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RENAULT

Passion for life

Nuevo

Renault KADJAR

SUV by Renault

Faros Full LED

Control de traccién con el sistema Extended Grip

Pantalla tactil 17,8 cm (7”) con Smartphone Replication

Nuevo Renault Kadjar: consumo mixto WLTP (I/100km) desde 4,8 hasta 6,8. ANO‘:‘
j sl AUTOMUBILE

Emisiones WLTP CO2 (g/km) desde 144 hasta 158. BARCELONA
Emisiones NEDC CO2 (g/km) desde 111 hasta 138. 1919/2019

Renault recomienda e’ng [ f | @Youlube renault.es

‘GRAN AUTO’, YA
ENTUKIOSCO

‘Gran Auto’ vuelve a los
kioscos. Y lo hace enun
nuevo formato, de perio-
dicidad trimestral y para
analizar a fondo en cada
una de sus entregas uno
de los grandes temas del
sector del automovily la

nueva movilidad. Con196
paginasy un precio de 3 euros, el primer
numero de ‘Gran Auto’ se centra en los
coches mas limpios —hibridos, plug in,
mild hybrid, eléctricos,de GLP o GNC...—
€s0S que se convertirdn en nuestro futuro
coche. Paradarrespuesta a esa pregunta
que ahora persigue a todo el que quie-
re comprar un coche y no sabe por qué
tecnologia decidirse —¢Qué coche me
compro?—‘Gran Auto’ pretende resolver
esas dudas ofreciendo toda la informa-
cién disponible para tomar una decisién
fundamentada que nos permita seguir
disfrutando de nuestro futuro coche co-
mo siempre hemos hecho; y sobre todo
gue este no se convierta en un ‘estorbo’
como parece que las autoridades es-
tan empefiadas en considerarlo. Que-
remos ayudarte a elegir mejor ante la
inminente llegada de coches cada vez
més limpios.
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Los coches

contaminantes de sus seforias

La lucha contra el cambio climéatico y la apuesta por la movilidad
eléctrica no ha llegado aun, a los coches de nuestros diputados.

Parece ser, segtin alertan una parte im-
portante de cientificos y claman los
manifestantes de media Europa, que
el deterioro del medio ambiente no tie-
ne marcha atras. Segtn ellos, estamos
ante la disyuntiva de cambiar drastica-
mente de habitos en cuanto al consumo
de combustibles fésiles, o el compromi-
so de la UE de reducir un 40 por ciento
las emisiones en 2030 sera baldio e im-
posible. Sea como fuere, detener el ca-
lentamiento global es un tema del que
todos debemos ser responsables y muy
especialmente los politicos como encar-
gados de tomar medidas y ofrecer alter-
nativas a nivel general, dando ejemplo
en lo personal. Cuestion esta dltima
que, si nos fijamos en nuestro pafs, no
ocurre. Por ejemplo, sin ir mds lejos, los
350 diputados de la

actual legislatura y

segun consta en su  La lUcha contrael

declaracién de bie-

nes, no son sensibles  CAMBI0 climatico no
a tener un vehiculo  narare comnatencia de

cien por cien eléctri-

co. Es més, laedad )5 5pfjQr{as; sus coches

media de sus coches

estd en torno a los  tienenuna media de

12 afios, exactamen-

te igual que por des- Edad de unos ]2 aﬁOS,

gracia tiene el parque

movil espariol, quees  COMO [0S del resto de
los ciudadanos. Y pese
Portugal. Estosignifi- 3 |3 gpuesta decidida

el mas viejo de la UE,
exceptuando Greciay

ca que, si nadie hace

la vista gorda, estos  pOr el vehiculo eléctrico,

coches tendrian difi-

cultades paracircular (@ (05 350 dipUtadOS

por Madrid en algu-

nodelosperiodosde 5010 tres declaran tener

contaminacion, ya

que no disponen de  UNModelo hibrido.
Otro dato, ninguno de
rfa de estos vehicu- |0§ ministros conduce

etiqueta ‘ECO’.
Ademas, la mayo-

los son considerados

‘contaminantes'ysus  UN COChe fabricado en

sefiorias no podrian ~
utilizarlos para llegar ESpana.

al Congreso de los Diputados en dias de
alerta por contaminacion. De ahi que
visto en perspectiva, resulte dificil creer-
se la tan cacareada Ley de Cambio Cli-
matico y Transicién Ecolégica que el
incierto gobierno Sanchez quiere poner
en marcha, incentivando el uso de vehi-
culos eléctricos. Como también resulta
ridiculo que la ministra para la Transi-
cién Ecoldgica, Teresa Ribera, declare
la guerra a los motores de combustion
interna o predique sobre que el «dié-
sel tiene los dias contados» y se maneje
para ir por la vida con un Peugeot 307
del 2007 y un 5008 del 2011. Otro da-
to que retrata a nuestros parlamenta-
rios son sus preferencias en cuestion de
marcas. Asi, los Volkswagen ocupan el
primer lugar, seguidos de Mercedes,
Audi y BMW. Algo
que no ocurre con
los Seat, que siendo
la marca que tiene
un 11,4 por ciento
de matriculaciones
a nivel nacional, en
el Congreso actual
solo hay cuatro uni-
dades y dos son del
mismo duefio. En
cuanto a los hibri-
dos, solo tres de los
350 diputados de-
clara tener uno. En
tanto que ningun
ministro, incluida
la de Industria, Re-
yes Maroto, tienen
un coche fabricado
en Espafia. Lo dicho,
hacer declaraciones
populistas y dema-
gogicas es gratis, pe-
ro hacer al motor de
combustioén respon-
sable del cambio cli-
matico, supone mas
convertirle en chivo
expiatorio que en
una realidad. Tiem-
po al tiempo
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CITROEN

NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

SUV CITROEN C3 AIRCROSS NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

& 4 DIOO A

: :-:.;u D E L C ONFOR T 12 ayudas a la conduccion 20 ayudas a la conduccion
; f.‘ Grip Control con Hill Assist Descent Grip control con Hill Assist Descent
o 3.355 M Hasta 520l de volumen de maletero Hasta 720l de volumen de maletero
; : i T Asientos traseros deslizantes y abatibles 3 asientos individuales en segunda fila
! ¢ . | Mejor altura libre al suelo de su segmento Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos®
- { DESDE 1 3 ° 990 €(” DESDE 1 9 0490 €[2)
% |
9

i Ns Pi Re CITROEN prefiere TOTAL (1)PVPrecomendadoenPeninsulayBalearesde SUV CompactoC3 Aircross PureTech Gasolina 82 Live 13.990€ (IVA, transporte particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 afos propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y
yOperacién Promocionalincluida) para clientes particulares que entreguen un vehiculode méas de 10 afos propiedad del compradoral menos durante los tltimos una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.390€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross Feel
BY YOU 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP con Opciones desde 23.390€. (1)+(2) No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html.
recomendado para el cliente que no financie: 14.590€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600<€. (2) PVP recomendado en Peninsula Oferta valida para pedidos del 1 al 31 de julio de 2019 matriculados hasta el 31 de julio de 2019. PSAG Automéviles Comercial Espaia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.
o y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.490€ (IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181. Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km}: 106 a 132.

SINCE 1919
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

10.- QUEPASA
OPELCORSA

Tras la presentacion del eléctrico, 1 m

Opel muestra las versiones de
combustion del nuevo Corsa.

10.~ MERCEDES GLS
Elbugue insignia de los SUV de
Mercedes ya estd en Esparia, con
precios a partir de 97.100 euros.

12.- ENPORTADA
FORD PUMA

La marca del 6valo recupera la
denominacién Puma, de aquel
peguerio coupé de 1997, para su
nuevo Crossover urbano.

16.~ KIAX-CEED

Cuarta carroceria de la familia
Ceed, un crossover que contard con
versién hibrida enchufalbe y que
serd el mas vendido de la gama.

20.- PEUGEOT 2008
Llega la nueva generacion del
SUV francés, con version eléctrica
incluida, que se fabricard enla
planta de Vigo.

24..= RENAULTCAPTUR

La marca francesa renueva

su todocamino urbano, mas
tecnoldgico y con motorizaciones
mas limpias para seguir triunfando.

27 .= NUEVORENAULT ZOE
El eléctrico de Renault, el mas
vendido en nuestro pais, se retoca y
aumenta su autonomia.

28.- CUATRORUEDAS
NUEVOS AUDIQ7,S8,Y SQ8
Novedades en la parte alta de

la gama Audi. Una renovacion
profunda del Audi Q7y las
versiones mas deportivas en el A8
yel Q8.

31.- LEXuSUX250H

Con sumecdnica hibrida ‘ECO’ de
184 CV se mueve a placer por la
ciudad.

32.~ FORDFOCUSST

Con dos alternativas, motor de
gasolina de 280 caballos o diésel
de 190, el nuevo Focus ST es pura
adrenalina por su rendimientoy
confort para uso diario.

34..~ SKODA SUPERB SCOUT

La primera vez que la gama Superb
Cuenta conuna version Scout,
sobre la base de laamplisima
carroceria Combiy con motores de
272 CV engasolina y 190 en diésel.

36.- VOLKSWAGEN
PASSAT

La actualizacion del Volkswagen
Passat estrena motores menos
contaminantes, un nuevo sistema
semiauténomo de conduccién,
conexion permanente a internet y
el plug in GTE con més autonomia.

38.~ MAHINDRA XUVI00
K8

Llamativo y moderno disefio
acompafiado de caracteristicas
técnicas interesantes para el
pequeno SUV indio.

4.0.~ SEATARONATGI
Arrancamos una prueba de larga

CRMel ] f] Motor 16_[Motor6.v ]
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DESDE
LA

duracién con este sorprendente
Seat Arona TGI, que nos
acompafiara por toda la geografia
durante los proximos meses.

42.- LASEMANA

44.- +INTERESANTE
PEUGEOT SPIRIT OF FRANCE
Peugeot ha escrito una gran parte
de las mas bellas paginas de la
historia del automavil. A bordo de
modelos clasicos de la marca del
ledn hemos realizado un recorrido
magico por la cuna de la marca.

4.8.- 24HORASFORD

Una nueva edicion de las 24 Horas
Ford en el Circuito del Jarama, un
acontecimiento social solidario de
primera magnitud.

50.~ CENTENARIODE
CITROEN

Lamarca francesa ha llenado su
calendario de actos y celebraciones
eneste 2019 en el que se cumple

LAS MEJORES
(OCHESNUEVO

Busca tu marca

AUDI 28
CITROEN 50
FORD 12,32, 48
KIA 16
LEXUS 31
MAHINDRA 38
MERCEDES 10
OPEL 10
PEUGEQT 20,44
RENAULT 24
SEAT 40
SKODA 34
VOLKSWAGEN 36

un siglo desde su fundacion.

52.- ALAULTIMA

54.- DECARRERAS
FORMULA1,L0S iDOLOS, CADA
VEZMAS JOVENES

En el Gran Premio de Austria,
Charles Leclerc y Max Verstappen
coparon la primera linea de parrilla,
la mas joven de la historia; 21 afios y
ocho meses. Nunca la edad media
de los pilotos de Férmula 1fue tan
baja.

58.- SABERCOMPRAR
YVENDER
LOS MEJORES DESCUENTOS

Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

ANOS DE GARANTIA"

No hay nada
como un Niro.

g Con etiqueta ECO.

Kia Niro Hibrido
por 175€/mes

Entrada: 6.936€ - TA.E.: 7.14%
48 cuotas ¢ Cuota final: 11.533,85€

Descubre la Gama Kia Niro y su nuevo look.
Niro Hibrido, Niro Hibrido Enchufable y Niro EV 100% eléctrico.
Es hora de poner al dia tu forma de conducir. Déjate seducir por el nuevo aspecto

del Niro Hibrido. O de sus versiones hibrida enchufable y 100% eléctrica. Todas
ellas renovadas y con alin mas espacio interior.

The Power to Surprise

Emisiones CO, combinadas WLTP correlado a NEDC (g/km): 86-100. Emisiones CO, combinadas WLTP (g/km): 110-119.
Consumo combinado WLTP (I/100km): 4,8-5,2.

Kia Niro 1.6 HEV Concept financiando con Banco Cetelem S.A.U. Ejemplo de financiacion a 48 meses para 15.000 km/afo con PVPR 22.875€. No incluye gastos de gestoria ni matriculacion.
Entrada 6.936€. Importe solicitado 15.939€. Importe total financiado 16.417,17€ (incluida comision de formalizacion 3%: 478,17€). Importe Mensualidad: 47 cuotas de 175€ y una ultima
cuota de 11.533,85€. Importe total adeudado 19.758,85€. Precio total a plazos 26.694,85€. TIN 5,95% TAE 7,14%. Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacion, por parte de Banco
Cetelem S.A.U. Oferta aplicable a clientes particulares del 18/06/2019 hasta el 31/07/2019 en concesionarios de Peninsula y Baleares con una permanencia minima de 36 meses. Modelo
visualizado puede no corresponderse con el ofertado. *Consultar manual de garantia Kia.

www.kia.com




Y AHORA, EL BMW

un maletero de 440 litros.

SERIE 8 GRAN COUPE

Cuatro variantes mecéanicas
—diésel y gasolina— con poten-
cias entre 320 y 530 CV, y dos
tipos de traccién, componen la
gama de esta nueva variante,
que mide 5,08 metros y ofrece

Hace unas semanas la
marca alemana de PSA
desvelaba las primeras
informaciones sobre el
nuevo Corsa, que acom-
panaba exclusivamente
de fotografias de su futura
versién eléctrica Corsa-e,
peroahora ya conocemos
también el aspectode las
versiones ‘normales’, con
motor de gasolina o diésel
y que seran las primeras
en llegar a los concesio-
narios, allé por octubre.
En gasolina, este nuevo
utilitario de cinco puertas
y 4,06 metros de longitud

contard con el 1.2 tricilin-
drico desplegado en tres
variantes: atmosférica de
75CV —cajamanualde 5
marchas—y turboalimen-
tadas con 100y 130 CV
—podremos elegir entre
cambio manual de 6 mar-
chas o automatico de 8
en la primera, mientras
que la mecanica mas
enérgica se une soélo al
automaticode 8—.Enese
Ultimo caso se homologa
una velocidad méaxima de
208 km/hy una acelera-
cionde 0 a100 km/h en
8,7 segundos. Y en dié-

Precios desde 97.100 euros

Asi es el nuevo
Mercedes-Benz GLS

Dos versiones diésel —GLS
350d 4Matic de 286 CVy
GLS 400 d 4Matic de 330
CV-y una con motor V8
electrificado —el GLS 580
4Matic que combina 489
CV de gasolina con los 22
CV de la parte eléctrica—
componen la gama inicial
del nuevo GLS, un SUV de
5,21 metros de largo fabri-
cadoen Alabama (EE.UU.)
con precios entre 97100 y
128.100 euros y que incluye
de serie tres filas de asien-
tos con ajuste eléctrico. La
fila central puede despla-
zarse longitudinalmente
10 centimetros y todas las
plazas traseras se abaten

Bl MOTOR16 |

individual o conjuntamente
con solo pulsar un motor
para crear un area de 2,20
metros de largo. La suspen-
sidén neumatica Airmatic es
de serie, y en opcién ofrece
el tren de rodaje E-Active
Body Control, con inclina-
cién activaen curvas. ELin-
terior recibe ya la tecnologia
MBUX, con gréficas en 3D
y funcién de Realidad Au-
mentada, y en opcién pue-
de pedirse un climatizador
con cinco zonas indepen-
dientes, asi como un siste-
ma de sonido Burmester
que amplifica la voz para
mantener conversaciones,
incluso a alta velocidad.

Motores de gasolina y diésel entre 75y 130 CV

Opel ensena las versiones
‘normales’ del Corsa

sel, el Corsa cuenta con
un 1.5 de cuatro cilindros,
con100CVy255mkgde
par. Opel presume en su
nuevo modelo, fabricado
en Zaragoza, de ligereza
—se ahorran hasta 108 ki-
los frente a su antecesor—,
pero también de tecno-
logia —es primicia en el
segmento la iluminacién
adaptativa matricial Inte-
[liLux LED—y de sus cuatro
niveles de equipamiento
muy personales, pues a
la versién base se afladen
el Edition, el Elegancey el
dindmico GS Line.

AP Elnuevo GLS equipa
de serie tres filas de
asientosy tiene un
volumen maximo de
maletero de 2.400 litros.

ALPINE AT10S: CON 40 CABALLOS MAS
Con un precio de 66.500 euros, motor de 292 CV,
un peso de sélo 1114 kilos y un reglaje especifico del
chasis, Alpine presenta la versién mas radical del
A0, disponible sélo en color Gris Tonnerre mate y
gue acelera de 0 a100 km/h en 4,4 segundos.

ADElnuevo Corsa
ofrecerd el sistema
Multimedia Navi,
con pantalla tactila
color de 7 pulgadas;
el Multimedia Navi
Pro, con pantalla
de 10 pulgadas, y el
servicio telematico
Opel Connect.

—_—

VOLKSWAGEN GOLF
GTI‘THE ORIGINAL’

El Golf GTIcumple 44 afiosy la
marca lo celebra con la edicién
especial limitada —44 unidades—
The Criginal, con tres puertas y
cambio manual, y sélo en colo-
resblanco orojo.Rinde 245CVy
Su precio es de 40.600 euros.

Hyundai, Kia, Lexus y Renault

Cuatro SUV mas desde

India y Nueva York

La demanda de modelos
SUV sigue creciendo en
todo el mundo, y los fa-
bricantes consolidan su
oferta con nuevos produc-
tos. Asi, por ejemplo, en el
Auto Show de Nueva York
estaba presente el Hyundai
Palisade, un ocho plazas
conmotor3.8V6de291CV
que empezard a venderse
en Norteamérica este ve-
rano, mientras que Lexus
presentaba el GX 460, un
todoterreno de siete plazas
con motor 4.6 V8 de 301
CV.Y amiles de kildmetros,
en Delhi, Kia desvelaba el
Seltos, un SUV compacto
que se fabricard en Indiay

Corea, y ofrece motores de
gasolinacon 177y 149 CV,
masundiésel1.6de136 CV.
Asimismo, Renault mos-
traba alli el Triber, un siete
plazas de menos de cuatro
metros queserdlanzadoen
el mercado indio en 2022.

incluye la salida de
escape cromaday
los paragolpes
de disefio
deportivo.

.
e
. T

AP Arriba, el Kia Seltos,
desvelado en India hace
unos dias. A la derecha,
el nuevo Lexus GX 460,
primicia en el Auto
Show de Nueva York.

MERCEDES-AMG CLA 35 4MATIC
SHOOTING BRAKE

Nueva versién deportiva en la casa alemana; en este
caso, un practico coupé deportivo de cinco puertas
que equipa traccién total y un 2.0 Turbo de 306 CV
conel que pasade 0a100 km/hen 4,9 segundos.

4 PARA PENSAR

9380

kilos pesara el superdeportivo de 650 CV
que prepara Gordon Murray Automotive

Se llamara T.50, costard mas de 2 millones de libras
—2.235.000 euros—y se haran sélo 100 unidades, que
empezaran a entregarse a comienzos de 2022. Sumo-
tor V12 alcanzard las 12.100 revoluciones por minuto.

4 EL PUNTAZO

EL XC90 Armoured,
opcion blindada del
SUV de \Volvo, toma
como base la variante T6 AWD y se ofrece
en dos variantes: ‘Light’ —afiade 250 kilos en
proteccion-y ‘Heavy' —1400 kilos extra—.

4V Alaizquierda, el
Hyundai Palisade, de
291CV,y bajo estas
lineas, el Renault Triber.

| moTor16 K



Con alma felina

FORD PUMA
]

Ford rescata el nombre usado en un asequible coupé de la década de los 90 para bautizar a este
nuevo SUV urbano, que presume de disefio y funcionalidad. Llegara antes de que acabe el afio
con mecanicas dotadas de tecnologia micro-hibrida, que aportan eficiencia.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Aquellos que rondamos la treintena nos
acordamos del primer Puma, un llama-
tivo y asequible coupé que en el afio
1997 lanzé Ford en Europa sobre la ba-
se del Fiesta de la época.

Ahora, 22 afios después, el Ford Pu-
ma regresa a la vida, pero converti-
do en un atractivo SUV
urbano que no dejara a
nadie indiferente. Mi-

<4»Todo este equipaje
cabe sin problemas
en su maletero, cuya
parte inferior es de
fibra de vidrioy no de
acero. Tiene incluso
un tapdn para poderlo
lavar a presion.

de 4,19 metros de longitud, y eso son 12
y 9 centimetros mds, respectivamente,
que un Fiesta Active y un EcoSport, dos
modelos con los que convivira junto a
Kuga, Edge y Explorer cuando a finales
de este afio se lance en Europa.
Su disefio es sorprendente, pues en
ciertas zonas su carroceria recuerda la
del deportivo Ford GT, e incluso en
parado, con este acabado ST
. Line —también lo habra ST
., Line Xy Titanium, pues el
Trend no llegara al merca-
do espafiol- rezuma dina-
mismo.
Entre las distintas versiones se
diferenciaran por sus paragolpes, llan-
tas, molduras y parrilla frontal, e inclu-
so por las diferentes firmas luminicas de
sus faros delanteros, que podran tener
tecnologia Full LED.
Esta atractiva carroceria se
sustenta sobre la plataforma del
Fiesta, pero con mayor distancia
entre ejes y con una particular
parte final que estd fabricada en
fibra de vidrio y no en acero.
Como el coupé de antafio,
este nuevo Puma también he-
reda del Fiesta su interior, con
una distribucion légica, materia-
les de calidad y una postura de con-
duccién semejante a la de un turismo.
Ahora bien, por su mayor altura acce-

der es mas cémodo y también hay una
mejor visibilidad. Tras su volante sor-
prende la llegada de un cuadro digital
de 12,3 pulgadas, que luce diferentes
graficos acordes al modo de conduccién
que elijamos desde el mando que hay
colocado cerca del freno de mano, que
no es eléctrico. Esos modos son Normal,
Eco y Sport, por lo menos en el caso del
ST Line que conocimos a principios del
mes de mayo en Diisseldorf.

Dependiendo del acabado, su salpi-
cadero se corona con una pantalla tactil
de hasta 8 pulgadasy con sistema SYNC
3, que suma conexién Apple CarPlay y
Android Auto, y que puede asociarse a
un cargador inaldmbrico y a un sistema
de sonido Bang & Olufsen con 10 alta-
voces y 575 vatios.

Detras abunda el espacio, pues con
un conductor de 1,75 metros al volan-
te hay 70 centimetros para las piernas,
lo que no estd nada mal. Su altura es
buena —atin en esta unidad con techo
panoramico-y la cota de anchura, con-
siderable para que tres personas no muy
corpulentas se acomoden gracias, inclu-
so, a un disimulado tinel central.

Su ingenioso maletero daria para es-
cribir un libro. Y eso que carece de ban-
queta trasera corredera y su respaldo
presenta la habitual particién 60:40.
Ahora bien, puede tener un portén ‘ma-
nos libres’ para acceder a sus 456 litros

—303 tiene un Fiesta y 334 un EcoSport—
cuando su piso estd en la posicién més
baja. No contento con ello, el Puma
guarda un as bajo ese doble fondo en
forma de cajon, que afiade otros 80 li-
tros para dar mucho juego, pues permi-
te introducir objetos en vertical de hasta
1,15 metros de alto, y sin tener que qui-
tar su bandeja, que va anclada al portén
y es flexible como un guante.

Por cierto, ese doble fondo de mate-
rial compuesto permite llevar los obje-
tos de nuestras aventuras de ocio sin

<P Laluzdiurna LED
varia en funcién del
acabado elegido. Las
llantas de 19 pulgadas
se acompafian de
gomas 225/40.La
bandeja trasera es
solidaria con el portén

que introduzcamos.

miedo a ensuciarlo, pues en su fondo
hay un desagiie que permite lavarlo a
presion.

Cuando llegue alos concesionarios lo
hara con un propulsor 1.0 EcoBoost de
tres cilindros, disponible con 125y 155
CV —en Espafia no se ofrecera la version
bésica de 100 CV-. Todos recurriran a
un cambio manual de 6 velocidades,

y se amolda al equipaje

Pero también se quita.

< Elpuestode
conduccién es
estupendoy hay
mucho espacio.
Los asientos

son cémodos

y cONn masaje,
calefaccion...

La solucién
Zip&Go permite
quitar el tapizado
de sus asientos
para lavarlo o
reemplazarlo si se
desgasta.

pero en un futuro, el de 125 CV podra
combinarse con un Powershift de 7 re-
laciones y doble embrague.

Ambos recurren a la tecnologia ‘mild
hybrid’ —de serie con 155 CV 'y opcional
en el otro—, que afiade una bateria de 48
voltios y un motor de arranque que fun-
ciona como generador y que ofrece 11,5
kW. Gracias a ese compendio tecnolégi-

Y EL PUMA TAMBIEN SE OFRECERA CON ACABADOS STLINE X Y TITANIUM. PERO A ESPANA NO VENDRAN LOS TREND Y VIGNALE O



en portada L4

FORD PUMA

_—

<« El cuadro digital luce
diferentes gréaficos y tiene
una pantalla de bienvenida
con felino incluido.

A La presentacion interior es calcada a la del Fiesta, pero su puesto de conduccién, mas elevado, mejora la visibilidad y el acceso. Hay muchos huecos
para dejar pequefios objetos; y junto al cambio va colocado su selector de modos de conducciony el freno de mano, que no es eléctrico.

A Elmaletero tiene 456 litros.
El portén puede ser eléctricoy
con sistema manos libres. A él
va anclada la bandeja flexible.

co, estos Puma consiguen |

la etiqueta ECO y ofrece-

ran un 10 por ciento de

ahorro en los desplaza-

mientos urbanos -la ver-

sién de 125 CV firma un

gasto medio de 5,4 1/100

km en ciclo WLTP-. Ade-

mas, esta solucién mejora el

agrado de conduccién al reducir la ac-

cién del turbo y entregar 2 mkg de par

motor adicionales en el caso de la ver-

sién mas potente, que eroga 24,5 mkg.
Mas adelante llegara un diésel 1.5

EcoBlue con 120 CV, que contara con

tratamiento de gases por AdBlue. Y to-

dos los Puma contaran con traccion de-
lantera, pues la traccién total se reserva
al EcoSport.

Otros detalles del Puma, que sera en-
samblado en la factoria de Craiova, en
Rumania, es su tapizado Zip&Go —per-

PARA SU CARROCERIA Y LLANTAS DE HASTA19”

mite desmontar la funda de los asientos
para reemplazarla en unos minutos—, la
funcién masaje para los asientos delan-
teros o el elenco de ayudas a la conduc-
cién que ofrecera este felino SUV, que
sin duda dara mucho que hablar.

Descubrelo en volvocars.es

O ] ¥ § o S

UN DISENO INNOVADOR
PARA QUE TU DISENES EL FUTURO

El nuevo Volvo S60 es el Unico sedan deportivo capaz de combinar

un elegante diseno escandinavo con la tecnologia mas intuitiva e innovadora.
Un coche para aquellos que persiguen vivir sensaciones inéditas, como

una variedad de modos de conduccién que te situaran en el

centro de la experiencia mas dinamica que habras vivido.

NUEVO VOLVO S60.
SE FOLLOWER DE TI MISMO.

Consumo mixto (I/100 km) de 2,0 a 6,8; Emisiones CO, (g/km) de 39 a 155.



KIA XCEED

DE COMBUSTION Y, A PARTIR DE NOVIEMBRE, LA VERSION HIBRIDA ENCHUFABLE
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Kia lanza la cuarta carroceria del Ceed, un crossover que se convertira en el superventas de
la familia. A las virtudes de la gama une una imagen joven y atractiva y nuevos contenidos
tecnolégicos... Ademas de una versién hibrida enchufable para dotarlo de la etiqueta O.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Kia completa la familia del
Ceed con su modelo més
aventurero, juvenil e in-
conformista. El XCeed, un
crossover urbano de estilo de-
portivo, se suma al Ceed hat-
chback, al Ceed Tourer y al
Proceed, para completar una
familia con alternativas para
todos los gustos y necesida-
des. Y de paso deja en eviden-
cia a muchas marcas que no
pueden ofrecer tanta varie-
dad en un mismo modelo.

El XCeed quiere con-
vertirse en una alternativa
diferente a los SUV mas tra-
dicionales; pero sobre todo
brindar una nueva opcién a
los que buscan un compacto
distinto. Con sus 4,395 me-
tros de longitud es 8,5 centi-
metros mas largo que el Ceed
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de cinco puertas y mantiene
su misma distancia entre ejes
-2,650 metros—, pero ofrece
una altura al suelo 4,2 centi-
metros superior. Lo combina
con una silueta deportiva y un
portdn inclinado con una vis-
ta lateral que apuesta por un
estilo casi de coupé. Y rema-
ta el estilo exterior con unos
llamativos pasos de rueda,
estribos laterales o barras de
techo plateadas.

El disefio del frontal evo-
luciona con una parrilla con
mds cardcter y una toma
de aire inferior mds gran-
de ademads de nuevos gru-
pos dépticos, que mantienen
las caracteristicas luces LED
de tipo ‘cubito de hielo’ y que
culminan por unos intermi-
tentes dispuestos hacia atras
sobre los arcos de rueda. En
la parte trasera hay nuevos

pilotos de LED, con una nue-
va firma luminosa.

Elinterior es similar a otros
modelos de la gama con una
pantalla téctil flotante, que
puede ser de hasta 10,25 pul-
gadas y que ofrece la funcién
de pantalla dividida que per-
mite a los usuarios controlar
o monitorizar distintas fun-
ciones del vehiculo al mismo
tiempo y personalizar la pan-
talla para que muestre hasta
tres aplicaciones simultanea-
mente. De esta manera, el
conductor puede tener una
pantalla tnica, por ejemplo
para el navegador o combi-
nar diferentes elementos en
pantalla al mismo tiempo pa-
ra poder ver las indicacio-
nes del navegador mientras
los pasajeros eligen sus can-
ciones favoritas o consultan
el pronéstico del tiempo. El

XCeed, ademas, se podra
ofrecer con una instrumen-
tacion completamente digital
de 12,3 pulgadas. Una instru-
mentacion que reemplaza a
los clésicos relojes del veloci-
metro y el cuentarrevolucio-
nesy que estard disponible en
opcidn en funcién del nivel de
equipamiento.

En cuanto a la habitabili-
das, se anuncian mejores ci-
fras que en el Ceed de cinco
puertas, con asientos trase-
ros que se puede abatir en
proporcién 40:20:40 y un
maletero en dos niveles, que
homologa 426 litros de capa-
cidad -31 més que en el Ceed
de cinco puertas— que pueden
llegar alos 1.378 litros de ca-
pacidad.

Innovador se muestra tam-
bién en el apartado tecnold-
gico; va a ser de los primeros

|;p||u'

A A Es 8,5 centimetros mas largo que el Ceed de cinco puertas y
4,2 més alto. Su estilo crossover lo refuerzan los pasos de rueda, las
estriberas o las barras de techo.

modelos en Europa que ofre-
cerd el avanzado sistema tele-
matico UVO Connect de Kia,
un sistema que dispone de
su propia tarjeta eSIM para
que el coche este permanen-
temente conectado a internet
y pueda ofrecer al conductor
todo tipo de informaciones en

tiempo real. Cuenta con los
servicios Kia Live y en la pan-
talla LCD de 10,25 pulgadas
ofrece informacion actuali-
zada del trafico, previsiones
meteoroldgicas, puntos de in-
terés y detalles sobre posibles
lugares para estacionar, en la
calle o en aparcamientos (co-

EMILIO HERRERA,

«No creoque lleguemosamasdeun
25% de eléctricos en el mercado»

—éQué expectativas teneispara
el XCeed?

—Esperamos mucho, porque cree-
mos que de las cuatro carrocerias
del Ceed esta va a ser la que mas
se venda.

—<éSe convertira la familia Ceed
en lamas vendida? ¢Qué volu-
men alcanzara?

Estamos calculando para 2020
que la familia Ceed alcance
150.000 unidades —110.000 ven-
de el Sportage-. Si calculas que
vendemos en Europa 500.000
coches, esto te da una idea de su
importancia.

—Tras el ProCeed o el XCeed hay
algunaotracarroceriaainventar
en los compactos...

—En la gama Ceed ya no caben
mas carrocerias. Pero se pueden
inventar cosas; el concepto que
presentamos en Ginebra, Imagine...
ahi hay una posibilidad.

—<éCudl serd el siguiente coche
cien por cien eléctrico?
—Probablemente este de Ginebra,
un coche del segmento D, una ber-
lina tipo crossover, Unicamente con
motorizacién eléctrica pero muy
deportiva; con una autonomia
que no serd inferior a 600 kilé-
metros...

—éParacuando?

—No hay fecha fija, pero hacia 2021
—<éCémovaisaacabarelafioen
Europa?

—Porencima de las 500.000 uni-
dades. A final de mayo creciamos
un 2 por cientoenunmercado que
esté bajando un 2,4 por ciento. Lo
gue queremos sobre todo de cara
al afo que viene con el nuevo obje-
tivo de emisiones es no tener que
bajar volumen, seguir creciendo.
Por eso los eléctricos son funda-
mentales. Ahora tengo ya asigna-
dos por parte de Corea 40.000
eléctricos para el mercado euro-
peo en 2020. Pero estoy pidiendo
20.000 maés. Sitenemos 60.000
eléctricos podemos crecer mucho
mas por dos motivos: porgue los

eléctricos nos permiten compensar
el CO, delos otros modelos -y po-
der vender mas de combustion-y
compensar lo que otras marcas
no van a vender a propdsito para
llegar a 95 gramos.
—¢éBruselasesta presionandoen
exceso al automdvil?
—Sicomparamos con otras indus-
triasy sectores, la presién del sector
del automavil es muy importante.
¢ Por qué esta el mercado cayendo
desde el afio pasado cuando se
introdujo el WLTP en septiembre?
Porgue hay una indecisién en el
consumidor: {qué me compro?
Los Gobiernos condicionan el mer-
cado con sistemas impositivos. El
mejor ejemplo es Suecia; en julio
de 2018 el Gobierno da unas sub-
venciones para en hibridos enchu-
fablesy el mercado se dispara —el
50 por ciento de lo que Kia vende
allison hibridos enchufables— pe-
ro no hay ningun motivo para eso
salvo la apuesta del Gobierno. Y
en Espafia con todo lo del diésel o
Madrid Central hemos asustadoa
los clientes sin necesidad, porque
estoy de acuerdo con Lucade Meo
cuando dice que el 20 por ciento
de los coches contaminan el 80
por ciento; esos son los que hay
que quitar.

—Vuestro siguiente paso tecno-
légico es el hidrégeno...

—Ya estamos apostando para lan-
zarloen 2021. Pero ahora mismoel
coche es muy caro y el segundo
problema es dénde lo cargo. Pero
yo creo mas en el hidrégeno que
en el eléctrico, porque a nivel de
baterias va a llegar un momento
gue esto se va a saturar, no vamos
a poder hacer mas baterias y ahi
va a haber un limite. Yo no pienso
que podamos llegar a mas de un
25 por ciento de eléctricos en el
total del mercado. Elrestova a ser
complicadoy como no tengamos
hidrégenono llegamos. Esode que
en 203002040 solo coches eléc-
tricos... Con bateria, imposible.

| MOTOR16



cuatro ruedas |4

mo el precio, lalocalizaciéon y
la disponibilidad). Ademas,
permite que el conductor in-
teractde con el coche, que
por ejemplo antes de iniciar
el viaje envien el destino al
coche o que puedan compro-
bar la ubicacién del vehiculo
en todo momento.

En cuanto a sistemas de
seguridad y ayuda a la con-
duccién el XCeed ofrecerd el
control de crucero inteligen-
te con funcién de paraday
arranque automaticos, sis-
tema de deteccién de angu-
lo muerto, aviso de colision
frontal con deteccién de pea-
tones, limitador inteligen-
te de velocidad, asistente de
mantenimiento de carril, asis-
tente dindmico para luces de
carretera, detector de fatiga

FICHA TECNICA

KIA XCEED

CUADRO DE MANDOS DIGITALY PANTALLA DE10,25”

del conductor o el asistente
para el seguimiento del carril
que controla la aceleracion,
los frenos y la direccion.

En el apartado dindmico
de serie ofrecera sistema de
gestion de estabilidad del ve-
hiculo, una ayuda en frenada

— #

A Estilo muy de 4x4 en la parte trasera. Pero todas las variantes del
XCeed serén de traccién delantera.

MOTOR 1.0 T-GDI120 1.4 T-GD1140 1.6 T-GDI 204 1.6 CRDITN5 1.6 CRDI 136
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 998 1353 1591 1598 1598
Potencia maxima/rpm 120/6.000 140/6.000 204/5.500 115/4.000 136/4.000

. 28,5/1500-2.750 28,5/1.500-3.000
Par maximo/rpm 175/1.500-4.000 24,6/1.500-3.200 27/1500-4.500 326/2.000-2250 326/20002250
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
(Caja de cambios Manual, 6 vel Man, 6 vel/Aut. 7 vel Man, 6 vel/Aut. 7 vel Man, 6 vel/Aut. 7 vel Manual, 6 vel/Aut. 7 vel
Frenos del./tras. Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent.
Neuméticos 205/60R16 205/60 R16 205/60R16 205/60R16 205/60R16
Peso (kg) 1251 1.270/1.300 1315/1342 134071365 1340/1.365
Largo/Ancho/Alto (mm) 4395/1.826/1483 4.395/1.826/1483 4.395/1.826/1.483 4.395/1.826/1.483 4.395/1.826/1.483
\olumen maletero (1) 426/13718 426/1318 426/1.378 426/1378 426/13718
(Capacidad depoésito (1) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
De 0a100 km/h (s) 13 94/95 1715 N4M) 10,6/10,1
Velocidad méx. (km/h) 186 200 220 190 196/198
Consumo mixto (1/100 km) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
Emisiones CO2 (g/km) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

K] voTOR16 |

y en curva que puede activar
el control electrdnico de esta-
bilidad si detecta una pérdida
de adherencia. Se ha traba-
jado de manera especial en
suspension y direccién y es-
trena un ajuste especifico de
la suspensioén y con algunos
componentes que no estan
presentes en otras versiones
del Ceed, como los topes de
extension hidraulicos en los
amortiguadores, de serie en
el eje delantero de todas sus
versiones y con los que con-
sigue una gran suavidad de
marcha sobre superficies irre-
gulares, pues absorben los
impactos fuertes evitando re-
botes de la carroceria.

En cuanto a la gama meca-
nica del XCeed, la marca co-
reana apuesta por su gama de
motores mas moderna, con
tres alternativas de gasolina
hasta 204 caballos y dos dié-
sel con 115 y 136 caballos. El
cambio sera manual o auto-
matico de doble embrague
y 7 velocidades. Esos seran
los motores para lanzamien-
to, en septiembre; pero solo
un par de meses después lle-
garan versiones electrificadas
con tecnologia Mild Hybrid
con bateria de 48 Vy también
una variante hibrida enchu-
fable, para la que utilizara el
conocimiento y la tecnologia
adquiridas por la marca co-
reana con el Kia Niro PHEV. Y
que le garantiza la etiqueta O
delaDGT.

PARA CADA TIPO DE NATURALEZA.

NUEVO JEEP, RENEGADE DESDE 14.900€
JEEP, COMPASS DESDE 18.900€

CON 4 ANOS DE GARANTIA Y 4 ANOS DE MANTENIMIENTO

Jeep

THERE’S ONLY ONE

Emisiones de CO, Gama Jeep,: de 117 a 315 (g/km). Consumo mixto: de 4,4 a 16 (L/100km).

Los valores indicados de CO, y consumo de combustible han sido calculados en funcion del método de medicion/correlacién correspondiente al ciclo NEDC de acuerdo con la norma (EU)
2017/1152- 1153 con el fin de permitir la comparacion de los datos del vehiculo correspondiente. En condiciones reales de conduccién estos valores pueden cambiar, ya que dependen de
muchos factores como el estilo de conduccidn, el trayecto, la meteorologia y las condiciones de la carretera, asi como del estado, el uso y el equipamiento del vehiculo. Ademas, dichos valores
pueden variar con la configuracién de cada vehiculo, dependiendo del equipamiento opcional y/o el tamafio de neumaticos, asi como en funcion de cambios en el ciclo de produccidn. Precios
recomendados 14.900€ para Jeep, Renegade Sport 1,06 MT6 88kW (120CV) y 18.900€ para Jeep, Compass Sport 1.4 Mair 103kW (140CV) 4X2. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién
(IEMT) calculado al tipo general, descuentos de concesionarios y fabricante (que incluye descuento de permuta por entrega de vehiculo usado a cambio, con una antigiiedad minima de 3 meses
bajo la titularidad del Cliente que compra el vehiculo nuevo) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafna EFC SAU, segin condiciones contractuales por un importe minimo
de financiacion de 14.900€ (Renegade) y 17.900€ (Compass) con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Financiacién sujeta a estudio y aprobacién de la entidad
financiera. No se incluyen los gastos de financiacion. Ejemplo de financiacién para Jeep, Renegade sin entrada, por un importe total del crédito de 16.060,23€ incluye Seguro Vida opcional
(1.160,23€) con Crédit Agricole Assurancess y mediado a través de CBP PROTECCION DE PAGOS CORREDURIA DE SEGUROS Y REASEGUROS SL. Inscrita en el Registro de la Direccién General
de Seguros y Fondos de Pensiones con RJ-0069 (Correduria de Reaseguros). Concertados los Seguros de Responsabilidad Civil y de Caucién. TIN 7,95%, TAE 9,28%, 84 cuotas mensuales de
249,92€, comisién de apertura (3%) 481,81€ al contado, importe total a plazos 21.475,09€, importe total adeudado 21.475,09€. Ejemplo de financiacién para Jeep, Compass con entrada de
1.000€, por un importe total del crédito de 19.293,84€ incluye Seguro Vida opcional (1.393,84€) con Crédit Agricole Assurancess y mediado a través de CBP PROTECCION DE PAGOS CORREDURIA
DE SEGUROS Y REASEGUROS SL. Inscrita en el Registro de la Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones con RJ-0069 (Correduria de Reaseguros). Concertados los Seguros de
Responsabilidad Civil y de Caucién. TIN 7,95%, TAE 9,28%, 84 cuotas mensuales de 300,24€, comision de apertura (3%) 578,82€ al contado, importe total a plazos 26.798,98€, importe total
adeudado 25.798,98€. La oferta incluye garantia legal de 2 afos, mas 2 afnos adicionales de garantia extendida Mopar® limitada hasta los 60.000km desde la fecha de primera matriculacion
del vehiculo o lo que antes suceda, asi como contrato de mantenimiento de 4 afios o 60.000 km o lo que antes suceda (no incluye sustitucion de recambios y piezas de desgaste que no vengan
expresamente especificadas en las operaciones de mantenimiento reguladas en el libro de uso y mantenimiento del vehiculo). Gastos de matriculacion no incluidos. Oferta P ECA CAPITAL
valida hasta el 31/07/2019 en Peninsula y Baleares. La versidn visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Jeep, es una marca registrada de FCA US LLC.



£ Qué expectativas teneis para el XCeed?
Esperamos mucho del XCeed, porque
creemos que de las cuatro carrocerias
del Ceed esta va a ser la més exitosa y
creemos que serd la que mas se venda.
En parte puede canibalizar un poquito
el cinco puertas; el cliente que llega a
una exposicion y ve el cinco puertas y
ve el atractivo que tiene este... es ver-
dad que sera un poquito mas caro.

Al Sportage creeis que también le
puede restar

No lo creemos, hemos hecho unos
clinic con clientes y no vemos que
haya canibalizacion porque el Sportage
tiene apariencia de SUV, es mds eleva-
do, este es mas bajito. La suma de las
ventas de la gama Ceed que tenemos
ahora creceran aunque a lo mejor se
resienten un poco las ventas del cinco
puertas.

La familia Ceed se convertira en
la mas vendida. ;Qué volumen de
ventas alcanzara la familia Ceed y
este XCeed?

Estamos calculando para el afio que
viene que la familia Ceed alcance
150.000 unidades. Si calculas que Kia
vende en Europa 500.000 unidades, ya
te da una idea de la importancia que
va a adquirir la gama Ceed teniendo
en cuenta que el Sportage, nuestro
modelo més vendido hace 110.000
unidades.

Hay alguna otra carroceria que se
pueda inventar dentro de los com-
pactos...

Dentro de la gama Ceed ya no caben
mas carrocerias. Pero se pueden in-
ventar cosas; el concepto que presen-
tamos en Ginebra, Imagine, que es una
berlina con ciertas caracteristicas de
crossover... ahi hay una posibilidad. Y
luego los disefiadores.

Lo de Ginebra es bastante realista,
porque lo que estamos pensando es
sacar una plataforma eléctrica basada
en ese concepto. Todos los coches que
lanzaremos a partir de ahora llevara
electrificacion como minimo hibrido
enchufable. Lo veremos en el XCeed
y el Ceed Tourer a partir de noviem-
bre. El afio que viene lanzamos el
nuevo Sorento que llega con versién
hibrida e hibrida enchufable tres meses
después.

¢Cual sera el siguiente coche cien
por cien eléctrico que habra en la
gama?

Probablemente este basado en el
concepto Imagine de Ginebra. Seria
un coche del segmento D, un poco el
buque insignia de la marca. Sera una
berlina tipo crossover, inicamente
con motorizacidn eléctrica pero muy
deportiva porque al final la potencia
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del motor eléctrico esta ahi; con una
autonomia que no serd inferior a 600
kilémetros...

¢Para cuando?

No hay una fecha fija, pero sera hacia
2021

¢La fabrica de Zilina da mas de si?
Vaticinamos que para el afio que viene
las ventas del Sportage van a bajar, por
varios motivos, el primero que a nivel
de CO2 no es el vehiculo mas 6ptimo
y como tenemos que cumplir los obje-
tivos y estan resintiendo las ventas de
los C-SUV. Pero como esta creciendo
mucho la gama Ceed, con el éxito,
aunque en Espafia no es muy impor-
tante aun, del Proceed. Con lo cual es
muy interesante ver que este tipo de
coches, que solo hemos lanzado en ver-
sién GT Line y superior estd vendiendo
un 25 por ciento. En Espafia no porque
para este tipo de familia no es muy at-
ractivo. Ajustaremos la capacidad en
Zilina en funcién de cada modelo.
¢Coémo vais a acabar el aiio en Eu-
ropa?

A final de afio acabaremos por enci-
ma de las 500.000 unidades. A final
de mayo creciamos un 2 por ciento en
un mercado que esta bajando un 2,4
por ciento, con lo cual vamos bien, au-
mentando cuota de mercado —ahora
mismo es del 3,2 por ciento en Europa-
y por tanto vamos a pasar las 500.000
unidades. Lo que queremos sobre todo
de cara al afio que viene con el nuevo
objetivo de emisiones es no tener que
bajar volumen, seguir creciendo. Por
eso los eléctricos son fundamentales.
Ahora mismo tengo ya asignados por
parte de Corea 40.000 eléctricos para
el mercado europeo en 2020. Pero
necesito 20.000 mas, que es lo que me
estan pidiendo los paises. Si tenemos
60.000 eléctricos podemos crecer in-
cluso mucho mas por dos motivos;
porque los eléctricos nos permiten
compensar el CO2 de los demas co-
ches —y poder vender mds coches de
combustion- y compensar lo que otras
marcas no van a vender adrede para
poder llegar a los 95 gramos. Esos
60.000 coches eléctricos nos vendrian
de cine... estamos rezando todos los
dias para que nos los den.

No todo el mundo tiene las cartas
que vosotros. (Crees que Bruselas
esta metiendo excesiva presion al
mundo del automavil?

Yo creo que si comparamos con otras
industrias y sectores, la presion del sec-
tor del automdvil es muy importante.
Creo que los funcionarios y los politicos
no son conscientes de las inversiones y
de lo que se requiere para llegar a los
95 gramos. Las marcas que no han

invertido en el pasado se encuentran
en una situacién muy complicada. La
Unién Europea y todos los gobiernos
estan apretando mucho y eso compli-
ca. ¢Por qué estd el mercado cayendo
desde el afio pasado cuando se introdu-
jo el WLTP en septiembre? Porque hay
una indecision en el consumidor: ¢qué
me compro? Si hay una compra que
la puedes retrasar en el tiempo sin
problemas —que el coche tenga siete,
ocho afios 0 12 en Espafia me da igual.
Lo que estan haciendo los Gobiernos,
con sistemas impositivos, es condicio-
nando el mercado. El mejor ejemplo
es Suecia; en julio del afio pasado el
Gobierno da unas subvenciones para
inversiones en hibridos enchufables y
el mercado se dispara —ahora mismo
el 50 por ciento de lo que Kia vende en
Suecia son hibridos enchufables- pero
no hay ningtin motivo para eso salvo
que el Gobierno ha decidido apostar
por el hibrido enchufable. En Espafia
qué pasa con todo lo del diesel o Ma-
drid Central... que hemos asustado
a los clientes sin necesidad alguna,
porque estoy de acuerdo con Luca de
Meo cuando dice que el 20 por ciento
de los coches contaminan el 80 por
ciento; esos son los que hay que quitar.
Lo que necesitamos es un plan Renove,
PIVE y una neutralidad tecnolégica.
Vuestro siguiente paso es el hidrég-
eno...

Nosotros ya estamos apostando por el
hidrégeno para lanzarlo en 2021. Pero
ahora mismo el coche es muy caro y el
segundo problema es donde lo cargo.
Pero yo creo mas en el hidrégeno que
en el eléctrico, porque a nivel de bat-
erfas va a llegar un momento que esto
se va a saturar, no vamos a poder hacer
mas baterias y ahi va a haber un limite.
Yo no pienso que podamos llegar con
el eléctrico a mds de un 25 por ciento
de eléctricos en el total del mercado.
El resto va a ser complicado y como
no tengamos hidrégeno no llegamos.
Eso de que en 2030 o 2040 solo coches
eléctricos, con bateria, imposible. Y
luego el hidrégeno, donde es muy util y
la tinica solucién posible es para cami-
ones y autobuses. En el Grupo Hyundai
nos estamos metiendo en un proyecto
con el Gobierno suizo para todo el
transporte de camiones y autobuses
sea con hidrégeno, porque las baterias
que tiene que llevar un camién y el
peso que eso supone no tiene ningin
sentido.
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Es tiempo de crecer

Conserva el nombre, pero es completamente nuevo. E incluso parece otro tipo de coche, porque
crece mucho de talla, potencia su oferta con avanzados equipamientos y motores mas enérgicos,
y remata la gama con un e-2008 cien por cien eléctrico que busca ser el rey de los SUV urbanos.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Nada mas nacer ya le han
buscado parecidos: que si su
estirado lateral recuerda al
Toyota Rav4 y las puertas tie-
nen rasgos del Audi Q2, que si
la zaga esla del 3008 y el fron-
tal le vincula al nuevo 208...
No dejar indiferente ya es un
primer paso, y el nuevo 2008
lo ha dado. Ademads, fren-
te a otros SUV-B con los que
pugnaba su antecesor —Seat

Arona, Nissan Juke, Ren- @

ault Captur...—, el nuevo )
modelo propone un tama-
flo netamente mayor, que
incluso se acerca ame-
nazante a la clase supe-
rior, donde militan Kia
Niro, Nissan Qashqai o
Seat Ateca. Porque ha-
blamos de 4,30 metros de
largo y una batalla de 2,60
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—14 y 6 centimetros mas, res-
pectivamente—, lo que se tra-
duce en un maletero de 434
litros —incluso en el e-2008
eléctrico— con las cinco plazas
en uso, y eso ya da para con-
vertirse en un SUV de claro en-
foque familiar.

El interior responde al tilti-
mo concepto de la firma gala,
pues -

emplea el puesto de conduc-
ci6n i-Cockpit 3D, con volante
pequeiio, pantalla tactil cen-
tral préxima y bien a la vista
—de hasta 10 pulgadas-, y la
innovadora intrumentacién
sobreeelevada con gréficos 3D
de tipo holograma. Ademas, la
consola cuenta con teclas pa-
ra controlar mas rapidamen-

te la pantalla central, y en el
salpicadero se emplean plds-
ticos blandos que aumentan
la impresion de calidad, aun-
que el cliente puede acceder
incluso a materiales tan refi-
nados como el cuero Nappa
o la Alcantara. También hay
revestimientos de tipo ‘carbo-
no’ en puertas y tablero, por

<« Las versiones GT montan
llantas de 18 pulgadas, méas
ligeras y con inserciones
decorativas.

RS
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OPCIONAL SE COMBINA CON EL CONTROL DE DESCENSOS. Y HAY TRES MODOS DE CONDUCCION: ECO, NORMAL Y SPORT

A Elnuevo 2008 crece hasta los 430 centlmetros de largo -14
centimetros més que el actual-y tiene una distancia entre ejes de 260

centimetros —6 mas—. La capacidad del maletero es de 434 litros.

A Como el 208, el nuevo 2008 recurre al i-Cockpit 3D, puesto de conducuon con volante pequefio, pantalla central a mano e instrumentacion 3D.

el habitdculo se reparten un
gran nimero de espacios don-
de guardar cosasy, en opcion,
se ofrece un gran techo pano-
ramico, que abre hacia el ex-
terior para no restar cota de
altura a la segunda fila.

En cuanto al exterior, los di-
sefiadores piden que nos fije-
mos en su parabrisas retrasado
y su capo largo y horizontal,
en las grandes llantas —de 18
pulgadas, y 1 kilo mas ligera
cada una, en el nivel GT-o en
el techo bicolor negro de las
versiones GT Line y GT. Y de-

tras, los pilotos —con una triple
garra LED que siempre va en-
cendida— quedan unidos por
una banda negra y las versio-
nes mas potentes rematan el
paragolpes con una salida de
escape doble. E incluso se in-
nova con la carta de colores
para la carroceria, destacan-
do el Rojo Elixir por su bar-
niz coloreado, el Blue Vertigo
con sus tres capas de resultado
muy luminoso o el Orange Fu-
sion, tono metalizado exclusi-
vo del nuevo 2008.

En cuanto a tecnologias de

asistencia, Peugeot ha queri-
do echar el resto con su nuevo
SUV pequefio, pues su Drive
Assist abre la puerta a la con-
duccién semiauténoma —in-
cluye ayuda al mantenimiento
activo de carril y regulador de
velocidad adaptativo con fun-
cién Stop&Go si se combina
con la caja EAT8-, y también
encontramos Park Assist, fre-
nada automatica de emer-
gencia de ultima generacion
—funciona de dia y de noche
entre 5y 140 km/h, y pue-
de detectar peatones y ciclis-

tas—, alerta activa de cambio
de carril o invasién de arcén,
detector de fatiga del conduc-
tor, cambio automatico entre
luces cortas y largas, recono-
cimiento ampliado de sefiales
de trafico —direccion prohibi-
day stop—con aviso de veloci-
dad méaxima de la via, control
de dngulos muertos o freno de
estacionamiento eléctrico.

Y si hablamos de conecti-
vidad, buena nota también
porque la compatibilidad Mi-
rrorScreen permite consul-
tar funciones del smartphone
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de acuerdo con los protoco-
los de conexién MirrorLink,
Apple CarPlay y Android Au-
to. Ademas de la recarga del
mévil por induccién, dispone,
seguin versiones, de cuatro to-
mas USB —dos delante y dos
detrés—, ylos trayectos podran
optimizarse con el navegador
conectado 3D TomTom Tra-
ffic, que ofrece el estado del
trafico en tiempo real y recal-
cula rutas automdticamente.
Y por si lo nuestro es la mu-
sica, el 2008, que usalanueva
plataforma CMP de PSAy sera
producido en Vigo para abas-

tecer los mercados europeos
—las unidades para China se
haran en Wuhan—, hereda de
508, 3008 y 5008 su equipo
de audio Focal, con diez alta-
voces, un amplificador de 12
viasy 515 W de potencia.

En lo que respecta a la par-
te mecanica, en gasolina Peu-
geot ofrece el tricilindrico 1.2
PureTech en versiones de 100
CV —caja manual de 6 mar-
chas—, 130 CV -manual de
6 velocidades o automatica
EAT8 de 8-y 155 CV-EAT8y
s6lo en version GT—; mientras
que en diésel, del 1.5 de cua-

PEUGEOT 2008

‘DE GARRA’ VAN ENCENDIDAS SIEMPRE @

tro cilindros estard la varian-
te BlueHDi 100 -manual de 6
marchas-y BlueHDi 130 —ca-
jaEAT8-.Y en todos los casos
con funcién de ahorro S&S y
filtro de particulas. Ademas,

un selector de modos de con-
duccién permitira elegir entre
Eco, Normal y Sport.

Y, por tltimo, la gama ten-
dra cuatro niveles de acabado:
Active, Allure, GT Line y GT.

PEUGEQT e-2008 CON 310 KILOMETROS DE AUTONOMIA

Poco a poco se va poblando
el segmento de los SUV com-
pactos cien por cien eléctricos:
Hyundai Kona, Kia e-Niro, DS
3 Crossback... y ahora este
e-2008 que también se fa-
bricara en Vigo. Comparte el
motor eléctricode 100 kW —136
CV-y26,5mkg con el Peugeot
e-208y la versién E-Tense del
DS 3 Crossback, y lo mismo
ocurre con la bateria de 50
kWh, alojada bajo el suelo del
habitaculo —con una disposi-
cién parecida a una ‘H'-y que
permite homologar una auto-
nomia media WLTP de 310 kilé-
metros. Ademas, dicha bateria
tiene una garantia de 8 afios
0160.000 kildmetros para el
70 por ciento de su capacidad
de carga. También comparte
con los eléctricos de PSA los
dos modos de recuperacion de
energia en las frenadas: Drive
(D), con retencién muy similar

alade unvehiculo diésel o de ga-
solina, y Brake (B), con desacele-
raciones que frenan claramente el
coche.Y larecarga puede hacerse

de varias maneras: con el cable de
serie usando una toma domeéstica
Green Up Legrand, en 16 horas;
con un ‘wallbox’ =5 horas y 15

minutos en trifasicode TkWy 8
horas sies monofasico de 74 kW—;
y en 30 minutos siempleamos un
cargador pUblico de 100 kW.

4V Lacarroceria
dele-2008 es

la misma, pero
personalizada: el
leén de la marca
.| detipodicrocico
—puede verse
azul o verde—,
varios emblemas
‘e’y una parrilla
frontal disitinta. Y
dentro, tapiceria e
instrumentacién
son exclusivas.
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El nuevo Captur conserva el nombre y poco mas.
Es mas grande, estrena plataforma y motores mas
eficientes —incluido un hibrido enchufable—, recibe
nuevas tecnologias, actualiza su imagen exterior

y revoluciona el interior. Hasta ahora era un Clio
sobreelevado; ya no. Llegara en enero de 2020.

=
B
T

=3

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

Llegara a nuestro mercado
en enero de 2020, pero en
Motor 16 hemos tenido oca-
sién de acudir a una intensa
toma de contacto estatica del
nuevo Renault Captur, un es-
pafiol universal que ha dado
un salto abismal con respec-
to al modelo actual.

Tanto, que este vehicu-
lo ha pasado literalmen-
te del segmento SUV-B ‘de
perfil bajo’ a una especie de
B-plus, debido a su mayor
tamafio, empaque, calidad,
tecnologia y, nos aseguran,
cualidades dinamicas, lo que
comprobaremos en breve.

Ha crecido 11 centimetros
de longitud, para llegar a los
4,23 metros. También incre-
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RENAULT CAPTUR

LA SEGUNDA GENERACION DEL CAPTUR SE SOMETE A UNA PROFUNDA ACTUALIZACION EN TODOS LOS FRENTES

menta la distancia entre ejes
2 centimetros, lo mismo que
su cota de anchura y de altu-
ra, esta ultima debido a que
ahora ya contempla unas ba-
rras en el techo. Y también
estrena un techo panorami-
co eléctrico.

El disefio es, asimismo,
mas poderoso y atlético. La
rejilla frontal es mas amplia,
los paragolpes y grupos épti-
cos —con tecnologia cien por
cien LED- se han redisefia-
do y se he mejorado la aero-
dindmica con tomas de aire
canalizadas que mejo-
ran la refrigeracion
de los frenos. Los
cambios son mas pal-
pables en la zaga, con
unos pilotos horizontales
que dotan de mads presencia

V» Lanueva
plataforma CMF-B
presenta un 85
por ciento de
piezas nuevas con
respectoalaque
se utilizaba hasta
ahora. Ademas,
permite incorporar
nuevos asistentes
en materia de
seguridad.

al conjunto, y se ha reduci-
do la superficie acristalada
en comparacion con el mo-
delo al que sustituye.

También el interior cam-
bia de arriba abajo. Hereda
en gran parte la puesta en
escena del nuevo Clio, con
un salpicadero mds contun-
dente y mejor acabado, o
una consola central flotan-
te que se asocia a la transmi-
sién automatica y que libera
espacio, por ejemplo, para
un cargador inaldmbrico del
smartphone.

Ademads, estrena un cua-
dro de mandos digital y confi-
gurable, y una pantalla tactil
vertical de hasta 9,3 pulga-
das. Conserva la banqueta

trasera deslizable hasta 16
centimetros, que sigue sien-
do de una pieza para evitar
que se disparen los costes.

Si son mas amplias y en-
volventes las butacas delan-
teras y se ha incrementado
considerablemente la habi-
tablidad, presumiendo ahora
de 17 milimetros extra de es-
pacio para las piernas en las
plazas traseras.

El habitaculo presenta has-
ta 27 litros de almacena-
miento repartidos por
préacticos huecos,
mientras que
el malete-
ro ofrece un
volumen de

T

hasta 536 litros, 81 mas que
antes. Si en el exterior el nue-
vo Captur contempla hasta
90 combinaciones diferentes
de colores, en el interior en-
contramos hasta 18 posibi-
lidades de personalizacion,
incluidos 8 ambientes dife-
rentes de luz ambiental.

Un vehiculo de éxito nece-
sita apoyarse en una amplia

< A Elinterior recuerda al del nuevo Clio. El salpicadero es nuevo, la
consola central es flotante con el cambio EDC7, el cuadro es digital y se
ha incrementado considerablemente la habitabilidad.

oferta de motorizaciones. El
nuevo modelo llegara con
ocho variantes, ademas de
una eficiente versién hibrida
enchufable —ver cuadro-.

En gasolina adopta un 1.0
TCe turboalimentado, re-
cientemente estrenado por
el Clio, que ofrece 100 CV
y 16,3 mkg de par maximo
—-10 CV mas que el anterior
0.9 TCe-. Este bloque de tres
cilindros también estard dis-
ponible para combinarse con
GLP —Gas Licuado del Petré-
leo—, lo que conlleva la eti-

queta medioambiental ECO.
El cambio en ambos es ma-
nual de cinco relaciones.

Un escaldn por encima se
situa el renovado 1.3 TCe,
ya de cuatro cilindros y con
potencias de 130y 155 CV.
El mas potente ha sido total-
mente recalibrado, y aunque
no hay datos oficiales, nos
aseguran que ‘anda’ masy

~ centimetrosdelargoy
se reduce la superficie
acristalada. Ahoraya
contempla barras en
un techo que puede
ser practicable.

| moTOR16 EA




cuatro ruedas |4

‘bebe’ menos que el anterior
de 150 CV. En esta ocasién,
el de 130 CV se asocia a una
caja manual de seis relacio-
nes o a la automadtica con do-
ble embrague de siete. Pero
el mas potente s6lo se com-
bina con el EDC7.

Los que prefieran ciclo tur-
bodiésel tienen la opcién de
disfrutar de la economia de
uso del conocido 1.5 Blue
dCi, que incorpora un sistema
de reduccion catalitica selec-
tiva. Disponible con 95y 115

RENAULT CAPTUR

LOS CAMBIOS EN LA ZAGA SON MAS RADICALES

como una camara 360°, una
frenada automatica en ciu-
dad que detecta peatones y
ciclistas, una alerta de trafi-
co cruzado trasero, un con-

——#-_

CV, en este caso el cambio es
manual de seis marchas, aun-
que el mds potente también
contempla la caja EDC7.

La nueva plataforma mo-
dular CMF-B presenta un 85
por ciento de piezas nuevas y
puede incorporar traccion to-
tal, algo que todavia no estd
decidido —de no ser asi, segui-
rian con el practico Extended
Grip-.

Si se beneficia de una ge-
nerosa y avanzada dotacién
de asistentes de conduccion,

trol de crucero adaptativo
con funcién Stop&Go en las
versiones automaticas, man-
tenimiento de carril, lector
de sefiales, luces de carrete-
ra inteligentes, aparcamien-

to asistido... asi como una

V Elfrontaldel  amplia oferta en materia de

nuevo Capturtiene  conectividad o infoentrete-
unapresenciamas  nimiento.

dinamicay atlética. Lo dicho, es nuevo de arri-
Ysehamejoradola  ba abajo.

aerodindmica.

= 0—

CAPTUR E-TECH PLUG-IN LLEGARA A MEDIADOS DE 2020

A mediados del préximo ario, el nuevo Cap-
tur afiadird a su gama una eficiente versiéon
hibrida enchufable, convirtiéndose en el
primer modelo de la marca que apuesta
por una tecnologia que se ird extendiendo
a otros vehiculos. El sistema combina un
motor atmosférico de gasolina de 1,6 litros
con 90 CV y dos propulsores eléctricos, uno
de 35kW (48 CV)y otrode 15kW (20 CV).
La potencia total de los tres, pendiente de
homologacién aun, se situara en la érbita
de los 145 CV. La bateria de iones de litio, de
9,8 kWh de capacidad, le brinda una auto-

el cambio
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nomia eléctrica de hasta 45 kildmetros en
ciclo WLTP, y puede circular hasta los 135
km/h de manera exclusivamente eléctrica.
De serie ofrece un cargador de 3 kW, pero
admite cargas de hasta 22 kW.

Novedoso también es

autonomia
eléctrica alcanza los
45 kilémetros, segun el
nuevo ciclo WLTP.

robotizado multimodo, sin embrague ni sin-

cronizacién, gue permite miltiples progra-

mas de uso para incrementar la eficiencia.

En total, el sistema hibrido ofrece hasta 15

posibilidades de funcionamiento
diferentes.

Mas lejos y mas rapido

RENAULT ZOE [ cuatro ruedas

El nuevo ZOE incrementa la autonomia hasta los 390 kilbmetros WLTP,
monta un nuevo motor con 135 CV y actualiza su imagen y su dotacién.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El nuevo ZOE llegara en octu-
bre con una intensa puesta a
punto estética, mecanicay tec-
noldgica. Conserva la misma
plataforma —aunque redise-
fiada-, pero el salto cualitati-
vo es evidente. Exteriormente,
por ejemplo, matiza sus for-
mas, ahora mas aerodindmi-
cas, y por fin incorpora faros
Full LED y un cargador de al-
ta capacidad de 50 kW.

Mas intensa es la renova-

trena salpicadero, cuadro de
mandos digital, pantalla tac-
tilde hasta 9,3 pulgadas, freno
de estacionamiento eléctrico
y todo se remata con mas ca-
lidad.

Dos son las novedades me-
cdanicas de peso. Por un lado,
una nueva bateria de 52 kWh
de capacidad que le permite
anunciar una autonomia de
hasta 390 kilémetros en ciclo
WLTP. Tiene el mismo tama-
fio que la de 41 kWh —que si-
gue conservando—, pero es 25

cién en el interior, donde es-  kilos mas pesada.

V4
MOTOR ELECTRICO R110 R135
Potencia méxima 80 kW (108 CV) 100 kW (135CV)
Par maximo 225Nm (22,9 mkg) 245Nm (25,0 mkg)
Traccion Delantera Delantera
(Caja de cambios Automatica, 1vel. Automética, 1vel.
Frenos delanteros/traseros Discos vent./ Tambor | Discos vent./ Tambor
Peso en vacio (kg) 1570 1570
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.084/1730/1562 4.084/1730/1562
Maletero (1) 338-1.225 338-1225
Neuméticos 185/65 R15 185/65 R15
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
Capacidad de la bateria 52kWh 52kWh
Peso de la bateria (kg) 326 326
De 02100 km/h (s) nd. 95
Velocidad maxima (km/h) 140 140
Consumo mixto (kWh/km) nd. nd.
Emisiones CO2 0g/km 0g/km
Autonomia media WLTP (km) 390 390
Autonomia méxima urbana WLTP (km) nd. nd.
Tiempo de recarga 7 kW 9horasy30minutos | 9horasy 30 minutos
Tiempo de recarga 50 kW (0-80 %) 30 minutos 30 minutos
Precios desde.. (euros) N.D. N.D.

El segundo estreno corres-
ponde al motor eléctrico de
100 kW -135 CV—, con el que
el ZOE alcanza 140 km/h y
pasade80a120km/hen 7,1
segundos, 2,2 menos que con
el motor de 110 CV. Ademas,
se incorpora un programa de
conduccién B, que incremen-
ta la eficacia de la frenada re-
generativa, similar al e-Pedal
del Nissan Leaf. Y el tiempo de
recarga varia en funcién de la
toma, pues con la nueva de
50 kW, en apenas 30 minu-
tos tendremos para recorrer
150 kilémetros, mientras que
en una toma wallbox de 7 kW

A Los cambios estéticos son
evidentes, y los faros ahora son
FullLED.

necesitaremos casi nueve ho-
ras y media.

La seguridad se enriquece
con asistentes como lector de
sefiales, luces de carretera in-
teligentes, control de angulos
muertos, mantenimiento de
carril, frenada de emergencia,
alerta de velocidad excesiva y
de salida de calzada... Y se op-
timiza la oferta multimedia.

» ¥ No hay cambios en cuanto a la habitabilidad, pero estd mejor
insonorizado y todo el salpicadero es nuevo. La bateria de 52 kWh esta
disponible con los motores de 110 y 135 CV. La de 41kWh, s6lo con 110 CV.

| MOTOR16
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AUDI Q7

El acabado exterior S line
incluye de serie llantas de
20 pulgadas, un paragolpes
frontal més aerodindamico y
un protector de bajos mas
deportivo en la zaga.

Progresismo teuton

La segunda generacién del Q7, nacida en 2015, introduce ahora cambios profundos con los que
Audi quiere luchar mejor frente a jévenes rivales como el BMW X7 o el Mercedes GLS. Motores
nuevos, mas dinamismo, dotacién a la Ultima, mayor funcionalidad... Un progreso de lo mas serio.

AUDI S8
Con 571 caballos y 38 asistentes de conduccién

Audi demuestra que el A8, una berlina para empresarios
y ministros, puede convertirse en una maquina ultrade-
portiva con sélo sustituir una letra: quitas la 'A' y pones
la'S'. Pero 'ayuda' mucho dotarle de un V8 Biturbo de
gasolinacomo el 4.0 TFSIdel nuevo S8,con 571CVy 81,6
mkg de par, y que recurre a la tecnologia de hibridacién
suave MHEV, que llega a ahorrar en este caso hasta 0,8
[/100 km con su alternador de 48 voltios y su bateria de
iones de litio, que ayuda a agilizar el funcionamiento del
start/stop y casa a la perfeccién con el sistema de des-
activacion temporal de cilindros. Ademas, cuenta conun
sistema de 'cancelacién de ruido' que, para optimizar el
confort, elimina la mayor parte de los sonidosque pasanal AP Equipa llantas
habitaculo. Y el chasis del S8 esta a laalturade lasnuevas  de 21 pulgadasy
necesidades, pues estrena la suspension activa predictiva, en Europa solo se
que trabaja en combinacién con la suspensién neumética  vendera en version
adaptativa para variar por separado la posicion de cada  'corta',de 5,17
rueda en relacién a la carrocerfa, de manera que reduce  metros. Y suma 38
el balanceo en curva a un méximo de 3 grados, elimina  asistentes, bien de
los cabeceos al frenar o acelerar, y filtra cada irregularidad ~ serie o en opcion.
del firme captada por una camara frontal. Ademés,
cuando abrimos una puerta la carroceria sube
50 milimetros répidamente para que entre-
mos o salgamos mejor. El Audi Drive ;
Select tiene cinco programas de i@
conduccién—el Comfort+esnue-
vo—, tiene direccién a las cuatro [
ruedas y traccién Quattro con
diferencial deportivo, y ofrece en

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

El1 Q7 es sometido a una actua-
lizacién estética y tecnoldgi-
ca generalizada que empieza
por darle un aire mas pareci-
do al de los tltimos 'Q', desta-
cando su parrilla 'singleframe’
octogonal con seis barras ver-
ticales cromadas. Cambia la
forma de las entradas de aire,
aparece una llamativa ban-
da cromada entre las Opticas
traseras y los faros delanteros
pueden ser ahora, en opcion,

los HD Matrix LED con ilumi-
nacion Audi laser. Modifica-
ciones a las que se unen otras
si pedimos el paquete exterior
S line, con llantas especificas
de 20 pulgadas, remates infe-
riores diferenciados para los
paragolpes...

Y en el habitaculo conti-
nuan los cambios, como un
nuevo compartimento para
colocar objetos en el salpica-
dero o un puesto de conduc-
cién mas tecnoldgico, pues
integra dos grandes pantallas

tactiles en la consola, simila-
resalasde A8, A6 o e-tron. En
cuanto ala configuracion inte-
rior, el Q7 -506 centimetros
de largo por 197 de ancho y
174 de alto- tiene cinco pla-
zas de serie, y en ese caso ha-
blamos de un maletero de 865
litros ampliable a 2.050 litros,
al que se accede mediante un
porton eléctrico que, en op-
cidn, se abre o cierra pasando
el pie. Y en opcién también po-
demos pedir una version plus
de la segunda fila, con tres

asientos que podemos despla-
zar longitudinalmente de ma-
nera individual; o la tercera
fila, compuesta por dos asien-
tos con—es otro extra—funcion
eléctrica de plegado.

Si analizamos el equipa-
miento prosiguen las nove-
dades, pues ahora el MMI
Navegacion plus proporcio-
na una conectividad supe-
rior, al incluir el estandar de
conexién 5G, un punto Wi-Fi,
sistema de control por voz y
varios servicios Audi connect.

opcién frenos cerdmicos.

También es nuevo el servicio
de voz Alexa de Amazon basa-
do enlanube ola funcién Car-
to-X —implementada en una
seleccién de urbes europeas—
de informacion de semafo-
ros: el coche nos recomienda,
a través de la instrumenta-
cién digital Virtual Cockpit o
del Head-up Display opcional,
una velocidad en funcién de
las fases verde o roja, e inclu-
so nos informa sobre el tiem-
po que resta para el cambio de
una luz a otra, de modo que la
conduccioén es més predictiva,

fluida y eficiente. Asimismo, el
Audi Adaptive Cruise Assist,
que asocia las funciones del
control de crucero adaptati-
vo, el asistente de conduccién
en atascos y el Active Lane
Asssit, reduce la tarea del con-
ductor, en combinacién con
el Efficiency Assist, al frenar
y acelerar el vehiculo
para anticiparse

alas condiciones del trafico. Y

es nuevo también el Emergen-
cy Assist, que detiene el Q7 e
inicia las medidas oportunas
de proteccidn si detecta que el
conductor esta inactivo.

Pero Audi ha introducido
también novedades en busca

de mayores cualidades diné-
micas, destacando la estabi-
lizacién activa antibalanceo
—-mediante barra estabiliza-
doras ajustables— disponible
en opcidén, que minimizala in-
clinacién en curva o los movi-
mientos de la carroceria sobre
firme irregular.

A ElMMI Navegacion plus del Q7, que cuenta con servicio Alexa de Amazon
alincluir el estandar de conexion LTE Advanced (5G), un punto Wi-Fi, sistema [
gama de servicios Audi connect: informacion online sobre trafico, radio hibrida, nav

COMOEL SISTEMAMILD HYBRID DE 48 VOLT 10S, LOS FAROS HD MATRIX LASER O EL ANTIBALANCEO ACTIVO @




cuatro ruedas |4

AUDI Q7

APORTAN LOS PRINCIPALES CAMBIOS ESTETICOS

4V Amediados de
septiembre llegard a
los concesionarios el
renovado Q7.

que a alta velocidad giran
muy levemente en la misma
direccién que las delanteras—;
y bajo el capd lo mas re-
sefiable es la llegada
de la tecnologia Mild
Hybrid como do-
‘ tacién de serie
TR = cn todas las me-
: cdnicas de la
gama: dos ver-
siones diésel
para empezar,
alas que se su-
mara un mo-
tor de gasolina
en septiembre,
guido de una

IN"Q@7260

La direccidn integral a las
cuatro ruedas también se ofre-
ce en opcién—abaja velocidad,
las ruedas traseras giran hasta
5 grados en direccién opues-
ta a las delanteras, mientras

variante hibrida enchufable.
Este sistema MHEV de hibri-
dacién suave rebaja el consu-
mo medio hasta en 0,7 1/100
km por si mismo, y su compo-
nente principal es un alterna-
dor-motor de arranque por
correa (BAS), que alimenta un
sistema eléctrico de 48 voltios,
en el que una bateria de iones
de litio almacena la energia,
de modo que en las frenadas
puede generar hasta 8 kW de
energia eléctrica para dirigir-
laalabateria. Ademas, poten-
ciala circulacién 'avela'—entre
55y 160 km/h-y optimiza la
funcién start/stop.

LEXUS UX 250h [ cuatro ruedas

El UX_2_‘3>_dh esta d?sgaﬁibl.e con los acabados
ECO, Business, Executive, F SPORT y Luxury, y
SUS precios arrancan en 33.900 euros.

AUDI SO8 TDI ESTRENA MOTOR DIESEL DE 435 CABALLOS

El motor diésel mas potente del mercado eu-
ropeo nace bajo el capd del SQ8 TDI, un SUV
deportivo que estrena un 4.0 TDI Biturbo de
ocho cilindros dotado de compresor eléctrico
y querinde 435 CV, generando un par maximo
de 91,8 mkgentre1.250y 3.250 rpm. Traducido
a prestaciones, son 4,8 segundos para acele-
rarde 0a 100 km/hy 250 km/h de velocidad
punta, autolimitada electrénicamente.

En este brutal V8 todo esta enfocado al rendi-
miento: los turbos acttan de forma secuencial
—abajo régimen funciona uno so-
lo,y el segundo lo hace a partirde
2.200 rpm-—, el compresor eléc-
trico EPC asiste a los dos turbos
al iniciar la marchay al acelerar
cuando el motor gira a bajas re-
voluciones, y la energia del EPC
proviene del sistema primario de
48 voltios, que forma parte del

Mild Hybrid (MHEV). El alternador/motor de
arrangque BAS, conectado al cigiefial, per-
mite recuperar hasta 8 kW en las fases de
deceleracién, energia que se almacena en
una compacta bateria de iones de litio. Si el
conductor deja de acelerar a una velocidad de
entre 55y 160 km/h, el SQ8 TDI puede, de-
pendiendo de la situacion, recuperar energia,
avanzar con el motor al ralenti o hacerlo por
inercia —con el motor desactivado— durante
periodos de hasta 40 segundos. Asimismo, la

<V Elinteriorincluye
detalles especificos

@ 'S' como los asientos

£ deportivos. ELSQ8 TDI
mide 5,01 metros de largo,
tiene un maletero de 605
litros y equipa de serie
neumaticos 285/45 R21.

funcién start/stop puede activarse a una ve-
locidad de 22 km/h.Y con todo ello, el MHEV
permite ahorrar hasta 0,5 |/100 km.

El dinamismo del SO8 TDI se refuerza con su
caja Tiptronic de 8 velocidades, adaptada a
lalabor del MHEV, y la traccién total Quattro,
cuyo reparto normal entre los ejes delanteroy
trasero es 60:40. El diferencial deportivo, que
puede montarse como parte del paguete de
suspensién Advanced, complementa el tra-
bajo de la traccién total, distribuyendo el par
de forma activa entre las dos ruedas del eje
trasero. De serie se incluye el sistema de con-
duccién dindmica Audi Drive Select, con siete
programas, asi como la suspensién neumati-
ca adaptativa con control de amortiguacion
—ajusta la altura en unrango de hasta 90 mi-
limetros—y las barras estabilizadoras activas;
mientras que la direccién es progresiva de serie
y alas cuatro ruedas en opcidén.

Conquista la ciudad

Disponible con traccién delantera y total, el UX 250h pone en juego
su deportiva silueta SUV, un completo equipamiento y una mecanica
hibrida ‘ECO’ de 184 CV para moverse a placer por la ciudad...y mas alla.

P.M. || motorl6@motori6.com

El UX 250h no es un SUV cla-
sico, pues Lexus ha querido ir
un punto mas alld ala horade
crear su nuevo crossover de-
portivo de tamafio compacto.
Porque conserva una excelen-
te visibilidad, idénea al mover-
nos en el trafico de la ciudad,
pero propone un centro de
gravedad mas bajo —la nueva
bateria de niquel-metal-hidru-
ro y el sistema de refrigera-
cién van situados debajo del
asiento trasero— con el que lo-
gramos la misma maniobra-
bilidad que en un compacto
hatchback, dinamismo al que

FICHA TECNICA

contribuye también su rigida
plataforma.

Ademés, disponemos siem-
pre de un notable empuje al
acelerar gracias a su mecani-
ca hibrida autorrecargable de
184 CV, cuarta generacién ya
de esta eficiente tecnologia
que cuenta con varios ‘actores’
protagonistas, como el motor
2.0 de gasolina de 146 CV,
que adopta avances como el
control electrénico de las val-
vulas VVT-i, una compresién
elevada y la inyeccidn elec-
trénica D4-S. Ademas, la re-
circulacion del calor de escape
ayuda a que el motor alcance
la temperatura idénea con ra-

MOTOR 250H 250H E-FOUR
N cilindros / Cilindrada 4,enlinea /1987 4,enlinea/1987
Potencia méaxima / rpm 146 CV/6.000 146 CV/6.000

Par maximo / rpm 18,4 mkg / 4400 18,4 mkg / 4.400
MOTOR ELECTRICO

Potencia motor delantero / trasero 109CV/- 109CV/7CV

Par motor delantero / trasero 20,6 mkg/ - 20,6 mkg / 5,6 mkg
Potencia maxima total 184CV 184 CV

Traccion Delantera Alas4 ruedas

(Caja de cambios

AutomaticaCVT,6vel. | Automética CVT, 6 vel.

Frenos del. / tras.

Discos vent. / Discos

Discos vent. / Discos

Largo/Ancho/Alto (mm)

4495/1840/1520

4495/1.840/1520

\Volumen maletero (() 438 320
Capacidad deposito (1) 43 43
De 0a100 km/h (s) 8,5 8,7
Velocidad méx. (km/h) 177 177
Consumo mixto WLTP (17100 km) 53 58
Emisiones CO2 WLTP (g/km) 120 131
Precios desde.... (euros) 33.900 37.900

pidez, y la Admisién Variable
Inteligente mejora la respues-
tay reduce las emisiones.

La segunda parte protago-
nista del sistema Lexus Hybrid
Drive es el motor/generador
eléctrico de 109 CV, que en el
caso de la versién con traccién
integral eléctrica E-FOUR su-
ma un segundo motor/gene-
rador eléctrico independiente
en el eje trasero.

Y hay otros componentes
clave, como la citada bateria
autorrecargable o la trans-
misién automadtica Sequen-
tial Shiftmatic, con levas, seis
marchas simuladas y una sen-
sacién de cambio parecidaala
de una caja manual.

El resultado, un agrado de
conduccion asombroso, unas
prestaciones excelentes gra-

cias a los 184 CV de potencia
total combinada —de 0 a 100
km/h en 8,5 segundos—y un
consumo medio bajisimo: a
partir de 4,11/100 km, segin
lanorma NEDC, y 5,3 litros de
acuerdo con el ciclo WLTP.

El interior presume de un
exquisito acabado artesanal,
como puede esperarse de to-
do producto premium, y es-
ta presidido por una pantalla
de 10,3 pulgadas, que inclu-
so muestra una vista aérea de
360 grados en torno a la carro-
ceria, basada en las imdgenes
de cuatro cdmaras de video.

Y si hablamos de seguri-
dad, el nuevo Lexus Safety
System+ apareja un paque-
te integral para la prevencién
de accidentes compuesto por
el Sistema Precolisién con De-
teccién de Peatones, la Alerta
por salida del Carril con Sis-
tema de Mantenimiento de
Trayetoria, el Accionamiento
Automatico de Luces de carre-
tera, el Control de Crucero con
Radar Dinamico y la Asisten-
cia de Sefiales de Tréafico.

A ELUX 250h ofrece e-Call, un servicio de llamada de emergencia que
se activa en caso de accidente. La pantalla central es de 10,3 pulgadas.

| moTor1e ER
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FORD FOCUS ST

a es diversion

El nuevo Focus ST ofrece un talante bipolar: es pura adrenalina si le ‘buscamos’ por su rendimiento
y dindmica, pero también es apto para un uso diario por su agradable tacto general. Disponible con
un motor de gasolina de 280 CV y otro diésel de 190, incorpora novedades como un diferencial

autoblocante electrénico o un asistente con cuatro modos de conduccién.

Gregorio Arroyo|| garroyo@motorl6.com

Enorme es el salto cualitati-
vo dado por el nuevo Focus
ST. Y no lo decimos porque
sea hasta un 12 por ciento
mads potente y ofrezca un 17
por ciento mas de par maxi-
mo que antes. Es que acele-
ra mas rapidamente que el
anterior Focus RS y su dina-
mica es mucho mas agil gra-
cias a estrenos de peso, como
un diferencial autoblocante
electrénico o un asistente con
cuatro programas de conduc-
cion.

Y para hacernos una idea
de sus nuevos argumentos
acudimos a una intensa to-
ma de contacto en el centro
técnico que Ford tiene en la
localidad de Lommel, en Bél-
gica, instalaciones con to-
do tipo de trazados, curvas,
cambios de rasante... Inclui-

El MOTOR16 |

dala que, aseguran, esla peor
y mas exigente carretera del
mundo. Un escenario ideal
para probar el nuevo vehicu-
lo a fondo.

El Focus ST recurre a un
nuevo propulsor de gasolina
2.3 EcoBoost de 280 CV -30
mas que antes—, mientras que
en ciclo turbodiésel la apues-
ta pasa por un 2.0 EcoBlue
con 190 CV. Ambos estén dis-

ponibles tanto en carroceria
de cinco puertas como Sport-
break, y asociados a una ca-
ja manual de seis relaciones,
aunque en gasolina también
llegara en octubre una trans-
misién automatica de siete ve-
locidades con convertidor de
par.

Los propulsores son el alma
del Focus ST, pero hay mucho
mas trabajo detras. La direc-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 125 A179 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

35.150 ¢

Rendimiento de los mo-
tores. Dindmica excelen-
te. Equipamiento. Tacto

general en el uso diario.

DEBEMEJORAR

Diésel sin opcién a
cambio automatico.
Suspension adaptativa
séloenel 5 puertas.

cién es mas rapida y un 15 por
ciento mas directa, la suspen-
sion es un 20 por ciento mas
firme delante y un 13 detras
—el familiar Sportbreak tiene
su propia configuracién—ylos
frenos son mas contundentes
y los firma Brembo.

No es facil dosificar hasta
280 CV sobre las ruedas de-
lanteras. Por eso es funda-
mental contar con detalles
como unos neumaticos exclu-
sivos Michelin Pilot Sport 4S,
un control vectorial del par
y el mencionado diferencial
electrénico LSD, capaz de dis-
tribuir hasta el cien por cien
del par a una sola rueda. No
obstante, este elemento no es-
ta disponible para las versio-
nes diésel.

El nuevo Focus ST tam-
bién incorpora un Control de
Amortiguacién Continuo CCD
que monitoriza la suspension,

la direccion, el chasis y los fre-
nos para ajustar la respuesta
de los amortiguadores. En es-
te caso solo se ofrece en el Fo-

FICHA TECNICA

cus de cinco puertas, y como
dotacion de serie.

Desde el volante, el con-
ductor puede accionar los mo-

MAS SPORT

MOTOR ECOBOOST5P | ECOBLUESP | ECOBOOSTSP. | ECOBLUE SP.
Disposicion Del. transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 2.261 1996 2.261 1996
Potenciamaxima ((V/pm) | 280/5.500 190/3500 280/5.500 190/3.500

Par maximo (mkg/rpm)

429/3000-4000 | 40,8/2.000

429/3.000-4000 | 40,8/2.000

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios

Man.6voAut.7v | Manual,6vel

Man.6voAut.7v | Manual,6vel.

Frenos del./tras.

Discosven./Discos | Discosven./Discos | Discosven./Discos | Discosven./Discos

Neumdticos 235/40R18 235/40R18 235/40R18 235/40R18

Peso (kg) 1508 (Aut.1534) | 1.548 1543 (Aut.1.569) | 1.585
Largo/Ancho/Alto (mm) 4388/1.825/1458 | 4.388/1.825/1.458 | 4.688/1.825/1492 | 4.688/1.825/1492
Volumen maletero (1) 375-1354 375-1354 608-1.653 608-1.653
(apacidad depdsito (1) 52 4 52 4
De 02100 km/h (s) 57 (Aut.nd.) 16 58 (Aut.nd.) 17
Velocidad max. (km/h) 250 220 250 0
Consumo mixto (/100 km) 79 (Aut.nd.) 48 79 (Aut.nd.) 48
Emisiones (02 (g/km) 179 (Aut.n.d.) 125 179 (Aut.nd.) 125
Precios desde.... (euros) 35.150 N.D. N.D. N.D.

dos Baja Adherencia, Normal
y Sport, modificando la per-
sonalidad del vehiculo. Ade-
mas, el control de estabilidad
contempla tres configuracio-
nes diferentes. En opcidn, el
Pack Performance afiade el
modo Track —el mas radical
de todos, y enfocado a circui-
tos—, un ajuste automatico de
las revoluciones o el asistente
Launch Control, que permi-
te acelerar de 0 a 100 km/h
en 5,7 segundos a la version
de gasolina... sin perder trac-
cion.

En nuestra toma de contac-
to, el Focus ST 2.3 EcoBoost
manual nos cautivo. En la zo-
na alta sube hasta las 6.500
rpm con un sonido que en-
gancha y con una respuesta
que da vértigo; pero ademas,
si nos lo tomamos con calma

b b — i e

AV Elexcelente chasis del Focus ST recurre a
una suspensidn mas firme y estrena un diferencial
autoblocante electrénico en el eje delantero.

i

<4Laversion
familiar Sportbreak
del Focus ST
contempla los
dos motores, pero
no puede montar
la suspension
adaptativa CCD.
Los muelles son
més firmes que en
el Focus de cinco

| puertas.

sus excelentes bajos lo hacen
apto parael diaa dia.

Al activar los modos Sport o
Track, ademas de convertirse
en una ‘tabla’ realiza una fun-
cién punta-tacédn electrénica
tan eficaz como espectacular,
aunque lo que mas nos llamé
la atencidn es el gran traba-
jo de la direccién y la eficacia
del eje delantero a la hora de
afrontar curvas. Entra siem-
pre y hay que hacer diabluras
para que pierda traccion.

Si a todo esto afiadimos
una estética y acabados ex-
clusivos, con asientos Reca-
ro y tapizados en piel, y una
dotacion con los dltimos asis-
tentes en seguridad y conecti-
vidad que incorpora la nueva
gama Focus, esta variante ST
conquistara a los conductores
mas exigentes.

| moTOR16 EA



SKODA SUPERB SCOUT

ES15MILIMETROS MAYOR'Y LA CARROCER A RECIBE PROTECCIONES EN FRONTAL Y ZAGA, Y EN LOS PASOS DE RUEDA
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Camino por delante

Llevdbamos tiempo preguntando a los responsables de Skoda por un hipotético Superb Scout, y
por fin lo tenemos aqui. Se beneficia de las novedades introducidas ahora en el resto de la gama
Superb y toma como base la amplisima carroceria Combi, adaptada a labores ain mas variadas.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Si somos de los que subimos
a esquiar en invierno o nos
gusta visitar lugares alejados
del asfalto, y ambas cosas so-
lemos hacerlas en familia, el
Superb Scout se adaptara per-
fectamente a nuestras necesi-
dades. La razon principal esta
en los 15 milimetros extra de
altura al suelo proporcionados
por su paquete Rough-Road,
ideales para circular por ca-
minos y asociados a una per-
sonalizacién de la carroceria
que la protege mejor en esos
escenarios. Asi, los paragolpes
son diferentes a los del Superb
normal y reciben protecciones
inferiores de efecto aluminio,
e incorpora acabados plésticos
adicionales para resguardar
pasos de rueda, umbrales la-
terales y zona baja de las puer-
tas. El redisefio especifico del
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Scout no acaba ahi, pues los
railes del techo y los marcos
de las ventanas cromados le
dan un toque especial, como
los retrovisores de tono alumi-
nio y los alerones decorados
con emblemas ‘scout’. Ade-
mas, de serie equipa unas llan-
tas de 18 pulgadas especificas,
cuya medida parece mas razo-
nable en uso ‘off road’ que las
opcionales de 19.

PRECIO

NOS GUSTA

Amplitud y maletero.
Tacto de conduccién
similar al Superb Combi.
Traccién. Rendimiento.

ﬂ EMISIONES DE COz: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES

En cualquier caso, cuando
te acercas al Superb Scout las
diferencias en relacién a un
Superb Combi no son radica-
les, e incluso al abrir la puer-
ta y sentarnos no tenemos la
sensacién de ocupar un vehi-
culo mucho més alto. La casa
checa remata el interior con
detalles propios, pero aqui de-
beremos ser mas observado-
res aun, pues todo se reduce

DEBEMEJORAR

Ll Altura al suelo s6lo
15 milimetros mayor.
Consumo alto (2.0 TSI).
Sélo dos mecanicas.

a una tapiceria textil distinta
con costuras decorativas, las
inserciones de efecto madera
con el logo ‘scout’ 0 ese mismo
emblema sobre los asientos
delanteros. Y cuando arran-
camos el coche vemos alguna
novedad mds, como la panta-
lla central con informaciones
adicionales sobre las funcio-
nalidades ‘off road’ del coche,
del que todavia no conocemos
precios ni datos principales co-
mo prestaciones 0 consumos.

Pero de amplitud y versati-
lidad, todo lo que sabemos del
Superb Combi es aplicable al
nuevo Scout. Y eso es muy po-
sitivo, pues hay espacio para
dar y tomar. Delante se va de
maravilla, pero es que detrds
hay mucha anchura y altura,
y disfrutamos de un hueco pa-
ra las piernas extraordinario.
Ademas, el maletero se auto-
define con sus cifras impresio-

A Brillante capacidad de maletero, con 660 litros en condiciones normales y 1.950 si abatimos el respaldo

trasero 40:60. El portdn tiene apertura y cierre eléctrico, y en opcién puede accionarse pasando el pie.

nantes: 660 litros ampliables
a 1.950 si abatimos el respal-
do trasero 40:60. Ademas, el
portdn posterior se abre y cie-
rra eléctricamente, y en op-
cién estd disponible el Pedal
Virtual, con el que lo acciona-
mos pasando el pie bajo el pa-
ragolpes trasero.

Para motorizar al Superb
Scout, la marca se ha incli-
nado por las mecdnicas —sélo
dos— mds enérgicas de la ga-
ma, y siempre con traccién to-
tal y cambio automatico DSG
de 7 velocidades. Si tenemos

debilidad por las altas pres-
taciones, nuestro preferido
deberd ser el 2.0 TSI de gaso-
lina con 272 CV, aunque pa-
rece mas ldgico el diésel 2.0
TDI de 190 CV, pues su gasto
es mas bajo y rinde mas que
bien para mover un conjunto
no especialmente pesado. De
hecho, fue la version elegida
para nuestra toma de contac-
to exclusiva en las cercanias
de Praga, donde pudimos cir-
cular por autovia y carreteras
comarcales, e incluso por al-
gln tramo repleto de curvas.

Y hay que decir que el rendi-
miento general es casi idénti-
co al de un Superb Combi de
similar motorizacién y trac-
cién, pues el peso apenas crece
y esos 15 milimetros de altu-
ra extra —lastima que no sean
alguno mas para ‘relajarnos’
mejor cuando circulamos lejos
del asfalto—no se traducen en
un comportamiento distinto.
Rodamos practicamente con
el mismo aplomo que en las
versiones mas ‘pegadas’ al sue-
lo, y si atacamos virajes cerra-
dos, o una rotonda, no surgen

<A Interior
personalizado
con elementos
decorativos de
efecto madera
y asientos con
el logo ‘scout’y
tapiceria textil
especifica.Ode
cueroy Alcantara
enopcion.

molestas inercias ni un ma-
yor balanceo de la carroceria.
El Superb Scout 2.0 TDI 190
DSG, que se beneficia de asis-
tentes de conduccién nuevos
estrenados también por los
otros Superb, anda y se tie-
ne, y podemos personalizar
los reglajes del chasis gracias
al Selector de Modos de Con-
duccidn, que agrega un nuevo
programa Off-Road adicional,
con ajustes Utiles para circular
sobre tierra. Y la suspension
con Control de Chasis Dinami-
co estd disponible en opcién.
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VOLKSWAGEN PASSAT

Maxima tecnologia

La actualizacién del Volkswagen Passat, la berlina media mas vendida en el mundo, pasa por
motores menos contaminantes, un nuevo sistema semiauténomo de conduccién con volante
capacitivo, conexién permanente a internet y una versién GTE con mas bateria y autonomia.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Todavia queda para que lle-
gue la novena generacion del
Volkswagen Passat, un mode-
lo que, segtin asegura la mar-
ca alemana, no tendrd version
berlina y si Variant. “El clien-
te pide coches mds préacticos”,
comenta un directivo para jus-
tificar esa futura ausencia. No
obstante, el Passat retocado
seguira ofreciendo los dos ti-
pos de carroceria, y cuando
llegue la nueva generacién en
dos o tres afios, los que quie-
ran una carroceria berlina
seguiran disponiendo del Ar-
teon. También esperan un au-
mento notable en los pedidos
de la version GTE con tecno-
logia hibrida enchufable me-
jorada —ver recuadro-.

El actualizado Passat, que
se pondra a la venta en Espa-
fia en la segunda quincena de
octubre, también introduce
mejoras en los motores de ga-

» ALa version Alltrack, con
traccién total, tiene una altura
libre al suelo incrementada en
20 milimetros.

solina y diésel, sobre todo en
cuanto al nivel de emisiones,
con nuevos filtros de particu-
las. Pero si hay que destacar
uno de ellos, este seria el nue-
vo 2.0 TDI Evo de 150 CV, un
motor ya conocido pero en el
que se han revisado profun-
damente elementos como los
soportes, el cigiienal, la car-

y N '__‘,T__,'n— R T e T

ga, el sistema de inyeccion...
Ademas, este propulsor redu-
ce notablemente las emisiones
de CO2 respecto al anterior
gracias a un sistema SCR de
dos catalizadores y una do-
sis doble de AdBlue. Los otros
tres diésel desarrollan una po-
tencia de 120, 190y 240 CV;
mientras que en gasolina la

gama incluye tres mecdnicas,
con 150, 190y 272 CV.

El Passat queda estructu-
rado conforme a una nueva
gama con nuevos equipamien-
tos. Asi, encontramos cuatro
niveles de acabado: Passat,
Business, Executive y R-Line.
Ademas, se mantendra la ver-
sién Alltrack, con traccion total

EMISI
OFICIALES:DESDE

I
116 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Emisiones muy bajas
en las versiones diésel.
Passat GTE muy
aconsejable. Calidad.
Confort. Amplitud.

DEBE MEJORAR

Cambios exteriores
inapreciables. Pantalla
central de 6,5 pulgadas
en las dos versiones de
acceso.

y 2 centimetros mas de altura
libre al suelo. Y con motivo de
su lanzamiento, Volkswagen
ha disefiado un exclusivo Pas-
sat limitado a 2.000 unidades,
bautizado Passat R-Line Per-
formance y con un exclusivo
color gris Ceres, traccion total,
el nuevo sistema de asistencia
Travel Assisty los dos motores
mas potentes de cada combus-
tible, con 240y 272 CV.

VOLKSWAGEN PASSAT GTE
Con mas bateria y mayor autonomia

Volkswagen ha aumentado la densidad energética
de la bateria del Passat GTE, que pasa de los 9,9
a los 13,0 kWh. Por eso, ademés de incrementar
el peso 10 kilos, elevado la autonomia en modo
eléctricoy se queda en 56 kildmetros WLTP, ciclo
mucho més real que el NEDC, con el que habria
pasado de 50 a 70 kilémetros. En cualquier caso,
etigueta ‘0’ de la DGT y algunas nuevas funciones
como poder seleccionar en el e-Mode una variante

hibrida en la que se le puede ordenar facilmente al
sisterma que cargue la bateria hasta el nivel que uno
deseg, y preservarlo para uso urbano. Al tener mas
densidad energética, la carga en un enchufe normal
domeéstico,a 2,3 kW con el cable que lleva de serie,
pasa de 4 a 5 horas y media. Y en una wallbox,
esta vez a 3,6 kW, se cargaria en 3 horas y media.
Mantiene el refinamientoy la magnifica respuesta
de siempre, pero con mayor autonomia.

vehiculo de forma semiauto-
noma a practicamente cual-
quier velocidad: entre 0y 210
km/h con el cambio autométi-

Respecto al Travel Assist,
integrado en la tecnologia
IQ.DRIVE cuyo objetivo es
agrupar todas las soluciones
que llevan a la conduccién au-
ténoma, el Passat serd el pri-
mer Volkswagen en el mundo
que utilice este sistema de asis-
tencia, que permitird mover el

A Elnuevo Passat es el segundo Volkswagen, tras el Touareg,
que cuenta con faros matriciales LED IQ.LIGHT.

coDSG o entre 30y 210 km/h
con cambio manual. Pero el
Travel Assist no podria funcio-
nar a la perfeccion de no ser
porque el nuevo Passat tam-
bién estrena el volante capa-
citivo, que registra el tacto del
conductory, por lo tanto, con-
forma una interactividad muy

eficaz. De forma que yano ha-
ce falta mover el volante lige-
ramente para que el sistema
detecte que el conductor es-

ta en plenas facultades y no
se ha dormido, pues ahora so-
lo hay que tocarlo con uno o
dos dedos.

A Desde 1973, Volkswagen ha vendido nada menos gue 30 millones de unidades
de sus Passat. La préxima generacién no tendré version berlina.

Versiones R-Line .- El nuevo Passat R-Line esta disponible con los
motores 1.5 TSIy 2.0 TSI, de 150 y190 CV,y conlos 2.0 TDIde 150 y 190 CV.
Este acabado cuesta 2.200 euros mas que el bésico, pero se compensa con
una dotacion que lo lleva todo. Incluido ‘Volkswagen We', el ecosistema
desarrollado por la marca para agrupar servicios online maviles entre

otras funcionalidades. Espafia va a ser el primer pais europeo en poner
enmarcha la experiencia piloto de esta plataforma. Asi, Volkswagen
prepara ‘We Park’ —pago sin efectivo— o ‘We Deliver’, que ofrecen a socios
autorizados como mensajeros un acceso facil y seguro al vehiculo.

ES LA VERSION MAS DOTADA DE LA GAMA, CON PANTALLA DE 9,2 PULGADAS, DIGITAL COCKPIT O ACC PREDICTIVO, ENTRE OTROS Q
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SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 12
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12
Sisterna Stop/Start Si
(ilindrada (c.c.) 1198
E: Alimentacion Inyeccion rPultipuntg lco\r}\;j?ble
puesta en fase variable
44 Unodelos Potenda masima/ipm 820V/5500
| aspectos que Par maximo/ipm 117 mkg/3500-3.600
' mas sorprenden TRANSMISION
. enel KUVI00 Traccion Delantera
esel espacio (aja de cambios Manual de 5 velocidades
. . Desarrollo final (cada.000rpm) | n.d.
; disponible en las DIRECCION Y FRENQS
plazas traseras, Sistema Cremallera, electrica
sitenemosen Vueltas de volante (entre topes) | 37
cuenta queel Didmetro de giro (m) 10]
coche mide 3,7 Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos / Tambores
metros. SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semiindependiente con barra de torsion, muelles, amortiguadores
ybara estabilizadora.

i1 4V Elfrenode mano

. _ RUEDAS
es rudimentario, Neumticos 185/60R15
aungue se termina Marca Bridgestone
uno acostumbrando. ‘FEARRO(EEE'A i T
| Elsisterna de inf 50 en orden de marcha i
sisrema ceinio Largo/Ancho/lt (i) 3700/172171655
entretenimiento es :
complicado de manejar. (apacidad del maletero (1) 243/473
Vlassalidasde airealos  (anacidad del depdsito (1) 3
. .~ ~ ,oy , . . pies son muy basicas.
Llamativo y moderno disefio acomparnado de caracteristicas técnicas interesantes para un PRESTACIONES
T ~ , , P . VELOCIDAD’MAXIMA \ 148 KM/H
modelo indio con tres afios de garantia 0 100.000 km. Pero el KUV100 todavia esta lejos del nivel ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES
_— . . " 400 m salida parada 195
de acabado exigible en Europa y, a falta de los posibles descuentos, su precio es poco competitivo. tros de recorrido con el coche  por nombrar algunos de los DeDaS0imh 46
) requieren adaptacién, sobre  aspectos que menos nos han De 02100 km/h (ofical) 143(nd)
Andrés Mas || amas@motorle.com < Salvouna los eléctri , d 1 d h Recarriendo (metros) 2]
Fotos Bryan Jiménez direccion lenta 0s eléctricos. Asi que aunque todo por un volante con 3,7  gustado. Aunque hay otras RECUPERACION (en segundos)
. . muchos ni lo imaginaban, Ma- vueltas de tope a tope y una  muchas cosas buenas y pasa- 400 m desde 40 km/h en &2 203
. . e imprecisa, el . P . ... . . :
Vacas sagradas, comida pican- Mahindra KUV hindra es mas poderosa e im- precisién muy mejorable. Eso  do un tiempo y ya acostum- 400 m desde 40 kmv/h en 52 20
te, el juego del Criquet, mover 100 aguanta portante que muchas marcas si, la palanca de cambiosenel  brados a algunas rarezas, el | pacjA SANDERO -
de lado a lado la cabeza para = 5 europeas. Aunque no esté ha- salpicadero esta colocada alli ~ KUV100 va convenciendo ca- | STEPWAY BLUEDCI95CV 1000 m desde 40 kv en 42 385
! los fuertes . . o . ; . , . - 1,000 m desde 40 km/h en 52 423
afirmar algo, tocar el claxon ADOV0S Sin bituada a batirse el cobre con con muy buen criterio ylas  da dia un poquito méds a nivel | Esdiésel, cuentacon
constantemente por placer... inpmz tarse el exigente cliente europeo. E1 marchas entran consuavidad.  general. Listimaquenohayan | mejorequipamientoy  De80al20km/hen 42 208
de la India nos llaman pode- . KUV100 se ha disefiado, pro- El motor Falcon G80 de 3 ¢i-  podido ajustaralgoméaselpre- | dentrodesumodestia, - peg0a 20 km/hen5? 249
! ysinquela . . s . . .. estd mejor hecho que el
rosamente la atencion muchas carroceria yectado y desarrollado en el lindros, 1,2litros de cilindrada  cio para ser mas competitivos. | janindra. Gasta menos
costumbres propias de un pais ncline Mahindra Research Valley, en y82CVque montael KUV100  ElcochelomereceyMahindra |y corre mas. Adems, CONSUMOS
exdtico y lejano que combina demasiado Chennai (India) y se ha utili- es un moderno propulsor de  también por el esfuerzo. tiene mds maletero. 17100 km
herencias ancestrales con las ' zado una nueva plataforma aluminio con distribucién va- Precio 12130 ENCIUDAD __
. ; . ‘ A22) km/h de promedio 86
mds modernas tecnologias. Y mMonocasco para su construc- riable y Stop/Start. Y aunque \Potencia _95QV  EeEARPETERA
un coche disefiado y fabrica- PF\) EC|O '|3 z 50 € cién en la planta de Chakan, los ingenieros no han trabaja- 39 l]lzll;Okm A90km/h de crucero 57
do en la India lleva el exotis- " Maharashtra (India). Pero do mucho el equilibrado pa- |_ A CI_A\/E +0al00km/h_12.3se8. by gndyeign dindmica 92
mo de serie. E1 KUV100 esta NUESTRAS ESTRELLAS aun siendo un coche bastante ra evitar el tacto tricilindrico a ﬂmm%&'&;ﬁ 6
fabricado por Mahindra, un EMISIONES COMPORTAMIENTO * k% correcto que corre lo suficien- molinillo, lo cierto es que cum- % M40 km/h de crucero 7
conglomerado industrial que ACABADO ks te, gasta lo justo y se agarra co- ple en ciudad y se defiende en - e Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 70
factura més de 15.000 millo- DE COz: zg:gzc:ones ::I mo una lapa al asfalto, hemos carretera aunque sin brillar. Y [ primer producto de la %ﬁ?gﬁgﬂmﬁéﬂzﬁ?m) '
nes de euros al afio, que tie- ]46 €4\ | securioap B detectado muchas carencias un notable en comportamien- nueva era de Mahindra Kilometros recorridos 500
ne una plantilla de mas de CONSUMO * k% y fallos de bulto que deberian to, que es impecable para un es un SUV urbano correcto ELAH ANDA WAZE1.2 CONSUMOS OFICIALES
200.000 empleados en todo el skl ke tener respuesta de cara a futu- modelo tan modesto. Pero el al que le queda bastante Otra piecia en el camino EiC{O Ufltlﬁﬂob 52
mundoy que es propietaria de N U ESTR A v A LO R AC'ON ras actualizaciones. ‘ limpia trasero no tiene mod’o pormejorar peroque va con- del KUVIOO que pormuy C:Etg %Xr%ﬂ ano 2
empresas como Ssangyong, Dicen que la primera im- intermitente, el ordenador s6- venciendo cada vez mas a equipado que vaya tiene
Pininfarina, el equipo de Fér- | NOS GUSTA DEBE MEJORAR presion es la que cuenta y si lo proporciona el dato de au- medida que vas recorriendo que vérselas con modelos
mula E Mahindra Racing o la e Detalles de acabado nos atenemos a este dicho, tonomia y no el de consumo, kilémetros. Ldstima queno de c?hdad ml;y asentados
marca de motos BSA, al mar- Sy suspension. e ‘ el KUV100 de Mahindra en- las toberas de aire inferiores hayan podido ajustar mds ENELSEBMENIOY GUE van
. Relacion tamario Direccion lenta con X o o . muy bien. Este es el caso.
gen de que desde hace tiem- exteriorespacio interior 37vueltas de volante tra por los ojos con un disefio no estan disimuladas, el apo- un precio que resulta ele- Precio 14750 €
po trabaja en colaboracién Poslcion :lanca de Precio clavado, ' fresco y atrevido. Pero en una yabrazos central tiene rebabas vado frente a un duro rival Potencia "800y
con Ford en el desarrollo de onp p o especie de montafia rusa de muy mal rematadas y hay bas- como el Dacia Sandero. Consumo__5.71/100km
motores - hicu- cambios. Garantifa. Maletero justo. . 1 . ) id dindmi 142
pequefios y vehicu sensaciones, los primeros me tantes ruidos aerodindmicos, | 0al00kmvh 14,2 seg.
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SEAT ARONA 1.0 TGl

SON LOS QUE HAY DISPONIBLES PARA EL AR ONA TGI. ASI ES MUY SENCILLO ENCONTRAR TU ALTERNATIVA IDEAL
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mente corpulentas, pues su
cota de anchura lo permite.
Los Arona TGI obligan a
conformarnos con un kit re-
parapinchazos, pues el lugar

reservado paralaruedadere-
puesto lo ocupan en parte sus
depdsitos de GNC, en los que
caben 13,8 kilos de gas.

Y desde 16.960 euros tie-
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nes este SUV, que mima al
maximo tu economia fami-
liar y que te permite disfrutar
también de la ciudad.

De todo ello te iremos po-

4 Repostar GNC
es una tarea

tan sencillay
rapida como
echar gasolina,
pero mucho mas
asequible, pues
llenar este Arona
sale por unos
12,80 euros. Y
eso se traduce
enmas de 360
kildmetros.

Los 282 litros del
maletero dan

{ mucho juego,
yllegana 1162

si abatimos los
respaldos.

niendo al dia durante los
proximos meses, pues esta
experiencia con el Arona TGI
de Seat no ha hecho mas que
comenzar.

Adaptado al medio

Arrancamos una prueba de larga duracién con este sorprendente Seat Arona TGI, que nos
acompanfara por toda la geografia durante los préximos meses con el fin de experimentar las
ventajas que ofrece su mecanica de gas natural, escondida en este funcional SUV.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

El Seat Arona se ha converti-
do en todo un fenémeno en
el segmento de los SUV urba-
nos. Y mucha parte de la cul-
palatiene una interesante
mecanica bautizada con las
siglas TGI, que dia a dia va
cogiendo un gran impulso.
Bajo esa denominacién nos
encontramos con una version
que se erige como una alter-
nativa muy a tener en cuenta
frente a los TSIy TDI, y que
presenta la particularidad de
estar alimentada con gasolina
o con gas natural comprimi-
do, un combustible que emite
menos CO2 y menos residuos,
y que le permite al Arona ser
agraciado con el distintivo
ECO de la DGT, lo cual se
traduce en diversas ventajas
—reduccién del impuesto de
circulacion, descuentos en
peajesy estacionamientos en

MOTORI6 |

la calle...—, que se multiplican
si eres usuario habitual de la
zona centro de ciudades co-
mo Madrid o Barcelona.

Por fuera nada delata a es-
tos Arona TGI. Es mas, Seat
lo ofrece en siete niveles de

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0 TGI
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999

Potencia maxima/rom | 90 CV/4.500
Par maximo/rpm 16,3 mkg/1.900
Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Dis.vent/Tambor
Neumaticos 205/60R16
Peso (kg) 1308
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4138/1780/1.552
Volumen maletero (1) 282-1.162
(apacidad depasitos (1/kg) | 9/13,8 (GNC)
De 0a100km/h (s) 13,2
Velocidad max. (km/h) 172
Consumomixto (kg/100 km) 38
Emisiones CO2 (g/km) 106
Precios desde.... (euros) 16.960

acabado diferentes para que
puedas elegir el que me-
jor se adapta a tus necesida-
des y gustos, o a tu bolsillo.
Aunque por esto ultimo no
te preocupes, pues aunque
requiere un desembolso ex-
tra de 1.770 euros respecto
aun 1.0 TSI, esa cantidad se
amortiza de un plumazo.

Los mayores cambios los
vas a encontrar al abrir la ta-
pa, tras la que en este caso
se ocultan las tomas para re-
postar gasolina —hasta aqui,
nada nuevo-y GNC, mien-
tras que en su interior hay un
doble indicador del nivel de
carburante en su cuadro de
instrumentos.

Esta eficiente versién
apuesta por el conocido mo-
tor 1.0 TSI, que proporcio-
na 90 CV de potenciay 16,3
mkg de par maximo, cifras
que son enviadas a las rue-
das delanteras por medio de

un cambio manual de 6 velo-
cidades.

Como respuesta obtene-
mos unas prestaciones mas
que correctas para el enfo-
que de este SUV urbano, que
tampoco se amedrenta fren-
te a los largos viajes por ca-
rretera. Incluso con el aforo
completo. Y ojo con su dina-
mica cuando aparecen cur-
vas, pues sorprende por su
agilidad, propia de otros seg-
mentos.

Lallegada de tres tanques
en los que se almacena el gas
natural comprimido no afec-
tan al espacio reservado pa-
ra sus ocupantes, por lo que
delante no hay problemas de
espacio —se agradecen esos
centimetros extra frente a un
Ibiza, que se traducen en ma-
yor visibilidad y méas confort
al entrar y salir—. Detras, tres
personas se pueden llegar a
acomodar si no son excesiva-

LAS PRINCIPALES DIFERENCIAS BAJO LA PIEL

Para crear este Arona TG, la marca espafiola
ha tenido que realizar importantes modifi-
caciones. Y aungue a simple vista no se ven,
realmente existen.

Para poder funcionar con gasolinay con gas
natural comprimido, el motor 1.0 TSI de tres
cilindros recibe nuevos inyectores, turbo-
compresor, gestiéon electrénica... Ademas,
para llevar el gas hasta el motor, en sus bajos
hay colocadas unas tuberias fabricadas con
acero bonificado, que son capaces de sopor-

tar los golpes y la corrosién sin problemas.
Lo més caracteristico, en cualquier caso,
son sus tres tanques, donde se almacena el
GNC auna presién de 200 bares. Fabricados
también en acero bonificado, cuentan con
diferentes valvulas que permiten disipar el
gas en unimpactoy sin riesgo de explosion.
No en vano este Arona TGl consigue cinco
estrellas en las pruebas EuroNCAP.

En dichos tanques caben 13,8 kilos de GNC.
Y eso equivale a dia de hoy a unos 12,80

euros. Ademas, esa cantidad da para reco-
rrer, de media, mas de 360 kildmetros.

La cantidad de GNC disponible nos la indica
el testigo que sustituye al de la tempera-
tura del refrigerante en el resto de la gama
Arona. Y esa es la Unica diferencia que nos
encontraremos en su interior.

Por cierto, si el GNC se agota entraran en
accion los 9 litros de gasolina que caben en
su depdsito, y que alargan su autonomia en
mas de 150 kildmetros.

<A Laplataforma MOB AO usada por el
Arona fue disefiada desde el minuto
uno para poder acoplar esta
tecnologia. Es por
ello que todos sus
componentes
mecénicos estan
perfectamente
mimetizados.

Las bombonas
ocupan el lugar
de sudoble
fondoy el testigo
de temperatura se
bia por el del GNC.



la frase

Gerardo Pérez. presidente de Faconauto (concesionarios de automocion)

«La movilidad eléctrica irrumpird antes

de lo esperado y Administraciones,

concesionarios, fabricantes y empresas energeticas
apuntan claramente en esa direccion, en un proceso
irreversibley.

listassin chaleco"'

invisibilidad peligrosa

El chaleco reflectante es
una medida de seguridad
imprescindible para el ci-
clista. Asilo refleja el infor-
me de la Fundacién Mapfre
y Bosch Espafia sobre la
atencién que prestan los
conductores a los usuarios
de las dos ruedas con los
que se cruzan o a los que
adelantan. Las respues-
tas de 1.031 automovilis-
tas pone de manifiesto
que menos del 40 % es
consciente de su presen-

cia cuando los rebasan en
en ciudad, «visualizacién
efectiva conscientey, que
aumenta un 39 % (doce
puntos) cuando el ciclista
lleva chaleco reflectante.
Un valor «sorprendente
y preocupantemente ba-
jo», opina Jesus Monclus,
el director de Prevencion
y Seguridad Vial de la Fun-
dacién Mapfre, que consi-
deraimportante «aprender
amirary a ver a los ciclistas
que comparten la via con

otros conductoresy para
prevenir la siniestralidad.

Ante la pregunta directa
sobre la «visualizacién
conscientey del ciclista con
elementos reflectantes,
s6lo un 35 % la confirma,
con un 8 % declardndose
consciente de haber per-
cibido algunriesgo al ade-
lantarle. Por contra, sinese
elemento de seguridad los
conductores que recono-
cen «ver las bicisy bajan al
23 %, colocando la percep-

enbreve
» FORD AJUSTA EMPLEO EN EUROPA.- El fabricante
estadounidense recortard unos 12.000 empleos en Europahasta finales
de2020ydejard en18las 24 plantas quetieneenel Viejo Continente. En
laespaiola de Almussafes solo sereducirdn tumos.

»>ACEAREBAJA PREVISIONES.- Los constructores europeosvaticinan
lacaidadel1%, frenteal +1%previsto,enlas ventas deautomdviles, con

poco mas de quince millones de unidades matriculadas en 2019.

» LA PRIMERA HIDROGENERA EN MADRID.- Toyota, Enagds
yUrbaser han elegidola capital de Espafia parainstalarlaprimeraestacion
derepostaje de hidrégeno acondicionada para turismos del pais.

»MOVILIDAD SIN CONDUCTOR.- El acuerdoexclusivode la
AlianzaRenault-Nissan con Waymo convierteestas automovilisticasenlos
primeros fabricantes del sector, que investiganlos servicios demovilidad sin
conductor para personasy mercancias. Lo hardn en Francia y Japdn.

cién de situacion de riesgo
enel 4%y admitiendo que
se presta mas atencion a
rotondas o peatones, ale-
jando el focodelquevaen
bicicleta.

Para acabar con tan pe-
ligrosa «invisibilidady,
Bosch ha desarrollado su
frenada automatica de
emergencia con detec-
cién de ciclistas, sistema
que baja la velocidad o
detiene el vehiculo cuan-
do detecta una colisién in-
minente. Capaz de actuar
tanto sila bicicirculaen la

misma direccién que el au-
tomavil como si se cruza
longitudinalmente, hasta
60 km/h la velocidad de
impacto se reduce en 40
km/h, mientras que entre
60y 80 km/h se lanza un
aviso acUstico para que el
conductor reaccione.

Si todos los coches lleva-
ran esa ayuda, que suple
la falta de percepcién de
los ciclistas por parte de
los conductores, se po-
drian evitar, o mitigar la
gravedad, del 43 % de los
siniestros entre bicis y au-

Ciclistas muertosen Espaﬁa

w Filerrrarion, Ttdes,. @ Fs
C

Peugeot 2008
De Vigo para
Europa

ElCentrode Vigoesel ele-
gido por el Grupo PSA para
fabricar el Peugeot 2008,
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cuya version 100 % eléc-
trica también se hara en
Balaidos. La llegada de la
nueva generacién del SUV
compacto de la marca del
ledn a la planta gallega
supone un espaldarazo
a esas instalaciones de
las que saldrén todos los
2008 destinados a Euro-
pa, garantizando esa ad-
judicacién elempleoenla
factoria para los préximos
diez afios. Segun la com-
pafiia, el 2008 supondra
a los proveedores un ne-
gocio adicional de 450
millones de euros.

Trafico
Medidas contra la siniestralidad
enverano

Conelinicio de los grandes desplazamientos del verano
han entrado en funcionamiento veinte de los 78 nuevos
radares previstos para antes de que termine el afio, de
los que quince seran de tramo. Los que quedan se irdn
poniendo en marcha a medida que obtengan las certifica-
ciones del control metrolégico. Ademas, doce helicdpteros,
once drones, 216 cAmaras de alta definicién y vehiculos
camuflados lucharan para bajar los 260 fallecidos y los
940 heridos, que se registraron durante julio y agosto
del afio pasado en una media diaria de cuatro muertos y
quince heridos graves, muchos de ellos conincapacidades
permanentes. La vigilancia en las carreteras convencio-
nales, comprobando que se cumple el limite 90 km/h,y
el uso del mévil seran prioritarios.

Formacion

La educacion
vialvuelveala
carcel

La DGT e Instituciones
Penitenciarias retoman
el programa que, entre
2009 y 2011, permitié a
11.000 reclusos mejorar
su educacién vial en la pri-
siény obtener el carné de
conducir, evitando que al
salir a la calle condujeran
ilegalmente. Las 1.200 per-
sonas privadas de libertad
por delitos relacionados

el.pgnlazo—

La OCU apunta gue un microhibrido « ECO» puede
contaminar mas que un «Cy» gasolina o diésel.

La Organizacién de Consumidores y Usuarios (OCU) se une a las cada vez mas numero-
sas voces, que denuncian el criterio de clasificacién en las etiquetas medioambientales
de la DGT. Su ejemplo, los motores de combustién con sistema eléctrico de 48 voltios
afadido (microhibridos o mild-hybrid), gue ahorran un 10 % de combustible y emisio-
nes, insuficiente en vehiculos grandes, potentes y muy contaminantes, que generan
emisiones mas altas que muchos modelos con etigueta C y motores de poca potencia.
Sistema injusto al estar basado en tecnologias y no en emisiones reales.

toméviles, consideran en
Bosch Espafia.

También los ciclistas deben
poner de su parte,dado que
llevar casco homologadoy
correctamente abrochado
previene dos de cada tres
lesiones graves, responsa-
bles de la muerte de mu-
chos ciclistas. Medidas de
seguridad importantes, co-
mo luces, timbre y prendas
reflectantes de alta visibi-
lidad, que ayudarian a ba-
jar los 8.065 accidentes de
usuarios de la bicicleta en
los que fallecieron 78 ciclis-
tasy 694 fueron hospitali-
zados hace dos afios.

A este estudio se aflade
el realizado por Gonvarri
y Movistar sobre las dis-
tracciones y uso del mé-
vil al volante, en el que
un 40 % de conductores
considera que los ciclistas
se juegan la vida cuando
circulan junto a vehiculos
de motor y un 30% pien-
sa gue no deberian ir por
carretera.

con la seguridad del trafi-
co,suponenel23%dela
poblaciénreclusay,juntoal
restode los presos,ademéas
de obtener el permiso po-
dran recuperar los puntos
del carné mediante cursos
de sensibilizacién, la nove-
dad de esta nueva fase. 97
de esos1.200 condenados
lo han sido por impruden-
cias graves con resultado
mortal mientras conducian
un vehiculo a motor. Penas
privativas de libertad a las
que se afiaden las 24.500
condenas alternativas ges-
tionadas el afio pasado.

Volkswagen
Navarra opta
aun tercer
modelo

Siquiere conseguir el nuevo
modelo, por el que compi-
ten otras tres factorias del
grupo, VW Navarra debe
ganar competitividad. Asi,
lo ha transmitido la multi-
nacional alemana, que exi-
ge cumplir los objetivos y
compromisos de producti-
vidady eficiencia en costes,
lo que requiere incremen-
tar las unidades diarias, sin
medidas de flexibilidad. La
direccién de la planta na-
varra trabaja a contrarreloj
para logra ese Acuerdo del
Tercer Modelo de la fabrica,
gue contiene seis medidas
(tres asociadas al cumpli-
miento del programa pro-
ductivodel 2019y otras tres
ala competitividad). Lain-
minente adjudicacién del
nuevo coche que, de llegar
a Landaben, compartiria
linea de montaje con Polo
y T-Cross, supondria una
produccién mas establey
mayor seguridad enelem-
pleoy futuro de la planta
espariola.

Hyundai
Inteligencia
artificial
para prevenir
lesiones

En el desarrollo de la

préxima generacion de
sistemas de seguridad pa-
ra sus vehiculos, Hyundai
va a contar con la inteli-
gencia artificial médica de
la empresa israeli MDGo.
Esa tecnologia, ademéas
de proporcionar a los
servicios de emergencia
informacién precisa so-
bre posibles lesiones para
llegar preparados al lugar
del accidente, permitird
mejorar las capacidades
activas y pasivas de los
vehiculos, haciendo fren-
te con mayor efectividad
a los problemas identifi-
cados por el anélisis de
inteligencia artificial.

Seguridad infantil
Mal ajuste hoy,
problemas
manana

Dos de cada tres meno-
res de doce afios tendran
problemas de cuelloy cer-
vicales como adultos por
el inadecuado ajuste de
los dispositivos de seguri-
dad desde que son bebés
hasta pasados los cuatro
afos. Lo vaticina el centro
especialista en sistemas
de seguridad para los mas
pequefios My Sweet Koa-
la, tras comprobar que
casi el 40 % de las silli-
tas fijadas con cinturén
tienen holguras, holguras

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

metros de alto, 1,47 n’ de anchoy 5,75 toneladas de peso
convierten el Bridgestone VRPS en el neumatico mas
grande del mundo. Disefiado y producido en Japén, sus
medidas equivalen a mas de dos veces la altura media
de una persona y el peso de un elefante asiatico.

Nuevo sistema de gobierno
Nissan daentrada a Renault

Con laentrada del presidente de Renault, Jean-Dominique
Senard (nombramientos), y el consejero delegado de
la marca gala, Thierry Bolloré (auditorias), en dos de los
tres comités, que centran el nuevo sistema de gobierno
de Nissan, se cierra la disputa por la representacion de
Renault en los nuevos érganos de control destinados a
evitar la acumulacién de poder que hizo posible el «ca-
so Ghosny. Renault posee el 43,4 % de la japonesa,
propietaria a su vez del 15 % del grupo galo, y el acuerdo
alcanzado puede reactivar la posible fusion de Renault
con Fiat Chrysler Automobiles (FCA).

peligrosas, que también
se dan en casi la mitad
los cinturones que suje-
tan al pequefio. Ademas,
el centro malaguefio de
seguridad infantil alerta
sobre el uso de sistemas
inadaptados a la morfolo-
gia del nifio (un 33 % son
mas grandes o pequefios
de lo adecuado) y su fal-
ta de acoplamiento, que
dispara las posibilidades
de dafio en caso de frena-
z0, bandazo o aceleracién
repentinos.

Premio
Energiay
sostenibilidad
para Seat

La apuesta de Seat por
el gas natural como
combustible alternativo
ha sido reconocida por
la Asociaciéon Espariola
del Gas (Sedigas) con el
premio «Energia y Sos-
tenibilidad», que recogid
el presidente de la com-
pafiia Luca de Meo. Seat
es la automovilistica eu-
ropea, que ofrece la gama
mas amplia de modelos
de gas natural comprimi-
do (GNC).

XC90 auténomo
Preparado
parala
produccion en
serie

La colaboracién inicia-
da en 2016 entre Volvo y
Uber ha dado como re-
sultado un vehiculo capaz
de «autoconducirse» lis-
to para la produccién en
serie. Se trata del XC90,
equipado con el sistema
de conduccién auténoma
de Uber, que ha resultado
facil de instalar sobre la
base de las importantes
funciones de seguridad
con gue cuenta el modelo
sueco. La marca pretende
utilizar este concepto pa-
ra introducir sus modelos
de conduccién auténoma
a partir de 2020.
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+interesante L RUTA CON LOS CLASICOS DE PEUGEQT SPIRIT OF FRANCE

la historia

Peugeot ha escrito una gran parte de las mas bellas paginas de la historia del automévil. Desde
que en 1889 Armand Peugeot presentara el primer automdvil Peugeot, un triciclo de vapor, la
marca no ha parado de innovar. Hemos realizado un recorrido magico por la cuna de la marca.

Al evento preparado por
Peugeot se le ha llamado
«Spirit of France», y con una
organizacién exquisita y un
recorrido de una belleza e
interés indudables, ha con-
seguido que el periodista se
sumerja durante dos dias en
la cuna de la marca gala al

» La version
Limusina del 504
destaca por ser el
primer Peugeot
enmontar una
suspension
independiente en
las cuatro ruedas.
Y el 504 Coupé
llevaun V6 de
inyeccién con 144
CV.

MOTORI6 |

volante de modelos legen-
darios como es la gama 504
en sus tres versiones berlina,
coupé y cabrio, alternando
la conduccidn con la estrella
de Peugeot en la actualidad,
el 508. Con esta escuderia
de lujo y una meteorologia
espectacular recorremos

las mas bellas carreteras de
Franche-Compté, la prime-
ra region industrial del pais
vecino en proporcién a su
poblacién, y un destino im-
ponente del este de Francia,
enclavado entre Suiza y la
regiéon de Borgofia.

Los primeros kildmetros

los hacemos a bordo del es-
pectacular Peugeot 504 Ca-
briolet V6 de 1977, una obra
maestra de Pininfarina con
un motor de seis cilindros
en V —el primer motor V6
que montaba Peugeot-, car-
burador, 2,7 litros de cilin-
drada, un cambio manual

-

de cuatro velocidades y una
potencia de 136 CV. Se im-
pone suavidad en el trato y
mucha anticipacién tanto
para adelantar como al fre-

nar o girar, ya que todo fun-
ciona ‘de otra manera’, pero
la conduccién de este ejem-
plar produce muchisima sa-
tisfaccidn, sobre todo por su

ADe izquierda a derecha, Diana Ali Gabir, Andrés Mas, Hugues Nouvel de la Feche y Céline Moussi. Céline es
responsable de la relacién con los medios de Peugeot y Hugues, jefe de Prensa Internacional de la marca.

impecable comportamien-
to. Del Cabrio saltamos al
Coupé, que también escon-
de un imponente motor V6
en sus entrafias. Sin embar-

Andrés Mas || amas@motorl6.com

g0, hay sensibles diferencias
en cuanto a empuje y refina-
miento, ya que la llegada de
la inyeccién electrénica le
permite alcanzar los 144 CV
con un sonido muy caracte-
ristico fruto de su orden de
encendido y su peculiar ar-
quitectura, en las que la V
formada por los cilindros te-
nia un angulo de 90° para
reducir la altura del motor.
Curiosamente, el 504 Coupé
cosechd una exitosa carrera
deportiva en el continente
africano, donde se impuso
en el mitico Rally Safari de
1981 y en el Rally Bandama,
en 1976y 1978, sobre todo
por fiabilidad y robustez.
Pero si los 504 Coupé y

<« Sicircularen
un descapotable
ya es de por si
una gozada,
hacerloenun
504 Cabrio de los
afios 70 esuna
delicia. Porque es
cdmodo y muy
manejable.
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MUSEO DE LA AVENTURA PEUGEOT
Muchos mitos bajo un mismo techo

ElMuseo de la Aventura Peugeot
es uno de los lugares ineludibles
de Francia, testigo de dos siglos
de la saga industrial de la marca
delledn. Situado en la localidad
de Sochaux, con uno de los cen-
tros de produccién mas grandes
y antiguos de PSA, repasa larica
historia de la marca desde 1810
hasta nuestros dias. El museo se
inaugurd en 1988 en las depen-
dencias de una antigua cervece-
ria. Enelafio 2000 serealizd una
primera ampliacién que permitié
la creacién de un espacio para

los coches de los afios 50y 70,y
un centro de ciclismo y motoci-
cletas. Y desde mayo de 2010 el
museo cuenta con una superficie
adicional de 1.500 metros cua-
drados que ha permitido exponer
la gama de coches de los afios
80y 90, la gama de vehiculos
industriales entre 1894 y 1990,
un nuevo espacio para coches de
competicién —especialidad don-
de lamarca francesa ha destaca-
do durante toda su historia—y un
espacio para organizar exposicio-
nes temporales orecepcionesen

Tz N
A <4 Bugatti, que habia concebido

este coche, cedié a Peugeot la
licencia de fabricacion. Se llamé

Bébé Peugeot y salié en1913.

A El Peugeot Type 5 gand en 1894 la primera carrera automovilistica
del mundo entre Paris y Rouen. Con 2 cilindros, alcanzaba los 18 km/h.

el corazéndel museo. Y esunpla-
cer pasear por un museo repleto
de viejas glorias, mitos rodantes
y vehiculos que hicieron historia

no solo en la marca sino también
en el mundo del motor. Como el
Vis-a-vis de 1891, el primer vehi-
culo de gasolina fabricado por

Peugeot Fréres. O el famoso Bebé
Peugeot, cuyos derechos fueron
cedidos por Bugatti. Los primeros
Coupé-Cabriode techoduroesca-
moteable denominados Eclipse,
el Peugeot 203 que se mantuvo
como Unico modelo de la marca
entre 1948y 1955, el 404,el 504,
el 205... Una ensalada de cifras
con un gran significado global y
total. De julio a diciembre, el mu-
seo ofrecera una retrospectiva
sobre 100 afios de automoyviles.
Y merece la pena visitarlo.

PEUGEOT: DESDE ARMAS AMOL

»

Cabrio nos sorprenden por
su belleza y agrado, cuando
nos toca conducir el 504 GL
Limusina quedamos maravi-
llados de la respuesta de su
cuatro cilindros con 93 CVy
de la precisién de su cambio
de cuatro marchas. Esta gran
berlina estren6 en 1968 1a sus-
pensién independiente en las
cuatro ruedas para un vehi-
culo de propulsién y el coche
goza de un solvente equili-
brio entre estabilidad y co-
modidad. Con buen criterio,
y por razones obvias, la con-
duccién de estas tres maravi-
llas clasicas se alterna con la
de tres Peugeot 508 actuales
con diferentes motorizaciones

A <E[504 Coupé
. dibujado por

| Pininfarina se
inspiraba en el
arteitaliano. La
tapiceria de los
asientos era de
terciopelo. Un
gran coupé muy
refinado.

y carrocerias, lo que nos ayu-
da a poner en valor no solo los
logros de épocas pasadas, si-
no también los de la actua-
lidad. Dos 508 SW GT Line
con motores BlueHDi de 160
CV EAT8 y Puretech 225 CV
EATS, y un 508 GT BlueHDi
180 CV EAT8 berlina nos tras-
ladan de golpe al presente con
un diseflo, refinamiento, efi-
ciencia y seguridad que sittian
a Peugeot a la vanguardia de
la tecnologia y del disefio. Y es
que 45 afios después, Peugeot
sigue dejando su sello de cali-
dad y disfrute en sus produc-
tos, una magia que nunca se
ha perdido y que seguramen-
te nunca se perdera.

vinoy cerdmica culinaria.
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Las primeras actividades de la industria
Peugeot abarcaron una gran variedad de
productos, desde articulos laminados y
hojas de sierra hasta el primer ‘Grand-bf’,
la primera bicicleta que fabricd Peugeot en
1886, pasando por herramientas de todo
tipo y tamafio, corsés, molinillos de café,
magquinas de coser, escopetas de caza,
transistores, motores fueraborda y una
larguisima lista de productos variados. Sin
embargo, esta gran actividad en tantos
ambitos industriales fue reduciéndose con
el tiempo, aunque en la actualidad Peu-
geot fabrica, ademas de coches, scooters,
molinillos de café y especias... y dentro
de una nueva linea de negocio, también
cuchillos, recipientes de cristal para servir

las fabrico.

A Pocasreferenciashayenla A Peugeot también
actualidad del tipodearmas  fabricé motores
que fabricaba Peugeot. Pero

de pescay paseo.

A Peugeot comenzé
haciendo telas, y luego
fueraborda para barcas maquinas de coser. De ahi

se lanzé a las bicicletas.

A Otrade las empresas en
las que se embarcaron los

hermanos Peugeot fue lade A La fabrica de molinillos de Peugeot produce 10.000 unidades al dia, lo que es

L]

fabricar receptores de radio. igual a 2.000.000 de molinillos cada afio. Son exportados a todo el mundo.

‘PRE MUSEQ’ Y
TALLER

Un mundo
desconocido

Todos los coches que hay
en el museo de Peugeot pa-
san antes por el taller de la
marca, que ahora también
abrird sus puertas a todos
los coleccionistas particu-
lares que quieran que este
taller efectUe una restaura-
cién total o parcial de sus
modelos clasicos. La mar-
ca francesa también cuenta
con elimpresionante Centro
de Archivos de Terre Blan-
che, instalado en la antigua
fébrica de herramientas. Alli
se guarda todo el patrimonio
histdrico del grupo.
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+interesante 424 HORAS FORD

T -

Las 24 Horas Ford se volvieron a celebrar en
el Circuito del Jarama RACE, y Jesus Alonso,
consejero delegado de Ford Espania, era el
encargado de dar la salida a una prueba
que se ha convertido en un acontecimiento

social solidario de primera magnitud.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

i V<A Arriba, a la izquierda, en las 24 horas mas competitivas y solidarias
logré una merecida victoria el coche nimero 1de la Asociacién Nupa
patrocinado por Autopista y Motociclismo, que consiguié los 30.000
euros para mejorar la vida de 300 nifios con enfermedades raras que
pasan largos periodos hospitalizados. Sobre estas lineas, miembros de la
Fundacion A la Par con el equipo de La Razdn, que consiguid 6.000 euros.

o ———

Participar en una carrera de
coches siempre es emocio-
nante. Hacerlo en una carrera
de coches con fines solidarios
también lo es pero, ademas,
a esa emocion se le une otro
sentimiento dificil de expli-
car que tiene mucho que ver
con la solidaridad, la ayuda
a los mas desfavorecidos y el
sentirse til en un mundo re-
pleto de 'olvidados'. En las 24
Horas Ford, que organiza la
marca del 6valo, se conjugan
elementos clave en su ADN: la
responsabilidad social, la com-
peticion y la sostenibilidad. Y
pocas actividades existen en
Espaiia, e incluso en Europa,
que consigan, como lo hace
este evento, que durante 24
horas seguidas haya emocién,
colaboracioén, trabajo en equi-
po, mucha solidaridad y pre-
mios para los colectivos mas
desfavorecidos. Doce Focus
ST-Line de 150 CV y cambio
automatico de 8 marchas; una
ONG por equipo, diez pilotos
por coche entre celebrities, pe-
riodistas, trabajadores de Ford
y empresas asociadas e invita-
dos dela marca, ademas de un
coordinador por equipo; 24
horas rodando sin descanso
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utilizando tan solo 250 litros
de combustible BP Ultimate
de 98 octanos y ocho neuma-
ticos Continental 225/45 R18
Eco Contact 6. Gana el equi-
po que mas kildmetros consi-
ga hacer con esa cantidad de
gasolina y en ese tiempo. Y
ganar no es facil por la canti-
dad de variables que se ponen
en juego. El coordinador del
equipo dirige la orquesta y en
todo momento es el que deci-
de si se ahorra o se corre.

El coche de la Fundacion
A la Par, que trabaja por los
derechos y la participacion
de las personas con discapa-
cidad intelectual en nuestra
sociedad, patrocinado por La
Razén y en el que participa-
ba un representante de Motor
16, comenzo6 su periplo con
una celebrity al volante. El di-
sefiador de moda Juan Ave-
llaneda no dejé que el Focus
ST Line numero 4 bajase del
séptimo lugar durante los pri-
meros 20 minutos. La estrate-
gia inicial pasaba por ahorrar
hasta que viésemos los movi-
mientos de nuestros rivales,
por lo que un consumo de en-
tre 10 y 121/100 km -16gico
en un circuito tan técnico- fue

8 Solidarios

la ténica de los primeros com-
pases en los que descubrimos
con alegria tres cosas: el equi-
po se compenetrd enseguida,
los miembros de la Fundacion
A la Par hicieron guardia ani-
mando incluso a altas horas
de la madrugada y, por ulti-
mo, el coche iba de maravilla.
Esos giros de estrategia con-
servadora nos hicieron ver ya
de madrugada que éramos los
ultimos en repostar de los 12
equipos en liza y que ya era
hora de empezar a mejorar
los tiempos gastando un poco
mads. Alas 6 y 24 de la mafia-

na, y tras haber cambiado los
neumaticos delanteros y he-
cho su relevo nocturno el fa-
moso presentador del tiempo
de Antena 3, Roberto Brase-
ro —los integrantes del equi-
po ya eran mas conocedores
del circuito—, el Focus nume-
ro 4 estaba situado en quin-
ta posicion y seglin nuestros
calculos ibamos muy bien de
gasolina, por lo que la estrate-
gia pasaba por intentar man-
tener esa posicion, pasando a
atacar en las tltimas tres ho-
ras. Y lo cierto es que vefamos
el podio cerca. Alas 11 de la

24 HORAS FORD 30 EMBAJADORES APO

mafiana, a seis horas de ver la
bandera de cuadros, el equipo
de La Razén y la Fundacién A
la Par se habia hecho con la se-
gunda plaza a una vuelta del
equipo de Autopista-Motoci-
clismo, que no se bajaba desde
hacia horas del primer pues-
to en la clasificacion. La estra-
tegia habia funcionado hasta
entonces y todos sofidbamos,
pero unos nuevos calculos de
consumo Y litros de reserva

nos obligaron a ralentizar la
marcha para llegar sin sustos,
yalas 16:07, a falta de menos
de una hora para finalizar la
prueba, nuestro Focus cedia
la segunda posicion debido
a un ritmo deliberadamente
ECO. Sin embargo, fue el ulti-
mo relevo alas 16 y 20 el que
marco nuestra carrera ya que
fuimos penalizados con tres
vueltas por superar minima-
mente la velocidad en la linea

de boxes, tras ser obstaculiza-
dos por otro coche que entra-
bay alguna persona cruzando
el 'pit lane'. Tras ese varapalo
pasamos al cuarto lugar, y atin
asi el Focus de La Razon pilo-
tado por un sobresaliente Car-
los de Miguel estuvo a punto
de completar la gesta, y cuan-
do se disponia a adelantar al
tercer clasificado a falta de tan
solo 40 segundos —y a menos
de 200 metros de la meta—,

el Focus quemo la dltima go-
ta de combustible y se quedd
parado. No obstante, cuando
una vez acabada la prueba el
coche fue recuperado y Car-
los entrd en el box, recibid un
fuerte aplauso de todos, pero
sobre todo de los que de ver-
dad mantuvieron el pulso, la
sonrisay el animo durante las
24 horas: los chicos y chicas de
la Fundacion A la Par, que nos
contagiaron su ilusion.

Irene Villay un largo etcétera.

Con motivo de las 24 Horas Ford, la marca del
6valo ha destinado desde 2002 mas de 1,7
millones de euros a 164 proyectos solidarios
que han permitido atender a mas de 135.000
personas en todo el mundo. Y para ello han
colaborado como embajadores de las distintas
ONGs famosos delmundodela TV, las artes
y el espectaculo. Es el caso de nuestro com-
pafiero de equipo Roberto Brasero, el hombre
del tiempo de Antena 3; o de Juan Avellaneda
—en la foto, con Mario Vaguerizo—, que hizo el
primer relevo en el coche de La Razén. Ademas
pudimos ver a Oscar Higares, Guillermo'y Javier
Fesser, Alonso Caparrés, Santiago Segura,

YANDO LA CAUSA
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+interesante . CENTENARIO DE CITROEN

Un ano de
celebraciones

Con un motor de 4 cilindros y 1.323 c.c.y una
velocidad méaxima de 65 km/h, el Citroén Tipo
A se anunciaba en la publicidad de la época
como “el primer vehiculo francés construido
en gran serie”. Era junio de 1919 y André Citroén
lanzaba al mundo el modelo que inauguraba
la nueva marca que ahora cumple 100 afios.
La historia de Citroén comenzé en el
barrio parisino de Javel, en el distrito XV, al
gue la marca ha regresado para celebrar el
centenario con una exposicion que reunid
cien coches de todas las épocas. Durante tres
dias, estos iconos de la automocién tomaron

r@ lgins

SINCE 1919

las calles de Paris mostrando el pasado, el
presentey el prometedor futuro de la marca.
Pero el calendario de actos y celebraciones
preparado para celebrar este cumpleanos es
mucho mas amplio. Incluye el lanzamiento de
ediciones especiales, libros conmemorativos,
recuperacion de vehiculos histéricos y un
largo etcétera que culminara enjulio con el
denominado ‘Encuentro del siglo’, que reunira
a miles de fans y a mas de 5.000 coches del
doble chevrén en el circuito de pruebas de la
Ferté-Vidame, el histérico centro secreto de la
marca donde se puso a punto el mitico 2CV.

GTRO CUMPLE ANOS IMAGINANDO EL FUTURQ ELECTRIC

-
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100 automdviles para celebrar cien afios de vida.
Desde el Tipo A de 1919 hasta los Ultimos concept-
car,el AmiOney el 19_19 Concept, modelos sobre los
que la marca construira su futuro eléctrico. En total,
cien vehiculos de Citroén tomaron las calles de Paris
el pasado junio en una exposicién Unica —'Born Paris
XV'— a cielo abierto celebrada en el barrio que acogié
durante mas de 50 afios las fabricas de la marca, el

lugar donde comenzé la aventura del doble chevrén hace ahora un siglo. Un viaje al que no
faltaron automaviles tan embleméaticos como el 2CV, el DS Tiburdn, el Mehari o versiones
deportivas como el Xsara WRC de Sebastian Loeb o el ZX del Rally Paris Dakar.

Montse Turiel || mturiel@motorle.com

CIEN FOTOGRAFIAS Y UN AUTOMOVIL LEGENDARIO

+ en www.citroenorigins.es/es/exposition/inspired-citroen

Citroéninvitd a siete fo-
tégrafos internaciona-
les a dar su particular
visiéndel universode la
marca en sus ciudades
de origen: Amsterdam,
Paris, Tdnez, Milan,
Nueva York, Buenos
Aires y Tokio. Los ar-
tistas han jugado con la luz, los colores, los personajes que pueblan
estas urbes y, sobre todo, con algunos de los automaviles mas icé-
nicos de Citroén, como el Traction Avant, el Mehari,el 2CV, el DS o el
Diane, para crear cien fotografias Unicas que se han reunido en una
exposicion titulada ‘El mundo inspirado por Citroén’. La muestra se
podra visitar de forma gratuita del 9 de julio al 18 de agosto en Paris

SCARABEE D'OR

Espiritu de aventura

En 1922, André Citroén decidié que la
mejor manera de mostrar el potencial
de sus coches era probarlos en las con-
diciones més duras. La primera expe-
dicién de este visionario del automavil
llevé a cuatro autocadenas como el de
laimagen a cruzar el desierto del Saha-
ra (recorrieron mas de 3.200 kiléme-
tros en 21 dias). Una de estas unidades,
bautizada como ‘Scarabée d'Or’ (Es-
carabajo de oro) ha sido reconstruida
para el centenario de la marca.

A Citroén reconstruye un autocadenas
de la travesia del Sahara de 1922.

+ en www.citroencc.com

REUNION DE FANS
El encuentro
del siglo

I RASSEMBLEMEr T [
f:-‘l.i'-.".'flll"l .,\'l
La aso- i S
ciacién ~
TRl H \\
L’Amicale

Citroén & DS France’, que
rednea 50 clubs de lamarca
yamasde 10.000 coleccio-
nistas, ha citado a todos los
fans de Citroéndel 19 al 21de
julioenFrancia,enelllamado
‘Encuentro del siglo”. Se reu-
nirdn mas de 5.000 coches
y 50.000 personas.

LIBRO
Historia de
la publicidad

+ en www.lifestyle.citroen.com

André Citroén no solo fue
un pionero del automovil,
también fue uno
[ ~F]
—

de los primeros en
utilizar la publicidad
para dar a conocer
sus vehiculos. El
reconocido publi-
cista Jacques

Séguéla ha | -

reunido en | s

un libro la »

apasionante = Il 3 T

historia pu- L |i| "l
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la marca. i F..._:___ |
MUSEO VIRTUAL
De1919a2019
enunaweb

+ en www.citroenorigins.es

Conocera fondolos modelos
que hanescrito la leyenda de
Citroén oincluso ponerse al
volante de algunos de ellos,
Son cosas que se pueden ha-
ceren el museo virtual de Ci-
troén, que se ha engalanado
con un disefio color bronce
y con mas contenidos para
celebrar el centenario.
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+ en www.ford.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

FORD ECOSPORT

ALFOMBRILLAS
ECOLOGICAS

El Ford Ecosport no solo
hace gala de la ecologia
en su nombre, también
en los materiales que
utiliza para sus interiores.
Sus alfombrillas estan
fabricadas con 470 bo-
tellas de plastico de un
solo uso. La marca cal-
cula que, gracias a esto,
se ha dado una nueva
vida a 650 millones de
botellas, lo que supone
haber reducido 8.262 to-
neladas de plasticos.
Ford utilizé por prime-
ra vez plastico reciclado
enelMondeode 1999y
ha reciclado ya1.200 mi-
llones de botellas al afio

+en www.audi.es

en todo el mundo.

ATENTOSA...

DESDEEL5
DEJULIO

Llega a los cines
‘Spider-Man: lejos
decasa’ lanueva
pelicula de Marvel,
en la que podremos
ver en accion al Audi
A7 elQ8y el e-tron
GT Concept 100%
eléctrico.
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; ESTEROBOT
ENCESTATODO
Toyotaha

logradounrécord
Guinness gracias
aesterobot
humanoide. Se

llamaCUE3ylo
hadesarrollado
unaasociacion
devoluntarios
delamarca.
Sunombre
sehainscrito
enelLibrode
los Récords al
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encestar2.020
tiros libres
consecutivos.
Pudieron sermas
canastas, pero
lacifraseparé
ahienhomenaje
a lafechadelos
J).00.deTokio,
queToyota
patrocina.

+ en www.cupraofficial.es

+ en www.kia.com/es

NUEVO EDIFICIO

»Cupra ha anunciado
que apoyara el circuito
internacional de padel,

World Padel Tour
(WPT), durante los
préximos tres afios. El
Cupra Ateca sera coche
oficial.

A El nuevo edificio, inspirado en un paddock, esta situado junto a la sede central de
Seat y contara con un espacio multiusos diafano de 2.400 metros cuadrados.

CUPRA CONSTRUYE SU SEDE

Cupra sigue afianzando
SuU camino como marca
independiente de Seat. Y
ha dado un nuevo paso
con el comienzo de las
obras de construccién de
su nueva sede. El edificio
evoca un paddock de ca-
rreras y esta ubicado junto
ala central de Seat.
Situado en un terreno
de 10.500 metros cua-
drados, el nuevo centro
operativo de lamarca ten-

dré un espacio multiusos
didfano de 2.400 metros
cuadrados, que se dividira
en dos pisos.

Se espera que las obras
estén terminadas a finales
de afilo,momento en que
la marca también contard
conunnuevo taller de tu-
rismos de competicion, el
Cupra Racing Factory, que
ocuparé el antiguo edificio
de Seat Sport y donde se
fabricaran los futuros au-

APOYA AL TENISTA DESDE SUS COMIENZQOS

KIA:15ANOS JUNTOANADAL

La trayectoria de Kiay la
de Rafa Nadal van de la
mano. La marca apoya
al tenista desde hace
15 afios, cuando este
tenia 17 y comenzaba a
dar sus primeros pasos
en el mundo deportivo.
En aguel momento, Kia
iniciaba su actividad en
Esparia. Alolargode este
tiempo, Nadal se ha con-
vertido en un referente

del tenis mundial y en el
mejor icono publicitario de
lamarca, de la que emba-
jador mundial desde 2006.
Ambos seguirdn vinculados
al menos hasta 2020.

INgexperience.es

+ en www.wowsal

tomdviles de carreras de
la marca. Alli se prepara-
rd, por ejemplo, el debut
del Cupra e-Racer para
competir en las carreras
de eléctricos.

Por otro lado, la mar-
ca ha anunciado recien-
temente su apoyo hasta
2021 al circuito de padel
internacional World Padel
Tour (WPT), conel Cupra
Ateca como coche oficial
de la competicion.

.4 DEPORTE

Lexus es coche
oficial de la 12 edicion
dea Regata
solidaria WOW
Sailing Challenge
Mujeres lideres
(13 de septiempbre,
Valencia). La marca
cederd una flota de
vehiculos hibridos
para el evento.

+ en www.michelin.es

+ en www.dsautomobiles.es

+ en www.hyundai.es/experience

MICHELIN CUMPLE 130 ANOS

UNANO DE ANIVERSARIOS

Michelin celebra este afio
un triple aniversario. La
marca cumple 130 afios,
fecha que coincide conlos
10 afios del lanzamiento
de la versién en nuestro
pais de la Guia Micheliny
conunsiglo de cartografia
en espafol. Con motivo
de estos aniversarios,
la marca organizara va-
rios eventos en nuestro
pais agrupados en la ini-

ciativa #YourMichelin-
RoadTrips.

El primero de los en-
cuentros tuvo lugar en
Toledo y contd con la
presencia de chefs de
reconocido prestigio, ac-
tores y deportistas. Las
siguientes citas seran en
septiembre, en Alcafiz
(Aragdn),y en noviembre,
recorriendo la Ruta de la
Plata hasta Sevilla.

LA MENINA VIAJARA POR TODA ESPANA

UNA ESCULTURA
UNICA PARA DS

El artista Felipao, referente del arte pop, se
ha inspirado en la marca DS para crear una
de sus conocidas meninas poliédricas, que
se subastara con fines benéficos.

Lavinculacién de lamarca DS
con el arte viene de lejos. El
DS Tiburdn fue presentado
como una escultura en 1957,
en la Triennale de Milan. Y,
décadas después, la marca
prémium de PSA, ha servido
comoinspiracién al artista Fe-
lipao para crear una menina
poliédrica, que seré protago-
nista de una exposicién itine-

COCHES DE APOYO

ta enfermedad.

HYUNDAIPROTEGE ALOS CICLISTAS

Arranca la tercera edicién
de la campafia #Junto-
sEnElAsfalto, en la que
Hyundai ofrece coches
de apoyo a los ciclistas
para fomentar la convi-

vencia entre los usuarios de
la biciy los automdviles. La
marca aporta asi su grano
dearenapara luchar contra
la siniestralidad en el &mbi-
to de las dos ruedas.

P VEl artista
Felipao ha
creado una
menina para
DS que se
subastara con

fines solidarios.

rante este verano. La muestra
ha comenzado en el DS Sto-
re de Madrid y viajara a otros
puntos de venta de la mar-
ca en Barcelona, Santander,
Alicante y Malaga. Al final de
este periplo, sera subastada
a beneficio de la Fundacion
CRIS contra el Cancer, que
apoya la investigacién de es-

Desde que se inicid la
campafa, en 2017, méas
de 8.000 ciclistas se han
beneficiado de la pro-
teccién de los coches de
Hyundai, que circulan al
final del pelotén ciclista
asegurando que el resto
de vehiculos adelanten de
forma correcta.

+ en @HondaMotosES
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A Michelin celebra 130 afios y 110 de la edicién espafiola de la Guia Michelin.

INICIATIVA SOLIDARIA DE HONDA

UNGESTOPOR

Honda acaba de poner
en marcha una nueva
edicién de la iniciativa
‘El valor de un gesto’, en
lague lamarcadonaral
euro a la Fundacioén Pe-
guefio Deseo por cada
imagen que sus segui-
dores suban a las redes
sociales con los ojos
cerrados. El objetivo del
proyecto —al que ya se
han sumado los pilotos

LOS NINOS

del equipo Repsol Honda
de Moto GP, Marc Marquez
y Jorge Lorenzo— es con-
seguir 25.000 fotografias
con el hashtag #hondael-
valordeungesto.
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' DE CARRERAS

Por quélos
la Formulal

® V-Power =

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

Durante la conferencia de
prensa oficial del G.P. de Ca-
nada4, Lewis Hamilton se vol-
vié hacia Lando Norris para
preguntarle por su edad:
«Diecinueve afios», le contes-
té el piloto de McLaren: «To-
ma ya», exclamd el primero,
quien con su respuesta da-
ba carta de naturaleza a uno
de los rasgos que definen a la
Férmula 1 actual.

«Este es un deporte de
hombres, y muchos jéovenes
han llegado, entre otras co-
sas, porque es bastante facil
para ellos». Hamilton atri-
buia esta tendencia acen-
tuada en los dltimos afios
gracias a la mayor facilidad

MOTORI16 |
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de los monoplazas actuales.
«Deberias estar agotado des-
pués de la carrera, como si
hubieras corrido una mara-
tén». Segun Hamilton, los
monoplazas actuales no im-
pactan por su mayor salto
cualitativo frente a otras épo-
cas del pasado cuando un pi-
loto joven llega de categorias
inferiores. El propio Norris
se encargaria de contestar
al britanico. «No sé por qué
se ha referido a estos tiem-
pos, y no a aquellos en los
que él empezd. Debe referir-
se a mi, a Russell, a Albon...
porque somos los mas jove-
nes de esta Férmula 1, aun-
que no sufrimos tanto como
deberiamos, segiin Lewis»,
explicaba el piloto de McLa-
ren. «Todo es mucho mas du-

LOS FUTUROS IDOLOS

NO SUPERA LOS 25 ANOS. AESAE DAD AYRTON SENNA AUN NO HABIA DEBUTADO EN LA FORMULA 1

Verstappen coparon la primera
linea de parrilla, la méas joven de la historia: 21 afos y ocho meses. Mientras que para
algunos es un factor en contra, es también el productodelos nuevos tiempos en el deporte.
Al margen de la respuesta, es‘temmmeumento también viene acompanado de un nivel
medio de talento extraordinario.

ro ahora que cuando empez6
en F-1».

Lo cierto es que casi la mi-
tad de la actual parrilla no
supera los 25 afios. Norris y
Stroll tienen 19 y 20 respecti-
vamente. Verstappen, ya un
veterano, solo cuenta con 21.
Sainz y Kvyat, 24. Incluso Fe-
rrari se ha unido a esta ten-
dencia con Charles Leclerc.
Siempre remiso a contar con
pilotos jévenes ante la pre-
sién y responsabilidad que
suponen sus volantes, se de-
cidia por el monegasco, de
solo 21, la misma edad de
George Russell. Pierre Gasly
tiene 23, como Alexander Al-
bon. Por comparar, Ayrton
Senna atin no habia debuta-
do en Férmula 1 con 25.

Hamilton no es el dni-

co en pronunciarse sobre la
caida de edad media de la
actual parrilla. «El depor-
te se hace banal cuando lle-
gan todos estos jovenes de
18 anos», declaraba el ca-
nadiense Jacques Villeneu-
ve, campeon del mundo de
1997 y hoy comentarista te-
levisivo. «Asi es el deporte en
general hoy en dia, atletas,
pilotos, deportistas... Llegan
a la cumbre mucho mas ra-
pido. Se persigue el talento
pero, claro, eres una perso-
na diferente a los 19, 20, 30
afios», explicaba reciente-
mente Christian Horner al
respecto sobre Max Versta-
ppen, quien subi6 al primer
equipo de Red Bull con solo
19 afios. El talento puede no
tener edad, pero Horner se

e

ogurines’ estan copalﬁ

Nunca la edad media de los pilotos
de Férmula 1 fue tan baja. En el Gran
Premio de Austria, Charles Leclercy

referia al grado de madurez
de quien cuenta con un ma-
yor recorrido vital, asumien-
do el menor atractivo desde
el punto de vista humano de
este tendencia rejuvenecedo-
radela Férmula 1.

Ciertamente, no parece
ser exclusiva de la Férmula
1. Pero las peculiaridades y
desarrollo de este deporte en
las dos ultimas décadas han
fomentado este proceso de
‘yogurizacion’. Desarrollar el
cuerpo y la mente para ha-
cer instintiva la velocidad ha
convertido en una premisa
incuestionable comenzar a
competir a muy tierna edad.
Algunos especialistas consi-
deran que el cuerpo huma-
no desarrolla una suerte de
‘giroscopios’ naturales pa-
ra la velocidad y su control,
por lo que resulta fundamen-
tal que el futuro piloto pro-
fesional crezca desde corta
edad. Con una gran cantera
en edad infantil, el proceso
arranca desde aqui.

El deporte de motor tam-
bién encierra un potente
componente técnico y econo-

4V Lando Norris,
en el centro, es el
maés joven de la
parrilla, con 19 afios.
A su derecha Max
Verstappeny a su
izquierda George
Russell, ambos con
21 afos.
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LOS FUTURQOS IDOLOS

CON 23 ANOS VETTEL SIGUE SIENDO EL CAMPEON MU  NDIAL MAS JOVEN, UN RECORD QUE VERSTAPPEN QUIERE QUITARLE
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Wolff- ha tutelado la trayec-

milton. Porque los jovenes

toria de Esteban Océn. En pilotos cuentan también con ~ *

2017, Russell se unié a Mer- herramientas no disponibles .

cedes como parte de su pro- hace un par de décadas. Uno = 1

grama de pilotos junior. de los factores que ralentiza- ﬁ"*‘. - ‘m
Pero fue Red Bull el pri- ban el proceso de adaptacién B 7

mer pionero o precursor de
esta filosofia. Desde comien-
zos de la pasada década,
Helmut Marko selecciona-
ba desde el karting a los pi-
lotos con mayor potencial.
Sainz, por ejemplo, entrd en
su érbita para asentarse en el
mundo de los monoplazas.
El programa del fabricante
de bebidas sometia a un ele-
vado nivel de preparacion
pero también de exigencia a
pilotos adolescentes, con un
implacable proceso ‘darwi-

aun Férmula 1 era el amplio
tiempo al volante y de prac-
tica real en circuito. Hoy, los
cada vez mas sofisticados si-
muladores acortan esa curva
de aprendizaje. Las restriccio-
nes a las sesiones privadas de
la mayoria de campeonatos
internacionales han encon-
trado su contrapunto en los
entrenamientos virtuales.
Antes de debutar en 2019,
Norris también trabajaba co-
mo apoyo de McLaren en
cada gran premio con el si-

AND PRIX DU CANADA 2019

A 20 afios los separan; Kimi Raikkonen, a la izquierda, tiene 39 afios,
mientras el piloto de McLaren Lando Norris solo tiene 19.

A A Stroll, de 20 afios, le ha abierto puertas el poderio econémico
familiar. Arriba Leclerc (21), en quien recae parte del futuro de Ferrari.

A Carlos Sainz, en la imagen junto a Marc Marquez es uno de los
veteranos entre los jévenes. El madrilefio tiene 24 arfios.

A El compafiero de Verstappen, Pierre Gasly, tiene 23 afios; es otro
de los productos de la Drivers Academy de Red Bull.

mico. La evolucién tecnold-
gica en categorias inferiores
han acentuado la profesiona-
lizacién y mayor sofisticacién
de medios. Entra también en
juego aqui el aspecto econo-
mico. Solo los pilotos -y fa-
milias— con mayores recursos
econémicos pueden acceder
al mejor material y al mayor
tiempo disponible en pista
para practicar. Los campeo-
natos italianos de karts estan
llenos de chavales de todo el
mundo —Asia destaca en es-
te aspecto— provenientes de
familias con grandes recur-
sos economicos. Los tiempos
cuando un Fernando Alon-
so o Lewis Hamilton que sa-
lian adelante gracias a sus
resultados y sin recursos fa-
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miliares ya son historia. Lan-
do Norris y Lance Stroll, por
ejemplo, han contado con los
ingentes recursos familiares
para ir escalando la pirdmide
hacia la Férmula 1.

Alo anterior se ha sumado
el desarrollo de una ‘indus-
tria’ de planes de promocién
de jévenes pilotos. Manager
y empresas con contactos y
capacidad de influencia cap-
tan desde tierna edad a las
potenciales figuras, planifi-
cando y financiando sus ca-
rreras como si de un activo
de inversion a futuro se tra-
tase. En el caso de Stroll,
extremo, su padre invirtié
enormes sumas para su lle-
gada a la Férmula 1. Inclu-
so llegé a adquirir el equipo

Prema de Férmula 3 cuando
su hijo competia en la cate-
goria, y se ha involucrado en
Williams primero y Sport Pe-
sa después para respaldar su
carrera. Lando Norris com-
piti6 en cuatro campeona-
tos en sus dos primeros afios
de monoplazas, logrando el
titulo en todos ellos. Al ter-
minar la Férmula 3 fue cap-
tado por Zak Brown, que ha
tutelado su carrera en el se-
no de McLaren. Los equipos
también han entrado en es-
ta dindmica de captacién de
jovenes pilotos para luego di-
rigir sus carreras deportivas.
Por ejemplo, Ferrari con la
Drivers Academy. O Renault,
con su cantera de jovenes
pilotos. Mercedes —o Toto

niano’ de seleccién natural a
través de las sucesivas cate-
gorfas. Jaime Alguersuari fue
el mas joven debutante en
su dia. Verstappen fue cap-
tado cuando aun le faltaba
un afio para poder obtener el
carné de conducir. Varios de
los pilotos por debajo de los
25 afios (Verstappen, Sainz,
Albon, Gasly, Kvyat...) dela
parrilla actual provienen del
programa de Red Bull Junior
Team.

Tempranos inicios en com-
peticién, recursos econémi-
cos para acelerar talento y
aprendizaje, plataformas pa-
ra gestionar y financiar sus
carreras... Pero otros facto-
res también contribuyen en el
sentido al que se referia Ha-

A Alexander Albon, con 23
afios, también ha salido del
programa de Red Bull.

mulador del equipo. Pero
también fuera de sus instala-
ciones. «Mi vida es practica-
mente esta, en el simulador»,
explicaba recientemente al
referirse una unidad especi-
ficamente disefiada para ély
montada en su apartamento.
«Es lo que mas disfruto en la
vida. Incluso quizas paso de-
masiado tiempo en él. Creo
que probablemente sea uno
de los usuarios mas activos.
iSon dias el tiempo que paso
sentado!». Otro tanto ocurre
con Verstappen, que compite
en carreras virtuales contra
Norris u otros pilotos pro-
fesionales. Los simuladores
han permitido conocer la
vertiente técnica de la pues-
ta a punto de un monopla-

za, acelerando esa curva de
aprendizaje sin la necesidad
de un monoplaza real.

La incidencia del factor fi-
sico también ha transpirado
hacia categorias inferiores.
Hoy, hasta los nifios pilotos
del karting llevan a cabo in-
tensos de planes de prepara-
cién fisica que han elevado
espectacularmente el nivel
medio. Por no hablar del fac-
tor psicolégico. Desde los 11
afos, Leclerc empezé a edu-
car su vertiente emocional.
«Empezar pronto me ayudé
a crecer mas rapidamente.
Noté la diferencia, y ahora
es una de mis fortalezas. An-
tes era muy emocional, y si
no hubiera trabajado en ello
seria una persona muy dife-

rente. Pero trabajé muy duro
y me siento mas calmado. No
siento la presion».
Sebastian Vettel logrd su
primer titulo en 2010 con
tan solo 23 afios. Desde en-
tonces, la edad media de los
pilotos en la Férmula 1 ha
seguido bajando. Pero tam-
bién conviene reconocer que
un repaso al historial de esta
joven generacion confirma
que este rejuvenecimiento
viene acompafado por unos
curriculos deportivos ex-
traordinarios en todos ellos.
¢Cuanto tardara en batirse
el récord del piloto aleman?
Porque este el gran objetivo
que tiene por delante Hel-
mut Marko con Max Versta-

ppen.
| MOTOR16
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MATRICULACIONES EN EUROPA

EL TIRON DE ALEMANIA SALVA MAYQ  LASMARCASMASVENDIDASENLAUE “ LUJO FRANCES EN
El despegue de las ventas en Alemania  so, Volkswagen no abandona la primera Mayo  %I19/18 [E0IIET %19/18 CASTILLA-LAMANCHA
—ver cuadro— ha roto el continuado des-  plaza con 345.296 operaciones en el mes i@ wW 271 ¥ B 745,299 ¥ De la mano de AuraCar, DS

censo de los Ultimos ocho meses, aunque
se trate de un exiguo +0,1 % en los merca-
dodela UE yunalnmas limitado 0,04 %
alincluir la EFTA, segun los datos aporta-
dos por Acea (fabricantes europeos). Casi
‘tablas’, a las que, ademas de Alemania y

(-21%) y1.627137 (-3,1%) en loque va de
afo, con PSA, gue se mantiene segundo,
con 333.419 unidades en mayo (+4,3 %)
y 1130.337 (+0,6 %) en el acumulado.
Por detras vuelve a colocarse Renault,
(155.784 y -3,7 %; 713.170 y -0,1 %), que
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Automobiles inaugura el DS
Store Guadalajara, un espacio
acorde con el cuidado por los
detallesy el lujo francés inhe-
rentes a la marca premiumde
PSA, que en su apuesta por la
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TOYOTA
Urbano, pick-up e
hibrido, disponibles en

electrificacién se anticipa a las
necesidades de sus clientes
instalando cuatro cargadores
eléctricos, que convierten este

completa el podio en ambos listados, con D FIAT BO6E 38 RIS 92
FCA (99.611y -8,1 %), Hyundai (90.513 y AuDI 68655 -7 ELILE 56
+2]%), BMW (88507 +8,8 %), Daimler £ ©SKODA 66509 #38 HTE +02
(83.036Y +04 %), Ford (82.883y-44%),

Francia, Unicos de los cinco grandes con
aumento de entregas, ha contribuido el
incremento en Europa Central (+6,2 %).
Tan pequeiia recuperacién no acaba con el

retrocesoacumulado (-2,1% enlaUE)del  Toyota (69.395y +11,8 %) y Nissan (32.326 LOS MAYORES MERCADOS il 36470¢ BE50¢ DS Store en el primer punto
gue solo escapa el mercado aleméan,con vy -179 %) cerrando el ‘top ten’ mensual. A1) Enere e l m e rcad o : Z4I5ODVXAur_ 38.050¢ de la red electrificado. Es el
GbiaDte24 piyg E20¢

un +1,7 % sobre las matriculacionesdelos ~ Orden que cambia en la suma del afio, al ALEMANIA- BRL 49) anticipo a la llegada del eléc-

- 39410¢€
cinco primeros meses del pasado afio. pasar Hyundai a la tercera plaza (445.515 TALIA ‘ ‘191.301 12 ) Lacarroceriabitonox-mandarina  de 218 caballos, que llega al Cab,’”ﬂDOblEMEODVXLAut 4350¢ 333:3::: tricoDS 3 Crossback E-Tense
Subajadadel87%enelmesydel 49%  y-0%), por delante de FCA (442.521y el B e w2 |l A ynegropone lanotajuvenilalAygo  mercado espafiol con tres ni- %”HD{WMBODLEGENDM 43850€ 40900¢ y del hibrido enchufable DS 7
enlasumadelafionoapeaa Volkswagen  -8,6 %),y entrar Ford (421.510y-8,1%) al REINOUNIDO j;‘-\—-"’é 3% 46 Ll 3 x-Cite, el urbanita japonés,quelle-  veles de equipamiento dife- M Crossback E-Tense 4x4.
desupredominioenventasdentrodelaUE.  quinteto de cabeza. Detras aparecen BMW ESPANA—Q W65 13 Lk S ga con una relacién calidad/pre- rentesy se puede adquirir con
Se coloca por delante de Renault, Peugeot (419.778 'y +1,5 %) y Daimler (405.529 y BELGICA l ‘ 51.081 AN 260444 X cioexcepcional,dadosuextenso el programa Toyota Complet, que una edicién especial

Ford y Opel, cuyos resultados del mes le
permiten desplazar a Mercedes a la sexta
plaza, como refleja el cuadro de las diez

+0,6 %).
A esos datos se unen los proporcionados
por la consultora Jato Dynamics, que resal-

POLONIA ™™™ 4109 1.2

HOLANDA oo 36830  +0J3

SUECIA 5 e 919 153

8328
185.023
136.052

equipamiento de serie; y que se
puede disfrutar por 110 euros/mes
gracias a Pay Per Drive.

incluye financiacién, cuatro afios
de garantia y mantenimiento, y
un afio de seguro a todo riesgo

del pick-up japonés que cuenta
con el eficiente motor 2.4 D-4Dde
150 CV adaptado a la normativa

marcas con mayor nUmero de matricula-  tan la fuerte demanda de SUV pequefios AUSTRIA e 30576 61 | LED T4 También se inicia la comerciali-  por 285 euros al mes. 6.2 (WLTP),y cuentaconungran
ciones. Fuera del ‘top ten’ y entre losque ~ y compactos como impulsores del leve £ 1400518 +00 | bl ) zacion del Camry més eficiente, Elterceroenllegaralmercadoes-  equipamiento, incluido el Toyota
superan las quince mil unidades, crecen crecimiento mensual, convertidos en los g EFTA 13190 42 AL 08 la versién con mecanica hibrida pafol es el Hilux Legend Black. Safety Sense 2.

por encima de dos digitos Toyota (64.524 Unicos segmentos con incremento de dos £ EU+EFTA 1443708 +0,06 (02000 20

y +10,9 %), Citroén (60.620 y+13,7 %),

digitos. En cuanto a los modelos preferidos

MERCEDES-BENZ

| PRECIOS

Seat (48.345y +139 %), Volvo (28309y  enmayo por los europeos, el Volkswagen P
+16,3%) yMazda (18.610y +11,6 %).Enel  Golf, con 35.972 unidadesy -11,8 %, con-  Encuanto a buenos resultados, junto al Dacia N uevos mOde los SE p onena la Ve nta %[(]:g?&lllﬂ%gﬂf SLTI5€
cémputo anual, entre losquesumanmas  tinua dominando una listaenlaquelesi-  Duster, los técnicos de Jato destacan el T-Roc GLC Coupé, GLS,A35,CLA35y  versién ECO, laimpulsada porel  condos confortables asientosin- 220d4MATIC 56.250 €
de250.000 unidades sélo Daciacrececon  guenRenault Clio (32.803y +3,2%),Dacia  de Volkswagen (19.076 unidadesy +38,4%) yel las nuevas motorizacionesdela  V8decuatrocilindros electrifica-  dividuales en la segunda fila. 300d 4MATIC 58.675€
dos digitos (253.124 cochesy +12,1 %). Sandero (22.234y +3,3%),SkodaOctavia  Mercedes Clase A (17306 y +484 %). También Clase E, incluido el E200conEQ  do,y disponedelalltimagenera-  Encuanto a los nuevos modelos 200 4MATIC 56.475€
Por grupos, pese a ) (22183 y +11,8 %), Fiat 500 (22114 y +149  destacan los Toyota Rav4 y Corolla, Audi Q3y Boost, son los nuevos productos  cidndesistemasdeasistenciaala  de acceso a las altas prestacio- 300 4MATIC 61.775€
su retroce- %), Volkswagen Polo (21189y-24,8%), A6,BMW Serie 1, Opel Grandland X o Hyundai que Mercedes-Benzincorporaa  conducciéndelamarca.Ademéds,  nes de AMG, A 35 4Matic Sedéan ClaseAyCLA
. Ford Fiesta (20.658 y-8,5%),Focus  Kona.Y entre los Ultimos en llegar, al T-Cross se su oferta este verano. estegran SUV delujocuentacon vy CLA 35 4Matic Coupé llegaran A35 4MATIC Sedan : 38.700€
(20.600y -3,4 %), Dacia Duster  unen Citroen C5 Aircross, Peugeot Riftery 508, Enjuliocomenzaradnlasentregas  nueva tracciénintegral 4Maticy,  al mercado en agosto. CLA35 4MATIC Coupé 39.000 €
(20.542y +21,6) y Peugeot 208  Seat Tarraco, Tesla Model 3, Skoda Scala, Lexus del renovado GLC por primera vez, una va- UlaseE -
(20.430y +2 %). UX, Volkswagen Touareg y Opel Combo. Coupé, apoyado i 3 riante de seis plazas, _ H0dberna 31.500€
’ B T : 200dEstate 56.700€
zzr:”tz C”;gfga i . : 200 berlna (ECO) 54,600€
INFORME AEA iz, sistemas él:gEstate(ECU) 51.400€
i inteligentes 350 d 4MATIC 97.100€
Las autopistas rescatadas cuestan menos il AT it
Un 25,6 % menos de media, sobre losprecios  vias. En el cémputo de las 39 autopistas de la conduccién 380 4MATIC 128.100¢
del verano pasado, costara circular por las  pago espafiolas, AEA desvela diferencias de unanuevagama

autopistas rescatadas por el Estado, llegando
el maximo abaratamiento al 42,5 % aplicado
enlaR-4 (Ocafna-Madrid). Lo refleja el estu-
dio de Automovilistas Europeos Asociados
(AEA), que también destaca el descuento
por pagar con Via-Ty el ‘gratis total’ entre las
docedelanochey seisde lamarianaenesas
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hasta el 660 % entre tarifas, como los 0,40
£€/km que cuesta el TUnel del Cadien Gerona,
frente alos 0,06 €/km entre las localidades
pontevedresas de Puxeiros y Bayona, o el
citado tramo entre Madrid y Ocafia. Ademas,
en11de las 39 la tarifa sube en hora puntay
en funcién de la temporada.

de motores, asicomolama-
yor habitabilidad que le aporta el
aumento de medidas. Todas las
versiones cuentan con el sistema
multimedia MBUX, y hay dos me-
canicas con etiqueta ECO.

Tambiénlagama GLS estrenauna

Por Ultimo, la Clase E, en berlinay
Estate, amplia su oferta con nue-
vas versiones, entre las que se en-
cuentra el E200 ECO, que cuenta

on el sistema de hibridacién sua-
ve con tecnologia EQ Boost.




RECARGA EN PARQUES
EOLICOS GALLEGOS

Los cuatro parques edlicos
gallegos de Endesa cuentan
con los primeros puntos de
recarga para vehiculos eléc-
tricos en esos parques en Es-
pafia. La instalacién de los
equipos ha sido realizada
por Endesa X, la nueva li-
nea de negocio de la com-
pafiia energética, que ofrece
servicios de valor afiadido y
soluciones tecnolégicas in-
novadoras en el mundo de

la energia. Para esas infra-
estructuras, Endesa ha con-
tado con Enel Green Power
Espafia (EGPE), que seguird
ampliando el servicio a todos
sus parques, pues el 30 por
ciento de su flota corporativa
corresponde a vehiculos hi-
bridosy eléctricos. El objetivo
es electrificarlamitad de esa
flota en tres arios.

comprary vender

MINI

El nuevo Clubman llega a Espana

Tres motores de gasolina y tres
diésel, con potencias de entre 102
y 192 caballos, integran la gama
del nuevo Clubman, que inicia su
desembarco en el mercado es-
pafiol con un precio de partida de
26.200 euros. Cuenta con cam-
bio manual de seis velocidades o
automético Steptronic de sieteu
ocho relaciones, de serie u opcio-

PORSCHE

nalenfunciénde la version,y para
las motorizaciones més potentes
se ofrece el sistema de traccién
a las cuatro ruedas ALL4. Ade-
mas, se puede equipar con una
nueva suspensidn deportiva. Este
modelo de 4,25 metros, con un
interior amplio y un maletero de
hasta 1.250 litros, ha sido actuali-
zado con cambios estéticosy mas

yww.motorl6.com/precios

Cooper 26.200¢

(ooper§ 28.000¢
Conper AL 32.500¢
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equipamiento, y con una avanza-
da tecnologia de conectividad. El
renovado modelo de la marca bri-
tanica estrena tres colores, ofrece
una parrilla de disefio diferente y
afiade alas nuevas llantas de serie
de16y17pulgadas otras en opcién
de 18y 19 pulgadas. También es-
trena luces antiniebla LEDy ofrece
como en opcién faros delante-
ras LED matriciales, cuyas épticas
puedenir con bordes cromados o
en negro brillante.

Deportivos con motor atmosférico

Dos nuevos miembros llegan a
la familia 718: Spyder y Cayman
GT4,impulsados por el nuevo 4.0
Boxer atmosférico de seis cilin-
dros, asociado a cambio manual
de seis marchas con desarrollos
yguiadoelegidos especial-
mente para estos
topedegama,
quepasande |
0al00km/h
en44segun-
dos y superan
los 300 km/h de velocidad pun-
ta: 304 km/h el Caymany 301 el
Spyder. Un chasis con suspensién
activa, Porsche Stability Manage-
menty Porsche Torque Vectoring,

que afade un diferencial trasero
mecdnico, transmiten al asfalto
los 420 caballos del motor boxer,
35y 45 mas que los anteriores
GT4 y Spyder, respectivamente.

vk
ROS*
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RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BEALTERNADORES .

m MOTORES DE ARRANQUE
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Volante GT Sport, asientos de-
portivos tapizados en Alcéntara
0 adornos en aluminio cepillado
refuerzan el dinamismo interior,
con opciones de personalizacién
casiinfinitas y la opcién de equipar
el paguete Clubsport.

ESPANA

609 Y05 70

ventasfdeurosolie’camhbios®com
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M8 Co
M8 C

M8 Competition:
ya se pueden reservar

Los poderosos M8 Coupé y
Convertible se han puesto a la
venta en Espafia, mercado en
el que sélo se venden en ver-
sion Competition. Descartada
la variante convencional, que
cuenta con 25 caballos menos,
son 625 CV los que impulsan
estos potentes M8 alimentados
por el 4.4 V8 TwinPower Turbo,
combinado con un cambio de
ocho velocidades M Steptronic
con Drivelogic, que transmite

SUBARU

la potencia al asfalto a través
del sistema de traccién total M
xDrive, diseflado para canalizar
toda la fuerza mecanica al eje
trasero si el conductor desco-
necta el control de estabilidad
DSC. El conjunto les permite
alcanzar los 250 km/h, veloci-
dad limitada que puede llegar
a 305 km/h gracias al paquete
M Driver’s.

Motor, transmisién y chasis que
llevan a los M8 Competition a

Mpetition Coy é:
OMmpetition Conver,taib.!

191.900 €
€:199.900 €,

pasar de 0 a 100 km/h en 3,2
segundos en el caso del Coupé
y 3,3 en el del Cabrio.

Todo ello se complementa con
uninterior acorde con estos de-
portivos de altas prestaciones,
en los que no faltan tapiceria de
cuero especiales, BMW Head-
Up Display con contenido espe-
cificamente M, Driving Assistant,
Parking Assistant y BMW Live
Cockpit Professional. Y para
mejorar aun mas el confort y
la seguridad, hay sistemas de
asistencia a la conduccién adi-
cionales como opcioén.

Levorg y Forester y XV hibridos, disponibles ya

La llegada al mercado del Levorg
2019, convertido en més familiar
y europeo, coincide con el inicio
de la comercializacién de los Fo-
rester y XV hibridos, los primeros
ECO Hybrid de la marca nipona,
cuyas entregas comenzaran en
otofo.

Con precios mas bajos que la
generacién anterior, ademas de
1.000 euros de descuento en la
versiéon de acceso y 1.500 en los
acabados altos, esta disponible el
familiar Levorg, queimpulsael 2.0
atmosférico de cuatro cilindros y
150 CV, asociado a la traccién in-

Preutive
BecutivePLus
¥V ECOHybrid 30200€

SEXK\Fﬂl\llIéP\us 3.200€
el

tegral permanente Symmetrical
All-Wheel Drive y a la transmisién
Lineartronic de 7 relaciones con
levas en el volante. Se ofrece, por
primera vez, una version ECO Bi-
fuel, que combina gasolinay GLP.
Ahora cuenta con un sistema de

infoentretenimiento actualizado,
que se puede asociar con Android
Autoy Apple Car Play, e incorpora
la tecnologia de seguridad preven-
tiva EyeSight Driver Assist.

En cuanto a los primeros e-Boxer,
el Forester, que sélo se vendera

www.motor]6.com/precios
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REDUCE EL CONSUMO
ENERGETICO

La solucién de almacena-
miento de Nissan para re-
ducir hasta un 50 por ciento
la factura energética se lla-
ma xStorage. Ese sistemade
almacenamiento eléctrico
cuenta con una unidad ‘do-
meéstica’, que permite una
segunda vida a las baterias
de los vehiculos eléctricos
de la marca japonesa, que
cuenta con la colaboracién
de Eaton en su transicién
hacia una sociedad mas
sostenible. El xStorage al-
macena electricidad en los
momentos mas econdmicos
del dia, controlando cémoy
cuando se usa esa energia
para ayudar a ahorrar.

como hibrido, y el XV pueden re-
correr en modo eléctrico hasta 40
kildmetros, al combinar un motor
eléctrico conel Béxer 2.0 de cuatro
cilindros e inyeccién directa de 150
CV, unidos al cambio automético
Lineartronic y la traccion integral
permanente Symmetrical AWD.
Se une la Seguridad Preventiva
Subaru EyeSight, que forma parte
del equipamiento de serie.
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Formar, digitalizar,
humanizar: una
formula de éxito

¢Quién no ha oido hablar de la digitaliza-
cién de procesos como una necesidad para
el avance de los negocios dentro de la auto-
mocion? Parece una obviedad hablar siem-
pre del concepto de la digitalizacién, esto ya
no es una moda. ¢Quién puede mantenerse
actualmente en el mercado sin la automati-
zacion de sus procesos de negocio? No tener-
lo te hace estar abocado a la extincion dentro
de un sector donde la tecnologia no solo de-
be estar en sus productos, sino también en
sus procesos y en sus flujos de trabajo.

Pero este cambio encuentra muchas re-
sistencias que debemos contemplar. Por un
lado, como principal obstaculo, en un 71%,
se encuentra la resistencia al cambio de los
empleados y el cambio de sus condiciones,
seglin un estudio de la empresa Kyocera ti-
tulado «La transformacion de los procesos
en un mundo digital».

Otro obstaculo es la inversién econémi-
ca. Existe la creencia de que las herramien-
tas tecnoldgicas conllevan un elevado coste
econdmico, y un prolongado tiempo de im-
plementacién. Puede que esta percepcion
provenga de la experiencia del pasado, cuan-
do cualquier software o programa de gestiéon
significaba un elevado desembolso econémi-
co y un verdadero trauma para los emplea-
dos a la hora de adoptar ese software en su
dia a dia. Pero las cosas han cambiado tam-
bién en este aspecto.

El resto de los factores que adjuntamos
en el grafico del estudio nos aporta mas in-
formacién sobre las dificultades con las que
nos encontramos y que hacen que el proceso
de digitalizacion sea lento en un sector real-
mente necesitado.

La clave del éxito de la automatizacién
de procesos se basa principalmente en te-
ner una buena estrategia de implantacién
y comunicacién dentro de las organizacio-
nes. Estos procesos tan importantes han de

ser impulsados sin ninguna duda desde la
direccion. Si la decision de cambio es cla-
ra, el camino sera mads sencillo; eso si, no
exento de dificultades por los diferentes
frentes.

Los beneficios y ventajas de la digitaliza-
cién son evidentes. Destacamos:

*Mejora y simplifica la comunicacion in-
tradepartamental y con los clientes.

* Ayuda a optimizar procesos, aumentan-
do la productividad y dejando mds tiempo
para la venta.

e Facilita el control de calidades, obten-
cion de anadlisis estadisticos que aportan
mucha mas informacién del negocio con lo
que estratégicamente pueden ser muy in-
teresantes.

* Ahorro de tiempo que puede revertir en
otras areas del negocio mas productivas

*Facilita la accesibilidad a la documen-
tacion desde cualquier punto...

La solucidn para el éxito de cualquier
implementacion de estas herramientas tie-
ne que ver con la formacion de sus trabaja-
dores en todo lo que la herramienta puede
ofrecer de informacién. El manejo de la in-
formacion, a la que este tipo de herramien-
ta te da acceso, puede ser el potenciador
del cambio en la estrategia de las organi-
zaciones.

Por otro lado, una buena formacion en
los procesos de digitalizacion generara la
confianza necesaria para que los beneficios
puedan ser, no solo percibidos, sino que
también sirvan para empoderar a las per-
sonas en sus respectivos trabajos viéndolo
€OMO Una ventaja y no como amenaza en
sus condiciones de trabajo actuales.

Por otro lado, los desarrolladores bus-
can crear aplicaciones de uso sencillo e in-
tuitivo, con interfaces amigables para que
cualquiera pueda entender rdpidamente su
funcionamiento. Y en la mayoria de los ca-
sos asi sucede. No hace falta volverse locos.
Estos procesos pueden empezar de menos
a mas para adaptarse perfectamente al rit-
mo de las organizaciones.

Sara Martos
Directora de Captacién y Desarrollo de
Talento

CIBERSEGURIDAD

REGLAS DE ORO PARA
EVITAR ATAQUES

Para evitar que un cibercri-
minal acceda al control del
vehiculo, la compariia espe-
cializada en servicios avanza-
dos de seguridad informatica
All4Sec recomienda vigilar el
comportamiento de las partes
més vulnerables del automdé-
vil, cuya superficie de ataque
para el delincuente esta en
funcién de su grado de digitali-
zacion. También esimportante
mantener actualizado el soft-
ware, escanear los USB antes
de conectarlos, apagar Wi-Fiy
bluetooth sino se utilizan, vigi-
lar qué descargamos y el uso
de llaves, proteger el mando
del coche cuando no esta en
usoy poner atenciénalo que
se conecta al OBD2.

RETOQUES

DE PINTURA

Se llama ChipExy es unkit de
retoque de pintura para repa-
rar la carroceria del automavil.
Disponible en el color exacto
que utilizan la mayoria de los
fabricantes de coches en sus
modelos, pues son 90.000
los tonos disponibles, que se
identifican usando el cédigo
del fabricantes o datos como
marca, modelo y afio de fa-
bricacién del coche. Aplicar la
pintura sobre el arafiazo o da-
fio, incluso ayudandose conel
dedo, es el primer paso. Luego
sedeja secar30 segundosy se
elimina el exceso de color con
la solucién de mezcla propor-
cionada en el kit, que también
facilita el pafio de microfibras
para pulirlazona.

/4 we | All4Sec

CiberSeguridad
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LA EVOLUCION DEL RENTING
Northgate, en constante innovacion

para el cliente

Enla actualidad, la actividad em-
presarial estd en constante cambio
y evolucién a pasos de gigantes, y
por ello la gestién de sumovilidad
esuno de los aspectos que tienen
que acompariar a las empresas
para alcanzar sus objetivos co-
merciales. El empresario necesita
confiar en un experto que innove
en soluciones y herramientas de
Ultima generacién que sean Utiles
para su negocio.

Ya sea a nivel personal como pro-
fesional, el boca a boca siempre
ha sido el mejor anuncio a la hora
de confiaren un experto, indepen-
dientemente del sector. La gestién
de los vehiculos de empresa, que
es unade las principales inversio-
nes por parte de las companiias,
no iba a ser menos, y Northgate
Renting Flexible es consciente de
ello. Es ese motivo por lo que el
cliente es el principal prescriptor
del operador lider en movilidad
profesional en Europay Espafia.
Esta compafiia lleva més de 30
afios trabajando para mejorar la
experiencia cliente, desarrollando
soluciones Unicas de movilidad,
como el renting flexible. Modali-
dad que harevolucionado el sector
y que ha acercado las ventajas del
renting a todas las empresasy pro-
fesionales, independientemente
del sector profesional al que se
dediguen.

En esa linea de satisfacer las ne-
cesidades de las empresas, el

operador desarrolla diferentes
iniciativas como la plataforma
Customer Intelligence, implanta-
da recientemente por Northgate
Renting Flexible, con la que pro-
fundizar en el conocimiento de ca-
dacliente, para ajustar asi la oferta
de servicios para cada momento,
y siempre adecuados para su ne-
gocio. Enel caso de Northgate, tal
es la importancia que tienen sus
clientes para la compafiia que pe-
riodicamente se somete a examen
a través del indicador NPS, que
mide el indice de recomendacién,
y del Indice de Satisfaccién de sus
clientes. Las cifras obtenidasen la
Ultima evaluacién, 38% de reco-
mendaciény 8,08 en satisfaccion,
son el reflejo de una organizacion
quesitUa al cliente enel centrode
toda su actividad.

Laimplantacién de nuevas herra-
mientas de trabajo que agilicen
de una manera eficaz la gestion
del dia adiay la atencién a cada
cliente es otro de los pilares fun-
damentales de un operador del
siglo XXI.En el caso de Northgate,
esta transformaciéndigital se lleva
a cabo en todos los ambitos de la
companiia, desde laimplantacién
de plataformas tecnoldgicas en
todos los departamentos para
impulsar el uso de Big Data a la
colaboracioén estrecha con part-
ners tecnolégicos como Adobe,
gue potencian la innovacién con
su presencia dentro del ecosiste-

madigital. Unaspectoimportante
dentro del modelo de gestion del
operador es la flota que pone a
disposicién de las empresasy para
profesionales. En esta area, en la
que Northgate invierte de
manera constante pa-
ra ofrecer a sus clien-
tes la flota més segura,
tecnoldgica y eficiente
del mercado, tiene ungran
importancia el vehiculo co-

nectado. El objetivo del operador
es tener todos los vehiculos de su
flota conectados, para profundizar
en el andlisis de toda la informa-
cién que reportan las métricas del
vehiculo conectado. Enel casode
Northgate, la telemetria permiti-
ra ofrecer mejoras en diferentes
areas: planificacion de rutas, pre-
visién de mantenimientos, control
sobre el consumo de combustible,
identificacion de usos no profesio-
nales de los vehiculos, mayor se-

www.motor]6.com/precios

guridad al volante o la adecuacién
de los vehiculos a cada recurso de
la compariia.

En definitiva, la constante evo-
lucién del operador por y para el
cliente es posible gracias a una
implicacién de todo el equipo que
forma parte de la compafiia. Nor-
thgate gestiona la innovacién a
través de grupos de trabajo inter-
disciplinares capaces de aportar
soluciones desde diferentes pun-
tos de vista, logrando asi solucio-
nes Unicas e innovadoras. Como
ejemplo, el proyecto Workshop
Planning, que ha mejorado la
operativa de red de talleres pro-
pios, que forman parte de su valor
diferencial a los clientes. En esta
linea de optimizacién, sefialar por
ejemplo el reajuste en el horario de
atencién al cliente, en funcién de
la demanda.

Estamos seguros de que desde

Northgate continuaran liderando
la evolucién en el sector del ren-
ting en vehiculos profesionales,
por lo que, ademas de promover
la renovacioén del pargue auto-
movilistico, seguirdn ofreciendo
servicios innovadores mas allé del
propio vehiculo y que resuelvan
las necesidades de movilidad de
cualquier cliente.

N@®RTHGATE

Renting Flexible

c GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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HONDA CR-V. UN
HIBRIDO ¢ DIFERENTE?

Mario Pertierra
Veo que el nuevo Honda CR-V cuentaya
con una variante hibrida. Me comentan que
su funcionamiento no es el habitual, ya que
el motor de gasolina no es el encargado de
mover las ruedas, responsabilidad que re-

cae sobre los propulsores eléctricos. éEs asi

realmente? No recuerdo querivales directos,
como el Toyota RAV-4, apuesten por esa via.
Gracias de antemano.
RESPUESTA

No es asi exactamente, pero el nuevo Honda
CR-V si que presenta una variante hibrida con
una tecnologia algo diferente a la que comentas
en el Toyota RAV-4. Su sistema Intelligent Multi-
Mode Drive (i-MMD) contempla dos motores
eléctricos, uno que actua como generador y
otro como impulsor, ademés de un propulsor
de gasolina 2.0 i-VTEC, una bateria de iones de
litio y una transmision automética de una velo-
cidad. Lamecanica de gasolina ofrece 145CVy
el eléctrico 184 CV, que es la potencia maxima
del vehiculo.

— »

™ CONSULTA

CONSULTORIO

EL NUEVO RENAULT ARKANA ES UN MODELO MUY
ATRACTIVO, PERO NO LLEGARA A ESPANA

Txus Diaz Marro

A causa de un accidente necesito a la fuerza un vehiculo con cambio automatico. Me
encantan los SUV con traccién total. Me gustaria saber si Renault va a comercializar el
Arkana en Espafia. Seria con el motor de gasolina TCe de 150 CV, 4x4 y automatico. No

veo nada similar a este vehiculo.
RESPUESTA

La verdad es que no nos extrafia nada que te
guste el nuevo Renault Arkana, un SUV con
formato coupé que ha llamado la atencién
desde que hace practicamente un afio tuvimos
ocasioén de verlo por primera vez. El problema
es gue este original vehiculo no contempla su
comercializacién en los principales mercados
de Europa Occidental. Hace escasas semanas
gue se vende en Rusia, que seréa su principal
caladero a nivel de ventas.

Y lo hace con el propulsor TCe de 150 caba-
llos al que haces referencia, disponible tanto

con traccién delantera como total, y asociado
siempre a una transmisién automéatica con
variador continuo X-Tronic.

Por lo tanto no tenemos buenas noticias por-
que el Arkana no lo veremos por nuestras ca-
rreteras. Sin embargo, Renault asegura que si
dispondra de un modelo ‘similar’ al Arkana, es
decir SUV y coupé a la vez, que tomarad como
base la nueva generacién del Scénic. Por tanto
toca esperar unos afios. Sino quieres esperar
el BMW X4 o el Mercedes GLC Coupé son al-
ternativas al Arkana, pero el precio se dispara
por su condicién premium.

En su funcionamiento el SUV japonés puede
actuar de tres modos. EL EV es exclusivamente
eléctrico; con el Hybrid-Drive el motor de gasoli-
na suministra energia al generador eléctrico, que
es el encargado de mover las ruedas tras trans-
mitir la energia al motor eléctrico. Suponemos
que este es el caso que te ha hecho dudar.

Sin embargo, hay un tercer modo, denominado
Engine Drive por el cual el motor térmico es el
gue proporciona directamente la transmisién a
las ruedas a través de un mecanismo de bloqueo
delembrague. Este programa es el mas utilizado

cuando se circula a alta velocidad en carretera
y la energia sobrante que genera se puede al-
macenar en la bateria. Por lo tanto, el motor de
gasolina si que actUa directamente sobre las
ruedas, tanto en las delanteras si la versién es
4x2,como en las traseras en las variantes 4x4.
La traccién total contempla un eje mecanico
que conecta ambos ejes mediante sendos di-
ferenciales y un embrague multidisco. Esta es
otra de las diferencias respecto al RAV-4, ya que
en este Ultimo el gje trasero en los 4x4 se mueve
gracias a un segundo motor eléctrico.

. , S RAPIDAS
mandanos tu carta a: - -
¢/Trueno, 6. Poligono ¢LAS BATERIAS SON que dentro de la carcasa de la habitual, pero lo que te han
Industrial San José de Valderas. IGUALES? 41 KWh guedaba espacio libre comentado puede ocurrir. El

28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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Antonio Cadenas

Es cierto que puede llevar a la
confusién, pero quizas no se
haya explicado bien. El nuevo
ZOE incorpora una bateria de

52 KWh de capacidad y es
verdad que ocupa el mismo
espacio bajo el piso, entre
ambos ejes, que la que conserva
de 41 KWh, incrementando
considerablemente la autonomia.
Sin embargo pesa 25 kilos

maés. ¢Por qué? El motivo es

hacia arriba. Esa altura se ha
aprovechado para incorporar
unos moédulos mas altos, que
incrementan la capacidad. Sia
€s0 unimos que los componentes
quimicos empleados en la nueva
bateria son més eficaces, pues ahf
tienes la respuesta.

CONTROL DE DESCENSOS
SINFALIBLE?

Alfonso Alcaraz

Afortunadamente no es lo

control de descensos funciona
frenando selectivamente

las ruedas para no perder la
trayectoria, en este caso en una
pendiente, maniobra que pudiera
resultar muy peligrosa si se pierde
el control. Hasta ahi parece claro.
En un uso muy intensivo los discos
de freno podrian calentarse
excesivamente y la funcién del
control de descensos podria
desconectarse automaticamente.
Es complicado llegar a ese limite.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

¢ME PUEDEN QUITAR
PUNTOS SI ARROJO
POR LA VENTANILLA
ALGUN PAPEL O ALGO
SIMILAR?

La normativa reguladora
del trafico prohibe este tipo
de conductas, en atencion,
basicamente, a dos tipos de
situaciones.

En primer lugar se prohibe
arrojar, depositar o
abandonar sobre la via
objetos o materias que
puedan entorpecer la

libre circulacién, parada o
estacionamiento, hacerlos
peligrosos o deteriorar
aquella o sus instalaciones,
o producir en ella o en sus
inmediaciones efectos que
modifiquen las condiciones
apropiadas para circular,
parar o estacionar.

Y en segundo lugar se
prohibe arrojar a la via

0 en sus inmediaciones
cualquier objeto que pueda
dar lugar a la produccién
de incendios o, en general,
poner en peligro la
seguridad vial.

Es evidente que arrojar un
papel o un objeto similar,
desde la ventanilla de un
vehiculo, por sisoloya
puede generar un peligro
para la seguridad vial; pero
es gue, ademas, también
se podria considerar que
fuesen objetos o cosas que
pueden producir incendios,
en cuyo caso, la infraccién
seria considerada grave.
Este tipo de infracciones
asi consideradas pueden
suponer una sancion de
200 eurosy la pérdida de 4
puntos.

QUEREMOS SABER/

-CCBONSU LTAS RAPIDAS
LfC

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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S| SE OBSTACULIZA EL PASO DE LOS PEATONES LA
SANCION ES GRAVE Y SUPONDRIA 200 EUROS

Quisiera saber si me podrian denunciar si
por circunstancias de la circulacién me que-
dase detenido sobre un paso de peatones.
ZY si aparco un momento en el cebra?
RESPUESTA

Efectivamente, las normas reguladoras es-
tablecen que, aunque, tenga preferencia de
paso, ningun conductor debe entrar con su
vehiculo en una interseccién o en un paso para
peatones si, previsiblemente, puede quedar
detenido en ellos impidiendo u obstruyendo
la circulacién transversal.

Por tanto, aquel conductor que, por las cir-
cunstancias del trafico, observe que la circula-
cién no es fluida, y prevea que no podra seguir
avanzando, debera detenerse previamente al
paso de peatones, ya que en caso de que el
vehiculo quedase detenido sobre el propio pa-

200 EUROS DE SANCION, PERO
SIN PERDIDA DE PUNTOS

¢éMe pueden multar por llevar los auriculares
puestos en un patinete eléctrico?
RESPUESTA

La reciente aparicién de este tipo de medios de
movilidad urbana, tan abundante, en general, en
las grandes ciudades, ha supuesto un descono-
cimiento genérico de la normativa que les afecta
y que se les aplica.

Se consideran Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP), capaces de ayudar al ser humano en su
desplazamiento personal y que por su construc-
cion pueden exceder las caracteristicas de los
ciclos y estar dotados de motor eléctrico.

Teniendo en cuenta que, como tal, no se en-
cuentran recogidos en la normativa reguladora del
trafico, y como consecuencia de los problemas y
peligros que puede generar su uso, la Direccién
General de Trafico se ha visto en la obligacion de
dictar la oportuna Instruccién 16/V-124, tratando
de definir e incluir este tipo de aparatos, y dejando
al menos claro que al ser considerados vehiculos
«deberan atenerse en su disefio, fabricaciény
comercializacién a los requisitos técnicos esta-

so y obstaculizase a los peatones para cruzar
el mismo, estaria cometiendo una infraccién,
que podria ser, perfectamente denunciada y
objeto de la correspondiente sancion.

En estos casos, una vez mas, este tipo de in-
fracciones estan consideradas como graves,
y en consecuencia supondrian una multa de
200 euros.

blecidos en la legislacién vigente en materia de
seguridad industrial y de seguridad general de
los productosy.

Por tanto si quedarian, igualmente, y sin ninguna
duda incluidos en la catalogacién de vehiculos,
ya que serfan aparatos aptos para circular por
las vias o terrenos publicos o privados que sean
utilizados por una colectividad indeterminada
de usuarios.

Pues bien, partiendo de esa base y precisamen-
te al quedar claro que son considerados vehiculos,
la legislacién aplicable prohibe conducir utilizando
cualquier tipo de casco de audio o auricular co-
nectado a aparatos receptores o reproductores
de sonido u otros dispositivos que disminuyan la
atencién permanente a la conduccién.

Por tanto, si esta prohibido conducir haciendo
uso de los auriculares, y como hemos sefialado
el patinete eléctrico es un vehiculo, se estaria co-
metiendo una infraccién, gue seria considerada
grave y cuya sancion seria de 200 euros.

Eso si, teniendo en cuenta que como para con-
ducir este tipo de aparatos no es necesaria ningun
tipo de autorizacién administrativa, tampoco po-
dria llevar aparejada la pérdida de puntos.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Llega el RAV4: Toyota
inventa el GTI 4x4

Un auténtico precursor de los actuales SUV
estaba a punto de llegar. Toyota anunciaba
el RAV4,un GTl 4x4 que se ha convertidoen
modelo fundamental en su gama.

Volkswagen lanzaba
al mercado una nueva
generacién del Polo,
sumodelo utilitario del
que ya se habian fabri-
cado mas de 3,7 millo-
nes de unidades. Con
un disefio que recor-

daba al Seat Ibiza, el
nuevo Polo habia em-
pezado a producirse
en la factoria de Nava-
rra, de la que ya habian
salido 1,3 millones de
Polo... Yla historia con-

tinta.

<)) Leeestenimerocompleto

25 ANOS

Toyota inventaba
un nuevo concepto, el
GTI 4x4 con el RAV 4,
de cuya primera ge-
neracion mostraba la
primera imagen. Un
auténtico precursor de
los SUV.

Entre las novedades
de la semana, nos po-
niamos al volante de la
nueva gama de Mitsu-
bishi a la que llegaban
modelos como el Colt o
el Space Wagon. Tam-
bién descubriamos por
primera vez la variante
familiar del nuevo Mer-

cedes Clase C a través
de unas fotos espia.

La prueba a fondo la
protagonizaba un ele-
gante coupé britanico,
el Rover 220 Coupé,
del que nos gustaba su
disefio.

Y la comparativa, pa-
ra dos coupés familia-
res. E1 BMW 325i-5,5
millones y 192 caba-
llos— nos gustaba por
su brillante motor y
el Saab 900 SE Turbo
—4,4 millones y 185 ca
ballos- por su elevada
calidad de acabado.

| LA PORTADA
N2 555
FECHA
7-6-1994
HABLAMOS DE
El nuevo Volkswagen
Polo, el utilitario que
se iba a fabricaren
Navarra, era el gran
protagonista de
nuestra portada. Junto
a él, la comparativa
gue enfrentaba al
BMW Serie 3y el Saab
900, dos coupés
deportivos pero con
gran amplitud para
un uso familiar. Y la
informacién sobre el
GP de Espafia de F-1.

madaquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

Fiat Coupé, fuego

en el cuerpo

La llegada del Fiat Coupé revolucionaba el

segmento de los deportivos. El italiano, con su

llamativo color y disefio, era pura diversién al
volante gracias a un motor turbo de 195 CV.

Para empezar, un
adiés; el que daba Au-
diasuberlina 100, que
iba a ser sustituida por
el A6, con lo que se
abria una nueva era en
las denominaciones de
la marca de los aros.

De ese primer A6, Audi

3 MOTORI16 |

nos ensefiaba una pri-
mera imagen.

Otro aleman, BMW,
redefinia el concepto
de la seguridad —hasta
ahora pasiva o activa—
que se convertia en in-
tegral e incorporaba el
airbag lateral.

En cuanto a nove-
dades de la semana,
nos poniamos al volan-
te, por primera vez del
Fiat Ulysse, el mono-
volumen creado por el
grupo italiano y PSA. Y
también, el primer con-
tacto con el renovado
Toyota Celica GT, con
una imagen actualiza-
da y 175 caballos bajo
el capd.

Otro deportivo, el
Fiat Coupé, llegaba
para revolucionar el
segmento mas revolu-
cionario del mercado.

Y lo probabamos a fon-
do en ese color amarillo
tan caracteristico. Con
195 caballos bajo el ca-
pé y por 4,2 millones,
nos gustaba de este mo-
delo su disefio exclusi-
vo y su brillante motor.
El titulo de la prueba,
‘Fuego en el cuerpo’, lo
resumia todo.
Aprovechando la
llegada del Fiat Coupé,
repasdbamos en un es-
pecial toda la oferta en
nuestro mercado: 20
modelos para disfrutar
conduciendo.
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HABLAMOS DE

Los avances de BMW
en el apartado de

la seguridad, con el
crash test exclusivo
del Compact eran

la gran imagen de
nuestra portada.
Ademés, un especial
coupés con motivo de
la llegada al mercado
del Fiat Coupé, el
deportivo italiano que
prob&dbamos a fondo
esta semana.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

£ Si quieres recibir la revista
FLOTAS&EMPRESAS M

enV|'a un correo con tus datos a
Motor 16

motorié@motori6.com
ALFA STELVIO..

UN SUV DISTINGUIDG
QAR AN | ___.___— [fa)

7

Mertado: Las empresas tian de las matrioulaciones

Micropymes y autinomas Aumentan suintenis por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TE: eficiencia econdemica en tu fota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

Sisvenas, (SR Motor 16.com lainformacion puestaa punto




Lo quiero tanto que lo necesito.
Conduce un Volkswagen desde 190€/mes con My Renting*. /

® Seguro a todo riesgo.

® Asistencia en carretera.

® Mantenimiento incluido.

® Estrena coche cada 4 afios. Volkswagen

*Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Golf Ready2Go 1.0 TSI 85kW (115CV). 48 cuotas de 190€ (IVA no incluido). Entrada:
3.403,18 € (IVA no incluido). Para un T-Roc Edition 1.0 TSI 85kW (115CV). 48 cuotas de 205 € (IVA no incluido).
Entrada: 3.064,92 € (IVA no incluido). Para un Tiguan Edition 1.5 TSI 96kW (130CV). 48 cuotas de 230€ (IVA no incluido).
Entrada: 3.868,75€ (IVA no incluido). Kilometraje: 10.000 km/afo. Incluye mantenimiento, reparaciones y seguro a todo
riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario
Volkswagen. Oferta valida hasta 31/07/2019 salvo variacion en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatible con
otras ofertas financieras. Modelos visualizados: T-Roc Sport con opcionales. Emision de CO: (g/km): 140 (NEDC:115).
Consumo medio (/100 km) de 6,2. Golf Sport con opcionales. Emision de COz (g/km): 131 (NEDC:111). Consumo medio
(1/100 km) de 5,8. Tiguan Sport con opcionales. Emision de CO: (g/km): 152 (NEDC:128). Consumo medio (I/100 km) de 6,7.
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