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EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

ESPECIAL COUPES

A fondo: Fiat Coupé 16V Turbo
Plus. Después de 15 afios sin
ofrecer un coupé, Fiat regresa
a este segmento con un coche
que dard mucho que hablar.

Para todos los gustos. Los
coupé se han convertido en
modelos muy populares y el
mercado ha reaccionado ante
esta demanda.

TECNICA

Seguridad BMW, La marca
alemana, en su constante

evolucidn, ofrece ahora el

airbag lateral,

AL VOLANTE

Nuevo Toyota Celica. La
dltima generacidn del Toyota
Celica llega ahora a Espafa.

Fiat Ulysse. La marca italiana
acaba de lanzar su
monovolumen, un vehiculo
dispuesto a dar guerra en un
segmento muy competido.

FUERA DE SERIE
Fiat Lampo. Ideas sobre la
base del Fiat Punto.

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

DEPORTE |

Rallye Acropolis. Tras 18
meses sin lograr una victoria
en el Mundial, Carlos Sainz
vencié en Grecia y se acerca a
su tercer campeonato.

500 Millas de Indianapolis.
Mercedes vence en la mitica
carrera americana,

A todo gas.

Campeonato de Espaiia do

. Turismos en Albacete. Alain

100

106

Ferté repite triunfo.

Rallye de Llanes. Oriol
Gémez, a los mandos de su
Renault Clio, vencié en el
1tiitimo momento.

JUAN BALLESTA

b= El Fiat Lampo: una nueva version futurista del Fiat Funto.
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¢No es asi como se hace un
mito? Razones no faltan,
Motor Mundial:

"El Volvo 850 T-5 es el coche mds
potente que jamds haya realizado
Volvo. Tambin es el que acumula
un mayor nivel de seguridad”.

Después de lo que dicen
de él, en Volvo no tenemos
nada mas que decir. S6lo nos
preguntamos: ;No estaremos
ante el nacimiento de un mito?

Volvo 850 T-5. WOLNW O

Respuesta segura.
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Insumisos sin carné

N tiempos de la censura, siem-

pre que se caricaturizaba al vi-
gilante del régimen se le presentaba
como un sefior bajito, con bigote,
tristén y vestido de gris. Esto me
viene a la memoria ahora cuando
pienso en el articule 595 del
anteproyecto del Codigo Penal dedi-
cado a los insumisos. Su autor pare-

ce decidido a inhabilitar para em-

pleos y ayudas piblicas a los
insumisos, cosa que puede tener 16-
gica, pues si ellos se niegan a pres-
tar un servicio a la soctedad, ya sea
militar o social, de acuerdo con lo
que marca nuestra Constitueién, el

Estado, l6gicamente, no debe darles

el mismo trata-
miento que a los
que cumplen con’
él. Pero no conten-
to con esto, el le-
gislador de turno,
que debe parecerse
fisica y mental-
mente a los an-
tiguos censores,
considera ademéds
que debe negarles
durante diez anos
el carné de condu-
cir. Es légico pen-
sar que este caballe-
ro vivié épocas pasadas donde las
mujeres para conseguir el pasapor-
te o el earné de conducir debian lle-

var el certificado de haber hecho el

Serviecio Social. Sélo sintiendo asi
puede llegar a la conclusién de ne-
garles a log insumises esta autori-
zacién administrativa.

Ir no irdn a la carcel, pero en diez
afios, ademds de no tener derecho a

“ningidn trabajo de la Administra-
¢ién, ya sea estatal, autonémica o
local, de no acceder a becas, no po-’

der votar y tener que abonar una
multa, segin su situacién econémi-
ca, tendran prohibido conducir vehi-
culos a motor por un tiempo de 8 a
10 afios. Hasta ahora, para ser me-
recedor de esa pena, segiin el arti-
culo 340 bis, parrafo D del Cédigo
Penal, un ciudadano tendria que
haber sido, por ejemplo, uno de los
conductores kamikazes que tan de
moda estuvieron hace unos afios.
Ser un impriudente temerario se

El hoy profugo Roldan, ‘
en caso de que se
entregue y disfrute de

permisos carcelarios,

podra conducir. ;Tiene,
pues, mas derecho
que un insumiso?

castiga con una inhabilitacién que
oscila entre tres meses y diez afios.
Con lo gque queda claro que, en este
caso, mis gue Una pena parece una
venganza.

Sobre todo cuando delitos mas
graves contra la sociedad no llevan
aparejado este tipo de castige. Por
poner un ejemplo, al hoy préfuge y
ayer todopoderoso Roldén, en el ca-
so de que se entregue y llegue a dis-
frutar de permisos carcelarios, po-
dria abandonar la carcel y conducir,
sl le apetece. ;Tiene pues mas dere-
chos que un insumiso? Y si se equi-
vocan v detienen al asesino de las
nifias' de Alcasser, en vez de a Rol-

‘ ddn, jle retirardn el
carné cuando sal-
ga del truyo con
permiso?

Esta claro que
entre los insumi-
sos hay una parte
que son insolida-
rios, v un pequefio
porcentaje que ac-
tdan de verdad
inspirades por
una ética y una
estética pacifista.
También existen

oportunistas que se
aprovechan de la insumisién. Habra
que racionalizar su falta y obrar en
consecuencia ¢aso por caso, pero lo
que no se puede es convertir a todos
los insumisoes en fantasmas de la
sociedad. No es la solucién.

Lo normal es que este nuevo Cé-
digo Penal nazca con vocacion de fu-
turo y no choque con la realidad so-
cial que se vive en la calle. Llegard
el dia en el que el Ejército serd pro-
fesional, que es como tiene gue ser.
Por eso es necesaria la reflexién
parlamentaria sobre este antepro-
yecto. Es ldgico que si una persona
no quiere colaborar con la sociedad
a la que pertenece, ésta tampoco le
ayude ddndole un puesto de funcio-
nario, pero’lo que no es razonable es
quitarle algo a lo que todos tenemos
derecho, tras superar las pruebas
pertinentes, como es el carné de
conducir,

ANGEL CARCHENILLA
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NOVEDADES EN LA SERIE 5.

0'INSUPERABLE

SIN HACERLO INALCANZABLE:

=3

Ruiz Nicoli

Nuestra Serie 5 representa el equilibrio en lo mas alto
de su categoria.

La mayor seguridad posible para una gama de
prestaciones en la que no echara nada en falta. El
mayor confort posible en sus dimensiones.

Dificiimente podiamos hacerla mas segura, méas
potente o méas confortable.

Pero si podiamos hacerla mas exclusiva en cada

‘nuevo detalle.

i ey §,

4 b s

MAS EQUIPAMIENTO DE SERIE.

Por eso, desde hoy, ademas del airbag, ABS y
aire acondicionado de origen, en cada uno de los
16 modelos de la gama encontraré: llantas de alea-
ci6n ligera, faros antiniebla, revestimientos
interiores en madera de nogal y reposacabezas

traseros. 8
Es dificil legar tan lejos. Sélo BMW puede hacerlo

SIN INCREMENTO DE PRECIO.

¥, ADEMAS, TAMBIEN DE SERIE: Direccién asistida. Cierre centraliza-
do: Faros de optica efipsoidal. Bevalunas y retrovisores eléctricos.
Amentcgg delanteros regulables en distaricia, inclinacién v altura.
Neuma}tlcos de perfil bajo. Amortiguadores de gas. Pre-equipo de audio
con seis altavoces y antena. Acabado negro mate en perfiles exteriores.




SEMAFORNS

= Seguimos
ﬁ ‘insistiendo: el
parking del

Aeropuerto de Barajas
€5 mas que una
tomadura de pelo, Da la
impresion que la entldad
explotadora ha logrado
Ia concesidn por medios
inconfesables. Si no, no
se entiende su absoluto
desconocimiento de lo
que es ese negotio.
Tras afios de pedirlo, por
fin han puesto maquinas
expendedoras y
canceladoras de tickets,
pero resulta que los
usuarios del parking de
Ia terminal Nacional
tienen que acudir a la
terminal intemacional
para pagar la estancia.
Una romeria de
pasajeros, cargando o
arrastrando sus maletas
durante centenares de
metros. Para mas ind, la
vuelta la dan en

__________ ..__.__._._

L=mn Iheria y Aviaco
("8 hanllegadoa
. un acuerdo con
el Consejo Superior de
Deportes y, a todos los
participantes en
acontecimientos
deportivos y a quien
acredite la necesidad de
desplazamientos, se
ofrece un 50 por ciento
de descuenito en los
billetes aéreos. Hay que
solicitar la tarjeta
Deporte y someterse a
unas ligeras y
comprensibles
limitaciones. Una vez
mas, la compatiia aerea
estatal muestra sus
desvelos por ayudar al
deporte; el
automovilismo esta
también de
enhorabuena.
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' LLEGA EL A6

Heredero del Audi 100

EN las préximas semanas van a llegar
las primeras unidades del nuevo Audi A6,
el relevo del Audi 100, un coche que supo-
ne para la marca el desembarque definiti-
vo en el segmento de las berlinas de lujo.
Sin romper con la linea del Audi 100, el
nuevo modelo incorpora los nuevos rasgos
de la marca y sigue las pautas del A8, rea-
lizado en aluminio. El nuevo modelo se di-
ferencia del anterior por el nueve frontal,
con una calandra mds prominente, los
nuevos faros que incorporan pequefias 6p-
ticas elipsoidales y las llantas de nuevo di-
sefio. Todo el conjunto mecdnico ha sido
sometido a una profunda revisién. Esta
previsto que se comercialicen dos versio-
nes; una de 150 caballos, impulsada por el

COMPROMISO ROVER

motor 2.6 V6 de gasolina, y otra de 115 ca-
ballos con el motor TDi 2.5. A estas dos
versiones se iran afiadiendo otras motori-
zaciones; dos V6 de 133 y 174 caballos res-
pectivamente y un turbodiesel de cinco ci-
lindros de inyeccién directa y 115 caballos,
con lo que la gama quedars compuesta por
cinco motores y dos carrocerias: berlina y
familiar. Los nuevos modelos contarén,
desde las versiones bésicas, con airbag pa-
ra conductor y acompafiante, antiblogqueo
de frenos y volante regulable,

Con esta nueva edicién, se continda un
ciclo que comenzé hace 25 afios y que ha
llevado al Audi 100 a conseguir una exce-
lente reputacién como coche de representa-
cién para directivos y ejecutivos de nivel.

0 queda a gusto o le devuelven su dinero

CON el objetivo de mejorar la atencién al
cliente, el Compromiso Rover, que asi se
denomina, ofrece la posibilidad de
recuperar el dinero o cambiar de coche en
la compra de un automévil nuevo, siempre
dentro de los primeros 30 dias de uso o
mil kilémetros recorridos. El beneficiario
sera cualquier cliente que haya pagado su
Rover y sea titular del vehiculo; el plan no

se aplica a flotas y coches comprados me--

diante leasing. En el caso del cambio de
coche, el cliente tiene que pagar los gastos
de matriculacién. Este plan no incluye a
los coches que tengan dafios por valor-de

30.000 ptas. Otras ventajas son la garan-

| tia de que el precio del vehiculo no va a

subir, la asistencia en carretera y un nd-
mero de teléfono de asesoramiento.

fuis Micul)

caido del cielo!

DESDE QUE LA NOCHE ES NOCHE.

P
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Claude Satinet
DESDE EL 1 DE JULIO,
NUEVO DIRECTOR
GENERAL ADJUNTO DE
AUTOMOBILES CITROEN

Cuando se fue de
Espaiia, en 1990, todos
auguraban una
metedrica carrera a
Satinet dentro de [a
cipula directiva de
Citroén. Tras su brillante
paso como consejero
telegado en nuestro
pais, Satinet fue
nombrade director
Comercial para toda
Europa, logrando en
cuatro anos suhir la
cuota de penetracion en
mas de cuatro pumtos y
colocando a ia marca
francesa en una posiclon
que no habia conocitdo
en su larga historla.

Ha sido recompensado y
se perfila como uno de
los jovenes cachorros de
Calvet, el presidente de
PSA, En [a pirdmide de
mando de fa firma esta,
bajo la presidencia de
Calvet, Xavier Karcher
como vicepresidente y
director general y dos
DDGG adjuntos: Paul
Marie Chavanne y
Satinet. Entre sus
responsabilidades
figuran comercio,
internacional, marketing,
programacion,
planificacion y
comunicacian.

10/ Motor 16

PLUNTO DE MIRA

LIBROS PARA TODOS

El coche, en la feria

COMO todas las primaveras, el Retiro
madrilefio se puebla de casetas para la
tradicional Feria del Libro. Este afio, con
algo mas de retraso, para que la lluvia no
agiie la fiesta a los centenares de miles de
vigitantes.

El libro sobre el automévil no podia fal-
tar en la Feria, pero hay que reconocer
que con menos presencia que otros temas
monograficos. En una visita menos repo-
sada de lo que hubiéramos deseado, desta-
camos algunos libros que nos han llamado

L R TR

el I'F--‘-]n...*-! i
e WIS

EL FUTURO DE SEAT

la atencién. En la caseta del BOE, tres to-
mos con textos legales sobre automéviles:
«Reglamento General de Circulacién» (428
Ptas.), «Trafico, Circulacién y Seguridad
Vial» (4.433 Ptas.) y «Uso y Circulacién de
Vehiculos» (518 Ptas.), Los tres son de
obligada consulta para profesmnales de la
automocion y el Derecho.

Ediciones «La Libreria» presenta un li-

bro curioso, escrito por Pable Bueno Llo-
rente, llamado «Gufa del Viajero Autosufi-
ciente» (810 Ptas.) en el que se dan
consejos para un viaje mds relajado y di-
vertido.

Traducidas del italiano por la editorial
De Vecchi, dos libros sobre préctica de la
conduccién y reparacién: «Curso de Con-
duccién Deportiva» (2.550 Ptas.), escrito
por Guido Marchini y «Todas las averias
del automdvil y cémo repararlas sin acu-
dir al faller» (1.990 Ptas.).

Ceremonia de la confusion

LA continuidad de Seat se cuestiona cada
vez que Volkswagen, o mds concretamente
el binomio Piech-Arriortiia, tienen proble-
mas. Se ha celebrado en Alemania la Jun-
ta General de Accionistas, en la que el ca-
s0 Seat ha sido uno de los mas debatidos.
Los accionistas de Volkswagen (especial-
mente el Estado de Baja Sajonia) insisten
en que Seat tiene que sanearse con la ayu-
da del Estado espafiol o tendréd que
resignarse a perder su identidad
propia.

Ello no significa en modo alguno
su desmantelamiento industrial,
sino su permanencia como planta
auxiliar, especializada en la pro-
duccién de diferentes automdviles o

componentes Volkswagen; en tode caso,
con una plantilla médxima de 10.000 tra-
bajadores y con un staff directivo muy re-
ducido, sin I+D.

La otra alternativa, la que supone la
continuidad de Seat como marca, en muy

parecida a la situacién actual, y pasa por !

la reduccién de 6.000 puestos de trabajo y
la asuncién de algunas deudas por parte
del Estado. Los responsables de
VW (partidarios de esta segunda
opcién, con Arriortia a la cabeza)
encuentran en Jordi Pujol a su
méximo valedor y presionan al
presidente de la Generalitat para
que haga valer su fuerza politica
ante el Gobierno de Gonzélez.

SILLA MAXI-COSI

‘Seguridad infantil

MAXI-COSI es una silla para bebés dise-
fiada por la empresa holandesa Maxi Mi-
liam especialmente utilizable desde los
primeros dias de vida hasta un edad apro-
ximada de nueve meses o mientras el peso
del bebé no sobrepase los 10 kilogramos y
su cabeza se apoye en el respaldo del ar-
mazén. Su fiahilidad ha sido probada me-
diante rigurosas pruebas de simulacién de
accidentes en el Instituto de Investigacién
Cientifica Aplicada de los Paises Bajos, en
el BSI de Gran Bretafia y en el VTI de

Suecia. En caso de colisidn frontal a 50 ki-

lémetros por hora, unas imdgenes toma-

das por cdmaras de alta velocidad mues-

tran puntualmente lo que ocurre. Los
- resultados son Gptimos y fiables.

TWINGO ELECTRICO
Decepcion general

EL automévil eléetrico sigue debatiéndose
en su polémica. Sélo los departamentos de
markéting consiguen que se hable de ellos.
El dltimo ejemplo es muy revelador. Entre
Fiamm, Siemens y Renault han construido
un prototipo de Twingo eléctrico. Lo han
probado en las autopistas italianas con el
siguiente resultado: el coche, con sélo dos
plazas ttiles, ha pedido recorrer 440 kils-
metros por autopista a la velocidad minima
permitida de 80 kilémetros por hora. Ha ne-
cesitado nueve
recargas, cada
una de las cuales
ha durado tres
horas, lo que le
ha supuesto dos

dias de viaje.

@@ s
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Francz.a baja

© la tasa de aldc)hbleamia

- La presiém de los viticultores franceses ha dado su

fruto, En las proximas semanas, la tasa de alcoholemia

‘pasard de 0,8 a 0,7 grames v no & 0,5 como querian las
.- autoridades de Tr&fico. la tesis defendida por el
" «lobby» alcoholerc mantiene que no hay una relacién
- directa entre tasa y comportamientc y gue lo que debe

medirse en la capa01dad de conduc1r y no el alecohol en

' Sangre

Bl expermento de
~La Rochelle en entredicho

Hace ya un afio que se puso en marcha en La Rochelle un
gsistema de suministro eléctrico piblico para coches.
Simultanesmente, se distribuyeron 50 vehiculos movidos
exclusivamente por electricidad. Er el primer afic de

. prueba se ha constatado que el 93 por ciento de los

usuarios recargan su coche en casa y no en los postes
de avituallamiento y que el 97 por ciento de estes
usuarios, no renuncian al automov1l movido por

h i combust ible,

Horas extras en semanas
de cuatro dias en Volkswagen

Sorpresa en medios laborales alemanas al conocer gue

k: Volkswagen estd pagando horas extras a trabajadores de

la planta de Kassel. Fue precisamente en esta
instalacién donde ge lmplanto la jornada labcral de

' cuatro dlas.

Samsung qu:.ere

. entrar en la automocién

Uno de los gigantes industriales coreanos, Samsung,

-quiere iniciar sus actividades automovilisticas. Ya

estd presente en el sector del vehiculo industrial y
acaba de firmar un acuerdo con Nissan para el
intercambio tecnolégico, que pedria culminar en la
fabricacién conjunta de un automévil de turismo,

* Samsung, en los cinco ultimos afios, se ha convertide en
uno de los lideres mundiales de electrdénica de consumo.

* Toyota llamaré a revisién

En los préximos meses, Toyota enviari una carta a

. alquno de sus clientes. Se ha detectado un fallo en los
. alternadores que afecta z 19 modelos diferentes;
.. practicamente, casi todos los modelos del fabricante

- japonesg Se calcula que seran revisados 330,000 coches,
- sin cargo alguno para log usuarios.

l.h.yg.g‘y.ln;aa. ...........
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FUNTO DE MIRA

AUD), AL SERVICIO SE VENDERA EN ESPANA I MTOA SANGION
K RA
DE LA CUHTY
nn rco Los excesos
e s vece arcos, la se pagan caros
automoVY : - e
renden con
in a8 que no tienen |
nos S0P aue no t rYeccion
ada que ver con su EN estos pasados dias, los medios de co-
gn alidad principal: MARCOS es una marca que los amantes municacién se han hecho eco de una curio- (PUEDE verse més desespe-
rodu ci”n:omer(:ializar de los coches clasicos no olvidan. Fundada sa sancién por exceso de velocidad a un un ejercicio ma- rante y de las
gutoméviles- En el caso en 1959 por Jem Marsh y Frank Costin, ciudadano que circulaba con una silla de yor de imagina- fuerzas de la
que 1o ocugia';a Iadir:l“a los prlmerfshmodeéos sedcaragerlzaron r?;das,ta g7llglometros por hora, bajando ¢ién, de habili- naturaleza. Al
Aul o por tener el chasis de madera. Eso no era el Puerto de Pajares. _ dad manual, de tomar asiento
:::“;::;tra mas de su sinénimo de rusticidad, sino de elaborada Nos sorprendid la noticia. Tanto que nos inteligenci’a ¥ en aguelloa ta-
: técnica para aprovechar materiales lige- pusimos en contacto con la Jefatura Pro- supervivencia xis 4-4 amari-
—— ros, econémicos y faciles de trabajar. . vincial de Trifico de Ledn. A través de la técnica que el llos y azules, el
e Desde entonces la reputacién de esos DGT y su Gabinete de Prensa, se nos in- que logra que astento se venia
Qw = {/""..-——-u N coches dgiles y econémicos, deportivos y formé que nunca existi6 tal sancién. Que su coche se abgjo, crujia, el
= = iy asequibles, fue creciendo y entre los todo se habia limitado a una advertencia mantenga en taximetro esta-
"'-j P" o

de calidad y

imagen cos v en 1993 se lanzé el Mantara. mos hablar con José Sanchez. Se encon- biles o log Hillmans ingleses  de los matusalenes rodantes,
eleganci? al hacer un .El Manifara no es un coche cual.quiera traba en _el Sanatorio Dominguez de Pon- estan a punto de venirge aba-  de los Reyes de los repuestos.
esfuerz® muy importante sino un lujoso t.ieportwc.) con mecdnica Ro- tevedra, ingresado con lgve traumatismo jo después de miles de re- Con el trozo de carburador de
en cuant® @ la promocion ver V8, en _versmnes‘él litros y 190 caballos craneal como consecuenma“de un acciden- miendos. Eso sf que es resis- un Ford te arreglan el tubo de
de Ia cuitera: Para ello ha de potencia y 4,6 litros y 302 caballos. te. Este sevillano, parapléjico a causa de tir. Por fin, los de la Junta escape de un Citroén, y as{
plesto gn marcha una S‘uspensmr}es independientes, frenos de una enfermedad degenerativa, aduce ha- Militar birmana han decidide sucesivamente.
iniciativa denominada disco, chasis de tubo cuadrado de acero, ber dado la vuelta a Espafia en silla de repoblar el parque nacional El coche, en el empobrecido
«Galas Audi", iniclada en carroceria dg ﬁbra} coupé o spyde_r y acaba- ruedgs en cinco ocasiones. Afirma que fue haciendo que los marinos Tercer Mundo y en el Primer
Barcelon® -donde Audi dos de altisimo nivel con todo tipo de ex- sancionado y aboné una multa de 27.000 puedan traerse coches japone- Mundo, es un brillante objeto
tiene sU gede social-, y - tras son las caractenstluc;as mis destaca- pesetas por exceso de velocidad, pero - ges. Sorpresa: después de mas  de deseo. Pasa en todas par-
ahota eX rtada a bles de_este _lzflodern_o clasico. ) cuando le pedimos prueba documental de - de 30 afios se empiezan a ver  tes. Hace un par de meses me
Madnid. 60" 8¢ fin se La direccién del importador es: Crist6- la denuncia, no fue capaz de ofrecerla. coches en las carreteras de la  quejaba yo al director de un
colabro yna importante bal de Moura, 14-20. 08005 Barcelona. hermosa Birmania. . .. hotel argelino de la sustrac-
gala ‘-;ulf“"aI en el Tel. (93) 303 03 12. .= Por falta de repuestos, en ¢ién de dos cajas de puros
auditori® palacio de _un viejo autobiis, me vi obli- habanos y una botella de

e50% del Campo de “ gado a pasar dos dias en la  whisky. El hombre no se lo to-
las Naciones que tuvo LOS MOTORISTAS YA TIENEN GRUA orilla de la carretera de Pnom mé a la tremenda. «Estdn
como ha‘ii::'?l::a la Jums - Pe;;nh, l\lya‘“cz\l?‘l;iialE(ie Caénbgya mu{ mal las cosas. La g%nte

ca espec y Angkotr Wat. El conductor, no tiene que comer y roba»,
cﬂsti;i:i Hoyos ¥ a su Un servicio m“y Ial que era un budista convenci- me contesté con mucha corte-
especté"ulu «Caminos ) .- _ ) do, se lo.tomd con mucha cal-  sia. «No se lamente, a mi me
Andaluc®®”" Con el LOS buenos motoristas saben que tras- liarizada con este tipo de vehiculos y, ade- ma. A pesar de su pacienciay  ha ido peor». «;Peor?, le pre-
Aamenc® como lema, el portar una motoc1clgta averiada requiere | mds, 1?.8 gruas para coches no suelen estar su ingenio mecdnico no logré  gunté intrigado. «Acompéiie-
= ulo, aplaut!ldn en unos cuidados especiales que no siempre acondicionadas para llevar con total ga- poner en marcha el viejo ca- me —dijo— son sélo unos me-
toda Eu,opa, mostrd la puede proporcionar una persona no fami- rant_ia un v_ehiculo de dos ruedas_. _Por es0, charro. Fue un tiempo ganado  tros». Ya en la calle, me
elegancid ¥ 1@ Daniel Espinosa, un hombre familiarizado Heno de charlas, hasta que un  mostré un Renault 5 sin rue-
= ylanidad del con todo tipo de motocicletas, ha montado colega arreglé el fallo en el  das, despanzurrado por los la-
acervo ular espafiol el servicio Moto Grua, X "y motor y pudimos llegar a los  drones. «<Me lo han dejado en
expmﬂdo en la danza y Dos vehiculos, especialmente acoqdmm- templos de Angkor. Yo no el chasis». «No hay desgramas
el cante mas puro de las nados, componen su ﬂota._ La tarifa es salia de mi asombro al com- para los corazones débiles —I'e
tierras andaluzas. Los 5.520 pesetas, con IVA incluido, para tras- probar que los 4-4 Reniault de  dije para aliviar su pena y ci-
mas de 600 espectadores lados dentro del casco urbano madrilefio y Saig6n, herrumbrosos como  tando al sabio Salomén- la
no sélo disfrutaron de un 65 pesetas el kilémetro, més IVA, si la re- las lanzas de Juan Benet, ain  desgracia quiere un corazén
s cm'rteﬂimm musical ~cogida o entrega se realiza en cualquier resistian a. principios de los  fuerte».
de prime’ orden, sino que ‘otro punto de Espaiia. Los teléfonos de afios 70 en medio del trafico * Perjodista
pudieron contemplar ef Moto Griia, gue funciona las 24 horas del . o
buen hac® de Audi en dia, son: 91/539 17 44 6 908/102 377.
sus mﬁ“jples facetas.
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" moldes y la marca y se dedicé a fabricar

modelos mas famosos cabe citar el Mini

Marcos de 1966 basade en la mecdnica del
popular Mini. La compaiia-cerrd en 1972
pero en 1976 Marsh adquirié de nuevo los

recambios para los vehiculos existentes.
En 1991 volvié a fabricarse el Mini Mar-

ante la evidente situacién de peligro por la
que atravesaba José Sdnchez Mora, por
circular a elevada velocidad por una carre-
tera abierta al trafico; que no habia sido
ni denunciado ni medida la velocidad por
un cinemémetro.

Tras una larga peripecia, por fin pudi-

circulacién du--

ba destripado,

rante 30, 40, 50

afios? Llegd el embargo v en
guerra dejaron de enviar les
repuegtos. Ahi empieza lo
bueno. Por ejemplo en Birma-
nig (Asia), los viejos Oldsmo-

el limpiapara-
brisas no resistfa los violentos
monzones ¥ los amortiguado-
res pedian grnica. Pero el co-
che te lievaba a tu destino.
iIncreible! Soy un admirador




PUNTO DE MIRA

A principios de abril, Ana Belén y
Victor Manuel consiguieron movili-
zar una larga caravana de vehiculos,
ontre los que se contaba el mio, can
destino a G1,]0n para asistir a un

en los que iban a
ser apoyados por
nombres como Pa-
_blo Milanés, Joan
“Manuel Serrat,
Juan Echanove,
4 Joaguin Sabina,
Miguel Rios 0 Ma-

un mes mas tarde, Ana y Victor han
puesto en las tiendas el resultado,
con. el titulo de «Mucho mids que

Son 31 canciones, casi todas conoci-
des, pues sblo hay dos inéditas, que

taciones ajenas (el «Mediterraneo» de

breve espacio en que no est4s» de Mi-
lanés que canté conVictor). Seria sélo
un Grandes Exitos si no fuera por la
cantidad de amigos que convierten al
diio en «mucho més que dos». No sélo
lu caravana de coches que fuimos a
(3{jon, sino muchos miles mas, ten-
dremos este doble trabajo de Ana y
Victor como asignatura obligatoria
en nuestros case-
tes y compacts
motorizados.
Roxette es
un diio sueco,
heredero legi-
timo, sobre to-
do en el éxito,
de aquellos Abba
que abrieron Suecia al
pop universal. Roxette,
que debe su consagracién a la adop-
vitn por el piblico norteamericano,
ha reaparecido con un disco de estu-
dio gue sucede a una coleccién de
maquetas y rarezas que componian
su anterior trabajo. «Crash! Boom!
Bang!» es un recomendable ejercicio
e escucha desde cualguier vehiculo,
cuando se busca un sonido dindmico
y estimulante y una serie de cancio-
nes pegadizas, de las que resuenan
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MUSICA SOBRE RUEDAS

par de conciertos -

; i+~ nolo Tena que iban .
i dar ongen a un doble album. Sdlo

dos» (BMG Ariola 74321 211792).

alfernan entre éxitos propios y apor- ...

Serrat, cantado a dtio con Ana, y «El

en las radioférmulas
mds populares. Se-"
guro que ya cono- -
cen «Sleeping in -
my car», el fema
de lanzamiento
del &lbum. L 3
Mucho més inte-
resante, variado y ori-

ginal es «Rhythm country and
blues» (MCA MCD 10965). Se trata -

de una serie de diios entre artistas

" country y rhythm and blues. es decir,
- el estereotipo de la miisica blanca y

negra americanas, interpretando jo-
yas de la muisica campesina como «I
fall to pieces» o «Southern nights» o

" de la vigorosa musica soul cdmo
- «Chain of fools» o0 «Rainy night in Ge-

orgia». Si a los temas se suman nom-
bres como Gladys Knight, Little Ri-

*- chard, Conway Twitty, Natalie Cole,
Chet Atkins o B.B. King, tendremos
* uno de los discos claves de la tempo-

rada, para los que gustan de circular -
con una buena racién de talento, sem-

sibilidad, armonia y entrega.’

Y cerramos con «Lo que nunca .’
muere» (Hispavox 8296492), pro- =
ducto digno de ser escuchado a bordo
de un viejo 600 porque recupera el °
mejor sonido de la radio de los afios
50. Sus interpretes son El Consor-
eio, nombre nuevo, tras el que se -

ocultan, si fuera posible esconder vo-
ces tan bellas, gentes de Mocedades
como Amaya y Estibaliz, mas Sergio
¥ algtin hermano Uranga mas. Pro-
ducide por Rosa Leén, retine boleros
de Sepilveda, Bonet de San Pedro o
Juanito Segarra, coplas, operstas,
para las que incluso conservan la voz
de Luis Mariano y cldsicos anuncios
de cafés, hojas de afeitar y otros pro-
ductos de la época. Si vendieron ya el
600, hdaganse con el disco,, porque
suena maravillosamente en los co-
ches de ahora. Y canten a la vez que
El Consorcio, porque aunque lo ha-
gan peor que ellos, nadie les va a ofr
en el coche y re-

sulta de lo mas A?
gratificante. [ @@

SCHWEITZER
| CONFIRMADO

Se habia especulado mucho
| en los iiltimos meses con
la posibilidad de que

- Louis Schweitzer,

‘ Presidente de Renault,
fuese cesado o
presentase su dimisién
tras la fallida fusion
con Volvo. Sin ,
embargo, el Consejo

de Ministros del

Gobiemo francés ha

confirmado al presidente,

de 49 aios, y que destacd
en los anos 80 como
director de Gabinete del
primer ministro Laurent

Fabius. Louis Schweitzer

esta al frente de Renault

desde diciembre de 1990.

SUPERMULTA

Muy caro le ha salido a un

empresario italiano dar

rienda suelta a sus

fogosidades sanguineas.

| Sorprendido por el radar de
la policia a 238 kilémetros

| por hora en la autopista que

| | une Paris con Bruselas, el

juez ha dictaminado sobre
&l una sentencia
| | ejemplarizante. Ademas de
imponerle una multa de
unas 50.000 pesetas, ha
confiscado su flamante
cothe valorado en casi 13
millones de pesetas para
| ser vendido por los
sarvicios fiscales
‘ franceses.

S

AUTOSONIDO

EAGLE AQUATRED

Good Year apuesta por el futuro

PARECE dificil afirmar que en la tecnolé-
gia de los neumdticos se puedan producir
avances revolucionarios; un neumadtico
giempre serd redondo y negro y lo demis,
a ojo de inexperto, parece intrascendente.
Pues no. Lo demds, es de una importancia

capital. Los unicos puntos de contacto en-

tre el coche y el suelo son los neumaticos.
La pérdida total o parcial de la adheren-
cia, supone la reduccién de la capacidad
de control del coche.

En los afios 60 se inventé el neumstico
radial, hoy absolutamente generalizados.
En los afios 80, la evolucién ha incidido
hacia los aspectos del marketing: los neu-
méticos especiales. Nacieron asi las rue-
das para hielo, lluvia o especificas para
clientes que buscan el confort o el consu-
mo bajo. Ahora, a medidos de los 90, de
nuevo la técnica apunta hacia un avance
fundamental: el silicio.

El silice proporciona al caucho unas pro-
piedades excelentes para su utilizacién co-
mo ruedas de vehiculos: reduce la tempe-
ratura que genera la flexién; homogeiniza
mejor la mezela; aumenta la conexién mo-
lecular; mejora la histéresis (indice de
plasticidad). Todo son ventajas cono-
cidas desde hace muchos
afios. Pero hasta
ahora, nadie ha-
bia logrado
utilizar el si-

lice en un proceso industrial. Se ha venido
utilizando en neumdticos de competicién ,
realizados précticamente a mano y en ca-
dencias pequefias.

Ahora GoodYear, anuncia la llegada de
un producto nuevo, con el cien por cien del
negro de humo sustituido por silice. Es sin
duda un hito en la automocién porque,
ademas, el nuevo Aquatred del fabricante
norteamericano, es un neumatico para su
utilizacion por automéviles de gran serie.

Hace un afio, GoodYear lanzaba al mer-
cado el primer Aquatred, una cubierta di-
gefiada para mejorar el comportamiento
sobre mojado, caracterizada por un gene-
roso canal central («aquacannal») y un di-
bujo en forma de cufia. Este Aquatred es
un eddigo T, para velocidades hasta 190,
Ahora llega una segunda generacién, bau-
tizada Eagle Aquatred que, ademas del
empleo del silice ya mencionado, incorpo-
ra dos «aquacannal» y algunas diferencias
en la banda de rodadura. Los nuevos neu-
maticos son de los cddigos H (210 kiléme-
tros por hora} y V (240 Km/h).

En una primera toma de contacto la pri-
mera impresién ha sido excelente. Nos ha
parecido un neumadtico con un agarre en
el agua excepcional,

con un limite de
aparicién de

aquaplaning
muy ele-
vado,

SABER BEBER ES SABER
PARA A TIEMPO

Este es lema de Ia
campaiia publicitaria que
la marca de whisky J&B
ha presto en marcha por
tercer afo consecutivo.
Con ella pretende
concienciara

los

consumidores 8
hacia un uso

méas

responsable del

alcohol, Dicha campaia
ha recibido numerosas
felicitaciones, entre otras
de la Direccion General de
Trifico. <Bebe mejor y con
responsabilidad» es la
fifosofia del whisky J&B,
que busca consumidores
alejados de la Ingestidn
Indiscriminada y por
contra tendentes a la
degustacion y apreciacién
del buen whisky. La
posicién de J&B es clara:
ia conduccion de i
vehiculos y el alcohol no
combinan.

BARCELONA: FIN A LA
TOLERANCIA

Ef alcalde de Maragall ha
publicado un Bando segiin
el cual se da por
terminada la tolerancia al

_aparcamiento en las

aceras en ocasiones
extraordinarlas como son
los partidos del Barga y
del Espaiiol o las
manifestaciones
deportivas o musicales
ubicadas en Montjuic. En
ocasion de un partido del
Barga se llegan a
contablizar mas de 5.000
vehiculos en las aceras de
los alrededores. Maragall
ntanifestd que «sabemos
que esto sera dificil
porgue va contra una
costumbre pero es una
batalla que acabaremos
ganando» y propuso como
soluciones los parkings de
comercios cercanos y
aumentar el uso de los
transportes piiblico.
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RENACE ==
LA PASION msees

En un momento
en el cual los
coches se
asemejan cada
dia mas,
victimas del
diseno por
ordenador, hay
una casta de
vehiculos que
lucha por
diferenciarse
del resto. Se
trata de los
coupes; coches
de dos puertas
con cierta
vocacion
deportiva que
estan viviendo
una segunda
época dorada, El
ultimo en llegar,
el Fiat Coupé, se
enfrenta a una
competencia
encabezada por
BMW, Audi,
Opel y Ford.

o
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Fiat Coupé 16V ﬁ
Carroceria Consumos
ﬂcli_lsiva elev’ados
Motor Recuperaciones
brillante e
+ Asientos con
Habitabilidad ~ - - poca sujecion
muy conseguida lateral

| PRECIO: 4.265.000 PESETAS

Desde 1979, ano en
que ceso la’ -
produccion del 128
Fiat se habia olv1dado
del segmento de los
coupés, Ahora . -
regresa con un -
vehiculo que esta
dando que hablar. Es
diferente a todo lo .
visto hasta ahora y
responde a las

expectatlvas. S

DISENO e .o 0.0.00
ACABADG - - - - 4% .
PRESTACIONES .00 00
CONFORT Yook kA -
SEGURIDAD 4.0
CONSUMO - " )
PRECIO T odedkok

I hay algo que tienen claro ac-

tualmente los responsables de
Fiat es que ya no valen medias tin-
tas, o se corren riesgos o se pierde
Ia batalla. ;Y qué mayor riesgoe que
dar carta blanca a los disefiadores
de un deportivo que se encuentran
con un papel en blanco ¥ un pliego
de condiciones «light»? El resultado
estd agui y se ajusta fielmente a las
claves mégicas que ya anuncié Pao-
lo Cantarella, responsable de Fiat,
en la presentacién mundial del
Punto: «<El Fiat Coupé seri un vehi-
culo emocionante que despertara
pasién». Pero se le olvidé decir que,
sobre todo, en color amarillo. El
Coupé amarillo de esta prueba ha
acaparado miradas, despertado pa-
siones y provecado la excitacién de
mds de un conductor o vian- e¢ee




dante, aunque también hay quien
ha vuelto 1a cabeza con desaproba-
cién, La cosa estd clara; el dltimo
Fiat puede gustar o no, pero no pa-
sa desapercibido, Una gama de colo-
res atractiva, y muy de moda ac-
tualmente, junto a algunos detalles
inusuales y una linea atrevida com-
ponen un deportivo muy exclusivo
con la responsabilidad de rejuvene-
cer la imagen de conjunto de la
marca. _

Pininfarina ha rizado el rizo con
esta combinacién de lineas arries-
gadas y detalles cldsicos. Asi, mien-
tras que todos ocultan el tapén del
depésito de gasolina, en el Coupé
italiano se ha sacado a la «superfi-
cie», se ha dejado al aire y se ha
fundido en aluminio con un disefio
que recuerda a los de competicidn.
Los faros son otra historia, ni esca-
moteables ni rasgados... cuatro ¢pti-
cas de inspiracién deportiva carena-
das por burbujas de policarbonato
que influyen decisivamente en la
agresividad del coche.

A la parte trasera tampoco le fal-
ta personalidad. Compacta, con gru-
pos opticos circulares... el Coupé
italiano rebosa creatividad por los
cuatro costados. Y el interior no se
queda atrds, se trata de un habita-
culo que sorprende por su amplitud
en relacién al tamafio exterior. Hay
que pensar que el dltimo Fiat enga-
ia porque es mds grande de lo que
parece, pero en un principio su ta-
maifio real tampoco deberia dar pa-
ra muchas alegrias. Es mas peque-
fio que un Opel Calibra, que un
Ford Probe o que un BMW Coupé.
La realidad es sin embargo otra, ya
que con la cinta métrica o
en la mano el habitdcule =~
del Coupé esta aprovecha- e
do al méximo y cuenta en -
proporcién con mds espa-
cio 1til que cualquiera de
sus rivales. Su maletero
no es el mayor, pero por
poco, ldstima que sélo se
abata una parte del res-
paldo trasero para dar 3
paso a unos esquies (para- | ;
ddjicamente con esta me- /S
dida de neumético no se
pueden montar cadenas de nieve) y
que las bisagras invadan la zona de
carga al cerrar la tapa. Las plazas
traseras admiten a dos adultos de
talla normal que no llegan nunca a
rozar en la luna trasera (ésta termi-
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CHEEINICODE

. na justo en la ubicacién

natural de la cabeza).

En cualquier caso, los

més altos que se abs-

tengan de pasar largos

periodos de tiempo en

ese asiento o tienen do-

lor de cuello asegurado.

La instrumentacién estd bien re-
partida en un cuadro elegante y de-
portivo, surcado a tode lo ancho por
una banda del mismo color de la ca-
rroceria. Esta banda estd presidida
por un logotipo de Pininfarina, que

OCI.OOG?'.ODGGDDOD@GOQOODQDDQQJ

recuerda de nuevo (en el exterior se
hallan otros dos a disposicién de los
jovenes coleccionistas) a quién res-
ponde un disefio tan singular.

La informacién del estado de los
érganos mecdnicos es completa y el
disefio de los relojes v su disposicién
acertada y en linea con las expecta-
tivas que levanta el aspecto exterior
del coche. La guantera, cuando se
prescinde del airbag del pasajero,

es amplia ¥ se complementa con dos

huecos centrales muy practicos, un
conjunto que consigue paliar la es-

e
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trechez de las guanteras miniatura
de las puertas. La entrada de aire
al habitdculo estd bien distribuida
¥, a pesar de lo aerodindmico del co-
che y de lo apretado de los érganos
mecénicos en el vano motor, incluso
sin llevar el aire acondicionado co-
nectado y sin forzar la ventilacidn,
el habitdculo se ventila sin pegas.
Pero, ;se queda todo en fachada o
Fiat ha puesto toda la carne en el
asador? Pues dificil o poco inteligen-
te seria no hacerlo disponiendo de
los medios para ello. Con una po-

tencia de 195 caballos en un motor
con 16 vélvulas, turbo y drboles
contrarrotantes, control de traccién
por medio de diferencial Viscodrive,
antibloqueo de frenos, suspensién
independiente y amortiguadores de
tipo laminar, Fiat ha volcado en su
nuevo Coupé toda la tecnologia dis-
ponible para no decepcionar al
cliente que apueste por éL

Heredado del Delta HF, pero con
cinco caballos m4s, el motor turboa-
limentado no ha cambiado mucho,
se encuentra poca cosa por debajo

de las 3.000 revoluciones y un hura-
cdn imparable por encima de esa ci-
fra. La elasticidad de este motor se
ha aumentado minimamente en re-
lacién al Delta; sin embargo, el ma-
yor digmetro de la rueda (205/50 ZR
16 en el Plus) ha contrarrestado esa
diferencia, alargando los desarrollos
ligeramente. En la préctica y por
ciudad es posible salir de casi todos
los atolladeros en cuarta, sin redu-
cir, con la condicién de no circular
por debajo de los 50 Km/h., algo que
resulta bastante mas compli- ¢ee
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El airhbag para el con-
ductor es de serie.

A, FONDO,

cado en la marcha més larga. En
carretera, y siempre que la aguja
del cuentavueltas se encuentre cer-
ca de las 3.000 rpm,, se puede circu-
lar en quinta sin reducir y conse-
guir buenas recuperaciones. Como
curiosidad diremos que en primera
se pueden alcanzar los 63 Km/h., en
segunda 100, en tercera 145, en
cuarta 190 y en quinta 225 Km/h

Queda patente que el Coupé Tur-
bo ofrece potencia para aburrir pero
también una disponibilidad de ella
mds selectiva que la de un motor de
seis cilindros atmosférico.

En el aspecto dindmico, el Coupé
de Fiat nos da la razén en cuanto a
que la rigidez de esta plataforma,
bien combinada con unas suspensio-

nes equilibradas, puede ofrecer el |

compromiso adecuado para unas
prestaciones deportivas, sin utilizar
un sistema de suspensién regulable.
El tiltimo deportivo de Fiat ofrece
un comportamiento eficaz con una
suspensién firme pe-
ro no radical. No hay
que llevar faja de
viaje para los rifio-
- nes, pero se puede ir
- muy pero que muy
rapido por carreteras
viradas sin conseguir
que el coche pierda
la compostura. El
Viscodrive (control
de traccién en forma
de autoblocante so-
fisticado) trabaja en
gilencio pero con una
eficacia pasmosa.
Sin embargo, el aga-
rre es tal en curvas lentas, en las
que la velocidad de paso coincide
con el régimen 6ptimo de funciona-
miento del turbo en marchas cortas,
que el tirén de la direccién (las P
Zero de Pirelli en perfil 16 se aga-
rran como lapas) hay que recibirlo
con mucha atencién y con bastante
habilidad, el subviraje puede pre-
sentarse. La direccién y los frenos
estdn a la altura del conjunto, la
primera con un tacto ideal y una
desmultiplicacién adecuada, los se-
gundos con un antiblogueo muy
bien adaptado al coche. Pero mien-
tras que el Viscodrive y la suspen-
sién realizan su trabajo de forma
6ptima, los asientos no. Son cémo-
dos y aparentes pero no cuentan
con la suficiente sujecién lateral si
se realiza una conduccién radical.
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La impresionante mecanica del Fiat se aloia (después de hacer encaje de bolillos)
en el vano motor. Son cuatro cilindros, 16 valvulas, turbointercooler y 195 caballos.

Los asientos delanteros son aparentes y de cuero on esta verslon «Plus», sin enr
bargo no sujetan el cuerpo como es debido. Detris hay espacio para dos adultos.

Ojo al consumo en estas condiciones
de solicitacién de caballos, si no se
esta acostumbrado dard lugar a

- pensar que el depésito tiene alguna

fisura. El coche gasta y mucho, es el
precio que hay que pagar por dis-
frutar de log 195 caballos del dltimo
deportivo de la marca italiana. Un

" 1ltimo consejo: a no ser que le vuel-

El maletero

presentaun | e

volumen .

francamente L ' ‘ '
acoptable para un {

coupé. Lastima que

Existe un hueco
que comunica con
ol hahitaculo.

va loco la piel, ahérrese las 250.000
de la versién «Plus», los asientos su-
jetaran algo més y con el perfil 15
los desarrollos se acortardn ligera-
mente, podrd montar cadenas y
apenag perdera agarre. ®

ANDRES Mas
Fotos: JosgE ANTONIO DiAz
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MEDIDAS

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue de hierro fundide v cula-
ta de aleacion. Distribucitn: Doble arboi
de levas en cabeza accionados mediante

correas dentadas. Cuatro vélvulas por ¢ |
lindro. Cigliefial de cinco apoyos. Refrige- |
rado por agua. Cilindrada: 1.995 centi- .
metros clbicos. Didmetro del cilindro:
84,0 mm, Carrera: 90,0 mm. Compre- -

sién: 8 a 1. Potencia méxima: 195
Cv(140 Kw) a 5.500 rpm. Par méximo:

30,2 mkg (290 Nm) a 3.400 rpm. Ali-

mentacion: Inyeccidn electrbnica Weber
IAW. Sobrealimentade con Turbo Garret.
Combustible; Gasclina sin plomo.
TRANSMISION

Traceién delantera con Viscodrive. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco-con accio-
namiento hidréulico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 10,3 km/h. En 28 3 1.000
rpm: 16,5 km/h. En 32 a 1.000 rpm:

23,6 km/h, En 42 a 1.000 rpm: 31,3

km/h. En 52 a 1.000 rpm: 39,4 km/h.
DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,0 vueltas. Dix-
metro de giro: 10,3 metros.

FRENDS =

Delanteros: Discos ventilados (g 284
mm). Traseros: Discos (g 240 mm). Anti-
bloqueo de frenos: Si.

SUSPENSION

Delantera: Indep. tipo McPherson, brazos
oscilantes, amortiguadores hidraGlicos ti-
po laminar y estabilizadora. Trasera: In-
dep., brazos tirados, amortiguadores hi-
dralicos tipo laminar y estabilizadora,
RUEDAS

Neuméticos: 205/50 ZR 16. Llantas de
aleacién de 6] x 16 H pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.320 kg, Ca-
pacidad del depésite de combus: 60 L.

-::m_

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h 225
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada 15,6
1.000 m salida parada 28,3
De 0 a 100 km/h 7.2
- Recorriendo (metros) 110
' RECUPERACION
" 400 m desde 40 km/h en 42 18,7
400 m desde 40 km/h en 52 22,5
- 1.000 m desde 40 km/hen 42 32,6
© 1.000 m desde 40 km/hen 52 38,7
- De 80 a120 km/h en 48 59
“: recorriendo {metros) 163
De 80 a 120 km/h en 52 9.0

recerriendo {metros) 245

(Datos en 1/100 Km})
CIUDAD

A 21,1 km/h de promedio 12,7
CARRETERA
A 90 km/h de crucero 1,5
En conduccién rapida 17,9
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero 101
A 140 km/h de crucero 13,2
CONSUMO MEDIO POND,
Litros 100/km 10,9
AUTONOMIA MEDIA

. Kilémetros recorridos 500

A B0 Kmy/h: 14,8 mo A 100 Km/h: 40,0 '
m. A 120 Wm/h; 60,6 m.

Al ralenti: 56,7 dB.A 60 Km/h 654 0B. |
# 90 Kmm: 70,2dB. & 120 Km/h: 73,6
8. A 140K m/h; 74,6 dB. A Tope; 82,4,

- Termémetro de agua
- Ordenador de abordo
_ : - Mando a dist. apert, puertas
~ Elevalunas eléctricos del.
- Elevalunas eléctricos tras.
. Volante regulable
. Asiento regulable en altura
* Aslento post. partido

- Aire acondicionado

-Airbag conductor.

EQUIPAMIENTO NOiOP
Cuentavueltas
Mandmetro de aceite

Reloj de carga hateria

Cierre centralizado

Retrovisores reg. a distancia

Apertu. maletero desde el int,

Climatizador automatico (]
5alida de aire plazas post. ®
Techo solar ’ &
Llantas de aleacidn
Lavafaros

Limpia luneta post.
Faros antiniebla
SEGURIDAD

Airbag acompafiante
Pretensor cinturones
Asiento para nifos [
Reposacabezas traseros [ ]

OPCIONES: Preinstalacién de radio con
sels altavoces méas antena: 15.000 ptas.
Autorradio con frontal extraible mas seis al- |
tavoces: 60.000 ptas. Lavafaros: 23.000
pias. Pintura metalizada: 35.000 ptas. Te-
chi-abrible eléctrico: 100.000 ptas. Anti
maba electronico 50.000 ptas. Airbag lado
pasaiero: 50.000 ptas. L
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FIAT COUPE 16 / TURBO PLU
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De todos
los colores

FABO0BBBLENS0COIVORERDHISELOOBLIORDED |

FRENTE A SUS RIVALES
PRECIO &n pesetas]. = ~ - CONSUMO MEDIO |'|:l|l_Cada1UG‘k;'TlS) m
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[ Bl Couns Turbo Plus . L Ett Colipé Turbo Flus No cabe duda que !a mejor baza
| 1.265.000 SR ] _ que juega el recién llegado Fiat
| Ooel Calityra 2 51 V6 24V | Upel Callors 261 Vi 24V Coupé es la de la exclusividad. '
| 3.957.0008 I % | El segmento de los coupé estd El segmento de los coupé esta en
| Rover 220 Turbo Coupé Hover 220, luroo Coupe repleto de coches similares y el .
4.103,000 italiano viene a romper el aburrk auge, y los fabricantes han
I"\W Corrado VRE | VW Cerada VRE miento con sus detailes clasi- 3 y en todos existe la posibi-
R onsco e . o g ey reaccionado. Ofrecen modelos de Yidad do una oo i Ford
SRl RERNES: - — .5 - Dadoel equipamiento de esta todos los tamafios, formas y bios automatica, una op- | Probe
L L1 T O O ! ~.+ .. versibn y su potencia, el precio Sesssrcessesnnerunsanasannres

: : ‘lﬁELERAC'ON .(De.wero 2100 Krvh, en égs)
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VOLUMEN DEL MALETERO oy

[ FIAT Coupé Turbo Plus

: %E\lbraﬂn V6 24V —
[ 8 !fu"verEZ(] Turbo 'Coubé' - 2

Wi Corrado VRG ‘ '

" FIAT Coupé Turbo Plus

Opel Callbra 2536 24V, -

Riwer 220 Tufbs Coups *©

VW Lorrada VR .

|:?IJI'! 300 - - .- 400
S v i ) 5 v vt T T

FIAT Importador: Fiat Auto Espafia,
S.A. Carretera de Barcelona, kildmetro
27,500. Alcald de Henares. 28004 Ma-
drid. Teléfong: (91) 885 37 00. Red de
postventa: 230 puntos de asistencia en
toda Espafia. Garantia: Un afio sin limite
de kilémetros.,

" Entrada minima: 1.066.000 ptas. Plazos: 48 de

91.486 ptas. Precio final aplazado: 5.457,555

43,33 ptas/km. Coste financlero:70,34
ptas/km. Coste por kan, Total: 113,67 ptas/km.

es razonable. Ahora bien, aun
.. contando con unas aceleracio-
" - nes de excepcion, a la hora de
recuperar desde poca veloci-
dad, las mecénicas de seis |
cilindros se muestran mas elds-
ticas y en general menos se-
dientas de combustible. En el
aspecto dinérnico, el Coupé ita-
liano estd al nivel de los mejo-
" res, con una agilidad destaca-
ble dada su corta batalla.

Seguro minimo obligatorio: 50.880
ptas/ano.

Seguro a todo riesgo: 329.656 ptas/anio.

Seguros contratades en Multinacional Ase-
guradara por un conductor de 30 afios resi
dente en Madrid con mas de dos afios de -
antigiiedad de carné.
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Audi
Coupé

Los Audi Coupé forman
la gama mds extensa de
este segmento. En total
son ocho versiones con na-
da menos que seis motori-
zaciones y posibilidad de
traccién a las cuatro rue-
das. Desde el dos litros de
115 caballos al exclusivo
S2 con motor turbo y 230
«jacos» hay una oferta
bien escalonada. Respecto
a los precios, el mds bara-
to cuesta __...

colores, con un punto en comun:
pueden hacer sofiar a cualquiera.
Esta es una pequeiia seleccion.

3.700.000 pesetas y el 82
vale por encima de los
7.200.000 pesetas. Si se
opta por una versidén
quattro es obligado pagar
500.00 pesetas mas.

BMW Serie 3
Coupé

Otro de los modelos pun-
teros del segmento es la
Serie 3 de BMW. Se ofre-
cen carrocerias coupé en
el 316i, 318iS, 3201 y 3251

cién por la que hay que
pagar unas 300.000 pese-
tas. El mds deportivo de
todos, y mas caro, es el
32bi cuyo precio supera

los 5.100.000 pesetas. La
versidn méas equilibrada

ea el 318iS, que con 140
.. caballos cuesta

™ cuatro millo-
nes de pe-
setas.

Este precioso coupé estd
hecho en América en cola-
boracién con Mazda, en
concreto tiene la base del

MX-6. La principal venta-
ja respecto al modelo ja-
ponés no es otra que el
precio, ya que el Probe re-
sulta casi medio millén de
pesetas méas barato préc-
ticamente a igualdad de
equipamiento. Un precio
por cierto muy politico:
3.999.000 pesetas.
Una cifra que es
principal responsable
de que figure en los
primeros lugares
del ranking
.de ven-
tas
de




Honoa Civic Coure

su segmento, El motor es
un seis cilindros con cula-
ta de cuatro vdlvulas que
desarrolla 163 caballos.
Honda Civic
Coupé

Dentro de los coupé, este
modelo se debe encuadrar
en un segmento inferior
porque su tamafo y pre-
cio asi lo identifican. El
Civic Coupé, a pesar de
que tiene unas dimensio-
nes de 4,40 metros de lar-
go, la base es la de su her-
mano ciya longitud es de
cuatro metros. El impor-
tador espafiol comerciali-
za dos versiones, la mds
barata denominada LSi
con el motor 1.500 de 102
caballos, y la mas cara
con las siglas ESi y motor
1.6 de 125 caballos. El
primero cuesta 2.585.000
pesetas y justo 200.000
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pesetas még vale el se-
gundo. En los dos casos el
aire acondicionado y la
pintura metalizada son
las opciones principales.
Elevalunas eléctricos, cie-
rre centralizado de puer-
tas y direccién asistida
gson de serie en ambos
coupé. El mas caro monta
adem4ds unas preciosas
Hlantas de aleacidn ligera.

e = o _ el (T o

Honda Accord
Coupeé
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Este modelo ha empezado
a venderse en el mercado

espafiol recientemente y

al igual que sus hermanos
de cuatro puertas latera-
les, hereda los motores de
cuatro cilindros de 136 y

| 150 caballos. El Accord

Coupé mas barato tiene
un précio de 3.380.000 pe-
setas, muy competitivo te-
niendo en cuenta los 4,67
metros de longitud aun-
que hay que tener presen-
ta que el aire acondiciona-
do es una opcién por la
gue hay que pagar casi
250.000 pesetas. El mas
caro cuesta casi 4.300.000
pesetas e incorpora un
equipamiento de serie
muy completo, donde sélo
la pintura metalizada es
opcional. Esta versién va
a ser el principal rival de
los coupé mas vendidos, si
bien el precio no es dema-
siado competitivo.

Honda
Prelude

BABOEPESANANAANENNERARIRS SRR

Es el coupé més atractivo
de la oferta del importa-
dor espaiiol, l6gicamente
8i dejamos a un lado al es-

pectacular NSX. El Prelu-
de si que tiene un precio
muy ajustado, ya que por

los 4.625.000 pesetas que-

vale ofrece un motor mul-
tivalvulas de 185 caballos
de potencia y ademads lle-
va un sistema de cuatro
ruedas directrices que no
es opeién. El coche tiene
unas brillantes prestacio-
nes; la velocidad maxima
es de 230 kilémetros por

hora y acelera de cero a
“cien en poco més de 7 se-

gundos.

Hyundai
S-Coupé

Acceder a un coupé no
resulta demasiado caro en
el caso de la marca corea-
na, y los resultados de
ventas en el mercado es-
parfiol asi lo atestiguan.
Por menos de dos millo-
nes de pesetas se vende la
versién con motor de 92
caballos de potencia y
por casi 2.400.000
pesetas  se
ofrece el

mas deportivo GT con mo-
tor turboalimentado de
115 caballos, una cifra no
demasiado elevada pero
suficiente para mover con
«soltura» la carrocerfa del

S-Coupé. La diferencia de

precio entre las dos ver-

siones resulta abultada
porque en el primero el
aire acondicionado es una
opcién que es de serie en
el turbo.

Mazda
MX-3
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Este exclusivo coupé ja-
ponés destaca porque tni-
camente tiene dos asien-
tos delanteros y las plazas

traseras son minimas.
También llama la aten-
cién el disefio de la carro-
ceria, sobre todo la parte
delantera con los faros en

forma de lagrima, tipicos
de algunos coches de pro-
cedencia nipona. E1 MX-3,
con su también exclusivo
motor de seis cilindros de
s6lo 1.800 centimetros cu-
bicos y 24 vélvulas, cues-
ta poco mds de tres millo-
nes y medio de pesetas.
En cuanto al equipamien-
to, es bastante completo.

Mazda
MX-6
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Uno de los més bonitos
coupé que aparecen en es-
te reportaje es el MX-6.
Un automdvil fabricado
en una factoria que Maz-
da tiene en EE UU y, lo
mismo que en otros mode-
los de la marca, llama la
atencién por su disefio, Se

vende en dos versiones,
una con un sistema de
cuatro ruedas directrices,
pero ambas con el mismo,
y brillante, motor de 2,5
litrog de cilindrada y 165
caballos de potencia. El
precio es de 4,5 millones

Mazoa MX-6
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Mercepes E-300 Couré

de pesetas, y si se quiere
con el sistema de las cua-
tro ruedas directrices es
necesario pagar otras
200.000 pesetas. Unas ci-
fras elevadas, sobre todo
8i nos fijamos en el Probe,
que comparte mecdnica.

MirsumisHi Ecuipse

Mercedes E-300
Coupe

La marca de la estrella
comercializa dos versio-
nes de este prestigioso
modelo, Por un lado, el E-
220, dotado de un motor
de cuatro cilindros y 150
caballos de potencia; por
otro, el E-320 con grupo
propulsor de seis cilindros
v 220 caballos. El primero
con un precio de casi
7.100.000 pesetas, un tan-
to elevado, pero que no es
nada si se compara con
los casi 8.600.000 pesetas
que cuesta el E-320. Aun-
que el equipamiento es

bastante completo, la pin-
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tura metalizada es una
opecién en ambos coupé.
Ya sea unc u otro, los dos
destacan por su facilidad
de conduccitn, confort de
marcha, comportamiento
en todo tipo de curvas y
bajo nivel sonoro. Légica-

mente la accesibilidad a
las plazas traseras es el
punto débil pero la solu-
cién estid en un Mercedes
de cuatro puertas.

Mitsubishi
Eclipse

Hay veces en que hay que
agradecer las restriecio-
nes para importar coches

| japoneses. Eso es lo que

deben pensar todos aque-
llos que han comprado un
Mitsubishi Eclipse. La ex-
clusividad que ofrece es
su principal argumento

para atraer a los amantes
de los coches deportives.
Ademads es un coupé de
fuerte personalidad, bri-
llante motor de 150 caba-
llos y linea muy agresiva.
Esa es su principal apues-
ta. Y su baza ganadora,
aparte de la exclusividad
mencionada, su precio:
3.400.000 pesetas.

Nissan
100 NX

Y

Placer para dos. El de-
portivo mas pequetio de la
marca japonesa €s un co-
the con sélo dos plazas y
techo desmontable, que
ofrece una acusada perso-
nalidad. Ademsds, su pre-
cio (3.200.000 pesetas) es
capaz de entusiasmar a
cualquiera. Un equipa-
miento completigimo y
unas prestaciones muy
respetables (alcanza los
210 kilémetros por hora)
son ofras de sus bazas.

Nissan 100 NX

En sus poco méas de cua-
tro metros de largo se re-
sume lo que es un coupé:
un coche que levanta pa-
siones encontradas: pla-
cer para sus ocupantes;
envidia para el resto.

Nissan 200 SX
Turbo
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La exclusividad a buen
precio es lo que ofrece

‘Nissan con su 200 8X, un

coche del mas puro estilo

japonés que por poco mas
de cuatro millones de pe-
setas no dejard indiferen-
te ni a su conductor ni a
todo el que lo vea por la
calle. E]l Nigsan monta uh
motor de 169 caballos ca-
paz de sobrepasar los 220
kilémetros por hora, y de
ofrecer escalofriantes sen-
saciones a todo aguel que
quiera llevarlo al limi-
te. Pide gue-
r;'a.

Rover 220 LTi CourE
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Nissan 200 SX
Tureo

Opel
Calibra
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Al modelo aleman le ha
cabido la satisfaccién de
reanimar un segmento, el
de los coupé, siempre Vis-
tos como coches

elitistas. Pero
el Cali-

bra llegé dispuesto a acer-
car a todos la magia de

-este tipo de coches. Y lo

ha conseguido. Razones
no le faltan: unas mecani-
cas muy fiables y de bri-
llante rendimiento y por
encima de todo, una linea
muy personal y atractiva.
Pero el Calibra no sélo
enamora por la vista, sino
también por el bolsillo:
desde poco mds de tres
millones se puede acceder
al placer de un coupé con
cuatro auténticas plazas y
un equipamiento bastante
completo. En las tdltimas
semanas se ha sumado a
la familia del modelo ale-

' mén una versién, la Color

Edition, que con unos co-
lores muy llamativos da
otro toque de personali-

dad al exitoso coupé de.

Opel.

Rover 200
Coupé

Para jévenes con estilo
Rover ofrece dos versiones
de su coupé de la serie
200. El menos potente es
el 220 LTi y el més bri-
llante el que monta un
motor turbealimentado.
Dos modelos capaces de
satisfacer todas las exi-
gencias. En cuanto a dise-
fio, a la vista estd. En lo
referente a prestaciones, |
la versién turbo con sus
200 caballos de potencia
es capaz de alcanzar los
240 kilémetros por hora,
mientras que el LTi, con
136 caballes ofrece pres-
taciones razonables. Por
el precio, desde 2.900.000
pesetas, uno puede disfru-
tar de un coupé nada apa-
ratoso, bien equipado ¥
presentado, capaz de que
vuelva la cabeza el
mis pintado.
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Rover 827
Coupeée

Un toque de distincidn.
Eso es lo que va buscando
todo aquel que pone sus
ojos en el Rover 827 Cou-

pé con la intencién de
comprarlo Y a fe que dis-
tincidn tiene toda, como
es habitual en el fabrican—
te inglés. En el aspecto
mecdnico, un mismo mo-

tor con 169 caballos para

Rover B2T Coure

dos versiones que se dife-
rencian en el cambio au-
tomatico de que va provis-
ta una de ellas lo que
supene unas 200.000 pe-
setas mds. Prestaciones
razonables, compor-

tamiento tran-
quile ¥ un

equipo de serie donde fal-
ta ni un miserc detalle
son otras caracteristicas.
Ah... el precio de la distin-
cién: més de seis millones
de pesetas.

GEBdddidorunOeUBERERRONESRR R

Saab es una marca con
gran tradicién en el seg-
mento de los coupé, y el
900 es su tltima creacién.

Es un coche realizado so-
bre la base del 900 de
cuatro puertas que ofrece
practicamente la misma
habitabilidad y un com-

portamiento excelente en
todas las situaciones. Sus
mecdnicas (entre 133 y
185 caballos de potencia)
abarcan prdcticamente a
todos los posibles compra-
dores. Sus precios (entre
3.100.000 y 4.400.000 pe-
setas) también son una
gran argumento para
acercarse a un modelo ca-
paz de satisfacer todas las
exigencias. El mds depor-
tivo es el modelo con tur-
bocompresor que alcanza

230 kilémetros por hora y

destaca por una excelente

capacidad de recupera-

ci6n ademds de la seguri-

dad habitual que ofrecen

log coches de la marca
sueca.

| Toyota

Celica

RSB EEEENOAR NG INIOERERIRY S

Famoso en Espafia por |

los éxitos que con él ha co-
sechado Carlos Sainz en
&l Campeonato del Mundo
de Rallyes, el Toyota Celi-
ca acaba de renovarse. El
nuevo modelo ofrece la es-
Lética agresiva que siem-
pre ha caracterizado a es-
ie coche desde el afio 71,
en que nacié la primera
versién. El nuevo Celica
ofrece un motor de exce-
lente rendimiento, con
una potencia de 170 caba-
llos. Aunque no son com-
parables con los mds de
200 caballos que ofrece la
versién de cuatro ruedas
motrices que.serd la base
del nuevo coche que parti-
cipara en el Mundial de
Rallyes. El Celica 2.0 GT
destaca por una gran faci-
lidad de conduceién, una
direccién muy suave, pre-
cisa y rdpida y un equipa-
miento acorde con los mas
de cuatro millones que va
a costar. Es un producto
tipico de Toyota, con un
acabado interior funcional
¥ de buena calidad.

Volkswagen
Corrado

R BABABA PRI ORIRINIPIDNTIRES

Una estética muy suge-
rente v una mecdnica su-
ficientemente probada
son los argumentos prin-
cipales del Corrado. Sus
dos versiones ofrecen mo-
tores también usados en
el Golf, aunque modifica-
do en-el caso del VR6 pa-
ra ofrecer una mayor po-
tencia, exactamente 190
caballos. En cuanto a
equipamiento todo es de
serie, salvo el sistema de
geguridad airbag y la pin-
tura metalizada, y en lo
referente al comporta-
miento ofrecen la brillan-
tez va conocida del Golf,
si bien lag reacciones en
condiciones limite son me-
nos imprevisibles por los
tarados mucho m4ds rigi-
dos de la suspensién. El
Volkswagen Corrado me-
nos potente cuesta cuatro
millones de pesetas y
800.000 pesetas m4s vale
el VR6. El precio, en am-
bos casos, es probable-
mente uno de los aspectos
més desfavorables que
tiene.

Volvo
480

PEPIEBSOOEINGISbRsaREINIRORNY

Con un equipo de serie
muy completo, como es

costumbre en la marca

sueca, un precio muy ra-
zonable y un nivel de se-
guridad exceiente, las dos
versiones del Volvo 480 se

convierten en opciones de
compra para todo aquel
que quiera diferenciarse
del resto de conductores.
Su precio, (3.600.000 el
més caro) es otro de sus
atractivos, amén del dise-
fio de la carroceria. Eso si,
no ofrecen reacciones bru-
tales o potencias exagera-
das, puesto que se emple-

 an los grupos propulsores

de origen Renault de 110

Vouxswasen Corrang VRE
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caballos en el caso del at-
mosférico y 120 en el tur-
bo, un turbo hecho prinei-
palmente para mejorar la
capacidad de respuesta
desde bajas revoluciones

“del motor y no para conse-

guir mé&s caballos en la
zona alta del cuentarrevo-
luciones. Basta ver que la
diferencia entre ambos es
de sélo 10 caballos de po-
tencia.

..mente-_smfmerl :

‘un deportive de elevacas

“portador espariol ha ven-
dilo en los cuatro prime-

‘Serig 3 de BMW, &f Ford

“timos, una carroceria muy

-atractiva y unos precios

- marca, scbre todo en el

cién son otros argumen-

‘calén més alto. Lo que

UN MERCADO
EN AUGE

antiguos maikelos. ?ﬁl
.minimo e'spmﬂﬁ“rpﬁm:‘ rar (s
plazas traseras y préctica

oferta es tan
“hay marcas que tienel: en
SUS gamas un coupé de-
terminado que, sin costar
una fortuna -porgue no es

prestaciones-, si tiene el
encanto de coches de ha-
ce una época. Lo que no
deja de sorprender es que
una rarca corno la corea-
na Hyundai se haya hecho
con el fiderazgo de los
coupé del segmento pe-
querio, es decir, los mode-
los de cugtro metros, Con
el Hyundai S-Coupé, el im-

ros meses del ano casi
400 unidades. Sin embar
go, la «guerrar principal
afecta a otros coches mi-
cho mas conocidos. Es el
caso del Audi Coupé, fa

Probe y el Opel Calibra. Si
nos fifamos en los dos GF-

competitivos son sus «ar-
mas» para dar primero.’
Respecto a los coches
germanos, la imagen de

BMW, y la robustez proba-
da del Audi en competi-

tos muy vélidos aunque
en precio estan en un €s-

pasa es que en este seg-
mento cuenta méas el
prestigio, como lo de-
muestra el liderato en
ventas de fa Serie 3.
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El sirbag de puerta y el protector suplementario para la cabeza van a suponer un avance definltive en cuanto a seguridad pasiva.

AVANCES BMW ‘

Mas seguridad

Cuando se habla de seguridad se diferencian dos
conceptos: la activa y la pasiva. BMW ha ido mas
lejos con un nuevo concepto: la seguridad inte-
gral, que contempla al conductor y su entorno.

32 / Motor 16

N el aspecto de la seguridad ac-

tiva, BMW centra sus objetivos
en tres puntos: trenes de rodaje,
motores y ergonomia. Las suspen-
siones han sido estudiadas para
funcionar a la perfeccién bajo las
mds altas solicitaciones. Estas se
complementan con sistemas electré-

nicos que regulan la dureza de los |

amortiguadores, el EDC, o evitan
que las ruedas motrices pierdan ad-
herencia, el ASC+T.

Sin embargo, los dos elementos
que de siempre soportan la mayor

responsabilidad en términos de se-
puridad activa son los frenos y la di-
reccién. Los primeros han sufrido
una notable evolucién desde la in-
corporacién de los sistemas ABS,
que evitan el blogqueo de las ruedas
en las frenadas apuradas o sobre

- superficies deslizantes. De esta for-

ma el coche mantiene su capacidad
direccignal. Todos los BMW cuentan
como equipo de serie con un gistema
ABS de dltima generacién. Mien-
tras que el M5 cuenta con unos fre-
nos denominados multicomponente,

con la mas avanzada tecnologia de
la competicidn. La direccién requie-
re un equilibrio entre la necesaria
sensibilidad y el confort. Esto se
consigue con el sistema Servotroni-
cen, cuyo nivel de asistencia de la
direccién se modula en funcién de
las revoluciones del motor y la velo-
cidad del vehiculo.

Para los responsables de la mar-
ca, resulta evidente que todo esto no
serviria de nada si el conductor se
fatiga o no se encuentra a gusto an-
te el volante, por lo que se ha cuida-

El BMW Compact ha superado con total éxito las pruebas de choque. Cumple las mas severas normativas norteamericanas.

do mucho el disefio y la sujecién de
los asientos, la ergonomia del pues-
to de conduccidn y la efectividad de
la climatizacién, todos ellos elemen-
tos que confribuyen a crear una at-

- mésfera agradable en el habitaculo.

Elementos tales como los filtros pa-
ra microparticulas o los climatiza-
dores automaticos contribuyen a
mejorar la seguridad activa.

En algunas ocasiones, a pesar de
contar con un alto grado de seguri-
dad activa, el accidente es inevita-
ble, por lo que en BMW se ¢¢o

El nuevo Serie 7 de
BMW va a serun
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El reparto de
. pesos 0%
fundamental

para consegulr
un coche seguro.
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trabaja continuamente es este cam-
po. Los resultados de un Crash Test
(prueba de choque) de un nuevo
BMW Compact dan idea de la im-
portancia que para el fabricante tie-
ne este aspecto. Este tipo de prue-
bas, que se realizan continuamente
en los centros de ensayo, permiten
obtener una idea muy clara de cémo
se comporta el coche y sus ocupan-
ies en un accidente. Los maniquies
empleados disponen de una alta tec-
nologia en su interior para determi-
nar las aceléraciones y posibles con-
secuencias. Ademds, BMW cuenta
con un departamente dedicado en
exclusiva a recopilar datos de acci-
dentes reales ocurridos en las carre-
teras, que permiten evaluar la efica-
cia de los elementos de seguridad y

' contrastar los da-
tos con los obteni-
dos en los ensayos
de laboratorio. Los

"millones de datos
obtenidos permiten
elaborar cuidado-
sas estadisticas.
Las estructuras
deformables ahsor-
ben la energia del

que los ocupantes
sufran directamen-
te las brutales de-
celeraciones que se
generan. A la vez,
la denominada jau-
la de superviven-
cia, se tiene que
mantener total-
mente indeforma-
ble para proteger a los pasajeros.

Dentro del habitdculo, las necesi-
dades estan muy claras; hay que su-
jetar a los ocupantes en sus asien-
tos. En todos los BMW, ademds de
contar con un cinturén de seguridad
con tensor automdtico, que en caso
de accidente se recoge seis centime-
tros, se cuenta con el airbag, cuyo
desarrollo inicié la marca en la dé-
cada de los 60. Su eficacia se de-
muestra por la reduccién de las le-
siones en la cabeza y ¢l térax.
Ahora, para completar la demostra-
da eficacia del airbag, BMW da un
paso mas con el desarrollo de un
airbag lateral. Dicho elemento, alo-
jado en las puertas, tendrd una eca-
pacidad de 17 litros, los suficientes
para apartar a los ocupantes del 1a-
teral en caso de colisién, protegién-

choque y evitan

— _ - = .:;_- E_._'_ -~
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l'a;\to los elementos mecénicos del ﬁtoihéwll como los de éonfﬁrt son sometidos a situaciones exiremaslen onsayos reales.

dolos y reduciendo las fuerzas que
actuan sobre el cuello y la cabeza en
un alcance por el costado. El estu-
dio de este tipo de accidentes ha 1le-
vado a desarrollar un protector
suplementario para la cabeza, deno-
minado ITS, que reduce la rotacién
de la cabeza y su posible contacto
con partes duras de la estructura
del coche. Su disefio permite una
buena proteceién sin depender de la
estatura de los ocupantes. Estos sis-
temas ge activan en funcién de las
aceleraciones transversales y no de
la deformacién, por lo que el tiempo
de reaccién es muy corto. A partir

BMW dotados con doble airbag dis-
pondrén de.un ingenio que detecta
la presencia del
acompafiante, para
determinar si es ne-
cegario que el airbag
ge active o no. Asi
mismo, los sistemas
convencionales conta-
rdn con un discrimi-
nador que evitard
que el airbag se dis-
pare si se produce
una coligién a baja
velocidad. En estas
condiciones sélo se
activan los tensores
de los cinturones, El
concepto global de la
seguridad que tiene
BMW queda bien pa-
tente en log progra-

del préximo mes de julio, todos los .

Las suspensiones son puntos clave.
De ellas depande la unidn con al suelo,

la informética y el vehiculo, como
som los desarrollos realizados en en
dimbito del programa Prometheus.
El sistema Cavalier determina la
posicion del coche y el camine que
hay que seguir, relevando al conduc-
tor de esta responsabilidad, mien-
tras que los sistemas Conflict Zone
Maonitoring y el Vision Enhancer
son ayudas para mejorar la evalua-
vitén de una situacién peligrosa en
condiciones adversas, tales como
niebla o nieve. El proyecto Compa-
nion contempla una transmisién
continua de datos a un procesador
del coche a través de las balizas de
la carretera, por lo que el conductor
es alertado de los. posibles obstacu-
Ins que hay por delante.

No obstante todo
este alarde tecnoldgi-
co se quedaria en na-
da si el conductor no
esta preparado. BMW
disefia programas
educativos de forma-
¢ién vial que se desa-
rrollan en colabora-
cién con las escuelas
alemanas, con una
clara visién de futuro.
En lo que se refiere a
los conductores del
presente, BMW creé
en 1977 su propia es-
cuela de conduceién,
donde se ofrecen cur-
gillos de formacién
permanente con espe-

mas que relacionan Las nuevas épticas de los BMW, denominadas de descarga, suponen un cial ;’fer{cién a la con-
las comunicaciones, claro avance sobre las convencionales y aportan una mayor seguridad,  duccién invernal. @
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El nuevo Celica ya
esta a la venta. Un
atractivo coupé con
un precio de casi
4.400.000 pesetas.

ELICA es un nombre con solera

en la historia de la marea nipo-
na. Con éste son ya seis generacio-
nes del popular coupé, un modelo
que se empezd a vender en Europa
hace 23 afios como primer deportivo
de Toyota. Desde entonces se han
producido en todo el mundo
3.600.000 unidades. E]l nuevo mode-
lo, que es la base (con otro motor
mds potente) para la futura versién
del coche de competicién que debe
estar listo para el rallye de los Mil
Lagos, es un poco méds grande y
ofrece algo mds de espacio en las, ya
de por si pequeiias plazas traseras,
respecto al modelo anterior. Tam-
bién se ha reducido un poco el peso,
pero la carroceria es un 20 por cien-
to mas rigida.

El estilo de la carroceria es ahora
més redondeado v se reconoce en su
parte frontal por los faros indepen-
dientes para luz de cruce y carrete-
ra; el parachoques delantero esta

i
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integrade. En la parte posterior lla-
ma poderosamente la atencién un
apéndice aercdindmico.

El motor del Celica 2.0 GT es un
cuatro cilindros con una potencia de
175 caballos. Una cifra elevada para
un cuatro cilindros ¥ que se alcanza
a un régimen de 7.000 revoluciones
por minuto. En cuanto a las presta-
ciones oficiales, se anuncia una ve-
locidad médxima de 225 kil6metros
por hora y una aceleracién de poco
mas de 8 segundos para pasar de

.-_p..-'a H.._F"'!_'w.-\.m"-_
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cero a cien kilémetros por hora. Los
consumos, también de la marca, son

de 6,5 litros cada cien kilémetros a

90 kilémetros por hora y 8,2 a 120.

El coche destaca por unas pre-
ciosas llantas de aleacién de siete
pulgadas, en los frenos no falta el

| ABS y la direccién asistida sélo re-

quiere 2,4 vueltas de volante para
girar las ruedas entre extremos. Lo
mais significativo del equipamiento
incluye airbag para el conductor, ai-

AL VOLANTE

TOYOTA CELIC! '; 2 0 GT

Deportivo
aburguesado

re acondicionado, elevalunas y re-
trovisores eléctricos, cierre centrali-
zado, volante regulable y asiento
trasero abatible.

En una pequefia toma de contacto
con el nuevo Celica, la primera im-
presién es que se trata de un coupé
pensado no sélo para un piblico de-
portivo, sino que puede ser llevado
por un sector mas amplio, dado que
se conduce facilmente. ®

JAVIER GUTIERREZ

r

FICHATECNIER

MOTOR: Celantar transversal de gia
tro milingrds an Inga Cllindradas 1.988
oo Ceato wabaias por clirean. Aiman
tagIemn InyecEnn elpeimcs: F":I'[E'I"I}.'EI
P75 0Na 7 000 rem. Par mdsime: 19:0
mid-g 4800 rpm, Tracoipn g las: ne:
dis delanterss Cas de camblos manks|
de cifco velboidadus. Neumalicos
205/55 R 15, Flanos de dimco ventil-

tog delintery diicos distidd. Suspension
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Primefo fueel
fspace de Renault;
ahora, Fiat y Lancia
en colaboracién con
| _ los franceses de -
R Citroén y Peugeot
: crean un
‘monovolumen con
la misma base pero
bajo la perspectiva
de cuatro distintos |
puntos de vista. El 1
monovolumen de "
Fiat responde al -
nombre de Ulysse. |
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El interior del monovolumen de Fiat es tan comodo como el de una beriina. Dispone
de muchos mandos accesibles para facllitar considerablemente Ja conduccldn.

LYSSE, tras afios de odisea cre-
ativa, desembarcé en su Itaca
natal, aunque en Espafia no lo vere-
mos hasta septiembre. Una cosa es-
t4 clara, que los fabricantes dirigen
sus miradas hacia log monovolime-
nes, Despiies de promocionar los to-
doterreno, lo intentan ahora con
este tipo de vehiculos, mitad furgo-
neta, mitad coche, en un esfuerzo
por ofrecer al piblico un medio de
transporte distinto. De furgoneta
- ostentan el espacio, pere, ni por pre-
cio, motorizacién o suspensiones tie-
nen nada que ver con el vehiculo de
reparto. Los monovolimenes se con-
.ducen cual turismo de calidad, y co-
mo tal se comportan. Son cémodos,
rapidos, manejables y disponen de
gran espacio y muchas plazas; en
contrapartida, un consumo mayor
los hace mas caros de mantener.

El Fiat Ulysse es €l primero del
consorcio de la cooperacién Fiat,
Lanecia, Citroén y Peugeot que fon-
dea en puerto, aunque en Espafia
no se comercialice hasta primeros
de otofio. Su disefio, estudiado en
pro del espacio, acoge hasta ocho

pasajeros. El puesto de conduccién

-

El Ulysse permite distintas posibilidades de viajar segin las

se diferencia del de un turismo sélo
porque se accede a él subiendo un
peldafio; por lo demads, la postura de
conduccién con miiltiples reglajes es
intachable en cuanto a comedidad ¥
manejo de todos los mandos, pero
con la ventaja de una visibilidad de-
lantera de larga distancia al ser
mas alto que un turismo. La visibili-
dad lateral es panoramica gracias a
la gran superficie acristalada. Los
cuatro metros cuadrados de superfi-
cie acristalada consienten, ade-
mads, una percepcién exacta de
las dimensiones del Ulysse
que facilita las manio-
bras de aparcamiento.
El Fiat Ulysse P

se ofrece, por =
el momento,
con dos mo-
torizaciones,
las dos de
dos litros
de cilin-
drada y
cuatro ci-
lindros, [{M8
pero \ .
mientras | A

proplas necesidades. En su interior viajan hasta ocho personas.
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una es atmosférica, con 121 cahallos
de potencia, la otra alcanza la cifra
de 147 caballos gracias a la sobrea-
limentacién mediante un turbocom-
presor. Habré tres grados de equi-
pamiento, 8, EL y HL, dispuestos a
hacer mas placentero cualquier des-
plazamiento. Segin sea el nivel de
equipamiento se podrd disponer de

' ordenador de abordo, asientos de

cuero, techos solares, llantas de ale-
aci6n, aire acondicionado, ABS, co-
rrector de altura de faros, sistemas
de prevencién de incendios, sofisti-
cados antirrobos, elevalunas eléctri-
cos traseros (los delanteros son de
serie en todas las versiones),
asientos rotativos, etcétera. O
sea, todos los elementos que
integran una berlina de
lujo y que se comple-
mentan con otra

El monovolumen de Fiat, llamado Ulysse, so
comerciallzard en Espaiia el préximo otofio en tres
niveles de acabado y dos motorizaciones de cuatro

cllindros y dos litros de cilindrada. Pero mientras una
" version alcanza los 121 caballos de potencia, la otra
liega a los 147 con la ayuda de un turbocompresor. La
version turboallmentada destaca por la gran elasticidad,
progresion y suavidad de su motor.

—

AL VOLANTE

larga lista de opciones. Que no se
asuste aquel que desconozca este ti-
po de vehiculos, su conduccidn es
sumamente facil, apta para todos
los piblicos y, si cabe, méds segura
que en un turismo al disponer de
mejor vigién. Su postura de conduc-
cién elevada permite otear obstdcu-
los y anticipar frenadas. En curvas
se maneja con soltura. La suspen-
si6n es efectiva y tan
cémoda como la
de un coche
gran-
~ S

La delantera es independiente y de
tipo McPherson, mientras que la
configuracién de la suspensién tra-
sera permite tener un efecto autodi-
reccional y en consecuencia mejor
agarre en curvas. La direccién es
asistida, lo que permite manicbrar-
lo sin esfuerzo en cualquier terreno.
La palanca del cambio, ubicada en
el salpicadero, no presenta inconve-
nentes de uso pero resulta lenta en
su manejo; tampoco el Ulysse estd
pensado para echar carreras.

Las diferencias de comportamien-
to las marcan las dos metorizacio-
nes. La turboalimentada de s+4
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200 2.0l Turbo

Disposicién - . - Delantero transversal  Delantero transversal

N2 de cilindros
Cilindrada (cc.) i
N2 valvulas por cilindro

© 4enlinea 4 en linea

1998 . - 1898
=R 4

Alimentacién - . Inyeccion électrénica % Inyec. eléctrén y turbo

Compresion -

Potencia maxima/r.p.m.
Par méximo/ r.p.m.
TRANSMISION
Traccidn

95al 85al

121 ¢V/5.750 147 €V/5.300
17,3 mkg./2.650 24 mkg./2.500

Delantera Delantera

Caja de cambios - - Manual de 5 marchas  Manual de 5 marchas

DIRECCION Y FRENOS

Sistema e . De cremallera asist. De cremallera asist.

Diémetro de giro (m} .
Frenes. Sistema ( Del} (Tras)
SUSPENSIONES |
Delantera

© 108 10,8

.Dlscos/tampores Discos/discos y ABS

"~ Independiente ‘Independiente

Trasera  ~ Semiindependiente Semiindependiente

PESO Y
En orden de marcha {kg)

Large/ancho/alto (mm.}” - g 4.454/1.834/1.714 4.454/1.834/1.714
80

Capacidad depbsito (L.)
PRESTACIONES Y CONSUMO
Aceleracion de cero a 100 km/h. {s)
Velocidad maxima (km/h)

Cansuma urbane {L/100Km)

A 90 km/h (L/400 km)

A 120 km/h {L/100 km)

147 caballos de potencia es la mas
agradable de utilizar por su gran
elasticidad, progresién y suavidad
que hasta hace olvidar su condicién
de turbo. La versidn atmosférica de
121 caballos de potencia, aunque
parezca un contrasentido, se com-
porta de forma més brusca y desde
luego tiene una respuesta més pere-
zosa cuando se pisa el acelerador.

El interior del Ulysse estd cuida-
do y lleno de detalles. Puede alber-
gar 5, 6, 7 u 8 personas segiin ver-
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1,585 1650
80

13,1 10,1
195

12,8

7.6

98

si6n de equipamiento y opciones.
Los asientos traseros, en las versio-
nes altas, estdn dotados de apoya-
brazos y se pueden desenganchar
para girar sobre si mismos 180 gra-
dos y quedar orientados enfrente de
los asientos de la tercera fila. Esta

" posibilidad es opcién en la versién

méas econdmica del Ulysse. Segin
lag propias necesidades, se pueden
extraer ficilmente los asientos de la
segunda y tercera fila u obtener una
zona de cama abatiendo respaldos,

asf como disponer de una peque-
fia mesa con portavasos. Guan-
teras, ganchos colgadores,
bolsas y portabotellas forman
parte de los huecos tiles del
Ulysse. Las puertas laterales
son correderas de facil aper-
tura y con un dispositivo de
bloqueoc se seguridad para
cuando la tapa de la gasolina
estd abierta. Cada fila de asien-
tos dispone de ventanillas, las de
la tercera fila se abren en dngulo.

En Espaiia, y de momento, los
monovolimenes son un producto
marginal. Pensado para familias
numerosas o para el transporte de
pequeiios colectivos. Pero si la ofer-
ta sigue por estos derroteros, se pro-
ducird un cambio de mentalidad y
de forma de viajar. Habra nacido
una nueva era.

La red comercial de Fiat comen-
zard a vender la Ulysse en septiem-
bre. El precio no ha sido ain concre-
tado por el departamento de ventas

AL VOLANTE

de la marca italiana, aunque se si-
tuara en la franja comprendida en-
tre los tres millones y los tres millo-
nes y medio dependiendo del
equipamiento. Este podra ser de dos
niveles (Fiat sélo comercializard en
Espafia el motor atmosférico dejan-
do a Lanecia el modelo turbo), inclu-
yvendo la versién superior aire acon-
dicionado, faros antiniebla y airbag
entre otros elementos. o

SIMONETTA GARIH/JUAN Luis SoTo
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Con este disefio, |.D.E.A.
recupera el concepto del
coupé italiano,
introduciendo un aire nuevo
al adoptar una forma
monovolumen. El Lampo
tiene una altura limitada y €l
niclec central del coche
aparece muy adelantado,
con lo cual se consigue un
mejor reparto entre los dos
gjes. Las lineas son
redondeadas, muy suaves.
Se ha huido de las aristas
vivas, pero sin caer en la
vulgaridad de los disenos
realizados por ordenador al
servicio exclusivo de la

Mana OEDa A LA IMPROVISACION,
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aerodinamica. De todas
formas, hay que decir que €l
Lampo goza también de un
excelente coeficiente de
penetracién aerodinamica.
Los ensayos en este sentido
arrojan un coeficiente de
0,28, lo cual estd muy bien
para un coche de estas
dimensiones. El parabrisas
esta muy inclinado, pero
nace en un punto muy
préximo al morro. Los faros
emplean una tecnologia muy
avanzada con &pticas
lenticulares. También por
detras se ha adoptado una
luneta muy inclinada, con

unos grupos opticos
realizados con lamparas de
gas nedn. Dentro se
consigue un amplio espacio
para las plazas delanteras,
con una decoracién
claramente deportiva,
mientras que detrds hay
espacio suficiente para dos
nifios. El respaldo del
asiento posterior es abatible
lo que permite aumentar la
capacidad del maletero,
La carroceria esta realizada
en aluminio, con lo cual se
consigue una rebaja
sustancial en el peso.

La fluidez de las lineas del

Lampo resultan enganosas
a la hora de apreciar las
verdaderas dimensiones del
coche. La longitud total es
de 3.895 milimetros. La
distancia entre ejes se
mantiene inalterada
respecto a la del Fiat Punto,
es decir, 2.450 mm.,
mientras que el ancho es de
1.738 milimetros y el alto
es de 1.285 milimetros.

No obstante, en L.LD.E.A. han
ido mas alla y han realizado
toda una familia de disefios
sobre la misma base, que
abarcan casi cualquier
modalidad de uso. Con un

HASTA EL ULTIMD DETALLE HA SI00 METICULOSAMENTE CLIDADO POR EL EQUIPD DE DISERADORES DE LO.EA

toque deportivo comin, se
han realizado versiones de
caracter familiar, otra con
una vocacion de
todoterreno, asi como una
pequena berlina de tres
volimenes. En una familia
de versiones como la del
Lampo no podia faltar un

pequefio descapotable. Se
parte en todas ellas de la
megcanica mas potente del
Punto con las consiguienies
modificaciones para
adaptarla a la utilizacion.

El Lampo no vera la luz
como modelo de serie, pero
sirve para evaluar la

GO CAMIND HASTA EL DISENO FINAL DA LUGAR & MUCHAS INTERPRETACIONES SOBRE LA MISMA [DEA, CON LN DENOMINADOR COMLEN: EL ESTILOD.

impresion en el gran
piblico. Se trata
simplemente de un
experimento a escala real
para analizar las tendencias
de mercado gue se han de

seguir en los proximos arios.

I.D.E.A. {Institute of
Development in Automotive

Engineering), situado en las
proximidades de Turin, es
uno de los mas afamados
centros de disefio del
mundo y colabora con los
grandes fabricantes
mundiales.

V.P.
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NOTICIAS DE

Seguros para Harley-
Davidson y Triumph

POR medio de su importador en
Espaiia, Electra Motor, Harley-Da-
vidson y Triumph ofrecen ahora pé-
lizas de seguros muy ventajosas con
claros ejemplos de reduccién de pre-
cios sobre las tarifas vigentes en el
mercado actual. A terceros todos los
modelos de Harley-Davidson y
Triumph obtienen un seguro que in-
cluye defensa y reclamacién de da-
fios propios, asistencia en viajes,
seguro de accidentes individuales
{3.000.000 de pesetas por muerte e

1nva11dez) ¥ gastos de curacidn
(50.000 pesetas en centro de libre
eleccién e ilimitado en centros de-
signados por FIATC), todo ello por
61: 222 pesetas. M4s informacién en
el teléfono (96) 352 84 40 6 (96) 152
11 41.

_Qm

Como ser piloto
de competicion

DESTACAR en el dificil mundo de
la competicién no es linicamente
cuestién de ir més rapido que el in-
mediato conductor; es cuestién tam-
bién de planificacién, organizacién
¥y preparacidn. E]l presente libro

ofrece un detallado anlisis de todo

aquello que debe saber el futuro pi-
loto de competicién: los diversos
aspectos en la conduccién en compe-
ticién, entrenamien-
tos, eleccidn del co-
che, su preparacién,
asi como la biisqueda
de los imprescindi-
bles patrodinadores.
Escrito por 8. Turner
y J. Taylor y editado
por CEAC, se puede
adquirir en «La Lli-
breria del Motor», en
Barcelona. Teléfono

fax: (93) 454 67 63.
Su precio, 2.400 ptas.

La primera estaciéon de
servicio del siglo XXI

AGIP Espaiia puso en funciona-
miento el pasado mes de mayo, en
Benifai6 (Valencia), la primera esta-
cién de servicio de Europa que red-
ne todas las caracteristicas de la
nueva imagen corporativa
que la petrolera italiana
presentars, a partir de aho-
ra, en todas las gasolineras eu-
ropeas, ya que también las an-
tiguas serdn adecuadas al nuevo
estilo. Al poner en marcha este com-
plejo de multiservicios, Agip Espafia
se afianza como la primera empresa
petrolera en la implantacién de este
concepto en toda la Unién Europea.

P

Piloto adicional
de freno Cibié

VALEO, lider europeo en sistemas
de iluminacién y proveedor habitual
de los principales fabricantes de au-
toméviles, lanza al mercado lo 1ilti-
mo en seguridad: el piloto adicional
de freno. Un nuevo producto Cibié
que combina la més alta tecnologia
con la estética mas inmovadora, pa-
ra proporcionar al automovilista
una mayor seguridad en la condue-
cién. Situado en la luneta posterior,
a la altura de los ojos, y gracias a su

-perfecta visibilidad, permite frenar

mas rdapido a los conductores que
circulan detrds, lo que disminuye el
riesgo de colisiones en cadena.

Trans Club de Cepsa

PUESTO en marcha a finales del
afio 1992, el Trans Club de Cepsa
fue creado exclusivamente para los
profesionales del transporte, en con-
creto conductores de vehiculos in-
dustriales ya sea auténomos o que
trabajen por cuenta ajena. Con la
tarjeta Trans Club, que no es de pa-
go, el profesional puede repostar
combustible o utilizar otro tipo de

servicios como pueden ser el lavado-

del vehiculo, cam-
bio de aceite y
tienda. Las venta-
jas del club, que
ya tiene 90.000
socios, son un
seguro de acci-
dentes, seguro
de asistencia
en carretera,
un boletin de
noticias, sor-
teos y la
boutique
Trans Club
con un ca-
talogo de
productos
para poder comprar
desde casa.

Diccionario

nautico en 8 idiomas
ESTE pequeifio libro, con un cémo-
do formato de bolsillo, retine toda
una coleccién de las palabras més
comunes y titiles en el mundillo de
1a niutica: sobre el barco y su equi-
pamiento, navegacién, meteorolo-
gia, competicién, emergencias, ma-
teriales y, sobre todo, vocabulario
relativo al mantenimiento y repa-
racién del barco. Su autora es Bar-
bara Webb y puede adquirirse en
Ediciones Tutor al precio de 1.000
pesetas. Teléfono (91) 467 25 00.
Fax: (91) 467 55 13.

Diccionario Nautlco
en 8 |d|omas

En estas pdginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta ai piblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacidn y el trans-
porte. A estos precios hay gue su-
marles la matriculacién, el seguro,
gte. CC: Cilindrada en centimetros
cObicos. CV: Potencia maxima en
caballos DIN. YM: Velocidad m&
xima. 0/100; aceleracidén en se-
gundos de O a 100 kildémetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derade. Long:- Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura; pintura metalizada. Eleva;
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Diree: Direccibn asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloqueo. Llantas: Llantas de
aleacidn ligera. Alrbag: Colchén de
aire gue se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del conductor.

@ El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclebles.

Prohibida su reproduccién.

Copyright Mator 16. 1994,
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CUENTENOS SU CASO

Una emergéneia
de verdad

VOLVIAMOS por la ca-
rretera de Andalucia de
pasar un puente largo en
el sur. Nues-

tro Volvo 740 Master I
surcaba las extensas lla-
nuras a una velocidad de
crucero muy agradable
cuando de pronto una

qué al arcén dispuesta a
cambiarla y cuando me
disponia a sacar la de re-
puesto me llevé una desa-
gradable sopresa: era una
rueda de emergencia. Con
ella no podia ir a mds de

100 Km/h, ni recorrer mas

de 100 kilometros. Lleva-
bameos el coche cargade,
todos los talleres se

encontraban cerrados y
nos quedaban por recorrer
uncs 300 kilémetros. Lla-
mé a Volvo Asistencia pero
no pudieron hacer mucho,
simplemente darme la di-
reccién de un taller que
también estaba cerrado.
Finalmente en Ecija un
amable sefior de una ga-
solinera me vendié una
rueda que aunque no era
de Volvo consiguié adap-
tarmela.
Ademas de la pérdida

] de tiempo, de dinero y

el trastorno que me
produjo el incidente, no
entiendo cémo una marca
asi 0 mejor dicho un coche
tan grande, puede ofrecer
una miniscula rueda de
repuesto. '
Marra Lumsa NovAL
Madrid

Lancia Dedra TDS

EN principio debo felicitar-
les por su excelente publi-
cacidn, la cual ha consegui-
do aficionarme por el
mundo del motor en gene-
ral, pues si bien antes leia
alguna cosa sobre automdg-
viles, ahora lo hago de for-
ma regular.

Amén de la felicitacidn,

-l motivo de la presente se

debe a la necegidad de sa-
ber, por medio de personas
cualificadas, la opinidn que
les merece el Lancia Dedra
TDS LE, puesto que acabo
de comprar uno y no tengo
mds referencia que la que
ofrecen los catalogos de la
marca. Abusando de su
amabilidad, también me
gustarfa saber y conocer
con detalle a qué nimero

rueda reventé. Me acer-

Hace cinco o seis aios cayd en
mis manos un ejemplar de Motor 16
en el que aparecian muchos modelos
de Ferrari con sus caracteristicas,
pero no encontré el que tuve durante
los afios 70: un 365 GTB 4 que, se-
giin me indico el vendedor, ya que no
habia un manual de instrucclones
para informarme, tenia un motor de
3.000 centimetros ciibicos y una po-
tencia de 300 caballos. Con él com-
probé que el kilometro con salida pa-
rada se efectuaba en 6 segundos, la
velocldad punta era de 248-253 kilo-
metros por hora, en primera y a
6.500 rpm. se alcanzaban los 100
km/h. y otros datos.

Lo adquiri (con letras y penas) por
700.000 pesetas de tercera mano, y
tuve tres motivos para vendero por
610.000 pesetas a los tres aiios con
53.000 kilometros. Fueron 35.000
kilbmetros de satisfaccion total.
Aquellos motivos fueron: que necesi-
taba el dinero para comprarme otro
coche de «cupo», que uno de los 12
cllindros comprimia a 6 kilogramos,
y que su arreglo estaba fuera de mi
presupuesto y, por altimo, porque ya
me habia «tirado» a todos los Pors-
che y similares (excepto a un Lam-
borghini Espada conducido por algiin
loco) que encontraba en aquellas ca-

rreteras y recientes autopistas. Si
pudiera conocer los datos exactos
del modelo y el precio actual del co-
che (lo tlene un coleccionista sobre
caballetes) seria para mi una satis-
facclén y, supongo, un cabreo sopor-
table, respectivamente.
MheuEL VIDAL ViLARRUBIA
Barcelona

R.- El vendedor no se enteré muy
bien de o que le vendia, porque en
realidad podia haberle pedido mas
dinero, va que su motor de 12 cilin-
dros daba una cilindrada de 4,4 Ii-
tros y una potencia de 352 caballos
a 7.500 revoluciones por minuto. El
Ferrari 365 GTB4, bautizado por la
prensa de la época como
Daytona a raiz del
trlunfo
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DATOS PARA UN MASOQUISTA |

de los deportivos del Cavallino Ram-
pante en las 24 horas americanas
del afio anterior, alcanzaba los 278
kilometros por hora de velocldad méa-
xima, y tardaba en recorrer los 400
metros 13,8 segundos y los 1.000
metros 24,3 segundos. ,
Dudamos mucho de que la infor-
maclén sobre el precio actual de su
antiguo Ferrari le suponga «un ca-
breo soportable». Si se encuentra en
buen estado y mantiene en su conta-
dor esos 53.000 kilometros, habria
que multiplicar como minimo por 30
lo que en su dia le dieron por él... Le
acompainamos en el sentimiento.

Dedra TDS resulta excelonte.

de reveluciones entra el

turbo v cual es la utiliza-

cién mas correcta de este

elemento.

MARCOS SANCHO GONZALEZ
. Madrid

. R.- El Dedra TDS es un
coche homogéneo y con
mucha clase dentro de un
grupo en el que quizé esto
altimo escasea, debido al
cardcter masivo de otras
marecas. Los turbocompre-
sores funcionan desde el
momento en que se pisa el
acelerador y se aprecia
realmente, en este caso, a
partir de las 2,500 rpm.

Hacia el coche
de plastico

LEI con mucho interés su
acertado articulo del Audi
A8 de aluminio, un tema
que me sorprende cada

vez mas. Ahora bien, con
| toda esta revolucién me

han surgido dudas que es-
pero puedan solventarme
ustedes. En primer lugar,
me gustaria saber si el fu-

turo estd en el aluminio,
8l se utilizan otros mate-
riales sofisticados en la
construccién de vehiculos
y si se esta dejando de la-
do la utilizacién de resi-
nas, fibra de vidrio, etc.
MARIANO SANTULCE
Valencia

R.- Ei aluminio garanti-
za la suficiente resisten-
cia y ligereza como para
que las marcas se plante-
en utilizarlo a gran esca-
la. El gran obstaculo del
precio parece que se ha
solucionado y Audi asi lo
demuestra. El A8 no es
mucho mds caro, pesa
bastante menos y las
pruebas de crash-test han
demostrado que absorbe
la energia de un choque
con eficacia. En cualquier
caso, otras marcas traba-
jan a fondo en fibras de
carbono y derivados del
plastico, en combinaciones
con la solidez, flexibilidad
y ligereza idéneas para
esta utilizacién.

A la orden del dia estdn
los materiales ceramicos
(valvulas, parte superior
de los pistones, precama-
ras de combustién en die-
gel), las aleaciones de
magnesio (rotor del com-
presor en grupos de sobre-
alimentaci6n), las aleacio-
nes de titanic (muelles de
valvulas, vilvulas de ad-
migién y bielas) las de
aluminio o los materiales
plésticos (adem4s del ha-
bitaculo, en colectores de
admisién o tapa de balan-
cines).

= O PINION
Las graves consecuencias
de circular sin seguro

Entre los temas que hoy preocupan a las
compaiiias aseguradores de autombviles estan,

. principaimente, el incremento desmesurado de las

indemnizaclones por dafios corporales y el fraude,

Dentto del fraude, como una de las formas que mas nos
afectan a la sociedad, figura en primer lugar el de la
circulaclon de vehiculos sin segure, que ademas de
incumplir una obligaclén legal, produce un

fraude social y un incremento de las primas para el resto
de los conductores. La cifra de vehiculos sin asegurar es
dificit de cuantificar ya que sdlo se descubre, ante

ia falta de controles de documentacion obligatoria del
vehicuio, cuando se produce el accidente,
slendo la clfra de un millén la que podria
acercarse a la realidad.

Las consecuencias de estas actuaciones, para la
sociedad, son graves. -
Circular sin seguro, a parte de
la mutta de hasta 250.000
pesetas y posible pérdida del
camé de conducir, produce
una indefension a la victima,
ya que solamente tendria 4
derecho a los actuales limites | ! .
del Seguro Obligatorio, que §i -

son: hasta 16 miliones por i N

daios corporales y hasta - \
cuatro miliones por dafios
materiales y que seria el '
Consorclo de Compensacion =
de Seguros quien se haria

Jesus Sainz de los Terreros * |
cargo del pago de estas —

indemnizaciones. Por encima de éstas y a tenor

de 1as indemnizaciones medias que se vienen
produclendo para accidentes con resultado de muerte

© gran invalldez, varias veces superiores, -

correrian a cargo del patrimonio del causante del
accidente -no asegurado- o del responsable civil
subsidiario en caso de insolvencla del causante del
accldente. En general, tristemente ésta es la causa mas
normal, al ser el perfil del conductor sin seguro el de un
joven sin recursos, o persona que incumple todo tipo de
normas, Irresponsable e Insolidario.

Una forma de atajar este grave problema estd

en el F.LV.A. {Fichero de Vehiculos Asegurados) que se
va a poner en marcha en breve plazo y que cruzado

{en una segunda fase) con los datos de vehiculos
matriculados que estéan en poder de la Direccién
General de Tréfico, daré no sélo el nimero de vehiculos
que circulan sin seguro, sing, de los vehiculos
matriculados, cuéles estén sin asegurar en un momento
determinado.

*Secretario General de Unespa, Unlén Espaitola de Entidades
Aseguradoras y Reaseguradoras.
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DEPORTE

ARLOS Sainz y Luis Moya, tras
pasar momentos muy duros en
su carrera deportiva, han vuelto a su-
bir a lo mds alte del podio y, ha sido
precisamente en el Rallye Acrépolis
de Grecia, una prueba talisman para
la pareja espafiola. Fue en esta carre-
ra donde consiguieron su primer
triunfo mundialista, en el 90; des-
pués de rozar la victoria en las carre-
ras anteriores, y tras no volver a
triunfar en ella, lo han hecho ahora,
en el momento que mds lo necesita-
ban. Todo parece indicar que los dio-
ses del Olimpo son aliados de nuestro
piloto en los momentos mas dificiles.
La reciente victoria de Sainz en el
rallye griego llega tras més de 18 me-

Sichwarz, en un rallyb muy duro, logrd lle-
var al Mitsubishi a la segunda posicion.

El Rallye Acrépolis era puntua-
ble para el Mundial de F-2; en es-
ta carrera los favoritos a la victo-
ria eran Gregorie de Mevius, que
competia con un Opel Astra GSi,
el local «Stratissino», que lo hacia
con un Nisgan Sunny oficial, y los
pilotes oficiales de Skoda Pavel
Sibera y Emil Triner,

De Mevius, con el motor de su
coche inservible en los primeros
compases de la carrera, no tuvo

. ocasitn de demostrar nada, algo
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ses sin saborear las mieles de la vie-
toria, y tras sufrir en la temporada
94 un traspié tras otro con ¢l Lancia
HF Integrale de la Jolly Club. Ade-
m4s, para el bicampeén espaiiol su-
pone sumar en su casillero particular
14 victorias, cifra con la que ignala a
dos de los grandes mitos del Mundial
de Rallyes, Walter Rohrl y Stig
Blomqvist. También supone superar
el nidmero 13, cantidad que los més
supersticiosos dudaban que se pudie-
se rebasar. Esta victoria, adem4s, tie-
ne un importante significado moral:
con los puntos conseguidos, Sainz
consigue igualar a Kankkunen en la
primera posicién de la clasificacién
general en la lucha por el titulo y lo
consagra como uno de los méximos
favoritos a la victoria final; por otro
lado, pone de manifiesto que el traba-
jo de Carlos Sainz en el equipo Suba-
ru va por buen camino, el Impreza se
muestra competitivo en todos los te-
rrenos, aunque Sainz puntualiza que
todavia hay que seguir trabajando en
una mejor puesta a punto.

La carrera griega, quinta prueba
puntuable del Mundial de Rallyes, se
presentaba muy interesante, en la
salida, justo a los pies de la milenaria
Acrépolis, se alineaban cuatro equi-
pos oficiales: Ford, Toyota, Subaru y
Mitsubighi, que reaparecia tras no
competir desde el Rallye de Monte-
carlo. En total diez coches oficiales
del maximo nivel, tres Ford Escort
Cosworth, con Biasion, Wilson, que
sustitufa en esta ocasién a Delecour y
Vatanen, qué se sentaba al volante de
un Escort del equipo aleman Schmidt
Motorsport, representando oficial-
mente a la marca del évalo. Toyota
alineaba también tres Celica, para
Auriol y Kankkunen, siendo el terce-

parecido le sucedié a «Stratissi-
no», que con muchos problemes
quedé distanciado de los pilotos de
Skoda, que a los mandos de sen-
dos Favorit demostraron que sus
vehiculos son irrompibles por muy
duro que sea el terrenc y a pesar
de tener un preparacién peor. Ju-
gando ia baza de la fiehilidad con-
siguieron un magnifico doblete,
encabezado por Emil Triner.
«Stratissino» al final pudo acabar
en tercera posicin.

NS
CIBIE MICHELINM

| ro para el piloto japonés Yoshio Fuji-
| moto. Subaru acudia con sus pilotos
 habituales, Carlos Sainz y Colin
| McRae, mientras que Mitsubishi lo
hacia con los nuevos Lancer Evolu-
tion, con un alerén trasero mds gran-
de y un sistema de traccién mejorado
| con unos diferenciales mas eficaces.
Al volante de estos vehiculos se sen-
taron Kenneth Eriksson y Armin
Schwarz. Entre los hombres de cabe-
| za habia también que tener en cuen-
ta a Alex Fiorio, que estaba inscrito a
los mandos de un Lancia Delta HF

| Integrale del equipo Astra.

En la primera etapa, en log duros
tramos que componen el Acrépolis,

2 WAL MO

-

SITAAL 11T \

ASTro) ¢

con una temperatura muy elevada,
ya se pudo comprobar que la lucha
por la victoria iba a ser tremenda.
Colin McRae comenzd marcando un
ritmo infernal, siendo Sainz el tinico
que pudo seguir en los primeros com-
pases de la prueba al impetuoso pilo-
to escocés. Por detréds Auriol y Kank-
kunen se esforzaban para no perder
comba y seguir manteniendo aspira-
ciones a la victoria. Al final de la pri-
mera etapa, en la localidad de Kame-
na Vourla, Vatanen se clasificé en la
quinta posicién, siendo hasta esos
momentos el Ford Escort Cosworth
mas eficaz. Biasion estrenaba un
cambio secuencial en su vehiculo, al-

go que le impusieron y que no gust6
al veterano piloto italiano, sobre todo
porque no habia tenido mucho tiem-
po para probarlo, eso se tradujo en
unos tiempos discretos y lejos de sus
posibilidades, no olvidemos que Bia-
sion fue el vencedor de esta carrera
con un vehiculo similar en el 93. El
otro piloto de la marca del Gvalo, el
inglés Malcolm Wilson, tampoco estu-
vo a la altura de lo esperado y con
unos tiempos flojos finalizé lejos de
los hombres de cabeza. Por lo que
respecta al equipo Mitsubishi, tanto
Eriksson como Schwarz mostraron
que los Lancer estdn a un buen nivel;
Eriksson marcé unos tiempos ¢é¢

Motor 16 /83




DEPORTE

muy buenos, al igual que su compa-
fiero, pero al final de la etapa, Sch-
warz, con problemas de frenos, per-
di6 mucho tiempo ¥ llegé a Kamena
Vourla un poco retrasado.

En la meta de la primera etapa,
Carlos Sainz declaré no encontrarse
a gusto con el Subaru Impreza, el
comportamiento del eje delantero no
era de su agrado, tenia unas reaccio-
nes bruscas, propiciadas por un dife-
rencial con un tarado poco apropiado.
Un problema al que Sainz deberia
acostumbrarse, ya que no habia posi-
bilidad de solucionarlo a lo largo de
la carrera.

En la segunda etapa, con salida y -

llegada en Kamena Vourla, la lucha
giguié siendo intensa, de nuevo los
dos Subaru volvieron a marcar la di-
ferencia, pero esta vez con Carlos
Sainz en la primera posicién al final
del dia, por delante de su compafiero
de equipo con una diferencia de siete
segundos. Pero en esta etapa ocurrie-

il g -
Los Mitsubishi Lancer

En la categorfa de Grupo N, con
la ausencia de Jesis Puras, los
maximos favoritos a la victoria
eran el pilote de los Emiratos Ara-
bes Mohhamed Bin Sulayen y el
hijo del presidente de Argentina,
Carlos Menem, ambos con idénti-
ca montura, sendos Ford Escort
Cosworth, a los que se unieron los
griegos «Maverick», con un Mazda

323 GTX, y Manolis Panagioto-
poulos, con un Nissan Sunny GTi.
R. Sulayen quedé pronto apartado

84/ Motor 16

Evolution dm tener un buon nivel de competitividad.

ron cosas muy extrafias. Lo mas so-
bresaliente fue el incidente que pro-
tagonizé Colin McRae: al Subaru del
piloto escocés, los comisarios, en un
reagrupamiento en Makrakomi, le
abrieron el capé para sacarie una
muestra de gasolina; después, cuan-
do se dirigia hacia el siguiente tramo,
«Dipotamia», se le abrié el capé por-
que al parecer los comisarios no lo
habian cerrado bien y le rompieron el
parabrisas. McRae se negé a tomar la
salida hasta que tuviese el parabri-
sas reparado. Los comisarios accedie-

ron a mantenerlo neutralizado y que

fuesen saliendo participantes hasta
que reparase el inconveniente, pero
el escocés estimé que esa medida le
perjudicaria, ya que saldria detris de

de 1a lucha per el triunfo, al que-
dar fuera de carrera en los prime-
ros tramos y rompérsele la bomba
de gasolina de su vehicule. Con
esto, Menem. se queds sin rivales
¥ se pudo anotar una cémoda vie-
toria, finalizando la carrera con
més de media hora de diferencia
gobre su rival més peligroso, «Ma-
verick», Este dltimo protagonizé
una emocionante final para no
verse superado por su compatrio-
ta Panagiotopoulos,

Flotlo, tras
una actuacion
muy regular,
logré finallzar
con el Lancia
Delta HF del
equipo Astra
en cuarta
posicion.
Vatanen fue el
mejor hombre
de Ford; con
muchos
problemas de
suspensiones
. finalizéen la
‘- quinta
= . k. 7 :".' Y msicién.En
e . ' tuvieron que
== ¥ "\ emplearse a
"~ | mantener a

ﬁﬁﬁ:h}mimwﬁuﬁnﬂwla carrera al wm:ldupminsoomios
deportivos de la carrera, ya que se negé a tomar la salida en el tramo de Dipotamia.

pilotes més lentos y, ademas, al no
sdlir el primero se encontraria con el
pulvo de los vehiculos que le precedi-
an, por lo que opté por inmovilizar su
coche hasta reparar el parabrisas y
después tomar la salida, originando
un retraso de la carrera cercano a la
media hora. L.os comisarios deporti-
virs, va en ese momento, le advirtie-
ron (jue seria objeto de una sancién,
ls que nadie esperaba es que no po-
dria tomar la salida en la tercera eta-
pa, 8l quedar excluido de la carrera
por conducta antideportiva.

También esta segunda etapa se
mostré excesivamente dura con
muchos participantes, quedandose
fuera algunos de los favoritos. Ese
fue el caso de Didier Auriol, que con
una piedra golpe6 el radiador de acei-
te ¥ a consecuencia de ello rompié el
motor. Kenneth Eriksson destrozd las
suspensiones del Lancer en unos tra-
mos en los que estaba prohibida la
asistencia y se vio obligado a dejar la
carrera. Biasion también se quedd
fuera al no aguantar el motor del
Ford, Ademés de estos abandonos,
Vatanen qued6 muy retrasado al que-
darse sin suspensiones en el durisi-
mo tramo de «Tarzan». En el mismo
tramo en el que Auriol rompié el mo-
tor del Celica, su compafiero Kank-
kunen sufrié problemas de suspen-
siones que le hacian perder cinco
minutos y con ello las posibilidades
de anotarse la victoria. Con to- ¢¢¢
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do esto, Carlos Sainz tomaba la sali-
da de la tercera etapa, sabiendo que

el segundo en la clasificacién era Ar-

min Schwarz y que estaba a casi cua-
tro minutos ¥ medio, por lo que para
asegurar la victoria no tomé ningiin
riesgo innecesario y se limité a pasar
por los tramos tranquilamente hasta
Hegar a Atenas como vencedor.

Armin Schwarz no tuvo ningiin
problema para finalizar en segunda
posicién. Por 1a mafiana, el tercero en
tomar la salida fue Malcolm Wilson,
pero problemas de todo tipo le retra-
saron mucho, finalizando el rallye en
sexta posicién. De los problemas de
Wilson se beneficié Kankkunen, que
logré subir al podio en tercera posi-
cién. Alex Fiorio, tras realizar una
carrera muy regular con el Lancia
Delta HF de la escuderia Astra, vio
recompensada su actuacién con un
merecido cuarto puesto. Vatanen, por
su parte, fue el primer Ford Escort
Cosworth clasificado, en la quinta po-
sicién. "

Tras la carrera griega empiezan a
quedar claras muchas cuestiones. La
méis importante es que en la lucha
por el titulo, el nimero de pilotos se
reduce a tres, Kankkunen y Auriol,
que ge las tendrén que ver con Sainz.
Por otro, parece que Toyota, y sobre
todo Ford, no aciertan con sus pilotos
no habituales. En el Rallye Acrépolis,
el tercer Toyota, con Fujimoto a su
volante, quedé muy retrasado, con un
Celica oficial. En la primera etapa ya
acumul6 un retraso de mds diez mi-
nutos, retraso que al final del rallye
fue de mas de media hora, Ford no
acierta con un buen sustituto de De-
lecour; en esta ocasién Wilson estuvo
muy por debajo de lo esperado. ®

MANUEL MADRID

NO TODOS ESTA
DE ACUERDO

La nueva reglamentacién que
quiere Imponer la FIA en los prixi-
mos afios en el Mundial de Rall-
yes esta levantando diferentes
opiniones. Su idea es que, poco a
poco, los F-2 vayan tomando pro-
tagonismo y llegue un momento,
en el aiio 97, en el que se puedan
igualar a los actuales Grupe A
4x4, una medida que no gusta a
los constructores que hoy en dia

MALA ORGANIZACION

estan en cabeza del Mundial.
También algunos organizadores
estan en contra, porque estiman
gue con esa medida el mundial de
la especialidad perderia en espec-
tacularldad. Por contra, una mar-
ca como Renault, que esta apos-
tando mucho por los coches de la
clase F-2, esta plenamente de
acuerdo en que eso se lleve a ca-
bo. También la idea de la FIA, con
Max Mosley a la cabeza, es la de
reducir costos al maximo. De esta
forma tiene en mente medidas ta-
les como las de usar un juego de
neuméticos por dia, o la de redu-
cir al maximo las asistenclas. Al-
g0 a lo que los pilotos se niegan,
como es el caso de Carlos Sainz,
que estima que todo eso Iria en
perjuicio de la seguridad. Por con-
tra, y siguiendo con el ejemplo del
equipo Subaru, su patrén, David
Richards, se muestra conforme
con esas medidas, ya que de lle-
varse adelante en un temporada
se ahorraria mucho dinero

El recorrido que efigio la organizacion del Rallye Acropolis gusté menos
que el que tenia en otras ediciones. Sobre todo la neutralizacton de Ma-
kroml, muy mal montada y en la que le formé un colapso de trafico im-
portante. Ademas, es una carrera que se salta a la torera las normas
dictadas por la FIA. En todas las pruebas del Mundial es obligatorio que
se celebre una rueda de prensa al final de la carrera con los tres prime-
ros clasificados, menos en el Acrdpolis. i

La presencia de Vatanen en el
Rallye Acrépolls con el equipo ale-
méan Schmidt Motorsport ha signi-
ficado la vuelta al Mundial, ade-
mas del proplo Arl Vatanen, de
dos llustres veteranos: el ex cam-
pedn Mundial Walter Rohrl, que
cumplié las funciones de asesor y
de conductor de un vehiculo de

5

EL PRIMER PILOTO GRIEGO
A la hora de establecer una clasificacion entre los pllotos grlegos, el
primer clasificado fue Arls Vovos con un veterano Lancia Delta HF Inte-
grale. El piloto-grlego realizd una carrera muy regular y, tras superar con
axito todas las dificultades de esta dura prueba del Mundial de Rallyes
y la oposicién de Leonldas Kirkos, con un Ford Escort Cosworth, cruzd
la meta sltuada en Atenas primero entre los pilotos griegos y en una
meritoria octava posicion en la general de la carrera.

| | warz-Wicha (Mitsubishi Lancer E), a 4m

| integrale), a 42m 37s; 92 Triner-Klima

| Biasion, 30; 5° Francois Delecour-lan

VATANEN SIGUE

Vatanen ha conseguido montarse
un interesante programa de aqui a
final de temporada. Participara en
Nueva Zelanda, en el 1000 Lagos
de Finlandia y en el RAC de Ingla-
terra, carreras en las que puede
dar que hablar. También podria in-
tentar salir en el Rallye San Re-
mo, siempre acompanado de Fa-
bricia Pons, y con un Ford Escort
Cosworth del equipo Schmidt Mo-
torsport.

MAS RALLYES

PARA MITSUBISHI
Mitsubishi, tras el Rallye Acropo-
lis, tiene previsto estar presente
en tres carreras mas: Nueva Ze-
landa, San Remo y RAC. Un pro-
grama reducido que realizarian
con los nuevos Lancer Evalution
Il, que tan buena impresién han
causado en Grecia, con sus pilo-
tos habituates a ios mandos de
los dos vehiculos previstos, Ken-

neth Eriksson y Armin Schwarz.

CLASIFICACIONES |

12 Sainz-Moya (Subaru impreza 555), 6
horas, 36 minutos 38 segundos; 22 Sch-

01s; 3¢ Kankkunen-Grist (Toyota Celica
Turbo 4WD), a 5m 53s; 42 Fiorio-Brambl-
fla (Lancia HF Integraie), & 14m 20s; 5°
Vatanen-Pons (Ford Escort RS Cosworth)
a 15m 25s; 62 Wilson-Thomas (Ford Es-
cort RS Cosworth), a22 m 47s; 72 Fullmo-
to-Hertz (Toyota Celica Turbo 4WD), a
32m 52s; 82 Vovos-Fertakis (Lancia HF

| (Skoda Favorit), a 1h 00m 24s, 12 de F-2;
102 Sivera-Gross (Skoda Favorit), a 1h
01m 08s. 22 DE F-2,

MUNDIAL DE MARCAS

1# Toyota, 91 puntos; 22 Subaru, 78;
32, Ford, 54; 4° Mitsubishi, 17. 5 Skoda
¥ Renault, 4.

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Juha Kankkunen y Caros Sainz, 57
puntos; 3¢ Didier Auriol, 47; 4% Massimo

Duncan, 20; 7¢ Armin Schwarz, 19: 8°
Kenjiro Shinozuka, 15; 9° Andrea Aghini
y Bruno Thiry, 12,

COPA FIA GRUPO N

42 Jesiis Puras, 36 puntos; 2¢ Isolde
Haolderied, 17; 32 P. Manuel Jenot-Patrick
Njiru-Eddie Mercier-Carlos Menen, 13;, 7°
Rul Madeira-Richards Burns-J. Jacques
Padovani-«Maverick», 10.

FORMULA 2 CONSTRUCTORES
1# Skoda, 20; 2¢ Renault, 15; 32 GM
Europa, 10. 42 Volkswagen-Citroén, 8. 62
Nissan, 6. 7° Peugeot, 5.
LIDERES SUCESIVOS

TC 1-22, Colin McRae. TC 23-33, Car-
los Sainz.

PRINCIPALES ABANDONOS

Colin McRae, (Subaru Impreza 555),
exclusion; Kenneth Eriksson, (Mitsubishi
Lancer E) suspensiones; Didier Aurlol,
(Toyota Celica 4WD), motor; Massimo Bia-
gion, (Ford Escort RS Cosworth}, motor;
Mohammed Bin Sulayen, (Ford Escort RS
Cosworth), bomba de gasolina; Gregoire
de Mevius, (Opel Astra), motor; Manfred
Stohl, (Audi Coupé S2), caja de cambios.

PSICIONES EN LOS TRAMOS

| Piloto

asistencia rapida y de Fabrizia 1 2 3 4 5 g
Pons, que hizo las labores de copi- CAMBIO DE PAIS EN LA CARRERA DE CAMPEONES (McRee 8 3 1 3 3 3|
loto de Vatanen y que fue en su Tras cuatro ediciones consecutivas en Espaiia, la Carrera de Campeo- gg;\rﬁam g g ? 2 5 ?
dia la coplioto de Michelle Mou- nes, que se disputa a finales de afios y en la que se dan cita los campe- Wonkikonen 4 7 10 1 2 2
= ton. En la actualidad participa en ones del mundo de rallyes y los mejores pilotos de la especialidad, en el Vatanen 3 5 3 2 6 3
; el Campeonato Italiano de Rafl- 94 cambiara de pais. En un principio se especuld sobre la posibilidad de ‘Eﬂ;ill*;%snon g g 1 % g g
ey = yes, pero def Mundial se encontra- que se organizase en la localidad portuguesa de Lousada, que cuenta Autiol 5 § 1 3 3 1
Ty e e T Bk o ba ausente hace ya varios afios, con un circuito de Rallye Cross ideal para la ocasion, sin embargo los Biasion (LU ) ?4 zil
Malcolm Wilson no respondio a las ex- _desde que Michelle Mouton decl- constructores japoneses estan presionando para llevarla al pais del Sol o t 112
pectativas que on &l habia depositadas. di6 dejar la competicién. Naciente. =
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DEPORTE

IEMPRE se recordara esta edi-

cién de las 500 Millas de India-
napolis como la de los grandes rega-
los, hechos realidad bajo el signo de
la estrella de Mercedes. Después de
79 afios, la emblemadtica marca ger-
mana ha vuelto a triunfar en la ca-
rrera m4s carismitica del mundo.
La primera vez ocurrié en 1915 oca-
sién en la que

500 MILLAS DE INDIANAPOLIS

Triunfo
la estrella

Después de casi 80 afos, la estrella de
Mercedes ha vuelto a triunfar en el mitico oval
de Indianapolis. Esta ha sido la segunda
victoria del joven Al Unser en las 500 Millas.

evitar el choque con el muro de la
curva cuatre. Tenia la carrera en un
puilo».

Tampoco para Nigel Mansell fue
gratificante esta carrera, ya que
Dennis Vitolo fue a chocar contra él
y mientras el britanico intentaba sa-
lir del habitdculo, el motor Ford
Cosworth de su monoplaza se incen-
. dié poniendo en

Ralph De Palma
vio primero la
bandera a cua-
dros a los mandos
de un Mercedes;
en esta edicidn, el
gran triunfador
ha sido Al Unser
junior, quien, ade-
mds de haberse
proclamado ven-

| peligro su vida.
| Por el contrario,

Jacques Villeneu-
| ve, hijo del inolvi-
dable Gilles, sa-
boreé la gloria en
el dia de su debut
en las 500 Millas
al lograr, con
cierto mérito, el
segundo lugar en

Millas, ha gratifi-

padre con la més codiciada de las
victorias.

La dinastia de los Unser esta
acostumbrada a subirse al podic de
Indianapolis. De hecho, Al Unser se-
nior gand cuatro veces, su hermano
Bobby tres y por ahora, Al Unser ju-
nior ostenta dos victorias.

Aunque Unser haya gido el triun-
‘fador, hay que reconocer que el ven-
cedor moral de estas 500 Millas ha
sido el veterano Emerson Fittipaldi,
que durante tres cuartas partes de
la carrera ocupd la primera posicién.

posterior, explicé Fittipaldi después
del abandono, y afiadio: «Por un ins-

cado la préxima «ubilacién» de su’

«De pronto perdi el control del tren.

cedor pori dossxtf)ed El motor Mercedes realizado por Mario la clasificacién fi-
Ce8 CILl lilien ha dominado en sentido absoluto.

nal.

En esta ocasién
la suerte no estuvo de parte de los
Andretti. Michael se habia clasifica-
do en la tercera plaza; sin embargo
fue relegado al sexto lugar por los
comisarios, que le penalizaron por
haber hecho un adelantamiento en
la vuelta, mientras estaban expues-
tas las banderas amarillas.

Al margen de las peripecias e in-
gratitudes de esta peculiar carrera,
no caben dudas de que el gran triun-
fador en Indianapolis no ha sido un
piloto, sino un motor:; el Mercedes
ensamblado en el Penske de Al Un-
ser junior.

Hace tan sélo un afio ese propul-
sor no existfa y nacid a raiz de una
conversacién entre Roger Penske,

De no haber sido por el abandono
de Emerson Fittipaidi, e joven Al
Unser no hublese logrado la
victoria. El Penske con motor
Mercetles fue el gran dominador a
lo fargo de casl toda la camrera.

de la IImor por parte de Mercedes.
Illien, prestigioso ingeniero que rea-
liz6 el plurivictorioso motor Chevy,
intuyé que el reglamento que regula
Indy propiciaba la construccién de
un motor cuyo bloque fuera derivado
de uno de serie, con distribucién por

varillas y balancines. De hecho,
Illien ha logrado en un tiempo ré-
cord estructurar un propulsor para
Indianapolis sobre la base del blo-
que del V 8 Mercedes, y ha logrado
1923 caballos més de potencia respec-
to a los motores no derivados de se-

rie. El resultado no ha podido ser
mejor, ya que no sélo el Penske Mer-
cedes ha logrado la victoria, sino
que también se adjudicéd la pole po-
sition con Al Unser y en la carrera
doming durante 193 de las 200 vuel-
tas de la carrera. Si por una parte

_'

Mercedes ha cosechado el triunfo
deportivo y el acierto publicitario
consecuente al triunfo, Mario Illien
se ha consagrado el brujo indiscuti-
ble de los motores para Indy. ]

GIGI CORBETTA

12 g NDECK

tante estuve a punto de volver a go- | Mario Illien y Paul Morgan, en rela-
bernar el coche, lastima que no pude | cién con la compra de las acciones

lacques Villeneuve, hijo del inolvidable Gilles, debutd en las 500 Millas y fue la gran revelacion al lograr el segundo puesto.
Motor 16 /89

Fueron miiltiples los accidentes.
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VUELVEN LOS
TOLEDO MARATHON

Graclas a la aportacion de
los patrocinadores, ya hay
luz verde para Seat Sport en
los ralds. La participaclon de
los Toledo Marathon en las
Bajas de Portugal y Espaiia
esta asegurada; segin se dé
este relanzamiento, incluso
podrian estar en alguna otra
prueba este aiio. Los pilotos
que se encargaran de buscar
la victoria con los Seat son
José Maria Servia y el
alemén Erwin Weber.

Por otra parte, tampoco se
descarta que en alguna
carrera, a finales de afo,

haga su aparicion el Ihiza
Grupo A que el
departamento de
competicion de la marca ha
preparado y cuya
homologacion esta casi lista.
En su debut, el nuevo Ibiza
estaria conducido por
Antonio Rius que, junto con
Salvador Servia, forma el dilo
de pnmera prioridad FIA de
todo terreno.

- " L
CITA EN OVIEDO

El domingo 12 de junio se va
a celebrar la Hl Formula
Rallye Ciudad de Oviedo, en
la que ha confirmado su
participacion Carlos Sainz
con uno de los Subaru que el
equipo ha utilizado en
Grecia. Ademas, a la cita
asturiana, que comenzara a
las 11 de la maiana,
acudiran los mejores pilotos
nacionales y, como invitado
especial, Marku Allen
conducira el coche «0».
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Junto al maestro Lartigue

AL finalizar el Rallye del Atlas tuvimos
la oportunidad de sentarnos junto al
maestro Pierre Lartigue, que nos dio
una leccién inolvidable, para ver el
«asunto» desde dentro de la carroceria
de fibra del Citroén ZX Rallye Raid
Campeén del Mundo,

Para ser copiloto en un ZX hay que
ser pequefio de talla y el peso se mira
con balanza de precisién; precisamente
esta nueva versién, estrenada por Au-
riol en Tiinez, pesa 60 kilos menos a ba-
se de sofisticadisimos materiales. Una
vez gjustado el arnés, el casco puesto, €l
intercomunicador conectado (sin él es
imposible entenderse en el interior de
este rugiente monstruo) y mientras el
motor de 330 caballos se despertaba al

ralenti, vinieron algunos consejos del.

siempre jocoso Lartigue: «Ten cuidado
donde pones los pies, no pises los pulsa-
dores del tablero inferior», y comenzé la
demostracién técnica de este bromista
ex camionero, metido a campetn.

Antes de darse uno cuenta se estd a

mads de 100 por hora en un terrenc que
haria levantar instintivamente el pie a
cualquiera. Las suspensiones, quizis lo
mds sorprendente de este prototipo, al-
canzan una eficacia extraterresire v,
cuando ya esperamos un sonado tope,
las grandes ruedas pasan por encima de
las zanjas como #i nada, mientras en el
interior da la sensacién de ir sin tocar el
suelo. Lartigue no hace alardes malaba-
res al conducir y sus manos muy pocas
veces se superponen sobre el volante; co-
loea el coche sobre la trayectoria con pe-
guefias y precisas correcciones sobre la
direccién, asistida hidraulicamente. Sus
pies, mientras tanto, actian sincroniza-
dos, jugando sobre el acelerador y freno,
anticipandose de forma asombrosa para
que el coche siempre esté en disponibili-
dad de utilizar su increible motricidad.
El embrague -de tacto durigimo- sélo lo
utiliza para arrancar y reducir marchas
gin que sufran los pifiones rectos de
competicion. Para trazar, Lartigue apro-
vecha la noble deriva que proporciona la
traccién total; un ligero contravolante y
el coche ya esta colocado para la si-
guiente curva. Los frenos impresionan
por su efectividad sobre unas superficies
donde no parece gque vayan a servir para
nada, y eso que los nuevos neumaticos
traseros, de mds balén y montados en
llantas de 16, han perjudicado este
apartado. Tres o cuatro profundas zan-
jas, un etéreo salto y Lartigue nos obse-
quia con una espléndida cruzada entre
dos filas de drboles dispuestas milimé-
tricamente para dejar paso al ZX Rallye
Raid. La clase ha terminado.

JuaN Luis S{)'I‘O

La Formula 1 a Jerez

POR fin se ha confirmado que la For-
mula 1 vuelve a Jerez, tras tres tempo-

radas de ausencia. Ante la decisién de

los promotores del Gran Premio.de Ar-

gentina de aplazarlo hasta el préximo-

afio, el circuito andaluz ha recogido el
reto y serd escenario del denon%;nado
Gran Premio de Europa, que se celebra-
r4 el 16 de octubre. Para acoger esta ca-
rrera se efectuardn mejoras en el traza-
do jerezano, ampliando las escapatorias,
eliminando muros de hormigén y crean-
do una «chicane» en la curva bautizada
recientemente con el nombre de Senna.
También los circuitos de Silverstone y
Montreal van a sufrir importantes mo-
dificaciones, encaminadas a mejorar la
seguridad en algunos de los puntos més
conflictivos de estos trazados.

i ol

El Ferrari Repsol,
mas potente

DE cara a las 24 Horas de Le Mans,
que secelebraran durante los dias 18 y
19, el Ferrari 348 de la escuderfa Rep-
sol Ferrari Espafia ha evolucionado
para ponerse a la altura del coche que
utilizard en la prueba el Club Ferrari
Italia. Asi, el 348 GT conducide por To-
més Saldafia, Alfonso de Orleans y
Andrés Vilarifio, tendra 50 kilos me-
nos de peso y una potencia de 380 ca-
ballos (60 més de lo habitual). La tni-
ca diferencia con el 348 italiano estara
en la caja de cambios, que en el Ferra-
ri de Repsol seguir4 siendo de serie
por cuestién de fiabilidad. Por otro la-
do, se ha confirmado la participacij
de Alain Ferté en la prueba frances

a los mandos de un Courage C32 |8

del equipo Courage Competition.

PROTAGONISTAS

A MODO DE DISCULPA VEINTE ANOS DESPUES
Flavio Briatore, el director de Tras una larga pausa de 20
la escuderia Benetton, a anos han vuelto los 1.000
salido al paso de la polémica kildmetros de Paris.

que levantaron las La nueva etapa se ha iniciado
declaraciones que reallzb con  como se cerré: con Henrl
anterloridad at Gran Premio Pescarolo en lo mas atto del
de Espaiia. A modo de podio del circuito de

disculpa, ha escrito una carta  Montihéry. Entonces,

al presidente de la FIA, Max Pescaralo compartio ef volante
Mosley, para manifestarle su de un Matra con Jean Plerre
«desolacion» por la Belioise, y ahora, con 51 afios,
tergiversacion de sus ha vuelto a ganar sobre un
propuestas y refterarie su Venturi 600 LM y con Jean
apoyo como presidents. Claude Basso de compariero.
LA PASION DE STIRLING MOSS
Auténtica pasion por los coches de

carreras es lo que siente el bautizado
como «Campedn sin corona» -fue tres
veces Subcampebn del Mundo de
Férmula 1-. Este veterano de 65
afios es un asiduo de las
pruebas de clasicos, en las
% que toma parte con un
& Lota MK1, y, como no,
estuvo en el Circuito de
Cataiufia en las dos
carmeras que se celebraron
como previo al Gran Premlo
de Espaiia. En ambas
mangas el vencedor fue
Peter Hannon con un
Maserati «Bircage» y Moss
finalizé quinto y octavo.
Otro famoso que también
corrio en Montmeld
fue John

Fitzpatrick.
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CAMPEONATO DE ESPANA DE TURISMOS/ALBACETE

GIUDICI SEMBRO
EL CAOS

Por primera vez estaban los ocho super-
turismos muy juntos en los entrenamien-
tos. Se esperaba una gran carrera, pero
alguien decidié lo contrario con su con-
ducta. La carrera se rompio, favorecien-
do a un brillantisimo Alain Ferté, que lo-
gra asi su segunda victoria consecutlva.

P’ A

N
- Cer?ral Hlsgaano 2

ODO estaba preparado para

que los superturismos divean
un gran espectaculo en el bonita
circuito do La Torretica, En en-
trenamientos las catrateging se
centraban en conservar el maxi.
mo los neumdticos de gara & ln
carrera, dado el calor smbients, y
ast Almn Ferté, al logrur un mag-
nifieo crono en lo tereers de las
et voeltas que dit; ented on
boxes:a esperar 1o que sus rivaley
eran capaces de hacer, Mientras,
Campos rodaba un total de 11
vuellas en pos del mejor tiempo,
que nio consegufa, aungue fue of
et que, junts o Farld, lograbi
biajardol 1,39 a silo tres décimns
del fromees, Los demis se situn:
run en 1.39, onesbezados por un
Luis Pérez-Sala, que aahe oontro.
lsir en todo momento Ja situiacon
(div sdlo § vueltaz) y en 8- 00
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LAS MAS ALTAS
PRESTACIONES
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La que faltaba. No fue una
jornada buena para Ford la de
Albacete pero, sin embargo,
presentaba una novedad impor-
tante de cara a su imagen. Por

+ fin ha montado una carpa como
el resto de los equipos; carpa
que, por cierto, estuve muy con-

" ce como si el campeonato, en to-

 Le llamaban «depredador». Los |
. presentes en La Torrecica pu-
< dieron oir los curiosos apelati-
" vos que daba el hombre de la“
“ megafonia -por cierfo, bastante .
* pesado- a los pilotos. A Luis Pé-
i rez-Sala le llamaba, no se sahe
% bien porqué, «depredador». Lo
: cierto es que Luis Pérez-Sala,’
' por una cosa o por otra, siem- -

pre es protagonista. Se pudo

comprobar cémo atiende a los
. periodistas en las ruedas de

““ nato y la diligencia que muestra

ejemplo de buen hacer dentro y fu

Yo

2y Un buen amblt;ht;!. Po'cawé ‘pdco

. que se dio cita en gran nimero a

¥

uno de sus pilotos, Simone, viene

s currida en todo momento. Pare-

< das sus facetas, haya alcanzado su mayoria de edad.

D.Dbb egpectadoeres

.. prensa, lo bien que explica la situacién del campeo-

en ayudar a Alain

i Ferté para que se entienda con la prensa. Todo un

era de la pista.”
e syt

el (;1rcui;;6 de Aiba-'

cete va cogiendo solera. La verdad es que es un cir-
* cuito en el que todo son facilidades y existe un am-
. biente muy agradable. Asf lo entendis el aficionado,

pesar del calor. En

~ cuanto a servicios, sigue evolucionando. Ahora han
» puesto un éaptador de velocidad méxima en la recta.
Tm ke Y 4 R

Ese molesto lastre. Las im#genes inferiores ilus-
_tran edmo se repartiercn los 60 kilos de lastre en el
1 coche de Villamil. Es como si llevase copiloto por la
ubicacién del mismo. Hablando de lastre, si al final
Alfa Romeo se retira del Campeonato Britanico y

al esparfiol, jno se-

rd un lastre suplementario para Villamil y Campos?
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pecial la suya: «Me tendré que
conformar con ser tercero, es mi
sino», nos decia. Poco més de cin-
co décimas le separaron del Mon-
deo de Jestis Pareja, que sufrié lo
indecible para estar con todos a
causa de una bomba de gasolina
sin presién. Entre los turismos,
Ricardo Garcia Galiano dejé cla-
ra su supremacia frente a Ba-
rrios y a Giudiei.-En el «warm
up» se corroboraba el hecho de
que por primera vez se pudiera

ver una carrera con lucha entre
todos los participantes.

Sin embargo, las cosas iban a
ser de otra manera en la pricti-
ca. Un pletérico Adridan Campos
se imponia a Ferté en la salida,
con Pérez Sala tercero por delan-
te de Villamil, ya algo mas des-
colgados. Mientras, en el seno del

pelotén, con los turismos v los.

superturismos mezclados, Giudi-
ci cerraba continuamente a Pare-
ja en sus intentos por adelantar-

-le, hasta que se produjo el toque

que lo cambié todo. No se com-
prende bien la actitud del italia-
no, por cuanto Pareja era més de
cuatro segundos mds rdpido que
él. De qué sirve cerrar la puerta
a un piloto que tarde o.temprano

T e

Los Opel hicleron una gran carrera, aungue favorecides por el tema del aceite

—_—

derramado por Giudici. Antonio Albacete se impuso & su compafiero Argué,

&

La imagen de la decepeion. Jesiis Pa-
reja no logré dar nl una vuelta; El ita-
liano Glannl Gludici se lo impidio.

A la izguierda, Luis Pérez-Sala, sismpra terce-
ro. Arriba, Villamil pudo hacer una buena re-
montada. Ricardo Galiano vencid en turismoas.

5 R ———

le iba a pasar. El caso es que am-
bos se quedaron fuera de carrera
v Giudici regé con su aceite el cir-
cuite. No habia transcurrido la
primera vuelta, ¥ en la segunda,
Campos, sorprendidoe por el acei-
te, se salia y no podia volver. Me-
jur suerte tuvo Ferté, que logré
controlar su coche y marcharse
sulo en primera posicién seguido
por un Arqué sorprendente, que
no pisé el aceite. Pérez-Sala y Vi-
llamil también sufrieron las con-
secuencias del «patingje» y, mien-
tras el primero logrd controlar
bien la situacién, el segundo se
veia relegado a las 1ltimas posi-

viones. Palau, que salié «ileso» |

iiel incidente, rompia su motor en
la segunda vuelta. Ford se que-

daba inédito en Albacete. Con un
Ferté comodisimo en su posicién
de lider, Arqué controlaba como
podia los ataques de su compafie-
ro Albacete primero, y los de Pé-
rez-Sala después. Al final nos ex-
plicaba que le dejé irse porgue
sus neumdticos, mds duros, po-
drian aguantar mejor que los de
Pérez-Sala. Pero el piloto de Nis-
san aguantd, como siempre sabe
hacer, y no cedid ante Arqué.

El resto tuvo pocos alicientes.
Villamil conseguia hacer una re-
montada memorable para acabar
en una brillante quinta posicién
que le permite mantenerse como
lider del campeonato. Ricardo
Garcia Galiano volé con su Es-
cort para vencer en la categoria
de turismos, que en las dltimas
vueltas conté con los ataques de
Goiburu a Barrios por la segunda
plaza, que al final consiguié. '

En definitiva, nueva victoria
de Ferté que le coloca en segunda
posicidn del campeonato, brillan-
te actuacién de los Opel ¥ un he-
cho lamentable que rompié una
carrera que prometia ser muy es-
pectacular. °

MANUEL DOMENECH

SFOATIONES _

12 Alain Ferté (BMW 318i), 29.00.07.
22 Antonic Albacete {Opel Vectra GT),
29.03.024. 32 Luis Pérez-Sala (Nissan
Primera GT), 29.14.814. 4° Josep Ar-
qué (Opel Vectra GT), 29.26.065. 5°
Luis Villamil (Alfa Romeg 155),
29.37.405.

12 Ricardo G. Galiano (Ford Escort C.),
29.53.272. 2 Ignaclo Golburu (BMW
M-3), 30.06.002. 32 Rafael Barrios
{Ford Escort C.}, 30.10.868. 42 Jon An
dreescu {(BMW M-3), 30.38.900. 5° Ro-
dolfo Zonno (Ford Sierra C.), a 1 vuelta.

ASI VA EL CAMPEONATO

SUPERTURISMOS.
12, Luls Villamill, 58 puntos. 22, Alaln I
Ferté, 52 puntos. 3%, Adrién Gampos,
45, 4° Luis Pérez Sala, 44. 52, Anto-
nlo Albacete, 35.

TURISMOS.
12, Rafael Barrios, 67 puntos. 2¢, Ri-
cardo Garcia Galiano, 642. 3%, Ignacio
Goiburu, 47.42, Glanni Giudlci, 35. &
Rodolfo Zonno, 20.

|
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La Copa AX aporta la
juventud pero ya es
veterana. La Copa ZX
es muy joven,

pero exige pilotos
con experiencia. Son
dos certdimenes
monomarca que dicen
mucho de la juventud
en el pilotaje espafiol
de cara al futuro.
Son, por otro lado,
creadoras del

mejor ambiente

en los circuitos.
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.Javier Mora logré una victoria muy me-

ritorla en una espectacular carrera.

RA la Copa AX la m4s madru-

gadora en el circuito de Albace-
te. El resultado de las Finales A y X
del sdbado ya ponia de manifiesto lo
que iba a pasar el domingo en la
Superfinal. En la Final A, Egafia se
imponia a Vallés y a Romero. En la
Final X, Mostajo ganaba al joven
Osset y a San Miguel. Esos seis pi-
lotos iban a ser los tenores de la Su-
perfinal. En ella no hubo tregua.
Desde el primer momento hasta la
bajada de la bandera de cuadros
Egaiia y Vallés lucharon a muerte
poniendo de pie a los espectadores.
Por mucho que lo intenté Vallés a lo
largo del cireuito, Egafia supo con-
servar su sangre fria y ganar bri-
llantemente. Mientras, Mostajo ha-
cia una carrera en solitario para
lograr la tercera posicién y Osset lo-
graba desembarazarse de Romero y

La lucha entre Juan
Cano e liiakl Golburu
en la «chicane» fue
tremenda. Al final se
impuso el segundo.
En el centro, la victo-
ria de Egaiia sobre
Vallés fue muy traba-
jada; desde la prime-
ra a la qltima vuelta.
Eduardo de Aysa de-
butd en la Copa ZX
con éxito al lograr la
segunda posicién.

San Miguel para ser cuarto. San
Miguel, por cierto, mantenia su sex-
ta posicién frente a Ruiz de la Her-
mosa, pese a dar la dltima vuelta
con el capd delantero levantado. To-
da una exhibicién de funambulismo.

La Copa ZX, por su parte, resulté
ser la més emocionante y competida
de la reunién de Albacete. Javier
Mora partia como favorito tras im-
ponerse en los entrenamientos a Iri-
zar, Cano y De Aysa, mientras que
sorprendia la mala posicién conse-
guida por Morback y Michel Ferté
en los entrenamientos. La carrera
se iniciaba con Javier Mora en cabe-
za ¥ una cerrada lucha detrds de él
protagonizada por Irizar, Miot, Lé-
pez de la Camara y Hervés, que se
vieron envueltos en un accidente
miltiple en la quinta vuelta. Asi las
cosas, la carrera se centraba en sa-

ber quién podia lograr la segunda
posicién entre De Aysa, Goiburu y
Cano. Pronto, De Aysa lograba su
propésito y se iba de sus adversa-
rios, que ge empleaban a fondo para
lograr la tercera plaza. Verles en la
chicane ponia los pelos de punta. Al
final Goiburu, muy espectacular, lo-
graba su propdsito frente a un Juan
Canc que le hacia competencia en

‘cuanto a pasar cruzado por todos la-

dos. La verdad es que el espectdculo
fue de los que hacen aficién. Por su
parte, el grupo de los favoritos a
priori, Ferté, José Mora y Morback,
acabaren séptimo, octavo y noveno
respectivamente, por detrds de Ca-
sais, Galiano y Muniesa, que no pu-
dieron arrcbatar a Juan Cano su es-
pléndida cuarta posicién. ®

MANUEL DOMENECH

ESPECTADOR DE EXCEPCION

EN el circuito de Albacete
hubo un espectador excepcio-
nal, Claude Satinet, reciente-
mente nombrado director ge-
neral adjunto y comercial de
Automobiles Citroén, que
‘yieria comprobar in situ la
marcha de las Copas Citroén;
¥a que, entre sus

futuros cometidos,

estara la partici-

pacién de Citroén

en el deporte. Era

la ocasién para

hacerle dos pre-

untas clave sobre

deporte. Le pre-
guntamos por el

futuro europeo de

1 Copa ZX y dijo

‘que ain estd en

=u primer afio en Espafia y
no saben lo que van a hacer
el afio que viene, pero es se-
gure que se internacionaliza-
+d, porque es una interesante
competicién de pilotos y da
‘imagen de marca al producto
ZX. «Con la Copa ZX hemos
eonseguido una férmula de
un nivel muy alte con un pre-
‘supuesto relativamente ba-
rator, concluyé. Respecto a
la participacion de un espa-
fiol en el equipo Citroén de
Raids, dijo que jpor qué no?,
fue existia la posibilidad pe-
ro que el tema no estaba ce-
1rado en ningin sentido.

CLASIFICACIONES

12 Javier Mora, 28.29.135. 2* Eduardo
(e Aysa, 28.31 3* Innki Gobburu,
4837881, 4 Juan Cano, 25.38.682.
4 Jon Casais, 28,39.332. 6% Ricardo
Gallana, 28 30577

12 Martin Egafia, 26.49.004. 2¢ Vicente
Vallés, 26.50.108. 32 Alfredo Mostalo,
26.56.084. 4* Jorge Osset, 27.06.064.
5° Angel Romero, 27.08.771. 62 Ignacio
San Miguel, 27.14.227. 72 Eladio Rulz
de la Hermosa, 27.14.992.

Motor 16 /2

3

)




DEPORTE

ECE e P p—

BT ' -,
y .RALLT_’EVHMDEIJJ!ANES

Oriol, co

AT

Lograr una victoria deportiva en el iltin
eapectadnres con el corazon en un ptmn
parecia exclusivo del Barcelona. Gml

1LY

; ‘hl.[ ﬂ'&?ﬂ“nﬂﬂﬂ'
aniles Michulin




a desde el pasado en el que 0 0 dos segundos po ATN0 m
e 6 vencedor. Bardo speras hos pilotos come algunos errore
noder dispone para la proxima que ad z OIM PO nero
prueb 0 e de 0 d 0 dadame 1 OT1Se
emanas, de la antas de pulga a que lige pérdidas de
da 0 ompuestos de D e e 2 Bardo no pue
Op, IAS e es Q 0S 2 5 de aguantar e Mo de cabezs
660 v 6 brita 0 mpeon de pana q d
Pero duda la novedad e en delantero con po hiiidad
parque cerrado e deb i asero b 0 de reaccio
d del Peugeo 06 o DO e on poca motivacid a Ba
2 o1 A0 Po Bo ora o e como Da ALQ 0 le
oto mad 0 era m auto pera co ord Coswo Do
de tomar la salida 0 espero al que hace caminar de forma
ados especta c e D e oche de serie
er I8 08 comentaba-. Que d b EE0 OMo P
da n ho trabajo por delante, espe oto Onocim 0 de lo Mo i
1 c © 0 que se refie : a capacidad d accion de 1a ;-\
24D o de la pe 0 0 edas mo 8 0 eshala 3
08 té 0 ANCE 0 pod dizo Mo ANQ sobre to i
b i)
o e lo gue resbala 08 do preparacién del motor d ;
no el co egd Co 0 ancés Pasto N q e f:
6n d OM Promiso notor e ectrd a de moto z -
note que e 900 del 309 arse por dels de orata -
0 1O 2 A 3 a de los Ope Bardo ATIAT e e 1o D0 =
Re 5 a de cambio os piloto anos o 1a 3 ge . SV
specialme el auto 0 0 algo
: ea [a misma yi 2 i 3 d e para e
e la de 09, que L o pilloto de A Q
poco se adap 3 solo persigue
on de d ado de relumbré
10 2 pero . A AP 0 & 0 d
node onta 0 3 i j 4 cgrarlo, pero d
ac para m ade By .‘ nente los co 8 de se
5o, =
0 que e | e vy especialn e la
.
epclonal es e A = ajas de nbio ag
0 O duda e b ok E] ! a B 0, PO 0

&G do v de s 0 onante demostrs
endo guie 0
0 bas A e i on Bardolet a m4s
meras apa 0 0V de N \ g
ata de eV 0 el agobio d :
dolo perado po DO
a7 ablemente, Borja no pudo que duda era haldd
g abajo mas que pa 2 el acoso d ne 3
men 2 n 0o de prueba der Orio oridceo. La d £ 3
prud de 20 o dos en g e ambo empre 3
DY1T amo de 19 6metro en dos o 0 Oriol apro 3
Peugeo e que abandons 0 AMOS MAS orables p
cptimo no al rompe el to | 3 enta. Pero 0 Cela
O O 0 (e la polea de = C Amos ae a ogra red
bucid A8 INArcar o dife g cundo a
mo 1 pTOM do ompo de 2
ndo mejo mpo ¢ ano de piloto o
a a ada en Orio on posibilidades de Oria adie
5 0 me podia iImaginar que ¢o 8 d
Op A a prod e desde aATi0s) pud a4 agua D
1 2MQ orpo de Orio presio OINE orrores. Que
derazgo e Nanos de niloto nido ad B
0, que lo co a d s dudas pero 0 g 3
ena p de la mafiana d do 3 0 de ma 0 )




DEPORTE

es tambien un pilote frio, calcula-
dor, agresivo... en definitiva, un pi-
loto con enorme talento. El propio
Puchelon, responsable técnico de
Renault Sport, desplazado a Llanes,
lo comentaba a Motor 16 «Llevo mu-
chos afios viendo jévenes promesas
y oyendo hablar de jovenes valares
de futuro. Lia mayoria de ellos se
queda en eso, en promesas. Oriol,
no sélo es ya una realidad, sino uno
de log pilotos con mejor y més rapi-
da progresién de cuantos he visto
surgir en Europa en los iltimos
afios. En muchos aspectos me re-
cuerda a Carlos Sainz»,

A falta de los dos tiltimos tramos,
la diferencia entre Oriol y Luis era
de un segundo. El peniiltimo tramo
era el de Colombres, de 10,4 kiléme-
tros. Un tramo en el que en la pri-
mera pasada Luis habia aventajado
a Oriol en dog segundos. El 1ltimo
era el popular Noriega, algo mis
largo (12,9 Kms.) y dificil, con bas-
tante gravilla, donde un corredor
novato, presionado, puede cometer
errores (por ejemplo, Pedro Diego y
Cele Foncueva hace unos afios, que
se salieron ambos en este tramo en
parecidas circunstancias). Asf que
Luis prefiere hacer el atague maéxi-
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mo en este iltimo tramo, para el
que reserva ademas un juego de
ruedas en mejor estado. Ambeos pilo-
tos estdn utilizando ruedas usadas
desde hace mucho tiempo. El maza-
zo moral para el piloto mas vetera-
no llega cuando ve que el novato ha
atacado a fondo («a cuchillo» como
dice Oriol, en el argot) en el peniilti-
mo y le ha sacado seis segundos. Es
su dnico seratch (mejor tiempo en
un tramo} de todo la segunda etapa,
pero no necesité mds. Aunque Luis
se lanzase a fondo en el dltimo tra-
mo, ya la diferencia era demasiado
grande. El propio Oriol lo contaba a
la llegada con enorme tranquilidad,
apestando a champdn, con el que le
habian rociado sus asistencias en la
llegada de Noriega. «No he arries-
gado. Yo sabia que, en condiciones

normales, Liuis no me saca siete se-

gundos. La verdad es que no espe-
raba que en el tramo anterior le pu-
diese meter tanto. Creo gue se ha
equivocade en dos cosas. Primero,
en atacar donde mejor me podia de-
fender. Y segundo, en creer que no
estoy acostumbrado a ser presiona-
do. Se olvida que hace dos afios, en
el Desafio Peugeot, he corrido me-
dia docena de rallyes en estas cir-

cunstancias, desde el primero al dl-
timo tramo, eso me ensefié mucho»,

Poco méas queda por contar. Bue-
no, si: el excelente papel de los «pe-
ques» de Peugeot. Los dos 106 Gru-
po A han vuelto a demostrar su
eficacia y la calidad de sus dos con-
ductores, Jaime Azcona y David
Guixeras. Han tomado la salida en
cuatro rallyes, que completan ocho
actuaciones, logrando acabar todas.

| En esta ocasion Azcona por delante

de Guixeras, por méritos propios.
Durante los primeros tramos fue-

ron inquietados por los Clio Grupo

A de Pifién y de Martinez-Conde,

~ pero el primero abandond por acci-

dente y el segundo por una rotura
de la distribucién.

Detrés de los hombres del podio y
de los dos Peugeot, German Castri-
llén logré la vietoria en Grupo N,
heredada de Daniel Alonso. Ger-
man llegé de Galicia dispuesto a co-
brar el dinero de la challenge Escort
Cosworth y cumplié su objetivo, sin
la menor brillantez. El hermano
mayor de Jaime, Javier Azcona, de-
beria haber sido segundo entre los
coches de serie y primero de la Copa
Clio, peroc rompié el motor a tres
tramos del final, dejando al alican-

impresionante el despliegue de medios llevado a cabo por ¢l equipo Opelz en ol
que no faltan un fisioterapéuta para Mia Bardolet y un psicologo para_l.uis Climent.

tino Fuster en cabeza del certamen
monomarca. En el Desafio Peugeot,
Sergio Vallegjo no tuve demasiados
problemas en lograr su tercer triun-
fo. Tras esta prueba, aunque Luis
Climent se mantiene al frente del
campeonato, Oriol avanza en su ob-
jetivo, con mucho mejor promedio

que sus rivales. La verdad es que
los Opel han estado en este rallye
mucho mas cerca del Renault que al
inicio de una temporada que se pre-
senta apasionante. o

JosE MARIA CERNUDA
FOTOS RAMON RODRIGUEZ

| CLASIFICACIONES |

1¢ Géomez-Marti (Renault Clio),
gn 2.35.32. 2¢ Climent-Muhoz
(Opel astra), a 4". 3¢ Bardolet-Ro-
mani (Opel astra), a 2'34". 4° Az
cona-Blllmaler (Peugeot 106}, a
£'51" B2 Guixeras-Albadalejo (Peu-
geot 106), a 9'17". 62 Castrillon-
Castrillon (Ford Escort), 12 grupo
M, a 10'31", 7¢ Fuster-Candela
{Renault Clio), 2% Grupo N, a
14'03". 82 Pifielro-Ferreiro (Re-
nault Clig), 32 grupo N, a 14'45",
97 Vallejo-ValleJo (Peugeot 106), 4°
grupo N, a 18'29", 10° Calvo-Valie
[Fenault Clio), 52 Grupo N, a
18'49",

ASIVA EL CANIPEONATO

12 Luis Climent (Opel}, 782 puntos.
22 QOriol Goémez (Renault), 704 puntos.
32 Mia Bardolet (Opel), 649 puntos. 4°
David Guixeras (Peugeot), 440 puntos.
B2 Jaime Azcona {Peugeot), 436 pun-
tos. 6% Gregorlo Picar (Ford), 298 pun-
1os. 7° Javler Azcona (Renault), 267
puntos. 8¢ BorJa Moratal {Peugeot),
216 puntos. 92 German Castrillon
(Ford), 198 puntods. 10 José Maria
Ponce (Renault), 192 puntos

Después de 440 kilémetros non-
stop, con suelo duro, polvo y sol, la
novena edicién del Rallye Alta Alca-
rria ha iniciado el nacional de todo
terreno con Vagsalo-Castro, Mitsu-
bishi, como el primer vencedor del
afio en coches y Fernando Gil, KTM
6800, en motos.

En Guadalajara, 27 equipos to-
maron la salida en automdviles, en-
tre los que comenzd dominando el
Vitara de Selga-Salido hasta casi el
kildmetro 300 de carrera, en que tu-
vo que abandonar por rotura de un
palier. Tras la retirada de Selga, el

El abandono de
Selgadejo al |

Mitsubishi del -
portugués
Vassalo, en Ia
foto, el camino
libre al primer
triunfo del afio.
Entre [as motos,
la victoria en

Mitsubishi de Vassalo llegaba pri-
mero a la meta alearrefia, por delan-
te de Gastén, que protagonizé una
gran carrera con el Lada Niva, y el
Mitsubishi de Sousa gue fue tercero.
El Suzuki Vitara de Plaza, el Range
Rover de Ginés, el Toyota de Vega y
el Land Rover de Barbagalle prota-
gonizaron una bonita batalla, espe-
cialmente en los dltimos 200 kiléme-
tros, batalla que acabé por este
mismo orden. Por su parte, uno de
los favoritos y vencedor de la prélo-
go, el dakariano Claude Arnoux,
coneluy6 noveno eon su buggy.

- Guadalajara fue
- para la KTM de
Fernando Gil.

LA ALCARRIA ABRI0 EL NACIONAL DE RAIDS

También 27 motos tomaron la sa-
lida y las KTM de Fernando Gil y
la Honda 250 de Carlos Sotelo mar-
caron el ritmo hasta que, faltando
poco menos de 100 kilometros para
el final, Sotelo, junto con Carnicer y
Robert, también candidatos al po-
dio, equivocaron el camino y se que-
daron fuera de earrera. La segunda
y tercera plaza fueron para las
KTM de Lillo y Good, mientras que
el Campedn del titulo, José Luis
Steuri, se retiraba en log primeros
compases de la prueba.

YRORT/MACANAS
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PANORAMICA DEL ROYAL ALBERT HALL.

Para usted o para McLaren quiza sélo sea un automovil. Pero para Kenwood esto es en realidad el Royal Albert
Hall. Un Auditorio de lujo donde sus ingenieros pusieron a prueba una de las mas sofisticadas tecnologias en Car
Audio conocidas hasta ahora. Con esta vocacion en la inve'stigacién. ahora se puede disfrutar de sintonizadores
con el sistema K2| que separa limpiamente la emisora seleccionada evitando la mas minima interferencia con las
demas. O el sistema de informacion por radio RDS con 8 funciones. O del cambiador de CD méas pequefio del
mercado con capacidad para 10 discos y dotade de un sistema de amortiguacion que mantiene el sonido estable

sobre cualquier pavimento por el que circule. O de altavoces seleccionados de entre una amplia gama. Si ya

dispone de automévil, Kenwood dispone del equipo idéneo para 4-

convertirlo en un Auditorio de lujo. Agradecera escuchar su misica

preferida en las mejores condiciones. Y agradecera ahorrarse los KE NWOOD

150 millones que McLaren pide por uno de estos automoviles. CAR A U D IO .
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