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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

INSPIRE

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccién

Techo panoramico practicable

85 posibilidades de personalizacion
Grip Control con Hill Assist Descent
Hasta 520 | de volumen de maletero
Caja de velocidades automatica EAT6

Asientos traseros deslizantes y plegables

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccién

Techo panoramico practicable

Grip Control con Hill Assist Descent
Hasta 720 | de volumen de maletero
Caja de velocidades automatica EAT8

3 Asientos Individuales en segunda fila

PRUEBALO AHORA

@ CITROEN prefiere TOTAL Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181.
Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.

SINCE 1919

Suspension de Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®

Al detalle

@ SORDO,ALONSO,
MARQUEZ... VAYA DIA

Hay dias en los que todo sale
de cara en las carreras; incluso cuando
parece que todo esta perdido. Y uno de
esos dias, para el deporte espafiol ha
sido, sin duda, el pasado domingo. Dani
Sordo volvié a ganar un rally seis afios
después conHyundaien Italia tras el ac-
cidente de Tanak. Fernando Alonso logra-
ba su tercer titulo mundial y su segunda
victoria en Le Mans, con Toyota, pese a
gue a falta de una hora de carrera casi
habian arrojado la toalla. Y por Ultimo,
Marc Marquez volvia a ganar cinco afios
después en Montmeld tras un desgracia-
do accidente de Lorenzo en las primeras
vueltas, que dio por tierra con Dovizioso,
Rossiy Vifales. Lo dicho, un domingo
para recordar.

g _:‘I(] 470 POSITIVOSEN
* DROGAS O ALCOHOL

] ALDIA
Lascifras que arroja la Ultima camparia
de controles de Tré&fico son realmente
espeluznantes. En solo una semana, con
mas de 200.000 conductores controlados,
hubo maés de 3.200 positivos por alcohol y
drogas; ologue eslomismo 470 positivos
cadadia... Incomprensible.
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Tiempo de celebraciones

El automovil esta de celebraciones en 2019. A los 120 afios de
Opel o Fiat se unen los centenarios de Citroén y Bentley, los 90
de Bugatti; o los cien afios del nacimiento de Eduardo Barreiros.

Son, en los tiempos que corren, abun-
dantes las crénicas sobre las cele-
braciones-aniversario dedicadas al
automovil. Actos que, en la mayoria
de los casos, representan la nostal-
gia de un tiempo pasado. Sirva como
ejemplo la celebracion de “100 afios
de audacia de Citroén” festejada por
las calles de Paris. Un viaje en el tiem-
po en el que hemos podido ver y con-
ducir a pocos metros del rio Sena los
modelos que han marcado la historia
de la marca de los dos chevrones. Un
siglo de vida desde que un visiona-
rio como André Citroén, antes fabri-
cante de armas en la Primera Guerra
Mundial, tomara la decisién de via-
jar a Estados Unidos y copiar la fabri-
cacion en cadena de Henry Ford. Asi
desarrolld el Tipo A, que fue el pri-
mer coche europeo

fabricado en serie.

merece Ettore Bugatti, miembro de
una familia milanesa de artistas y
que, en 1909, cuando la fundd, di-
jo de la marca que lleva su apellido
que «nada era demasiado hermoso y
nada era demasiado caro». Hoy for-
ma parte del grupo Volkswagen y lle-
va a gala producir el coche mas caro
del mundo. Exactamente igual ocu-
rrié con un brillante ingeniero lla-
mado Bentley, que hace 100 afios
se impresiond con la ligereza de un
pisapapeles de aluminio y decidié
usarlo en lugar del acero y el hierro
utilizado habitualmente en los cilin-
dros de la época. El resultado fue un
vehiculo que batié varios récords de
velocidad. Y nos queda, entre otras
muchas celebraciones, el homena-
je a Eduardo Barreiros, con moti-

vo del centenario

de su nacimien-

También Opel, que  Citroénhacelebradosu  to. Fue fundamen-
recibe sunombre de . tal en el desarrollo
su fundador, inicidé Centenano en laS Ca"-es de la industria de
su actividad en una ’ A la automocién en
fabrica de canda- de Paris conun viaje Espaiia. Nacido en
dos hace 120 afios. en el tiempo a traVéS un pequeiio pue-
En este caso, las ce- | blo de Orense, sin
lebraciones estuvie- de cien de [05 modelos estudios ni prepa-
ron centradas en el racion, cre6 un im-
circuito del Jara- (U@ hanmarcadola perio industrial.
ma y fueron sus le- . . Asi, la fundacién
gendarios modelos hlStorla de la Mmarca de presidida por su hi-
3 ticién 1 ia, Mari Luz Barrei-
iecompmiionler losdoschevones,Un st
Cldades s wavioner  Siglodevidadesdeque TR ertece
dempo. André Citroén viajara exhibicién, dando

e igual modo, la . unas vueltas al cir-
FIAT fundada por d EStadOS UnldOS y cuito, de los vehi-
Giovanni Agnelli, y . Y culos que salieron
ahora en pleno tira  COPIAra [afabricacionen  enlas decadas soy
y afloja con el Go- 60 de las factorias
bierno francés para Cadena de Henry Ford' de Villaverde. En
una posible fusién Asi desarrouo el T|p0 A, resumen, un tiem-
con Renault, tam- po de grandes cele-
bién cumple 120 que fueel primer coche braciones. Algo que
afios y ha sido cla- . para cualquier otro
ve en la industria- europeo fabrlcado en sector seria motivo
lizacién de Italia. . de estar orgullosi-
Mencién especial Serie. Simos.
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RENAULT DESDE
Passion for life N1.755 -18 junioal 2julio de 2019 CITROEN 18,53
Sobretasa Canarias; 0,15 euros FORD 22
HYUNDAI 34
6.- LEXUS 42
MERCEDES 30
8.- MITSUBISHI 24
SEAT MIIELECTRIC OPEL 48
El primer modelo cien por cien RENAULT 10.26
eléctrico de Seat es este Mii que SEAT 8’ 38
1 He%aré con 270 kildmetros de SKODA 12: =
e | I a l | avtonormia VOLKSWAGEN 50

SUV by Renault

Pantalla tactil con Smartphone Connection

Techo panoramico
Faros Full Led Pure Vision

Renault Captur: Consumo mixto WLTP (I/100km): 5,3 a 6,6. ANOS
Emisiones de CO2 WLTP (g/km): 138 a 150. Emisiones de CO2 NEDC BT (g/km) desde 110 a 132. AUTOM \:)Bl LE

BARCELONA

Renault recomienda EIFC n I’VouTuhe renault.es 1919/2019

10.- RENAULTKOLEOS
Renovada imagen y nuevos
motores para el bugque insignia de
los SUV de Renault.

12l-

SKODA SCALA1.6 TDITISCV.
Skoda refuerza su presencia en el
segmento compacto conel Scala,
que brilla en muchos aspectos,
como con este motor de maxima
eficiencia.

18.-

CITROEN SPACETOURER
BLUEHDI150 BY TINKERVAN
Con el SpaceTourer ‘camperizado’
por Tinkervan podremos prescindir
de los hoteles y viajar a buen ritmo,
con seguridady confort.

22.~ FORDFIESTAVIGNALE
1.0ECOBOOST100

Un chasis muy eficaz, un magnifico
cambio automatico, un acabado
Vignale muy refinado... Un gran
utilitario.

24..~ MITSUBISHI ECLIPSE
CROSS 220 DI-D 4WD

Undiésel de 148 CV que se adapta
ala perfeccién a este Eclipse Cross
de traccion total.

26.~ NUEVORENAULTCLIO
Elnuevo Renault Clioes un

Meégane en pequefio, con nueva
plataforma, motores, innovadores
sisternas de seguridad y una version
hibrida revolucionaria.

30.- MERCEDESGLC
Actualizacién a fondo del GLC,
tantoen la variante SUV como en
su formato Coupé.

32.- SKoDA MOUNTIAQ
Este sorprendente concept
Mountiag es un aventurero pick-up
que nace de un Skoda Kodiag.

34.-
GAMA HYUNDAIKONA

El Kona brilla por su diserio,
tecnologia, confort de
marchay dindmica.

38.~ SEATARONATDI

El Arona sorprende con la eficiente
version turbodiésel 1.6 TDI con 95
CV.Ideal para hacer kildmetros...

42 .~ LEXUS UX 250H
Diserio rompedor, prestaciones
de GTlyagrado de uso fuerade lo
normal... Y tecnologia hibrida con
etiqueta ECO.

45.-
ALDECOMOTIONTOUR
Duodécima edicién del ALD

EREBAE] f] Motor 16 Motor 6.1 )

Ecomotion Tour, la prueba de
conduccién eficiente.

46.-

48.-

120 ANOS DE OPEL
Opelredne en el Jarama seis de
sus mas legendarios modelos de
competicion de su historia.

50.- VOLKSWAGEN GRAND
CALIFORNIA

L.amarca alemana aprovecha la
concentracion FurgoVolkswagen
para presentar Su NUEVO camper.

53.= CENTENARIOCITROEN
100 modelos iconicos de Citroén
toman las calles de Paris en el
evento ‘Born Paris XV'.

54.-

56.-

ALONSO, CAMPEON DEL WEC
Fernando Alonso gana in extremis
las 24 Horas de Le Mans con
Toyota y consigue su tercer titulo
mundial, ahora en Resistencia.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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EL Volkswagen IDR pulveriza el
record ‘eléctrico’ de Nurburgring

Tras batir los récords en Pike's Peak y Goodwood, el piloto de
Volkswagen Romain Dumas pulverizd también con el IDR la
marca de Nurburgring en la categoria de vehiculos de propulsion
eléctrica. Nadie habia rodado alli tan deprisa sin generar
emisiones, pues el registro del francés, de 6 minutos, 5 segundos
y 336 milésimas, supone una mejora superior a los 40 segundos
respecto al récord anterior, logrado en 2017 por Peter Dumbreck
conun NIO EP9. El Volkswagen ID.R, que equipa dos motores
eléctricos con 500 kW en total -680 CV—, es la variante de
competicion de la futura familia ID de la marca germana,
formada exclusivamente por modelos cien por cien eléctricos.

B VOTORI16 | | MOTOR16




DOS BMW M8 COMPETITION
BMW ha presentado el M8 Competition
Coupé y el M8 Competition Cabrio, do-
tados ambos del V8 M TwinPower Turbo
de 625 CV, el cambio de 8 velocidades
M Steptronic con Drivelogic y la traccién
R — total M xDrive con modo 2WD de traccién
= g ~ trasera.ElCoupéacelerade 0a100 km/h
s SRR LA Sl en32segundosy gasta10,51/100 km,

ASI ES EL KIA XCEED, EL CEED CROSSOVER
EL 26 de junio Kia presenta la variante crossover del nue-
vo Ceed. Bautizada XCeed y situada a caballo entre un
compacto tradicional y un SUV, serd lanzada en el tercer
trimestre del afio. Ademés de mostrar su primera foto
oficial, la firma coreana ha anunciado que el XCeed es-
trenaréa la avanzada instrumentacion digital ‘Supervision’
con pantalla de 12,3 pulgadas, disponible en opcién, segin
mercados, en funcién del nivel de equipamiento.

ELECTRICOS DE SUBARU Y TOYOTA
Toyota y Subaru han anunciado que desarrollarén
conjuntamente una plataforma destinada a vehicu-
los eléctricos de bateria (BEV) de tamafio medio y
grande, asi como un SUV eléctrico del segmento C,
comercializado bajo el nombre de cada marca.

El primer vehiculo de serie
eléctrico de Seat llama a
la puerta. Se trata del
Mii electric y su preventa
empezara en septiembre,
cuando se dara a cono-
cer su precio, que lamarca
espafiola anuncia como
«razonabley. Asociado a
una transmisién de una
velocidad, sumotor rinde
61kW —83CV-y 21,6 mkg
de par maximo, valores
con los que puede acele-
rarde 0a50km/hen39
segundos, lo que garanti-
za su agilidad en ciudad.
La velocidad méxima es

El plazo de reserva se inicia en septiembre

Fl Seat Mii electric
quiere tomar las ciudades

de 130 km/h, y su bateria
de iones de litio tiene una
capacidad de 36,8 kWh,
de modo gue la autono-
mia media, segun el nue-
vo ciclo WLTP, es de 260
kilémetros entre recargas.
Estas se pueden realizar,
por ejemplo, en una toma
de 7.2 kW, lo que llevaria
cuatro horas —del 0 al 80
por ciento—, mientras que
siusamos un punto rapido
de 40 kW, la carga del O
al 80 por ciento requeriria
solo una hora.

El Mii electric, que tiene
carroceria de cinco puer-

Suspensién neumatica de serie

Llega la nueva generacion
del Audi A6 Allroad

Justo cuando se cumplen
dos décadas desde su es-
treno, Audi lanza la nueva
generacion del A6 Allroad,
cuya carroceria puede si-
tuarse 45 milimetros més
altague enel A6 Avant del
que deriva. En concreto, en
los modos Auto y Comfort
la distancia al suelo es de
139 milimetros, pero a velo-
cidades de hasta 35 km/h,
circulando en modo Lift, la
cota puede elevarse a 184
milimetros. Asimismo, por
encimade 120 km/hla al-
tura del conjunto baja 15
milimetros, y siarrancamos
en modo Offroad —dispo-
nible hasta 80 km/h- la

Bl VOTORI16 |

carroceria sube 30 mm
respecto a la cota normal.
Ademas de la suspension
neumatica, el A6 Allroadin-
cluye controlde descensoy
asistencia de dngulode in-
clinacién, y avanzando por
zonas abruptas podemos
activar la visualizacion en
el monitor MMI que mues-
tra los &ngulos respecto a
la horizontal de los ejes
longitudinal y transversal,
alertdndonos del riesgo de
vuelco. Sus tresmotores 3.0
V6 TDI, de 231,286y 349
CV, tienen tecnologia Mild-
Hybrid MHEV de 48 voltios
—reduce el gasto 0,4 17100
km-—y se combinan siem-

tas, presenta un exterior
actualizado —destacan
los emblemas especifi-
cosolasllantasde 16 pul-
gadas— y permite elegir
entre cinco colores de
carroceria. Ademas, hay
dos acabados distintos y
podemos personalizar el
coche con cinco pagque-
tes: Garage, Easy Flex, Be-
low Zero,Home Chargey
Fast. El habitaculo recibe
una decoracién inédita y
en el equipamiento de se-
rie se incluye el asistente
de cambioinvoluntario de
carril Lane Asssit.

pre con la traccién Quattro,
en todos los casos conneu-
maticos 225/55 R18, aun-
gue se ofrecen llantas de

ADELAG Allroad
mide 4,95 metros
delargoy tieneun
maletero de 565
litros, ampliable a
1.680 litros.

hasta 21 pulgadas. La direc-
cién progresiva, de serie, se
hace cada vez méas directa
dependiendo del angulode

giro del volante; mientras
que en opcién se ofrece la
direccién dindmica a las
cuatro ruedas.

Condos o tres filas de asientos

Mercedes GLB: un SUV
funcional de 4,63 metros

Fabricado enla planta me-
jicana de Aguascalientes
—salvo las unidades desti-
nadas a China, producidas
en Pekin—, el GLB refuerza
la familia SUV de Merce-
des-Benz con un modelo
de 4.634 milimetros de lar-
80,1.834 de anchoy 1.658
de alto que destaca por su
funcionalidad, pues a pe-
sar de una talla contenida
ofrece una tercera fila de
asientos —dos butacas in-
dependientes— apta para
estaturas de hasta 1,68
metros. Ademas, el asiento
delantero del acompafian-
te es abatible en opcién, y
la segunda fila brilla por su

versatilidad: respaldo divisi-
ble en secciones 40:20:40
conajustedeinclinaciénen
varios niveles y banqueta
40:60 con ajuste longitudi-
nal de 14 centimetros. Tiene
un maletero muy amplio
—560 litros ampliables a
1755 en la versién de cinco
plazas—yrecurre ya al siste-
ma de infoentretenimiento
MBUX. El GLB, que puede
equipar traccién delante-
ra o integral permanente
4Matic, llega con cuatro
motores, unidos a cajas
automaticas: en gasolina,
elGLB200-13de163CV-
y el GLB 250 4Matic —2.0
de 224 CV-,yendiésel,con

4 PARA PENSAR

390

kildmetros de autonomia WLTP homologa
el nuevo Renault Zoe, con motorde 136 CV.
El utilitario eléctrico de la firma gala, actualizado estéti-
camente por dentroy por fuera, estrena una bateria de

52 kWh que puede cargarse en una toma répida de 50
kW: 30 minutos dan para recorrer 150 kilémetros.

4 EL PUNTAZO

El Lamborghini Huracan
Sterrato Concept,
basado en el Huracan
V10 con motor 5.2 de 640 CV, estd ideado
para circular fuera del asfalto, y su distancia
al suelo se ha incrementado 47 milimetros.

cilindrada de dos litros, los
GLB200dyGLB200d
4Matic -150 CV-,y el GLB
220d-190 CV-.

i 4V Latercera fila de asientos
del GLB es opcional. Sin ella,
el maletero tiene 560 litros.

| moToRr16 ER



qué pasa .4

ASI ES EL NUEVO BENTLEY FLYING SPUR
Dotado de direccién en las cuatro ruedas y arquitectura
eléctrica de 48 voltios, el nuevo Flying Spur abrird su
cartera de pedidos en otofio, entregdndose las primeras
unidades a comienzos de 2020. Sumotor W12 TSI, que
rinde 635CVy 91,8 mkg de par méaximo, permite acelerar
de 0al100km/hen3,8 segundos o alcanzar 333 km/h
de velocidad punta. Més amplio, la distancia entre ejes
crece 130 milimetros en relacién al modelo anterior.

Estrena motores Blue dCi

Novedades técnicas
y de estilo para el
Renault Koleos

Dos afios después de su
lanzamiento, el Koleos
introduce cambios que
le permiten luchar mejor
frente a la creciente com-
petencia. En el exterior se
renueva la calandra fron-
taly el paragolpes delan-
tero,ahora con una linea
cromada de lado a lado
y una zona inferior mejor
protegida, mientras que
en la zaga la proteccién
inferior llega méas arriba
y la tercera luz de freno
es mas alargada. Tam-
bién hay nuevas llantas
de aleacién, de 18 y 19
pulgadas, y aparece un
nuevo color de carroce-
rfa: Rojo Millésime. Den-
tro hay otras novedades,

Maletero de 500 litros ampliable a 1.500
El nuevo BMW Serie 3 Touring, con

motores de hasta 374 caballos

» ¥ Los respaldos traseros se abaten
por secciones 40:20:40, y la boca de
carga es méas ancha que antes.

Desde que viera la luz el pri-
mer Serie 3 Touring hace 32
afios, la firma de Munich ha
vendido mas de 1,7 millones
de unidades de su berlina
familiar compacta, que ahora
escribe otro capitulo con la
variante Touring de la nueva
Serie 3,76 milimetros mas lar-
ga, 16 masanchayllmasalta
que el modelo anterior, del
que se fabricaron 500.000
unidades. En concreto, mide
4,71 metros de largo y anuncia
unmaletero de 500 litros -5
mas que antes—, ampliable a

K] MOTOR16 |

como el cromo satinado
eninserciones de volan-
te, palanca de cambio y
aireadores, materiales
mullidos en mas zonas
gue antes, asientos mas
ergonémicos, una mo-
dularidad mejorada en
la segunda fila gracias
al sistema Easy Break o
un acabado Initiale Pa-
ris alin mas refinado. En
cuanto a los motores,
llega al Koleos la nue-
va generacion de diésel
Blue dCi, siempre con la
caja automatica X-Tronic
de serie:elde 150 CV, dis-
ponible sélo con traccién
delantera,yelde190CV,
asociadoa la traccién to-
tal All Mode 4x4-i.

1.500 si abatimos el respaldo
40:20:40, operacién que
puede realizarse pulsando
un botén —opcional— desde
la zona de carga. Seis serén
las mecénicas disponibles en
el momento del lanzamiento:
en gasolina, el M340i xDrive
de seis cilindros con 374 CV
—consumo desde 711/100
km-,y ya de cuatro cilindros
el330ide 258 CV —desde 5,0
[/100km-yel320ide 184 CV
—desde 5,8 litros—; mientras
que la oferta diésel se com-
pone del 330d xDrive de seis

'\-\.M .‘__I
@ﬁ | il
— Wil

b
=

cilindrosy 265 CV =54 1/100
km-y, con cuatro cilindros, el
320dde 190 CV -4,41/100
km-yel318dde150CV -4,5

4ALlasllantas

TG ’
| a | deseriesonde

21 pulgadas,
y se ofrecen
dos disefios
Mulliner de 22
en opcion.

<4 AElKoleos Initiale
Paris ofrece ahora dos
nuevas tapicerias de
cuero Nappa: negro
titanioy gris arena
claro.

[/100 km-. Ademés, tanto el
330i como el 320d pueden
pedirse opcionalmente con
la traccion total xDrive.
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NUEVO VOLVO XC40
DESDE 27.200€

Equipado de serie con Sensus Navigation y
Cémara de control de distancia para
el aparcamiento trasero.

CONDUCE TU ESTILO DE VIDA

Descubrelo en volvocars.es

[ Bd B2 0 svooxceo

Consumo mixto (I/100 km) de 4,8 a 7,2; Emisiones CO> (g/km) de 127g. a 168g.

*Volvo XC40 T3 Base Premium Edition cambio manual; P.V.P. recomendado para Peninsula (excepto Extremadura) y Baleares desde 27.200€. (IVA, transporte, aportacion del fabricante y la
Red de Concesionarios e impuesto de matriculacién incluidos). Precio vélido para unidades financiadas bajo la marca Volvo Car Financial Services® (pertenecientes a Volvo Cars Group) a
través de Banco Cetelem S.A.U A-78650348, con un importe minimo a financiar de 21.000€. Duracién minima 48 meses. Permanencia minima 36 meses. Sujeto a la aprobacion de Banco
Cetelem. Oferta valida para persona fisicas y para vehiculos vendidos antes del 30 de junio de 2019. El vehiculo mostrado podria no coincidir con el ofertado.



V' cnportaDA  |PRUEBA SKODA SCALA 1.6 TDITI5 CV STYLE

Skoda refuerza su presencia en el segmento compacto con el Scala, un vehiculo mucho mas
atractivo a todos los niveles que el Spaceback al que reemplaza. Aunque nace de una plataforma
‘urbana’, eso no le impide brillar en muchos aspectos. Y con este motor, eficiente al maximo.

Julian Garnacho || jgamacho@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Es cierto que cuando en 2013 Skoda
irrumpe en el segmento C del mercado
con su Spaceback, lo hace con un pro-
ducto sencillo e inteligente a la vez, pero
en clara desventaja frente a los que hi-
potéticamente eran sus rivales directos.
Seis afios mas tarde, la firma checa le bus-
ca sucesor con este Scala, en el que tam-
bién prima la sencillez y la ldgica, pero
que muestra mucho més empaque. Y eso
se nota a simple vista.

Para empezar, su disefio exterior sera
el espejo en el que se van a mirar los futu-
ros modelos de Skoda. Y por dentro, més
de lo mismo. Con todo el sentido, pues
la ergonomia y la simplicidad imperan

por encima de todo. No es despectivo;
al contrario, pues nos hace sentir como-
dos desde el primer instante. Y aunque
muchas funciones se controlan desde su
pantalla téctil de 8 pulgadas, mantiene
los mandos de climatizador y diferentes
botones fisicos en el lugar correcto, que
permiten dar con la tecla precisa de for-
ma intuitiva.

Sus asientos son realmente conforta-
bles, pero el tapizado tan claro de nuestra
unidad de pruebas, opcional, se ensucia
con mirarlo. Mejor algo mas sufrido. Y no
digamos ya si viajamos con nifos...

Sus plazas traseras son dignas de ala-
banza, pues con un conductor de 1,75
metros de estatura al volante hay 74 cen-
timetros para la piernas —un Mazda3 en
esa situacion tiene 65—. Abunda el espa-

LACLAVE

jgarmacho@motorl6.com
[ Scala llega con fuerza, y sin miedo
frentea compactos consolidados que

ahora deberdn ponerse 'enalerta’. Am-
plio, agradable, cémodo... Y conestemo-
tor, un verdadero ‘mechero’ para llegar
alfindel mundo. Pagaria los 1.700 porel
DSG7yalgomads poralgun elementode
confort. Y ojoa la diferencia conel TSI.

cio longitudinal, mientras que entre puer-
tas —al nivel de las caderas— tiene 1,32
metros, en linea con sus rivales. Aunque
tiene ‘truco’, puesto que el respaldo pos-
terior mide realmente 1,11 metros de an-
cho por la invasién de los pasos de rueda
traseros. Eso hace que tres adultos no va-

yan céomodos, sobre todo el del centro,
que sufre un tunel prominente. Y eso que
no habrd un Scala con traccién total.

Ahora bien, en ese ttinel se colocan sa-
lidas de ventilacién extra y dos puertos
USB para que las pilas de los ‘gadgets’
con los que entretener a los mas peque-
fios no nos dejen tirados.

Si analizamos su maletero, decir que el

de un Seat Ledn oscila entre 380y 1.210
litros, mientras que el del Scala lo hace
entre 467 y 1.410. No hay mas que ha-
blar. El tinico ‘pero’ es que el doble fondo
es opcional, como la rueda de repuesto,
que puede ser ‘de verdad’. A opcién tam-
bién se relega el portdén eléctrico —no hay
funcién manos libres— y una bola de re-
molque que sale y se guarda con pulsar

PRECIO
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NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

A Una de sus soluciones 'Simply Clever' es
esta rasqueta para el hielo. EL 1.6 TDI requiere
de AdBlue para reducir las emisiones de NOx.

un botdn. Son algunas de las ingeniosas
soluciones ‘Simply Clever’ que esconde el
Scala, en el que abundan espacios donde
dejar pequeios objetos.

¢Diésel? Muchos se preguntaran so-
bre el motivo de no elegir un TSI. Y yo te
digo: ¢y por qué no un diésel? Indepen-
dientemente del carburante, consiguen
la etiqueta 'C' de la DGT, y este ademas

DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO

ACABADO

EMISIONES
DECOz

PRESTACIONES

108cvv
(NEDC) CONSUMO

PRECIO
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o Amplitud interiory

* kK maletero. Acabado. Confort.
* %k k X Dindmica. Consumo'y

ok k autonomia. Prestaciones.
e Cambio DSG7 en opcién.

Ll Rumorosidad mecanica.
Respaldo trasero estrecho.
Tunel central. Opciones de
seguridad. Precio frente a los
TSI. Recuperaciones.
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en portada 4

A Tiene salidas de ventilacién para las plazas
traseras e incluso puede equipar dos puertos USB
—de los nuevos-y calefaccién para los asientos.
Muchas ayudas a la conduccién son opcionales.

A El portdn trasero puede ser de
accionamiento eléctrico, como la
bola de remolque. Las llantas de 18
pulgadas son excesivas. Hay un doble
fondo opcional, como opcional es la
rueda de repuesto. Y el maletero es
estupendo: 467 litros.

anuncia un gasto medio 0,81/100 km in-
ferior al de su hermano de gasolina. No es
mucho, pero ya te digo que en la practica
esa diferencia se incrementard.

También es cierto que los 2.000 euros
menos que cuesta el 1.0 TSI haran que
muchos descarten este TDI, pero cuan-
do te des cuenta que con un depdsito de
50 litros superas con facilidad los 1.000
kildmetros de autonomia... No digas que
no te avisé. Este Scala es un verdadero
‘mechero’, como han demostrado los 4,5
1/100 km reales que le hemos medido,
una cifra sorprendente. Para reducir los
gases contaminantes equipa un filtro de
particulas con AdBlue, de modo que lo
que emite por su escape es tan limpio —o
tan sucio, como prefieras verlo— como los
gases de un gasolina. Ahora bien, con la
ventaja de que este TDI gasta menos que
el TSIy, por tanto, emitird menos COz2. Es
una regla de tres.

MOTORI16 |

A Eltecho panorédmico es de serie, pero no se abre. Este tapizado claro para sus magnificos asientos se
ensucia con facilidad. El Scala sorprende por su amplitud interior y por detalles como las guanteras forradas.

Bajo su cap0 se encuentra el archico-
nocido 1.6 TDIde 115 CV, un bloque con
solera en el Grupo Volkswagen que, co-
mo punto débil, tiene un funcionamiento
algo ruidoso en frio. Ademas, la insonori-
zacion interior no alcanza la perfeccion.
Pero tampoco es como para tener que lle-
var la musica a todo volumen.

El conjunto motor-cambio es muy
agradable, pero es cierto que yo por
1.700 euros mas apostaria por la trans-
misién automatica DSG de 7 velocida-
des. Y ya seria perfecto.

Una de las soluciones usadas por Sko-
da para reducir costes en este Scala es
usar la plataforma MQB AOQ. Los mas
puestos sabran que es la utilizada por Au-
di Al, Seat Ibiza o VW Polo, entre otros,
pero en este caso se adapta a las necesida-
des de un compacto. No en vano mide 31
centimetros mas que un Polo, al que tam-
bién saca 9,8 centimetros de batalla.

Y el empleo de esta plataforma es qui-
zas una de las razones por las que en su
interior hay sensacién de estrechez —s6-
lo sensacion—, o que no pueda tener freno
de estacionamiento eléctrico. Otro pelliz-
co se ahorra al no tener hidraulicos en el
capo, o por apostar por un techo panora-
mico —de serie— que es fijo. ¢No es lo que
esperabas? Puede, pero te gustara que
ala hora de comprarlo te ahorres unos
importantes euros frente a un Seat Ledn
o un VW Golf, que también estan a las
puertas de su jubilacién’. Por lo tanto, no
te quedes con lo menos bueno.

En marcha, el Scala te va a sorpren-
der, pues su comportamiento dindmi-
co es sensacional. Pisa con gran aplomo,
ayudado en este caso por unas gomas
205/45 R18 que se nos antojan excesi-
vas para la ocasion; y nuestra unidad de
prueba equipaba las suspensiones acti-
vas, que tienen ajuste Normal y Sport —se

A Merece la pena pagar 425 euros por la suspensién adaptativa, pues tienes dos coches en uno.
Su aplomo es sensacional, y en autovia filtra a la perfeccién incluso con las gomas 205/45 R18.

controlan desde un selector de modos
con cuatro programas—, y varian su ta-
rado de forma notable para minimizar
el balanceo de su carroceria.

La direccidn es precisa—también cuen-
ta con varios modos- y sus frenos cum-
plen con nota. Todo a la altura de un
motor que le pone ganas desde poco mas

A Sucambio manual es
muy agradable. Tras él, los
| mandos para el selector
de modos e conduccién.

de 1.500 rpm y que mueve con facilidad
sus 1.324 kilos, pero al que lastran las
mencionadas gomas a la hora de recupe-
rar, penalizado también por unos largos
desarrollos finales de cambio, mas pen-
sados en mimar el consumo.

Me ha gustado la gran cantidad de
asistentes a la conduccion y los sistemas
de seguridad, como el sensor de angulo
muerto, que nos avisa con unos LED en el
canto del retrovisor y no en el cristal, que
es la opcién més popular y también mas
asequible. Esta solucion es mas visual, y
denota que Skoda le ha puesto ganas a su
Scala, que tiene un tiempo precioso pa-
ra triunfar antes de que lleguen los nue-
vos Leon y Golf.

Para bordarlo, algtin detalle en equi-
pamiento no estaria mal. Pero si tenemos
en cuenta un descuento —incluye finan-
ciacién- que lo deja en 20.700 euros...
¢Qué més quieres?

| moToRr16 KA
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

EN COMPARACION CON..

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.6 TDI IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA [ 201KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Accesoy arranque manos libres | A 400 msalida parada 171
P - -
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Climatizador bizona A De 0250 km/h 35
e sosstn 2 Cvatioslevalunas cécticos | A De 02100 kv (ofcal) 99 (10)) e s T e i
S{li:]der:gac igrf) E‘Zfdén e Retrov. plegables y fotosensibles | A Recorriendo (metros) 166 §$$EEA SCALA1.6 TDITI5CV E\E/LﬁELgE EOB 1.5 BLUE HDI 130 ﬁghé;\\/uzLETNMEGANE 1.5 BLUE DCI §$¢[ ELEON 16 TDII5 CV
p Retrovisor interior fatosensibl RECUPERACION (en segundos)
conducto comdn, etrovisorin ?”Of otosensible | A B Precio sin dto. |25.630 euros 26450 euros 25440 euros 24.320 euros
turbovariablee Sensor de lluvia » | 400mdesde40km/hen 4 184 Cilindrada 1508 1499 1461 1598
intercooler Techo panordmico fio A 400 m desde 40 km/h en > 0] Potencia | 115CV/3250-4000 rpm 130 CV /3750 rpm 115.CV /3750 ipm 115 CV /3.250-4.000 rom
Potencia maxima/rpm 150V/3250-4000 |  Portén trasero eléctrico p | 400mdesde50km/hen6e 220 Parméximo | 255mkg /15003250 pm | 30,6 mkg /1750 rpm 26,5 mkg/ 2000 pm 255 mkg / 1500-3.250 1pm
Par maximo/rpm 255mkg/1500-3250 |  Dable fondo en el maletero > 1000 m desde 40 km/h en 42 332 Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
TRANSMISION Faros delanteros Full LED p | 000mdesde40kmhens 36 Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
- 1.000 mdesde 50 km/h en 62 41] J , b :
Traccon Delantera nstrumentadon virual Codiai > m desde 50 km a en qusgmo ]422 m/io kcrg (WLTP) ]4272 1/1/?(0 kgé (WLTP) ]z; g I/JEO kcrg (WLTP) ]422 l/]/[;O kgg (WLTP)
Caja de cambios Manual, 6 vel. Sonido Bolero y pantalla de 8" A De80al20km/hen 42 L m|5|ones' : m : 5 . m : : m, ’ £ m :
Desarrollo final 563 yp De 80 a 120 km/h en 52 10,4 Autonomia 1.020 kildmetros 1127 kildmetros 1.000 kildmetros 1.041 kilémetros
knvh a1.000 rpm E['Stimaddi;angadClon < v De 80 a120 km/h en 62 149 Vel. ma’)(kimah Zéﬂ km/h - é%4 km/hd 187 km/hd 199; km/h -
, antas de 17 pulgadas . 0a100km/h |10, segundos 8 segundos 11, segundos ,8 segundos
DIRECCION Y FRENOS Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sist C 1l istid Suspensién adaptaﬂva > Maletero 467 /1410 litros 432 litros 384 /1.247 litros 380 /1.210 litros
fstema S R ” Dimensiones | 4362 /1793 /1471 mm 4.253/1804 /1472 mm 4359 /1814 /1447 mm 4.282/1816/1459 mm
electromecanica | Selector modos conduccion > CONSUMOS Batall T 5620 —— 5636
Vueltas de volante 28 | Sensores de parking del/tras. A /100 km D;g;eiro giro 1669 mgrrgs 16 4 mrerlrrgs ngBmeTr:]S 16 3 mrentrrgs
(entre topes) Sisterna de aparcamiento asistido > | ENCIUDAD Depésito comb. |50 lios 53 litos 45 ltros 50 litros
Didmetro de giro (m) 109 | Control de velocidad adaptativo » | A220km/h de promedio 51 Peso 1324 kilos 1255 kilos 1385 kilos 131 kilos
Frenos. Sistema Discos ventilados / luminacié biental Af . , . P . )
(Del./Tras) Discos uminacion ambienta > EN CARRETERA avor Con este motoresun ‘mechero. | Esmas potente y también més Con este renovado motor Blue El Ledn sf esta construido sobre la
— SEGURIDAD Anda muy bieny es agradable. ligero, por lo que sus prestaciones dCi gasta muy poco. Tiene plataforma MQB. Usa el mismo
SUSPENSION A 90 km/h de crucero 34 : ° & / -
S Airbag conductor/acompariante | A Conducdion dindmica 94 No tgjay un compacto tan lgrande son rcr;egires. El15 BIUEHDIIEEA mgy opciénala caja EI(JjC. Presume de motor, por lo que ttl)r-_;ne buenas
elantera: - ' por dentro, ni con ese maletero. agradable y tiene opcion al EATS. comportamiento dinamico y esta prestaciones y un bajo consumo.
Independiente de tipo McPherson con muelles, A?rbag laterate; delanteros A EN AUTOPISTA Est& muy bien acabadoy sus Bien acabado, este nivel Allure tiene | bien acabado y bien equipado. Bien acabado, por dentro es casi
amortiguadores y barra estabilizadora.  Alrbag de cortina del./tras. A A 120 km/h de crucero 46 opciones no son excesivamente | un completo de equipamiento de Sorprende que tenga un descuento | tanamplio como el Scala. Su precio
Trasera: Airbag laterales traseros y rodilla > A140 km/h de crucero 59 caras. Es muy confortable. 4930 | serie. También ofrece un descuento de 6.004 euros, lo que le dejaen es bastante ajustado gracias a sus
Semi-independiente con barra de torsion,  Aviso de cambio de carril A Consumo medio 100 km euros de descuento. de 4.000 euros. 19436 euros. 3.250 euros de descuento.
muelles y amortiguadores. Asistente de cambio de carril > éﬁ?éi??%%ecﬁ?r%%?;ﬁ" Lrbano:50% 45 SINLICI Para serel Stylefaltaequipode | Elinterior no es tan espacioso, Hay detalles de acabado a Aln disponiendo de la plataforma
RUEDAS Sensor de presion de neumaticos | A AUTONOMIA VEDIA [ serie, sobre todo en seguridad ni tampoco su maletero. Hay mejorar. Tiene ausencias en MQOB, la suspension trasera equipa
Neumaticos (probados) 205/50R17 (205/45R18) — — y confort. Su plataforma da que adaptarse al i-Cockpit y a su equipamiento —faros LED, frenada | barra de torsion. Y la suspension
Marca Goodyear Control de estabilidad/traccién | A Kilémetros recorridos 11 sensacion de estrechezdentro | pantalla, pues todo se controla de emergencia..—.Pordentrono | activa es opcional. El maletero
PESOS Y CAPACIDADES (Camara de vision trasera A CONSUMOS OFICIALES y la quinta plaza es incémoda. desde ella. En uso real gasta mas es tan espacioso como el Scala es mas pequefio, y no lo hay con
i ; Cuesta s6lo 400 euros mas que gue el Scala. No ofrece un selectorde | y sumaletero es algo justo. Las acabado Xcellence. Llegara un
En orden de marcha (kg) 1324 | Detectordefatiga A Ciclo urbano/extraurbano (NEDC) 51/36 ) ! 4
g . Llamada de emergenda A Ciclo mixto (NEDO) 47 un15TSI150 CV DSGT. modos ni suspension activa. prestaciones, algo mas pobres. nuevo Ledn a comienzos de 2020.
Capacidad del depésito (1) 50 .
Relacién peso/potencia (kg/cv) 15 | frenadade emergencia A Cicto mixto (WLTP) L2
NUmero de plazas 5| Ruedaderepuesto | 2 FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES

segundos 1 1,‘5 Z‘ 2,‘5 3354455556 65

o jL DETALLE

Airbag de rodilla para conductor: 290. Airbag laterales ‘ - SI M E LO QU I ERO COM PRAR
traseros: 455. Aparcamiento asistido: 320. Asistente cambio a60km/h ﬁﬂ?ﬁ 598-‘
de carril: 445. Faros Full LED: 850. Selector de modos: 105. 0T HE4 4 A
St S D SO D iy RS La opcion mas ahorradora B TERTRHTOHERD RO
trasero eléctrico: 365. Asientos delanteros y traseros con 356m. Recorrido anual: 15.000 km. Coste de 59 puntos de asistencia en toda
calefaccion: 390. Sensor de lluvia: 155. Pintura metalizada: 3,Zseé. 4 ; = . A 4 i uso: 0,12 euros/km. Coste financiero: A
500, Tapiceria mixta: 1190.Virtual Cockpit: 505, Bola de al20km/ 27m. En el EJltImO tnr.r?estlr.e deltago mas detalles tecr;:cosalollo?co it o Esparia.
\que eléctrica: 850. Suel doble fondo: 150. AR egard unaversiénalimentada  seria pensar que hereda la tec- ’ : o T
e e 280, L tac G T8 o metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 LI

Cargadorinaldmbrico: 280. Llantas de 18 pulgadas: 350.

SONORIDAD  *ymbral de conversacién: 50 d8. Umbraldel dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
50dB ——
40d8
30dB

| 1.531/1516 mm | 2649mm
1793mm 4362mm 2048
1048
(A) Altura al techodelante | (B)Espaciopiernas (max-min) | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (méx-min)
1.030/920 mm 1.080/840 mm 950 mm 890/630 mm RALENTI  60KM/H O90KM/H 120KM/H 140 KM/H
KB MOTOR16 |

por gasolina y gas natural, que
serd la opciénideal para quienes
valoren el ahorroyy la eficiencia.
Porgue, para empezar, consigue
la etiqueta 'ECQO' de la DGT.

ElScala G-Tecusara el 1.0 TSI

nologia del Seat Ibiza TG, por lo
que tendra capacidad para 13,8
kilos de GNC y un depésito de
gasolina de sélo 9 litros.

con 90 CV, asociado a un /ﬂ 1 2

cambio manual de
6 velocidades.
Yaunauela
firmache-

por ahora

euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 278,05 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 429,13 euros/ano
con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
SKODA

VVW-Audi Esparia, S.A. C/de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (BCN) Tlf: 934 028 967

Dos afios sin limite de kilometraje
www.skoda.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Con o sin camas, porque la
'camperizacion' de un vehicu-
lo tiene muchas modalidades,
lo cierto es que las ventas de
furgonetas de pasajeros pre-
paradas para disfrutar del ocio
de una forma mas indepen-
diente, relajada y econdmica
—muchos hablan del 'low tra-
vel'— no paran de crecer. Y Ci-
troén se sumaba no hace tanto
a esa corriente partiendo del
SpaceTourer, que ya en sus
versiones 'normales' —hay tres
tallas de carroceria—incita con

" su agrado de uso a ponerse en
carretera en grupo.

Con 15 anos de experiencia
en el sector y autora de prepa-
raciones similares a partir de
modelos, entre otros, de Ford
o Peugeot, la firma aragonesa
Tinkervan se encarga de con-

oF:|
[ac

das Junior y Master, pero no
en el caso de la unidad proba-
da, dotada de la transforma-
cién mas completa —se llama
'Master+Techo Elevable Ca-
ma'y arranca en 9.900 euros,
mas impuestos—y que sdlo po-
demos pedir, curiosamente,

___a

vertirun SpaceTourer en cam-
per, paralo cual toman como
base exclusivamente las dos
carrocerias mas grandes: M,
de 4,95 metros, y XL, de 5,30.
Eso es asi para las dos elabo-
raciones bdsicas, denomina-

en talla M. Apareja un techo
con sistema de apertura neu-
matica que, en posicion cerra-
da, aumenta 90 milimetros la
altura del conjunto, que pa-
sade 1,89 a 1,98 metros. Y
al desplegar el techo, la 'bu-

PRECIO

A1V NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

adronad
arrne

gan las an 'adﬁrsyakggngsrix"e

NOS GUSTA

hardilla' nos ofrece una cama
de 130 por 200 centimetros,
buenas vistas a través de sus
ventanas —dos de ellas con
mosquiteras—y un flexo LED.
En cuanto a la 'planta baja’,
de cinco plazas y con asientos

DEBE MEJORAR

traseros desplazables l(_)_ngitu—
dinalmente, plegablesy extrai-
bles, su versatilidad dependera
de las opciones solicitadas, en-
tre las que figura una cama de
adultos o una infantil, la du-
cha, una nevera de 31 litros

EMISIONES COMPORTAMIENTO %k %k %k
DE COz: :;:SB::CCI’ONES II *
1450kv B —
(NEDC) CONSUMO % %k k
PRECIO *k %k %k

Descuento superior a 9.000
euros. Estabilidad y confort.
Prestaciones. Grip Control.

Preparacién muy funcional.
Ahorro de costes al viajar.

Ll Direccion lenta. Frenada

larga con neumaticos M+S.
Silbidos aerodinamicos

y ruidos interiores. Techo
elevable no en carroceria XL.

K] voTOR16 |

con compresor... Lo que
si incluye de serie cual-
quier SpaceTourer by
Tinkervan son los asien-
tos delanteros giratorios,
la mesa para uso interior
o exterior—va adosada al
interior del portén cuan-
do no se usa—, una bate-
ria auxiliar de 100 Ah,
varias tomas de 12 vol-
tios y USB o unas luces
LED integradas de doble
intensidad.

Pero incluso con todo
€s0 nuestro protagonis-
ta pasaria desapercibi-

do por la carretera, pues
ninguno de esos elemen-
tos altera casi la imagen
externa. Otra cosa es que
pidamos el toldo lateral,
que genera algunos silbi-
dos a alta velocidad —el
techo elevable también
bufa un poco en autovia—
o el portabicicletas del
portén —ojo en las ma-
niobras de marcha atras,
porque sobresale mas que
el paragolpes trasero—, ya
que entonces nuestro ve-
hiculo sf adquiere aspec-
to... de camper.

Las ventas de vehiculos
'camperizados' siguen
creciendo en nuestro pais,

5 LACLAVE

pmartin@motorlb.com

y no nos extrana tras pro-
bar a fondo el SpaceTourer
preparado por la oscense
Tinkervan, que Citroén ofre-
ce de manera oficial en sus
concesionarios. Los viajes
se convierten en toda una
experiencia, ysinla lentitud
de las autocaravanas.

| DIRECCION Y FRENOS

LAS CIFRAS .
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) 1

MOTOR 2.0BLUEHDI150 —_——
Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1.997

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 150 v/ 4.000

Par maximo/rpm 378mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.

Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 3,8

Didmetro de giro (m) 13

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de rueda tirada con brazos independientes,
con muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumdticos 215/60 R17 M+S
Mara Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) N.d.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4959/1920/1.890
(apacidad del maletero (1) 1.556 (con5plazas) |
(apacidad del depdsito (|) 69
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 183KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 18,6
De0a50km/h 4]
De 0100 km/h (oficial) 127(103)
Recorriendo (metros) 219
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 44 /52 184/216
400 m desde 50 km/h en 62 22
1000 m desde 40 km/h en 44 /52 344/388
1000 m desde 50 km/h en 62 404
DeB0al20 km/hen4d /52 99/118
De 80120 km/h en 64 17
Error de velocimetro a 100 km/h +5%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 84
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 16 | B
En conduccion dindmica n3 =
EN AUTOPISTA =
A120 km/h de crucero 95 3
A140 km/h de crucero 104
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 88
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 184
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 6,2
(iclo extraurbano 51
(iclo mixto 59

| moToRr16 A
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CITROEN SPACETOURER BLUEHDI 150 BY TINKERVAN
AXIMA PREPARACION

AV La
climatizacién
interior es muy
eficaz. Laducha
eléctrica, de 12
litros, y la mesita
vienenya con

la preparacion
basica Junior:
2.300 euros.

=]
A A ElGrip Control, opcional,
optimiza la traccién sobre el tipo
de suelo que elijamos mediante la
rueda. El interior del SpaceTourer
ya es versatil de serie, con muchos
huecos para guardar cosas,
asientos traseros correderos...

También notaremos dife-
rencias al conducir, y no tanto
por la menor eficacia del com-
portamiento —aunque el au-
mento de peso no es radical,
el centro de gravedad si su-
be un pocoy eso se aprecia en
las curvas cerradas o al girar
en una rotonda— como por los
ruiditos aqui'y allg, sobre todo
circulando por mal firme. Ha-
blabamos antes de sonido ae-
rodindmico, pero también las
butacas delanteras —aqui gira-
torias para crear un saloncito
a vehiculo parado- crujen un
poco, y resulta inevitable que
ducha, nevera, somieres, me-
sita' y demas dotacién —todos
muy ligeros, la verdad sea di-
cha—acaben restando silencio
ala marcha. En este sentido,

El MOTOR16 |

p-El toldo
lateral y, sobre
todo, el techo
elevable
—tieneun
sistema que
permite un
blogueo facil
y Seguro—,
generan
ruido a alta
velocidad.

no vendria mal un ajuste me-
jor de ciertos elementos para
minimizar el 'cacharreo'.

No obstante, como la ba-
se ya es muy buena el Space-
Tourer by Tinkervan conserva
una calidad de rodadura estu-
penda, y por carreteras donde
una autocaravana se moveria

torpemente el modelo de Ci-
troén serpentea con bastante
agilidad, capitulo donde des-
taca especialmente el traba-
jo dela suspension. Los frenos
también cumplen por poten-
cia y tacto, aunque con los
neumaticos M+S que lleva-
ba nuestra unidad —equipada

también con el Grip Control,
capaz de sacarnos de apuros si
nos metemos por arena, barro
o nieve- las distancias se alar-
gaban mas de la cuenta, como
esos 62,3 metros al detenernos
desde 120 km/h. Y seria sen-
cillo también mejorar la direc-
cién, precisa y de buen tacto

pero con muchisimas vueltas
de volante. Exactamente 3,8.
Eso obliga a manotear mas de
la cuenta en vias de montaria,

y no digamos al callejear por

ciudad o maniobrar.
Teniamos muchas ganas de

ver como afectaba la prepara-

ot

FORD CUSTOM BY
TINKERVAN

Realizada por el mismo
preparador y disponible
endostallas: 497y 5,34
metros. Usa motores 2.0
EcoBluede130y185CV.

|longitud 4,97 metros
Potencia 130cv
| Consumo  6,31/100km
| Vel mdxima  165km/h

> SUS RIVALES

I P i i
PEUGEOT TRAVELLER BY
TINKERVAN

Podemos elegir entre tres
tallas-4,60,4,95y5,30

metros-—, tres diésel 2.0

BlueHDi-120,150y180
CV-y cuatro acabados.

ongitud 4,95 metros
Potencia 150 cv
Consumo 5,5 1/100km
Vel méxima 184 km/h

VOLKSWAGEN
CALIFORNIA

Sélo hay una talla, pero
podemos elegir entre los
diésel 2.0 TDIde 102,150y
204 CV, traccion delantera
04Mation, cambio DSG...

ongtud 5,00 metros
Potencia 150 cv

onsumo 6.71/100km
Vel maxima 181km/h

cién —y elementos aparatosos
como el toldo o el techo sobre-
elevado- al rendimiento ge-
neral y al consumo, pero esta
version salda el examen con
nota. La marca del doble che-
vron permite elegir entre los
diésel BlueHDi 2.0 con 120,
150y 180 CV, y ya vemos que
con el intermedio -37,8 mkg
de par méximo a 2.000 vuel-
tas— hay suficiente, pues le
hemos medido 12,7 segun-
dos para acelerar de 0 a 100
km/h —Citroén anuncia 10,3
en la version sin preparacion—
y podemos realizar adelanta-
mientos con relativa soltura,
pues la recuperaciéon de 80 a
120 km/h se solventa en 9,9
segundos. No es un GTI, pero
conviene recordar que habla-

A El mayor peso —a partir de 60 kilos— que
supone la preparacion no resta agilidad en curva.

mos de un vehiculo ideado pa-
ra viajar en grupo... y que no
hay prisa para buscar hotel.

No obstante, si vemos una
razdn para inclinarse —si el
presupuesto lo permite-por el
motor BlueHDi 180, y es que
viene asociado al eficaz cam-
bio automatico EATS.

En cuanto al aspecto econd-
mico, el gasto apenas se dis-
para frente a una version sin
'camperizar' -8,8 litros de me-
dia real es un valor muy bajo—
yel precio de la preparacién se
amortizara rapidamente sinos
'mudamos' con frecuencia a
la carretera. Ademas, Citroén
anuncia ahora descuentos de
impresiéon —superan por mu-
cho los 10.000 euros— en sus
SpaceTourer; y eso ayuda.

| moToRr16 EA
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Permitete el lujo

e e, - =

pedirse por 100 euros. Y otra opcién
es el equipo de audio B&O Play, con
amplificador bajo el suelo de carga.

Se conforma con los 100 CV de la variante menos briosa del premiado motor 1.0 EcoBoost, pero
nuestro protagonista transmite agrado de conduccién por sus cuatro costados: un chasis muy
eficaz, un cambio automatico idéneo en ciudad, un acabado Vignale que le insufla refinamiento...

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Del mismo modo que en las
primeras generaciones del
Fiesta halldbamos las versio-
nes Ghia coronando la gama
con su mayor equipamiento
y un acabado mas cuidado,
hoy ese papel lo ejerce el se-
llo Vignale, sinénimo de lujo
y de una imagen mas distin-
guida, pues nuestro protago-
nista monta llantas exclusivas
de 17 pulgadas y hasta el fron-
tal —parrilla- o la zaga —difu-
SOr— presentan rasgos propios.
Eso, mds un interior persona-
lizado y un equipo de serie re-
forzado —volante y parabrisas
calefactables, asientos depor-

tivos con ajuste lumbar en la
plaza del conductor, elevalu-
nas traseros eléctricos, arran-
que y apertura de puertas
Keyless o pomo del cambio
en cuero, entre otros elemen-
tos—, se traduce en una factu-
ra que ya pica muy alto, pues
los 24.225 euros rebasan, por
ejemplo, el precio de un Audi
Al Sportback 30 TFSI S tronic
de 115 CV. De ahi que el enor-

me descuento actual, que res-
ta mas de 6.200 euros y pone
la factura en unos 17.000, su-
ponga una inyeccién de racio-
nalidad y convierta al Fiesta
Vignale probado en un 'capri-
cho' comprable.
Entrecomillo ese término
porque, en realidad, de capri-
cho no tiene tanto. Mas que
nada porque un Fiesta de cin-
co puertas es un utilitario que

<4Correctas
prestaciones
—mejores de las
anunciadas—,
aunque conel
1.0 EcoBoost de
1256140 CViria
bastante mejor.

PRECIO

y Yy L% NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

vale para muchas cosas gracias
asu aprovechable maletero de
303 litros o a un interior que,
sin batir récords de amplitud,
si admite bien a dos adultos y
tres chavales, o a cuatro adul-
tos si los de atréas lucen una ta-
lla ibérica media.

Y también destaca el nuevo
Fiesta por la sensacién general
de calidad o el agrado de con-
duccién, con mencién especial
para un comportamiento efi-
caz que no supone merma del
confort. La estabilidad es bue-
nisima gracias al trabajo de la
suspension y al agarre de unos
205/45R17 que le sientan co-
mo un guante; y la direccién
convence por rapidez -2,55
vueltas de volante entre to-

EMISIONES

DE COz;

122 G)/KM

(NEDC

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k k
ACABADO Sk %k %k k
PRESTACIONES %k %k
CONFORT %k %k %k
SEGURIDAD 5k %k %k %k
CONSUMO %k %k k
PRECIO k% %k

Comportamiento: frenos,
estabilidad y direccién.
Rendimiento mecénico.
Postura de conduccién.
Equipamiento. Descuentos.

Plazas traseras bastante
justas. Caja automatica no
disponible con motores mas
potentes. Consumo real
algo elevado. Precio alto.

E1 MOTOR16 |

AP Las versiones Vignale aparejan acabados especificos, mas refinados, y un equipo de serie méas

completo: alfombrillas exclusivas, arranque y apertura sin llave, ajuste lumbar, volante calefactable...

r

-

AP Cémodo delante por espacio y sujecion de los asientos, el Fiesta no brilla, en cambio, por la

amplitud de sus plazas traseras. La calidad general es buenay el cambio —tiene levas— resulta eficaz.

pes—y precision. E incluso los
frenos, con tambores traseros,
hacen su labor a la perfeccion,
tanto por resistencia al trato
intenso —y como esta versioén
no es un cohete tampoco su-
friran tanto— como por distan-
cias de detencién: 50,3 metros
desde 120 km/h es poco.

Nos habria gustado que el
exclusivo Vignale de caja au-
tomadtica rindiese al menos
125 CV, pues supondria em-
puje extra a plena carga en ca-
rretera, pero la asociacion del
1.0 EcoBoost basico', de 100
CVysdlo 17,3 mkg, con la ca-
ja de seis marchas de conver-
tidor —con modo Sport y levas
en el volante para el manejo
secuencial- da resultado. En
ciudad desde luego, pues ése
parece su entorno ideal, pe-
ro también si salimos de via-

4Puede que
notengala
'pisada’ de
coche grande
del Seat Ibiza
oel VW Polo,
pero el Fiesta es
tremendamente
agil. Y frenade
maravilla.

je, donde las prestaciones son
mejores de lo esperado y el
consumo, aunque sensible al
ritmo de uso, es aceptable.

w [ACLAVE
iy~

ujoy utilitario no son tér-

minos que caminen jun-
tos con frecuencia, pero eso
norestajustificacionaunco-
che comoel Fiesta Vignale,
quepermitedisfrutarde una
buenadotaciony cierto refi-
namiento en un modelo de
costey tamafio contenidos.
Y paramovernos mucho por
ciudad, con cajaautomatica
esuna estupenda idea.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.0 ECOBOOST 100

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 100CV/4.500-6.500

Par maximo/rpm 173 mkg /1.500-4.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 48,0km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,59

Didmetro de giro (m) 10,05

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Disc. vent. 262 mm / Tambores

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de ru

eda tirada con elemento torsional,

euros mas si es Xcellence
Plus. Tiene més maletero
y es algo mas amplio, su
comportamientoes la
referencia y gasta menos.

Precio 22.280 €
Maletero 3551,
Consumo _ 4,01/100km
0al00km/h 11,3 seg.

<Maleterode con muelles y amortiguadores.
303 litros,y 984 RUEDAS
N siabatimos por Neumiticos - Lantas 203/45R1- 10X 11"
& completoelrespaldo  Mara Michelin
60:40. La dotacién CARROCERIA
j coserieinclue oot (o LT
bastantes asistentes argo‘ niho/Alto (mm) : -
¥ Ge conduccion, a los (apacidad del maletero (1) 303-984
que se pueden afiadir  (apadad del depdsito (1) )
otrosenopcion.  PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 180 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 182
De0a50km/h 39
De 0100 km/h (oficial) 11,8 (12.4)
Recorriendo (metros) 200
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 156
1.000 m desde 40 km/h en D 309
DeB0al20 km/henD 89
gITAng }]?'IT -6DIT20CV Recorriendo (metros) 254
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Ahora puede ser nuestro FRENADA (en metros)
por 17795 euros,eincluso  A60 km/h/A100 km/h/A120 kmvh 136/350/503
por1o.055conelacabado  SONORIDAD (en decibelios)
Dr|ve,lmenos deDOr’EkIJVO Alralenti/ A 60 km/h / A120 km/h 407/628/690
queel GT Line.Muy buen
motor, cambio de doble CONSUMOS
embraguey garantia larga. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 21.932255€l A 221 km/h de promedio 85
*  EN CARRETERA
3.31/100km A90 km/h de crucero 6,
10al00kmvh  10.3S€8. by ondiycion dindmica 97
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 16
A140 km/h de crucero 84
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 76
o urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
=% AUTONOMIA MEDIA
SEATIBIZALOECOTSITIS  Admelosenno =
CVXCELLENCEDSG? o ybano / extrautbano (NEDC) 12741
18.180 euros es el precio (iclo mixto (NEDC) 56
condescuento, y1.000 Ciclo mixto (WLTP) 68

1~

=

f
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Tiene sentido

La llegada de un diésel de 148 CV a la gama Eclipse Cross amplia las posibilidades de eleccion,
dirigiéndose al pUblico mas rutero y al que busca un SUV con capacidades invernales u 'off road’,
pues este renovado motor se asocia, obligatoriamente, a la traccidn total y al cambio automatico.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

La tlltima vez que probamos el
diésel 2.2 Cleartec de Mitsu-
bishi fue en el Outlander y nos
llam¢ la atencién su alto con-
sumo —8,6 litros de media—,
pero para su utilizacién en el
Eclipse Cross la firma japone-
sa ha renovado esta mecani-
ca, dotandola por ejemplo de
un sistema de control de emi-
siones SCR con AdBlue. Si a
eso le anadimos que nuestro
protagonista es mas compac-
to —4,41 metros de largo—y li-
gero —por mas que sus 1.750
kilos no sean precisamente de
'peso pluma'-, entenderemos
mejor que el gasto real sea
aqui de 7,6 1/100 km. Sigue
sin ser referente de la clase,
pero se acerca a los mejores,
que incluso bajan de 7 litros.
Ademas, gracias al eleva-
disimo par del motor —casi 40
mkg a 2.000 vueltas—y a un
cambio automatico de ocho
marchas —es de convertidor,
pues no usa la caja de variador

MOTORI16 |

A No puede hablarse de deportividad, pero el comportamiento general
es noble y seguro. La direccién, algo lenta, peca ademaés de suave.

PRECIO

EMISIONES

DE COy;

183 6/xm
( )

NEDC

40.900¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k

ACABADO %k %k %k %

PRESTACIONES %k %k

CONFORT %k %k

SEGURIDAD %k k k k

CONSUMO %k %k %k

PRECIO Xk %k %k

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Desde 33.900 con
descuento. Traccion
eficaz. Banqueta trasera
corredera. Equipo de
serie. Agrado general.

Peso. Consumo. Diésel
s6lo con traccién total
y caja automética.
Maletero irregular. Sin
rueda de repuesto.

continuo de las versiones de
gasolina— podemos ir perma-
nentemente a buen ritmo sin
que el gasto se dispare, pues
siempre hay respuesta. No de-
bemos esperar reacciones de
SUV deportivo —los frios da-
tos de prestaciones no intimi-
dan, pues de 80 a 120 km/h
necesita 8 segundos—, pero si
son mejores de lo esperado. O
delo anunciado por la casa ja-
ponesa: le hemos medido 10,1
segundos para acelerar de 0 a
100 km/h, cuando el dato ofi-
cial es de 11,7 nada menos.

Y ocurre algo similar con
el comportamiento, marcado
por el equilibrio entre seguri-
dad y confort mas que por el
dinamismo puro. Podemos ir
agiles en zonas de curvas, pe-
ro el coche pesa, el morro tira
quizas algo mas de lo habitual
—motor muy grande para un
SUV de su talla—yla direccién
peca de excesivamente suave.
Los frenos cumplen bien su la-
bory el eje trasero multibrazo
mantiene siempre las ruedas
posteriores por la trayecto-

ria deseada, ayudado por una
traccion eficaz cuya accién po-
demos ajustar eligiendo entre
tres modos: Auto —el reparto
de par va del 80/20 normal
al 55/45 si hay poca adheren-
cia—, Gravel y Snow. En los
dos tltimos —gravilla y nieve—
también hay reparto variable
seglin el agarre, pero cada uno
tiene sus propios maximos y
minimos por eje.

Esas posiblidades ruteras
'todo clima' del Eclipse Cross
diésel se combinan con virtu-
des que ya habiamos destaca-
do otras veces en el SUV nipén
—que comparte plataforma
con el ASX—, como el agrado
general de marcha, la como-
didad —aunque por encima
de 130 km/h aparecen cier-

4ASalvola
anchuraen las
plazas traseras,
algojusta,
todas las cotas
interiores son
generosas. Y la
banqueta de

la segunda fila
se desplaza 20
centimetros.
Elacabado es
bastante bueno.

tos ruidos aerodindamicos—, un
acabado general de calidad o
una amplitud notable —detras
no sobra anchura, pero el ti-
nel central sobresale poco del
suelo-, a lo que unirfamos el
impresionante equipo de serie
—lastima lo del navegador—del
nivel Kaiteki, tinico disponible
en diésel. Y el maletero, s6lo
correcto, podremos ampliarlo
avanzando la segunda fila.

a LACLAVE

.Y
F U] pmartin@motorlb.com

as versiones de gasolina

150T, dotadas de unmo-
derno motor 1.5 Turbo con
163 CV que permite elegir
entre cambio manual y au-
tomatico -y eneste Ultimo,
entretraccion2WDy 4WD-
son las mds vendidas. Y las
madsasequibles. Dichoeso, si
tuviesequeescogerunEclip-
se(ross, elaquiprobadome
parece alin mas atrayente.

4V Sisalimos del

|

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 220 DI-D CLEARTEC

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1268

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 148 CV/3.500

Par maximo/rpm 39,6 mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 649km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,95

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Disc.vent.320mm/Disc.302mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de tipo Mu

[ti-Link, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

L RUEDAS
asfalto, la traccién se Newmaticos T5/55R18
muestra eficaz, aunque Mara Yokohama
se agradeceriaunamayor CARROCERIA
altura al suelo —hay 183 Peso en orden de marcha (kg) 1750
milimetros—y una rueda Largo/Ancho/Alto (mm) 4405/ 1.805/1.685
de repuestol El maletero [apa(idad del maletero (D 359-466 /1103
no es lo mejor del Eclipse  (apacidad del depdsito (1) 60
Cross: 359 litros con la PRESTACIONES
banqueta atrésdel todo. v oCIDAD MAXIMA [ 193KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 171
De0a50 km/h 3l
De 02100 km/h (oficial) 101 (1)
Recorriendo (metros) 17
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 153
s 1.000 m desde 40 km/h en D 301
' DeB0al20 km/henD 80
ZEXEZ iﬂ%ﬁgﬁ?&g{?o Recorriendo (metros) 225
» ~ Error de velocimetro a 100 km/h +4%
Con promocion seanuncia  FRENADA (en metros)
ahorapordebajode A 60 km/h/A100 knvh/AT20 km/h 14,6/318/551
30.000 euros. Y tienemas  SONORIDAD (en decibelios)
maleteroyun gastol 3188 Alralenti/ A 60 km/h / A120 km/h 436/606/619
menor. Buena movilida
‘off road'y prestaciones a CONSUMOS
unnivel similar. 1/100 km
; EN CIUDAD
|Precio  38.545€ -
\ = Sgﬁ A 22,0 km/h de promedio 85
5717100k *  EN CARRETERA
| Gasto NEDC_3.71/100km A90 km/h de crucero 6,
10al00kmvh  10.3S€8. by ondiycion dindmica 104
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 16
A140 km/h de crucero 85
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 76
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
——apeages  AUTONOMIA MEDIA
SEATATECA207TDI150  MOmeboseands =
4DRIVE DSG7 XCELLENCE (iclo urbano / extraurbano (NEDC) 83/6,
Sequedaahoraen (iclo mixto (NEDC) 69
34160,y pagandoalgo  (iclomixto (WLTP) 14

mas accedemnos al nivel
deportivo FR. Amplioy
con buen maletero, tiene
el mejor comportamiento,
andamasy gasta menos.

Precio 31.260 €
Maletero 4851,
GastoNEDC 5,51/100km
0al00km/h 8.8 seg.
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NUEVO RENAULT CLIO

DE SERIE DESDE EL ACABADO MAS SENCILLO. RENA ULT DESAFIA A LA COMPETENCIA

~ unidades del nlevolRenauli€liojiniMeganelen

equefolgueecibentevaplataformalinuevos
motoresiinnovaderesisistemaside
seguridadiiunaversionihibrica
revoluciomarialquelllegars
en 2020%ras|lesiprimeres
kilbmetros’delprebaa

tenemos un veredicto: es

un cochazo.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Se avecina la tormenta per-
fecta en el segmento utilitario
porque parece que unos cuan-
tos fabricantes se han puesto
de acuerdo para ponerlo patas
arriba. Y es que Peugeot con
sunuevo 208, Opel con su re-
cién llegado Corsay ahora Re-
nault con su equilibrado Clio
han subido el listén de estos
modelos en aspectos como ca-
lidad, eficiencia y seguridad,
hasta situarlo un escalén por
encima de sus rivales.

Tal y como lo han hecho
Corsay 208, Renault parte de
una nueva plataforma CMF-B
que le permite adelgazar 50
kilos y presentar una longi-
tud algo menor sin sacrificar
espacio interior. De hecho, se
han ganado 20 mm en anchu-
radentro del habiticulo a base
de trabajar el tapizado de las
puertas, y 26 mm a nivel lon-
gitudinal reduciendo el grosor
de los asientos o la profundi-
dad del salpicadero entre el
volante y la luna delantera.
En cuanto al maletero, la mar-
ca habla de un aumento de 61
litros respecto al Clio IV has-
tallegar a los 391 -366 en los
diésel por lo que ocupa el de-

El MOTOR16 |

pésito de urea-, cifra que esta
vez no asustard a los rivales.
En el interior del nuevo Clio
no sobra espacio pero tam-
poco falta. La ganancia real
respecto al Clio IV no es ex-
cesiva, pero si suficiente para

&#:( »

anaentregarlasprimeras

A Sorprende el elevado borde de carga, pero dicen que el seguro lo

viajar de forma mas holgada.
Por ejemplo, se agradece que,
a pesar de haber reducido la
altura del coche en 8 mm, la
cotade altura en las plazas tra-
seras haya aumentado para
que un pasajero de 1,86 me-

e s -

premiara. Porque en un golpe fuerte no habréa que cambiar el portdn.

NOS GUSTA

PRECIO EN FRANCIADESDE  14.600 €

g EMISIONES DE COz: DESDE 95 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

Full LED de serie. Estabi-
lidad y seguridad. Moto-
res eficientes. Calidad de
acabado y materiales.

DEBEMEJORAR

Maletero algo justo en la
version diésel. Capaci-
dad del depdsito més
reducida en el diésel.

tros no roce en el techo gracias
auna banqueta situada en un
plano inferior.

En el Clio sorprende la ca-
lidad de acabado y materia-
les, casi dignas de un modelo
premium e incluso mejor de
la que podamos encontrar en
un Mégane. Ademas, es senci-
llo alcanzar una posicién natu-
ral y descansada al volante, y
destaca la ergonomia lograda
gracias a los ocho interrupto-
res situados bajo la gran pan-
talla central, las tres ruletas
de la climatizacién o los boto-
nes ubicados ala izquierda del
volante, para facilitar el acce-
so directo a las funciones mas
habituales sin tener que pasar
por los ments de la pantalla.

Exteriormente el nue-
vo Clio adopta el disefio del
Mégane y su firma luminosa
LED en forma de C, de modo
que cuando se le ve llegar por
atras desde el espejo retrovi-
sor es dificil distinguirlo de su
hermano mayor. Y una buena
noticia es que todos los Clio,
incluido el basico, van a llevar
de serie faros Full LED con méas
de 70 metros de luz adicional.
El secreto es que la propia Re-
nault ha desarrollado un mé-
dulo LED que havendido alos

CLIOIV

P A Los asientos son

mejores, pero no
llevan regulacién
lumbar.

Las zonas
acolchadas
han aumentado.

SCx: 0,64

FICHA TECNICA

CLIOV

SEGURIDAD
Al nivel de los grandes

Ademas del Asistente de Trafico y Autopista con Stop&Go, el
nuevo Clio cuenta con Frenada Activa de Emergencia, Alerta de
Angulo Muerto, Reconocimiento de Sefiales de Trafico con aviso
por exceso de velocidad, Alerta de Cambio de Carril y Asistente
para el Mantenimiento de Trayectoria. El Asistente de Tréficoy
Autopista es un sistema auténomo de Nivel 2 y utiliza una cama-
ra frontal y un radar para funcionar entre 0 y 160 km/h, siempre
que las lineas de la carretera estén perfectamente visibles y haya
vehiculos por delante. Este asistente estara disponible en el TCe
de 130 CV con cambio EDC a partir de finales de 2019.

proveedores (Hella, Farbay
Magneti Marelli), reduciendo
costes para que todos los Clio
lo lleven de serie.

Probamos el Clio con el
nuevo motor 1.3 TCe de 130
CV desarrollado con Daimler
y que sustituye al de 120 CV.
Va asociado siempre al cam-
bio automatico EDC con levas
en el volante y mueve al nuevo
modelo con brio y, si se quie-
re, con el genio de un pequefio
GTI sin que los consumos se

MOTOR SCe75 TCe100 TCe130 BLUE dCi 85 BLUEdCi115
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 999 1333 1461 1461

Potencia maxima (CV/rpm) 72/6.250 100/5.000 130/5.000 85/3750 115/3750

Par maximo (mkg/rpm) 97/3600 16,3/2.750 245/1600 224/2750 26,5/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios

Manual, 5 velocidades

Manual, 5 velocidades

Aut., 7velocidades

Manual, 6 velocidades

Manual, 6 velocidades

Frenos del./tras.

Discos vent. / Discos

Discos vent. / Discos

Discos vent. / Discos

Discos vent. / Discos

Discos vent. / Discos

Neuméticos 185/65R15 185/65 R15 205/45R17 185/65R15 195/55R16

Peso (kg) 1148 1178 1248 1271 127
Largo/Ancho/Alto (mm) 4050/1798/1440 |  4.050/1798/1440 |  4.050/1798/1440 |  4.050/1798/1440 |  4.050/1798/1440
Volumen maletero (litros de agua) 391-1.069 391-1.069 391-1.069 366-1.069 366-1.069
Capacidad depdsito / AdBlue (1) &2 42 42 39/12 39/12
De 0a100 km/h (s) nd. 18 90 147 99
Velocidad max. (km/h) nd. 187 200 178 197
Consumo mixto (1/100 km) nd. 37 43 36 36
Emisiones CO2 (g/km) nd. 100 19 95 95
Precios desde.... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

disparen mas alla de 1alégica.
Asi, durante la primera toma
de contacto por tierras portu-
guesas nos gast6 5,51/100 km
por carreteras de segundo or-
den sin pasar de 100 km/h, y
6,01/100 km circulando por
autopista a 120 km/h. Pe-
ro resulta incluso mas equi-
librado el motor TCe de 100
CV, un motor de tres cilindros
con turbo que sustituye al de
90 CV y que, segtin Renault,
sera el mas solicitado por los
compradores por su relacion
prestaciones-consumos. Con
esta version, que disimula
muy bien su condicion de tri-
cilindrica, el consumo a 120
km/h se queda en unos exi-
guos 5,01/100 km. Y aunque
se mantiene el mismo cambio
manual, se ha reposicionado
la palanca y se han acortado
sus recorridos, transmitiendo
mads precision. Con cualquiera
de esas mecanicas nos ha gus-
tado mucho el tacto de la di-
reccién y también la respuesta
del chasis en las zonas de cur-
vas mas comprometidas, que
acometemos a un ritmo eleva-
do buscando puntos débiles.

| MOTOR16
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NUEVO RENAULT CLIO

4VLosClio
basicos llevan
pantalla de 7
pulgadas, relojes
analégicosy
climatizacién
manual. El freno de
estacionamiento
es eléctrico.

Pero no conseguimos dejarle
en evidencia. El tren delantero
ha sido reconcebido y los re-
glajes de la suspension trasera
se han suavizado para evitar la
sequedad que se apreciaba en
el Clio anterior; no obstante,
se ofrecen dos ajustes de cha-
sis en funcién del peso, uno
especifico para los diésel y el
TCede 130, y otro para el res-
to, y en cualquiera de los ca-
sos el coche es mas firme que
blando, lo que notaremos so-
bre todo en las carreteras con
asfalto mas deteriorado. El sis-

ASiES LA PANTALLA DE LOS CLIOMAS MODESTOS

tema Multi-Sense, que se pue-
de activar desde la pantalla
tactil o desde un acceso direc-
to en la parte inferior de esta,
ofrece dos modos de conduc-
cion: Eco y Sport, y un modo
MySense que permite perso-
nalizar los diferentes parame-
tros. Y lo que nos ha gustado
menos es que el modo Sport
acttia bien sobre la direccién
pero apenas varia la respuesta
del acelerador, lo que decep-
ciona al esperar mas sensacion
de inmediatez a la presién so-
bre el pedal derecho.

LA GAMA CLIO, CON EL RS. LINE COMO ESTRELLA HERENCIA DE COMPETICION

La gama espafiola del nuevo
Clio comprende tres motores
de gasolina, con 75,100 y 130
CV, y dos motorizaciones dié-
sel, con 85y 115 CV; ademas
de cuatro niveles de acabado:
Life, Intens, Zeny R.S. Line. El
motor SCe de tres cilindros y
75 caballos, que llega a finales
de afio, estara asociado a un
cambio manual de 5 veloci-
dades; el TCe de 100 llegara
con las primeras entregas en
el mes de septiembre con un
cambio manual de 5 veloci-
dades, aungue a finales de
afio también dispondréa del
cambio automatico XTronicy
una versién de GLP;y también
desde el principio se ofrecera
el TCede130.ElacabadoR.S.
Line solo se podréa pedir con los
motores de gasolinade 100y
130 CV, el Zen, con todos salvo
elde75CV,elacabadode ac-
ceso Life,soloconelde75CV,
y el Intens estara disponible
con los motores de 75y 100
en gasolina, y conelde 85en

diésel. Y en 2020 el Clio recibira
una motorizacién hibrida E-Tech
con un motor de gasolina 1.6 de
origen Nissany dos motores eléc-
tricos. Y lo mas interesante de
esta versién es que podra hacer
enmodo eléctrico, y siempre que

p LosClioR.S. Line
cuentan conun
acabado especifico
més deportivo, en

el que destacan los
asientos, los pedales
de aluminio, los logos
olarejilla delanteraen
nido de abeja.

: &. i/ <Elmotor TCe
L {{J de130CVesuno

.. delosdosquese
,&" pueden combinar
. con el acabado
R.S.Line.

u/

no se le pidan méas de 35kW, has-
ta 5 kildmetros sin sobrepasar
los 80 km/h. Este dato sera cla-
ve para lograr un 40 por ciento
de ahorro en consumo en ciclo
urbano respecto a un motor de
gasolina clasico. El Clio con aca-

badoR.S. Line sustituye al actual
GT Line, afiadiendo contenido y
una estética mas agresiva. En el
interior del nuevo Clio R.S. Line
encontramos unos asientos de-
portivos con mayor sujecion late-
ral, inserciones con una estética

que simula la fibra de carbono,
un volante deportivo de cuero
perforado con el doble rombo
R.S., unos pedales de aluminio
y una estética interior salpicada
de piezas negras con pespuntes
y ribetes rojos. Ya en el exterior,

el ClioR.S. Line destaca del resto
por su ldmina F1 caracteristica de
todoslosR.S. Line, por la calandra
frontal en nido de abeja, por las
llantas de aleacién de 17 pulgadas
de disefio especificoy por una za-
ga de disefio mas deportivo.

AS/ION.
/A PRECISION.

MICHELIN PILOT SPORT 4 S /=

MAXIMAS
PRESTACIONES."

N7 EN FRENADA
EN SUELO SECO
Y EN SUELO
MOJADO.’

N7 EN TIEMPO
POR VUELTA EN
SUELO SECO.’

(1) Resultado de los tests externos realizados por TUV SUD en junio y julio de 2016 en un vehiculo Audi A5/S5 en la dimensién 255/35-R19 96Y XL con
BRIDGESTONE Potenza S001, CONTINENTAL SportContact 6, DUNLOP Sport Maxx RT 2 y GOODYEAR Eagle F1 Asymmetric 3, y de los tests externos
realizados por TUV SUD en junio 2017 en un vehiculo Audi A3 en la dimensién 235/35-19 91Y XL con PIRELLI P Zero.

(2) Resultado de los tests externos realizados por DEKRA Test Center en junio y julio de 2016, en un vehiculo Audi A4, en la dimension 255/35-19
96Y XL con BRIDGESTONE Potenza S001, CONTINENTAL SportContact 6, DUNLOP Sport Maxx RT 2, GOODYEAR Eagle F1 Asymmetric 3, y de los
tests externos realizados por DEKRA Test Center en un vehiculo Audi A3 en junio y julio 2017 en la dimensién 235/35-19 91Y XL con PIRELLI P Zero.

Copyright © 2018 Michelin North America, Inc. Al rights reserved.
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MERCEDES-BENZ GLC

e

La gama de este atractivo modelo se actualiza a fondo, tanto en la variante SUV como en su
formato Coupé. La oferta de motorizaciones es completamente nueva, se introducen mas
asistentes de conduccién y se mejora su capacidad ‘off road’. Llegara en apenas una semanas.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Cuatro aflos después de su
lanzamiento, la gama GLC se
actualiza a conciencia, tanto
en su formato SUV como en
la atractiva carroceria Coupé.
Los cambios saltan a la vista a
nivel estético, pero la puesta
al dia salpica también a los sis-
temas de infoentretenimien-
to, asistentes de conducciény,
sobre todo, a la gama de mo-
torizaciones, que es nueva de
arriba abajo.

Bajo el capo, este exitoso

FICHA TECNICA

modelo estrena una eficien-
te familia de motores de cua-
tro cilindros, tanto en gasolina
como en diésel. Los primeros
se asocian a un sistema eléctri-
co de 48 voltios EQ Boost que
apoya al motor térmico para
reducir el consumo y, de pa-
so, conquistar la etiqueta ECO
dela DGT.

Los diésel tardaran unos
meses en incorporar esta tec-
nologia micro-hibrida, peroya
cumplen con la exigente nor-
ma Euro 6d que entrard en vi-
gor el 1 de enero de 2020.

Toda esta nueva gama de
motorizaciones estard disponi-
ble en julio, siempre asociada
auna transmision automatica
de nueve relaciones con con-
vertidor de par y a la traccién
total 4Matic.

Se mantienen las exclusi-
vas versiones AMG GLC 63
y AMG GLC 63 S, con sus V8
de 476 y 510 CV, respectiva-
mente. Mas adelante llegara
también el AMG GLC 43 de
acceso. Todos ellos incorpo-
ran, por supuesto, las noveda-
des estéticas y tecnoldgicas del

MOTOR 2004MATIC | 3004MATIC | 200D4MATIC | 220D4MATIC | 300D 4MATIC
Disposicion

NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.)

henlnea
1 950

4,enlinea 4,enlinea

I_ 150

resto de la familia, pero se des-
marcan con un diferencial au-
toblocante de serie o un nuevo
programa ‘Calzada Resbaladi-
za’en el AMG Dynamic Select,
entre otras mejoras.
Alavuelta del verano llega-
ra una variante hibrida enchu-
fable de gasolina 300e, y ya
en 2020 se lanzaré la variante
plug-in diésel 300 de, con me-
canicas heredadas en ambos
casos de la Clase E, con 320 y
306 CV de potencia, respec-
tivamente, y etiqueta ‘O Emi-
siones’. Ambos superan los 50

PRECIO N.D.

EMISIONES OFICIALES:
DE137A169 G/KM

A «El paguete técnico Offroad
contempla ahora dos programas
diferentes. Afrontamos un exigente
circuito con todo tipo de ‘trampas’
y podemos asegurar que no es un
SUV més, pues superd obstéculos
que parecian pensados para un
auténtico todoterreno

A Elinterior se remata con calidad y el cuadro de mandos puede ser totalmente digital. La pantalla del
salpicadero tactil puede ser de hasta 10,25 pulgadas, y ya se incluye el asistente personal MBUX.

A Elmaletero ofrece 580 litrosenla

version SUV. El portén es eléctrico.

kilémetros de autonomia en
conduccién exclusivamente
eléctrica.

El renovado GLC monta de
serie el tren de rodaje Agility
Control, aunque ahora se con-
templa una suspensién adap-
tativa Dynamic Body Control
en el SUV —ya se ofrecia ante-
riormente en el Coupé-. Y en
lo mas alto se sittia la sofisti-
cada suspensién neumatica.
Todas ellas se ajustan a los pa-
rametros del asistente Dyna-
mic Select, con los programas
Comfort, ECO, Sport, Sport+
e Individual.

Con el opcional paque-
te técnico Offroad se disfruta
practicamente de una ‘Clase’
por si misma. Ahora contem-
pla dos programas, uno enfo-
cado a arena, nieve o gravilla
y otro mas eficiente para circu-
lar sobre rocas y por pendien-
tes pronunciadas.

Por tltimo, también disfru-
tamos de los dltimos avances
en forma del completo asis-
tente personal MBUX, o de las
nuevas funciones en materia
de seguridad del sistema Dis-
tronic, o los asistentes activos
de direccién o el de frenada,
entre otros muchos.

I N
I PRIMERAS IMPRESIONES
Par maximo/rpm NOS GUSTA
Traccion
Cala de cambos Ll Calidady confort de -
Frenos del/tas. . ——— . — By
Neumaticos Paquete técnico Offroad
Peso (k) e w5 i B
Largo/Ancho/Alo (mm)

Volumen maletero (1) e _'\45 .__._-_ ;

Capacidad depsto ) R R | \ : : p—
= ——m— il Sinopcionacajamanualy - : p— T S LC 4001
Velocidad max. (km/h) _ traccién 4x2. Plaza central. 4 A =
Corsumo mirto (10O k) Motores diésel sin EQ Boost
Emisones (02 (g/km) de momento.

T Y SN S BT

Precios desde.... (euros)
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SKODA MOUNTIAQ
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DESDE 2014

ESTE PROTOTIPOES TOTALMENTE FUNCIONAL, Y SILOFABRICARAN SERIA UN ACIERTO ECEELINTLTIGIIN

Si eres un joven que estudia
Formacién Profesional y una
marca te da carta blanca
para fabricar un prototipo,
ante ti tienes una oportuni-
dad Unica. Y eso es lo que
Skoda hace cada afio con
sus alumnos, quienes desde
2014 desarrollan un ‘concept’
sobre la base de un modelo
de calle. Todo comenzé con
el Skoda CityJet —en azul y
blanco—, al que siguié el Sko-
da Funster, que era un Fabia
pick-up. En 2016 desarrolla-
ron el Atero —un Spaceback
Ccoupé—,y un afio mas tarde
aparece el Skoda Element,
un Citigo playero de motor
eléctrico —derecha, arriba—.
Cada afio iban subiendo el
listén hasta llegar al Sunrog
de 2018 —abajo, en rojo—, un
Karoq descapotable.

» La Escuela Vocacional

de Skoda se fundé en 1927,

y todos los afios pasan por
ellamés de 900 estudiantes.
Cada uno de estos prototipos
creados desde 2014 son
totalmente operativos.

4 Ala parte trasera fue la que mas
trabajo requirié. Las diversas soluciones
‘off-road’ son sensacionales y hay
detalles creados conimpresién 3D.
Tras sus asientos se esconde una
neveray un equipo de sonido con

Con muchailusiéon

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

A'lo largo de mi vida he te-
nido la gran suerte de po-
der conducir deportivos que
cuestan ‘un ojo de la cara’,
artesanales berlinas que re-
bosan lujo por los cuatro
costados o prototipos Uni-
cos creados a mano y que,
aunque su precio daria co-
mo para retirarnos, suenan
a verdadero cartén al cerrar
cualquiera de sus puertas.
Ahora bien, seguro que nin-
guno de ellos se ha fabricado
con tanta pasion como este
Skoda Mountiaq, pues han si-
do 35 aprendices de la Escue-
la de Formacién Profesional
de Skoda los encargados de
crearlo desde cero.

Aunque tampoco ‘desde
cero’, pues este prototipo na-
ce de un Skoda Kodiaq en el
que se pusieron a trabajar ha-
ce ahora ocho meses.

El VOTOR16 |

Desde entonces se ha so-
metido a todo tipo de mo-
dificaciones, incluyendo
numerosas horas de traba-
jo ‘de corte y confeccion’ pa-
ra eliminar su parte trasera y
convertirlo en un pick-up.

Adaptar las nuevas aletas
o el portdn trasero es lo que
mas quebraderos de cabeza
di6 a estos estudiantes, cuya

edad se encuentra entre los
17 y los 20 afios. Pero el re-
sultado es impresionante.
Tanto, que se animaron a
ensanchar su carroceria, que
ahora mide dos metros gra-
cias a unos pasos de rueda
que dan cabida a unas llantas
Rockstar I de 17 pulgadas,
cuyos elementos centrales
han sido creados con una im-

presora 3D y que calzan neu-
maticos off-road en medida
245/65R17.

Las puertas se tuvieron
que modificar, y se crearon
desde cero las ventanas late-
rales y la trasera, ademas de
los compartimentos que se
esconden bajo el piso trase-
ro. No en vano, en este Sko-
da Mountiaq se han invertido

mas de 2.000 horas de mano
de obra.

Muchas de ellas modifican-
do también sus suspensiones,
que logran 29 centimetros de
altura libre al suelo. Y otras
tantas aplicando este llamati-
vo color Naranja Sunset.

Con el fin de incrementar
su capacidad ‘off-road’ se de-

2.000 vatios de potencia.

cantaron por equiparlo con
diferentes protecciones pa-
ra los bajos, barra delantera
con cabrestante para remol-
car cinco toneladas, ‘snorkel’
para mejorar su capacidad de
vadeo, luces LED adicionales
en el paragolpes y el techo...

Pero lo mejor de todo es
que este ilusionante prototi-

¥ Ocho meses, y més de 2.000 horas, han invertido estos 35 estudiantes

en crear el Mountiag. Sus edades oscilan entre 17y 20 afios.

po se mueve gracias a un 2.0
TSIcon 190 CV.Y ningunode
sus creadores se opuso a que
lo pudiéramos conducir.

El puesto de conduccién
del Mountiaq es como el de
cualquier Kodiag, pero cuen-
ta con deportivos asientos,
detalles naranjas y un techo
con el emblema de la firma

checa iluminado. Los refuer-
zos elevan su peso hasta los
2.450 kilos, pero se mueve
con gran soltura. Es agil y el
sonido de su escape invita a
seguir conduciendo horas y
horas este prototipo creado
por unos ‘chavales’ a los que
Skoda les ha dado una opor-
tunidad tnica.
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Equipo de pruebas || motorl6@motorle.com

El segmento SUV-B es el que
mayor incremento de ventas
ha protagonizado en los ul-
timos meses. Y ahi Hyundai
esta muy bien representada,
con su amplia gama Kona,
vehiculo que actualmente

MOTORI16 |

presume del galardén ‘Coche
del Afio en Espafia 2019’

Y no lo es porque si. Es-
te modelo entra por los ojos
gracias a un disefio tan origi-
nal como personal, presenta
un interior realmente amplio
y pone en juego una amplia
gama de motorizaciones y

GAMA HYUNDAI KONA

asistentes tecnolédgicos que
completan su atractivo.
Mide 4,17 metros de lon-
gitud y su estética es mas
aparente debido a las pro-
tecciones de plastico que ro-
dean la carroceria y a los 17
centimetros de altura respec-
to al suelo. Son dos aspectos

muy apreciados para mover-
se por la jungla’ urbana; pe-
ro también si pensamos en
usos fuera del asfalto.

El techo bicolor, las llan-
tas de aleacion de hasta 18
pulgadas, la antena de techo
tipo aleta de tiburén o los ori-
ginales grupos dpticos delan-

ikl LR
<A Elinterior se remata con gran
precisién y originalidad. El Kona hace
gala de un equipamiento generoso y
sofisticado. El Head up Display ofrece
informacién sin desviar la vista.

teros y traseros contribuyen
a fomentar su expresividad.
A pesar de sus contenidas
medidas exteriores, el Kona
sorprende por su gran apro-
vechamiento del espacio in-
terior. Delante la ergonomia
es mas que satisfactoria, los
acabados resultan vistosos y

EL DISENO DEL KONA LLAMA LA ATENCION POR SU PERS ONALIDAD @ T

UniSUVidiferenter

Ha llegado con un pan bajo el brazo en forma de ‘Coche del Afio en Espafia
2019, galardon que no hace sino refrendar sus numerosas y atractivas
cualidades. Destaca por su disefio, tecnologia, confort de
marcha y dindmica, ofrece una amplia gamade

KONA HYBRID

141 caballos, consumo de 3,9 litros y etiqueta ECO

Sele esperaba, porque latecno-
logia ya estaba en casa,y desde
este verano ya serd una reali-
dad. El Kona, tras las variantes
térmicas y eléctricas, se sube
al carro de la hibridacién con
esta eficiente y recientemente
estrenada versién Hybrid.
Coningredientes heredados en
gran parte del Hyundai lonig, el
actor principal sigue siendo el
motor de gasolina 1.6 GDi, que
rinde 105 CV de potencia. El
propulsor eléctrico aporta 44
caballos por simismo, y cuando
los dos se ponen a trabajar co-
do con codo la potencia combi-
nada del sistemaesde141CV,y
hasta 27,0 mkg de par maximo.
Para el cambio se recurre a la
también conocida transmisién
automética de seis velocidades
condoble embrague, levasenel
volante y un programa Sport.
El sistema hibrido se completa
con una bateria de polimeros
de iones de litio que tiene una
capacidad de 1,56 KWhy que
se recarga por efecto de la fre-

nada regenerativa. En modo cien
por cien eléctrico, puede circular
un par de kildmetros.

El consumo medio homologado
es de 3,9 litros cada 100 kiléme-
trosy su velocidad méxima es de
160 km/h.

4 VEstanueva
version hibrida
presume de detalles
especificos, tanto el
interior como enel
exterior. El asistente
ECO-DAS optimiza
la energia gracias a
lainformacién del
navegador.

hyhrid

Destacar en su dotacién el sis-
tema de asistencia ECO-DAS,
que optimiza el consumo gra-
cias un sistema predictivo que
administra la energia en funcién
del trazado, gracias a la infor-
macién del navegador.

las butacas, ademas de con-
fortables, pueden estar cale-
factadas y ventiladas.

Detrds, la banqueta es fija,
aunque hay espacio mds que
suficiente tanto para las pier-
nas como en altura al techo.
Y el maletero presume de una
capacidad de 361 litros, aun-
que en caso de necesidad, y
tras abatir el respaldo trasero
dividido en dos secciones, el
volumen total puede alcan-
zar los 1.143 litros.

Bajo el capd, el Kona hace
gala de una oferta tan amplia

como eficiente. A las varian-
tes eléctrica e hibrida —ver
cuadros—afiade una gama de
motores de gasolina y diésel
muy competitiva.

La version de acceso en
gasolina comienza con un
bloque 1.0 T-GDI turboali-
mentado que eroga 120 CV
de potencia. Pese a su na-
turaleza tricilindrica es un
motor silencioso, refinado y
muy resolutivo. Asociado a
una caja manual de seis rela-
ciones, homologa un consu-
mo medio desde 5,5 litros, y

es capaz de alcanzar los 181
km/h.

Por encima se sitia el brio-
so y competitivo 1.6 T-GDI,
ya con cuatro cilindros, que
incrementa la potencia has-
ta los 177 CV. En este caso
la velocidad méaxima es de
205 km/h, y siempre se aso-
cia a la confortable transmi-
sién automatica DCT de siete
relaciones con doble embra-
gue. Si podemos elegir, no
obstante, entre traccién de-
lantera o traccion total.

Los que prefieran la tecno-

| moTorR16 EA
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GAMA HYUNDAI KONA

MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL ENTRE115 Y 177CV,

KONA ELECTRIC

Hasta 204 CV y 449 kildmetros de autonomia

Hace ya unos meses que
Hyundai sorprendié con el
lanzamiento de su primer SUV
eléctrico en Europa. Como el
resto de la gama, el Kona EV
es un vehiculo cobmodoy ver-
sétil para el dia a dia, pero ante
todo es eficiente y limpio.
Mide 4,18 metros de longitud y
equipa un motor eléctrico que,
segun la version elegida, tiene
dos rendimientos diferentes.
Porque en la variante de ac-
cesorinde 136 CV y se asocia
a una bateria con una capaci-
dad de 39,2 kWh, binomio que
brinda una autonomia total de
hasta 345 kildbmetros, o 289
con el nuevo ciclo WLTP.

Un escalén por encima encon-
tramos la versién mas presta-
cional, ya con 204 caballos de
potencia y una autonomia de
hasta 546 kilémetros —449
segun la norma WLTP- gra-
cias a una baterfa, también
de polimeros de iones de litio,
gue incrementa la capacidad
hasta los 64 kWh. El par méxi-
mo es idéntico, y altisimo, en
ambos casos: 40,3 mkg.
Como es légico, las presta-
ciones de esta Ultima version
resultan mas enérgicas, alcan-
zando los 167 km/h de veloci-
dad méximay acelerando de

E3 MOTOR16 |

0 a 100 km/h en 7,6 segundos
—155y 9,7, respectivamente, en
la variante de 136 CV-.

La nueva plataforma desarro-
|lada para este modelo permite
ubicar la bateria bajo el piso, en-
tre ambos ejes, sin comprome-
ter por tanto la habitabilidad del
conjunto.

El tiempo de carga varia en fun-
cién de la capacidad de la toma
y de la versién. En el Kona eléctri-
co de 39,2 kWh oscila, por ejem-
plo, entre 6 horas y 10 minutos
en un punto domésticoy los 54
minutos usando un cargador de
alta capacidad de 100 KW, en
este caso hasta el 80 por ciento.
El Kona EV méas potente incre-
menta el tiempo hasta las nueve
horas y media en el primer caso,
pero comparte los 54 minutos en
el segundo. El consumo medio es
de 15 kWh cada 100 kilémetros
enlaversibnde 136 CVyde 15,4
enlade 204 CV.

La gestién de los motores se
realiza por medio de una trans-
misién automéatica de una sola
velocidad, que se acciona por
medio de un botdn electrénico
‘shift-by-wire’,y la traccién es ex-
clusivamente delantera.

El usuario puede elegir entre tres
programas de conduccién dife-
rentes —ECO, Normal y Sport—, y

A ) Desde la pantalla del
salpicadero tenemos acceso a
una completa informacién, como
la autonomia, tiempos de recarga,
CONSUMOS...

también puede dosificar en tres
niveles distintos la intensidad de
la frenada regenerativa desde las
levas situadas en el volante.

El Kona eléctrico se distingue del
resto de la gama al incorporar

una rejilla frontal cerrada y se
rodea de una tecnologia tan
generosa como avanzada en
aspectos como la seguridad,
el confort o el infoentreteni-
miento.

4V Latoma de carga va en el frontal, y en apenas 54 minutos se completa al 80 por ciento usando un
cargador de alta capacidad. La autonomia del Kona eléctrico alcanza los 449 kilémetros.

logia tubodiésel deben pres-
tar atencién al bloque 1.6
CRDi, que se desglosa en dos
niveles de potencia distintos.
Comienza con la versién de
115 caballos asociada exclu-
sivamente a una caja manual
de seis relaciones. Homolo-
ga un consumo medio a par-
tir de 4,1 litros y presume de
un gran rendimiento, como
demuestran los 183 km/h
de velocidad punta olos10,7
segundos que necesita para
acelerar de 0 a 100 km/h.

Y mas resolutiva todavia
eslaversién 1.6 CRDide 136
CV, en este caso gestionada
por la ya mencionada caja
DCT de doble embrague y
siete relaciones, y con posi-
bilidad también de elegir en-
tre traccion 4x2 y 4x4.

Todos los Kona que mon-
tan traccion total introducen
cambios en el chasis, ya que
en el eje trasero apuestan por
un esquema independiente,
en lugar de un eje torsional.
En condiciones normales la
traccién actiia sobre las rue-
das delanteras para mejo-
rar el consumo, pero en caso
de necesidad se puede en-
viar hasta un 50 por ciento
de la motricidad al eje trase-
ro en milésimas de segundo
para estabilizar el vehiculo.

A V) Elmaletero ofrece un minimo de 361
litros, ampliables hasta 1.143 si se abate el
respaldo trasero. En su dotacién contempla
faros Full Led y una generosa oferta de
llantas de aleacién.

CAJAS MANUALES Y AUTOMATICAS, Y VERSIONES 4X2 Y 4X4 @

Ademads, afiade una funcién
de bloqueo del diferencial
central, activa hasta los 40
km/h. Y el control de des-
censos de pendientes DBC
se ofrece de serie en toda la
gama de motorizaciones y
transmisiones.

El usuario puede elegir en-
tre tres programas diferentes
de conduccién: ECO, Nor-
mal y Sport. Al activar uno u
otro varia el mapa de gestién
del motor, de la transmisién
DCT, de la direccién y de la
traccion total.

El Kona hace gala de una
generosa y avanzada dota-

cién en aspectos relacio-
nados con la seguridad, el
confort y la conectividad.
Ademas de las cinco estre-
llas logradas en las pruebas
de colision EuroNCAP, afia-
de elementos heredados de
sus hermanos mayores en
Hyundai.

En este sentido, incorpo-
ra asistentes tan sofisticados
como un sistema de mante-
nimiento de carril que evita-
ra que nos salgamos por un
descuido. También incluye
un asistente de frenada de
emergencia automatica que
detecta a peatones, una aler-

ta de fatiga del conductor, un
control del angulo muerto
generado por los retroviso-
res exteriores o unas luces de
carretera inteligentes.
Tampoco faltan detalles
como el Head-up Display,
un cargador inaldmbrico del
movil, faros Full Led, cama-
ra de visién trasera, un equi-
po de sonido de alta gama
KRELL o un completo siste-
ma de infoentretenimiento
con pantalla tactil de 8 pul-
gadas que integra funciones
de navegacién y conectivi-
dad compatibles con Apple
CarPlay y Android Auto.

| MOTOR16



bajo la lupa [ SEAT ARONA 1.6 TDI

El Arona ha sorprendido incluso a los mas optimistas en Seat debido a la gran aceptacion que este
practico SUV ha tenido en el mercado a nivel de ventas. En su amplia gama de motorizaciones
destaca la eficiente version turbodiésel 1.6 TDI con 95 CV, asociada tanto a un cambio manual
como a la caja automéatica DSG. Si nos gusta hacer kildmetros, salen las cuentas...

Equipo de pruebas || motorlo@motorle.com

El segmento de los SUV ur-
banos crece sin parar, un
mercado de moda por su po-
livalencia de uso y comedido
tamafio. Y es ahi donde se en-
cuadra el Seat Arona, modelo
que forma parte de la extensa
gama ‘todocamino’ de la mar-
ca espafiola, junto a Ateca 'y
Tarraco, este tltimo con has-
ta siete plazas.

El Arona es el mas modes-
to en tamafio —mide apenas
4,14 metros de longitud-, pe-
ro es el de mayores ventas en
la actualidad. Fabricado en
Martorell desde la misma pla-
taforma MQB AO desde la que
nace el Ibiza, este aspecto le
permite presumir de un peso
contenido y una mayor rigi-

dez torsional, y rodearse de
avanzadas tecnologias en su
equipamiento.

También presume de una
amplia gama de motoriza-
ciones de gasolina, diésel e,
incluso, de una atractiva va-
riante alimentada por gas na-
tural GNC. Algunos tratan
de condenar al diésel, pero
lo cierto es que a la hora de
hacer kildmetros las cuentas
salen, y parece que a esta tec-
nologia le queda cuerda pa-
rarato.

El Arona tiene un consoli-
dado representante en este
sentido. Se trata del bloque
1.6 TDI de cuatro cilindros,
que rinde 95 caballos de po-
tencia y eroga un par maximo
de 25,5 mkg, disponible entre
1.500y 2.600 rpm. Alimenta-

do por inyeccién directa por
conducto comun y turbo de
geometria variable, se trata de
un propulsor que presume de
un gran equilibrio entre rendi-
miento y economia de uso.
Esta mecénica se puede
asociar tanto a una caja ma-
nual de cinco relaciones como
a la transmisién automatica
DSG con doble embrague de
siete velocidades. Esta tltima,
cuyo sobrecoste es.de-1.320
euros, tiene un programa de-
portivo, asi como funcién se-
cuencial desde la palanca o
mediante las levas situadas
en el volante. A cambio nos
facilitara enormemente la vi-
da, sobre todo en la gran ciu-
dad, uno de los escenarios en
los que el Arona se mueve con
mayor agilidad.

A Lapresentacion interior del Arona es muy atractiva, y la generosa altura del puesto de conduccién facilita
la visibilidad en la ciudad. La dotacién tecnolégica es muy extrensa, y gran parte de ella se gestiona desde la
completa pantalla tactil de 8 pulgadas que preside el salpicadero.

Y lo hace porque presenta
una altura libre al suelo de 19
centimetros, aspecto que fa-
cilita un acceso mas confor-
table al interior y una mejor
visibilidad de todo lo que nos
rodea. Ademas, las proteccio-
nes que incorpora en la carro-
ceria nos hacen mas ‘fuertes’
en la jungla urbana. En este
tipo de conduccién podemos
registrar consumos en torno
alos 5,5 litros cada 100 kil6-
metros.

Su versatilidad de uso tam-
bién lo hace apto para afron-
tar largos desplazamientos
por carretera. De hecho, es ca-
paz de alcanzar los 172 km/h
de velocidad punta, o de ace-
lerar de 0 a 100 km/h en me-
nos de 12 segundos, en el caso
de la versién manual.

Su excelente chasis resulta
muy confortable, pero si por
algo se distingue Seat es por
esa puesta a punto especial
con marcado acento deporti-

vo en todos sus modelos. Y el
Arona no es una excepcion.
En el eje delantero apuesta
por un esquema McPherson,
mientras que detrds monta un
eje semirrigido. Cuando lle-
gan las curvas hace gala de
una agilidad y un tacto gene-
ral agradable, situdndose en
este sentido en el grupo de ca-
beza de su segmento. La direc-
cién con asistencia eléctrica
es rapida y precisa, ayudan-
do ala dindmica del conjunto.

También su contenido peso
—1.297 kilos— es clave en ese
gran comportamiento.

Asimismo, los frenos prota-
gonizan un trabajo excelente,
si bien en este apartado hay
que destacar que la variante
DSG sale beneficiada al mon-
tar también discos en las rue-
das traseras, en lugar de los
tambores empleados por la
variante manual.

Este modelo ofrece la po-
sibilidad de elegir entre tres

LA VERSION 1.6 TDI DE 95 CABALLOS ES SOLVENTE Y EFICIENTE A LA VEZ. LA TRACCION ES SIEMPRE DELANTERA @
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A» Comparte la
moderna plataforma
MOB AQ con el Ibiza,

pero hereda rasgos
fisicos mas similares a
los del Ateca. Ademas,
ofrece una amplia
ofertaencuantoa
personalizacion se
refiere.

FICHA TECNICA

SEAT ARONA 1.6 TDI

ETIQUETA‘C’
Mas efectiva de lo que parece

MOTOR 1.6 TDI 1.6 TDI DSG
Disposicion Delantero transverval Delantero transversal

N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c.c.) 1.598 1.598

Potencia maxima/rpm 95(CV/2.750-4.600 95(V/2.750-4.600

Par maximo/rpm 25,5mkg/1.500-2.600 | 25,5 mkg/1.500-2.600
Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 velocidades Automatica, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Tambores Discos vent./Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1.297 1320

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.138/1.780/1.552 4]38/1.780/1.552
Volumen maletero (1) 400-1.280 400-1.280
Capacidad depdsito (1) 40 40
De 0a 100 km/h (s) 19 12,8
Velocidad méx. (km/h) 172 174
Consumo mixto (/100 km) 43 [
Emisiones CO2 (g/km) 113 115
Precios desde.... (euros) 19.900 22.490

LLa mecanica 1.6 TDI del Arona cuenta con inyeccién directa
por rail comudn, turbocompresor y un sistema Start&Stop
gue contribuye a los magnificos registros de consumo
y emisiones de CO2. La ahorradora variante diésel del
Arona recibe la etiqueta ‘C’ de la DGT, lo que le permi-
te por ejemplo acceder a urbes como Madrid, incluso
durante sus severos protocolos antipolucién. De esta
manera nuestro protagonista podra entrar en la capital en
cuatro de los cinco episodios que contempla la actual normativa:
desde el escenario 2 podremos circular, aungue no aparcar en las
plazas y horarios SER; y sélo en el escenario 5, el mas restrictivo,
nos impedirfan circular por la ciudad. Otro tanto sucede en ‘Madrid
Central’, drea a la que podemos acceder con etigueta ‘C’ si nos
dirigimos a un estacionamiento.

modos de conducciéon —Nor-

mal, Eco y Sport—, ademas
de una configuracién Indivi-
dual que nos permite variar
los parametros del motor,
del cambio DSG o de la direc-
cién. Este asistente SEAT Dri-
ve Profile se contempla como
opcidn, junto a unas llantas de
18 pulgadas.

Lo mejor, sin duda, es que
tras completar un desplaza-
miento con todo tipo de pai-
sajes, ya sea ciudad, carretera
o autopista, el ordenador de a
bordo apenas registrara 5,0 li-
tros de consumo medio, una
cifra sumamente atractiva.

Y no es el aspecto dindmi-
co su Unico argumento soli-
do. También conquista por
su agradable interior y com-
pleta dotacion tecnoldgica. A
pesar de sus contenidas medi-
das exteriores, el Arona ofre-

ce una notable habitabilidad.
Delante, las confortables bu-
tacas ayudan a completar una
ergonomia mas que satisfac-
toria, y detras el espacio es no-
table, tanto en cotas de altura
y anchura como en el acomo-
do para las piernas.

Destaca, asimismo, su ge-
neroso maletero. Parte de
una capacidad minima de
400 litros, cuenta con un do-
ble fondo y, en caso de nece-
sidad, permite multiplicar el
volumen con sélo abatir el
respaldo trasero, dividido en
dos secciones. El piso de carga
queda totalmente plano.

En su equipamiento se ro-
dea de sofisticados elemen-
tos, heredados en gran parte

del Ateca. Por eso presume
en opcién del completo cua-
dro de mandos Digital Cock-
pit, configurable al gusto, o
de unos eficientes faros de-
lanteros con tecnologia Full
Led, autoajustables durante
la conduccién.

También se puede disfru-

<<« Elinterior ofrece una gran
habitabilidad y hace gala de una
buena ergonomia. El maletero
contempla un minimo de 400 litros,
volumen ideal de cara a los viajes.

tar de un potente equipo de
sonido con 300 W, un control
de velocidad de crucero adap-
tativo con funcién Stop&Go,
acceso y arranque sin llave,
frenada de emergencia auto-
matica en ciudad Front Assist,
aparcamiento asistido Park
Assist, asistente de arranque
en rampa, camara trasera...

Y no menos atractiva es su
completa oferta multimedia,
con el sistema Full Link que
permite vincular el teléfono
mediante Seat DriveApp y
Apple Car Play, Android Auto
y Mirror Link en la generosa
pantalla tactil de 8 pulgadas
del salpicadero.

El Arona 1.6 TDI 95 CV es-
ta disponible con los acabados
Reference, Style y Xcellence.

B1S26KCY




LEXUS UX 250h

POR MENOS DE 30.000 EUROS LEXUS OFRECE UN UX 250h CON UN BUEN NIVEL DE EQUIPAMIENTO Y ETIQUETA ECO
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LEXUS HYBRID DRIVE
Sencillo, eficazy ECO

El UX incorpora una tecnologia hibrida de autorrecarga conuna P> El sistema hibrido de
eficiencia inigualable en consumo. La esenciade la potente combi-  Lexus consigue unos
nacion de motor eléctricoy de gasolina del UX 250h la constituye  consumos magnificos
la unidad de control de potencia, que ahora es un 20 porcientomas  en ciudad y muy buenas
peguefiay un 10 por ciento més ligera. El motor 2.0 de gasolinade  prestaciones.

109 CV del UX es uno de los més eficientes construidos por Lexus; y

algunos de sus avances son el control electrénico de las

valvulas VVT-i, su elevada compresion (13:1)

y el sistema de inyeccién electrénica

D4-S. Ademas, la recirculacion de

calor de escape permite que el

motor se caliente con rapidez y

la Admisién Variable Inteligente

mejora la respuesta y, al mismo

tiempo, reduce las emisiones. Pol

su parte, la transmisién hibrida de

Ultima generacién conecta el motor

de gasolina a uno o dos motores/ge-

neradores eléctricos, y puede presumir

de un 25 por ciento menos de friccién interna

que los sistemas anteriores. Y el cambio Sequential Shif-

tmatic ofrece una fuerza de frenado del motor con gran capa-

cidad de respuesta en seis marchas simuladas, con una sensacién

de cambio parecida a la de una caja manual, utilizando levas de

cambio montadas en el volante o la posicién ‘S’ de la palanca de

fuera de lo normal. Y se convierte en el crossovermas barato de Lexus. Ademas, la gama cuenta cambios,La nueva bateria de niguel-metal hiduro disfruta de un

ac 8ra o total, y versiones deportivas F SE’OR‘LJMn etiqueta ECO de la DGT.
. : _ - :

El Lexus UX 250h incorpo-
ra una tecnologia hibrida de
autorrecarga de cuarta ge-
neracién que genera 184 CV
de potencia, que se combina
con una nueva bateria de ni-
quel-metal hidruro y un nue-
vo sistema de refrigeracion
que estan situados debajo del
asiento trasero del coche, lo
que no sacrifica demasiado la
capacidad del maletero. Esto
también contribuye a lograr
un bajo centro de gravedad
del vehiculo que garantiza un
comportamiento noble y di-
vertido. E1 UX 250h ofrece la
opcion de elegir entre trac-
cién delantera o traccion in-
tegral eléctrica E-FOUR. Este
sistema utiliza un motor/ge-
nerador eléctrico especifico
independiente en el eje trase-
ro. Gracias a la distribucion de
potencia ininterrumpida en-
tre los ejes, la conduccion es
mas estable —incluso en vias
cubiertas de nieve—; pero, sin
embargo, el consumo de com-
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bustible es inferior al de los
sistemas de traccién integral
convencionales. En este senti-
do destacan los 5,3 1/100 km
de gasto medio, segtin norma-
tiva WLTP, logrados por el UX
250h de traccién delantera, o
los 5,81/100 km de la versién
con traccion total.

El UX 250h esté disponible
desde 29.900 euros financian-

do. Una versién Business con
un equipamiento muy com-
pleto de serie. Ademas, esta
el UX 250h con traccién to-
tal, que parte de los 37.900
euros. Pero para los que bus-
can un hibrido con carécter
y una estética mas deporti-
va, Lexus tiene en su catélo-
go el UX 250h F SPORT, que
incluye una parrilla de disefio

exclusivo, con un patrén de
malla creado mediante distin-
tas piezas en forma de L. El pa-
ragolpes delantero F SPORT
exclusivo aloja unos grandes
faros antiniebla biselados, con
molduras en forma de Ly el
mismo patrén de malla de la
parrilla. Y el paragolpes trase-
ro se ha renovado, junto a un
acabado negro intenso en las

i v Paor aaia ‘

<A EnloslexusUX250nhde
| traccion delantera la capacidad

del maletero es de 438 litros,
ampliables a1.231. Como en todo
buen modelo Premium, el interior
estd muy cuidado a todos los
niveles.

nuevo disefio y un sistema de refrigeracién més compacto.

molduras delanteras y traseras
que completan laimagen del F
SPORT. Dos de los 13 colores
exteriores disponibles, Blan-
co Nova y Azul Eléctrico, son
especificos de esta version. Y
el interior exclusivo incorpo-
ra asientos delanteros depor-
tivos hechos con una técnica
desarrollada por primera vez
para los modelos Lexus F,
que ayuda a que las butacas
se adapten al cuerpo del ocu-
pante. Los asientos delanteros
especiales ajustables eléctri-
camente en ocho direcciones
cuentan con ajuste lumbar, asi
como ajuste manual hacia de-
lante/detréas para los reposa-
cabezas.

La versién mas deportiva
del F SPORT cuenta con una
gran pantalla LCD de 8 pulga-
das que varia en funcién del
modo de conduccion seleccio-
nado. Solo para el F SPORT,
el anillo de indicadores mo-
vil, originario del supercoche
Lexus LFA y empleado tam-

V A ELUX 250h es un Lexus, con todo lo que ha caracterizado
habitualmente a la marca Premium. Calidad y disefio destacan.

bién en el coupé premium LC,
permite cambiar facilmente el
contenido visualizado. Con so-
lo pulsar un botén del volante
se mueve el anillo a la derecha
y se amplia la pantalla infor-
mativa. El pack lo comple-
tan el volante y la palanca del
cambio de marchas acabados
en cuero, y el reposapiés ylos
pedales de aluminio.

El UX 250h F SPORT pue-
de ir equipado con un sistema
de Suspensién Variable Adap-
tativa (AVS, Adaptive Variable
Suspension) que se estrend en
los buques insignia LC y LS.
Esta solucién incrementa la
dureza de amortiguacién para
reducir al minimo la inclina-
cién en las curvas o al cambiar
de carril, yreduce la fuerza de
amortiguacion al circular en Ii-
nearecta para conservar la ca-
lidad de la marcha.

El ajuste de la suspensién
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LEXUS UX 250h

EL UX VA EQUIPADO CON TODO LO NECESARIO

SEGURIDAD

El mejor de su clase

ELUX 250h es uno de los vehiculos mas seguros de su clase, tanto
para el conductor como para los pasajeros —puntuacion EuroNCAP
del 96 % para adultos y del 85 % para nifios—. EL UX se sitUa entre
los primeros de todos los vehiculos probados segun el nuevo régi-
men de pruebas 2019, mas estricto, y ofrece la mejor protecciéon
de la categoria para peatones y ciclistas —puntuacion del 82 % en
proteccién a usuarios vulnerables de la via—. Equipado con la mas
reciente version del Lexus Safety System +, el pack de tecnologias
avanzadas de seguridad activa de lamarca, el nuevo Lexus presenta
unas extraordinarias prestaciones de seguridad pasiva gracias a la
altisima rigidez de su plataforma GA-C y sus 10 airbag de serie. La
segunda generacion del Lexus Safety System + incorpora varias
prestaciones nuevas; y entre ellas destaca la deteccién diurna de
ciclistas, o ahora también la deteccién nocturna de peatones, como
parte del Sistema de Seguridad Precolisién (PCS) mejorado.

AERODINAMICA

Tecnologia innovadora

Desarrollado en el tunel de
viento de Lexus, uno de los
mas avanzados del mundo,
los ingenieros del UX apli-
caron un planteamiento
radicalmente nuevo para
lograr la mejor aerodinami-
ca posible. Entre los avan-
ces se encuentran una luz
trasera estabilizadora de la
aerodindmica con aletas que
contribuyen a la estabilidad
general, unas molduras esca-
lonadas en los pasos de las

A La aerodindmica
mantiene frios los frenos y
mejora la penetracion.

ruedas que ayudan a reducir el
balanceo y mantienen el vehi-
culo estable y unas llantas con
una aerodindmica inspirada en
el mundo de la competicion.

F SPORT incorpora unos re-
sortes y barras estabilizadoras
especiales, ademas de unos
amortiguadores traseros de
gran rendimiento, para una

FICHA TECNICA

conduccién més refinada. La
experiencia de conduccién al
volante del UX 250h F SPORT
puede mejorar atin més con
el Control de sonido activo

MOTOR TERMICO 250h 250h E-FOUR

N2 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c) 1987 1987

Potencia maxima/rpm 146 CV/6.000 146 CV/6.000

Par maximo/rpm 18,4 mkg / 4400 18,4 mkg / 4.400
MOTOR ELECTRICO

Potencia motor delantero 109CV 109CV

Par motor delantero 20,6 mkg 20,6 mkg

Potencia motor trasero - 7cv

Par motor trasero - 5,6 mkg

Potencia maxima total 184 CV 184 CV

Par maximo total N.D. N.D.

Traccion Delantera Alas cuatro ruedas
(Caja de cambios AutomaticaCVT 6vel. | Automatica CVT 6 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.615 1.675
Largo/Ancho/Alto (mm) 4495/1.840/1.520 | 4.495/1.840/1.520
Maletero (1) 438 320
(Capacidad del depdsito (1) 43 43
Tipo de bateria Niguel metal Ni-MH Niguel metal Ni-MH
Voltaje (V) 216 216
Numero de celdas 180 180
De 0a100km/h (s) 8,5 8,7
Velocidad max. (km/h) 177 177
Consumo mixto WLTP (1/100 km) 53 58
Emisiones CO2 WLTP 120 g/km 131g/km
Precios desde... (euros) 33.900 37.900

MOTORI16 |

P El acabado F SPOR
goza de una estética
deportiva que llama la
atencion.

(ASC, Active Sound Control),
que genera el efecto auditivo
de un motor subiendo y bajan-
do de revoluciones, como en
el caso de una transmisién au-
tomatica con marchas. Por ul-
timo, la funcién de Disefio de
interaccion soénica (SID, So-
nic Interaction Design) ajusta
el sonido que hace el vehiculo
al circular en modo Sport S+
(sonido S+).

Con gréficos 3D y numero-
sas opciones de cartografia,
la pantalla de 10,3 pulgadas
para los acabados F SPORT
Cuero y Luxury, y la panta-

lla de 7 pulgadas para los aca-
bados Business, Executive y
F SPORT, se controlan me-
diante el Remote Touch Pad
o comandos de voz, un nue-
vo Navegador Connected de
Lexus que ofrece diferentes
servicios de buisqueda online,
tales como: bisqueda de Pun-
tos de Interés (PDI) a través
de Google, recepcion de in-
formacién de trafico en tiem-
poreal gracias a Google Street
View, informacién de previ-
sién meteoroldgica o el aviso
de radares de velocidad con
informacién en tiempo real a
través de Coyote.



enbreve
P LISTAS PARA FABRICAR ELECTRICOS.- Lasinversiones de
PSAenlas plantas de Zaragoza, Vigoy Madrid las prepara para construir
vehiculos cienpor cien eléctricos desde 2020,y conviertenal grupoenel Gnico
constructor que fabricaré eléctricos en todas sus plantas espafiolas.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase
Ramdn Ledesma. Asesor de Pons Seguridad Vial.

la cifra

el‘ puntazo

EL 17 % de los conductores manipula el movil cuando va
al volante. Lo dice un estudio de la OCU, que también
desvela que el 24 % habla sin manos libres.

No parece entrar en la cabeza de los espafioles el peligro de las distracciones al volante, [ |

porgue en el estudio realizado por la Organizacion de Consumidores y Usuarios casiuno - millones de euros facturd el sector de componentes es-
de cada cuatro conductores reconoce hablar sin utilizar el manos libres,y hay un17%  pafiol en 2018 (+2,6 % sobre 2017). Las exportaciones (el
que no se «cortay cuando tiene que escribiry leer whatsapps o manipular el navegador 57 % de la facturacién) marcaron récord (21415 millonesy
instalado en el teléfono. No menos preocupante resulta ese 43 % que confiesa haber  +7 %)y compensaron el recorte de las plantas espafiolas
conducido tras ingerir alcohol, con un 6 % «habiendo bebido bastante». (-5,9 %), que se quedaron en 10.270 millones.

» SEAT INVIERTE EN BARCELONA.- 57millonesdeeuroshan
costadolanuevaprensayas dos lineas de estampacion en caliente puestas

enmarcha enlaplantade Seat en [a Zona Franca de Barcelona.

»LAS AUTOMOVILISTICAS PIERDEN VALOR.- SalvoVW,
todas las marcas de coches bajan su valor enel ranking BrandZ de 2019
respecto al afio anterior. Toyota, de nuevo, es lamas valiosa del sector,
aunque pierdeun-3%y aeal puesto 41. Le siguen Mercedes-Benz (54) y
BMW (55),ambas con-9%. Fueraya de las cien primeras completanel ‘top
ten’Honda (-7%), Ford (-12%), Nissan (-8 %), Tesla (-1%), Audi (-11%),
VW (+12%)y Porsche, que seincorporaal listado en esta edicidn.

«El trdfico, como concepto, es algo mds
que gestionar o fiscalizar el desplazamiento
de los vehiculos a motor. Es preciso tomar decisiones como
Estado sobre nuestra movilidad en sus diferentes modos y
alternativas, y presentarlas a la sociedad como una politica
integral y cohesionada).

Bangkok (Tailandia) | LAS 25 ESPAN - Cambios
Bombay (India) 65% | | Chongging (China) FURDPA | NunDD | 8loPal d(,a l? cong/estlon du- u
Bogota (Colombia) 3% | | Africa Barcelona 61 | 118 | rantelaultimadecada,con que llegan
Lima (Perd) 58% | | ELCairo (Egipto) PalmadeMallora | 100 | 175 | tres de cada cuatro urbes En julio, Pablo Ramos
Nueva Delhi (India) 58% | | Ciudad del Cabo (Sudafrica) Granada M | 189 | enesta lista de 2018 con pilotara el area de Co-
Moscl (Rusia) 56% | | Johannesburgo Madii | 134 | 229 | havornivel que unafioan- municacién Corporativa
PEORES POR CONTINENTES || [ c ULV Il §$'“[|'ﬂ"”m"°"'“ Eg 2222 tesy solo 90 con disminu- y redes Sociales de Toyo-
Norte America ErEttoi'a gSUdg"ga,)f. ) lalorufia 175 | 291 | cionesrepresentativas. ta Espafa como Finan-
Mgjico DF (Méjico) ::stgli:n ugairica Valencia 176 | 292 | Cambios que marcan di- ce, IT&Corporate
Los Angeles (USA) yOceania Malaga 178 | 295 | ferencias significativas en- Communications
\l\/lir;f/gu\\(frrk(fggzt)ja) Sydney (Australia) m;laﬂlmas 1];% 23?36 tre continentes, como la Director. Conta-
San Frandsco (USA) Auckland (Nueva Ninte 195 | 339 | &ran disminucion medida ra con Rebeca
Zelanda) . ) .z s
Sur Ameérica T Santander 19 | 332 | en A5|§, donde Yakarta (|.n- InnovaCIor: Guillén, nueva
. Bogota (Colorbia) Wellngton (Noeva a1 208 | 355 | donesia)presentaeimeior - | Neymatico sin aire para Corporate Com- iR
TOM.TOM ‘ : "2 Lima (PETL’J). Zelanda) Gifin 2 | 357 | ratio mundial conel-8 %. . munications & e
- Recife (Brasil) Brisbane (Australia) Cordoba 24 | 362 | por contra, casi todas las turismos Social Media Ge- Sarioso
B a rce lo n a l a CI U d a d m as 5§0 Paulo (IBrasil) : PEOES E EUROPA ﬁ:ﬁgza 22;% g;é ciudades de América del Uptis es el prototipo que avanza una tecnologiade neu- | neral Manager,
[ Rio de Janeiro (Brasi) Moscu (Rusia) 56% Vi 221 | 377 | Surpresentan aumentos, maticos sin aire para turismos que Micheliny General | que afiadira a la
Asia ; Estambul (Turquia) 33% (artagena 222 | 378 | con el mayor (8%) loca- Motors pretenden utilizar en los coches de pasajeros a | responsabilidad
Co ngest I o nad a d e Es pa na Elﬂgt;age(llﬁid(ﬁ)dia) Euca;eit (Izuman(ls) = 2‘;:;“ Valladolid 223 | 382 | lizadoenLima,lacapital | partirde 2024. De hecho, el prototipo se pruebaenvehi- | de Redes Socia-
Yakarta (Indonesia) K‘i—::gr\]/ (Ecer:nig;go xa 46”/: gm‘; gg gg? de Per0. culos como el Chevrolet Bolt EV, antes deiniciar a finales | les y Contenidos,
NosecirculamalenEspa- analiza el tiempo que el  al volante sufriendo un an Sebastian 226 | 388 La evolucion al alza tam- de afio ensayos en conducciénreal conunaflotadeese | que detenta, la
fia, 0 al menos a nivel de  conductor pierdeenatas- embotellamiento, hay 25  asi,unconductordelaCiu-  haber subido un 2 % sobre Gl 229 | 402 bién destaca en Espafia, modelo. Arquitecturay materiales revolucionariossonlas | coordinacién del 4 Rebeca
atascos nuestras grandes coen403ciudadesde56 ciudades espafiolas, con dadCondal‘gasta’unos18 elindice anterior, es la me- *La gltima de Europayla condoce de las veinticinco claves para soportar el peso y la velocidad del vehiculo | departamento Guillén
urbes no son en las que paises diferentes. Barcelona como la mds minutos extracadamedia nos atascada de Europay B capitales analizadas su- sin necesidad de aire a presion. de Comunicacién
mas se sufre de Europay En la lista, que encabeza «atascaday del pais,pero  hora de viaje. una de las que sufre me- dense Greensboro-High biendo el 1%, seis con un Corporativa, que

elmundo. Asi se desprende
del ultimo Tom Tom Traffic

la localidad india de Bom-
bay con un promedio del

en el puesto 118 del ranking
mundial y en el 61 del eu-

En el extremo opuesto se
sitUa Cadiz, que conun 9%

nos del mundo, al ocupar
el penultimo puesto, em-

Point.
Elinforme también permi-

+2 %, cinco sin variaciones
y solo dos con una dismi-

de Transicién Econémica
en funciones, Teresa Rivera,

que podria crear la tercera
automovilistica mundial.

Nombramientos

dirigia Enrique
Centeno. También

Index, el documento que 65 por ciento del tiempo  ropeo —ver cuadros—. AUn  de congestionyapesarde patada con la estadouni- te comprobarunaumento  nucién del 1%. aseguraba que el préximo | Laretirada de la ofertapor | en julio, Susana
Gobierno «trabajara con | parte del grupoitaloame- | Acebo asumirala , gysana
la mayor diligencia» para | ricano al «no darse las | Direccién de Pos- Acebo
equiparar la fiscalidad de | condiciones politicas en | tventa de Renault .

frente de la marca desde | Almussafes Produccién Controles tes en los 1.360 positivos | diéselygasolina.Retomala | Francia parallevarlaaca- | IberiayJasonLus-
finales de 2012. Al recoger pionera en Cal’d a DemaSiada detectados. Los agentes | intenciéndelanterior Ejecu- | boy, noimpide que el Go- | tyseconvertirden
el premio, que le entregd -~ . también detectaron 1939 | tivo,queincluiaesaequipa- | bierno del pais vecinosiga | director global de
el editor del grupo edito- ESpana mund |al drOga al VO'.ante positivos en alcohol, con | raciénen los presupuestos | valorando como «buena | Marketing de Seat.
rial, Javier Menéndez, Pa- | Coincidiendo conlareduc- | La produccién cayd Més de un tercio de los | 248 por encima de 0,60 | Generales del Estado pa- | oportunidad» una fusién | Se une el cambio
lomera destacé el trabajo | ciéndeturnosenlafacto- | enelmundoen2018, 3.826 conductores someti- | mg/l en aire aspirado. ra 2019, rechazados por el | alagueRenaultnohace- | al frente de la Di- CUJSation
y la dedicacién del equipo | ria valenciana, que dejard | con rebajas en todo Caiedan boeal -1, 1% dos a pruebas de deteccion Congreso. Segun TeresaRi- | rrado la puerta definitiva- | reccién de Disefio e

de Seat Espafiaysuredde | de producir entre 100 y | tipode vehiculos,sal- dedrogasdurantelaultima | Equiparacion fiscal vera «no hay una justifica- | mente.Claroque,seginla | de Jaguar, que va

concesionarios, sinloscua- | 150 unidades diarias has- | voloscomerciales ligeros,y en todo§ los grandes producto- campanfa de control de la Dlésel a precio cibnambiental queexplique | imposicién del Ejecutivo | a ocupar Julian

les «no hubierasidoposible | ta la conclusién del afio, | resmundiales, con la excepcién de Africa, gue aumentaun DGT dieron positivo. Can- . la gran diferencia entre la | galo, el pacto se deberia | Thomson,elegido
Premios la notable progresién que | la marca del évalo azul | 12,1%.Segun elinforme sobre automocién de la consultora nabis (959), cocaina (524) de gaSOllna fiscalidad del diésely lade | hacer dentro de la Alian- | parasustituiralan
DiStinCién a Seat estd teniendo en los | anuncia que las baterias | Torresy Carrera, las 95.634.593 unidades fabricadas su- yanfetaminas (197) fueron | Coincidiendoconlaaproba- | la gasolinay. z3,loqueimponeunarevi- | Callum, respon- =

. Ultimos afios». También | de los nuevos Kuga Plug- | ponenun-1,1% sobre 2017, destacando especialmente el las sustancias mas presen- | ciéndela Asamblea Nacio- siéndelarelaciénRenault/ | sable los Ultimos 4 Julian

Mlke'- PalOmera Automocién Press, que | In Hybrid y Kuga Hybrid | -4,29% de China, englobado enel -2,1% de Asiay Oceania. nal francesa de la Ley que | Renaulty Fiat Chrysler | Nissan,quenopasaporsu | veinte afios de los Thomson
Como Personalidad Mas | engloba Renting Aurtomo- | se ensamblardn en esas | Por detras se coloca Europa (-1,3 %), con América en un prohibe la venta de vehicu- NegOCi acién mejor momento; lamarca | coches de la mar-
Relevante del Sector de | cién,AutoAventura4x4yla | instalaciones. Cuando | mantenido O,4 %, gracias a los comerciales fabricados en los de combustién interna . delrombodamarchaatrés | cay convertido en
Automocién 2019, el Gru- | Tribuna de Automocién,ha | en septiembre de 2020 | EE.UU.Unretroceso que, por primera vez, no esta relacio- a partir de 2040 en el pais sin acuerdo ante lareforma corporativa | Comendadordela

po Automocién Press ha
reconocido a Mikel Palo-
mera, el director general de
Seat Espafia, que lleva al
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reconocido al Hyundai Ko-
na Eléctrico como el Mejor
Coche del Afio de Renting
y Flotas 2019.

comience la produccién,
la de Almussafes seré la
primera factoria espafiola
gue monte baterias.

nado con una crisis econdmica, lo que augura un cambio
de ciclo por los nuevos habitos de movilidad, la mayor
concienciacién sobre el cambio climéticoy la penetracién
de nuevos conceptos, como el carsharing.

y convierte a Francia en
el primer Estado europeo
que fija por ley esa restric-
cién, la ministra espafiola

Las exigencias del Gobier-
no francésy las reticencias
de Nissan han paralizado
la fusiébn de Renaulty FCA,

disefiada por Nissan para
evitar la acumulacién de
poder que hizo posible el
caso Ghosn.

Orden del Imperio
Briténico por sus
servicios al sector

Alan
delaautomocién. Callum
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+interesante .d A LA ULTIMA REUNION DE OPEL EN EL JARAMA

120 afios de historia
enb

_Seis de los modelos de competicidon de Opel, recién llegados del museo de la marca alemana, dan
una clase magistral en el Circuito del Jarama para conmemorar los 120 afios de historia de Opel.

120 afios en la historia de
una marca de coches no es
una cifra al alcance de cual-
quiera. Opel es una de esas
pocas marcas que ha llegado
a un aniversario tan espe-
cial. Una celebracién repleta
de historias y de protago-
nistas, algunos de los cua-
les —los mas centrados en la
competicién automovilisti-
ca— pasaron por Madrid. En
uno de los actos de su ani-
versario Opel Espaiia ha or-
ganizado una jornada en el
circuito del Jarama en la que
ha reunido seis modelos le-
gendarios en la historia de
la marca. Modelos de com-
peticion, desde su primer
coche de carreras, un bipla-
za de 1903 con bastidor de
madera, hasta los mas mo-
dernos Kadett o Ascona.
Estos seis modelos no son
solo coches de éxito en los
rallys o los circuitos, acumu-
lando triunfos y campeona-
tos, sino que representan
también a algunos de los
coches mas comercializados
de los mas de 70 millones de

MOTORI6 |
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coches que Opel ha vendido
alo largo de su historia.
Kadett, Rekord, Ascona
y Commodore se unian a
ese primer coche de carre-
ras en la historia de la mar-
ca alemana, el Rennwagen
de 1903. Todos ellos salie-

ron a la pista madrilefia pa-
ra rodar y volver a mostrar
sus capacidades. Con estos
coches, pilotos de la talla de
Walter Rohrl, Jean Ragnotti
o Henri Toivonen fueron do-
minadores en los rallys y los
circuitos en los afios 70 y 80

del pasado siglo. Y estos seis
modelos, que forman parte
del museo de Opel de Riis-
selsheim, cambiaron por un
dia las salas del museo por
el asfalto del Jarama para
revivir aventuras de ese pa-
sado de 120 afios.

OPEL RENNWAGEN 1903

T —2 =

El primer coche de carreras de
la historia de Opel contaba
con un motor de dos cilindros
y1.885 c.c. Montaba una

caja de cambios de tres
velocidades y su bastidor

| disponia de ejesrigidos y
ballestas. Con una potencia
deentre10y 12 caballos,
alcanzaba 72 km/h.

Derivado del Commodore B,
se ofrecia con motor de seis
cilindros y en su version mas
potente llegaba a alcanzar
los 200 km/h. Con un alerén
delantero desarrollado en el
tunel de viento fue el primer
coche con el que Walter
Rohrl participé en el Rally de
Montecarlo, en1973.

Uno de los modelos mas
recordados en la historia de
Opel. En1976, para sudebut en
competicion conté con la pareja
Walter Réhrl/Jochen Berger.
Conél, Opel consiguid la victoria
enelGrupolenel Rallyde
Montecarlode1978.Y al final de
" latemporada fue campedndel
. mundo de su categoria.

éxito en competicién de Opel. |

fabricd entre 1967y 1968 y fue

Javier Montoya|| jmontoya@motorl6é.com

Este Ascona de competicion
contaba con un motor 2.4
de cuatro cilindros y doble

arbol de levas con 250
caballos. El Ascona 400 B
es el protagonista del mayor

Con él Walter Rohrl logré el
Campeonato del Mundo de

Uno de los modelos mas
populares en los rallys de los
afios 70 y también uno de

los modelos mas vendidos
de la marca. Este coche de
rally en concreto contaba con
un motorde1.897 c.c.y90
caballos. Un traccion trasera
gue alcanzaba los 166 km/h
de velocidad maxima.

Jglreumien OPELREKORPC
=% Ve —-VIUDANEGRA 1967

Conocido como ‘Viuda
Negra', derivade unRekord _, _»g=sie
C,yfue preparado para la FS L
competicién, de manera casi
clandestina, por un grupo
de trabajadores de Opel. Se

uno de los primeros coches
que pilotd Niki Lauda en sus
inicios en la competicion.
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+interesante .| O ULTIMO VOLKSWAGEN GRAND CALIFORNIA

ando

inde furge8\Volkswager ‘q"p.‘e[ amp V
I L3 BallenaAlegrejen Gerona, la

a alemana ha aprovechado
para presentar a sus clientes la
Grand California, una campé'Ff
hecha en la propia Volkswagen :

gue derrocha calidad
yespacio. Estara

disponible a partir del
proximo mes de enero

desde 72.520 eures.

Viaja para ViIVvir

En Espafia, el mercado ‘cam-
per’ experimentd en 2018 un
aumento del 30 por ciento,
convirtiéndose en el que mas
crecio, frente al de autocara-
vanas, que ralentizo su ex-
pansion. Y en este ambiente
de crecimiento y buenas vi-
braciones Volkswagen se ha
sacado de la manga un vehi-
culo que llama la atencién y
se desmarca del resto de com-
petidores por calidad, solucio-
nes y tecnologia. Se trata del
nuevo Grand California, rea-
lizado a partir de la Volkswa-
gen Crafter en la fabrica que
la marca alemana tiene en Po-

lonia. Y es que, de partida, el
Grand California juega con
ventaja ya que en este mer-
cado el modelo de negocio
pasa por confiar las prepara-
ciones a carroceros externos,
lo que no siempre proporcio-
na una satisfaccién completa
al cliente. Pero en este caso el
comprador va a estar siempre
en contacto con un fabricante
que ha cuidado el acabado y
los materiales como en cual-
quier otro Volkswagen, y ha
partido de cero para disefiar y
poner a punto un Grand Cali-
fornia que sorprende por sus
préacticos detalles.

A Diferentes accesorios permiten transportar desde bicicletas hasta
tablas de surf. También puede ir equipada con bola de remolgue.
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Asi, Volkswagen Vehiculos
Comerciales traslada la filo-
sofia del icénico camper Ca-
lifornia, el conocido T6 con
acabados Beach y Ocean, a
un nivel superior con sus dos
modelos de Grand California:
el 600 y el 680. Ideal para las
familias, el 600 es un camper
de 6,0 metros de longitud con
zona para dormir en la parte
trasera y una cama nido sobre
la cabina. Y paralos trotamun-
dos mas exigentes, Volkswa-
gen ha desarrollado el Grand
California 680, con una longi-
tud de 6,8 metros y una par-
te trasera que ofrece una zona

para dormir ain mas grande,
asi como espacio de almacena-
miento adicional. En general,
el nuevo camper de Volkswa-
gen ofrece calidad total y una
amplitud que aleja esa sensa-
cién de agobio tipica de las
camper mas pequefias.

El Grand California va equi-
pado en ambas versiones con
un motor turbodiésel de in-
yeccion directa con cuatro
cilindros y 177 CV sobre el
papel, suficientes para mover
con margen el mayor peso del
conjunto. El cambio automa-
tico de 8 velocidades gestiona
la potencia que se transmite

A Las posibilidades de la Grand California son |nf|n|tas y el radio de accién
es mucho mayor que el de una California T6.

A Fabricadaen
Polonia a partir de una
Volkswagen Crafter, la

Grand California ofrece la

calidad propia de todos
los modelos de la marca.

Y el bafio es de serie...

al tren delantero, aunque méas
adelante también podra llevar
traccién total 4Motion. Pero
debe quedar claro que, a dife-
rencia de la California T6, en-
focada para viajes mas cortos
o desplazamientos de fin de

A < Adiferencia
de otras camper, la
cocina de la Grand
California no tiene
ningun obstaculo
por delantey
permite que quien
trabaja alli vea el
exterior. El cuadro
es similar al del
mejor Volkswagen.

4V Lacama
superior permite
dormir a los
viajeros de
tallamas alta
totalmente
estirados. Un panel
tactil permite
controlar toda la
camperenuna
sola pantalla.

semana, el Grand California
es mucho mas grande y qui-
z4a menos operativo una vez
llegados a destino por tamafio
y manejabilidad, aunque esta
preparado para vivir de ver-
dad en su interior con muchas

VOLKSWAGEN GRAND CALIFORNIA 680
Para parejas que quieren espacio

En el caso del Grand California 680, que por cierto requerira un
carnet especial para conducirlo y sélo se ofrece para dos perso-
nas, mide 6.836 milimetros de largo y esta equipado con el techo
elevado del Crafter. En este modelo, la distancia entre ejes es de
4490 mm, es decir, 850 mm mas que en el Grand California 600;
mientras que su anchura es idéntica a la de éste, y la altura alcan-
za, en funcién de la configuracion, un total de entre 2.839y 2.967
milimetros. Ademas, la altura interior es de entre 1970 y 2.030 mm.
Gracias a su parte posterior més alargada, ofrece mas espacio
detras. La zona para dormir se dispone a lo largo y, por o tanto, es
alunmayor: 2.000 x1.670 mmaladerechay 1900 x1.670 mmala
izquierda. Todos los Grand California llevan integrado un tanque
de agua con una capacidad de 110 litros y un tanque de aguas resi-
duales con 90 litros de capacidad. Dos bombonas de gas de 11 kilos
dan suministro a la cocina de gas, de dos fogones, y al sistema de
calefacciény agua caliente. El suministro de aguay gas y el tanque
de aguas residuales son accesibles desde el exterior.

mas comodidades. El Grand
California 600 esta equipado
con un nuevo techo alto de
acampada. Mide 5.986 mm
de largo, 2.040 mm de ancho
sin contar los retrovisores —o
2.427 mm contandolos-y,

en funcién de la configura-
cién, 2.971 0 3.094 mm de al-
to. Su distancia entre ejes es
de 3.640 mm. Dentro, la altu-
ra es de entre 2.180 y 2.200
mm. Esta versién proporcio-
na una zona para dormir en
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162 CONCENTRACION FURGOVOLKSWAGEN
El espiritu de la libertad

BORN PARIS XV [ tinteresante

A.C. || motorlé@motorl6.com

<A Més de 400 metros de
longitud ocupaba la exposicién en
la calle Linois, junto al Sena.

Para muchos, la libertad que proporciona un vehiculo no admite
comparacion. Pero si encima ese vehiculo tiene camas, cocina, ne-
veray zona de estar, un tamafio compacto y motores eficientes, nos
encontramos ante una camper, la gue mejor encarna el espiritu de la
libertad. Y en Esparia hay muchos amantes de los viajes en camper
porque permiten llegar hasta lugares idilicos y pernoctar en ellos
aungue no haya un hotel en cientos de kildmetros a la redonda. Esto
queddé demostrado en la decimosexta edicién de FurgoVolkswagen,
concentracién que ha batido el récord de participacion de su historia,
con mas de 800 furgonetas Volkswagen, y 6.000 aficionados que
acudieron al camping La Ballena Alegre, en la localidad gerundense
de Sant Pere Pescador, para la reuniéon de furgonetas Volkswagen
mas multitudinaria, especial, divertida y colorida de toda Espafia.
Aficionados llegados de todos los rincones de nuestro pais y del
resto de Europa para compartir su pasion por las camper en un fin de
semana en el gue no ha faltaron sol, playa y buenas temperaturas. Y
aungue habia California de todas las generaciones, pululando entre
las clasicas T1y T2 que acudieron en masa se respiraba sobre todo
pasion, una pasion desbordante por una ‘furgo’ que lleva enamoran-
do a un tipo de cliente muy especial desde 1950, cuando la marca
alemana lanzé la T1. Desde entonces, la fiebre por las camper de
Volkswagen —también en Espafia— ha ido aumentado sin prisa pero
sin pausa, gracias entre otras cosas a un magnifico trabajo realizado
en este tiempo por parte de Volkswagen Vehiculos Comerciales, que
en esta ocasién aprovechd para poner a disposicion de los asistentes
la gama California a precios més ventajosos, ademéas de lanzar una
edicién limitada de 16 unidades del California 30 Aniversario, una por

cada edicién de la concentracion. Estos 16 vehiculos contaban con
un equipamiento Unico y condiciones especiales de financiacion, y
solo se pudieron adquirir durante el fin de semana del 31 de mayo al
2 dejunio en el marco de la concentracién. Ademas, durante el fin de
semana los visitantes disfrutaron de un completo programa de activi-
dades para todas las edades que no dejaba espacio al aburrimiento.
Barbacoa, clases de yoga en la playa, talleres de manualidades para
nifnos, cine al aire libre, mUsica en directo y, cémo no, el concurso de
disfraces de furgonetas que sacé a relucir el lado méas ingenioso de los
propietarios y sus familias, para convertir sus furgonetas en diligen-
cias del oeste, restaurantes de comida rapida o auténticas camper
de estilo americano, como llegadas directamente desde las costas
californianas. Pero este afio habia mas sorpresas; y la mas vistosa la
dio Horacio Llorens, embajador de la marca y seis veces campeoén
del mundo de parapente acrobatico, que ofrecié una espectacular
exhibicién coincidiendo con la foto de familia en la que se reunieron
todos los asistentes. Llorens, que aterrizd junto a las camper concen-
tradas tras un descenso trepidante dando volteretas imposibles en el
aire que dejaron sin aliento a mas de uno, estuvo acompariado por
otra embajadora de la marca, la diez veces campeona del mundo
de kitesurf, Gisela Pulido, que asistié al encuentro con su California.
El despliegue de asistentes y el gran ambiente que se ha respirado
durante todo el fin de semana en ese paraje ha servido para volver a
demostrar que la filosofia de vida basada en la libertad y asociada a
estos iconos de Volkswagen, junto a la pasién por viajar sin rumbo fijo,
siguen enamorando a miles de conductores, por lo que el récord batido
este ano volvera a repetirse bajo el lema: libertad sobre ruedas.

la parte trasera, dotada de una
cama integrada dispuesta late-
ralmente: 1.930 x 1.360 mm.
Y opcionalmente puede en-
cargarse con una litera ele-
vada, situada encima de la
cabina y de la zona de come-
dor con un somier de ldminas
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que se desplaza facilmente.
Y una caracteristica clave del
Grand California, que la dife-
rencia del California T6, es su
bafio. Ademas de un lavabo y
una ducha, incluye un inodo-
ro con tapa, estantes y un ar-
mario.

La cartera de pedidos para
el nuevo modelo se abre es-
te mes, y en julio este espec-
tacular camper llegara a los
concesionarios, mientras que
en noviembre comenzara su
produccién y ya en enero de
2020 comenzaran las entregas

aclientes. En cuanto a los pre-
cios, el Grand California 600
de dos plazas costara 72.520
euros, el 600 de cuatro plazas
alcanzara los 75.550 euros y
el Grand California 680 de
dos plazas tendra un precio
de 74.950 euros.

100 leyendas Citroén
toman las calles de Paris

La marca del doble chevron celebra su centenario poniendo en el
barrio donde se fundd la marca un centenar de modelos legendarios.

Durante tres dias, las calles
del distrito XV de Paris, el
lugar en el que en 1919 Ci-
troén comenzo a escribir su
historia con el Tipo A, han
sido tomadas literalmente
por cien modelos emblema-
ticos de la marca francesa.
A escasa distancia del Se-
na, donde estaba la famo-
sa factoria de Javel, la calle
Linois ha reservado mas de
400 metros de su longitud
para acoger a los coches mds
representativos de la histo-
ria de la marca.

Una exposicién al aire li-
bre que del 14 al 16 de junio
ha congregado a miles de afi-
cionados y seguidores de la fir-
ma del doble chevrén. Alli se
han admirado modelos perte-
necientes a coleccionistas o al
propio Conservatorio Citroén,
la divisién de la marca que se

encarga de mantener el patri-
monio de vehiculos de Citroén.
Cien coches que han represen-
tado la audacia e innovacién
propias de la firma francesa
fundada hace un siglo por An-
dré Citroén.

Y en estos tres dias, el pasa-
do, el presente y el futuro de la
compaiiia se han dado la ma-
no. Aqui se ha podido ver el
primer modelo, el Tipo A-lan-

»» Mencién
especial para

los Citroén de
competicién, con
los coches del
Mundial de Rallys
o el ZX del Paris-
Dakar en lugar
preeminente.

zado en junio de 1919—, jun-
to a las propuestas de futuro
presentadas hace solo unas se-
manas y encarnadas en el Ami
One o el 19_19 Concept.

El centenar de modelos
mostrados tenia un poco de
todo y lo conformaban cua-
tro concept cars, 74 modelos
emblematicos, 14 coches de
competicion, tres coches que
simbolizan el espiritu de aven-

tura y cinco modelos de la ga-
ma actual. Con todos ellos se
ha podido crear un cuadro que
condensa el espiritu de innova-
ci6én que ha caracterizado a la
marca francesa alolargo de es-
tos cien afios.

Una innovacion que se resu-
me en modelos que ya forman
parte del patrimonio mundial
del automavil, como el 2CV, el
elegantisimo DS ‘Tiburén’, el
innovador Mehari o el superin-
novador Xantia Activa. Y, sinos
fijamos en las versiones depor-
tivas, no se pueden olvidar el
Xsara WRC de Sebastian Loeb,
el ZX del Rally Paris-Dakar o el
actual C3 World Rally Car con
el que participa este afio en el
mundial Sebastian Ogier.

A Los coches participantes venian del Conservatorio
" de Citroén; pero también de coleccionistas
Y particulares, que los prestaron para la ocasion.
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+ en www.fundacioncea.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

| FUNDACION CEA

DE AMAXOFOBIA

Fundacion CEA ofrecea
las victimas de acciden-
tes de trafico que ten-
gan miedo a conducir
(amaxofobia) cursos
gratuitos de conduccién
para que recuperen la
confianza al volante.
Estan dirigidos y coor-
dinados por un equipo
de psicdélogos y forma-
dores viales especia-
lizados y constan de
dos partes. La primera
es una charla con un
psicélogoy la segunda,
una sesion practica de
conduccién en circuito
cerrado con instructo-
res expertos en la que se
realizacién maniobras
de conduccién segura.

ATENTOSA...

25Y 26 DE
OCTUBRE

Los aprendices
delafabricade
Volkswagen en
Navarra probaron

el nuevo T-Cross
en el cursode
conduccién Race
Tour celebradoenel
circuito de Los Arcos.
La proxima cita de
esta iniciativa esen
Castellolf, Barcelona.

+ en https://drivingexperience.volkswagen.es
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+en www.welovecyclin

CURSOS GRATIS  IEGLET !

SEBUSCAN
CICLISTAS

Skodadaraa
seis ciclistas

oportunidadde
participarenla
proxima edicion
delaGarmin
Titan Desert
(del19al 24 de
abrilde2020)
formando parte
del equipo Skoda
WeLoveCycling

Titan. Para
lograrlo, deberan
superarun
retoplanteado
porlamarca
consistente
enpruebas

fisicas, técnicas
ypersonales.
Los finalistas
saldrande
pruebas tanto
reales como
virtuales.

+ en https./site.groupe-psa.com/espana/es/groupe-psa-espana

< v Los Ford GT estan inspirados en
coches ganadores en Le Mans.

<« Las cuatro
ediciones
especiales del
Fotd GT que la
marca ha llevado
aleMans.

FORD St DESPIDE DE LEMANS

(ONCUATROED

Ford ha dicho este afio
adiés alas 24 Horasde Le
Mans, pero se ha despedi-
do de una forma especial:
con cuatro ediciones es-
peciales del GT inspiradas
en los miticos deportivos
que ganaron en la carrera
de resistencia. La mar-
caregresé a Le Mans en
2016 para celebrar el 50
aniversario de su victoria
en 1966 vy lo celebrd su-
biendo al podio.

C

Entre los modelos con-
memorativos que se pu-
dieron ver sobre la pista
estaban el GT con dor-
sal 66, con un disefio en
color negro similar al del
Ford GT40 vencedorenlLe
Mans en1966. También, el
GT con el nUmero 67,cuya
decoracion exterior se ins-
piraba en el GT40 con el
que DanGurneyy A.J. Foyt
ganaron en 1967.

Con el nimero 68, el

PEUGEOT, CITROEN, DS Y OPEL

GRUPO PSA: CONTRA LA
VIOLENCIA DE GENERO

El Grupo PSA, compues-
to por las marcas Peu-
geot, Citroén, DS y Opel,
ha apoyado un afio méas
la Carrera contra la vio-
lencia de género, que
se celebré en Madrid
recientemente. El Gru-
po PSA tiene entre sus
prioridades el apoyo a
las mujeres victimas
desde hace 15 afos,

con iniciativas como un
acuerdo que mejora sus
derechos reconocidos en
el Ambito laboral.

N e e

TR
it )
Rl

+ en www.lexusauto.es

ONES DELGT

coche de Dirk Muller, Joey
Handy Sébastien Bourdais
repitid los colores del ven-
cedorde2016.Y elnUmero
69 tomdé como base el di-
sefio del GT40 que ocupd
la segundaplazaenel po-
dio completo de la marca
en Le Mans en 1966. Por
Ultimo, conel dorsal 85, se
unié un quinto modelo que
compitié en la clase GTE
Am con el equipo Keating
Motorsports.

.4 PREMIO

Lasala VIP que
Lexus abrid
en2018 juntoa
Brussels Airlines en
el aeropuerto de
Bruselas ha sido
reconocida como la
mejor de Europa
enla 26 edicion de
los premios ‘World
Travel Awards’.

+en www.seat.es

+ en www.landrover.es

+ en www.volvocars.es

PARADASEN 0SLO, LIVERPOOL, PARIS Y MILAN

TOUR EUROPEQ DE SEAT

Seat ha iniciado una gira
por Europa para dar a co-
nocer sus Ultimas noveda-
des, entre ellas el eléctrico
Mii, el Cupra Formentor o
el también eléctrico Seat
el-Born. La primera parada
de este tour ha sido Oslo,
donde la marca espafiola
también ha mostrado el
concept Minima.

Tras su paso por la capi-
tal noruega, las novedades
de Seat y Cupra viajaran

a Liverpool, Reino Unido,
(18 de junio), donde tam-
bién se mostraran algunos
clasicos de Seat. Después
recalarén en el Frankfurt
Motorshow v, a finales
de septiembre, llegardn a
Paris. El tour finalizara en
Mil&n, en noviembre.

Lamarcatambiénesta
considerando realizar es-
ta gira en América Latina,
donde ha experimentado
un gran crecimiento.

FOTOGRAFIADO POR DAVID YARROW

tL DEFENDER St PONE

APRUEBA EN AFRICA

son los
modelos

gue estan

degira.

El nuevo Land Rover Defender pone a prueba

sus capacidades en Africa ayudandoalla
organizacion Tusk Trust, que lucha por la

conservacion de los leones en ese continente.

El fotégrafo David Yarrow,
conocido sobre todo por las
imagenes en las que retrata
la fauna salvaje o los pueblos
mas aislados del mundo, ha
sido testigo de la colaboracién
que ha prestado el nuevo Land
Rover Defender a la organiza-

cién Tusk Trust en Africa.

La nueva generacién de
este modelo se presentard a

VOLVO

PRIMER CRASH TEST
CON CASCOS DE BICICLETA

Volvo también vela por la
proteccién de los ciclis-
tas. Por eso, se ha aliado
conPOC, unamarca sue-
ca de deportesy seguri-
dad, en la realizacién de
los primeros ‘crash test’
entre cascos de bicicleta
y vehiculos. Los procedi-
mientos para probar los
cascos de bicicleta son
bastante rudimentariosy

finales de afio y la marca esta
finalizando su puesta a punto
en Africa, tal como se hizo en
1948, cuantoalgunos delos 48
prototipos de la Serie | se pro-
baron en ese continente.
Junto a los miembros de
Tusk Trust, el Defender ha de-

mostrado su valia en los te-

consisten en dejar caer
el casco sobre distin-
tas alturas. Pero Volvo
ha ido méas alld y ha
utilizado cabezas de
maniquies equipadas
con cascos, que se han
lanzado hacia distin-
tos puntos del capé
de un vehiculo a ve-
locidades y angulos
diferentes.

rrenos mas inhdspitos y se ha
sometido a duras pruebas.

» A ElMiieléctrico,
el Seat el-Born
oel Cupra
Formentor

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

P A El fotografo “r
David Yarrow ha
capturado consu

Land Rover

Defender en su ayudall

a la organizacién
Tusk Trust.

+en www.hyundai.es

HYUNDAI

UNCENTENAR DECOCHES PARAEL
MUNDIAL DE FUTBOL FEMEMING

Hyundai colabora con
la FIFA como ‘partner’
automovilistico desde
1999, Y este afio tam-
bién apoya al Mundial
Femenino, que se dis-
puta en Francia hasta el
7 de julio. Esta colabo-
racién se traduce, entre
otras cosas, en la cesién
de una flota compues-
ta por 96 unidades del

Santa Fe, Tucson y Kona
que utilizara la organiza-
cién del torneo para el
transporte y la logistica.
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UN NUEVO TiTULO PARA FERNANDO ALONSO

«HELLEGADO AL SITIO ADECUADOEN

' DE CARRERAS

EL MOMENTO JUSTO, OTRAS VECES EN FORMULA 1PASO LO CONTRARIO»

R

A ) Segunda participacion
en las 24 Horas de Le Mans y
segunda victoria. Le bastaba
con ser séptimo para ganar
el Mundial de Resistencia,
pero el pinchazo del Toyota
n2 7 le permitié cerrar su
paso por el WEC a lo grande.

“Me quedo a dormir en el podio, que me recojan por la manana”. Asi celebraba Fernando Alonso
en Spa su primera victoria desde 2013, trazado donde nunca habia ganado en la Férmula 1. Era su
debut en el Campeonato del Mundo de Resistencia. Con el reciente triunfo en las 24 Horas de Le
Mans, segundo del piloto asturiano en la legendaria carrera francesa, culminaba un afio después el
desafio de compartir WEC y Férmula 1.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

La segunda victoria de Alon-
so en las 24 Horas llegd con
la particular crueldad que
suele derrochar tan singular
carrera. El Toyota numero 7
sufrié un pinchazo inespera-
do enla dltima hora, cuando
tenia una vuelta de ventaja
sobre el prototipo de Alon-
so, Nakajima y Buemi. Ade-
mas de esa rueda pinchada,
un sensor confundia al equi-
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po, ahondando en la mala
fortuna que se cebd en Lo-
pez, Kobayashi y Conway.
“He perdido en varias oca-
siones el Mundial de Férmu-
la 1 por mala suerte, y hoy la
he tenido muy buena consi-
guiendo esta victoria» reco-
nocia Alonso como epilogo
a su proyecto con Toyota en
el WEC. Sumaba también un
nuevo campeonato por pri-
mera vez desde 2006.
Alonso aprovechd para
recordar los titulos perdi-

dos en la Férmula 1 (2010
y 2012) en la dltima carrera
de la temporada, como si de
una compensacion ‘karmi-
ca’ se tratara gracias a este
ultimo triunfo de las 24 Ho-
ras. “He llegado al sitio ade-
cuado en el momento justo,
otras veces en Féormula 1 pa-
s6 lo contrario», reflexiona-
ba al final de la carrera con
la perspectiva del éxito re-
cién logrado. Alonso sigue
acumulando asi una de las
trayectorias mas singula-

res en el automovilismo in-
ternacional. Tan solo faltan
ahora las 500 Millas de In-
dianapolis para completar
la Triple Corona y definiti-
vamente no habra ya un pi-
loto con su palmarés.
Precisamente fue su pri-
mera participacién en la ca-
rrera americana —2017- la
que transformo su menta-
lidad para abrirse a otros
proyectos y desafios. Su ob-
jetivo declarado en nume-
rosas ocasiones: convertirse

en “el mejor piloto del mun-
do”. Para ello debia enfren-
tarse a otras disciplinas que
“me saquen de mi zona de
confort”, declaraba en nu-
merosas ocasiones. Toyota
le abri6 para ello una puer-
ta que se cerraba en el po-
dio de Le Mans el pasado 16
de mayo en lo que al WEC se
referia, porque los rumores
apuntan a que la relacién de
Alonso y el fabricante nipon
seguira abierta en esta nue-
va etapa de su carrera si fi-
nalmente se confirmara el
cambio de los circuitos por
las arenas del Rally Dakar y
de Arabia Saudi.

Alonso ha definido su ex-
periencia con Toyota, que
ha calificado “como una de
las mds importantes de mi

carrera”. Durante este tiem-
po se encontrd con un equi-
po de altisimo nivel en todos
los frentes que le obligo a un
duro programa de trabajo
para aclimatarse a su estruc-
tura, asi como al comporta-
miento del TS050 hibrido,
de conduccién muy diferen-
te y mayor complejidad téc-
nica que un Férmula 1. Adn
se recuerdan los mensajes
por radio de su ingeniero en
el debut de Spa, cuando el
piloto luchaba por dominar
una maquina que todavia
estaba descubriendo. El es-
pafiol logré la victoria en su
debut, aunque después de
que Pascal Vasselon —méxi-
mo responsable del equipo-
bloqueara las posiciones al
llegar a la ultima parada en

boxes. El resultado dejaba
flotando en el aire una sen-
sacién de cierta proteccion
al espafiol. Pero la siguien-
te cita en Le Mans despeja-
ria cualquier duda sobre su
capacidad de aclimatacion a
las carreras de resistencia y
a su nuevo prototipo.
Porque un mes después de
su debut confirmé su capaci-
dad para domar esos 1.000
CV que le abrian los ojos de
sorpresa ante su potencia
en la salida de las curvas,
como explicaria tras probar
por primera vez el TS050.
La noche de aquella edicién
pasard a la historia por la
remontada tras un intenso
duelo con Pechito Lépez. El
coche nimero 7 tenia la ca-
rrera practicamente perdi-

da cuando Alonso tomo los
mandos del 8 para dejar en-
carrilada la victoria al ba-
jarse horas después, medio
segundo mds rapido que sus
compaileros de media en el
computo de cada cincuen-
ta vueltas. Solo se trataba
de su segunda carrera en el
WEC.

Alonso, Buemi y Nakaji-
ma repitieron en la siguiente
cita de Silverstone, donde el
espafiol reconocia poder ex-
primir totalmente al TS050.
Sin embargo, los dos proto-
tipos nipones fueron desca-
lificados por problemas con
el fondo de su monoplaza.
Aquel desliz permitié que
el titulo llegara abierto has-
ta esta reciente edicion de
Le Mans, como demostraria
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el desarrollo posterior de la
temporada. Pero antes, el
coche numero 8 caeria de-
rrotado tanto en Fuji como
en Shanghai, con polémica
incluida en esta dltima cita.
Alonso reprochaba a Pascal
Vasselon haber beneficia-
do al coche mas lento aquel
fin de semana por culpa de
una parada en boxes que les
perjudicaba. El ambiente se
calded internamente en las
semanas siguientes a pesar
de la imagen de estabilidad
que se intentaba transmitir
desde Toyota.

En Sebring, el coche nti-
mero 7 necesitaba impe-
riosamente la victoria para
defender sus opciones en
la dltima cita de Le Mans.
El espectacular duelo entre
los dos prototipos nipones
no permitia el menor fa-

El MOTOR16 |

UN NUEVO TITULO PARA FERNANDO ALONSO

CON TOYOTA EN LE MANS, ALONS O ASEGURO QUE SU PRESENCIA EN LA PRUEBA SE REPETIRA EN EL FUTURO

llo, como quedé confirma-
do cuando Pechito Lopez se
toco con un piloto doblado.
Otro tanto ocurrid en la se-
gunda cita de Spa el pasado
mayo. Ambos prototipos se
alternaban en ritmo y lide-
razgo segln lloviera, nevara
o se secara la pista. Pero un
problema con un sensor del
sistema hibrido costé cuatro
vueltas al nimero 7.
“Hemos sido ligeramen-
te mejores que el otro co-
che, tenfamos un poco mas
de ritmo los domingos”, re-
sumia Sebastian Buemi an-
tes de llegar a Le Mans. 31
puntos de ventaja dejaban
el titulo al alcance de la ma-
no de Alonso y sus compa-
fieros, ya que la victoria en
Le Mans suponia 38 para el
ganador. Salvo milagro, el
campeonato habia quedado

<) Afaltade

una hora para el
final, el Toyota

n2 8, que Alonso
compartia con
Buemiy Nakajima,
marchaba en
segunda posicién
a solo una vuelta
de los lideres. Pero
esta vez todo se
s | puso decaray
cruzaronameta
primeros.

visto para sentencia a fal-
ta del veredicto final de las
24 Horas. Pero nadie podia
imaginar el desenlace pa-
ra el coche nimero 7. Y el
triunfo tan afortunado para
Alonso y sus compafieros.
«Es el cuarto campeona-
to FIA que tengo y no lo es-
peraba. Después de 2005 y
2006 piensas que pasan los
aflos y, tras decidir dejar
la F1, ha sido inesperado.
Ha llegado en estampida,
porque firmé el afio pasa-
do y no sabia si iba a ser
una buena aventura o no”,
confesaba Alonso después
de lograr la victoria y po-
ner punto y final a su pro-
yecto con Toyota. “Meses
después, tenemos el cam-
peonato y dos victorias en
Le Mans. Hay veces que to-
do viene de cara, y hay que

L

aprovecharlo». Indudable-
mente, asi ha sido después
de un intenso aflo y medio
de preparacién y trabajo
entre bastidores, innume-
rables viajes y carreras.
¢Cudl serd a partir de
ahora el futuro de Fernando
Alonso? Primero, “descan-
sar fisica y mentalmente”.
Durante las 24 Horas de Le
Mans despejo pocas incog-
nitas, y siguié fomentando
todo tipo de especulacio-
nes. Desde tiempo atras el
piloto espafiol habia expli-
cado que pretendia libertad
contractual para afrontar
nuevos proyectos en 2020.
De momento, antes de las
24 Horas de Le Mans re-
chazaba dos compromisos
de largo recorrido y carac-
ter anual: uno, el IndyCar
americano. Otro, el WEC.

- il

Tras el titulo y doblete en
Le Mans, Alonso dejaba en-
trever otro inédito desafio
en su trayectoria, posible-
mente vinculado también al
fabricante nipdn: el Dakar.
El piloto espafiol anuncia-
ba que participara en nue-
ve pruebas durante el resto
de 2019, «dos de ellas se-
ran de karting, una de ellas
en Espafia (Madrid)». Salvo
sorpresa, las restantes citas
tendrian presumiblemente
como objetivo la prepara-
cién para un Dakar a cele-
brar ahora en Arabia Saudi.
«No tiro una moneda al ai-
re. Sé lo que voy a hacer en
esta segunda parte del afio
y en 2020; un piloto, y mas
en este momento de mi ca-
rrera, ya tiene establecido
un calendario de carreras.
Todo a su debido tiempo».

<P ELTS050de
Lépez, Conway y

y a la izquierda—
obtuvo la poley
marché primero

se cebd con ellos
en el desenlace

delaprueba. Ala
derecha, Alonso.

La Féormula 1 también
ha sobrevolado en las ulti-
mas fechas, un retorno que
Alonso ni ha negado ni tam-
poco afirmado a pesar de las
repetidas preguntas al res-
pecto desde todos los am-
bitos. “Es una muy buena
pregunta que no voy a res-
ponder con tantos ‘micros’»
bromeaba durante las pasa-
das 24 Horas. A pesar de su
retirada en 2018, Alonso ha
jugado ala ambigiiedad con
ese potencial retorno. Pare-
ce que durante los préximos
meses se sondearan posibles
opciones que solo deberian
centrarse en un equipo con
potencial ganador. Si Mer-
cedes-Benz tiene una cruz
puesta sobre el espafiol, so-
lo Red Bull y Ferrari podrian
aparecer como candidatos
tedricos, aunque Alonso dis-

Kobayashi —arriba,

casi toda la prueba,
pero la mala suerte

—_—

fruta con opciones legales
abiertas en McLaren, don-
de es embajador del equipo
britdnico. El rio revuelto que
hoy es Ferrari y la situacion
de Vettel dan pie a especu-
laciones sobre una posible
vuelta del piloto espafiol a
Maranello. En septiembre se
sabra la viabilidad o no de
esas opciones.

A pesar de cerrar su aven-
tura con Toyota en Le Mans,
Alonso asegurd que su pre-
sencia en la prueba france-
sa se repetira en el futuro.
“Ya he dicho que el parénte-
sis del Mundial de Resisten-
cia es solo un paréntesis, no
es un adios definitivo. A Le
Mans o al WEC seguro que
vuelvo” declaraba tras co-
nocerse el nuevo reglamen-
to que entrara en vigor en la
temporada 20/21. “Es bas-

tante interesante el concep-
to de esa categoria. Creo que
seguramente estaré con los
Hypercar, en la temporada
de 2021, 2022, 2023... Me
gusta el nuevo Hypercar y la
nueva reglamentacion, que
Aston Martin se haya com-
prometido, también Toyo-
ta, y ojala sean mas marcas
en las préximas semanas...”
En las mismas fechas, Zak
Brown también insinua-
ba que McLaren participara
en el WEC y las 24 Horas de
Le Mans bajo el nuevo con-
cepto. No resultaria extrafio
que ambas partes volvieran
a compartir sus destinos en
otro nuevo proyecto, ademas
de laFérmula 1 ylas 500 Mi-
llas de Indianépolis. Ha em-
pezado otro nuevo ciclo enla
vida y trayectoria de Fernan-
do Alonso.
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MATRICULACIONES EN ESPANA

TRAS EL RESPIRO DE ABRIL,
OTRO DESCENSO EN MAYO

El descenso del mercado espa-
fiol, que se inicié en septiembre
de 2018, parece no tener fin. Tras
el espejismo de abril motivado
por el efecto de la Semana San-
ta, en mayo las matriculaciones
de turismos y vehiculos todote-
rreno han vuelto a caer,y lo han
hecho el 7.3 %, con 125.625 co-
ches comercializados. Resultado
gue coloca la suma de los cinco
primeros meses en 561.953 uni-
dades; 0 sea, una caida del 5,1%
sobre enero/mayo de 2018.
Tendencia a la baja que nojusti-
fican las recientes citas electora-
les, al estar demasiado asentada
en un mercado necesitado de
incentivos que acaben con el
miedo a los motores de com-
bustién. Gasolina y diésel pena-
lizados con los planes de ayuda
a los coches eléctricos, que no
logran que despegue el consumo
de estas tecnologias tan necesi-
tadas de una infraestructura de
recarga extensa y efectiva.
Oscuro panorama el del merca-
do espafiol, gue ennegrece aun
mas el asentado y continuo des-
censo del canal de particulares,
que acumula nueve meses de
caidas y no deja de perder peso

frente al resto, colocado ya en
apenas el 40 % de las ventas,
con 54.485 unidades en mayo
(-11,2 %) y 245.035 (-11,1 %) en
loque va de afio. La excepcion, el
mercado del Pais Vasco, donde
el plan de achatarramiento, re-
cién agotado, ha propiciado un
incremento de las ventas.
Alivio,aunque pequefio, aportan
las compras de empresas, que si-
guen renovando sus flotas apos-
tando por cualquier tecnologia
disponible, incluido el denostado
diésel. Sus operaciones subieron
en mayo un 3,6 % (37085 uni-
dades) y presentanun 3,8 %en
los cinco meses transcurridos
(175.793 operaciones). Por su
parte, las empresas de alquiler
compraron 34.054 coches en
mayo (-11,2 %) y 141.123 en la
suma del afio (-4,1 %).
Unmercado a la baja en el que
se libran pocos fabricantes. De
hecho, sélo tres del ‘top ten’ pre-
sentan positivo en el mes (Seat,
+1,4 %; Toyota, +14,7 %y Merce-
des, +24,5 %). Trio del que en
el acumulado sélo permanece
Toyota (+1,8 %), acompariada
en la suma del afio por Peugeot
(+1,7 %) y Citroén (+1,1 %).

ENERGIAS ALTERNATIVAS
La demanda sube, pero no es

suficiente

Las matriculaciones de turismos movidos por energias alternativas
alcanzan las 59.022 unidades en los cinco primeros meses del afio, un
crecimiento del 47 % sobre ese periodo de 2018, gue no saca a Espafia
de «la colay de la UE, donde sélo superamos a Italia; lo destaca Anfac,
que considera imprescindible «un apoyo decidido a estos vehiculosy por
parte de las administraciones. En el reparto del mercado, los hibridos no
enchufables mantienen la mayor cuota —ver cuadro—, aungue son los
eléctricos los que mas suben (+117,18 %). Entre ellos, el Leaf mantiene
un dominio que afianzara el plan puesto en marcha por Nissan, con un
descuento de 5.500 euros en junio, independiente del Plan de la Comu-
nidad de Madrid y sin tener que achatarrar un vehiculo antiguo.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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En cuanto a las preferencias me-
canicas, los motores de gasolina
(59,9 %) siguen marcando la

63% de meses anteriores y el
61,3 % dela sumadel afio,donde
eldiésel copael 28,2%yelresto

pauta, aungue por debajo del  las tecnologias ecoldgicas.
VENTAS ENERO/MAYO

ELECTRICOS (bev+erv) HIBRIDOS NO ENCHUFABLES (HEV)
LEAF 906 1462 C-HR 7062 229
MODEL 3 769 - RAV4 5280 3243
KONA 470 - YARIS 41771 875
Z0E 393 -259 COROLLA 4.163 -
i3 374 1032 NIRO 2429 336
TOTAL 4.285 117] TOTAL 40.805 377
HiBRIDOS ENCHUFABLES (PHEV) GAS (Glp + Gnc + Gnl)
OUTLANDER 670 83 CORSA 2108 0935
MINI 659 3513 SANDERO 1496 1424
SERIE2 357 950 CLio 999 8i65
RANGE ROVER 238 1600 TIPO 900 393
IONIQ 232 1442 LODGY 893 27271
TOTAL 3059 734 TOTAL 10.873 635

ALFA ROMEO

Sport, el Giulietta mas deportivo

Paragolpes con inserciones de-
portivas enrojo, faldones laterales
en el color de la carroceria, esca-
pe sobredimensionado, cristales
oscurecidos, retrovisores y ma-
nillas de las puertas en acabado
‘Dark Mirror’y llantas de aleacién
de 17 pulgadas en color antracita,
son los togques distintivos de esta
versién, que refuerza la imagen
y espiritu deportivo del Giulietta.

CITROEN

Cualidades que potencian los
asientos deportivos en Alcanta-
ra negro con costuras rojas y el
volante también deportivo. Se une
el selector del modo de conduc-
ciéon Alfa DNA, gue permite ajus-
tar el comportamiento dindmico
modificando el par del motor, los
frenos, la respuesta del acelerador,
el sistema de control ESC, el dife-
rencial autoblocante electrénico

Especial Origins para el C-Elysée

En la celebracién de cien afios de berlinas Ci-
troén le llega el turno al C-Elysée, que en la edi-
cién Origins combina un gran equipamiento con
elementos de disefio Unicos pensados para co-

leccionistas.

Blanco Banquiser o Gris Acier y Platino son
los colores disponibles para la carro-

Gris Oscuro.
[

ceria de este exclusivo C-Elysée, que

se puede elegir con el PureTech 82 de
gasolina o el diésel BlueHDi. Su pre-
cio, 11.900 euros, supone una ventaja
de 900 euros, dado el equipamiento
que afiade esta edicién especial, que se
identifica por multiples detalles, como
los emblemas identificativos del centenario

UBEEQO

Alternativa al vehiculo en

propiedad

Heredera de Bluemove, a la que
sustituyd en 2019 cuando Europ-
car Mobility Group se decidié por
la marca que utiliza en las ciuda-
des europeas en las que opera,
Ubeegoha cogido el relevoenMa-
dridy Barcelona, donde suantece-
sora operaba desde 2010y 2019,
respectivamente, como empresa
de carsharing roundtrip.

Reservar con facilidad a través de
una App mévil el coche o furgone-
ta que se necesita por dias o por
horas es el servicio de Ubeeqo a
particulares y empresas. Reali-

zado el registro previo para crear
la cuenta cliente imprescindible
para operar con la compariia, pa-
ra disponer del vehiculo tan sélo
hay que in-

dicar fechay |
hora del inicio
y finalizacién
del servicio,
seleccionar el
modelo entre
los disponi-
bles y confir-
marlareserva.

LaAppouna

Alfa Q2 y el control de tracciéon
ASR. El nuevo acabado llega con
una oferta de financiacién que
permite disfrutar el Giulietta Sport
dos afios sin cuotas tras abonar
8.900 euros; luego queda la po-
sibilidad de renovar el contrato,
devolver el coche o comprarlo pa-
gando 11.300 euros; financiacion,
queincluye tres afios de garantia
sin limite de kilometraje.

de la marca, las llantas de aleacién de 15 pulgadas
Tuorla, los toques cromados o la tapiceria Waxe

“11.090/¢

: : “Con ahor

i
<

E | smemcan ﬁ

tarjeta inteligente permiten abrir
el vehiculo, que tendré las llaves
en la guantera. Las tarifas parten
de 2 € por hora, mas 0,29 € por
kilémetro, gasolina y todo riesgo
sin franquicia incluidos. Hay pre-
cios especiales para reservas por
dias o largas distancias.

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

NOVEDADES

PARA LA GAMA YARIS
Nuevas opciones de conec-
tividad llegan a la renovada
gama del Yaris, que ahora
cuenta con Apple CarPla-
yTM y Android AutoTM
de serie
desde el
acaba-
do Feell.
También
estrena
el Toyota
Complet, que contempla
cuatro afios de manteni-
mientoy cuatro de garantia
con asistencia en carretera;
y, para impulsar las mecé-
nicas de gasolina, hay 1400
euros de descuento extra si
se financia la compra con
Pay Per Drive.

OTRO PREMIO PARA
EL TARRACO

El ¢ltimo SUV de Seat es
el ‘Mejor Coche para Viajar
Seguro 2019’, galardén que
organizan Motory Viajes.com
y Cea,y otorgaunjurado tras
valorar seguridad activay pa-
siva, consumo, autonomia,
espacio y comodidad para
los pasajeros, comporta-
miento, calidad/precio, con-
fort de conduccién, espacio
de carga, climatizacién e
infoentretenimiento. Cuali-
dades en las que el Tarraco
super6 a los otros cuatro fi-
nalistas, sobrevivientes de

los 32 aspirantes presenta-
dos por sus marcas a este
premio.
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He aquf la eterna
lucha de los

concesionarios vy
los fabricantes

Por un lado esté el fabricante, que lucha pa-
ra que sus clientes tengan todas las facilidades
del mundo a la hora de dejar el vehiculo en la
concesion y que puedan disponer de una se-
rie de vehiculos para resolver los problemas de
movilidad.

Por el otro lado estan los concesionarios, que
entienden que hay que dar servicio a sus clien-
tes de este modo, pero que no ven rentabilidad
e incluso lo ven como una pérdida teniendo en
cuenta la carga administrativa extra que ocasio-
na la gestion al asesor de servicio y que la ma-
yoria de veces se utiliza mds de forma gratuita
como «solucionador de marrones» que como un
servicio extra en si.

Esta claro que no voy a entrar en valoracio-
nes de cual de las partes es la culpable de que la
gestion de vehiculos sustitutivos no sea la mas
adecuada y nunca se pongan de acuerdo, pero
lo que si voy a intentar aportar con este articulo
es que al menos ambas partes vean todo lo que
puede aportar una buena gestion de los susti-
tutivos a la red, a los fabricantes y a la satisfac-
cién del cliente, que al final es el pilar clave de
cualquier organizacion.

Soy un fiel creyente de que los avances tecno-
légicos y la desaparicion de la gestion en papel

es mas que necesaria. Considero que la tecno-
logia aplicada nos aporta control, seguridad,
facilidad de bisqueda de documentos y de se-
guimiento y, lo mds importante de todo, ahorro
de tiempo y dinero.

Imaginad si ademads de la tecnologfa, aplica-
mos un ‘cambio de chip’ respecto a la gestién
de los sustitutivos. Con cambio de chip me re-
fiero a gestionarlo como un negocio alternati-
vo y que no solo se utilicen para solucionar los
problemas de movilidad del cliente cuando de-
jael coche en el taller de mecdnica...

Desde hace tiempo estamos visitando mu-
chos concesionarios con nuestro proyecto
Quikly, que estd 100% enfocado en esta area
y la sensacion que me da es de que existe una
necesidad real de utilizar los vehiculos sustitu-
tivos, demos o tacticos y demds, como alterna-
tiva de movilidad y como soporte o ayuda para
vender mas coches. Con vender mds coches no
solo hablo de venta al cliente final, sino a explo-
rar de una manera distinta el mundo del b2b o
venta a empresa.

¢Y si gestionamos todos los vehiculos de
nuestra flota desde una app haciendo un se-
guimiento de clientes, precios, multas...? ;Y si
aplicamos camparias de postventa con los ve-
hiculos sustitutivos que nos ayuden a vender
mas vehiculos? ¢Y si con los vehiculos sustituti-
vos generamos un V.O. diferente mientras ren-
tabilizamos los coches cubriendo los gastos de
amortizacion y la depreciacién anual?

Todo esto existe ya, llegara de mano de los
fabricantes o no, pero es en el area de postventa
y en la gestion de sustitutivos donde mas debe-
riamos enfocar nuestras campafias de marke-
ting. Es en dicha drea donde hay que aplicar la
tecnologia y es en dicha drea donde «tenemos al
cliente» para explorar nuevas férmulas de prue-
bas de nuevos modelos y, en definitiva, donde
de verdad podemos vender mas coches.

David Lépez
Director Comercial en Dealerbest
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«CHANGE THE WAY)»,
UN RENEGADE BIEN
EQUIPADO

Por 17175 euros se puede dis-
frutar del Renegade Change
The Way, una version espe-
cial que aporta como equi-
pamiento de serie extras
valorados en 3.000 euros.
Disponible con el motor 1.0
de gasolinay el 1.6 diésel de
120 caballos, asociados a
cambio manual de 6 velo-
cidades y traccién 4x2, este
Renegade cuenta con siste-
ma de infoentretenimiento
Uconnect con pantalla tactil
de 7 pulgadas, 6 airbags, avi-
so de salida de carril, control
de crucero, freno de mano
eléctrico, llantas de aleacion
de 16 pulgadas, carroceriaen
Blanco Alpine o Negro Sélido,
sensor de aparcamiento tra-
sero, climatizador automa-
tico bizona o lunas traseras
oscurecidas. Ademas, como
esta ediciéon especial esta
inspirada en las experiencias
Change The Way de Ibiza y
Tenerife creadas por Jeep,
Hard Rock Hotels y Europ-
car, los clientes de Cherokee,
Grand Cherokee y Wrangler
disfrutan de tres noches de
hotel para dos personas.

- ;
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TRANSFERENCIAS
ENTRE PARTICULARES
A través de la plataforma
Gesplus, Servicios Generales
Imporges lanza transferen-
ciasdecoches.esy transferen-
ciasdemotos.es, dos portales
destinados a facilitar con se-
guridad y al mejor precio las
transferencias de vehiculos
entre particulares. El acuerdo
entre mas de cien gestorias
de distintas regiones y auto-
nomias hacen posible unser-
vicio que ofrece undescuento
entornoal 20 por ciento so-
bre la media habitual de este
concepto.
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El Discovery
Sport renovado,
ya en el mercado

Con la ultima tecnologia, trac-
cion total o delantera —asociada
ésta al diésel con transmisiéon
manual de 150 caballos- vy las

motorizaciones eléctricas mas
eficientes, llega al mercado es-
pafiol el actualizado SUV com-
pacto 5+2, que se ofrece en 46
versiones diferentes.

Nuevos faros LED delanteros y
traseros y parrilla y paragolpes
actualizados son las notas dis-
tintivas del renovado Land Rover
Discovery Sport, que incorpora

2005D4 240AWDAuto. Standard 52,950

el sistema de infoentretenimien-
to digital Touch Proy nuevos y
mas confortables asientos en
sus tres filas, preparadas para
ofrecer 24 combinaciones inte-
riores diferentes. A los acabados
Standard, S, SE y HSE se une
la versién R-Dynamic, de color
‘Shadow Atlas’ en capdy portén
trasero.

La introduccién del Mild Hybrid
Electric Vehicle (MHEV) de 48
voltios confiere la etiqueta ECO
de la DGT alos diésel y gasolina
Ingenium de cuatro cilindros con
los que combina.
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MERCEDES-BENZ

A la venta el nuevo Clase V

Desde finales de mayo van
llegando a los concesionarios
espafioles unidades del nuevo
Clase V, el monovolumen de la
marca de la estrella que se fa-
brica en Vitoriay con el que Mer-
cedes-Benz espera revalidar los
buenos resultados comerciales

obtenidos por este modelo des-
de su lanzamiento en 2014, pues
acumula 209.000 unidades, de
las que 64.000 se vendieron en
2018.Nuevo y llamativo frontal,
la nueva generacién de moto-
res diésel de cuatro cilindros OM
654, de 163,190 y 239 caballos

maés eficientes, limpios y silen-
ciosos, y la disponibilidad por pri-
mera vez de la transmision
automatica 9G-Tronic <=
—de serie— marcan
las diferencias en el
nuevo modelo, que |
también cuenta con |

www.motor]6.com/precios

MANTIENE

SU EXPANSION

Lérida, Zaragoza, La Coruia
y Tarragona son las nuevas
delegaciones de la compa-
fila de alquiler de vehiculos
de renting flexible, que ahora
cuenta con dieciséis delega-
ciones repartidas por Espa-
fia. Preparada para ofrecer
servicios a grandes empre-
sas, pymesy auténomos de
los sectores mas dispares,
Alquiber cuentaconunaam-
plia gama de vehiculos, que
van desde los industriales y
comerciales convencionales
aisotermos y frigorificos.

mejorados sistemas de seguri-
dad y asistencia como el Asis-
tente Activo de Frenada o el de
Luz Larga Plus —opcional-, por
primera vez disponibles en este
modelo. Rise, Clase V, Avantgar-
dey Exclusive son los acabados
disponibles que, combinados con
carroceria compacta, larga y ex-
tralarga, configuran nueve opcio-
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™ BUENA PREGUNTA

SPORT TOURER O SEAT ) Hr ADEL ANTAR A UN ENTRE LA PUESTA Y LA SALIDA DEL SOL, TUNELES,
LEON ST? COCHE EN UNA SALIDA CARRILES REVERSIBLES, LLUVIA, NIEBLA, NIEVE...
Carlos Rui DE LA AUTOVIA. HE

arlos Ruiz APROVECHADO LA éCuandosehaceobligatorioelusodelalum-  en poblados, asi como siempre gue se pueda
La verdad es que ya tenemos practicamente LONGITUD DEL CARRIL brado? producir deslumbramiento a otros usuarios.
decidido en casa la eleccién de nuestro proxi- DE DECELERACION PARA RESPUESTA Por el contrario, las motocicletas y los vehiculos
mo vehiculo. Dudamos mucho hasta hace poco REBASAR AL VEHICULO Segln las normas de circulacion el uso del alum- que circulen por un carril reversible o en sentido
entre el Renault Mégane Sport Tourery el Seat QUE ME PRECEDIA. ¢ES brado serd necesario en varios supuestos, que  contrario al normalmente utilizado en la calzada
Leén ST,ambos con mecanicas turbodiésel. CORRECTO? se relacionan a continuacion. donde se encuentre situado, bien sea un carril

Aunque nuestra eleccién ya esta tomada, nos
gustaria saber su opinién al respecto en as-
pectos como su comportamiento, fiabilidad,
habitabilidad o relacién precio-equipamiento.
Muchas gracias de antemano.

RESPUESTA

El mercado de los familiares va ganando cuo-
ta, pero todavia nos encontramos muy lejos
de otros paises europeos, sobre todo del norte
del continente. Y es raro, porque este tipo de
carrocerias nos ofrecen un gran espacio, unos
maleteros sumamente amplios y una dindmica
més asentada que los SUV. Y, ademas, suelen
ser mas baratos que estos Ultimos.

Dicho esto, los dos modelos elegidos son, sin
duda, de las mejores opciones que presenta
el segmento. Ofrecen caracteristicas similares,
aunque personalidades diferentes. El Renault
Mégane Sport Tourer es siete centimetros més
largo y estira casi ocho méas la distancia entre
ejes. Lo normal es pensar que la habitabilidad,
sobre todo en las plazas traseras, fuera mas
holgada, pero metro en mano no es asi exac-
tamente. Detrds ofrece mejor cota de anchura,
pero el Seat Leén ST contempla mas espacio
para las piernas. El modelo espafiol incluso parte
con ventaja en cuanto a volumen del maletero
se refiere, con 587 litros frente a 521, aunque si
se abate el respaldo trasero es el vehiculo galo
el que ofrece mayor capacidad.

La presentacién del interior es muy agradable
en ambos. En el Renault, y dependiendo del
acabado, se puede optar por una pantalla ver-
tical en el salpicadero tipo tablet. En surival, la
atmasfera es algo mas sobria, pero se remata
con algo més de contundencia en cuanto a ca-
lidad se refiere.

Los motores diésel son eficientes y muy si-
milares en cuanto a potencia, rendimiento y
consumo. El Mégane Sport Tourer comienza
con una versién de acceso de 95 CV, que puede
ser una opcién, pero ird algo justa si el coche
va demasiado cargado. El siguiente escalén es
el dCide 115 CV, y en breve estrenara el nuevo
1.7 dCi de 150 CV gue tanto nos ha gustado
cuando lo probamos en el Kadjar. Por su parte,
elLe6n STmontaun1.6 TDIde 115CVyun2.0
TDI con150.

En ambos vehiculos el cambio puede ser ma-
nual —de cinco relaciones en el TDI de 115 CV
y de seis en el resto— 0 automatico. Y en este
Ultimo caso, los dos recurren a cajas con doble
embrague de siete relaciones. El rendimiento
es algo més contundente en el Leén ST, con

una repuesta mas inmediata, un mejor guiado
del cambio manual y una direccién mas rapi-
day precisa. También el chasis presenta una
puesta a punto més dindmica, ‘comunica’ més
y resulta mas agil.

El Mégane Sport Tourer es, asimismo, muy di-
namico y estable, pero su compromiso gana
puntos a nivel de confort. Con la versiones de
15 CV es complicado superar los 5,0 litros de
media, aungue a los puntos el Renault es algo
mas eficiente. También el modelo francés re-
sulta algo més barato en la adquisicién, aunque
las diferencias de partida, apenas 580 euros,
no son determinantes en un precio que en el
dCide 115 CV arranca en 24.760 euros, por los
25.340 de surival. La dotacién tecnoldgica es
algo més completa en el modelo espafiol.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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DIRECCION ASISTIDAY
DIRECCION ACTIVA

Antonio Pérez

Son dos conceptos totalmente
diferentes de direccién. Cuando
el fabricante se refiere a una
direccion asistida variable
eléctrica, lo hace para ofrecer
un mayor confort y compromiso
dependiendo de la velocidad,
actuando exclusivamente sobre
la asistencia. Por su parte, la
direccién activa va un paso

mas alla porque es capaz de
variar la desmultiplicacién en

funcioén de las necesidades. De
este modo, en una maniobra de
aparcamiento las ruedas giraran
mucho con poco movimiento en
el volante —seria muy directa—y
en carretera la desmultiplicacion
se iria adaptando a la velocidad,
recorrido, tipo de conduccidn...

NEUMATICOS SIN AIRE DE
MICHELIN PARA 2024
Agustin Fernandez

Pues parece que esta vez la
cosa va en serio. Michelin ya
sacd unos neumaticos sin

aire en 2004, denominados

X Tweel, y esa tecnologia fue
seguida a continuacién por otros
fabricantes, como Continental.
Lo cierto es que Michelin ha
vuelto a dar unimpulso a esta

tecnologia con el prototipo Uptis,

en colaboracién con General
Motors, y antes de que finalice
el afio se iniciaran los ensayos
en conduccién real en una flota
del Bolt EV en Estados Unidos.
La idea es utilizar este tipo de
neumaticos en turismos a partir
de 2024.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

Enla normativa de trafico esta
expresamente sefialado que
se debe entrar lo antes posible
en el carril de deceleracién al
abandonar una via. Por tanto,
si para rebasar a un coche
precedente, en lugar de entrar
lo antes posible en el carril

de deceleracion se retrasa
esa incorporacion, se estaria
cometiendo una infraccién.
Hay que recordar que,
aungue estos carriles de
salida tengan una longitud
considerable, siempre hay
que incorporarse a ellos lo
antes posible y no utilizarlos
como si fueran un carril de
circulacién mas de la propia
via, precisamente porque su
fundamento se encuentra

en la deceleracién que los
vehiculos deben llevar a cabo
al abandonar la via principal,
que es una via rapida. Por
tanto, el uso inadecuado

del carril de deceleracion,

al noincorporarse lo antes
posible al mismo, seria una
infraccién considerada leve

En primer lugar deberén hacer uso del alumbra-
do los vehiculos que circulen entre la puestay la
salida del sol, o a cualguier hora del dia en los
tUneles y demas tramos de via afectados por la
sefial tunel. Se debera hacer uso del alumbrado
de largo alcance en vias fuera de poblado, con
insuficiente iluminacién, cuando se circule a
velocidad superior a 40 km/h, y siempre que no
se produzca deslumbramiento para el resto de
usuarios y, especialmente, para quienes circulan
en sentido contrario.

En cambio se debera hacer uso del alumbrado
de cruce en vias suficientemente iluminadas y

reservado o bien abierto excepcionalmente a
la circulacién en dicho sentido, deberan llevar
encendido el alumbrado siempre.

Por Ultimo, serd necesario utilizar el alumbrado
cuando existan condiciones meteoroldgicas o
ambientales que disminuyan sensiblemente la
visibilidad, como en caso de niebla, lluvia intensa,
nevadas, nubes de humo o de polvo o cualquier
otra circunstancia andloga. Hay que sefialar que
todas las infracciones relacionadas con la falta
de uso del alumbrado son consideradas graves
y, en consecuencia, son sancionadas con multa
de 200 euros.

y Cuyo importe podria ser
de 100 euros. No obstante,

EN AUTOPISTA ESTA SIEMPRE
PROHIBIDA LA MARCHA ATRAS

recorrer sea mucha o poca. Esta terminantemente
prohibido. Por tanto, si un conductor en autovias

si finalmente el agente
consideré que la infraccion
era por un adelantamiento
indebido, la infraccién podria
ser considerada grave, y en

ese caso el importe seria de
200 euros.

Sime paso la salida en una autopistay me doy
cuenta enseguida épuedo dar marcha atras si

son pocos metros?

RESPUESTA

No. En autovias o autopistas estd expresamente
prohibido dar marcha atras. No hay ninguna excep-
cién que contemple el hecho de que la distancia a

0 autopistas fuera observado circulando marcha
atras, aungue fuesen tan sélo unos pocos metros,

seria denunciado y sancionado por cometer una
infraccién grave, cuyo importe serfa de 200 euros

el resto de los usuarios.

e, incluso, la pérdida de 4 puntos al ser conside-
rada una infraccién generadora de peligro para

‘ iento juridico:
) y Seguridad Vial.
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¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso

de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
DEFENSA DEL
CONDUCTOR

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

CONTRATA HOY MISMO

902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

LEGALITAS.COM
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Mondeo, 406, Laguna
y Toledo automaticos:
cura de nervios

Las versiones automaticas de cuatro de las
mas modernas berlinas se enfrentaban en
esta comparativa antiestrés.

Hace 25 afios Madrid
habia vivido la polémi-
ca por las estatuas del
genial Fernando Bote-
ro, una exposicion que
habia llegado a colap-
sar ciertas zonas de la
ciudad.

Mas centrados en las
novedades de produc-
to, esta semana, dos
descapotables destaca-
ban. Por un lado el ra-
cional Saab 900 Cabrio
que ofrecia espacio pa-
ra cuatro y motores de

Ford Probe frente a
Honda Accord Coupé

Dos deportivos nacidos en Estados Unidos se
enfrentaban; el Honda con su disefio clasico;
el Ford, con sus lineas mas rompedoras.

El impresionante Fe-
rrari F355 no solo era
protagonista en nues-
tra portada, también en
unas paginas interiores
que nos recordaban su
capacidad tremenda,
que le llevaba hasta los

295 km/h.
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En el Salén de Portu-
gal, Seat también daba
el maximo de su capa-
cidad y presentaba el
nuevo Toledo 16V, la
variante mas dindmica
de la berlina espafiola.

Como novedades,
por parte de Fiat, el es-

25 ANOS

hasta 185 caballos. Y
por otro el apasionan-
te Alfa Spider, un bipla-
zasugerente con 153 o
184 caballos.

Otra gran novedad
era el nuevo BMW Se-
rie 7, buque insignia de
la marca alemana que
conduciamos por pri-
meravez. El Serie 7 era
un prodigio de tecno-
logia y de lujo. Y tam-
bién de prestaciones,
con motores de hasta
284 caballos.

Otro prodigio, de ca-
pacidad off road era el

renovado Land Rover
Discovery, un TT pu-
roy duro que probaba-
mos afondo. Y también
la versién preparada
para el Camel Trophy.

Y la comparativa en-
frentaba las versiones
automaticas del Ford
Mondeo, Peugeot 406,
Renault Laguna y Seat
Toledo. Los cuatro con
motores de gasolina y
dos litros de cilindrada
se apoyaban en cajas
automaticas de 4 ve-
locidades para acabar
con el estrés.

pectacular Coupé se
ponia a la venta en Es-
pafia. Y de la mano de
Volvo llegaba al mer-
cado la version tur-
bodiésel de su berlina
460 con motor de ori-
gen Renault y 90 caba-
llos de potencia.

Enla pruebaa fondo,
el Nissan Primera con
su motor dos litros de
125 caballos demostra-
ba sus virtudes de berli-
na dinamica y potente.
Rendimiento del mo-
tor y confort de marcha
brillaban en este mode-

lo que costaba 2,5 mi-
llones de pesetas.

En la comparativa,
dos coupés fabricados
en EE.UU., uno de li-
neas mas elegantes y
otro de aspecto mas
deportivo se enfren-
taban. Del Ford Probe
—3,9 milllonesy 163 ca-
ballos—nos gustaban su
disefio y prestaciones.
En el Honda Accord
Coupé —4,2 millones y
150 caballos— destaca-
bamos la respuesta del
motor y el comporta-
miento general.
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HABLAMOS DE
ELBMW Serie 7,
posiblemente el mejor
BMW de la historia
hasta ese momento,
era laimagen principal
de nuestra portada.
Aungue tenia que
dejar espacio al
espectacular Spider
de Alfa, un modelo
que reinterpretaba el
clasico descapotable
biplaza de la marca
italiana.

LA PORTADA
N@ 554
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31-5-1994

HABLAMOS DE

Una visién diferente
de la Ultima creacién
de Ferrari, el 355, era
laimagen dominante
en nuestra portada
de este numero. Junto
a él, aun tamafio
mucho menor,
aparecian el Fiat
Coupé o el Seat
Toledo 2.016V.Y
toda la informacién
para seguir el GP de
Espafia de F-1.
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ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




NUEVO PEUGEOT 508 SW
NHAT DRIVES YOU?

a_mm

PEUGEQT i-Cockpit®
NIGHT VISION
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

VERSION HYBRID PROXIMAMENTE DISPONIBLE A 9

MOTION & ©e-MOTION PEUGEOT

PEUGEOTrecomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencion al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41



	1755 PORTADA MOTOR A
	1755 002003
	1755 004005
	1755 006007
	1755 008011
	1755 012017
	1755 018021
	1755 022023
	1755 024025
	1755 026029
	1755 030031
	1755 032033
	1755 034037
	1755 038041
	1755 042044
	1755 046047
	1755 048049
	1755 050053
	1755 054055
	1755 056059
	1755 060063
	1755 064065
	1755 066068

