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Si quieres cabalgar con mias estilo que nadie, pruébate el nuevo
Peugeot 106 KID. Deja que se ajuste a ti. Veras qgué bien te sienta
su tapiceria vaquera. Sacalo de paseo. Presume de embellecedores
de rueda, lunas tintadas y limpialunetas trasero. Con los retrovisores
regulables, tendrias las espaldas bien cubiertas. Y para las noches
en el desierto tienes asiento trasero abatible.

NUEVA SERIE ESPECIAL 106 KID.

o it 1 o O 700 QOO0 ...

1() Xeole oy

T e

PEUGE()'_f 106. LA GRAN EVASION PEUGEOT
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PUNTO DE MIRA

LO ULTIMO

Ferrari F 355.

La marca del Cavallino acaba
de presentar su Gltimo
modelo.

Salén de Portugal.

El Toledo 2.0 16V, presentado
en Portugal, el modelo mds
potente de la historia de Seat.

Fiat Coupé. El tiltimo coupé
Fiat comienza a venderse.

AL VOLANTE

Volvo 400 TD. La serie 400 del
fabricante sueco incorpora un
motor turbodiesel.

FRENTE A FRENTE

Ford Probe 2.5i 24V/Honda
Accord Coupé 2.2i ES 16V.
Dos atractivos coupés,

fabricados en Estados Unidos.

A FONDO

Nissan Primera 2.0 SLX. El
modelo japonés se renueva
para seguir su éxito.
PRECIOS

CUENTENOS
SU CASO

ESPECIAL G. P. ESPANAF 1
Todos los equipos y pilotos.

Benetton Ford: el campedn.
Hart: el dltimo romantico.
Nuevo reglamento de laF 1.
El circuito de Montmelé.

DEPORTE
A todo gas.

Carreras de camiones.

Rallye de tierra de Logroiio.
Barreras fue el m4s répido.

Subida al monte Jaizkibel.

Egozkue, se acerca al Europeo.

G. P. Austria de motos.
Crivillé subié al podio.

JUAN BALLESTA

Especial Formula 1: G.P. de Espaiia. A G.P. de Austria, motos.

Dos coupés USA para triunfar en Espaiia, Ford Probe y Honda Accord.
Motor 16 /3




R.B.E. N? 226/94.

Usted ya conoce el valor de Volvo Serie 400 disefio hasta la construccién

un Volve. Una marca que simboliza
los mayores avances del mundo en materia
de seguridad. Es log1co. Porque para Volvo

VOLVO 400 1.6i

PV.P 2.200.000 Ptas.
Entrada (35%) 770.000 Ptas.
Financiado 1.430.000 Ptas.
48 Mensuaiidades  36.680 Ptas./mes
Interés nominal ) 10,60%
*TAE. 11.87%

“ncluida comision de apertura.

Comision de apertura 1,25%.

Financiato por Barclays Bank,
Oferta vilida hasta 15/6/‘.94 {en Penfnsula y Bateaves)
Financlacion exclusiva para Yolvo Serle 400,

la seguridad
es mucho
mas que un
compromiso.
Esta presente
desde el

y equipamiento de todos sus automéviles.
Pero hay algo que usted no sabia.
Gracias a una financiaciéon excepcional
conseguida a través de Volvo Financiacién
de Barclays Bank, usted puede tener
un Volvo. Una entrada de 770.000 ptas.
y 36.680 ptas. al mes; con estos niimeros

se acabaron las excusas. voLvo

Ahora es £l momento. == FINANCL IS

=t
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- MOTOR 16 es miembro
de la Asoclacién de Revis-
tas de Informacién y aso-
ciada a la FIPP. COP¥-

RIGHT nb: Depdsito Legal: M.30.247.
1881 Milgise: controlada por OJD.

MOTOR 16 es una publi-

{ cacidn miembro ds Eurau-
i ; to, asociacién de la que
wlleded ¥ también forman perte:

L’ACTION AUTOMORI-

LE (Francia), AUTQ ZEITUNG {Alemania),

AR, (Gran Bretafia). AUTQ ([talia) y TUR-
BO {Portugal], Vi BILAGARE (Suecis).

CAMEIO ¥ VIAJES, S.A.

Presidente: Juan Tomss de Salas,
Consejero Delegado: Luis Salama.
Director General Comereial: Juan
Lopez.

Seat, suma y sigue

EGUIMOS sin saber a qué ate-
nernos sobre el future de Seat.
Tras culminar la esperada reunién, al
maés alto nivel hace dias en Moncloa,
la sensacién es que las diferencias de
criterio son tan grandes, que segui-
mos instalados en el desconcierto,
Alli acudié una parte de <da coral»

¥, si bien traté de afinar, resulta que

cada uno llevaba su partitura. Inclu-
so los que no asistieron, pese a for-
mar parte muy activa de este grupo.
Se entrevistaron el presidente de-
Volkswagen, Ferdinad Piech, acom-
pafiado por el Delegado del Gobierno
de la Baja Sajonia y principal accio-
nista de ia marca con el jefe del Go-
bierno espafiol, Felipe Gonzédlez,

y parte de su gabinete.

No estuvieron ni el
presidente de Seat,
Juan Llorens, ni el
de la Generalitat,
Jordi Pujol, ni nadie
del comité de empre-
sa. Todos habran si-
do informados de la
actuacién a dos vo-
ces. Pero, evidente-
mente, la otra mitad
del cuarteto ge que-
d6 sin ensayo.

En este encuentro,
Piech ha dejado muy
claro que necesita
50.000 millones de pe-
setas de ayuda para fi-
nalizar la reconversién. Y
que una parte importante
de esta cantidad se utilizaria pa-
ra cubrir los complementos salariales
de las casi 3.000 jubilaciones antici-
padas. Ademds, a su regreso a Ale-
mania afiadi6, por si quedaba duda,
que «Volkswagen» ya no tiene mds
dinero para invertir en Seat.

Por su parte, el Gobierno espafiol
sin duda busea y quiere alcanzar so-
luciones satisfactorias. Siempre que
no le comprometan demasiade con el
resto de un sector industrial al que
no le vendrian nada mal algunas
ayudas extras. Para esto, se ampara
en la legiglacién comunitaria que
permite aportar dinero estatal a em-
presas privadas para apartados como
formacidn o investigacién. Nunca pa-
ra prejubilaciones, como pretende

Lodnles elaro
en este eamino para
Iﬂm&ltuel

“ j do d 1
f acuerdo de que la
HlGlllihi!lI! 1 marca siga siendo
§
a

Mm

Volkswagen. Por su parte, la Genera-
litat es la que ha cuantificado su ayu-
da. Estd dispuesta a aportar 8.000
millones de pesetas. Siempre y cuan-
do el Gobierno central realice antes
un desembolso que ellos consideran
seria equivalente. Unos- 30.000 mille-
nes. Y por dltimo, el Comité de Em-
presa, que, junto a una parte de los
sindicatos, ven con buenos ojos un
impogible: la participacién del Estado
en el accionariado de la compania.
Representaria el regreso a un pasado
ya inviable y carisimo, tutelado por
el INI. Mientras, han paralizado las
movilizaciones previstas en espera de
los resultados de la entrevista que
mantendran con Pujol el 2 de ju-

nio. Lo tnico que parece
claro en este fatigoso ca-
mino para conseguir

la salvacién de Seaf,

que todos deseamos,

es el compromiso

que Piech ha con-

traido con Gonza-

lez. Llegaron al

independiente den-
tro del consorcio
con capacidad de
disefio y desarrollo
propios. Queda por
o ver a cambio de
qué. Llorens, mien-
tras, ha pedido ayu-
da a'Administraciéon y
agentes sociales para pa-

gar la sangria de pérdidas.

Y esto, en un momento en el que
los resultados de produccién de la
empresa ha aumentado un 44 por
ciento en comparacién con el primer
trimestre del afio pasado, y las ven-
tas un 13 por ciento. Ademas de ha-
cer nuevos € interesantes lanzamien-
tos, como el Toledo 2.0 16V,

Estos datos tan positivos son otra
muy buena base en la que sentar la
esperanzadora viabilidad de Seat. Es
preciso afinar todos los intereses y
para ello posiblemente la reunién de
Moncloa puede y debe ser el inicio de
sucesivos encuentros destinados a
llegar a la mejor solucién.

ANGEL CARCHENTLLA
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NUEVO OPEL OMEGA.
INTELIGENCIA. NO STATUS.
EXCELENCIA. NO EXCESO.
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SEMAFORDS

= Los alcaldes de
ﬁ""j 43 municlpios
del noroeste de
Madrid han protestado
por la peligrosidad de la
camretera N-1 (Madrid-
frin), a su paso pot
estas localidades, entre
los kilometros 44 y 60.
En tan solo 5 semanas
se han producido cuatro
accidentes mortales, sin
_que la DGT pueda
precisar cuantos
" accidentes se han
producido sin victimas.
Muchos de estos
accidentes se han
otiginado por diferentes
«hafieras» en la calzada
que forman grandes
charcos en dias de
{luvia,
con la
peligrosidad
que ello
supone at
producir Y
aquaplaningo
retenciones bruscas
de los vehiculos.

. ——

No es nada
nuevo el
esfuerzo de la
Industria del automovi
en pro de salvaguardar el
medio ambiente y los
espacios naturales. Ef
iiitimo ejemplo nos lo da
Opel, que ha ofrecido sus
vehiculos a Adena/WWF
y a la Fundacion de
Artistas de Ia Naturaleza
{ANF) para que varios
artistas se desplazasen
a Extremadura para
realizar un trabajo sobre
la importancia de
defender los procesos
ecologicos y los
sistemas agricolas
tradicionales. Este
trabajo se reflejari en un
libro y sera expuesto por
todo el mundo.

8/ Motor 16

SIGUE LA MODA

El Mercedes mas familiar

HACE pocas semanas decfamos que el ni-
cho de marketing de finales de los afios 90
seran los <hiperfamiliares»; los coches
break capaces de superar los 225 kiléme-
tros por hora, como el Volvo T5 o el Audi
RS2,

Mercedes aiin no ha respondido al reto
de sus rivales pero, de momento, el carro-
cero Zagato se ha apresurado a realizar
una versién del 600 SEC gue puede quitar
el hipo. Se coge el Mercedes coupé més po-
tente, con su motor de 6 litros, 12 cilindros
y 48 vdlvulas; no hace falta para nada mo-
dificar los aspectos mecanicos; ni motor, ni
frenos, ni caja de cambios, ni embrague, ni
nada de nada. Los 394 caballos son més

= _,___,._____'—_'_%?

NATURMOVIL

que suficientes para moverse con agilidad
e incluso superar los limites de lo razona-
ble. Luego, se le pide a Zagato que disefie
unas lineas y que el carrocero Galbati lle-
ve a cabo las transformaciones necesarias
en la carroceria... y ya estd todo hecho.
Del precio més vale ni hablar. De serie y
como coupé cuesta mas o menos 20 millo-
nes y en Italia, segin informa Giancarlo
Perini, la transformacién, sin afadir nin-
giin equipo, son otros 80 millones de liras.

Lo cierto es que todo apunta a que la
propia marca Mercedes haga una serie
corta de este familiar/coupé pero, de mo-
mento, habrd que conformarse con la ver-
sign italiana.

El Salon mas seguro y ecologico

POR segundo afio consecutivo se ha cele-
brado el NaturMévil, una muestra promo-
vida por Emilio de Villota con dos temas
como lema, la Seguridad y el
Medio Ambiente en el trans-

Beauregard, conseJero delegado de Citroén
Hispania, que versé sobre «La experiencia
piloto de La Rochéllé» y Juan Baselga, con-
sejero delegado de Volkswagen-
Audi Espafia, que introdujo <La

Grupo Barro

porte terrestre. Las ponencias
resultaron muy interesantes
por los temas a tratar y por
los conferenciantes que acu-
dieron a la cita, entre los que
cabe destacar al consejero de-
legado de Ford Espaiia, Alain
Batty, que hablé del «Futuro
empieza hoy»; Juan José
Sanz, presidente de Opel Es-
pafia, sobre «El automdvil del
afio 2.000»; Arnaud de David

R 08

Aasiwln an ol Fytuts

nueva tecnologia del aluminio
aplicada al automévil». Las me-
sas redondas pusieron la guin-
da del certamen, y en ellas na-
da quedé6 fuera. Se habld de la
influencia de los medios de co-
municacién y de la publicidad,
del deporte, de la formacién del
usuario, del transporte inter-
modal, del reciclaje y de las
energias alternativas aplicadas
al automévil.

La ayuda del Gobierno es una buena medida.

Con Lancia es atn mejor. |

Lancia Delta. Como minimo doblamos la oferta del Gobierno i; t;: : }? :

con mis de 10 afios, puedes beneficiarte de un ahorro de 100.000 ptas. de subvencién del
Gobierno y otras 100.000 ptas. de subvencién de Lancia. Para que te compres un Lancia Delta 1.4
desde 1.544.000 ptas. Para el resto de las versiones el ahorro es de 250.000 ptas.

Gama § desde 1.744.000 ptas. (sin oferta promocional) P.V.P. Peninsule y Baleares. Impuestos incluidos.
Lancia§: 2.0 HF turbo, 190 CV - 2.0 16v, 142 CV - 1.8, 105 CV - 1.6, 76 CV - 1.4, 71 CV

Lancia I1 Granturismo.

1
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LO ULTIMO DE PEDRO
CRESPO

No es facil imaginar que
el director de
Comunicacion de una
multinacional tenga
tlempo para escribir un
libro, seguly ejerciendo el
peniodismo y mantenerse
en lo aito del escalafin de
la critica cinematografica.
A Pedro Crespo le
convencio un dia
Estanisiao Chaves de que
se hiciera cargo del
gahinete de Prensa de
Peugeot. Pedro sélo puso
una condiclon: mantener
su contacto con el
periodismo de primera
fila. Y lo cumplit con
creces. Pedro, que es -
amigo de esta casa y de
estos humildes :
aprendices de periodism
desde hace muchos afios,

e e i

nos acaba de sorprender
con una novela. No tiene
nada que ver con el
autombvil, pero lo
contamos en este Punto
de Mira porgue es un
acontecimiento del que
todos nos sentimos
orguilosos. Su octava
novela se llama «Sol rojo
sobre bianco infinitor y en
gintesis se trata de una
novela de contraste entre
el mundo occidental y el
Japonés; entre la técnica
y el periodismo. Todo ello
con una notable dosis de
intriga y suspense, porque
como dice Pedro: «Todos
fos escritores tienen una
ambicion. La mia es gue
mis obras no aburran a
nadie». Eso es algo de lo
que estamos
absolutamente seguros.
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BP OIL ESPANA

En busca de la seguridad

1A firma petrolifera BP Oil Espafia, ha
organizado durante estos dias unos cur-
sos de perfeccionamiento en la conduc-
cién dirigidos a los conductores de los ca-
miones cisterna que prestan servicio
para la compaiia en Espafa.

Con la colaboracién de los especialistas
del Real Automévil Club Austriaco, un
total de 120 conductores han experimen-
tado las sensaciones de pérdida de con-
trol y adherencia sobre una pista desli-
zante 'y han podido comprobar, con un

PARA REDUCIR COSTES

camién cisterna especialmente preparado
para ello, que se puede volcar la carga al
girar en una rotonda en cuanto se supera
la ridicula velocidad de 29 kilometros por
hora.

Esta interesante iniciativa responde a
1a filosofia de BP de mantener el mis al-
to nivel de seguridad en su flota de dis-
tribucién y su objetivo ha sido demostrar
a sus conductores los potenciales riesgos
a los que se enfrentan y c6mo evitarlos
en la medida de lo posible

Seat vende todas sus filiales

SEAT, como algunas otras marcas, man-
tiene en diferentes puntos estratégicos de
Espafia una serie de concesionarios que
son propiedad de la marca. Es lo que se ha
venido llamando filiales, aunque el nom-
bre no sea el mas adecuado. Estas filiales
competian directamente con los concesio-
narios, con capital privado, provocando
muchos eonflictos de intereses al ser «arte
y parte» en unas relaciones siempre deli-
cadas. ‘

Pues bien, Juan Llorens ha decidido
vender estas 21 filiales, buscando tanto la
mejora del negocio para la red comercial
privada, como la rentabilidad del balanece,
al reducir gastos operativos. Estos 21 cen-
tros funcionan en Barcelona (3), Bilbao,
La Coruda, Gijén (2), Huelva (2), Lerida,
Madrid (3), Mélaga, Sevilla (2), Valencia

BA

(2) y Valladolid (2). En total cuentan con
una plantilla de 730 personas y un valor
inmobiliario de 2.250 millones de pesetas.

Estas filiales suman un volumen de
ventas que ha Tlegado al 13 por ciento en
el tltimo ejercicio, con algunas «punias»
del 25 por ciento en localidades como Bar-
celona, donde las ventas a empleados se
llevan a cabo desde estas filiales.

Emma—————— |,

UN FRAUDE QUE NO ES TAL
- m o
El Pais, ni idea

HACE unos dias, el diario EI Pais informa-
ba en primera pagina de la posibilidad de
un fraude de més de 30.000 millones de pe-
setas por parte de las firmas compra-venta
de automoéviles. Segiin el rotativo madrile-
fio, Hacienda investiga este posible fraude.
El diario desconoce absolutamente la fis-
calidad del automévil y, como ocurriera ha-
ce pocos meses con los seguros del automé-
vil, mete la pata de manera preocupante.
Los profesionales de la compraventa no tri-
butan el 15 por ciento de la cantidad a la
que venden el coche, sino de la diferencia
entre el precio de compra y el de venta. Es
decir, si compran un coche por 800.000 pe-
setas y lo venden por 1 millén, tributan co-
mo IVA el 15 por ciento de las 200.000 pese-
tas de diferencia; es decir, 30.000 pesetas.
Pretender que en el Ministerio de Hacienda
no conocen esta forma de tributar es de una
frivolidad preocupante. En caso de que no
se conociese con certeza el precio de compra,

ge tributard el 15 por ciento del 10 por cien-
to del precio de venta. En el mismo ejemplo
anterior, el 15 por ciento del 10 por ciento
de 1 millén; es decir, 15.000 pesetas.

Luego E! Pais hace una serie de operacio-
nes para intentar ajustar los 33.000 millo-
nies, Pero no salen. Si el total ingresado por
las ventas de segunda mano es de 560.000.
millones de pesetas, la tributacién (el 15 por
ciento del 10 por ciento de esta cantidad) se-
ria de 8.400 millones de pesetas. Y esto, en
el supuesto de que todas las transmisiones
fuesen entre profesionales. Como aproxima-
damente dos tercios de las mismas se hacen
entre profesionales, el mdximo seria de
5.500 millones de pesetas en el caso de que
todas las empresas compraventa defrauda-
sen a Hacienda, que no es obviamente el ca-
go. Segun Salazar Simpson, presidente de
la patronal Faconauto, no puede hablarse
de fraude, pero, en todo caso, la cantidad
dejada de percibir por Hacienda, por una
norma de dudosa redaccién, nunca sera su-

perior a 1.500 millenes de pesetas.

El carril Va0
+. an no esta definido .
_Una de las entradas a Madrid mds conflictiva es la N-

. VI. En otofio préoximo deberd entrar en funed i
0 B s . uncionamiento un
_carrll-BUSjVAO, destinade a los autobuses periféricos y
a los «Vehiculos de Alta Ocupaciénwe. El Ministeric de

" iObras Piblicas aln no ha decidido el nimero de

ocupantes minimo para estos VAC, debatiéndcse entre 2 y

-3, Por otro lado, el aspecto juridico de esta

limitacién. (y por consiguiente la posibilidad de

- denunciar su incumplimiento}, se encuentra ya recogide

en el Reglamento de Circulacién. EL control de la

. ceupacién lo llevardn a cabo la Guardia Civil y la-

-pcligfg’a_ municipal en el tramo mds préximo a la capital.

. Peugeot prepara -
- el sustituto del 205
~ Por fin ha visto luz verde el proyecto T-1 que
.. sustituird al actual 205. Comenzard su produccidn en

- 1997, con vg;’s@on{as de 3 vy 5 puertas y puede tener un
- disefio en la misma linea del 106 y el 306, Siguiende la

tradicién, su nombre definitivo podria ser el de 206.

Caja de cambios secuencial

para el Peugeot 405 L -
No es ya ningin secreto que el 405 sera sustituido por
‘el 406 a primeros de 1995. Como novedad mecanica mas
espectacular, mencionar que se ofrece -en las versiones
altas de gama- una caja de cambios secuencial de seis
miarchaz. El alto de gama serd un 4x4 turbo de 220
capallos, N, e

Exitd'de.ventas i

 del Fiat Tipo en Italia

Ni los mas optimistas esperaban una aceptacién tan
elevada del Fiat Tipo. Nada menos que 90.000

— sol‘i_l:itudes'_ha recibido el coche en sus primerocs cuatro
. . meses de venta, doblando al siguiente modeld, que no.

es otro que el Flat Uno. Esta acogida permite a los
responsables de Fiat ver el futuro con optimismo, pese”

& laaf pérdidas de 1,8 billenes de liras en
el ejercicio del 93. . -

Rover aumenta su produccién

El anuncio de la compra de Rover por BMW no ha podido
ser mas positivo. De momento, sus ventas se han
digparado en toda Europa, hasta el punto de que se va a -

' trabajar los sébados en la planta de Birmingham, donde .
Be producen los nodelos de las series Z00 y 400.
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PIECH SE ENTREVISTA
CON GONZALEZ

El Presidente de
Volkswagen, Ferdinand
Piech, y un representante
del Gobiemo de Baja
Sajonia (propietaria del
20 por ciento de las
acciones de la
mudtinacional germana)
han visitado en La
Moncloa a Felipe

. Gonzalez, que se

. encontraba acompafiado
por el vicepresidente
Narcis Serra, N1 Amiortiia
ni Llorens se encontraban
presentes, lo que se ha
juzgado como extraiio en
medios del sector. Piech
ha vuelto a asegurar el
futuro de Seat en la
organizacion VW, pero
hipotecando esta
continuidad como marca
a determinadas ayudas
para su reconversion
Industrial.

BOTERO Y
EL CARRIL BUS

Los primeros dias de la
exposlcién de Botero en
Madrid se saldaron con
importantes atascos,
debido a que los
espectadores invaden el
carril bus para poder ver
de frente a las estatuas
del genlal escuttor
americano. El
Ayuntamiento tuvo que
cerrar parclalmente el
carril bus, lo que ha
originado importantes
atascos en el eje norte-
sur. Ahora, los
responsables del trafico
han decidido cerrar el
carrit sblo los fines de
semana.
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PUNTO DE MIRA

CITROEN JUMPER

Ya a la venta

COINCIDIENDO con la mejora en los re-
sultados de Citroén, que ha reducido sus
pérdidas en 93 millones en el primer tri-
mestre de 1994, de la mano de la firma
Sevel, 1a marca francesa cuenta con un
nuevo vehiculo industrial en su catdlogo,
el Jumper, una furgoneta que, con muy
buenos argumentos, comienza su comer-
cializacién con la intencién de ponérselo
dificil a otros modelos ya veteranos y con-
solidados en el mercado.

Sus bazas mds importantes, ademds de
un disefio muy moderno y de un interior
realmente confortable y racional, son su
extensa gama, que se completa con un to-
tal de 42 versiones, repartidas en seis ti-
pos de carroceria: furgdn, furgdén acristala-
do, combi, camién y chasis cabina, que se
pueden elegir con tres longitudes diferen-
tes de batalla v tres alturas diferentes de
caja. Para la gama Jumper, Citroén ha
elegido cuatro motorizaciones: 1,9 D, 1,9
TD, 2,5 D y 2,56 TD. Las dos primeras son
las que utilizan los ZX y Xantia en sus
versiones diesel atmosféricas y turbo. Las
de 2,5 litros son unos motores totalmente
nuevos, que tienen en comun con los del
XM el contar con tres vilvulas por cilin-

dro, dos de admisién y una de escape con
unas potencias de 86 y 103 caballos. Si-
guiendo con la mecdnica, hay que resaltar
que este nuevo modelo utiliza dos tipos de
caja de cambios: la MG, que es nueva y la
ME, que es similar a la del XM. La parti-
cularidad del cambio es que la palanca es-
t4 situada en el salpicadero, muy al alcan-
ce de la mano, resultando su manejo muy
cémodo. :

Con este modelo tuvimos ocasién de rea-
lizar un toma de contacto, concretamente
con una versién de furgén chapado dotada
con el motor 2.5 D. En un recorrido que al-
terné circulacién en ciudad, con mucho
tréfico, carretera nacional en buen estado
y zonas con cuestas prolongadas, el vehi-
culo Jumper se mostré muy agil, ofrecien-
do siempre unas prestaciones muy intere-
santes. El puesto de conduccién estd bien
resuelto, eon tedo al alcance de la mano,
sobre todo la palanca del cambio, lo que
hace muy confortable su conduccién. En
los planes de Citroén estd vender 20.000
unidades del Jumper en el afio 94 en toda
Europa. '

TBWA

Ahora puedes ir en un coche del mafana
desde 1.995.000 ptas. Y ahora versatil espacio interior capaz de adaptarse a todas tus
ademas hasta 300.000 ptas. R N

mas por tu coche del . e
pasado’. "~y

Durante siglos una de las principales obse-

ey Siones del hombre ba sido adivinar
‘ & '3 el futuro. ‘

bor e En Nissan hemos preferido crearlo.

3 afios -
61o0.060km POF eso el Nissan Serena cuenta
¥ 6 aios .

anticorrosidn. con la mas avanzada tecnologia; 16

chogue, barras de proteccién laterales, ABS y LSD. Y con un amplio y

necesidades para poder disfrutar y compartir cada

momento del viaje.

Pero en Nissan también sabemos que
cuando se estd tan cerca del futuro, €l
pasado se valora mas, por eso ahbra con

la compra de cualquier

4

modelo de gasolina te damos

hasta 300.000 Ptas. mas por tu coche

usado y el aire acondicionado gratis o el descuen-

valvulas, 126 CV, Inyeccion multipunto y 2000 cc. to equivalente al comprar cualquier modelo diesel.

AHORA

Nissan

Con los (ltimos avances en materia de seguridad: zonas de abacrrion de Ven a tu concesionario Nissan y descubre cuél es tu futuro.

*
V.P. recomendada (IVA y transporte incluidos) en peninsula y Balsaiws. Oferts shlidu para vehiculos en stock. Promociones no acumulables entre si o con otras existentes.
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La inconfundible mano de Pininfarina caracteriza el nuevo Ferrarl. A pesar de sus prestaciones, el F-355 no tiene grandes alerones

e - -

LO ULTIMO

FERRARI F-355

Hijo del viento |

Ferrari acaba de presentar el modelo que va ser su
caballo de batalla para el cambio de siglo. El F-355 es
un impresionante coche capaz de aleanzar los :
295 km/h en dura competencia con el viento.

En &l nuevo motor, los ingenieros de
Ferrawi han volcado toda su sabiduria
adquirida en muchos anos de dedicacion a
ia alta competicion. El motor va dispuesto
por delante del eje posterior, lo que
permite un reparto de pesos ideal.

W | 1'




LO ULTIMO

El fondo del coche esta
estudiado para mejorar el
rendimiento aerodinamico. La
cilata de cinca valvulas permite
alcanzar una potencia de 380 cv,

HAY gue dejar muyckarm que no
ze trata e unncevolucion del
48, s que es un eoche totalmen-
L o S ek ainm. Lo en
tuddos lns Fervard, responde o 152 ca-
vacteristicas del motelh. El 350z
nifiea gue ol eoche CuenbEachin
oo de 35 litees detapeeidad,
mientras que el 3 se qustifiea por gl-
numera devalvalas pon cilimdro. En
efpoto, gl Bad85 dispone de un migtor
deachn cilmdros en X de S50 cen-
timetros eabidos (ue desaepolld una
potentts mixima de 380 caballos'a
B.200F revolieianis piy niinito, Fl
pat mdvimo es de 37 mke s GO0
revalueiones por minunte, i) potern
e se transmite s las yuedas pos-
tetiares s traves e e eapade
camibins de seis volooidades de tipo
=tranevereal
El disefn oxternn e res-
|'mn:~::|hi|ifl.'|-:i. it | ISR (S
~ s habitual enlaomae-
¥ ozt cepaliing, de
Pimintarima: Aungue
by wn ciprta semepanean
ann b redondeadas neas
el S48, snv] Flina 56 ha
optimizado ol rondimien:
Lol erodirtimizen, re=ile
P RNCETR R 1000 POHE
Cdeharo va e Bp phn
te fndeithe del coche

En el nuevo Ferrari se ha refinado mucho e interior. La version Sport dispone de baquets y cinturones de cinco puntos de anclaje,

b sido oleto decun sesado estadio
para consemnr aprovechar ventajo-
samente las ferzas que =0 genoran
tntie ¢l cochie y ¢l asfiatto, De estl
T st ha consemuido inaleran
ehicacs prerodindnicn, sebre tode a
it velodidad, s necesidad de fes
GUET O oparitasts apindices i
i micos.

SOty aspecto enoeb cunl ol F-355
e moldes frento n sus predece-
EtES, s b anearporacing deo L elae
ARG e Clementos ajenos & la
']‘l'gigﬂilln del motor El nuevo modelo

g

euenta eon un avanzado sistema de
suspension autoadaptable gue se-
leverana do dureza de amortizuacion
en funeton del uso gue se haga del
epclie v de las condiciones de la gi-
Freters. AL pls porung parte
exizte la posibilidod de utilizar unos
tapndos Dhstinle bladdos: para gir-
colar porautipista. pero caandoies
necesaro el maximo agavree, seen-
durece [ smortiguacion.

Lis prestaciones de este nievo
PP sangre son capaces de gofar
al o al mas pintacdo. Ly velocidad

maxima anunciada es de 295 Kilo-
metros por hoear mientras gue G
uealeracion de cern g clen Kilome-
tros ponthora-se reduce a 4,0 segun-
thos

Hithrd que esperar todavin almu-
noE meses pard e se o nicien fas
eptregas del FS355 perase puede
pspee alEy Com W prsedio ol e i
noiy los 20 millones de pesetas poea
1 version comvencional v alge me-
nospai I sport, °

ML

Ademas de la version berlinetiz . el 355 vaa

estar disponible en version spider,
de techo desmontable,
¥ en version
sport.
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~SALON DE PORTUGAL
CONTRA VIENTO |

Y MAREA|
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" El Salon Internacional del Automévil supo-
ne un gran reto para la industria automovi-
listica portuguesa. Mientras que el resto
de Europa experimenta un ligero aumento
en las ventas, ellos no levantan cabeza.

o muymarcada. Los:
a— portugueses con sis

CON PERSONALIDAD
Tanto el Alfa Romeo 145
como ¢l Fiat Coupé
aportan una personalidad

lineas exclusivas.

Europa, podin sdmirarse of
Concept 1 do Vollswagen,
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| SALON DE POSTUHGAL |
CONTRA VIENTO

Y MAREA

PARA
SONAR

La firma Shell
contaha en su
stand con el
McLaren F-1, un
superdeportivo
de bella factura
cuya presefncia
hara las
delicias def

. piiblico.

EL FUTURO
Mercedeos se
olvidaha en
casa el
prototipo SLK,
sin embargo
aportaba el
Vision A, una
propuesta para
las grandes
cludades de un
furturo muy
proximo.

ECOLOGICO

Como es habitual, la marca
Japonesa presentaba un
llamativo prototipo, esta vez
hasado en el minimo
consumo y la ecologia. Se
trata del Mitsubishi ESR.

UNQUE existen
datos
esperanzadores
como &l que
Seat haya
aumentado sus
ventas en casi
un 300 por
ciento en el
pnmer trimestre del
ano, el mercado
portugués del
automévil no levanta
cabeza. Ni siquiera se
puede habiar de la
timida recuperacién
que ahora
experimentamos_en
Espana. La recesion,
en explosiva _
combinacién con la
politica impositiva
portuguesa para ¢con
el automdvil, ha
conseguido gque un
pais de clara tradicién
automovilistica se
conforme con mirar. Y
para facilitar este
gjercicio, nada mejor
gue un Saldén del
Automdvil a nivel
internacional como el
de Oporto. La
presentacién del Seat
Toledo 2.0 16V, en
primicia junto con el
despliegue de otras
marcas para dar a
conocer productos de
la categoria del Alfa
Romeo 145, el Fiat
Coupé, el Opel Tigra,.
el BMW Compact, el
Audi A8 ¢ el Nissan
200 SX entre otros,
ha aumentado
considerablemente la
categoria de una
muestra
importantisima para el
pais vecine.
Durante nueve dias
los portugueses
podran admirar
desde la
magueta de un
Williams
Renault o un
> Ferrari de F-1
hasta el Alfa
Romeo 155 o el
Opel Calibra del DTM,
pasando por un Toyota
Celica de railyes

aportado por ia firma
Castrol, dos Escort
Coswaorth, el Citroén
ZX Rallye-Raid, el Seat
Toledo Marathon o
algunos deportivos de
ensuefio como el
McLaren F-1, el
Bugatti EB 110 o el

LLORENS Lamborghini Diablo VT.
Juan Liorens, También estaran
presidente de Seat, presentes prototipos

! acompaiid a Hipélito tan interesantes como

| Pires, importador de la el Concept 1 de

! marca para Portugal, Volkswagen en versién

| en la visita al Salén. NATACHA CABRIOLET descapotable, el

| Liorens comprobb el El importador de Lada en Portugal contaba con ecologico ESR de
acabado de los Micra. Ia version descapotable del Samara. Mitsubishi, el Vision A

' g de Mercedes o el
et ' ' Concept T Cabrio de
Seat. .
Algunas marcas
aportan versiones
especificas para
Portugal y sus
impuestos. Es el caso
de Seat, con un lbiza
1.0 con
modificaciones en la
distribucién, que

5
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proporcionan una
potencia de 60
caballos, un Rover
214 Cabrio, un Citroén
ZX 1.4 Diesel con el
motor del AX, un Audi
80 1.6 o un Citroén AX
de 50 caballos de
potencia.

Juan Llorens,
presidente de Seat,
recibia de manos del
importador oficial de la
marca en Portugal los
trofeos al Coche del
Afio y al Utilitario del
Afio por el Seat Ibiza,
artifice del aumento
en las ventas de |a
marca en el pais
vecino. Los
monovolimenes
Evasion de Citroén,
Ulysse de Fiat y 806
de Peugeot, junto con
el Citroén ZX Break y

KiA EN PORTUGAL

El Sportage es la apuesia de
{a marca corsana Kia en al
segmento de los todotemeno.

el Rover 400 Tourer,
aportaban la nota
familiar al salon.

Los coreanos de Kia
empiezan a vender sus
coches antes que en
Espaia y presentaban
su modelo berlina de
tres volimenes Sephia
Y un todoterreno muy
atractivo llamado
Sportage. La fiebre de

22/ Motor 16

"~ SRIGH bE PORTIGAL
CONTRA VIENTO

Y MAREA

LA marca eqbdnola presentaba como
primicia en el Saldén de Portugal el

Seat Toledo 2.0 16V, el modelo més réd- -

pido en la hlStOI‘]a de la marca. La
nueva berlina ofrece una atractiva .
combinacién de potencia y equipa-
_ miento para los més exigentes, que po- -
" dran adquirirlo desde primeros de ju- -
nio tras desembolsar las 2.990.000

pesetas que costard en Espafia.

El Toledo més deportive hereda el
motor de origen Volkswagen que mon-
ta el Golf GTi 16V con dos litros de ci-
lindrada, 16 véalvulas y 150 caballos de
potencia. Una mecdnica que le permite
lograr unas prestaciones muy brillan-

. tes y una velocidad méxima de 215 ki-
_ lémetros por hora. En relacidn al Golf, -

se ha mejorado todavia més la res-

. puesta con un par maximo conseguido

_ a un menor nimero de revoluciones, lo
_que le permite ganar ligeramente ca-
pacudad de respuesta desde poca velo-_

cidad. Paralelamente a la introdueccidn

" de 1a nueva mecdnica, el coche se ha
- adaptado en el aspecto dindmico a la -
" nueva potencia. Por lo pronto hereda
. los ejes rodantes del Corrade, que se
" han reforzado convenientemente. Se
ha aumentado el didmetro de la barra .
- estabilizadora hasta los 20 mm.,, se ha -
aumentado el ancho de viag en 1 centi- :
metro y se han adaptado todos los 4n- -

gulos basicos de la suspensién. Las

llantas de aleacién son de nuevo dise-
~ fio y especificas con siete radios y cinco
 pernos y los neumdticos de 195/50
' R15. El sistema de frenado también ha

recibido modificaciones para adaptar-

IR ;-

ge a las brillantes prestaciones con -
unos discos delanteros ventilados de &

mayor didmetro (280 mm.).

Acompanando tan especial esquema 3
" mecanico, el Toledo 2.0 16V va provis-
to de un equipamiento especifico, par- .

te del cual hereda desde primeros de
Jumo toda la gama Toledo. La versién
mis potente de la marca espafiola
cuenta de serie con aire acondicionado,
doble airbag, antiblogueo de frenos,
cuatro elevalunas eléctricos, cierre
centralizado, ordenador de abordo, fa-

ros antiniebla, retrovisores eléctricos,
autorradio con seis altavoces y tapice-

ria combinada de euero y tejido, Co-
mun desde ahora en todos los Toledo

- se puede encontrar un salpicadero pin-

tado en gris metalizado, una consola

-central vy nuevos tapizados. Los asien-

tos han sido redisefiados. En los delan-
‘teros se ha buscado mayor sujecidn la-

teral ¥ cuentan ahora con una bolsa
portacbjetos en el respaldo. Esto ha -
‘llevado a eliminar los portachjetos de

las puertas traseras, lo que facilita el
acceso a las plazas. Los asientos trase-

ros son ahora los del Golf con reposa-.

cabezas del Ibiza, una combinacién

. préctica que aporta calidad y confort.

Otros detalles se encuentran en los
mandos de luces, intermitentes y lim-

piaparabrisas, nuevos volantes (apro- .

vechando la llegada del airbag) nuevos
ceniceros y salidas de aire.

COMPRAR un nq#hﬂml“wtuga!m eatinlq#;m:e
d&m Iquiers. Ei automayil en el pais ludo estd grava-
do con Uni serie de impussion que penalizan el

"de tompra hastn niveles demasindo elevadis para
cualquier comprador. Bl coche on Portugal es un lujo
“en ol umpliv sentido de lo pulabra.

Lios vehieulos miss castigades por los impuestos son
los que superan fos 1,5 litros EB cilindrada, siendo log
tlaa.hnﬁl-!& 1000 mﬁmms eiibicas lps que menos Ef

significa. que, por poner un plo, wl Ci-
%ﬂﬁlﬂiﬂ 200 mas baralo cuesta alli E‘Tb millones
&Mﬁ. mlmtr:u fque en Espunia el mos caro no

B NISSAN

200 SX

nuave 200 SX,
un deportivo
accesible y

. elegante.

ln:mllmi, 2.4 millones,

A pesar dé glie estn politica
muy negativimoents, al -
Eiﬂg mediade lniirnhlﬂu'!ﬂﬂ an i

erna no esti dispuesto & dejar de ganar ni unso
estudn de exte sector. Hay que pensar que silo de h
impuestos sobre la cﬂtnﬂrﬂu de Tosa
Gobierne portugués se
:mnrm ﬁtdﬂnm die puﬁtm.

" —
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los cabrio también
invade el pais luso.
Peugeot con su 306 y
205 Cabrio,
Volkswagen con su
Golf, BMW con su M3,
Fiat con el Punto,
Saab con su 800 y
hasta Lada con el
Natacha Cabiolet
embellecian el Saldn
de la esperanza. ®

A, Mas

mytminnﬁﬂmﬂlmm En el caiso del Seut Toledg 2,01

, s precip en Portugal aleanza lok cineo millone
¢ pesttas, mientras que en Efpaiia cuesta m

nEn.-um on s vimtng
pormitic que Tn

Portugal desciond, ol

al po alrededar do




_ ﬁnmudelu am; el que la
ltahana retoma su tmdlcléndb ﬂ&'&l&é
co,c]:res con carmcenn deporhva.
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IAT, a lo largo de su historia, ha

mantenido en su catdlogo mode-
los con carroceria coupé, unos co-
ches que siempre se han caracteri-
zado por tener un disefio innovador
en la época en que les tocd vivir.
Ahora Fiat recupera esa tradicidn,
que ha mantenido unos afios en el
olvido y lo hace con el Coupé. Un ve-
hiculo con una linea atrevida, perso-
nal y que se distingue por contar
con un buen espacio interior, con si-
tio para cuatro pasajeros y un male-
tero con una generosa capacidad, es-

24/ Motor 16

pecialmente para tratarse de un ve-
hiculo de este tipo.

El Fiat Coupé, tras una jornada
de puertas abiertas en la Red de
Concesionarios de la marca, los pa-
gados dias 20 v 21 de mayo comenzd

su venta en Espafia. La gama de es-

te modelo estd compuesta por tres
versiones: Coupé 16V, Coupé Turbo
y Coupé Turbo Plus, los tres equipan
el motor de dos litros de cuatro val-
vulas por cilindro, ¥ con precios que
van de 3.555.000 pesetas, precio ma-
no en llave de la versién m&s bésica,

a 4.265.000 pesetas de la mds equi-
pada. La potencia de sus respectivas
mecdnicas es de 142 caballos en la
versién atmosférica y de 195 en la
turbo alimentada.

El Fiat Coupé, ademés de ofrecer
una linea atractiva, producte de la
imaginacién de Pininfarina, un inte-
rior amplio y unas meednicas poten-
tes, cuenta con detalles exclusivos,
como es el cuadro de ingtrumentos
esculpido en el salpicadero de chapa
y pintado del mismo color de la ca-
rroceria o 1a boca de llenado de com-

-
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Goupé 16V 35k
Coupé Turho
‘Coupé Turbo Pius

Tapiceria de cusro o
Preinstalacion radio con

6 altavoces + antena

extraible + 6 altavoces e BULOU
Lavafar_qg__
Pintura metalizada

bustible, con un tapén tipe competi-
cién y un equipamiento de serie muy
completo. Entre los elementos que
equipa de fibrica hay que resaltar el
ABS, el airbag del conductor, el aire
acondicionado, la direccién asistida,
las llantas de aleacidn, el sistema

.antipatinamiento viscodrive o los es-

pejos con mandos eléctricos y désem-
pafiador, entre otros, ademss, por
supuesto, de los elevalunas elécricos
y el cierre centralizado. La mdxima
expresién es el Coupé Turbo Plus, la
versién mas equipada de las tres,

que cuenta de serie con tapiceria de
cuero. Entre las opciones mas im-
portantes se encuentran la pintura
metalizada, el techo abrible eléctrico
y el airhag del pasajero.

Con el Fiat Coupé aumenta la lis-
ta de coches de este tipo disponibles
en Espafia; el nuevo modelo de Fiat,
con muy buenos argumentos, llega
con la intencién de ponérselo dificil
y rivalizar con modelos ya asentados
en este segmento. ®

M. M.
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Con el motor turbodiesel de ﬂ!‘lg'Ell Renault, la gama pequena
del fabricante sueco se enriquece con una version economica.

El motor turbodiesel
desarrolla 90 caballos
de potencia. Destaca
por su bajo consumo y
proporciona unas

buenas prostaci‘

_-I..
!

L nuevo modelo, ya comerciali-

zado desde hace poco en otros
mercados eurcpeos, estd teniendo
un éxito insospechado principal-
mente en Francia y Bélgica. En el
mercado espafiol, las ventas de tu- |
rismos con motorizacién diesel del
segmento de la Serie 400 siguen
una linea ascendente y, dado el pre-
cio competitivo del nuevo Volvo, lo
légico es que dicha trayectoria conti-
nie. Volvo Espafia espera para este
afin vender 10.000 unidades (en to-
tal de las tres gamas), lo que signifi-

. ¢a un incremento superior al 30 por

ctento con relacién a 1993, Las pre-
visiones para el total del mercado se
raleulan en 820.000 coches, es decir,
un 10 por ciento més que el afio pa-
sado,

En cuanto al motor turbodiesel, es

. ¢l mismo del R-19 pero con tres ca-

ballos menos de potencia. Tiene una
cilindrada de 1,9 litros y el turbo-
compresor dispone de intercambia-
dor de calor. Con sus 90 caballos de
potencia, la velocidad méxima es
superior a los 175 kilémetros por
hora y acelera de cero a cien en me-
nos de 13 segundos. En la toma de
contacto realizada por tierras anda-
luzas, la primera impresién es que
¢l motor ofrece su mejor rendimien-
to en la zona media del cuentarrevo-
luciones y, a pesar de los mas de
1.200 kilos de peso, el coche ge de-
senvuelve con «goltura». También
son destacables las cifras oficiales
de consumo ofrecidas por el fabri-
cante; a 90, 120 y ciclo urbano las .
cifras respectivas son 4,4, 6,3 y 7,5
litros cada cien kilémetros. Ademais,
la capacidad del depésito de com-
hustible es de 60 litros con lo que la
autonomia «aburre».
£l nuevo Serie 400 se va a vender
a partir de junio en
versiones 440 y 460

FICHA TECHICA

MOTOR: Balaritaro vamaversal decuas
tta gilindros gn linea C)lndada; 1870
ot Dhs valvels par cifimdra, Alimenti
Cign | Bempl de iInyeccihn miitecia
o tirbo. Potenciz 90 €V 5 4200 1pm
A Par maxinie 1785 mKa a2 000 rar
Trageitn:a las rupdss delintarss Cajs
Il dd calmbliss manlst de2 clico Veltidlda-
Jdes Nedrsucos 18585 R 14 Fenags
de-disco delsnte y lambolfss: getas,
| Suaupermon independienls datantera.
m 1210 kg,

{maletero separado)
aunque de momento
sin aire acondicdiona-
do, que no estard dis-
ponible hasta el mes
de septiembre. El co-
che cuesta 2.890.000
pesetas y lleva, entre
otras cosas, frenos
ABS, aire acondicio-
nado, elevalunas eléc-
tricos y direccién asis-
tida. e

JAVIER GUTIERREZ
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| Los dos vehlculos son de fabrlcacmn © 2. | JEN el caso del Ford Probe, la
: W marca norteamericana «redlse-
norteamerlcana. El Ford Probe fue el seg‘undo | 86> completamente el Mazda MX-6

coupé mas vendido en Espana durante el afio gizac{;’f;g”gr?g:gg;t:‘?:ffﬁg;;zf‘;a

93 y el Honda ACCOI‘d de carrocerla deportlva - | estampa y su precio, mucho més
competitivo que el del modelo base

presenta una homogeneldad insélit | mip6n, le han granjeado un rotundo
ERey éxito. - " :
. _segmento. La lucha esta serv1da. e Bl Sieiten sigundo g potiel

tras del BMW 318i Coupé, en o0
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cuanto a ventas durante el afio
1993, el Ford Probe ha resultado ser
una auténtica sorpresa en el seg-
mento de los coupés. Un segmento
que arrancé definitivamente en el
ambito nacional arrastrado por la
aparicién del Opel Calibra.

El Honda Accord, pese a su marca
genuinamente nipona, estd disefia-
do conjuntamente por los departa-
mentos que la marca posee en Ja-
pén, Estados Unidos y Gran
Bretafia. Y eso se nota al observar
por primera vez este imponente cou-
pé, derivado de uno de los modelos
con mayor éxito de la firma desde
que hiciera su aparicién en el afio
1981. La versién de carroceria de-
portiva empezé a fabricarse exclusi-
vamente en Estados Unidos, en la
planta norteamericana de Marysvi-
1le (Ohio) en 1989, y ahora ha llega-

__

.

EI maletero dei Honda Accord es cho
mas amplio y aprovechable para viajar.

do por primera vez importada ofi-
cialmente a Espafia.

El Honda Accord y el Mazda 626
(que también Ford comercializé en
USA bajo el nombre de Telstar), son
berlinas grandes, de mds de cuatro
metros y medio. Al adoptar el plan-
teamiento coupé, eso se ha notado,
sobre todo en las plazas traseras,
que en otros modelos similares son
practicamente simbélicas. No hay
que esperar, sin embargo, demasia-
da holgura para viajar en ninguno
de los dos y hay que tener clare que
no son adecuadas para adultos en
viajes de cierta envergadura. El Ac-
cord Coupé consigue algo mas de es-
pacio en general, y en el maletero
en particular.

En cuanto a las plazas delante-
ras, nada que objetar al respecto, si-
no todo lo contrario, lo dicho para
las berlinas originales serviria y los

30/ Motor 16

vl ¥
Los interiores del Honda Accord guedan deslucidos por un disstio que resulta
ciaramente impersonal. La calidad y la ergenomia son, sin embargo, muy elevadas.

EndMﬁm.ﬂm@hﬁlmﬁquanﬂMdmmtmm
105MdﬂhW,.melﬂnmiﬁﬂﬂ on & mercado nacional,

miiltiples reglajes de los asientos
hacen olvidar las apreturas de los
toupés de menor envergadura. Sen-
tados, en el Honda Accord se consi-
gue, no obstante, un mejor confort
gracias a unos respaldog menos ver-
ticales y mds anchos que los del
Ford Probe. El modelo del fabrican-
Le americano cuenta con unos asien-
tos de disefic muy peculiar pero no
adecuado para todas las tipologias
tle conductores.

Al ir dotades ambos modelos de
holsa hinchable en caso de acciden-
te, los volantes resultan alge gran-
ides para el estilo del coche, siendo
el del Ford Probe mas atractivo en
et disefio. Esto se hace extensivo a
todo el salpicadero, muy similares
en cuanto a planteamiento y funcio-
nalidad pero mas limpio de lineas
fjue el del Honda Accord.

Los materiales, el acabado y el

El Ford Probe resulta mas agresivo en
s4 aspecto e incorpora limpia trasero.

posicionamiento de los elementos
estdn a la altura de una lujosa ber-
lina y no desmerecen el alto precio
gue se paga por cualquiera de estos
dos coupés, a pesar de que los afios
pasan muy deprisa en el mundo del
disefio y la estética se nota ya algo
superada. En esto, el Ford Probe
vielve a hacer gala de una mejor
adecuacidn al ambiente deportivo
mediante un acabado més especial
de los interiores. Toques distingui-
dos y originales que encantarin a
los detallistas.

La versién del Accord Coupé utili-
zada en esta comparativa es la mas
potente, la ES 2.2, con motor de 150
caballos de potencia. Se trata de un
motor de cuatro cilindros, monodr-
hol, que sobre el papel puede quedar
en inferioridad de condiciones fren-

* {e al seis cilindros en V del Ford
. Probe. Esta iltima configura- S, o
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Bueno en todo, el Honda
Accord Coupo es ideal
para viajes rapidos por su
agradable respuesta y
elevado confort.

Mas duro en sus
reacciones, ¢l Ford Probe
tiende hacia una vision
mas pasional de los
grandes coupes.
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do en ninguno de los dos como para
considerarlo de tipo deportivo. Algo
mas preciso el del Honda, su reco-
rrido sigue resultando largo.

Para situar ambos coches, meca-
nicamente hablando, decir que el
Ford consigue un rendimiento mds
decantado hacia lo deportivo, mien-
tras que el Honda se aproxima més
j a una berlina viajera pero que no
i renuncia a unos altos niveles de
! rendimiento. Ademds, a su menor
consumo hay que afiadir su mayor
capacidad en el depésito de combus-
tible, lo que proporciona una auto-
nomia bastante mas holgada.

Los asientos del Honda Accord resultan mas racionales para viajar durante largas
etapas. Los del Ford Probe, por su parte, resultan demasiado esirechos y verticales.

FORD PROBE / FICHA TECNICA

Para analizar el comportamiento
dindmico de ambos coupés hay que
tener en cuenta algunos factores
que los diferencian: las suspensio-

Delantero transversal de cuatro cilindros en finea. Bloque y cu-
lata de aleacidh. Distrbucidn: Un arbol de levas en caheza ac-

Delantero transversal de seis cilindros en V. Blogue y cutata de
aleacién. Distribucin: tn arbol de levas en cabeza por cada

nes y los neumadticos. Mientras que bloque accionados mediante correas dentadas. Cuatro vélvu- cienato medianta correa dentada. Cuatro valvulas por cilindro,
el Probe se sustenta sobre columnas las por ciiindro. Ciguefial de siete apoyos. Refngerado por Cigliefal de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Citindrada:
McPherson, con amortiguadores de - agua. Ciindrada: 2.497 centimetros clibicos. Didmetro del ci- 2.156 centimetros cibicos. Diametre del cilindro: 85 mm. Ca-

; = Cb ¢ lindro: 84,2 mm, Carrera: 74,2 mm. Compresion: 8,2 a 1. Po- rrera: 95 mm, Compresién: 9,8 & 1. Potencia méxima: 150 CV |
doble tubo y barras estabilizadoras

1 tencia méxma: 163 CV (120 Kw) a 5.400 rpm. Par méximo; (110 Kw) a 5.600 rpm. Par maximo: 20,2 mkg (198 Nm) a
22 mkg (216 Nm) a 4.580 rpm. Alimentacién: |nyeceidn elec- 4,500 rpm. Alimentacifn: inveceidn electrénica, Combustible:
rbnica. nmbusttbie (Gasolina sin plomo de 95 RON. _Gasolina sin plamo de 85 RON,

=i g s e

en ambos trenes, el Accord utiliza
en su suspension totalmente inde-
pendiente un sistema de doble bra-

2 2 -1 -~ rra:f:lﬁna Ias medas delanteras. Caia de cambios manual EIE Traccion a las ruedas defanteras, Caja de gambios m:mual de
fo’ ;;amb&eil fzonljastg!%lhzadf)rasnf:e cineo marchas. Embraglie! Monodisco en seco cor acoian: cinco marchas. Embrague: Monodisco en $eco con acgiona
ante y detras. La diierencia e meento hidraulico. Veloodad en 18 & 1.000 mm: 8,0 km/R En miento mecanice. Yelooidad an 1% & L.000 rom: 8.4 km,f. En
ambos sistemas hacen al Honda 2% 5 1.000 pmi 14,5 &m/hi En-3% & 1.000 rpmy 20,2 km/fh 2% 8 1000 kpme 154 Kb En 3% @ 1,000 mom: 22,7 b/,

méas confortable en este sentido v,
en conduccién deportiva, mds blan-
do en los apoyos. El Probe acusa
ciertos rebotes y reacciones sobre
firmes irregulares al no absorber
tan bien como el Accord las irregu-
laridades que pueda tener el asfal-
G to. En el Accord, los limifes vendran

En 4% a 1.000 riin: 28,9 Wm b, En'5E 2 1000 pm: 36.8

| En ar,: a-1.000 rpm: 25,7 km/h, En 57 @ 1.000 rpm. 33.1

Sistema.: !Je cremallers,  asistida. Weltas de volanta enfre to-
pos: 3 25 wel*as Drérnetm d& Biro il o] rr:-etms

Sistema. De cremallers, ada 'u'eltase yalente entre 1o-
pes: 3 Zweltus usamnhru de giro: 10,6 metros.

Las piazas trasaras quedan algo justas, pero sobre todo en el Ford Probe. El Accord BUS! T
Deiﬁntem: Indauerhqierrte gerdoble braze pseilante ¥ hame es

L o Coupé dispone de algo mas de espacio sin sacrificar por esta cuestion el maletero. . i : [}elanmm* Inepandlenfﬁ McF’hersuny narrs ﬂslahurmﬁum | '
1 er?iic:gg:ep&z :)H;l) :I?I;ﬁ?;‘:ﬁa 1316‘}0;2- _ ] D= Trasera: independients MePherson y barra establizadors, 1 {zhilizadora. Trasera: [noependiente de doble braza oscijante y

i 3 RUEDAS barra estabi|izadora.

: sos, el balanceo y las propias dimen- !-.Ieumél]nus 205/50 R 16 V. Llantas de aleacion de 72 16 RUEDAS

I siones.

Mucho més americano en su filo-
goffa, el Ford Probe calza unos es-
pectaculares neumdticos de 225/50
montados en llantas de 16 pulga-
das, mientras que el Honda Accord
i Coupé «se conforma» con medidas
14 205/55 R 15. La gran cantidad de
goma que el Ford apoya en el asfal-
to aminora en parte un comporta-
5 miento mas brusco.

}1& En cuanto a la direccién, el Hon-

da consigue una precisién destaca-
blemente mayor, a pesar de una
desmultiplicacién también mayor
del sistema. El Accord se hace m4s
égil y agradable en todo tipo de con-
duccién, demostrando el Ford ma-
yor brusquedad en sus modales. Pa-

sando al aspecto puramente gy piestn de conduccion se optimiza con todos los reglajes posibles. En el Honda
comercial, no puede hablarse o4 hay un portagafas-portabebidas. Los interruptores del Probe estén bien integrados.
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Neumatims: 205/55 R 15, Llantasdechapa de 6 11 X 15 puk

Peso en arden de rnan:h 1.269 & kg Capacw:ad del depdsita
de combistible; 59 lirs,

. Pesu en mden e | marcha: 1.315 ka. Capacidad oal depdsito
de gombustiie: 65 (tos.

i HONDA ACCORD COUPE/MEDIDAS
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| : BALANCE FINAL
‘ ‘r; ' o 0 DA 0 PROBE  ACDORD. I b La suavidad de respuesta del V6 ofrece grandes placeres al
I 5 Wn 1/ 100 K} — ‘PROBE Af)c RD (E}gg;m;ﬁ::o iP . ACLORD o PROBE | § | conductor ded Probe. Se echa en falta 132 cambio un poco més |
I L LEEE - : o o B I i deportivo para poder aprovecharla al méamo. :
b | A21.1km/h de promedio 121 12 Manometro de aceite sl NO S - ; ‘|
I | | CARRETERA == , Termémetro de agua . st Si e O —§ ‘
b P T raTeE T : : | Sorprendente, &l cuatro ciindros del Honda, consigue ser un |
| A 50 fim/h e crugero 76 11 Indicador de carga batetia Sl ]| ACCORD 8 i prodigio de respuesta y equiliorado. Fécil y agradable de apro- |
i En condUeeion rapida 16,8 171 Ordenador de abordo NO ND e e | vechar en todas las circunstancias l
B AUTORISTA. Cierre centralizado st sl | : : ¢
f A 120 km /M de crucero 10,4 8,5 Mando a dist. apert. puertas NO NO : R T
i ‘ . COMFORIAMIENTG |
i A 140 km/n de ELLE"":‘ 12,4 11.6 Elevalunas eléctricos del. - st si 1 — ! : . :
i | CONSUMO MEDIO POND. I . Elevalunas eléctricos tras. - Si : - Sk = Firme en sus apoyes y muy estable en asfaltos buenos, pre-
Litros 100/km 1.2 106 Retrovisores reg. a distancia St LY PROBE- ~ : 8 et ”’E‘nc"‘“"‘”;gcm‘en'gg més vvo. De los dos es ef més de- |
 AUTONOMIA MEDIA Volante regulable st sl o e et —— &
: sl il & = el ol e S 3 s | | i Sy | § ' =N B : Pesa algo mas y sus suspensiones estan mas adaptadas al » ;
; Asiento post. partido Sl s ; i iy ; = o Sy Wl o !
é Apertura del. maletero desde ef int, sl s | b ; _' S08 - ACCORD . : 7 Rt Ehiocpekickin.efutlhe sSons il ends TR
| Arre acondicionado Sl SI ' ' | T 0 i
@ | PRESTACIONES Climatizador automatico NO NO b | de ellos comosr_nodelo; en oferltanre‘i —’ "TE-“]‘]E"E-_‘ |
: . P ; Salida de aire plazas post. Sl Sl 4 cisamente. Sin embargo, el For == ——— -
1 w MAXIMA ’m 'lm ! Tacho solar opP ] b || "Probe, cuando fue lanzado al merca- | | - e e * ; Supera en veloridad, aceleractn y recuperaciones al Accord |
‘ - ACELERACION {s=£) " e Liantas de aleacin Sl St do convirtié al inaccesible Mazda | | - PROBE : 8 l aLénqueEhay que taener &n cuenta que dispone de trece cabalos ,_
“ 400 m szlids parada 16,2 173 | Lavafaros NG sl MX- 6 en un auténtico éxito comer- ' ' i 1 e T T '
‘ 1.000 m salida parada 29,7 319 Limpia luneta post. St NO | ' cial, mejorando su precio en mas de = = | . ; m
| e 0.2 200 km/n 87 104 S I el 800.000 pesetas. Lo que quiere de- | | popp | | mor tuectindnco Honda esua més éoonomco enun usa |
Recornendn (metros) 1452 1752 ‘SEGURIDAD Ll o cir que el comprador de un coupé de i H = |
! Bt q P P . general, siende a su vez mas sencillo,
m deade 40 km/h en ' | | . s ; rmmme —=
400 m desde 40 km/h en 58 193 19,7 Pretensor cinturones | NO NO i fgiﬁﬂ;grye}fo que estd dispuesto a pa- | | \
1.000 m desde 40 km/h en 42 31,5 33,3 Asiento para nifios ND NO | P 1lo. el 0 del Hond | ©  La personatidad deportva pasa su factura, resultando mas du- |
1.000 m desde 40 km/h en 58 35,7 36,6 Reposacaberas traseras NO NO ! R g PLC LT TN PR(]BE T rode suspensiones. Los asientos y |as plazas traseras son |
De 80 2 120 km/h en 42 82 9,9 _ il ! Accord rebasa claramente al del ! también menos confortables que en el Honda.
recorriendo {metros) 227 276,6 OPCIONES | Ford, ofreciendo argumentos simila- ! ot
De 80 a 120 km/h en 5 12,6 12,8 FORD PROBE Pintura metalizada: 50.000 pesetas, Techo so- res y, en algunos casos, inferiores. o ] La suspensién independiente de doble brazo se muestra -
= recorriendo (metros) - 352,4 361,1 lar eléatricn: 115,000 pesatas. HONDA ACCORD COUPE 2.2 Practicamente el equipo que ofrecen Acc()m] 8 | nea para conseguir un compromiso entre estabilidad y confort.
= = = ES Flintura metalizeda; 50.000 pesetas. a sus compradores ambos modelos I El hahitaculo resulta algo més amplio gue el del Ford. i
) es muy similar, pero el Honda inclu-
;!_ _ﬂz_ ye de serie el techo corredizo, que es
i . —— = una cara y complicada opcién en el Un factor clave en el mdiscutible éxito de este modelo. El ager-
! w'lﬂ Hjﬁz_ iﬂﬂm caso del Ford. . ° PRQBE 9 tad; (ilseno hge dado Sgs 8l clavo dentro del particular segmen-
i /h: 1o de los grandes ¢cOUpas.
A 100 K e 39,2 57.9 = I ‘
A 120 Km/h: 60,5 86,5 e e o Més sobrio en sus planteamiento y discreto en sus formas, el |
JUAN Luts Soto Accom) -~ [ - ' Accord Coupé resuta un elegante coche con imagen deporia |
FOTOS: RAMON RODRIGUEZ T i |y sofisticada.
SONORIDAD - - : =t [ ———— ——
I Medidas en Db PROBE  ACCORD |
H Al ralent: 47,1 42,0 | = P
! ‘ 2 y sU mantenimiento es mas costoso, Pero |
| ﬁ gg m; : g'sli: gg'; ADQUISICION ‘. PROB[ < L también es més barato a pesar de que e Honda ofrece of te- |
g : Y = RO PROStIEE T NONDVRCIOTDCOURE RS e ! e ‘ o cho corredizo de sene,
[I | A 120 Km/h: _T’g:i- gg,g Flg%gcégglou. En;:ada mg:ém: FINANCIACION., En;{ada mi{l;mda | ; :
A 140 Km/h: 2.000. ptas. Plazos: e 2.000.000 ptas Plazos: e | :
] A tope / 816 77:9 250.000 ptas. Precio final aplazado: 250,000 ptas. Precio final aplazado: : 4 Sus consumos son sensiblemente mas bajos en todos los te- |

Accomj ' 8 | frenos. Aunque resutte mas caro de adquisicion, ofrece Ja inu- |

4,566.000 ptas. COSTE POR KM. 4.566.000 ptas. COSTE POR KM. sitada olorta de cuBiTD &hos dé garrte.

1
{': | e ——— p— Recomido anual: 15.000 kms. Coste Recomido anual: 15,000 kms, Coste

! de uso; 20.00 ptas/km. Coste finam-  de wso: 20.00 ptes/km. Coste finan- 4
i cnmmn i clero: 34,90 ptas/km. Coste por km. clero: 34,90 ptas/km. Coste por kan. |
i . Total: 64,90 ptas/km. SEGURO. Res- Total: 64,90 ptas/km. SEGURO. Res- 1
FORD PROBE, Importaaor: Forg Espana, 5.A.. Paseo ag 1a Casteliana ponsabilidad civil obllgatorla: ponsabilidad civil obligatoria:
135 28046 Madrid. Teléfono: (91) 571 13 86. Garantia: Un afic sin (- 53,872 ptas/afic. Segure a todo 50.880 ptas/afio. Segure a todo

mite de kildmetios. Red de postventa: 1.114 puntos de asistencia en rlesgo: 305.371 ptas/afio. Seguros rlesge: 332.687 ptas/anio. Seguros

toda Espaiia HONDA ACCORD COUPE. importador: Honda Automovi- contratados en Multmacional Asegu- contratados en Multmacional Aseg- | r | Cone més, acelera mas, recupera mejor y Hlene mayor carls- |
:ﬁgtfrsepg?a’Bs i ?‘l Osm%alé% Urhansl?z 5y 37 Maso %E‘Iru 388 el tadora por un conductor de 35 afios  radora por un conductor de 35 afios | i PRGBE K 8§ me. Ef Probe explota mejor la imagen deportiva. i
3 aos o hf_nﬁg"ge“ﬂﬁlmémjg“% 3; 37°| %m 38 %Lﬂ\ntg:'dgu:st{g residente en Madnd con ms de dos  residento en Madrd con mds de dos || ! ;
; tencya en toda Espana afos de antiguedad de came. afios de antigliedad de carné. l | ‘ A c ¢ GRD P 78 " Para un uso general, resulta més completo y bastante més |
| —_— : . i | % | econbmico en su mantenimiento.
[
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ACABADO _ Kkk NISSAN PRIMERA 2.0 SLX
T kk .

— || PRESTACIONES
CONFORT -~~~ Jkk .|
SEGURIDAD -~ - -~ KAk
CONSUMO - ~ ~ kkk__

NISSAN PRIMERA 2.0 SLX R g ekl r A _, ‘

/1| Rendimientodel  Frenos poco
motor resistentes

| A ,
e MR . Confort de Estética
= || PRECIO T Kok marcha imo al
I -
L con e ex‘ o 08 Nissan Primersa ineorpermn | no:;?:;:to Lue::cl:esae;uee
i whora unus llgarns mejoras de .
I enrictor micinico, sstetico v de se et
: ” - . Y . i PRECTO: 2.585.000 PESETAS
i S6lo unos aios después de hacer su aparicion | undad, apmas tres aiiof ¥ medio hldosiye s
i3 . . . dospues de-sn aparicion en Espaia, { )
il en el mercado, los Nissan Primera incorporan Lios notuales. Primera se diferen: | | ¢l eristil blanco y limpars naranja, |
H un buen niimero de mejoras que les permitiran | an en el exterior por hnos Lagar: ‘ ﬁfﬂﬁmﬁrﬂﬂiﬁﬁw arrecarity
i . bus de nueve disenio en lns rundas y ] AL e e
k mantener la aceptacmn que ya han alcanzado. por Jus iI'I.I{.‘ﬁﬂih'Iitt'ﬂtlfl‘!iu'ﬂ-ﬂ.‘f{iz :.'-JH Los cambics en el interior s limi-
: tan a In adopeidn de un volan: sse |
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te de nuevo disefio, tapicerias reno-
vadas ¥ una preinstalacién de audio
gue ahora equipa seis altavoces,
mientras que la seguridad pasiva se
ha mejorado al incorporar las barras
laterales de proteccién en las puer-
tas y un nuevo sistema de blogqueo
en los cinturones de seguridad.

Pero las mejoras mas importantes
han sido realizadas a mivel mecdni-
co, unas modificaciones que han
afectade tanto al modelo con el mo-
tor de 1,6 litros, que ha pasado de
ofrecer 90 caballos a desarrollar 102,
como al Primera de dos litros, el au-
tentico protagonista de esta prueba.

L.a sustitucién de la inyeccién mo-
nopunto por un sistema de alimen-
tacién multipunto con inyectores de
doble chorro, cAmaras de combus-
tion ¥ culata de nuevo disefio, junto
con los nuevos colectores de escape,
han permitido incrementar un 8 por
viento la potencia del motor 2.0i 16V
del Nissan Primera. De esta forma,
ol nuevo modelo dispone de 12b ca-
hallos (el anterior motor desarrolla-
ba 116 caballos) v, el mejor aprove-
chamiento del combustible, ha
permitido mejorar el rendimiento y,
en consecuencia, las prestaciones,
los consumos y las emisiones conta-
minantes del escape.

Quizi el excelente rendimiento de
pste motor es lo que mds destaca en
un coche, en general, muy homoge-
neo. Cuando se acelera sin contem-
placiones se puede observar cémo
este motor 16V sube mds rédpido de
vueltas en cuanto llega a las 4.000
revoluciones por minutoe. Sin embar-
go, también sorprende que el funcio-
namiento por debajo de cste see
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régimen también sea muy bueno y
no oblige a ir jugando con el cambio
a la hora de recuperar vueltas con
rapidez en una subida o en un ade?-
lantamiento. Funciona con suavi-
dad, como un reloj, pero a su vez no
esta exento de un cierto caracter.

El resto de los apartados mecéni-
cos permanecen inalterados con res-
pecto al anterior modelo. La caja de
cambios es suave y precisa e incor-
pora unos desarrollos acertados.
Ademads, el molesto rasquido que se
suele producir al accionar la marcha
atras con prisas ha sido eliminado
gracias a un mecanismo que facilita
el engranaje.

Los frenos, por su parte, realizan
bien su cometido, aungue no aguan-
tan mucho el trato duro y se sobre-
calientan con facilidad, perdiendo
eficacia. La unidad de pruebas con-
taba con el sistema ABS Bosch de
cuatro sensores, un elemento ofreci-
do en opcién en el Primera 2.0 SLX
¥ que resulta muy recomendable por
su sensacional funcionamiento.

La direccién tiene una asistencia
acertada y es suficientemente rédpi-
da, dadas las pretensiones del Pri-
mera, siendo su esquema de sus-
pensiones otro de los elementos
mecdnicos mds destacables.

El Nissan Primera ha sido el pri-
mer coche de tracciéon delantera en
el que se ha incorporado un sistema
de suspensiones Multi-Link en el eje
anterior. Este sistema multibrazo
permite un guiado excelente del co-
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Todos los mandos del Missan Primera
se manejan con facilidad y comodidad.

Los asientos traseros del coche son
abatibles y tienan seguro antirrobo.

che en todo momento, a pesar de
contar con unas suspensiones blan-
das, aunque, al limite, muestra cier-
ta tendencia al subviraje, es decir, a
seguir de frente durante el apoyo.
En cualquier caso, esta reaccién es
facilmente predecible y se controla,
simplemente, con levantar el pie del
acelerador. ‘

La utilizacién de este esquema
multi-brazo ha permitido recurrir a
unos amortiguadores y muelles de
tarade mds suaves que favorecen el
confort de marcha y, en este aparta-
do, el Primera obtiene una buena
nota, absorbiendo con eficacia todas
las irregularidades del terreno.

También pone su granito de arena
en el confort la escasa rumorosidad
apreciable en el interior, que sola-
mente se ve empariada por ciertos
ruidos aerodindmicos cuando se cir-
cula a una velocidad considerable. -

Y hablando de comodidad, no se
puede olvidar la habitabilidad inte-
rior que, aunque es notable, no es de
las mejores de su segmento. Si bien
la postura al volante es muy buena
gracias a los miiltiples reglajes en el
asiento v el volante y a la colocacién
ergonémica de todos los mandos, la
habjtabilidad posterior es ideal para
transportar a dos adultos o tres ni-
fios. La cota de anchura no permite
acomodar a tres personas grandes
sin ciertas estrecheces.

El maletero tampoco desmerece,
cuenta con unas formas aprovecha-
bles ¥ un volumen considerable gue
se puede ampliar abatiendo los
asientos traseros, En cualquier caso,
las aptitudes familiares del Prime-
ra, si bien son destacables en mate-
ria de espacio interior, no son las
m4ds convincentes de su segmento,
encontrando modelos de la compe-
tencia con unas cotas de habitabili-
dad y maletero superiores.

El hecho de ofrecer un modelo con
mas potencia, mejores prestaciones
v un consumo mds aquilatado es ya
de por si destacable. Pero si ademads
este coche es fiable, ficil de condu-
cir, bien acabade y equipado y cuen-
ta con una habitabilidad interior su-
perior a la media, la opcidn del
Nissan Primera sigue reuniendo las
claves para continuar con éxito du-
rante un buen ndmero de afios. ¢

VIcTOR M. FERNANDEZ

Foros: Jost RoBLEDO

LW

SHOTOR _

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue y culata de alumi-
nio fundido. Distribucion: doble arbol
de levas en cabeza accionado por ca
dena. Cuatro valvulas por cilindro. Ci-
gienal de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.998 cc. Didme-
tro del cilindro: 86,0 mm. Carrera:
86,0 mm, Compresién: 8,5 a 1. Poten-

cia maxima: 125.CV (92 Kw) a 5.600°

rpm. Par maximo: 17,3 mkg (170 Nm}
a 4.800 rpm. Alimentacién: inyeccion
electrdnica multipunto Combustible: ga-
solina sin plomo de 95 6 98 oct.
TRANSMISION

Traccidn a las ruedas delanteras, Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco con
mando mecanico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8,4 km/h. En 22 a 1.000
rom: 14,1 km/h. En 32 a 1.000 rpm:
21,4 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 27,8
km/h. En 52 @ 1.000 rpm:. 34,2 km/h,
DIRECCION

Sistema: de pifién y cremallera con
asistencia. Vueltas de volante entre to-
pes: 3,0. Didmetro de giro: 10,6 m.
FRENOS -

Delanteros: discos ventilados (254 mm
de @). Traseros: discos (254 mm de
@). Antiblogueo de frenos: opcional.
Bosch, de cuatro captadores.

. SUSPENSION

Delantera: independiente, de tipo multi-
brazo. Trasera: independiente, de bra-
z0s paralelos: Amortiguadores telescd-
picos, muelles helicoidales y barra
estabilizadora en ambos ejes.

HUEDAS

Neumdticos: 185/65 HR 14. Llantas
de chapa de 5,5] x 14 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.215 kg.
Capacidad del deposito: 60 litros.

NiSSAN PRIMERA 2.0 SLX

_VELOCIDAD MAXIMA -

Km/h 201,2
ACELERACION (s6g.) _
400 m salida parada 16,9
1.000 m salida parada 31,0
De 0 a 100 km/h 9,9

. Recorriendo (metros) 169
RECUPERACION .

400 m desde 40 km/h en 42 18.9
400 m desde 40 km/h en 52 20,4
1.000 m desde 40 km/hen 42 35,1
1.000 m desde 40 km/hen 5 38,5

De 80 a 120 km/h en 42 11,6
recorriendo {metros) 328
De 80 a 120 km/h en 52 16,2
recorriendo {metros) 460

(Datos en I/;OO Km)

GIUDAD

.. A 29 km/h de promedio 10,6

| CARRETERA-
A 90 km/h de crucero 8,5
En conduccion rapida 11,7
AUTOPISTA —_—
A 120 km/h de crucero 88
A 140 km/h de crucero 10,0
CONSUMOG MEDIO POND. - 4
Litros 100/km 92 |
AUTONOMIA MEDIA |
Kildmetros recorridos 600

A 60 Km/h: 16,0 m. & 100 Kmih! 46,8
m. A 120 Kmth: 66, T m. !

e ——————— e

SONORIDAD

Al-ralenti; 47 . A D im /60,3 dB.
490 Wn/h; 67,6 0B, 4 120 km/h: 68,0
dB. A 120K m/n) 73,5 dB. A Tope: 78,8

- EQUIPAMIZENTO 5t
o

. Manbmetro de aceite

- SEGURIDAD

Cuentavueltas

Termdmetro de agua
Indicador de carga baterfa-
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido
Apertu. maletero desde el int,
Aire acondicicnado
Climatizador automético
Szlida de aire plazas post.
Techo solar

Liantas de aleacion
Lavafaros

Limpia luneta post.

Faros antiniebla

®
e oo o E

Airbag conductor

Airbag acormpafiante

Pretensor cinturones

Asiento para nifios
Reposacabezas traseros e

OPCIONES: Pintura metalizada o perla-
da: 40.000 pesetas. Aire acondicionado:
165.000 pesetas. ABS: 215.000 pese-
tas. Caja de cambios automética de con-
tral electrdnico con cuatro velocidades:
170.000 pesetas.
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", NISSAN. Importador; Nissan Motor Ibéri-
ca S.A. C/ Panama 7, 08034 Barcelona.
Teléfono: (93) 290 80 R0. Garantia:

' Tres afios sin limite de kildmetros. Red |
de postventa: 640 puntos de asistencia
en toda Espaiia.
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Entrada minima: 646.250 ptas. Plazos: 48
de 55449 ptas. Precio flnal aplazado:
3,307 B3 ptas.

eomtﬂmm i

Recorrido anval: 15.000 kms.Coste de uso:
29.33 ptas/km.Coste financiero: 42,63
ntas,Hm, Coste por kam. Total: 71,96 ptas/km.

———— FRENTE A SUS RIVALES =

E! Primera dispone del motor
més potente, a excepcion del
Toyota Carina (133 CV), y supe-
ra a la mayoria de sus rivales
en prestaciones y consumos,

% i .. También el precio juega a su

favor, Ofrece el valor mas conte-
nido y hace gala de uno de los
equipamientos de serie mas
completos. Ademéas su lista de
opclones tiene los precios mas
ajustades.

Sin embargo, sus rivales le
devuelven la moneda al hablar
de espacio interior, con unas co-
tas de habitabilided algo mayo-
res que fas del Primera.

Por lo tanto, el Nissan es
una de las opciones mas intere-
santes siempre gue no se ante-
ponga el espacio interior como
¢l elemento mas importante.

SEGURO

Seguro de responsabilidad civil: 46.873

ptas/ario.

Seguro a todo riesgo: 225.632 ptas/afo. °
Seguros coniratados en Multinacional Ase- |

guradora por un conductor de 35 afios resi-
dente en Madrid con méas de dos afios de
antigiiedad de carné.
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Parking V.L.P. Iberia

EN los aeropuertos de Madrid y
Barcelona, Parking V.L.P. es un nue-
vo servicio de 24 horas pensado pa-
ra evitarle los inconvenientes que
tiene acudir al aeropuerto con el co-
che propio, manteniendo las venta-
jas de ahorro y comodidad. Con una
simple llamada teléfonica, un chofer
de Parking V.I.P. le estard esperan-
do en la terminal del aeropuerto pa-
ra hacerse cargo de su coche,
cuidarlo durante su viaje en el apar-
camiento vigilado y entregarselo a

ZARKING V.I.[3

la llegada de su vuelo de regreso,
una vez confirmado éste. Entretan-
to, 5 lo desea, se ocupan de lavarlo
y limpiar su interior, cambiarle el
aceite, arreglarle pequefias averias,
presentarlo a la I.T.V,, ete. Puede
informarse sobre las tarifas en el te-
1éfono 902-10 20 20.

-
Novedades Champion

CON el fin de satisfacer las de-
mandas del mercado, Champion es-
ta procediendo a realizar sus blis-
ter de bujias de Doble Cobre en

espafiol. Las primeras bujias que
ge encuentran ya en el mercado son
las CTYCC, COYCC y N7YCC, sien-
do de préxima aparicién la referen-
cia N9YCC. Toda la gama de
productos Champion (bujias, calen-
tadores, escobillas...), aparece reco-
gida en los nuevos catdlogos que la
marca ha puesto va a su disposi-
cién en el mercado. Con un nuevo
disefio de portada, presentan am-
plia informacién sobre aplicacio-
nes, tablas de equivalencias, carac-
teristicas técnicas, ete.
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Dispositivo anti-escuchas
para coches

LA firma Eurosat acaba de presentar
en el mercado el Keepertalk para co-
che, un accesorio para incorporar a
cualquier teléfono mévil, que evita
posibles escuchas indebidas a través
de «pinchazos». Bl Keepertalk-car co-
difica la voz del emisor en simbolos
que sélo pueden ser captados por el
receptor que dispone del equipo com-
plementario, garantizando la confi-
dencialidad de la conversacién. Cual-
quier persona que pudiera entrar
subrepticiamente en la linea sélo cap-
taria sonidos incomprensibles. Inte-
gral Comunication (93) 285 03 56.

-
& o< g

Premio para Avis
Fleet Services Espaina

GRACIAS a la implantacién de la
red de «Welcome centres» en nuestro
pais, Avis Fleet Services Espafia ha
recibido el premio anual otorgado por
Avis Fleet Services Europa. El repre-
sentante del departamento de Opera-
ciones en Espafia, David Pérez-Tomé,
recibié el premio de manos del presi-
dente en Europa, Mike Zafirovski,
momento que se recoge en la fotogra-
fia. Avis Fleet Services Espafia, per-
teneciente al grupo General Electric
Company, cuenta en la actualidad
con cinco «Welcome Centres».

- al contar con la

«

Peugeot Open
de Espaia de Golf 1994

PEUGEQT, tradicionalmente liga-
da a las convocatorias deportivas
méis importantes, asumié por no-
vena vez consecutiva, el patrocinio
de la edicién 1994 del Open de Es-
pafia de Golf, que se desarrollé en-
tre el 12 y 15 de mayo, ambos in-
clusive, teniendo por marco el
Club de Campo Villa de Madrid,
que para esta ocasién estrend nue-
ve hoyos disefiados por Severianc
Ballesteros. E1 Open de este afo
tuvo una rele-
vancia especial,

perticipacién de
Qlazabal, Ba-
llestercs, Bern-
hard Langer y
Sandy Lyle. Es-
tuvieron presen-
tes 169 profesio-
nales de todo el
mundo, entre
los que se en-
contraban 7 ju-
gadores que han
representade a
Eurcpa en la
Ryder Cup.

S g R
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Sistema para reparar
pequenos golpes

LA compafiia norteamericana MMR
System Inc ha elegido Marbella pa-
ra instalar la primera escuela técni-
ca en Europa (MMR Technical Scho-
ol}, donde se impartira formacién
sobre el nuevo sistema de repara-
cién de pequefios golpes en las ca-
rrocerias, sin necesidad de pintar
las superficies reparadas. La repa-
racién se basa en la técnica de res-
tauracién de memoria molecular
(MMR). Para mds informacién pue-
den dirigirse a los teléfonos (91) 564
06 84-96 y (95) 221 2204,

PEUGEOT

OPEN DE ESPﬁNA

DEL 12 AL 15 DE MAYO DE 1994
CLUB DE CAMPO VILLA DE MADRID

R T R L

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Precios mas comoda y
completa. PVYP: Son los precios de
venta al piblico recomendados
por ¢l fabricante en Penlnsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacién y el frans-
porte. A estos precios hay que su-
marles ia matriculacién, el seguro,
¢te. CC: Cilindrada en centimetros
clibicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. VM: Velocidad m&
xima. 0/100: aceleracidn. en se-
gundos de 0 a 100 kilometros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Plntura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cierre: Cierre cen-
tralizado. Diree: Direccion asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloqueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera. Alrbag: Colchdn de
aire que se hincha en caso de ac-
oidente en el lado del conductor,

@ El punto verde esta situado de-
Iznte de todos aquelios modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables. -

Copyright Motor 16. 1994,
Prohibida su reproduccién.
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MODELO PP

33 1.3 Imola 1580 000

33 L3 mola 2 1.580.000

33L6e + 1.849 000
33171l + 2,006.000

& 155 1.7 Twin Spark 2.270.000

@ 155 1.8 Twin Spark Lux 2.659.000

@ 156 2.0 Twin Spark. 2 969 000

#® 16625V © 3.924.000

21552004 4 638,000

®155207D 2.652.000

® 1552570 - 3.295 000

® 164 2.0 Twin Spark Lixe 3.804.000

@ 164 3.0 V6 24V Siper 5 595 000

@ 164 3.0 V8 24V Siiper Aut5.830.000

B 1843.0V528V 04 6950000

@ 16425T 4.290.000

5 164 2.5 TD Super 4 633000

Splder 2,0 i 3.366.000

Aro 10 Techwa Lana

Aro 10 Teehss Diern

Expander 1.5 0 SWD
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24D

Rocsta 2.2 BX'T, loss

Rocsta 2.2 1% T, Darg
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80 20K

© 8023E

@ B0 20E16Y

® 8026EV8

® 50 26EVG A

® 80 2.6 E V6 Quattro
® 80 28EVE

® 80 2.8 E V8 Quattro
® 801370l

® 8026 E V6 Avant

@ 80 2.6 E VA Avant Quattro 5. 045 ooo !

© 30 1.9 TDI Avant
© 10023E -

@ 100 26EVE

@ 10026 EVE Aut,

@ 100 2.6 E V6 Quatiro

@ 10028EV8
@ 100 2.8 E V6 Aut

& 100 2.8 E V& Quattro

® 10025
& 100 2.6 E V8 Avant

@ 100 2.6 E V5 Avant Quat

& 100 2.5 TDI Avatit
& Coupe 2.3E
@ Coupe 2.6 EV6

& Coupe 2.6 E V6 Quattro

& Goupe 28 EV6

@ Coupe 2.8E V6 Quattro

@ Coupe

@ Cabrio 2.3 E
BYV836

@ V8 3.6 Aut.
LR

@ V8 4.2 Aut.

Freeclimber 2 R1 -
Freetlimber TD T. Dure
Freaclimber T0 Cabrle

Freeclimber 2.7 i T. Dusn
Freeclimber 2,7 1 Calwio

& 316( Compact -
& 316| Complact Aut
& 316| Coupé

@ 3161 Coupé Aut.
8 31614p .

@ 3161 4p Aut.

8 31815 Goups

® 31815 Coupé Aut.
@ 318iCabrlo -
& 318/ Caiwfo Aut.
® 3181 dp
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4.123.000
4505.000
4.650.000
4.836.0C0
5284000
3400000
4.530.000

4.05
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4.649,000
4.979.000
5.153.000
5.363.000
£.666.000
5.860.000
7.618.000
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5.081.000
5073 000

5.575.000 .

5.533.000
4.212.000
4.592.000
5.110.000
.10 600
5.667.000
31090
5.973.000
10.946.000
10.946.000
11.919.000
11.919.000

il
382
B0

382
ol i L

2.953000
3.215.000

. 3400000

3.670.000
3295.000
3.560.000
4020000
4.315.000
4885000
5.185.000
3815000

258

1596
1.566
1.596
159

1586

1.596
1798
1.796
1798
1.796
1778
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102
102
102
102
102
102
140
140
415
115
115
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11,4
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11,3
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Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
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109.170
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Sere
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Serie
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Sere
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Serie
Sene
Serie
Serie
Serle
Sene
Serie
Sene
Serie
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Serie
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Sere
Serie
Setie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serle
Serie
Sere
Serle
Sene
Seri

Serie
8ena
Serie
Sarie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie

1984 116 190 118 63 4483 375000 KOO0  Seie  Sene  Sene Sene  153.000
2309 133 200 &8 &8 4482 Serie 53000 Serie  Sede Serie Serie 153 000 j
1984 140 - 201 66 101 © 4482 Sena  B3.000  Seme  Sene .  Sene Sene Seng
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2568 150 207 95 103 4482 Serie 53000 Serie  Sede  Serie Serie  153.000 i
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. ! 1896 90 173 140 58 4482 275000 53000 See  Seie  Serie Serie  153.000 . Seri
2308 133 202 102 205 - 4799 Sere - 119.000 * Seme  Seme . Sene Sere  195.000
- 2508 150 210 95 104 4790 Serie 118000 Sere  Serie Serle Serie  195.000 |
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2336 230 244 68 121 4750 Serie  11%000 Serfe  Serie Sarig Serle Serie i
41720 280 249 B2 152 4780 Sene 116000 Beme  Sere Sen Sere Sene
2461 115 185 111 66 4790 Serie 118000 Sere . Sere Serie Sefie  195.000 j
L2895 130 205 88 106 4780 . Sens 119000 Sene  Sere  Sene Sere 195000 2512
A . 5.575. 2598 150 203 68 115 4790 Serfie 119000 Sede  Serie Serie Serie . 165,000 }
L 1 533, 2461 115 188 116 67 4790 Sene. 119000 - Seie | Sere  Sene Seric  195.000
. L2309 133 206 92 103 4365 . Sere 53000 Seie  Sele  Serie Serie  Serie i
. 2598 150 : 214 93 102 4362 - Sene  53.000 . Sene  Sere  Sene Sene Sene
2598 150 212 95 113 4362  Seie 53000 Sede  See  Sere Serie  Serie i
2771 474 222 -0 80 103 4366 . Seme . 53000  Serne  Sene  Seme Sene Seme
271 174 222 B0 114 4366 Seric 53000 Sere  Serie  Serie Serie Serfe j
§2 i/ 2206 230 . 248 - 81 1i8 . M00 Serne 53000 Seme - Seme  Sare Sere Serie
: 3 2309 133 198 108 103 4366  See 53000  Sere  Seric  Serie Serie  Serle
© 3562 260 244 76 132 4BTS Sere 119000 . Sene  Sene Senp Sene Sene
3662 250 235 90 140 4875 Serie 119000 Seie  Serle Setie Serie Setie
20 1 4172 280 249 68 143 4876 Sere - Sene Sene  Seére Sene Sene Sene
4172 280 249 77 144 4815 Serle Serie  Serie  Serie  Serie Serig Serie i
15550 JLJ 161 18- o 15 0a ] ; Sey  Sere Sang 81353
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MODELD
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Sene 133733 Sone
Serie 133.733  Serle
Sere 155.645  Sene
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CUENTENOS SU CASO

Golf, Astra o 306

ACTUALMENTE tengo
un VW Golf CL 75 del afio
90 con 62.000 kilémetros
con el que estoy supercon-
tento, pero dado que ahora
ya pierde valor por meo-
mentos, me he decidido a
cambiarlo. Recorro unos 80
kilémetros diarios por ca-
rretera nacional con tréfico
denso y quiero un coche
mas potente que responda
con energia pero que no
me ponga en aprietos. Ade-
mas no debe consumir en
exceso, porque Serd un co-
che de uso diario. Ante to-
do quiero seguridad y cali-
dad. Dicho esto, mis dudas
estdn entre un Golf GTi,
un Astra GSi 1.8 o0 un Peu-
geot 306 XSi. Del Golf me
gusta su calidad y seguri-
dad, pero es algo tristén y
no anda lo suficiente. El
Astra es mds potente y me
atrae el motor 16 vdlvulas,
y ademés creo que consu-

gusta por su estilo deporti-
vo). El Peugeot estd muy

bien pero me echa para
atrés su calidad general y
consumo. ;Cudl me reco-
mendarfan dadas mis cir-
cunstancias? Para 22.000
kilémetros anuales ;jme
convendria un turbodiesel?
MaRcos J. PEREZ FARINA
La Coruiia

R.- Nos ha puesto las cosas
muy féciles, se lo ha con-
testado usted practicamen-

te todo y no va desencami-
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me poco (es el que més me

" tor-Tech

Rt oy

- tro-total.

. Haoa aproxlmadamente un ano me com-
“ * pré un Honda Concerto nuevo (con garan- *
. tia de dos anos) en el oonoesionario Mo-

i3 Desgraciadamente haee unas semanas
 se me incendi6 el coche, que estaba en la
. orilla de la carretera donde habia algunas :
= hierbas. Empezé a humear por debajo y en
= menos de 40 segundos el coche ya estaba -
_ en llamas. Segiln el cabo de servicio y el .
_ concesionario, es culpable el catalizador
* que con una temperatura de unos 9002 .
- prendio fuego a la hierba Yy seguidamente -
se quemaron los conductos de la gasolina =
- hasta quedar eI eoche en astado de slnlas-

i Honda Automowles Espaﬁa S A no. me
E responde ¢Qué debo hacer? ;Caomo puede .

una marca como la citada comportarse de
tal manera con sus clientes? . - -

B R Honda Automovlles Espana S A no y
! tiene porqué hacerse responsable de un
. suceso del que no es culpable. Practica- .
. mente todas las marcas avisan en lugares
. destacados de sus libros de Instrucciones -

Isto MASANA
i BARCELDNA

" en lugares donde se favorezca el contacto .
‘.. del catalizador con material inflamable .
{césped seco, hierba, etcétera). Concreta-
.- mente en el libro del Honda Concerto dice:
: «Para ser eficaz, el convertidor catalitico -
. tiene que funcionar a altas temperaturas.
. Por lo tanto, no estacione el automdvil so- ..
" bre hierha seca, hojas o cualquler cosa -
* gue pueda quemarse faciimenter. Quiza fal- -~
ta todavia alge de irformacion directa al
comprador v usuario {la practica nos de- -
muestra que muy pocos leen el libro de '
. ingtrucciones), sin embargo todos tiene -
las espaldas bien cublertas El que avisa ]

HwﬂmumvamymmMmﬁuﬁh

nado. El Opel Astra 1.8
16V es el que mas anda y el
que mMenos consume, aun-
que tanto Golf como 306 le
superan en comportamien-
to. El Peugeot es el més ba-
rato, pero no incluye de se-
rie el antibloqueo de frenos.
Salvo que esté en vigor al-
guna oferta de diesel a pre-
cio de gasolina, recorriendo
ese ntimero de kilémetros
no le compensa comprar un
coche de gasoleo.

EN mi larga vida como
propietario de un taller
mecédnico en la localidad
de Pilas, en Sevilla, tuve
la oportunidad, hace a-
proximadamente 30 afios,
de adquirir un Citroén ti-
po Semioruga de una im-
portante firma gue lo ha-
bia adquiride para uso en
las cacerias que daban en

1 que es muy peligroso aparcar el vehiculo no es traldor
El Citroén una finca de caza préxima
de Alfonso Xl a ésta, especialmente pa-

ra transportar al entonces
Rey de Espaiia D. Alfonso
XIII, antes de que mar-
chase a Italia. Por este
motivo los duefios de la
finca la vendieron v yo les
adquiri el vehiculo, que
estd en buen estado y en
funcionamiento dado que
no lo he utilizado absolu-
tamente para nada.

Por mi avanzada edad

B Citroén Semiongs que utiizabs Alfonso Xill ss heils en parfects estads,

estoy dispuesto a vender
este automévil asi como
otros que también poseo.
Mi teléfono es el 95-475
03 88 y mi nombre José

de la Cuesta Cabello.
J.C.C.
Sevilla

La maldita

doble fila

SOY un perjudicado indi-
recto pero tan sufridor co-
mo el que més. El dia 17
de mayo a las 21 horas,
en la calle General Perdn
20 de Madrid tuve que
aguantar en mi casa, y
durante mas de un cuarto
de hora, el clazon ininte-
rrumpido de un Mondeo
que no podia salir de su
plaza de aparcamiento
debido a que un Fiat Uno
blanco matricula M-0171-

HG aparcado en doble fila
le impedia el paso.

En efecto, siguen exis-
tiendo sinvergiienzas que
se olvidan del mundo que
les rodea. A la media ho-
ra, el sefior del Mondeo se
metié tranquilamente en
su coche a fumarse un ci-
garro después de llamar a
la griia. Ya no vi més por-
que entre otras cosas dej6
de molestarme el claxon.

Sin embargo el conduc-

itor del Fiat Uno no es el
Unico, ni mucho menos.
{Qué les pareceria un
apartado de la revista en
el que los lectores denun-
ciasen, aportando fotogra-
fias, algunas de estas sal-
vajadas? Asi por lo menos
se les caeria la cara de

verguenza
ERNESTO MARTIN MATEO
Madrid
Mi GTI no
llevaba EDS

EN octubre de 1992 com-
pré un VW Golf GTi con
aire acondicionado de fa-
brica y una de las prime-
ras unidades que iba pro-
vista de catalizador. Me
cobraron 2.770.000 pese-
tas y en el concesionario
me trataron bastante
bien, ya que me regalaron
algunos accesorios de cali-
dad. Estoy muy contento
con el coche y no me ha
dado ningian problema,
sin embargo yo utilizo
una pequeiia caravana y
la salida de mi garaje estd
en pendiente algo desli-
zante. Compré el Golf GTI
porque en su equipamien-
to de serie ponia bien cla-
ro que llevaba EDS, un
sistema antipatinamiento
efectivo que impediria
cualquier pérdida de trac-
cién. Cual no seria mi sor-
presa al comprobar que al
coche le costaba subir y yo
no notaba la entrada de
ningin sistema especial.
Una vez en el concesiona-
rio comprobaron que cerca
de la bomba de freno fal-
taba un aparato que es el
mencionado EDS. No me
supieron decir a qué era
“debido su falta y lo que sf
me dijeron es que no se
podria afiadir en ningin
caso. Ya no tiene remedio
pero se lo comento perque
puede haber ocurrido con
algiin otro comprador des-

pistado.
Juan Luis Rusio
Benicasim

Hoy por ti, manana por mi

Existen valores morales susceptibles de modificacion y
cambio y que se ven alterados en funcion de las costumbres y
héahitos influenciables por el paso del tiempo. Y para aclarar
aste ejemplo vamos a cltar el caso clisico del estado de
guerma, por el cual un pais no solo civilizado, sino Incluso
cultivado y refinado, cuando tiene 1a desgracia de verse
inmerso en una confrontacion, sus habitantes se enquistan
bajo una coraza que deflende su espiritu como las gue cubren
el cuerpo del armacditio. E] hecho repetido habltda -

al individuo en su reaccibn «intemae, es declr, cada vez sufre
menos, pero 1o que no puede seor, desde ningiin punto de
vista, es que la reaccion extema sea otra diferente a
colaborar, ayudar y asistir, en un momento desgraciado para
aminorar el dafio, o al menos detenerio y allviarlo si se tienen

_Ioseonoclmlentostacnicoaparaeﬂo,quoenmscm

suelon ser sobre materia
sanltaria, pero si esa ayuda
primera tuviera que dara a una
persona ayuna de tales
conocimientos, siempre tiene la
posibilidad de consolar o
tranquilizar ayudanto
espiritualmente, avuda en
muchos casos imprescindible.
Como el lector habré intvido a lo
jargo de este dilatado introlto,
nos referimos a la necesidad gue
tenemos de estar prestos a la
colaboracion y asistencia en
caso de accidente; caso que se
produce con harta frecuencla y
al que todo usuario de un vehiculo estd abotado a asistlr o
presenciar. Es muy clerto que la vida actual es roalmente una
batalla de gran dureza, pero también lo es gue,
precisamente por esa lucha que la existencia no obliga a
mantener en la labor diaria no sélo para prosperas, sino
inciuso para subsistir, nos obliga también a tener remansos
de paz, oasis de tranquilidad en los que el espiritu pueda
reposar y reponerse, y esa se logra con la realizacion de la
accién inversa, ayudando, colaborando, prestando ayuda
cuando la ocasibn lo requiera. Esto es una motivacion
ancestral, digna del hombre come ser raclonal,

recoglda en todas las religlones, que en la cistiana viene
relatada en la parabola de} «Buen samaritano»,

io que Indica que sl consgjo de una necesara solldarddad no
es huevo. Son nuevos los motivos y el més nuevo es la
circulacidn vial, en la que todos, de forma mayor o menoy,
pero todos, o casi todos, nos vemos inmersos, por io que,
mclusopensandodefommegoistade.«ﬂcyporﬁ,mﬁmm
por miv, esa colaboracién se impone moraimente, y también
legalmente, pues la ley lo obliga y tamblén castiga [a no
prestacitn de ayuda, incluso aunque no hayas sido el autor.
En todo caso, siempre hay un premio: el de estar tranquiio
con tu conciencia, Es realmente satisfactorio.

Y ¢sabes una cosa, estimado lector? También es
«seguridad vial», y eso-es importante.

Virgilio Hemandez Rlvadutla* |

*Decano de los perodistas del motor
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LA F

RMULA 1

JO

VIO

EN ESTA ULTIMA DECADA, LA FORMULA 1 SE HA CON-

VERTIDO EN UN DELIRIO TECNOLOGICO, QUE HA DE-

SEMBOCADO EN LA TRAGEDIA. A PESAR DE LAS CON-

TINUAS LIMITACIONES DEL REGLAMENTO TECNICO,

NO SIEMPRE ACERTADO, LA IMAGINACION DE LOS IN-

GENIEROS HA SUPERADO EL RETO MAS HOSTIL, AL-

CANZANDO COTAS DE PRESTACIONES INSOSPECHADAS.

N este momento, todos se fijan en

lo ocurrido en Imola ¥ Ménaco, en
el drama en resumidas cuentas, sin te-
ner presente que la Férmula 1 es un
deporte de méximo riesgo, ya que sus
cimientos est4n basados.en la expre-
8i6n extrema de la tecnologia en fun-
cién de la velocidad. Si en las tempora-
das anteriores la tragedia se habia
separado del Gran Circo, seguramente
fue por haber permitido una evolucién
tecnolégica que situaba a todos los
componentes de los monoplazas a un
mismo nivel. El equilibrio de concepto
es el secreto de las prestaciones de un
Férmula 1, y exactamente en eso resi-
de su seguridad. Junto a esto, la vali-
dez de los circuitos se podia poner al
dia continuamente. Un monoplaza
bien equilibrado encontraba un acepta-
ble nivel de seguridad en su estructura
v en los trazades por donde rodaba. De
hecho, ni los monoplazas turbopropul-
sados con més de mil caballos de po-
tencia ni los coches de las anteriores
femporadas, dotados de suspensiones
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activas y otras artimafias teenolégicas,
se habfan mostrado tan peligrosos co-
mo los monoplazas actuales. Evidente-
mente, si un Férmula 1 desposeido de
gofisticaciones tecnolégicas es tan rdpi-
do que supera todos los records esta-
blecidos por los monoplazas que esta-
ban dotados de esos privilegios
técnicos, sin lugar a dudas, la seguri-
dad que ofrece al piloto es inferior y su
adaptacién a las medidas de seguridad
de los circuitos también. El inigualable
Ayrton Senna, a raiz de unos entrena-
mientos el pasado invierno, puntualizé
que los actuales monoplazas eran su-
mamente complicados de conducir y
que seguramente causarian sorpresas.
y accidentes entre los pilotos sin expe-
riencia. En resumidas cuentas, la F-1
debe reestructurar sus planteamientos
técnicos, econdmicos y, sobre todo,
adaptarse a las cotas de seguridad de
los actuales circuitos. Huir hacia ade-
lante con el vnico fin de conservar los
intereses creados, sélo lleva indefecti-
blemente al colapso y a la tragedia. ®
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() amon.

Naeldu 17962,
Londres {G.B.)
Debut: G.P. de
Inglaterra 1992. 3

3 KATAYAMA
Racldo; 23-563.
Tokyo, (J) '
Debut: G.P, de
gui;éfﬂca 1992, wy
Victoras: O

Pole positions: 0.

MARK

BLUNDELL.
Nacldo: 8-4-86.
Bamet. (GB)
Debut: G.P. de
LSA 1891,

MICHAEL

SCHUMACHER.
Nacldo: 3169,
Hurt Hermuthetn. {A)
Debut: G.P. de
Bélgica 1991,

6P dlsputados 42,
Victordas: 6

Poleposlﬂms ik

6 JIRKIJARVI

Nacido 31 1-66.
Espoo. {FL).
Debut: G.P. de
Espafa 1989,

G.P. disputados: 58.

WILLIAMS RENAULT

Director deportivo:
Frank Witllams. .
Director técnico:
Patrick Head.
Coche: FW 186.
Camblo:

Semiautomético 6
velocidades.
Suspensiones:

Magnati Marelu
Maotor: Renault
RS 6V 10, 40
vahagas.
Regulacion
naymatica,
Potencia 780 CV.
Gasolina: ELF.

Director deportivo:
Rupert Manwaring.
Pirector técnico:
Harevey
Postlethwaite
Coche: Tyrfell 022,
Cambio:

Semlautométloo 8
velocidades.
Suspensiones:
pasivas.
Electrbnica: Zytec,
Motor: Yamaha OX-
11A-V 10, 40
vatvulas.
Regulacion
neuméatica.
Potencia 750 LV,
Gasollna: BP.

Director deportive:
Tom Walkinshow.
Director técnlco:
Ross Brawn.
Coche: B 194.
Camblo: -
Semiautomatico &
velocidades.
Suspensiones:

pasivas.
Electronica:
Cosworth.,
Motor: Ford
Cosworth ZeteoR,
8V, 32 vaivulas.
Regulacidn
neumatica.
Potencia 770 CV.
Gasollna: ELF.

7 HAKKINEN,
Nacldo: 28868,
Helsinka. {FL.)
Debut: G.P. de
USA 1991,

G.P. disputados: 37,

Victorias: 0 _
Pole positions: 0.

BRUNDLE,
Naclde: 1-6-1859.
Loncres (G.B)
Debut: G.P. de
Brasil 1984,

9 CHRISTIAN
FITTIPALDE,
Nacido: 18-1-1971.
Sa0 Paulo, (BR)
Debut: G.P. de
Surafnea 1991.

6.P. disputados: 28.

Victorias: 0.
Pole positions: 0.

1.0 Morsioe.u.

Naeldo: 13.1-1968,
Pesaro. {I) :
Debut: G.P. de
Brasi 1990,

G.P. disputados: 38.

Victorlaa: (.
Pole positions: 0. .

JOHNNY
1 HERBERT.

Nacido: 23364,

Brenwood (G.B}

Debut: G.P. de

Brasil 1989.

G.P. disputados: 51.

Victorias: (.
Pole positions: G.

Director deportive:
Ron Dennis.
Director técnico:
Neit Oatley.

Ctmhe MP4/9

Semlautemético 8
velocidades.
Suspensionas;

Magnet Mare{h
Motor: Peugeot A
610V, 40

 vélvulas.

Regulacion
neumatica.
Potencia 760 CV.
Gasolina; Sheil,

FOOTWORK FORD

Director deportivo:
John Wickham.
Director técnico:
Alan Jenkins.
Coche: Arrows

FA 15.

Cambio;
Semiautomatico 6

Cosworth.

Motor; Ford
Cosworth HB-8V. 32
véivulas. Regulacién
mecénica. Potencia
750 CV,

_Gasollna: BP.

Director deportivo:
Paul Bussey.
Director técnico
Chis Murphy.
Coche: Lotus 107 C.
Camblo:

Semiawtomético 8
velogidades.
Suspensiones:
pasivas.
ElactrGnica;
Hitachi.

Motor: Mugen
Honda MF 352V
10. 40 vaivulas,
Regufacién
neumética. Potencia

FecanlEST




JORDAN HART LIGIER RENAULT

RUBENS Director deportivo: 25 DPlrector
BARRICHELLO.  Eddie Jordan, BERNARD. Danny Hindenoch.
Nacido: 2351972, Director técnico: Nacido: 26-8-1964 Director técnico;
Sao Paulo. (BR) Gary Andersson. Paris. (F) Gerard Dycarouge.
Debut: G.P. de Coche: | 194, W:G.P.de Coche: JS 39.
Suréfrica 1993, Cambilo: Francia 1989. Cambio;
G.P. dlspmdus. 20.  Semiautomatico 6 G.P. dispwtados: 35.  Semfautoméatico 6
Vietorlas: O. velocidades. Victorias: 0. velogidades.
Pole positions: 0. Suspensiones; Pole positions: 0. Suspensiones:
Blectranica: 2yte  Blectronic
G. a:
. 15 &Nt Motor: Hart 35-10. 25 °'-'“‘E“ Magneti Marelii
, NE. V 10, 40 valvulas, Motor: Renault RS
Nacldo: 10-11-1965. .
Regutacion = 6V 10. 40
Dublin, (G.B) e o Lones 6. vaivulas.
- Debut: G.P. de 760 CV. ' Debut: G.P. de Regulaci6n
Japbn 1993. Gasolina; Sasol Inglaterra 1992. negr":'sética
| G.P dlspumdos 3. * . G.P. disputades: 22, Pote ;
, Victorlas: 0 Victorias: 3 nc;a.?so cv.
I Pole positions: 0. B 12, Gasoline: ELF,
I‘
|
‘, LARROUSSE FORD FERRARI
1
19 ouwsn Director deportiva: 27 JEAN ‘Director deportivo:
i Laurent Lachaux. Jean Todt,
Nacldo: 23~11 1969. Dlrector téenico: Nacldo. 116-1964 Director técnico:
i Ménaco. Montecarlo.  Gerard Dugarouge. Avignon. (F) lohn Bamnard,
: Debut: G.P. de Coche: LH 94. Debut: G.P. de Coche: 412-T1.
; Brasil 1994, Camblo: Francia 1989, Cambio:
! G.P. disputados: 4. Semiautomatico 6 G.P. disputados; 75.  Semiautomético 6
; Victorias: O, velocidades, Victorias: 0. velocidades.
it Pale positions: 0. Suspensiones: Pole positions: 0. Suspensiones:
i Blactronica: Ford Bloctronlc
; FOf k] az
i : 20 Emcmg?”“' Cosworth, 28 gg;gégn Mﬁgﬂ Marelli.
i 2891963, Mre i Nacide SoER: o Mokor: Ferrari E4 A
| < - 10. 32 véivulas. Gz 94,V12.48
I Dgg‘;’)sé gjde Regulacién Debut: G.P. de valvulas.
: Brasil, 1991. Sgt‘;“n?':?go oy Austria 1984, Regr‘ﬁgg'é"
: G.P. disputados: 48. JELF G.P. dsputados: 151 Rotnoia o
l Victorias: 0 Gasolina: ELF. Potencta 800 CV. |
Pale positions: 0. pole posmom. 8 Gasollna: Agip. |
-y |
MINARDI SCUDERIA ITALIA SAUBER MERCEDES
Director deportivo: Birector deportivo:
Grancario Minardi, Peter Sauber.
Director técnico: Director téenico
Aldo Costa.. Leo Ress.
Coche: M 194, Coche: C 13
Cambio: Camblo: ‘
Semiautomético 6 Semiautomatico 6 |
velocidades. velocidades.
Suspensiones: Suspensiones: |
pasivas.l pasivfésﬁl -
A= Electronlca: Electrinlea: Zytec.
ariboro o 2 Mm’ﬁg%o EEITILETER Motor: Mercedes.
=il Nacldo: 23124956,  Motor: Ford V 10. 40 véivulas. |
i = é Mign (‘l) *  Cosworth HB. V 8. Regulacion
t‘ Debu't: &.P. de 32 valvalas. newmética,
San Marino 1981, Regulacion . Potencia 760 CV.
neumatica, Gasolina: ELF.

G.P. disputados: 182. Potencia 7'50 CVv.
Victorlas: 5 Gasolina: Agi .
Pole pusltlons 2. na: AgIp-
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| SIMTEK FORD

‘ Director deportivo;
Nick Wirth
Director técsico:
Coche: S 941,
Camblo:
Semiautomatico 6
velocidades.
Suspensiones:
pasivas,
Electrén

'BENETTON FORD 3194_;'_-*?

CAMPEON

El Benetton Ford =
B194 es el monoplaza |
-mas rapido y fiable . |
- del momento. Michael._tf. -
-Schumacherloha
-llevado por cuarta
f_vez al trlunfo. :

] ! E N raras ocasiones se conmgue ese

i PACIFIC ILMOR milagroso equilibrio técnico que

Cosworth HB. V8.
32 valvulas.
Regulacion
mecanica.
Potencia: 750 CV.
Gasolina; BP.

: convierte a un monoplaza de Férmu-

’ ’ - “la 1 en un coche invencible. El Lotus
‘B,%GNDO agmmmo' ' - g o - - 25, el Ferrari 312 T4, el McLaren

Nackdo: 2341963, Director técnico: - MP4/4 de 1988 y el més reciente Wi- .~

Paris. (F) Paul Brown, ~ lliams FW 15, son ejemplos de esa
, geléuff' G. 29%% g:;hﬁzpﬂ 01 rara magia tecnoldgica tan codiciada -
uréfrica : - por todos los pilotos. Esa sublime he- -
: i dbw?d“ & \?:}gic'?duatg?sétm 5 rencia ha tocado a Benetton, gue con "
Polo positions: 0. Suspensiones: el B 194 y la valia de Michael Schu- * .

pasivas, macher ha logrado adjudicarse los -

BERTRAND Electrénica: Zytec. primeros cuatro Grandes Premios de

34 GACHOT. g‘“&"{g“ﬁ‘gf 2175  la temporada. Al contrario de lo que

Nacido: 22121962 o0 ioc - se ha dicho, el B 194 tiene escasos as- -

Bélgica. _ Regulacion " pectos en comiin con su antecesor; de
Debut: G.P. de mecanica. Potencia hecho, este monoplaza ha nacido de

Francia 1989. 750 CV. la mesa de dibujo del genial Rory

W 35 Gasolina: ELF. Byrne, que ademds de idear y evolu-
_ Pole positions: 0. cionar el concepto aerodindmico, ha :
marcado también las directrices dela

l estructura del chasis y en consecnen- = -
' : . cia ha disefiado las suspensiones pa- ;

| . sivas, impuestas para 1994. En este .
. iltimo apartado, ha contado con la "

~ colaboracién de Pat Simmons, presti- : ' ' ;

e o DE CLP. DISPUTADOS gioso técnico que logré parael B 193 - La adaptabllldad d: este monoplaza a eualquler clase de circulto 1o ha convertido

. VICTORIAS - RECORDS DE PILOTOS . BI gﬂﬁ MARCA - . - las mejores suspensiones activas, E1 en el ooeho a vencer en esta temporada y ha permitido a Michael sehumaehar ser -

POR MARCAS | PR ey 1 principal reto en el momento e¢e ;- lider del actual campeonato del mundooon40puntos. 2 s :

MARCAS \rlcTomAs NOMBRE DATOS

MCLAREN 104 POLE POSITION AYRTON SENNA 65

FERRARI 103 VICTORIAS ALAIN PROST 51

LOTUS 79 G.P. DISPUTADOS RICCARDO PATRESE 256

WILLIAMS 71 =
BRABHAM 35 CAMPEONATOS WILLIAMS
TYRRELL 23 DEL MUNDO JUAN MANUEL FANGIO 5 LIGIER .
BRM 17 | ARROWS
COOPER 16 Ne DE VICTORIAS MARCH "
RENAULT 15 EN LA TEMPORADA NIGEL MANSELL 9 BRM . -
ALFA ROMEO 10 ' BENETTON
MASERAT] 9 § RECORD DE VICTORIAS LOLA -
MATRA 5 | EN EL MISMO CIRCUITO  AYRTON SENNA { MONAGO) 5 MINARDI -
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1

de pergefiar el concepto del -
| - B 194, fue encontrar una ae- . — e s
. rodindmica que permitiera paliar la - .05
" inferioridad que el motor Ford Zetec-
R le conferfa al tener ocho cilindros. ~*
" . Evidentemente, la dnica posibili- . ... o0 » o o ;
~ dad de nivelar las supuestas diferen- . - 0 Lo Tt b - Sl B £ oA/ — " 2 L N - vidad del B 194 En
cias con Williams, era encontrar un : ' o et - 1 L E1, il e e - : N
.. concepto aerodindmico que permitie- ;
. ra rodar con menos presién aerodind- -
". mica en recta, y asi compensar los 40 .
~ caballos de potencia menos que el Re-
. nault RS6. Y al mismo tiempo, aven-
. tajarle en la aceleracién en las sali-
das de las curvas, gracias al mayor

dos con los monoplazas dotados de
suspensiones activas y sohre todo, -
or los Williams FW 15C. -« 8 i,

-~ Llegado el momento de la ver- .

las répidas y enlaza-
das curvas de Interla-

- m#s répido, fiable y no- -
ble de cuantos se habian

¢ alineado. Los conceptos .
.. aerodindmicos de Byrne -

 par motor del V8 britdnico. =" permitian al B 194 rodar con
2 Unfi_vez tomada la decisién menos presién aerodindmica,
I de utilizar el motor Zetec-R, Ao i ventaja por medio de la

| "Byrne, Simmons y Ros
Brawn concentraron to-
dos sus esfuerzos en lo-
‘ grar un chasis, unas .
.- - guspensiones, un cam-

% cual el motor Zetec-R se |
igualaba al RS6, y
~3 '+ todo lo relaciona-

I

M - do con las sus-
pensiones se vefa

bio y una aerodinami- i
ca en perfecta conso- Respecto : al
| * naneia con las medidas - McLaren MP4/9 y -

.y las caracteristicas del

-gobre todo al FW
motor que Cosworth esta-

16, el Benetton B |

" ba estudiando. * - " 7 B = : 3 3 . i - g / 194 se diferenciaba

55 i ) s o e o, 1! & i - i = 5 i : N . o ( y
2 Eé’hef:m de ser 25 g 2 % ; : s EiLe = : : —— = | y) . N = (Y se diferencia, por un .
centimetrs : - = : : .

- . : 3 I - . > : dato muy sorprendente:
“?.a e | = SR b g i p = y ’ su distancia entre ejes es de
. \ - : #8580 milfmetros, 110 mih’metros

largo:.
. que el HB .
- de 1993, obli-

g6 a cambiar to- .
[ talmente las medi-
‘ _das del chasis y en
|

. afllado. En su paso
-porcurvaes elmas ' =
o rapido del
“ momento. -

' consecuencia las. medi-
_das de las suspensiones. Al
mismo tiempo, Byrne tenia
claro que el B 194 debia ser un

i monoplaza «confortable» y sobre to- -
- do décil de conducir, con una gran po-
lovalencia en cuanto a sus dotes de .
adaptabilidad a los diferentes cirewi- - .-
tos. Como de costumbre, la criatura

menos que sus rivales, y también es -
¢l monoplaza con la menor distancia |
entre el plano final del chasis y el ex- -
tremo de la caja de camhio transver-
sal. Junto a esto, el B 194 mide 4.075
milimetros de longitud maxima, 125 -
milimetros menos que el Williams, y .
la altura de los pontones laterales es .
la mayor de todos los actuales F1.
:: Con estas connotaciones, enier- ¢é+ .

f - de Byrne se perfil6 un prodigiode ae- -\ .
‘ , rodindmica desde los primeros ensa- -7
|

L

~ yos realizados antes del comienzo de . -
la temporada en Montmels, Estoril y
Silverstone, > - R
. El primer sorprendido por las . . - i , i
-prestaciones del B 194 fue Schuma- - 0 e T o e et N T e R

" cher que, desde los primeros compa- ' Dotado de pecullares soluciones aerodinamicas y de unas medidas un tanto -
'ses de los entrenamientos, mejoré - insélitas ef B194 simboliza un prodigio de competitividad y de acrodinamica. Rory

- sensiblemente los registros efectua- . = Byme, su creador, ha demostrado una vez mis ser el brujo de la aerodinamica.

- S\
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to modo siilgulai'eé, la pojivalehcia de
adaptacién a diferentes clases de cir- °

cuitos se ha comprobado con las cua-

_tro victorias consec_uti\__ras_ de Michae__l &

- Schumacher. .

Las caracteristicas de Interlag'.os,k :

Aida, Imola y Ménaco, todas ellas to-

' talmente diferentes, han demostrado -

~ que el B 194 es el coche més rapido

los secretos se
" asconglen en el
- fondo plano de-
- este peculiar . -
monoplaza poco
. estético pero

86,/ Motor 16

2 en el 15556 .1501'= (I:'ﬁalquierr 'curira, ‘y por -

si esto fuera poco, es tamibién el que

. mas acelera en la inmediata salida de -
-los virajes. En el tinico aspecto que se
" muestra inferior a Ferrari y Wi-
. Hiams, es en la velocidad méxima; -
- que tampoco es un problema. - &

: GI6t CORBETTA -

EL RETO DE COSWORTH

mediados de la pasada tem-

porada, momento en el cual
todo parecia indicar que Benet-
ton habia logrado los apreciados
motores RS 6 de Renault, nadie
confiaba en un motor de ocha ci-
lindros para desbancar los pode-
rosos propulsores galos. Por ra-
zones comerciales e intrigas

dar los RS6 y continuar con el
acuerdo ya existente con Cos-
worth que, a lo large de 1993,
habia desarrollade un motor de
ocho cilindres altamente compe-
titivo. Se trataba del Zetec-R,
ideado y disefiado por Nick Ha-
yes, ex ingeniero en pista de Cos-
worth para McLaren. Al ver por
primera vez dicho propulsor, sur-
gleron varias dudas. El hecho de
ser 25 milimetros méas large que

el HB, tener un didgmetro de pis-
tén de 99,75 milimetros, cuatro
vélvulas por eilindro ne radiales
y la admisién por medio de vil-
vulas cilindricas giratorias, le si-
fuaba en un lugar muy peculiar
entre los motores de F1.

Todo cambié cuando el Zetec-R
demostré tener 53 Kgm de par
motor a 11.500 rpin, ser capaz de
alcanzar las 15.100 rpm y desa-
rrollar 770 caballos de potencia,
unos quince menos que el RS 6 y
treinta menos que el Ferrari.

Una vez solucionades unos pe-
quefios problemas de fragilidad
de los pistones, detectada en In-
terlagos, el motor de Cosworth
alcanzé una total fiabilidad me-
canica en cualquier trazado.

L
diversas, Benetton tuvo que olvi-
!

BRIAN HART

EL ULTIMO

ROMANTICO |

Ha querido mantener
su independencia pa-
ra ser el ultimo arte-
sano de la Formula 1.
Alterna su trabajo an-
te el ordenador CAD
con los ultimos meca-
nicos a los motores
camino de los G.P.

sus 58 anos, Brian Hart es el

hombre mds juvenil y desenfa-
dado de la Formula L. Su calvicie
es unag institucion en el Gran Circs,
asi como su cardcter independiente
v luchador, que siempre e mani-
fiesta con una senrisa inchoso fren-
le a los problemas mas graves,

«Soy optimista por naturalezas,
suele decir. Y siempre anade «nege-
sito las angustias de la F1 para se-
guir adelante y sentirme vivos.

En la farasnica estructura de la
F1, Hart se ha gquedado en el rin-
con artesanal y més feliz que nadie,
asume ef papel del uliimo romanti-
co de la F1. Sus motores de rallve,
de Formula 2 v de F1, han cosecha-
do muches triunfos y en repetidas
veasiones se han enfrentado a los
que llevaban la firma de algin colo
go del automovilismo, obteniendo la
mejor parte en la contienda.

Mientras John Judd se ha fusio-
nao con Yamaha, Hmor con Merce-
des, Cosworth con Vikers y Lam-
borghini ha pasado a manos de unn
multinacional malaya, Hart ha
querido conservar 2u independen-
cia, pagada por cierto con esfuerzos
desmesurados,

«Tuve la oportunidad de conver-
tirme en un constroclor de motores
de F1 de gran envergadura, alla
porel ano 1979, Un famoso magna-
te-del automavil me hizo una pro-
puests inferesante, pero, pre-
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feri dejarla pasar. Necesido senlirme
solo e independiente; de eso saco la
energia necesaria para seguir ade-
lante».

Por encima de todo, Hart es un
hombre practico y con un gran senti-
do de lo funcional, por ello concibe la
mecanica de un motor de F1 bajo el
prisma de la maxima solidez y sim-
pleza. Alterna las horas de estudio
frente al ordenador CAD con las visi-
tas a los centros de célculo y no pue-
de evitar pasar por el taller para
pringarse las manos de grasa fresca
y <«hurgar» en cada uno de los moto-
res que llevan su firma. Desde que
hizo su primer motor, siempre tuvo
presgente que una sofisticacién es
equivalente a un problema. Su pri-
mer éxito internacional llegé en 1974
con el motor BDA de dos litros de ci-
lindrada, del cual él hizo el blogue en
aluminio y aporté importantes cam-
hios en el cigiiefial, bielas y pistones.
El resultado, fue un arma de doble
filo, ya que los éxitos de su propulsor
ensombrecieron el trabajo de Cos-
worth en los BDA y desencadenaron
ciertos roces empresariales.

Hart comenta: «Desde que era inge-
niero aerondutico, y me interesaba
por los motores, mis aciertos y modi-
ficaciones sobre propulsores de otros
constructores, siempre despertaron
envidias y tiranteces».

¢Cudl ha sido el error mas grande
que ha cometido a lo largo de su ca-
rrera?

«8in lugar a dudas fue con el mo-
tor 415-T turboalimentado. Con el
triunfo de los motores turboalimen-
tados, Toleman me pidié que hiciera
un propulsor en tan sélo seis meses.
Mi idea era la de trabajar sobre un
seis cilindros en V, pero la falta de
tiempo me empujé a utilizar la base
del motor de dos litros de F2 para
concebir un motor de F1. El 415-T
fue un propulsor muy compacto, pe-
quefio y bastante fiable, del cual re-
cuerdo la pole position de Teo Fabi
en el GP de Alemania de 1985 y sin
lugar a dudas aquella gran earrera
de Ayrton Senna en Ménaco el afio
anterior. Por el conirario, en la fase
de evolucién me di cuenta de que un
cuairo cilindros turboalimentado
precisaba un derroche de medios tec-
noldgicos como los de BMW, cosa que
¥o no tenia».

Aunque aquélla fue una etapa un
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tanto ingrata, no se puede olvidar
que Hart hizo el motor turboalimen-
tado mas pequefio ¥ que fue el inven-
tor de los pistones con circulacién in-
terior de aceite; invento que Brian
Hart cedi6 por amistad a Paul Roche
de BMW, para el famoso propulsor
bévaro.

Una vez apartados de la F1 los in-
fernales motores turboalimentados,
el regreso a los aspirados brindd a
Hart una gran satisfaccién y revan-
cha sobre Cosworth. El motor DFZ de
tres litros y medio de cilindrada, era
la tinica alternativa momentédnea a
Ferrari, Honda y Renault, hasta po-
der disefiar y construir nuevos moto-
res atmosféricos de ocho, diez o 12 ci-
lindros. Muchos
preparadores, y en-
tre ellos la misma
Cosworth, centra-
ron sus esfuerzos en
los DFZ-V8, con "k
unos resultados mo- :
destos que achaca-
ban a los limites
que imponia la es-
tructura antigua
del motor Cosworth,
ya con 20 afios de
edad a sus espal-
das.

Sin  embargo,
Hart no se conformé
ni claudicé frente a
tal limitacion y par-
tiendo unicamente
de la base del blo-
que motor DFZ Cos-
worth, estructurd un propulsor total-
mente diferente que suministré a
Fondmetal y Tyrrell. Aquel motor
mared un todo un hite en la historia
del DFZ, ya que alcanzaba 600 revo-
luciones més por minuto que el
motor oficial Cosworth y desarrollaba
también 50 caballos m4s de potencia.
Evidentemente, a raiz de tal bofetada
moral, las relaciones de Hart con
Cosworth se deterioraron definitiva-
mente.

Tras un afio aparentemente sabati-
co, Hart regresé a la F1 con un pro-
pulsor de diez cilindros, el 3510-V 10,
que por la complicacién del proyecto,
nadie pensaba que fuera competitivo.
De hecho, para enfrentarse a motores
consagrados como Renault, Honda,
Ferrari y otros, se precisaba unos
medios que Hart no tenia. Su fabrica
cuenta tan sélo con 25 personas y

i

=14

Su inmensa devocion por los motores e
obliga a estar siempre junto a ellos para
ragularios y detectar los problemas.

El trabajo
realizado
sobre el viajo
motor
Cosworth DFZ
le proporciond
grandes
disgustos
inmensas
alegrias.,

una superficie de 250 metros cuadra-
dos, sin la mds minima ayuda de un
colozo del automdvil.

Cun las ideas muy claras y una te-
nacidad insospechada, Hart constru-
yi su motor V 10 y se presenté en el
Cireo con la escuderia Jordan, otra
diminuta organizacién de connotacio-
nes similares a las de Hart, que con-
tabia con Gary Andersson en el pues-
to de director téenico, que ni siquiera
&5 ingeniero.

Tras un afio de adaptacién y evolu-
¢idn, el motor de Hart ha alcanzado
&l maximo éxito a que podia aspirar:
cuarto puesto en el circuito de Inter-
lagas, tercero en Aida y de nuevo
cuarto en Ménaco. Estos resultados
han demostrado que el motor de
Hart es superior al Mercedes, al Ya-
maha, al Ford HB y al Mugen-Hon-
da. En resumidas cuentas, David ha
vericido a Goliat, o mejor dicho, la ge-
nialidad vy el sentido comin han pre-
valecido sobre la burocracia de cier-
tns rolosos ofuscados por la falta de
sentido analitico.

A pesar del éxito y de las miiltiples
complicaciones econdmicas que le ha
acarreado el desarrolle del motor
35610-V10, Hart no ha cambiado su
[orma de ser. No piensa producir 50
unidades de su motor y abastecer
tres escuderfas, ni piensa ampliar su
«factory» y tampoco pasa por su ima-
ginacién fusionarse con algin coloso
pira rivalizar con los «grandes».

LLa gran motivacién de Brian Hart
o5 |a constante lucha sin igualdad de
medios contra las grandes y podero-
zus multinacionales, es la tremenda
ilusion por degustar un buen Roma-
ne Conti junto a sus allegados, y a
diario mantener con sus motores un
dialogo entre amigos unidos por la
ilusion., ®

G.C.




1.-Los timones deberdn ser mas estrechos
para reducir el efecto suelo. 2.- Las
canafizaciones aerodinamicas que se
prolongan mas alla de las ruedas guedan
prohibidas y el limite del aleron esta marcado 95 94
por el comienzo de las ruedas delanteras.

3.-€l fondo plano no podra prolongarse mas
alla del eje de las ruedas.

SEGURIDAD Y NUEVO REGLAMENTO

| CAMINO DEL ENIGMA

e

Las nuevas medidas de seguridad impuestas
por la FIA y aceptadas por los constructores
abren una nueva era de la Férmula 1.

L error no es haber dejado que la

Férmula 1 llegase a limites tecno-
légicos insospechados, sino haber cor-
tado a destiempo y con poco acierto, al-
gunos de log detalles que formaban un
conjunto técnicamente arménico. Ese
desacierto se ha visto especialmente
agraviado con los acontecimientos ocu-
rridos en los circuitos de Imola y Mé-
naco que, de haber quedado en simples
sustos como el del piloto de Jordan
Hart Rubens Barrichello, hubieran lle-
vado a una transicién tecnoldgica me-
nos traumatica.

Por una parte, la FIA se encuentra
en el dificil trance de salvar la F1 por
medio de la seguridad, y por otra, la
FOCA teme que los pilotos adquieran
un protagonismo desmesurado en la
gestidn del Gran Circo.

Volver a empezar, tal y como sugie-
ren algunos radicales, no parece el
més fécil de los caminos, razén por la
cual las propuestas de la FIA concer-
nientes a las limitaciones de las pres-

taciones de los monoplazas, han sido

aceptadas por los constructores des-
pués de una reunién mantenida en el
Hotel Beach Plaza de Ménaco, cuya

duracién fue casi de nueve horas. Aho-
ra, el principal problema consiste en
adaptar los monoplazas a los limites
de seguridad de los circuitos, sin por
eso olvidar que la F1 es un noble de-
porte de muy alto riesgo. Evidente-
mente, si se limitan los coeficientes ae-
rodindmicos de los monoplazas junto a
la potencia de los motores, y todo eso,
respaldado por unas cuantas medidas
drasticas de seguridad para los pilotos,
seguramente la F1 no volverd a ofrecer
espectdculos tan espeluznantes como
los de Imola ¥ Ménaco.

Dentro de un par de temporadas, la
imaginacién de los técnicos habra vuel-
to a burlar el reglamento y serd nece-
sario volver a estructurar una serie de
conceptos ya trasnochados. Los circui-
tos volverdn a ser peligrosos por su in-
movilidad estructural; sin embargo, la
tecnologia que vive en la F1, demostra-
rd una vez mds que se adaptara cir-
cunstancialmente a las necesidades
del momento, sin por eso perder su
protagonismo dentro del mundo del
automdvil. ®

G.C./G. ProLa

1.-Los anclajes de las RS
suspensiones al chasls estarin ks
reforzados. 2.-El hteco del habitaculo
sera méas largo. 3.- Alrededor de la cabeza
del piloto habra una proteccion. 4. La
toma de aire dindmica queda prohlblda.

Estas prestaciones extremas propias de los monoplazas actuales ya forman parte 1.-A partir del Gran Premio de Alemania el i9do pizno tendra
de la historia. Ahora comlenza una nueva época bajo el signo de la seguridad. un escalon. 2-Los extractores finales del fdo plano no
podran tener prolongaciones, 3.-La altura i alercn posterior
90/ Motor 16 pasaré a ser de 85 entimetros desde el 010 piano,

En esta seccidn frontal se puefie ver de forma esquematizada como
van a cambiar los monoplazas de aqui a 1995, La reduccion a 85
centimetros sobve el suelo del alerdn posterior, ol escalin de 5
centimetros en el fondo plano, el aumento de 25 kg de peso y la
reduccion del alerdn delantero fimitarén las prestaciones.

La prolongacion del hueco del habitaculo tiene dos finalldades: en
primer lugar evitar el golpe del casco en caso de chogque frontal, y en
un segundo tiempo disponer del espaclo suficiente para poder ubicar

un sistema aithbag especiainente estudiado para Fi.

La proteccion lateral on el habitaculo a la attura de la cabeza

debo evitar que el casco del piloto golpeo Jateraimente contra

ningiin objeto. De ese modo se evitara, en cierta medida, una
posible conmocldn cerebral.
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[FapbocK] EI DTM cambia de |
reglas en el 95 _
VOLANTE RACC-DESAFIO Jordi Gené esta gente porque el

El triunfo del Peugeot 205
Rallye-Turicar en el Rallye
Terres d'Ebre ha colocado a
Jordi Ferran a la cabeza de la
clasificacioén provisional del
Volante Racc-Desafio
Peugeot. La segunda plaza, a
tan so6lo dos puntos, la
ocupa Maria Parés, mientras
que Josep Molina y Joaquim
Camps estin empatados en
el tercer puesto con tres
puntos menos que el lider
provisional.

— &y —
VETERANOS Y CLASICOS

La Asociacion Espaiiola de
Clasicos Deportivos y el Club
Automdviles Clasicos de
Euskadi, con el patrocinio de
la red de concesionarios de
Opel, ha organizado el V
Rallye Loyola del 3 al 5 de
junio, que serd una completa
y dura prueba deportiva.

_"_

PLANES DE FUTURO

Xavi Riba, el conocido piloto
de raids, esta preparando
sus proximas
participaciones. Ha dejado
de correr los rallyes de Tiinez
y Atlas pero si estara en la
Baja, el Faraones y el
Granada-Dakar y podria
camblar la Kawasaki, con la
que participd en el Dakar,
por una Caglva, aunque por
el momento no hay

nada decidido.

94/ Motor 16

Ruta Maya: turismo y competicion

POR segundo afio consecutivo se va a
celebrar la «Ruta Maya: Guatemala
4x4», un raid todoterreno para no pro-
fesionales ‘que recorrerd el pais suda-
mericano del 12 al 25 de agosto. Com-
binando competicién y turismo, con
recorridos de dificultades diferentes,
los 30 coches participantes tendrdn
que cubrir ocho etapas en esta original

ruta, cuyos derechos de inscripeitn son
de 295.000 pesetas. Se incluye, avidn,
coche, hoteles y media pensidén, que-
dando las cenas y la gasolina por cuen-
ta de los participantes. Los interesados
deben de ponerse en contacto con Cas-
tellana Sports Club, teléfono: 91/733
88 98 0 mediante el nimero de fax:
91/314 27 51.

T

Sete Gibermmau, en forma

SETE Gibernau, el piloto que partici-
pa en el Open Ducados con el equipo
de Kenny Roberts y que dirige el padre
de Wayne Rainey, es optimista tras los
dltimos entrenamientos
realizados en el circuito
de Catalufia. Recuperado
de la lesién que sufrié el
pasado aiio, durante es-
tos entrenamientos ha
trabajado duro para po-
ner a punto la Yamaha
TZ 250. Los resultados
parece que han sido muy
positivos y el joven piloto
de Marlboro ha recupe-
rado del todo su moral.
En estas dos jornadas de

pruebas en Montmelé es- —

taban también Mamola, con la moto de
500 ensayando para Cadalora, Beattie
y Jim Filice con la Yamaha TZM 250
del Mundial ¥ Okada. Si no ocurre na-
da extrafio, Gibernau
participara en el Gran
Premio de Europa que ce-
rrard el Mundial de Mo-
tociclismo en el Circuito
de Catalufia. A Sete no
paran de preguntarle por
qué no sustituyé a Kenny
en Jerez y lo hizo Jim Fi-
lice. La respuesta es sim-
ple: «Si Kenny hubiese si-
do piloto del equipo de su
padre yo le habria susti-
tuido, pero corre con Rai-
ney».

CUANDO el Campeonato Alemén de
Turismos ne ha hecho més que co-
menzar, se han disputado cuatro ca-
rreras y se estdn estudiando cambios
de reglamentacién muy importante,
que entraran en funcicnamiento en la
temporada 95. Una de las novedades
mds importantes es la prohibicién de
las suspensiones activas, algo que se-
gin Opel y Mercedes es muy caro y
dificil de desarrollar. Alfa Romeo, por
su parte, que comprd esta tecnologia
a Tag-McLaren, se muestra partida-
ria de seguir utilizdndolas. A cambio,
Alfa Romeo tendri mucha mas liber-
tad para desarrollar unas suspenio-
nes tipo monoplaza, con triangulos.
Otra novedad del 95 es que estara
permitida la utilizacién de muletos.

e

y Al Unser en Ia pole

LA vuelta de Mercedes a Indiandpo-
lis ha empezado con buen pie. Uno de
sus pilotos, Al Unser junior, logré el
mejor tiempo y asegurd la pole en los
primeros entrenamientog oficiales,
que se celebraron para configurar de-
finitivamente las cinco primeras
lineas de la parrilla de salida de las
500 Millas de Indianapolis, que ten-
dran lugar este fin de semana. Junto
al Penske Mercedes de Unser estari
el Lola Ford de Boesel y el otro Pens-
ke Mercedes que conduce Emerson
Fittipaldi, mientras que los Reynard
Ford de Villeneuve, Michael Andretti
v StJames ocupardn la segunda linea
de la parrilla.

preparado para la
carrera de Férmu-
la 3.000 que ten-
¢dra jugar en Mont-
meld, coincidiendo
con la Formula 1.
Tras el impase de
la pasada tempo-
rada y 13s negras
perspectivas para
este afio, las co-
sas se atreglaron
y Gené ha podido
estar desde la prirrera carrera an
la 3000, pero no tiene asegurado
continuar después de Montmeté.

~3Cudll puede ser tu actua-
¢lon en la cita de Barcelona?

—Para esa carrera las expecta-
tivas son muy buenas. Conozco et
circurto vy estaré arropado por mi
publico, ademas el coche esta
muy bien de puesta a punto.
Cuande entrenamos en Montmel6
hice el mejor tiempo, empatado
con Lagoroe, que fue el que gand
€n Silverstone.

—tDe qué depende que pue-
das acabar la temporada?

—Depende de los resultados,
sobre todo de Barcelona y de la
repercusion que mi parficipacion
pueda tener. Para mis sponsors
s como una prueba, si sale bien
me apoyaran el resto del aho.

—:En qué medida ha infiuido
¢l apoyo de Marlboro para que no
estés Inactivo este afio?

—Aungue ha sido decisivo no
es suficiente. Gracias a Marlboro
y el Racc he podiddo estar en fa pri-
mera carrera y eso es importante,
lo peor es empezar a mitad de
temporada. En esto tengo expe-
rienctd, perc me ha servido para
aprender lo fundamental, que es
comenzar en {a primera carrera.

—¢Como te encuentras dentro
del equipo Nordic?

—Estoy muy bien. Conozco a la

dueno de Nordic
era el ingeniero de
Pacific cuando hi-
ce ia 3000 con
ellos y me apoyan
mucho porgue soy
el mejor con un
chasis Lola. Saber
gue confian en ti
ayuda a estar mas

~—Hablando de
motivacibn, Jqué supone correr
sablendo que de los resultados
depende la continuidad?

-—~Indudabtemente estar pen-
skido que si te bajas del coche
tienes gue luchar para lograr com-
pletar el presupuesto, y eso te pn-
va de tranquilidad. Pero soy cons-
ciente de gue, cuanto mas cerca
estas de la F1, més te acosan los
problemas. Unas veces es el dine-
10, otras la mecénica, ete. Por eso
hay que esiar preparado para
aguantar presiones y saber ser frio
en el momento ciitico.

~—¢Logras olvidar las presiones
o esas presiones te hacen ser
més conservador?

—Cuando me siento en &l co-
che y cojo el volante intento gue
nada me influya. Creo gue logro
hastante alcanzar la concentra-
cton adecuada y ahora tengo claro
gue debo ser menas conservador.

—Los constantes problemas

para seguir ¢te han hecho pensar
en abandonar el automovilismo?

—Hay momentos en qte iodo
lo ves negro, pero cuando hay al-
go hueno vuelves a tener moral,
Lo que tengo muy claro es que €s-
toy en el automovitismo porgue
guiero llegar a Iz F-1 y mientras
crea que existe la mas minima po-
sibilidad seguiré trabajando para
llegar donde quiero estar. Abando-
nar seria tirar seis anos de prepa
racién por un mal afio, Tengo que
borrar la mala experiencia del 93
y Segulr trabajando.
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A POR LA VICTORIA

Jordl Arcarons ha comenzado
el rallye del Atlas con la
moral alta. Es uno de los
favoritos en la categoria de
motos, esta dispuesto a
repetir la victoria que se
adiwdicd el pasado afio y
tiene posibilidades para lograr
su objetivo. Por delante le
quedan muchos kildmetros de
competicién en los que
debera medirse con rivales

de gran taila.

PROTAGONISTAS
— W

VOLVER A CORRER

Frangols Delecour tiene
previsto volver al mundial en
¢l Railye de Nueva Zelanda.
Para entonces el piloto
francés no estara ain
totaimente recuperado pero,
para no tener que forzar la
plerna dafiada, contard con
un cambio automatice en el
Ford Escort. Si las
previsiones se cumplen, en el
Mil Lagos Delecour estara en
perfectas condiciones.

OKADA
RECUPERA EL PODIO

El japonés Okada, lider de la
clasificacion provisional dei
mundial en la categoria de 250
ce., ha sido oficialmerite
declarado tercero en la iiltima
carrera disputada en Jerez. La
Corte Disciplinaria tntemacional
decidid aceptar 1a reclamacion

del equipo por las irregularidades

cometidas en el pasado Gran

Premio de Espafia, cuyo director

de carrera saco la bandera de
cuadros una vuelta antes del

' fiman’ SR

&

Rothmans

final establecido. Esta
equivocacion le
costd al plloto de
Honda el tercer
escalon del
podio de Jerez
que ghora ha
recuperado.

Todos en Grecia

EL Rallye Acrépolis, quinta prueba del
Mundial, que saldra el 29 de mayo de
Atenas, contard con una inscripeién de
lujo. Ford alineard dos Escort Cos-
worth oficiales, uno para Biasion y el
otro para Wilson, a los que se unird Ari
Vatanen que, integrado en el equipo
alemédn Schmidt, podrd ayudar a la
marca a puntuar en el certamen de
constructores. Esto ha levantado las
protestas del patrén de Subaru, porque
el equipo de Carlos Sainz tiene exclusi-
va en la utilizacién de Pirelli y se da la
circunstancia de que Vatanen en su
Escort utilizara también estas ruedas

y &i el finlandés usa Pirelli no deberia
puntuar en el campeonato de marcas.

Subaru estard presente en Grecia
con sus dos coches, con McRae y Sainz
a sus volantes, Para este equipo el du-
ro Rallye Acrépolis puede suponer la
primera victoria de la temporada. En
el 93 los Legacy dominaren la carrera
con un amplio margen, hasta que se
vieron obligados a abandonar. Este
afio, con el nivel de competitividad al-
canzado por el Impreza en Cércega y la
experiencia de Sainz en la carrera grie-
ga, que gand en el 90, la escuadra es-
pafiola tiene muchas posibilidades de
conquistar la victoria.

Toyota acudira con tres Celica, uno
para Didier Auriol, otro para Kankku-
nen y el tercero para el japonés Yoshio
Fujimoto. Una vez mas, el TTE parte
como favorito, teniendo en cuenta so-
bre todo la fiabilidad mostrada por los
Celica y la experiencia de sus pilotos.
En Grecia vuelve a escena Mitsubishi,
algo que no sucedia desde Montecarlo;
lo hara con sus pilotos habituales Mi-
kael Eriksson y Armin Schwarz, a los
mandos de los Lancer Evolution.

Reunion de
constructores

LOS constructores de F-1 han entre-
gado al delegado de la FIA, sefior Whi-
ting, una serie de propuestas para la

raciadamente, Jon Casais ha debido suspender

reduccién de las presta-
ciones de los actuales F-1.
Los conceptos principales
que contiene el documen-
to son: reduccién del per-
fil extractor posterior has-
ta el limite de las ruedas.
Prohibicién de los conduc-
tos aerodindmicos perifé-
ricos a los neumadticos
delanteros. Eliminacién
total de la toma dindmica
de aire para el motor.
Empleo de gasolinas co-
merciales existentes en
los surtidores cercanos al
circuito. Y junto a esto,
prolongar media hora los
entrenamientos libres del
Gran Premio de Espafia durante el
viernes. A raiz de ello, considerar si
las medidas adoptadas por la FTA y la
FOCA han reducido debidamente las
prestaciones y, en consecuencia, proce-
der a los ulteriores cambios en el re-
glamento para los Grandes Premios de
Canad4 y Alemania.

EH VOZ BAIA

dispuestos a aceptar
todo reglamento

que mejore la
seguridad

de los pilotos,

pero siempre en la
medida en que
Renault conserve la
posibilidad de
demostrar

que es el mejor
constructor de
motores del mundo».

RENAULT
et elf.
RENAULT
MICHELIN
" Motor 16|

LIRCUIT DE

CATALLNTY
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puntuable para el Campeonato Espéﬁo! de Férmula Renault, el equipo EIf ha participado solamente con José Fontdn.
su programa en este campeonato a causa de falta de prestipuesto. En estos momentos se

posibilidad de incorporar a otro piloto para seguir el resto de la temporada.
de unos entrenamientos libres que comenzéabamos el miércoles en el Circuito de Calafat, donde se realizaba un buen trabajo de pues-
) del monoplaza, J& 4ba su mejor vuelta en 1'327°30 en los cronometrados, que le colocaba en la tercera linea de fa parrilla de
tocaba con su alerén delantero a Riena, complicndole los giros hacia la derecha. Tras una encarnizada
realizado una buena carrera, aunque los ataques de éste por adelantarle tuvieron su fruto a cuatro vueltas
erecida sexta posicion. ;

anima a sequir en la apuesta por jévenes promesas, y en definitiva la promocion de pilotos sin experien-
ser4 otra vez en Calafat, el 12 de junio.

TEAM ELF DE FORMULA RENAULT IL

JEO0E BARCELONA - TEL. (83) 221°00 64 - 221 00 94 FAX. (33] 22113 12

C/ PROVENEA, ZEB
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MANUEL SANTOS, UNICO ESPANOL EN EL EUROPEO DE CAMIONES

Manuel Santos, hijo de transportista, ha sido también camionero,
periodista y probador en varias revistas de vehiculos industriales.

Ahora se dedica exclusivamente a lo que mas le gusta:

ser piloto de camiones de carreras.
Motor 16 /99




DEPORTE

A Santos stempre le ha encantado
correr. Cuando = panso de He-
var 34 loneladas de un sitio para
otro, lo mismo se le podia ver con
un Ford Granada derrapando en el
momento gue empezaba a llover
gue subide en una Yamaha 1.100
con un At Yoshimura, Come proba-
dor de vehiculos industriales, le da-
ha igual conducir un motocarto gue
un ggantesceo «dumpers tirando
arena en una mina en Ledn. Y
cuando tuve la oportunidad de so-
hirse por primers Vez en un camiin
de carreras; la adrelanina le subio
tanto que va lleva coatro tempora-
das consceutivas participando asi-
doamente on el
Campeonato Euro-
peo de Camjones, El
primer ano fue ele-
gido pilbto promesa
v, sunque todavia
no ha ganado un
campeonato, siem-
pre fipura en los pri-
MEaros puestis,

Esta temporada lo
tiene mas dificil.
Una vez mas, Cepea
vuelve a ser el pa-
trocinador, en esta
ocasion ka tacjeta
Trang Cluh. Siem-
pree acnmpariads por
su padre, que haee

a punto; estamos trabajando 5 fon-
do en Ia suspension traseras., afir-
ma Santos. Antes de Hegar a'la pri-
mera curva cerrada el piloto pisa el
pedal de la izquierda (que es el de
freno, al igual gue el del eentrol
«En earrera prefiers frenar con el
pieizgquierdo v, a8 ba ver, dar gas con
ol derecho para mantener alto el ré-
gimen de voeltas del moter, Man-
tengn el pedal del contra porgue los
miembros de mi equipo nose Lermi-
nan de acostumbrars. El grupo pro-
pulsor s un seis cilindros, alimen-
tado por an turbo de gran tamano,
con ung potencia cercana a los
L.000 eabalios, La caja de cambios
es (ma ZF automatis
ca de cineo velovida-
des, que &8 puede
manejar tambien de
forma manual. ~No
es posible cambiar
las relaciones de
vambio, pero gracias
a la toma de datos
que Luis -el ingenie-
ri- analiza en el or-
denador, €] progra-
ma de la ecaja se
modifica segun el
cirenito-. La infor-
mética también ha
Negado a las carre-
ras de camiones,

El pilota de Cepsa

hasta de cocinero, el Manuel Santos lleva 4 afes Trans Club n’!&n‘?‘jﬁ
equipn e reduce a  en el Europeo de Camiones. ¢on una facilidad

poco mas de seis
personas. ¥ 1o tiene mas dificil por-
que o1 potepte eguipo de Mercedes
tiene un cuarteto de vehiculos que
todos van como Livos,

Sin embargo, el potencial del
nuevd Man es impresionante y con
una buena puesta a punto seguro
gue esta en los tiempos de los pri-
morns: Basta una golo vuelta al eir-
euita del Jarama para comprobarlo,
Con Santos al volante, scompafian-
dale &n este caso enel asiento de la
izguierda la primera mmpresion es
de una aceleracion fulpurante v va
en lazona de bores la aguja del ta-
coprato supera los 100 kilometrns
por hora. -Tarda menos de cinen se-
sundos g Pasar de cero g ciene,
nos comenty el piloto. Una vez en
liz pista se obeervan una vibracio-
nes notorias v la potencia no se
transmite al suelo de forma correc.
ta, «BEl camion gs completamente
nueve y necesila una buens puesta

100/ Motor 16

inusitada el camion,
que tiene una direceitn rapidisima
v on silo vaella v media de volante
las ruedas giran entre extremns,
Respecto o los [renos, eatdn refrige-
rados por gua permanentemente,
detalle que no termina de conven-
per# nuestry interloeutor, <La tem-
peraturs de las pastillas se debe
mantener entre 300 y 400 grados
centigrados para asegurar una efi-
caz lrenada, por lo que en un cireui-
Lo con una recta muy larga, dicho
margen no se mantiene v la prime-
ra frenada es muy delicada. Esta-
mus trabajando en un sistema gue
solo accione el sistema al pisar ¢l
pedal de freno«, asegura;

En las curvas, el Man no da la
impresion de que pese mds de 5.000
lkilos v, @56 si; &1 86 pisa A fondo, el
derrapaje estd mas gue garanbiza-
do. Sin duda; g zona gque méas im-
preciona del Jarama o8 1a bajada a
Bugntti. «lon el camion o punto y

neumaticos de competicion, esta
curva se hace a fonda (1a velooidad
esta limitada a 160 kilometros: por
horak es la mas delicads, pero asi
es como salen los tempas-. Nos in-
vita a una proxima demostracion
en tales dircunstancias, propuesta
que-aveptames pero para verlo dis-
de la grada. <El camion es miy su-
perior al anterion, aungue es mas
pesadn por el empleo del cataliza-
dors, concluyve Santos

De las tres carreras disputadas
silo s dos uitimas valen porgue
en la primera rompio el motor del
camion antiguo: En Misanoe, va'con
¢l nuevo Man, obtuvo un sexto
puesta que no ha podido mejorar el
pasado fin de semana en el circuilo
frances de Paul Ricard al lograr un
octayvo lugar, '

JaviER (GUTIERREZ
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Barraras, con e
l.aﬂci_u_ﬁaa!

wvencador
indicutible de la
afio, que se celebré
por unes

_ rashaladizos ¥

Torra, ala
izquierda, lograba
la segunda plaza
con el Sierra

-an al debut dal
Vectra em tercero.

A ST IR . o ol B e X1

Guillermo Barreras y
Ramon Minguez, con
el Lancia Delta
Integrale con el que
este ano quieren
ganar el Campeonato
de Tierra, no tuvieron
ningtn tipo de
problema para
adjudicarse la
segunda carrera del
ano que se celebré en
Logrono. Por detras
del Lancia, Jordi
Torra, copilotado por
Félix Salido, colocaba
el Ford Sierra
Cosworth segundo,
mientras que Luis
Climent y José Munoz
llevaban en su debut
el Opel Vectra 4x4
hasta la tercera plaza.
DESDE el primer tramn Barrerps

y el Laneia chmenzaran manta
do su ley, una ley que Ies Heviakiano
cometey errores v adjndicarse todos
los seratel en unnde los rallyed meis
rapidos que s han eorridd sobre the-
rra: tanto es gsi que la media del
veneedor seacerct & los 95 kmidh v al-
canzo elesealpfiinnte 114 ko en ol
tramo mas rpido, pese a lo reshala-
dizo de los dreillosos caminags v 1a
eomstanto llovia en [a primera parie.
Sin poder acercarse al Lancia, Clag-
din Aldecoa v Juan Breda se nrante-
nian sepunidos eon el Sierra Cos-
wiorth o b espera del ghandono del
Lancia o un error de Barreras que les
dejara libre el vamino a su segumndo
triunto del ano, En esta ocasiin era
Aldecoa quien s¢ veia obligado a
abandorar a mitad detcarrer, pot
culpa de un toque contra una piedra
que danaba fa meeanica del Ford

21 desde 2] principio Barreras
mantenia coimodaments su primers
posicidn hasta la meta, otro Ltanto
ooorria oo Torea que, desaparacido
C‘laudio Aldecoa, pasaba a doupar
gt =sealrn semands posicidn. Por so
parke. Luis Climent se coloeaba tam-
bitn comodamente tercero va gue Jfo-
si-Alonse, tambien candidato a
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SUBIDA A JAIZKIBEL

A tres = -
—— —— —— == (]

bandas '

La subida a
Jaizkibel tenia un
doble interés: tras
dos pruebas
disputadas dos
habian sido los

vencedores, Vinyes y =
I
Egozcue; quedaba

por ver si Vilarino
podria velver por
sus fueros. e =

(05 entrenamientos, celebrados

bayn una perfecta orgamzacion, -  ———
contaron con la colaboracion de un
clima idaonen. Desde el primer mo-
mento quedi clary que 1a lucha por el
trinnfo estaba reservada a los fres p-
lotos antes mencionados. «Panchos
Egozene, que a principios de: tempo-
rada se enfrentaba a dificultades eco-
ndmicas que e obhgaron a continuan
con la mecanica del ano anterion de-
mostraba en los entrenamientos gue
gp encuenira en un magnifice mo-
mento/de firma, marcando'en las dos
mangas el mejor tiempo, A estasisi-
ma distancia se situaban Nilarino y
Vinyes.

La manana
del domingo
AMATIECi) Cor
unas condiolo-
nes climdticas
iideales para
poder batir in-
cluso gl record
de la prueha.
En los entre-
MM En L A
teriores a la

Vilarino esta atravesando un momento

dificil, los problemas do puesta a pun-
to con su coche le estan perjudicando.
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— Tl J
-] { varrerd Vinyes se Jleva-

; b el pran susto del dia

- "ﬁr al romiper el cambio de

- by si Osella BMW, afortu-
- oA nadaments pudn ser re-

parads antes de la pri-
oers manga.

Yo en carrera Egoz-
cue demnostralia sus sa-
nas imponiendose en
= ambas mangas.

En la primera el jo-
ven Vinyes logreaba fa
segundn plaza y Vilaris
g 1in se contormuba con ks
tercera. En o segundsa,
sin embargn, los puestod
sentercambiaron con-
sigmiendo el piloto vasco
el segundo puesto en gl
podio y relegande al andoreano 3 la
tereerd plaza. Despues de tres prue-
bas disputadas |as espadas estan en
todo lo alte v estos tres pilotes vai a
mantener un duelo muy interesante,

En el grupo N, &l francés Dossie-
res impuso su BYMW M3: Por su par-
te Inakl Luna se imponia en la Cha-
llenge Citroen AX

Jost Anroso Diae

1* Epozcue (Oselia BMW) 2 59 4R, 2¢
Vilarinio {Norma Ford). a 1" 78; i
yes jr (Osella BMW), a2 2" 10. 4 Marth
(Crsella BMW), a 47 80; 52 Zabaleta
iLala BMW), a 5728;

1% Pancho Egozcue |(
24 loan Vinyes jr
3¢ Anideés Vilariho |

p JOAN VINYES a4

En esta pelea de gallos el joven Vin-
yes puede salir beneficiade. De mo-
mento es segundo en el campeonato.
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N PREMIO DE AUSTRIA

Con su tercer peldario en el podio
junto a Mick Doohan y Kevin
Schwantz, Alex Crivillé ha sido el
unico piloto espafiol que ha
brillado en Salzburgring, a pesar
de que en los entrenamientos
también Alberto Puig y Jorge
Martinez «Aspar» hicieron
concebir esperanzas a la aficion.

" INJADIE regalu nada, v nada se
obtiene por casualidad, pero el
tercer puesto que Alex Criville ha
consagmido en el rapidisimo cireuito
de Salgburgring ha sido won bella
demestracion de pitotaje del «Nen
de Sevas, y tambien de la tremenda.
ofectividad de la Honda NSR en los:

' trazados en los que la haza mis im-
portimte es s velocidad punta. Alex
no estl en el terver peldasio por i~ |
sualidad, sino porque ademis ha
‘hecha correr, vy mucho, & Kevin Sch- |
wantz, el Cumpeon del Mundn, En
‘efecto, escapado frremisiblamente |
‘Mick Boohan, superior-en flotaje y
“aprovechando al cien por cion see
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Alex Crivillé no puso las cosas faciles a Kevin Scln_uantz que so tuve que emple-
ar a fondo ante el insistente acoso del piloto espaiiol, que le pisaba los talones.

Doohan se escapd y gand sin problemas. Con su victoria se destaca eh el Mundial.
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las citadas posibilidades de su mo-
to, Schwantz tenia que preocuparse,
y en serio, porque Crivillé le pisaba
los talones y no se despegaba del
americano. «Mi moto tenia mejor
velocidad punta, la verdad es que
corria mucho, y si lograba salir bien
del viraje de antes de la frenada po-
dia pensar en adelantarlo, pero al
final de la carrera hemos cogido a
muchos rezagados y eso me ha he-
cho perder el contacto y he decidido
que tenia gue acabar y amarrar ese
podio que ha tardado tanto en lle-
gar esta temporada», decia Alex.

Como de costumbre, el fin de se-
mana no habia empezado muy bien
para el piloto espaiiol, que en‘las
primeras sesiones de entrenamien-
to, disputadas bajo el agua, no se
encontraba muy cémodo ¥, lo que no
deja de ser muy importante, veia
c6mo por el contrario, Alberto Puig
dejaba a todo el mundo estupefacto
pues era el mas veloz en esas difici-
les condiciones. A medida que
transcurria el fin de semana Alex
fue mejorando, cada vez la moto es-
tuvo més a punto y en carrera dio el
do de pecho que tantos esperaban
de éL

Desgraciadamente para Alberto,
las cosas fueron completamente dis-
tintas para el barcelonés. Tras con-
seguir un magnifico tercer tiempo
para la parrilla, en carrera arranca-
ba en cabeza, en el transcurso de
ésta tenia que ir cediendo terreno
paulatinamente a causa del dolor
de su brazo derecho, operado de
tendinitis este invierno. A pesar de
ello, tras una durisima y electrizan-
te pugna con Kocinski e Itoh, termi-
naba sexto por delante de Barros y
Beattie.

Con el resultado de esta carrera,
Mick Doohan se va destacando en la
clasificacion del Mundial, en el que
Schwantz, evidentemente, no se da
por vencido, pero declara tener pro-
blemas de puesta a punto de su mo-
to que le han impedido poder pre-

sentar batalla al australiano.

Menos afortunadas han estado las
Cagiva y las Yamaha. Kocingki te-
nia casi en el bolsillo la cuarta posi-
cién, pero su motor tuvo un ahogo,
con lo cual Ttoh no desaprovechd la
ocasién. En cuanto a Cadalora, tuvo
que parar en boxes para cambiar
ambos neumdticos, tras sufrir du-
rante todo el fin de semana proble-

mas en el tren delantero. Para in-

Tras unos excelentes ontrenamientos, Alberto Puig arrancaba en cabeza desde la
terpe_ra plaza de la parrllla, pero el dolor en el brazo le hizo ir perdiendo terreno.

tentar solucionarlos, se varié inclu-
s0 la posicién del motor, pero todo
fue en vano y todos los indicios pa-
recen indicar que el problema radi-
ca en que en estos momentos los
neumdticos Michelin son superiores
a los Dunlop.

En esta misma categoria Julidn
Miralles terminé el 18, mientras
que Lépez Mella abandoné a causa
de problemas mee4nicos cuando iba
en vigésima posicién.

Emocionantisima resulto la carre-
ra del cuarto de litro, puesto que
por fin Loris Capirossi ha
podido imponerse esta
temporada. El piloto de
Honda llevé a cabo una ex-
celente carrera persiguien-
do primero a su rival,
Biaggi, ¥ luego, una vez
que lo habfa pasado en la-
vuelta 18, mantuvo la ca-
beza merced a un pilotaje
espectacular y agresivo. De
todos modos, su rival ro-
mano no se dio por vencido
y en la dltima vuelta supe-
ré al de Pileri pero al lle-
gar al dltimo «curvone»
Biaggi entré un poco pasa-
do, lo que aprovechdé Capi-
rossi para recuperar la ca-
beza. Dos meses antes, en
Australia, habia sucedido
exactamente lo mismo pero
al reves... Satisfecho tras
el primer triunfe del afio,
Loris Capirossi declaraba:
«Ha sido una carrera duri-
sima, he ido a tope de prin-
cipio a fin y la lucha entre

te, pero leal y eorrecta».

Biaggi y yo ha sido al limi- El espectacular Caplrossi luché duro con Biagg
para lograr al fin una victoria esta temporada.

El segundo grupo, el de los que
peleaban por el segundo escalén del
podio también estuve movido u fi-
nalmente, tras rodar constantemen-
te intercambiando posiciones han fi-
nalizado en el siguiente orden:
Romboni, Okada y Waldmann.

Ruggia fue sexto, mientras que
géptimo era D'Antin. El madrilefio
acusd todo el fin de semana proble-
mas de puesta a punto, en especial
la carburacién, con lo cual, el motor
no corria lo que debia, pero tras la
carrera manifestaba: <He re- ¢¢¢

_oficial, de su

. Tabacalera, y
‘por fin. del

. rés def joven

-jo que s volvia
‘anticipada-
" mente era por-
- que <1 o dejo
“ln desa, pero si

e apetiforn h{
Chariy Giré deaidis volver a
COTrEr pose a yua en Jerez ha-
bia snunviads gee necesitaba
un tiempe de reflexion y que
por el ne participana <o este

an Fremio v tal ver reapare-
ceria en el de Alemania, Asi
pued, contra tedo prondstics, &l
barcelonés ternabs parte en los
entrevamientos v carrera au-
triace, La friaidad de las cifras
es eRpuinznante: 33 v aniepe-
ntiltimo en ias sesiones de en-
trenamiento v 28 sobre 32
clasificados en is carvera. Es-
tos resultados son absoluta-
mente indignos de su moto,
una Aprilia

patrocinsder,

mismo palma-

piloto, Giré di-

i miencidn es
volver, mejor
hieerlo cuanta
antes». Eso ze-
ria ¢orrecto si
esa vuelta se
acompafiara de una minima
frogresion, pero todavia ha
marcado un paso atrds. Las es-
rasas explicaciones del piloto
se refieren a un extrafio pro-
blema personal que debe supe-
rar y que no puede explicar, Si
Lin grave es que no le deja pi-
lotar en condiciones, mejor es
que vuelva a casa antes de que
urn-accidente pueda obligarle a
ello y si no, tal vez geria mejor
airearlo y gquitarse un peso de
encima. Por el -momento, pese
a que se especula que la moto
podia pasar a otras manos,
Carlo Pernat, manager de
Aprilia, nos reiteré su apoyo al
piloto y que cabe la posibilidad "
de hacer algiin entrenamiento
privado.
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Nuestro mejor
argumento:

@rmco}
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Firalli P200 Chrono. Un neusmmatico pora (:o(".-h_es de serie, con unm ogorre fuera de sere.
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