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Entre y siéntese en el Accord Coupé. La amplitud de su
habitaculo, la comodidad de sus asientos, que son de piel en
la versién ES, los 436 litros de capacidad de su maletero, vy su
extraordinario equipamiento, le haran creer que esta en una
amplia berlina. Nada que ver con la idea de incomodidad y es-
trechez generalmente asociada al concepto de Coupé.

Su motor multivalvulas tiene la inyeccion programada por or-
denador PGM-F exclusiva de Honda. Y unos gjes equilibrado-
res due le dan la suavidad propia de los motores de 6 ciindros.,
Por si fuera poco, esta montado sobre unos soportes neunati-
cOos que evitan la transmision de vibraciones al habitaculo.

También la direccién asistida es revolucionaria. Esta
programada en funcion de la resistencia que encuentran
las ruedas y no en funcion de fa velocidad.

Ademas supera las normas de seguridad USA para 1997,
las mds exigentes del mundo. Tiene un exclusivo sistema ABS
con microprocesador de 16 Lits. Y el doble Airbag que incor-
pora la version ES dispone de una reserva independiente de
electricidad gue garantiza su fiabilidad.

Accord Coupé 2.0i LS 16V 136 CV: 3.380.000 ptas.

Accord Coupé 2.21 ES 16V 150 CV: 4.280.000 ptas.
Precios finales reccmendados (VA, transporte e imp. matric. incluidos).

Para mas informacién no dude en ltlamar al 900 30 80 80

En los Concesionarios Honda podrd ampliar a 4 afios la
garantia de 2 arios que tienen todos nuestros automovies.

Revolucionara muchas cosas.
Empezando por el propio
concepto de Coupé.

24

32

42

63
92

102

110

114

EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

AL VOLANTE

Saab 900 Cabrio. La marca
sueca lanza el descapotable
de su modelo 900.

LO ULTIMO
Alfa Romeo Spider. 28 afios
después renace el Spider.

AL VOLANTE

Nuevos BMW Serie 7. El
buque insignia de la marca
alemana sera un nuevo éxito.

FRENTE A FRENTE
AUTOMATICOS

Ford Mondeo/Peugeot 405/
Renault Laguna/Seat Toledo.
Cuatro modelos automaticos
para combatir el estrés.

FUERA DE SERIE
Ford Profile. El prototipo del
Mondeo Cosworth esta listo.

ESPECIAL AVENTURA

Nuevo Land Rover Discovery
Tdi. El Discovery ha sido
renovado sin perder un apice
de su cardcter.

Camel Trophy. El equipo

esparfiol logré la vietoria en

los Andes.

Discovery Camel Trophy. Un A arematiae )

aventurero empedernido. B v g4 SRR
_ SN .

PRECIOS

CUENTENOS SU CA

MOTOS
Piaggio Hexagon.

DEPORTE
A todo gas.

GP de Ménaco de F-1. El
Schumacher logra
su cuarta
vietoria.

Turismos
en
Calafat.
Primera
victoria de
Ferté

JUAN BALLESTA
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DESDE QUE LA NOCHE ES NOCHE.
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SEMAEDRNS

== Lo deciamos la
) | pasada
samana; se

esta detectando un
consuma de gasoil de
calefaccién gue no
puetle corresponder
al consumo
real, por fo
que se
sospecha que se esta
destinando a consumo
de autormnocion. Y asi ha
sido: la Policia ha
descubierto en Madrid
un tafler en el que
repostaban taxis. En
sblo unas pocas horas
de vigilancia, 23
vehiculos fueron
observados. Que unos
listos reposten
combustible primado por
todos justifica las mas
duras medidas y el
escanmiento mas
¢jemplar. Pero una
advertencia: talleres asi
hay més de uno v mas
te dos, solo en Madrid

e e o — e

Parece que la
- ultima etapa de
tos humoristas

Martes y Trece ha
recuperado la gracia de
antafio. Hay que elogiar
gue Josema y Millan
dedicaran unos minutos
de su programa a
parodiar a Jos malos
conductores, que no
pasan la iTV, no miran
fos retrovisores o se’
pasan los semaforos en
rojo. A lo mejor,
desde el humor,

se consigue concienciar
a los conductores

mas que con la estaca
y el mal gusto

A que nos tienen
acostumbrados los
organismos
responsables de la
seguridad vial

en este pais.
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EL F 355 SE PRESENTA EN MAYO

Nace un Ferrari

EL préximo dia 24 de mayo Ferrari dard a
conocer oficialmente su més reciente meo-
delo. Se trata de un coche totalmente nue-
vo cuyo desarrollo ha sido llevado a cabo
bajo el mayor de los secretos. Lo primero
que se ha desvelado es el nombre del nue-
vo modelo. Después de todas las especula-
ciones, el nuevo Ferrari se va a llamar F
355. Este nombre responde a la capacidad
del motor, 3,5 litros, y a las cinco vlvulas
por cilindro de las culatas. El motor es un
ocho cilindros en V que desarrolla 380 ca-
ballos a 8.200 revoluciones por minuto,
con un par méximo de 37 mKg. a 6.000 re-
voluciones. Entre los elementos mas des-
tacables de este nuevo Ferrari llama la
atencién la nueva suspensién. Una nueva

CON AIRE ACONDICIONADO

mame =
fﬁU

geometria se combina con un sistema de
regulacién electrénica, que permite dos
modalidades de uso. Por una parte, una
deportiva, dirigida hacia la obtencién del
mejor rendimiento del coche, y por otra,
una que permite una conduccién cémoda
por carretera y autopista. El F355 cuenta
con llantas de magnesio de 18 pulgadas.

Otro de los puntos destacables es el di-
gsefio aerodindmico de la parte inferior del
coche, que ha permitido prescindir de exa-
gerados elementos aerodindmicos. La co-
mercializacién del nuevo Ferrari en Espa-
fia estd prevista para finales de este
mismo afio; en cuanto a los precios, se es-
tima que oscilard entre 18 y 20 millones
de pesetas.

Primera version del Twingo

PESE a que siempre se habia dicho que el
Renault Twingo no.iba a ofrecer opciones
ni ediciones limitadas (es uno de los secre-
tos para su ajustado precio), lo

cierto es que se anuncla ya
el primer «pret-a-porter»
del popular cochecillo, que
por cierto ha lanzado
unos excelentes y simpd-
ticos anuncios.

Esta primera edicién
ge llama Wind {(«viento»
en el idioma de Shakes-
peare) e incorpora, ade-
mas de los anagramas
identificativos, el aire acondicin-
nado que, como es ya habitual entre ta-

dos los constructores, no utiliza el gas
CFC, realmente daifiino para la capa de
ozono. Su precio es de 1.290.000 pesetas, a
las que se afiaden otras
27.500 si se quiere
con una pintura
metalizada.
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OTRO "SUPER DEPOR"
QUE DEMUESTRA QUE
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UN GRAN EQUIPO
SIN GASTARSE MUCHO.

‘Ha sido ln sorpresa de

la temporada. Otros mds

ALTA DEFINICION MADRID

?gtandes no pueden

i batirle Sorprende la

elegancia de su estilo

spoiler trasero, faidt}ﬁas _
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MITSUBISHI ECLIPSE

1

- seguridad defendiendo:
ABS, barras de
i proteccidn laterales, direccion as-lstid'a'vanable-. La rapidez v -pot_t::_ncm'c'on la que se mueve Mator 2.0

:l:tros__ 16 Vilvulas DOHC de 150 caballos dotade de yeceion electrdnteas multipunto (ECL-

s MULTI) ¥ sus detalles de clase y téc'n_';ca 'mr_e aéon_dicwnadb, control automético de velocidad ¥
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| Check Engine Es el Mitsubishi Eclipse el depovtivo revelacién en Europa.
- Ry - > MITSUBISHI
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PREMIQ PARA
FAT Y PORSCHE

Se han concedido en
ttalia los Car Design
Award, uno de los mas
prestigiosos galardones
automovilisticos. El
premio al mejor disefio
en coches de produccion
fue para el Fiat Punio
que, con 24 puntos,
superd al Citroén Xantia
{1.7 puntos). En lo que a
coches-concepta se
refiere, el premio
correspondié al Porsche
Boxter (23 puntos), por
delante del Mercedes
Studio A93. Los premios
fueron hechos piiblicos
en el acto de entrega de
los galardones del
pasado aiio, en que el
Renault Twingo fue
elegido mejor diseiio de
coche de serie,

PUNTO DE MIRA

SOLO TRES MESES DESPUES

APENAS tres meses después de su 1iltima
reestructuracién, de nuevo la edpula direc-
tiva de Seat ha sido puesta «patas arriba».
Es la tercera vez desde que Juan Llorens

accedid a la presidencia en noviembre de

LA NUEVA ESTRUCTURA DIRECTIVA DE SEAT

COMUMEACION Hafoe! Caos

CALIDAD Joachim Deguam
PRESIDENCIA | pmoveemn aezs Mede € 6880

| I
VICEPRESIDEICIA  VICEPRESIDENCIA
DE PERSONAL

Barthel Schroder Detlev Schmidt Lufz Klasen Jochem Schulmm
PRODUCHN PARTICIPADAS ADMINISTRACICN ORGANIZACION
Fzzmen Baltn Manuel Gareia Marene Ricard Garcia Espinosa. -+ - YSNTEMAS -

Mwpe Galirief Marfin Aguilar Mareiso Viceate d e
mﬁiml EXTERIOR TESORERIA
PRODUCTD Bias Carsi Anfomio Calomar
Vieeste Apsiens MARKETING
PLANIRCALON Ralf J. Berckhan
e Rcastar
LODGISTICA Enrique Zorzane :
Alfveds (arcly G-Banco RECAMBIOS
ASISTENCIA 5
EN R0I0, LOS NUEVOS NOMBRAMIENTOS .
8/ Motor 16

Nuevos cambios en la direccion de Seat

1993. En esta ocasién, el presidente de
Volkswagen, Ferdinand Piech, y su mano
derecha, Lopez de Arriortia, han situado a
hombres de su confianza.

Entre las medidas adoptadas por el Cen-

sejo de Admiinistracién, hay que sefialar la

desaparictén del «task g
force». De sus 4 miem-
bros, dos se integran en
el nuevo Comité Ejecuti-
vo, Jochem Schulmm co-
mo vicepresidente de Re-
cursos Humanos y Lutz
Klasen como vicepresi-
dente de Finanzas. Aho-
ra, pues, hay cuatro vice-
presidencias, las dos
nombradas, la Comercial,
que sigue con Detlev Sch-
midt y la Técnica, en la
que ha sido sustituido Pe-
ter Walzer por Barthel
Schroder.

En la Direccién de
Compras se produce el
relevo de Alfredo Garcia
Blanco por el jovencisimo
Jorge Alvarez (27 afios),
un discipulo de Arriortua, con quien trabajé
en Detroit y Wolksburg. Garcia Blanco es
nombrado director de Logistica, con depen-
dencia directa de Bharthel Schroder.

José Sales, como director de Organizacién
de Sistemas, se incorpora a las érdenes de
Schulmm. Ahora la Direccién de Calidad,
que la sigue ostentando Joaquim Dalquem,
depende directamente del presidente de
Seat, Juan Llorens.

Juan Liorons-

VOLVO 960

Lavado de cara

nuevo Volvo 960, que respecto a la versién
anterior, ofrece algunas modificaciones
importantes.

En su exterior, el frontal se ha redisefia-
do, siendo ahora méds aerodindmico y con
lineas mas suaves y redondeadas. El late-
ral y la parte posterior también han sufri-
do algunos retoques estéticos. Interior-
mente los cambios también son

apreciables. En la parte mecdnica, se si-
gue recurriendo al motor de aluminio de
seis cilindros en linea, con la caja de eam-
bios automaética. Como es tradicional en la
marca sueca, a las carrocerias tipo berli-
na, se afiaden los familiares, que siempre
han constituido un éxito de ventas en es-
tos coches de lujo.

EL préximo mes de julio se presenta el

De butlss

L I e T T

Abandona el director
comercial de Renault

Loic Caperan, director comercial de Renault en Francia,
ha abandonado inesperadamente su cargo. Nadie se
explica su fulminante abandonc, tras cinco afios de
éxitos en la compzfiia., Ha side sustituido por Luc
Alexandre Menard, hasta shora responsable de los:
mercados del sur de Europa. Dicen los que conocen li
casa, que hay cierto mar d= fondo en la cipula
directiva.y que transcenderd esta marejada en las
proximas semanas.

Nuevo responsable

de Prensa de Fiat

Tras algunas semanas de negociaciones, por fin hay
acuerdo para el nombramiento del nuevo responsable de
Prensa en Fiat. Se trata de Richard Gadeselli, de 38
afios, nacido en Gran Bretafia, de crigen italiano y

hasta la fecha responsable de la Comunicacidn de Fiat
en las islas briténicas.

Motor turbo para el Mercedes SLK
Desvelado en el salén de Turin; el Mercedes SLK
aparecera en 1966. Se trata de un roadster de reducidas
dimensiones, diseflado por Bruno Sacce. Se dijo que
utilizaria un motor de 4 cilindros, pero le gue ahora
se aflade es gue se trata de un motor de Z litros y 16
vhlvulas, equipade con un compresor volumétrice que le
permite alcanzar 180 caballos de potencia maxima,

Un nuevo Lancia
Thema para noviembre

Se confirma que el nuevo lancia Thema iniciara su
produccién en este mismo afio. Asi lo ha dejado entrever
Paolo Cantarella, director de Fiat Aute, gquien ha
desvelado también que el nuevo Thema utilizard un motor
modular. El disefio del nuevo modelo del grupo es cobra
de IDEA Institute, . .

Motores diesel VM

para los sler Cherokee

Basta la fecha, los Jeep Cherckee y Grand Cherckee
utilizan los motores diesel de origen Renault. Es el
ultimo vestigio del vieje acuerdo entre la marca
francesa y el fabricante norteamericanc., Pero esta
primavera, estos coches todoterreno de lujo recurriran
a los motores VM turbodiesel de 2,5 litros, con los que
podrén cumplir las severas normas anticontaminacién que
entrardn en vigor en 1996.

L N T T T I L

Motor 16 /9



PUNTO DE MIRA

«EN nuestros
diae son muy
pocos los hom-
hres v las moje-
res que e ena-
moran. Si se
enamoran,
puardan el mig-
mu ben educa-
do silencio gque
cugnde se indi- LY, *
gedtan, Si se d
afreven a con-

e Arminan

exactamente
igual pasé con
&l doctor Li-
vingstone en
Africa, y no di-
gamos con el ca-
pitén Scott en el
FPolo Sur. Todo
fueron disfraces
v armaduras,
tringos, rifles y
caballos, que es-
codian turbios o

thrnos sus sen-

timientos, nos aburren. En
cambio hay innumerables per-
gonas que ambicionan un co-
che, e innumerables que lo tie-
nen va. Eo la vida de todo el
mundo, el antomévil es una
preccizpacion. Antes habldba-
mos de la sensibilidad de los
corazones; ahora de una mar-
va de los carruajes que han
somprado los seres que nos in-
teresany,

Estas lineas forman parte
del prélogo de «El hombre que
compré un automdavil», escri-
tas por Wenceslao Ferndndez
Florez en 1982, Desde enton-
ees ln gasolina ha corrido lo
suyn ¥ el encantador automoé-
vil, de simpéticas y excéntri-
viis reacciones, que describe
Fermindez Klérez, se ha con-
vertido en un monstruo devo-
rador capaz de acabar con lo
aue-atin queda del género hu-
mang. En tiempos lejanos -los
de Ferndandez Flérez- la pre-
gencia de un automdvil en
un: aldea, e incluso en un
partide judicial, era un acon-
tecimiento. Los nifios lo ro-
deaban ansiosos, los ancianos
huisnn de su entorno, el cura
se persignaba con horrer, los
perros ladraban excitadisimoes
v las mocitas se escondian en
sus casas. Lo mismo ocurrié
con la llegada de los espafioles
4 los territorios que tomaron
lzego el nombre de América,

10/ Motor 16

sagrados dese-
os: evangelizar el mundo o
conquistario. Ningin indige-
na, nativo o aborigen, percibid
el peligro que se cernia sobre
gug cabezas, Ahora la higtoria
se repite: nadie advierte que
los automéviles se han pro-
puesto conquistar el mundo y
estdn a un paso de conseguir-
1o, Incluso hablan, cosa que
antes no se atrevian a hacer,
cantan o mandan efluvios ca-
lientes y frios. Por ahora fin-
gen que los nativos son sus
amos, se hacen los buenos e
incluse se humillan y ronrone-
an de placer. Pero de un mo-
mento a otro -al grito de jauto-
méviles del mundo unios!-
echardan a los nativos de sus
mullidas tripas y alzardn sus
poderosas bocinas en un cla-
mor triunfal y definitivo, En-
tonces las catedrales se con-
vertirdn en garajes y los
museos en aparcamiento sun-
tuosos, y en la Casa Blanca -
la mds grande de todas- go-
bernard un camién de cien
toneladas. Los chéferes serdn
esclavos y es muy probable
que en la televisién los anun-
cien con danimo de que los au-
toméviles triunfantes com-
pren a los mds licides. Pero
estamos a tiempo, atdn pode-
mos volver al caballo, a la mu-
la yal buen borrico. O guiza
va sea demasiado tarde.

* Director de cine

NORMATIVA CERO EMISIONES

Chrysler en contra

CHRYSLER, el tercer fabricante nortea-
mericanc de automéviles ha lanzado una
severa critica a la normativa californiana,
de aplicacién a partir de 1998, por la cual
un 2 por ciento de los coches vendidos en el
estado tienen que ser eléctricos. De esta
forma, Chrysler se une a los otros dos fa-

" bricantes, General Motors y'Ford, que cada

dia muestran una oposicién més fuerte a
esta normativa. Los argumentos de los res-
ponsables inciden en el insuficiente desa-
rrollo de la tecnologia en cuestién de bate-
rias y coches eléctricos, para conseguir
fabricar en serie coches eléctricos con una
autonomia minima de 160 kilémetros a un
precio razonable. Los fabricantes no se opo-
nen a la fabricacién de coches eléctricos,
pero no aceptan los minimos impuestos.

Por otra parte, no s6lo no parece que la
administracién californiana tenga previsto
variar su legislacién, a pesar de las fuertes
presiones, sino que en otros estados nortea-
mericanos se estd planteando aplicar una
normativa semejante.

ESTADISTICA

Decepcionan las ventas de abril

LAS ventas de automdviles aumentaron en
un 7,2 por ciento el pasado mes de abril, con
una matriculacién de 69.652 unidades fren-
te a las 64.973 del mismo mes del afio ante-
rior. Este dato, aungue de signo positivo, no
refleja una clara recuperacién del sector, ya
que se convierte en un descenso del 24,1 por
ciento si se compara con las ventas de hace
dos afios y del 16,7 por ciento si la compara-
cién se realiza sobre las ventas de los dlti-
mos cinco afios. Esto ha supuesto una clara
decepcién para las marcas que esperaban
una respuesta positiva ante las recientes

VENTAS POR MARCAS I

Abrit 94 Enero-Abril Diferencia |

83/94 'l

‘Renault || 10,829 40.809 28!
Ford | 10534, 40.274] 1493!
Opel || 9394; 34537| 1915
Seat - T.798! 29.153 6,10
Citrosn | . 7.705] 25.752 9.29
| Peugeot | 7.149! 30.266|  16.08
Volkswagen | 2953 12.826 1535
Fiat __2614; 12738| 3362
Nissan | 2361, 8.853] 3700
Rover - | 1728 6249 3442
Audi -~ || 1113, 51311 5073
BMW . 867, 4382| 957
Mercedes i 764)  3.367 ;. 4847
Volvo v B72Y 3137 2804
Hyundai - . 556! 2161 1681
Lancia - |-~ 508! 2012} -1460:
Honda - ' 491} 1954 3167
AlfaRomeo:: 406: 1.927| 8044
Toyota 285 13721 4658
Skoda ~ . 219 857! BIpd
Chrysler |: _199: 896 169,88
Saab i 1171 4360 3797
'‘Mazda || 108" _ B71): 2021
Otros | _ 404 1983)° 3916
3 gl I i :
'TOTAL | 69.652 (2707281 13,33

medidas del Gobierno para la reactivacién,
si bien es verdad que ain es demasiado
pronto para que las medidas se traduzean
en un importante crecimiento de las ventas.

Renault, con 10.829 unidades matricula-
das en abril, sigue ocupande la primera po-
sicion, a pesar de haber sufrido un descenso
del 5,4 por ciento. Un descenso preocupante
por cuanto se compara con los valores, muy
bajos, del pasado afio. Con ninguno de sus
modelos entre los cinco primeros (creemos
que es la primera vez que ocurre esto en la
historia de la marca en nuestro pais), algo
extrafio estd ocurriendo en la marea, cuya
gama sélo parece tener al Laguna como ele-
mento novedoso. A la marca del rombo le si-
guen muy cerca Ford, con 10.534 unidades
y Opel con 9.394, ambas con crecimientos
porcentuales del 12,4 y del 4,2 respectiva-
mente. En el cuatrimestre transcurrido, Re-
nault sigue en cabeza, con 40.809 unidades,
pero con un saldo negativo del 2,8 por cien-
to. Es la tinica marca de gran difusién que
no logra vender mds que el fatidico 93. Su
cuota de mercado es del 15,03 por ciento,
frente al 14,82 de Ford v el 12,79 de Opel.
Seat, Peugeot y Citroén conforman el pelo-
tén perseguidor, con cifras en el entorno del
10 por ciento de cuota.

Del total de matriculaciones, el 54,7 por
ciento son importados. Probablemente éste
sea el porcentaje mas alto nunca alcanzado,
ya que cabe esperar que el Plan Renove va-
ya reduciendo la tendencia al alza de los
coches importados, para estabilizar el mer-
cado en un 50/50. Entre las marcas impor-
tadoras «puras» cabe sefialar el fuerte incre-
mentio de Chrysler (+170 por ciento) y de
Alfa Romeo, que parece que al fin ha tocado
fondo, antes del lanzamiento de sus nuevos
modelos, 145 y el monovolumen. El Opel
Corsa recupera el liderazgo de ventas, en su
alternancia con el Ford Fiesta, con dos Opel
y dos Ford en los cinco primeros puestos,
entre los que el Citroén ZX es el tinico re-
presentante del automovilismo de origen
francés, frente a 1a hegemonia germana.

Gl

Gahriel
Director Garonte de Renault
Espaiia Comarcial

RENAULY HA CAIDO UN
2%, FRENTE A UN
INCREMERNTO GENERAL
DEL 13,3% ;QUE OCURRE?
En enero y febrero sufrimos
la transicion del Renault
21 al Laguna, lo que hizo
bajar nuestra penetracion.
Esta situacion se ha
corregido en marzo y abril,
donde con la colahoracion
del Laguna hemos
superado de nuevo nuestra
posicion de lideres.
NINGUN MODELD DE
RENAULT ES LIDER EN SU
SEGMENTO. ;POR QUE?
Las ventas no se
encuentran concentradas
en un modelo dinico; el
Renauit 19 esta entre ese
grupo de 3 6 4 vehiculos
que se reparten la cabeza
de peloton; en el segmento
medio/alto, la transicion
del Renault 21 al Laguna
ha sido anormal v, por
filtimo, el Safrane es fider
del segmento entre las
marcas generalistas.

et ‘-D.Amm,
ZHAN FALLADO EL LAGUNA
Y EL TWINGO EN SU
LANZAMIENTO?
En absolito, El Twingo,
debido a su innovador
diseio, no fue concebido
para grandes ventas y gran
difusién. El Laguna nunca
se situard entre los 30 4
mas vendidos, ya que este
segmento tlenen menor
volumen que el de los
pequeiios y medios.



JORNADAS SOBRE
DHSCAPACIDAD Y
SEGURIDAD VIAL

La reftexion sobre los
problemas de trafico y
seguridad vial que
aquejan a las personas
con discapacidades
fisicas y/o psiquicas y a
ia Tercera Edad fue el
objetivo prioritario de las
jornadas impartidas por la
Asociacion Espanola de
Carretera, durante los
dias 26 al 28 de abril,

en el INSERSO.
Colaboraron el Instituto
del Transporte y las
Comunicaciones, la DGT y
la Conserjeria de
Trangportes de la
Comunidad de Madrid.

CONFERENCIA DE JACOU

Pierre Jacou, Director de
calidad del grupo Renault
ha participado como
conferenciante en la
Asamblea del Club de
Gestion Calidad,
celebrada en &l Instituto
Nacional de Industria, con
participacion de
personalidades del sector
y de la politica, como el
ministro de Industria,
Juan Manuel Eguiagaray.
Jocou, considerado como
uno de los mayores
expertos europeos en
estos temas, insistié en
Ia necesidad de la calidad
total como concepto y en
la defensa de los
principlos industriales
europeos, frente a la
agresividad nipona. <Al
empleo por la calidad» es
definitivamente la
aptiesta occidental.
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FERNANDO BOTERO

NACIO en Medellin {Colombia) en 1929,
Fernando Botero es en estos momentos
uno de los artistas mis cotizados de la
pintura y escultura contempordneas. Ma-
drid, y més concretamente el Paseo de la
Castellana, es testigo excepcional de una
exposicién de sus obras escultdricas. Al ai-
re libre, como gquiere el artista, para que

sus esculturas. Botero, caracterizado por
la simpatica gordura de sus perscnajes, ha
querido estar en la capital de Espafia, co-

los ciudadanos vean, admiren, y toquen -

Queridas gordas del carril bus

mo antafio en Nueva York y Paris. Rodea-
das de chiquillos, de jubilados o de sesu-
dos viandantes, las esculturas de Botero
se asoman entre el trafico urbano, al que
roban incluso parte de su espacio, que no
es mal privilegio. Hubo incluso polémica
porque para ver con perspectiva las obras
del colombiano (la mayoria de ellas de ge-
nerosas dimensiones), los visitantes deben
invadir el carril bus. Por si fuera poco, las
esculturas se encuentran mirando a la cal-
zada, a los conductores, que aminoran la
marcha para contemplar las cbras del ge-
nial escultor.

La muestra se mantendrd hasta media-
dos de diciembre y, simultdneamente, en
la galeria Marlborough se puede ver una
exposicién de dibujos sobre lienzo que no
deben dejar pasar los aficionados a la pin-
tura y al arte.

MOTOR EPOCA 94

Evolucion logica

MOTOR Epoca, la feria valenciana dedi-
cada a los vehiculos histéricos, va encon-
trando su camino y va ganando madurez a

medida que transcurren los afics. Esta

tercera edicién es una buena prueba de
ello. La parte dedicada al comercio va to-
mando mas cuerpo, aunque eso no implica
dejar de lado la parte meramente expositi-
va. En este segundo apartado un tema
monografico imponente: Hispano Suiza.
Nada mencs que diecinueve coches de la
marca de la cigliefia se aduefiaron de la

muestra valenciana para ayudar a la pro- -

mocién del libro que sobre su historia esta
escribiendo el especialista Emilio Polo. Es-
taban encabezados por el La Cuadra de
1901, que es el vehiculo mds antiguo que
se conserva de los construidos en nuestro
pais. El La Cuadra es uno de los predece-
sores de los célebres «Hispanos» en cuanto
que estaba disefiado por Mark Birkigt y
que ademéas puede decirse que la marca
fue el embrién que con el tiempo se convir-
tié en la Hispano Suiza. Del resto de estos
automdéviles presentes cabe citar como
mée destacables el 20-30 HP de 1910 que
perteneciera a los Marqueses de Zayas y
que comprd en subasta piblica hace pocos
afios la Direccién General de Tréfico. Este
automdvil, con una bella carroceria Cou-

pé-Landaulet de Capella, se encuentra en

su estado original y casi sin deteriorar.

Otro importante vehiculo es un fantdstico
K-6 de 1936 carrozado por Van Vooren y
que perteneciera a la familia Mateu, la

propietaria de la marca. Otros ejemplares
destacables eran un T-56bis Sport del afio
29 con chasis Boulogne, un 16HP de 1923,
un Coupé-Landaulet cbra de Kellner so-
bre chasis H6B de 1927 y, por fin, por su
actualidad, el T49 que se ha hecho famoso
en la pelicula «Belle Epoque».

Ademis de estas legendarias joyas, al-
gunos clubs como el de Vehiculos Histéri-
cos de Valencia, mostraban bellos ejempla-
res tanto de automdviles de lujo como de
competicién. Visto esto, el resto del espa-
clo quedaba dedicado a lo mas jugososo de
estas manifestaciones: los puestos de pie-
zas, libros, recambios, juguetes, ete... Asi,
reputados restauradores como Bolart o
Ranil Ferndndez, miniaturistas como Bu-
gatti, libreres, fabricantes de piezas, im-
portadores de repuestos, comerciantes y
un larguisimo eteétera, conferian a Motor
Epoca este fuerte poder de atraccién que
hizo que hasta la ciudad del Turia se des-
plazaran aficionados de todas las partes
de Espafia.

PUJOL INAUGURO
El. 1DIADA

El Presidente de la
Generalitat de Catalufia,
Jordi Pujol, inauguré ia
primera fase de las méas
modermas instalaciones
europeas de las
dedicadas a los ensayos e
investigacion de fa
industria del automaévil: el
complelo del Miada, Sito
en la finca del Albomar,
cerca de El Vendrell,
cuenta con laboratorios
de ensayo y pistas de
pruebas entre las que
cabe destacar el anillo de
atta velocidad, en ¢! que
se pueden alcanzar los
300 kilometros por hora.
Estas instalaclones han
supuesto una Iinversion de
12.400 millones,
repartidos al 50 por
ciento entte la
Generalltat y el Fondo
Europeo de Desarrollo
Regional.

DERBI CONGELA
SUELDOS

La crisls economica de
Dorbi y el subsiguiente
confiicto laboral han
Hlevade a buscar una
solucién que contente
tanto a los trabajadores
como a la patronal. Asi,
durante dos afios, se
congelaran los sueldos y
se aumentara la jJomada
laboral, pero ello impedira
el despldo de 65
empleados de una
plantilla que se acerca a
los 400. Este acuerdo
fue ratificado por el 93
por ciento de la plantilla,
de los cuales el 64 por
ciento votd a favor de
esta propuesta.

Motor 16 /13




PUNTO DE MIRA ALUTOSONIDD
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BENEFICIOS MODERADOS
S 0 B RE RU ED A S | DE CONTINENTAL gﬂﬁ}‘gggﬁ MERCADG
M USI CA - La crisis de la industrla Los préximos productos
L . Al e e S del automévil ha que la fira Nakamichi
EN 1972 la entonces 1nc1p1ente' mentes temas que se pus1eron de repercutido, logicamente, Tanzara a nuestro mercado
CBS ed1taba en Espafia una colec- moda por su empleo en direferentes en |95_ sectores son el radie casete TD-7
vitin de seis dlbumes con el titulo co- . anuncios de TV. Aqui mandan los de suministradores. Es el (carétula extraible con
min de «Million sellers». Era un . coches, y la estrella es «She sajd»de | | caso de Continental, el RDS, potencia 10Wx4,
‘repaso a algunas - los Cramps, que ilustr6 el lanza- .- lider de la fabricacion de control de CD, casete con
" - de las mejores - miento del Peugeot 106. Al lado est4 - | neumaticos de Alemanla y Dolby, 30 presintonias,
canciones de ' «Come softly to me» de los Fleetwo- segundo europeo, detras iluminacién de carétula en
los cincuenta  ods que hemos escuchado junto a -~ || | de Michelin. Continental ' dos colores: verde 0
| y sesenta, en un Volkswagen. Y algunos temas "' | agrupa a marcas como | ambar...) y el cargador
un momento que ya no estdn en las pantallas pe- .- Uniroyal, i Compact: disc MB.7.
en que 1a re- ro que se identifican con un tabaco - Semperit, NOVEDAD EN NUESTRO PAIS :
cuperacién de (fortuna y el saxofén de «Baker stre- ' ﬁ!ﬂ r:m o ”
-1a nostalgia no et») o los inmortales Nina Simone, .| abor. : - - = TELEFONG
" cstaby tan domoda  Beach Boys, Sam Cooko y tantos .. || | En el sjeteiclo Lo mas reciente de Alpine PORTATIL CMRLLS
" como ahora. Eran excelentes otros que hacen mas llevadero el | del pasado |
albumes, hoy en dia inlocaliza- zapping televisivo y mas agradables | afio facturd SIGUIENDO la continua innovacién que | al azar, repetir la misma cancién y proce- Sony presenta el
hiles. Pero, por suerte para conduc- nuestras citas al volante. = 722.000 se estd produciendo en el mundo del car = der a una exploracién musical. Tede ello revolucionario CM-R111.
tores y aficionados en general, aca- -~ Cerramos por hoy con Maggie =~ | millones de audio, Alpine presenta varias novedades | no sélo respecto del disco que estamos es- Un teléfono que contiene
han de reeditarse, respetando. Reilly, una de esas cantantes que . | pesetas, y en su gama de radio-compact disc. Todas | cuchando en la unidad situada en el salpi- la tecnologia méas
repertorio y comentarios originales, .- hemos escuchado miles de veces | | obtuvo un esta novedades incorporan el revoluciona- | cadero, también controla un cambiador de avanzada en
en formato compact disc (CBS/ Sony * aunque nunca se nos dijera su nom- I beneficio neto rio convertidor digital/analégico (DAC) de | 6 CDs que esté ubicado en el maletero. telecomunicaciones en el
Col 475940/41/49/50/51/52). Toda - bre. Y es que Maggie puso la voz a antes de -1 bit regulado, desarrollado por esta mar- El potente amplificador interno del apa- 1 espacio de
una joya para los que tiene cargador .. algunos de los mejores temas de la | impuestos de ca japonesa y que permite una mejora sus- | rato suminisira hasta 120 vatios a cuatro 4 un
miiltiple en el coche, porque se en- razén so- \ 5.400 millones de tancial en la reproduccién de frecuencias | altavoces. Una posible ampliacién del sis-
contratrdn con 72 temas «serie oro» cial «Mike L Bric ;;-t f{ pesetas. Una cifra bajas. De entre estos modelos mencionare- | tema queda garantizada por las dos sali-
para disfrutar de una sentada, en = Olfield». ¢ " '?Z que contrasta con mos el 7817R, que es el mas-alto de la ga- = das de pre-amplificacién disponibles que €
seis volimenes diferentes. : Ella era la % los 10.900 mlllones ma.’ permiten la instalacién de varias etapas Su gama de
Y para modernos, Bonnie Raitt, vocalista [ S SEN. de pesetas de Este modelo incorpora todas las presta- | de potencia. { accesorios es
gue después de pasar un infierno : de «Moon- - 1 beneficios del . ciones que los consumidores puedan de- Cara a un perfecto ajuste estético con la 1: capaz de
particular con el alcohol (ya sabe, si  light sha- ﬁ ejercicio anterior. mandar de un reproductor de radio-com- | totalidad del salpicadero del vehiculo, esta “ satisfacer a los
bebes no conduzcas ni intentes per- dow» pese Yo | Para presentar el pact disc. Su sintonizador dispone de | unidad dispene de doble iluminacién ver- més exigentes:
durar en la cumbre de la cancién a lo cual balance se desplazo funcién RDS y puede memorizar hasta 30 | de y ambar. Como medida de seguridad, el adapatador/cargador de
pop) lleva unos afios gloriosos a ba-  ha necesi- a Espaiia Peter Von emisoras de radio (sean de FM, onda me- | frontal de la unidad es extraible. E1 PV.P. baterias, haterfa de larga
se de canciones de rara intensidad y  tado afios Herz (en la fotografia) dia u onda larga). sugerido por el fabricante de este sofisti- duracion, antena de extra
de esa personal forma de entender para que las compaiifas le concedie- director de cqunIcaclén En lo refente a la seccién de compact | cadisimo aparato es de 101.990 pesetas ganancia, kit manos libres
el rhythm and blues que le ha hecho  ran el privilegio de tener disco pro- del grupo, quien informd disc, este modelo puede reproducir pistas | mds IVA con mando a distancia...

compatir grammies con leyendas del
blues como John Lee Hooker. Su
nuevo trabajo, «Longing in their
hearts» (Capitol 81 427 2) es alta-

re= con gensibilidad y una cierta ve-
Lerania. No es facil que temas con la
enjundia de «You», por citar tan sélo
uno de sus temas, puedan competir
en los circuitos sonoros juveniles.
Pero los que pasamos muchas horas
il volante agradecemos

fratamientos musicales

mente recomendable para conducto--

pio.

Ha llegado con «Midnight sun»
(Emi 27351 2) que nos la presenta a
caballo entre el folk, el pop més sua-
ve y cierta tendencia a los sonidos
etéreos de la new age que imperan
en el mundo. Y ya se sabe que la
musica new age tiene, sobre todo en
los USA, emisoras especialmente
pensadas para quienes est4n al vo-
lante. Siéntase americanc (y algo
yuppie) pinchando a
Maggie Reilly en el
compact de su
coche. Le inva-

sobre la entrada en pleno
funcionamiento de la
nueva planta de Mabor en
Portugal, que va a
permitir a la empresa
alemana suministrar en
primer equipo neumaticos
a los fabricantes
espaiioles. En otro orden
de cosas, Herz comentd
la estrategia del grupo
empresarial a medio y
largo plazo, estrategia
consistente en producir
hasta un 25 por ciento en

RBNgeR

[5 La alarma que
vigila por ti...
!)0 i Iuego te lo cuenta.

paises que ofrecen una '
mano de obra barata,
como Portugal o
Checoslovaquia, donde
una fabrica de Barum se
encuentra ya en pleno
funcionamiento.

como éste de Bonnie

j«Locos por la tele» dira una paz
ataca de nuevo! Apare- ' muy especial.
ce ya el tercer volumen
(RCA 20951 2) que red-

fi# nuevos, y no tan re-

La atarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora la
| funcion VOZ {Voice). La funcién VOZ indica al usuario el motive concreto del disparo de la alarma,
eliminando radicalmente las dudas que crean olros sislemas de aviso para la interpretacion del motivo
gue ha provocado ef disparo.

£s tan importante Ia vigilancia de una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia.

Y todo ello de viva voz.

JOosE RAMON
ParDo

Distribuido por: RADIOVOX, S.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Gorts), 08014 BARCELONA, Tel {93) 490 81 40. Fax {93) 490 1116
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AL VOLANTE
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Larga/ancho/alky fmm)
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Are: o 0/ L0 b, (53 100 92 85 . . 1
Velocida mémma thmyh) 210 25 230 trasciende I}alea el inte-
Cortiuma hiana [L/100Km) 105 113 120 rior, un habitéculo capaz
£ 90 by (L A0 k) BA T4 7.0 para que cuatro adultos
£ 130 b h AL 100 k) 81 9.5 8,0 viajen cémodamente

OS modelos Cabrio son una
constante en la historia de Saab.
Ya en 1950 se proyectd un Saab 92
Cabriolet, pero no seria hasta 1956

mado Sonnet. Luego, con la apari-
cion del Saab 900 en 1978 se
empezd a estudiar en serio un mo-
delo de esas caracteristicas para
lanzarlo masivamente al mercado,
lo que se concreté en el Salén de
Francfort de 1983. Desde entonces

cuando se vio por vez primera un | nia en
descapotable, del que sélo se hicie- | 1986
ron 6 unidades, de un modelo lla- el 1

hasta hoy, el éxite del Saah
900 Cabrio fue cre-
ciendo. Asi, si el

Cabrio supo-

por
ciento
del total de

con unas lineas atractivas y fluidas
y una elegancia de conjunto dificil
de igualar. Esa elegancia

rodeados de un
equipamiento
rico

bo parece inadecuado para esta ver-

[meE—————— e (]
- - S— = — 900 Cabrio primitivo en sus 10 afios- p d . .
Bl - D de existencia, pues en septiembre en elemeptos de con ort.y e seguri- muy bueno.' En c‘uanto a prestacio-
de 1993 salfa ’de Tt (T e (2 T dad (el airbag es de serie en el con- nes el Cabrio estd a buen nivel. Pe-
kaupunki (Finlandia) 12 dltima uni- ductor y opcional para el acompa- ro lo mas importante del Cabrio es
gToR 0 S002348y  SDDEVE. 900 2.0 16V Turtbo dad de la primera generacién, y alli nazte). do. el Cabri n ﬁp;sdstructura, uin 72.1)01' clenc’lcolméls
 Disposicion Delantero transversal  Delantero transversal  Delantero transversal es donde se produce el nuevo mode- ul&q‘;)el g raco, & ahno D rea ‘ﬂle (;an 5 f.n&guo “110 flpf’i x
1V g clindros 4 en finea GenVab54 4 ¢n linea lo; mientras que el resto de la pro- agradable, es un coche para 1r que se ha demostrado en las diticl-
[7indrada (c.6.) 2280 2498 1,985 duccién Saab se concentrard en la abierto, y para ello su capota trica- les carreteras irlandesas. El Saab
At y&lyulas por ciindro 4 2 4 sede sueca de Trollhittan. Los mer- pa se esconde en pocos segundos Cabrio se comporta de maravilla en
| Allfvartactdn Inveccibn efectrnica  nyeceidn electrénica  Inyec. electr. + Turbo cados mas importantes del Saab dentro del maletero, dando lugar a cuanto a tor.'smn_ y vibraciones, préc-
i Comprasion 10541 108al 92a1 Cabrio son, y se espera que sigan una carroceria sumamente atracti- ticamente inexistentes, y tan sélo
| Potediie méama/r.p.m. 150/5.700 170/5.900 18575.500 giendd Est;dos Unidos. Ttalia, Ale- va. Kl maletero no es pequefio y re- hay que achacar una cierta dureza
i Pariniamo/ rpm. 21.474.300 23,1/4.200 26,8/2.100 mania, ol Reino Unido’ ’ sulta suficientemente aprovechable; general en las suspensiones. Es un
. i - ri sponsables do S aab piensan sobre todo con la capota desplegada. coche que frena muy bien (lleva sis-
Traccxin Delantets Oelgntess - Detanters vender unas 8.000 unidades/afio en En cuanto a mecanica, el Cabrio tema antibloqueo de serie) y su di-
l Cajpuscalthlos Narual, b veh /A 4 _MEvel, et /AL 4 MEnusl. S velocidades todo el mundo a partir del afio que utiliza los mismos motores que el = La righdez de la carroceria del Calwio se | reccién es suave y precisa. Nueva-
PCIGN Y FRENOS . as:sn?ﬁl viahe [pormae] cI:)oche e resto d? la gama, salvo el dos litros puco apreciar en todo tipo de carreteras. | mente, el modelo turbo da ciertos
Dlam de glo im) kg 105 105 s inerci’alizacién el préoximo mes de afc{nosfenco, desechado en esta oca- ’ . ) problemas, e este'caso por pérdi-
Franos. Sisten s [.IlEI"I."l.TF‘-E'I Dics fenl/Descos:  Disces verl /Discoss  Dlsgas vent/Disoos julio. Por el momento, no se puede ' SKEL - " ind 1 sién; es demamgdo potente. Se utili- | das de.tracclon debido a su elevada
i i B b s B i el S e e e hacer, ni siquiera, una aproxima- 0s tres motores rinden a la pe- | zan dos transmisiones: manual de 5 potencia. ®
e mdemnrheniﬂ ndependiente Independient cién a,sus S d’e — feccnzn, pero si el 2,3 litros resulta | marchas y automatica de 4 en los —
| Trasera 5 spmbrigidny "B samiigido £ kgt Lo primero que hay ¢ vl ol el mas equilibrado y adecuado y el | motores 2,3 y V6, y en cualquier ca- MANUEL DOMENECH
PESO. nuevo Gl (Cile Saag es que, ostéti- V6 apto para quienes quieran algo | so el resultado es
En eaden e marcha () L375 LAG0 1415 camente, el resultado es espl,éndido, més, el brillantisimo dos litros tur-

En la radiografia del Saab
900 Cabrio se observa el interés de

la marca por la seguridad. Cerrado, el Cabrio
rosulta también atractivo, aungue es un coche
que pide ir abierto. A la izquierda, detalle de la
prolongacion del maletero hacia el habitaculo.

los Saab 900,
el porcentaje en
1993 fue del 23,6 por ciento.
En total se han fabricado y vendido
més de 48.000 unidades del Saab
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LO uLYIMO

A sustitucion del elegante Spi- |

der de Alfa Romeo pasaba irre-
mediablemente por un cambio total
de rumbo en cuanto a soluciones,
disposicién mecanica o aspecto. La
tendencia hacia la traccién delante-
ra para toda la gama, el aumento de
tamano o la utilizacién de una ma-
yor variedad de motores han dejado
hastante anticuado un Spider con
28 afios a sus espaldas, pero con un
encanto v cualidades 1nicas en su
segmento.

Pininfarina, esta vez con Ia cola-
boracién del deparl:amento de dise-
no de Alfa en Arese, ha esculpido
un magnifico sustituto, mas grande,
mas seguro, més aerodindmico y
tnmbién mas potente. No estars lis-
to antes de octubre ¥ sus caracteris-
ticas hacen prever un éxito cuando
menos parecido al conseguido por el
vistogo modelo actual,

Dos motores compondran la ofer-
ta jnicial del nueve Spider, una me-
| vanica totalmente nueva de cuatro
| cilindros en linea, 16 valvulas, Twin

ALFA ROMEO SPIDER

- Vuelve el placer

Alfa Romeo esta dispuesta a recuperar el tiempo perdido en el segmento
deportivo que comprende los coupé y los cabrio. Esta es su respuesta.

N d;-;-ﬂ-ﬁ = | Spark y 153 caballos con una cilin-
ey & BT "‘-.- SEat . 5 e drada de dos litres y un par maximo
== s | de 19,6 kgm a 4.500 revoluciones

Los cambios han sido significativos, tanto en fos referente a la T
lMaeomoalassoludonesteemcas. ElnuaveSplderhersda |
capota se almacena ahora en un hueco especifico Wmo Mﬂm#: Eéﬁﬂh‘.t:l': TharREyE|
estanco y la linea s mas aerodinamica. La oferta =gl de.cuatro clmedros on |
mecanica es méas ampila y o equipamiento y nen TRACCION: Deianterg :
ol acabado mejores. | | ADA: | 976 centime-  LINDRADA: 2 ﬁ"!d centime:
IT‘I!I- ﬂwﬂrﬂa mﬂﬁ. |B4

——

por minuto y otra de seis cilindros
en V, dos valvulas por cilindro, tres
litros de cilindrada y 184 caballos
de potencia. Mas adelante podria
nfrecerse un Spider més deportivo
con un motor turbo de dos litros,
seis cilindros en V v 205 caballos de
poteneia. Con este abanico de poten-
cias, que hay que relacionar chvia-
mente con un fuerte cardcter, con-
gervar la traccion trasera habria
gido delicado. El nuevo Spider here-
da la plataforma del 155 y a oo
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LO ULTIMO

NTES de que finalice 1994,

ma del grupo y apertando una

. _como la que mueve al 164 Q4,

caballos de potencia. Ademds de

. Spider.
LeJos quedan los deportwos

Alfa Romeo tendrd listo su
. coupé, derivado del Spider, cons- -
" . truido sobre la misma palatafor- -

- mecénica de carédcter deportivo -
; * gustituto ideal. - B
. con tres litros de cilindrada, seis .-~ El nuevo coupé de la ﬁrma 1ta- ‘

| cilindros en V, 24 vilvulas, 230

“ este poderoso motor, el Coupé de -
- Alfa Romeo compartird mecani- .
“cas con su hermano €l nuevo -

ALFA ROMEO COUPE: CARACTER Y ESTILO

. GTV del constructor italiano que -
a mediados de los 80 hacfan las |

delicias de los conductores més
habiles. Pero Alfa retoma la cara

-. deportiva, la que siempre ha ca- ..
racterizado a la marea, con un - j

liana es un dos mds dos plazas,
aunque iasg traseras son sdlo
aprovechables por nifios o adul- -
- tos-en cortos desplazamientos. El -
equipamiento, al igual que el ca- .~
_brio, sera muy completo y la se-
guridad elevada,

El Alfa Romeo Coupé contara con uno de los mejores motores de seis cilin-
dros, el que monta el 184 04 de seis cifindros en V, 24 valvulas y tres fitros
de cllindrada con 230 caballos de potencia. El Coupé de Alfa se llamard GT.
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su vez la traccién delantera del res-
to de la gama, en combinacién con
un esquema de suspensiones muy
trabajado que se aprovecha de un
sistema independiente tipo McPher-

son en el tren delantero y dos posi-

bilidades en el tren trasero, una

sencilla de brazos tirados longitudi-

nales y otra de tipo multibrazo.

El disefio del Alfa Romeo Spider
es tremendamente llamativo. Tanto
su frontal, de lfneas suaves pero no
carentes de agresividad, como su
parte trasera, de cintura alta y ae-
rodindmica, componen un conjunto
clegante, llamativo y con una perso-
nalidad muy pronunciada.

La firma de Arese ha hecho hin-
capié en tres aspec-
tos bien diferen-
ciados v de suma
importancia como
son la seguridad, la
calidad de acabado y
el equipamiento. Pa-
ra lo primero no ha
escatimado medios,
aportando airbag de
serie, antibloqueo de
frenos y un marco de
parabrisas reforzado
ante un posible vuel-
co. El Spider serd un
coche bien hecho, asi
al menos lo pretende
la marca y para ello
su fabricacién se ha-
rd integramente en
las instalaciones de

se esconde en un
hueco especifico que
queda herméticamente cerrado al
estilo de los mejores cabrio y su ac-
cionamiento serd automatico. A pe-
sar del espacio ocupado por la capo-
ta plegada, aun quedara disponible
una aprovechable superficie para
equipaje, gracias al original disefio
del coche. Por supuesto se ofrecera
un hard-top que igualard la linea

con el coupé. Otra de las ventajas de |

la estilizada linea del coche es que,
gracias a la inclinacién del parabri-
sas (pricticamente la misma que la
del capé) y lo elevado de la cintura
trasera, los remolinos en el habita-
culo circulando sin capota seran mi-
nimos, no teniendo que recurrir a
un panel antiturbulencias, de moda
en los cabrios més recientes. ®

A M

la marca. La capota

FIRG RSCG

Antes de fin de mes puede ahorrarse dinero, mucho dinero, gracias a la campafia de
apoyo de Citroén a las medidas del Gobierno.

Oportunidades como esta son excepcionales. Ahora puede conseguir el Citroén AX,
Citroén ZX y Citroén Xantia que usted deseaba ahorrandose dinero. Mucho dinero.

Y si no tiene un coche con mas de 10 afos, no se preocupe, en Citroén también se
ahorrara dinero. Mucho dinero.

CITROEN

RED DE CONCESIONARIOS

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR Tl
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NUEVA SERIE 7
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AL VOLANTE

A comercializacién en Espafia
de la nueva Serie 7 estd previs-
ta para el mes de julio. En principio
llegardn los 7301 y 740i, mientras
que el modelo de méxima represen-
tacién, el 7501, ¥ los «diplométi-
cos» -los de batalla larga- se
retrasan hasta finales
de afio (en otofio en
el mercado ale-
mén). La
Serie 7
ante-

A t-:-I'u

s o
en el merea- =
do desde hace Y

ocho afios, ha teni- :
de un notable éxito,

contabilizando un total de

310.000 unidades vendidas, una
cifra poco habitual si tenemos en
cuenta el exclusivo segmento donde
se encuadra. La nueva gama va a
estar compuesta por seis versiones,
identificados por las siglas 7301,
7401 y 7501, amén de la variante de
batalla larga.

A primera vista, la nueva genera-
cién da la impresién de ser muy si-
milar a la anterior, aunque basta
enfrentar el viejo y el nuevo modelo
para comprobar que las diferencias
son evidentes. El estilo sorprende
por la cldsica elegancia, que se man-
tiene con el paso de los afios. La
nueva carroceria de la Serie 7 ha
crecido en longitud, anchura y altu-
ra. Dicho aumento beneficia sobre
todo a la habitabilidad, puesto que
la distancia entre ejes es ahora casi
diez centimetros mayor mientras
que el incremento de la longitud es

26/Motor 16
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Como opeion, el nuevo
modelo de la marca germana
pusde ofrecer un GPS,

dispositivo que facilita la conduccion.
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El salpicadero del
iifitimo modelo de BMW
es de nuevo diseno.
Ofrece una posicién de
conduccion perfecta,
con una gran
visibilidad.

La suspension es una de las grandes
innovaclones del coche. Ofrece una
serie de controles electrdnicos que

gestionan la dureza de 1a
suspension y conirolan la
estabilidad.

de 74 mi-

limetros.

Bastan pocos

minutos para sen-

4 tirse a gusto en la

#  nueva berlina que, con
~ una longitud de casi cinco
metros, se puede condueir con

ok | gran facilidad, precisién y seguri- |

dad. Poco importa, desde este punto
de vista, si se trata del 7301 equipa-
do con el motor V8 de tres litros y
218 caballos o el 740i, también de
ocho cilindros, pero con 4.000 444
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AL VOLANTE

La habitabilidad del buque insignia de BMW ha crecido debido a gue la distancia entre ejes os ahora casi dlez centimetros
mayor que en el anterior modelo. El motor del BMW 740 es un prodigio de suavidad de funcionamlento a cualquier régimen.

2&f“ﬂ" 1 ‘

N

centimetros cibicos y 286 caballos
de potencia. Gracias a la regulacién
eléctrica (0 manual segin la ver-
si6n).del asiento y el volante se pue-
de adoptar una posicién de conduc-
cién ideal. Excelente la visibilidad y
la ergonomia en el interior por el
atractivo nuevo disefio del salpica-
dero y los espléndidos paneles de
las puertas; el volante y el pomo de
la palanca de cambios también se
han redisefiado. El cuadro de ins-
trumentos es el cldsice e impecable
de los iltimos BMW, fdcil de leer y
completo. En suma, la nueva Serie
7 ha mejorado su estética por las
modificaciones de la carroceria y de
equipamiento, aunque se ha vuelto
menos aparente. Siguiendoe con la
actual tendencia, el nuevo «<buque
insignia» de la marca alemana ha
renunciado a ese cierto cardcter teu-
ténico majestuoso para pasar menos
desapercibido. Un ejemplo de este
progreso estd representado por la
posibilidad de variar en anchura la
inclinacién de la parte superior del
asiento, destinado a ofrecer mayor
confort al conductor y pasajero. En
el apartado de seguridad, la Serie 7
estd equipada y puede ofrecer la
mds moderna tecnologia.

Las novedades respecto a la gama
anterior son numerosas. Ha mejora-
do la rigidez de la carroceria, , o

Los interlores ofrecen lujo por todas partes. Estan cargados de delalles para los conductores méas exigentes, una norma
habitual en la marca alemana. Todo esto le va a permitir competir con grandes argumentos con la Serie 5 de Mercedes.
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Disposicién

N de cilindros
Cilindrada (c.¢.)

Ne vélvulas por eilmdro
Alimentacidn
Compresiin

Potencia méxima/r.p.m.
Par maximo/ r.p.m.

Tracaitin
Cala de cambios

Delantero longitudinal
8enVadd®

2,997

4

Inyeccitn electrénica
105a1

218/5.800
29,6/4.500

Trasesm
Manual de 5 vel,

Sistema Asistida de relaoitn vansbla

Digmetry de giro {m)
Frengs: Sistema | Del) (Tras)

Delantera
fraiserd

En orden de maraba (kg
Largq..fam:‘nu_.-‘artn (.}
Gapacidad gopd

Acelarncion de cero 100 km/h. (s
Velacidad makima (km/hj

Sang e urbana (L L00Hm)

A 90 Kmyn [L/100 km)

AE20 ML L0 km)
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Discos vent./Discos

[ndepeadiente:

Mutitirazo

1725
4928471.862/1.435
106

8:3

235

12.5
61

10,4

Delantero longitudinal
8enVadl?®

3.982

4

Inyeccibn electrénica
10al

286/5.800
40,8/4.500

Tragserd
Manual de & vel

Asist, de rel. vanabie

Cisoos vent /Discos

Independisnie
Mukibrazo

1.780
4.984/4.862/1.435
100

69
Limitada a 250

ge utiliza un eje posterior muitibra-
Zo, ruedas de 16 pulgadas en lugar
de 15, una distribucién de peso ide-
al y muy préxima al 50/50 y una se-
rie de controles electrénicos (de se-
rie en las versiones més caras y
opcionales en los otros) que gestio-
nan la dureza de la suspensién
(EDC III), el sistema automético de
la estabilidad o el control antipati-
namiento. Basta pulsar los diversos
mandos para comprobar la eficacia
e importancia con el objetivo princi-
pal de mejorar la seguridad activa
de marcha.

Ademas de los mualtiples cambios
estéticos y mecdnicog, por fin se
ofrece el excelente cambio manual
Getrag de seis velocidades para el
7401, por cierto ocupando un mini-
mo espacio. E] motor més potente,
con un sobresaliente par motor de
mds de 40 metros kilo a 4.500 revo-
luciones por minuto, permite circu-
lar por trafico urbano a 40 kiléme-
tros por hora en quinta velocidad,
con el motor girando a 1.000 r.p.m.,
v sale con progresividad sin necesi-
dad de apretar demasiado el pedal.
En cuarta, las reacciones son pare-
cidas a las de un cambio automético
con el mando situado en posicién
sport, En definitiva, con el 740i se
puede hacer todo lo que se quiera:
moverse a velocidad moderada o cir-
cular con «brio» y a velocidades ele-
vadas. La sexta es un overdrive con
un desarrollo no demasiado largo,
aungue poco utilizable, pero se pue-
de viajar a 240 kilémetros por hora
{por supuesto, en las autopistas ale-
manas) con el motor girando a 5.000
revoluciones por minuto. El confort
es méiximo, no se siente rumorosi-
dad mecénica ni vibraciones. El iini-
co ruido de fondo viene de la carre-
tera y légicamente se oye un poco el
rumor aerodindmico, inevitable por
un excelente coeficiente de penetra-
cién en el aire de 0,30.

Conducir el 730i después de ha-
berle hecho ¢on su hermano mayor
es una impregién menos favorable.
La diferencia es mayor de lo que po-
dria esperarse en un principio. Es,
evidentemente, una opinién perso-
nal después de un primer contacto
con el coche. Una apreciacién que se
debera corrobar en su momento con
la correspondiente prueba a fondo.
El manejo, la estabilidad, la preci-

-gién y la seguridad dindmica son

idénticos a los ofrecido por su her-
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mano mayor el 740i, pero con la di-
ferencia de que el 730i no «saca
chispas».

A la espera de la préxima comer-
cializaciéon en el mercado espaiiol,
los nuevos Serie 7 se van a conver-
tir, como era de esperar, en los gran-
des rivales de los modelos que com-
ponen la Serie S de Mercedes. ®

GIANCARLO PERINI
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'Esta demostrado cientificamente, los
coches con cambio automatico
aportan comodidad, sencillez de

~ usoy combaten el estrés.
- .. Eso si, son mas caros.

F
PEUGEOT 405 GRI 2.0 EMBASSY AUT.

RENAULT LAGUNA RXE 2.0i AUT.
SEAT TOLEDO 2.0i GT AUT.

FRENTE A FRENTE AUTOMATICOS .
ORD MONDEO GHIA 2.0i AUT. 4 =
|

NURza |

—
.
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OS automaticos son vehiculos

mas faciles de conducir que los de
cambio manual. Necesitan menos
mantenimiento que los de cambio
manual, no precisan cambiar embra-
gue porque carecen de él. Y, ademas,
estd demostrado cientificamente que
causan menos estrés en los atascos
cotidianos de la vivienda al trabajo.
Los americanos asf lo entienden. En
Estados Unidos, aproximadamente el
80 por ciento de los coches que se
venden son automaticos, al contrario
que en Europa. Se da el caso de con-
ductores con carné de conducir ame-
rieano que han tenido que reciclarse
y aprender el mangje de un cambio
manual al residir en el viejo conti-
nente. En Espafia, las cifras de ven-
tas de vehiculos automaéticos es avin
menor. En relacién con los coches de

Senchla y de manejo facil se muestra la transmision automatica del Peugeot 405,

.

I.acaiatlemblosautométlmquemontaaiFﬂﬂmﬂnulamﬁmﬂﬂ.d&mpﬂnlmmhnﬁ:pﬁcﬂnynﬂm

GONCEPTOS BASICOS

5 tipo de caja de cambios auto-
agquel que emiplea un convertidor de
“requeria un motor de gran cilindra:

- da y mucho par para paliar las enor-
~ mes pérdidas de energia que se pro-

' una misién semejante a la del em-

i pio de funcionamiento de un conver-

mética de uso generalizado es -

| par v un tren epicicloidal de engra-
najes. En sus origenes, este sistema

“ducian en el deslizamiento del’
. convertidor. Dicho elemento realiza

- brague en un cambio manual. Para
- aquellos que desconozcan el princi- 3

: tidor, basi‘:a\deqir que se trata de dos *

conjuntos de dlabes enfrentados, sin

unién mecénica entre ellos y encerra-

dos en un compartimento por el cual
cirenla un aceite, Uno de los elemen-

tos estd unido al volante motor, mien- .-

tras que el otro estd unido al tren epi-
cicloidal y por lo tanto a las ruedas

- motrices. Asi pues, el movimiento se-
* transmite a través del {luido, por lo -
que se produce un cierto resbala-

miento. Las diversas marchas se se-

leccionan en funcién del régimen del .
- motor y de la resistencia que ofrecen ~
" las ruedas motrices. Sobre los mis- -
mos principios de funcionamiente ha

irrumpido 1a electrénica de forma

que, hoy en dfa, una caja de cambios
. automdtica tiene un funcionamiento -
. muy préximo al gue un conductor
“normal realiza con un cambio ma-

nual. Los tradicionales cambios auto-

méticos de tres velocidades han dado .

paso a otros de cuatro e, incluso, cin-

co. También son moneda comtn las
gestiones electrénicas, que permiten -
. seleccionar entre varias programacio-

nes diferentes. En los programas de

tipo econémico, la caja-de cambios
pasa a una relacién superior en cuan-
to el motor supera el régimen de par.
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esta comparativa, del Peugeot 405
automatico se vendieron 167 unida-
des el afio pasado. Del Renault Lagu-
na de transmisién automética no se
tienen cifras en el 93 por ser nuevo
en la plaza, pero sirven de referencia
las ventas de 141 Renault 21 6 133
de Renault 19. Del Ford Mondeo se
han vendido 34 de enero a marzo de
este afio, lo que supone un 0,6 por
ciento del mercado. En cuanto al To-
ledo las ventas suman 203 coches,
Hace algunos afios Fiat realizé un
experimento médico que consistia en
someter a dos individuos a pruebas
de conduccién, en situacién de trafico
intenso. Uno estaba al volante de un
coche antomdtico y el otro de uno
manual. Al término, estos conducto-
res, que estaban conectados a unos
electrodos para medir el ritmo g44

méximo, mientras que en los pro-
gramas deportivos se apura hasta
las prozimidades del régimen de po-
tencia méxima. También es comin
el nso de blogueos de convertidor
que eliminan parcial o totelmente el
reebalamiento. Todas estas mejoras
han permitido que cada vez se vaya -

" . extendiendo més €l uso de transmi-

siones automadticas en todo tipo de
coches, incluidos pequefios utilita-
rios de escasa potencia, cuya como-

- didad de uso compite ventajosamen-
 te con sus hermanos de transmisién
" manual. : S
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FRENTE A FRENTE

cardiaco, mostraron frecuencias car-
diacas muy distintas. El del vehiculo
manual tenia el doble de pulsaciones
que el del automético. La conclusién
es clara, los coches automdticos per-
miten una conduccién més relajada
al no tener que embragar y desem-
bragar, sin contar con mover la pa-
lanca de cambios en continuacién.
Nuestro experimento ha sido mas
sencillo. En un recorrido de 25 kilé-
metros por ciudad, hemos contado el
numero de veces que se pisa el em-

de cambios. Unas 320 veces, entre 10
v 15 por kilémetro. Sobran los comen-
tarios, pero los taxis deberfan incor-
porar obligatoriamente transmisién
automatica. Otra cosa es el incre-
mento de precio que supone la com-
pra de este tipo de vehiculos.

Transmision. Por costo o por desco-
nocimiento, las transmisiones auto-
maéticas son practicamente desconoci-
das para la mayoria de log usuarios
de automéviles en Espafia. Aprecia-
das, sin embargo, por los que poseen
grandes berlinas de representacion,
tipo Mercedes o BMW. Los cuatro co-
ches sometidos a examen esta sema-
na montan caja de cambios automati-
cas de manejo sencillo y diferente
entre ellas. La mds compleja de uso y
a la vez préctica es la que monta el
Ford Mondeo. El conjunto del cambio
consta de una posicién para la prime-
ra velocidad (1), segunda (2) y directa
(D), a parte de punto muerto (N},
marcha atras (R) y parking (P). La
tercera se conecta pulsando un botén
en la palanca del cambio, entonces se
encenderd una sefial luminosa en el
tablero. Reducir de cuarta a tercera y
viceversa no requiere mis gque una
simple pulsacién en la palanca del
cambio. Un coche automatico debe
arrancarse siempre con la palanca
del cambio en posicién P, para evitar
que el vehiculo se desplace hacia ade-
lante o hacia atrds. Es por esto que
las cajas de cambios de estos cuatro
autométicos sélo arrancan cuando la
palanca estd en P. En el Mondeo, ade-
ma4s, si la palanca no estd en P, no se
puede retirar la llave de contacto, y,
al abrir la puerta un pitido avisa de
la incorreccién de la postura de la pa-
lanca y de la llave puesta. En gene-
ral, en un coche automaético se coloca
la palanca del cambio en D y se olvi-
da uno de cambiar. Si se pisa a fondo
el pedal del acelerador, auto- ¢¢e
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brague y a la vez se mueve la palanca -

Aunque el Ford
Mondeo es de
precio mas
caro, ol equipo
que monta de
serie incluye
casi de todo.
Los asientos
delanteros son
amplios,
comodos pero
algo planos.

El Pougeot 405
ofrece el mejor
precio de estos
cuatro
automiticos,
claro que el
equipo de serie
presenta
lagunas como la
del ABS o las
llantas de
aleacion.

A pesar de su
elevado precio,
el Renault
Laguna no
dispone de
serie ni de aire
acondicionado,
ABS, ni llantas
de aleacion.

El Seat Toledo
tiene su mejor
baza en un
precio ajustado,
que incluye de
serie elementos
tan caros como
¢} aire
acondicionado o
el ABS de los
frenos.

Psun

Defantera transversal Delantere transversal Delantero transversal fransversal
Nimero de cilindros 4 en finea 4 enlinea 4 en linea 4 gn linea
Material blogue/culata Fundicién/aleacion Fundicign/aleacidn Fundicidn/aleagitn fundicion/aleacitn
Distribucrn 2 arholes en cabeza 1 éihol en cabeza 1 &ol en cahera 1 &rbol en cabeza
Véivulas por ciindro 4 2 2 2 -
Cilindrada 1.998 c.c. 1.998 1.998 1.984
Didmetro/Carrera B84,8/88,0 86/36 82,7/93 82.5/92.8
Comgresibin 100a1 9581 88al 00ag
Potenicia méima,rpm 136 CV{100 kw)/6.000 121 CV{83 Jw)/5.750 115 CVIB4 kw)/5.250 115 cv(85 kw)/5.400
Par maximo/ipm 17,9 mig(176Nm)/4.000 | 17.9 mhg{176Nm)/2.760 | 17,5 mkg(171Nm}/3.500 | 16.9mhg(166Nm)/3.200
Alimentacion Inyecciin electrbnica Inyeccidn efectronica Inyeceibn electrinica Inyeccion electrdnica
g Gasolina 95 oct . $.. Gasolina 85 i
un . [ T
Alasruedas delanteras | Alds nikdes delanterds. |
Hafomatica e 4 1, Atomaticadad w

000 rpm en 1/2¢
I tpim g 3741

slouidad 3 1.0

Vuelles dayolanta
L i

11,8/20,6

_BO/155
B

' Discos ventilsdos

Tarmbones

B0 01gan de ﬂcﬂ_._a :

{pcidelal

Dentsitn e combustible oW

Cueniavueitas
Mandetro de acerte
Termbmetro de agua

Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo

Clerre centrahizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Efevalunas electricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regutable

Asiento regulable en affura
Aslento post. partido

Aper. del. maletero desde el int.
Aire acondicionado

NO | NO | NO
St | Sl
NO | NO | NO
NO | NO sl
Sl st Sl
NO st sl
St Sl S|
Sl Sl NO
Sl Sl ]|
St Sl Sl
St S S
NGO | NO =]
St | NO | NO
Sl Sk oP

]| Chimatizador autorméatico NO
NO Salida de aire plazas post. NO
Sl Techo solar QP
NO Liantas de aleacion sl
NO Lavafaros oF
Sl Limpla luneta post. 0P
NO Faros antiniebla St
St

st _

Si SEGURIDAD

Si Airbag conductor Si
Sl Airbag acompaiiante oP
Sl Pretensor cinturones S|
NO Asiento para nihos NO
St Reposacabezas traseros sl

NO @ NO NO
NG | 8l NO
NO © OP NG
0P | OP NG
NO | NO NO
NO | sI St

St ] St

NO | Sl NO
NG | NG NO
NO | Si NO
NO | NO NG
Sl S Sl
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A 120 Hm/hdle crisern
A 840 hmh e erucere 17 11,8 10,7 ‘12_.:_1_

Litros 408/ Hhm 104

Kliamats rvarmdes 540

| SONORIDAD ..
Al raien; 454 47,6 50,2 51
A 80 m/h: 60,4 612 62,4 855
A 90 Km/h: 84,6 638 65,2 672
A 120 #m/h: 682 68,2 681 70,2
A 140 ¥m/h: 14 12,4 721 728
Atope 76,8 786 176 79,2 !

e ——— R —————

© FORD MONDEO 3.450.000 PTAS 1

PEUGEOT .
Fabricante/ Importador; Peygeot Talbot Espana, S.A. Carretera
de Villaverde, kidmetro 7,6. 28041 Madnd. Teléfono: (91) 347 20
00.. Garantia: Un afo sin limite de kilometraje Red de postventa:
1.143 puntos de asistencia en toda Espaha.
" SEAT :
Fabricante/ Importador: Seat SA. Pau Clans 162-164 08037

kilémetros. Red de postventa: 945 puntos de asistencia en toda Es-
pafia. 3 B -

Barcelona. Teléfono: (93) 215 88 35. Garantia: Un afio sin limite de

RCELERACION (soic)
| A0 sallda patada
1000 m-zalida pareda
[ 0z 100 kmy
- Recormandt insiros)
ECUPERACION
400 1 desda 40 km/h en 4¢
400 m desde 40 km/h en 52 - - -
1.000 m desde 40 krn/h en 42 321 32,0 329 30,7

1,000 m desge 40 ken/hen 5 - - - -
' De 80 a 120 km/h en 42 10,9 10,2 122 89
fecortiendo (metros) 315 291 347 282
De 80 5 120 km/h en & - - - -
recornendo (metros) = - = =
e = = b — gl

150 162

173 168

10 W
4100 Km/ht 64 464 B4 435 |
2420 Kinh: 676 701 87  6L3

PEUGEOT 405 2.867.000 PTAS

s me.
5 S

[ L

— =

RENAULT
Fabricante/ Importador: Fasa Renault. Carretera Madnd-Burgos,

i - .
[ COMPRADOR | .i

kilémetro 5,5. 28050 Madnd Teléfono: (91) 766 19 00. Garantia: .

Un afio sin limite de kildmetros en piezas y mano de obra. Red de

postventa. 1 350 puntos en Espafia.

FORD

Fabricante/ Importador Ford Espafia, S.A. Paseo de la Castelta-
na 135. 28046 Madnd. Teléfono. (91) 571 13 86. Garantia: Un afio
sih Iimite de kilémetros. Red de postventa: 1114 puntos de asis-
tencia en toda Espafia :

|

— p— —_—

. ‘
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miéticamente se pasa a una marcha
inferior, perc en cuanto se afloja la
pregion del pie, vuelve a una marcha
superior. La caja de cambios del
Mondeo permite pasar de cuarta a
tercera pisando a fondo el acelerador,
s6lo si el régimen de giro del motor
estd por debajo de las 3.000 revolu-
ciones. Para que cambie por encima
de este régimen habrd que pulsar
una tecla en posicién «Sports que
permite mas alegria al motor. Por se-
: guridad, cuando la palan-
ca del cambio estd en D
(cuarta), no admite des-
plazamiento si no se
aprieta una tecla en el po-
mo de la misma. Aunque
en teoria, el motor no re-
vienta si de D pasamos a
1, puesto que el cambio
no engrana hasta que el
motor no baja al régimen
limite de revoluciones pa-
ra que no se pase de vuel-
tas. Algunas marcas de
automdviles aseguran
que tampoco pasa nada si
por equivocacidén engra-
namos la marcha atrés
(R). Pero es mejor no com-
probarlo. Sucedié, hace ya
algun tiempo, que, un
avispado periodista quiso
poner esto en practica, y
no se pueden imaginar
cudl fue su asombro cuan-
do voleé al quedar las
ruedas motrices literal-
mente clavadas al asfalto.
También se aconseja posi-
cionar la palanca de cam-
bios en N (punto muerto)
si la retencién es prolon-
gada, para evitar que el
aceite del convertidor de
par (sustituto del embra-
gue) no alcance tempera-
turas demasiado elevadas
que puedan afectar a un
funcionamiento perfecto del cambio.
La transmisién automaética del
Peugeot 405 es la segunda que méis
nos ha gustado. Es un cambio senei-
llo, sin botones de reduccién ni rela-
ciones «Sport» 0 «<Normal», La palan-
ca dispone de cuatro marchas y
permite el movimiento de cuarta a
tercera, y viceversa, sin temor a en-
granar una marcha inferior o pasar a
punto muerto, porque para estas ope-
raciones se dispone, al igual que en el
Mondeo, de una tecla desblo- ¢¢¢

A M A M A M AWM
CONSUMO MEDIO 104 83 114 103 120 105

08 104
ACELER. 0,/100 136 202 144 110 148 117 119 109

FORD-MONDEQ. Radiocasete: 50,000 ptas. Techo solar eléctrco: 138,000 plas. Alarma Antirrolbo:
37.000 ptas. Aslentos de cuero: 304.000 ptes. Pintura metalizada: 53.000 ptas. Control de traccion:
55,000 ptas. Suspensidn dindmica: 97.000 ptas, Airvag scompafiante: 67,000 ptas. Lavalimpia trase-
ro; 22,000 ptas. PEUGEQT 405. ABS: 187.200 ptas. Llantas de aleacion: 83.200 ptas, RENAULT LA-
GUNA. Aire acondicionado: 185.000 ptas. Pintura metalizada: 40,500 ptas. ABS: 168.000 pias. Llan-
ta de aleacibn: 80.500 ptas. Techo eléctrico: 132.500 ptas. Presquito teléfono: 32.000 ptas. SEAT
TOLEDO, Pirtura metalizada: 38.500 ptas. ; '

BALANCE FINAL |
TRANSMISION CONFORT
B FORD MONDED S

PEUGEOT 405
RENAULT LAGUNA

| SEAT YOLEDO! SEAT TOLEDO :
b s a0 bpb g gy iy 1o
COMPORTAMIENTO CARROCERIA

FORD MONDED —]
PEUGEOT 405
RENAULT LAGUNA

B searvoioo |

PR 10184 R o TS S 0 0 S T O [

| foro monoeo |

8 = L A T

ECONOMIA

BN FORD MONDEO
PEUGEDT 405 |

FORD MONDED
PEUGEOT 405

RENDIMIENTO

RENAULT LAGUNA :
SEAT TOLEDO SEAT TOLEDO h
illrtlll,lIEI\HII|||1U| 18 15 T (R IR . I T R I e O |

Ford Mondeo
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Muy comodos resultan en el Laguna los
hotones de los elevalunas eléctricos.

queadora en el pomo de la palanca.
El manejo de la caja de cambios auto-
mética del Renault Laguna es simi-
lar, con recorrido libre entre cuarta y
tercera. Incorpora, como en el Mon-
deo, una tecla que selecciona unas re-
laciones de cambio més cortas. Pero a
diferencia de éste, cuando, con rela-
ciones «Sport» ¥ en posicién D, pisa-
mos a fondo el acelerador para que la
caja automatica cambie a tercera, no
vuelve a cambiar a cuarta al levantar

i 1y =
| &%‘!‘.?l‘-ﬂ-—r e
40 /Metor 16

En el 405 a través del reposabrazos
se puede comunicar con el maletero.

La capacidad del maletero del Toledo
provoca €l asombro de quien lo mira.

el pie, sino que retiene hasta que no
se presiona sobre el acelerador. Es un
cambio muy suave, silencioso y rapi-
do, pero falla en cuanto a precisién de
recorridos de la palanca, con lo cual
queda relegado al tercer puesto en es-
ta comparativa. En dltimo lugar si-
tuamos la caja de cambios del Seat
Toledo. Un cambio de manejo recio y
brusco de reacciones. También da op-
cién a una seleccién «Sport» de las re-
laciones del cambio y la palanca dis-

pone de un recorrido libre desde pun-
to muerto hasta segunda velocidad.
Sélo se bloguea el paso a marcha
atras y a primera, por lo que habrd
que mover la palanca con cuidade.

CLASIFICACION En lineas genera-
les, el Ford Mondeo, ademads de equi-
per la transmisién a nuestro parecer
m4s aprovechable, es el més caro, si-
lencioso y cémodo en marcha, y, ade-
maés, el que menos consume. El Peu-
geot 405 arrastra una carroceria con
muchos afios encima. Satisface en to-
do sin destacar en nada, a excepcién
de su ajustado precio, no obstante no
estd tan bien equipado como sus opo-
nentes. El Renault Laguna sorprende
por la suavidad de manejo de todos
sus componentes mecdnicos. El mejor
argumento del Seat Toledo es su rela-
cién equipamiento-precio. Es ¢l que
mejores prestaciones desarrolla, aun-
que también el que més gasolina gas-
ta. Y desde luego la capacidad del
maletero sigue provocando exclama-
ciones de asombro. Por 1ltimo, una
puntualizacién que puede parecer
una banalidad, pero que adquiere im-
portancia en un coche automitico, es
el qué hacer con €l pie izquierdo que
no sé usa para nada, El Ford Mondeo
y el Peugeot 405 han previsto una pe-
quefia plataforma plana para descan-
sar egte pie. En el Seat Toledo y en el
Renault Laguna se apoya en el paso
de rueda, resultando incémodo en el
Toledo. ®

S.GPE
Fotos: RaMoN RODRIGUEZ

Sx dma un folleto a?luw:w sobre la forma en que hacemos Jack Daniels, eseribanos a Jack Daniel's
ute 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 US.A.

A PESAR QUE EL CUMPLEANOS DE JACK
DANIEL'S se celebra en Septiembre, el dia y el
afio exactos de su nacimiento contindan siendo
un misterio.

La inscripcion de la estatua que tenemos en la
destileria dice que naci6é en 1850.

Sin embargo, otras fuentes afirman

que fue en Septiembre de 1846.

Y en cuanto al dia, eso tal vez o=
nunca se sepa. Sea como sea, .
la confusién nunca

nos ha impedido celebrar

el cumplearios de Mr. Jack.
Después de todo, tenemos
30 dias entre los cuales
podemos elegir.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




—— |

T ¥ Estara listo para los salones

b, - de fin de ano. El prototipo del
que sera Mondeo RS
Cosworth ya ultima su
desarrollo, consiguiendo
extraer 230 caballos de su
motor 2.5 V6.




Volante de cue-
ro acabado en
amarillo y vista
del motor deri-
vado del nuevo
V& de aluminio
destinado al
Ford Mondeo.

FICTALMENTE #=5 un'vancept

var llamadyo Peofile, disetadno
por el peven ingenters britanicn
Paul @hibsony ghora empleado en
Ditrart, v destinado g ser exhibido
en el proximo salon de la capital del
coche americand en el mes de enero,
Estraofivialmente, el Equipode Ve
hiciles Especinles de Ford podria
fabricar una seme hmitada pars el
mercada norteamerioano comercia
lizadaa finales del proxame ann. Kn
los Bztados Unidos, la base comer-
vial diel modeldy seria el Ford Con-
tour, el equivalente americany del
Mundea.

Pera ¢l abjetive final del Profile es
el dezarretlo del Monden 4x4 con
mutor de sews ctlindros e linea, g
legarn a Europa en 6tono, radon
por kit cunl solo se comercializaria
enauelly pante del Atlantico, Por
el mumento, s pruchas dindmicas
0 enduenlran vE muy avanzadas,
Para demostrarlo. Ford invite.a Mo-
por 16 a Phoenix, cen el estado de
Arizona, para conocer el aspectn de-
fmitva del Profile. Al contrario que
piros faliricantes, yue déjan sus
coceplears coneuenlasutas v
condigion de padar eon elloz a vidloess
dadis pedestres de 40/ Kilimetros
pur hiora: para esta prinrers ioms
di contacto. dispusimoes del oiromto
de carreras Firebird en Phoenix pa-
e completar alpunas vaeltas v huts
cernus son el coche. Desplés, dn re-
corridd por laz carreleras de
moniana lecgles fue suficiente para
completar ésta prucba del prototipo,
renlizadoa manosy tedavia con pars
tedel desarrolle por completar

Lo mas extracrdinario de fa pri-
me st de enntacto es [a impres
stom e produce el motir sobredli-
méntado. Ha sido desarrollado a
partir de un blogoe Ohib 2.5 reali-
padoen aliminio, de seis cilindros
en ¥ oz B0 grades El mismo motor
gue equipara en otuio la pueva y
esperada version del Mondes, En sy
configuracion estandar, este moloy
de- 24 valvolas vinde va fa eespeta-
bie cifra de 165 valmllos, con i -
portante’ par motsr Lal pre paracion

ineliyvi un turbooompresor volume

trica Eaton, intehzentemente ubica-
dy sohre la caja de cambios v eo-
mandadn porun tje divbres o

Se han utiliza
do faros de op-
ticas elipsoida
les, llantas 0Z
y retrovisores

fabricados por
Muth, lo major
de lo mejor.




Carroll Shelby una leyenda v
wviente del automovilisme, ha cons
clwidn su ultima cregeinn: ko vers
sinn mas potente del Cobra. Un
aspuetn ferui y un incvitable motor
V& eon dod turhos, eatn vez prepi-
rado pgor Dodge, =on lhs ingredien-
tés utilizados por este incombusti-
ble prepurador de 71 anos
Lo carrocera
f
|

-_— {

monacazco roalizadn en | I"‘brmndib.
‘earbono permite eqntener el

e, 1,000 kilos (lo mismo ﬁuu‘mn"
Mazdn MX51 Con 500 &!ﬁﬁ%’bﬂ}h
el capd, de cons
los 100 H@#ﬂﬁi’@ﬁﬂﬂ[ﬂ# hﬂ‘
nag do £ sepundos, Y nmj* todo tiee
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piezas desda o parte delantera del
muotor. El vesultado son unos rotuns
des 230 caballos pero que, a diferen-
cia deolod motores sehrealimenta-
dos, Negan suavemente desde muy
bajas revolucivnes, confieren res:
puesta inmediata v permiten acelo-
raciones de eohere.

L traceion delantera del Mondeo
no es capiy de dominar tan elevado
caballaje » por ollo, Ford ha previs:
to ma traceion total alijada en el
tunel de transmision del Manden,
consiguiendose un eguilibrio meea-
nico perfecto; Bl sistoma secomple-
ta con un equips de frenos antiblo-
quen y-un control de Lraccion.

Esteticamente, el Profile se en-
marva entre el Fopran FA0 0 el To-
yota Supra. Los fares elipsoidales
de alta intensidad v 1os retrovisires
fabreados en Alemania por Muth,
asi como el tablero de mstromentos,
dean elara la vocacion especial de
este cochie. Las Hantas son unas OF
italianas de 43 centimetros de dig-
melio calzadas corl unos espectacu-
lares nenmiticos Goodyear Eagle
cor medida 235440
Dentra, nos sentamos sobre
unos Recavo de competicion y el

ambiente amarillo dcido del

ERLETIar 0 ACOMpana en uni

atmostera de 1o mas deportis

vil, Eacsensheian de conduction

es de efectividad Lotal. Con 1un

tope de 256 kildmetros por ho-
ra, el Profile no tiene ningun
problema: en eatapultar su ympor-
tante sobrepess de O g 100 Kilome-
tros por hoed en siele segundos, En
esbe sentido, log Leenicos de Foyd
han realizado un exeelente trabajo
de mzlamienio en el habitacult, va
qui el VA turbocomprimido traba-
Tande @ tope de preston Dens un &
nido terrorifics, reducide g un $ase-
nante susmto de poder. La traceion
total hace senzacional el comporta-
miento del Profile en mantatia,
sendo muy eficaz ¢l diferencial vis-
¢osn gue reparte fa potencih hasta
un bl por clento’al eje deluntero,
ayudado por on chasis carente de
vicies: Todo pn el Profile indica que
v foser un mas gue digno suceesor
del legendario Sierra Cosworth,

Howath WalkErR LS

Ahora tu coche para todos los terrenos

desde 2.650.000" ptas.

En Nissan sabiamos que algin dia
serfas asi.
Elegante y rudo. Urbano y

mmatiaoty  TUral. Sofisticado y salvaje.
3 aftos
il 100.000 km

1 6 aiios Que exigirias comodidad y potencia,

anticorrosién.

seguridad y aventura, lujo y sencillez,

Por eso hemos hecho el Nissan Terranoc Il asi. Con 124 CV

*P.V.P. recomendado {IVA, impuesto de matriculacién y transporte Inc

y zonas de absorcién de choque. Inyeccién multipunto y

elevalunas eléctricos. Con traccién independiente (26 4

ruedas) y barras de proteccién laterales. Con
12 valvulas y suspensién delantera
independiente. Con 2,700 cc y
3 afios de garantia. A

-

AHORA

Nissan

Porque seas como
seas en el Terrano I

encontraras tu vehiculo.

uidos}en poninsula y Balsares. Oferta v&lida para vehiculos en stock
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. : pii Pedales
todo terreno desplgzados
*

Carvoceria Rueda repuesto
funcional . sin antirrobo

El Land Rover Discovery acaba de sufrir una upera_miﬁn de ciru-
gia facial de la cual ha salido totalmente rejuvenecido, gracias a
ciertas intervenciones que han afectado también a la mecanica.
El resultado final de la renovacion es un vehiculo muy interesante.




DISENO - kkk
ACABADO - . kkk
PRESTACIONES - k&*xi
CONFORT - ok
SEGURIDAD - . Jokok
CONSUMO - ik
PRECIO = - Ckkk

ARA aquellos que no se fijen
mucho en las novedades sobre
cuatro ruedas, el nueve Discovery
apenas llamara la atencién, sin em-
bargo, las mejoras son notables. En
primer lugar hay que destacar la
nueva calandra y el disefio y situa-
cién de los grupos épticos posterio-
res. Estas modificiaciones no obede-
cen exclusivamente a imposiciones
estéticas, sino que conllevan una
clara mejoria en la iluminacién. Se-
gun los responsables de Land Rover,
los nuevos faros mejoran la visibili-
dad nocturna en torno a un 20 por
ciento, mientras que la nueva situa-
cién de los pilotos posteriores per-
mite que el coche sea mas visible
por la noche, incluso cuando se es-
tén realizando operaciones de carga
¥ descarga con el portén posterior
abierto. Por fuera, el resultado obte-
nido es bueno, y el coche agradece el
remozado exterrno. .
Dentro, la labor de los estilistas
ha sido mucho m4s intensa. El nue-

50/ Motor 16

El reposabraros cemniral del vehiculo es-
conde un utll y efectivo portaohjetos.

@
- .
F

I

vo Discovery ha cambiado radical-
mente. Se puede decir que el estilo
es ahora mas convencional. El cua-
dro.es de generosas dimensiones,
por lo que su lectura no conlleva el
mas minimo inconveniente. En
cuestiones de tipo practico, lo que
mds se agradece es la adopcién de
un volante regulable en altura que
permite una mejor adaptacién al
puesto de conduccién. La climatiza-
cién cuenta con mandos separados
para el lado derecho e izquierdo, de
forma que los ocupantes pueden
adaptar la temperatura a sus gus-
tos. Otra novedad en el salpicadero
reside en una pequefia bandeja es-
camoteable para poner latas de re-
frescos. Aunque en la versién proba-
da no se contaba con este elemento,
el Discovery ahora puede disponer
de una bolsa de seguridad (airbag),
para el conductor y el acompafiante.
Los modelos dotados con este dispo-
gitivo tienen un volante de disefio
diferente. Y ya que se habla del
puesto de conduccién, es una lasti-
ma que no se haya podido corregir
el ligero desplazamiento de los pe-
dales, tradicional de la marca, para
conseguir una posicién de conduc-
cidn ideal.

Los asientos mantienen el disefio,
pero disponen de unas tapicerfas di-
ferenies que, en general, resultan

Todo el salpicadero del nuevo Land Rover Discoery ha sido redisefado. Ahora resulta algo més convencional, pero muy logico.

v

mas elegantes, Kl asiento posterior
es abatible por partes, lo cual au-
menta la funcionalidad del coche.
Una cuestion que resulta sorpren-
dente es ver c¢émo, a pesar de la
profunda modificacién realizada en
el habitdculo, el Discovery sigue sin
llevar cinturones de seguridad re-
gulables en altura, lo cual resulta
incémodo para los conductores de
menos talla.

Aungue no se ven, las mejoras in-
ternas son también muy importan-
tes. Lo més notable es la nueva caja
de cambios manual de cinco mar-
chas denominada R380. Nada mais
ponerse al volante, el conductor
apreciard la nueva situacién de la
marcha atrds, que ahora estd a la
derecha y hacia atrds, por lo que no
hay posibilidad de engranar dicha
marcha al intentar meter la prime-
ra, tal y como ocurria con el ante-
rior modelo. Asi mismo, el manejo
de la palanca es ahora mucho més
suave y preciso. Su tacto es también
mucho m4s parecido al de un turis-
mo convencional, aunque mantiene
una cierta aspereza en la segunda
velocidad.

Otro punto en el cual el Discovery
ha ganado mucho frente a su prede-
cesor es en el comportamiento. Aun-
que el esquema de suspensiones se
mantiene, se han adoptado barras

lL.os asientos son muy comodos y es
{&n taplzados con un agradable tefido.

estabilizadoras. El efecto de éstas se
deja notar enseguida, ya que el nue-
vio Discovery hace gala de un mayor
aplomo al circular por carretera, a
la vez que se reducen sustancial-
mente los balanceos de la carroce-
ria. No obstante, se sigue aprecian-
do una cierta ligereza en el inicio
del recorrido de suspensién con vis-
tas a mantener un razonable nivel
de confort. En términos generales,
#] nuevo Discovery resulta mucho
mas silencioso que su predecesor, a
pesar de que el motor se sigue de-
jando oir con nitidez. Donde mejor
resultado se ha obtenido es en la fil-
tracién de las vibraciones.

Be puede decir que en general el
rendimiento del Discovery se ha
mantenido, pero lo cierto es que las
formas han variado sustancialmen-
te. La mayor precisién que se consi-
gue en las frayectorias al circular |
por carretera permite realizar una
conduceién més relajada. Los frenos
estdn fuera de toda duda, tanto por
su eficacia como por su resistencia a
lu fatiga. Es una lastima que el sis-
tema antibloqueo ABS no se inclu-
ya, ni como opeién, en el mercado
espafiol, ya que en otros mercados si
que esta disponible. Su conduccidén
no plantea el menor inconveniente y
a los pocos kilémetros uno se en-
ruentra perfectamente acomo- €44

Motor 16 /51




————— .
E—

dado. Sorprenden algunas peculiari-
dades, tales como el larguisimo re-
corrido del pedal del acelerador.

Para su tamafio y peso, el Disco-
very mantiene un nivel de consumo
que se puede calificar como muy ra-
zonable, Gracias a su generoso de-
pésito de combustible se consigue
una autonomia muy interesante a
la hora de abordar un viaje o una
excursién por zonas poco pobladas.

De los todoterreno de corte fami-
liar, es el Discovery el que mejor se
desenvuelve en los terrenos més du-
ros. Su agilidad en zonas trialeras
resulta sorprendente. El secreto re-
side en unos recorridos de suspen-
si6n muy largos, que permiten man-
tener el contacto con el suelo en
situaciones limite.

El sistema de traccién permanen-
te a las cuatro ruedas simplifica
mucho la labor del conductor, cuyas
decisiones se limitan a engranar las
reductoras cuando lo cree conve-

niente y, en dltima instancia, acti- |

var el bloqueo del diferencial cen-
tral. La fiabilidad y robustez viene
avalada por la experiencia y la tra-
dicién de Land Rover en la fabrica-
cién de vehiculos todoterreno.

En definitiva, cabe decir que el
resultado final es francamente be-
neficioso en todos sus aspectos. La
relacién valor/precio del modelo se
mantiene en unos términos razona-
bles, ya que adernds de la calidad
del producto se cuenta con un equi-
pamiento suficiente, en el cual tan
s6lo se echa en falta el aire acondi-
cionado, que se ofrece como opcién,
¥ un antirrobo para la rueda de re-
puesto que, inexplicablemente, esta
a merced de cualquiera que llegue
con una llave de ruedas. . ®

VICTOR PICCIONE
FOTOS: JOSE ROBLEDO

52/ Moter 16

Esta patafica
controla las
reductorasy el
bioqueo del
diferencial
central

LAND ROVER DISCOVERY TDi

- MoTOR.

Delantero Iongltudlnal de cuatro cllin-
dros en linea. Blogue de fundicién y cu-
lata de aleacién. Distribucién: Un &rbol
de levas en cabeza accionado median-
te una cadena. Dos valvulas por cilin-
dro. Cigliehai de cinco apoyos. Refrige-
rado por agua. Cilindrada: 2.495 c.c.
Diametro del cilindro: 90,47 mm. Ca-
rrera; 97,0 mm. Compresién: 19,5 a 1.
Potencia méxima: 112 CV{83 Kw) a
4.000 rpm. Par maximo: 27,0 mkg
(265 Nm) a 1.800 rpm. Alimentacidn:
Bomba inyectora, turbo e intercambia-
dor de calor. Inyeccién directa. Com
bustible: Gaséleo

Traccidn permanente a las cuatro rue-
das delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cince marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco con accionamiento
hidraulico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,4 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
14,52 km/h, En 32 a 1.000 rpm: 22,2
km/h. En 42 a 1.000 rpm: 30,2 km/h.
En 59 a 1.000 mpm: 40,2 km/h
| BIRECCION.
Sistema.: De tornille sinfin, asistida.
. Vueltas de volante entre topes: 3,4
. vueltas. Didmetro de giro: 11 6 m.
| FHENGS 00
Delanteros: Discos ventilados {ﬁi 208
mm). Traseros: Discos (¢ 290 mm).
Antibloqueo de frenos No d|spon|ble

|
I
Ly

* Delantera: E Eje rlgldo con muelles y ba-
rra estabilizadora. Trasera: Eje rigido
con muelles yl barra establhzadora
Neuma’ucos 205 R 16 Llantas de cha
‘ . pa de 7, 0 X 16 pulgadas.
| PEN :-.I iCID2 DER
Peso en u-rden de marcha: 2.055 kg
o Capacided del depésito de combusti-
bie: 88,5 litros,

| TRANSMISION |

- Kilgmetros recorridos

Km/h 149,6
ACELERACION (seg.).
400 m salida parada 21,3
1.000 m salida parada 39,3
De 0 a 100 km/h 201
. Recorriendo (metros) 364
400 m desde 40 km/h en 42 211
400 m desde 40 km/h en 52 271
1.000 m desde 40 km/hen 42~ 39,7
1.000 m desde 40 km/hen 52 49,5
De 80 a 120 km/h en 42 18,2
recorriendo {metros) 516
De 80 a 120 km/h en 52 221
recoftiendo {metros) 621

CONSUMOS ,

(Datos en |/100 Km)

A 29,1 km/h de promedio 95
CARRETERA ]
A90 km/h de crucero 7,9
En conduceitn T.T. 19,8
 AUTOPMISTA. = ===
" A 120 km/h de crucero 131
A 140 km/h de crucero 15,7
Litros 100/km 94
i AUTONOMIA MEDIA

—

A B0 Km/h: 18,6 m. A 100 Km/h:
58.5m. A 120 K /h:87,Tm,

SONORIDAD
Al ratentl; 49,24B. A 60 Km/h 54,108, A
80 Km/h: 65,448, A 120 Km/h: 70,8
d8. A 140Km/h:73,808. A Tope; 79,148,

Cuentavueltas
Maridémetro de aceite
Termdmetro de agua
Indicador de carga bateria
Ordenader de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante reguiable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int,

Aire acondicionado
Climatizador automatico
Salida de aire plazas post.
Techo solar

Liantas de aleacion -
Lavafaros

Limpia luneta post.

Faros antiniebla

rmuw

Airbag conductor
Airbag acompanante
Pratensor cinturones
Asiento para nifos

| Reposacabezas traseros

Alre acondicionado: 295.000 ptas. Pintu-
ra-metalizada: 48.000 ptas. Airbag para
conductor y acompanante; 195.000
pias. Airbag para conductor: 112.000
ptas. Caja de cambios automatica de
cuatro velocidades: 235.000 ptas.
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. LAND ROVER Importador: Land Rover |
Espana, S.A. Mar Mediterranec 2. 28033
Madrid. Teléfono: (91) 676 82 11. Garan- |

~ tia: Un afio sin limite de kilémetros. Red

' de postventa: 92 puntos de asistencia
* en toda Espana.

FINANCIACION

Entrada minima: 806.000 ptas. Plazos: 48
de 69.156 ptas. Precio final aplazado:
4.125.477 ptas.

COSTE POR KM.

Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de uso:
31,3 ptas/km. Coste flnanclero: 53,2
ptas/km. Coste por km. Total: 84 4ptas/km.

M= o

El Discovery se sitla en el
ojo del huracan del competido
segmento de los todoterreno.
Frente a sus rivales destaca
por ser el gue mejores aptitu-
des muestra para un uso inten-
sivo en campo. El inconvenien-

- te del Discovery reside en el
exagerado sobreprecio que hay
gue pagar para peder disponer

. de la versién de cinco puertas,

- aungue también hay que decir
- que dicho modelo dispone de

- un equipamiente mas comple-

* to. Ademéas de los modelos re-
sefiados en los cuadros, este
Land Rover también compite di-

- rectamente con modelos tales

~ como los Opel Frontera y Mon-

" terrey, asi como con el Ford
Maverick, hermano del Nissan
Terrano 1.

& cowewor W mwsew |

SEGURO

Seguro minimo obligatorio: 46.873
ptas/ano.

Seguro Gran Todo Riesgo: 265.033
ptas/afio. Seguros contratados en Multing-
cicnal Aseguradora por un conductor de 30
anos residente en Madrid con més de dos
afos de antigiedad de carné.

P

_ FRENTEASUS RIVALES |
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Grupo Barro

La ayuda del Gobierno es una buena medida.

Con Lancia es atin mejor.

Si tienes

Lancia Delta. Como minimo doblamos la oferta del Gobierno ; coche

con mds de 10 afios, puedes beneficiarte de un ahorro de 100.000 ptas. de subvencién del
Gobierno y otras 100.000 ptas. de subvencién de Lancia. Para que te compres un Lancia Delta 1.4
desde 1.544.000 ptas. Para el resto de las versiones el ahorro es de 250.000 ptas.

Gama § desde 1.744.000 ptas. (sin oferta promocional) P.V.P. Penipsula y Baleares. Impuestos incluidos.
Lancia§: 2.0 HF turbo, 190 CV - 2.0 16v, 142 CV - 1.8, 105 CV - 1.6, 76 CV - 1.4, 71 CV

Lancia . 11 Granturismo.
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La cordillera andina, tierra descubierta por espanoles, fue propicia para
Jorge Corella y Carlos Martinez, los componentes del equipo peninsular,
jue han conguistado el Camel Trophy '94 tras recorrer 3.000 kilometros,

esde la selva de Iguazu, en Argentina, al desierto de Atacama en Chile.




Los equipos, reunidos n grupos de seis, se las ingeniaron para que los Land Rover cruzasen el dificil cauce de un rio seco.

OR primera vez en la historia,
el recorrido del Camel Trophy
transcurrié por tierras hispanoame-
ricanas y pasé por tres paises dife-

rentes: Argentina, Paraguay y Chi-

le. Un recorrido que dio suerte a los
representantes espafioles, vencedo-
res por primera vez de esta prueba.
El punto de concentracién de los
equipos fueron las cataratas de
Iguazi, frontera de Paraguay, Bra-
gil y Argentina. Desde alli los parti-
cipantes descendieron en barcas por
el rio Parand hasta la ciudad de El-
dorado, donde se realizaron las pri-
meras pruebas especiales. Estas tie-
rras selvaticas empezaron a dar
problemas a los jéovenes aventureros
¥ los intransitables caminos triale-
ros, el barro, la lluvia, el calor y una
humedad relativa, eercana al cien
por cien, impelian a salir de esa zo-
na rdpidamente. El Chaco paragua-
vo era el segundo tipo de terreno
que afrontaban, con pistas elevadas
sobre lagunas en zonas de sabana,
que desaparecian en algtin tramo.
El paso al territorio argentino fue
imposible realizarlo por la zona que
estaba prevista. El rio habia alcan-
zado cerca de 20 kilémetros de an-
chura y esto impedia cruzarlo en las
barcazas que transportaba el con-
vay, por eso la caravana se vio obli-

gada a dar marcha atrds hasta en-
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Los canarlos fueron los mejores orien-
tandose en la noche en esta edicion
en la que, de nuevo, Miguel de la Qua-
dra-Salcedo aporté sus conocimientos.

~contrar un barco para salir de Para-

guay y entrar al Chaeo argentino.

Superado el obstdculo, rapida-
mente se fue dejando la sabana pa-
ra llegar a las cercanias de Salta,
con la gran cordillera de los Andes a
lo lejos, dispuestos a pasar al de-
sierto de Atacama, tercero del mun-
do en extensién y primero en aridez.
En la regidn de Payogasta, los aven-
tureros construyeron una-casa como
donacién al gobierno argentino para
el estudio medioambiental de la zo-
na, aportacién que afio tras afio rea-
liza la organizacién en favor de la
ecologia, Ademés en esta ocagidén se
regal6é un Land Rover Defender.

La subida a los Andes se realizé
lentamente para ir aclimatando,
tanto las personas como los vehicu-
los, a la altura, pues se llegé a los
4.900 metros sobre el nivel del mar.
Las pistas abiertas para las minas
de cobre y oro de la cordillera fue-
ton el camino a seguir, navegando
con mucho cuidade y con la ayuda
del GPS, ya que el polvo hizo nece-
gario partir la caravana en tres blo-
ques. La ausencia de cualquier tipo
de vida, el mar de Atacama, antiguo
mar de la epoca jurdsica que era
maravilloso y a la vez que imponia,
formaban un paisaje totalmente di-
ferente a lo acostumbrado en un Ca-
mel Trophy. Después de 3.000 kilé-

4

metros, los cuerpos de estos jévenes
aventureros empezaban a mostrar
sintomas de cansancio. Todos teni-
an ganas de llegar y la meta estaba
cerca, en las playas de Hornitos.

Los aventureros. 36 jovenes de
17 paises diferentes -Espafia volvia
a participar con dos equipos, uno
por la peninsula y otro representan-
do a lag Islas Canarias- superaron
el reto. Jorge Corella, arquitecto
madrilefio, Carlos Martinez, riojano
profesor de educacién fisica, Enri-
que G. Pérez, electricista tinerfefio
y José L. Hidalgo, militar zamorano
residente en Tenerife, fueron los
cuatro espafioles participantes en
esta decimoquinta edicion del Ca-
mel Trophy, en la que el equipo pe-
ninsular ha dado la gran sorpresa
con su victoria. En un principio no
partian como faveritos, pero la frial-
dad de Jorge y la alegria de Carlos
se fundieron creando una pareja
muy unida, que en el dia a dia se
fue ganando el respeto y la admira-
cién del resto de sus compafieros de
aventura.

Para ambos ha supuesto un gran
orgullo poder representar a Espafa
y trabajar junto a otros hombres de
diferentes pafses. El calor, los nueve
kilémetros que sdlo pudieron reco-
rrer a lo largo de un dia en el Cha-
¢o, la humedad, el polvo del desierto
y sus frias noches han quedado
atrds. Ahora sélo recuerdan las par-
tes més bonitas y esos nuevos ami-

La compenetracion de Carlos y Jorge
fue decisiva para obtener el triunfo.

gos de todo el mundo, con los que,
sin duda, se cartearan. Si a esto se
le suma el triunfo que han alcanza-
do, por primera vez para Espafia,
sélo cabe pensar gue para ellos ha
sido un suefio hecho realidad que,
como reconoce Jorge Corella, «estd
al alcance de cualquiera y merece la
pena intentarlo. Se hablard de an-
tes y después del Camel Trophy».

Las pruebas especiales dan caracter competitivo y son determinantes. En la cla-
sificacion también influye el espiritu aventurero de los componentes del equipo.

También Carlos Martinez reconoce
gue la experiencia vivida marcard
su vida ya que, confiesa: «El Camel
Trophy te ofrece la oportunidad de
vivir una aventura tinica, dentro de
una expedicion donde se unen com-
pafierismo y competitividad», y afia-
de «eso es lo que lo diferencia, ya
que hoy en dia es dificil encontrar
una actividad ladico-deportiva don-
de el cardcter competitive no sea
fundamental». :

También este afio por primera vez
participaban dos mujeres, Carine,
francesa, y Christel, escandinava.
Fn un principio se pensé que serian
las nifias mimadas de la expedicién;
pero demostraron que no estaban
alli por casualidad y las dos se con-
virtieron en los cerebros de sus res-
pectivos equipos.

Pruebas especiales. Como siem-
pre, al principio y al final del reco-
rrido se realizaron las pruebas
especiales, que son de lo més varia-
das, y se realizan por equipos o en
grupos. En ellas se mide desde la
destreza en la conduccién de los
participantes hasta su resistencia
fisica, pasando por su capacidad de
orientacién, nocturna y diurna, o su
inventiva para superar obstdculos,
tales como cambiar una rueda del
Discovery sin utilizar el gato.

La excelente preparacién de los
equipos impidi6 este afio que uno de
ellos deminara abrumadoramente
desde el principio, aunque Espafia y
Suiza se mostraron los mas regula-
res, sobre todo en la serie final. Por
su parte, los representantes cana-
rips también realizaron una exce-
lente actuacién en la fase final, ac-
tuacién que les permitié quedar
terceros, cuando en la primera par-
e habian finalizado séptimos. ®

ALFONSO J. NIETO
e s

CLASIFICACION

PRUEBAS ESPECIALES
1¢ Espaiia, 322 puntos; 22 Sulza, 318
puntos; 32 Canarias, 290 puntos.
ESPIRITU DE EQUIPO
12 Sudafrica, 490 puntos; 22 Reino
Unido, 370 puntos; 3¢ Espana, 365
puntos; 102 Canarlas, 220 puntos.
CAMEL TROPHY
12 Espafa, 865 puntos; 22 Relno Unl-
do, 695 puntos; 3% Suiza, 665 puntos;
5¢ Canarlas, 620 puntos.
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LAND ROVER DISCOVERY TDi CAMEL TROPHY

AVENTURERO
EMPEDERNIDO

La aventura del Camel Trophy ha estado uni-
da desde el principio a Land Rover. La marca
de coches de todo terreno inglesa ha estado
presente siempre, menos en la primera edi-
cion del aiio 80, con sus diferentes modelos.

L Land Rover Discovery que se
utiliza en el Camel Trophy difiere
poco del que cualquier usuario puede
adquirir en un concesionario oficial
de la marca; de hecho, salen de la
misma cadena de produccién. Con es-
to, el motor es el de série de cuatro ci-
lindros de 2.495 centimetros ciibicos,
turbodiesel de inyeccién directa de
112 caballos de potencia. También es
de serie el sistema de transmisién, de
cuatro ruedas motrices. Una vez que
los vehiculos han salido de la planta
de Solihull, pasan al departamento
de Instalaciones Especiales, donde
les montan el equipamiento que se
utiliza en el Camel Trophy.
La tnica preparacién que recibe el
motor es la instalacién de un sistema
de admisidén, con el filtro sobreeleva-

En la parte trasera se pueden llgvar
las maletas y la caja de herramientas.

do, para evitar que en el vadeo de
rios entre agua al motor. Las suspen-
siones se refuerzan, sobre todo las
traseras, con la instalacién de dos
amortiguadores por rueda. Ademds,
los bajos del motor se protegen con
una plancha metélica, para evitar
golpear partes vitales de éste.

" En el interior, los asientos se man-
tienen tal cual y se le dota de unas
barras antivuelcos. Por medio de una
rejilla se separa el maletero del espa-
cio destinado a los pasajeros. En el
maletero va situada una caja para
llevar piezas de repuesto y herra-
mientas y sitio para poder transpor-
tar bidones, tanto de gasoil como de
agua, ademds de cajas estancas para
poder transportar alimentos y ropa.
El puesto del copiloto estd ¢ee

El Superwinch es un elemento muy itil
para salir de situaciones exiremas.
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equipado con un Terratrip
electrénico, también cuenta
con una instalacién para po-
der manejar el cabrestante
exterior desde las plazas de-
lanteras del vehiculo.
Exteriormente, el Discovery
utilizado en el Camel Trophy

pintado de color negro mate,
pitra evitar reflejos al conduc-
tor, ¥ las parrillas de defensa
de los grupos dpticos.

Con tan particular todote-
rreng tuvimos ocasion de rea-
lizar una toma de contacto. Lo
primero que sorprendid es la

si difiere mucho con uno de  Ep |a foto grande, las planchas permiten sortear milti- [8ciidad de su motor para mo-
serie. En el techo equipa una  ples obstaculos. El Terratrip es un elements imprescin-  ver con soltura todos los «ex-
baca de generosas proporcio-  dible para orientarse en todos los terrenos agrestes. (ras» necesarios para el Camel

nes, en la que se pueden
transportar varias cajas y una rueda
de repuesto. En las parrillas latera-
les van instaladas unas planchas pa-
ra arena, una pala y un pico. En la
parte delantera de la baca se han
instalado cuatro faros suplementa-
riog. Una particularidad de la baca es
que esta anclada a las barras anti-
vuelcos; asi, en caso de vuelco, se
puede tirar de ella para poner el co-
che de pie. También hay que destacar
el cabrestante eléctrico, Superwinch,
montado en el paragolpes delantero
con una capacidad para 3.500 kilos.
Otras particularidades de este ve-
hiculo son la escalera situada en el
portén trasero, el capd delantero,
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Trophy. El coche se conduce
como si de uno cualquiera de serie se
tratara, aunque hay que guardar al-
gunas precauciones. Al transportar
mucho peso en el techo no se pueden
abordar las curvas con tanta alegria
como permite el Discovery de calle.
En definitiva, tras realizar unos cien-
tos de kilémetros por campo pudimos
constatar que, sin necesidad de reali-
zar una preparacién compleja, el Dis-
covery responde a las exigencias del
Camel Trophy, como asi lo demues-
tran las ediciones en las que ha esta-
do presente. ®

MANUEL MADRID
Foros: Jost ROBLEDO

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Precios mas comoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta al piiblico recomendados
por el fabricante en Perinsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacién, el seguro,
ete. CC: Cilindrada en centimetros
clbicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. VM: Velocidad mé-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Dlree: Direccidn asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloqueo. Liantas: Llantas de
aleacion ligera. Airbag: Colchdn de
aire que se hincha en caso de ac
cidente en el lado del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aguellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994,
Prohibida su reproduccidn.
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OFERTAS DE LA SEMANA

BAW 524 TD ANC 88 ULTIMC MODELOQ 2.400.000 Pias

BMW 320 LA/AARO 92 2.500.000 Pias

CITROEN AX TZD,afio 91 725000 Ptas

FORD ORION 1.6 GHIAM-KV 890000 Pag

FORD ESCORT 1.8 DIESEL M-KD ANO 89 790.000 Plas

FORD MONDEDC CLX, PIM, RD, M-QV 2.200.000 Pias

FORD FIESTA CHEERS 1.8 D 4 Puertas § meses 1.190.000 PTAS

affo 81 1.480.00 Ptas

LANCIA DEDRA 2.0IE, ofima,

MERCEDES 300 E, Ario, Techio,flentas 1.740.000 Ptas
PEUGEOT 306 XND, A/A,D/A, 3 meses 1.600.000 Plas

PEUGEOT 205 SRD 425.000 Plas

PORSCHE 944 A/AAfe 57 1.600.00¢ Plas Flag
RENAULT ESPACE QUADRA, Afio 89 2.290.000 Plas
VOLKSWAGEN GOLF 16V, A/A, afio 88 950.000 Plas
VOLKSWAGEN GOLF GTI ANO 91 1.190.000 Pias
C/JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 39

MADRID 28008
TEL:(81)5410036

GARCIA PROL

- BMW 524 TD garan-

tia 1 afio 2.400.000
Ptas. Tel: (91) 541 00

! 36.

GARCIA PROL
BMW 525 TDS meta-
lizado. Garantia un
afic 3.900.000 Pias
Tel: {91) 541 00 36.

GARCIA PROL
BMW 320i A/A afio
92 garantia 1 afo

2.500.000 Ptas Tel:.

{91) 541 00 36.

GARCIA PROL Ci-
troén CX TRD, Turbo,

serie 2 garantfa 6
meses. 1.190.000
Ptas. Tel: (91) 541 00
36,

GARCIA PROL
Ford Orion 1.6 i Ghia
A/A M-KY, 6 meses
garantia. 890.000
Ptas. Tel: {91) 541 00
36.

GARCIA PROL
Ford Escort 1.8 diesel
M-KD garantia 6 me-
ses 790.000 Ptas.
Tal: (91) 541 00 36.

"GARCIA PROL

Ford Cheers 1. SD 4

IMPORT CARELEN]

| COMPRA Y VENDE VEHICULOS
DE IMPORTACION DE TODO
TIPO: MERCEDES, BMW, AUDI,
PORSCHE, JAGUAR. TAMBIEN
DISPONEMOS DE VEHICULOS
4X4 TOYOTA, MITSUBISHI.
CONSULTE PRECIO SIN COM-
PROMISO. TAMBIEN LE PODE-
MOS CONSEGUIR EL VEHICU-
LO QUE USTED DESEE DE
IMPORTACION. A MUY BUEN
PRECIO. LLAMENOS.
TELF: 409 72 63-504 64 89
O VENGA A VISITARNOS A
C/DOCTOR ESQUERDO, 59.

L01h 81

puertas, 5 meses, ga-
rantia un afo. Precio
1.190.000 Pias. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Mondea CLX,
P/M, BRD, M-OV ga-
rantfa - un  afo
2.200.000 Ptas. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300 E, te-
cho, llantas ano 86,
garantia 6 meses.
Tel: {91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Opel Vectra 2.0, ga-
rantia & meses
1.100.000 Ptas. Tei:
(91} 541 00 38.

GARCIA PROL
Opel GME Rascal,
afto 88 M-JT, garantia
6 meses. 590.00 ptas
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Peugeot 308 XND,
A/A, D/A, M-QV. Ga-
rantfia ~ un  afo.
1.600.000 ptas. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Peugeot 205 SRD
afio 86, garantla 3
meses. 425.000 Tel:
(91) 541 00 38. !

GARCIA PROL
Parsche 944, afo 87,
garantia un afo.
1.690.000 ptas. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Volkswagen Golf GTI
afio 91, garantia 6
meses. 1.190.000
Ptas. Tel: {91) 541 00
36.

GARCIA- PROL

Volkswagen Golf GT!
16V, A/A, Afo 88.
950.000 ptas. Tel:
{91) 541 00 36.

~Motor 16
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GARCIA PROL
Golf GTI 16V A/A,
Llantas. Garantia &
meses. 1.190.000
ptas. Tek (91) 541 00

36.

MERCEDES 300FE
ano 91. Azul oscuro
metalizado. 37.000
Kms. Aire, ABS, Han-
tas, ASD, radio.
3.900.000 ptas. Tel:
718 35 02.

VOLKSWAGEN
Polo Coupé GT. Ao
89. 54.000 Kms. Te-
cho solar. 520.000
ptas. Tel: 718 35 02.

IMPORT CARE-
LEN: BMW 750 IL
1990. Full. 4.400.000
ptas. Tel: (91) 409 72
63.

IMPORT CARE-
LEN: Audi Coupé

1990. 2.300.000 ptas.

Tel: (91) 409 72 63.

iIMPORT CARE-
LEN: Porsche 944,
1986. Full. Tel: (91)
409 72 63.

IMPORT CARE-
LEN: Jaguar XJ 40,
1990. 3.400.000 ptas.
Tel: (91) 409 72 63.

AUTOS FERNANDEZ

SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOSHNDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV, MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFOND (91) 501 22 93

MERCEDES 300 D
123. Afio 81. Aire,
verdse metalico.
1.050.000 ptas. Tel:
718 35 02.

OPEL Monterey Tur-
bodiesel largo. 7 pla-
zas 30.000 kilometros
radio, alarma, aire
acondicionado, espe-
jos giratorios.
3.200.000 ptas. Tel:
71835 02.

VOLKSWAGEN
Jetta Pacific afio 92

26.000 Kms. A/A.

900.000ptas. Tel:718
35 02.

IMPORT CARE-

LEN: Mitsubishi

Montero Turbodiese!
1988. Full. 2.100.000

gtas. Tel: (91) 409 72
3.

LANCIA Delta HF
Integrale. Afio 88 M-
JC. 50.000 kms. Ex-

fras 1.450.000 plas:

Tel: 718 35 02.

VOLKSWAGEN
Corrado G-80. Afo
90, aire, Frenos ABS,
techo, llantas, radio.
32.000 Kilometros
1.950.000 ptas Tel:
718 35 02,

I OLIMPIADA ESCOLAR
CONTRA LA DROGA

Ford contra la droga

FORD Espaiia es el patrocinador
oficial da la I Olimpiada Escolar
contra la Droga que se desarrollara
durante los dias 8 al 15 de mayo

| préximo en Las Rozas (Madrid). La

competicién confara con la partici-
pacién de los alumnos de todos los
colegios e institutos, publicos, con-
certados o privados de las Rozas.

-
Piloto en 18 meses

LA escuela Europlane le ofrece la
manera de poseer una profesion con
futuro, técnicamente cualificada,
bien retribuida, reconocida y apa-
sionante: piloto comercial. A tan sé-
lo 25 minutos de Guadalajara se ha-
lla el aerédromo de Robledillo, la

‘base de operaciones de Europlane,

ademés del Centro de Estudios. El
precio completo del cursillo, de un
afio de duracién y con residencia in-
cluida, es de 3.750.000 pesctas. Mas
informacién en el teléfono (911) 85
10 35.

EHEOFLANE

Camel Trophy y
Land Rover

CAMEL Trophy Adventure Boots
va a equipar a los miembros del
Club Land Rover con sus botas. En
la fabricacién de este calzado se han
empleado pieles de la mejor calidad,
que han sido tratadas con tecnolo-
gias de vanguardia, lo que ha hecho
posible lograr una gran resistencia
an las condiciones climatolégicas
mis adversas. Esta linea de calzado
incluye la bota oficial del Camel
Trophy, aventura por excelencia del
4x4, de la que Land Rover es actual-
mente co-patrocinador.

Aditivo Indukem

Indukem S.L. es una empresa que
comercializa una amplia gama de
productos de mantenimiento indus-
trial, Dentro de su-catilogo resalta
especialmente para el automovilista

un reactivo quimico para aditivar la
gasolina, AD-G o el gasdleo, AD-D.
Su principal cualidad es la de opti-
mizar el consumo de combustible en
automoeién, ahorrando de un 10 a
un 20 por ciento de gasolina o gas-
nil. Para ello aumenta el nimero de
cetanos, consiguiéndose ademds re-
ducir muy significativamente la
emisién de gases y particulas sdli-
rdas. Para mas informacion, dirigirse
a; Indukem, S.L. Hermanos Garcia
MNoblejas, 17 - 3°D. 28037 Madrid.
Tel: (91) 367 90 97.

1l Certamen
de fotografia Binter 94

LA compafia de vuelos regionales de
Iberia convoca su ya tradicional con-
curso fotografico para profesionales y
aficionados. El tema central gira en
torno al mundo del transporte aéreo.
El primer premio estd dotado de
00,000 pesetas, 300.000 el segundo
y 111000 para el tercero, ademaés de
tres accésits de dos billetes de avién
para dos personas. Los originales po- |
dran remitirse hasta el dia 1 de junio
a Binter: Gabinete de Informacién y
Relaviones Externas. C/ Maudes, 51 -
3", 28003 Madrid.

=

Acuerdo Mitsubishi
Motors-Hispamer

MMC Automéviles Espaiia, S.A.,
distribuidor oficial para Espafia de
la multinacicnal japonesa de auto-
moeién Mitsubishi Motors Corpora-
tion, ha firmado un acuerdo de cola-
boracién con Hispamer, del Grupo
B.C.H. En el citado acuerdo, Hispa-
mer se compromete a ofrecer a la
Red de Concesionarios Mitsubishi
Muotors el apoyo comercial y finan-
ciers de su amplia gama de produe-
tos especializados en el Sector Auto-
moeidn: leasing, financiacién,
renting, tarjetas privativas, finan-
ciacidn de stock, etc., por medio de
su Red de Oficinas en todo el terri-
toric nacional,
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Ecos del Gran Premio de San Marino

La Ilegada masiva de cartas a la redaccién de Mo-
tor 16 opinando scbre los acontecimientos del Gran
Premio de San Marino, nos ha llevado a dedicar por
completo esta seccién publicando un exiracto de
las cartas que ofrecen mds interés para los lectores.

{...) Sefiores de la FIA,
no nos escuchen a los afi-
cionados, no escuchen = los
pilotog, no escuchen a na-
die, sigan matando la F-1,
JPor qué se empefian en
eliminar la seguridad acti-
va de los monoplazas? ;Por
qué eliminan ABS, siste-
mas de control de traccién,
suspensiones activas, etcé-
tera? ;Es que acaso no
existen otras formas de pe-
nalizacién como en los
campeonatos de turismos
{afiadir peso por ejemplo)?
Todo sea por el espectdcu-
lo... pero, jtodo? Ya estd, ya
tienen espectdculo, las
imégenes de dos personas
estrelldndose a més de 300
kilémetros por hora confra
un mure de homigén son
tan espectaculares que a
nadie se le borrardan de la
mente.

{...) Creo que hoy todos

los buenos aficionados a-

este deporte nos sentimos

brasilefios, y muchos nos

92/ Motor 16

sentimos, también, un poco
«deportivamente huérfa-
nos». Adiés Roland, adids

Ayrton.
PEDRO BUENO VELASCO
Madrid

Se nos ha ide Ayrton
Senna, el fiel reflejo del
que fuera junto a €l, el me-
jor piloto de la historia,
Jim Clark.

(...) Los dos vivian para
el automovilisme... Ambos
sorprendian a sus mecdni-
cos por su sensibilidad...
Clark murié el 7 de abril
de 1968 en el mitico Hoc-
kenheim. Ahora «Magic»,
«Mr, Montecarlo», no podra
optar a una séptima victo-
ria en el trazado monegas-
co que ampliara su récord
en el circuito que consagra
a los mitos de la F-1. Alli
serd la proxima cita y
cuando todos se coloquen
para tomar la salida flota-
ra en el ambiente la figura
de Ayrton Senna encabe-

zando la parrilla como tan-
tas veces hizo.

Mientras tanto esperard
en el cielo junto a Dios,
quien siempre fue su fuen-
te de inspiracién {...)

{...) Se nos ha ido en pri-
mera posicion.

Gracias, Magic.

Lurs Sampayo RODRIGUEZ

Zaragoza

Quisiera en estas lineas
expresar mi desprecio ha-
cia Tele 5, por sus retrans-
misiones de Férmula 1.

(...) Mi queja, como po-
drin suponer, viene dada
por la falta de sensibilidad
mostrada en el tragico G.P.
de San Marino, al cortar la
retransmisién para emitir
Melrose Place, justo cuan-
do Ayrton Senna se deba-
tia entre la vida y la muer-
te. No hay que olvidar la
labor de los «experfos co-
mentaristas» que ni siquie-
ra se mueven de las insta-
laciones de Tele 5 en
Madrid y que piensan que
el mejor espectacule que
puede ofrecer 1a F-1 son los
accidentes mortales y la
sangre derramada.

{...) En TVE podiamos

oir a verdaderos periodis-
tas gque aman este deporte,
como Jesis Alvarez, al que
he visto destrozado anun-
ciar el fallecimiento de
Senna. Quizd Tele 5 podria
aprender y dejar de con-
vertir todo en un espectd-

culo circense.
PaBLO ELIZALDE EscoLa
Madrid

CUENTENOS SU CASO

HOMENAIE PERSONAL

. Sao Paulo, 1960 Un
mito, Ayrton Senna Da‘:
Silva. Un volante, un sue-
fo; un Formula 1, un tem- -
plo; una «pole-, el cielo. =,
--Un hombre volcado en
la perfeccion, en el mas
puro y limpio estilo del de-
-porte. Tenia magia, sus -
Instantes de concentra-
clén parecian abstractos,
sumido profundamente en
un «algo» que sdlo &l co-
nocia. Tan metddico co-
mo para ser criticado, tan
grande como para ser ido- .
latrado. @ - ihen
Slempre en alto, seguro ‘
y maestro. Los motores
sonaran sordos en las mi-
ticas calles de Monte-Car-
lo si no esta Senna tra-
zando en cabeza. Unas
subidas tipicas de Mona-
co precedidas por el cas-
co amarillo, donde @l de-
cia entrar en contacto -
con Dios. Con ~ '
maestria, dell
cadeza, y una
finura inalcan-
zahle. - 7
"Sus manos, [
tan precisas; -
los movimien-
tos, tan subli-
mes que pare- ¢
cian no existir :
las inercias. Pi-
lotaba con la
misma confian- .
Za con la que
recorria a pie “.u. o
el circutto. Fue vrtoreado,
criticado y catalogado,
pero generd un sentimien- .
to en su propia aficién,
fue amado hasta la médu- |
la y desperto admiracio-
nes que desbocaron en
pasiones. Senna ha muer- .
to, pero Senna no se ha’
ido; Senna esta en cada:
pista, Senna esta en Loe-
we, Senna... es un senti-
miento. Por favor, no Io.
comparen nunca.
ANTomo MARIA ALVAREz ;
: Madrld-

(...) Quiero con esta carta

defender la Férmula 1y a
toda la gente que ha hecho
posible que este glorioso
deporte haya llegado hasta
donde lo ha hecho.
" (...) La F-1 es riesgo, hay
que asumirlo, y si alguien
no se ve capaz de enfren-
tarse a ella, que lo deje,
que detrds suyo habra
multitud de jévenes pilotos
hambrientos de victeria...
Los coches son mds segu-
ros que antes, y 20 afios
atras Emerson Fittipaldi y
Niki Lauda también supe-
taban los 300 kilémetros
por hora... Hay que quitar-
les toda culpa a los diri-
gentes de la FISA por el
cambio de reglamentacién,
es evidente que lo que que-
rian era mejorar el espec-
taculo sin restar en absolu-
to seguridad en la
conduceidén. Si lo que se
quiere es continuar con los
componentes electrénicos,
que el Mundial acabe sien-
do un Scalextric a escala
natural y que sea el inge-
niero el que lleve el coche y
no el piloto, «<apaga y va-
monos», ¥y que conste que
los accidentes no serian
menos graves. También de-
cir que la Férmula Indy
americana, cuyos coches
carecen de todas estas so-
fisticaciones, es un mundo
mucho m4as humano, sin
que la ausencia de tales
componentes haya dismi-
nuido la seguridad v si au-
mentado la espectaculari-
dad.

(...) Fue realmente de-
mencial e intolerable el

morbo que le ponian al
asunto los comentaristas
de Tele 5... No hacen més
que tergiversar la realidad
y confundir al espectador,
que acaba pensando que el
mundo del motor es algo
de suicidas e insensatos.
{...) También quierc dedi-
car este humilde homenaje
a un gran pilote que muri6
por estas fechas, Gilles Vi-
lleneuve, asi como a todos
aquellos que lo dieron todo,
quizd demasiado, por
aquello que amaban: la
Férmula 1.
CRISTOBAL BOTANCH
Lleida

(...) La F-1 vuelve a ser
noticia para tode el mundo:
para los seguidores de
siempre, un G.F. para olvi-
dar, para el resto una noti-
cia tragica mds para de-
mostrar que esie bello
deporte equivale a acciden-
tes mortales, miles de mi-
llones gastados inutilmen-
te ¥ unos cuantos locos
millonarios y caprichosos.

(...) Quien deberia encar-
garse de humanizar todo
esto, de hacer llegar al pi-
blico de la calile la mejor
imagen de un mundo in-
crefble, no séle no lo hace,
sino que lo hunde més en
la miseria sélo de ofdas y
con comentarios inadmisi-
bles (...)

Todavia estan a tiempo
de arreglarlo, tanto unos
como otros. Hay muchas
vidas en juego y muchos
espectadores alerta.

ALICIA FONSECA
La Corufia

OPINION |

Rindt, Clark, Peterson,
Villeneuve, Senna

Desde que abandoné ia F-1 en 1982, temporada en la que fui
testigo de los accidentes de Villeneuve y Paletti, ha
transcurrido un periodo de 12 afios sin el fallecimiento de
ningin piloto en un G.P. Las medidas de seguridad en los
circultos y la incorporacién de los chasis de fibra de carbone,
ademés de otras muchas medidas en la construccion de los
monoplazas, daha la sensacion de haber remitido las
posibilidades de que 4 tragedia apareciese en los circuftos
del mundial. La pregunta hoy es si los tres accidentes de
Batrichelle, Ratzenberger y Senna, y ahora Wendlinger, tienen
algan punto en comim o i la ley de probabilidades ha
cargada su suerte después de 12 ailos de ausencia.
¢kas nuevas medidas del 94 adoptadas por la FISA han tenido
una influencia determinante? ;Han sido Ios circuitos de Imela
y Ménaco los detonantes de - =
unas infraestructuras que no Tl
permiten recibir hoy una prueba
del Campeonato del Mundo? La
respuesta en mi opinion es que
ias medidas adoptadas por la
FISA, sin perjuicio de que han ido
buscando una igualdad mecanica
¥ una mayor participacion del
pifoto con su conduceion, sl bien
es verdad que los caoches ahora
son menos estables, también es
verdad que esto supone una
menor velocidad de paso por
curva, lo que repercute en una
mayor seguridad final.
Asi pues la duda vuelve a aparecer sohre si es mejor hacer
coches tan estables que casl sean de scalextric, que circulen
a increible velocidad sobre una guia o patin (tecnologia) pero
que su salida de pista seria tan violenta como descontrolada,
o si se deben concebir coches razonablemente estables pero
coh una limitada velocidad de paso por curva y que aun
siendo mas inseguros, en iiltima instancia serfa mas
soportable 0 manejable el riesgo de salida de pista.
En mi opinién apuesto: 12 por coches razonablemente
estables que permitan ser conducidos activamente. 2° Por
disminuir las prestaciones con una bajada de potencia. 3° Por
continuar con las medidas de seguridad en clrcultos
avanzando en zonas de deceleracidn y escapatorias y
eludiendo cualquier posibilidad de impacto frontal. 4° Por
seguir con las mejoras en la seguridad preventiva, activa y
pasiva en la fabricacion de los automéviles.
Creo que estamos lejos de alcanzar niveles importantes de
seguridad. Valga como dato que un elemento tan pensado
como eficaz -el airbag- no se ha incorporado a los coches de
competicion. Ni razones econdmicas, ni de peso, ni
techoldgicas podrian justificar su ausencia. Quiza todavia nos
falta profundizar o imaginar soluciones que nos permihan_
conservar y disfrutar en el futuro del talento y la presencia
como las de aguellos Rindt, Clark, Peterson, Villensuve,
$enna... Nombres y hombres gue nunca podremos olvidar.

*Ex pitoto de Fomnula 1

Emilio de Villota®
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Una de las grandes innovaciones
del Hexagon es la posibilidad de in-
cluir opciones en su equipamiento.
Entre las mé4s destacables hay que
citar la alarma antirrobo, la sus-
pensién trasera con regulacién ser-
voagistida, el catalizador y un pecu-
liar sistema eléctrico que, mediante
un hotén, acciona automaticamente
el caballete central de la moto. -

habitabilidad, co-
modidad y ergono-
mia, aspectos bési-
COS ¥ necesarios
para conseguir un
scooter funcional
" que cumpla perfec-
tamente con las
tareas encomenda-
das. Otro de los
puntos necesarios para que este nue-
vo vehiculo pudiera desenvolverse
fuera de la ciudad, tan bien como lo
hace dentro de ella, se encuentra en
¢l apartado mecanico. Asf, como solu-
¢ién m4s equilibrada, se opté por
montar los modernos motores que
equipan las exitosas Skipper, en las
dos variantes de 125 y 150 centime-
tros cibicos, aungue para nuestro pa-
{s tan &6lo se vaya a traer la versién
mds grande. Estos propulsores desta-
can por su excelente rendimiento, que
en el caso del 150 desarrolla 15,6 ca-
ballos de potencia, més que suficien-
tes como para mover con soltura al
Hexagon.
Las aceleraciones que ofrece este
nuevo modelo alcanzan uncs valores
bastantes elevados, pero lo que mas
impresiona es la capacidad de recupe-
racién de que hace gala el Hexagon,
que incluso con dos personas es capaz
de realizar adelantamientos con toda
tranquilidad. Ademas, la velocidad
méxima que alcanza, 110 kilémetros
prestaciones de la mayoria de por hora, permite desplazamientos
los scooters y su cuestionada por carretera a buen ritmo. Para com-
esta- , _ - U . pletar este buen comportamiento, los
bili- pren— / i B S técnicos de la marca optaron por
4 2, Y montar un bastidor de gran rigidez,
que se completa con una larga distan-
cia entre ejes, 1.400 milimetros, que
aseguran una gran estabilidad inclu-
g0 en las peores condiciones de viento.
Ademas, con la incorporacién de un
pequefio carenado en la parte frontal,
el piloto queda a salvo del aire, pu-
diendo entonces desplazarse por ca-
rreteras con una seguridad y una co-
modidad propia de motos disefiadas
s6lo para la carretera. Y todo esto, sin
renunciar a un gran confort en ciu-
dad, que se ve potenciado por multi-
tud de detalles, entre los que destaca
en enorme maletero con cerradura
propia situado en la zona trasera de
la moto, que cuenta con.espacio para
dos cascos y muchas mas cosas, todo
mientos por los alrededo- un acierto por parte de los responsa-
res. A la hora de realizar ‘ e bles del desarrollo del Hexagon. @
este disefio, se han tenido 20 . e e
en cuenta aspectos como la - r ALFONSO AGUILERA

PIAGGIO HEXAGON

ucho
[ as
que un
scooter

Piaggio acaba de
presentar el
Hexagon, un scooter
automatico que se
desmarca claramente
de la competencia.

ASTA ahora, todos los scooter
tenian como hébitat natural
y exclusivo las grandes urbes,
donde el intenso tréfico conver-
tia a estos vehiculos en los mas
practicos para moverse con sol-
tura. Pero a la hora de desplazarse
por el extrarradio, las escasas

En ¢l escape se puede Incluir
como opeion el catalizador.

dad, hacfan que muchos
usuarios se lo pensaran
dos veces antes de inten-
tarlo. Por eso, Piaggio se
lanzé a la aventura de crear
un maxi-scooter que combi-
nase a la perfeccién el uso
en ciudad y los desplaza-
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Monocilindrice, dos tiempos refri-
geracifn liquida. Diametro por ca-
rrera: 60,6 x 52,0 mm. Cilindrada
total: 150 cc. Relacidn de compre-
sién: 9,2 a 1. Potencia maxima:
15,6 CV a 7.750 rpm. Par maximo
1,52 Kgm a B.750 rpm.
ALIMENTACION:

1 carburador de 20 mm. de dié-
metro. Encendido electrénico por
descarga capacitiva.

Automéatica. Cambio automético

con variador. Embrague centrifugo
automatico.

En tubo de acero de alta resisten-

" ¢ia con elementos de refuerzo en

laminas estampadas. Suspension

. delantera monobrazo con amortr

guador hidraulico de doble efecto |

= con muelle helicoidal y 90 mm. de

recorrido, Suspension trasera mo- -

- nobrazo con amertiguador hidréu-
. lico de doble efecto con muelle
.. helicoldal y 110 mm. de recorrido.
. Freno delanterc simple disco de
. 175 mm. de didmetro con pinza
- de dohle pistdn. Freno posterior
| .. de tambor de 110 mm. de didme-
" tro. Neumnético delantero 110/80-
“ 10. Neumético posterior 130/70- ©

10.

" Distancia entre ejes: 1.400 mm.
. Longitud méxima: 1.945 mm. An-
- chura méxima: 740 mm. Altura del

asiento: 795 mm. Peso en seco:
125 Kgs. Depdsite de combustible:
10 litros. Deposito de aceite de

mezcla: 1,3 litros. J
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CLASICOS A MARRUECOS

La segunda edicion del
Rallye de Marruecos para
coches clasicos ya esta en
marcha. Esta excepclonal
carrera de regularidad se
celebrara del 29 de octubre
al 5 de noviembre, tendra un
recorrido de 1.500
kilometros y esta abierta a
los turismos, sport y gran
turismo construidos entre
1950 y 1976, los mejores
anos del ya olvidado Rallye
Intemacional de Marruecos.

— ay—
ESPECIAL AYRTON SENNA

El semanario AutoHebdo ha
hecho un esfuerzo especial
para ofrecer a sus lectores, y
al piloto fallecido, un
merecide homenaje. «Asi
vivld y gano Ayrton Senna»
@s una publicaclon especial
que recoge una biografia del
piloto mas rapido del mundo.

Fagip e Sarfmr Trapey

KM DE PARIS

VUELVEN LOS 1.000
KILOMETROS DE PARIS

Tras 20 aiios sin celebrarse,
vuelven los 1.000 kilometros
de Paris, un carrera que
llegé a ser un mito. La nueva
categoria GT y la utilizacién
te un recorrido mas corto,
han permitido la
organizacion de esta carrera
que tendra lugar en
Montlhéry el 29 de mayo y
en la que se daran cita los
mejores equipos.

06/ Meter 16

EL Mundial de Rallyes podria cambiar
mucho en los préximos afios, el Consejo
Mundial de la FIA dar4 a conocer en ju-
nio una serie de medidas. La FIA pre-
tende que a partir del 98 los coches es-
trella del Mundial sean los dos litros y
dos ruedas motrices (F-2), en detrimen-
to de los actuales grupo A 4x4.

En 1995, con la adopcién de los super
kit, los F-2 podrian ser mds competiti-
vos que los 4x4. -Ademas, para el afio
que viene, habra cambios importantes:
la duracién de las pruebas serd de cinco
dias, tres de carrera, con una etapa por
dia; uno de verificaciones y otro de en-
trega de premios. Los entrenamientos
ge limitardn a siete dias maximo, con
tres pasadas por tramo en grupo, simi-
lar a como se hacen en el RAC, y estard
prohibida la utilizacién de los «ouv-
riers». Se limitardn a tres por dia los
parques, incluido el de fin de etapa, y a
un coche de asistencia por vehiculo de
carreras. Cualquier otro tipo de asisten-
cia exterior estard prohibida.

Los rallyes tendrdn gue tener forma
de bucle o de trébol y se daran dos pasa-
das por tramo. El Reglamento Deportivo
cambiar4, cualquier escuderia oficial po-
dra inscribir cinco coches, puntuando fo-
dos para el Campeonato de Marcas. Los
inseritos por rallye seran 60 y 20 podran
ser pilotos oficiales. Los derechos de ins-
cripeifn servirdn para una mejor promo-
cidn en televisién y los equipos oficiales

Revolucion en el Mundial de Rallyes

tendran que inscribirse y pagar los dere-
chos de todas las pruebas, todos los re-
sultados contarsn.

A propésito de esto, la recién creada
World Rallye Team Association (WRTA},
ha entregado a la FIA una serie de su-
gerencias. Estdn de acuerdo en la dura-
cién, pero afiaden que todas las carreras
tienen que empezar y acabar los mismos
dias. Apuntan que deberfa haber un
méximo de diez pruebas, distribuidas de
forma m4s légica y, por motivos econd-
micos, hacer puntuables el mismo afio
Australia y Nueva Zelanda. Son favora-
bles a que el Campeonato F-2 tenga el
mismo calendario que el de los Gr. A
4x4. Por otro lado las pruebas deben ele-
girse por méritos propios.

En lo que respecta a las asistencias la
WRTA esta de acuerdo en reducir el ni-
mero de vehiculos si el recorrido de la
carrera facilita esta labor. En el 95 se
deben crear zonas de asistencia oficial.
El nimero de vehiculos de asistencia
debe ser de seis, en los equipos con dos
coches de carreras. Respecto a la seguri-
dad opinan que hay que hacer campa-
fias de mentalizacién y educacién y son
partidarios de que, antes del comienzo
de un tramo, pase un inspector con una
cémara de video y decida si es seguro.

En definitiva, una serie de eambios
por parte de la FIA y unas sugerencias
de la WRTA, que hardn cambiar la fiso-
nomia del Mundial de Rallyes.

Alex Crivillé
cada vez mejor

EN el transcurso de unos entrena-
mientos convocados por el IRTA en el
circuito de Hockenheim, Alex Crivillé
obtuvo el segun-
do registro tras
su jefe de filas
Mick Doohan, en
una jornada de-
dicada especial-
mente a probar
neumdticos. Tras
el piloto de Marl-
boro se clasifica-
ron John Kocins-
ki y Alberto
Puig. El de Seva
estd muy anima-
do porque «veo
que, aunque los
comienzos son dificiles, cada vez es-
toy més cerca de los mejores».

B
Maraton nocturno

TRAS 560 agotadores kilémetros
nocturnos, el equipo formado por Luis
de Caralt y Ramén Majen se impuso,
al volante de su MGBE, en la VIIT Vol-
ta a Catalufia, reservada a los clasi-
cos deportivos y primera competicién
puntuable del recién ereado Trofeo
Interclubs. La salida se dio en Barce-
lona con final de la primera seccién
en Montblanc, donde de Caralt ya era
lider, posicién que mantuvo hasta
Pals. Segundos fueron Klaus Bohrer
y Norat Salom, con un Porsche 356 B,
y terceros Enrique Morera y Roser
Isalgue,con un Volvo 1228. La organi-
zacién corri6 a cargo de la Asociacién
Catalana de Clasicos Deportivos.

PROTAGONISTAS

VUELVE EL BRUJO

Paco Tombas, el técnico
que hizo cotrer y ganar las
«Balas Rojas» de Nieto y
«Aspar+, ha vuelto a los
circuitos. En el reciente
Gran Premio de Espaiia,
disputado en Jerez, estaba
presente para ayudar a
Antonio Sanchez, que
compite en 125 con una
Honda y terminé en
decimonovena posicion.

LUIS CLIMENT
TAMBIEN EN LA TIERRA

El piloto oficial de Opel en los
Rallyes de asfalovaa

completar la temporada con su

participacion en el
Campeonato de Espafia de
Rallyes de Tierra. El piloto

valenciano pretende completar

su formaciin de cara a su
principal objetivo: el Mundial
de Rallyes. Para este

programa, Climent utilizara un
Opel Vectra de traccion total v,
como en el asfalto, su coplioto

sera José Maria Ferrer. El
equipo, con posibilidades de
estar entre los favoritos a la
victoria, debutara en el Rallye
de La Rioja, que se celebrard
¢l 21 de mayo y tendra su
centro neuralgico

en Logroiio.

«Jb» AL AGUA

El conocido piloto de raids ha
cambiado de tercio y disputara
¢l Campeonato de Espaiia de
motos acudticas, en la
categoria biplaza, con una
Bombardier S5ea-Doo XP oficial.
Ademas, «JU» Alvarez esté
trabajando en un nuevo guad
de cuatro ruedas motrices vy
motor Yamaha FZ Exup para
participar en ef proximo
Granada-Dakar.
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| [PabDock] ENTREVISTA CON JOSEP BASSAS Javier Diaz: dominio absoluto [ /
NO tuvo ningiin rival Javier Diaz para  dores. Mds movida estuvo la lucha por FALPERRA PARA EGOZKUE
LOS ESCORT COSWORTH JOSEP Bassas, ex campesn de Espa pata consegulrlo, con BMW o con cuak imponerse en la carrera del CamI;Jeo- el quinto lugar. José Marfa Pérezpse
A LA CORUNA fia de Rillyes, se past a los clreuitos  quier olra maraa. I nato de Espafia de Férmula Renault estuvo defendiendo, practicamente du- Con climatologia adversa se
en 1991 con el afan de obtener ¢l titu disputada en Calafat. El piloto del  rante toda la carrera, del acoso al que celebr6 la Subida a Falperra,
RM“dei;[ de S:nf puntuable |3| | lo en tog Turismos. —yC6mo ves la lucha por ll‘li'll.llﬁ?- equipo FAD Sport dominé en los entre-  lo sometia Manuel Izaguirre, hasta en Portugal, segunda prueba
allye Sierra Ivlorena para la e namientos por delante de su compafie- que éste logré finalmente su propésito untuable
Copa Ford Escort RS —¢Cuél es tu objeth —Sera dificil y estara ro Josué Burgueiio y ambos hicieron y acabd quinto. Dieguez, ReIi)nal,) Jor- :ara el
Cosworth, el Ciudad de La vo este aio? entre ‘oS Ford de Ba- otro tanto en la carrera, obteniendo asi  gensen y Cabeza fueron quienes entra- campeonato
Coruiia, que se celebrara los oo rrios, Galiano y nosc: un «uno-dos» perfecto. La lucha por la  ron a continuacién en la meta del cir- de Europa de
dias 15 y 16 de octubre, —La meta piincipal tros. Sus cuches son tercera posi- cuito cataldn. Montaiia, en
ocupara su lugar. Asi el del eguipo Baporo es turko y con traccion In- cién tampoco E! sibado la que el
namero de pruebas obtener ei_Campeonato tepral, pero nosoLios tuvo historia, anterior, tam- espaiiol
| puntuables continuara de Espafa de Turis- tenemos un producto en cuanto que bién en ol cir- Pancho
slendo ocho. mos, nuestra asignatu- fiabie y esperamus que Luigi Mazzali cuite de Cala- Egozkue, con
ra pendienfe. Ademas, si |a diferencia técnica la copé duran- fat se celebra- Osella, se
- queremos hacer las st «desmadrar |a Fede- te toda Ia ron dos man- adjudicd la
dos {iltimas carreras en racion ponga dificulta- prueba, prece- gas del Cam- victorla. Por
la categoria de Super- des. diendo a Mi- peonato de Ca su parte,
turismos, si para enton- guel Angel de talufia de Tu- Andrés
ces hemos conseguido —¢De qué manera Castro, que no rismos, en las Vilarifio, con Norma, fue:
&l titulo, lo que no esta = ~ has montado tu estruc- se vio en nin- que se impuso segundo mientras que el
facil. De no logrario cambtaﬁamos los tura para esta temporada? gin momento con absoluta piloto andorrano Joan Vinyes,
planes. ) acosado por autoridad Xa- también con Osella, fue
—Tenemos a Joan Fernandez de di- sus persegui- vi Riera. tercero.
—¢Parece un programa dificil? rector Téenico, a Ernest Ceampanys co-
mo responsable de telemetrfa y elec-
—Puede serlo, pero haber perdido  tronica y a Josep Jolis como jefe de
_ {a oficialidad BMW nos ha hecho inten-  mecénicos. En el plano de financiacion
" AMBICIOSO PROYECTOQ tar una solucidn imaginativa, porque  estamos muy satisfechos de segulr
las dos carreras de Superturismos  contando con Sony y Mabit.
El Panaméa Jack Racing nos serviran de presentacion de lo que
Team, con Ramdn Dalmau y sera el equipo en el 95, —¢No pasan los Turismos desaper-
Javler Foj al volante del cibidos frente a los Superturismos?
: Mercedes 500 GE con el que -~3Come os ha influido la salida de -
| en el pasado Paris-Dakar- | BMwW? —Puede, pero tenemos la fuerza de _—
Paris lograron la novena llenar la parmila. Queremos que la Fe- sy g e
i plaza, estara presente esta —Es innegable que nos ha influido  deracién deje aligerar los coches por- v E._-—— 4
! temporada en cuatro pruebas mucho. Sablamos que ésa sefia la de-  que No qUEremas ni Merscemos ser - : F /
de la Copa del Mundo. Atlas, cisiort y no podemos quejarmos, aun-  Meros comparsas en cada carrera, lo sl ) S =
| Baja Portugal, Baja Aragén y que duela tras 6 afios de excelente re-  importante es asegurar el espectaculo AL
' Rallye de los Faraones lacién. La diferencia entre ser oficial © v para eso, indudablemente, hace faita r— B r |G u‘ of
| COMmMponen un programa que no es importante y vamos a trabajar  méas igualdad entre todos. ' S E
se completara con el préximo I EE————
|| Granada-Dakar. M"’ ""_ - ’ = fa "'-'-"" S— i— ﬂ“—
| ille Miglia: Ia carrera mas famosa | i
el - LA ESCUSLA ELF-RENAULT DEL CIRCUIT DE CATALUNYA TE PROPONE:
COMO cada afio han vuelto a disputar- JONANTE, PILOTAR UN FORMULA RENAULT.

se las legendarias Mille Miglia de Bres-

; . idad tu pasién d re, pilotar un mon de alta com, j mejo
¢ia & Roma y viceversa. Los organizado- pasion de siempre, pilotar u oplaza peticion. Con los mejores

ios, expertos monitores y en uno de los circuitos més prestigiosos de Europa. Sin limite de edad. En MICHELIN

|
| ‘ TROFEOS RACC
Los diez pilotos Racc

ganadores de los diferentes res deben rech@zar cada afio multitud
| campeonatos S MO do solicitudes de inscripeidn, dado que individuales o en cursos pensados para el incentivo de empresa. Entra en un mundo apasionante. " Motor 16_|
Intemacionales durante 1993 ésta es una de las ¢itas del calendario de IMULA 12 =y
reclbieron sus trofeos, en un competiciones para vehfculos histéricos ¢lirsos de compelicion dedicados a jévenes menores de 25 afios, sin ex- EATATUNYA

acto presidido por Jordi Pujol.
Los diez premiados,
representantes de un amplio

l con mds éxito, por no decir la que mas..
‘ abanico de modalidades

Entre los mé4s de 300 coches de competi-
cién que participaron, el vencedor fue el
equipo Martin-Martin que, con un Ma-
serati 2008, se mostraron los més preci-
sos a la hora de pasar las pruebas de re-
gularidad a la centégima.

no Volante Eh"95 mejor pilofo de fa promoc:én pamcrparas en e! Cam-

los. Esta es tu oponumdad Aprovéchala W

3s. Para més informacién llama al teléfono 221 00 64
ESCUELA ELF RENAULT III
DEL CIRCLIT DE CATALLNYA

C/ PROVEMIA, 288 - 0BO0OB BARCELONA - TEL. (93) 221 00 64 - 221 0 34 FAR, (B3) 271 1332

deportivas, han sido los
primeros en recibir un trofeo
que se Institucionallza.

98/Motor 16




[PADDOCK/

LA ALCARRIA LISTA

Se ha presentado la novena
edicion de la Alta Alcanla,
primera prueba puntuable del
calendarlo nacional de raids.
La carrera, declarada de
interés turistico
intemacional por la Junta de
Castilla 1a Mancha, se
iniciara el viemes 3 de junio
con vetificaciones y prologo,
celebrandose la prueba el
sahado, dia 4.

&
FALTA DE PRESUPUESTO

El hasta ahora plioto del
equipo EIf, Jon Casais, ha
decidido retirarse del Cam-
peonato de Espaiia de For-
' mula Renault. El motivo de
| esta retirada es la falta de

| presupuesto para afrontar el

[ programa. Ante este aban-
dono, el equipo estudia la in-
corporacion de otro piloto

" que, Junto a José Fontan,
complete la temporada.

NACE UN NUEVO EQUIPO
Con el apoyo de Porsche
Saab Concesionari, la filial
de la marca en Barceloria, se
ha creado un nuevo equipo
para la Copa Porsche,
patrocinado por Fischer y
bajo la organizacion
deportiva y asistencia de
Baporo. Alvaro Bulté y Pedro
‘ Arpa son los pllotos de los

968 que participaran en la
categoria «Gentlemen
Driver».
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JORDI Tarrés, (Gas Gas}, continda
encabezando la clasificacién del Mun-
dial de Trial con Marc Colomer, (Beta),
pisdndole los talones, a tan sélo un
punto. Sin embargo, en la prueba dis-
putada en Bélgica, quien brillé con luz
propia fue Angel Garcia, que llevé su
(Gas Gas hasta la segunda plaza. La

-regularidad del joven piloto espafiol le

permitié cuajar una excelente actua-
cién en esta tercera carrera de la tem-
porada, que gané Tommi Ahvala. El pi-
loto de Beta, Marc Colomer, se tenfa
que conformar con la tercera plaza, por

delante de su maximo rival y actual
Campeén del Mundo, Jordi Tarrés, que
se vio perjudicado al tener que cubrir
uno de los recorridos bajo la lluvia.
Tras esta carrera, la lucha por el titulo
se presenta de lo mas refiida, ya que
Tarrés encabeza el Mundial con 48
puntos, seguido por Ahvala y Colomer
con 47. También en las primeras posi-
ciones de la clasificacién provisional
destacan los otros dos espafioles de
Gas Gas, Joans Pons y Angel Garcia
que, con 35 y 33 puntos, respectiva-
mente, ocupan la quinta y sexta plaza.

La FEA cambia a Bosch y Burgueiio

TRAS la carrera de Varano, la Federa-
cion. Espafiola ha decidido cambiar a
los dos pilotos integrantes del equipo
«Racing for Spain». Asf David Bosch
{en la foto) y Angel Bur-.
guefio se han visto fulmi-

nantemente apeados de r
sus monoplazas y no se

explican la decisién fede-
rativa. «<En Varano -dicen-
nos tocamos, pero fue un
lance normal en las carre-
ras porque habia aceite
en la pista. No ténfamos
é6rdenes de equipo y en
tantos afios de estar jun-
tos no hemos dado motivo
de queja. Los dos somos
igualmente rdpidos y lle-

vamos tres afios sin bajarnos del po-
dio». Adem4s, afiaden: «Es inexplicable
que nos hayamos enterado por la pren-
ga». En la Federacién aseguran que
ambos fueron advertidos
reiteradas veces para que
se moderaran y no com-
prometieran sus posibili-
dades por entablar una
lucha entre ambos. Posi-
blemente ambas partes
tengan razoén, pero a es-
tas alturas de temporada
éste no parece el mejor
modo de solucionar la si-
tuacién. Serdn Miguel
Angel de Castro y Oriol
Servid quienes ocupen los
dos puestos.

Climent
gano en Cordoba

EL veterano Rallye Sierra Morena re-
gresdé al Campeonato de Espafia y por
la serrania cordobesa se celebrd la
cuarta prueba del certamen, con todos
los habituales, pero sin la presencia de
los hombres de la Copa Ford Escort
Cosworth.

Sorpresa en el primer tramo porque
el dominador Oriol Gémez volcaba el
Renault Clio oficial y perdia més de
dos minutos. Aunque el cataldan podia
seguir en carrera, los cristales de su co-
che quedaban destrozados y finalizaba
la prueba en precarias condiciones. El
percance hizo que en el primer puesto
se instalara Luis Climent, con el Opel
Astra oficial, por delante de su compa-

-fiero Mia Bardolet y de Borja Moratal,

en la dltima aparicién del Peugeot 309,
que sera sustituido por el 306 y debu-
tara en Llanes dentro de tres semanas.
En el segundo tramo, con la climatolo-
gia muy cambiante, Bardolet decidid
tomar la salida con neuméticos mixtos,
pero no le salié bien y perdia 26
segundos y la segunda plaza. La lucha
por este puesto, entre Moratal y Bar-
dolet, iba a ser lo mds emocionante de
la prueba cordobesa pero, a tres tra-
mos del final, una averia eléctrica en el
Peugeot permitié a Bardolet situarse
detras de su compafiero Climent, que
nunca dio la impresién de dejar la vie-
toria a nadie, conduciendo con preci-
sidén y sin cometer errores. Con los dos

SUPERTURISMOS

1= Ciimeni-Munoz (Opel Astra), en 1.42.25. 23
Bardolet-Romani (Opel Astra), a 48". 32 Mora-
tal-Rodriguez (Peugeot 308}, a 2'17". 4¢ Go-
mez-Marti (Renault Clio Williams), a 3'03", &%
Pifién-Ynzenga (Renault Clio Williams), a 4'24",
62 Guixeras-Albadalejo (Peugeot 106), a 4'58".
7° Azcona-Billlmaier (Peugeot 106), a 5'58". B2
y 12 grupo N, ToriFVazquez (Lancia HF Integra-
e}, a 8'58". 92 Palomo-Canovaca {Peugeot
205 GTi), a 9'35".10° y 2° Grupo N, Azcona
Vittorinl (Renault Clio Williams), a 9'35",

AS! VA EL CAMPEONATD

12 Luis Climent {Opel), 632 puntos). 2¢ Mia
Bardolet (Cpel), 529 puntos. 32 Oriol Gomez
{Renault), 512 puntos. 42 Davld Guixeras (Peu-
geot) 356 puntos. 52 Gregorlo Plcar (Ford),
208 puntos. 62 Jaime Azcona (Peugeot), 280
puntos. 7¢ Javier Azcona (Renault), 248 pun-
tos. 8¢ Boja Moratal (Peugeot), 216 puntes.
92 Jogé Maria Ponce (Renault), 192 puntos.
102 Carlos Padilla (Honda), 128 puntos.

Los Opel Astra oficiales lograron un doblete que recordo ia pasada temporada.

Astra en las primeras posiciones y Mo-
ratal tercero, Oriol Gémez era cuarto.
Tras él, José Pifidn, con un Clio Wi-
lliams Gr. A, pudo acabar un rallye y
por delante de los dos unior» del equi-
po Peugeot, Guixeras y Azcona. En Gr.
N el vencedor fue Toril, con Lancia HF
Integrale, muy acosado por Azcona
{Clic Williams), pero las cuatro ruedas
del Lancia fueron decisivas en los tra-
mos mgjades.

En las copas monomarca, victoria de
Azcona entre log Renault y de Vallejo
en el Desafio Peugeot, que de nuevo lu-
ché duramente con Nafria. Debut de la
Copa Hyundai, con victoria para Toni
Vidal y, entre los once Fiat Cinquecento
participantes, nuevo triunfo de Vidal.

inclinarse de nuevo ante la
mayor motivaclén de Climent.

En la ultima aparicion del Peugeot 309, EorJa Moratal o flevo al tercer puesto.
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iste es la palabra
jue puede calificar

la victoria de
" Schumacher que,
i ademas, se vio

¢ favorecido por el

accidente de

Hakkinen y de Hill
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ESDE que la Férmula 1 exist:e,
Dera habitual ver a uno o més
Campeones del Mundo en la parrilla
de salida; incluse no era sorprendfen-
te presenciar un podio con tres pilo-
tos entre los cuales sumaban nueve
titulos, tal y como ocurrié en 1991 en
el Gran Premio de log Estados Uni-
dos en Phoenix. Ahora, de aquello s6-
lo queda el eco triste. L:a.. realidad in-
dica que aquellas rivalidades entre
Niki Lauda y Alain Prost, o las polé-
micas de Nelson Piquet con Nigel
Mansell y Ayrton Senna, o la més en-
carnizada enemistad nacida entre el
Profesor y Serna, forman parte de un
pasado que tardara en reaparecer.
Tras una «poda genial», la F-1 se ha
presentado en Ménaco no sélo triste,
gino descabezada de mala manera. El
Olimpo de la velocidad se ha quedado
sin dioses y no por eso ha regresado
la espectacularidad perdida, sino que

a ello se ha sumado un desencanto,
que ni siquiera la vuelta répida que
Schumacher dio con el coche de Leh-
to en los ultimos minutos de la se-
gunda sesién de entrenamientos, y
que le valié la primera pole de su vi-
da y el récord del circuito, ha podido
mitigar. Si en los tres Grandes Pre-
mios anteriores la competitividad del
Benetton Ford B 194 le distanciaba
de cualquier otro monoplaza, en Mé-
naco, sus virtudes se convirtieron en
el tormento de los rivales. La exce-
lente motricidad, combinada con el
par motor del propulsor Zetec-R y la
adaptabilidad de las supensiones al
sinuoso trazado monegasco, le situa-
ron en una posicién de ventaja esti-
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El éxito de Martin
Brundle ha sido el
contratipo de lo
que podia haber
hecho Mika
Halddnen. Ambos

mable en aproximadamente un se-
gundo por vuelta en clasificaciones y
en 30 décimas de segundo en carrera,

| sin forzar al maxime. Sin Senna y sin

rivales a su nivel, la 1inica oposicién
a Schumacher era el binomio Mika
Hakkinen-McLaren Peugeot.

De hecho, el comportamiento de los
coches de Woking se mostraba bas-
tante equilibrado y, sobre todo, en
Ménaco se pudo comprobar, sin lugar
a dudas, las mejoras logradas por los
motores Peugeot A6, Sin disponer to-

davia de los 800 caballos de los Fe- |

rrari, se mostraron fiables, sin pro-
blemas de sobrecalentamiento y con
un par motor muy satisfactorio para
las curvas de Mdnaco. Junto a esto,
la agresividad y la motivacién de
Hakkinen no sélo hicieron posible
ocupar la primera fila de la parrilla
al lado de Schumacher, sino que todo
parecia indicar que la lucha entre
ambos iba a animar la carrera y, en
consecuencia, la lucha entre ambos
podia dignificar el espectdculo. Sin
embargo, la falta de templanza de
Damon Hill lo eché todo a perder an-
tes de llegar a la curva de Saint De-
vote. Tras haber adelantado a Ber-
ger, chocd contra Hakkinen en el
momento de la frenada, empujéndole
contra una proteccién. A partir de
ese momento, Schumacher se quedé
rey y sefior del Gran Premio, Hakki-
nen tuvo que ahogar sus intenciones
en un mar de rabia y el inoportuno
Hil! se ahorré el mal trago de tener
que disputar una carrera con ¢ee

TRAS cuatro carreras, el motor
Peugeot se perfila competitivo y se-
guramente permitird a sus pilotos
gubir al podio varias veces en la
temporada. Esta es la realidad de
la gituacidn segiin Jean Pierre Ja-
buille, director de Peugeot Sport y
gran artifice de la aventura en F-1.

«E] resultado de Imola nos ha
permitido cuantificar log aciertos
en el arranque en la F-1. Hemos
visto que en el motor A4 se han so-
lucionado los problemas de disipa-
cién térmica y también su elevada
temperatura de funcionamiento,
En el fonde, esos problemas afecta-
ban profundamente 1a fiabilidad
del motor Peugeot, razén por la
cual muchos opinaban que carecia
de fiabilidad. Aqui en Ménacs, se
ha podido comprobar no adle Ia soli-
dez mecdnica del A6, sino también
su faceta de adaptacién a un traza-
do tan peculiar. De hecho, en 1a pri-
mera sesidn de clasificacién, los
McLaren Peugeot ge situaron en la
segunda y tercera posicién respecti-
vamente y, en la Gitima sesién cro-
nometrada, Mika Hakkinen logré
la segunda posicién absoluta per
detrdis de Schumacher y prevale-
ciendo sobre Ferrari y Williams.

Respecto a este resultado, debo
aclarar que en las cdlasificaciones de
Ménaeco no hemos empleado moto-
res de clasificacién, pero sf propul-
sares A6 que pertenecen a una nue-
va fase de evolucidn, todavia no
bastante experimentada para usar-
la en carrera», aseguraba Jabouille,

«En couanto a la versidn Ad, con
cinco valvulas por cada cilindro, de-
bo pretisar que $e encuentra en fa-
se de evolucidn y que no se emplea-
ré & lo largo de esta temporada. Sin
embargo, Jean Plerre Boudy, méxi-
mo responseble del proyscto, confia
mucho en su competitividad-.

«Por el momento, no hemos que-
rido construir mas de 30 motores,
ya gue en cada Gran Premio intro-
ducimos miltiples modificaciones
que forman parte de la logica evo-
Tucién. Sin embargo, para 1995 te-
nemos previsto producir mds de 90
unidades. Cuando se emprende un
caming fan complicado como el de
1a ¥1, se agradece contar con un
gran piloto cargado de experiencia,
cosa que en este momento no tene-
mos; en compengacién, disponemos
de un joven talento como Hakki-
nen, que estd encaminado a conver-
tirse en un gran piloto», concluye.

: 1
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un eoche que para nada se adaptaba
a las caracteristicas del trazado, aun-
que el motor Renault RS6 estaba por
encima de las circunsancias y, al mis-
mo tiempo, se hubiese demostrado

PRESENTE DRAMATICO Y FUTURO ENIGMATICO

Fstag medidas obli-

una vez mas que Hill no es ese piloto
prodigioso que parecia la temporada
pasada y los resultados del Williams

| FW 16 no han sido més que hazafias

del mégico Ayrton Senna.

En cierto modo, a la vista de los he-
chos, Schumacher se planteé la ca-
rrera en plan conservador, para lle-
gar al podio sin peligro, ya que el

" tedrico acoso de Berger jamés le hu-

biese preocupado; incluso, llegado el
momento de adelantar a los rezaga-
dos, se mostrd especialmente cautelo-
so. Por otra parte, mientras Schuma-
cher rodaba en solitario, con una
ventaja de un segundo por vuelta,
Berger ponia todo su empefic en de-
mostrar su valia frente a Schuma-
cher y que de ninguna manera esta-
ba bajo los efectos de una psicosis de
inseguridad. En cuanto a su coche, el
Ferrari 412 T1, era un ejemplo de
inestabilidad por falta de motricidad
y descontrol del tren posterior que so-
breviraba de forma incontrolable,
aunque los reglajes elegidos por Ber-
ger eran mas acertados que los de su
compafiero Jean Alesi. Este tiltimo,
en visperas del Gran Premio, critic6
duramente el monoplaza de Marane-
No, & incluso llegé a decir que la obra
de John Barnard habia que tirarla y
comenzar de nuevo, Algo de eso ha-
bia, debido a que mientras Berger ro-
daba a un ritmo aceptable, Alesi no
lograba deshacerse de Christian Fit-
tipaldi, que con su Arrows le acosaba
en todos los virajes, y el Ferrari lo-

Alesi tuvo silo sinsalbores en este Gran Promio. Sin embargo De Cesar
ris, en su liltima carrera con el equipo Jordan, logrd una muy merecida
cuarta posicién que demostrd también la validez del Jordan Hart

Gerhard Bergor hizo milagros con el volante para defender los colores de Maranelio.
- El mal comportamiento del monoplaza y un trompo le arrebataron un mejor resultado.

graba distanciarse dnicamente en la
subida al Casino, en el Trinel y en la
recta de tribunas, por su potencia.
Con bastante pragmatismo y buen
criterio, Martin Brundle, tinico defen-
sor de los colores de McLaren Peuge-
ot, se mantuvo en la quinta posicién
durante casi media carrera hasta
que, en la vuelta 22, Ron Dennis le
indicé que entrara a cambiar neum4-
ticos y a repostar antes que nadie. La

rapidez con que se realizaron los
cambios y el hecho de regresar a la
pista con neumdticos nuevos antes
que Berger y Alesi, le permitié acer-
carse a ellos y rivalizar hasta arrcba-
tarle la cuarta posicién a Alesi en la
vuelta 34 y tener a tiro a Berger, Es-
ta estrategia le dio mejor resultado
de lo que suponia, en el momento en
que el piloto de Ferrari perdié el con-
trol de su monoplaza al pisar el eoe

81 lo ocurrido en Imola fue espeluz- 3 = i

nante, en Ménace Ia tragedia estu-
vo a punto de volver a dar el do de
pecho con el accidente de Karl
Wendlinger. Una vez terminados los
entrenamientos libres del jueves,
Wendlinger siguid inexplicablemen-
te a su marcha y al salir del tinel
para negociar la chicone cometis el
error de frenar unos 13 metros tar-
de; perdié ] control del monoplaza
y tras dar un frompo fue a estrellar-
se de lado contra las vallas de pro-
teecién, con la desaventura de gol-
pear con el casco conira una de
ellas. Una vez mds, se demostré que
estos monoplazas tiene reacciones
inesperadas en momentos de des-
control y, sobre todo, con ellos no se
puede correr entre muros ¢ paredes
de piedra y todavia menos entre

vallas de acero, Una vez trasladado

al hospital de Ménaco, se le diag-
nosticd conmocidn cerebral y edema
eranico. Tras dos horas y media de
averiguaciones médicas, se conside-
ré de vital importancia traslader &
Wendlinger al hospital de Niza, que
dispone de medios acordes con la
gravedad del hecho, v donde se lo
mantiene en coma artificial a la es-
pera de poder intervenir el edema
cerebral. Este hecho cargado de ca-
sualidad y tragedia, precipité la
conferencia de prensa de Max Mos-
ley, acto en el que le scompafié Ber-
nie Ecclestone, ambos sumidos en
un mar de pragmatismo tan artifi-
cial como su sangre fria. En primer
lugar afirmd y asegurd que el GP de
Ménaco no se suspenderia y gque ge
disputaria con las actuales condicio-
nes de seguridad. A continuacidn,
enumerd los siguientes cambios en
el reglamento a partir del GP de
Catalufia:

Reduccion del ex-
tractor del fondo
plano. Prohibicién
de los conductos se-
rodindmicos perifé-
ricos a las ruedas RS
delanteras. Los ti-
menes del alerén
delanfero se levan-
tardan 10 cm. res-
pecto al fondo pla-
no. Para ¢l G.P. de
Canada:

Loz anclajes de las suspensiones
delanteras se reforzardn. El peso
del monoplaza serd de 25 kilos més.
Mejoras en la proteccidn lateral del
piloto, Aumento de la lengitud del
habitdeulo. Empleo exclusive de ga-
solina comercial. Fliminacién de la
toma dindmica del aire para la ali-
mentacion del motor y posible es-
trangulador en el paso del combus-
tible. -

A partir del G.P. de Alemania:

Aplicacién de las normativas para
1995.

1)- Reduccidn del 50 por ciento
del apoyo aerodindmico.

2)- Reduccion de la potencia de
los motores a 600 caballos.

3)- 60 kilos mds de peso en los
monoplazas. _

4)- Capacidad minima de 200 li-
tros de combustible sin suspender
ios repostajes.

5)- Un aumento considerable de
la seguridad pasiva en los monopla-
zag.
6)- Control exhaustivo de Ias nor-
mas de seguridad en los circuitos.

gan a un replantea-
miento total de los
chasis y del concepto
aerodindmico, tarea
que sdlo Jos muy pode-
rosos podran llevar a
cabo en el tiempo pre-
visto. En cuanto a las
limitaciones sobre log
motores, estd claro
que los més penaliza-
dos serdn los propulso-
res méag sofisticados,
que a su vez, al tener
que utilizar gasclina
de uso comercial, per-
derén entre un 4 y un 12 por ciento
de sus prestaciones, que logran gra-
cias a lag magias quimicas e inde-
mostrables de los «petroleros». Por
otra parte, segin palabras de gran
parte de los técnicos de la F-1, estas
medidas tan ambiguas se prestan a
retorcidas interpretaciones que, al
margen de limitar las prestaciones
de los actuales monoplazas, hacen
discutible su efectividad en cuanto
a seguridad. Un Férmula 1 no es
mis seguro por pesar mas y tener
menos potencia, sino por estar dota-
do de los medios tecnoldgicos nece-
sarios para adaptarse a las ingrati-
tudes de los circuitos y ser lo més
gobernable pesible en los momentos
eriticos.

La reaccién de los pegueiios
constructores ha sido agresiva y
han acvsado a la FIA y a Ja FOCA
de ignorarios totalmente. Por otra
parte, Renault amenaza con aghan-
donar la F-1 al final de la presente
temporada, decisién a la que pare-
cen guerer sumarse ELF, Shell y
otros fabricantes de gasolinas, Al
mismo tiempo, Peugeot califica las
limitaciones sobre los motores de
irracionales y desconsideradas con
las grandes inversiones hechas v,
por dltimo, John Barnard afirma
verbalmente que el nuevo regla-
mento de la FIA desiruye total-
ments su proyecto en Ferrari. En
resumidas cuentas, se fragua una
actitn conjunta de todos los colosos
de fa Férmula 1 que se reunirdn en
estos dias en Mdnaco, para seguir
mandando y no ver rebajada su he-
gemonia millonaria.
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aceite que habia perdido el Tyrrell de

YRS iyt | CLASIFICACIONES |
Devote, lugar donde rompi6 el motor 3
Yamaha. iunque Brundle rt;;iaba o e
mas rapido que Berger, el infortunio VISTO ! LS 28. 1 Borgor
ocurride lo permiti situarse en 1a se- PSICOSIS DE ACCIDENTE Cn N AMAS I s e o

da posicién hasta la vuelta 78, la En el seno de la escuderia Ferrari se vive un clima de psicosis I 0 es O 27,01 Aea I
e incidié su vuelta dente. Si por una parte Berger ha demostrado un especial interes en to- Gran P[emlo de Ménaco, jamas = uﬁ&ﬁ'rﬁ';"i'g'l o] (Ferrar) 1.20.452
u!t1;n & lqgtle ;géni;; S(fl?)ngzz milési- do lo .relacionado con la seguridad de los pilotos, Jean Alesi manifesto se habia presenciado una falta ek | N ron
e ‘lento que la registrada por que si no se toman medidas contundentes sobre la seguridad, él se ne- I G < el ) O PR PR 1,222 23.P. Warti
mas mashe'nal qu_:ma(l) ﬁgln o. Por ¢l garia a correr en el Gran Premlo de Bélgica, ya que consldera a Spa un pectadores y de turistas. Mona- ity Minardl Ford) 1.21.288
e Tr :m acién de £le;si que trazado muy peligroso. Junto a esto y para templar gaitas, la escuderia g Co LMD e LA T e UL

1 ﬁzﬁfﬁofa 211:;:'1:: posicién, se cn;npli- del Cavallino facilité a sus pilotos un collarin estilo Minerva, que en sus terrazaslcer;a:dasdy Ilas cal'l‘es Wikl Tyrre z:an;a:i::l.?.?.l
¢6 en la vuelta 49, momento en el que teoria deberia ayudar a _Ios pilotos en las curvas con mucho efecto G y :;selzirata:na e::ectgz ulﬁ i:s:;;:oe;: A ecoums L
choes con el Simtek de Paul Belmon- también en caso de accidente. triste. P e ok ettt
do en un adelantamiento y que lo |\ o st b =
obligé a entrar en boxes a cambiar el = {Benetton Ford) 1.22.673
morro del Ferrari. Al respecto, Alesi RECORDS Y APUESTA GANADA el R Muge Honde} 1.23.858 I
afirmé que la FIA concede licencias MAS RECORDS Jean Pierre Jabouille, director de ol i A seonl
de F-1 a pilotos que no estén a la al- La historia de la marca Cosworth, Peugeot Sport, aposté con Jean i (Ligir Renault) 124,377
fura de las circunstancias. . repleta de paginas doradas, se ha  Todt que a lo largo de la tempara- (Siftek Forc) 1.24.656 T e

Curiosamente, esta carrera permi- | visto enriquecida con un nuevo da se lograria subir al podio, ¢pi- ] o0 Bt 25,
ti6 a Michele Alboreto llegar en la triunfo. Su piloto Michael Schu- nién que Todt no compartia y, al e
sexta posicién y sumar el primer macher logré en el Gran Premio mismo tiempo, Jean Plerre Boudy
punto de la temporada para el equipo de Ménaco la primera pole posi- también apostd con Ron Dennls lo CLASIFCACION FIKAL
Minardi Scuderia Italia; sin embar- tion de su carrera, que al mismo mismo. El resultado de Ménaco |
go, Jarvi Lehto, en su debut de la | tiempo representd la primera pole  ha dado la razon a los hombres de 1. M. Schumacher (Benetton-Ford)
temporada, se ha visto avasallado position del motor Zetec-R y la  Peugeot y, ademas, el constructor ;éi%sf'gg%fé;& g"g'd;'e(r“g":';a(r,fgrf:’,‘i‘i
Ly o on daidy e Schnuacher, 133 del propulsor V 8 Cosworth. galo ha logrado superar a Renault L5012.196, 4. A, de Cesarls (1ordan Hort
q“; le Pmaﬁ’l:loluna c«l)ns1dl§erable bofe- Todo un hito. en obtener resultados inmediatos.
tada mor: ograr la pole con su co-

che y que en carrera rodaba tres se-
gundos més r4pide por vuelta. Lehto,
todavia convaleciente, acusaba fuer-
tes dolores en el cuello ¥ no supo en-
contrarle el punto éptimo al maravi- |
lioso Benetton B 194, error que quiso

M. Alboreto (Minardi Ford} a 1 vuelta. 7. J.
Lehto (Benetton Ford) a 1 vuelta. 8. 0. Be-
mmatta (Larrouse Ford) a 2 vueltas. 9, 0. Pa-
nis (Ligier-Renault) a 2 wueitas. 10. E. Co-
mas (Larrouse Ford) a 3 vueltas. 11. P.
Lamy (Lotus Mugen Honda} a 5 vueltas.

l a 1 vuelta. 5. 1. Alesi (Ferrari) a 1 vuelta, 6.

VUELTA RAPIDA: M. Schumacher (Benetton- |
solapar con excusas circunstanciales. TECNOLOGIA Y SECRETOS : i} i Fard), 1.21.076. s
‘ También en este Gran Premio, el En Ménaco se ha sabido que la marca Brembc_): Tider en cuan_tl:) a drel;:)es_ p—
i equipo Jordan Hart ha demostrado se refiere, ha encontrado una nueva formulacion de las paszl as ( se = P. Martini, accidente. G. Morbidelll, acci-
| buena competitividad con la cuarta ne en relacién a los discos. Los resultados se har[ n_'lostra o mas g derte. M. Hakkinen, accidente. D. HIll, acci
posicién lograda por Andrea de Cesa- sorprendentes segiin Ferrari, McLaren y Benetton, dnicos equipos a los dente. R. Barrichello, electronica. E. Ber-

i i ha proporcionado, y en concreto, se ha desvelado que gra- nard, trompo. U. Katayama, cambio. M.
ris, por delante de Alesi, Alboreto, que se les p ! B 194 de Schumacher logra- Biundell, motor. D. Brabaham, suspensidn.
Lehto y otros de poca importancia. cias a estos frenos, en Imola, el Benettop . C. Fittipaldi, cambio. B. Gachet, cambio, P.

Si todoe sale bien y la nueva regla- ba paliar 1a diferencia de motor con el Williams de Senna, gue se cuan- Belmondo, motor, . Herbert, cambio.
mentacién no altera de forma drasti- tificaba en unas centésimas de segundo por vuelta.
ca lo establecido, Schumacher puede e RS P _
ser el protagonista de una temporada
soporifera, en la cual serfa el ganador EL MINIMO TRIBU'I;O AREIiszl!i?ﬁE :-c%nglcfntlibe:lﬁ;s : CAMPEONATO DEL MUKDO DE PILOTOS
de diez 0 mas Grandes Premios; con Para recordar a Ayrton Senna y " R I
el agravante de que al no tener un Roland Ratzenberger, la FIA deci- Imola_y del accidente de_Ker Ml:.s_ e puﬁtuonst.oi.. ?i.%ang:irlb,ig
claro rival, careceria no sdlo de emo- did que en el Gran Premio de Mé- Wendlinger en el Gran Preml_o e nunins. 5. J. Alesl, 6 puntos. 6, N. Larinl, 6 pun-

¥ 3 2 .. . con . Ménaco, los pi|0t05 se reunieron toz. 7. M. Brundle, 6 puntos. 8. M. Hakkinen, 4
cién sino también de cierto mérito. naco no se ocuparan las dos pri ) | punas, 9. U, Katayam, 4 purtos, 10. K. Wondiin |
Aunque las trabas técnicas ingenia- meras posiciones en la parrilla de  en la sede del Automobil Club de ) & uni, 1. . de Oasae, 3 pints. -G
das por Max Mosley podrian cambiar salida como simbolo de luto ¥ al Ménaco para tomar ca:tas eq‘el : paldl, 2 punto.
el nivel de competitividad de los mo- mismo tiempt'); el equ::m ‘\’N“"“:":': ;5;::::' é:c‘::ts‘t":::ec:fn;:g "':g'; | CAWPEONATO DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

lazas, estd claro que ahora Benet- ¢oloco en su box una bandera bra- T hto:

?:Ill) estden la crestaqde la ola y, de no silefila a media asta. Antes de la pilotos no necesitan reunirse. (Pa- MU'-TA_ POF_FXCESO DE V_ELOC'DAD _ 1. Banetton-Ford, 40 puntos. 2. Ferratl, 22 pun

enmins I Peugeot lida. los pilotos se reunieron en  ra qué?» Sin embargo, lograron Por una disposicién de la FIA, a partir del Gran Premio de Monaco los tos. 3. MeLaren-Peugeot, 10 puntos. 4. Jordan-

ser por el equipo hicLaren Peugeot, salida, los piloto . r - . coch la li de bo d sobrepasar los 80 Hart, 10 puntos. 5. Willlams-Renault, 7 puntos. 6.

die es capaz de plantarle cara y los dos lugares vacios de la parri-  reavivar la Grand Prix Drivers Asso- Oches que entran en la linea de xes no pueden pa SauberMercados. 6 purtos, 7, TyrrallYaman, 4

18 L tarl pl to ° lla y guardaron un minuto de si- ciation con el fin de tener voz y vo- kildmetros por hora. Un equipo especialmente dotado de medidores gurrldmg.. 8. Footwork+Ford, 3 puntos, 9. Lamousse-

A i o = Ienc‘:rlo en honor a sus compaiieros  to en las decisiones de la FIA y de controla la velocidad de todos los monoplazas y multa a los que no res- ord { KR
Gi1cI CORBETTA desaparecidos. la FOCA. petan la regla. | — |
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~ LAS MAS ALTAS
- PRESTACIONES

L W caso del dichoso embrague «de ca- | se le echaba encima en cuanto ha- : ;:?‘-. =
rreras» que tantos quebraderos de | bia frenadas fuertes. El quid esta- | carrera del CET, y es que el afio go a Albacete. Con el de Alcira no | cojinete de la rueda resulto dafia- | falta de traccién en aceleracién, i*‘i\h 4@
cabeza da en las salidas. Los Opel, | ba en si en una de ésas Villamil | pasado se impuso también en Ca- tuvo problemas porque éste, que | do y ésta bailaba, con lo que ha | cuando lo logremos, estaremos &g\\\ .
Fios que trabajan para adaptar el co- | podia superar a Ferté; pero, como | lafat, pero después de que descali- habia sido tocado «por detrds» por | ido rozando las pastillas hasta | con ellos». Q;F.‘
.I:.I’f."- che a sus nuevos neumdticos, ambos son viejos zorros, los dos | ficaran a los dos Ford. El veterano Albacete, tenia problemas de es- | que me he quedado sin frenos», | Entre los Turismos, desapareci- | [BaM 4

DEPORTE

berom @l

porque ahora los Alfa
50N superiores pues
han aprovechado me-
jor que los demés el
invierno, especialmen-
te desarrollando la
aerodindmica». En
efecto, los polémicos
alerones de los coches
rojos -que han exigido la fabrica-

cién de 2.500 gjemplares para ser -

homologados- les confieren un
equilibrio excelente y, por si fuera
poco, en Calafat se presentaron
con nuevos frencs, mds grandes
los delanteros, mientras que los
discos traseros son los que las mo-
tos usan en su tren anterior. Me-
nos novedades tenian los demas.
El Nissan, por ejemplo, es un co-
che del Campeonato inglés del afio
pasado y éstos ahora, entre otras
€0Sas, COrren COI Un NuUevo motor
cuyas piezas no se pueden «trans-
plantar» al del espafiol. Los Ford,
que se quejan de la carencia de
piezas nuevas con las que evolu-
cionar el equilibrio o para hacer
més pruebas, como puede ser el

unos Michelin

Discos de frenos de
moto para los Alfa

de recta con Pérez-
Sala y los Alfa pega-
dos a sus talones.
Esa primera vuelta
fue fatal para Bassas,
que fue empujado por
Pareja, mientras que
Ferté estaba ponien-
do todo su empefio en
construirse una pequefia ventaja y
Villamil intentaba pasar a Pérez-
Sala. Eso lo consigui6 el asturiano
en la tercera vuelta: «Sabia que
era algo m4s répido que yo -expli-
caba el de Nissan- pero no se lo
puse facil. Cuando nos empareja-
mos y nos tocamos vi que ya no
habia nada que hacer», Villamil,
que no estaba contento con su sa-
lida, iba ya a por Ferté. Esa iba a
ger la emocién de la carrera, una
carrera de esas de tii a tii en las
que cada uno jugaba lo mejor que
sabia sus ases. Los de Ferté eran
la aceleracién y la mayor agilidad
en las «eses», El de Villamil, una
superioridad manifiesta en las fre-
nadas. Asi el galo se escapaba en
las salidas de virajes y el espaiiol

sabfan qué ha-

(aunque hay
quién agegura
que pronto vol-
veran a Pirelli),
cuando la marca
italiana tenga
listas unas nue-

CLASIFICACIONES

1° Alain Ferté (Bvivw 3181), 30.09.43.
22 Luis Villamil (Alfa Romeo 155 TS),
30,10.24. 3° Luls Pérez-Sala (Nissan
Primera GT), 30.15.29. 4* Adridn Gam-

bia gue hacer
para fastidiar
al rival dentro
de las normas
de la deportivi-
dad. Sélo en
una ocasiéon el
de Alfa estuvo a

v simpatico francés estaba exul-
tante: «Estoy muy contento, ha si-
do duro, tenia mucho calor y eso
me fatigaba. Aguantar a Luis no
ha sido nada, pero que nada ficil,
pero ha sido una lucha muy boni-
ta». A la postre el tercero en el po-
dio fue Pérez-Sala. Este, tras ver

-

Y A |

tabilidad con el tren posterior y,
ademas, «como la carroceria toca-
ba con la rueda, me entraba humeo
en el habitaculo y me mareaban.
Ese incidente también iba a ser
perjudicial para Albacete, que no

| pudo llegar a sobrepasar a Pérez-
Sala, pues se quedé sin frenos:

:‘t"" = =

P

=

oy = A -
B =™\

declaraba el madrilefio, que veia
que habia perdido una buena
oportunidad. ‘
Tras todos ellos, en procesién,
venian los dos Ford. Ambos Heva-
ban un buen ritmo, pero pagaban
las consecuencias de salir atrds

en la parrilla. Al unisono, declara- '

ban: «Cada vez estamos mas cer-

do Pep Bassas, quedaba la lucha
entre los dos Escort de Ricardo
Garcia Galiano y Rafael Barrios.
El de Toledo habia hecho una ex-
cursién por el campo en la salida,
pero luego remonté y se dedicé a
controlar a su rival sin mayor
problema. ®

=

. VWVHOIOA .
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eémo Villamil se le iba, tenia que
controlar primero a Campos y lue-

«yo creo que lo hubiera pasado pe-

vas gomas de 18
ro, posiblemente por el toque, un

pulgadas, que
gerdn ni mds ni
menos descen-
dientes de las
que se desarro-
llan para Carlos
Sainz y que tan
bien han ido en
Céreega. En Tu-
rismos, el mejor
en los entrena-
mientos fue Ga-
liano, por delan-
te de Bassas y
Barrios.

A la hora de
la verdad, Ferté

pos (Aifa Romeo 155 TS), 30.22.77.
B2 Jesiis Pareja (Ford Mondeo),
35

30.23.35.

1 Rigardo G. Galiano |Ford Csoort C),
31.52.00.2¢ Rafael Barrios (Ford Es
cofl G4, 30.55.50, 37 Glanni Ghadicl (4
Romeo Qd, 31,27.35. 4¢ Ignacio Gok
bury (BRW M3), 31.532.03: 5 Rodalio
Zonno (Ford Sigra G, 30168

ASI VA EL CAMPEONATO

SUPERTURISVIOS.
12 Luls Villamil, 50 puntos. 2¢ Adrian
Campos, 45 puntos, 32 Alain Ferté y
Luis PérezSala, 32. 5¢ Antonio Alba-
cete, 20. 62 Jesiis Pareja, 16.
TURISMOS.
12 Rafael Bamios, 55 puntos. 22 Ricar

ca, sélo nos queda solucionar la |

TEXTO Y FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

punto de conse-
guir su proposi-
to: se emparejé
al salir del 4an-
gulo, pero luego
quedé en el lado
malo para la si-
guiente curva y
ya no pudo ha-
cer nada para
impedir el ya
tan mentado
triunfo de Fer-
té, el primero
de un BMW en
Europa este
afio. También

SANOIJV.LS:
SV.LIV SV

YOKOHAMA

arrancé a la per- :? gﬁgﬂ“ﬁﬁ%ﬁﬂ es la primera e il . i
feccion y llegd | sep Bassas, 15. peg ey ana Luis Pérez-Sala fue el autor de ia pole. En la ca= Los Ford protagonizaron de nuevo una mala salida. Al final Jesiis
primero a final | e «de verdad» una | gg algunos problemas, acabb cuarto. rrera no pudo contener a Alain Ferté ni a Villamil. Pareja, tras remontar varios puestos, finalizé en quinta posicion.
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MAS AGARRE.
MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccion técnica de los elementos que

9 % c"'“Pt:b.ﬂen el MXT logra que su agarre excep- 1 5%
. ¢tonal conserve un mayor nivel

durante sy larga vida, para que Vd. -
| Mo sélo circule tranquile cuando : e

los neumaticos estén nuevos.

Michelin MXT disponibles en serie
70 y serie 80. La tecnologia mas
avanzada, para coches normales.

DISTANCIA FRENADO

MAYOR EVACUACION DE AGUA: | " b FRENADA DE 90 A 80 Km/h

RIESGO DE ACUAPLANING: $ Pruebas comparativas se refieren al MXT frente of neumdtico de fa misma EN MOJADO:
‘ calegoria (ST ser; - 4 i : icheli .

9% INFERIOR* °g (ST series 70-65) més vendido en Europa: el MXL Michelin, 15% MAS EFICAZ*

A3 94004 2E
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Probe 24 V.

Siente el fuerte impulso de su poderoso motor V6 de 24 valvulas, uno de los
mas ligeros y compactos-del mercado.

Descubre su paso firme y sequro. suspension independiente a las cuatro
ruedas, direccién asistida sensible al régimen del motor, sisterna de frenos
ABS de cuatro canales, doble airbag, estructura monocasco soldada de
acero con célula central de proteccion, barras laterales en acero de alta
resistencia a la torsion... )

Y experimenta el placer que te proporciona su Interior con asientos con
ajuste lumbar y sujecién lateral de regulacion eléctrica, equipo electrénico
de sonido con cédigo antirrobo, aire acondicionado sin CFC....

Es el Probe 24V, '

Simplemente fascinante. Por deniro y por fuera.

Si deseas probar este modelo, llama gratuitamente al teléfono 900 51 51 51

Todo lo que hacemos nos conduce a ti.

TRIUNFO DE ESPANA EN EL EAME

TROPHY.
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