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GREY-TRACE

Lubrieante recomendado ({+:2)

Entre y siéntese en el Accord Coupé. La amplitud de su
habitaculo, la comodidad de sus asientos, gue son de piel en
la version ES, los 436 litros de capacidad de su maletero, y su
extraordinaric equipamiento, le hardn creer que esta en un:
amplia berlina. Nada que ver con la idea de incomodidad y es-
trechez generalmente asociada al concepto de Coupé.

Su motor muitivalvulas tiene la inyeccion programadia por or-
denador PGM-Fl exclusiva de Honda. Y unos ejes equfibrado-
res que e dan la suavidad propia de los motores de 6 cilindros.
Por si fuera poco, esta montado sobre unos soportes neumati-
COS que evitan la ransmision de vibraciones &l habitaculo.

También la direccién asistida es revolucionaria. Esta
programada en funcion de la resistencia gue encuentran
las ruedas y nc en funcion de la velocidad.

Ademas supera las normas de seguridad USA para 1997
las mas exigentes del mundo. Tiene un exclusivo sisterna ABS
con microprocesador de 16 bits. Y &l doble Airbag gue incor-
pora la version ES dispone de una reserva independiente de
electricidad que garantiza su fiabilidad.

Accord Coupé 2.0 LS 16V 136 CV: 3.380.000 ptas.

Accord Coupé 2.2 ES 16V 150 Cv: 4.280.000 ptas.
Precios finales recomendadds (VA, transporte & imp. matric. incluidos).

Para mas informacién no dude en llamar al 900 30 80 80

En los Concesionarios Honda podré ampliar a 4 afos la
garantia de 2 afios que tienen todos nuestras automovites.

Revﬂlucionara’ muchas c0sas.

Empezando por el propio
concepto de Coupé.
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EDITORIAL
LA FOTO
El perfume del adids a Senna.

PUNTO DE MIRA

AL VOLANTE

Fiat Punto Cabrio.

El descapotable de Fiat serd
el capricho mas barato.

Nuevos Audi.

Dos nuevas versiones del
Audi Coupé y el 80
Competition llegan a la

familia del fabricante alemdn. .

FRENTE A FRENTE

Omega 2.5 TD GL Caravan.
Dos modelos que conjugan
calidad, economia y un gran
comportamiento.

TECNICA
Ayuda a la conduceidn de
Opel.

Tecnologia Lucas.

REPORTAIJE

Colores. Con unos coches
cada vez més similares, los
colores son fundamentales
elementos de compra.

FUERA DE SERIE

Swatch. El coche que
fabricaran Mercedes y
Swatch podrd estar listo en
1997 o incluso antes.

PRECIOS

CUENTENOS
SU CASO

GENTE SOBRE RUEDAS
Ayrton Senna. Sin Senna la
Férmula 1 pierde la magia.

DEPORTE
A todo gas.

GP Espaiia de Motociclismo.
Los espaifioles cumplieron.
Torrontegui fue 3° en 125.

Rallye de C6rco§a.
Una averia inoportuna privé
a Sainz de la victoria.

JUAN BALLESTA

Des versiones del Coupé y el 80 Competition son las novedades de Audi,
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Ef Citroén ZX Rallye Raid ha vuelto a ganar:
Campedn del Rallye de Tinez 1994.
Una vez mas, el que ha sido Campedn del Rallye Paris-
Dakar, del Rallye de los Faraones y del Rallye Paris-Mosc-
Pekin ha demostrado toda su potencia, robustez y fiabilidad
en el banco de pruebas més exigente del mundo: El Rallye

de Ttinez 1994.

CITROEN

'RED DE CONCESIONARIOS

CAMPEON
DEL RALLYE DE TUNEZ '94

Durante este mes, si usted compra

MUCHO
un Citroén 7X, va a ahorrarse dine- D ' N E Ro
ro. Esto sumado' a la subvencidn

del Gobierno de 100.000 pesetas, por su vehiculo de més de
10 afios, se convertiti en Mucho Dinero para usted. Y si
no tiene un coche con mas de 10 anos, en Citroén también
se ahorrara Mucho Dinero,

CITROEN ZX. RAZA DE CAMPEON

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER PORTI

Director:
Angel Carchenilla

Directores adjuntes: Gigi Corbetta.
Maruel Doménech. Bubdirector: José
Maria Cernuda. Director de Arte:
Olegario Torralba. Jefe de Edicidn:
Javier Montoya. Redactores jefe: M*
Jestis Beneit (Informacién) Vietor Pie-
cione {Producto) Luis M. Turnes (dise-
fie). Jefes de seccidn: José Antonio Di-
az (Fotografia), Juan Gonzdlez Aso
(Disefio) Andrés Mas (Producto) y Al-
fonso J. Nieto (Documentacitn y Archi-
vo Gréfico) Redaceién: Fernando Carii-
zal, Simonetta Garih, Javier Gutiérrez,
Manuel Madrid, Angel Robledo, Auan
Luis Soto. Dlseno Carmen Ro
Fotografia: José Robledo, Ramén Bo-
driguez. Corresponsal en Catalufia:
José Luis Aznar. Corresponsales en
el extranjero: Michel Meilleray (Fran-
cia); Daniel Monteverde (Japén); Gian-
carlo Perini {Ttalia); Hans Jfurgen Tu-
cherer {(Alemania); Howard Walker
(Estados Unidos). Documentacion:
Mary Franchini. Secretaria de Direc-
eidn: Nieves de Vicente. Secretaria de
Redaceion: Ana Marfa Pardo. Colabo-
radores: Alfonso Aguilera {motos),
Juan Baliesta (Humor). Estehan Delga-
do (Deporte); Jesis Espinosa (Tustra-
ciones); Yictor Ferndndez (Producte);
Antonio Montafiés (Pruebas); Enrique
Llorea (llustraciones); Enrique Ortega
(Dustraciones); Francisco Podadera (Di-
sefio), M® Belén Valdehita (Cierre).
Auntoedicién: José M* Gomez-Mordn
(jefe), José M? Qrmazdhal.

Merketing: Jorge Dorrego.

Director de Produccién: Roberto Pa-
Iras.

Publicidad:

Direetor Comereial: Juan Antonio
Sunnzes, Publicidad Zona Centro: E-
vira Aricha,

Coordinadora de Publicidad: Merce-
des Noguerndo.

Publicidad Zona Cataluiia: Toles Pey-
ra. Publicidad Norte: Javier Ruiz de
Ciin, Publicidad Levante: Ramén Me-
dina.

Director de Publicidad Internacio-
nal; M.Angel Durd

Redaccidn, Administracién, Servi-
cios Comerciales y Publicitarios:
MADRID: Hermanos Garela Noblsjas,
41. 28037 Madrid. Tel; 407 27 00 y 407
41 00. Fax: 407 24 22. Suscripeiones;
407 85 T0. Promocidn: 407 66 00, Tele-
fax; 408 49 44, Télex: 43974 NYRE E.
BARCELONA: P* de San Gervasio, 8,
08022 Barcelona. Teléfono: (93) 418 47
79, Telefax: 418 42 51. BILBAQ: Nicolds
Aleortn, 3 1° . Teléfono (94) 421 72 03,
Bilbao. VALENCIA: Antiguo Reino de
Valencia, 58, 1° 46005 Valencia. Teléfo-
0ot (96) 373 69 11. Fax: 373 68 83.

Fotomecdnica: Promograf, S.A. San Re-
mualdo, 26. 28037 Madrid,

Imprime: Lerner Printing Internacional
S.A, Francisco Gervds, 8. Alechendas,
Distribuye: INDISA, Rufino Gonz4-
lez,34 Bis. 28037 Madrid. Teléfone: 327
03 60 ¥ 327 01 56.

MOTOR 16 ¢s miembre
de la Asociacién de Revis-
trm de Informacién y aso-
ciada a la FIPP. COPY-

RIGHT 1929, Depésito Legal: M.30.247.
1982, Diiftswin controlada por OJD.

MOTOR 18 e5 una publi-
cacifn miembro de Eurau-
to, asotiacién de la gue
también forman parte:
L'ACTION AUTOMOBI-
LE (Francia), AUTQ ZEITUNG (Alemania),
CAR {(Gran Bretana) AUTO (Ttalia) y TUR-
EO (Portugal), Vi BILAGARE (Suscia),

CAMBIO Y VIAJES, S.A,

Presidente; Juan Tom4s de Salas.
Conse]m Delegado: Luis Szlama.
Director General Comereial: Juan
Lipez.

Senna, el muro y el negocio

UANDO se enfoca un deporte

bajo el prisma del negocio puro y
duro, indefectiblemente se llega al co-
lapso. La Férmula 1 no se encuentra
en un momento difieil ni erucial, sing
al final de un camino erréneo, marca-
do durante afios por personas cuya fi-
losofia ha sido y es el business y que
g6lo creen en el dios délar. El negocio,
la pastizarra -como dice Paco Um-

" bral- ha ensombrecido la nobleza de

un deporte singular y simbélico.
Ahora, tefiidos por el luto, sus diri-

. gentes buscan el’por qué de la muerte
_de Senna. ;Habré sido un error hu-

mano ¢ un fallo mecdnico? ;Cambig
de marcha inexplicablemente o trazé
con los neuméticos frios? Falacias v
86lo falacias alimentadas para tergi-
versar una realidad tan evi-

dente como indignante.
A Senna, el mejor de
todos los tiempos,
le ha matado el
hecho de haberle
puesto cerca un
muro de hormi-
gén cuando a
300 kilémetros
por hora perdid
el control de su
Williams, que de
por si es un hecho
insdlito y sospecho-
s0. La firmeza de ese
muro, sobre el cual dejé
grabado el grito mas desespe-

rado de su vida, no se debe a los ci-

mientos sobre los que estd anclado. Al
otro lado, por la cara que no se ve,
agazapados y ocultos los intereses
creados, las decisiones desalmadas,
los sacos de délares y los ciimulos de
incompetencias, mantuvieron bien
firme el muroe, ese muro insensible al
alarido de un hombre honesto, que

unos dias antes estuvo ahi, exacta-
mente en el fatidico sitio de la trage-
dia explicando a los orgamzadores la

peligrosidad del tramo.

Por medio de la Férmula 1, el
hombre mide su teenologia y sus do-
tes de dominio de la maquina con un
didlogo cuya palabra es la caballerosi-
dad. Por eso no es el boxeo, por eso no
precisa manchar de sangre la dispu-
ta, ya que en los circuitos lo que cuen-
ta es la dindmica mental de quien ali-

. Gran Circo se ha arruinado. Una vez

A Senna lo
mato un muro tras
el que se agazapaban
intereses creados y las
decisiones desalmadas
que mueven la
Formula |

" evitables, hay que derribar los muros,

menta ese deporte v la buena fe de
esos hombres que han hecho de la ve-
locidad su tinica razén de vida.

Tras dos afios de reuniones plenipo-
tenciarias al méaximo nivel mundial,
se ha parido un reglamento téenico y
deportivo que ha cargado de peligrosi-
dad a los monoplazas, ha llenado de
gente la linea de boxes v ha envejeci-
do en especial algunos circuitos. Sin
embargo, las entradas cuestan lo mis-
mo, los espacios televisivos siguen el
mismo baremo, el presupuesto de los
equipos es igualmente multimillona-
ric ¥, que se sepa, ninguno de los po-
derosos que manejan los hilos del

mds se pensd cambiar muchas cosas
para que todo siguiera igual; pero no,
esta vez ha llegado el colapso
histérico. En la F-1 ya no
hay ningtin Campedn
del Mundo, no se
ha evitado la
muerte de un
hombre ejem-
plar como Sen-
ha y tampoco
de un infeliz co-
mo Ratzenhber-
ger, que por co-
rrer tenia que
pagar. Sin saber-
lo pagé su muerte
con la pena de estar
en un equipo.insignifi-
cante, y sin ni siguiera la
gloria efimera del recuerdo, ya que su
muerte sin fama fue desplazada por
el drama excelso de Senna.
De igual modo, los recortes timidos
v en la mayoria de los casos supedita-
dos a los intereses econémicos de los
colosos del automévil, generan una
realidad estéril v, en algunos casos,
peligrosa e injustificable.

El descarado Allen Ginsberg dijo
que para ensanchar el drea de la con-
ciencia habia que arranear simbdlica-
mente las puertas de los cérdenes y
los cardenes de las puertas. Ahora, en
la Férmula 1, impregnada de sangre
y ensombrecida de lutos posiblemente

todos los muros, y lo que se esconde
detrds también.

(G1GI CORBETTA
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EL PERFUME DEL ADIOS A SENNA
—

SON las flores go un remordimiento eterno, Es el Gltimo tri-
buto & un hemire cuyo silencio era tan autoritario y que
siempre Vivi6 aigrmentado por una frase que ley6 de joven:
«Babes Rocadan,yp existe una cosa que se llama tiempo, es
eomo un hicho e anda y andan.

Interpret6 la vida como un mosaico de milésimas de se-
gundo y laurelog Se debatfa entre Jo mistico y el estremeci-
miento brutal dq 13 velocidad, entendida como el vinico desa-

fioalaviday y tiempo.
Tras el estruends final, queda el recuerdo en la alquimia
de la foto, el peyfigme de las flores, la flacidez de la bandera

a cuadros y su eapfritu que anda errante por las sendas de
la velocidad. o: Gerry Penny
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= Creiamos que
! ia falta de
respeto hacia
¢l espectador aficionado
al automovllismo era .
patromonio exclusivo de
Television Fspaiiola,
perc no. Telecinco esta
en [a misma onda.
La exclusiva de las
retransmisiones de 1a
Formula 1 son, parece
sef, UNa excusa para
Henar unas horas
muertas e
. El Gran
Premio de San Marino
nos lo ha confirmado: los
comentarios se hacen
desde Madrid, como si
no hubiese dinero para
enviar a los
comentaristas al lugar
del acontecimiento y
luego, cortan la
retransmision a mitad de
prueba, sin informar de
Ia gravedad de los
acontecimientos gue se
estaban desamollando.

momentos de crisis,
invertir 150 millones de
pesetas en una iniciativa
automovikistica. Pero no
€s ninglin secreto que

Santiago Gomez Pintado

¢s, por encima de todo,
un emprendedor
optimista. Su obra se
llama Otaysa, que en
apenas tres afios se ha
convertido en el
concesionarno Seat-VW
mas importante de la
capital de Espaiia,
triplicando 1a
penetracion de la marca
en Madrid. No contento
con esto, se ha lanzado
& una original iniciativa:
vender coches usados
con la garantia y la
calidad de los nuevos.

8/ Motor 16

EL CADILLAC DEL PRESIDENTE

El nuevo coche de Bill Clinton

EL servicio secreto ha dado al fin luz ver-
de al nuevo coche presidencial estadouni-
dense. Aunque la mayoria de sus detalles
permanecen en la mds absoluta de las
confidencias, se sabe que se trata de un
Cadillac Fletwood Brougham, el méas Iujo-
go de cuantos automéviles fabrica General
Motors. El motor de serie es un V8 de 5,7
litros y 264 caballos, pero todo apunta a
que ha sido profundamente modificado,
entre otras cosas, para mover el blindaje

PEUGEOT, SIN PAROS

de un coche que, de serie y sin alargar, pe-
86 mds de 2 toneladas.

El coche presidencial mide 7,75 metros
de largo (ha crecido més de 2 metros) y en
su interior, decorado con todo lujo de deta-
lles, se ha instalado un sofisticado equipo
de comunicaciones via satélite. Dispone de
seis plazas, incluidas las del conductor y
el escolta. El precio no ha side comunica-
do, pero es ya una vieja tradicién que GM
regale estas limusinas presidenciales.

Los primeros efectos del Plan Renove

LOS primeros efectos del plan de renova-
cién del parque automovilistico espafiol
han comenzado a aparecer. Aunque afin
es pronto para conocer los datos suficien-
tes, al menos los -

fabricantes de
nuestro pais han
comenzado a in-
crementar la pro-
duccién de aque-
los modelos mas
populares. Esto |
obedece, no sdlo al
Plan Renove espa-
fiol, sino al tirdm
que el Plan Balla-
dur en Francia ha
ocasionado enla

producccién de los pequeiios automdviles
de origen francés que se fabrican en Es-
pafia: Peugeot, Citroén y Renault.
En el caso concreto de Peugeot, en la fa-
- brica de Villaver-
de se ha cancela-
do la prevista
regulacién de em-
pleo. Simultdnea-
mente, se ha
anunciado la pro-
duccién de una
versién comercial
del 205, que ocu-
para el 50 por
ciento de la capa-
cidad total de la
planta madrilefa.




EL NUEVQ OPEL
OMEGA A LA VENTA

El Nuzevo Opel Omega
llega al mercado espatiol,
a partir del proximo 12 de
mayo, en camocerias
Sedan y Caravan y se
sitiia como el modelo mas
lujoso y representativo de
la marca alemana. Con
tres niveles de acabado,
Omega, CD y MV, el

nueve bugue insignla de
Opel recurre a cuatro
motorizaciones diferentes
La nueva generacion de
motores Ecotec de
gasolina han sido
incorporados en el vano
motor de los Omega: la
mecéanica de dos litros
con culata de 16 vilvulas
desarrolla una potencia
de 136 caballos, mientras
que los dos motores VG
24V con 2,5 y 3,0 iitros
de cilindrada presentan
una potencia de 170 y
211 caballos
respectivamente. Para
completar la gama
también esta disponible la
mecanica 2.5
Turbodiesel, de origen
BMW, glie en el nuevo
Omega entrega una
potencia de 130 cahallos.
Los precios son:

2.0t 16V: 3,7 millones.
€D 2.5i V6: 4,4 millones.
€D 2.5i Aut.: 4,6
millones.

MVE 3.0i V6: 5,5
millones. -

MV6 3.0i Aut.: 5.6
milones. i

2.5 TD: 4,1 millones.
Caravan 2.0i 16V:

3,9 mitlones.

Caravan 2.5i V6: 4,6 -
miflones.

Caravan 2.5TD: 4.3 m.

10/ Motor 16

PUNTO DE MIRA

HA LLEGADO EL BARON

HACE ya dos temporadas que Motor 16
se hacia ‘eco en sus pdginas del trabajo de
Rolf Menke, un alemdn afincado en la lo-
calidad alicantina de Altea. Su particular
filosofia de ver el automévil se ha mate-
rializado en el Black Baron, un dreamster
biplaza én la mejor de las tradiciones. Los
antecedentes motociclistas de su ereador
(es disefiador, ademds de inge- -
niero y argquitecto) y su fascina-
cién por la época de la aviacién
en los tiempos del Barén Rojo,
marcan con temperamento
especial un modelo tan
atractivo como exclusivo.
Fabricado y ensamblado
artesanalmente en Altea,
su produccién de 20 uni-
dades anuales ya estd lis-
ta para recibir los prime-
ros pedidos, en los que el
cliente puede personali-
zar su deportivo que,
ademés, se cons-
truye a medida °
para su propie-
tario. Los pla-
zos de entrega
oscilan entre
cuatro y seis
meses y su ba-
se mecdnica
V.A.G. (Volks-
" wagen) apro-
vecha la asis-

VOLKSWAGEN
ha calificado las
dltimas informa-
ciones sobre la
posible dimisién
de Lépez de
Arriortia como
«especulaciones
periodisticas».

; i Tras el anuncio
1a polémica en ol seno de VW de la Fiscalia de
Darmstadt, que
encontré indicios racionales de culpabili-
dad en la conducta del ejecutive espariol y
sus colaboradores, la prensa sensacionalis-
ta alemana (que, digdmoslo sin rubor, es

SIGUE EL ACOSO

Arriortiia no dimite

Roadster a la espaiiola

tencia de la red de concesionarios de esta
marca mds las de SEAT y Audi. El disefio
mecénico es especialmente sencillo, por lo
que el mantenimiento se reduce a opera-
ciones bdsicas que no requieren talleres
especializados.

La presentacién oficial del Black Baron

se realiza del 12 al 16 de mayo en el salén .

de exposiciones de Distrito 39, calle Maria
Zayas, 21, en las que el propio Rolf Menke
atenders a los interesados de 11 a 13 ho-
ras por la mafnana y de 16 a 19 horas por
la tarde. Para cualquier informacién
puede también contactarse con Agustin
Lohman (Tel.: 96 -584 09 67).

casi toda) se ha apresurado a anunciar la
dimisién de Lépez o incluso el cese del se-
gundo de a bordo de Volkswagen,

Mientras tanto, en Wolfsburg, sede de la
compafifa, vuelven a remitirse al informe
que llevé a cabo una empresa independien-
te el pasado afio, en el que no se recogia
punidad alguna por parte del directivo es-
paiiol, en el presunto caso de espionaje in-
dustrial a sus antiguos patrones.

Lo que si parece cierto es que la imagen
de Ignacio Lépez de Arriortda esta en es-
tos dias en sus momentos mas bajos, al
igual que la del patrén de Volkswagen,
Ferdinand Piech, que parece haber unido
su futuro al del dirigente espafiol.”
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EXPOSICION EN BERLIN

Ferrari en los museos

CON su presencia en el Museo de Arte
Moderno de Nueva York, Ferrari presume
de ser la tinica marca de automéviles gue
ha transcendido de lo puramente cotidia-
no para convertirse en obra de arte. =~ .

Fiel a esta idea, la National Galerie de
Berlin ha organizado una exposicién bau-
tizada «L'Idea Ferrari», que se celebrari
en la capital germana entre los dias 17 de
mayo y 31 de julic. Alli se podran apreciar
15 modelos de automdviles construidos en
Maranello, entre los que destacan un 166
Mille Miglia, 250 GT, 250 GTO, 250 Le
mans y 250 Testarossa. En un impresio-
nante pabellén, obra del genial arquitecto
Mies van der Rohe, los visitantes podran
disfrutar también con una muestra de di-
sefios, obhjetos y accesoriog Ferrari, asi co-
mo de algunos de los m4s recientes mode-
los de competicién y Férmula 1.

HASTA EL 26 DE
SEPTIEMBRE

IX Premio

-u
FREMID

W BE
PINTURE

pintura

BMW  Ibérica
anuncia la ¢onvo-
catoria del IX Pre-
mio BMW de Pin-
tura. Manteniendo la estruectura de la
anterior edicién, este certamen, cuya dota-
cién asciende a 4.500.000 de pesetas, estd
abierto a la participacién de cualquier pin-
tor nacional o extranjero residente en Es-
pafia. Las obras presentadas a concurso de-
berén tener 195 ¢m. como medida méxima
en cualquiera de sus lados y tanto la técni-
ca como el estilo son de libre eleccién. Se ha
dispuesto una completa red de puntos de
recogida, situados al efecto en Madrid, Bar-
celona, Valencia, Bilbao, Sevilla y Santiago.

'-.l.l'[‘-'d F"i'r'|'||; 1 T

“dejaran de ser

"~ Bunque falta afn el re

Las autopistas alemanas
retuitas
do legal que lo permita, los

responsables del Ministerio de Transporte quieren
implantar el peaje. Alemania es uno de los pocos paises

© europeos con autopistas gratis, de las que se benefician
" . mas de 120 millenes de ciu_dadanos no residentes en el

i pais Esta situacién no es reciproca respecto a los

" peajes que tienen que pagar les cludadanos germancs en

otros paises, lo que ha motivado el estudio del peaje
por parte de dicho Ministerio. La medida podria entrar

©oen v1gor antes del afio 1997

Pod&la haber fxauw@
en la venta de gaséleo

"Durante los dos primeros meses del afio, las ventas de

gasolinas se han incremantado en un 1 por ciemto. Y las

_de gasbéleo en un 2,3 por clento, lo que indica un
- ligero incremento de la actividad econémica. Lo que
. resulta sorprendente es que el consumo de gastleo de

calefaccicn se ha disparado. Segin algunos
especialistas en combustibles, lo que estd ocurriendo
es que se¢ esta destirando a automocién una parte
importante de gasdlea C. El escandalo puede estallar de

. un momento a otro.

Aumentan las wentas
da cocnss ﬁr alquiler

- Mas de 7.000 coches de alquiler se han vendido en el
. primer trimestre. Una de las razones es que los

«rentacaristas» prevén un aumento importante del turismo
en este veranc; pero la mas real es que Opel y Ford
estan vendiendo a profesionales del alguiler unidades
gque post"eriorm‘ente- sor exportadas, a precio de coche

“usado y sin haber pagado impuestos por primera

matriculacién. Aunque no puede cecirse gue se trate de

un fraude, si de una triquifivela fiscal que podria
. produ_t:lr un cambic en la legislacién.

2"“ ?J‘{j- , a;:L‘;migl:-)o

Mercedes, el pléstico
No ha tardade en reacc:.onar Mercedes al ARudi A8, cuya

" carroceria estd realizada en aluminio. La casa de la

estrella esta trabajando en un sistema hibrido en el que
los chasis se realizan en un conjunto de piezas de
plastice, aluminio y magnesio, cuyo precio es un 80 por

- ciento menor que el aluminic y con el que se consigue
- una reduccién de peso del 80 por ciento respecto a lo

logrado por sus rivales del grupo Volkswagen.
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ENCUESTA AREA

La pasada semana
comentabamos el
resultado de la encuesta

- del Area de Investigacion
acerca del Barometro
Automovilistico.
En esta ocasion se trata
de canocer ka opinton de
los espafioles acerca del
trato del Gobhierno a la
Industria de la
automocion. Es preciso
comenzar seialando que
la encuenta se ha
realizado en las Gitimas
semanas de enero, por
tanto antes de iniclarse
el Plan Renove.
La pregunta era: «gHasta
qué punto cree usted que
el Goblerno espaiiol apoya
en la actualidad a la
industria awrtomovilistica
espafiola?». La respuesta
es esclarecedora: séio el
3 por ciento afirna que el
apoyo es mucho y otro 9
por ciento lo califica
comao suficiente. El resto,
el 74 por ciento de los
espaiioles, creen gue el
Gobiemo no apoya nada

0 apoya poco.

PUNTO DE MIRA

AFORTUNADAMENTE, MEJORA

La senalizacion, de pena

MAS de medio millén de sefiales de trafi-
co deben ser colocadas o repuestas, segin
un reciente estudio de la Asociacién Espa-
fiola de la Carretera (A.E.C.). La sefializa-
cién vertical (sefiales) y horizontal

(-] Nada

Apoyo del Gobierno i
al astomowl = oo o

i Cree psled oue o Goliismo espainol apoya
il inelustria automoviishen espaola?

@ Bastante
. Muy peco ‘ Mucho

. Mo sabe/no contesta

Fuente: Encresta macional (P+B) - Pargee VN fiasta 7 afios

(pintura) deja mucho que desear en
nuestro pafs, pese a que &e haya
mejorado respecto al afio anterior.
La A.E.C. lleva a cabo, desde 1985,
un evaluacién visual del estado de
la sefializacién y de los firmes, ha-
biendo hecho piiblico. este informe
referido al afio 93/94. Como resu-
men, se pueden extraer las siguien-
tes conclusiones: '

*La red de carreteras del Estado
merece la calificacién de «aceptable»
en lo que al firme se refiere, pero
necesita unas inversiones de 93.600
millones de pesetas. La red autond-
mica estd en peor estado de conser-
vaclén y requiere una inversién de
191,700 millones. Por autonomias,
la que tiene las carreteras en mejor
estado es Andalucia Oriental, segui-
da por Murcia, Valencia, Madrid y
Castilla-La Mancha. Las peor con-
servadas (siempre refiriéndonos a
la red del Estado) son las de Catalu-
fia y Cantabria.

*En lo que a sefializacién vertical

COMPOTA
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se refiere, la nota media de las ca-

rreteras de la red nacional merece el cali-
ficativo de «aceptable», con una nota me-
dia de 6,03 sobre 10, (La puntuacién para
el firme de carreteras es muy diferente,
con un baremo de 400 puntos, en escala
invertida). La comunidad con mejor sefia-
lizacién es Madrid (8,23 puntos), con una
nota promedio de 6 puntos. Destaca nega-
tivamente Cantabria, con una
nota de 4,6 puntos. La red
nacional necesita repo-
ner 430.000 sefiales (el
32,7 por ciento del to-
tal); la red autonémica .
necesita reponer nada !
menos que 237.000 se-
fiales.

Finalmente, el
anéalisis de la
sefializacién

horizontal po- e Bk
ne de mani- # ngﬁ*""-
fiesto que el [ ol

promedio na- | - %_‘R
cional es «bue- l

no», mejor .que
la svertical. De
nuevo Madrid
ocupa un lugar en las
primeras posiciones,
aunque superada por
Valencia y Cantabria.

A URE MIZACION

= .1

—_——— . ————

| 20 de mayo se celebrard la segunda

| del Transporte Terrestre Natur-

ALQUILER A LARGO PLAZO
Coches para usar

HAY muchas formas de utilizar un coche:
por compra, alquiler, leasing, préstamo,
cesioén... un largo etcétera. Pues bien, a to-
das ellas, a las que suponen un desembol-

50 econdémico, viene a sumarse una nueva |
posibilidad, muy atractiva e interesante. .

Se llama alquiler a largo plazo y llega a
Espafia de la mano de una firma, Dial, con
experiencia en otros paises europeos y con
el respaldo que supone su pertenencia al
grupo bancario Barelays.

Hasta ahora, el llamado «full service
renting» se ofrecia a empresas, para la ex-
plotacién de su flota de vehiculos. Por me-
dio de una cantidad mensual, se dispone
de un coche de empresa. En este pago
mensual pueden estar incluidos todos los
gastos de explotacién menos, obviamente,
el combustible. Este servicio se ha venido
ofreciendo a empresas, como leasing o al-
quiler, pero ahora llega esta oferta a los
particulares.

Vayamos a lo concreto. Usted quiere un
coche de 2 millones de pesetas. Puede
comprarlo al contado, paga el seguro, los
impuestos, lo llena de gasolina y asunto
acabado. Puede decantarse también por
comprarlo a plazos, pagando los intereses
correspondientes. O puede dirigirse a Dial
(teléfono 578 32 84 de Madrid) y decidirse
por este sistema. Dispondra del coche que
usted elija, del color que elija ¥ con los ac-
cesorios que encuentre necesarios (e inclu-

SEGURIDAD Y MEDIOAMBIENTE

Naturmovil '94: el futuro del transporte

DURANTE los préximos dias 19 y

edicién de Naturmovil '94, foro de
las iniciativas mds importantes del
transporte terrestre en Seguridad y
Medio Ambiente. E1 Museo de la
Ciudad de Madrid acogerd en sus
instalaciones el ciclo de conferen-
cias, mesas redondas y una sin-
gular muestra de vehiculos. Este

Il Simposium de Seguridad y

Medio Ambiente en el Futuro

movil '94 vendra a desarrollar
las conclusiones de la primera
edicién y contard con una rele-

| vante participacién. De gran interés se

perfilan las mesas redondas dedicadas a

Dial ofrece ahora a particulares
su servicio ~full service renting»,
que hasta el momento sdlo
estaba destinado a empresas.

so superfluos, es cuestién de pagar més o
menos). El coche no estard a su nombre ni
se quedara con &l al finalizar el contrato
(normalmente, entre uno y cuatre afios),
pero podra ahorrarse hasta 300.000 pese-
tas, pagando mensualidades de 56.000 pe-
setas. Y no sélo ahorrarse un huen dinero,
sino innumerables complejidades. por
ejemplo, la venta del coche usado, la con-
tratacién del seguro, el mantenimiento,
las reparaciones o los impuestos; todo se
lo dan hecho.

Hay incluso otras ventajas afiadidas, es-
pecialmente para los profesionales: se tra-
ta de la facturacién de un servicio y por
tanto, sujeto a un tratamiento fiscal favo-
rable. También se liberan activos financie-
ros, susceptibles de destinar a inversio-
nes; y por ultimo, se tiene siempre la
certeza de que nuestra actividad no que-
dar4 interrumpida por averias o iimprevis-
tos con el coche.

temas fan sugeren-
tes como Publicidad
y Seguridad, Reci-

termodal, Educacion
del Usuario, Depor-
tes del Motor, Vehicu-
los de Energias Alter-
nativas... Finalmente,
una gingular y elegida
muestra de Vehiculos
Eléctricos e Hibridos y
una exhibicién en el au-
ditorium de videos de di-

Medio Ambiente, confor-
maréan esta segunda edi-

claje, Transporte In- |

cién de Naturmovil '94.

GERONDEALU EN LA
CATEDRA DE ADA

Christian Gerondeat!, uno
de los maximos
especialistas franceses
en seguridad Vial, ha sido
¢l iltimo conferenciatte
de la Catedra ADA. Tras
una breve introduccion
tel director general de
trifico, Gerondeau
pronuncib su conferencia
‘con el tema «Circulacion,
Movilitlad, Entomo y
Seguridad~, en la que,
entre otras cosas, puso
de manifiesto que Paris
esta ahora menos
contaminada que en el
siglo XIX o que s6lo el 7
por ciento de los
franceses se ven
afectados por los
atascos.

NUEVA NORMATIVA
PARA AMBULANCIAS

El abuso en el empleo de
las sefales aciisticas de
emergencia ha originado
gue los Ayuntamientos
de Madrid, Bitbao,
Zaragozay Sevilla hayan
elabarado una nueva
ordenanza sobre el uso
de las alarmas.

Asi, los servicios de
urgencias médicas
(ambulanclas) tendran
que homologar sus
girenas, que no pueden
sobrepasar el nivel de 856
decibelios a 3 metros de
distancia. Las alarmas
antirrobo de los
automdviles particulares
también tienen un uso
limitado, pudiendo ser

_sancionados quienes

incumplan las nuevas
disposiciones que pronto
entraran en vigor.
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MUSICA SOBRE RUEDAS h |

ESTAN de moda los discos recopila-
torios, quizd porgue los méximos
»endedores de misica son artistas
con mds de 25 afios de historia. Y
mientras el piblico siga prefiriendo

y McCartney),
*  Dylan o Bowie,

bienvenidas
-_r_ \sean Sus reco-

pilaciones. La tiltima en llegar es
#The singles collection» de David Bo-
wie (EMI 28099 2) que recoge ese
cuarto de siglo de historia que se
puede centrar entre su «Space od-
dity» y sus colaboraciones con Queen
v el también veterano Mick Jagger.
[Yisco generoso con 37 titulos en su
doble formato compact o casete. Y no
hablamos del vinilo porque atin no
romocemos ningiin coche con tocadis-
cog tradicional a bordo, Quizé pronto
haya que hablar del Mini Disc (Sony)
v la Digital Compact Cassette (Phi-
lips) en sus versiones para coche. Pe-
ro por ahora, limitémonos a la misi-
ca. No es joven tampoco Elvis
Costello, pero ha dedicado su tltimo
filbum a una «Brutal youth» (Warner
44535 2) que mas que a los jovenes
se refiere a esos precoces delincuen-
tes infantiles que tanto han impre-
sionado en los tltimos tiempos a
cualquier persona sensible, sobre to-
o en Inglaterra. Olvidado de sus de-
vaneos con un cuarteto de cuerda, co-
mi en su anterior «Cartas a Julieta»,
vielve a su rock, que revitalizé en los
comienzos de la new wave hasta con-
vertirse en un
imprescindi-
ble del gé-

figuras ca-
risméaticas
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vetaranos como los dos Paul (Simon

-platino

ana do las 'VQ 2

de los 1iltimos 15 afios de misica. En
«Brutal youth» vuelve el Costello
m4s cldsico que incluso se hace
acompaifar por Nick Lowe, viejo
compadre de nuevas olas y nuevos
experimentos.

Ser original en este mundo va re-
sultando dificil y los aficionados al

motor lo saben jCada cudnto tiempo ‘

surge un disefio o una solucién técni-
ca realmente nueva en el mundo del
motor? Pues en el del disco ocurre al-
go parecido. Aunque el argentino
Diego Médena, acompaiiado por el
chelista francés Jean Phillip Audin,
encontrf esa originalidad atreviéndo-
se a interpretar sus temas con un
instrumento tan modesto y despre-
ciado como es la ocarina. Acaba de
aparecer su segundo lanzamiento, ti-
tulado numéricamente como «Ocari-
na II» (Arcade 32 0029 2), que es al-
tamente recomendable para viajar
placenteramente acompasados por
sones puros y nitidos, pero sin dejar
de prestar atencién al volante y la
carretera. Como nota al margen les
diremos que la «Ocarina I»

superd el
disco de

—

en Espa-
fia v los
dos millo-
nes de co-
pias en el
mundo.
Para via-
jeros con
afioranzas
del Caribe, Pablo Milanés acaba
de poner en las tiendas «Origenes»
(Zafiro 50413037), otra de sus glorio-
sas explosiones de pasién tropical.
Uno de los grandes cantores del
amor que, sin abandonar su veta po-
litica (;podria hacerlo sin renunciar
a su militancia en la Nueva Trova
Cubana?) nos vuelve a sus origenes
para cantar a la Tierra y a la mujer,
sus grandes pasiones. Es de esos dis-
cos que te ensanchan el
pecho cuando lo escu-
chas a cien por hora en
g carretera.
Jost: RAMON PARDO

R T R

RENAULT
DEL FUTURO

Renault y un grupo
asociado de empresas
francesas, ultima la puesta
a punto de un ambicioso
proyecto de guiado
electronico. Desde 1991,
350 diferentes vehiculos de
la marca circulan por Paris
y sus alrededores con
terminales Camminat que
muestran en un display las
condiclones de trafico y los
itinerarlos recomendados.
E! Camminat es un proyecto
de Renault que asegura la
comunicacion entre el
vehiculo y su entomo por
medio de un
sistema de
difusién digital,
gue funcionara
an todos los
paises europeocs
a través de las
ondas de las
radios
comerciales de -
FM.
Se trata de
ajustar la
interaccion
antre sistemas de
pasicionamiento global GPS
con los ordenadores de
regulaclon del tréfico. En
este caso concreto, con
los ordenadores Sirius
gue el estado francés
ha puesto en
funcionamiento
en Paris.
Renault quiere ofrecer un
sistema de guiado
electronico en sus coches a
partir de 1996 como equipo
opcional. Estos equipos
saran de cuatro niveles
diferentes de eficiencia:
desde uno elemental de
informacion con sintetizador
de voz, hasta un complejo
sistema de guiado dinamico
mediante una cartografia
previamente introducida en
el ordenador del automévll.
El coste estimado de estos
sistemas oscila entre las
50.000 pesetas del primer
nivel y las 350,000 del mas
sofisticado.

S —
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USADOS COMO NUEVOS

Otra forma de
comprar

OTAYSA, el concesionario del grupo Seat-
Volkswagen m4s importante de Madrid (y
posiblemente de Espaifia, por su volumen
de ventas: mas de 6.000 coches al afio)
acaba de poner en marcha una iniciativa
de lo m4s interesante.

Lo ha bautizado «Usados Nuevos» y se .

trata de ofrecer a todo el piblico unos co-
ches usados, diagnosticados, reparados y
garantizados, con una excelente relacion
calidad-precio.

Lo cierto es, que hoy en dia, las técnicas

de anilisis y diagnosis permiten conocer

muy intimamente el estado mecanico de
un automdvil. 81 a este andlisis informati-
co se afiade la voluntad de reponer con
piezas originales todos los elementos des-
gastados de un coche, nos encontramos
con que la fiabilidad mecdnica se sube
hasta casi los mismos niveles de un coche

NUEVOS ACEITES TOTAL

nuevo. Con esta idea, el propietario y pre-
sidente de Otaysa, Santiago Lépez Pinta-
do, pone en marcha una idea, pionera en
Europa, llamada a modificar sustancial-
mente los habitos de compra de los usua-
rios.

Pero no basta con la idea, es necesario
poner en marcha una organizaciéon perso-
nal, financiera y técnica que el concesiona-
rio madrilefio ha logrado reunir tras dos
afios de preparacién. Con una inversién de
méds de 150 millones de pesetas, se ha
creado en la localidad de Coslada un cen-

tro de diagnosis y reparacién que va a per- -

mitir toda la operacién.

Quartz para todo tipo de motores

LA multinacional petrolifera francesa Total
acaba de presentar su nueva gama de lubri-
cantes. Estos nuevos aceites, que se conocen
con el nombre de Quartz, han sido desarro-
llados para superar las mds severas norma-

tivas, Cumplen la norma API SH, que en

este momento es la m4s exigente para lu-
bricantes comerciales. Su aplicacién abarca
todo tipo de au-
tomoéviles;

gasolina, diesel, sobrealimentados, multi-
vilvulas, y todo tipo de condiciones. Un sen-
cillo eddigo de colores distingue los diversos
tipos de utilizacién.

Ademsds, con motivo de la comercializa-
cién de la gama Quartz, Total ha presenta-
do su envase ecolégico realizado en su capa
intermedia con material totalmente recicla-
do. Con esta nueva gama de produc-

tos, cuya fiabilidad ha sido probada
en el alta competicién, Total reafir-
ma su presencia en el mercado
nacional, que en este momen-
to se sitda en un 8 por ciento
de penetracién en el campo
de los lubricantes. La intro-
duccién de los nuevo lubri-
cantes apenas ha afectado al
precio ya que, por término
medio, el incremento de pre-
cio ha sido sélo de un 4 por ciento.

RECTIFICACION

Endnﬁmaruﬁd! Motor 18 se deshizd

win errata-en ia ficha téenica (pag. 31) de
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whwﬂﬁmmddm

mmluapurﬂwmmumﬂn (as
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dad monta unos generosos discos ventila-
mamﬁmmmmm :

¢ESTOS COCHES N.U.
SERAN DE LAS MARCAS
DEL GRUPO
VOLKSWAGEN?

ios coches proceden de
nuestras operaciones de
cambio y, por tanto, son de
todas las marcas.

.

SEL DIAGNOSTICO Y
REPARACION DE LOS
COCHES USADOS SE
OFRECERA A CUALQUIER
CLIENTE?

Todos fos clientes de
nuestra compaiiia de
seguros, Asegurator, tienen
ia oferta de un diagnostico
gratuito anual, con un
informe informéatico por
escrito del estado de su
coche. Por otro lado,
cualquier cliente puede no
sélo hacer este
diagnbstico, sino incluso
someter su coche al plan
de renovacion y reparacion
que hacemos en Coslada,
pagando, naturaimente, su
importe.

ettt e

LQUE TiPO DE GARANTIA
OFRECEN PARA ESTGS
NUEVOS-USADOS?
Superior a la que ofrecen
las marcas para sus
coches usados. Pero
acdemas, si el cliente no se
encuentra a gusto con su
compra, podra devolver el
coche antes de los
primeros dos dias o 500
kilbmetros recorridos.
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AL VOLANTE

FIAT PUNTO CABRIO

El caprlcho
mas

N un plazo récord tras la salida
del nuevo modelo de Fiat, Ber-
tone ha cumplido el encargo de dise-
fiar y fabricar en su planta turinesa
de Grugliasco la versién descapota-
ble del Punto. Un disefio realizado
por Giorgio Giugiaro, que no por lo
rapido del trabajo ha dejado de ser
concienzudo y baste como muestra
el hecho de que casi la mitad de las
planchas de la nueva carroceria son
distintas.
Siguiendo lag tiltimas tendencias
técnicas en el género de los descapo-
tables, Bertone ha rehuido montar

16/ Motor 16

un arco de sguridad central y prote-
ger a los ocupantes de un hipotético
vueleo mediante un moniante de-
lantero muy reforzado. Una gruesa
barra de acero que rodea el parabri-
sas se ha mostrado lo suficiente-
mente rigida para aguantar el vio-
lento impacto del coche girando
sobre si mismo. Adéemas, los largue-
ros internos de las puertas son de
mayor anchura.

La capota de lona se compone de
tres capas, la interior acolchada, y
se pliega facilmente en un recepta-
culo tras el asiento posterior. Resul-

ta muy sencillo el descapotado ma-

nual y la capota queda plegada y
cubierta con la funda prevista en el
maletero en un par de minutos. En
la versién alta del Punto Cabrio, el
mecanismo es eléctrico, debiendo
estar el coche parado y con el freno
de mano actuando.

Estas dos diferentes versiones
disponen de distinta motorizacién y
diferente nivel de acabados. En pri-
mer lugar, el Punto Cabrio S con
motor Fire 1.2 de 58 caballos supo-
ne el acceso econdémico al hasta aho-
ra mundo srob de los descapotables.

del Punto Cabrio: la
Fire 1.2 de 50 caballos y1a 1.6 de
90 caballos. Ademis, se presentd
8l nuevo 1.2 Selecta automético,

rapota, de tres
capas, puede ser de

funcionamiente manual en la version
S o eléchrica en la ELX. La ventanilla
posteriar es plastica.

En Ingar
de un arco central

de seguridad, se ha

redisefiado un robusto montante
con una barra interior-

&u eguipo es similar a la versién

bierlina, aunque se diferencia en los’

parachoques coloreados, el asiento
posterior partido, espejo retrovisor
derecho'y, opeionalmente, los man-
dog eléctricos en los elevalunas y el
cierre de puertas. En el caso del
ELX, Fiat ha montado el brioso mo-
tor 1.6 de 88 caballos y equipa el to-
pe de dotacién que puede ofrecer el
modolo de la marca italiana. En es-
te caso, lag opeiones més significati-
vas gque ofrece consisten en el aire
acondicionado y el sistema antiblo-
queo de frenos. El lanzamien- ¢ee
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AL VOLANTE

Bertone se ha sncargado de fabricar el Cabrio y Giugiaro, su disenador,

e e i bl A partir de los 120 kilometros por hora; &l Punto Cabrio descapotad
ha suavizado las lineas para

acusa demasiadas turbulencias y ruide para viajar confortablements..

to de este modelo en Espafia tiene
el interés de ponerse al alcance de
un piblico hasta ahora hermético a
los descapotables. Espafia no se ca-
racteriza por una pasién hacia este
tipo de earroceria, si no todo lo con-

cuanto a este particular segmento
que posee mucha dosis lidica en su
planteamiento,

En cuanto a la habitabilidad,
el disefio de Bertone ha
homologado €l coche

ofrece 200 dm3 con la ampliacién de
la capacidad de carga que ofrece el
agiento abatible por partes al 50 por
ciento ofrecida de serie en las dos
versiones,

Fiat quiere abrir un nuevo frente
comercial con este Punto Cabrio

trario. Mientras que en 1993 se | para cuatro verda- - | _ e | = ! A,

vendieron 694 unidades de este tipo- | deras plazas res- e . = ./ ' Iy ' = | oy £ - junto con el esperado Coupé y

de coches, en Francia fueron 5.643y | tando, eso si, al- | 3 ¢ A | 4 'l - . el monoveolumen Ulysse, que

en Alemania, pafs «descapotado» | go de espacio en f L. MRS B et : o supondrdan una faceta com-

por excelencia, 27.523. Muy lejos | las posteriores. e = e = -3 = - pletamente nueva de los

queda Espafia pues de la media en | Su maletero \- | 3 5 b r modelos puramente utilita-

rios. La produccién del Ca-

brio disefiadoe por Giorgio

Giugiaro tiene una capaci-

dad de 12.000 unidades al

afio, con lo que Fiat espera

satisfacer una demanda

que previsiblemente se in-

crementard en este merca-

do. Coincidiendo con la

presentacién del Cabrio,

Fiat aprovech6 para comple-

tar la gama Cabrio presentan-

di también el Punto Selecta, ver-

: _ ! : sidn automdtica con variader

Cuatro plazas bien resusitas, un T i ) e __al continuo del 60 y el Punto 90, nuevo

sistema de capota muy sencillo y un Tl - g = tope de gama con mayores presta-

maleteoro digno, hacen del Punto Cabrio . x‘“ = | - - ciones que el 75, ®
un descapotable Interesante. Eso sin = L5 1) (= __

contar con el anunciado bajo precio. \ AU = JUaN Luis Soto
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El levantador de piedras liaki

Perurena fue testigo de la - [ ‘ = — e e ey =
presentacion del nuevo Audi 80 “ \moToR : COUPE20 COUPE2048V
2.0 16V Quattro Competition. Disposicion Delantero transversal  Delantero transversal
N2 de cilindros 4 en linea tdenlinea

y ; resE e ' W Cilindrada (. 1984 " 1984
AUDI COUPE 2.0, COUPE 2.0 16V Y 80 2.0 16V QUATTRO COMPETITION FRESE “Hfe -~ /R W bai oo 2 SRR g S TR
i e Wy : e e Almentacin Inyeccion electronica -+ Inyeccion electrémca
- ; X O [ F } > - Compresion 04al 108a1" Y
TR T - s ] Potencia maxima / r.p.m. 115 CV/5.400 140 Cv/5.900
el cou e P, T S T Par méximo / £p.m 168 mkg/3.200 18,8 mkg/4 500
. & B & Y s = . TRANSMISION :
Vu elve r R [ o : =T b = Traccion Deiantera Delantera
" | S IR . DIRECCION Y FRENOS =
m ! v, a1 . Ie L = . Y i Sistema Cremallera asistida Cramallera asistida
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S h 7 { valoeidad Maxima (ki,/h 19 207
con 115 caballos de potencia y la otra de 16 valvulas de LEse il = o 3695 000 s 24.050000 s
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i AS familias numerosas estén de

enhorabuena. La aparicién del
nuevo Opel Omega 2.5 TD con la ca-
rroceria Caravan supone un nuevo
i impulse para un segmento que cada
vez foma mds importancia y en don-
de la funcionalidad, el ocio, 1a segu-
ridad, el confort y 1a necesidad de
disponer de mucho espacio interior
ge anteponen al factor meramente

econdémico. Sus rivales en el merca-
do son miiltiples, aunque hay uno
con el que comparte el «corazén me-
cénico»: el BMW 525 TDS Touring.
Partiendo de un propulsor tan
fantéstico como este turbodiesel de-
sarrollado por BMW, el éxito estd
asegurado en ambos modelos. Pres-
taciones y economia ge sitian al m4-
ximo nivel en estas berlinas familia-

W 525 TDS TOURING / OPEL OMEGA 2.5 TD GL CARAVAN

Mm en Economia

Viajar con toda la familia y su equipaje puede suponer todo un

- quebradero de cabeza. A no ser que, el afortunado conductor, posea las
llaves de una de estas dos berlinas con carroceria familiar. Ampllas,
seguras, rapidas, lujosas y, ademas, muy econémicas: quién da mas.

res, aunque el BMW es més potente
y sigue marcando las distancias.

Si bien el motor es idéntico en el
BMW y en el Omega, los ingenieros
de Opel, con 1a intencién de mejorar
la efectividad de su mecdnica desde
bajas vueltas, han cambiado la ges-
tién electronica de la inyeccién dié-
sel. El resultado se ha traducido en
la pérdida de 13 caballos de 44e

BMW 525 TDS TOURIN( _..
—ViRTuoes Y —DeFEcios |

Excelentes Pracio
e + L *
Cnn:rortaniento Presantacion
lnimieo lnteljiot sohﬂa
Calidad de Opciones algo
acabado caras

PRECH: 5905000 PESETAS

OPEL OMEGA TD CARAVAN]

VIRTUDEE DEFECTOS

Eqﬂihﬁ:liﬂ;ﬁo y Mmslonu

Gran Vlslb?lidad Al
habitabilldad trasera
* - ¢
Relacion confort-  Desarrollos del
estabilidad cambio largos

PRECTO: LS00 PESETAS
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FRENTE A FRENTE

0 cabe duda de que, los mode-
los con carroceria de tipo fa-
miliar, ofrecen una habitabilidad
interior y una capacidad de male-
terc superior a la de un coche con
una carroceria de tipo Seddn. Pe-
ro 51, ademds, estos familiares tie-
nien una longitud en torno a los
4,8 metros, como el BMW 525
TDS Touring y el Opel Omega TD
Caravan, el espacio interior exis-
tente es superlativo.
Cualquiera de los dos modelos
ofrece un espacio mas que sufi-
ciente para que vigjen cémoda-
mente cinco personas, aunque el
* disefio mds moderno y una carro-

ceria de mayores dimensiones le
_ otorgan algo de ventaja al Omega
@ la hora de alojar & sus ocupan-

r

tes, si bien el espacio para las pier-
nas en las plazas {raseras es mayor
en el BMW. Ademaés, el hecho de ser
coches con traccién trasera obliga a
realizar un puente de transmisién
gue resta algo de habitabilidad en la
zona donde el pagajero trasero que
va gituado en el medio sloja las
piernas. Este abultamiento del
puente de la transmisién es mucho
més grande en el Opel, ofreciendo,
por tanto, un espacio algo mds justo
que el gue ofrece el BMW para el
guinto.pasajero.

También se anota la victoria el
Opel en cuanto a capacidad de ma-
letero, con un volumen méxime gue
ge gitua en 1.80C litros, 350 litros
mds que el volumen méximo dispo-
nible en el BMW. La posibilidad de
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abatir los asientos traseros en
partes asimétricas confiere una
gran versatilidad de carga en am-
bos modelos aungue, una vez mas,

¢l Omega se lleva los mayores elo-

gios al poderse abatir también el
respaldo del asiento del pasajero
delantero, lo que permite infrodu-
cir en el interior elementos con
una longitud de hasta 2,9 metros.
El enorme portén trasero y un
plano de carga situado a una altu-
ra bastante razonable permite
alojar con comodidad cualquier
elemento en estos dos familiares,
siendo algo més funcional el
BMW al ser también practicable
¢l ¢ristal tragero y poder acceder a
fos objetos situados en el maletere
sin necesidad de abrir ¢l port6n.

Sin legar & Ia capacidad total del
Omega, et BMW lions también un
sspacio interior impresionants.

IS a—

En cuanto a prestaclones, el 525 TDS Touring no tiene rival que le haga sombra,

potencia pero se ha obtenido una
curva de par mds plana que, a prio-
ri, deberia hacer mAs agradable el
uso de este motor en una banda de
utilizacién mas amplia. Y decimos a
priori porque, a la hora de la ver-
dad, los desarrollos del cambio mds
largos del Omega impiden que esta
modificacién se traduzca en una
mejoria apreciable. E1 BMW 525
TDS acelera mas, recupera mucho
mejor ¥, Unicamente en el consumo,
claudica por muy poco margen ante
el Omega 2.5 TD. ‘

Para comprender lo que un coche
de éstos puede ofrecer a su conduc-
tor, nada mejor que realizar un via-
je ¥, cuanto mds largo mejor..

dindmico de estos coches es sensa-
cional y es dificil encontrarles pe-
gas. 51 bien el Omega tiene unas
suspensiones que ofrecen una esta-

bilidad envidiable y filtran con mds

En carretera, el comportamiento

eficacia las irregularidades del te-
rreno que el 525, el modelo de BMW
transmite un mayor aplomo al vo-
lante y permite realizar una conduc-
cién mds precisa. En cualquier caso,
la estabilidad de estos dos modelos
es tan buena que resulta realmente
diffcil superar su limite de adheren-
cia y permite vigjar con la maxima
seguridad.

El manejo del cambio resulta
agradable en ambos modelos, aun-
que el BMW toma la delantera con
respecto al Opel por ser mds rapido
y preciso. También la direccién asis-
tida del BMW tiene un tacto mas
acertado que la del Omega, disfru-
tando ambos de unos frenos muy
eficaces que aguantan perfecta-
mente el trabajo duro.

Pero si, a nivel dindmico, el BMW
presenta unas actitudes algo mejo-
res que el Omega, el modelo de Opel
le devuelve la moneda en el 440

Una asrodinamica cuidada y los desarrollos del cambio largos inciden en el consumo. [

A mecdnica turbodiesel de -
seis cilindros, intercambia- *
dor de calor y 2,5 litros de cilin- -
drada que comparten ambos mo-
delos es de origen BMW y estd
cquipada con un sofisticado sis-
tema de gestion electrénica de la
inyeccién. La electrénica digita- -
lizada para el motor diesel
{DDE) procesa todos los pardme- -
tros esenciales para el control
- del motor y permite dosificar el .
" gasdleo con la méxima precisién
para que la explosidn sea siem-
pre homogénea, sin que se pro-
duzean asf los tipicos ruidos ca-
racteristicos de las detonaciones
del motor diesel. Ademas, este
gigtema electrénico elimina las
oscilaciones ciclicas en la dosifi-
cacidn del combustible, asegu-
rando la méaxima estabilidad de
marcha del 75 o .
Mo- -+ &0

tor y a_uha c(')m;‘)osi.ciétn' di)fimé. de
" los gases de escape. Con todo es- -

to se consigue un funcionamien-

. to extremadamente suave y bri-
llante, siendo realmente dificil -
distinguir si se trata de un mo-

. tor de gasolina o diésel.” -~ .
- La diferencia de potencia en-
tre los motores de ambos mode-
108, 130 caballos en el Opel ¥
148 caballos en el BMW, se debe
u los diferentes pardmetros in- .
troducidos en la gestién electro-
nica del Omega, en donde los
téenicos de la marca han busca-
dp una mayor elasticidad mecd-
riica en detrimento de la poten-
cia mAxima, aunque, como
muestran los datos de prestacic-
nes, el resultade final estd a fa-

| vor del BMW 525 TDS Touring.
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VUELO SIN MOTOR:
PASION POR VOLAR

Dicen los entendidos que el
vuelo sin motor es una de

! las formas mas puras de
volar. En Espana empezo
hace unos 50 afios en
instalaciones muy
precarias, como el Cervo
del Telégrafo o Somosierra,
donde los que
posteriormente serian los
primeros profesores hacian
sus «pinitos» en vuelo de
ladera con los primitivos
veleros que eran
impulsados por gomas.
Anos més tarde, y ya con
aviones como
remolcadores, se creaban
las primeras escuelas en
Ocaiia y Monflorite, que

[
£
|
I

eran las mas importantes -y
lo siguen slendo- aunque
también se podia volar en
Mora y Llanes; en la
actualidad, también se
puede practicar en
Fuentemilanos. Si durante
i ¢l régimen anterior, el vuelo
i sin motor estaba enfocado
principalmente a los futuros
pilotos militares, ahora y de
la mano de Senasa,
cualquier persona puede
hacer el curso, recibir su
bautismo de vuelo o
simplemente pasar un fin
de semana. Los precios
varian entre 5.500 pesetas
del vuelo de divulgacion y
225.000 pesetas del curso
normal. Desde el 14 de
mayo y hasta el 15 de
actubre se imparten los
cursos. Para mayor
informacion, se puede
llamar a Senasa, teléfono:
(91) 32904220 ala
escuela de Ocaiia: (925)

e

PR

Pese a su tamaiio, el BMW 525 TDS hace gala de un comportamiento sorprendente.

apartado estético y funcional, con
un disefio mucho més novedoso y
una carroceria mas amplia y aerodi-
namica.

En ambos modelos se ha dado es-
pecial importancia al apartado de la
seguridad e incorporan elementos

como el ABS, airbag, pretensores en

los cinturones de seguridad, barras
laterales en las puertas, estructura
deformable y salpicaderos fabrica-
dos en materiales mullidos.

f n? _:::m i]f

Establecer ciial de los dos mode-
los ofrece una mejor posicion al vo-
lante es tarea dificil puesto que en
ambos encontraremos la postura
idénea. Para rozar la perfeccion, al
525 “TDS le falta la posibilidad de
reglaje de la zona lumbar de los
asientos, mientras que el Omega

- peca de no tener regulacion de altu-

ra en el volante. La sujecion lateral
y el mullido de los asientos es idé-
neo en ambos modelos, pero eee

:u-n
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FRENTE A FRENTE
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'BMW 525 TDS TOURING / MEDIDAS

BMW 525 TDS TIH.IIIIIIG .-" MEB!!IHS l!ﬂl. OMEGA 2.5 T GL CARAVAN / MEDIDAS

Delantero longrtudinal de sels mllndros en lmea Bloque en fun

dicién y culata de aleacion. Distnbucidn: Un arbol de levas en- |

cabeza accionado mediante cadena. Dos valvutas por cilindro.
Cigilefial de siete apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada;

2.498 centimetros ¢lbicos. Dimetro del ciindro: 80,0 mm.

Carrera: 82,8 mm. Compresidn: 22,0 a 1. Potencia maxma:
143 CV (105 ¥w) a 4,800 rpm. Par méaximo. 26,5 mkg (260
Nm) a 2 200 rpm. Alimentacion: Inyeccin electromca diésel,
turbo & intercooler. Combustible: Gaséleo. Catalizado. :
TRANSMISION

Tracoion trasera. Ceja de cambios manual d= cinco marchas.

Embsapue: Monodisco en seco de accionamiente hidraulico.
-ml-nr dad en 12 a 1.000 rpm: 8,6 km/h. En 22 a 1.000 pm: .
56 Wmi/h, En 32 2 1,000 rpm: 24,9 km/h, En 4% a 1000 |

rﬂ*ﬂ 35.1 km/h. En 52 @ 1.000 rpm. 43 9 km/h.

Sistema recirculacion de bolas ton amstenm variable. Vuel-

¢ tas e valante entre topes 3 2 Dlémetro de g 10: 11, 0 metros,

Delanteros: DISCOS ventliados (302 mm de ). Traseros DIS—
cos (300 mm de @). Antiblogueo de frenos: Easch..
| SUSPEREION E :

Delantera; Independiente, de tipo Mac Pherson con tnéngulo .
_ inferior. Trasera: Independiente, de tridngulos oblicuos. Amortr- -
~ guadores telescdpicos, muelles helicoidales, barra estabtluz& )

doray sistemna antlhund|m|ento en ambos eJes :
T RUEDAS

Neuméticos: 205/65 VR 15 Llantas de acero _de 7J X 15 pul _ :

gadas. Liantas de aleacion hgera en opc:én
BESOS Y/CAPACIDADES

Pese en ofden de marcha; 1 560 kg Capac‘dad del deposrto -

de combustlb]e 80 Ittros.

S 1505

MOTOR
- Delantero |ong|tudmal de sels cilindros en ||nea Blogue en fun-

dicién y culata de aleacién. Distnbucién: Un arbol de levas en
cabeza accionado mediante cadena. Dos valvulas por ciindro. -

Ciguefial de siete apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
2.497 centimetros clbicos. Didmetro del cilindro: 80,0 mm.
Carrera: 82,8 mnr. Compresidn: 22,0 a 1. Potencia maxima:
130 CV (96 Kw) a 4.500 rpm. Par maximo: 25,5 mkg (250 Nm)

a 2.200 rpm. Alimentacién: Inyeccifn slectronica diésel, turbo :

¢ intercooler. Combustible: Gasdleo. Catalizado
TRANSMISION

Traccicn trasera. Caja de cambios manual de cinco marohas.
Embrague: Monodisco en seco de accionamiento hidraulico.

~ Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 9,0 kin/h, En 23 a 1.000 rpm:

16,3 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 25,7 km/h, En 4% a 1.000
rpm: 34.3 km/h. En 57 8 1.000 rpm- 45,1 km/h.
DIRECCION L

Sistema: rectrculacion de bolas con asistencia vaniable. Vuel- -
- tas de volante entre topes & 0 Dlametro de g|ro 10, 9 meiros,
FRENOGS . T
Delanteros: Discos venillacms (296 mm de ). Traseros DIS—

c0s (286 mm de @). Antiblogueo de frenos: Bosch.
SUSPENSION
Delantera: Independiente, de tipo Mag Pherson con eje oscilan-

. “te. Trasera: Independiente, de tipo Multi-Link con brazo oscllan-
te Armortiguadores telescipicos, muelles helicoidales, barra -

estabilizadora Y. sistema au .:restabnlzador en ambos ejes

U 'RUEDAS SEHT
Neuméticos: 205/65 VR 13, Llantas de acero de 6 5J x 15

pulgadas. Llantas de aleacidn ligera en opeIGn.

{'PESOS'Y CAPACIDADES SlEs
“Peso en orden de marcha: 1.575 rg. Capacidad del deoosno :

de combustlble 75 litros.

I , 13 07 00. La excelonte relacion entre la estabilidad y el confort son las bazas fuertes del Opel. 5 s
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FRENTE A FRENTE

PRESTACIONES |

(Catos-en |/1060 Kmj BMW OPEL
A 321 Fm/h'de promedio 9.8 9.1
CARRETERA : :

A80 kmyh e crucero 7.0 8,2
En conducoion rapida 14,5 14,

AUTOMSTAL -
A 120 kmth dépreceno 9.4 8.1
A 140 /1 de crugern 113 10,3
Liros 100/km 8.9 8.4
Kilometros recorrnidos 850 870

VELOCIDAD MAXIMA BMW, | OPEL
A B0 Kmh 16,7 14,6
A 100 Bm/h: 413 421
A120 Wm/h 601 62,4

SONORIDAD

- Medidaz on Db BMW 'DFEL
Al raleiitt: 51,7 61,5
A 60 Km/h: 52,4 83.0
A 90 Km/h: 64,5 65,9
A 120 Km/h: 67,0 68,5
A 140 Kkm/h. 72,2 71,0 .
Atope - 71,5 78,2

Kmh 206 1964
A00 m salida parada 176 18,6
1.000 m salids parada 322 34,7
PeGa 100 km/h 10,8 13.3
Revormienda (metros) 181 237
400 m desde 40 km/h en 44 19,8 22,2
400 m desde 40 km/h en 52 22,7 27,1
1.000 m desde 40 km/h en 42 354 38,7
1.000 m desde 40 km/h en 5° 41,0 481
De 80 a 120 km/h en 42 10,7 10,9
recorriendo {metros) 201 305
De80ai20kmshenss . 13,4 15,0
recorrendo (metros) : 339 417

COMPRADOR

BMW. importador: BMW Ibénca S.A Paseo de la Castellana, 149

28046 Madnd. Teléfono: (91) 572 02 02, Garantia: Un afio en piezas y
rmano de obra sin limite de kilometraje. Red de postventa: 70 puntos
de asisiencia en toda Espafia -
OPEL. Importador: General Motors Espafia SA 28046 Madnd Teléfo-
no. (91) 597 30 30. Garantia: Un afio en pezas y mano de obra sin I
mite de kitometraje. Red de postventa: 545 puntos de asistencia en
toda Espafia. : . :

EQUIAMIENTO E26TDS  QME2A TD
Cuentavueltas ' 3 8l Sl
Manbmetro de acdite NO NO
Termdmetro de agua St gl
_ Indicador de carga baterfa NO NG
Ordenador de abordo OP NG
Cierre centralizade : ] sl
Mando a dist. apert. puertas ' op Sl
Elevalunas eléctncos del. sl Sl
Elevalunas electricos tras. Sl OP
Retrovisores reg. electrdnicamente Si sl
Volante regulable i Sl NO
Asiento regulable en altura Sl sl
Asiento post. partido Sl Sl
Apertura del. maletero desde el int. NG NO
Aire acondicionado . Sl Sl
Ciimatizador automéatico oP NO
- Salida de are plazas post. . ] NO
Techo solar -~ ' OF OF
Llantas de aleacion - orP oP
Lavafaros opP NO
‘Limpia luneta post. Si Sl
Faros antintebla oP NO
(SEGURIDAD SR | I
Airbiag condugton 3 Sl
Awrbag, acompanante ofP S
Pretertsor cinturanes 3 St
Asiento para ninos [0 NO
Reposacabezas Irgseros aoF Sl

BMW. Diferencial auioblocante 25%: 105 815 ptas Control autométic del nvel
del gje asero 184 514 ptas. Awbag para acompanante 116 622 ptas  Neuméat-
cos de perfil bajo con flantas de aleacin:. 208 329 ptas Mando a distancia de
apertura de puertas: 48 179 plas Alarma antirrabe con mande & distancia-
144 689 ptes. Finturz metalizada. 138 762 ptes Doble techo eléctrico. 237 446
ptas Regulacion eléctnea asientos delanteros. 238 647 ptas. Calefaccidn asier-
108 delanteros 67 992 ptas Reposacebiezes traseros (fres) 43.227 ptas. Tapice-
fla de cuero 364 B76 ptas. Limpiadavafaros 59 437 ptas. Control de distancias
de aparcamient PDC’ 69 482 ptas. Climatizadar: 234 895 ptas, Faros antiniebla
4D 176 ptas Computadora de aborde 100 412 ptas OPEL. Pintura metahzada:
E8.000 ptes. Llantas de aleamon: 87 000 ptas. Alarma anbirrobo 53 000 ptas
Suspensdn de altura constente 77 000 ptas Techo solar eléctnco, 149 000

pas Compact Disc 73000 ptas  Elevalunas eléotncos traseros 77 000 ptas

FINANCIACION, Entrada minima;
1 476 250 ptas Plazos: 48 de
126 664 ptas Precio final aplazado:
7.556 123 ptas. COSTE POR KM.
Recorride anuak 15.000 kms Coste
de uso: 45,83 ptas/km. Coste finan-
ciero: 97,38 ptas/km. Coste por km.
Total: 143,22 ptas/km. SEGURO, Se-
guro minimo ohligatorie: 50 880
ptas al ailo. Segure a todo riesgo:
429 675 ptas al aiie. Seguros con-
tratados en Muftmacional Asegurado-
fa por un conductor de 30 anos resk
dente en Madnd con mas de dos
anos de antiguedad de camé. . - .

TOPEL ONEGA Z.8 THCARRUANTY
FINANCIACION. Entrada minima:
1.075.250 ptas. Plazos: 48 de
92.258 ptas. Precio final aplazado:

.5.503.621 ptas. COSTE POR KM.Re-
corfido anuak 15.000 kms. Coste de

uso: 37,1 ptas/km. Coste financiero:
70,93 ptas/km. Coste pot km. Total:

408,03 ptas/km. SEGURO.Seguro |

minimo obligatorio: 46.873 plas al
afio. Seguro a todo fiesgo: 328.681
ptas al afio. Seguros confratados en
Multinacionat Aseguradosa por un
conductor de 30 anos residente en
Macdnd con méas de dos afios de anti
guedad de carné

Los dos coches de la prueba presentan
un interior hien acabado e insonorizado.

la visibilidad trasera se ve seria-
mente dificultada en el Omega con
la incorporacion del tercer reposaca-
bezas trasero.

El nivel de terminacién es otro
aspecto que se merece muy buena
puntuacién en estos modelos, con
un acabado muy cuidado que incor-
pora materiales de calidad. El afi-
nado remate permite que la insono-
rizacién interior sea excelente en
ambos modelos y se puede mante-
ner una conversacién sin subir el
tono circulando a gran velocidad.

Ambhos modelos hacen gala de un
equipamiento de serie muy similar
gue es capaz de satisfacer a cual-
quiera, aunque equipar a tope al
Omega resulta més barato.

La decisién a la hora de elegir es
 dificil: mientras que el BMW supera
al Omega en motor, prestaciones,
cualidades dindmicas y presencia,
el Omega se muestra més amplio y
confortable, consume menos y, sobre
todo, cuesta 1,6 millones menos, un
factor de peso que obligara a refle-
xionar antes de tomar partido. ®

VICTOR M. FERNANDEZ
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@ embrague es muy brusco y es faci calar el coche al arrancar.

Un motor potente y econémico, unas suspensiones eficaces,
frenos resistentes, direccion con un grado de asistencia acer-
tado y un cambio manuat sensacionai son las armas del BMW,

El motor ttene menos potencia perc es mas econdmico. En el
resto de los apartados, el Opel esté casi al misme nivel, pere

*  El excelente rerchimiento mecanico parmite af BMW destacar |
- en carrefera frente a su rval. Su elevada estabilidad aporta un
grado de segundad maximo en cualguier tipo de condiciones i |
i

El sistema multi-brazo dal gje trasero aporta también un aglo- +
me sorprendente en el Opel. £l Omega confiere segurdad at ;-
conductor y, encontrar ef limite de adherencia, es tarea dificll.  ;

— —ee e -t

!J.. 0 O

El motor det 525 TDS tira con fuerza entre 2.000 y 4 800 rpm, s
- desarrollando 143 CY Esto permite af BMW hacer gala de unas |
. prestaciones Sensacionales. con LN consumo muy bajo.

 CowowseN

La mecénica del Opel pierde empuje a partir de 4.500 mpmy -
su potencia s¢ queda en 130 CV Los desarrolios def cambio, /.

excesvamente largos, restan brilantez at conjunie,

L - i | ; S

La comodidad interior es sensacional en el 525 TDS Tounng ©

Hay espacio de sobra para vigjar con CIMco personas y meter
1odo el equipaie que sea necesario Excelente nsononzacion.

La amortiguacion mas suave del Omega permse filtrar todavia

mejor las irregulandades def terreno Una habitabilidad sobresa- |
lienta y una insononzacidn muy cuidada aportan la mejor nota.

El espacio mtenor estd muy bien aprovechado El disefio del
BMW es algo mas clasico perc no por ello menos atractivo. La
luna trasera practicable aporta una gran funcionalidad.

X

Una carroceria de mayores dimensiones se traduce también
en una habitabilidad algo mejor. Las formas del Omega son
mas modernas y el coefigiente aerodinamico es sensacional,

Este es &l punto débil del BMW. Un costo muy supenor al de
su rival, una lista de opCioNes cON UNOS Precios mas elevados
y un censuma algo mayor no le sitian a 1a altura det Opel

Cen un precio bastante competﬁ'ivo, un equipamiento muy
completo, Unas epiones a precios razonables y un CORSUMO -
més austado, &l Omega no encuentra fival en economfa.

i
5

Tiene mis potencia, anda mas y se comporta algo mejor, pe- |

ra su preclo es un handicap frente al Omega.

QOfrece una mayor habitabilidad, es més cémodo, consums *

menos ¥ juega a su faver con un precio mucho més ajustado.

o P b

g
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Esta pequena pantalla

OMEGA ISOTEC 2 escamoteable sobre el

salpicaderc es una gran

ayuda en situaciones

Vi i . de escasa visibilidad,
s o' | W¥ae i .' _. "‘*:
& o
e =\

Dentro de algunos
afos, menos de los que
uno imagina, todos los
coches contaran con
sistemas de ayuda a la
conduccion como los
que los técnicos de
Opel han desarrollado
en el prototipo
denominado Isotec.

O es frecuente que un fabrican-

te desvele sus estudios y secre-
tos, y mucho menos que permita a
un periodista circular por carretera
abierta con un prototipo dotado de
la m4s moderna tecnologia en mate-
ria de ayudas a la conduccién., Por
eso, la ocasién de eonducir el Opel
Omega Isotec por las carreteras y
autopistas alemanas se puede califi-
car de dnica.

Este prototipo dispone de una se-
rie de sistemas en avanzada fase de
desarrollo que tienen como objetivo
principal mejorar las condiciones de
confort, seguridad y facilidad de
conduccién de los actuales vehicu-
los. Son, por lo tanto, sistemas de
fécil aplicacién en cualquier coche,
una vez que estén plenamente desa-
rrollados.

El Isotec, siglas que responden a
Tecnologia Inteligente de Seguri-
dad, no es més que un Opel Omega
convencicnal, sobre el cual se han
dispuesto elementos tales como el
Control Inteligente de Velocidad.
En principio, este ingenio se ¢oe

Detras de la matncula se
esconde el radar, verdadero
ojoque permite al sistema de
control de velocidad detectar
al resto de los coches.

LA s
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basa en el fundamento de los con-
troles automéaticos de velocidad cru-
cero, pero con la diferencia de que el
sistema detecta la presencia de los
coches que ruedan por delante ¥
ajusta la velocidad por si mismo pa-
ra mantener la distancia de seguri-
dad y, en caso de necesidad, llega a
frenar. El sistema se apoya en un
radar situado detras de la matricu-
la delantera. Este radar tiene un al-

mente por el procesador en funcién
de la velocidad del Omega Isotec.
Adicionalmente, el Isotec dispone
de un sensor de niebla. Este meca-
nisme funciona mediante un haz de
luz infrarroja, que detecta la exis-
tencia de niebla 0 humo. Cuando las
condiciones son malas, el sistema
advierte al conductor mediante una
pantalla multifuncién que avisa de
la visibilidad existente y recomien-

en la capacidad de la cimara para
detectar las diferencias de calor.
Durante las pruebas realizadas pu-
dimos experimentar cémo la cdma-
ra detectaba por la noche la presen-
cia de peatones que circulaban por
la cuneta mucho antes que el haz de
los faros. Asimismo, el sistema es
practico para evitar los efectos de
un deslumbramiento al cruzarnos

‘con un coche con las luces largas.

cance de 140 metros y detecta la |
presencia de los otros coches. La se-
fial es procesada de forma que en
funcién de la velocidad relativa en- |
tre los dos coches y la distancia en- |
' tre uno y otro se disminuye la velo-

FFH

Visluliny |
e | Y

whoaE

Las dos

La pantalla permite
tener una clara idea
de por dénde sigue
la carretera. La defi-
nicién de la pantalla
es razonable y el sis-
tema detecta dife-
rencias de tempera-
tura del orden de 0,1
grado Kelvin.

Todos estos siste-
mas se ven comple-
mentados por un sis-
tema de navegacién
gque sé comunica €on
el conductor a través
de una pantalla mul-
tifuncién y mediante

en si es capaz de producir frenadas
con deceleraciones de hasta tres
metros por segundo al cuadradoe. Si
el sistema detecta que con esta de-
celeracién no se va a poder mante-
ner la distancia minima de seguri-
dad, avisa mediante una alarma at
conductor para que éste actie sobre
lqs frenos. La experiencia de condu-
cir con este sistema resulta sor-
prendente, ya que una vez progra-
mada la velocidad crucero deseada,
no es necesario tocar ningiin pedal
para nada. El margen de utilizacién
del sistema se sitiia entre 5 y 140
metros por delante del coche y por
encima de 50 kilémetros por hora,
¥a que este sistema no'estd pensado
para situaciones de trafico muy
| denso o congestionado. La distancia
! de seguridad es fijada automatica-
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a las circunstancias mediante un
LED rojo que se enciende en el velo-
cimetro.

Cuando las eondiciones de visibi-
lidad empeoran o, simplemente, se
circula de noche, el conductor del
Isotec dispone de una ayuda adicio-
nal. Se trata de una pantalla situa-
da sobre el salpicadero, justo delan-
te dei conductor, que muestra la
Imagen captada por una camara de
rayos infrarrojos. Esta camara per-
mite detectar cualquier obstdculo
situado 200 metros por delante del
coche, de forma que mucho antes de
que el conductor se pueda percatar
de su presencia, incluso con las lu-
ces largas, ya es posible detectar el
objeto en la pantalla y por lo tanto
estar prevenidos para poder actuar.
El fundamento del sistema reside

pantallas un sintetizador de

instaladas en voz. El ordenador to-

oste prototipp ma la informacién

S0 encargan de unas balizas si-

. de ofrecer al tuadas en los cruces

~ conductortoda y dirige al conductor

la informaclon e, incluso, le advier-

parafacliltar la te si toma un camino

conducclon y equivocado para al-

aumentar la canzar el destino

seguridad. programado. Ade-

' més se ha evolucie-
cidad o se llega a frenar. El sistema | da una velocidad crucero adecuada | nado el sistema RDS/TMC de avisos

de trafico, de forma que la informa-

~cién aparece también en la panta-

lla. De esta forma, el conductor tie-
ne en cada momento la informacién
precisa sobre saturacién de las ca-
rreteras, accidentes o condiciones
meteoroldgicas.

Todo esto, que parece un poco de
ciencia ficcién, serd una realidad en
coches de serie en un plazo de no
mas de tres o cuatro afios y a un
precio muy razonable. Evidente-
mente todavia quedan muchas
pruebas por realizar al prototipo del
Opel Isotec, pero es casi seguro que
la actual generacién de Omega se
beneficiarda muy pronto de algunos
de estos sistemas. Lo que pueda ve-
nir después, es otra historia. ®

VicTor PICCIONE

kubrizanie Recolimniiie

Sdlta, gira, un paso
adelante y vuelta.
Sigues el ritmo

de las colles con

tu nuevo Zenith.

Un scooter

tan manejable

Y pofente que fe

da la libertad que
buscabas.Y es que
sois iguales: Jovenes, . .
modernos, llenos

de grondes ideas

y locos por la moda.
Por eso Zenith
aparece en escena
con una linea tan
sorprendente, llena
de detalles
revolucionarios como
su amplio maletero,
donde cabe hasta k
el casco, sus frenos

de disco o su anilla
antirrobo. Es tuya
desde los 14 afies

y sin carnet,

Incluso se adapta a

tu presupuestio.
Preparate, arréglate
un poco ¥y sal a bailar
al ritmo de las caltes
con tu nuevo Zenith.
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A marca inglesa de componentes

para el automévil, Lucas, estd
invirtiendo muchos medios y traba-
jo en el desarrollo de nuevas tecno-
logias, que contribuyan a ayudar a
que los coches del futuro sean mds
agradables y practicos. Tras visitar
algunas de las instalaciones que es-
te fabricante tiene en Inglaterra, se
puede resumir el esfuerzo de Lucas
con tres palabras: Seguridad, estdn
desarrollando sistemas de frenos y
de suspensiones mucho mas efica-
ces, que contribuirdn a que los acci-
dentes desciendan. Economia, tra-
bajan en unos sofisticados sistemas
de inyeccién electrénica, que hardn
posible unos consumos més ajusta-
dos. Ecologia, todos los nuevos sis-
temas que eveluciona Lucas cuen-
tan con componentes reciclables,
ademés estdn refabricando motores
de arranque y alternadores.

Un proyecto muy interesante es
el Sistema EUI de inyeccidn para
motores diesel, que estdn desarro-
llando en la fibrica de Stonehouse,
una modernisima factoria que cuen-
ta con tecnologia punta. La forma
de fabricacién se basa en el sistema
NAGARE, en el que la presencia
humana se reduce al minimo, dos
operarios pueden manejar con total
facihdad hasta 16 maquinas.

El sistema EUI tiene la particula-
ridad de combinar en una misma
unidad la bomba inyectora y el in-
yector, con lo que puede generar
una elevada presién de inyeccion y
con ello un mejor aprovechamiento
del combustible. E} EUI, Lucas ya
lo ha probado con éxito en un ca-
mién de carreras que ellos patroci-
nan equipado con un motor de ori-
gen Caterpillar. Este puede ser el
futuro de las inyecciones diesel, el
EUI, ademés de ser eficaz logra que
las emisiones contaminantes sean
minimas, es un sistema que ademés
puede utilizar desde un utilitario
hasta cualquier tipo de maquinaria
industrial que funcione con un mo-
tor de gasoil. E1 EUI tiene la parti-
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NUEVA TECNOLOGIA LUCAS

Seguridad, economia y ecologia

Lucas, la marca inglesa, no cesa en su empeilo de ofrecer los productos
mas avanzados en tres frentes: seguridad, economia y ecologia.

cularidad de ser muy preciso, su to-
lerancia estd calibrada en 0,5 mi-
crones. Hasta el momento lo desa-
rrollan para motores de camiones,
pero en un afio o afio y medio podria
estar ya disponible tanto para turis-
mos como para furgonetas.

brica motores de arranque y alter-
nadores. A esta factorfa llegan cerca
de un millén y medio de carcasas in-
gervibles, de las que recupera en
torne a un 70 por ciento.

El ciclo de refabricacién comien-
za, cuando un mecdnico desmonta

Lucas utiliza
técnicas
japonesas. El
slstema NAGARE
permite a dos
operarios
manejar varias
magquinas.

Con el AICC se
puede mantener
la distancla
prefijada con el
vehiculo que
circula delante.

El sistema
EUI de inyeccidn
para motores diesel.

Para Lucas es muy importante
preservar el medio ambiente y la

La empresa inglesa Lucas esta

naturaleza, por ello estdn desarro- | refalricando actualmente, en
llando sus nuevas tecnologias con sl factoria de Stonehouse, motores
materiales reciclables. Ademés Lu- de arranque y altemadores.

cag, en la nueva planta de Ladywo-
od, ubicada en Birmingham, refa-

| uno de estos elementos averiados y
se lo entrega a Lucas Distribucién.

Una vez en la fibrica de Ladywood,
los motores de arranque y alterna-
dores son desmontados y los compo-
nentes que pueden ser utilizados
son limpiados a fondo y desengrasa-
dos. Cuando estdn limpios se exami-
nan los inducidos ¥ en caso necesa-
rio se rebobinan de nuevo. Una vez
montados de nuevo los conjuntos, se
compueban minuciosamenté y con
un aspecto similar al que tienen los
primeros equipos, Lucas los identifi-
ca con un sello de calidad y los ofre-
ce con una garantia de 12 meses sin
limite de kilometraje. ’

En la pista de Fen End, Lucas
prueba los prototipos dotados con
los sistemas que esta desarrollando.
En esta ocasién tuvimos ocasién de
conocer més a fondo algunos de los
proyectos de Lucas. Uno de ellos el
APV (Vehiculo Prototipo Avanzado),
en un Peugeot 605 turbo diesel, han
montado diferentes sistemas elec-

»”

trénicos, en lo que podria conside-
rarse un avance del coche del futu-
ro. Este vehiculo est4 dotado con lo
dltimo en ABS, inyeccién EPIC, un
sistema de embrague automitico
CMS, que con una caja de cambios
convencional se conduce sin pedal
de embrague y un sistema de sus-
pensién adaptable. En definitiva un
vehiculo que por la informética y la
electrénica es capaz de controlar en
gran medida su movimiento.

Otro sistema muy interesante que
estdn desarrollando es el Control
Auténomo e Inteligente de la Con-
duccién (AICC). Este dispositivo es-
taba montado en un Jaguar, al que
se ha equipado con un sensor-radar
de ondas en el frontal, conectado a
mecanismos electrénicos, de forma
que puede mantener un distancia
prefijada con el vehiculo que nos
precede controlando automatica-
mente los frenos y el acelerador. @

MANUEL MADRID
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s6lo como un medio de transporte,
sino como una manifestacién més
de la propia personalidad. Se crean
colores jamds vistos hasta ahora en
los automéviles, tonalidades exclu-
sivas para una 1nica versién o se
decoran con motivos especiales ca-
rroceria e interiores. El color ha pa-

gado a ser argumento de venta pri-

mordial. Los nombres de los colores
también suenan atrayentes: blanco
hielo, gris eristal, azul olimpo, ama-
rillo jazmin, gardenia, diamante,
perla, manzana...

A parte de la eleccién personal del
color, a una pintura le pedimos una

duracién méxima de brillo y color,
asi como que ofrezca resistencia a
los arafiazos y pequefios golpes. Au-
téntico azote para las pinturas re-
gultan los rodillos de los lavados au-
tomdticos, que dibujan toda una
tela de arafia hasta en los vehiculos
més nuevos. Se crean asi las pintu-
ras bicapa. Pinturas rematadas con
una mano de laca a modo de escudo
protector. En principio, la duracién
de estas pinturas es excelente. Lo
que pasa es que la productividad y
el abaratamiento de costos por par-
te de las marcas de automéviles,
conlleva aplicar una capa de 25 6 30
micras de laca, cuando lo aconseja-
ble son 50 micras, con lo cual la re-
sistencia es menor. Este tipo de pin-
turas, las bicapa, son, por su
recubrimiento de laca, las mas re-
sistentes al desgaste producido por
el sol o el salitre marino, los see
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La pintura se compone de pigmentacién (se obtiene
por via quimica o mineral), resinas y un 50 por
ciento de maferia volétil (disolventes). Las pinturas
de mayor difusién son las acrilicas (compuestas por
colores lisos) y las bicapa, que como su nombre indi-
ca se rematan con una segunda capa, de laca. Son
éstas las de mayor duracién y costo. El fondo de las
pinturas bicapa puede ser liso, metalizado, perlade
o de efectos especiales, segiin se mezclen entre ellos.
Las metalizadas agregan particulas de aluminio en-
tre sus componentes. Las perladas hacen lo mismo
con particulas de mica. Las pinturas de mayor uso
son las acrilicas, estas resultan también las mds ba-
ratas y faciles de igualar en un repintado parcial.
Las perladas, m4s caras, se igualan peor perc ofre-
cen buena resistencia a las agresiones climéticas.
Existe otro grupo de pinturas, llamadas al fluorato,
que son las més caras y resistentes del mercado y
que son empleadas por los japoneses sélo para sus
cocher de mayor representacién. Hoy en dia en Eu-
ropa, con la enirada en vigor de la nuevas normati-
vas enfocadas a preservar nuestro gastado planeta,
se estd experimentando con pinturas Hamadas al
agua. Esias pinturas son muy poco contaminantes
al no usar disolventes para su disolucién sino sim-
. -~=y plemente agua, co-
7 Mo sU propic nom-
bre indica. Todo
apunta que, cuan-
do este tipo de pin-
turas terminen su
fase de experimen-
tacién, se obten-
drén los mismos
resultados que
ofrecen ahora mis-
mo las pinturas
acrilicas, pero sin
el grado de conta-
minacion que tie-
nen éstas.

< -! EL COLOR DE LA SEGURIDAD ‘E- s

Los colores también tienen su importancia en ma-
teria de seguridad. No obstante, no se puede hablar
de colores seguros o de colores peligroses, ya que el
color en sf no es factor determinante de accidente.
Pero si existen colores gue se ven mejor gue otros.
En general y con luz diurna, el amarille y el rojo se
otean répidamente. El blanco, el verde y el azul tie-
nen una visibilidad media, mientras que los negros
y grises se divisan peor puesto que tienden a con-
fundirse con el color del asfalto. Dependiendo de la
estacién de afio o del momento de dia en que nos en-
contremos, la luz incide de forma diferente sobre los
colores cambiando las tonalidades. Asi pues, colores
con buena visibilidad como el amarilio y el rojo, al
atardecer resultan menos visibles por producirse
cierto mimetismo con el sol.

- Paestos al habla eon 1z asociacion de las compafiias
de seguro, nos confirman que no hay una diserimi-
nacién del color como tal. El seguro de un coche rojo
cuesta lo mismo que la correspondiente versién en
blanco. Cierta vez, una compafiia de seguros hizo
una estadfstica sobre la incidencia del color en la si-
niestralidad. El resultado arrojé un porcentaje ele-
vado de coches rojos accidentados, seguido por los
de color negro. No es de extrafiar, puesto que son
los colores eorrespondientes a pequefios deportivos
de mayor venta, y los colores preferidos por los jove-
nes. Rojo y negro son colores violentos, que nos re-
miten a la sangre y al luto. Aunque, en contraparti-
da, el negro es también el color favorito de los
usuarios de las vergiones mds populares de Merce-
des y BMW. Asociacién y reflejo del negro con el lujo
y la representatividad.

agentes externos mas perjudiciales.
En cuanto a problemas para igualar
la pintura de una reparacién, las

mar. Y el tono rojo, el més propenso
a deteriorarse.

La pigmentacién encarnada es a
su vez la de mayor costo para las in-
dustrias, aunque de cara al cliente
se venda al mismo precio que la de
otro color. El color también influye
en la temperatura. Es sabido que el
negro y los colores oscuros almace-

L : mica, son las mas dificiles de unifor-
I
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llamadas perladas, compuestas por

nan calor, mientras que el blanco y
las tonalidades claras, al refractar
més los rayos solares absorben me-
nos calor.

El proceso de creacién de un color
pasa por una fase de laboratorio,
donde se mezclan colores lisos, me-
talizados y perlados. Una vez apro-
badas las tonalidades por las mar-
cas (de 12 tonos creados se escogen
cuatro), estas planchas coloreadas
se mandan a Florida para ser ex-
puestas a la intemperie durante dos
afios. Al cabo de estos afios el color

no deberd haber perdido mas de un
20 por ciento de su brillo original.
Se ha elegido Florida para pasar la
prueba de fiabilidad, porque ostenta
el clima m4s corrosivoe para el color:
sol, humedad y salitre en concentra-
cién alta. Luego, el departamento de
mercado de las marcas de automé6vi-
les se encargan de publicitar los
nuevos modelos y versiones, muchos
de los cuales son nuevos gracias al
color.

El color de un vehiculo nuevo es
casi siempre cautivador, los proble-
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El sol y el salitre marino son de los factores que
causan mayor dafio a 1a earrocerig del coche, sin ol-
vidar los terrorificos redillos de los lavados automa-
ticos que dibujan su huella en las carrocerias. Los
detergentes y abrillantadores también son perjudi-
ciales para la pintura, sobre tedo si se utilizan a
pleno sol. En cuanto a los abrillantadores, pueden
mejorar el estado de una carroceria o empeorarlo,
todo depende de qué se da y come se da. Busque
giempre buena calidad en sbrillantadores ¢ desbas-
tadores, la marca 3M puede ser un buen ejempio.
La regla de oro, para conseguir que su coche vuelva
a brillar cagi como el primer dia, es la de aplicar el
producto con el coche completamente limpio ¥ que
no esté expuesto al sol. Pulir un coche con polvo sig-
nifica adornarle con rayas. El use de productos com-
puestos de siliconas (tipe Polish) tampoco son acon-
sejables, se forma una pelicula de grasa que resulta
dificil de eliminar en un pesterior repintado, en es-
tas condiciones la pintura agarra mal y el resultado
no sera satisfactorio. Bn cuanto al procedimiento
para lavar un coche, lo mejor es hacerlo sélo con
agua. En la préctica, 1a suciedad de las ciudades
obliga al uso de un detergente. Lo mejor es usar
champiis suaves de PH neutro.

(M-9515-0H

3 AUTOMOVILYARTE |
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{Quién no ha dejado
alguna vez su huella
personal en el propio
coche? BMW lleva
haciéndolo desde
1975 de forma ge-
nial. Lo gue empezé
como una distineién
en el mundo de la
competicidn, terminé
en una auténtica y
fantdstica Art Car
Colection. Afio tras
afio, escogidos artis-
tas se atrevieron a
plasmar su personal
idea en un BMW co-
mo si de un lienzo se
tratara. Estos coches han pasado por Jas manos de
artistas tan afamados como Andy Warhol, César
Manrique o el italiano Sandre Chia. El resultado es
siempre espectacular. Esta coleccidn rodante, que
en la actualidad se compone de més de trece coches,
se exhibe por salas de exposiciones de todo el mun-
do.

mas surgen después de una repara-
cion, cuando se intenta igualar es-
tos colores fascinantes. Hemos men-
cionado que los colores de peor
imitacién son los perlados. Pero
cualquier tono varia a medida que
soporta las inclemencias del tiempo.
Incusive, las gamas de colores que

| salen de fdbrica no se corresponden

con las especificaciones de mezcla
que da la marca. En una cadena de
montaje hay diferencias en una par-
tida de coches pintados con un mis-
mo tono, porque la mezela no se

efectida con precisién y no se corri-
gen los errores de pesaje de una
partida de pintura, con lo cual se
produce la desigualdad. De todos
modos, las grandes industrias de la
pintura facilitan catélogos a los ta-
lleres de reparacién con una varia-
disima gama de degradados de un
color de origen. Bastara pesar gra-
mo a gramo la mezcla de color co-
rrespondiente en lasg balanzas com-

| puterizadas que existen al respecto,

para obtener el color deseado. Segiin

tamafio, un coche necesita entre |

tas, pero el resultado seguro que se-

tres y seis kilos de pintura para que
quede bien. En general, pintar un
coche del segmento medio por ente-
ro con una pintura acrilica viene a
costar alrededor de unas 80.000 pe-
setas, mientras que con pintura bi-
capa asciende a unas 90.000. Aun-
que, si hacemos caso de los
anuncios, podemos cambiar el color
de nuestro vehiculo por 30.000 pese-

rd desastroso y poco duradero. @

Fotos: JosE A. Diaz
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| EL FABRICANTE DE RELO-
JES SUIZOS SWATCH Y LA .

g o personas, pero \
MARCA DE AUTOMOVILES | LEREe el maletero solo

HERCEDEE HAN CREADO 2 i ‘o admite una
bolsa

Caben dos

UNA NUEVA SOCIEDAD \ : . =

PARA LA FABRICACION DE
UN PEQUENO COCHE. UN
b | VEHICULO DE 2,5 METROS
DE LARGO Y METRO Y ME-
DIO DE ANCHO CON CA-

et

PACIDAD PARA DOS PER-
TRAFICO URBANO. CON
LA SORPRENDENTE CIFRA
DE 30.000 PEDIDOS, LA :

PRODUCCION DEL EXCLU- | |
SIVO SWATCH ESTA PRE- .l

VISTA PARA 1997 Y EL
PRECIO NO ESTA FIJADO.




Lo porte raserd liene un enorme cristel
transparente. La allura es considerable:

[l En o parte delontero, lo estrello de tres B
Ul unics de Mercedes brifl por si misma: §




e " o clen VA &t
o Segimn los responsables de Mercedes, el Swatch no es una cajo de rguusﬂr.o. Va a incor-
' ,P" poror los sistemos de segunidad de los coches grandes, como el aibng pore conducior

r 4 .

En el interior se ho buscado mas lo funcionalidad que los detalles lujosos, Debaje; lo |

Y curiosa forma de apertura de los puertos esta pensada para no rabor muche espacio.
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El motor
previsto es de
tres cilindros y

un litro de
cubicaje




N OTICIAS DE

MNA
ingresa en el C.1.C.0.S

DESDE el pasado mes de abril, el
Centro Informético de Compensa-
c¢ién de Siniestros (C.1.C.0.5.} con-
tard con un nueve asociado para el
intercambio electrénico de datos en
los siniestros regulados por los con-
venios C.I.LD.E. y A.S.C.I.D.E. Se
trata de Multinacional Asegurado-
ra, que cuenta ya con una velocidad
de tramitacién de siniestros muy
por encima
de la media
del sector. La
adhesién a
este servicio
supondra
una impor-
tante mejora en la eficacia adminis-
trativa y, por tanto, el aumento de
la operatividad de la gestién, opti-
mizando el servicio a los clientes.
Serd la primera compafiia con sede
en Catalufia que se acoja a este ser-
vicio de reciente implantacion.

—
= b g

Eurodatacar lucha
contra el robo de coches

CON motivo de Expomovil '94 se
realizé la presentacion oficial en Es-
pafia de Eurodatacar: el primer con-
cepto europeo de proteccién y de
identificacion del autemdvil, desa-
rrollado conjuntamente con Auto-
moéviles Citroén y al que préxima-
mente se adherirdn los principales
constructores.

El servicio Eurodatacar, que per-
mite confirmar en un tiempo real
récord desde cualquier punto de Fu-
ropa si un vehiculo es robado o no,
estd a disposicién de los profesiona-
les del automévil, compafifas asegu-
radoras, particulares y administra-

ciones piiblicas
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Sony con la Cruz Roja

LA empresa Sony ha ofrecido a
Cruz Roja de Barcelona un vehiculo
camioneta adaptado para el trans-
porte de personal voluntario. Esta
donacién se inscribe en la linea de
colaboracién que Sony estd llevando
a cabo en los tltimos afios con Cruz

Roja de Catalufia, patrocinando sus

campanas anuales de captacién de
voluntarios. E} vehicule cedido por
el presidente de Sony, Sr. Hayaka-
wa, serd destinado en los meses de
verano a la vigilancia de playas, pa-
ra ¢l traslado de personal voluntario
del mar y como vehiculo de coordi-
nacién y direccién del servicio del
mar de la Cruz Roja de Barcelona.

Fundas Esmir

EXPOMOVIL '94, en primicia mun-
dial, ha sido testigo de la presenta-
cién de las fundas Esmir para
enmascarar vehiculos. Sus caracte-
risticas esenciales permiten a las
fundas Esmir enmascarar los vehicu-
los con gran rapidez y con el consi-

- guiente ahorro de mano de obra. Es-

tdn realizadas en propileno, que al
ser igm’ﬁlgo permite pintar dentro de
la cabina sin ningun tipo de altera-
cién. Su duracioén es de 10 a 12 inter-
venciones, con un coste de 300 pese-
tas por unidad. Mis informacién en
el teléfono: (93) 540 40 82.

{93) 871 85

Nuevos productos
Johnson para L.C. Belcar

LA sociedad I.C.Belcar, S.A, lider en
distribucién de accesorios para auto-
moévil en el mercado espafiol de «li-
bre servicio» y perteneciente al Gru-
po Internacional Impex Difusién,
S.A., ha firmado un acuerdo de dis-
tribucién exclusiva para el mercado
espafiol de los productos Johnson
Rally con la sociedad Johnson Wax -
Divisién Auto Care Europa- con se-
de en Milén, Italia. Johnson Rally
cuenta con productos de la més alta
calidad y formulados pensando en
los nuevos mate-

riales utiliza- 28 ’
dos en los
coches de
hoy en dia.
I1.C. Bel-
car: telf.
(93) 871 82
00. Fax:

12.

- <

Reunion anual
europea de Monroe

BAJO la presidencia de Jack
Thomson, presidente de Monroe en
el mundo y vicepresidente de Ten-
neco, Monroe ha reunido durante
tres dias en Orlando (USA) a sus
directores comerciales y de marke-
ting, asi como sus respectivos equi-
pos procedentes de Europa. Duran-
te dicha reunién se aproveché para
presentar las dltimas novedades,
revisar y confrontar las estrategias
comerciales y de marketing desarro-
lladas en los diferentes paises euro-
peos. Ademds, Monroe Espafia ha
tenido el placer de haber sido galar-
donada con la copa «Financial Di-
rector Award», por los buenos resul-
tados obtenidos en 1993.

R

En estas paginas, MOTOR. 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. P¥P: Son los precios de
venta al plblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, el im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacién, el seguro,
ste. CC: Cilindrada en centimetros
clbicos. CV: Potencia méxima en
cahallos DIN. VM: Velocidad ma-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundas de 0 a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consurno medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura; pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventank
llas delanteras. Cleme: Clerre cen-
tralizade. Direc: Direccion asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Llantas de

aleacién ligera. Alrbag: Colchén de

aire que se hincha en casoc de ac-
cidente en el lado del conductor.

@ El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994.
Prohibida su repreduccién.
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CUENTENOS SU CASO

La Formula de Tele 5

LOS comentaristas de los
Grandes Premios de For-
mula 1 de la cadena Tele 5
no empezaron con buen
pie. Es cierto que pusieron
ganas e interéa pero la fal-
ta de experiencia y de co-
nocimientos sobre el tema
les llevd a la ruina desde el
primer momento. El fatidi-
co dia en que Senna pierde
la vida en Imola los comen-
tarios de estos dos aficio-
nados alcanzan su nivel
mds vergonzoso. Pensdba-
mos que por una vez Tele 5
iba a afrontar un proyecto
de forma seria y profesio-
nal y nos hemos vuelto a
equivocar. A partir de aho-
ra tendremos que pasarnos
a Eurosport ya que John
Watson (lamentablemente
hay que saber inglés) reali-
za su labor de una forma
bastante m4s seria,
habla cuando
tiene que ha-
blar y calla
cuando el
suceso lo re-
quiere. Ade-

nos amigos me han dicho
que el motor es poco fiable.
,Qué opinan ustedes al
respecto?
Jost: PEREZ RODRIGUEZ
Cadiz
R.- El motor de! 33 1.3
Imola 2 es lo mejor del co-
che, uno de los mis fiables
de la marca y también uno
de los mas agradecidos.
Suena gue es una delicia,
anda mds de lo que parece
y eso si, gasta algo més de

¢Nos engahan
las marcas?

Resulta sorprendente com-
probar cémo ciertos fabri-
cantes de automéviles se
empefian en enganar a los
consumidores. El Grupo
PSA fabrica el motor de
dos litros y 16 vélvulas que
impulsa las versiones altas
de los Citroén ZX y Xantia
asi como a los Peugeot 306

poner que si el fabricante
ajustara esos datos tan op-
timistas, esos modelos no
se verian gravados como lo
estdn por ciertos impues-
tos y por las tarifas de las
aseguradoras.
RICARDO VAZQUEZ MONTOTO
Mieres (Asturias)

R.- Aunque esta pregunta
quedaba. contestada la se-
mana pasada, volvemos a
incidir dado el nimero de

.+ PASION POR LO AMERICANO

tor de vuesira revista a la
que admiro. Slento gran
pasion por 105 coches
" americanos y sobre todo
_ por uno de ellos, el Chevro-
let Corvette V-8, que es mi
meta en un fuluro no muy
fejano. EI problema es que
guisiera una informacion

dad méxima, aceleracion,
consmw, etcétera.

Carlos Lombardo

@ Hola soy un asiduo lec-

mas detatiada sobre ef
mismo. Potencia, veloel -

Barcelona

R.- El Corvette es uno de -

ios deportivos americanos
més carismaticos. Inicld su

" comercializacion en 1983 y

sy atractiva linea se ha ido
depurando hasta nuestros
dias. Actuaimente en nues-
tro pais silo se pueden ad-
quirle dos de las tres versio-
nes disponibles de este
cache. El Corvette V8 de
8,7 litros, dos vahaulas por
cilindro y 304 caballos de
potencia, que alcanza una
velocidad méxima de 254

kilornetros por hora y con-

sume una media de 14 H-

que tomarnos una tila ca-

da vez que termina un
Gran Premio.

ANTONIO OQLIVER Y CINCO
FIRMAS MAS
Alicante

A¥fa 33 Imola

ESTOY pensando com-
prarme un coche pronto y
tengo puestas las miras en
el Alfa Romeo 33 Imola 2,
ya que la relacién calidad-
precio es estupenda en este

coche. Sin embargo algu-
76/ Motor 16

misnotenemos

lo normal. ;Poco fiable? No
mucho menos que el de
cualquiera de sus rivales y
si mas robusto. Si usted se
encuentra a gusto al volan-
te del 33 y le agrada su li-
nea no lo dude, no va a en-
contrar nada 1g'ual por ese

precio.

y 405, del que se anuncian
155 caballos. Sin embargo
lag pruebas realizadas por
su publicacién y otras mu-
chas coinciden en la «ine-
xactitud» de este dato. Los
bancos de potencia sefalan
unos valores entre 140 y
145 caballos.

No se puede decir que
sea poco potente, pero el
comprador no recibe lo pro-
metido. Bien est4 una dife-
rencia de 4 6 5 caballos, pe-
ro 10 6 15 parece excesiva.
Por otra parte es légico su-

tros a los 100 kildmetros.
£ste modelo se ofrece con
un camblo. automatico sin
aumento en el preclo final.
¥ ol Corvette V8 Cabrio,
" con jas mismas caracteristi-
cas técnicas que el
anterior. También existe en
Estados Unidos, v comer
clalizado en nuestro pais
por algunos importadores
paralelos, una versidn de

carbcter aiin més deportivo .

llamada ZR4, con cidata de
cuatro valvilas por cilindro
y 411 caballos de potencia,
caja de camblos de seis ve-
locidades y que o3 capaz de
alcanzar una velocidad méa-
%ima de 280 kilometros por
hora. El consumo del ZR1,

segin los datos ofrecldos -
por ef fabricante, oscila en-
tre los 12 y los 22 Rtros ca

da 100 kildmetros en fun-

cion del tipo de conduccidon
| gue se reafice. ‘

cartas refiriéndose al tema
en cuestion.

La potencia de un motor
ecomunicada y homologada
por el fabricante es la po-
tencia absoluta o real me-
dida al freno, es decir, me-
dida en el ¢je de salida del
motor, con éste desmonta-
do del resto del coche. La
cruda realidad es que en
combinacién con el resto de
mecanismos, éstos «chu-
pan» parten de esta poten-
cia. Las marcas, pues, en-
gafian a medias.

Peugeot 106 XSi

ESCRIBO desde las casas
colgadas de Cuenca para
haceros algunas preguntas
respecto al futuro Peugeot
106 XSi. Tengo 21 afios y
hace dos me compré un
106 XT. La verdad es que
estoy muy contento con él,
pero he pensado en eam-
biarlo. Me gustaria que me
dierais datos técnicos del
nuevo modelo, si es verdad
que es muy ruidoso y si
voy a notar una diferencia
notable en prestaciones.
PEDRO O8T08
Cuenca

R.- El nuevo 106 XSi ten-
drd un motor de 1.587 cen-
timetros cribicos y una po-
tencia de 105 caballos a
6.200 rpm. Por lo que res-
pecta al ruido, te diremos
que el nuevo modelo es
menos ruidoso que el XSi

-de 95 caballog, ya que las

relaciones de cambio se
han alargado y ahora el
motor va algo mAs desaho-
gado. Claro que vas a no-
tar diferencia respecto a tu
XT, 30 caballos son sufi-
cientes para convertir un
utilitario tranquilo en una
bomba de relojeria.

El RACE puntualiza

LEYENDO el reportaje de
Motor 16 del 26 de abril
sobre el C.E.T. del pasado
17 de Abril, y en concreto,

sobre el comentario del
«monumento al aficiona-
do», quierc hacer notar que
en la pelouse de referencia
existe un médule de aseos,
en la parte trasera de la
Tribuna Farina, que cuen-
ta con 12 cabinas de caba-
leros y 12 de sefioras, y
otro médulo de las mismas
caracteristicas a la altura
del puente Firestone. En
cuanto a quioscos para to-
mar el «refrigerio», conta-
mos con tres quioscos fijos
m4s otro portatil que se
puse en la Rampa Pegaso,
ademss de vendedores am-
bulantes que el domingo
vendieron més de 2.000 bo-

TRy s s e

cadillos y botes de refres-
cos. Somos conscientes de
que no tenemos las mejo-
res instalaciones y es nues-
tro deseo ir mejordndolas;
pero en aras de la exacti-
tud, quiero dejar constan-
cia de las que existen.
JOSE ANGEL SERANTES
Director del Circuito
del Jarama

Ir sin seguro:
|mprudenc|a temeraria

Cuando viajamos con nuestro automovil en buen estado de
servicio y funcionamiento, con la ITV pasada - .
religiosamente y provistos de un buen seguro a todo riesgo

e incluso con el suplemento de ocupantes, parece que nos -
sentimos reconfortados y entonces, ya solo nos queda, que

no es poco, el conducir con la prudencia deseable para que

no suframos algiin incidente cruento donde se ponga a

prueba nuestra integridad fisica.

Pero, ;alguna vez nos hemos puesto a pensar si el que

viene de frente, el que nos pasa en un adelantamientooen =
general quienes circulan en nuestro entorno, estan al dia y ]
tienen un seguro como el nuestro, o al menos el

obligatorio? .

La respuesta la dan altes fesponsables de Ias =P
aseguradoras, quienes aseveran gque mas de un mil[on de
automovilistas circulan por nuestro
paias sin seguro de ni‘nguna clase,
lo qgue supone un afto f
porcentaje, si se tiene en ]
cuenta que el censo de
vehiculos de todo tipo viene a
ser de unos 15 millones. Pero
¢l perjuicio en los casos de
accidente no es sélo para
quienes viajan sin seguro,

sino que quienes pagamos
religiosamente todos los

afios nuestra péliza, la

vemos incrementada en un
tres por ciento, : -
precisamente para compensar
accidentes e indemnizaciones
ocasionados por automovilistas
faltos de seguro. &Y qué
se hace al respecto? La
instauracion de un
Fichero L
Informatico de =~ ———"
Vehiculos Asegurados a cargo de la Administracion, que

seré hutrido.con los datos de las aseguradoras y del que
légicamente se informara la Direccidn General de Trafico,

gulen podré sancionar con multas muy elevadas, se habla

de hasta el medio millén, a los infractores, puede ser el
instrumento que acabe con estos desmanes.

Por otra parte, hay quien sugiere gue estos delitos puedan

ser castigados también con repercusiones sobre el camé

de conducir, dado que un vehiculo sin asegurar

compromete la seguridad en el trafico pues generaimente

son coches viejos y descuidados, que en la mayoria de los
casos no habrin pasado las inspecciones prescritas porfa . . -
ley. Son, en definitiva, vehiculos a los que se les puede
considerar, en general, como de alto riesgo, aungue pueda
haber, logicamente, sus excepciones. -

Luis Fernando Medina L
Decano de la Prensa especializada del Automovil en Espaﬁa %

Motor 16 /77




Ti‘-' -':. - ‘---'-"'u

X e 9&
8

y cfl"'-TH deoiie ol Lardar mu-
e rJuU_%?bub nide, un

[idoat van clire perila S

Prrese habi o I.|1rﬂIT1| thih ) st

dis L Fermula 15 @l primers ver on

Ia: Hastbinie Ui ohi Imh hzl.hh Altdnn-

o el vl dol iy litivo de lus.
Mminteplazgas (o St LT habia
eheontrado ol piloto mh*ib“ , o]

etk pertoct, s5oaa1csc Pt Eiﬂl.l' : ¢
BN Crunscuene, ustaniihy i—J ﬁlﬂm

s desbiordamte gl lhumie
hashifay it adn almohle sre del S d
mova st deportivig

Senin el Ui de esns hbimlires
Pareainn protegides por an ks
brunatural, eapaz do visvie por oncig
deel trtedlnyde b gorke, masa o del
elimera v tan ceten de un singg

Msstivistne gque asfloraba on S e
diesl soryisa taste. B Ui dios d
B g lol oeis weenoligen y pog
Enoobtrabin fucerzn on sl sl
], rernn [radeing
semendo v opias
A en L ety

sitamento, £,

b

o gL
el

o { ] ”
. - ol |
tg ) ‘_'T [ "I
H 2 A i
o Sy — 2
= a— -
S T = ' i-i * =J
1 j _Jm. :

| E‘h__..__.__t_ itﬁ%}iH

r E
= e = == [ % L ﬁ g ‘
e gt T




GENTE SOBRE RUEDAS
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.. Fecha de nacimiento: 21/3/1960.
' Lugar de nacimiento: Sao Paulo. Brasil.

. . Altura: 1,76 metros.

. Eatado civil: divorciado.

- Adriane Galisteu.
. Aficiones: aeromodelismo, tems,
.- joggin, moto acudtica y esqui acudtico.

RECORDS Y BIOGRAFIA

Grandes Premios disputados.......oveeeenniiininennes 158
Pole POSIEIONS ...ocvverereveneeseissmasessarmsessnreessssssasessinssrers 63
VICEOTIAS ..cvveerervirseenererestascsnsmmanrarasssessassesmsasasassnsasnnsrs 41
Puntos en G.P......cccceeevmremmmrrssisissesmnsstissesneanes 615
Titulos de Campeén del Mundo.............. i &
Titulos de SuUbCAMPEGIL. ...coururrreaianiesmanaeneionrsisaians .2
Podios en relacién a los G.P. disputados ......ccccccc.c.. 78/160
Pole positions consecutivas......owierceenmiinniiininns 8 entre 1988/ 89

. - Nimero de carreras en la primera posicion

.- desde el principio hasta el final.......ccoooomiiiinicnnn, 19
Pole position y victoria en el mismo G.P. ................ 28
Nidmero de vueltas en la primera posicién ............. * 2666
Kilémetros recorridos en la primera pogicién......... 12.523

- BIOGRAFIA.

Residencia: Montecarlo
¥ Angra do Reis (Brasil).

Peso: 67 kilos.
Estudios: empresariales.

Compaiiera sentimental:

Preferencia culinaria: fruta tropical y cocina brasilefia.
Bebida preferida: guarana,

Inicio en carreras: karts a los 4 afios,

Primera carrera: en kart a los 13 afios.

Primera carrera en coche: 1981 en Férmula Ford 1.600.

. Primeros triunfos: 1877 Campeén Panamericano de kart.
_; En 1979 y 1980 Subcampeén del Mundo de kart.

SU PALMARES
1981 campeén bntamco de Férmula Ford.

| . 1982 campedn britanico y europeo de Férmula Ford 2000.
| 1983 campedn britdnico de Formula 3.

1984 Formula 1 con Toleman Hart, 9° en el campeonato. .
1985 primera victoria en F-1 con Lotus. (G.P. de Portugal)
1986 F-1 con Lotus Renault, 4° en el campeonato. . .. 7. -
1987 F-1 con Lotus Honda, 3¢ en el campeonato. .~ & .
1988 Campedn del Mundo con McLaren Honda. .

1989 Subcampeén del Mundo con McLaren Honda.

1990 Campeén del Mundo con McLaren Honda

1991 Campeén del Mundo con McLaren Honda. |

1992 4° en el campeonato con McLaren Honda

1993 Subcampeén del Mundo con McLaren Ford.

1994 ficha para Williams Renault y fallece

en el G.E. de San Marino.

de nuevo contacto con el kart, iguald
en el mismo circuito los tiempos regis-
trados dos afios antes. No habia du-
das, se trataba de un monstruo de la
velocidad. A los 19 afios se proclamé
Subcampetn del Mundo de kart y ra-
pidamente se abrié camino en los mo-
noplazas con igual éxito. En el mun-
dillo de las férmulas menores se
corri6 la voz de que un tal Ayrton ape-
llidado Da Silva, se estaba convirtien-
do en e! terror de los jovenes aspiran-

tes a la F-1. Gané el campeonato

britdnico de Férmula Ford 1600 en ol
81y 82y el Campeonato Europeo de

Férmula Ford 2000 y en 1983 se pro-

clamé campeén britanico de Férmula
3. Su paso a la F-1 no pudo ser méis
triunfal: en la segunda carrera se cla-
sificé segundo a los mandos del Tole-
man Hart TG 184, en la carrera si-

' guiente, en Bélgica, repitié el mismo

resultado, y de no haberse suspendido
el G.P. de Ménaco por la lluvia torren-
cial, Senna, el debutante, hubiese ga-
nado la carrera a su futuro enemigo
Alain Prost. A partir de ese momento,
los cjos de los cazadores de talentos
de la F-1 se fijaron en él y antes ;4.4

Su debut con A los cuatro ailos se sentd a
Toleman, en los mandos de un kart. Dlez
1984, desveld un afios mas tarde disputaba la
talento primera carrera con éxlto.
inigualable que

le abrid la puerta’

al dificil mundo

de la F-1.

SupasodelaF3ala
F1 fue inmediato y el
camino del éxito se la
ahrlo de par en par. En
clertos momentos
cruciales Ayrton Senna
preferia utillzar los
guantes viejos.

L T
—

iﬁ.DLHHETA DE POUPANCA

BANERJ
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de la mitad de la temporada de 1984,
Senna habia firmado el contrato con
Lotus-Renault. Sus dotes de dominio
de un monoplaza turboalimentado
fueron tan sorprendentes que Gerard
Ducarouge, director técnico de Lotus,
dijo que su carrera se dividia en dos
partes: antes y después de conocer a
Senna. Aquella memorable carrera
en Estoril, bajo una lluvia torrencial,
marcéd un hito en la conduccién con
agua v le consagré a pesar de su re-
ciente aparicién en la F-1. A lo largo

acompanar a
las carreras.
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El abrazo entre Senna y de 1985, 86 y 87, Senna luché con la
Fangio simbolizé la incompetencia del equipo britdnico;
amlistad de dos colosos. sin embargo, al margen de varias y
Su lucha con Mansell en ol muy merecidas victorias, Senna cose-
G.P. de Jerez marc un hito ché 16 pole position, las suficientes
(ue siempre se recordara. para que Renault dijera adiés a la F-1
con 88 poles en su haber. A pesar de
ger considerado el nuevo as y el dnico

capaz de desbancar a Prost, Piquet y |
Mansell, la conducta de Senna era
enigmatica. Siempre triste, huraiio,
En 1a temporada de 1988, a parco en palabras y sobre todo absor-
los mandos del McLaren to en una continua meditacién. La
MP4/4, Senna hizo ambicién de ser Campedén del Mundo
estragos a lo largo del no le dejaba vivir. Afortunadamente,
Campeonato. Ron Dennis le puso sobre la 444

82/Motor 16

EN muchas ocasiones, cuando el
tiempo amenazaba lluvia y to-
dos los pilotos, capitaneados por
Alain Prost, miraban al cielo y
de rodilias pedian elemencia,
Magie Senna parecia encontrar
unsa especial seguridad en si
misme. Con sorna y un poco de
sarcasmo solia decir: «A chova e
mifia amiga». La verdad es que
desde aquella memorable actua-
cidn en el G.P. de Mdnaco de
1984, ocasién en la que a los
mandos del Toleman Hart TG
184 llegd a rodar en segunda po-
gicion y de haher durado la
carrera una o dos vueltas mis,
Senna hubiese arrebatado ia
victoria a Prost. En el G.P. de
Portugal de la temporada si-
guiente, segunda carrera de la
temporada, Senna se adjudicé la
pole position, la primera de su
palmarés, y logré también la
primera victoria al disputar una
memorzable carrera bajo una llu-
via torrencial. A partir de esa fe-
cha, para todos queds claro que
Senna era el sucesor de Jacky
Ickx en cuanto a pilotaje sobre
pista mojada. La sucesivas ac-
tuaciones en iguales condiciones
climatoldgicas, le consagraron el
rey absoluto de las pistas moja-
das. Al contrario que la mayoria
de los pilotes, bajo la llu-
via Senna mejoraba toda-
via més su conduccién
precisa, un don scbrena-
tural le permitia accionar
los frenos con un tacto
inexplicable y, sobre todo,
su COIld'IJCCiéIl era tan
rapida que avasallaba
moralmente a sus rivales.
dackie Stewart, Juan Ma-

nuel Fangio, Gordon Murray, -
Ron Dennig y otras eminencias
de la F-1, ealificaban la conduc-
ci6n de Senma sobre mojado como
una exhibicidn mdgica e inexpli-
cable, Si se analiza la conducta
deportiva de Senna a lo largo de
sus once afos de actividad, se
descubre que los pocos errores co-
metidos tuvieron lugar con el as-
falto seco; con Huvia, jamds co-
metié un error. Este es un récord
gue no consta en las estadisticas;
sin embargo, representa uno de
los datos mds significativos de la
singular personalidad de Senna.
Y fue exactamente a raiz de la
memorable carrera de Silversto-
ne de 1988, cuande al lograr la

vicioria a una media de 199,787
kilometros por hora bajo el mds

ingrato de los vendavales, la

prensa britédnica le bautizd con el

apodo de Magic Senna. Pero ése -
no fue el dnico de los tributoes

concedidos por Senna al piiblico

britdnico. Con ocasién del 1iltimo

G.P. de Europa disputado en Do-

nington, también bajo un aguace- -
ro infernal; Senna dio la primera - .
vuelta con tal maestria que se ’
distancié su inmediato seguidor
con cuatro segundos de ventaja.
Todo un hito en cuanto a condu-
ci6n sobre mojado se refiere.
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EL dia antes del fatal desenlace,
Senna converso por teléfono con
Alain Prost desde su coche. Ja-
mas el Profesor explicd la razén

de la llamada, pero, con esa me-
laneolia que queda después de
los grandes amores y de los odios
més profundos, quisoe repetir
unas palabras de Senna: «3abes
Alain, ahora que ya no estas
aqui te echo de menoss.

La rivalidad entre ambos, cu-
ya semiila se sembré en aquel
G.P. de Mdnaco de 1984, era la
savia de su vitalidad deportiva.
Prost sin Lauda segufa siendo
Prost; sin embargo, Senna sin
Prost, era el furor sin la codicia.
A lo largo de los once afios de ac-
tividad en la F-1, Senna se vio
envuelto en varias peleas. Los
pufietazos con Mansell por ha-
berle sacado de la pista en Spa
en 1987, los insultos de Piquet,
que cargado de envidia insinué
su tendencia homosexual, o la
dltima bronca con Eddie Irvine
por un adelantamiento fallido,
no son mds que el eco triste del
odio que habia entre él y el Pro-
fesor. En el fondo ningunoe de los
dos queria admitir que ambos
formaban la mejor pareja de la
historia y que en aspectos dife-

e

rentes representaban dos de
los escasos pilares de la F-1.
Prest era superior en gestio-
nar la F-1 fuera de log circui-
tos y por entre las visceras po-
liticas del Gran Circo. Senna
no tenia rivales en las clasifi-
caciones y con la pista mojada
se convertia en una figura de
la nueva mitologia; en el res-
to, la rivalidad se debatia en
un didlogo entre colosos de la
conduccidén, Prost sabia que la
tnica forma de vencer a Sen-
na era en el campe de la polé-
mica y del politiqueo de la ofi-
cialidad. Asi le arrebatd el
Campeonate del Mundo de
1989, ocasién en la cual ambos
chocaron en ia chicane de Su-
zuka y se descalificé a Senna
por haber acortado en diecio-
eho metros el trazado. En el
campeonato siguiente, Senna
ge vengd en el mismo lugar
embistiendo al Profesor y
arrebatandole el tan anhelado
titulo con Ferrari. A partir de
ese momento, entre ambos se
desatdé un odio vigceral, que
culminé con obstaculizar la
entrada de Senna en Williams
por parte de Prost. De nada
girvi6 la conciliacién de Monza
en 1992 ni los intentos de
acercamiento por parte del
Profesor, Senna le miré siem-
pre como a un afectado por el
virus que carcome la amistad.
Un afio después del 1ltimo en-
frentamiento, Senna le confe-
86 que le echaba en falta. De
hecho, sin el odio por el Profe-
gor, Senna se habria simbéli-
camente empequefiecido.

mesa un contrato por valor de cuatro
millones de délares y la posibilidad de
pilotar un McLaren MP4/4 jgual al de
Prost. En la escuderia de Woking, el
comportamiento de Senna desconcer-
t6 a los ingenieros por su desmesura-
da capacidad de concentracién, que le
llevaba a estar obsesionado 15 horas
al dia sobre un mismo problema has-
ta encontrar la solucién. Con la llega-
da de la telemetria absoluta, se com-
probé que sus lecturas eran un
prodigic de regularidad y precision.

-

5 _- “‘

La temporada de 1988 pasé a la histo-
ria y Senna con ella. E]l MP4/4 Honda
era y serd uno de los mejores mono-
plazas de la historia; los duelos con
Prost. fueron inolvidables y por prime-
ra vez Senna fue Campeén del Mun-
do. En la temporada siguiente, ocu-
rrié la polémica del accidente de
Suzuka, que favorecié a Prost; en
1990 volvié la gran polémica entre
ambos por el accidente de Suzuka y
1991 fue otra temporada gloriosa pa-
ra Senna, en la cual juhilé simbélica-
mente a Prost, Mansell y Piquet, que
estaba carcomido por la envidia. Una
vez sentado en el Olimpo de la 44

$Sus sobrinos eran sus grandes amigos en momentos de relax. Les  Los animales eran una de las grandes aficlones de Ayrton
permitia toda clase de bromas y Jugaba a todas horas con ellos.  Senna. Este s otro punto més on comiin con su madre.

A pesar de |la magnitud de la finca de Senna en An
gra do Reis, ta decoracion era sencilla y funcional.

Ayrton adoraba la vida hogarefia y decia que ahi
enconiraba gran parte de su recuperaclon espiritual.

Conservaba su gran aficlon a
juguetear en la piscina con los
nliios. Estaba convencido que
su espiritu inocente era la

semilla del espirltu de la vida. ‘

Motor 16/85
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ESENTIMIE ii"

AYRTON Senna era profun-
damente creyente pero poco
practicante. Pasaba horas ab-
sorto en la lectura de la Bi-
blia y afirmaba haber visto a
Dios. Sin embargo, en lo més
profundo de su ser, anidaba
algo de supersticién, que él
justificaba como un sexto
gentido para prevenir ciertas
ingratitudes del destino. Con
ocasién del G.P. de San Mari-
no, habia comentado a Mil-
ton, su padre y confidente,
que por primera no empren-
dia viaje a Imola con ilusidn.
A raiz de lo ocurrido a Ru-
bens Barrichello y a Roland
Ratzenberger, Senna se vio

sumido en un estado depresi-
vo. Por primera vez en su ca-
rrera abandoné los entrena-
mientos y por primera vez se
marchd del circuito en un
mar de ldgrimas. Antes de fo-
mar esta decisién, estuvo ha-
blando con el doctor Wokins a
pie de pista, el cual le habia

muerte de Ratzenberger; en
cierto modo, le habia deserito
lo que el destine le tenia pre-
parado en la segunda vuelta.

Ilamé a su compafiera senti-

tener una conversacién mar-
cada por la desolacién le
confesé que tenia un mal pre-
gentimiento sobre el G.P. de

tecfa disputarlo. Sin saberlo,
presentia una tragedia. La
suya.

explicado los detalles de la

Una vez en el hotel, Senna

mental, Adriana, y tras man-

San Marino y que no le apa-

Desde niio le
habia
fascinato el
aeromodellsmo
que cultivaba
con todos los
medios a su
alcance.

La extensién
de Angra do
Reis le
permitlo
convertirse en
aprendiz de
agricultor.

| aiios encontrd

en las motos
de agua una

5 desus
" diversiones

preferidas.

F-1, Senna cambid su actitud, se vol-
vié mds afable, cultivé en profundi-
dad la amistad y afiadié a la sensatez
de su vida una pizca de frivolidad,
tuve affaires amorosos con Carol
Halt, con Xuxa y otras actrices y «top
model», hasta que en 1992 conoci6 y
se enamoré de otra modelo, una bra-
silefia de ascendencia huingara de
nombre Adriana Galisteu; la exube-
rante belleza de Adriana valié a los
comentaristas para decir que las de
ella eran las mejores curvas de Sen-
na; sin embargo, entre ambos nacié
un gran amor que tardard mucho en

apagarse. A sus treinta y pocos afios,”

Senna se habia vuelto todavia mds
casero, adoraba pasar todo su tiempo
libre en su finca de Angra

—5 Do Reis, al sur de Sao Paulo

y ahi disfrutaba de la com-

patfiia de las personas que le

s querian al margen de su fa-
"~ may de su considerable for-
tuna, calculada en unos
20.000 millones de pesetas,
propiedades aparte. En los
negocios agricolas, comer-
ciales e industriales, sélo te-
nia un consejero: Milton, su
padre, aquel hombre que le
habia iniciado en el mundo
de la velocidad. A pesar de
su fortuna y su fama mun-
dial, Senna segufa siendo un
hombre sencillo, amante del
deporte y de los animales,
sensible al sufrimiento de
los nifios y propenso a una
gran generosidad si carecia
de encerronas publicitarias.
En cierta ocasidn aseguré al
periodista haber visto a Dios
¥ que todo lo malo y lo bue-
no que le habia ocurrido, ab-
solutamente todo, era deseo de El.
Ahora todo forma parte de un pasado
irrepetible que se contempla desde el
inmenso vacio dejado por Senna. Con
él han terminado los grandes colosos
de la conduccién y la rivalidad sin
cuartel entre gigantes. Mansell, Prost
y Piquet ven los toros desde la barre-
ra y Ayrton Senna desde el cielo, ese
-cielo inmenso que siempre fuvo una
palabra para él y que seguramente
-imploré en el epilogo de su vida, resu-
mida desde la plenitud de la gloria en
unas décimas de segundo antes del
estruendo fatal que le arrastro ala
quietud eterna. ®

(G1GI CORBETTA

ES el desencanto de la ¥érrmu-
la 1, es la lista ingrata del des-
tino en la que figuran hombres
singulares que consagraron to-
da su vida a la velocidad y que
nunca més volveremos a ver.
Es el velo triste de un deporte
que existe en virtud de la velo-
cidad y de la tecnologia, de la
gloria y del luto, o simplemente
de lo efimero.
1952- Luigi Fagioli: ensayos
del G.P. de Ménaco.
1953- Chet Miller: ensayos en
Indiandpolis. Carl Scarbo-
rough: 500 Millas de Indiana-
polis.
1964- Onofre Marimont: ensa-
yos en ¢ G.P. de Alemania.
1955- Manuel Ayulo: ensayos
Indiandpolis. Bil Vukovic: 500
Millas de Indianapolis. Alberto
Agcari: ensayos privados en
Monza.
1957- Keith Andrews: ensayos
en el circuito de Indianapolis.
1958- Pat O Connor: 500 mi-
llas de Indianapolis. Luigi
Musso: G.P. de Francia. Peter
Collins: G.P. de Alemania.
Stuart Lewis Evans: G.P. de
Maruecos.
1959- Jerry Unser: enaayos In-
dianapolis. Bob Cortner: ensa-
yos Indianapolis.
1960- Chris Bristow: G.P. de
_ Bélgica. Alan Stacey: G.P. de
Bélgica.
1961 Wolfgang Von Tnps G.P
de Italia. -
' 1962- Ricardo Rodnguez ensa-
yos G.P. de México.
- 1964- Carel de Beaufort: ensa-
yos G.P. de Alemania.

mania.

1967- Lorenzo Bandini: G.P. de
Ménaco.

1968- Jo Schlesser: G.P. de
Francia. Jim Clark: G.P. de
Alemania de F-2.

1969- Gerhard Mitter: ensayos
G.P. de Alemania.

1970- Bruce McLaren: ensayos
en Goodwood. Pierre Courage:
G.P. de Holanda. Jochen Rindt:
ensayos G.P. de Italia,

i EL ULTIMO ADIOS

1966- John Taylor: G.P. de Ale- !

1971: Joseph Siffert: Carrera en
Inglaterra no vdlida para el
Campeonato del Mundo.

1973: Roger Williamson: G.P. de
Holanda. Frangois Cevert; ensa-
yos G.P. de Canad4.

1974- Helmuth Koinning: G.P.
de USA. Peter Revson: ensayos
privados Kyalami.

1975- Mark Donchue: G.P. de
Austria.

1977- Tom Pryce: G.P. de Suri-
frica.

1978- Ronnie Peterson: G.P. de
Italia.

1980- Patrick Depailler: ensa-
yos privados en Hockenheim.
1982- Gilles Villeneuve: ensayos
G.P. de Bélgica. Ricardo Paletti:
GP de Canada.

1986: Elio De Angelis: ensayos
privados en el Paul Ricard.
1994:"Roland Ratzenbherger y
Ayrton Senna: G.P. de San Ma-
rino.

(A principio de la F-1 eran vAli-
das las 500 Millas de Indidna-
polis para el campeonato de
Férmula 1).

e - . ____

Motor 16 /E7



& L S

B T o D
PROTAGONISTAS
e [
VICTORIA ABSOLUTA aventura en la que se pone
- . a prueba a los hombres y
Jorge Corelia y Carlos méaquinas -Land Rover

Martinez han marcado un
hito en [a historia del Camel
Trophy en Espaiia.

Por primera vez, fos
representantes del

equipo peninsular se
adjudican la victoria
absoluta al demostrar

ser los mejores en

pruebas especiales y
fyuedar terceros en la
clasificacion denominada
«Espiritu Camel»; la suma
de los dos apartados da el
resultado final. Ademas,
como Espaiia es el iinico
pais que participa con dos
equipos, uno representando
a {a peninsula y otro de la
Comunidad Autéonoma
Canaria. La representacién
insular tambien ha tenido
una excelente actuaclon,
fogrando Enrique
Gulllermo y José Luis
Hidalgo ganarse la quinta
posicidn final de esta

Discovery- gue integran los
dieciocho equipos
participantes, entre los

que por primera vez

habia dos mujeres.

Para Miguel de {a Quadra
Salcedo, asesor de la
organizacidn, la actuacion
de Jorge Corella y Carlos
Martinez ha sido excelente:
«Su comportamiento ha sido
excepcional. Han superado
muchas dificultades,
siempre con el buen humor
de Carlos y la serenidad de
Jorge, lo que les ha
granjeado la estima de los

demas participantes.

Ademas se han destacado
del resto de los
participantes en las
pruebas especiales».

En bici por Ia
Alcarria conquense

DENTRO del programa de desarrollo
rural, el CEDER ha organizado un sin-
gular recorrido de bicicleta de montafia
por la provincia de Cuenca. La particu-
laridad de este circuito, que quedara
después marcado como una ruta per-
manente, es que por primera vez en
Espafa se simultanea la pura competi-

¢ién con el paseo turistico, establecién-.

dose distintas categorias. El recorrido
se realizard en dos jornadas, 28 y 29 de
mayo, partiendo de la localidad de
Huete y planteando dos posibilidades
de pernocta; vivac en una zona acondi-
cionada o alquiler de habitaciones en
los pueblos cercanos. Para realizar ob-
tener mds informacién el teléfono de
CEDER es: 969/ 37 20 83.

El Atlas por Espana

ESTE afio el rallye del Atlas, puntua-
ble para la Copa del Mundo, pasari
por Esparia. Esta edicién comenzar4 el
sdbado 21 de mayo con una etapa
prélogo de diez kilémetros en la po-
_ blacién francesa de Beziers,
tras la cual los participan-
tes iniciardn la primera
etapa, que finalizard
en Gandia. Al dia si-
guiente el rallye con-
tinuara hasta la pro-
_ vincia de Almerfa
para disputar una
_ espectacular crono-
metrada de 180 kilé-
metros, cuyo reocrrido
se mantendra en secre-
to hasta una semana an-
tes de la prueba. Nador, ya
en Marruecos, sera el punto
de partida del recorrido africa-
nn de esta carrera, que finali-
zard el 29 de mayo.

Asi mismo, los elementos aerodinamicos
no pueden utilizarse en los coches de
competicion si su utilizacién en carretera
no estd permitida en todos los paises

donde se han vendido las 2.500 unidades

. T 2 GARLOS SAINZ
imprescindibles para la homologacién.
La FIA da libertad a las federaciones na-
cionales para adoptar o no esta interpre- «Todos sabemos que
tacion del reglamento. Por otra parie, e automovilismo es
Gabriele Tarquini, con Alfa Romeo 155 un deporte ligroso
TS, ha sumado su cuarta victoria conse- en el :::e eﬂe
y cutiva en el Campeonato Britdnico, con y
Tu"gnos c’ase ,’ gn ;eg:imdohd% Venil;aja sobre el f}\flondeo -cualquier momento,
e Radisich. En el certamen francés,
en E"ro pa donde no compiten los Alfa, los Peugeot podemos. EII(EOIItI'aI' la
405 de Aiello y Dalmas se hacian con las muerte. ;Qué
LA FIA ha hecho piblico un comunica-  dos primeras posiciones, seguidos por el hacemos? No hablar
do especificando que, para la Copa del  Opel Vectra de Cudini, mientras que el de ello. Debe
Mundo que se celebrard en Donington, Seat Toledo conducido por Giroix era e elio. mos
todos los turismos Clase IT deben respe-  sexto. En Alemania arrancaba el Cam- luchar por hacer los
tar sus certificados de produccién. Es de-  peonato reservado a los coches de la Cla-
cir, que las partes suministradas, pero  se Il FIA, independiente del clasico coch,es y las carreras
no montadas en el vehiculo, no pueden  DTM, y los Audi 8¢ Quattro de Biela, Pi- lo mas seguras
ser utilizadas en los coches de carreras.  rroy Capello lograban el triplete. posibles».

TEAM ELF 94 DE FORMULA RENAULT

CIRCUIT DE

CATALUNYA

)
aks RENAULT

" Motor 16 | MICHELIN
Jase M7 Fontan

ta fercera prueba puniuable para el campeonato espariol de Férmula Renautt disputada en el circuito manchego de La Torrecica se ha cele-
do bajo un sof abrasador lo que ha hecho que los tiempos de poie en los entrenamientos se realizaran en los primeros minutos de la tanda

ta a punio de los monoplazas En los enirenamientos, José y Jon alcanzaron la 112 y 122 posicién respectivamente.
‘ eahzando otra de SUs fanrast:cas arrancadas adelantaba tres puestos y en una encarnizada remontada ade-

= ' TEAM ELF DE FORMULA RENAULT III
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CAMIONES EN ALBACETE

El circuito de la Torrecica
organizara, en colaboracién
con el RPM Team
Barcelona, una carrera
internacional de camiones
los dias 2 y 3 de julio.
También esta previsto
realizar, junto a esta carrera
internacional, una
concentracion de camiones
decorados de Espaiia, con
pruebas de velocidad,
exhibicion y mecanica de
cabezas tractoras.

— &
MORBACK PUDO GANAR

Embestido por detras y
sacado fuera de la pista, el
piloto espaiiol Roger
Morback, que sigue el DTT
con un BMW M-3, perdia la
primera posicion y, pese a
una espectacular
remontada, se tenia que
conformar con la sexta
poslcion en la carrera del
Campeonato Aleman de Gr.
N que se celebrd en el
circuito de Avus, en Berlin.
La victoria fue para su
companero de equipo
Michael Neumeister.

ORIOL SERVIA, SEXTO

Tras marcar el mejor

tercer tiempo en los
entrenamientos, Oriol
Servia era sexto en la
cuarta prueba del
Campeonato de Francia de
Formula Renault.
Problemas con el cambio le
impidieron ser cuarto.

90/Motor 16

NI SIQUIERA FRENTE A LA MU _

- su bajeza ética
> en virtud de con-
tvertirse en el
. usurpador de la

" “De no haber

IMOLA e¢s el nombre que habria que

ponerle a la tragedia y al desencanto.
Y cuando la hierba rompa a brotar en
su asfalio y 1a soledad lo convierta en
un cireo abandonado, todavia se re-
cordard la mezquindad humana que

ahi se profes6 en un lejano primero

de mayo. La maleza verde horrard las
huellas del coche de Senna sobre el

muro del Tamburello y los expertos
en la barra del bar discutiran sobrela

ubicacion del lugar en el que un piloto
austriaco, de cuyo nombre no se

acuerda nadie, perdi6 la vida, Otros

fandticos, obsesionados por un feti-

* chismg esperpéntico, guardaran en
- algin lugar de su casa un pedazo del -
- muro del Tamburello junto a otros ci-

melios grotescos. Pero, los que estu-

vieron a pie de pmta a 10 largo del de- '

moniacoe Gran -

cia: «Es un piloto de 3.000 millones al

afio y todavia no ha ganado una ca-
rrera. Es inttil que msnstan, estd aca-

Vbado»

En el fehdo lo’ que habia acabado

- era la magia de la F-1, y al tratarse

de Senna, el helicoptero, el que valia,

- aterrizd en el lugar del accidente. Las -
atenciones fueron muy distintas que -

con Ratzenberger.
Mientras, los 23 coches se hab:an
parado en a Variante Bassa y casi to-

dos los pilotos pensaban que ghi se -
habia acabado ¢l Gran Premio. En la
" mente de todos existia aquel pundo-

not que prodigé el Commendatore Fe-

rrari en casos asi. Sin embargo, de .
pronto se vio a Jean Todt que en lu- -
- gar de proponer la suspensién dela

carrera, vema corrlendo por 1a pista
R RREr .= gesticulando e

Premio, jamés .

gue ahf el ser hu- .

se en la parrilla.

podrdn olvidar i, Mwl_i l _equipo a alinear-

mano demostro - | B

tragedia ajena.

gido por las 14gri-
mas de Ayrton
Senna, la muerte

Estaba claro, sin
Senna,. alguno

dia hacer alge y
_gaciar la sed en-

bo

de Roland Rat-
zenberger se hubiese aceptado como *

en la k-1, Ya sin vida, o con los ulti-

mos estertores en sus venas, le tras-
ladaron al hospital en ambulancia y
al descubrir que en el helicéptero del
servicio de emergencia no cabia Rat-
zenberger y toda la parafernalia mé-
dica, solicitaron otro mas grande y
«a hne» para lag circunstancias. A
pesar de tan lacio inferés, la muerte
del piloto no habia abierto huella en
las estructuras politicas de la F-1 y
tampoco en los sentimientos de la
mayoria, que pensaban en su lucha
personal con el cronémetro. El espiri-
tu del Gran Circo habia hecho reali-
dad el refrén; el muerto al-hoyo y el
vive al bolle. El segundo acto de la
tragedia fue el bueno, el de verdad, el
que rompe y rasga. Senna se acababa
de estrellar v la muchedumbre, que
véia en 6l un enemigo de Ferrari, co-
mentaba desde el trono de 1a ignoran-

da de prensa. .
En Imola, de haber existido un mi-
nimo de ética humana y de galante-

ria deportiva, se hubiese suspendido -

el Gran Premio, con podio incluido y
el deseo de triunfo del respetable se-

fior Todt commo regalo. Por lo visto, en

el Circo, la muerte de Senna y Rat-

zenberger pasaron a formar parte del .
" pasado en el preciso momento de ocu- -

rrir, y claro, Briatore y Schumacher
optaron por perder unos entrena-
mientos en honor a Ratzenberger, en-

_trenamientos en los que nadie podia

superar su posicién, pere, perder una
victoria tan facil, eso si que lo prohibe
su religién, que tampoco estd muy
claro cudl es.

-incitando a su

de los suyos po-

feriniza de los.

«tifosi». Por eso,

Berger y Larini -
himemn un pini-’

% Una vez en el

podlo no se supo con exactitud si al -
un hecho consecuente a la actividad * ? enterarse de la noticia, Schumacher *
se secaba las 14grimas o el sudor; pe- ;
ro lo que si hizo, fue levantar la copa
gozoso de gloria y exuberante de risa. .
Actitud que adopté inclusc en la rue- -

G L] S

Los espanoles, sin suerte en Inglaterra

EL 2 de mayo el circuito de Silverstone
fue escenario de la carrera inaugural del
campeonato internacional de Férmula
3.000, que conté con la participacién de
Jordi Gené. El piloto cataldn, que ocupé

la decimotercera posicién en la parrilla

de salida con el Lola del equipo Nordic,
tuvo que conformarse con la novena po-
sicién en una carrera dominada por los
Reynard, chasis que ocuparon las ocho
primeras plazas. El francés Lagorce fue
el vencedor, mientras que el espafiol,
con un moncplaza escaso de traccién en
las curvas, espera encontrar los reglajes
correctos para poder luchar por los pri-

meros puestos durante las préximas ca-
rreras. También se celebraron en Sil-
verstone dos mangas del Campeonato
Britdnico de Férmula 3 con la participa-
cion de Ivan Arias, Pedro Martinez de la
Rosa, y Marc Gené. Jan Magnussen fue
el vencedor de las dos carreras y Arias -
122 y 15 el espafiol mejor clasificado en
la prueba. En la segunda manga, Marti-
nez de la Rosa y Gené tuvieron que reti-
rarge. Tampoco acompaiié 1a suerte a los
espafioles en la sexta, celebrada en el
circuito de Brands Hatch, que gané
Magnussen, y tan s6lo Ar1as décimo-
cuarto, terminé.

e
La FIA no toma decisiones con Ia F-1

TRAS los tragicos acontecimientos del
pasado Gran Premio de San Marino, la
FIA organizé una reunién de urgencia
para tomar medidas. Lo que salié de
esa reunion puede calificarse de in-
trascendente, ya que tan sélo se toma-
ron algunas decisiones para salir del
paso. De momento, las medidas se re-
ducen a la disminucién de la velocidad
en los boxes, la predeterminacién (pue-
de ser por sorteo) del orden de los avi-
tuallamientos y la limitacién de la per-
manencia de los mecdnicos en la linea
de boxes, linea que tendran que aban-
donar cuande no tengan que prestar
asistencia a sus coches.

ZPADDG&K?

NO PUDO SER

Angel Burgueho y David
Bosch perdieron la
oportunidad de estar en el
podio de la segunda prueba
de la Eurocup Formula
Renautt que se celebrd en el
circulto italiano de Varano y
gand Matthews. Bosch se
quedaba fuera de carrera al
intentar arrebatar a su
compaiiero de equipo la
segunda plaza y éste tenia
que abandonar por
problemas mecénicos a dos
vueltas del final.

x
MANUEL SANTOS, SEXTO

[El espariol Manuel Santos,
con el Man del Trans Club

Cepsa, logrd la sexta
posiclon en la segunda
carrera del Europeo de
Camiones que se celebrd en
el clreuito italiano de
Misano. El vencedor fue
Borgudd.

&y —

CAMPEONES DE ENDURO

A falta de una prueba para que
finalice el Campeonato, Paul
Edmonson {Gas Gas), en 125
cc. y Carlos Mas (KTM), en 4

- tiempos, se han asegurado el ..

fitulo. En 250 cc. Alex Liobet,”
KTM, y Puigdemont, Gas Gas,
se jugaran el titulo en ka
dktima prueba.
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GRAN PREMIO DE ESPANA

~ FHESTA SIN
TOREROS

4 = Sean Pllﬂtﬂs, futbolistas o ciclistas,
- en Espania a los héroes los

a v s aclamamos al grito de [Torero!

e ! . L} {Torero! En Jerez hubo fiesta,
il Rl = - - Y rron cohetes, tracas y Julg‘unn, pero los
=S p4 —2 ; % .' aficionados se quedaron sin poder
" A , B\ - aclamar a sus idolos con la
3 : 7. e P~ _ h‘;_ i desbordante alegria que deseaban,

Y ) : pese a que Torrontegui logré
o/ b S A . encaramarse al podio de 125.




Herri Torrontegul, con su tercer
puesto pilotando ta Aprilia, fus el
espanol que mejor resultado
obtuvo en este Gran Premio.

DEFORTE

0ODOS deseaban qﬁe por fin Je-

rez marcara el punto de infle-
xién que significase la llegada de
tiempos mejores perc la realidad ha
sido distinta. Los aficionados han sa-
lido contentos pero no exultantes co-
mo ansiaban, porque el tercer lugar
de Torrontegui, o incluso el quinto de
Crivillé, no sirven para colmar sus
aspiraciones. De todos modos, no se
puede poner en tela de juicio ni su,
valia ni su entrega, pero tampoco, en
el caso de los primeros espadas, sus
medios. Se puede invocar la mala
suerte, fallos o carencias concretas,
pero ¢l caso es que los resultados no
estdn a la altura de las expectativas
¥ por eso la fiesta no fue lo grande
que pudo haber sido. Nuestros tore-
ros no salieron a hombros.

La primera carrera que abria la
matinal jerezana era, como siempre,
la del cuarto de litro y en ella el en-
frentamiento entre los dos «gallitos»
italianes, uno punta de lanza de
Honda, Loris Capirossi, v el otro de
Aprilia, Max Biaggi, sustentaba el
espectaculo ya desde los entrena-
mientos que a la postre dominé el de
la moto japonesa. En la carrera tu-
vieron mas compafieros de viaje:
Ruggia, Romboni, Okada, Wald-
mann y Acki. Ruggia fue el tnico
qué al principio discutié la superiori-
dad de aquellos, pero el galo, mds
| prudente, pese a mandar gran parte

de la competicién, les dejé marchar
para no comprometer sus pogihilida-
des en la tabla. Capirossi se puso li-
der y su superioridad se hizo mas
evidente cuando Biaggi cay6 a cuatro
vueltas del final. Sin embargo la
suerte no estaba del lado del ex Cam-
peén del Mundo de 125, porque a la
siguiente entraba en pifién libre al
box con el cigliefial roto. Nada impi-
dié ya pues a Ruggia anotarse su pri-
mer Gran Premio del afio. Al podio,
junto a €l, se subieron Romboni y na-

da menos que un debutante en la ca-
tegoria, el germano Waldmann.

Luis D'Antin se aferré como pudo
a ellos al principio pero fue
perdiendo terreno a ojos vista a cau-
sa de problemas de traccién. El ma-
drilefio sigue encontrando muchas
dificultades para poner a punte la
complicada NSR, y al final tuvo que
poner toda la carne en el asador para
evitar que Bayle y Harada lo pasa-
ran. Checa fue decimoprimero, como
en Malasia, y tuvo que batallar tam-
bién con un neumatico trasero con
poca adherencia. Castilla y Cardoso
también se llevaron dos y un punto
respectivamente, La carrera grande,
la del medio litro, era la que mas ex-
pectacién levantaba, muy especial-
mente por que las tres anteriores ha-
bian conocido tres vencedores
distintos v en cada caso con motos
diferentes. En log entrenamientos
Kevin Schwantz volvié a demostrar
que la pista jerezana le vaa él y a su
Suzuki y precedia a Kocinski, Doo-
han, Barros, Puig (que estuvo muy
bien), Chandler, Reggiani (excelente
con la Aprilia), Crivillé y un Cadalo-
ra con problemas. En la salida, las
Suzuki se impusieron pero pronto,
en la séptima vuelta, Dochan tomé
la cabeza y pese a que el Campedén
del Mundo no se quedé muy atrés, el

escogido un neumético demasiado
blando. Esta vez los dos espafioles,
especialmente el primero, tuvieron el

| mérito de no quedar excesivamente

descolgados, aunque ambos espera-
ban mds, el de Seva porque el afio
pasade se habia subido al podio, y el
de Barcelona porque habia sido quin-
to en los entrenamientos.

Decimotercero Lépez-Mella, con
nna moto que no fue nunca redonda
ahora que tiene algo -poco, pero algo-
de presupuesto y primer punto para
Miralles. '

Segunda victoria del afio para el
japonés Sakata en 125. Al de Aprilia
nadie le pudo seguir y eso que «As-
par» pilotaba con una inspiracién y
un arrojo fuera de toda duda. El de
Alcira fue sin embargo otra vez victi-
ma de la mecénica: la moto no tenia
la misma velocidad punta que las de
sus rivales més aguerri-
dos, pero lo peor fueron
dos gripadas que lo ba-
jaron de ese segundo
peldafio del podio, que
en legitima justicia era
suyo, y tuvo que confor-
marse con un anodine
noveno puesto. Con ello
Oetl, que remonté con
ahinco, y un inspiradis-
mo Torrontegui comple-
taron el podio. El vasco
pudo por fin tener una
alegria tras los multi-
ples sinsabores que ha
sufrido. Ese buen resul-
tado le hace abrigar es-
peranzas de poder ¢e¢¢

EVITAR MUERTES

Ya puede decir ol alcalde Pa-
checo que el Gran Premio de
motos en Jerez «mueves
2.000 millones de pesetas en
la zona, 0 mds, segin otras
fuentes. Eso no justifica que,
como cada afio, la noche del
sdbado se permitan los des-
manes de los motards incon-
trolados, o mejor dicho, de los
molgrds a quienes se les aco-
ta nada mds y nada menos
que la jerezana Avenida Alve-
ro Domécq para que en ella
den rienda suelta a sus an-
siag exhibicionistas. Los mo-
toristag espafioles son més
pimpdticos que los fandticos
que zbarrotan un Assen to-
mado policialmente para evi-
tar sus excesos, menos peli-
grogos que aquellos a quienes
vimos protagonizar batallas
. campales con la policia en
‘ Spa y m4s alegres que esos
teutones cuyos lugares de
acampada las autoridades de
Hockenheim recomiendan no
vigitar por la noche, pero con
aleohol, estimulo e incons-
ciencia son capaces de los ma-
yores despropdésitos. Asi, lar-
gos caballites o pasadas a
toda velocidad entre dos mu-
ros de mirones, tan incons-
cientes como los «artistas» a
los que aclaman, no deberian
tolerarse. Este afic ha habido
por lo menos dos

muertos y son va-
rios los heridos.
Dirén que habia
2.000 policias en-
cargados de la se-
guridad, pero por
la noche yo vi muy
pocos y en raras
ocasiones evitaban
- el desenfreno mo-
torizadoe. jCuantos
muertos hacen fal-
§ ta para que se to-
- men medidas como
las que vemos en

~Aspar- Junto a Katoh- se vio traicionado
por la mecanica. Con su Honda cliente,
Checa -a la izquierda- tuvo una lucida
actuaciéon mientras que Luis D'Antin
-arriba- reconocia no haber encontrado
los reglajes adecuados de su Honda NSR.

Assen, Le Mans o Donington
donde esta salvajada se ha
cortado de raiz? Tal vez uno,
pero famoso, para asi sensibi-
lizar a 1a opinién piiblica.

de Honda supo dominar y eontrolar
de cabo a rabo la competicién. Cer-
quita venian Kocinski, Barros y Cri-
villé, que perdié su estela tras darse
dos sustos y que vigilaba que no le
alcanzara Puig, que confesé haber

Alex Crivillé y Alberto Puig mantuvieron su lucha particilar durants unas vusitas,
El de Seva mejord ostensiblemente en carrera con respecto a los entrenamientos.
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GIRO: YO NO SIGO

l.a bomba del fin semana la lan-

7o (larlos Girs. El cataldn, des-
centrade desde el inicio de tem-
porada, o quizd desde la caida
en Montmel6 el pasado afio, de-
cidié, no sin ciertas dosis de va-
lentia, dejar definitivamente de
correr. Después de los entrena-
mientos libres del viernes por la
mafiana ya no se presentd a la
sesién oficial de la tarde, alegan-
do problemas fisicos que no con-
vencieron a nadie. Inseguro de sf
mismo, incapaz de ir deprisa y
de concentrarse, prefirié colgar
el casco. En Aprilia le aconseja-
ron que se tomara este Gran
Premio y el siguiente de descan-
so y como periodo de reflexién.
-«Es un gran piloto -declaré Carlo
Pernat, manager de Aprilia, a
este semanario- pero debe refle-
xionar sin presiones para plan-
tearse con mds tranquilidad su
futuro, Nosotros le guardamos el
puesto y no le daremos la moto a
nadie entretanto, pues confia-
mos en él». En semejantes tér-
minos se manifesté Tabacalera,
su patrocinador, que reiterdé pi-
blicamente su apoyo al cataldn.
Las razones esgrimidas por Giré
eran estar atravesando una gra-
ve crigis personal cuyos origenes
ng guerfa precisar, aungue mu-
chos indicios apuntan hacia una
mala relacién con su padre,
Eduardo Giré, que oficia de ma-
nager, técnico, consejero, ete. de
su hijo. Giré ha evidenciado so-
bradas veres que es muy veloz, ¥
ahora debe demostrar que es ca-
paz de madurar si quiere que su
carrers tenga una continuidad.
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PANCARTAS REIVINDICATIVAS

Ademas de las vallas publicitarias de rigor, otras dos pancartas
muy peculiares podian verse, incluso escritas en inglés, repartidas
por diversos puntos del circuito andaluz: las de los trabajadores de
Suzuki y Gilette. Los primeros invocaban a los responsables de la
marca de motos para que les ayudasen a solucionar sus graves pro-
blemas laborales. Por su parte, los trabajadores de Gilette tlevaban
sus reivindicaciones y problema hasta el Gran Premio porque no
hay que olvidar que la marca de hojas de afeitar patrocina un pro-
grama deportivo por television via satélite.

CUATRO RUEDAS

Presente en el circuito estaba
Carlos Lavado. Este acaba de
vender la casa que poseia en
Italia ya que desde hace unos
afios volvio a fijar su residencia
en Venezuela. Alli tuvo un equi-
pe el pasado ano pero lo ha
desmantelado porque se ha
guedado sin sponsor. <Me han
ofrecido probar un Formula
2000, pero con la «vaina» del do-
mingo me he enfriado», manifes-

250 ce.

EN RECUERDO DE SENNA

El recuerdo de Ayrton Senna estaba presente en Jerez donde le
ha sldo dedlcada una curva del trazado andaluz al piloto brasile-
iio. Por su parte, Alex Barros se puse un brazalete negro ya que
ambos pilotos se conocian bastante, tanto es asi que en el pasa-
do afio en el Gran Premio de Espaiia de Férmula 1, pudimos com-
probar como el motorista lucia para moverse por boxes la cre-
dencial personal de su compatriota, sin que los vigilantes de
Ecclestone se percataran de ello.

o

PENSANDO EN LAS

t6 el excampetn del Mundo de

CAPIROSS] A 500

Lorls Capirossi correra el afio
que viene en la clase reina con
una Honda NSR oficial del equi-
po Pileri Corse. La noticia es im-
portante, pero se magnifico al
hacerse también piiblico que se
habia separado de su manager,
Gianpiero Sacchi, quien ademas
ha dejado el equipo Plleri en el
que ejercia las funciones de méa-
nager y coordinador general. En
ia rueda de prensa que llevaron
a caho para explicar la nueva si-
tuacion no faltaron abogados
para dar un «toque* de oficlall-
dad a unas negociaciones que
todavia no son muy claras.

APRILIA COMPITE EN LAS TRES CATEGORIAS

Presentacion y puesta de largo més que honorable para la Aprilia
400 pilotada por Loris Reggiani, que finaliz6 en novena posicion. El
técnico de la casa italiana, Jan Witeveen, pensé que la mayor agili-
dad de una moto de 250 podia hacerla competitiva frente a las
500. Por eso ha desarrollado al maximo el motor bicilindrico del
cuarto de litro hasta obtener 400 centimetros cabicos y mas de
110 caballos, con un peso inferior en 25 kilos al de las grandes te-
tracilindricas. Estas son mucho més veloces en las rectas —«ten-
dré que poner tomillos mas grandes en el carenado para que no me
lo arranquen cuando me adelanten» bromed Loris— pero lo compen-
sa con mayor agilidad en los virajes. De momento el proyecto fun-
ciona aunque a Reggiani le hubiera gustado ser mas veloz en la pis-
ta jerezana que las motos del cuarto de litro, cosa que no sucedio.

disfrutar del mismo material que su
compafiero de escuderia, el domina-
dor del Mundial, Sakata. Alzamora
cayé cuando era decimoquinto, con lo
tual perdié la oportunidad de obte-
ner =i primer punto. Mucho m4és
atras, decimonoveno y vigésimo, ter-
minaban Sanchez y Maturana.

Como se ve, no pueden echarse las
campanas al vuelo, las alegrias no
BT Enormes, pero tampoco puede
halilarse de desastre. Sin embargo
na hay que olvidar que los pilotos
puriteros nos estin vendiendo pape-
lea de primerfsimo orden, y eso, por
el momento, no lo tenemos. ®

4
ia
A

12 Sakata (Aprilia), 43.05.188; 22 Oetti
{Aprilia), 43.11.990; 3° Torrontegui (Apr-
lia), 43.15.236; 4* Ueda (Honda),
43.16.838; 5° Raudies (Honda),
43.17.371; 9° Aspar (Yamaha),
43.33.075, 19* Sanchez (Honda),
44.29.104; 20* Maturana (Yamaha),
44.32.566.

1° Ruggia {Aprilia), 44.29.850; 2¢ Rom-
boni (Honda), 44.29.945; 3% Waldmann
{Honda}, 44.30.310; 42 Okada (Honda),
44.30.870; 52 Aoki {(Honda}, 44.37.144;
62 D'Antin (Honda), 44.59.887; 112 Che-
ca (Honda), 45.15.887; 14* Castilla (Ya-
maha}, 45.37.539; 15° Cardoso (Aprilia),
45.40.097; 16% Salnz (Yamaha),
45.47.910; 182 Maurel (Honda},
46.07.068; 242 De Juan (Aprilia},
45.07.562 '

1% Dwohan (Honda), 47.31.082; 2¢ Sch-
wantz (Suzuki), 47.31.571; 3° Kacinski
(Cagiva), 47.40.347; 42 Barros (Suzuki),
47.44.340; 52 Crivillé (Honda),
.15.907; + 6% Puig (Honda),
47 52.204; 132 Lopez Mella (Roc},
7.54.876; 152 Miralles (Roc),
55.488. |

ASEVA EL MUNDIAL

4T

I 1" Sakata, 90 puntos; 2¢ Qetti, 53 p; 3°
Ueda 47 p; 4° Tsullmura, 46 p; 5° Torron-
| tegui, 39 p; 6° Aspar y McCoy, 32 p.

17 Okada, 69 p; 2° Biaggl, 63 puntos; 3°
Romboni, 61 p; 4° Ruggia, 60 p; 5° Capk-
rossi, 52 p; 72 D'Antin, 32 p; 132 Checa,
12 |1 24° Castllla, 2 p; 25° Cardoso, 1 p.

1 Doohan, 88 p; 22 Kocinski y Sch-
ywantz, 68 p; 4° Caladora, 48 p; 5° ltoh,
43 1 7° Pulg y Crivilté, 38 p; 16° Lopez
Mafla, 7 p; 24° Miralles, 1 p.

TaxT0 Y Foros: Jost Luts AZnaR

CLASIFICACIONES

125¢c -

250 cc

- 500 ce

125¢cc

250 cc

500 ¢c




=

alil
IXimonive

| Hiaxi

—
r
—




D IAS antes del Raliye Tour de Cor-
ge, que se disputa todo sobre as-
falto, y también conocido como el
Rallye de las «diez mil curvas» por lo
sinuoso de su trazado, nadie daba un
duro por el Subaru Impreza que pilo-
ta Carlos Sainz. En las pruchas ante-
riores manifesté una falta de evolu-
cién sobre esta superficie, que le
ponia en clara desventaja frente a
sus rivales mds peligrosos. Por ese
motivo en la isla francesa, con tres

Toyota Celica y tres Ford Escort Cos- |

worth, quedar clasificado en guinta
posicion era ya un éxito.

En Subaru, en los dias previos a la
carrera, estuvieron trabajando a fon-
do en las modificaciones sugeridas
por Carlos Sainz, de esta forma el
Impreza se present6 con un nuevo di-
ferencial central de tipo mecdnico, un
sisterna de frenos m4s evolucionado y
con los nuevos neumdticos Pirelli de
18 pulgadas. Por lo tanto habia que
esperar para ver el comportamiento
en carrera el vehiculo del piloto espa-
fiol. El resultado no podia haber sido
mejor, Carlos Sainz y Luis Moya vo-
laron bajo en las carreteras corsas,
poniendo constantemente en jaque a
Didier Auriol, al que llegé a rebasar,
v tan s6lo una estipida averia impi-
di6 a la pareja espafiola conquistar
una espectacular victoria.

A priori, antes de darse el bandera-
zo de salida, con la ausencia de Dele-
cour, que se encuentra reponiéndose
de un accidente de tréfico, el mdximo
favorito era el piloto de Toyota Didier
Auriol, consumado espécialista sobre
asfalto y conocedor a la perfeccién de
los tramos corsos. Poniendo de mani-
fiesto su condicién de favorito, co-
menzé el rallye a un ritmo frenético.
Sorprendentemente, el tinico capaz
de seguirle desde el principio fue
Carlos Sainz, que al final de la pri-
mera etapa, en Bastia, estaba sepa-
rado del piloto francés por poco mas
de 30 segundos, incluido un pinchazo
¥ problemas de frenos: «Estamos te-
niendo problemas con los frenos, en
los tramos més largos, a partir del ki-

l6metro 15 desfallecen y pierden efec- |

tividad», comentaba Sainz.

El segundo dia de rallye, la lucha
sigui6 siendo muy intensa entre la
pareja espafiola y la francesa. Los
tiempos marcados por unos y otros
eran muy similares, lo que obligaba a
no cometer ninglin error a ninguno

de los dos para no quedar apaprtados:

de la lucha por la victoria, El Subaru
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Didfier Auriol tuvo gise emplesrse & fondo

para no verse mpm E francés
ha conseguido una victoria muy Importante,
después de estar cusstionndo en su equipe,

David Richards, patron del equipo Suba-
ro, no podia ocultar al final de la carre-
ra una amplia sonrisa de satisfaccién.

“giguié teniendo problemas de frenos,

a cambio los nuevos neumadticos Pire-
1li funcionaron a la perfeccidn. Al fi-

| nal de la etapa en Calvi, tanto Sainz

como su copiloto Luis Moya estaban
encantados del comportamiento de su

coche: «<En el computo de la etapa,

hemos sido un segundo mds rapidos
que Didier, la carrera se decidira en
la altima etapa», comentaba Moya.
Sainz tenia muy clara su estrategia
para el iltimo dia de carrera: «Vamos
a presionar desde el primer tramo a
tope, para saber cuéles son nuestras

verdaderas posibilidades, tras ver el

resultado veremos si seguimos ata-
nando al maximo». Dicho y hecho,
Carlos Sainz y Luis Moya lanzaron
una dura ofensiva y, tras adjudicarse
los primeros tramos de la mafiana, se
acercaron a tan sélo nueve segundos
del piloto de Toyota. Didier Auriol,
que habia tenido algunos problemas
con el diferencial y con el embrague,
al que le caia aceite y patinaba, esta-

Luis Moya,' en la foto, se felicita con un hombre de Pirelli; los nuevos neumiticos de
diaciocho pulgadas de la marca ltaliana funcionaron a la perfeccidn y jugaron un pa-
pel muy importante en la buena carrera realizada por el equipo espaiiol en Corcega.

ba tremendamente nervioso en las
asistencias, incluse llegé a comentar
nque no podia ir m4ds deprisa y que si
Sninz seguia presionando perderia la
carrera.

(‘uando todo parecia ponerse a fa-
vor de Subaru, una tonta averia tiré
por ¢l suelo las ilusiones del equipo
ezpanol. En el tramo més largoe del
dia «Vico-Valle di Mezzana» de 43,15
kilometros de longitud, se rompid la
barrn estabilizadora delantera, lo que
propicio una rdpida degradacién de
los neuméticos y la pérdida de 44 se-
gundos, que ponian en bandeja el
triunfo a Didier Auriol, como e} mis-
mu Sainz coments: «Como a ocho ki-
lametros de la salida del trameo, nota-
mps un fuerte ruido en la parte
delantera del coche y que algo se ha-
hia roto en las suspensiones. El com-
portamiento del coche cambié y los
neumdticos comenzaron a gastarse
rapidamente, a tres kilémetros del fi-
nal uno de ellos exploté y el ¢4+
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JESUS PI.IHAS DUEHD Y SEH(IR I]El. GRUPON |

' que cambla_r el embrague al ﬁnal |
cedié el diferencial. Al final de la

En la categorla de Grupo N

una vez mas el santanderino Je-
- sis Puras ha vuelto a pener de ' -

_ manifiesto sus cualidades al vo-

"lante y desde el principio dejé

muy claro que era superior a sus

rivales, alzdndose al final de la ca- -

‘ rrera con una rotunda victoria.
* Para Puras, dias antes, su partici-
> pacién en la Igla de Cdrcega no
.+ era segura, debido a la falta de un
. patrocinador que le apoyase en su
" aventura mundial. Finalmente la
marca de equipos de miisica para
* eoches, MX Onda, decididé apoyar
- el programa del piloto espafiol, un

patrocinio que tendrd en el resto

de sus participaciones en el Mun-

dial de Rallyes, para intentar ven-
" cer en la categoria de Grupo N.
" Por lo tanto, gracias a este nuevo
patrocinador, Jestds Puras podrd

estar a los mandos del Ford Es- -
cort Cosworth en el Rallye de Ar-

gentina y en el Rallye San Remo,
y dependiendo de sus resultados
podria ir también al RAC de In-

glaterra. En el Rallye de Cércega, -
Jestus Puras y su copiloto Carlos

del Barrio participaban a los man-
dos del Escort Cosworth que pre-
_para y mantiene el equipo Sport
Garage. Un vehiculo que durante
toda la carrera se comport$ a las
mil maravillas. Puras, consciente

- ademds de que el punto débil de .-

" este coche es su caja de cambios,

la trat6 con manos de seda y, salvo -
en muy contadas ocasiones en las - -
que se resistia a entrar alguna
marcha, no tuvo el mayor proble- -

“ma. Los neuméticos también

. aguantaron perfectamente el tipo; .
es m4s, como nos dijo Puras, para .-

ahorrar en los tramos mas cortos

- monté neumdticos usados, guar-

.~ dando los nuevos para los tramos
" maés largos.

La carrera de Grupo N en el

[ Ra]lye Tour de Cerse tuvo un co- -

lor netamente esparfiol; Puras
- mandd en esta categoria de princi-
pio a fin. Sus principales rivales,

cumbiendo. Del grupo de rivales
peligrosos, el primero en caer fue

* Carlos Menem, con un vehiculo si-
milar al de Paras, que tras tener -

carrera, el {inico que se acercaba

. al piloto espafiol era Mohamed
*" Bim Sulayen, también con un

Ford Escort Cosworth, pero en el
tltimo tramo el piloto de los Emi-

.. ratos Arabes perdia una rueda y
con ello mucho tiempo, dejando de

ger una amenaza para Puras, fi-

nalizando en el puesto octavo en-

tre los vehiculo de su eategoria.

Con todos estos incidentes, tras =
el piloto cantabro se situd el local -
Jean Jacques Padovani, con un

Escort Coswerth, clasificindose a

casi diez minutos de d1ferenc1a de

J esiis Puras.

Quienes también tuvieron mu-

chos problemas fueron los Mitsu-

bishi Lancer Efrolution de esta ca
 tegoria, pilotados por Jorge Recal-
~de y la alemana Isolde Holderied.

Recalde se quejaba de falta de po-

., tencia del motor y de contar con .
©_unos neumdticos de pocas damen-

siones.

7 Tras el Tour de Corse, el san-
tanderino Jesis Puras, encabeza
con una cémoda diferencia de .

' puntos la clasificacién del Mun- -
de una forma u otra, fueron su-

dial en la categoria de Grupo N,

.. 8u perseguidor m4s inmediato es -

Isolde Holderied, con menos de la

mitad de puntos que el p:loto es
panol ra
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otro terminé en los alambres». Tras el
problema del Impreza, Auriol se vio
libre de todo acoso, ya que Sainz pre-
firié no arriesgar més y consevar la
segunda posicién, lo que le permitié
llegar como triunfador al podio de
Ajaccio. Para Sainz el resultado es
muy bueno y le permite ver el futuro
con mucho mas optimismo; «Estamos
muy contentos del rendimiento del
coche, adem4s he disfrutado condu-
ciendo como hacia tiempo que no lo
hacia, sin tener que preccuparme de
problemas El campeonato para noso-
tros es ahora mucho més favorable, a
nuestro coche, aungue le falta seguir
evolucionando, estd en buenas condi-
ciones», aseguraba.

En el Rallye Tour de Corse hay que
destacar la actuacién del italiano An-
drea Aghini, que a los mandos de un
Toyota Celica de la Grifone, menos
evolucionado que el de Auriol ¥
Kankkunen, terminé la carrera en

una magnifica tercera posicién. Por
Io que respecta al piloto finlandés, hi-
zo su carrera; los rallyes de asfalto no
son sus favoritos y se limitd a situar-
se en una buena posicién que le per-
mitiese sumar unos buenos puntos
en su cagillero personal. También
hay que resaltar la actuacién del bel-
ga Bruno Thiry que, con un Ford Es-

cort Cosworth del equipo RAS, estuvo
siempre a un magnifico nivel. El
Ford del piloto belga eguipaba una
caja de cambios de tipo secuencial, el
resultado en general de esta caja fue
muy bueno, s6lo tuve un problema y
es que se quedo gin la cuarta veloci-
dad; este inconveniente, junto a ¢¢#¢

Esta vez si funciond el
tercer hombre de
Toyota, Andrea Aghini
realizo un gran rallye.

Kanldwunen hizo su
carrera: poco amante de
los rallyes que se
disputan sobre asfalto,
busco sumar unos
buenos puntos.

I

Blasion, en un rallye que
no le gusta nada, corrid
muy poco motivado,
reallzando unos tiempos
discretos.

Brung Thiry demostrd
que estd a un magnifico
nivel, de no ser por
miltiples problemas
técnicos habria acabado
mas arriba.
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AGHINI, UNA
CARRERA MAS

En la rueda de prensa
posterior a la finalizacion del
rallye, el piloto [taliano Andrea
Aghini comento que con
Toyota sdlo correra una prueba
més del Mundial de Rallyes, el
San Remo, el aiio lo
completara con diversas
actuaciones en el Campeonato
de Europa de la especialidad.

De todas formas, en caso de
¢ue el Toyota Team Europe
necesitase de su ayuda, él se
encuentra en completa
disponlbilidad de acudir a su
llamada en caso necesario.
También aclard que en
Cércega el Toyota Cellca de
que dispuso estaba menos
evolucionado que el que
pilotaban Didier Auriol y el
finlandés Juha Kanklkune.
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UN COCHE NUEVO
Biasion contd en Corcega con
un Ford Escort Cosworth
nueve, al que dotaron de los
mismos reglajes de
suspensiones que los
utilizades por el equipo de la
marca del évalo en los tramos
de asfalto de Portugal. Sobre
Biasion hay que decir que en
algunos tramos sufrié los
abucheos de los aficionados.

ESPECTACULO CLIO
Los Clio Williams fueron una
atraccion en Corcega. El
pilotado por Ragnotti equipaba
una nueva gestién electrénica
del motor Magnetti-Marelli,
que conseguia un mejor
rendimiento a pocas
revoluciones. Al final no
funciond correctamente, se
averio y propicio un excesivo
consumo de gasolina.

EL PUBLICO

CON SAINZ

En todos los tramos y al final
del rallye, el piloto mas -
aplaudido y admirado por los
aficionados fue Carlos Sainz.
Los espectadores corsos lo
preferian al francés Didier
Auriol, del que opinan que es
muy paco regular y que
Carlos Salnz le supera en
todos los terrenos.

ANDERSON
AUSENTE

Esta vez el Team Toyota
Europe no contd conla
presencia de su jefe, Ove -
Anderson, que se encuentra
hospitalizado recuperandose
de una intervencién
quiriirgica. A pesar de eso, el
disciplinado equipo con base

en Alemania, funciond durante
toda la carrera como un reloj.

CONTACTO
PERMANENTE

El accidentado Francois
Delecour estuvo durante todo
el rallye en permanente
contacto telefonico con su
equlpo y estuvo enterado
puntualmente de todo lo que
sucedia. Cuando se recupere
y vuelva a la actividad se
tendra que ver las caras con
un Carlos Sainz muy motivado.

VATANEN

EN GRECIA

El plioto fintandés reaparecera
en el Mundial de Rallyes en el
Acropolis de Grecia, donde
defendera los colores de Ford
de forma oficial junto a
Biasion y Wilson. Antes tienen
que solucionar un problema, el
equipo de Vatanen usa
neuméaticos Pirelli mientras
que el equipo oficial utillza
Michelin. Ademas, el equipo
Subaru tiene un contrato de
exclusividad con la marca de
neumaticos italiana.

REUNION EN
AJACCIO

Antes de la carrera, en el
Hotel Campo del Oro, en
Ajaccio, sede de la
organizacién de la carrera, se
celebrd una reunidn informal
entre los organlzadores del
rallye y la asociacion de
equipos del Mundial. Tras
hablar en un tono distendido y
constructivo, decidieron
aprobar una serie de medidas,
para mejorar en lo posible la
seguridad del raliye. Esto
motivé que algunos tramos, .
muy largos se acortaran algo
an su recorrido. Reuniones de
este tipo son necesatias y
deberia cundir el ejempio en
otras pruebas del Mundial,
con ello se evitarian algunos
momentos desagradables.

Los Renauit Clio Williams ofrecieron un verdadero espectaculo en cada curva del
Rallye Tour de Corse. Con su actuacidn los aficionados disfrutaron de o lindo

B

Ragnotti se mantiene etemamente Joven. A los mandos del Renault Clio Williams
demostrdé que se encuentra en buena forma. Su octave puesto asi lo atestigua.

muiltiples problemas del coche, impi-
dieron a Thiry finalizar la earrera
mucho mejor.

En el apartado negativo hay que
sumar la actuacién del equipo Ford,
que defraudé por completo. A la ac-
tuacién de Biasion, poco motivado, en
una carrera que no le gusta nada,

Bugalski no pudo acabar, al romperse el
cambio secuenclal de su Renault Clio.

hay que sumar el descalabro de
Franco Cunico, que sustituia a
Frangois Delecour y que saldé su ac-
tuacién con una salida de pista, en la
que se vieron involucrados tres es-
pectadores. El Ford Escort pilotado

~por el italiano, chocé contra un muro

tirando por un terraplen a tres aficio-
nados, que resultaron con heridas de
diversa consideracién. También entre
las actuaciones mas negativas hay
que contar con la de Colin McRae,
una vez més haciendo gala de una
escasa inteligencia se lanzé en una
carrera desenfrenada, que terminé
fuera de la pista, volviendo a desa-
provechar una ocasién de oro para co-
ger experiencia y aprender al lado de
Carlos Sainz.

El espectdculo estuvo asegurado
con la presencia de los Renault Clio
Williams de Ragnotti, Bugaiski, Orei-
lie y Jordan, que en cada tramo fue-
ron una auténtica atraccién para to-
dos los espectadores. ®

MANUEL MADRID

1% Auriol-Ocelli {Toyota Celica Turbo
AWD) 5 heras, 57 minutos 46 segundos;
2® Sainz-Moya (Subaru Impreza 555) a
1m Ois; 32 Aghini-Famocchia (Toyota Ce-
lica Turbo 4WD), a 2m 11 s; 42 Kanld-
nen-Grist {Toyota Celica Turbo 4WD), a 2m
43s; 5° Biaslon-Siviero (Ford Escort RS
Cosworth) a 4m 47s; 6° Thiry-Prevot
(Ford Escort RS Cosworth), a 4m 59s; 72
Bernardini-Demedardi (Ford Escort RS
Cosworth), a 15m 47s; 82 Ragnottl-Thi-
monier (Renault Clio Williams), a 19m
44s; 9? Jordan-Boyere (Renault Clio Wi-
lliams}, a 23m 01 s; 102 Massarotto-Gor-
don (BMW M3), a 27m 20s... 122 Puras-
Del Barro (Ford Escort RS Cosworth, 12
de grupo N), a 35m 49s.

MUNDIAL DE MARCAS

1° Toyota, 77 puntos; 22 Subaru, 58;
3% Ford, 44; 42 Mitsubishl, 10. 52 Skoda
y Renault, 2,

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Didier Aurlol, 47 puntos; 2¢ Juha
Kankkunen, 45; 3¢ Carlos Sainz ,37; 4°
Massimo Biasion, 30; §° Francols Dele-
courdan Duncan, 20; 72 Kenjiro Shinozu-
ka, 15; 82 Bruno Thiry, 12. 9° Patrick Nji-
ru, 10... Jesiis Puras, 5.

COPA FIA GRUPO N'

it Jesiis Puras, 36 puntos; 22 Isolde
Halderled, 17; 3° P. Manuel Jenot-Patrick
Njiru, 13;. 42 Rui Madeira-Richards
Burns-J). Jacques Padovani, 10. 5° Franck
Philips, 7. -

FORMULA 2 CONSTRUCTORES

12 Renault, 26; 22 Skoda, 17; 3¢ GM
Europa, 10.

LIDERES SUCESIVOS
TC 1-23, Didier Auriol.
PRINCIPALES ABANDONOS
Carlos Menem (Fdfd Escort Coswaorth),
transmision; Alain Oreille (Renauit Clio Wi-
lliams) problemas eiéctricos; Franeo Cuni-

co (Ford Escort Cosworth), accidente; Go-
lin McRae (Subaru Impreza 555),

| accidente; Philippe Bugalski (Renault Clio
| Williams), caja de cambics; Ybes Loubet,
| (Opel Astra), motor.

POSICIONES EN LOS TRAMOS

Plicto 1* 0 6
Auriol 13
Sainz 8
Thiry 1
Aghini

Kankkunen
McRae

Biasion

Cunico

Bernardini
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MXT

MAS AGARRE.
MAS KILOMETROS.

Fa 72 P -~
Sk TODO EL ANO.
s VALORAMOS |
: s/ ’
(OCHE
Bé/ EU&/ f.‘/” ,;e’ _ UGK.:D(? EN La perfeccion técnica de los elementos que

YONGA AS|,

91:! D componen el MXT logra que su agarre excep- 1 5%
(OMPRARE —

cional conserve un mayor nivel
B8 durante su larga vida, para que Vd.
' no sélo circule tranquilo cuando
"™ |os neumaticos estan nuevos.

Y Michelin MXT disponibles en serie
| 70 y serie 80. Lo tecnologia mas
avanzada, para coches normales.

=,

MAYOR EVACUACION DE AGUA: b : e | ol FRENADA DE 90 A 80 Km/h
' *Las pruebas comparativas se refieren al MXT frente al neumatico de lo misma EN MOJADO:
RIESGO DE ACUAPLANING: categoria (ST series 70-65) mas vendido en Europa: el MXL Michelin,

9% INFERIOR® 15% MAS EFICAZ®
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