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GREY-TRACE

Lubrigante recomendado @

Entre y siéntese en el Accord Coupé. La amplitud de su
habitacuic, la comodidad de sus asientos, que son de piel en
la versién ES, los 436 litros de capacidad de su maletero, y su
extraordinario equipamiento, le harén creer que esta en una
amplia berlina. Nada gue ver con la idea de incomodidad y es-
trechez generalmente asociada al concepto de Coupé.

Su motor multivélvulas tiene la inyeccidn programada por or-
denador PGM-FI exclusiva de Honda. Y unos ejes equilibrado-
res que le dan ta suavidad propia de los motores de 6 cllindros.
Por si fuera poco, estd montado sobre unos soportes neumati-
cOos que evitan la transmision de vibraciones al habitaculo.

También la direccién asistida es revolucionaria, Esta
programada en funcidn de la resistencia que encuentran
las ruedas v no en funcién de la velocidad.

Ademas supera las normas de seguridad USA para 1997,
las mas exigentes del mundo. Tiene un exclusivo sistema ABS
con microprocesador de 16 bits. Y el doble Airbag que incor-
pora la version ES dispone de una reserva independiente de
electricidad que garantiza su fiabilidad.

Accord Coupé 2.0i LS 18V 136 CV: 3.380.000 ptas.

Accord Coupé 2.2 ES 16V 150 CV: 4.280.000 ptas.
Precios finales recomendados (VA, transporte e imp. matric. incluidos).

Para mds informacién no dude en llamar al 900 30 80 80

En los Concesionarios Honda podra ampliar a 4 afics ia
garantia de 2 afios que tienen todos nuestros automoviles.

Revolucionard muchas cosas.
Empezando por el propio
concepto de Coupé.
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EDITORIAL

PUNTO DE MIRA
DESCAPOTABLES '94
Diez coches para disfrutar

del verano.

Desde 2 millones de pesetas a
mds de 40, las opciones
son miiltiples.

AL VOLANTE
Dodge Viper.
Llega a Espafia el
Viper, un
impresionante
americano de 400
caballos.

Honda Accord Coupé
Fabricado en Estados Unidos,
el nuevo modelo de la marca
japonesa es un coche que
destila elegancia.

A FONDO

Volkswagen Golf Variant TD
GL. El modelo familiar del
Golf es un coche que aiina
economia y capacidad.

REPORTAIJE

Los coches de la Vuelta. Mais
de 1,200 vehiculos, junto a los
170 ciclistas componen la
serpiente multicolor que
recorre Espafia.

PRECIOS

CUENTENOS
SU CASO

MOTOS

BMW R 1.100 GS/F 650.

La marca germana continta
la saga de las GS.

DEPORTE
A todo gas.

GP de San Marino de F-1. La
muerte de Senna y
Ratzenberger deja
de luto la F1.

Campeonato de
Espaiia de
Turismos en
Albacete. Alfa
Romeo sin rival.

Copas Renault.
JUAN BALLESTA

k% Nuevo modelo familiar del Volkswagen Golf: el Variant TD GL.
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La nueva gama de BEMW: R 1.100 G5 y F 650.

Ax Honda Accord Coupé: un japonés fabricado en Estados Unidos.
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SU REVOLUCION A RNEA
SUSPENSION

HACE QUE NUNCA PIERD

EL CONTACTO coN EL SUELO.
SU PRECIQO QUE NO PIERDA
EL CONTACTO cON LA REALIDAD

Lée curdadosamenie

algunos de los derailes

de su eqﬁl}‘-glmwnm
de serice Xy o
acondicionade. direooion

asistida, systema de
autodiagndésiico del
motor, asicapio del
conductor <on

posibilidades de
regulacion, clevalunis

electricos cherre

centralizado, faros
antiniebla, reiravisores
electricos calefactables, volznic gyustable en altura Anadele un moter 2000 16 vdlvalas o V6. 24 Unes

acabados de lojo ¥ un revolucionario sistema de suspension, que hasta ahora solo incorporaban en las cuatro
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ruedas coches de categorfa muy superior el Multi-Link, que asegura la maxima adherencia de
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BB IS8 08 | los neumaticos al asfalto Ah : '

CCFEN i s al astalto ora piensa en el precio Te has equivocado. Cuesta mucho menos MITSUBISHI
| MITSUBISHI GALANT. Desde 2.995.000 pts. 3 ahes de garantia sin limite de kilometraje.
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Descapotables

OSIBLEMENTE no son practi-

cos, pero son un lujo. Y una di-
versién. Tengoe que empezar por re-
conocer que siempre he sentido una
especial atraccién por los descapota-
bles. Lo curicso es que, invariable-
mente, cuando he manifestdo 1o gra-
tificante que es conducir este tipo de
automévil, alguien me ha llevado la
contraria.

Mientras m&s valoraba y valoro
yo la oportunidad que te brindan de
disfrutar de la naturaleza, con esa
sensacién de libertad que produce
sentir la brisa del viento en la cara,
mas enfiticamente me rebatia algu-
no de mis contertulios. Asi, por
ejemplo, la opinién mas extendida
es que en verano, con los calores
de nuestra Espafia, donde es-
té el coche cerrado, con ai-
re acondicionado, que se
quite lo demas. Y si
€8 Invierno, pues
ya se sabe, a he-
larse tocan.

De nada
vale que yo
les recuerde
que en Estados

sus dimensiones
geograficas hay zonas
con temperaturas muy
variadas y extremas, esta
opcidn es una de las que cuen-

ta con mas seguidores a la hora
de comprar un coche. O el éxito que

tienen en algunos paises europeos,’

sin ir m4s lejos. Tanto en Italia, co-
mo en el Reino Unido. Y precisa-
mente el clima de los britdnicos no
es mAs propicio que el nuestro. Pues
bien, da gusto ver a los flemadticos
ingleses con su gorrilla disfrutando
del paisaje, a bordo de su descapota-
ble.

La contestacién no se hace espe-
rar. Incluso sube de tono. Es enton-
ces cuando surgen razonamientos
de peso en lo que respecta a la es-
truetura de los cabrio. En concreto,
en lo que se refiere a que pueden
producirse torsiones, en determina-
das circunstancias, si el chasis no
ha sido reforzado en los puntos cla-
ve. O, por ejemplo, sobre las capotas
de lona. Aqui, la luneta trasera, al

cabrio son S\
'~ coches de diseno ™
"y colores muy atractivos >
S convertidosenun
Unidos, donde por % - "(.:hw Obiﬂu de/.—-‘
B N m f_'_f

ser el soporte de plédstico, durante el
invierno se empafa y no hay posibi-
lidad de limpiarlo, lo que, obvia-
mente, quita visibilidad.

A lo anterior, todavia queda por
afiadir que, para colmo, estos coches
son muy carcs. Nosotros, en este
nimero de Motor 16, analizamos di-
ferentes opciones. Y hemos podido
comprobar e6mo ha mejorado la ca-
lidad de este tipo de coches y el gran
esfuerzo realizado por parte de los
fahricantes con el objetivo no sélo de
aumentar las ventas, sino también
de mejorar la imagen de la marca.
Hay una gran variedad de ofertas
que rompen la vigja idea de que un

cabrio es un coche normal al que

le cortan el techo.
En cuanto al dinero, en
esta revista les contamos
las posihilidades que
actualmente ofrece
el mercado, que
oscilan desde
los casi dos
millones de
pesetas que
cuesta un

Fiat Punto Ca-
brio, hasta los

cerca de cuarenta
_ que vale el impresio-
" nante Rolls Royee Corni-
che IV Convertible.
Llegados a este punto, al-

/%uien siempre recurre a la falta

de seguridad ciudadana que tene-
mos en Espafia. Este tipo de mode-
los estd mds expuesto a la barbarie
de ladrones v gamberros que reco-
rren nuestras calles y que pueden
rajar el techo del automévil, bien
sea para robar o, simplemente, para
hacer dano. Aqui s que, desgracia-
damente, estamos de acuerdo. Pero,
en definitiva, es un riesgo que mere-
ce la pena correr. Si uno se puede
permitir el lujo de poseer un coche
diferente. Un coche con personali-
dad, disefio y colores atractivos, que
convierten al descapotable en un
claro objeto de deseo. Para los que
son y se sienten jévenes y, con un
poco de suerte, para la vecina del
quinto.

ANGEL CARCHENILLA
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CONOUEST ELBOPE NEAT

A2

ALFA164
ODER DE
SEDUCCION

Atraccion. Provocada por su inconfundibie diseno firmado por
Pininfarina. Seduccion. Irresistible, por ¢l comportamiento
departive de su prodigioso motar, Paston. La grofunda pasidn
que sentira al volante,de Un ALFA 164,

Tecnologia al servicio de la conduccion: &l sistema més
motricidad y el ingdito gambio de'6 marchas GETRAG de fa
nieva version QUADRIFOGLIO 4x4; Una mecanica‘superior para
&l maximo exponente deda gama Allz 164,

El equipamiento dignoe de una berlina de gran clase
climatizador de serle en loda 13 gama. suspension electranica
iniefigente, llantas de aleacion, asientos tapizadas en

oUe(0 caf regulacion elecironica y memoria, y

N\ ‘E a dispasitiyo ALFA ROMEQ CONTROL de 11

= . Mncjones; pata que domine ias variabies de

{m | suconduccionen todo memento.
]
Sequridad por encima de todo. De
serle: Alr Bag, sistema ABS de dltima
‘generacion, prelensores de 1os cinturones de
sequridad, habllaculo con profeceion perimetrica, puertas
reforzadas en acern, columna de direccian deformable y
parachoques de alfa resistentia reforzados con fibra de vidrin,

Una-gama nacida para dominar la catretera. ALFA 164. Su pader
setlce.

ALFA164" POTENCIA  ABS  AIREBAG CLMATIZADOR VP
Z0TSPARKLOXE  {a60V  DESEAE DESERE  DESERE  dugolin
5TURBDDIESEL 135GV DESERE DESERIE  DESERS  qadendt
DOVENYOARE  IMOV DESEWE DESERE  DESERE  TMALE
‘SURERZ5TD. Wsey  OESERE DESERIE.  DESERE R0
SUFERIOVEZY 2Cy ESERIE DESERE  OESERE  Smi

By us Fadl Ul Batigren, [reglugis (R, fmplesty e matifurasial ) dtanspiss

ALEA ROMEQ recomlenda lubricantes mm
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PUNTO DE MIRA

dEMARQRDS

Es somvojante

lzer la prensa

por la
proliferacion de casos
de corrupcion. El mas
reciente, e descublerto
on el ministerio
responsable del
transporte, pone de
manifiesto que este tipo
te actuaciones ya no
son casos aislados.
Cabe pensar que el
tejido funcionarial en su
conjunto, acepta la
pequeiia o gran
corruptela como algo
cotidiano de lo gue vale
ia pena aprovecharse. La
irresponsabifidad
administrativa Uega
también a la DGT: 100
matricuias han sido
dupficadas en esta
{iltima semana, por el
descuido de un grupo de
funcionarios. El control
do calidad no llega a la
Administracian.

- ’.._ ——

Sevilla tiene un
sabor especial.
=== Incluso para el
ttaﬁoo Es tan poco
frecuente lo que ocunre,
para bien, en la capital
hispalense, que
conviene recordario.
Mas de un millén de
personas se
en ol recinto de la Ferla
y el trafico en la ciudad
y en los alrededores
apenas se reslente, Los
sevillanos y los turistas
pueden entrar y salir de
{a Ferla en su coche 0
en fransporte piiblico,
con aparcamientos
garantzados yla
circulacion fluida. Es
verdad que las
gigantescas obras de fa
Expo ayudan, pero antes
del 92 ya funcionaban

8/ Motor 16

KIA EN ALEMANIA

Coreanos en Espana

KIA, segundo fabricante, en importan-
cia, de Corea, acaba de anunciar su plan
para ensamblar, en régimen de CKD, su
modelo Sportage en Alemania. El fabri-
cante coreano ha llegado a un acuerdo
con Karmann, conocido disefiador y fa-
bricante de coches especiales tales como
el Golf Cabrio, el Ford Escort Cabrio y el
Volkswagen Corrado, para montar unas
15.000 unidades al afio en su planta de
Osnabriick, con posibilidad de llegar
hasta 30.000 unidades al afio si la de-

SERIA ADVERTENCIA

manda lo exigiese. Aunque inicialmente
todas las piezas vendrian de Corea, los
planes prevén que a medio plazo un 60
por ciento de los elementos sean sumi-
nistrados por la industria auxiliar euro-
pea. Asi mismo, Daewoo, otro fabricante
coreano prepara su desembarco en Euro-
pa, donde ya participa en la marea ru-
mana Olteit y en el carrocero y disefiador
inglés IAD. El montaje del Kia Sportage
en Alemania se iniciard a principios del
proximo afio.

Lopez de Arriortia: indicios de culpabilidad

HASTA la fecha, Ignacio Lépez de Arrior-
tiia ha ido saliendo indemne de los sucesi-
vos pleitos y acusaciones a los que le han
sometido sus antiguos patronos de Gene-
ral Motors. Pero estos iniciales asaltos
eran de tanteo, porque la acusacién mas
grave, la de espionaje industrial, estd adn
giendo analizada por la fiscalia de Darms-
tadt. Para salir al paso de recientes rumo-
res, esta fiscalia ha hecho ptblico un co-
municado en el que manifiesta que el caso

presenta indicios fundados de posible es-
pionaje; que la complejidad de los docu-
mentos analizados «desborda» la capaci-
dad del tribunal, por lo que cualquier
decisién va a tardar en producirse; y que
prefiere adelantar este comunicado para
salir al paso de los rumores.

Este «avance» de Darmstadt no deja en
buen lugar a Lépez. Aunque Volkswagen
se ha apresurado a puntualizar que todo
sigue igual, no puede obviar algunas pre-
cisiones sobre el caso que hizo el portavoz
de la Fiscalia. Por ejemplo, la similitud
entre un proyecto de nueva fdbrica de GM
y la planta de Amorebieta que Lépez que-
ria construir para Volkswagen; o el mate-
rial informético en forma de disquetes en-
contrado en poder de compafieros de
Lépez, ex dirigentes de General Motors,
sobre planes de reduccién de costes.

Posiblemente éste haya sido el atague
mds duro y més eficaz sobre las ya curti-
das espaldas del directivo espafiol. En
Volkswagen no se oculta que el presidente
Piech, gran defensor de Arriortda, ha uni-
do su carrera a la del espafiol, por lo que,
una supuesta caida de Lépez podria signi-
ficar también la del dirigente germano.

Espanoles,
a favor

DISPONEMOS ya de los primeros resulta-
dos de la cuarta ola de la encuesta peri6dica
que realiza Area Investigacién con el nom-
bre de «Barémetro Automovilistas» y que
iremos ofreciendo semana a semana. Se tra-
ta de la encuesta sociolégica m4s seria que
se realiza en nuestro pais, con un nivel de
confianza del 95,5 por ciento. A la pregunta
si «esta de acuerdo con la puesta en préactica
del carné por puntos», un 56 por ciento de
los encuestados contestaban afirmativa-
mente, frente a tan sélo un 26 por ciento no
favorables a la medida y un indice bastante
bajo de indiferentes. Casi una cuarta parte
de los espafioles estdn totalmente de acuer-
do v otro 30 por ciento, bastante a favor de
la futura medida.

OPINION SOBRE EL CARNET DE CONDUCIR POR PUNTOS

. En dosacuerdo
k26,0
e N

LINARES EN MADRID

Larga y triste marcha

CIENTO cincuenta trabajadores de la
factoria de Suzuki-Santana de Linares lle-

garon a Madrid tras 14 dias

de marcha en una iniciativa

que busca coné¢ienciar a la
o~ opinién piblica ¥ a los res-
s+ ponsables del Ministerio de
Trabajo sobre el plan de via-
bilidad que los duefios japo-
neses de la marca quieren
imponer para la planta au-
| tomovilistica de Jaen. Esta

N marcha sobre Madrid, que

originé un nuevo colapso en

I » la capital, tuvo su réplica

dos dias antes con la llega-

i da a Sevilla de otra colum-
na similar.

El Part:.do Popular qun.ere a

Tréfico en Transportes...

El Partido Popular prepara su accesoc al poder y -
comienza a disefiar su estrategia sobre el Trafico. Como
es légico en un partide de opcibn, la estrategia
general estd claramente definida. En lo que a Trafico

‘se refiere, y entre otras cosgas, se quiere que la

actual Direccién General sea competencz.a del Ministerio
de Transporte, COmo ocCurre en la mayorla de los palises

de I3 Unidm Europea

;Y -e’l Ministerio de

Industria para un independiente

- - Siguiendo con el mismo tema, dicen los expertos que
- Bznar ya tiene hecha la lista de su Gobiermo. En su

gabinete, se daria entrada a alguncs ministros
independientes. Uno de estos hombres de fuera del
partido lo guiere para la cartera de Industria. Se
trata de Carlos Espinosa de los Monteros, actual
presidente de ANFAC, (la asociacién de fabricantes de
aurombviles) vy de Mercedes Benz Espafia. Per una vez, un
hombre del sector podria estar en el centro de las
decisiones,

Los coreanos de Daewwoco,

gcr fin en Espafia

ce unos meses se especuld con la posibilidad de que

_ Porsche Espafia se hiciese cargo de la representacién en

Espafia de la empresa coreana Daewwo. Lo cierto es que
la situacion ha cambiado en las Gltimas semanas. Daewoo

iniciard su actividad en nuestro pais a finales de

verano, a través de una empresa, Daewoo Iberia S.2.,
con la totalidad de su capital en poder de la marca y

~al frente de la cual se encuentra Alfred Waschl, que

fue hasta hace unas semanas Director Gengral
de Porsche Espafia.

Alemania, en cabe za

de los robos de coches

‘Quién te ha visto y quién te ve. Alemania, siempre tan

respatuosa ella con las normas, comprueba con alarma
como se disparan los robos de coches.En el pasade afo,
144.000 vehiculos fueron rcbados y la eficaz policia
federal s6lo logrd recuperar el 59 por ciento.

Pero lo mas bochornoso es que al mismisimo

Manfred Kanther, ministro de Interior,

le han robado, a. la puerta de su domicilio y

ante las barbas de sus guardaespaldas,
la radio de su coche particular.
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CRECEN LAS VENYAS
EN EURCGPA

Las ventas de
automoviles de turismo
durante el primer
trimestre del afio
experimentaron tn
incremento del 4,4 por
ciento en el conjunto de
{os doce paises miembros
de la Union Europea,
segiin datos de la
Asociacion de
Constructores Europeos
de Automoviies (ACEA).
Las ventas acumuladas
de los tres primeros
meses del aho alcanzaron
los 2.984.764 milllones
de unidades. Por paises
cabe destacar el gran
incremento de
Dinamarca, seguida de
Holanda vy el Reino Unido.

DISENO ALEMAN
EN SITGES

Volkswagen quiere dar
un alre mas
mediterréineo a sus
productoes, para lo cual
ha Inlciado la
construceion de un
Centro de Disefio
Europeo en Ia localidad
barcelonesa de Sitges.
La pasada semana tuvo
lugar el acto de
colocacion de la primera
pledra del edificio,
presidido por el
presidente de la
Generalitat, Jordi Pujol.
Este centro comenzara a
ser operativo en los
primeros dias del afio
proximo.
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PACTO DE SEGURIDAD VIAL

DISTINTOS departamentos de las tres
Administraciones (central, autonémica y
municipal), y diversas entidades priva-
das suscribieron el pasado dia 26 de
abril un gran Pacto Social para la Segu-
ridad Vial, que colocara esta materia en-
tre sus prioridades permanentes. El acto
estuvo presidido por Juan José Laborda,
presidente de la edmara Alta, y Antonio

dustria espafiola y las nuevas medidas ad-
ministrativas para renovar nuestro parque
automovilistico, fueron los temas principa-
les de la conferencia anual del presidente
director general de FASA Renault, Juan
Antonio Moral, en la fotografia.

Moral recaleé que 1993 ha sido el periodo
econémico més dificil de los ltimos 30
afios. El 24 por ciento de caida en las ventas
totales situd el mercado a niveles de 1986 -
87. Ahora, €l plan oficial de acha-
tarramiento copiado del de Balla-
dur puede suponer un aumento de
100.000 unidades.

Pese a esta optimista noticia,
Moral volvié a reiterar sus criticas
hacia una Administracién pasiva
ante el sector. El automévil espa-

fiol sufre la fiscalidad mas grande

Objetivo: menos siniestros

RESULTADOS DE RENAULT

Pérdidas de 855 millones de pesetas

LAS repercusiones de la recesién en la in--

Asuncién, ministro del Interior y presi-
dente del Consejo Superior de Tréfico y
Seguridad Vial.

Todos los firmantes se han comprome-
tido a evitar cualquier actuacién que,
aun correspondiendo a otros intereses le-
gitimos, pueda resultar perjudicial para
la Seguridad Vial en su conjunto dentro
de las carreteras espafiolas.

de Europa y representa el parque mas anti-
guo después del griego. Mientras, los res-
ponsables siguen haciendo oidos sordos a
una necesaria convergencia fiscal con los
principales paises europeos.

Centréndose-en Renault, €l gjercicio vol-
vi6 a consolidar a la marca francesa como Hi-
der en nuestro mercado, con un 16,3 por
ciento de penetracién, lo que no obstante
significa una pérdida del 1,6 por ciento res-
pecto al 92. Los 855 millones de pérdidas en
el ejercicio del 93 han sido califi-
cados de minimos por la direceién
en un ejercicio muy complicado.
Ejercicio que ha coincidido ade-
més con la conclusién del Plan
Social iniciado en 1988, en el que
se invirtieron el afio pasado 6.000
millones y sin cuya carga el resul-
tado hubiera sido positivo.

T R

FABRICAS EN EL EXTRAJERO

LA situacién de crisis que sufre el mercado
egpaiiol de la motocicleta, que registré una
caida del 50 por ciento, obliga a las fabricas
a adoptar medidas drésticas. Unas para po-
der mantenerse en pie, otras para asegu-
rarse un future, Derbi estd llevando a cabo
acciones para implantarse en el exterior,
con negociaciones en cuatro frentes: Tai-
wan, China, India y Argentina segin infor-
ma desde Barcelona, José Luis Aznar. En
Taiwan hace dos afios que comenzaron las
negociaciones y se estd ultimando la
construccién de una planta de moto-
res para sustituir los 'del modelo Va-

lia). Este acuerdo, con
participacién al 50 por ciento,
ha supuesto una inversién de
un miflon de délares. Esta
aportacién no es en metdlico,
sino en tecnologia, matrices,
moldes, maquinaria, ete.

En el caso chino ya estd fir-
mado un contrato de intencic-
nes para fabricar paulating-
mente el Vamos, el Senda y ¢
Fénix. En este caso la in-
versién serd de unos diez
millones de délares en la
Shandong Yimang Mo-
torcycle General Plant y
en estos momentos se en-
cuentra alli un equipo de (@
cuatro personas anali- g
zando el plan de viabili-
dad. En lo tocante a la In-
dia, donde existen grandes
fabricantes, se estd en con-
tacto desde hace tres afios con
algunos de ellos como pueden ser
Hero, Escort, Kinetic o Kelvinator (si,
el de los frigorfficos) y se
espera concluir un
acuerdo en breve con uno de ellos. Aquf la
inversién habria que cifrarla en 5 millones
de délares, aunque en ese pais gran parte
de 1a inversién sale a Bolsa con lo cual es
facil ser mayoritario con menos del cincuen-
ta por ciento del capital.

Queda por 1iltimo el caso argentino. En
ese pais la empresa ya tiene un importador,
Invel, y aunque sea un mercado muy pe-
quefio, 200.000 unidades,desde allf se pue-
de vender a todo el Cono Sur. La legislacion
argentina reduce los aranceles de un 35 al 9
por ciento en el caso de que el producto esté
fabricado en el pafs y los anula si luego es

mos (actualmente importados de Ita- LI

Derbi, expansion o muerte

exportado. Aquf se harfa pues una «oint-
venture» con una participacién todavia no
definida del 20 al 25 por ciento y se crearia
un producto especifico, pues el mercado re-
quiere un 75 centimetros ciibicos, pero me-
nos sofisticado que la GPR.

En el ltimo ejercicio la empresa catala-
na facturé 10.000 millones de pesetas de los
cuales 2.400 corresponden a la exportacion.
El balance final arroja pérdidas atn no
cuantificadas, pero que pueden llegar a su-
perar los 400 millones de pesetas.

«En este ejercicio -comenta un directi-

vo de la Empresa- sufrimos pérdidas,
pero nuestra caida fue menor que la de
otras firmas del sector. A principios
de afio tuvimos que plantear una

serie de acciones para ser mas
competitivos. Estas
acciones han sido
con loa proveedo-
res, incremento de
calidad y de la pro-
ductividad, lo que
implica menor costo, accio-
nes de austeridad y ahorro

. en la empresa, reduciendo
-~~~ gastos -entre ellos los sala-
Y4 rios de directivos-, y por ul-

timo, las medidas la-
= borales»,

" Jistas son las que

han creado mayor
polémica al plante-
ar reducir la plan-
tilla en 56 perso-
nas y otras 155 en
regulacién de jor-
nada.

Cuando todo pa-
recia indicar que
esta medida iba & ser
aprobada, la Asam-
blea la rechazé. En la actualidad el asunto
estd en manos del Departamento de Traba-
jo de la Generalitat, que emitird su fallo el
siete de mayo si antes no prosperan las con-
sultas que se llevan a cabo. Sien este tema
los representantes laborales apoyan la op-
cién presentada por la empresa, en los pla-
nes de expansién dicen: «Estamos molestos
porque no se nos ha dicho nada; sélo nos
habian dado a conocer lo de la planta de
Taiwan y del resto nos hemos enterado indi-
rectamente. Por eso también negamos que
seamos nosotros quienes hayamos filtrado
esas informaciones»,

Andrés Rahassa i Naegre

£SE VAN DE ESPANA PARA
FABRICAR FUERA MAS
BARAYO?

Esta polftica no es para
importar productos Derbi
on Espafa, sino para
expansionar nuestra
empresa y entrar en
mercados que estan
creciendo, a diferencia del
europeo, que estd
estabilizado.

— ‘ R
¢ESTA DEREI EN
DISPOSICION DE OFRECER
UN PRODUCTO
COMPETITIVO CON LOS
QUE SE FABRICAN EN
ESTOS PAISES?

En estos paises ya hay
efectivamente otros
fabricantes, pero con un
producto atrasado.

Por eso buscan socios

¢SIGNIFICARA ESTA
MEDIDA LA FUTURA
DESAPARICION DE DERBE
EN ESPARA?

Trabajar en esos lugares
dara un tirbn a nuestro
produccién en Espaiia,
porgue no todo se fabricara
alli y muchos componentes
tendran que fabricarse
aqui. Lo que no pademos
prever es lo que sucedera
dentro de 10 afios, pero
por el momento, éste es el
mejor camino para
garantizar nuestro futuro.
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QU!NGE PASAJEROS
¥ PICO

" La noticia flega, como nu,

= fowa. Un banal
accldente de clrculacién
_{una ligera salida de
carretera a causa de una
placa de hielo} permitid a
la policia local descubrir
que a bordo de un Ford
Escort viajaban 15
personas, dos perros y
dos gatos. El conductor,
que resulté contusionado
al precipitarse encima de
&l algunos ocupantes, fue
denunciado por conducir
«gin visibllidad». Para los
curiosos: iban seis
pasajeros delante y nueve
detras; la noticla no
especificaba donde
viajaban los otros cuatro
animales.

LA IGLESIA SE PREOCUPA

Sintonizando con uno de
Ios lemas primordiales
gue preconiza el
Instituto Catalén de
Seguridad Viaria, la
«Conduccién Tranquila»,
el Apostolado de fa
Carretera, convocd unas
jornadas en fas que se
analizb la problematica
del trafico. La iglesia
manifesté que muchos
de los problemas de 1a
clrcilacion se mejorarian
por comportamiento
basado en el respeto
mutuo v por ello ha
lanzado el mensaje:
«Seamos amigos
conduciendo», Las
ponencias estuvieron a
cargo de especialistas
en trafico educacion,
bienestar social,
psicologia y también de
José Martin Hermnandez,
Director del Apostolado
de Ia Carretera.
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PIRELLI ZERO

El mas alla

EN eata ocasién Pirelli ha elegido la ciu-
dad de Amsterdam para presentar el nue-
vo neumdtico P Zero, resultado de dos
afios de estudios y una inversion de 2.000
millones de pesetas.

. La aparicién del P Zero representa el
primer caso en ¢l cual se combina un neu-
mético direccional para el tren delantero,
con otro asimétrico para las ruedas motri-
ces. Al contrario de otros productos ante-
riores, el P Zero estd compuesto por un 90
por ciento de sustancias sintéticas y un
diez por ciento de materiales naturales; de
hechg, en esta nueva mezcla existe un alto
contenido de sflice, combinada con una es-
tructura de rayon, nylon v refuerzos en
kevlar. El P Zero estd destinado a coches
de altisimas prestaciones dotados de po-
tencias superiores a log 500 caballos, con
traccion posterior o 4X4.

Una de las principales caracteristicas
de los P Zero, es que mantienen su cota de
calidad hasta
el completo
desgaste de la
banda de ro-
dadura y la
cantidad de
neuméatico
restante se

PLAN 100.000

Problemas con la chatarra

EL plan Renove ha comenzado va a plan-
tear problemas técnicos tras su reciente
puesta en funcionamiento. En primer lu-
gar, las redes comerciales, encargadas de
tramitar la renovacién automovilistica, se
quejan de un plazo demasiado efimero
(seis meses) para que los potenciales com-
pradores reaccionen. Otra traba es la exi-
gencia de titularidad sobre los coches usa-
dos para poder acogerse a los descuentos
sobre el coche nuevo. Muchos vehiculos de
mds de diez afios son herencias o cesiones
en las que no se realizé en su dia el cam-
bio de titular en los papeles. La dificultad
para establecer en muchos casos la propie-
dad o la gestién de los documentos reque-
ridos afiaden una traba m#s a la hora de
llevar a cabo el cambio de automdvil. To-
dos estos coches con duefios distintos y
muchas veces ilocalizables quedan exclui-
dos de facto del plan que se creé precisa-

mente para retirarlos de la circulacién. |

puede reciclar o no, ya que el indice de
contaminacién que causa es el més bajo de
cuantos neuméticos hay en el mercado.

En cuanto al disefio de los neumiticos
direccionales, cabe destacar que por la es-
tructura de su banda de rodadura, dividi-

ning» reduciéndolo un 16 por ciento y
debido a su gran capacidad de evacuacién
del agua, preparan el terreno a los neuma-
ticos asimétricos de traccidn. Junto a esto,
los P Zero reducen dos decibelios el nivel
de sonoridad, son un 10 por ciento mas li-
geros que los neuméticos hasta ahora pre-
sentes en el mercado y reducen un 20 por
ciento la resistencia a la friccién con el as-
falto, con lo cual, su rendimiento kilomé-
trico aumenta un 25 por ciento respecto a
neumdticos de la competencia.

Ni los fabricantes ni la Administracién
han previsto todavia qué hacer ante esta
avalancha de chatarra que van a suponer
los 100.000 coches viejos que se acogerdn
al plan. Las marcas que contemplan pla-
nes de reciclaje para sus modelos actuales
no comenzardn este tipo de tratamiento
industrial hasta dentro de algunos afios,
por lo que se plantea de forma inminente
un problema ecolégico por el que se crea-
ran por toda Espafia nuevos y nefastos ce-
menterios automovilisticos.

da en trés partes, resuelve el «aquapla-

OTRO FRAUDE MAS

Licencias falsas

UN nuevo escandalo sacude en esta oca-
sién al Ministerio de Transportes. Desde
1992, el MOPT ha venido subvencionando
a los transportistas que dieran de baja vo-
luntaria sus vehiculos. Con esta medida
se pretendia eliminar de las carreteras
viejos vehiculos de transporte y ofrecer
una ayuda econémica a los titulares de
méas de 60 afios. Estas ayudas oscilan en-
tre medio y dos millones de pesetas.

Una oportuna falsificacién o fotocopia
de las tarjetas de transporte ha permitido
recibir las subvenciones, sin que los vehi-
culos fuesen efectivamente dados de baja.

El entonces ministro, José Borrell, fue
debidamente informado en més de 10 oea-
siones, con cartas certificadas con acuse
de recibo, enviadas por el director general
de Transportes de la Comunidad de Ma-
drid. Al no recibir respuesta, se puso los
hechos en conocimiento del juez Moreiras,
que ha destapado el asunto.

EN FUNCION DEL. MERCADO

Citroén estudia
nuevas contrataciones

DEBIDO fundamentalmente a la reanima-
cién del mercado automovilistico francés,
Citroén Hispania incrementard la produc-
cién en su fabrica de Vigo durante el préxi-
mo mes de mayo, por lo que ha arbitrado la
realizacién de horas extraordinarias. Ade-
mas, en funcién de la evolucién del merca-
do galo, asi como de la repercusién del plan
Renove esparfiol en sus ventas, Citroén es-
tudiard préximamente la realizacién de ho-
ras extraordinarias en otros meses. Gracias
a la realizacién de estas horas extraordi-
marias, los vehfculos fabricados por Ci-
troén aumentardn en 5.700 unidades du-
rante este periodo.

DAMAS AL VOLANTE

ME tengo por
excepcién que
confirma la re-
gla, me tenge
por conductora
fina y si me
considero ex-
ceprién es por-
que no hay més
que darse una

vueita por la Pliar L‘:ernuda Zvieue bien, sin
_ '\ importarles

calle 0 por las

que sale del co-
legio; o ai tie-
nen que entrar
en el supermer-
cado o recoger
la ropa de la
iintoreria. De-
jan el coche di-
rectamente ti-
rado donde les

carreteras, pa-

ra darse cuenta de que las
gefiorar todavia tienen mu-
cho que aprender antes de
que se les considere tan bue-
nas conductoras como los
hombres. Las ferministas me
ponen de vuelta v media ca-
da vez que saco el temna; una
vez que lo dije en televisién
me suplicaron las telefonis-
tas que no insistiera, porque
no daban abasto con tanta
llamada -de insultes hacia
mi persena, por supuesto- y
alguna arniga me ha mirado
con reproche cuando les he
comentado «<mujer tenia que
ser» al ver determinada ma-
nichra o antimaniobra de un
coche que me obligaba 2 un
frenazo.

Las hay estupendas; yo
mismo soy estupenda en au-
tomdvil, grande ¢ pequefio,
pero son demasiadas las que
se toman el conducir como
algo que se ejerce segin con-
viene, y el que venga detrds,
que arrée. Por ejemplo, me
ponen enferma las miedosas
que van a pase de tortuga
por autopistas y por el carril
de la izquierda, convencidas
ademads de que eso ed pru-
dencia. Pero lo peor no es la
mujer en la carretera, sino
en ciudad. No se les ocurre
que hay que tratar de buscar
un lugar donde aparcar si
tienen que esperar al nifio

gue sea prime-
ra, segunda o tercera fila y
gsin importarles bloguear la
calle el tiempo que ellas tar-
dan en recoger el nifio, com-
prar los filetes o comprobar
que los pantalones de ante
han quedado impecables. Y
encima se enfadan si alguien
se queja,

Pocas mujeres saben que
los intermifentes estdn para
lo que estdn; van buscando
una tienda determinada y
para ello circulan a diez por
hora y parando cada tres me-
tros para ver si es o no la
tienda buscada. Frenan de
repente cuando ven zlgo que
les interesa y vuelven la ca-
beza para hablar con el crio |
gue tienen en ¢l asiento tra- |
sero y que se estd peleando
porque su hermana noleda |
lag galletas. :

Sefioras de mis amores: es-
toy harta de decir «lo que us-
ted ha hecho es lo que da pie
a gue los hombras digan que
a las mujeres hay que prohi-
birles conducir». S6lo me fio
de las que van del trabajo a
casa y de casa al trahajo, de-
pnsa y corriendo, sin inte-
rrupciones. La que decide ir
de compras, coge el coche pa-
ra hacer los recados o va re-
partlendo nifios propios y
ajenos, es un peligro publico.

*Periodista
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MUSICA SGBRE RIJEI]AS

Hay vamos a abnr el capftulo de suge—
renciag con una racién, generosa, de
virtuosismo. Vocal y a cargo de cuatro
hurmanas negras que han tomado el

‘nombre - de

nos presentan
- gon gu primer
trabajo, <Al-
ways and fo-

< 828212). Son
cuatro excelentes

|e= negros de los 70 y 80 (por una vez
no hay que remontarse a Marvelettes,
Vandellas o Supremes), pues estén ca-

tanciones hayan sido machacadas has-

un Nuvolari con el volante. Basta con

mente se agradecen las voces de Eter
nal. - :
Porque si
s¢ ' buscan
emociones
fuertes y no
hay cerca de
casa .- una
pista > de |
pruebas:
donde de-
rrapar, bas-
ta con poner en la pletma o el compact
del coche a Alejandra Guzmén con su
novo dlbum «Libre» (Fonomusic CD
H011), Alejandra Guzmén es una fuer-
za de la naturaleza que nos viene de
México. Nada que ver con la enfebreci-
dit Gloria Trevi. Alejandra tiene pedi-
gri, que su padre es Enrique Guzman,
el vocalista de los Teen Tops y su ma-
dre Silvia Pinal, protagonista de «Viri-
diana». Alejandra es una rocker que
llega a Espafia cuando va ya por el
quinto dlbum. Voz grave y aguardento-
sa para rocks y baladas fuertes, compo-
nen un trabaje que te hard conducir
con una nueva intensidad. Mejor que
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~ «Eternal» y se .

voces en'la tradicién de
los grandes grupos voca-

‘sl sevaa.

da vez m4s cerca de las Pointer Sister,
que también eran hermanas, cantan-
tes y negras. Aunque algunas de las .

to la saciedad en las radioformulas, el
album da mucho de si. Y aunque se
irate de cantantes virtuosas, no exigen :
que el oyente motorizado sea también - : == .
- Pedraza. El cordero sabe mucho meJor g
vireular tranquilitog gue es como real-
~ . gadores y jotas castellanas, - )
S para viajeros més m1stlcos que T'Q-{
* encaminen sus pasos, y sus vehlculos
hacia los centros de espiritualidad tra. i
dicionales, la cantautora Lorena Ne- -
Kennitt ha editado un maravilloso 4l-,
bum de viajes medieval «The mask and

cualquier ad1t1vo en tu depdsito.
{Quién se resiste a visitar algin pue-
blo tipico en un fin de semana? Los res-
taurantes especializados en comida ru-

“ral (desde el cochinille a la paella, -

pasando por el cordero y la fabada) es-
tén repletos de conductores. Pues te
prepongo un desafio cuando salgas a la

_carretera con intencién de visitar algu- -
.o de estos pueblos, Nuevo Mester de |
‘rever» (EMI ..

Juglaria acaba de editar «25 Aniversa-

© riow (Phi]]ips 5128092), un resumen de

su primer cuarto de siglo como cantan-

tes del acervo popular. Recomendable N

para excursiones gastrong- -
micas y casi obligatorio

Segovia o
sus alrede-
dores, ‘ de
Septlveda &
a Torreca- |
ballero s

por Soto-
salbos = y -

aderezado por romanees, cantos de se-

mirrar: (WEA 6775). Es un recorrido
mistico por las tradiciones, adobadas
par tofues de new gge ¥ con un compo-
nente modernista que incluye hasta co-
105 gregorianos. Absclutamente
relajante y curativo de stress y preocu-
paciones diversas. Recomendable para
quienes dedican el fin de semana a re-
correr ciudades con historia, viejas ca-
tedrales y hasta el Camino de Santia-
go, al que consagra una de las mejores
canciones del dlbum.

JOsSE RAMON PARDO

| Amateur, el

EL COCHE ELECTRICO
MAS RAPIDO DEL MUNDO

El Impact, el coche
eléctrico experimental de
General Motors, ha batido
recientemente varlos
records de velocidad, en el
circuito de pruebas del -
centro de Stockton.

El primer récord batldo ha
sido el del kilémetro, que
ha sido cubierto a una
velocidad media de 295,76
Kilometros por hora;
tamblén el de la milla {1,6
kildmetros), que recorrio a
una velocidad de 294,56
kilometros por hora;
finalmente, también ha
batido, aunque no de
manera oficial, el récord de
velocldad absoluta para
vehiculos eléctricos de
mas de 1.000 kilos.

AUDI PROMOCIONA

EL GOLF : &iﬁﬁm
Seis mil golfistas  deGaip
volveran a tomar  /Hateus
parte en la
novena edicién
del Circuito
Audi de Golf

mas completo
¥ veterano que
se celebra en
Espaiia, y el
inico que ofrece la
posibilidad de ganar un
sensacional Audi 80. Esté
compuesto de 20 tomeos
que abarcan las regiones
espaiolas donde se
practica el golf. Por otra
parte, se inicia este aiio el
Audi Quattro Cup, prueha
social por parejas que forma
parte de una atractiva
competicion intemacional
en modalidad «greensome».

ke s

RENEEE

SONIDO NATURAL PCS
La estrella de la nueva
gama Philips Car Systems
es ¢l DC 942 CD. Esta
novedosa oferta
tecnoligica esta dotada
del revolucionario receptor
BOR il y es capaz de
sintonlzar hasta 42
canales. Posee ademéas un
decodificador
] - H . — CIRCE, b
Haitai ya se comercializa en Espana e
amplificador de 4x30 W,
Haitai es una firma de gran importancia y | rradios. Entre estos tltimos cabe destacar
volumen de ventas en el mercado mundial. | el modelo T 925, con frontal extraible, e6di-
Habiendo sido hasta hace dos afics fabrica- | go de seguridad personal, visor digital, fa-
do por OEM, para muchas firmas conocidas | der con cuatro salidas de altavoces, graves y
en nuestro mercado, ahora se presenta bajo | agudos separados, radio con 30 preseleccio-
su propio nombre. Su comercializacién ha | nes, bisqueda automética de canales y me-
comenzado en nuestro pais en el mes de | morizacién de los mejores, casete autorever-
marzo del presente afio con autorradios, | se, reductor de sonido, avance y rebobinado b
etapas y altavoces. ripido... SISTEMA MIDI BE
Haitai cuenta hoy en dia con 25.000 cola- KENWCQOD
boradores repartidos en el mundo entero y
debe su poder econémico a su presencia en V-28G es un sistema de
los més variados campos: electrénica, agri- audlo de tamaiic mediano y
cultura, alimentacién, finanzas... v el alta gama, comptiesto por
En el afic 1990, el grupo Haitai escoge FeTas componentes
Francia para instalar en Europa su rama independientes. Con una
de electrdnica, construyendo en Lorraine salida de 30 W por capal,
una fabrica ultramoderna de 6.000 metros tiene la suficiente potencia
cuadrados. Dentro del mercado del autoso- tanto para fiestas, como
nido, sus productos se distinguen por su ex- para fa audicidn personal.
celente relacién calidad-precio. El concepto Puede elegir entre 5
que sintetiza sus productos conjuga tecnolo- fuerttes de sonldo: CD,
gia punta y disefio de vanguardia. phono, sintenizador, platina
Los amplificadores, altavoces y ecualiza- y aux {para TV, VCR, LVD,
dores vienen a completar una gama com- ete.), todo con la
puesta por 20 diferentes modelos de auto- tecnologia Kenwood

La alarma que
vigila por ti...
Qo y iuego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora ia
funcidn VOZ (Voice). L a funcidn VVOZ indica al usuario ef motivo concreto del disparo de fa alarma,
eliminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para la interpretacion del motivo
que ha provocado ef disparo.

Es fan importante i vigilancia de una alarma como saber que ha sucedide durante su ausencia.

Y todo elle de viva voz,

Distribuida por: RADIOVOX, 8.A.Can Bruixa, 30-40 {Les Corts), 08014 BARCELONA. Tel (93) 490 81 40. Fax (93) 4901116




| Un descapotable
puede marcar la
diferencia entre
conducir por
obligacién o
hacerlo por
gusto. El Salon
de Ginebra ha
dadoel
pistoletazo de
salida a unos
cabrios que
haran historia.

FIAT PUNTO CABRIO

El mas
asequible

Uno de los descapotables
més esperados en el

Punte Cabrio. El atractivo
utilitario se pondra a la
venta en nuestro pais a
finales del
mes de
mayo y su
precio se

mercado espahiol es el Fiat
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situara casi con toda
seguridad por debajo de los
dos millones de pesetas, el
precio més bajo de toda la
oferta nacional. =~ |

Dos seran las versicnes del
Fiat descubierto. Por un
lado el Punto 60 S Cabrio

con el nuevo motor de 1,2
litros de cilindrada y 60
caballos de potencia e
Imy2ccion multipunto. Esta
materizacion se asocia con
un acabado $, funcional y
con una interesante
dotacién de serie. Por otro
|ado se ofrecera un Punio
50 ELX Cabrio, un vehiculo
muy equipado. que entre
otros elementos contarad
con airbag, aire
acondicionadec o
antibloqueo de frenos.

El disefio de Giorgetto
Giugiaro convence gracias
a una estética innovadora

MOTOR; Delintarm fran sy

e & 3000 1 gam
VELOCIDAD MAXIMA 150
«mit ACELERACION |tz 0 a

FiCRaA TECNRNICTA

100 &m/b} 14:5: iegundaﬁ

MOTOR; Delany
al. e i

cnu'unnnm

FAE MM:IM{:I 132 mky:a
3000 rpom VELOCIDAD
MAXIMA: 178 kinn ACELE-
RACION e 03 100 m‘uhl
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en este segmento por
cuanto se combina una
linea compacta y funcional
con un espacio interior
aprovechade al maximo.
Ademas se mantienen en
&l los sistemas de
seguridad activa y
pasiva disponibles en el
modelo cerrado.
El nuevo chasis del
sustituto del Unc cuenta
con la rigidez necesaria
para aguantar sin pegas la
retirada del techo, por lo
gue han sido minimos los
refuerzos realizados en la
estructura.
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PEUGEOT 306 CABRIO

Elegante
practico .
Junio sera el mes elegido
por la marca francesa
Peugeot para traer a
Espafa su elegante 306
Cabriolet. Pininfarina no 1o
ha podido hacer mejor, €l
disefio del Gltimo Peugeot
re(ne todo lo necesario
para atraer la mirada del
comprador mas indeciso.
Practico, elegante y eficaz,
el 306 ha perdido su techo
para ganar en limpieza de
lineas al no recurrir al
tipico arce central,
Ademas, Pininfarina ha
preferido guardar el techo
de lona plegado en un

EARABRBESTIDDORTFw
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ofrecera el airbag para el
acompahanate.
Opcionalmente se tendra
acceso a la tapiceria de
cuero asf como al cambio
automatico parael 1.8 y
antes de finales de afno a
un techo duro o Hard-Top.
Los precios, todavia sin
comunicar, se situaran
entre los 3,7y los 4
millones de pesetas,

hueco previsto, que se
cubre con una tapadera
rigida al estilo de los
mejores cabrio. El
habitaculo admite’|a
presencia incluso en largos
recorridos de cuatro
adultos gracias a su bien
aprovechado espacio.

Por el momento se
ofreceran dos versiones, un
306 Cabrio 1.8 con 103
caballos de potencia y otro
con motor de dos litros y
123 caballos. La capota
eléctrica es de serie en
este Gltimo y opcional en la
version mas sencilla.

El equipo de serie para
todas las versiones incluye
direccién asistida, cuatro
lunas tintadas de
accionamiento eléctrico,
cierre centralizado y a
mediados de ario se

FFlasda TECNPCTO
MOTOR: Doiaeters tanse

sdl, de.cuat IS &n
Inea CILINDRADA: 1908
centimerndas cuticns entimeatio
TENCIA: 103 ¢l &4 &.000 2 . ; 1
rpom PAR MAXIMO: 156  PAR MAXIMOD: 178 mk;
mKg o 3000 cpm VELOCE 3.000 ¢p.m u&mcmm
DAD MlM.ﬁ. 165 kmih.  MAXIMA 57 ki ACELE-
ﬂ!ﬂﬂ'ﬂ wlo 5 100 kmih|
CAPACIDAD MALE-
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ACACE

Sabor
britanico

AC es una de las marcas
inglesas de deportivos
mas carisméticas que en
1992 paso a capital
privado después de estar
en manos de Ford

desde el ano 1987,

Sin embargo el nuevo
modelo, el AC Ace, no es
enteramente inglés, ya que
su motor y tfransmisién
proceden de la factoria
americana de Ford,

La historia de este
deportivo ya britanico
comienza en el salén de
Turin de 1992 cuando se
presenta, estando la marca
en manos de Ford v con un
futuro incierto, un prototipo
con traccion a las cuatro
ruedas y dos posibles
motorizaciones, una de
origen Ford Cosworth con
seis cilindros en V, 24
valvulas y 2,9 litros de
cilindrada y otra de origen
Yamaha ¢on tres litros de
cilindrada y el mismo

18/ Motor 16

nimero de cilindros y
valvulas. Finalmente este
cabrio de dos puertas y
dos plazas, disefado por
Internacional Automotive
Design, tiene el caracter de
un purasangre gracias a
sus 264 caballos de
potencia proporcionados
por un motor Ford de ccho’
cilindros en V y casi cinco
litros de cilindrada que
albergd en su vano motor
el Mustang durante 10
anos. Es traccion trasers,
como los mejores
deportivos, y dispone de un

1k a

CILINDRADA:
B4 Z centimatios cubicns
POTENCIA: 264 cv a 5250
o PAR Mﬁleﬂ 44.3
inke & 3000 rom; VELOCI-
DAD MAXIMA 225 yin(k

CELERACION, (00 © 5 37

techo duro para la época
del ano mas lluviosa.

El monocasco es de acero
y la carroceria esta
realizada en una aleacidn
ligera de una resistencia
extraordinaria. El AC Ace
alcanza una velocidad
maxima de 225 kildmetros
por hora y acelerade O a
100 kildmetros por hora en
5,8 segundos.

El AC Ace es un coche de
una belleza singular con
todo el sabor de un
deportivo ciasico gue se
beneficia de una tecnologia

2ol

e

moderna. Su precio ronda
los nueve millones de
pesetas, pero a cambio se
entrega un conjuntc
impresionante.

Su suspension,
independiente a las cuatro
ruedas, le proporciona un
comportamiento agil y
eficaz y sus frenos, de
discos ventilados en las
cuatro ruedas y provistos
de antiblogueo, detienen
un conjunto de 1,440
kilogramaos en distancias
muy razonables.

Las prestaciones del Ace
se sit(an a nivel de un .
buen deportivo. A la
velocidad y aceleracién
antes mencionadas, puede
afhadirse otra cifra que
sorporende a cualquiera. El
AC Ace es capaz de
acelerar de 0 a 161
kilmetros por hora en
15,4 segundos. El
consumo oscila entre los 9
[itros a los 100 kilometros
& una velocidad de 90
kilametros por hora y los
15 litros cada cien
kilémetros en circulacién
urana. Con la llegada del
Ace se recupera todo un
mito britanico.
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MINI SPEEDSTER
Miniatura
exclusiva

Puede llamar la atencién
méas gue un Porsche o un
Ferrari, pero es sélo un
Mini. Es el resultado del
trabajo de Megers Special
Cars, un preparador
aleman especialista en
Austin Mini desde

hace 20 anos.

Para é! no resulta
problemético instalar unos
asientos de cuero tipo
baquet, ni unos relojes
centrales Veglia rodeados
de madera al estile de los
viejos modelos Cooper, ni
un equipo de alta fidelidad
escondido en un espacio
en el que se puede pensar
que sdlo cabe un paguete
de cigarritlos.

Pero el Mini Speedster
guarda més sorpresas.
Nuevas llantas y
neumaticos, bocina de
doble tono, elevalunas
eléctricos, cierre
centralizado, luna trasera
con calefaccién especifica
antiempanado o incluso
aire acondicionado, un
elemento que cuesta
integrar dentro del-
diminuto vano motor
del pequeho utilitario.

y su sistema de plegado

El disefio del techo de lona

tiene mucho que ver con el

Mini Cabrio «oficial»
presentado en el Salén de
Birmingham de 1992, sin
embargo Mengers le ha
dado el toque especial
cubriendec las plazas
traseras con una tapa
especifica de bello disefio
realizada en resinas de
gran dureza. Tamhién
ofrece para los mas
sibaritas o los que residan
en las zonas mas lluviosas
un Hard Top realizado en
materiales plasticos
absolutamente estanco
incluso a 185 kilémetros
por hora.

MOTOR: Dedatfiaia lonnl

nil dae dlalra clindres

linen. CILINDRADA: 127

cEntimeros cubicod PO
3 500 rp.m

La preparacién del Mini
Speedster puede costar
entre 800.000 (la méas
sencillita) y 6.000.000 de
pesetas {debe utilizarse el
oro en cantidad), todo
depende de la exclusividad
que quiera el comprador.

El chasis de este
miniprodigio esta reforzado
a congciencia, al nivel de los
mejores Mercedes
descapotables, de hecho
utiliza el mismo material
que la marca de |a estrella.
El marco del parabrisas ha
recibido también buenos
refuerzos para aumentar la
seguridad del coche en
caso de vuelco. El Mini
Speedster pasa todas las
homologacicnes.
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RELIANT SABRE

1| Suavidad
deportiva

La oferta britanica de
deportivos continla su
ascenso. Y a veces con
combinaciones tan
atractivas como este
Scimitar Sabre, un trabajo
del fabricante de
componentes inglés
Reliant, que por vez
primera elimina el techo de
una de sus creaciones.
Ademaés ha utilizado una
mecanica de procedencia

Rover, todo gueda en casa,

gue combina con acierto
rendimiento, consumo y
agrado de conduccion.

Se trata de un motor Rover
de la moderna Serie K con
1,4 litros de cilindrada, 16
valvulas y una potencia de

1213 caballos. Un propulsor

del gque habria que
destacar el consumo y su
predisposicidn para subir
de vueltas. La aceleracion
del Sabre no es
comparable a la de un
deportivo de alto nivel, sin

20/ Motor 16

FiCHA TECNICA

EOUTH LR
MAXIMA: 200 kmi ACELE.
MEHJH {4a.0 & 97 kmMLE B

embargo es capaz de

-acelerar de 0 a 100

kildmetros por hora en 8,5
segundos gracias a su
peso contenido de tan solo
839 kilogramos. La
velocidad méaxima que esta
en disposicién de alcanzar
es de algo mas de 200
kilémetros por hora.

La importancia del peso
también se reflegja

en el consumo, que en
esta ocasion no supera 10s
siete litros a los 100
kildbmetros de media.

Este cabrio de dos plazas
presenta ademas otros

-l.cmeowuc--om@a-j;coc,:@aoeoamwaa

atractivos en su

| concepcion, como los faros

retractiles, los asientos en
piel o el juego de spoilers
fuUE mejoran su
azrodinamica.

El nuevo Scimitar de
Reliant se presenta como
lna alternativa méas
aseguible dentro de su
segmento frente a los
japoneses que poco a poco
se apoderan del mercado.
La utilizacién de una
mecanica sencilla pero
brillante y de unos
elementos mecanicos de
conocida fiabilidad han
propiciado su
éxito.
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PORSCHE 911 CABRIOLET

Sensaciones

al viento

Porsche tiene el secreto
para acabar con la
depresion o la apatia, el
medicamento se vende sin
receta pero tiene una larga
lista de efectos
secundarios; acelera el
ritmo cardiaco, levanta la
moral, transforma la
personalidad... v jojol, deja
secuelas: unas ganas
locas de volver a tomarlo.
El medicamento en
cuestién se llama 911
Carrera Cabriolet y es de la
marca Porsche. La curacién
estad asegurada, sin
embargo el tratamiento
cuesta algo caro,
algo més de 13

millones de pesetas.

Con las mismas
caracteristicas técnicas de
ia versidn cerrada se
afade un techo de lona
plegable de gran calidad
que se mangja de forma
eléctrica con sblo apretar
un botdn. El precio a pagar
por ia gracia esta cerca de
los dos millones de
pesetas en relacion al
Coupé y al margen del
diferente aspecto exterior
con capoeta, siempre de
dudoso atractivo, lo cierto
es que apenas se aprecian
cambios significativos ni en
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11 PAR MAXIMO: 136
miga 5000 rp.m VELOCH:
DAD Mﬂxl”ﬁ T kmiti

comportamiento ni en
prestaciones. El destape -
del deportivo aleman viene
acompanado de la misma
agilidad del coupé, las
prestaciones de infarto o el
encanto tradicicnal de la
marca. Buena rigidez, un
panel antiturbulencias
indispensable para circular
descapotados a buen ritmo
y una capota de triple capa
y esqueleto sofisticado
completan el trabajo de
unos ingenieros que
trabajan para conductores
gue no se conforman
facilmente.
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NORTAN CABRIO

El cabrio
fantastico
Cuanda un preparador
aleman se da el gustazo
de construir un coche, no
construye un coche
cualquiera. Es el caso de
Cool Down con un cabrio
gue llama la atencién por
sU agresividad y sus
atrevidas lineas.

El Nortan Cabrio es un
deportivo de afto nivel
realizado con los medios
més sofisticados.

Este llamativo cabrio es un
compendio de tecnologia
con posibilidad de montar
dos bastidores o de Ford o
de Jaguar, con una
servodireccidn original
Ford, con motores
Chevrolet o Ford

o caja de cambios
Chevrolet, ZF o Ford.

El Nortan Cabrio se
construye a medida del
comprador, gue puede
elegir entre un motor V8 de
origen Chevrolet con 245
caballos de potencia 0 uno
de Ford Mustang, también
V8, que proporciona una
potencia de 220 caballos.
La caja de cambios

puede ser manual de cinco
marchas aportada por
Ford, de seis marchas de
origen ZF o una
automatica de cuatro de

22/ Motor 16

Chevrolet. Los neuméticos
son de gran tamano, marca
Firelli P7 con medidas de
285/40 VR 15 delante y
345/35 VR 15 detrés.

5e ofrece un techo duro o
Hard-Top y el conjunto pesa
en orden de marcha un
iotal de 1.280 kilogramos.
Con el motor mas potente,
este cabrio aicanza

Ios 250 kilometros

por hora y acelera

de 0 a 100 kildbmetros por
nora en tan sélo 5,0
segundos. La Onica pega
surge a la hora de hablar
de precio. Este cabrio,
exciusivo donde los haya,
se comercializa a un precio
final de unos 20.000.000
de pesetas.

i e 1L (LT T T
MOTOR: Delzrmiera lonalud-
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LOTUS ELAN 82

Magia
britanica

Una de las primeras
decisiones tomadas por los
dirigentes de Bugatti al
hacerse cargo de Lotus fue
la de recuperar el Elan, un
vehiculo cuyo lanzamiento
en 1989 supuso una
inversidn de 5.520
millones de pesetas.

En Ginebra estaba
presente el Elan S2, una
evolucién que se
comercializara en edicién
limitada de 800 unidades
numeradas. El cabrio
britdnico mantiene su
mecanica de cuatre
cilindros, 1,6 litros de
cilindrada, 16 valvulas,
turbe e intercooler y 165
caballos de potencia. Una
mecanica disefiada por
lsuzu algo ruidosa pero
cuya potencia le permite
alcanzar los 220
kildmetros a la hora.

La serie limitada del Elan
ha recibido un
equipamiento especifico

gue consiste en unas
[lantas BBS de nuevo
disefio y mayor tamafio,
dos nuevos colores de
carroceria, y por fin una
sola llave (en vez de tres)
para todas las funciones,
gue a la vez incluye una
alarma de control remoto
con inmovilizador.

El acabado, mejorable en
el anterior modelo SE,
parece que se ha revisado
a fondo y presenta una
terminacion cuidada al

nivel de una marca de la
impertancia de Lotus. La
capota sigue
escondiéndose en su
hueco especifico y oculta
bajo una tapa rigida del
mismo color que la
carreceria. Parece que
también se han
solucionade los problemas
aerodinamicos y de
estangueidad del anterior
modelo, en el que entraba
agua con facilidad

~en dias lluviosos.
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E! Elan es ia versidn
actualizada del mitico
deportivo inglés que
revoluciond el mundo del
automovil gracias a su
avanzada tecnologia.

Es traccion delantera
pero sigue disfrutando de

. las excelentes

caracteristicas de

rigidez y agilidad que
hicieron famoso al anterior.
Es un coche exclusivo
fabricado de forma
artesanal con un encanto
dificil de conseguir en
productos masificados.

FlZHA TRENC,

fros.gn Va4
CILINDRADA:
- 2 #1 L

| PAR MAXIMO: 202
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DAD MAXIMA: 212 k!
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SAAB 900 CABRIOLET

Destape
sueco

En junio la marca sueca
Saab iniciara la
comercializacion de su 900
Cabriolet, un elegante y
atractivo vehiculo
radicalmente evolucionado
en relacién al modelo
precedente. Los aspectos
méas destacables del nuévo
cabrio habria que empezar
a enumerarlos a partir de
una carroceria
extraordinariamente
aerodinamica dotada de
una capota totalmente.
escamoteable en la parte
trasera de forma eléctrica.
La luna trasera, de vidrio
templado, cuenta con
desempafado térmico y se
ha ganado un 40 por ciento
mas de superficie en las
lunas laterales para
aumentar |a visibilidad
interior y disminuir la
sensacion de agobio de los
pasajeros de las plazas
traseras una vez cerrada la
capota. La carroceria
ofrece una rigidez un 70
por ciento superior a la del
modelo anterior y todas las
versiones cuentan con una

24/ Motor 16
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MOTOR: i £0lL RERLENY
CILINGRADA 7). 1965
POTENGIA! 150 15

PAR MARIMO:

.punto de partida es el

suspension especifica
reforzada. Habra
posibilidad de elegir entre
tres motorizaciones. El

cilindrada, 16 valvulas y
150 caballos de potencia.
Cuenta con dos arboles de
equilibrado contrarrotantes
para eliminar toda posible

motor de 2,3 litros de vibracién. El motor mas
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brillante propuesto para el
Saab Cabrio es el de dos
litros con turbo, 16 valvulas
y 185 caballos de potencia.
Lina mecénica asistida por
21| sistema de gestion Saab
Trianic gue proporciona una
curva de par muy
aptovechable entre 1.700 y
&.000 revoluciones. Por
ultimo se ofrecera un Saab
201 Cabriolet V6 24
valvulas que compartira
mtor con el Vectra, una
mecanica de 170 caballos
muy elastica y suave, ideal
para los que buscan el
placer de conducir. Esta
version contara con un
sistema de control de
traccién regulado por
cuatro captores situados
en el sistema antibloqueo.
Como es habitual en la
marca, se ofrecerd un
cambio manual de cinco
vetjocidades y uno
automatico de cuatro
dotado de tres programas.
En definitiva se trata de
una cabrio amplio y
elegante con un gran
abanico de posibilidades

&n cuanto a motorizaciones
¥ Un equipamiento y
seguridad aumentados
hasta niveles muy altos. El
Cabrio sueco mas
econdmico no bajara de los
4.5 millones de pesetas.
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VW GOLF CABRIOLET
Equilibrio
en cabrio

Volkswagen ha tardado en
sustituir su Golf Cabriolet
pero una vez que lo ha
hecho ha seguido fiel

a sus pringipios.

Para los técnicos de la
marca alemang, el arco
central proporciona rigidez
y seguridad en caso de
vuelco y esto compensa |as
posibles
incompatibilidades con la
limpieza de lineas. '
Quitandolo no sélo se
descuidarian estos
aspectos, si no que incluso
tendrian que trabajar

mas a fondec en los
refuerzos del chasis para
impedir que el coche se
retorciese en las curvas.
Con todo, el Gltimo Golf
descapotable mantiene
intacta su excelente
imagen, su
comportamiento, influido
por las ventajas de rigidez y
suspensiones de la tercera
generacion es intachable, y
su acabado repleto de
detalles practicos aungue
rodeado de |a sobriedad

caracteristica de la marca.
Tres son las
motorizaciones y acabados
disponibles en Espafia: por
un lado el Golf Cabrio 1.8i
Basic con €l motor de
mezcla pobre gue
proporciona una potencia
de 75 caballos. Por encima

se encuentra el Golf Cabrio
1.8i Avantage ya con 90
caballos de potencia y
como expresién maxima de
este modelo se ofrece un
Golf Cabrio 2.0i Avantage
con el motor de la versién
GTiy 115 caballos de
potencia.

MOTOR
CILINDRADA:
POTENCIA
PR MAKIALE
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Todos los modelos
incorporan de serie el
respaldo trasero abatible,
el asiento del conductor
regulable en altura, luneta
posterior térmica en cristal,
la direccidn asistida o el
volante regulable, mientras
que las versiones mas
equipadas o Avaniage
incorporan ademas
elevalunas eléctricos,
cerradura centralizada,
liantas de aleacion y ABS
con el motor de 115
caballos. El EDS, de serie
en el Golf GTi, es una
opcidn para el cabrio mas
potente a cambio de
62.000 pesetas. Para

~ todos es opcional la capota

electro-hidradlica de fibra
sintética por un
scbreprecio de 182.000
pesetas o el doble airbag
por un precio total de
119.000 pesetas.

En relacién al modelo
anterior, las mayores
diferencias se encuentran
en una mayor habitabllidad,
un maletero de mayor
volumen {til y una mejor
visibilidad trasera por el
espejo interior gracias a
gue ahora |la capota
replegada descansa sobre
el maletero a un hivel
inferior.
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Inicit cormo unE euestion de magen,
en lu actuahidad este coche se ha
converfido en un -simbolo para la
marta. Unas pequenas naves en la
Avenida New Mack de Detroif alo-
jan la artesannl linea de produteidn
del Vipar, donde 160 opersrios (ver-
daderos artesanos), se vuelean en la
produccidn de estos coches, de for-
ma gque son ellof mismos los que
comprueban la calidad de su pro-
ducteo

Ternicamente, el Viper &8 un 'to-
che-sin eomplojos. Esto quiere: deeir
que mo se han buscado scliuciones
teenicas para epatar & lop estpdio-
sns del fema, sino gue s han opti
migado elementos tradicionales en
I construceidn de grandes deporti-
| vos. AS pues nins eNcoRtTamos com
un miitar de ocho litros de capaci-
dad. Frente u las ensaladas de wval-

Las enormas lisntas del Vigor alojan
unos muy genarosos discos de fromo.

valzg y de drboles de levas por do-
quier de lgs superdeportivos euro-
peos, el Viper se contents con un
geticillo drhiol de levas central que
acciona las dos valvilas por cilindro
que’ dispone. La-gran potencia y &l
enorme par 58 consiguen & golpe de
centimetre cibico, La caja de cam-
bios es manual de seis marchasy
todo esta montado sobre onm estrue-
tura tubular, Los suspensiones son
totnlmente independientes gon un
peculiar digeno en el ele tmsero,
e permite que nt un apice [do po-
tencia se aseape Lte neumjdticos
posterioresson unos Sdhi35s montas
dns gobre unas llantas do sdeaciin
det 17 pulgadas de didmetm b 13 de
ancho. Esta «sencilless mécdnion
permile disfrotie de loa 400 enbu-
las por 12,375,000 pesotas| que es
la que cusktin: el cochi én He- see
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Para conseguir que ¢l Viper se salga de la trayectoria hay que apurar al méaximo.

paiia. En su interior se alojan unos
discos de freno suficientes para de-
tener los cerca de 1.600 kilos lanza-
dos a més de 260 kilémetros por ho-
ra. Lo primero que queda claro es
que a los mandos del Viper es impo-
sible pasar desapercibido. La totali-
dad de las 16 unidades destinadas
al mercado nacional lucen el atrac-
tivo color rojo que ha caracterizado
al modelo desde su aparicién. Es un
coche que no hace concesiones al
confort. Las puertas se abren sélo
desde dentro y no hay cerradura. El
cap6 del motor se abre desde la reji-
lla del radiador y estd pensado para
facilitar al maximo cualquier posi-
ble intervencién mecénica. Dentro
nos encontramos con dos plazas a
las que se accede bien siempre y
cuando la capota no esté puesta. La

posicién de conduccién ne admite
reproches y se puede adoptar una
posicién de conduccién muy deporti-
va. El morro, bajo el cual se oculta
un imponente motor de diez cilin-
dros en V y ocho litros de capacidad,
se abre camino entre el trafico sin
esfuerzo. La palanca de cambios
queda bien al alcance de la mano.
La primera velocidad se engrana
sin problemas. El embrague no es
demasiado progresivo, pero la bue-
na elasticidad del motor permite do-
sificar la potencia con toda preci-
sién. La primera velocidad estd
prevista sélo para poner en movi-
miento el coche ya que, desde el
cuadro de mandos, en seguida se
nos avisa sobre la conveniencia de
subir a una relacién superior. De
hecho se puede arrancar perfecta-

La capota se monta muy ficiimente, lo que permite utilizar el coche con mal iempo.
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mente en segunda velocidad sin tor-
turar la mecédnica. En cuanto el Vi-
per se pene en marcha, se puede
apreciar la dureza de la suspensién.
La gran distancia entre ejes permi-
te obtener un confort razonable si la
carretera es buena, pero en cuanto
el firme se ondula las reacciones de
la suspensién se transmiten fiel-
mente.

Todo en el Viper impresiona, pero
sin duda es el motor lo gue mas sor-
prende. Las aceleraciones son ful-
gurantes. Sin que el motor pase de
3.500 revoluciones por minuto, se
puede conseguir que el cronémetro
se pare por debajo de los siete se-
g'undos en la aceleracién de cero a
cien kilémetros por hora.

A pesar de su aparatosidad y po-
tencia, el Viper se encuentra mds a
gusto rodando por carreteras vira-
das con el asfalto en buen estado
que por autopistas. Es bastante evi-
dente que intentar buscar los limi-
tes de un coche de estas caracteris-
ticas en carretera abierta es, como
minimo, una temeridad, por lo que
durante esta toma de contacto nos
hemos limitado a experimentar las
sensgaciones al culebrear con esta
mdquina por carreteras de monta-
fia. El potencial del motor permite
rodar a un ritmo alegre, sin tener
que andar cambiando continuamen-
te de marcha. Las recuperaciones
son siempre buenas y sélo la sexta
velocidad queda un tanto descolga-
da. Se trata de una relacién muy
larga para rodar por autopista sin
consumir demasiado. El acciona-
miento del cambio es preciso, pero
requiere de una cierta préctica para
engranar correctamente la quinta y
la sexta velocidad, ya que resulta
bastante fdcil reducir, por error, de
sexta a tercera. Al reducir de mar-
cha, lo mds placentero es oir el
bronco sonido del escape. El borbo-
teo del motor da una clara idea de
su poder. La direccién responde con
rapidez y ¢l coche se mueve con una
sorprendente agilidad en las curvas
enlazadas y los frenos aguantan sin
desfallecer las exigencias de un rit-
mo fuerte.

En definitiva, un juguete para
papds ricos dispuestos a invertir en
un coche que estd llamado a ser un
mito entre los grandes deportives. @

VICTOR PICCIONE
Foros: Josk ROBLEDO

T

MoTOR
Delantero longitudinal de diez ci-
lindros en V. Blogue y culatas de
aleacion. Distribucion: Un arbol de
levas central accionado mediante
una cadena. Dos valvulas por cilin-
dro. Cigliefial de seis apoyos. Re-
frigerado por agua. Cilindrada:
7.990 centimetros cibicos. Dia-
metro del cilindro: 101,6 mm.
Carrera: 98,55 mm. Compresion:
9,1 a 1. Potencia maxima: 4060V
{299 Kw) a 4.600 rpm. Par maxi-
mo: 63,8 mkg (626 Nm} a 3.600
rpm. Alimentacién: Inyeccion elec-
trénica. Combustible: Gasolina de

. 95 oct. sin plomo.
| TRANSMISION =
: Traccidn a las ruedas traseras.

Caja de cambios manual de seis

. marchas. Embrague: Monodisco
. en seco con accionamiento meca-
" nlco. Velocidad en 1% a 1.000 |
2 rpm: 14,9 km/h. En 22 a 1.000 §
% rpm: 22,3 km/h. En 32 a 1.000 ¥ -

rpm: 30,5 km/h. En 42 a 1,000 .

Sistema: De cremallera aSIStIda
Vueltas de volante entre topes:

- 2,8 vueltas. Didmetro de glro

12,4 metros.

. FRENOS.

Delanteros: Discos ventilados (:a
330 mm). Traseros: Tambor (@
330 mm). P

—hi

| Delantera Independlente de doble

brazo transversal con muelles y
barra estabilizadora. Trasera: [nde-

. pendiente de doble brazo transver-
sal con muelles y barra estabiliza-

dora.

RUEDAS

Neuméticos: 275/40 ZR-17 delan-
te y 335/36 ZR 17 detrés. Llantas
de chapa de 10 x 17 pulgadas de-
lante y 13x17 detrés.
PESOS'Y/CAPACIDADES.
Peso en orden de marcha: 1.575
kg. Capacidad del depdsito de
combustible: 83 litros.
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Velocidad méaxima: 266 km/h.
Aceleracion de O a 100 km/h: 4,5
s. Consumo urbano: 22,0
1/100km. A 90 km/h: 12,0
[/100km. A 120 km/h: 16,5
1/100km.

rom: 39,6 km/h. En 52 a 1.000 ©
. tpm: 53,6 km/h. En 6% a 1.000 |
- rpm: 79,3 km/h. '
' IDIRECCION

R—
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ninta eon |a Hlegada del Accord
Coupe, A principios de ano se imcin
I ventn del Eivie Coupe, el primer
voche fabricado en Estados Unidos
por Honda que se vendia en Espa-
na. Este nueve Aceord tambien so
fabrica en la planta de Marysville
(Ohiod v hosido disenado conjomta-
mente por los tres centros e diseno

| que la marea tiene en Japin, Esta-

dos Unidng v Earopa.

A Fapana van o llegar dos versio-
nes: un dos Titvoe de 186 caballos y
un 2.2 de 150 cuballos. Realmente,

| e trata de:poches enlos que-se ha

huseada, sobre tado, una gran facili-
did de conduction. Para ello sus di-
senadores han dotado a la robusta
ealpuctiva de unas suspenzionss
vlicaces pero comaodas v de an motoer
gue destaca por su buena capacidad
pare recuperarse desde la parte ha-
1a del coentavueltas sin protestan

Al margen de la cilindrada, estas
dos motores son may semejantes
Ambos modelos tienen culatas de
cuatro valvalas por cilindra con un
solo drbol de levas en cabeza que
acciona los diferentes vilvalias me-
diante balancines. Otea peculiart-
dad de cstos molores e gue estin
dotados de arboles contrarrotantes
accionados por una correa para
conipensur lus vibraciones logicas
di tedi cuatro cilindros, Beto eon-
fiere al motor una sorprendente
poavidad de marcha y un bao mivel
SNNOT.

El résto de la meednica corres-
ponde & Ia gue utiliza el THonda Ac-
cord Americann, gue va por su
guinta edicidn en aquel pais: La
suspension es totalmente mdepen-
diente con sistema de doble brozo
nseilante. Detras sp ha aumentado
ol recarrido di lo misma, por Io que
se acentid la forma de Cuna a9

AL VOLANTE

HONDA ACCORD COUPE

Elegancia

Fabricado en Estados . -
Unidos, inicia ahorasu .
‘andadura en Europa el
nuevo coupé de Honda,
un japonés sefiorial. -




Disposicion

Ne de criindros
Cilindrada {c.c.)
Nevalvutas por cilindro
Alimentacién - .
Compresidn

Potencia maxima/r.p.m.
Par maximo/ r.p.m.
TRANSMISION
Tra

Caja gg cambiss

4
1.977

4

Inyeccion electrénica

g 90al
136¢v/5.600
18,7mkg/4.500

* Alas ruedas delanteras
- Manual de 5 velocidades

DIRECCION YFRENOS

Sistema

Didrnetro de giro (m}

Frenos. Sistema ( Del) ATras)
‘SUSPENSIONES
Dirlantera

Tresera

PESOYDIMENSIONES

Eriorgen de marcha (kg)
Lisgo/ancho/alto (mm.)
[apacidad depdsito (L) -

De cremallers asistica
118

Distos vent/Discos

: __lndependlente
' _Independiente
1,295
4.675/1.780/1.390
' 8B

PRUSTACIONESY.CONSUMO =
Vescoidad magima (km/h)

Consume urbano (L/100Km)

4 501 km/h {L/200 km)

4120 km/h (L/100 km) -

L

del coche al quedar éste ligeramen-
te mas elevado. Las barras estahili-
zadoras son de un tatradeo gue se
puede decir suave para conseguir
un buen equilibrio entre confort y
agarre.

Los Accord Coupé disponen de un
sistema de frenos con cuatro discos,
los delanteros ventilados y una lti-
ma generaciéon de sistema antiblo-
queo (ABS) con tres canales y cua-
tro sensores de dltima generacién
que, gracias a su nuevo procesador
de 16 bits, trabaja con mucha més
rapidez que su predecesor. Y ya que
hablamos de seguridad, hay que de-
cir que los técnicos de Honda se
sienten particularmente satisfechos
de este modelo por su estructura.
En la actualidad, el Honda Accord
cumple la norma americana que se
acatard a partir de 1997 en materia
de resistencia de impactos. La resis-
tencia a la torsién del conjunto se
ha incrementade en un 38 por cien-
to sobre el modelo anterior. En la
version 2.2 se cuenta comp equipo |
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4 |
2156
A

- Ihyéccién eléctrémca :
- . 98a1 1

' 150cv/5.600

22,1/4.500 |

A las ruedas delanteras
Manual de 5 velocidades

De cremallera asistida
a’ 118
Discos Vent,/Discos

g __Independieﬁie
s IndeBenmente

) 1315
. 4.675/1.780/1.390
S e

207

La habltabilidad que ofrece el Accord Coupé no tiene nada que envidiar la de una
berlina convencional de cuatro puertas. Cinco adultos entran perfectamente.

de serie con cojin de seguridad (air-
bag) para conductor y acompaian-
te. Se trata de bolsas de 80 litros
para el conductor y 170 para el
acompafante, que se hinchan en
0,06 segundos en caso de colisidn.

La gama de colores que se comer-
cializa en Espafia se limita a blan-
co, verde y burdeos.

A primera vista, el Accord Coupé
es un coche que entra por los ojos.
Ciertamente, a pesar de la sugeren-
te denominacién coupé, no se trata
de un deportivo. Es mas, los propios
responsables hablan del coche como
de una berlina de dos puertas. El
hecho de contar con sélo dos puer-
tas marca las diferencias desde un
punto de vista estético mientras
que, desde el frio punto de vista de
la funcionalidad, este modelo cum-
ple tan bien como cualquier berlina
de cuatro puertas salvo en el apar-
tado del acceso a las plazas poste-
riores que, légicamente, es peor. La
habitabilidad interior permite via-
jar cémodamente a cuatro adultos

con su correspondiente equipaje, ya
que el maletero tiene unas dimen-
siones muy generozas. El asiento
posterior es abatible, por lo que en
un momento dado se puede ampliar
considerablemente la capacidad del
maletero.

En cuanto se ruedan unos kiléme-
tros con el Aecord, el conductor se
siente como si este coche lo hubiese
llevado toda la vida. Es un coche de
conduccién muy fécil. Tanto volante
como asiento son regulables en altu-
ra, por lo que la postura al volante
no plantea pegas. El cambio de mar-
chas queda bien al aleance de la
mano ¥, tal como suele ser normal
en todos los productos con sello ja-
ponés, su manejo es una auténtica
delicia,

La versién 2.2 deja un tanto que
desear en cuanto a rendimiento, ya
que se trata de un motor suave de
funcionamiento progresive, pero gue
no tiene el cardcter que se espera de
un cuatro cilindros de 150 caballos.

El comportamiento es muy noble

T

¥, aunque no es un coche pensado
para realizar medias elevadas por
carreteras con curvas, mantiene
bien el tipo en este terrenc. Por su
parte, el dos litros tiene un rendi-
miento muy similar en cuanto a mo-
tor y practicamente idéntico en lo
que se refiere a estabilidad. La tni-
ca pega que se puede hacer a la con-
duccién de este Accord reside en la
sensibilidad de la direccién. El siste-
ma.de asistencia es variable y, si
bien en circulacién urbana resulta
correcto, en cuanto se rueda rapido
se echa en falta algo més de tacto.
La relacién entre el precio, el
equipamiento y la calidad de estos
coches resulta muy competitiva, ya
que en el 2.2 nos encontramos con
un equipamiento de serie que inclu-
ye elementos tales como la tapiceria
de cuero, el doble airbag y el techo
solar eléctrico, mientras que al dos
litros sélo le falta el aire acondicio-
nado, que se ofrece como opcién. @

VICTOR PICCIONE
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VOLKESWAGEN GOLF VARIANT 1.9 TD GL

1 La nueva carroceria familiar, el
prestigio del Golf y un econémico
motor turbo diesel dan como
resultado una interesante
version. La unica pega, el precio.

Tres en un

o — /

S el familiar el modeld que (@l

tabo en lagama Golf Versatih-
ditel ante todo por s noevn earrgoe-
ria e cinco puerias, v encima
eeonomia de eombusiible eracias gl
mutor turba diesel. Perd es caro.
Cuesta unos 2800000 pesetas, todo
inehuidos woa eifra elevads) Clar

| e by atros Golf Varant con &l

muotor de gasoling 1.8 hastante mos
baratos. Fl diesel se paga.
Volkswagen siempre ha ofrecido
It earrocorin fTamihare en la gama
Passat pero nunes To hahis hecho
Enel Gall, Con g ieva version, (o
miren entrie on el limitodissmo s8g-

—

mento de los [amiliares, en Espana,
de los cuatvn melras (gus en reali-
dad son bastantes mas cenfimes
trosk El eoche con carpocens de cin-
co puertas, independientemente de
los muetros que mda, no Ha tenidi
ningunn aceptacion on & mercada
v=panol. ¥ no g¢ sabe hien porgue.

Lé olerto s gui enobros mencados
los ventas son Mas BUMCroEAS ¥
poupan-un hueco considerable del
mergada,

No hay que deseubric ahora las
vienlijas de una carfoperid de sty
tipo frente o una berling, pero Lo
quit Esti clare 85 que o s premisa

VW GOLF VARIANT TD GL

TUDE | _

Comportamiento | Precio un poco |

“hueno - | : al’to il

¢ - in A &% -

Autonomia §in aire :
grande | acondicionado

Guantera ‘

pequeiia j

*
Versatilidad de |
la camoceria

'PRECIO: 2,748,000 PESETAS

1

primordial tener ung fomiln nome-
roSE PAErE comprarse un stafion o

gan, Profesipnales que necesitan

mucho espacio ¥ quUE Viajdn permi-
nentemente con bultos en el interior
del coche o cualglier otrs LzUATIO
que preflere o versatilidad de un
dinen! puertas, deben ser cons.




A FONDOD

pradores de un coche familiar. Y
respecto al disefio, no es que la ca-
rroceria del Golf Variant sea todo
un alarde de ingenio, pero sf que se
ha buscado mis la funcionalidad.
Los coches de hace unos afios que
parecian auténticos cajones ya no
existen.

La longitud del Golf Variant ha
crecido 82 centimetros respecto a la
de la berlina. La plataforma perma-
nece igual y todo el espacio se gana
en el voladizo trasero. El volumen
del maletero es de 466 litros (330 en
2| Golf «corto») que se convierten en
1.425 al abatir por completo los
nsientos traseros; al ser por partes,
las opciones para llevar bultos lar-
#08 son varias. La longitud del ma-
letero, con los asientos abatidos, es

1,64 metros y gracias a los cam-
hios realizados en el eje trasero el
fondo es plano; también se han re-
ducido las torretas de los amorti-
guadores posteriores y la anchura
minima de la plataforma es de un
metro. Como cabe esperar, el male-
tero se puede cubrir con una bande-
ja rigida plegable, aunque una red
gspecialmente disefiada para que
los pequefios bultos no se muevan
es opcional. Lo que no quepa en el
maletero se puede transportar en el
techo gracias a una baca, que es s6-
lo de serie en el equipamiento GL;
la carga méxima es de unos 500 ki-
los, es decir, cuatro ocupantes y
unos 200 kilos de equipaje y puede
remolcar (1as versiones a par- ¢eé
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tir de 75 eaballos de potencia) pesos
de hasta 1.200 kilos.

El motor turbo diesel de inyeccién
indirecta y sin infercooler es el co-
nocido 1.9 de 75 caballos de poten-
cia. Se ha desechado para esta ver-
sién familiar el nuevo motor diesel,
también con turbocompresor, pero
con intercambiador de calor, inyec-
cién directa y 90 caballos de poten-
cia, que seria el ideal para el con-
ductor mds exigente con las
prestaciones y con la ventaja de un
menor consumo de combustible. El
motor elegido no es que
gaste mucho, y esos siete
litros de consumo medio
del coche probado son un
valor brillante, pero es
que la inyeccién directa
del grupo propulsor mas
potente hace que las ci-
fras sean, sorprendente-
mente, atin més bajas. En
el Variant la capacidad
del depdsito de combusti-
ble ha subido a 60 litros
{cinco mAs que en el berli-
na) lo que significa una
brillante autonomia. Se-
gun la media ponderada
de consumo son 800 kilé-
metros que se convierten
en mil o m4s si se mantie-
nen velocidades de cruce-
ro muy tranquilas.

El rendimiento del mo-
tor es notable a medio y
bajo régimen, lo que es si-
nénimo claro de que su
piiblico preferido va a ser
el poco exigente. En mar-
chag cortas se puede apu-
rar por encima del régi-
men de potencia mAxima
con toda facilidad pero en quinta le
cuesta mucho trabajo pasar de las
4,000 revoluciones por minuto. No
hay que olvidar sus prestaciones li-
mitadas y sus 75 caballos de poten-
cia. Eso sf, la conduccién resulta
muy agradable en condiciones nor-
males y mantiene velocidades de
120 kilémetros por hora, sélo con el
conductor a bordo, sin ninguna difi-
cultad. En cuanto al ruido, es al ra-
lenti cuando delata su procedencia
pero en marcha es casi como un ga-
solina.

La direccién es asistida y son ne-
cesarias poco mis de tres vueltas
completas de volante para girar las
ruedas entre extremos. Es esee

Un obsoleto mando del starter sélo se
utiliza cuando hace mucho frio. Los
elevalunas y retrovisores oxteriores se
regulan de forma eléctrica.

La bocina se acciona por medio de dos pulsadores on el volante, El airbag es opcion.

VOLKSWAGEN GOLF VARIANT

FICHA TECNICA

!m.i:—_ =5 ===
Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue en fundicidn y cu-
lata de aleacién. Distribucién: Un arbol

de levas en cabeza accionade mediar

te correa dentada. Dos vélvulas por ci-
findro. Ciglienal de cinco apoyos. Refr-
gerado por agua. Cilindrada: 1.896
centimetros cbicos, Didmetro del cilin-
dro: 79,5 mm. Carrera: 95,5 mm. Corm-
presion: 22,5 a 1. Potencia maxima:
75 CV (55 Kw) a 4.200 rpm. Par maxi-
mo: 15,3 mkg (150 Nm) a 2.400-
3.400 rpm. Alimentacion: Bomba inyec-
tora y turbo. Combustible: Gaséleo.

Traccidn a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cince marchas.
Embrague: Monodisco en seco ¢on ac-
cionamiento hidraulico. Velocidad en 12
a1.000 rpm: 8,5 km/h. En 22 3 1.000
rpm: 14,8 km/h. En 37 & 1.000 rpm:
22,3 km/h. En 42 g 1.000 rpm: 31,7
km/h. En 5% a 1,000 rpm: 38,4 km/h.

"
N =

Sistema.: De cremallera, asistida. Vuel

- tas de volante entre topes: 3,2, Uiane-
- ro de giro: 10,7 metros. - -

m . — — — i
Delanteros: Discos macizos. Trasers:
Tambores, Antiblogueo de frenos: Op.

Delantera: Independiente, tipo McPher-
son con muelles helicoidales, amorti-
guadores hidraulicos y barra estabiliza-
dora. Trasera: Eje torsienal, con
muelles helicoidales, amortiguadores
hidraulicos y barra estabilizadora.

Neumaticos: 185,60 R 14. Liantas de
chapa de 8,0 114 pulgadas,

PESOS Y CAPACIDADES

Capecidad del depdsito de combustl
e 60 |

dB8, A 140 K m/h: 721 dB. A Tope: 78,2

Km/h : 163 Cuentavueltas _
ACELERACION (seg) Mandmetro de aceite Y
400 m salida parada 20,7 Termémeto de agua ®
1.000 m salida parada 319 Indlicador de carga baterfa 1K
De 0 a 100 km/h 113 Drdenador de abordo ®
Recomendo_(met_rﬂs) = _iﬁj_ Cierre centralizado ®
- R ' Mando a dist. apert. puertas )
AQ0 m desde 40 km/h en 4; 21,2 Elevalunas eléctricos del. ®
400 m desde 40 km/h en 5% ) 23,8 Elevalunas eléctricos tras. | @
1.000 m desde 40 km/hen 42 39,7 Retrovisores reg. a distancia | @
1.000 m desde 40 km/hen 5 42,1 Volante regulable 4
De 80 a 120 km/h en 4% 164 Asiento regulable en altura | @
recornendo (metros) 462 Asiento post. partido ®
" s
De 80 a 120 km/hen 5 : 18,0 Apertu. maletero desde el int. ®
recorriendo (metros) o 8505 Arre acondicionado - °
s i : = ’ Climatizador automatico ]
g Salida de aire plazas post. (] )
Wllsm Techo solar ® I
‘- d g . i
({Datos en /100 Km} Li,r;tff}ose g : i
{ ) - | IEeT = L
A 28,7 km/h de promedio - F;?éaalﬁt?ﬁ?bf:ﬂ' . . _
(4 " —==3 SEGURIDAD -
- URIDAD! i
90 km/h de crucero 5.5 Airbag conductor .- a
En conduccicn rapids 6.1 Airbag acompariante 2
AUTORISTA T = p—_— Pratensor cinturones - o |
A 120 km/h de crucero 6.9 Asiento para nifios °
,.A 140 km/h g8 Grucero T8 Reposacabezas traseros ]
CONSUMO BIEDIOPOND. ,
Litros 100/km Tl OPCIONES: eeem
TON '"ED‘A::,_—__'___: vy . === 1
Kilametros recoiTidos 8OO 4BS: 206 000 ptas. Doble airbag:

Al relent]; 80,3 dB. A B0 Km/h: 65,7 dB,
400 Km/h: 67,6 dB. A 120 Km T 70,3

_ Eﬂllm' ENTO
© EquswENTO  ISUNOOP :'

128.000 ptas. Red de sepa

montable: 46.000 ptas. Llantas de alea
cidn: 108.000 ptas. Apoyacabezas pos-
teriores: 38,000 ptas. Alarma antirrobo:
59,000 ptas. Faros ant-niebla: 51,000
plas. Pintura metalizada: 49,000 ptas.

racién des-
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VOLKSWAGEN GOLF VARIANT

PRECIO (Ermiunad deposoiis)

[ Valkswagen Gaif vanant GL 181D
275 B

Fora Escort Nomade CLX18 10

: | ‘Opal hstra Caravah GL17TD -

2.2

R ST gp it i g
I { 1 1 | I | ] F | |
" VOLUMEN DEL MALETERO

- { Enliiros y can los asientos traseros en pesicién normall -

| [ Cpal !5:;3 Caravan QL1 7TD, “ea SE

i ey

CONSUMO MEDIO 11 coco c0kms) . -

olff Vanant GL 191D

Ford Escort Nomade CLX t8TD I

 VOLUMEN DEL MALETERO

{En fitros y con los asientos traseros abatidos)

[Volkswagen Golf Varant GL 19 TD

| E,-':lrr,] !mnrr Momade CLX 18TD

400 ELzh s

[ Volkswagen Golf Variant GL 19 TD

, !nrd !.srm Momade CLX 187D -
; E:el fstfa !arauan.GU AR

402 81 00. Garantia: Un afic sin limite
de kilémetros. Red de postventa: 952

puntos de asistencia en toda Espaia. |

FINANCIACION

Entrada minima: 687.000 ptas. Plazos: 48
de 58.945 ptas. Precle final aplazado:
3.516.380 ptas.

COSTE POR KM.

Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de uso:
25,99 ptas/km. Coste financiere: 45,32
ptas/km. Coste por km. Total: 71,31.

i

~ No sale hien parado el Volks-
- wagen Golf Variant turbo diesel
si se compara con el Ford Es- °
cort Nomade TD y Opel Astra
 Caravan TD, sus principales ri-
* vales. La razon es la diferencia
.. de mas de medio milldn de pe-
. setas a favor del Golf. También
hay que tener en cuenta que
;" Volkswagen ha subido reciente-
mente el precio de todos sus
" modelos y dicha subida no
~- % afecta, de momento, a Ford y
. Opel. En cuestién de volumen
- gana el Astra, sobre todo con
.~ los respaldos de los asientos
; traseros abatidos, y el de ma-
-2 yores prestaciones es el Ford
" gracias a su mayor potencia.
~"" En consumo, todos son econd-
micos aungue Astra y Escort
- gastan algo menos que el Golf.

~ VOLKSWAGEN. Importador: Volkswagen-
. Audi Espafia, S.A. ¢/ de la Selva. Edificio
- Gemini. Poligono Mas Blau. El Prat de Lic-
* bregat. 08820 Barcelona. Teléfono: (93)

SEGURO

Responsabilidad civil: 36.150 pesetas al

ano.

Segure Gran Todo Riesgo: 223.108 pese- -
tas/afio. Seguros contratados en la compa- &
fiia Multinacicnal Aseguradora para un con-
ductor de 30 afios residente en Madrid con = |
méas de dos afios de antigiiedad de camné. |

gt [

suave, como cabe esperar, en manio-
bras de aparcamiento y tiene una
buena sensibilidad en autopista a
velocidades elevadas. Respecto a los
frenos, lleva un sistema elasico de
discos delante y tambores detras.
Las distancias de frenado no es que
sean espectaculares, por lo bajas,
pero si son correctas y se puede do-
sificar sin pegas el pedal del medio
para evitar que se blogueen las rue-
das en el caso de un frenazo brusco;
el ABS es opcional.

La estabilidad del nuevo Golf Va-
riant apenas varia respecto a su
hermano. Tiene el mismo aplomo en
la carretera, se sujeta muy bien, in-
cluso en la peor carretera de monta-
fia, y sélo el balanceo de la carroce-
ria se puede definir como moderado
en situaciones limite. Log reglajes
de la suspensién son muy cémodos
y los nuevos tarados del eje poste-
rior, légicamente més rigidos, ape-
nas se aprecian y no afectan para
nada al confort.

Tiene dificil el Golf familiar qui-
tar el liderato de ventas al Escort
Nomade en el segmento donde com-
piten, sobre todo por el precio. La
baza principal del modelo de Wolfs-
burg es, sin duda, su robustez por-
que lag diferencias en otros aparta-
dos son minimas y en muchos casos
a favor de sus principales rivales.
Una ecarroceria versatil, un consu-
mo ajustado y un buen acabado son,
entre otras, sus principales bazas.
Un interior bien presentado (es el
equipamiento GL), la habitual ter-
minacién de Volkswagen, y una ex-
celente visibilidad gracias a los fi-
nos montantes de la carroceria son
también virtudes a destacar. ]

JAVIER GUTIERREZ
Foros: JOSE ANTONIO DiAz

DOS son los rivales directos del
Volkswagen Golf Variant con mo-
tor turbo diesel, el Ford Escort
Nomade y el Opel Astra Caravan,
ambos dotados igualmente de me-
cAnica que necesita gas-oil para
su funcionamiento y con turbo-
compresgor. La competencia serd
mayor dentro de pocos meses
cuando lleguen los familiares de
Citroén {en la gama ZX) y de Ro-
ver (en la 400). En el caso del Es-
cort Nomade, tiene como tarjeta
de visita el liderazgo en ventas en
este segmento de familiares. Con
la misma capacidad de maletero
que el Golf, estd menos equipado
(se comercializa vinicamente en
acabado CLX)y &6lo cuesta
2.200.000 pesetas; ademds, su
motor desarrolla 90 caballos de
potencia, 15 m4s que el Variant.

En cuanto al Opel, el Astra Cara-
van con motorizacion turbe diesel
se vende, como en el Nomade, en
una tnica denominacién para el
equipamiento, GL, que es similar
-por lo poco completa- a la del
Ford. El motor, con 1a menor cilin-
drada de los tres, rinde una po-
tencia de 82 caballos que es supe-
rior a la del Volkswagen. El precio
del Astra Caravan es ligeramente
més alto que el del Ford (poco
mds de 20.000 pesetas) y su prin-
cipal ventaja radica en la mayor
capacidad del maletero, no dema-
giado significativa en posicién
normal (500 litros frente a casi
470 de los otros dos) y si con los
respaldos de los asientos traseros
abatidos por completo (1.630 con-
tra los 1.425 del Ford Escort No-
made y Volkswagen Golf Variant).
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L volante de un Mercedes 300 D pintado con

los colores del Banesto, Enrique Sanz ni se
habfa enterado ni le importaba demasiado que, en
ese mismo instante, a 150 kilémetros de distancia,
se anunciaba que el banco que da nombre al equi-
po ciclista, acababa de ser comprado por el San-
tander. No sabe quién es Emilio Botin ni Rodrigo
Echenique, pero de Pedro Delgado puede escribir
su biografia. Sentado al volante del Mercedes del
director del equipo, Javier Minguez, Enrique Sanz
es uno de los m4s de mil conductores de todo tipo
de vehiculos que siguen la Vuelta Ciclista a Espa-
fia. En una temporada, entre marzo y octubre, re-
corren 75.000 Idlémetros. Su funcién primaria en
¢l equipo es la de mecénico de las bicicletas, pero

VUELTAS CO

es también uno de los conductores habituales. Un
dia conduce uno de los cuatro Mercedes del Banes-
to; otro dia el camién o la autocaravana. Para evi-
tar la rutina, las funciones «complementarias» se
cambian cada dia.

Sorprende el que apenas se ven coches con
transmisién automatica, que serian mucho més
l6gicos para seguir a los ciclistas. «Nosotros prefe-
rimos el cambio manual -comenta Enrique- por-
que estos coches los tienen que eonducir muchas
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CARAVANA PUBLICITARIA
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Delante de los cicllstas, una hora antes, una

completa caravana publicitaria recorre el
mismo itinerario, regalando chucherias y
haciendo promocion de las marcas que
apoyan una ronda ciclista. Mas de 50
vehiculos componen esta caravana.
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personas y no siempre saben mane-
jar un cambio automético». Sin em-
bargo, los equipos extranjeros, en su
mayoria, utilizan coches autométicos.
Es un problema de formacién y de
hdbito.

Entre coches, motos, camiones, ca-
ravanas, furgonetas, ambulancias y
remolques, més de 1.200 vehiculos se
acreditan para seguir la enorme ca-
ravana motorizada que sigue la Vuel-
ta. Todos estos vehiculos pasan una
inspeccién previa «Se revisan todos
los 6rganos mecdnicos que afectan a
la seguridad, 1a sefializacién y la visi-
bilidad -cuenta el capitén de la Guar-
dia Civil Manuel Arribas-; desde los
limpiaparabrisas, hasta los intermi-
tentes, con especial atencién a los
dibujos de las ruedas. La verdad es
que practicamente todos los coches
son nuevos, por lo que los aspectos
Inecinicos se revisan someramente.
Pero sin esta revisién no se concede
el permiso o la acreditacién para se-
guir la Vuelta»r. Esta es s6lo una de
lag muchas funciones de los 106
guardias civiles que acompafian a la
ronda. Al mando de todos ellos esté el
comandante Ulla, un veterano en es-
tas labores. El capitén Arribas se en-
carga de las relaciones con los medios
informativos y es quien nos cuenta
que la Benemérita estd en la Vuelta
desde la creacién de la Agrupacidn de
Trafico, en 1959. Todos los guardias
son voluntarios y entre estos volunta-
rios se lleva a cabo una seleccién. Se

procura que al menos dos tercios ten-

AN

gan expe-

riencia de otros afios,
con lo que se combina la veterania
con la formacidn. Se utilizan 42 moto-
cicletas (BMW K-75), a las que acom-
pafian otros 24 agentes de la Agrupa-
cién, en coches de turismo (Citroén
Xantia y un Nissan Primera como ve-
hiculo de mando) y 40 agentes del
Grupo Rural de Seguridad (GRS) so-
bre Nissan Patrol.

Este equipo se encarga de la cir-
culacién y el tréfico de la caravana
de la Vuelta, coordinando la actua-
cién de las diferentes Comandancias

del itinerario,

que se ocupan del trafico
en el entorno, cerrando las carrete-
ras de aeceso.

Es precisamente esta actuacién pa-
ralela la que més deja que desear.
Las carreteras se cortan con dema-
siada antelacién y se prohiben los
cruces que, bien regulados, no tendri-
an por qué causar trastornos a los
cindadanos. Esta rigidez en las dispo-
siciones pone en evidencia la escasa
confianza de los mandos en los agen-

tes a sus drdenes. Pero éste es solo

un aspecto menor de una prueba ex-
celentemente organizada. ,

Los directores de los equipos tienen
sus manias. Por ejemplo, quieren ser

ellos mismos
los conductores de los co-
ches. «Yo no me fio demasiado de
otros conductores. Es una manfa -di-
ce Manuel Saiz, director del equipo
ONCE- Pedria parecer léogico que
condujese otra persona mientras yo
gigo el desarrollo de la carrera y doy
érdenes a los corredores, pero no me
"Jacabo de acostumbrar. Pero, con la
evolucién que estd conociendo el ci-

cambiar. Son ya demasiadas las cosas
de Jas que hay que estar pendientes
como para seguir al volante. En esta
Vuelta, llevamos a dos corredores co-
nectados por radio, més los equipos

- : f .(" A )

clismo, serd cuestién de pensar en |

emisores de los medios informativos,
més nuestras propias comunicacio-
nes, Radio Vuelta y un receptor de te-
levisién... no nos quedan ni oidos ni
ojos para conducir. Afortunadamen-
te, se conduce con bastante tranquili-
dad. Lo mas importante es conocer a
fondo a los corredores y dejar siem-
pre una distancia de seguridad».

El equipo de la ONCE, el ntimero 1
en la clasificacién de la Unién Ciclis-
ta Internacional, utiliza desde hace
va seis afios coches de la marca Audi
con traccién a las cuatro ruedas «por
seguridad, especialmente cuando
llueve», dice Saiz. Son coches gue se
cambian cada 2 afios, con mas de
150.000 kilémetros. A menudo tienen
que realizar desplazamientos largos
y rdpidos, pues no toda la labor se
hace siguiendo a los corredores. Mu-
chos dias, cuando el equipo esta des-
eansando en el hotel, los directivos
recorren la etapa del dia siguiente,
anotando las dificultades del recorri-
do. O hay que hacer desplazamientos
neutralizados, que los ciclistas hacen
en autobis, coche o tren. Cada hora
que se gana es una hora més de des-
Canso, en tres semanas en las que la
media de suefio apenas llega a las
cinco horas diarias para guienes no
son ciclistas.

Tampoco duermen muchoe los pe-
riodistas que siguen la Vuelta. Tino
Ron comenzé su andadura profesio-
nal en la ronda espafiola en el 85,
tras haber recorrido decenas de veces
las carreteras asturianas y cdntabras
en las pruebas locales. Esta es su
cuarta edicién, en Onda Cero, con
muchas vinculaciones con el ciclismo,

‘a través de la ONCE. La cadena de

radio cuenta con seis vehiculos para
cumplir con sus labores. Un Nissan
Patrol que hace de repetidor; una
Fiat Ducato para el operativo de la
Meta; un Nissan Serena como coche
de produccién; dos Fiat Croma y un

f

\..

*

.-y. 1/, t.{J

| . . | ,y

_ P 748 . : f B

[_EL PELOTON |

Clento setonta corredoras tomaron la salida desde
Valladolid. Salvo que el Director de Carrora lo
autorice, los vehiculos no pueden adelantar al
peloton ni circular ontre las bicicletas.

Motoristas de la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil marchan
delante de la carrera, abriendo el
camino y despejantio la carretera.

46 / Motor 16
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Solo Ios medlos infomatwos acreditados ante la
organizaclon pueden circular, sobre motocicletas,
en medio de los cicllstas, pero por ahora esté

prohibido entrevistarles en directo. Motor 16 /47



Fiat Punto para los redactores y los
téenicos de enlaces.

No es de los equipos mis nu-
meroso0s, pero tampoco de los mo-
destos. «Lo que le pido al coche es @i
que tenga una buena direccién y B
buena estabilidad -nos cuenta Ti-°
no- porque, aungue casi siempre
rodamos con tranquilidad, hay mo-
mentos en que tenemos que COITET,

siguiendo a los ciclistas cuesta abajo, > 2
en los puertos; y hay que tirarse con §

decisién». Tino conduce un Fiat cedi-
do para la carrera por la marca ita-
liana. '

Desde la edicién 1990 de la Vuelta,
es la marca de Turin la que propor-
ciona los coches a la Vuelta. Este afo
ha cedido 180 unidades, en su mayo-
ria Tempra y Croma, pero también
Tipo y Punto; y desde luego, furgones
y vehiculos industriales.

Estos coches se utilizan
para decenas de funcio- et
nes: comisarios, miembros
de la organizacién, medios - .

informativos, coches de re- .- = |

presentacién, transporte de .
equipgjes, logistica, comuni- =
caciones y enlaces... un largo = -
etcétera que culmina con la ¥
presencia de la primera uni- §
dad del Fiat Coupé matricula-
do en Espafia, que se utiliza co- ==
mo coche de relaciones
piiblicas. Al volante del Coupé
estd Francisco Plaza, un conduc-
tor de trenes de alta velocidad, *
que es también miembro del Colegio
de Arbitros de la Federacién Ciclista.
«Para conducir en la Vuelta hacen
falta reflejos y mucho sentide de la
responsabilidad, pero, por encima de
todo, paciencia. Son muchas horas al
volante a ritmo muy tranquilo, con lo
gue es ficil que entre el suefio». Pese
a todo, los accidentes no son muy fre-

cuentes. César y Pilar estdn sentados

en una de las tres ambulancias de
DYA que cubren la Vuelta. Hay una
UVI y dos ambulancias medicaliza-
das, en cada una de las cuales vigjan
un médico, un ATS y un conductor.
Unipublic, empresa organizadora, ha
comprado para DYA (ayuda sanitaria

en carretera) estos vehiculos con la |

(17
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tnica condicién de que se utilicen en
todos los acontecimientos que organi-
za. «Esto lo hacemos por aficién -dice
César- y prestamos ayuda a tode el
que lo necesite; ciclista, seguidor o es-
pectador». Poco después de charlar
con ellos les vimos atendiendo a Ma-
rio Cipollini tras ]a sobrecogedora ca-
ida en Salamanca. No s6lo las llega-
das son peligrosas. A lo largo del

recorrido (més de 3.500 kiléme-
tros en esta edicién) hay no pocos
puntos delicados, que la organizacién
sefala convenientemente. En el libro
de ruta aparecen sefialados como

«banderas amarillas».
Para sefializarlos se emplean auxi-
liares que viajan en motocicletas.
Uno de ellos es Enrique Lépez Gimé-
nez. Durante 340 dias al afic trabaja
en Granada, en el concesionario de
BMW, las tres semanas restantes ha-
ce de enlace mévil. Hay 19 motos en
el pelotén, autorizadas a circular en-

tre los corredores. Entre 6 y 8 {(segin
los dias) hacen de enlaces, a las 6rde-
nes del director de carrera, para se-
fializar banderas amarillas. Otras

| cuatro llevan a los jurados técnicos y

el resto, a medios informativos. Nor-
malmente, estas motocicletas las con-
ducen profesionales: antiguos pilotos
o «moteros» con mucha experiencia.
“Hay que ser muy seguro -nos co-
menta Enrique-, conocer bien la mo-
to, ser responsable y tener alguna ex-
periencias. Este afio son Suzuki,
cedidas a Famma, una empresa co-
mercial, al servicio de Unipublic».

A estas motocicletas hay que afia-
dir las de Televisién Espafiola. La ca-
dena estatal contrata a un equipo es-
pecializado en seguir carreras de este
tipo. La mayoria de los conductores
son franceses, pero también hay al-
gin espaiol. Los cAmaras son tam-
bién de esta empresa de servicio, pe-
ro hay ya dos equipos méviles
espafioles, con la idea de crear poco a
poco, un equipo especializado de TVE
que paulatinamente vaya sustituyen-
do a los franceses.

Se habla mucho de los esforzados
de la ruta. De los 170 ciclistas que
van a pedalear durante 22 dias por
las carreteras espafiolas, pero poco se
dice de que el aunge del ciclismo mo-
derno ha sido posible por dos elemen-
tos: 1a televisién y los medios meedni-
cos que siguen al acontecimiento
deportivo. En pocos casos como en el
ciclismo la contribucién del automd-
vil ha beneficiado a la espectaculari-
dad deportiva. Sobre ruedas, el mo-
tor de explosién y el motor humano
cabalgan juntos. ®

JosE MaRIA CERNUDA
Foros: RaMoN RODRIGUEZ
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| Si el peloton se fracciona, no se puede __EL DIRECTOR |
; ‘ I | alcanzar a la cabeza hasta que el Director Es el méximo responsable de la prueba y el z:z;:;::":ﬁ;:mg:;ma;“
levante Ia bandera verde. Los ciclistas tienen encargado de seiializar las condiciones en las cualquiera de los coches de su equipo. La
un tiempo méximo para realizar ia etapa. Sl lo que se desammolla. Aunque utillza las banderas, ——
. = 3 caravana la clerra un coche de la Guardia Civil
| superan, son excluidos de la carrera todos los coches son informados por medio de que abre al trafico la carretera.
| 48/ Niotor 16 una emisora de la organizacion. Motor 16 /49




Premio para Bosal

EL nuevo sistema de circulacién ra-
dial para catalizadores disefiado por
Bosal ha sido premiado con la Me-
dalla de Plata al producto més inno-
vador, concedida por Equip Auto de
Paris, 1a primera Feria Europea de-
dicada al mundo del automévil. El
jurado de la prestigiosa Equip Auto
estuvo integrado por un panel inter-
nacional de expertos de la industria
del automévil y por periodistas de
toda Europa.

“'

do Uniroyal

EN vista del importante aumento
de kilémetros anuales realizados por
camiones en trafico interurbano, son
necesarios nuevos conceptos para
los neumaticos. Para la respuesta a
esta necesidad, Uniroyal ha desarro-
llado el nuevo «High-Miller» (alto ki-
lometraje) para los ejes motrices,
que ofrecerd sobre todo una impor-
tante mejora en las prestaciones. El
Uniroyal
Monoply T-
6000 viene
‘f(ﬁ’ a completar
la gama exis-

I:r tente T600 y
MS800 y se
califica como
un producto

dad. Se ca-
racteriza
esencial-
mente por la
estructura
optimizada de
su perfil, que
une traccién y
duracidn.

50/ Motor 16

de alta cali-

Thule
aumenta su garantia

TODOS los productos Thule se ca-
racterizan por su elevada calidad,
estando concebidos para que tengan
la misma vida 1til que su vehiculo.
Por ello han decidido ampliar su ga-
rantia. A partir de ahora, Industria
AB Thule 8-330 33 en Hillerstorp,
Suecia, garantiza cualquier portae-
quipajes y accesorio fabricado por
Thule y asegura que no existe nin-
gin defecto en el material ni en la
fabricacién por un periodo de tres
afios desde la fecha de compra. Si
precisan més informacién, el distri-
buidor oficial para Espana de los
productos Thule es: Hella, S.A. Tel.
(91) 803 70 00. Fax. (91) 803 81 30.

Electro Auto crece

AC Rochester, fabricante y comer-
cializadora de los productos de la
marca AC Deleo, reconocida mun-
dialmente, ha confiado a Electro
Auto la distribucién en Espaiia de
su gama de productos para el man-
tenimiento del motor: bujias, filtros,
bombas de combustible, lubrican-
tes... De esta forma Electro Auto
contintia con su politica de éxpan-
sién. La calidad de los productos AC
Delco, de primera linea, queda so-
bradamente contrastado por ser
proveedores de primer equipo para
distintos fabricantes de automévi-
les, como Ford, Lada, Nissan, Opel,
Rover, Subaru...

Electro Auto tiene una gran ilu-
sién puesta en estos nuevos produc-
tos y, al igual que sus distribuido-
res, todos esperan consolidar AC
Deleo durante el presente afio 93

Mino: piraguas
y turismo naitico

EN pleno centro de Madrid, en el
nimero 18 de la calle Conde Duque,
se encuentra Mifo. Se trata de la
finica tienda existente en la capital
de Espafia que se dedica a la venta
de material para piragiiismo y a or-
‘ganizar diversas actividades rela-
cionadas con el tema: cursos de ini-
ciacién, descensos de rios, travesias
en kaJak y canoa... Puede obtener
més informacién en el teléfono: (91)
542 11 42.

g L
-

Peugeot Zenith:
al ritmo de las calles

EL nuevo scooter de Peugeot es el
perfecto ciudadano, manejable, po-
tente y lleno de grandes ideas que
le hacen adaptarse perfectamente a
su medio urbano. Ideas como el ma-
letero integrado en la parte delante-
ra con una gran capacidad, 22 li-
tros, donde cabe hasta el casco, y
cuyo cierre queda completamente
inaccesible al bloquear la direccién.

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios de

venta al pblico recomendados-

por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, el im-
puesto de matriculacin y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacion, el segure,
etc. CC: Cilindrada en cent’metros
elbicos. CV: Potencia méxima en
caballes DIN. VM: Velocidad mé&
xima. 0/100: aceleracibén en se-
gundos de 0 a 100 kildmetros par
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Plntura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cieme: Cierre cen-
tralizado. Direc: Direccion asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera. Airbag: Colchdn de
aire que se hincha en ¢aso de ac-
cidente en el lado del conductor.

@ [l punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994.
Prohibida su reproduceitn.
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CUENTENOS SU CASO

Banco de potencia

ME dirijo por primera
vez a vosotros aungue hace
tiempo que colecciono Mo-
tor 16. Os escribo por dos
cuestiones, la primera es
que he echado en falta en
todo este tiempo un banco
de potencia en el que mi-
dais la que tiene realmente
cada coche y no la que
anuncia el fabricante, mu-
chas veces influenciados
por cuestiones de marke-
ting. Y la segunda estd
relacionada con el mal
comportamiento de las sus-
pensiones de mi coche
(Ford Escort 87). (Es debi-
do al sistema en si o son
culpables los amortiguado-
res? JComo sé si los tengo
que cambiar? En casé de
que asi sea, jpongo los que
montaba de fabrica u otros
de mejor calidad. ;Com-
pensari el desembolso con
la mejoria de estabilidad?

" FraNCISCO ORTEGA
Milaga

R.- La potencia comuni-
cada por el fabricante esta
medida por un banco de po-
tencia hidratlico y sin me-
diar en ello resistencias in-
directas provocadas por
drganos como el cambio o el
rozamiento de las ruedas,
todas las inercias de la
fransmisidn, etcétera, Es
decir, con el motor desmon-
tado del resto del coche. Un

banco de rodillos, sistema
maés cémodo, répido y eco-
némico, no mide la poten-
cia real de un motor, por lo
que habria que aplicar dife-
rentes formulas que diesen

un dato aproximado poco

78/ Motor 16

fiable a la hora de obtener
valores ahsolutos pero si
1til a la hora de establecer
comparaciones. Unos amor-
tignadores deben ser revi-
sados cada 20.000 km, Lla-

me al teléfono 900 411 411-
'y le informaran sobre dén-

de puede revisarlos de for-
ma gratuita. Los suyos,
tras 7 afios, lo necesitan.

¢De primera
o de segunda?

HACE ms4s o menos dos
meses que tengo el permiso
de conducir y quiero com-
prarme un coche y no sé si
de primera o de segunda
mano. Si fuese de segunda,
Jqué debo mirar sobre el
coche? ;Como puedo saber
si estd en buen uso? ;Qué

-

VISITAR FERRARI SIN ENCHUFE

@ Hola, os felicito por vuestra revista, ya que con ella
nos mantenéis informados de las novedades del mun-
do del automovil. Pero mi carta es para que me infor-
méis, lo mejor posible, de un viaje que quleto hacer a
Modena para visitar las instalaciones de la marca Fe-
trari, ya que soy uh enamorado de dicha marca. Entre
esa Informacién quisiera saber si se puede entrar a la
tabrica y como hacerlo. El viaje lo puedo hacer en ju-
lio, agosto o septiembre y no Iré en grupo.

R.- ¢Tiene usted parentesco directo con la familia
Ferrari? ¢Es primo segundo del jefe de taller? ;8e va
a comprar un Ferrari 0 ya tiene uno? iLleva usted la
recomendacion de Gerard Berger? Si ha contestado
no a todas las preguntas olvidese de traspasar la ver
ja del santuarfo italiane, confdrmese con ver de lejos
los muros tras los que se fabrican las balas rojas del
cavallino rampante. Ferrari es asi.

papeles deben darme?
(Mejor a particular o en
concesionario? También
me gustaria saber las ven-
tajas en cuestién de averi-
as y garantias entre un
particular y los concesiona-
rios. Por iltimo me gusta-
ria saber vuestra opinién
sobre si siempre es mejor

el

Davip Asensio
Barcelona

El Seat Panda es wn auténtico coche de batalla, ideal para los que empiazan.

que el primer coche sea de
segunda mano o se debe
COMPrar uno nuevo aun-
que «sufra» los primeros
meses como prevision a
largo plazo.
FraNCISCO MORAN
Madrid

R.- Habitualmente se ha
recomendado que el primer
goche después de sacarse el
carné sea de segunda ma-
no. Pero jojo!, 1as oportuni-
dades a bajo precio pueden
postar a la larga lo que un
utilitario nuevo. Con los ul-
timos acontecimientos al-
gunos coches nuevos han
gquedado a un precio real-
mente atractivo. Por poco
més de 600.000 pesetas po-
drias comprar un Seat
Marbella, un coche de ba-
talia que aguanta todas las
maldades que le pudieses
hacer sin tener que gastar-
te un duro en averias. Si
esa cantidad todavia se te
hace cuesta arriba, te que-
da el recurso de una tienda
de «usados». El problema
estd en que en el segmento

_de los utilitarios parece di-

ficil encontrar un «chollo»
que no te dé problemas a
corto plazo por sélo
300.000 pesetas.

Olvidos
peligrosos

EN estos dias se estd
acometiendo el asfaltado
del tramo de carretera en-
tre Colmenar Viejo y San
Agustin de Guadalix (Ma-

drid). Si la memoria no
me falla, esta carretera
sufrié un remozado inte-
gral a mediados de los 80,
y ahora ge vuelve a repa-
rar, lo cual estd muy bien.
Sin embargo, me choca
que la prolongacién de es-
ta carretera desde Colme-
nar Viejo hasta Hoyo de
Manzanares y Torrelodo-
nes, se mantiene intacta
desde tiempo inmemorial.
Esta carretera es el cami-
no més directo entre los
nicleos urbanos de Col-
menar Viejo y Tres Can-
tos, con los de Hoyo de
Manzanares, Torrelodo-
nes y Galapagar, En estos
momentos, el volumen de

carretera puede no ser
muy alto, pero esto es de-
bido a la evidente peligro-
sidad de la misma y al
mal estado del firme. Yo
me pregunto, /por qué la
Comunidad Autonoma de
Madrid tiene abandonada
esta carretera, que se co-
bra todos los afios muchos

miles de pesetas en acci-

dentes y averias? ;Por
| qué un tramo s que exis-

te para la Administracién
| y el otro no?

|

TomMaS BERNARDEZ
| Hoyo de Manzanares
[ (Madrid)

trafico que soporta esta -

Aceite y neumaticos

He comprado un Audi
Coupé 20V Quattro con el
que ya he recorrido 2.000
kilémetros y estoy satisfe-
cho (antes tenfa el Coupé
(GT del 84 de 130 caballos).

{Qué aceite debo utilizar,
dado que los profesionales
difieren unos de otros. Al
anterior le echaba BP nor-

mal, Ahora me aconsejan
sintético. Otro tema es el
de los neumaticos que aho-
ra les ha dado por montar,
creo yo, excesivamente an-
chos. Lleva 205 y es trac-
¢ién total
JAVIER SANCHEZ,
Bilbao

R.- Con aceite sintético
engrasard mejor la meca-

"nica de su coche y es m4s

estable, es decir, mantiene
la densidad independiente-
mente de la temperatura.
Ademsds facilita el engrase
de las guias de las vilvo-
las. Le aconsejamos unos
neumdticos de 195, le acor-
tard los desarrollos.

Aclaracion

En el nimero 545 se desli-
zaba un error cuando se
decta que todos los Clio 16
V. que se habian vendido
en Espafia llevaban catali-
zador, Querfamos decir que
no todos lo habian llevado.
Las primeras unidades da-
ban 140 caballos y utiliza-
ban gasolina super normal.
Ya respondimos a un lector
al que el vendedor le habia
asegurado que su Clio 16V.
llevaba catalizador cuando
lo que le sefialaba era el si-
lencioso del coche.

La OCU y la subvencion
de 100.000 pesetas

El Consejo de Ministros aprobé el pasado 8 de abril un Real
Decreto por el que se subvenciona con 100.000 pesetas a
quienes decidan camblar su automdvil con més de diez
anhos de vida por uno de nueva :
fabricacion. Esta es una medida ——————
positiva que, volcada sobre el ' oy
consumidor, a quien pretende
beneficiar e incentivar, tiene
unos también positivos efectos |
|

indirectos sobre el sector del
automovil, es decir, sobre los
fabricantes, duramente |
castigados en el aho 1993 por
el descenso de las ventas,
Ahora hien, sl el precio actual
sobre el gue se debe aplicar el
descuento, no es el mismo que A
existia antes de aplicarse el
Real Decreto, es decir, si el
fabricante decide subir proporcionalmente ol precio de
venta al piiblico del automovil, para sobre ese precio
incrementado aplicar la subvencion de 100.000 pesetas,
entonces serd el fahricante qulen absorba todo el efecto de
fa medida a costa del consumidor, que seré claramente
perjudicado y engahado al creerse acreedor a estos
beneficios.
Por lo tanto, consideramos importante que los precios
sobre los que se aplique la subvenclon sean realments los
gue existian antes de esta medida, y que los fabricantes
respeten al potencial beneficiario de la misma: el
consumidor. ;
L.a Comision Europea obliga a las marcas a que comuniquen
sus listas de precios cada sels meses, periodo de tiempo
que coincide con ia duracién de! Plan Renove. En estos seis
meses sera facil descubrir los altibajos en los preclos
finales de cada modelo, aunque reaimente el comprador se
enfrenta a un problema aiin mas importante: el precio final
venta al piblico recomendado por ef fabricante y la
particular vision de esta iibertad por cada concesionatio
que, incliso en situaciones normales, llega a
aprovecharse de su situacidn, falta de
competencia en ia zona o de su stock. Los
fabricantes deben controlar este aspecto con
Iy especial cuidado, ya que una mala gestién de
un solo concesionario puede
repercutir a nivel de Imagen en
toda una marca.

u"\ *Portavoz de la Organizacién de
'\ kS

Consumidores y Usuarlos




BMW R 1.100 GS/F-650

La saga de las BMW GS, iniciada en 1980, ha
supuesto un enorme éxito para la marca
germana. El peculiar concepto que han

¢

RUEBA de esta aéeptacién SOI:IH

las més de 60.000 unidades que

“ge han vendido en todo el mundo

desde su aparicién. Todas estas

. BMW de Enduro han tenido siem-
- pre un denominador comiin, el mo-

tor boxer bicilfndrico, con sus dos
variantes de cilindrada de 800 y

1.000 centimetros cibicos. Ahora,
.14 afios después, BMW ha presen-

tado dos motos totalmente distintas
en cuanto a concepto, pero gue
mantienen la misma filosofia de
moto todoterreno, en cuanto a co-
modidad, fiabilidad y posibilidades
ruteras. Una, la R-1,100 GS es evo-
lucién de las mencionadas GS de
motor boxer, e incorpora todos los
nuevos conceptos tecnolégicos desa-

guido diferentes vias de desarrollo, |

rompiendo todos los esquemas esia-
hieridos hasta ahora por la propia
BMW. Ambas representan lo més
niievo de la marca bavara, y son

causa, especialmente la F-650, de |

ios excelentes resultados de ventas
que BMW estd teniendo en estos
primeros meses del afio, sobre todo
el comparaclfn con otfras marcas.

A pesar de que estos dos modelos
han' gido creados partiendo de ba-
ses totalmente opuestas, ambos
mantienen una filosoffa similar, y
han sido disefiados para una utili-
zarién muy parecida. Son motos
muy vilidas para un uso diario, ya
gue ambas son bastante cé6modas

|
1
!

. de llevar entre el trifico de las ciu-
dades, aunque légicamente, el me-
nor peso de la F-650 le otorga see

desarrollado de 1a moto todoterreno ha sido St

|
|
aceptado en todo el mundo de forma radical. | La otra, 1a F-650, he se- |

1
|
|

i J, AL VA R £ sty : AR e b e L AT I’in'lmi)to:lI oIP‘:?lo
Mieu, s g, L ; = L AP | - excepcion ev
S "JJ ' . e . . [ J ; AL = Gﬂpf L
L i Lt 27, L AT e £ v A : Ly SO Comportamiento |  Utilizacion en
e a0 _ il Bk Tl ) EARE b ; - L s o s tiery enagfalto - i campo Iimitada
f : L3 [ A ¥ A ; - = ol } H +
: Comodidad en | Diseiio
viajes largos | poco atractivo

PRECIO: 1.590.000 PESETAS

e

T




,.
..fhl

.

MOTOS
R —— ——— ———

.;{L _' :"4-.} t}h

 ——— e

Iy

A AR

i e

una mayor ventaja. Fuera de la ciu-
dad, las divergencias entre ambas
son mayores en cuanto a comporta-
miento, sobre todo en asfalto, aun-
gque sorprenden gratamente las
magnificas cualidades ruteras de
que hace gala la F-650. A pesar de
su motor monocilindrico de cuatro
valvulas, la mds pequefia de BMW
es capaz de mantener cruceros ele-
vados en torno a los 150-160 kils-
metros por hora casi sin despeinar-
se, con una comodidad propia de los
modelos de carretera y una total
ausencia de vibraciones. Ligica-
mente, en este terreno scbresale la
novisima R 1.100 GS, que con su
motor boxer de cuatro vdlvulas por
cilindro e inyeccién electrénica con-

MANTENIMIENTO |

Revisiones:

-1.000 km: cambiar aceife motor ¥
caja de cambio, ajustar vélvulas y
revisién general. Unas 23,000 ptas.
~10.000 km: cambiar aceite motor y
ajustar valvulas, Unas 12.000 ptas.
~20.000 km: cambiar aceite motor y
eaja de cambio, ajustar vélvulas, |
cambiar bujias, filtro de aire y li-
 guido de frenos, Unas 20.000 ptas.
Neumaiticos:

Michelin T66: 11.000 el delantero y
18.000 el trasero. |
Transmisién secundaria:

No necesita apenas mantenimiento

al llevar transmisién por cardan.
Seguro:

A través de la compaiiia UAP, los
concesionarios BMW ofrecen un se- |
guro & Terceros con Responsabili-
dad Civil Ilimitada por 72.500

ptas, _
Puntos de asistencia en Espafia:
Aproximadamente unos 50.

sigue unas prestaciones mas pro-
pias de motos de asfalto. El nuevo
motor de 1.100 centimetros ciibicos
refrigerado por aire y aceite ha sido
modificado ligeramente respecto al
de la R 1.100 RS. Para su uso fuera
de asfalto, este propulsor ha sido
modificado y orientado para mejo-
rar atin mis el valor del par motor.
Los 80 caballos de potencia se al-
canzan a un régimen maximo de
6.750 revoluciones por minuto,
mientras que el par alcanza 97 NM
a tan sélo 5.250, con lo que la nue-
va BMW 1,100 GS se convierte en
la moto que posee mayor cilindrada
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¥ mayor par del mundo dentro de
8u categoria.

Estas cifras se traducen en unas
brillantes cualidades para circular
por todo tipo de carreteras. Una vez
que engranada la quinta velocidad,
pricticamente no es necesario cam-
biar de marcha para nada. El enor-
me par del motor permite circular
en la marcha més larga a cualquier
régimen, y obtener unas recupera-
ciones sorprendentes tanto al reali-
zar adelantamientos como a la sali-
da de las curvas. Tampoco responde
nada mal la F-650, que con un par
te 57 NM a 5.200 revoluciones y un
acertado escalonamiento entre sus
vinco velocidades permite realizar
ripidos adelantamientos, aunque

haya que jugar algo mds con la caja
de cambios. Lo que sf ofrecen las
dos es un excelente grado de confort
a la hora de realizar largos viajes,
algo que se podia esperar de la
enorme GS, pero que en la F-650
sorprende, sobre todo debido a refe-
rencias obtenidas con otras motos
que podrian situarse en su mismo
escalén. Por tamafio, motor y sus-
pensiones, cabfa pensar en una mo-
to tranquila y no excesivamente cé-
moda como para echar muchas
horas encima, pero la mano de
BMW se deja notar, y lo cierto es
que llega a ser tan cémoda como su
he_rmana mayor, incluso para el pa-
sajero, que disfruta de un cémodo y
mullido asiento. Ademés, en ambos

El nuevo motor boxer de la BMW R 1.100 GS ofrece una respuosta Instantimea
gracias al dgran par motor, mientras ol monocilindrico destaca por su suavidad.

modelos se pueden instalar las
enormes maletas de origen BMW,
con lo que las posibilidades ruteras
de ambas aumentan atdn més. Algo
fgue juega a favor de la GS es la in-
corporacidn de un parabrisas fron-
tal, que ademds puede ser regulado,
In que ala larga se agradece.

Pero sin duda, lo mas llamativo
de la mayor trail de BMW es su in-
novador sistema de suspensién Te-
lelever, que consta de un monoa-
mortiguador delantero que puede
ser regulado en pre-carga del eee |
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MOTOS

LNIGE

Bicilindrico boxer. Cuatro tiempos
refrigeracion mixta por aire y acei-
te. Cuatro valvulas por cilindro.
Simple arbol de levas en culata
con balancines. Diametro por ca-
rrera: 99 x 70,5 mm. Cilindrada
total: 1.085 cc. Relacién de com-
presidn: 10,3 a 1. Potencia maxi-
ma: 80 CV a 6.750 rpm. Par méaxi-
mo 9,7 Kgm a 5.500 rpm.
ALIMENTACION:

Inyeccién de combustible electrd-
nica Motrenic. Encendide Motro-
nic.

"TRANSMISION: : : 3
Secundaria por cardan. Cambio
de cinco velocidades. Embrague
monodisco en Seco. 3

. BASTIHUR:
En tubo de celosia con el motor
'~ como elemento portante. Suspen-
- sibn delantera sistema Telelever
" con monoamortiguador regulable.
: Suspension trasera sistema Para-
- lever cen mongamortiguador ajus-
" table en hidraulico y en extensién

disco de 305 mm, de didmetro

no posterior de disco de 285 mm.
de didmetro con . pinza de piston
doble. Neumatico delantero

150/70-17

DIMENSIONES:

Distancia entre ejes: 1.499. mm.
Longitud méxima: 2.196 mm. An-
chura méxima: 820 mm. Altura del
asiento: 840/860 mm. Peso en se-
co: 243 Kgs. Depdsito de combus-
tible: 25 litros.

i de muelle, Freno delantero doble ©

con pinza de cuatro pistones. Fre-

. 110/80-19. Neumético posterior ©

(Datesen (/100 -Km)

A 30 kmyh de media

A-120 km /a de crucero

Eﬂmuﬁ:it-n rapida

Am/h A 195
se)

400 mesalide parada 13,5
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muelle en cinco puntos diferentes.
Este sistema de suspensién consi-
gue unos excelentes resultados en
carretera, sea cual sea el estado de
la misma, ya que transmite una
gran sensacién de seguridad. Al
principio se hace algo raro la sensa-
cién de que la zona delantera de la
moto no se hunda al frenar, pero al

_poco tiempo te acostumbras, y enla-

zar curva tras curva se convierte en
algo sencillo. También hay que des-
tacar el hecho de que la R 1.100 GS
sea la Unica trail del mercado que
puede montar como opcién los fre-
nos ABS, que puede ser desconecta-
do de forma manual cuando vaya-
mos a circular fuera del asfalto.
Cuando va conectado, la frenada se
alarga demasiado, y da la sensacién
de que frena poco, pero si lo desco-
nectamos podremos comprobar el
buen funcionamiento tanto del do-

A pesar de
haber sido
disefiadas
partiendo de
muy distintas
bases, ambos
modelos
comparten la
misma
filosofia de
moto en
cuanto a
comodidad,
fiabilidad y
posibilidades
ruteras.

hle disco delantero como del disco
trasero.

En campo, la historia cambia.
Con la pesada boxer tan sélo es re-
comendable adentrarse por senci-
llas pistas de tierra, puesto que al
elevado peso, casi 2560 kilos, hay
fue sumarle un enorme neumdtico
trazero, 150/70-17, que no otorga
demasiada confianza. Debido al par
motor, en cuanto aceleramos, es fa-
il que la GS se vaya de atras, por
lo que hay que estar atento al pufio
del acelerador. El sistema Telelever
i proporciona una sensacion de se-
B

=

L3

o
"

guridad y control, puesto que ape-
nas =i se transmiten al manillar las
irregularidades del terreno, pero
cuando pierdes el control es dificil
volver a llevar la moto a su sitio.
Ezto no ocurre en la monocilindrica,
gue en estos terrenos se desenvuel-
ve hastante mejor, y en todo mo-
mento sientes por donde pasa la
main, teniendo un mayor control de
la misma.

Son, por tanto, dos motos que van
a ser utilizadas por sitios muy pare-
cidos, en donde cada una de ellas
explotard sus mejores virtudes.
Tanto la GS como la F-650 van a
proporcionar a sus respectivos pro-
pietarios todo lo necesario para dis-
frutar de la aventura de viajar en
mioto de forma apacible y, sobre to-
do, comoda. g

ALFONSO AGUILERA
FoTos; JOSE ANTONIC Diaz
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TECNICA

IDIADA

Punta

' En mayo se inauguran
' las que sersn las mas

completas y modernas |

ciones de
Europa dedicadas a
pruebas y ensayos para
laindustriade la
automocién,

instala

LE historia comienza en 1971,
cuando dentro de la Universidid
Politéenica de Cataluns se cred el
Instituto de Investigacion Aplicada
‘del Automévil -IDIADA-, Diccinueve
anos mAs tarde s convirtdo en Ung
empresa dependionte del Departa-
mentn de Industrig y. Energia de |z
| Generalitat de Catalufa. Ese mismo

afio fue cuandy comengaron las obras
| de constriccion de pstas instalacionss
y en 1892 al Instituto se trasiadi a
ellas, H}Iﬁnﬁ, cuyn u—apiuﬂ pertencoe
a la Generalitat y euyo eincuenta por
clento fue nportado por &l Fondo Bu-
rapeo de Desarrello Regional -FE-
DER-, nacié para apoyar n |s indus-
tria del automévil, que e distingue
| por experimentar constanies ¢ impor-
tantes cambios y en la que se exige
unag altas cotas de calidad y de res-
: pozzcsabi}idad. Para garantizar esta
_calidad son necesarios muchos ensa-
Yos, unos ensayos cada vez mss com-
plejos, especificos y severos que re-
quieren unos aparatos que estdn la
mayor parte de las veces fuera del al-

cance de muchos fabricantes. Para

ello 8 preciso contar con unas insta-
laciones de alto nivel y de unos ins-

trumentos de alta precisién, que a fin

- de cuentas es lo que, como pionero en
la mayor parte de las distintas face-
tas en nuestro pais, aporta el IDIA-
DA. Se trata de unas pistas de distin-
tas caracteristicas y con diferentes
laboratorics. Bl complejo, cuya reali-
zacién supondri un costo de 12.400
millones de pesetas, consta de cinco
lineas de trabajo. La primera es la
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-cera la de homologaciones, Ja cuarta

‘metrcializacion de equipos de ensayo.
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dos estan a falta de los ditimos deta- [
lles. A lo largo del afio se concluirén i
la «arreters generals, ia plataforma
dindmica, Ia pista de todo terreno, la
de rampas y la de fatiga, el edificio de
las oficinas que consta de tres plantas
y cuenta con restaurante y salas de
ronferencias, el acceso directo & la au-
topista A-2 y los talleres. Estos talle-
res permitirdn a los clienfes tener
una base permanente o temporal pa-

motriz, actistica y vibraciones, la se-
gunda la de chasis y carroceria, la ter-

IS 0 (L

comprende las pistas de ensayo y la
quinta el disefio, construceifn y co-

[

En la actualidad estdn terminados
ios edificios de los laboratorios, la fo-
rre de control, Ia plataforma de vuelco
y parte de los talleres, mientras que
la pista de alta velocidad y la de ruf-

| ca de 400 hectdareas de TAlbomar &n

' ira en la convergencia de las autopis-

| clima, ]2 zona esta casi a nivel del
mar, goza de una importante insola- |

r puddr realiznr 1as modificacianes -y
roparaciones que los ensayos cotille-
YEN-BIN tonbr qutﬁ-'.'l}h't'.r i ST18 Feapecs
tivas bazes, En ona degtinds [aee ge
construirs ln-pistn de (renado-en nee-
ta y ia pista de confort goe esta en
proyecto, En toda la construccion s&
ha tenidn en euenia el respeto al me-
din ambiente -ya s han plantado mis
de 4.000 dirboles- v 20 ha cudado en
sxtremo 18 seguridad exterior para
agegurar |a confidenvialidad que los
clientas reguieren.

- Los arpumentas mas imppreantes a
Ia hora de decidir la ubicaciin, b fin-

Santa .Oﬁva, una leealidad 'cervanm o
la tarraconense pobiacidn do Bl Van.
drell, fueron las eomunicaciones v la
climatologia. En cuanto a lo prmers,
hay que decir que IDIADA se encuen-

tas-A-2 y A-7, lo que lo sitdia a menoy
de una hora de poblaciones como Bar-
celona o Tarragona. En lo referente al

¢idn, 1a cota de Huvias es muy peque-
fia v el viento también muy escaso,
Todo ello hace gque las instalaciones se
puedan utilizar durante casi fodo el
afio. En los laboratories del IDIADA
ae pueden encontrar los mds moder-
nos y avanzados aparatos de ensayo,
medicidn, control, disefio..., para po-
der efectuar todo tipo de pruebas,
tanto para clientes como hormologacio-
nes nacionales y europeas, para lo
cual estdn facultades por la REDE

-Red de laboratorios de Ensayos de

Jspafia-. Cahe citar log tres bancos
para motorss que tienen hasta cien
ranales de toma de daios, los ensayos
de fatiga autométicos y robotizados,
eleétera. Si por un lado ahi se en-
cuentran instrumentos que un indus-
irial no podria tener debide al elevado
eoste, también se disefian y constru-
ven otros que luego se comercializan.
Los chentes pueden también utilizar
In que se llaman «servicios asociados»
v el se les pueden alquilar equipas o
instalaciones para que ellos lleven a
cabo sus propios ensayos, se les pue-
den suministrar conductores especia-
listas, ingenieros, o llevar a cabo los

| | trabajos de encargo. El IDJADA es un

proyecto de gran envergadura que
ofrece a sus clientes un paguete muy
amplio, capaz de cumplir con us ne-
cesidades de desarrollo tecnolégico. »

Josg Luis AzZNaR ‘ .
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CCRRER POR PLACER

Con tres titulos mundiales en
su haber, Nelson Piquet vuelve
a los circuitos, El brasilefio,
que abandond 1a F-1 en 1991,
va a participar en dos careras
de resistencia en Alemania y
Bélgica con un BMW. Las
prucbas seran las 24 Horas de
Nurburgring vy las de Spa
Francochamps y Piquet
asegura gie correra

solo por placer.

PROMESA DE FUTURO

Con 18 anos, Norifumi Abe fue
la revelacion de 500 cc. en el
{ittimo Gran Premio. Abe,
Campedn de Japon en 1993
en esta categoria y
actualmente cormiendo en
Superbikes, hizo sudar a los
«monstruos sagrados» y, pese
a su caida, se convirtio en el
héroe del dia. En las préximas
8 Horas de Suzuka serd
compaiiero de Capirossi.

DE NUEVOQ EN
LAS 24 HORAS DE LE MANS

Andrés Vilarifio sera el tercer
pitoto del Ferrari 348 del
equipo Repsol en las 24
Horas de Le Mans,
prueba en la que ya
participo en 1989, esa
vez con un Porsche, también
patrocinado por Repsol, de Ia
- escuderia Brun, que no
lograba acabar las 24 Horas
al romperse un turbo. En
esta ocasion, el piloto vasco,
con tres campeonatos de
Europa de Montaiia en su
hahber, compartira volante con
Tomas Saldaiia y Alfonso de
Orleans, que ya conocen el
coche por haber participado en
las carreras GT de Jarama y
Dijon, como preparacitin para
la prueba francesa.

Se fue Paris,
llega Granada

EN 1995 la mitica carrera africana

que creé el legendario Thiérry Sabi-
ne, ya no saldrd de Paris y se llamars
Granada-Dakar. Sustituir Paris por
Granada no es ninguna broma, me-
nos en Francia, en una prueba orga-
nizada por franceses y en la que la
mayoria de los participantes son ga-

los. Sin embargo, la oferta espafiola
ha sido aceptada por la ASO, propie-
taria y organizadora de la carrera.
RPM Exclusivas, la empresa que en-
cabeza Juan Porcar, es la propietaria
y tesponsable de la competicién y sus
derechos en Espafia por tres afios.
Ademis, 1a experiencia de Porcar y
sus hombres se ha tenido en cuenta
para escoger el recorride. Segin Pa-
trick Zaniroli, el nuevo respensable
del recorrido, la carrera vuelve a sus
origenes, a la aventura y los terrenos
selectivos. Se acabard en Dakar el 15
de enero tras més de 10.000 kiléme-
tros, la mayor parte cronometrados.
El Granada-Dakar, con Hubert Auriol
como director de carrera, comenzard
el 1 de enero en Granada con una cro-
nometrada de unos 200 kilémetros y
por la noche se embarcard hacia Afri-
ca, posiblemente en Motril.

Los pilotos espafioles han acogido
con entusiasmo el cambio y se inten-
tard que estén todos nuestros hom-
bres importantes, asi como el Seat To-
ledo Maratén, un coche que
actualmente estd parado por falta de
recursos econdmicos.

Por otra parte, el Rallye de los Fa-
raones, del 2 al 12 de octubre, tam-
bién tendrd novedades. La carrera
atravesard el desierto del Sinai y los
participantes en motos se beneficia-
ran de condiciones especiales.

LA ESCUELA

Nombres para ganar

A los Toyota, Nissan y Porsche-Coura-
ge, favoritos para las préximas 24 Ho-
ras de LeMans que tendran lugar el 18
y 19 de junio préximo, se unen los dos
Porsche 962 C que alinears el equipo
Dauer, que ha podido inseribir sus co-
ches en la categoria GT' 1, cuyo regla-
mento les resulta mds favorable, gra-
cias a su homologacién como coche de
carretera . Ademds, los pilotos elegidos
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IRCUIT DE CATALUNYA TE PROPONE:

para conducirlos forman, sin duda, el
equipo mas homogéneo de cuantos dis-
putarian las préximas 24 Horas.
Thierry Boutsen, Yannick Dalmas,
Mauro Baldi, Hans Stuck, Hurley
Haywood y Walter Rohrl seran los en-
cargados de buscar la victoria con los
962 C, que pueden considerarse oficia-
les aunque figuren inscritos por una
escuderia privada.

-OR VT

|1ﬂ|'.'.

t 1995 como piloto Eif. A partir de ahi, la promocion de categorias su-

lord e du . Esta es tu oporiunidad. Aprovéchala.

. Para mds informacion llama al teléfono 221 00 64

_ VOZ BAJA

4
FRANGOIS DELECOUR

«Ford no ha
rescindido mi contrato
y, ademas, tengo
hasta el 31 de octubre
para firmar uno
nuevo. Hasta entonces
no contactaran con
otro piloto. Espero -
poder apoyarme en los
pies dentro de un
mes, pero en principio
necesito seis meses
para recuperarme».
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RENAULT
MICHELIN

CINELHT DE

's0s de competicion dedicados a jévenes menores de 25 afios, sin ex- CATALIHTA

P

ESCUELA ELF RENAULT I;I
DEL CIRCUIT DE CATALUNYA
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FACILIDADES AL PUBLICO

El circuito de Cataluiia ha
puesto en setvicio un
teléfono (93/571 97 T1) y

un fax (93/572 30 61) para

que los aficionados puedan
comprar o reservar las
entradas del G.P. de Espaiia
de F-1. Ademés se pueden
utllizar los cajeros de
ServiCaixa catalanes y los
de Madrid, Zaragoza,
Valencia y Palma de
Mallorca.

PATRESE A LOS TURISMOS

Tras correr 256 Grandes
Premios y anotarse 6
victorias, Riccardo Patrese
abandona la F-1 y esta en
conversaciones con
Mercedes para participar
con uno de sus coches en el
Campeonato de Turismos
aleman, ya que piensa segulr
correndo diez afios mas.

MERCEDES BATE A LOS ALFA

En la cita del DTM,

celebrada en el cinito
aleman de Hockenheim, los
Mercedes de Thiim y Van
Ommen lograron batir a los
Alfa en la primera carrera. En
la segunda prueba del dia,
de nuevo Nannlni lograba
anotarse la victoria, la
terceta de las cuatro
‘caeras que se han
celebrado hasta el momento.
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LAS dudas se han disipado y Malcolm
Wilson, un experimentado piloto en
tierra, serd el sustituto de Frangois
Delecour para el Acrépolis. Segin Co-
lin Dobinson, director de Ford Motors-
port, Wilson es actualmente el piloto
con mas experiencia con el Escort Cos-
worth, no en vano es el probador del
equipo v ha sido fundamental en el de-
sarrollo del coche. Ademads, el piloto in-

e L0

Wilson también con

Ford

glés sigue el Campeonato Briténico de
Rallyes como oficial de Ford y en su ul-
tima participacién en una prueba del
mundial, el RAC del pasado afio, acabd
tercero conduciendo un Escort. Asi
mismo, Ford ha encargado la prepara-
cién de otro Escort Cosworth para Gre-
cia que sera conducido por Ari Vata-
nen, con ¢l objetivo de sumar puntos
en el campeonato de marcas.

T
Huesitos sobre dos rnuedas

CON motivo del primer Campeonato In-
terterritorial de minimotos, ha sido pre-
gentado en toda regla el equipo Huesi-
tos. La célebre marca de chocolates y se
ha asociado eon Moto per Tutti, importa-
dor oficial de DM en Espafia, para en-
cuadrar en esta competicién nacional y
en el Campeonato de Madrid un potente
equipo formado por David Garcia, Pablo
Nieto, Ismael Bonilla, Alfonso Gonzdlez
Nieto y Ricardo Vélez Gomez. El equipo
disputara las cuatro categorfas y el ca-
lendario contemplado por la escuderia
consta de las trece carreras, aunque no
descarta inscribirse en otras pruebas
que se convoquen a lo largo de la tempo-

rada. Angel Nieto, gran aficionado a es-
tas carreras y campeonisimo «padrino»
de su sobrino Pablo, piloto de Huesitos,
realizé la presentacién del equipo.

T
Sin sirena y en cairera

PLATEAU y Longeard son dos bombe-
ros de Paris que ya corrieron la Paris-
Pekin y parecen haber sido cautivados
definitivamente por los raids. En el pa-

sado Rallye de Ttinez, volvieron a bajar-
se del cami6n rejo para tomar los man-
dos de un Nissan con el que participa-
ron en la carrera africana. La pasién
por los raids no es patrimonio exclusivo
de los bomberos parisinos, también los
gendarmes son forofos de esta prueba a
la que se desplaza hasta el comandante
de la Gendarmeria de Carreteras de
Perpignan para dirigir el equipo que es-
te cuerpo inscribe habitualmente en la
categoria de motos.

T o B e i S

Una curva para Bernard Tramont

EL circuito de la Torrecica y Albacete
en general, han rendido un emotivo
homenaje a la figura del desaparecido
Bernard Tramont. Que mejor homena-
je se podia tributar a un hombre que,
ademds de impulsor de las Copas Re-
nault, de las que han salido grandes
figuras de nuestro deporte, fue todo en
el automovilismo espaficl, que tenerle
siempre presente én el circuito. Por
eso, la curva de final de recta lleva
desde ahora el nombre de «Curva Ber-
nard Tramont», para que desde ahi si-
ga viendo competir a las jévenes pro-

mesas. En el emotivo acto, Nicole, su
inseparable compafiera, junto con sus
hijos, descubri6 una placa, mientras
recibia el afecto de todos los aficiona-
dos que se dieron cita el domingo en el
eircuito manchego.

i
Primera victoria para Venturi

LA tercera prueba -celebrada en Dijon
con una duracién de 4 horas- de las Se-
ries curopeas GT han visto la primera
victoria del Venturi 600 LM en una
competicién in-
ternacional, al
vencer Michel
Ferté al Venturi
gemelo de Michel
Trollé. El primer
Porsche clasifica-
do fue el RSR de
Bellm. En esta
prueba también
participaba el
Ferrari 348 Rep-
sol de la escude-

ria Club Ferrari Italia, conducido por
Tomas Saldafia y Alfonso de Orleans,
que se tuvo que retirar asl romper el
cambio; el mismo problema que motivé
el abandono del
otro Ferrari 348,
conducido por
Larrauri y Man-
cini. También el
F40 del sueco
Anders Olofsson
se tuvo que reti-
rar, mantenién-
dose en las pri-
meras posiciones
hasta que rom-
pié el motor.

frnnpocxk
LA TIERRA A LOGRONO

En Logrofo se celebrara la
segunda carrera del
Campeonato de Espania de
Rallyes de Tiermra, prueha que
debia celebrarse el dia 7 de
mayo y fue aplazada hasta el
21 del mismo mes.

— 8 —
EUROPEO DE MONTANA

En la primera prueba del
Campeonato de Europa de
Montaiia, la Subida a
Rechberg, que se celebrd en
Austria, los pilotos espaholes
Pancho Egozkue y Andrés
Vilariiio han tenido que
conformarse con la segunda
y quinta poslclén,
respectivamente. La carrera
la ganéd Junlor.

TARRES SIGUE GANANDO

Jordi Tarrés ha sido el
vencedor del Trial de
Valdemance, quinta prueba
puntuable para el
Campeonato de Espaiia,
certamen en el que el piloto
catalin ya lleva acumulados
cuatro triunfos. Tres Gas Gas
-Tarés, Angel Garcia y Joan
Pons- ocuparon las primeras
posiciones, por delante de la
Montesa de Amés Bilbao y la
Beta de Marc Colomer. Tras
esta carrera, Tarrés
encabeza la clasificacion
provislonal del Campeonato
con 95 puntos, seguido por
Pons, 77, y Colomer, 76.
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AUNQUE por los boxes de Imola
no olfa a azufre, por ahi andaba
Satands mas ingpirado que nunca,
con el Vademecum de los disparates
del Gran Circo bajo el brazo. Resul-
ta dificil achacar a errores humanos
y técnicos una hecatombe de tal
magnitud, ya que no se recuerda
nada parecido en la historia de la
F1. Al margen de lo ocurrido en los
dos dias anteriores, que fue espeluz-
nante, no sélo por la muerte de Rat-
zenberger, sino por la falta de im-
portancia que se dic al hecho entre
los bastidores del circo. Y muchas
cabezas pensantes se las ingeniaron
para justificar lo injustificable, ya
que g6lo se trataba de un pilote sin
importancia. Pero se fraguaba la pe-
or de las tragedias. De nada valia la
parcial recuperacién de la competi-
tividad por parte de Williams, tam-
poco tenfa importancia el enfrenta-
miento con Michael Schumacher en
un circuito que teoricamente favore-
cia al binomio Senna-Williams. Y el
hecho de que a Ferrari le precinta-
ran el nuevo motor utilizado por
Berger, el 046, con su correspon-
diente gasolina bajo sospecha de al-
go irregular en ambos componentes,
parecia una broma con lo acontecido
a lo largo del fin de semana. Sin
embargo, el espectro de la tragedia
més ingrata estaba a punto de cer-
pirse de nuevo sobre Imola.

En el momento de la salida, a

wAls T3 SEYT

4w

Jarvi Lehto se le par6 el motor de su
Benetton Ford B 194 y Pedro Lamy
que venia detras, logré ver algo, pe-
ro no pudo evitar al coche de Lehto
y chocé de plenc para estrellarse de
rebote contra el muro de proteccidn.
Afortunadamente, ambos pilotos sa-
lieron ilesos, pero, una rueda del co-
che de Lehto, al salir despedida con
parte de las suspensién, fue a caer
entre el pblico de la tribuna e hirié
a tres espectadores y a un policia.
Sin embargo, otra tragedia se fra-

Lamy no pude evitar el coche de Jarvi Lehto. Una rueda hirid a cuatro espectadores.
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guaba. Después de haber agrupado
los coches con el «safety car» hasta
retirar los restos del Lotus y del Be-
netton de la pista, se dio la segunda
tedrica salida, en la cual se vio con
claridad las intenciones de Senna:
alzarse con la victoria en Imola y
poner fin a la mala racha. Su inten-
cion fue firme durante seis vueltas,
en las cuales sentd cdtedra de con-
duccién y tenacidad, ya que Schu-
macher ni siquiera inientaba aco-
sarle; seguramente ésta era su
primera gran carrera de la tempora-

' da. Por el contrario, la fatalidad

quiso convertir en tragedia su que-
hacer genial. En el precisc momento
de negociar la curva del Tambure-

1lo, a 297,8 kilémetros por hora, el

FW 16 de «Magic» Senna dio un L-
gero quiebro, «casi imperceptible»,
segiin dijo Schumacher que le se-
gufa, y como guiado por un rail, fue
recto hacia el muro de proteccién es-
trellandose sin ¢l mas minimo repa-
ro. Senna no hizo amago de frenada,
tampoco pudo corregir la frayecto-
ria, con lo cual, es de suponer que
algo directamente relacionado con
la direccionalidad del monoplaza se
habia roto. Al no tratarse de ele-
mentos aerodindmicos, siempre
muy visibles al desprenderse, es de
gsuponer que algo ocurriria en la
suspensién posterior, averia que al
ocurrir deja al coche sin ningdn con-
trol sobre la direccién. Los comisa-
rios ahi presentes, aseguran que el

| monoplaza en su trayectoria fatal

La ilima curva. Pocos instantes
después de esta Imagen, Ayrton Semma
sa estrollaba contra el muro de
proteccion de la curva de Tamburello. El
impacto ocurrio a 297.8 km/h.

arrastraba algo en la parte poste-
rior del coche. Segun cdlculos apro-
ximados, el impacto recibido por
Srmna fue de unos 8.000 kilos, equi-
valente a un factor G de grado 9.
For mucho que sirviera la solidez de
la célula vital, el drama habia ccu-
rrido envuelto por un halo de miste-
rio. Senna estaba inmévil en el ha-
hitdculo con fractura de la base del
rraneo y rotura de la arteria tempo-
ral que causd de inmediato un de-
rrame de consecuencias imprevisi-
bles. El milagro de la tecnologia le
habfa jugado la peor de las vengan-
£48 v a estas altura de los hechos, ni

siquiera un milagro podria devolver
a «Magic» Senna su grandeza. Ese
hombre entrafiable que el dia ante-
rior habia abandenado el circuito en
un mar de ldgrimas por lo ocurride
a Ratzenberger, ese mismo hombre
que habia afirmado haber visto a
Dios vy que pasaba largos ratos le-
yendo la Biblia, se habia despedido
del mundo.

El dia primero de mayo de 1994,
en Imola, en el Tamburello, el mejor
piloto de todos los tiempos empren-
dia una lucha con la muerte que, en
el mejor de los desenlaces, acabaria
en una vida vegetativa.

Su estile de conduccidén precisa y
decidida, su maestria sobre pista.
mojada, su inmenso dominio del
monoplaza en cualquier circunstan-
cia y circuito, formaba parte de un
pasado irrepetible. De inmediato,
las preguntas mas agresivas ¢ee

Mika Halkddnen logrd lievar al podio por primera vez en ia temporada el motor Petgect A4-V10, Realizé una camrera pragmatica.
Motor 16 /25
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' mera posicidn, algo rela- .

. siones del Williams se__"

Desde el accidente de Elio de Ange-
lis, ocurrido en unos entrenamien-
toz en el Paul Ricard, la Férmula 1
no habia conocido el lute hasta el
pasado sdbado. Eran las 13.18 horas
cuando Roland Ratzenberger y su
Simtek nimero 32 pasaban por de-
lante de 1a linea de boxes, negociaba
la cuva del Tamburello a més de 270
kilémetros por hora para entrar en
la Villeneuve y desembocar en el vi-
raje de la Tosa. Exactamente ahi,
rodaba a 314.9 kilémetros por hora,
Ratzenberger perdié el control de su
‘monoplaza por el desprendimiento
del alerén posterior. Una hora més
tarde, en el hospital de Bolonia en-
contraba la muerte. Evidentemente,
este acontecimiento ensombrecié el
accidente de Barrichello el dia ante-
rior, que por gracia divina no se con-
virti6 en otro drama, ya que a raiz
de perder el conirol del Jordan se
estrellé contra el muro

de proteccién. Por si fue-

ra poco, en la vuelta nd-

mero cuatro del Gran -
Premio, momento que

coincidia con la encarni-

zada lucha de Senna y

Schumacher para la pri- -

cionado con las suspen-

vida una figura de la

se centraron en Patrick
Head, responsahble del
proyecto FW 16. Nadie se
puede resignar a que un
problema técnico pueda
arrebatar a la F1 y a la

magnitud de Senna. Las
contestaciones de Head fueron tan
sinceras como de costumbre. Tam-
poco €l sabia la razén de lo ocurrido,
y desde luego, nadie puede acusar a
Head de no haber hecho siempre co-
ches eminentemente sélidos, segu-
ros y sobre todo bien estudiados.
Bajo los efectos de la consterna-
cién, el Gran Premio volvié a sus
cauces. En los primeros compases se
entablé un lucha entre Berger y
Schumacher, que a pesar de los
miiltiples intentos de adelantamien-
to, tuvo que aguantar en la segunda
posicién ya que el Ferrari disponia
de mejor aceleracién que el Benet-
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rompi6 y Senna, al perder el control
del FW 16 se estrellé contra el muro
de proteccién, en un lugar muy cer-
cano donde ocurri6 el accidente de
Berger. El impacto a 297.8 kilome-
tros per hora fue escalofriante ¥
Senna se convirtit en una décima de
segundo en victima de la tecnologfa.
Al ser trasladado al hospital de Bo-
lonia, se le diagnosticé conmocién
cerebral y eoma profundo. A estos
hechos, se suman también varias
pérdidas de control del coche por
parte de Hill, Schumacher y otros.
Sin lugar a dudas, entre tantos re-
glamentos perfectos y médquinas
diabélicas, hay un error de memoria
.que es el causante de estos desenla-
ces incalificables. Dentro de las m4-
quinas del futuro llamadas F1, estd
otra maquina disefiada hace mds o
menos 15 millones de afios, y es: el
hombre. Sus eapacidades de domi-

ton: sin embargo, en un punto criti-
co del cireuito, Schumacher se hizo
con la primera posicién. Poeco des-
pués, Berger cambié los neumaticos
al creer que éstos eran la causa.de
unas fuertes vibraciones.: Cuando
comprobé que eso no era la razén,
abandoné. A partir de ese momento,
Schumacher ocupé siempre la. pri-
mera posicién excepto en las vueltas
que coincidian con los repostajes v
finalizé 1a carrera seguido por Nico-
la Larini que rodaba aproximada-
mente un segundo m4s lento por
vuelta. La tercera posicidén, muy
bien merecida por cierto, fue para

ZEL GRAN CIRCO ES UN RUEDO? |

* nio de la méquina son inmensas, pe-
- ro cuando la méquina es indomina-

ble como log actuales F1, la muerte
entra en escena. Si a un caza F 18
se le quitaran casi todas las s.yudas
electrémcas, los pzlotos cascarian co-
mo gorriones. Lo mismo ocurre en la

F1. Los actuales monoplazas dota-

dos de motores cuyas potencia estén
entre 750 y 800 caballos, combinada
con conceptos aerodinamicos de ma-
xima sofisticacién para alcanzar
mds prestaciones que los coches de
la pasada temporada, precisan in-
discutiblemente control de traccién
y suspensiones activas y circuitos
gue reunan las condiciones necesa-
rias en el amplio sentido de 1a pala-
bra. Entonces si, los F1 serian total-
mente gobernables. Un coche de 500
kilos de peso y 780 caballos de po-
tencia no puede tener suspensiones
tradicionales y todavia menos correr
en un circuito bordeado por
miirns de hormigén. Es de
sentido comin que si des-
pues de tantas limitaciones
se logra batir todos los re-
cords, los menoplazas y los
pilotos precisan encontrar
en [a tecnologia la seguri-

sen en palzr

dad necesaria y no un ene-
migo mortal. {Que descan- i

Mika Hakkinen que, sin lu-
gar a dudas ha sabido desa-
rrollar una carrera enfocada
4 poder terminar y a conser-
var la mecénica de su McLa-
ren Peugeot. De hecho, los
problemas de sobrecalenta-
misnto acusados por el mo-
tor A4 en las carreras anteriores, se
han solucionado, con lo cual, los
propulsores Peugeot demuestran
haber encontrade el camino de la
fiabilidad; ahora, segtn dice Boudy,
falta buscar la potencia y empren-
der un plan de evolucién general del
motor a dos afios vista.

Cuando todo parecia haber llega-
do a la normalidad en el Gran Pre-
mio, con Schumacher en el papel de
gran dominador, Larini como salva-
dor inesperado de los colores de Ma-
ranello, y Hakkinen que por prime-
ra vez mantenia el tercer puesto con

firmeza para brindar a Peuge- ¢¢4¢ |

Rothm

Senna enconird la muerte en este Willams, Se sospecha que fue un fallo mecanico.

'nnrsnbreioocurﬂéoenm

DIVINAS PALABRAS

Jean Alesl: <Jodos fos que fomla-_
mos la F1 debemos trabajar jun-
tos pars que estas coaas m vuel«
van a ocurtip, |
Jean Todt: «Lafataﬁdadfomapar--- ,
te de la F1. De todos modos, la
pérdida de Senna es irreparabler. .
Michael Schumacher: «Nunca po- -
dré olvidar el momento en que via -
Senna estreliarse contra el muros, -
Brian Hart: «NI los coches nl la po-
tencla de los motores son los res- -
ponsables de lo ocurrido» .-/ "
Y por iiltimo una frase de Senna
pronunciada este inviemo en Sil- -
verstone: <El nuevo reglamento ha
generado unos monoplazas muy‘
dificiles de conducir y sobre todo *.
peligrosos. Con tantos debutan-
tes, habra muchos accidentes»
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ot el primer podio desde su apari-
ciéon en la F1, ocurrié una nueva
desgracia. - ‘

Mientras Michele Alboreto se di-
rigia a la pista después de haber
cambiado neuméticos, la rueda pos-
terior derecha se desprendié del mo-
noplaza y fue a caer entre los meca-
nicos, causando dafios de cierta
importancia a tres miembros de Fe-
rrari y a uno de Lotus. Con esto, pa-
recié que Satanas se quedé satisfe-
cho y hasta el momento de ver a
Schumacher, Larini y Hakkinen en
el podio, no acontecieron mds catds-
trofes en Imola. De relevante se
puede calificar la actuacién tanto de
Karl Wendlinger como de Ukio Ka-
tayama, que acabaron cuarto y
quinto respectivamente, mientras,
Damon Hill se tuvo que conformar
con la sexta posicién.

A la vista de lo ocurrido a lo largo
de todo el Gran Premio, no caben
dudas de que en la F1 no se preci-

- san carmbios, sino una revolucién. El
drama que ha rodeado a Senna pue-
de ser causa de la fatalidad, lo de

.| Roland Ratzenberger también, lo de

Alboreto otro tanto y la rueda que
cay6 en la tribuna, también puede
ser fruto de la fatalidad; pero, lo
que estd claro es que ciertos circui-

«chicanes» no son lo
mds apropiado a los
monoplazas de hoy
dia. Las prestaciones
de estos coches son su-
periores a las de los
monoplazas con sus-
pensiones activas,
ABS en los frenos, con-
trol de traccién y ace-
lerador electrénico. En
esta simplificacién, al-
gun experto se ha pi-
llado los dedos, y de

de seguridad, no tiene
sentido correr a 300
kilémetros por hora entre muros de
hormigén, ni dominar un mono-

do menos el potencial del motor y
las soluciones aerodinimicas, ya
que las actuales son mas eficaces
que las anteriores. Y ademds, cuan-
do un circuito que hospeda a 1a F1
se convierte en un circo romano, da
mucho que pensar. ®

G161 CORBETTA
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50 MILLONES DE CAPRICHO

Michael Schumacher, nueva estrella de la Formula 1, se ha regalado un
Bugatti EB 112 Supersport, cuyo modesto precio ha sldo de 50 millo-
nes de pesetas con el descuento, ya que «es usted quien es-. Por si
fuera poco, la ha pedido de color amarillo y el interior decorado con ma-
dera de raiz y cuero. A partir de ahora, ese amarillo se reconocera por
la sigla Giallo Schumacher.

tos muy répidos, «domesticados» con

plaza en el cual todo se ha penaliza-’

TOQUE DE HUMOR

Las lenguas de doble filo que pu-
lulan por la F1, han hundido al in-
feliz Paul Belmondo con un chiste
que comienza con esta pregunta:
-¢Sabes cual es el contrario de
«pole position»? Paul Belmondo,
que siempre es el primero por el
final de la parrilla. De hecho, las
actuaciones del multimillonario pi-
loto galo no van mas alla gue los
caprichos de un nifio bien.

DON DINERO

Sin lugar a dudas, a Minardi le ha
beneficiado la union con Beppe
Lucchini, hasta el extremo de que
ahora no solo ha conseguido mo-
tores Ford Cosworth HB Serie
VIll, Iguales a los de McLaren en
1993, sino que tamblén le han
formulado una gasolina a la medi-
da de sus necesldades denomina-
da M26. Segiin declaraciones de
Alboreto y Martini, sl rendimlento
del HB-V8 cambid sensiblemente.

LINDIGNACION O
RESPETO?

A raiz del accldente de Roland
Ratzenberger, Ayrton Senna y Mi-
chael Schumacher abandonaron
los entrenamientos y se marcha-
ron del circulto. Los equipos Wi-
lliams, Benetton y Sauber toma-
ron la misma decisidon. Lo mas
Impactante fue el aspecto de
Senna que sumido en un mar de
lagrimas se alejé de Imola sin
conceder ningin comentario a la
prensa que le acosaba.

EL MAS RICO

Segin un informe de la revista
acondmica Business Age, Nigel
Mansell es el deportista britanico
gue mas dinero ha ganado. Los
datos descubiertos afirman que
Mansell se ha embolsado 45 mi
llones de libras, unos 18.000 mi-

APANO VA, APANO VIENE

llones de pesetas, que légicamen-
ie ha guardado en diferentes pa-
raisos fiscales.

En una rueda de prensa mantenida por Max Mosley, presidente de la
FIA, se ha intentado dar un caracter de credibilidad al «affaire Ferrari»
relacionado con el control de traccién empleado en Aida. Mosley se
justifico con estas palabras: <Después de haber analizado el dispositi-
vo, hemos llegado a la conclusién de prohibir a Ferrari su empleo por
ser Hegal; sin embargo, no hemos considerado justo aplicar una penali-
zacién debido a que en Alda sélo lo emplearon en los entrenamientos li-
bres». La contestacion de las escuderias britanlcas a estas palabras
fue contundente: todos al unisono le acusaron de favorecer a la escu-

deria del Cavallino.

2. A, 5enna
(Wilauns-Renault) 1.21.548
28, G. Bergar
iremari) 1.22.113
6, ), Letto
\Hdnrgtton Ford) 1 22 717

30. H. Frentzan
\Santer Mercedes) 1,23.119

CLASIFICACIONES

B. M. Schumacher
(Benetton Ford) 1.21.885

0. D. Hill
{Williams-Renault) 1.22.168

27. N. Larini
(Ferrarf) 1.22.841

Mol T"gé"m;"flis 140
aren Peugeot) 1.23.
3. U. Katayama
Tyrmil Yamaha) 1.23.322 29. K. Wendlinger
(Sauber Mercedes) 1.23.347
10. G. Morbidelll
(Fommwork Ford) 1.23 663 4, M, Blundell
{Tyrrell Yaraha) 1.23.703
8 M.Brundle
|caren Peugeot) 1.23.858 23. P. Martini

3. P.
(Minardi Ford) 1.24.078
24. M. Alboreto
{Mrardi Ford) 1.24.276

9, C. Fittipaldl
{Footwork Ford) 1.24 472
25. E. Barnard
\Liger Renault) 1.24.678 i 20. €, Comas
g .+ {Larrouse Ford) 1.24.852
26.0.Panls
|Lgnr-Renault) 1.24.9 (Lu‘lun' 3 Hﬁl'bﬂ‘t
15 Meugen Honda)
1.25:114
15. A. De Casarls
{lorrian Hart) 1.26.234 1P
{Lotus Mugen Honda) 1.25.295
19. 0. Beretta o
(Lamrnuse Ford) 1 25.991 31, D. Brabham
~ ($inmiek Ford) 1-26.817
34. B. Gachot
|Fagific limar) 1.27 584 32, R. Ratzenberger

(Simtek Ford) 1.27.881

CLASIFICACION FINAL

1. M. Schumacher (Benetton-Ford)
1.28.28.642. 2. N. Larinl (Ferrari}
'1.29.23.584. 3. M. Hakklnen (McLaren-Pey-
feat) 1.29.39.321, 4, K. Wendlinger (Sau-
par-Mercedes) 1.29.42.300, 5. U, Kataya-
ma (Tyrrell-Yamaha) a 1 vuelta. 6. D. Hill
(Willlams-Renault) a 1 vuelta. 7. H. Frentzen
|Sauber-Mercedes) a 1 vuelta 8. M. Brundel
{MclarenPeugeot) a 1 vuelta. €. M. Blundell
(Tyrrell-Yamaha) a 2 vueltas 10. J. Herbert
(Lotus-Mugen-Honda) a 2 vueltas. 11. 0. Pa-
nis (Ligier-Renault) a 2 vueltas. 12. E. Ber-
nard {Ligier-Renault) a 3 vueltas. 13. C. Fittl-
paldi {Footwork-Ford).

VUELTA RAPIDA: M. Schumacher (Benetton-
Foed), 1.24.438. i

ABANDONOS.

A. De Cesarls (accidente). M. Alboreto (acci-
denie}. G. Morbidelli (motor). P. Martinl (ac-
cldente). D. Brabham (pinchazo). B. Gachot
{mgtor). 0. Beretta (motor). G. Berger (sus-
persiones). A. Senna (accidente). E. Comas
{tFmpo}.

CAMPEQONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1 M. Schumacher, 30 puntes. 2. D. HHll, 7 pun
to5. 3. R. Barrichello, 7 puntos 4. G. Berger, 6
puntos. 5. N. Larnl, 6 puntos. 6. J. Alesk, 4 pun-
tos. 7. M. Hakklnen, 4 puntos. 8. U. Katayama, 4
puntos. 9. K. Wendlinger, 4 puntos. 10. €. Attl-
paldi, 3 puntos. 11. H. Frentzen, 2 puntos. 12. E.
Comas, 1 punto.

mnﬁmmm DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

1. BenattonFord, 30 puntos. 2. Fammar)| 36 pus
G, 3, Willlams-Rensutt. 7 panies” 4. doedan-Hart,
! purttos. 5. SauborMercedes, 8 pontos: & Mels
ren-Peugeol, & purios. 7. Tymoll-Yamaha, S gun
ins, B, Footwork-Ford, 3 puntos. 9. Larraisse-
Fard, I pussn
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LFA Romeo tras la demos-

tracién de fuerza de la pri-
mera carrera del afio del Campe-
onato de Espafia de Turismos, en
la que en la clase de Superturis-
mos no tuvo ningin rival, en la
segunda cita del certamen, en el
circuito de la Torrecica de Alba-

‘cete, volvid a dejar bien claro que

sus 155 estdn un escalén por en-
cima de sus rivales. Si en el Ja-
rama vencié Luis Villamil, esta
vez, en la carrera manchega, lo
hizo su compafiero de equipo,
Adridn Campos.

Ya desde los entrenamientos
cronometrados, se puso de mani-
fiesto el dominio de las monturas
rojas italianas. Villamil se hizo
con la pole, seguido por Campos.
Sus rivales mas directos, con
problemas de diferente indole tu-
vieron que conformarse con ver
el alerén trasero de los Alfa Ro-
meo en la parnlla de salida. Luis
Pérez Sala; a los mandos del
Nissan Prlmera fue el gque mas
les mquleto jugé su baza salien-
do casi al final de la tanda, cuan-
do habia muy poco trifico en la
pista, manteniendo en vilo a to-
dos sus adversarios, pero final-
mente no pudo superar el tiempo
de Campos y Villamil.

Por detras se situé Alain Fer-
té, quien se quejé de falta de ren-
dimiento de su motor. Tras los
entrenamientos, los mecédnicos
del equipo detectaron que uno de
los cilindros préacticamente no te-
nian compresién, por lo que tu-
vieron que cambiarle por otro
para la carrera. El equipo Opel
tampoco tuvo un dia afortunado,
log Vectra experimentaron desde
el principio una pérdida de mo-
tricidad que les impedia, por mu-
cho que se esforzasen sus pilotos,
acercarse a Jos tiempos de los Al-
fa Romeo. Tras estudiar la causa
del problema, en el equipo Opel,
llegaron a la conclusién de que
ese defecto se debia a que para
la carrera de Albacete se habian
decidido por unos motores que
ofrecian mds potencia a bajas re-
voluciones, lo que obligaba a tra-

bajar a los neuméticos durante

mds tiempo al maximo rendi-
miento, alecanzando con ello unas
temperaturas muy elevadas tra-
duciéndose su falta de rendi-
miento llegado ese punto ¢ee

YOKOHAMA
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DEPORTE
S
LA TORRECICA DESDE EL BOX

Cuestién de revoluclones.
Los vehiculos de la Clase 2
FIA, ademds de equipar
motores de dos litros atmos-
féricos, tienen limitado su
regimen méxime de gire a
8.500 revoluciones por mi-
nwto, Para ello disponen de
unos limitadores que en ca-
s0 de ser sorteados, los pilo-
tos piden que se haga antes
de la sesion libre de entre-
namientos del viernes. De
esa manera s¢ puede solu-
cicnar alguna anomalia si

surge.

El problema de la salida. E1
sdbado por la tarde, hubo
una reunitn, con el dnimo
de de¢idir cémo se efectuard
la salida en el campeonato.
Los hay partidarios de ha-
cerla desde parados y otros
prefieren la salida lanzada.
Al final se decidi6é que serd
parada, salvo en Montmeld
donde puede ser lanzada.

Gratis al clrculto. Come las
carreras de Albacete se dis-
putaron el dia 1 de mayo,
Dia de la Madre, los respon-
sables del circuito de la To-
rrecica, decidieron que las
mujeres tuviesen acceso
gratis al circuito.

fngenlero de Gosworth. El
equipo Ford conté
con la presencia de
Stewart Liebel, in-
geniero de Cos-
worth, que ha sido
la firma que ha de-
sarrollado los mo-
tores V-6 de los
Mondeo.

Guerra de las alas,
Ford ha solicitado,

rén trasero muy
elevado ¥ un spoiler delan-
tero gimilar al de los Alfa.
En caso de que funcione
bien estos cambios los here-
daran los Mondeo del CET.

y estd probando en 2
Inglaterra un ale- . -  buw

en una pérdida de motricidad.
Con ese inconveniente, Antonio
Albacete se situé en la quinta po-
sicion y Josep Arqué en la octa-
va.

Entre los dos Opel se situaron
los dos thrd Mondeo, sexto Palau
y séptitiip Pareja. Para la marca
del évalo tampoco
fue un fin de semana
agradable. Sus ma-
les comenzaron el
Jjueves previo a la ca-
rrera, dia en el que,
en el Mondeo de Pa-
reja rompié el motor.
Al no tener uno de
repuesto, tuvieron
gue mandar uno
desde Inglaterra,

i
\ |

\ "L que montaron el

viernes, lo que impi-
dié a Jesiis Pareja
poder dar las suficientes vueltas
para encontrar el equilibrio per-
fecto de su vehiculo.

Por lo que se refiere a los en-
trenamientos de los Turismos, el
més rapido fue Ricardo Garcia

i

Gianni Giudici (foto

allzé una sensacio-
nal carrera que se
vio recompensada
con el segundo
puesto final entre
los Turismos. Luis
Pérez Sala tras no
realizar una buena
salida, llevd al Nis-
san Primera oficial
al tercer peldano
del podio.

Galiano, que con el Ford Escort
Cosworth, realizé un tiempo si-
milar ai de los Superturismos de
la cola. En esta categoria el se-
gundo mejor tiempo fue para Jo-
sep Bassas con el BMW M-3, se-
guidos por Rafael Barrios, que se
quedé sin autoblocante delante-
ro, Gianni Giudici con un Alfa
Romeo 155 Q4 y los BMW M-3 de
Ifiaki Goiburu y Jon Andrescu.
Ya en la carrera, Campos
arranicé mejor que su compafiero
¥ se situd en la primera posicién.
Alain Ferté, que también salié
bien, superé a Luis Pérez Sala.
Un tanto de lo mismo sucedié con
Antonio Albacete, que relegé al
piloto del Nissan Primera a la
quinta posicién, mientras que
por detras algunos Turismos su-
peraron a los Superturismos que
cerraban esta categoria. En esta
ocasidén, todos se pusieron de
acuerdo v no sucedié nada al fi-
nal de recta. Desde el principio,
los dos Alfa Romeo, comenzaron
a coger una comoda distancia y
rodaron, durante toda la carrera

'EITEL

EGUMEDIA
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de la Izqulerda) re-

en solitario sin alternar sus
puestos, cruzando por lo tanto la
meta en primera posicién el va-
lenciano Adridn Campos, talona-
do por Luis Villamil.

La emocién de la carrera esta-
ba por detrds, todo parecia indi-

Los Opel Vectra sufrieron todo el fin
de semana problemas de traccion.

Luis Villamil redonded ol éxito de Alfa Romeo.
liaki Goiburu (foto de arriba) completd el po-
dio de Turismos. Carlos Palau y Jesiis Pareja,
nada pudieron hacer para alcanzar una mejor
clasificacion con los Ford Mondeo.

car que Ferté se iba a situar en
una cémoda tercera posicién. Pe-
ro el motor del BMW 318i del
equipo de Teo Martin dijo basta,
acab4andose en ese momento para
él la carrera. Su puesto lo heredd
Antonio Albacete, que poco des-
pués fue superado por Pérez Sa-
la. Albacete en los tdltimos com-
pases de la prueba estuvo a
punio de ceder la cuarta plaza en
fuvor de Jesus Pareja, que le aco-
i filertemente en la tltima vuel-
ta. El grupo de los Superturis-
mos lo eerré Josep Arqué, que en
las primeras vueltas tuvo una sa-
lida de pista quedando muy re-
trazado, finalizando incluso de-
tras de algunos Turismos.

En la categoria de Turismos la
carrera estuvo muy animada. El
pimer lider fue Gianni Giudiei,
gue se vio superado por Rafa Ba-
rrios, El piloto del Escort, para
compensar la falta de autoblo-
cante delantero, solté la barra es-
tabiiizadora, de forma que al ser
més blando el eje delantero, ayu-
daba en su conduccién. Barrios

una vez que supero a Giudici, ya
no perdié el liderazgo hasta el fi-
nal. Goiburu lanz6 un fuerte ata-
que sobre Giudici intentando
arrebatarle el segundo puesto,
pero ¢l piloto italiano se defendié
muy bien y evité que Goiburu le
superara. Ricardo Garcia Galia-
no cerrd la clasificacién de Turis-
mos, al verse relegado a causa de
un trompo que hizo en la primera
vuelta. Por el camino se.queda-
ron Jon Andrescu y Josep Bas-
sas, éste primero se vio relegado
al sufrir un togque de Palau y, fi-
nalmente una salida de pista a fi-
nal de recta de meta le aparté de-
finitivamente de la carrera.

Tras la carrera de Albacete, los
Alfa Romeo se destacan notable-
mente de sus perseguidores, mu-

" cho tendrédn que espabilar sus ri-

vales si los quieren aleanzar. Un
concienzudo y laborioso trabajo
en la pretemporada estd permi-
tiendo que los coches italianos
vayan muy por delante de su
competencia. Por lo que respecta
a los Turismos, Rafael Barrios,
con su Escort, también se sitda
al frente de la clasificacién como
lider destacado. - °

MANUEL MADRID

CLASIFICACIONES

12, Adrian Campos (Alfa Romeo 155
TS), 28.58.145. 22, Luis Villamil (Alfa
Romeo 155 TS), 28.58.976. 32, Luis
Pérez Sala (Nissan Primera GT),
29.06.622. 42, Antonio Albacete (Cpel
Vectra GT), 29.22.846. 59, Jesiis Pare-
ja (Ford Mondeo}, 29.23.380.

12, Rafael Barrios {Ford Escort Cos:
worth), 29.55.522, 2%, Glannl Giudici
{Aifa Romen Q4), 30041649 3¢ Igns
cio Goibura (BAVIW M), 3001847, 8%,
Ricardo Garcia Galiano (Ford Escort
Coswiorth), 30.02 B56,

RSIVA EL CAMPEONATO

SUPERTURISMOS.

12, Luis Villamil y Adridn Campos, 35
puntos. 22, Luis Pérez Sala, 20. 32,
Antonio Albacete, 20. 4%, Alain Ferté,
12. 5%, Jesiis Pareja, 8. .

TURISMOS. . .«
1¢, Rafael Bamlos, 40. 22, Giannl Giu-
dici, 23. 32, Ricardo Garcia Galiano e
Ignacio Goiburu, 22. 5°, Alain Ferté,
12. 6, Jesiis Pareja, 8. -
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HIIMXT

MXT

MAS AGARRE.
MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccion técnica de los elementos que
9% componen el MXT logra que su agarre excep- 1 5%
: - cional conserve un mayor nivel

y durante su larga vida, para que Vd.

no sélo circule tranquilo cuando
los neumaticos estan nuevos.
Michelin MXT disponibles en serie
70 y serie 80. La tecnologio mas

PR |

: avanzada, para coches normales.
MAYOR EVACUACION DE AGUA: X o S n FRENADA DE 90 A B0 Km/h
. *Las pruebas comparativas se refieren a rente al neumatico de fa misma i
EESE0 DE ACUAPLANING: categoria {5-T series 70-65) mas vendido en Europa: el MXL Michelin. EN,MOJADO'
9% INFERIOR® 15% MAS EFICAZ*




SBTﬂ
COCHE DEL ANO
EN ESPANA 1992,

La prensa especializada no podia equivocarse
al elegir al SEAT IBIZA Coche del Afio en Espaiia 1994,(*). Un automévil fruto de la tecnologia alemana mas vanguardista.
Construido en la fabrica mas moderna de Europa: Martorell. Un nuevo concepto automovilista que recupera
el placer y la alegria de conducir. Con seguridad y excelentes prestaciones. El mejor equilibrio entre calidad y precio.
Un reconocimiento, de los que mas saben, a la eleccion de miles de conductores. Al futuro de una gran empresa.
Un éxito del que ti también puedes participar probandolo en tu Concesionario SEAT. Y beneficiandote de unas condiciones
: de compra anicas. Para llevarte el mejor Coche del Ao. Como ti quieras. Desciibrelo.

EM CTIONATIE

CUANDO LO PRUEEBES
SABRSAS EL PORQUE

EN TODA LA RED DE CONCESIONARIOS SEAT
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