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“La energia no se
rea ni se destruye,
se transforma
en emociones.

Nuevo Audi e-tron,
el primer Audi 100% eléctrico.

Seguramente no es lo que esperabas de un eléctrico. Es mas, mucho mas.
El concepto de deportividad cobra un nuevo significado cuando los 300 kW
(408 CV) de potencia lanzan al nuevo Audi e-tron de 0 a 100 km/h en 5,7
segundos. Un SUV eléctrico con las innovaciones mds revolucionarias para
proporcionarte una conectividad y confort sin precedentes que incluye
avances tan espectaculares como los retrovisores virtuales con cdmaras de
alta definicién Audi virtual mirrors, la traccién quattro eléctrica y carga ultra
rapida en menos de 30 minutos* para una autonomia de hasta 417 km**.
Una apuesta por una movilidad sostenible, sin renunciar a unas prestaciones
que transforman el placer de conducir en una emocion completamente nueva.
Ven a descubrirlo a tu Concesionario Oficial Audi.

Electric has gone Audi.

Audi e-tron. Emisiones CO, (g/km): 0. Consumo combinado
de energia (kWh/100 km): 22,6 - 26,1 (WLTP).

www.audi.es/e-tron

ambientales y de lainstalacién de carga disponible.
r fg_ctores externos, incidiendo e“r'l_e’_ita el Eerﬁl de la ruta, la temperatura,
. el tipo de neumaticos o'elestilo-de.conduccion del usuario.
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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccién

Techo panoramico practicable

85 posibilidades de personalizacion

Grip Control con Hill Assist Descent
Hasta 520 l de volumen de maletero
Caja de velocidades automatica EAT6
Asientos traseros deslizantes y plegables

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccién

Techo panoramico practicable

Grip Control con Hill Assist Descent

Hasta 720 | de volumen de maletero

Caja de velocidades automatica EAT8

3 Asientos Individuales en segunda fila

Suspension de Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®

PRUEBALO AHORA
INSPIRE
BY YOU
CITROEN prefiere TOTAL Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181.
@ o . Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.

SINCE 1919

Al detalle

4 AMENOS DIESEL,
N = MAsco,
1 Los datos de la Agencia Eu-
b ropea del Medio Ambiente
ya son definitivos y dicen que en 2017
las emisiones de CO2 se incrementa-
ronun 0,4 por ciento —tras siete afios de
bajadas— para fijar una media de 118,5
gramos por kilémetros; una tendencia
que coincide con el primer afio que en
Europa se vendieron més coches de ga-
solina gue diésel. La persecucion al diésel
—incluyendo los nuevos diésel tan limpios
omas que los gasolina— por parte de las
autoridades no consigue dar los frutos
que buscaban.
\ \__ PORLA
& 4 7 COMPETITIVIDAD
" 2 . Todoelsectorestd empefia-
doentrabajar juntos para mejorar nues-
tra industria del automavil. Y de cara al
nuevo Gobierno, Anfac en representacion
de los fabricantes y Sernauto, de la indus-
tria de componentes, han pedido una
estrategia de pais con medidas a corto,
medio y largo plazo, para mantener la
competitividad. Medidas que, calculan,
podrian generar un crecimiento del 1%
del PIB o crear 80.000 puestos de tra-
bajo en el sector.
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Barcelona, capital del motor

En un tiempo en el que los salones internacionales estan en
crisis, esta edicion del centenario del Saldén de Barcelona ha sido
un magnifico escaparate del universo del motor.

Nuevamente, la celebracién del Sa-
16n del Automévil de Barcelona ha si-
do digna de admiracién. De hecho,
en un tiempo, de salones internacio-
nales en crisis, los responsables de la
muestra catalana han disefiado una
edicion especial, con mayor superfi-
cie expositora y han conmemorado un
siglo de historia desde su nacimiento.
Del mismo modo, ha rebautizado es-
ta feria como Automobile Barcelona,
con el reto de apostar y contribuir a la
transformacion del sector. «El mayor
salto de su historia», en palabras de
José Vicente de los Mozos, presidente
de la asociacion de fabricantes (AN-
FAC). Han sido un total de 45 las mar-
cas presentes en este evento, que el
Congreso de los Di-
putados declaré co-
mo acontecimiento
excepcional de in-

El Salon del

los cuarteles generales de las escu-
derias, se asemeja a pasear por una
de las calles mas exclusivas del mun-
do. En estos ‘hospitalities’ de los equi-
pos se sirve, en un fin de semana, una
media de entre 1.000 a 1.500 comi-
das, entre directivos, técnicos e invi-
tados y se prepara una media de 100
kilos de pasta, 120 kilos de pescado y
180 kilos de carne. Cuestién diferen-
te es lo referente a la competicion. En
este punto, el insultante dominio de
Mercedes sobre el resto fue la peor de
las noticias para un gran ptblico, que
vio cdmo, vuelta tras vuelta, la pareja
formada por Hamilton y Bottas mos-
traban una superioridad aplastante.
Aunque lo peor de la historia es que,
si nadie lo remedia,
esta cita del calen-
dario puede ser la
dltima. Las nego-

terés publico, lo AUt0m6Vil de ciaciones para una
que permite benefi- renovacion —en la
cios fiscales a todas Barce'-ona ha que la Generalitat
las empresas parti- [P y el ayuntamiento
cipantes. De ahi que dlsenado una de Barcelona re-
se haya podido ver, iriA i presentan el 90%
tocar y conducir las Ed|C|0n espeual’ de la sociedad-, es-
i mercad. Unay, COMMeEMorandoun 8 soneEbeces
Eiérllticp esca(lioairate Siglo de hiStOfia generada por el
el universo del mo- . ‘proces’, que pue-
tor, donde todos los dESde SuU nacimiento. de pasar factura al
fabricantes basan su : Gran Premio de Es-
estrategia de futuro Ha rEbaUtlzadO pafia, que se celebra
shialosceieaferiacomo g gl de
En este 6rdago  Aytomobile gran pérdida por lo
del motor de Bar- que representa de
;:lelcén?, tadmgocci Barcemna, con EI Ventgna abierga qi
a defraudado e mundo, con casi mi
gran circo que se reto de apostar d la medios de comuni-
monta en torno al . cacion asistentes y
Gran Premio de Es- tranSformaﬂon de'- por la correspon-
pafia de Férmula i diente promocién
1. Caminar por el sector. Han SldO un turistica. Ademas,
paddock, entreme-  total de 45 las marcas paises como Ara-
gaconstrucciones bia Saudi, China,
portatiles de entre presentes en este Bahrein o Corea es-
10 a 15 millones tan a la espera del
de euros, que son evento. resultado.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

8.-

AUDI A4

La marca alemana renueva el A4
que recibe cambios estéticos, mas
tecnologfas y nuevos motores.

10.= MCLARENGT

Lo nuevo de lamarca britanica es
este GT, coupé biplaza con motor
V8 de 620 caballos.

12.- FORDFOCUSST
SPORTBREAK

El familiar de la gama Focus
estrena siglas ST para su version
deportiva, conhasta 280 CV.

14.-

PEUGEOT 508 SW BLUEHDI
180EAT8

Tan familiar como deportivo, este
nuevo 508 combina dinamismo,
practicidad y eficiencia.

18.-

AUDIR8 V10 PERFORMANCE
Conla actualizacion del R8, el
deportivo aleman estrena esta
version tope de gama con 620 CV.

22.~ FORDMUSTANG
BULLITT

Basado en el Mustang Fastback
GT, un deportivo que rememora
aquel modelo de la pelicula de
Steve McQueen.

2 6.~ PORSCHE 911 CARRERA

4S

El nuevo Porsche 911 Carrera 4S da
una vuelta mas de tuerca a una
arquitectura que muchos daban
por superada.

28.~ OPELGRANDLANDX
HYBRID 4

El primer hibrido enchufable de
Opel es este SUV con 300 caballos
de potencia.

32.- cITROEN19.19

Un concepto para celebrar el
centenario de la marca que indaga
en el confort desde todas sus
vertientes. En 2030 se podiria ver
algosimilaren la calle.

36.~ SALONDEBARCELONA
La edicién del centenario ha
recuperado la brillantez de citas
anteriores por el nimero de
novedades a nivel nacional.

38.~ AUDIE-TRON
QUATTRO

Ecologia y dinamismo en el primer
eléctrico de Audi: diversidn eléctrica.

39.- SEATLEONSTCUPRAR
La Ultima versién Cupra de Seat es
este exclusivo Ledn de 300 CV con
mejoras aerodindmicas.

4.0 .~ GAMA SUV CITROEN
Probamos a todo confort sobre
desérticas pistas en Almeria, el
(5 Aircross y el C3 Aircross. Muy
aventureros.

42.-

HYUNDAISANTAFE

Por calidad, espacio, tecnologia
y precio el nuevo Hyundai Santa

Cllie @ 8| f]Motor 16..| Motor16.tv
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OFERTAS D

COCHESNUEVD>

Fe, suimponente SUV de siete
plazas, es uno de los ‘gallitos’
del segmento de los SUV méas
familiares.

4.6.~ SEATTARRAC02.0
TDI190

Gran rendimientoy consumos
comedidos con la versién
turbodiésel 2.0 TDIde 190 CV del
Tarraco, el SUV de siete plazas de
Seat.

50.- SKODAFABIASCOUT
Skoda explora el terreno de los
Crossover con su nuevo Fabia
Scout, un modelo que ofrece una
amplisima y versatil carroceria
familiar.

52.-
56.-

Busca tu marca

AUDI 8,18,38
CITROEN 32,40
FORD 12,22
HYUNDAI 42
KIA 9
MCLAREN 10
MINI 12
OPEL

PEUGEQOT 14
PININFARINA 8
PORSCHE 26

50
8

25ANOS SIN AYRTON SENNA
¢POR QUE NADIE CONSIGUE
OLVIDARLE?

El pasado 1de mayo, se cumplié el
25 aniversario del fatal accidente
de Ayrton Senna. Un cuarto de
siglo después el brasilefio sigue
presente por su talento Unicoy la
singularidad de su personalidad.

62.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

80.- QUERE
CON'SaULTORIO TECNICOY
JURIDICO

820.- 0
MOTOR16 HACE 25 ANOS

Nuevo

VOLKSWAG

#MoreThanlThing

Hay quienes pueden definirse con una sola palabra. Este coche no es para ellos.
Este es el coche de quienes son todo lo que quieren. Y quieren todo lo que son.

Nuevo T-Cross, el SUV mas versatil de Volkswagen. Mds cool, mas seguro,
mas practico y mas intuitivo. Y también mas tu.

4\

volkswagen.es/t-cross

Cara Delevingne

Volkswagen

Gama nuevo T-Cross de 70 a 85 kW (95 a 115 CV). Emision CO: (g/km): de 130 a 140 (NEDC: de 111 a 112).

Consumo medio (I/100 km): de 5,8 a 6,2.



HABRA OTRO SUV EN LA GAMA KIA

La firma coreana ha hecho publicos algunos bocetos
de un nuevo SUV pequerio que lanzard en todo el
mundo. En concreto, serd desvelado este verano, es-
taré a la venta en Corea en la segunda mitad del afio
y posteriormente llegara al resto de mercados. Segun
Kia, se dirigira al publico joveny la llamada ‘generacion
millennial, y ha sido concebido para desenvolverse en
la ciudad pero también para circular por el campo.

EL VOLKSWAGEN ID.3, MUCHO MAS CERCA
En el Salén de Barcelona Volkswagen anuncié que la primera
edicién que se comercializard de su compacto eléctrico ID.3
serd una edicién limitada a 30.000 unidades bautizada ID.3 1st
—de ‘first’- y cuyas entregas comenzaran a mediados de 2020,
aunque la produccién arrancard a finales de 2019. EL ID.3 ofrecera
autonomias WLTP de entre 330 y 550 kildmetros —420 en el
caso de la serie Ist, gue no alcanzaré los 40.000 euros—, y el
precio de entrada a la gama serd inferior a 30.000 euros.

4 PARA PENSAR

220

El S4 TDI —ya no habra S4
de gasolina en Europa— adopta
un V6 diésel Mild Hybrid y esta
disponible para berlina y Avant.
Abajo, el renovado A4 Allroad.

Estrena las versiones S4 TDI de 347 CV

Toda la familia A4 de
Audi introduce mejoras

..—________..é Enelinterior,
nueva pantalla

téctilde 10,1
pulgadasy
mejoras en el
aspectoy la
calidad.

Cuatro afios después de
su lanzamiento el Audi
A4 introduce cambios
de todotipo. Enlaimagen
exterior, parrilla ‘singlefra-
me’ mas amplia y plana,
sensacién de anchura
reforzada en frontal y za-
ga, pasos de rueda mas
musculosos o faros LED
entoda lagama; mientras
que el habitéculo recibe
nuevos tonos y materia-
les, y una pantalla MMI
touch de 10,1 pulgadas.
Asimismo, los nuevos pa-
guetes interiores Design
selectiony S line pueden

combinarse libremente
con las lineas exteriores
Advancedy S line, y con
la Black line disponible
para el A4 Avant. La fir-
ma alemana potencia
también la conectividad
—el manejo se aseme-
ja al de un smartphone
moderno, la navegacion
es mas versatil y sencilla
demanejar, lallamada de
emergencia con servicio
de asistencia forma parte
de la dotacién de serie de
Audiconnect..—y hay tres
opciones de instrumenta-
cién: dos de ellas parcial-

Desarrollado en California

El Pininfarina GT traza
el futuro de Karma

Karma Automotive, una
comparfiia con sede en Ir-
vine (California) fundada
en 2015 después de que el
proveedor de componen-
tes chino Wanxiang Group
comprase las acciones del
exclusivo fabricante Fisker
Automotive, entonces en
quiebra, aprieta el acele-
rador con el mercado chino
entre sus prioridades. De
ahi que en el reciente Sa-
l6én de Shanghai desvelara
elnuevo Revero GT —esun
modelo de serie basado en
el Fisker Karma cuya me-
canica hibrida recibe aho-
ra érganos procedentes
de BMW-,ademés de dos

Bl VOTORI16 |

‘concept cars’:unoesel SC1
Vision, propuesta estilisti-
ca sobre un hipotético ‘hy-
percar’ eléctrico sin techo
y con puertas de tipo tijera,
y otro es el Pininfarina GT
—imagenes a la derecha-,
gue avanza ideas sobre un
préximo coupéy es fruto de
la primera colaboracién en-
tre Karmay el icénico dise-
fiador italiano. Comparte
conelnuevoReveroGT

tanto la plataforma 4
como la mecéanica
hibrida de auto-
nomia extendida,
conformada por
dos motores eléc-
tricos —uno delante

mente analdgicas y una
totalmente digital.

En cuanto a las mecéani-
cas, inicialmente habra
tres motores 2.0 de ga-
solina —35 TFSI de 150
CV,40 TFSIde 190 CVy
45 TFS| de 245 CV—, tres
diésel2.0-30TDIde 136
CV,35TDIde163CVy 40
TDIde 190 CV-yelnuevo
3.0 V6 diésel de 347 CV
—sistema MHEV y circuito
de 48V-aplicado a unas
ecoldgicas pero deporti-
vas versiones S4 TDI que
acelerande 0a100 km/h
en 4,8 segundos.

y otro detrds— que suman
535 CV de potenciay 76,0
mkg de par, y un motor 1.5
tricilindrico de gasolina que
opera como generador de
electricidad. Ademas, y
como sucede en el

Hay cambios
estéticos en todas las
carrocerias, y los faros
LED pasan a serde
serie. El cliente puede |
elegir entre 12 colores
de carroceria, incluido
el nuevo Gris Terra.

Revero GT, monta una ba-
teria de 28 kWh capaz de
alimentar los motores eléc-
tricos durante un maximo
de 130 kilbrmetros,y cuando

SuU energia se agota entra
en juego el 1.5 Turbo de
origen bavaro, que genera
energia extra para recorrer
otros 450 kilémetros.

Llega también el Combo Cargo 4x4

El Opel Movano, mas
seguro 'y conectado

Lamarcaalemanade PSA
acaba de renovar el Mova-
no, su vehiculo comercial
grande, del que se ofrecen
més de 150 variantes de fa-
brica —hasta 4,5 toneladas
de peso maximo autoriza-
doy 17 metros cUbicos de
volumen de carga—, pues
hay cuatro longitudes de
carroceria, tres alturas...
Estrena frontal, ahora
mas parecido al de los Ul-
timos modelos de Opel, e
incrementa su dotaciénde
seguridad y conectividad
gracias a la alerta de an-
gulo muerto, la cdmara de
visién trasera, el asistente
de viento lateral, la alerta

de cambio involuntario de
carril o el sistemna Navi 50
IntelliLink Pro, compatible
con Apple CarPlay y An-
droid Auto.

Ademas, Opel ofrece desde
ahora un sistema de trac-
cion total Dangel para el
Combo Cargo que permi-
te elegir entre tres modos
de motricidad —Eco, Auto
4WDYy R Blogueo—y tiene
protectores de bajos para el
motory el cambio,y unaal-
tura extra de 20 milimetros.
Y en opcién puede pedir-
se 80 milimetros de altura
extra y protectores para el
depdsito de combustible y
el eje trasero.

litros de maletero ofrece el Fiat Tipo Sedan,
ahora disponible desde s6lo 9.800 euros.

La versién con carroceria de tres volUmenes del Tipo
ofrece un enorme maletero de 520 litros y estd dispo-
nible con el motor de gasolina 1.4 de 95 CVy los diésel

Multijet 1.3 de 95 CV y 1.6 de 120 CV. Ademés, ahora
puede disfrutar de una garantia de hasta diez afios.

4 EL PUNTAZO

El Buick Enspire
Concept debuta
en China pero
nace como anticipo de un SUV electnco con
410 kW de potencia —558 CV- que podria
acelerar de 0 a 100 km/h en 4 segundos.

P 4 VElCombo Cargo
4x4 equipa el motor 1.5
diésel de 130 CV, cuyo
gasto medio NEDC es de
5,4 1/100 km. Abaijo, el
renovado Movano.

| moToRr16 ER
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PORSCHE CAYENNE S COUPE
Lagama Cayenne Coupé se amplia con
laversién S, dotadade un V6 29 condo-
ble turbo querinde 440 CVy 56, mkg, y
le permite acelerar de 0 a 100 km7h en
5,0 segundos —4,9 con paguete Sport
Chrono-. Alcanza 263 km/h, consume
9,21/100 km de mediay su precioarranca
en 115408 euros. A la venta desde julio.

Con motor V8 4.0 Twin-Turbo de 620 CV

MclLaren desvela el GT,

su coupé Gran Turismo

La marca briténica sigue
extendiendo su gama de
deportivos extremos, y
ahora lo hace por la par-
te superior lanzando el GT,
un biplaza de estilo Gran
Turismoy 4,68 metros de
longitud que sorprende
por su capacidad de equi-
paje —570 litros entre el
posterior, de 1,85 metros
de largo, y el delantero—
o si ligereza: 1.530 kilos,
130 menos que el rival
gue MclLaren toma de
referencia. Y como equi-
pa un V8 de cuatro litros
condoble turbo querinde
620 CV, la relacién peso/
potenciaimpresiona: 405
CV por tonelada. Ademés,
el parmaximo es de 64,3
mkg entre 5.500y 6.500
rom,yentre 3.000y 7250
cueltas siempre dispon-
dremos, como minimo,
del 95 por ciento de ese
par maximo. Semejante
flujo de energia, unido
al cambio SSG de

K] MOTOR16 |

siete marchas —que ha
sido renovado a fondo—,
da como resultado unas
aceleraciones de vértigo
—de 0a 100 km/hen 3,2
segundosyde 0a200en
9,0—ouna velocidad pun-
ta de 326 km/h. Aungue,
segln McLaren, si acti-
vamos el modo Comfort
este GT se convierte en
el coche mas silencioso
de la marca. Otro detalle
que cuadra con la filosofia
Gran Turismo es el mo-
do Lift, que eleva el morro
para aumentar
20 milimetros la
altura al suelo,
de manera que
el dngulo de
atague pasa de
10 a13 gradosy
reduce el riesgo
de rozar el mo-
rro, por ejemplo,
al accederaun

aparcamiento. La

suspensién ha sido

ajustada pensan-
do en las presta-
ciones de un coche
con720CV —esuna
buena pista-— vy tie-
ne tres programas
de funcionamien-
to: Comfort, Sport

y Track. En cuanto

al precio, en Gran
Bretaria costarg,
impuestos inclui-
dos, 163.000 libras:
casi186.000 euros.

LAS BATERIAS DE VOLVO, ASEGURADAS
Volvo Car Group acaba de firmar acuerdos a largo
plazo con los fabricantes de baterias CATLy LG Chem
que garantizan el suministro de baterias de litio du-
rante la préxima década para la nueva generacién de
modelos electrificados de Volvo y Polestar.

El maletero trasero, de 420 litros, admite dos

bolsas de palos de golf, y en la parte frontal hay otro
espacio de 150 litros. En total, nada menos que 570

litros para guardar equipaje.

A aren nunca habia
un coche tan largo: el GT

asi 4,7 metros. La altura al suelo,
imetros, alcanza 130 si subimos el morro.

TODOS NECESITAMOS
NUESTRO ESPACIO

5 PLAZAS Y 520 LITROS DE MALETERO

FIAT TIPO SEDAN

pesoe 7.800€

CON 10 ANOS DE GARANTIA
UNIDADES LIMITADAS EN STOCK

Gama Fiat Tipo: WLTP consumo ponderado/ciclo mixto: de 4,6 a 8,2 (1/100km). Emisiones de CO,: de 119 a 182 (g/km),
(emisiones CO, de 106 a 164 g/lkm segiin NEDC correlado).

Oferta valida para Fiat Tipo Sedan 1.4 16v Pop 70kW (95CV) gasolina. PVP recomendado: 9.800€. Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado
al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio con un minimo de 3 meses bajo la
titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, seglin condiciones contractuales por un importe minimo de
9.500€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Financiacién sujeta a estudio y aprobacién por FCA Capital Espana EFC
SAU. No se incluyen los gastos de financiaciéon ni de matriculacién. Ejemplo de financiacién sin entrada, por un importe total del crédito de 9.800€ con
72 cuotas mensuales de 176,60€. TIN 8,99%, TAE 10,59%, comision de apertura (3%) 294€ al contado, importe total a plazos e importe total adeudado
13.009,20€. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 8 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000km desde la fecha de
primera matriculacion del vehiculo o lo que antes suceda. Oferta solo para particulares, valida en Peninsula y Baleares, en FCACAPITAL
unidades limitadas en stock, hasta el 31/05/2019. La version visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Espafia

fiat.es
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RENAULT

Passion for life

LOS MINI JCW, POTENTES COMO NUNCA
Un motor 2.0 de cuatro cilindros con turbo, 306 CV =75
més que antes—y 45,9 mkg de par maximo equipa desde
ahora a los Mini John Cooper Works tanto en versién Club-
man como Countryman. Los dos comparten elementos
como la traccién a las cuatro ruedas ALL4, el cambio de-
portivo Steptronic de 8 marchas o unos frenosdemayor ~ —arriba—y Countryman estrenan
tamario, y las prestaciones quitan el hipo:de 0a100km/h  unescape con filtro de particulas. Y
en 4,9 segundos el Clubman, y en 5,1 el Countryman. los dos se ‘autolimitan’ a 250 km/h.

Nuevo

Renault KADJAR

SUV by Renault

También con motor de 280 CV

Primeras fotos del Ford
Focus ST Sportbreak

Sabiamos de su existen- tecnologias deportivas
ciaporguecuandolafirma como el diferencial auto-
del 6valo desveld el nue-  blocante de deslizamien-
vo Focus ST en febrero  to limitado electrénico,
ya confirmé que la nueva  los modos de conduccién
creacion de Ford Perfor-  configurables con ajuste
mance estaria disponible automatico de revolucio-
con las dos carrocerias; nes, una suspension mas
aungue hasta ahora s6- firmerebajada 10 milime-
lo habiamos visto el ST  tros o unos discos de fre-
compacto. Perosulanza- no sobredimensionados:
miento esta proximo —lle- 330 milimetros delante y
gaenverano—Yy el Focus 302 detrds. Noobstante, si
ST Sportbreak acaba de para el Focus ST de cinco
tomar forma,compartien- puertas se hablé siempre
do los principales detalles  de dos motores —2.3 Eco-
diferenciadores como las  Boost de gasolinacon 280
llantas —puedenserde18 CVydiésel 2.0 EcoBluede
019 pulgadas—, el frontal  190—, en el comunicado
conbocasderefrigeraciéon  oficial del ST Sportbreak
mas grandes, lasdos sali-  se menciona sélo el pri-
dasdeescapeounalerén mero, también con 280
posterior de mayor talla CVydos tipos de cambio:
que enlos Focus ‘tranqui- manual de seis marchasy
los. Ademas, dispondrade  automatico de siete.

«El Focus ST con carroceria
familiar Sportbreak deberia
llegar también en septiembre. Su
maletero es enorme: 608 litros.

Estrenara faros inteligentes

El Skoda Superb, a
punto de remodelacion

intermitentes, luces diurnas
y luces de posicién. Y por
encima, estructuras LED a
modo de agujas que gene-
ran una animacion al abrir
ocerrar el coche.

Faros Full LED

La firma checa desvela-
rd pronto la evolucién del
Superb, y para abrir boca
publica undibujo que avan-
za algunos cambios: faros
de formas maés limpias y
geométricas, nuevas luces
antiniebla, parrilla redefini-
da...Y comoyavimosenel
Scala, la palabra ‘SKODA’
sustituird en la zaga al lo-
gotipo de lamarca, detalle
queseirdextendiendoato-
dalagama.Encuantoala

El VOTORI16 |

parte técnica, se sabe que
este nuevo Superb seré el
primer Skoda con version
hibrida enchufable —llegara
al mercado casien 2020—-,
y también serd pionero en
la marca en cuanto a tec-
nologia de iluminacion,
pues ofrecera faros full-LED
Matrix: unmddulo LED para
las luces cortasy largas, asf
como tres segmentos LED
de luces largas adicionales
y una fina tira de LED para

Techo fijo panoramico

Pantalla tactil 17,8 cm (7") con Smartphone Replication

Nuevo Renault Kadjar: consumo mixto WLTP (1/100km) desde 4,8 hasta 6,8. ANO?
’ gl AUTOMUBILE

Emisiones WLTP CO2 (g/km) desde 144 hasta 158. BARCELONA
Emisiones NEDC COz2 (g/km) desde 111 hasta 138. 1919/2019

Renault recomienda ©IF® [ f | @ Voulube renault.es




PEUGEQOT 508 SW BLUEHDI 180 EAT8 GT

La familia, opcional

Si el 508 sedan es muy diferente a su predecesor, lo mismo ocurre con el 508 SW, un familiar
atipico porque explora el concepto 'shooting brake' con su

carroceria de trazos deportivos.

Practico

pero también muy dindmico, en versién
GTyconeldiésel de177CV bajo el '

cap6 puede cuadrarle a varias
clases de automovilistas.

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

Siguen pasando versiones del nuevo 508
por nuestras manos. Si anteriormente lo
probamos con el 1.6 PureTech 225 de ga-
solinay el diésel 1.5 BlueHDi 130 —en am-
bos casos con carroceria sedan y cambio

EAT8-, esta vez nos ocupamos del 508
SW con el motor diésel mas potente de la
oferta —2.0 BlueHDi 180, ligado necesa-
riamente a la caja EAT8. Una combinacién
prometedora por sus capacidades ruteras
pero que obliga a elegir, y eso ya nos gusta
menos, entre los dos acabados mas dota-
dosy caros: el GT Line, 4.000 mas barato,

PRECIO

A B NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

S5

y el GT aqui probado, que disfruta también
del descuento de 3.000 euros que le pone
mas a tiro. En concreto, 43.400 euros.

Y si el 508 SW nos convencid en nues-
tra primera toma de contacto en Portugal,
ahora, tras dos semanas de ensayos, pode-
mos asegurar que nos parece alin mejor
alternativa que el 508 seddn, respecto al

DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO

EMISIONES

ACABADO

DE COz;

PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

124 C-;/KM

(NEDC

CONSUMO

PRECIO

% ok %k k

e Estabilidad y frenada.

* %k Dinamismo. Estilo 'shooting
* %k *k %k brake'. Plazas traseras

ok ok k ok mejores que en 508 sedan.
I:I Equipamiento. Descuento.

Ll Direccion un poco lenta.
Segunda fila: anchura justay
hueco para piernas. Posicién
de algtin mando. Consumo
frente a PureTech 180.

MOTORI16 |

LACLAVE
U

Ak

Lo veo claro: aunque el
nuevo 508 de carroceria

pmartin@motorlb.com

que afiade 1.200 euros en la factura. ¢ In-
teresa pagar ese extra? Si a nuestro juicio,
por mas que a muchos espafioles les sigan
provocando alergia este tipo de carroce-
rias. Pero habrd que empezar negando la
mayor, porque este 508 SW no es un fa-
miliar al uso, y la firma francesa ha apos-
tado por un 'shooting brake', con silueta
baja y afilada, una luna trasera mas ten-
dida y puertas laterales sin marcos en las
ventanillas, igual que en el 508 sedan e
igual que en muchos coupés 'premium'.
No hemos hecho una encuesta, pero si
percibimos que sus lineas gustan, lo cual
es una buena forma de empezar tanto con
los coches como en otras situaciones.
Ademas, no se trata solo de imagen o
gustos, sino también de razones. Y una,

seddn adopta un portdén
muy funcional, sihoy tuviese
que comprarun 508 mein-
clinaria por la variante SW,
aunmds prdcticay conunas
plazas traseras apreciable-
mente mejores. En cuanto
a motores, me gusta este
BlueHDi 180, pero ain mds
los PureTech 180y 225.

importante, tiene que ver con las plazas
traseras, que aqui son mejores porque hay
mucha mas altura al techo —Peugeot ha-
bla de 4 centimetros pero nuestras medi-
das concluyen que son 8,5—y los pasajeros
gozan de mejor visibilidad hacia los lados
gracias al disefio de la ventanilla. Es de-
cir, que se viaja mejor. En cualquier caso,
le seguimos viendo algunas pegas a una
segunda fila que peca de justa —este 508
tiene menos distancia entre ejes que el an-
terior, ademas de ser mas corto—, como
un espacio sdlo correcto para piernas o
una anchura de 129,5 centimetros al nivel
de las caderas, que es menos de lo ofreci-
do por algunos modelos compactos.
Delante, en cambio, se va muy bien. La
marca del leén buscaba que el conductor

. .

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0 BLUEHDI 180

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1.997

Alimentacion Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia maxima/rpm 1710V /3750

Par maximo/rpm 40,8mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 59,35km/h

DIRECCION Y FRENOS
Sistema Cremallera, asistida eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 3,05

Didmetro de giro (m) 108

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores adaptativos y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores adaptativos y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 235/40R19
Mara Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.585
Largo/Ancho/Alto (mm) 4778/1.859/ 1420
(apacidad del maletero (1) 530-1.780
(apacidad del depdsito ({) 55
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 230KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 16,5
De0a50km/h 3l
De 0a 100 km/h (oficial) 9](84)
Recorriendo (metros) 152
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 147 - 3
1000 mdesde 40 km/hen D 284
DeB0al20km/henD 64
FRENOS (en metros)
A60 km/h/A100 km/h / A120 km/h 129/345/494
SONORIDAD (en decibelios)
Alralenti/ A60 km/h / A120 km/h 457/61,1/685
~

CONSUMOS .

1/100 km
EN CIUDAD e
A 221 km/h de promedio 12 | =i
EN CARRETERA E
A90 km/h de crucero 64
En conduccion dindmica 96
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 19
A140 km/h de crucero 87
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% n
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 143
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 59/4,0
(iclo mixto (NEDC) 4]

(Ciclo mixto (WLTP) 58

| moToRr16 I
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AV Maletero de 530 litros y
formas regulares. La rueda de
repuesto es de serie, y en opcién
se ofrece el portén 'manos libres'.

PEUGEQOT 508 SW BLUEHDI 180 EAT8 GT

i

»» Elacabado
general es bastante
bueno, y la guantera
esamplia. Las
ventanillas sin marco
son un detalle muy
'‘premium' al que no
vemos desventaja.

Y las plazas traseras
son mejores que en
el 508 sedan por dos
razones: mas altura
al techoy visibilidad
hacia los lados.

disfrutara al volante de nuevas sensacio- —el puesto de conduccion i-Cockpit sigue
nes, mas dinamicas que en sus rivalesdel  sin convencer a los que prefieren llevar al-
segmento; y creemos que lo ha logrado:  to el volante, lo cual no es mi caso—, buen
magnificos asientos, un disefio original acabado general... Y si el equipo de se-

rie es completo en este nivel GT —inclu-
ye suspension activa—, a poco que tiremos
de opciones —cuero, asientos eléctricos con
masaje, visién nocturna, Pack Drive Assist

Gasto(NEDC) — 4,51/100km A Apoyado en los 235/40 R19, va de cine en vias de montafia: paso por
| 0al00kmh  79seg. curva aplomado, frenada impetuosa... Ojala la direccién fuese més répida.

; -.'.-.-'.... e i
MAZDA6 WAGON RENAULT TALISMANSPORT | VOLVO V60 D4
SKYACTIV-DAUT.184CV | TOURERBLUEDCI200EDC | MOMENTUMAUT.190CV
En 37.275 euros se queda En38.186eurossequeda | Preciomdsaltoymés
ahora conacabado Zenith | ahora conacabado Zen, peso, pero hay igualdad
Black Sky,y hay otrosdos | y porencima sesitua el enlongitudy maletero
niveles por encima. Se lujoso Initiale Paris. Mas conel 508 SW. Acabados
ofrece también con caja potente que el 508 SW, Momentum, Inscriptiony
manualy,enautomatico, | peromas pesado, loque R-Design, y dos cambios:
con traccion total. iguala sus prestaciones. manual y automatico.
Precio 4LIT5€ | Precio 41.030 € | Precio 45.199€
Maletero 5221. | Maletero 4921, | Maletero 5291.
Gasto(NEDC)  5,11/100km | Gasto (NEDC)  5.11/100km
)al00km/h 9,2seg. | 0al00km/h 9,0 seg.

KB MOTOR16 |

Plus, techo solar, portén automatizado...—
crearemos una atmdsfera muy acogedora
y de lo mas 'premium".

Asimismo, el maletero es més grande y
tiene la boca de carga mas baja que en el
508 sedan, y los 530 litros de volumen —si,
hay familiares mas modestos con mayor
capacidad- pueden convertirse en 1.780
si abatimos el respaldo posterior 60:40.

Es decir, mejores plazas traseras, mas
espacio para equipaje y una imagen aleja-
da de la tradicional 'ranchera' que puede
atrapar nueva clientela, quizas no con-
tagiada por la 'fiebre SUV'. Y a esos tres
factores sumaremos otro, decisivo, que
nos lleva a pensar en el 508 SW como la
compra ldgica de la gama: en cuestion de
dinamismo y disfrute al volante va exac-
tamente igual que el 508 sedan —50 kilos
mas ligero y 4 centimetros mas corto—,
lo cual es todo un piropo. Nos referimos,
por ejemplo, a una frenada impresionan-

te, pues en nuestras pistas le hemos medi-
do 49,4 metros para anclarse en el asfalto
desde 120 km/h; y al cabo del afio no pro-
bamos tantos coches que bajen de los 50
metros en ese test. O hablamos de un pa-
so por curva muy aplomado, que anima
a enebrar un viraje tras otro con seguri-
dad y confianza, y a ritmos de marcha con
los que algunas berlinas del segmento no
se mostrarian tan cémodas. Mas que na-
da, porque aqui todo esta a favor: unos
Michelin Pilot Sport de talla 235/40 R19
—tampoco son mala cosa los 235/45 R18
del acabado GT Line—, una carroceria ba-
ja que sitia el centro de gravedad lo més
préximo al suelo posible, 1a rigida plata-
forma EMP2 o una suspension bien pues-
ta a punto —destaca el imperturbable tren
trasero multibrazo— que en el GT se aso-
cia a la amortiguacion adaptativa, opcio-
nal en GT Line por 1.039 euros. Asi, en
funcién del programa elegido con el man-

A A Lainstrumentacion digital configurable
permite elegir entre varios tipos de disefio y mayor
0 menor informacién; e incluso visién nocturna si
pedimos esa opcidén: 1.247 euros. Los botones que
hay bajo la pantalla central tactil no se ven bien.

do Drive Mode -Normal, Confort, Sport,
Manual y Eco-se recalibra la suspension,
ademas de la direccidn, la respuesta del
acelerador o las leyes de cambio de la ca-

jaEATS8. En Eco, si dejamos de acelerar y
circulamos entre 25 y 130 km/h el motor
se desconecta para rodar'a vela'y ahorrar
unas décimas de gasdleo.

Y no es que sea este su punto mas fuer-
te, pues le hemos medido 7,4 1/100 km
de media real cuando homologa 4,7 li-
tros NEDC y 5,8 WLTP, pero para el ta-
mario del vehiculo o la potencia del motor
nos parece un valor aceptable. Sobre to-
do porque hablamos de un coche rapidoy
con sélida respuesta en carretera, incluso
aplena carga. No es un b6lido-9,1 segun-
dos en nuestro '0-100' cuando los galos
anuncian 8,4—, pero los 6,4 segundos que
emplea en recuperar de 80 a 120 km/h
transmiten seguridad en las maniobras de
adelantamiento, incluso a camiones.

| MOTOR16



.. AUDI R8 V10 FS S

PRECIO

-

220.430 |

AS CIFRAS
OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Mas veloz todavia

NUESTRAS ESTRELLAS
EMISIONES COMPORTAMIENTO *%%** & MOTOR V10 FSI QUATTRO
- DE CO»: ACABADO %k %k 5k k Di()xposi;i@n : Central trasero longitudinal
La reciente actualizacion del R8 apareja mejoras en aerodindmica, suspension y direccién, y una 2972 PRESTACIONES T e
«imagen refrescada. Ademas, su version tope estrena nombre, pasa de 610 a 620 CV y rinde mayor _ (NEDC)G/ KM SEGURIDAD e g‘ﬁi;gﬂatiiig;(J ?n'iﬂémn e
___ par graciasalos cambios en la distribucion de su V10, que aungue ahora suena algo menos sigue « : PRECIO * . gizr[e]rct\a//ir;d[i]rgga
E o s E by 0 e £ 0tencla maxima/rpm i
'corlo siempre:éDemasiadagaro? Bue ie nos dijo que la vida fuera fa NUESTRA VALORACION Par maimo/pm 592 mke/ 6,600
. TRANSMISION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR graaiéﬁn . ﬁl?s/*r};eda; —
Prestaciones soberbias y Precio. Consumo alto. ngnglfs%ﬂnaﬁ@da].ggg om) 5; ﬂolzr::/;]c 2.CE FIELICacs
. |_A CLA\/E comportamiento. Motor, Maletero. Sonido de DIRECCION Y FRENOS
cambio, chasis y traccién. escape mas 'civilizado' Sistena Cremallera, asistida eléctrica

las pinzas rojas,

-
A pmartinamotorlb.com opcionales como Erelrljosdce;ré\m?ﬁos.d qute antes. POtT&ia \élllaegﬁégedvslgﬁge( Eﬁ)ﬂtfe fopes) 12122
lamar 'Performance'aun o @idad. Senciiez oe Uso. e Frenos. Sistema (Del./Tras.) Disc.vent. cerdmicos 380/356 mm
pulgadas que SUSPENSION

R8 suena a redundancia,
pues hasta el lanzado en
2006, consu V8de 420CV,
corma queselaspelaba. Este
relevaal VIO Plusde 610CV,

equipaba nuestra Delantera; Independiente de paralelogramo deformable, con

muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

YpESEaQUESOMmas itapas Neumaticos delanteros-tiaseros 245/35R19 - 295/35R19
cesde percibirelsaltohasta Unidad probada -Marca 245/30R20:305/30R20-Micheln
620 CV, sinotamos mejoras CARROCERIA
aquiyalld queredondeanun Peso en orden de marcha (kg) 1.670
conjunto sobrecogedor por Largo/Ancho/Alto (mm) 4429/1940/1.236
surendimiento deportivo. (apacidad del maletero () m
(apacidad del depdsito (1) B3
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA | 331KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 112
De0a50km/h 15
| De0al00 km/h (oficial) 32(3)1)
Recorriendo (metros) 49
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40km/henD 105
1.000 m desde 40 km/hen D 199
De80al0km/henD 20
FRENOS (en metros)
A 60 km/h/A100 km/h / A120 km/h 126/363/508
SONORIDAD (en dB)
Alralenti/ A 60 km/h / A120 km/h 496/685/14
CONSUMOS
17100 km
EN CIUDAD
A 224 km/h de promedio 187
EN CARRETERA
A90 km/h de aucero 84
En conducci6n dindmica 19] -
EN AUTOPISTA
F— = — AT20 knv/h de crucero 108
Pedro Martin || pmartin@motorl6.com maname confirmaron quelos  permitieron dar los primeros  condujésemos un A3. Aquel con cambios de todo tipo quetam- _ cando laparrilla 'singleframe' mas g;‘?um Pﬂgg&'ﬁ%ﬁemae T 17
Fotos: Alvaro G2 Martins R8regresarian en portacoches  aceleronesal cocheyquecené  AudiR8, que ya rebasaba los bién afectan a la mecénicaPor- anchay plana ahora sin marco cro- urbano: 50% autovia: Z[J%J aretera) 127
no pude ocultar midesilusién: ~ en San Sebastidn, una ciudad 300 km/h, se conformaba con que el R8'basico' sube a 570 CV, y mado, las dpticas oscurecidas, las AUTONOM.I'A MEDIA
Aunque fue en junio de 2007,  "¢Subidos a un camién hasta  demudada aquellanochepor-  un V8 de 420 CV, pero des- a 620 el mas enérgico, cuyo nom- bocas de entrada de aire divididas ﬁgﬂﬁgﬁ ﬁ%ﬂg%FICIALES NEDC EIL
recuerdo comosifueseayermi ~ Madrid?". Mi lamento, since-  que la Real Sociedad acababa  pués llegaria el V10, con 525 bre también varia: de V10 Plus a por una aleta vertical, el 'splitter’ o ubano ( ) 00
primeravezconunR8.Yoes-  ro, surtié efecto porque horas  de bajar a Segunda Divisiéon  CV, que elevé claramente el Performance Quattro. Y es ésta frontal mas ancho y unas abertu- (iclo extraurbano 90
tabaenLe Mans cubriendolas  después, tras enviar la créni-  —el guifio futbolistico es para  listén del disfrute. De hecho, la variante aqui probada, con un ras frente al cap6 inspiradas en el (iclo mixto B3]

24 Horas —primer duelo entre
Audi R10 TDI y Peugeot 908
HDi, ambos diésel-y escuché
que un grupo de periodistas
espafoles habia viajado hasta
alli conduciendo el nuevo de-
portivo de Audi. Cuando los
responsables de la marca ale-

El MOTOR16 |

ca a la redaccién, estaba me-
tiendo mi maleta en un R8.
También recuerdo que aquel
domingo pulsaba el botén de
encendido alas 7 en punto de
la tarde, que las legendarias
rectas de Hunaudiéres ya es-
taban abiertas al trafico y me

distraer la atencién y que na-
die eche cuentas sobre ese via-
je Le Mans-Donostia—.

Y narro eso porque alli na-
cié mi 'adiccién' al R8, un de-
portivo eficaz y rdpido como
pocos, pero que admite un uso
cotidiano tan cémodo como si

cuando llegé la segunda gene-
racién en 2015 la oferta se li-
mitaba a las dos versiones V10
—también 5.2 FSI-, una de 540
CVy otra con 610; y es ahora
cuando la firma de Ingolstadt
da otra vuelta de tuerca evo-
lucionando su superdeportivo

precio de 220.430 euros que sue-
na a caro pero, todo hay que decir-
lo, es algo mas 'accesible' que el de
los italianos o britanicos compara-
bles, algunos de ellos con escude-
riaenlaFérmula 1.

Por fuera, los cambios en la ga-
ma 2019 son bien visibles, desta-

Audi Sport Quattro, mientras que
en la zaga prosigue la metamor-
fosis, con escapes ovalados, una
rejilla de aireacion mayor, el difu-
sor posterior que sube mas arriba
y, en el caso del R8 Performance
Quattro, un alerdn fijo de carbo-
no (CFRP) més grande que en el

| moToRr16 A
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A D Novedades en la zaga, como escapes ovalados, un difusor inferior que llega més
arriba y un alerén trasero fijo de CFRP —de serie en el Perfomance Quattro— més grande.

V10 Plus anterior —la versién
de 570 CV sigue fiel al aler6n
automatico, que se despliega
a120 km/h-.

Dentro también hay cam-
bios, pero relacionados prin-
cipalmente con las opciones:
nuevos colores de tapizados
y costuras, o un pack R8 Per-
fomance Design que combina
cuero y Alcantara, contras-
tes en azul e inserciones en fi-
bra de carbono. Si sumamos
aeso los tres nuevos paquetes
de personalizacion exterior y
otros detalles en opcién —co-
mo los cuatro aros en negro,
por ejemplo—, cada cliente
podra hacer su R8 'ala carta’,
aunque a base de disparar la
factura final. Dichosos ellos.

E incluso si miramos a tra-
vés de la luneta trasera —du-

El MOTOR16 |

A A El maletero, gue va delante, sélo tiene 112 litros
de capacidad. Y el motor, renovado a fondo, rinde 10
CV extra aqui; pero 30 CV més en la version 'bésica’.

AUDI R8 V10 FSI PERFORMANCE QUATTRO

rante la semana del test
pillamos a mas de uno y a mas
de diez echando un vistazo al
'escaparate'- descubriremos
novedades en el vano motor,
pues el filtro de aire se sittia
ahora bajo una tapa de tres
elementos, que puede ser de
pléstico o fibra de carbono.

Y si en lo estético hay nove-
dades, 1a parte mecénica no se
queda atras. Con protagonis-
mo para el V10 FSI atmosféri-
co de 5,2 litros, que conserva
la inyeccién mixta directa/in-
directa—con carga baja sélo se
inyecta en el colector de ad-
mision, con carga media la in-
yeccion es a partes iguales en
el colector de admisién y en la
camara de combustién, y con
carga maxima esta tltima re-
cibe el 85 por ciento de la in-

yeccidén- o la desconexion de
cilindros —con cargas baja o
media, en las cuatro marchas
mads altas se desactiva una fila
de cilindros para ahorrar, y sin
que el conductor aprecie na-
da—; pero hay modificaciones
en la distribucidn, exclusivas
de la version superior, pues
balancines, muelles y las 40
valvulas son ahora de titanio.
Por ahi llegan 20 Nm maés
de paryladecena extrade ca-
ballos, de modo que a 8.000
rpm —700 vueltas antes del
corte de inyeccion- rinde 620
CV.Y por eso se erige en el R8
de serie mas rapido de la his-
toria, pues anuncia 331 km/h
de punta y 3,1 segundos para
alcanzar 100 km/h. Y ojo: pa-
sade0a200km/hen9,8.
Aunque, todo hay que de-

cirlo, no hemos sido capaces
de igualar esas cifras en nues-
tra pista de ensayos, midien-
do 3,2 segundos en el '0-100'
y 10,6 en el'0-200'. De hecho,
hace unos meses mediamos
mejores valores al R8 V10 Plus
de 610 CV -3,1 segundos pa-
ra alcanzar 100 km/h y 10,4
para rodar ya a 200. Podria-
mos atribuirlo a los dos coches
probados, pero también al as-
falto, 1a humedad, la tempe-
ratura, lo desayunado ese dia
por el probador... A esos nive-
les, cualquier cosa da o quita
una décima. Y lo importante
es que este R8 Performance
Quattro corre tanto que sobre-
coge. Ahi estan esos 2 segun-
dos exactos para recuperar de
80a 120 km/h-1,8 en el tre-
mendo V10 Plus de 610 CV-

o los 253 km/h alcanzados al
cabo de un kilémetro salien-
do desde parado. Vamos, que
ni el demonio te atrapa.
Curiosamente, le hemos

> SUSRIVALES

medido el mismo gasto real
que a la versién V10 de 525
CV de la primera generacion,
dotada de cambio R Tronic
—una transmisién manual pilo-

—

AS PERSONALIZABLE

INTERIOR 'MONGPOSTO!

FERRARI 488 GTB
669CV

Esalgo mds caro, pero
mucho pensaran que
tener un Ferrari bien
merece esa inversion
extra. Sumaletero es mas
grande —230 litros—, pero
no ofrece traccion total.

Precio 238.071€

LAMBORGHINI HURACAN
EV0639CV

Basicamente es el Audi
R8—el mismo V105.2
pero mas potente, caja de
doble embrague, traccién
total..— pero en version
'Lambo'. Mas caroy mas
brutal, y de estiloitaliano.

Precio 249.826 €

MCLAREN 570GT COUPE
5100V

Esun poco mas caro que
el R8y no tiene traccion
total, pero es tan ligero
que con'sélo' 570 CV es
casi tan rpido como sus
rivales. Gasta menosy
tiene el mejor maletero.

Precio 229500 €

Consumo 11,41/100km
Vel méxima 335km/h
0al00km/h 3,0 seg.

Consumo 13,71/100km
Vel méxima 325km/h
0al00km/h 2,9seg.

Consumo 10,71/100km
Vel méxima 328km/h
0al00kmv/h 3.4 seg.

“AV La guantera es bastante amplia, y hay otros

pequefios huecos para colocar cosas. El Audi
Drive Select, de serie y que configura direccién,
traccion, acelerador o cambio, tiene tres modos

e

tada algo brusca-y no del efi-
ciente S Tronic actual de doble
embrague. En concreto, 12,7
1/100 km reales, que es menos
de lo homologado por la mar-
ca: 13,1 litros. Eso suena bien,
pero el gasto siempre es eleva-
do, e incluso viajando en plan
turistico —hicimos la prueba, y
es posible desplazarse al ritmo
del trafico empleando sélo un
10 por ciento de la potencia—
bajar de 11 litros es dificil. Por
contra, si abusamos del acele-
rador rondaremos los 20 con
cierta facilidad.

Pero la magia del R8 Per-
formance Quattro no deriva
solo de su rabioso motor —aho-
ra suena algo menos por su es-
cape con filtro de particulas—-o
sus prestaciones —acelera co-
mo un Férmula E y te embu-

extra en la versién Performance: Dry, Wet y Snow.

A Enelmodo Comfort del Audi
Drive Select, si circulamos a
mas de 55 km/hy dejamos de
acelerar, el coche pasa a circular
por inercia. Y eso ahorra algo.

te la espalda al asiento—, sino
de su eficacia, optimizada in-
cluso con modificaciones en
suspension, para minimizar la
tendencia a tirar de morro al
limite, o direccién, mas directa
—2,2vueltas de volante-y que
en modo Performance goza de
la precision de un coche de ca-
rreras. Ausencia de balanceo,
traccién siempre bien reparti-
da -hasta el cien por cien del
par a un solo eje—, trayectoria
fiel ala ordenada incluso a rit-
mo inconfesable, una frenada
potentisima gracias a los dis-
cos carboceramicos... Y si nos
vemos con ganas y el escena-
rio lo permite, el modo Dyna-
mic dispara la emocién, pues
consiente largos derrapes con-
trolados si aceleramos 'de ve-
ras' a la salida de las curvas.

| moToRr16 EA




.. FORD MUSTAR

LAS CIFRAS m_a.‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 5.0Ti-VCT V8

LACLAVE

e - ,_.-h - — s ) e | | : h pmartin@motorl6.com Disposicién Delantero longitudinal
—— " = [ 4! e NO de cilindros/vlvulas 8,enV/32
la cintade-ulto protagonizada porSteve M ue contribuyd al éxito del ento PZ{; g%ﬂ%gc’gfog sy L
= . - - lindrada (CC. I
joven Musta li6 reETé“ntemenLgs:L ok- abrd creando ur conun Mustang, deportivo | SULEEE e
especial basada en el Fas ecaja 22 (2] a’”e’.’@""‘ls" Pofenda méma/ipm 1590V/1250
: : ya sexta generacion se ha Par méximo/tpm 54,0 mkg /4,600
personalizado ya tiene su aquel, hacerloa _ _ convertidoenun producto | [RETYSYISIN
del coche empleado en la pelicula sublima la expe : ~— i realmenteinteresantegra- | |NIEGH Trasera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000pm) | 58,4 km/h
DIRECCION Y FRENOS
Sistema Cremallera, asistida eléctrica
\lUeltas de volante (entre topes) | 2,6

Didmetro de giro (m) 122

Disponible en.Negro Shadow o Verde Oscuro Highland, el
Bullitt equipa lla lusiva:

cias a Ford Perfomance. Y
ya que es accesible, por qué
noapuntaral Bullitt Edition,
que es la quintaesencia de
este mitico 'muscle car',

pinzas Brembo rojas.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Sus 113.066 matriculacio-
nes en 2018 le convirtieron,
por cuarto afio consecutivo,
en el deportivo mas vendido
del mundo; aunque si eso im-
presiona, qué decir de las més
de diez millones de unidades
fabricadas desde 1964, fecha
de nacimiento de una prime-
ra generacion que triunfo ins-
tantaneamente en el mercado
estadounidense. Millones de
americanos de clase media
ya sofiaban con el deportivo
del caballo cuando Warner

Bros estrend en 1968 la pe-
licula 'Bullitt', en la que Ste-
ve McQueen protagonizaba
una memorable persecucién
al volante de un Mustang ver-
de. Fue, sin duda, uno de los
hitos en la carrera del 'muscle
car' de Ford, y de ahi que la fir-
ma del 6valo conmemorase el
medio siglo transcurrido des-
de aquel rodaje en San Fran-
cisco lanzando una edicién
especial que recupera el nom-
bre Bullitt!, presente tanto en
el exterior —-emblema trasero—

PRECIO

EEOIE NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

como en el interior —volante—.
La personalizacion se extiende
al pomo del cambio, las costu-
ras en hilo verde de los fabu-
losos Recaro opcionales —los
asientos de serie no estan na-
da mal-, los sutiles detalles
cromados alrededor de parri-
1la frontal y ventanillas o unas
llantas de 19 pulgadas que en-
cierran pinzas de freno Brem-
bo rojas. Aunque para colores,
el Verde Oscuro Highland de

DEBE MEJORAR

nuestra unidad de prueba, ho-
menaje al coche de McQueen
—teniente Frank Bullitt en la
ficcion- y que entendemos
mas apropiado que el otro to-
no —-Negro Shadow- ofrecido
para esta exclusiva variante.
De paso, Ford Performance
ha ido més allé en la puesta a
punto de esta edicion, disponi-
ble exclusivamente con carro-

NUESTRAS ESTRELLAS
EMISIONES COMPORTAMIENTO * oK k%
e =
G/KM CONFORT T,
(NEDO) ST =
PRECIO A,

Relacién precio/producto.
Equipamiento. Dinamica
eficazy personalizable.
Motor y cambio. Sonido V8
y sensaciones exclusivas.

Sin 'stop-start'. Consumo
elevado y depésito de 61
litros. Peso. Mucho plastico
rigido en el interior. Sin
reposacabezas traseros.

ceria coupé Fastback, caja manual
y el V8 bajo el capd. Y es que, por
ejemplo, el motor recibe la evolu-
cién del Shelby Mustang GT350
—cambios en sistema de alimenta-
cién, valvulas de admision, cuerpo
de aceleracién y médulo de con-
trol de calibracién cuadro/motor—
que eleva la potencia a 459 CV. O
una nueva tecnologia de ajuste
del régimen que ofrece reduccio-
nes de marcha mas suaves, acom-
panadas por un leve acelerén del
motor.

Si un Mustang GT normal, con
450 CV, ya transmite sensaciones
Unicas, el Bullitt logra un extra de

deportividad que sera bienveni-
do por los amantes de los cambios
manuales. Por mds que esta sex-
ta generacion haya dado un salto
cualitativo exponencial frente a
sus antecesores —jamas comercia-
lizados oficialmente en Europa-,
el Mustang sigue siendo un 'tipo
rudo' que deja a un lado la eficacia
optima frente al cronémetro —eso
queda para los 'premium’ teuto-
nes—y prefiere conservar un tacto
de conduccion mas tradicional. O
mas de 'macho car', sime lo permi-
ten los fanaticos del lenguaje in-

.. amortiguadores y barra estabilizadora.

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventil. / Discos ventil.
SUSPENSION
Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Ny / P

Neumdticos del.-tras. 255/40 R19 - 275/40 R19
Mara ] Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.818
Largo/Ancho/Alto (mm) 4789/1916/ 1382
(apacidad del maletero (1) 408
(apacidad del depsito (1) 61
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA | 263KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 144
De0a50km/h 29
De 0a100 km/h (oficial) 6,5 (4,6)
Recorriendo (metros) 9%
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 44 /52 16,5/18,5
400 m desde 50 km/h en 62 192
1000 m desde 40 km/h en 48 /52 302/332
1000 m desde 50 km/h en 62 36,5
DeB0al20 km/hen 44 /52 67/89
De 80120 km/h en 64 14,2
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 153
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 95
En conduccion dindmica 18,8
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 10
A140 km/h de crucero n9
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 10
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 508
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 16,6/8,8
(Ciclo mixto (NEDC) 124
(iclo mixto (WLTP) 18
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FORD MUSTANG GT BULLITT EDITION

A Elmaletero, de 408 litros, es més grande que en la
mayoria de coupés deportivos. Acoge en un lateral el
subwoofer del equipo de sonido B&O Play de serie, con
1.000 vatios y 12 altavoces. Y el sonido del V8 enamora.

AP Las plazas traseras no son su punto fuerte: aunque caben

dos adultos, la altura al techo es justa, no hay reposacabezas y
el sol cae a plomo sobre las cabezas. Delante la cosa va mucho
mejor, con bastante espacio y asientos comodos y eficaces.

clusivo. Porque el Mustang no
es una pluma -1.818 kilos-y
si queremos ir verdaderamen-
te deprisa habra que reman-
garse y 'currarselo' al volante.

Con una diferencia frente a
los cinco primeros Mustang:
ya no solo disfrutamos de las
rectas, sino que la diversion si-
gue en territorios de curvas,
pues la seguridad de marcha
y el comportamiento general
han mejorado muchisimo. Es
el caso de los frenos, con pin-
zas Brembo y cuatro enormes
discos ventilados —380 milime-
tros delante y 330 detras—que,
ayudados por unos generosos
Michelin Pilot Sport 4S, paran
el conjunto en un palmo: 49
metros desde 120 km/h le me-
dimos ensudiaalaversiénde

MOTORI16 |

450 CV; pues el infortunio qui-
so que durante el test del Bu-

fuesen muy largas —para los
amantes de las curiosidades,

llitt lloviese todos los diasylas 60,9 metros desde 120 km/h

distancias de frenado medidas ~ sobre asfalto empapado-.
BMW M2 COMPETITION NISSAN 370Z NISMO PORSCHE 718 CAYMAN S
ey 3440V 349CV
Es 33 centimetros mas Aunque tiene menos Es 40 centimetros mas
corto pero su interior no potenciaynoestan cortoy tiene 10 CV
esmas pequefioy tiene rapido, lo traemos aqui menas, pero también es
buen maletero. Ademas, como ejemplo de coupé 388 kilos mas ligero. Por
esmasrapidoy gasta tambiénvelozyconméds | esoesigual derapido,yel
menos. Pero el BMW es calidad, y a buen precio. 718 esmas eficaz y gasta
muchisimo mas caro. Maletero muy pequerio. menos. El precio, muy alto.
Precio 15.450€ | Precio 45.430 € | Precio 11883 €
Maletero 3901 | Maletero 2351. | Maletero 162+1501.
Gasto(NEDC)  9,81/100km | Gasto (NEDC) 12,51/100km | Gasto (NEDC)  9,21/100 km

A Hay seis modos de
conduccién —Circuito,
Normal, Nieve/Mojado,
Deportivo+..—y tres
tactos de direccion.

Y lo mismo ocurri6 con las
prestaciones, muy penaliza-
das por el liquido elemento.
No deben extrafiar por tanto
los 6,5 segundos medidos en
el '0-100' —aqui no hay trac-
cién total, sino propulsion-,
y sera mejor fijarse en los da-
tos oficiales: se anuncian 4,6
segundos, registro idéntico al
del GT con 9 caballos menos.
Sea como fuere, el Mustang
Bullitt es mas brutal que rapi-
do-las recuperaciones en sex-
taincluso resultan lentas, pues
no hay turbo y los desarrollos
finales son largos—, y su fuer-
te esta en una personalidad
tnica. Un coche con el que di-
vertirse hasta circulando a rit-
mo de autoescuela gracias a
la musica de su'V8 'gordo, pe-

A A Lainstrumentacion es una pantalla de 12

pulgadas con disefio y contenido configurables.
Y podemos elegir cuatro sonidos de escape,
incluido el 'silencioso', con horario programable.

| .

ro que ahora admite también
una conduccién deportiva 'de
verdad!, pues el paso por curva
es eficaz, la direccion es rdpida
y la palanca tiene recorridos

S

cortitos y precisos, y si cam-
biamos de marcha con el mo-
tor bramando a mas de 7.000
vueltas —la potencia maxima
llega a 7.250- acabaremos

W g

\ El Mustang GT no es"
‘I__Ugem_—iga kilos—y.

sibrutal,perolos

~ Michelin Pil 'Qt.%?]

“4S,enmedida

255/4

Nt
s ras,

N Das

yendo a un ritmo endiablado.
¢Que un coupé aleman 'super-
tecnoldgico' podria seguirnos
con 100 caballos menos? Qui-
zdas, pero seguro que su con-

A ElBullittesta
disponible sélo con
la cajamanual, que
ha sido mejorada.
Y la palanca recibe
un pomo exclusivo:
esféricoy en blanco.

ductor estaria divirtiéndose
mucho menos.

Ademds, el Mustang per-
mite personalizar su dina-
mica mediante todo tipo de
configuraciones: modos de
conduccién -hay seis para ele-
gir—, tacto de direccién, soni-
do del escape... Unos mandos
mas intuitivos vendrian bien
para simplificar ciertas opera-
ciones, pero si nos ponemos a
citar posibles mejoras la lista
serd larga: reposacabezas tra-
seros, materiales del interior,
mas estrellas EuroNCAP, con-
sumo —-medimos 12,0 1/100
km reales, pero el gasto puede
dispararse a poco que imite-
mos al teniente Bullit—, capa-
cidad del depésito... El precio,
eso si, prohibido tocarlo.

| moTOR16 EA
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PORSCHE 911 CARRERA 4S COUPE

A A Elnuevo disefio del cuadro es més ergondmico y elimina un buen nimero de mandos. Las
plazas traseras son testimoniales. De los cinco modos de conduccién, el Wet es el méas novedoso.

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 3.0 BOXER

Disposicién Trasero longitudinal

NO de cilindros/vélvulas b, boxer / 24

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 2981

Alimentacién Iny. directa, doble turbo de

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

450(V/6.500

Par méximo/rpm

54,1 mkg/2300-5.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | 68,9km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,5

Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventil. / Discos ventil.

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McP
amortiguadores y barra estabilizad

herson, con muelles,
ora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizad

ora.

<4V Con opciones por RUEDAS

El MOTOR16 |

valor de 37000 euros. el Naymaticos el -t 245/35R20-30530R71
. — » 911 se vuelve un deportivo  Maraa Goodyear
7 ' increiblemente eficaza ~ CARROCERIA
Adelantamlentos fugaces SOI'IIdO estremecedor paso por cuva impecable... El nuevo Porsche 911 : nivel de comportamiento, Pesoenorﬁemlje mercha vg) 1640
9 . : Largo/Ancho/Al 4519/1.852/1300
Carrera 4S no decepciona y da una vuelta mas de tuerca a una arquitectura que muchcrs daban g Ese precioincluye eje [Zf;dx doel mzlg‘e”[;)m "
= e trasero direccional y
por superada hace ya dos o tres generauones Pero e[ Ollva cada vez mejor : suspensionde dureza  Caneca0 gl eptso (| 6
: regulable, entre otros. PRESTACIONES
. . . . VELOCIDAD MAXIMA 306 KM/H
Andrés Mas || amas@motorl6.com dar las sefias de 1dent.1dad de tadequelaunidaddepruebas opciones que se pagan apar- ACELERACION (en segundos) |
Fotos: Bryan Jiménez un modelo siempre fielasus  del 911, un Carrera4Senun  te y que afectan al compor- »SUS RIVALES 400 m salida parada 16
principios. rojo precioso que no tiene so-  tamiento. La primera curva — DeOaSOkmh 16
Hubo un tiempo en el que el Enseguidanosdamoscuen-  breprecio, lleva unas cuantas  cerraday una trazada limpia En la parte negativa, el vo- TR Bg(g{?léggok?‘ré ';t([gi')“al) 36 (3'2%
Pprsche 911no evglu.cic?{lé al auna velocidad de vértigo nos lante oculta el reloj de la tem- RECUPERACION (en segundos)
ritmo esperado. Cgmc1dlo con lo dga claro: nuestro 911 Lle- peratura del agua, los.esca'pes 400 m desde 40 km/hen D 109
los 996 y 997 —quinta y sexta va eje trasero direccional. Pero deportivos —jqué sonido libe- 1000 m desde 40 kmvh en D 204
generacién-, entre los afios no sélo eso, el coche también ran!- cuestan 2.190 euros y | ssTONMARTINVANTAGE  Ce80a!Z0km/henD 12
1298 y 2009, y con el lapza- va gqulpado con suspension lgs aswntqs tra;eros Siguen | padequeseamés FRENOS (en metros)
miento absolutamente exitoso activa (PASM), servodirec- siendo testimoniales, aunque | exclusvoqueel iy A60 km/b/ A100 km/h/ AT20 kmvh 12573541484
del Boxster, que sin duda aca- cién electrénica plus, control dan unrespiro clave. Peroesos | ademésesmds potente. .
pard casi todos los recursos. Y dindmico de chasis (PDCC) y detalles no enturbian mi opi- | Sinembargo,consume  SONORIDAD (en decibelios)
. . s ., . mdés y corre menos que Alralenti/A 90 km/h/A120 km/h 43/65)/68,5
algunos rivales se aprovecha- paquete Sport Chrono, entre cambio automdtico PDK de  ni6n sobre el mejor 911 de to- p
. a . . elmodeloalemdn.Yes
ron de este tropiezo y de que otros. En total, 37.000 euros doble embrague engrana 3°y  dos los tiempos. Se mantiene | paciante mas caro. CONSUMOS
el 911 se mantuviese fielasu, A Elalerdn se despliega endos fases,a 90y aT70 km/h. Eincluso en de opciones sin incluir, incom- la aguja del cuentavueltas al- el hechizo. /100 km
paramuchos, superadaarqui-  una frenada fuerte adopta una posicion casi vertical para ayudar. prensiblemente, el sensor de canza en un abrir y cerrar de Precio 178.000 € /EZ'\; lcklmU/hDdAeDrome T 7
tectura de motor colgado por lluvia o los espejos interiores ojos las 6.000 rpm -y quedan |Potencia S0y £ ARREPFER A ’
detras del eje trasero. PF\) EC|O 'I 47 06 5 € antideslumbrantes, por po- 1.500 mas para estirar hasta 10 51?32';'“ A90 kmvh de crucero 85
. 7 . . 1A nAamis
Pero de arquitectura supe- . ner so6lo dos ejemplos. Pero las 7.500 del corte—. Como es |_ A CLA\/E Qa]Dkaéh_._&ﬁ En conduccion dindmica 155
rada, nada de nada. Yael 911 NUESTRAS ESTRELLAS esto se nos va a olvidar rapi- légico, el adelantamiento —o E%ﬁgfh(ggiﬁ 05
de 2011 era otra historia, y EMISIONES EOMBORTAMIERIO *%%%* |  do con sorpresas como la del lo que sea—se realiza visto y no S ———— 140 km/h de crucero 19
ahora el mitico coupé aleman, DE CO;: :::::;‘:ONES IIII paquete Sport Chrono y su visto; y tras volver a pulsarlo, S = Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 106
ensu octava generacion, se ha 2 06 CONFORT e botdn 'Sport Response' den- todo vuelve a su ser. 91 recién llegadoyame %ﬁ?;ﬁgﬂ?ﬁaéﬂzﬁfm) :
venido arriba con unas carac- /KM gz ok KoK tro de la ruleta giratoria a la En el modo Sporty en el dejo muy buen sabor de  Kilometios ecoridos 6%
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OPEL GRANDLAND X HYBRID4

AUNQUE SE ABRE LA CARTERA DE PEDIDOS ENEST 0S DIAS, EL COCHE NO LLEGA A LAS TIENDAS HASTA EL PROXIMO ENERO

- e

Opel se enchufa

Opel ya admite pedidos del Grandland X Hybrid4, aunque las primeras unidades no llegaran a los
concesionarios hasta enero de 2020. Se trata de un todocamino hibrido enchufable con etiqueta
‘0 Emisiones’, 300 CV de potencia y un consumo mixto WLTP de 2,2 /100 km.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Desarrollado de forma con-
junta con el Citroén C5 Air-
cross y el Peugeot 3008, el
Opel Grandland X ahora se
electrifica con esta versién
hibrida enchufable similar
ala que lanzaran sus primos
hermanos. Hablamos de un
hibrido ‘Plug-in’ que, en Es-
pafia, tendra derecho a la
etiqueta ‘0 Emisiones’, con
via libre para circular por el
centro de Madrid, por ejem-
plo, y aparcar gratis sea cual
sea el episodio de contami-
nacion en vigor en la capital.
Todo gracias a que con una
carga el Grandland X Hy-
brid4 puede recorrer hasta
50 kilémetros en modo eléc-
trico. Una carga que, aun-
que depende del cargador,
se podria realizar en una ho-
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ra y cincuenta minutos en
caso de tener instalado un
punto de carga ‘wallbox’ de
pared de 7,4 kW en el hogar.
En cualquier caso, el coche
se suministra con un cable
normal para una toma de
corriente doméstica. Y para
que todo sea ain mds como-
do, el Grandland X Hybrid4
se beneficiara de las solucio-
nes especificas para vehicu-
los electrificados ofrecidas
por Free2Move Services,
la marca de movilidad del
Grupo PSA. La oferta inclui-
rd una tarjeta de carga, que
dard acceso a méas de 85.000
puntos de recarga en toda
Europa, y un planificador de
viaje, que propondr4 las me-
jores rutas segtin la autono-
mia puntual y la ubicacién
de las estaciones de carga a
lolargo de la ruta. Mientras

que la navegacién conecta-
da a través del sistema de in-
formacion y entretenimiento
Navi 5.0 IntelliLink se encar-
gara de encontrar las rutas y
la guia hacia la estacién de
carga elegida.

El Grandland X Hybrid4
combina la potencia de un
motor turboalimentado de
gasolina y dos motores eléc-
tricos para ofrecer una po-
tencia total conjunta de 300
CV. El propulsor de gasolina
es un cuatro cilindros de in-
yeccion directa y 1,6 litros
de capacidad, turboalimen-
tado, con 200 caballos y es-
pecialmente adaptado a la
aplicacion hibrida. Y este se
apoya en dos motores eléc-
tricos de 109 CV cada uno,
traccidn total y una bate-
ria de iones de litio de 13,2
kWh situada bajo la banque-

ta del asiento trasero. Uno
de los dos motores eléctricos
estd situado delante, acopla-
do a una transmisién auto-
matica de ocho velocidades
electrificada,y el segundo
motor eléctrico y el dife-
rencial estdn integrados en
el eje trasero para propor-
cionar traccion a las cuatro
ruedas si los sensores detec-
tan pérdidas de traccién o
el conductor elige el modo
4x4 en el mando junto a la
palanca de cambios. A este
modo de traccion total se le
afiaden los programas eléc-
trico, hibrido y deportivo. En
el primero se fuerza un esti-
lo de conduccién sin emisio-
nes mientras dure la bateria,
en el modo hibrido otorga
al ordenador del sistema
que seleccione automatica-
mente su modo de propul-

WLTP.

S

< ElGrandland

X Hybrid4 puede
recorrer en modo
eléctrico hasta 50
kildmetros con
una sola carga,
en el nuevo ciclo
de conduccién

<4 Unsegundo
motor eléctrico
en el gje trasero
manda fuerza

sién mas eficiente, mientras
que el modo deportivo po-
ne a disposicién del conduc-
tor todo el par y la potencia
disponible en ese momento
para obtener el mejor ren-
dimiento.

Teniendo en cuenta que
es capaz de cubrir 50 kilé-
metros aprovechando la car-
ga de la bateria, el consumo
combinado homologado de
combustible WLTP/NEDC
esde 2,21/100 km, con unas
emisiones de CO2 de solo 49
g/km. Légicamente, los si-
guientes kildmetros en caso
de realizar un viaje largo da-
rian un consumo mas eleva-

o~ q alasruedas do, auin sin determinar hasta
.~ | posteriores que no probemos el coche a
~ | cuando se hace fondo, pero sitian al Gran-

~ | necesariala dland X Hybrid4 en la 6rbita
traccion total. del resto de competidores y

- a gran distancia de lo homo-
- logado por un modelo hibri-

do que no sea enchufable.

OPEL GRANDLAND X HYBRID4 EL PRIMERO DE MUCHOS

Actualmente, Opel estd dando a conocer su
estrategia de electrificacién para asegurar
un futuro sostenible y garantizar la movili-
dad de los clientes a medio vy largo plazo.
Conforme a esta estrategia, en 2024 todos
los modelos de turismos Opel ofrecidos en
Europa contaran con una version eléctrica.
Es una parte del plan estratégico de laem-
presa denominado PACE!y con el que Opel
pretende volver a ser rentable. Y el pistole-
tazo de salida lo da el nuevo Grandland X
Hybrid4, que pertenece a la proxima genera-

cién de vehiculos electrificados de la marca.
Y aungue el Ampera-e sigue a la venta en
algunos mercados, el fabricante aleman
lanzaré en los préximos 20 meses el nuevo
Corsa, el nuevo Zafira Life MPV, el nuevo Vi-
varo LCV y el sucesor del Mokka X, y todos y
cada uno de ellos contardn con una version
cien por cien eléctrica de bateria. En este
caso, el Grandland X Hybrid4 se ofrece de
momento tan solo en versién hibrida

Plug-in con traccién
total vy

300 caballos de potencia, mientras que
sus primos hermanos de Peugeot y Citroén
ya han anunciado otras configuraciones. Es
el caso del C5 Aircross, que sera un Plug-in
de traccién delantera con 225 CV. Mientras
que el 3008 contara con dos versiones: por
un lado, con traccién total y 300 CV, como
el Opel; y por otro, un Plug-in de traccién
delantera con 225 CV de potencia.

A ElGrandland X
Hybrid4 lleva un motor 1.6
de gasolina delantero de 200 CV, un

motor eléctrico también delante con 109 CV y otro

motor eléctrico trasero de otros 109 CV.
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OPEL GRANDLAND X HYBRID4

ESLO QUE SE TARDA EN CARGAR LA BATERI A DEL GRANDLAND X HYBRID4 EN UN 0 PUNTO DE CARGA DE 7.4 KW

NUEVO OPEL CORSA

La sexta generacidn llega cargada de tecnologia

El dia 4 de junio, Opel dara a conocer el aspecto definitivo de la sexta
generacion del Corsa, el primero de la nueva era y el primero con la
nueva plataforma CMP. Seré el Corsa eléctrico el gue veamos antes,
pero sélo habré que esperar al 1de julio para poder asistir al lanza-
miento del Corsa con motores de gasolina y diésel.

En el nuevo modelo se han trabajado a fondo muchos aspectos,
aungue hay uno que destaca sobre los demas: el peso. Y es que,
excluyendo al conductor, el nuevo modelo pesara solo 980 kilos.
Comparado con la generacién actual, esta versién del Corsa es nada
menos que 108 kilos mas ligera, lo que supone un ahorro de peso de
alrededor del 10 por ciento para una longitud similar de 4,06 metros.
La nueva generacién del Corsa se basa en la plataforma CMP para
coches pequeriosy compactos del Grupo PSA, y pesa bastante menos,
pero también se ha logrado aligerar la carroceria y los propulsores,
lo que beneficia directamente los consumos y el comportamiento
del coche. Y como no podia ser de otra forma, el Corsa, disfrazado
con su traje de camuflaje, ha recorrido miles de kildmetros de prueba
antes de ver la luz. Entre otros, los ingenieros del departamento de
control de chasis han estado configurando la electrénica de todos
los sistemas de estabilidad, traccién y el antiblogueo de frenos en
superficies de baja adherencia y a temperaturas tan extremada-
mente bajas como -30° C. El objetivo de estas pruebas extremas
es que independientemente del hielo, la nieve, el aguanieve o el tipo
de asfalto, y los diferentes niveles de agarre, los sistemas de control
funcionen siempre de manera fiable. Y, al mismo tiempo, ofrezcan
altos niveles de seguridad, confort y dindmica de conduccién. Se trata
en definitiva de que el coche sea divertido de conducir manteniendo
unos niveles de seguridad elevados. Los ingenieros de Opel también
se han tomado mucho interés en calibrar a la perfeccién una direccién
asistida en funcién de la velocidad que deberia ofrecer una 6ptima

Circulo Polar
Artlco alas
carreteras altas
de Europa. El

| nuevoCorsaha
recorrido medio
mundo calibrando
sistemas.

precision, un aumento progresivo de la fuerza de asistencia y una
buena respuesta. El nuevo Corsa ofrecera un despliegue tecnoldgico
sin precedentes gue le convertird en un modelo extremadamente
competitivo, con equipamientos como el sistema de iluminacién
matricial IntelliLux LED o la citada versién eléctrica.

el
L] l.q'm‘-'!-nﬁ
- "'HIK.‘[II!!"‘#

A ) Sobre nieve o hielo es mas complicado regular con precisién sistemas como el ESP o la direccién asistida. Sin embargo los resultados Se

an mucho més a los obtenidos en el dia a dia. También ha V|S|tado los laboratorlos de compatlbllldad electromagnética de

0
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Pero hay un dato extra, ya
que para mejorar ain mas
su eficiencia el recién llega-
do cuenta con un sistema de
frenado regenerativo regu-
lable que permite, en el me-
jor de los casos, regenerar
en retencion hasta un 10 por
ciento de la cargay, de paso,
no llegar a pisar el pedal de
freno salvo en contadas oca-
siones. Y para que los rigores
del verano o del invierno no

A < E|Grandland

afecten en exceso a la carga

X hibrido de la bateria, el Grandland X
enchufable Hybrid4 estad equipado con
ofrecera cuatro un compresor de aire acon-
programas de dicionado eléctrico y cale-
conduccién: faccién eléctrica.

eléctrico, hibrido, Con todo, y a falta de co-
4x4y deportivo. nocer el precio final, el Opel

Y laintensidad
de la frenada
regenerativa se
puede regular.

Grandland X Plug-in dispo-
ne de todos los ingredientes
necesarios como para plan-
tearse seriamente esta alter-
nativa.

ZRIDGESTONE

Your Journey, Our Passion

Controla Tu Viaje Durante Todo EI Afio
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'Energias renovad

CITROEN 19_19 CONCEPT

ELECTRICOS, UNO POREJE, SUMAN 340 KWY ASEGURAN LA TRACCION TOTAL. LA AUTONOMIA ES DE 800 KILOMETROS

.

I
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Si en Ginebra vimos el Ami One Concept, que avanza un posible biplaza eléctrico utilizable en las
ciudades incluso sin carné, ahora es el turno del segundo Citroén que celebra el centenario de la
marca gala: el 19_19 Concept, una oda al confort que indaga aun mas lejos; quizas en el afio 2030.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Resulta tan espectacular al pri-
mer vistazo que puede caerse
en la tentacién de reducirlo a
mero ejercicio de estilo; pero
en Citroén estan decididos a
que el 19_19 Concept, nacido
de la imaginacién de su dise-
fiador Romain Gauvin, mar-
que el camino a seguir por la
firma gala en el inicio de su se-
gundo siglo de vida. Y es que
Citroén ya tiene experiencia
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en esto de asombrar con sus
apuestas futuristas: Traction
Avant en 1934, DS en 1955,
SMen 1970, CX en 1974...
Para volver por sus fueros,
la firma del chevrdn se aleja
de los cddigos estilisticos tra-
dicionales, apostando por un
vehiculo inspirado en el mun-
do de la aerondutica. Porque
el 19_19 Concept es, basica-
mente, una capsula transpa-
rente y suspendida en el aire;
algo asi como una alfombra

voladora cuyo disefio se ba-
sa en una idea simple a mas
no poder: un huevo con cua-
tro ruedas. Puede recordar-
nos al fuselaje de un avién o a
la carlinga de un helicoptero,
aunque sus dimensiones sean
delo masrealistas: 4.655 mili-
metros de longitud —10 centi-
metros mas corto que el nuevo
Peugeot 508-, 1.600 milime-
tros de altura—es mas bajo que
el Citroén C5 Aircross—, 3.100
de distancia entre ejes...

<P Los paneles exteriores
delas puertasdan la
bienvenida al conductory
los respaldos traseros son
a base de tirantes —ligeros,
no restan visibilidad...—
Ademés, la carretera se ve
a través del capé frontal.

Protagonismo especial para
su enormes ruedas, indepen-
dientes de la carroceria y que
tienen la friolera de 91,3 cen-
timetros de didmetro. Porque
el 19_19 Concept calza unos
255/30 R30 -si, llantas de 30
pulgadas— desarrollados es-
pecificamente por Goodyear
cumpliendo los deseos de Ci-
troén, que sélo ve ventajas en
las ruedas grandes: mas con-
fort, menor resistencia, reduc-
ci6n de la deformacion y por

tanto ahorro de energia y mas
autonomia... Asimismo, ca-
da neumdtico tiene unas cien
talladuras o bloques mas que
una cubierta normal, lo que se
traduce en mayor silencio de
marcha; y a esa menor sono-
ridad contribuye también el
material tipo esponja que re-
viste las acanaladuras de la
huella: en seco, ese compues-
to se mantiene duro y absor-
be mejor el ruido, mientras
que en mojado la ‘esponja’ se
ablanda para que el agua que
fluye por los canales de la ban-
da se abra paso con mas faci-
lidad, de modo que pasa mas
caudal de agua y se reduce el
riesgo de aquaplaning.
Ademas, el neumatico se
adentra en la llanta en tres
puntos de su perimetro para
transmitir mejor la informa-
ci6n sobre el estado de la cal-
zada o el propio desgaste de
la goma —conociendo esas va-
riables, los asistentes de con-
duccién ADAS cumplen mejor
su labor- al interfaz ubicado
en el centro de las llantas, que

permanece siempre fijo -no
gira—y luce el logo del cente-
nario de Citroén.

Los disefiadores del interior
también han obviado los con-
vencionalismos, apostando
por un entorno minimalista
donde cada plaza esta adapta-
da a la funcién que cumplira.
Porque la butaca del con-
ductor y la del copiloto nada
tienen que ver en cuanto a er-
gonomia, y detras se opta por
un sofa con respaldo a base de
tirantes. El salpicadero es una
fina linea horizontal, que in-
cluso nos permite ver la carre-
tera a través del cap6 frontal
transparente, y apenas hay bo-
tones porque todo se controla
mediante comandos de voz.

Pero si pasamos a conduc-
cién auténoma —en ese caso
los LIDAR del techo se con-
vierten en protagonistas por-
que escudrifian el entorno al
milimetro con su vision laser—
el interior se reconfigura, y un
gran cilindro de control emer-
ge para presidir el salpicadero,
dejando espacio libre bajo és-

p Sendos medidores
laser LIDAR,
indispensables

para la conduccién
cienpor cien
auténoma, coronan
la zona posterior

del techo. Comoen
aerondutica, hay dos &
por si uno falla.

A Justo por detrds del gje trasero,
muy accesible, va el médulo que
integra el sistema de inteligencia
artificial (Al), base del avanzado
asistente personal que incluso
percibe nuestro estado de dnimo.

A Unas marcas en la carroceria
indican la posicién de ésta en
relacién a las ruedas, pues la altura
disminuye con mucha carga. La
suspensién, ademas, es inteligente:
antibalanceo y escanea los baches.

V¥ » Enelinterior hay varios elementos con un acabado que simula el marmol, aunque en realidad se trata de una resina llamada ‘gypsoflex;, ligera y de

aspecto mineral por su veteado. En Paris tuvimos ocasion de ponernos al volante del 19_19 Concept, una propuesta de estilo gue no deja indiferente.

=
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te para que los ocupantes vean
una pelicula, por ejemplo.

Y en teorfa podriamos via-
jar asi durante 800 kilémetros,
que es la autonomia de la ba-
terfa de 100 kW ubicada a lo
largo del suelo. Los dos mo-
tores totalizan 340 kW de
potencia —unos 462 CV-,
y al ir ubicado cada uno
en el centro de un eje se
garantiza, de paso, la
traccién en las cua- g
tro ruedas. Ademas, 4
Citroén apuestapor g
unas suspensiones con
Amortiguadores Pro-
gresivos Hidraulicos,
pero mas evoluciona-
dos que los montados
en el C5 Aircross o el C4
Cactus, pues reciben gestion
pilotada inteligente: un sis-

CITROEN 19_19 CONCEPT

tema escanea la calzada pa-
ra anticipar la respuesta de la
amortiguacion ante los baches
oresaltes alos que nos acerca-
mos, y en las curvas se gene-
ra un antibalanceo de hasta 5
grados —como en el Xantia Ac-

< A Ellogotipo del centenario de
Citroén luce en la carroceriay en el

centro de las ruedas, que va fijo y no gira.

tiva—para que la carroceria

no oscile y se mantenga

alejada de la carretera,

pues la enorme distan-

cia libre al suelo del

19_19 Concept per-

mite que el aire fluya

mejor bajo su carroceria, lo

que optimiza la aerodindmi-

cay ayuda a refrigerar mejor
la bateria.

HABLAMOS CON... ARNAUD BELLONI, pirecTor DE COMUNICACION Y MARKETING DE CITROEN
“La firma luminosa del 19_19 estara en los nuevos sedan”

Convertida en cita ineludible de la tecnologia y la innovacién en Europa, VivaTech ha sido

el escenario elegido por Citroén para desvelar en primicia mundial el 19_19 Concept, audaz
vehiculo eléctrico que encierra la vision del futuro del automévil de una marca que escucha a
las personas y coloca disefio, creatividad, confort e innovacién en el centro de su ADN.

MJ Beneit || mjbeneit@motorle.com

—éPor qué VivaTech para pre-
sentar sus apuestas de futuro?
—Hay cuatro razones: somos
francesesy VivaTechesunade
las grandes citas de tecnolo-
gia europea, que se celebra en
Francia. Ademas, somos una
marca mundial especialista
de la movilidad y desde hace
cien afios damos libertad a las
gentes facilitando sus despla-
zamientos, con una movilidad
que, sobre todo en Citroén,
tiene mucha innovaciény tec-
nologfa.

La tercera razén es que el sec-
tor industrial mas importante
de Francia es el automovil,
donde Valeo y PSA estan en
cabeza. Y por Ultimo aparece
el «corazdny, porque hemos
presentado el 19_19 en Francia
donde nacié Citorén precisa-
mente ese afio.

—Después de los concept Ami
One y 19_19, para la movilidad
urbana y viajera, ¢qué otras
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sorpresas nos depara el cente-
nario?

—2019 ha sido interesante porque
se completa la renovacién de la
gama, que hemos venido hacien-
do en los Ultimos dos afios y me-
dio. También ha sido el momento
de dar la visién de Citroén sobre
movilidad urbana y de grandes
viajes, con dos concept conforta-
bles, eléctricos y auténomos.
Tras eso, el afio que viene sera el
del lanzamiento de nuestro eléc-
tricoy el del nuevo vehiculo,anun-
ciado hoy, que seré eléctrico puro
odiésel o gasolina...habrd muchas
novedades, que sorprenderan.

—ZEl 1919 es un simple ejercicio
de estilo o podemos esperar ver
algunas de sus soluciones en los
futuros Citroén?

—No es una base real al cen
por cien, pero

puedo asegu-

rar que en los

nuevos Citroén

habra multitud

de esas ideas.

Es una evolu-

cién estilistica muy importante
al servicio del confort, que va a
revolucionar las berlinas en el fu-
turo. De hecho, tiene elementos
de estilo muy interesantes, que
retomaremos en nuestra sedan
de futura generacion.

—¢Algun detalle concreto?
—Las firmas luminosas, las grandes
ruedas...y no puedo contar més.

—<Cémo definiria a Citroén en los
proximos cien anos?

—Lamarca Citroén no ha cambia-
do en estos cien afios y no va a
cambiar en los siguientes. No hace
falta que cambie. Es una marca
mundial de origen francés, que
tiene su fuerza en un buen disefio
y en la tecnologia al servicio de
las gentes. Ademés, es la marca
oficial del confort. Somos una

marca popular, las hay mas ca-
ras y mas baratas, pero estamos
en el corazén del mercado con
una obsesién: hacer que la gen-
te se sienta bien en nuestros co-
ches. De ahi el «Inspired By You»
(inspirado en ti, inspirado por la
gente). Por eso no cambiaremos,
pero evolucionaremos; los coches
evolucionaran perolomarcanolo
hara jamas.

—Hablamos de movilidad de futu-
ro, pero Citroén es una marca muy
ligada a su tradicion...

—La historia es fundamental. Hay
marcas que no tienen iconos o
tienen muy pocos, pero nosotros
tenemos seis (Traction Avant, 2
Caballos, DS, SM,CX yMehari),de
los que hay unidades repartidas
por todo el mundo. De hecho, es-
tamos tan orgullosos de nuestra
historia que hace tres afios crea-
mos Citroén Origins, un museo
virtual que permite recorrer con
detalle més de ochenta modelos
de todo tipo (concept, deportivos,
utilitarios...), e incluso disponer de
su documentacion técnica.
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AUTOMOBILE BARCELONA

SE DIERON CITA EN MONTJUIC, Y MUCHAS CONTAB AN CON UNIDADES DE PRUEBA EN LAS DOS ZONAS DE BOXES DE LA FERIA

A Elrey Felipe VI dio su apoyo al Automobile Barcelonay al sector en
general inaugurando el evento. Arriba, con José Vicente de los Mozos.

Cien,y

tan joven

La edicién del centenario no ha podido reunir
a todas las marcas representadas en Espana
y apenas ha contado con primicias, pero si ha
recuperado la brillantez de citas anteriores por
el nUmero de novedades a nivel nacional, la
exposicién que narraba su historia desde 1919
o el nuevo enfoque hacia la futura movilidad.

P.Martin/J.Montoya || motorl6@motorl6.com

Ntmeros redondos para es-
te centenario del Salén ahora
reconvertido en Automobi-
le Barcelona, que ademas de
cumplir su primer siglo de vida
—una interesante exposicion
recorria la historia del even-
to desde aquel 9 de mayo de
1919 en que abrid sus puertas
por primera vez—, celebraba
su edicién niimero 40. Ylo ha-
cia con 45 marcas de turismos
y vehiculos comerciales repre-
sentadas —un 46 por ciento
mas que en la dltima ediciéon—
y con mas de 150.000 metros
cuadrados de exposicion, re-
cuperando pabellones como el
76, donde las marcas del gru-
po Volkswagen concentraban
sus ultimos ‘concept cars’ para
materializar su apuesta hacia
la nueva movilidad, princi-
palmente eléctrica, que pare-
ce erigirse en razén de ser de
Automobile Barcelona de ca-
ra al futuro.

No pasard en cambio esta
edicién a la historia por las pri-
micias mundiales desveladas,
aunque los cientos de miles de
asistentes si pudieron disfrutar
de decenas de novedades a ni-
vel nacional, muchas de ellas
vistas solo antes en Ginebra.

HABLAMOS CON... GASPAR GASCON DRECTOR DE FABRICACIONES ¥ LOGISTICA DE GROUPE RENAULT

"ACABAREMOS VIENDO TECNOLOGIA HIBRIDA E-POWER DE
NISSAN ENRENAULT'Y E-TECH DE RENAULT EN NISSAN”

La tecnologia hibrida E-Tech del nuevo Clio, ées un
desarrollo de Renault o de la Alianza?

Es unaidea genuina de Renault. Todo empezé cuan-
do dos ingenieros entraron en midespacho en 2011
para contarme su idea. Me gusté y nos pusimos en
marcha, porgue es una solucioén eficaz y simple, y
cuadra con nuestra filosofia de ofrecer cosas que
sean asequibles para el cliente.

Pero Nissan ya tiene sus hibridos e-Power...
En efecto. Mientras nosotros desarrollabamos el
E-Tech, Nissan creaba en pa-
ralelo su propia solucién, que
funciona como un hibrido en
serie: enrealidad es un coche
eléctrico, con un motor tér-
mico que

A ElRenault Clio E-Tech hibrido llegara en 2020.

alimenta a modo de generador. Y eso es bueno
para cruceros de baja velocidad, mientras que el
E-Tech, un hibrido en paralelo, va muy bien en au-
tovia, a ritmos de marcha altos... En cualquier caso,
acabaremos viendo tecnologia E-Power de Nissan

en modelos de Renaut y mecanicas E-Tech de
Renault en modelos de Nissan.

¢Y qué ventajas tendrd un Clio E-Tech?

Tiene un funcionamiento muy eléctrico, conuna
sensacion casi idéntica al acelerar desde parado
consus 130 CV.Y larecuperacidon de energia es
muy sencilla, pues pasa directamentedela

rueda a la bateria, de 1,2 kWh.No hay em-
brague, y el cambio funciona suavemente,

sin resbalamientos y como si tuviese 15

marchas. El 80 por ciento del tiempo de
circulacién en ciudad va en eléctrico, y se
ahorra un 40 por ciento de gasolina.

ALFA GIULIETTA SUPER.- Las marcas de
FCA —Abarth, Alfa Romeo, Fiat y Jeep— lanzaban
grandes ofertas de sus productos, con descuentos
y hasta diez afios de garantia. Y Alfa exhibia las
equipadisimas versiones Super del Giulietta.

AUDI Q4 E-TRON CONCEPT.- La exposicion
de Audi se centraba en el Q4 e-tron Concept,
visto ya en Ginebra y que avanza un SUV eléctrico
situado por debajo del actual e-tron. Mide 4,59
metros y sus dos motores suman 300 CV.

CUPRA FORMENTOR.- El primer coche de
Seat nacido bajo la marca Cupra sera el Formentor,
avanzado por este ‘concept’ de 4,46 metros y estilo
crossover. Mecdnica hibrida enchufable de 245 CV
y 50 kilbmetros de autonomia eléctrica.

KIA E-NIRO.- El e-Niro, ya a la venta con dos
versiones eléctricas de distinta potencia y autonomia
—la variante con baterfa de 64 kW rinde 204 CV
y tiene 455 kilémetros de alcance—, compartian
espacio con los actualizados Niro hibridos.

LEXUSLC ORANGE CONCEPT =Unadelas
escasisimas primicias mundiales de Barcelona la
encontrdbamos en Lexus. EL LC Orange Concept
sorprendia por su pintura mate y sus llantas de 21
pulgadas. Y bajo el capé, la mecénica hibrida.

MAZDA CX-30.- La casa de Hiroshima lanzara
enverano sunuevo SUV de 4,40 metros —a cabalo
entre CX-3 y CX-5-, que comparte plataforma,
motoresy tecnologia con el nuevo Mazda3. Ma-
letero de 430 litros y dos tipos de traccién.

FERRARIF8 TRIBUTO.- El sustituto del 488
GTBestaba en Barcelona. Es mas ligero —40 kilos
de ahorro—y aerodindmico, y su V8 rinde 720 CV
—50 mas que su antecesor—, lo que le permite
acelerar de 0 a100 km/h en 2,8 segundos.

El MOTOR16 |

HISPANO SUIZA CARMEN.- Diseriado por
Francesc Arenas, de QEV Technologies, el Car-
men es el primer modelo de la renacida Hispano
Suiza. Se fabricard en Espafia y tiene dos motores
eléctricos traseros con 1.019 CV en total.

HYUNDAITUCSON N-LINE.- Ademas del Nexo
de hidrégeno, disponible en Esparia bajo pedido,
Hyundai mostraba el acabado deportivo N-Line
del Tucson, disponible con 136 y 185 CV, y con
cambios en chasis, equipamiento e imagen.

MERCEDES-BENZ EQC.- La enorme exposicién
de la firma alemana en Barcelona contaba con
varias novedades: CLA Coupé, nuevo GLE, nueva
Clase B... Pero el protagonista era el SUV eléctrico
EQC: 408 CVy 416 kilémetros de alcance.

PAL-V.- La empresa holandesa acudio al Auto-
mobile para mostrar, como en Ginebra, la serie
especial Liberty Pioneer Edition, compuesta por 90
unidades. Las entregas del primer coche volador
fabricado en serie comenzaran en 2020.

SEAT EL-BORN.- Desvelado en Ginebra meses
atras, su presencia en Barcelona era casi obligada,
pues hasta sunombre proviene de la capital ca-
talana. Avanza cémo seré este funcional modelo
eléctrico, con 204 CV y bateria de 62 kWh.

| MOTOR16
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AUDI E-TRON

PRECIO 82.400¢

EMISIONES
OFICIALES: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

PRECIO 53.495¢
EMISIONES

OFICIALES;
161 G/KM (NEDC)

NUESTRA VALORACION

+ Confort de marcha. AFAVOR
Frenado predictivo. + Prestacionesy
Calidad de acabado. rendimiento del motor.
Comportamiento Dindmica deportiva y
estable. Equipamiento.
BE MEJORAR Amplitud y maletero.

Virtual Mirror necesita

adaptacion. Plaza ENCONTRA

central trasera. Precio Precio algo elevado.

frente a rivales. Peso. Consumoen
conduccién deportiva.

Plaza central trasera
por el tunel central.

FICHA TECNICA

llevamos un eléctrico. Acele-
ray recupera como una exha-
lacién, y toma las curvas con
gran precision gracias a una
direccion perfecta y ese virar

Te conecta a la diversion

El Ultimo superviviente

’ . . . MOTOR 2.0TSI
Ecologia y dinamismo se dan la mano en el e-tron, un SUV premium gﬁ;ﬁi’;ﬁg};ﬁ antes. Y tras el 5 o del Disposicon Del. transiersal
At : : : : . p - Se trata de la Ultima versién Cupra de un vehiculo de la marca Seat. N de cilindros hyenlinea

eléctrico que da tantas satisfacciones al volante como cualquier Audi. ma sonrisa que lo harfamos de Eclusivo. presume de 300 CV & incornora meloras aerodindrmicas Cindiaca (c0) o8l
y ) . un Q5 o un Q8... Y con nues- P P J . Potencia max. (CV)/rom | 300/5.300
Javier Montoya || jmontoya@motorlcom  nacidén de la carrocerfaqueen  y las levas, que permiten mo-  tra conciencia ecoldgica por Par maximo (mkg)/rpm | 40,8/2.000
un modelo de combustién, lo  dular cuanta energia quieres  las nubes. Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com comparte motor, potencia, Brembo, neumaticos Michelin  Traccion Alas 4 ruedas
Laeraeléctricase abreen Au-  queaveceschocaunpoco.Sus  recuperar en cada momento. Vi cambio y traccién total. Pilot Sport Cup 2 y llantas ex-  Caja de cambios Autom. 7 vel.
di con este e-tron que combi-  dos motores eléctricos,unoen Y sino deseas preocuparte de FIC H A TECN IC A Cupra lleva algo més de un Este incremento sejustifica  clusivas de 19 pulgadas. Frenos delant /traseros | Discos ventil
na sabiamente el pasado de  caja eje, lo conviertenen un  cémo conducir, puedes utili-  MOTORELECTRICO afio como marcaindependien-  en una estética mas agresiva, A nivel de equipamiento ~ Neumaticos 235/35R19
la marcay su futuro. El coche  auténtico quattro, contodolo  zar el modo automatico,enel  Potenciamaxima 265kW te, pero este dltimo ‘coletazo’  una dindmicamejoradayuna  incorpora de serie el paque- % (kg) 1357
, , . . . R . . . , / . ./ . . . Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.548/1.816/1431
mads tecnoldgico de su historia  que eso conllevaenseguridad  que el trabajo combinado del  Potenciaméx.modoboost | 300kW/408CV aqui probado todavia contiene  mayor dotacién de serie, ba-  te Advanced Comfort & Dri- Volumen maletero () —
no olvida ningtin capitulode  y dinamismo. Y completaese  asistente de crucero adaptati- ~ Parmaximo 561 Nm genética Seat. Serd el tltimo  sicamente. Se utiliza fibrade  vingPack, con siete asistentes -2 enesio () =
la misma y se configuracomo  comportamiento con la sus-  vo con el asistente de eficien- ?ar maxmo modo boost ?6:* T‘mlﬁt? mkg modelo con estas caracteristi- ~ carbono en los difusores de-  de conduccién, y el interior 5z 2100 km/h (5) 49
un SUV familiar que, ademds,  pensién neumadtica adaptati-  cia maneja el coche y puede szcé?cambios Aita]?;l:d; cas, porque los préximos lan-  lantero y trasero, los faldones  se remarca con detalles como  velocidad max. (km/h) 250
apuesta por el dinamismoque  va de serie o los siete modos  frenar o acelerar de formapre- o ot Discos vent/Disc zamientos ya seran cien por lateralesy el alerdn posterior.  asientos tipo bucket remata-  Consumomixto (1100 km) 7
se esperade un Audi comose-  de conduccién, que permiten,  dictiva gracias a los datos que  peg; (i) 2565 cien Cupra, como lo fuehace  Yestocontribuyeafirmaruna  dosen Alcantarayrematesen  Emisiones CO2 (g/km) 161
fla de identidad. Para ellose  entre otras cosas, variar laal-  recibe de las camarasy senso-  Largo/Ancho/Alio (mm) | 4901/1935/1616 unos meses el Ateca, primero  relaciéon de 5,19 kg/CV. color cobre. Precios desde... (euros) | 53.495
aprovecha de la capacidad de  tura de la carroceria hasta 76 res. Maletero (1) 660/1725 de la saga. En marcha presenta un ma- Este purasangre acelera
reaccion casiinmediatadelos  milimetros para adaptarla a Pero cuando se trata de  Neumaticos 255/35R19 Noshemos puestaalvolan-  yoraplomodebidoaqueseha de 0a 100 km/hensdlo4,9 mite enlazar curvas con total
modelos eléctricos paraponer-  cada recorrido. conducir, el e-tron estd pensa- ~ [bodebateria lonlitio tedelnuevoLe6n ST CupraR, modificado el angulo de cai-  segundos gracias al Launch  naturalidad, con una perfec-
la al servicio de un comporta- Conduccién dindmicay  doparadarte muchas satisfac- EZD(?:?SS anl;b(i;e”a ) kw5/ '7‘ unmodelo realmente exclusi- ~ da negativa de lasruedasen  Control, y desde el Seat Dri-  ta motricidad y sin balanceos
miento sano y divertido. también eficiente, conunsiste- ~ ciones. Lo comprobamos en [/ ) T Vo por potenciay equipamien-  2°respecto al Cupraestandar.  ve Profile podemos elegir en-  gracias a la suspension adap-
Su peculiar construccién =~ made frenadainteligenteque  una ruta por los alrededores o mixto to, pero también por precio. = También se aumentaelancho trelos modos Comfort, Sport,  tativa DCC, que es una tabla
con las baterias bajo el suelo,  regeneralabateriaconsolole-  deBilbao contramosdemon-  (kwh/100km) 2 Sélo se destinardn 300 uni-  de vias—20 milimetros delan- ~ Cupra e Individual. en el programa Cupra. Va de
garantizan gran aplomo, lo  vantarelpiedel acelerador,al  tafia, curvas; pero también  Emisiones(02 0g/km dades al mercado espafiolya  tey 16 detrds— gracias a unos Si apuramos el motor 2.0  cine si corremos y, a la vez,
que se traduce en un compor-  mismo tiempo que frenaelco-  de autovia. En este entorno,  Alcanceenelectrico (km) Hasta 417 un precio de 53.495 euros. Es  bujesméslargosdelasllantas, TSI con caja DSG7 sube has-  ofrece un gran confort y senti-
tamiento muy sano, seguroy  che sin necesidad de tocarel  ideal para un modelo cldsico, ~ [empoderecarga 8,5 horas (1T kW) decir, 12.065 euros mds que  y se hareajustado el mapade  talas6.800 rpm, suenabonito  do préctico en el dia a dia. Eso
deportivo. Y con menos incli-  pedal delaizquierda. Coneso el e-tron nos hace olvidar que ~ Precos desce. (euios) 82.400 el Leén ST Cupra, conel que  la direccién. Presenta frenos  y la traccién 4Drive nos per- s, la exclusividad se paga.

El MOTOR16 |

<A Ejemplar calidad de acabados y
materiales. Con una buena amplitud,
la plaza central trasera sufre por las
tomas de aireacién. Los Virtual Mirrors
proyectan laimagen en la puerta.

<A ElLedn ST Cupra R presume de una estética mas
agresiva e incorpora numerosos elementos en fibra de
carbono. También el interior goza de su propia identidad.

| moTOR16 EA
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GAMA SUV CITROEN

TANTO EL C5 AIRCROSS COMO EL C3 AIRCR OSS HAN SALIDO AIROSOS DE SUS RESPECTIVOS RETOS CAMPERQS

@Qd. el 4do mas'

e

mo ese

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

Citroén siempre se asocia a
conceptos como el disefio, la
tecnologia o el confort. Hay
mucho mas detrés, pero esos
tres pilares se han mantenido
alo largo de su extensa histo-
ria. Y precisamente este afio
la marca francesa celebra su
centenario.

Los tiempos cambian y los
gustos también. Por eso Ci-
troén ha sabido reorientarse
y pasar de ser un ‘experto’ en
modelos de corte monovolu-
men a convertirse en un es-
pecialista en SUV, con el C3
Aircross y el nuevo C5 Aircross
como abanderados de una ga-
ma que seguird creciendo en
los préximos meses.

En este tipo de vehiculos,
muchos clientes de SUV bus-
can ante todo el disefio. Los
dos representantes de Citroén
ofrecen unas lineas origina-
les, pero aumentan su atrac-
tivo con una habitabilidad y
una modularidad por encima
de lo que encontramos en sus
respectivos segmentos.

Sin embargo, a un SUV
hay que exigirle algo mas que
confort en el dia a dia. Habra

MOTORI6 |

muchos conductores que no
abandonen nunca el asfalto,
pero qué pasa si decidimos ha-
cerlo. Y esa esla prueba de fue-
go a la que hemos sometido a
estos dos modelos. El 6rdago
fue radical, pues afrontamos
un total de 69,6 kildmetros de
pistas de tierra y piedras, en
un escenario bello pero real-

-

mente hostil: el desierto alme-
riense de Tabernas.

Lo hicimos al volante de
un C5 Aircross con motor Pu-
reTech de 180 caballos de
potencia, asociado impepi-
nablemente a la transmisién
automatica EATS8 con conver-
tidor de par. Este cambio es-
tard disponible después del

| 4ELC5 Aircross

#3 ofrece tres asientos

traseros individuales
con regulacién
longitudinal. Los
dos modelos

gozan de una gran
habitabilidad y
tienen amplios
maleteros.

PRECIO DESDE

14.650 £

g EMISIONES DE CO2: DE 107 A 132 G/KM (NEDC)

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

DEBE MEJORAR

Amplitud y modulari-
dad. Maleteros. Motores
eficientes. Confort de

marcha. Tecnologia.

Balanceos en curva en
el C5 Aircross. Uso ‘off
road’ limitado en am-
bos. Sin opcién a 4x4.

L desuerto alrﬁenense de Tabernas Un total de 70 kltomg

verano en la variante Pure-
Tech de 130 CV; y, ya que es-
tamos avanzando novedades,
sefialar que a comienzos de
2020 llegar4 la variante hibri-
da enchufable, de 225 CV.

Hasta llegar a las puertas
del desierto afrontamos un
plécido trazado en autopista,
donde activamos el programa
ECO. Mas tarde, en un tramo
de montafia, apostamos por el
modo Sport para que todo sea
mas inmediato.

Aparece la pista y casi dos
horas de rutas dan para mu-
cho. Subidas, bajadas, arena,
surcos, tierra y, lo mas preocu-
pante, afiladas piedras sueltas
a nuestro paso que no invitan
al optimismo en zonas donde
no habia cobertura teleféni-
ca para, llegado el caso, pedir
ayuda.

Con el Grip Control como
aliado —ver cuadro—, unos neu-
maticos de uso mixto M+Sy
una generosa altura al suelo
de 23 centimetros, el C5 Air-
cross completo el reto sin nin-
guna incidencia. Pisando con
cuidado a velocidad constan-
te, sin aceleraciones o frenadas
bruscas para evitar sorpresas
con las ‘gomas’, lo que mas nos

<4 AEloriginal
disefio exterior se
d traslada también
" alinteriordel C3
Aircross —arriba—
y del C5 Aircross
—izquierda—, que
contempla hasta
20 tecnologias
relacionadas
conayudasala
conduccioén.

llamo la atencién, ademas de
su robustez, fue el confort de
marcha con el que completa-
mos el recorrido.

En este sentido, los nuevos
Amortiguadores Progresivos
Hidraulicos que monta de se-
rie son una delicia ala hora de
neutralizar todo tipo de irre-
gularidades.

Posteriormente nos pusi-
mos al volante del C3 Aircross
con mecanica BlueHDi 120 CV
y caja automatica EAT6. En es-

plican; tanto, que sorprenderd

—--r-’q;—ﬂn

GRIP CONTROL
Motricidad a la carta

Ni el C3 Aircross ni el C5 Aircross contemplan en su gama la trac-
cién total, por otro lado prescindible para el uso que va a hacer la
inmensa mayoria de los conductores. En su lugar ofrece el deno-
minado Grip Control, un control de traccién inteligente que ofrece
cinco modos de uso: Normal, Arena —operativo hasta 120 km/h—,
Barro —hasta 80 km/h—, Nieve —activo hasta 50 km/h—y ESP
Off. Este asistente se asocia a un control de descensos y a unos
neumdticos All Season M+S, y su efectividad es mucho mayor de
lo gque podria pensarse sobre superficies complicadas de escasa
adherencia. Se ofrece como opcién, a un precio de 300 euros en
el C3 Aircross y de 450 en su hermano mayor.

‘ < Loscinco
programas del
Grip Control se
regulan desde este
mando giratorio.
Este practico
asistente va ligado
- auncontrol de
descensosya
~ | unos neumaticos

: All Season M+S.

ta ocasion la arena fue la gran
protagonista, por kilométricas
pistas paralelas a la playa. Es
impresionante comprobar cé-
mo se administra la traccion,
exclusivamente sobre las rue-

electrénica, seria imposible
salvar. Légicamente no es tan
confortable como su hermano
mayor, pero rinde bien y pre-
sume de una modularidad y
una capacidad del maletero

ndesSUV ampliosy ccﬁ'rfbrt SE en
MaﬁVQna de'condUctore‘?" _ T'r

das delanteras, para salir ai-  —410 litros como minimo— ex-
roso de trampas que, sinla  cepcionales en su segmento.

al-dlaada- Si Mos porelz aﬁsﬁnté GrlpConﬁ("' sus cught!adesﬂ'




HYUNDAI SANTA FE

M OFHY 45 W$1’

Con el nuevo Santa Fe, Hyundai ofrece una opcién de todocamino de siete plazas muy a tener en
cuenta por calidad, espacio, tecnologia y precio. Ademas, este imponente SUV esta cubierto por
una garantia de cinco afos sin limite de kildbmetros. Hay nueve versiones a la venta.

Hay un Hyundai Santa Fe dis-
ponible desde 29.700 euros.
Un Santa Fe turbodiésel de
siete plazas con 150 caba-
llos, traccién delantera, cam-
bio manual, cinco afios de
garantia sin limite de kilome-
traje y un equipamiento mas

que completo, con elementos
como el climatizador bizona,
cuatro elevalunas eléctricos,
sensor de lluvia y luces, panta-
lla tactil de 7 pulgadas, control
de descenso de pendientes y
una dotacién espectacular de
ayudas a la conduccién y ele-

mentos de seguridad, tales
como el asistente de manteni-
miento de carril, el capd activo
para proteger a los peatones,
el control de crucero con limi-
tador de velocidad, la cama-
ra de aparcamiento trasero, el

detector de fatiga o la sefali- -

‘cambio manual 0 autom

zacion de la frenada de emer-
gencia, entre otros.

La gama comprende nue-
ve versiones en total, en ba-
se a combinar cinco niveles
de acabado —Essence, Klass,
Tecno, Styley Style Limited—;

o A et

asy en el modo ‘Sport’ se

GAMA DE MOTORES
Potentes en gasolina y diésel

El nuevo Santa Fe esta disponible con un potente motor diésel de
200 CV, que se combina con distintas cajas de cambio y tipos de
traccién. Todas las variantes han sido redisefiadas para cumplir con
los estédndares Euro 6¢ sobre emisiones, mejorando la eficiencia de
consumo de carburante con una combustién mejorada y reduc-
cién de las pérdida por friccién. ELl motor de gasolina Theta Il de 2,4
litros genera una potencia de 185 CV y se asocia a la traccién en las
cuatro ruedasy al cambio automaético de 6 velocidades. En diésel,
el motor de acceso 2.0 CRDi dispone de 150 CV, con 400 Nm de
par maximo. Este motor sélo esta disponible con cambio manual
de 6 velocidades y traccién delantera. Mientras que el motor de
2.2 litros CRDi genera una potencia de 200 CV y 440 Nm de par,
y se acompafia de un cambio manual de 6 velocidades o de la
nueva transmisidn automatica de 8 velocidades, con posibilidad
de incluir traccién delantera o total.

co; traccion delantera o total;
y tres motores —ver cuadro—
con consumos medios homo-
logados que van desde los 5,6
1/100 km del turbodiésel de
150 CV a los 9,3 1/100 km

del 2.4 GDI de gasolina, con
185 CV.

El Santa Fe esta fabricado
con unos estandares de ca-
lidad sorprendentes que le
aproximan al segmento pre-

mium. Pero también en el as-
pecto técnico esta al mejor
nivel. Por ejemplo, los esque-
mas de suspensidn, con arqui-
tectura delantera MacPherson
y suspension trasera multi-
link, proporcionan una con-
duccidn eficaz y cémoda, y
ese multibrazo posterior ocu-
pa menos espacio que otros
sistemas, dejando hueco adi-
cional para los pasajeros de las
filas traseras.

Ademas, la traccidn total
aporta un plus de seguridad y
control —incluso sobre piso se-
co— que el conductor agrade-
cerd. Y todo gracias al sistema
HTRAC, que ajusta automati-
camente la distribucién de la
potencia a las cuatro ruedas
para encontrar un equilibro
optimo en cualquier tipo de
carretera. A diferencia del res-
to de dispositivos, el HTRAC
controla de manera variable
el frenado y la potencia en ca-
darueda. En combinacion con
los modos de conduccién, el
sistema HTRAC mejora la ace-
leracién y la estabilidad, pero
también el consumo de com-
bustible. El sistema adapta la
traccion en terrenos con nie-
Ve, grava y carreteras conven-

cionales, ademds de mejorar
el trazado de las curvas mas
complicadas, y lo hace €l so-
lito de forma automatica, sin
que el conductor tenga que
preocuparse de nada.

El SUV maés grande de
Hyundai ofrece cuatro pro-
gramas de conduccion. En el
modo ‘Comfort’ mejora, en-
tre otras cosas, la estabilidad
con un par de hasta un 35 %
distribuido entre las ruedas
traseras. Aunque en terrenos
resbaladizos el sistema distri-
buye automaticamente la po-
tencia entre las cuatro ruedas.
El par del motor, el cambio de
marchas y la distribucién del
par con el sistema HTRAC
cambian en cada uno de los
modos y se muestran en el or-
denador de a bordo para que
el conductor esté al corriente
de todo.

En el modo ‘Eco’, el HTRAC
mejora la eficiencia de com-
bustible distribuyendo la
potencia entre las ruedas de-
lanteras. Aunque siel coche se
encuentra con terrenos resba-
ladizos, el sistema distribuira
de inmediato la potencia en-
tre las cuatro ruedas.

En el modo ‘Sport, el siste-
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adapta muy bien a una utilizacionmas
] _ . , agil. A nivel de cargawieonectividad, el :
- ' SWV/Eoreano esta al maximo nivel. = -~ - .

CON UNALONGITUD DE 4,77 METROS, EL SANTA FE OFR ECE UN ESPACIO INTERIOR QUE ADMITE HASTA SIETE PASAJERQS
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A Las tres filas de asientos proporcionan un mundo de posibi

HYUNDAI SANTA FE

o

lidades a la hora de viajar y cargar equipaje.

Los asientos de la segunda fila se desplazan de forma longitudinal y los respaldos adoptan diferentes
grados de inclinacién. Con dos plazas ocupadas el volumen disponible es de 1.625 litros.

ma HTRAC mejora la acelera-
cién con hasta un 50 % de par
distribuido entre las ruedas
traseras para mejorar el aga-
rre en aceleracion repartien-
do la fuerza entre las cuatro
ruedas.

Por ultimo, en el modo
‘Smart’ el sistema se adapta
a la forma de conducir de ca-

da propietarioy a las condicio-
nes de la carretera en tiempo
real, alternando los modos
‘Eco’, ‘Sport’ y ‘Comfort’ para
un rendimiento optimo.

El nuevo Santa Fe desta-
ca en muchos aspectos, pero
hay uno en el que lo hace cla-
ramente: la seguridad. Por-
que aparte de lograr las cinco

estrellas en los ‘crash test’ de

EuroNCAP —ver cuadro—,

ofrece un equipamiento des-

tacable. Como el sensor de
ocupacién en las pl 1z

la presencia de ocupantes en
los asientos traseros median-

te una alerta en el cuadro de
instrumentos. Si el sistema
detecta movimiento cuando
el conductor ha abandona-
do y cerrado el vehiculo, emi-
te una alerta sonora y visual
que evitara el posible olvi-
do de un nifio en esas plazas.
Otra funcién de seguridad po-
co habitual en este segmento
detecta a los vehiculos que se
aproximan por detrds y blo-
quea temporalmente las puer-
tas traseras, permitiendo salir
a los pasajeros, normalmen-

te nifios, solo cuando es segu-
ro hacerlo.

El sistema de deteccion de
fatiga del conductor analiza
los patrones de conduccién
paraincrementar la seguridad.
Al detectar, por ejemplo, una
conduccién distraida, emite
una sefal sonora y un mensaje
emergente en el panel central
para sugerir un descanso.

Con una tecnologia lider en
iluminacion que facilita su lec-
tura, el sistema Head-up Dis-
play del Santa Fe aumenta

A< Consolo
apretar un botén,
elrespaldodela
segunda fila se
abate y facilita
elaccesoa

la tercera fila.
Las dos plazas
adicionales

son muy
aprovechables.

la seguridad proyectando in-
formacién importante sobre
velocidad, comandos de na-
vegacién y otros avisos direc-
tamente en el parabrisas, pero
con una nitidez y claridad su-
periores a lo habitual. Y hay
mas elementos que facilitan la
vida a los ocupantes del Santa
Fe. Por ejemplo, el portén tra-
sero eléctrico tiene dos modos
de apertura con distinta velo-
cidad.

Y entrar y salir del coche
para alcanzar esa tercera fi-

CRASH TEST EURONCAP
Seguridad cinco estrellas

Con las nuevas especificaciones, lograr cinco estrellas en los
‘crash test’ de EuroNCAP no es tan facil. Sin embargo, el nuevo
Hyundai Santa Fe lo ha logrado sobradamente. Segun el infor-
me de ese organismo, el habitdculo del Santa Fe se mantuvo
estable en la prueba de desplazamiento frontal, con una buena
proteccién de las rodillas y fémures de los maniguies conductor
y pasajero. Ademas, Hyundai demostrd que se proporcionaria
un nivel similar de proteccién a los ocupantes de diferentes
tamanos y para aguellos sentados en diferentes posiciones. En
la prueba de barrera rigida de ancho completo, la proteccién de
todas las &reas criticas del cuerpo fue buena para conductor
y bueno o adecuado para el pasajero trasero. Y en el test de
barrera lateral, las lecturas indicaron una buena proteccién del
conductor. En las pruebas, los asientos delanteros y los reposa-
cabezas demostraron una buena proteccién contra las lesiones
por latigazo en caso de una colisién trasera; y el sistema (AEB)
se comportd bien en los ensayos de su funcionalidad a bajas
velocidades, tipicas de la conduccién en ciudad.

la, habitualmente de acceso
tan complicado, nunca fue
tan facil. Con solo pulsar un
botdn se pueden inclinar los
asientos de la segunda fila pa-
ra acceder facilmente a la ul-
tima. E1 SUV de siete plazas
de Hyundai ofrece multiples
configuraciones de asientos y
mucho espacio. Como el dis-
ponible con la segunda y la
tercera fila plegadas, que de-
jauna ‘bodega’ de carga total
de 1.625 litros para transpor-
tar grandes objetos. E inclu-

so con cinco plazas ocupadas
el maletero cubica 547 litros,
el volumen adecuado para un
todocamino que mide 4,77
metros de longitud, 1,89 me-
tros de anchura y 1,68 de al-
tura, es decir, un sefior SUV
cuya presencia impone, con
una aerodinamica carroceria
caracterizada por una parri-
lla frontal de disefio muy par-
ticular y llamativo.

Un modelo muy exclusi-
vo para familias muy aven-
tureras.

AL SUELO DE 185 MM Y ANGULOS DE ENTRADA Y SALID A RAZONABLES. EL SANTA FE CIRCULA POR CAMINOS SIN PEGAS O
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SEAT TARRACO 2.0 TDI'190 CV DSG7 4DRIVE

Sibuscamos un gran rendlmlento y unos.consumos comedldos la varlante
turbodiésel 2.0 TDI de 190 CV'eobraun ungra
yala traccién total 4Drive brinda, adema
primera. Las siete plazasy su completo equipamientg suman puntg e)‘('tras.

Equipo de pruebas || motorl6@motorle.com

El hermano mayor se hizo es-
perar, pero por fin ha llega-
do con todo el peso de laley.
Completa por arriba la atrac-
tiva y variada gama SUV de
Seat, compuesta ahora por
el Arona, el Ateca y el prota-
gonista de estas paginas, el
Tarraco.

Nace desde la platafor-
ma MQB de batalla larga del
Grupo Volkswagen y su ca-
rroceria mide 4,74 metros
de longitud. Esta generosi-
dad en centimetros no le pri-
va de moverse con soltura en
la gran ciudad y, ala vez, le

MOTORI6 |

DE SUMOTOR DIESEL MAS ENERGICO Y SUS CUALIDADES DINAMICAS SON DOS DE SUS GRANDES ATRACTIVOS

an sentido. Asociada al cambio &g
nas cualidades di

@mmas G?

permite ofrecer un aforo con
hasta siete plazas, aunque
también dispone de versio-
nes con cinco plazas.

El formato SUV que arrasa
actualmente en los gustos de
los conductores no descuida
otros aspectos también muy
apreciados en este tipo de ve-
hiculo de corte familiar, co-
mo son la modularidad o el
sentido préctico. Por eso dis-
frutaremos de detalles como
unas bandejas plegables tras
los asientos delanteros o una
segunda fila que cuenta con
regulacién longitudinal por
partes.

Ni qué decir tiene que la

capacidad del maletero es
realmente generosa, con 760
litros en el caso de la version
de cinco plazas. En la varian-
te de siete plazas parte desde
los 230, y si abatimos los dos
ultimos asientos de la tercera
fila se incrementa hasta los
700 litros. En cualquier caso,
el acceso a la zona de carga
se realiza mediante un por-
ton trasero motorizado, con
funcién de pedal virtual.

Y es que el propulsor 2.0
TDI con 190 caballos que
nos ocupa se asocia exclusi-
vamente al acabado superior
Xcellence. Esto trae consigo
una dotacién de serie real-

e

Lal

mente generosa. A modo de
ejemplo, comentar que por-
ta faros completos Full Led,
cuadro de mandos configu-
rable Digital Cockpit, clima-
tizador trizona, asistente de
aparcamiento automadtico
Park Assist, control de cru-
cero adaptativo, asistente de
luces de carretera, frenada de
emergencia en ciudad Front
Assist con deteccion de pea-
tones, sistema multimedia
con pantalla tactil de 8 pul-
gadas, asistente de manteni-
miento de carril, control de
los angulos muertos, detec-
tor de fatiga del conductor,
camara de vision trasera...

& ..Jfllfrﬂ.‘fl.JE HﬂHI Jllrll
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2.0TDI190CV
Rendimiento
y etiqueta C

El eficaz propulsor diésel 2.0
TDI desarrolla 190 CV en su
variante mas potente, y un
generoso par maximo de
40,8 mkg disponible entre
1.750 y 3.250 revoluciones
por minuto. Ofrece un gran
rendimiento y un bajo nivel
de sonoridad y vibraciones.
Se apoya en tecnologias co-
mo el sistema 'start/stop', un
filtro de particulas diéseloun
sistema de reduccién cata-
litica SCR mediante AdBlue
para cumplir conla normati-
va en materia de emisiones.
Y presume de la etiqueta
ecolégica 'C' de la DGT.

<A Elvolumen del maletero del Tarraco de
siete plazas varia segun las circunstancias:
con siete plazas en uso se queda en 230
litros, crece hasta los 700 si sélo utilizamos
cincoy el méaximo volumen es de 1.775 litros.

El Tarraco hace gala de un
habitaculo muy acogedor y
ergondémico. La presenta-
cién es muy vistosa y total-
mente digitalizada, tanto en
el cuadro de instrumentos
como en la pantalla tactil de

* 8 pulgadas que preside el sal-

picadero. No tendremos pro-

blema alguno para encontrar
la posicion idonea al volante
gracias a las multiples regu-
laciones eléctricas del asien-
to del conductor, con funcién
de memoria de posicién.

Si hay algo en lo que Seat
lleva afios destacando es en
la puesta a punto del chasis

de todos sus vehiculos. Con
un enfoque siempre algo mas
deportivo y dindmico de lo
habitual, el Tarraco tampo-
co defrauda en ese sentido.
Pese a su tamafio generoso,
se mueve como un 'peso li-
gero' por su sorprendente
agilidad, mas propia de una

GAMA TARRACO 2.0 TDI190 CV DOS ACABADOS Y DOS AFOROS DIFERENTES

El motor 2.0 TDI de 190 CV ya esté disponible en el Seat Tarraco,
siempre asociado a la transmisién automética con doble embrague
DSG de siete velocidades y a la eficaz traccién total 4Drive. También
se ofrece Unicamente con los acabados mas completos de la gama,
Xcellence y Xcellence Plus. Este Ultimo cuenta con siete plazas en
su dotacion de serie, aungue esta posibilidad también se ofrece en

atractivo techo panoradmico con regulacién eléctrica, de serie en el
Xcellence Plus y disponible en el Xcellence por 1160 euros. Estos dos
elementos son los que justifican la diferencia de precio de 1.320 euros
entre los dos niveles de acabado. En las versiones con cinco plazas
podemos optar, asimismo, a una rueda de repuesto minimizada que
cuesta 210 euros. Si disfrutamos de un aforo de siete plazas sélo se
contempla el kit reparapinchazos.

.,.e.l Xcellence, a un precio de 850 euros. Algo similar ocurre con el




bajo la lupa L4

berlina que de un gran SUV
de capacidad familiar.

En el eje delantero apues-
ta por un esquema McPher-
son, mientras que en la zaga
monta una solucién multi-
brazo. Ademas, de mane-
ra opcional ofrece un chasis
adaptativo DCC que presen-
ta unos amortiguadores con
firmeza variable, solucién
ideal para disfrutar de con-
fort o deportividad segtin sea
nuestro estado de dnimo o el
escenario elegido.

No es el tnico aliado en
este sentido. La versiéon mas
potente de la gama turbo-
diésel va asociada siempre
al eficaz sistema de traccion
total 4Drive. En condiciones
normales actuara como un
traccién delantera para op-

FICHA TECNICA

SEAT TARRACO 2.0 TDI'190 CV DSG7 4DRIVE

EL TARRACO ES EL UNICO SUV DE SEAT QUE OFR ECE VERSIONES TANTO DE

timizar el consumo, pero en
caso de necesidad repartira
la motricidad con el eje tra-
sero con el fin de estabilizar
el conjunto. Este elemento
incrementa claramente la
agilidad y estabilidad de un
conjunto que, con lo puesto,
supera los 1.800 kilos. Tam-
bién aumenta claramente su
capacidad para remolcar.

El Tarraco se disfruta al
volante. La direccidn es pre-
cisa, el propulsor TDI de 190
CV responde con solvencia,
el cambio DSG con doble
embrague es rapido en el sal-
to entre las siete velocidades
que presenta, los balanceos
de la carroceria estdn bien
controlados y las distancias
de frenado registradas tam-
bién brillan a gran altura.

MOTOR TDI1905PLAZAS | TDI190 7 PLAZAS
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1968 1968

Potencia maxima/rpm 190 CV/3.500-4.000 190 CV/3.500-4.000

Par méximo/rpm

40,8 mkg /1.750-3.250

40,8 mkg /1.750-3.250

Traccion

Alas 4 ruedas

Alas 4 ruedas

(Caja de cambios

Automatica, 7 vel.

Automatica, 7 vel.

Frenos del./tras.

Discos ventilados/Discos

Discos ventilados/Discos

Neumaticos 235/50R19 235/50R19

Peso (kg) 1.816 1.845

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.735/1.839/1.674 4.735/1.839/1.674
Volumen maletero (1) 760/1.920 230/700/1.775
Capacidad depdsito (1) 60 60
De 0100 km/h (s) 8,0 8,0
Velocidad méxima (km/h) 210 210
Consumo mixto (1/100 km) 5,6 (7,0 WLTP) 5,6 (7,6 WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 147 (183 WLTP) 147 (200 WLTP)
Precios desde.... (euros) 40.580 41.900
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AP La presentacién y ergonomia del
interior brillan a gran altura. Las plazas
traseras cuentan con climatizacién propia,
y también contempla sitemas especificos
para conduccién 'off road'.

Esta version se convierte
en un gran devorador de ki-
lémetros por el elevado con-
fort de marcha que ofrece y
por su consumo contenido,
ya que los 7,0 litros de con-

sumo medio que homologa
con las nueva —y maés rea-
lista— normativa WLTP nos
brinda una autonomia supe-
rior a los 850 kilémetros.

En este aspecto, depende-

-'-5:.' E

A Elpropulsor 2.0 TDI de 190 CV se asocia exclusivamente
al cambio DSGYy a la traccién total 4Drive. Convence por su
rendimiento en asfalto, y no se arruga ante los retos 'off road'.

ra de nuestro estilo de con-

duccién y del modo elegido
desde el Seat Drive Profile,
asistente de conduccién que
nos permite, desde un man-
do giratorio, elegir entre seis
programas diferentes.

De esta manera se pue-
de optar por los modos Nor-
mal, Eco y Sport, que varian
el mapa de actuacion del mo-
tor, del cambio, de la direc-
cion y del chasis. También

<A Asugran
amplitudy a los
numerosos detalles
practicos, el Tarraco
afiade el atractivo

de contemplar hasta
siete plazas. Son mas
amplias de lo que
parecen, aungue estan
enfocadas a nifios
principalmente.

podemos hacerlo a nues-
tro gusto con el modo Indi-
vidual.

Ademas, esta version 4Dri-
ve no se pone de perfil para
afrontar retos de cierto cala-
do fuera del asfalto cuando
es necesario. Por eso afiade
dos programas especificos,
Nieve y Off Road. Con este
tltimo, junto a un control de
descensos y a su generosa al-
tura respecto al suelo, el Ta-

@ CINCO COMO DE SIETE PLAZAS

DOBLE NACIONALIDAD
Diseio espaniol, fabrica alemana

Seat tiene en Martorell su casa y gran centro de produccién.
El Tarraco ha sido disefiado y desarrollado en Espafia, pero se
fabrica en la linea de montaje de Volkswagen en Wolfsburg
(Alemania), donde comparte protagonismo con el Tiguan, gue
equipa también la moderna plataforma MQB del Tarraco. Por
lo tanto, el SUV mas grande de la marca espariola presume de
doble nacionalidad. Y no es la primera vez que en Wolfsburg se
produce un modelo de la marca Seat, pues entre 1996 y 1998 fue
el pequerio Arosa el que vio la luz en esa factoria germana.

A El Tarraco se ha desarrollado en Espana, aungue se fabrica en la
linea de montaje de la planta alemana de Wolfsburg.

rraco puede afrontar pistas
de tierra y obstaculos de di-
ficultad media sin problema
alguno. También se pueden
montar neumdticos All Sea-
son en opcion.

Por ultimo, y algo que co-
bra relevancia dia a dia en
cualquier modelo actual, es
su completa oferta multime-
dia. Gracias a la tecnologia
Full Link nuestro Tarraco se
puede vincular al smartpho-

ne mediante Apple Car Play,
Android Auto y Mirror Link.
Ademas, dispone del asisten-
te personal de voz Amazon
Alexa, que pone el mundo
a nuestro alcance de una
manera facil y muy segura,
disponible con el Seat Navi
System Plus. Asimismo, dis-
pone de un control gestual
para manejar algunas funcio-
nes mediante un movimien-
to sencillo de la mano.

SEGURIDAD TOTAL 5 ESTRELLAS EURONCAP

Uno de los principales objetivos —si no el méas importan-

te— perseguido por todos los fabricantes es desarrollar
vehiculos seguros. Por eso las selectivas pruebas que
realiza el organismo independiente EuroNCAP son de
vital importancia para detallar el grado de efectividad
gue se cumple con los rigurosos 'crash-test' a los que se
someten los diferentes modelos. Y el nuevo Seat Tarraco
no ha salido nada mal parado en este sentido. Muy al
contrario, no sélo alcanzé las ansiadas cinco estrellas,
maxima califacién que otorga este organismo; sino que
también registré una gran puntuacion en el resto de
apartados. De hecho, logré un 97 por ciento en proteccién
de adultos en caso de accidente, un 84 por cientoen la
proteccién de nifios, un 79 por ciento en seguridad de
los peatones en caso de atropello y también un 79 por
ciento en el equipamiento de asistentes relacionados

con la seguridad.

| MOTOR16
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SKODA FABIA SCOUT

ASOCIA SUROBUSTA IMAGEN ‘OFF ROAD’ A EC ONOMICOS MOTORES DE GASOLINA Y UNA CARROCERIA MUY FUNCIONAL

Practico

y sin fronteras

.--"u.

B

A

FABIA SCOUT
\

Skoda explora el terreno de los crossover con su nuevo Fabia Scout, un modelo de amplisimay
versatil carroceria familiar que pone en juego tres eficientes motorizaciones de gasolina de tres
cilindros, un equipamiento personalizado y precios muy accesibles que arrancan en 13.100 euros.

En linea con otros modelos de
Skoda de imagen ‘off road’,
como el Karogq, el Kodiaq o el
Scout basado en el Octavia, el
nuevo Fabia Scout completa
la familia mas aventurera de
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la marca, y lo hace, ademas,
ofreciendo todos los motores
y todos los colores habituales
del Fabia Combi, del que se di-
ferencia notablemente por sus
llantas de aleacién de 17 pul-

gadas en antracita metaliza-
do pulido —de serie—o diversos
elementos distintivos de la ca-
rroceria, como el alerén fron-
tal especial en negro mate con
acabado plateado, que enfati-

za el efecto de la parrilla redi-
sefiada y de los nuevos faros
delanteros, ahora mds estre-
chos. El negro mate también
es el color de los revestimien-
tos de los pasos de rueda y

4 Lasllantas

de aleacién de

17 pulgadas
enantracita
metalizado
pulido ‘Praga’
sonde serieen
las versiones
Scout. Ademas, la
carroceria integra
detalles de
personalizacion
ennegro matey
en color plateado.

los marcos de las ventanillas,
mientras que los retrovisores
exteriores y los railes del techo
brilan en color plateado. Y co-
mo el spoiler frontal, el nuevo
paragolpes trasero con difu-
sor combina negro mate y co-
lor plateado.

Con una longitud de 4,26
metros que le habilita para
moverse con idéntica soltura
dentro de la ciudad como en
autovias, carreteras de mon-
tafia o caminos estrechos, el
Fabia Scout sorprende de
puertas adentro por su am-
plitud. Cinco cémodas plazas
y un maletero sin rival en su
clase, pues ofrece 530 litros en
condiciones normales y puede
ampliarse hasta 1.395 litros si
abatimos el respaldo de la se-
gunda fila, que cuenta con di-
visién 60:40 para potenciar la
modularidad. Y el habitaculo
dispone de numerosos espa-
cios donde guardar objetos.

Asimismo, se beneficia de
todas las mejoras aplicadas a
la gama Fabia tras su actua-
lizacién, empezando por el
nuevo panel de instrumen-
tos y siguiendo por unas tapi-
cerfas de mejor aspecto. Por
vez primera, ademas, el Fabia
puede equipar opcionalmen-
te faros delanteros y traseros
LED, mientras que los nuevos
sistemas de asistencia inclu-
yen Auto Light Assist —cambio
automatico de luces cortas y
largas—, Blind Sport Detect
—deteccion de vehiculos en el
angulo muerto de los retro-

FICHA TECNICA

visores— y Rear Traffic Alert.
Este ultimo usa sensores de

radar al salir marcha atrds de
una plaza de aparcamiento o
de un acceso para vigilar el tra-
fico y avisar al conductor con
antelacion. A ello se suman

MOTOR LOMPI5S5kW | 1.OTSI70kW 1.0 TSI81kW
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea
(ilindrada (c.c.) 999 999 999

Potencia méxima (CV/rpm) 75/6.200 95/5.000-5.500 110/5.000-5.500
Par maximo (mkg/rpm) 97/3.000-4.300 16,3/1.500-3.500 204/2.000-3.500
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Man.6v./DSG7v.
Frenos del./tras. Discosvent./Tamb. | Discos vent./Discos | Discos vent./ Discos
Neuméticos 215/40R17 215/40R17 215/40R17

Peso (kg) 1106 1141 1152 (DSG:1.185)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4262/132/1461 | 4262/1732/1461 | 4.262/1732/1461
Volumen maletero (1) 530/1.395 530/1395 530/1395
Capacidad depasito (1) 45 45 45
De 0a100 km/h (s) 152 109 97(DS6:10,2)
Velocidad max. (km/h) 169 185 196 (DSG:195)
Consumo mixto (/100 km) 49 46 4.7 (DSG: 4,8)
Emisiones CO2 (g/km) m 105 107 (DSG: 110)
Precios desde.... (euros) 13.100 14100 14.700

nuevas caracteristicas Simply
Clever como dos puertos USB
en la parte trasera del habita-
culo, alfombrilla del maletero
de doble cara o una linterna
LED extraible y recargable du-
rante la conduccién.

En cuanto a la gama meca-
nica, el cliente del Fabia Scout
puede elegir entre tres econo-
micos motores de gasolina
1.0 tricilindricos, siempre con
emisiones de COz2 por deba-
jode 120 g/km. La opcién ba-
sica, cuyo precio parte ahora
de 13.100 euros, es el 1.0 MPI
de 55 kW (75 CV), que presu-
me de un consumo medio de
4,91/100 km y tiene un ren-
dimiento adaptado a usos por
la ciudad y su entorno, o a los
viajeros que prioricen el con-
fort a las altas prestaciones.

El siguiente escaldn en la
oferta de motores es el 1.0
TSIde 70 kW (95 CV), ligado
como el MPI a un cambio ma-

A< ElFabia
Scoutse
beneficia de
todas las mejoras
adoptadas

tras la reciente

§ renovacionde

§ lagamaFabia,
COomo un exterior
mas distintivo,
nuevas tapicerias
y un nuevo panel
de instrumentos.

nual de cinco velocidades pe-
ro que aporta un rendimiento
superior en carretera —ver fi-
cha técnica—, lo que no apare-
ja mayor consumo. Mas bien
lo contrario, pues se confor-
ma con 4,61/100 km.

Y la tercera alternativa me-
canica es el 1.0 TSI de 81 kW
(110 CV) —con turbo e inyec-
cién directa, como la versién
de 95 CV-, que puede asociar-
se aun cambio manual de seis
velocidades o a la transmisién
automadtica DSG de doble em-
brague y siete marchas. Y en
ambos casos, el equilibrio en-
tre prestaciones, consumo y
emisiones es ejemplar, pues
disfrutaremos de una conduc-
cién dindmica pero benefician-
donos de una economia que
ayudara a cuadrar las cuentas
familiares por mas aventuras
que emprendamos.

Motor 16 para swans (T}
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»MERCEDES ELIMINA EL COz.- El fabricante alemén pretende que en veinte afios sus turismos
nuevos no emitan C0z. Es la estrategia ‘Ambition2039’ presentada por Ola Kallenius, el sustituto de Dieter
Zetscheal frente de Mercedes-Benz. El nuevo presidente también aspira a que en 2030 la mitad de las
ventas del grupo sean eléctricos e hibridos, con los motores de combustion de estos dltimos propulsados
por combustibles sintéticos, procedentes de energias regenerativas neutrales en diéxido de carbono.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase
José Vicente de los M0z0s. Presidente de Anfac

la cifra

/U0/.600

coches havendido SEAT de eneroa abrilde 2019 (+7% ), superando
por primera vez las 200.000 unidades en ese periodo. Crecimiento
sélido y aumento de cuota, sobre todo en los principales paises
europeos, con Alemania (40.100), Argelia (11900) y Reino Unido
(25.500) con la mayor subida de coches entregados.

Opinién
Tedfilo de Luis ROdrngEZ. Expresidente de la Comision de
Seguridad Vial y Movilidad Sostenible del Congreso de los Diputados.

Espana en seguridad vial,
determinante en Europa

Seinicia la XIll Legislatura, que debe contribuir
a la solucién de muchos problemas que
tienen los ciudadanos. Es cierto que, /
al conformarse una nuevas Cortes, se
pueden formar mayorias distintas de |
las existentes en Cdmaras precedentes

»CAMIONES DE ALTA CAPACIDAD PARA REDUCIR EMISIONES.- Es la peticion de los

constructores europeos (ACEA) para todos los paises de a UE, porque los vehiculos con alta capacidad de
carga mejoran eficiencia y productividad al poder reemplazar cada uno de ellos a dos convencionales.

»ALEMANIA MULTA A PORSCHE.- Con 535 millones de euros ha sancionado la fiscalia alemana
de Stuttgart al fabricante de automdviles por negligencias en los test de emisiones de gases.

»MOVILIDAD SEGURA EN BARCELONA.- El sisterna Autonomous Ready deayudaa la conduccion
cuentaconT70 unidades deflotay 79 autobuses urbanos en Barcelona. Estainiciativade la DGT y el Ayuntamiento
dela Ciudad Condal contempla subir a cinco mil los vehiculos equipados con cmaras de vision artificial, que
interpretan el entornoy emiten alertas sonoras y visuales para prevenir colisiones y atropellos.

«La competitividad de la industria
hay que trabajarla dia tras dia, con
medidas de flexibilidad, con un entorno de politicas
publicas favorables y con reformas que mantengan
nuestro posicionamiento en Europay.

SEGUN ACEAYSEIMANTIE! ﬂiu IAS

Cletr

GRANDES DESIGUAEDADES

A menos renta,
menos mercado
de eléctricos

La Asociacién de Fabri-
cantes Europeos (Acea)
vuelve a llamar la aten-
cién sobre las abisma-
les diferencias entre los
mercados de la UE en la
implantacién del coche
eléctrico (ECV). Implan-
tacién muy alejada de los
minimos necesarios pa-
ra cumplir los estandares
de reduccién de emisiones
previstos, especialmente

en los paises de renta per
capita mas baja. De hecho,
segun Acea la influencia
del nivel econémico en la
implantacion de esa tec-
nologia llega hasta el pun-
to de situar la cuota por
debajo del 1% cuando el
PIB no supera los 29.000
euros, lo que supone mas
de la mitad de los 28 de
la UE, incluidos los nue-
vos miembros de Europa

central y oriental, e incluso
Espafia, Italia y Grecia. Por
contra, los eléctricos supe-
ran el 3,5 % del mercado
en los estados que sobre-
pasan los 42.000 euros,
como Finlandia, Paises
Bajos o Suecia.

Son datos de 2018, con los
que los fabricantes recal-
can,de nuevo, la necesidad
de que las ventas de eléc-
tricos y coches movidos
por energias alternativas
repunten con fuerza para
bajar las emisiones de los
automoviles el 15 % en
2025yel375% en 2030,
partiendo de los 95 g/km
de CO2 establecidos pa-
ra 2021; partiendo de que
sélo el 2% de los turismos
matriculados el afio pasa-
do eran eléctricos.

Acea también recalca la
divisién entre Europa cen-
traly orientalenloqueala
comercializaciéon de esos
automoviles se refiere, y
la no menos profunda di-

» Més del 80 % de
los coches eléctricos
se hanvendido en
los seis paises con la
«renta per capitay
mas alta, con Polonia
(0,2%), Eslovaquia
(0,3%) y Grecia (0,3
%) con las cuotas de
matriculaciones de
eléctricos mas bajas.

ferencia norte/sur,
con Lituania, Bul-
garia y Eslovaquia
como ejemplos de
los paises del Este,
y Espanfa, Grecia o
[talia como representantes
del sur. Aungue es Letonia
donde menos eléctricos se
vendieron el pasado afio

(93 unidades y un PIB de
14.000 ), Polonia tiene la
cuotamas baja: 0,2 %, con
unarenta de 12.000 euros.

LOS 5GRANDES DE LA UE

ALEMANIA: 67.658 eléctricos,

2,0% del mercado

REINOUNIDO: 59.947 eléctricos, 2,5% del mercado.

FRANCIA: 45.623 eléctricos,

[TALIA: 9.731 eléctricos,

ESPANA: 11.810 eléctricos,

2,1% del mercado.
0,5% del mercado.
0,9% del mercado.

Conel 0,3 % le siguen Es-
lovaquia (16.600 euros) y
Grecia (17100 euros), con
Chequia (20.500 euros)
y Lituania (15.900 euros)
completando el guinteto
de la menor penetracién,
conel -4 %.

En el extremo superior del
espectrodestaca Noruega,
gue se toma como punto
de referencia, sin valorar
—explica Acea— que se tra-
ta de una excepcién, tanto
por su PIB (73.200 euros),
gue supone mas del do-
ble del promedio de la UE
(30.600 euros), como por
el 49,1% de eléctricos en
su mercado. De hecho,
los paises que ocupan
el segundo y tercer lugar,
Suecia y los Paises Bajos,
tienen algunos de los PIB
mas altos de la UE, pero
sus eléctricos se quedan
en 8 % y 6,7 %, respecti-
vamente.

Ante esa situacion, Erik
Jonnaert, el secretario de

la asociacién de fabrican-
tes de automéviles, recuer-
da que «las tecnologias
de cero y bajas emisiones
debe ser abordada por
los gobiernos como una
cuestién de prioridady.
Gobiernos que «ademas
de invertir en la infraes-
tructura de carga deben
implementar incentivos
significativos y sosteni-
bles para alentar a méas
consumidores al cam-
bio», completa Jonnaert,
que considera que todas
las personas «en toda la
UE deberian poder com-
prar un vehiculo eléctrico,
sinimportar en qué pais vi-
veny. Un deseo por el mo-
mento utdpico, dadas las
grandes diferencias entre
las medidas de apoyo que
existen en casi todos los
estados de la Unién Euro-
pea. De hecho, solo doce
ofrecen primas o bonifica-
ciones a los compradores
de estos vehiculos.

el horizonte en 2025 Faco-
nauto recuerda la urgencia
de unmarcojuridico estable
para la relaciéon entre fabri-
cantesy concesionarios, y el
avance hacia unamovilidad
descarbonizada y sosteni-
ble. Punto que requiere un
plande achatarramientode,
al menos, 2.500 millones
de euros, para sustituir un
parque envejecido por tec-
nologias mas eficientes.

Cataluiia

Nuevos radares
detramo

Con los dos radares que
acabande entraren funcio-
namiento enla A-2—puntos
kilométricos 539,2 al 545,1
enambos sentidos—ya son
treinta los controles de este
tipoenlaredviaria catalana.
Suman 146,44 kildmetros,
enlosquesemultaalosve-
hiculos cuya media sobre-
pasa la velocidad maxima
establecida; que enel caso
de los dos nuevos de este

Ganvam

Cambioenla
presidencia

«Para iniciar una nueva
etapa en la politica», Lo-
renzo Vidal de la Pefia deja
la presidencia de Ganvam
(vendedoresy reparadores
de vehiculos), que asumid
en octubre de 2017. Como
sustituto, la junta directiva
de la asocia-
ciénhaelegido
aRaulPalacios,
empresario va-
lenciano muy
ligado al au-
tomovil, que
afronta sunue-
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varesponsabilidad ante los
retos a los que se enfrenta
la distribucién de la auto-
mociény la transformacién
digital queimpone lanueva
movilidad.

Volkwagen AG
Asegurar el
futuro

Elgrupoalemanacometela
transformacién que afronta
la industria del automavil
con medidas destinadas a
fortificar su ofensiva en el
campo de la electrificacion
y hace frente a los retos de
unaindustria cada vezmas
compleja. En esa linea se

encuadran los mil millones
de euros aprobados por
el Consejo de Administra-
ciénparalacreacionde una
planta de produccién de ba-
terias en Europa, que estara
en Salzgitter (Alemania). Se
une el visto bueno al inicio
de negociaciones concre-
tas para una nueva facto-
ria multimarca en el Viejo
Continente y la bUsqueda
de una solucién industrial
para MAN Energy Solutions
y Renk, centradas las pers-
pectivas de crecimiento de
ingenieria mecanica en el
Grupo. Ademaés, coincidien-
doconel Salén de Barcelo-
na, al que por primera vez

las marcas del Grupo VW
han acudidojuntas, el con-
sejero delegado de Seaty
méaximo representante de
las empresas del consorcio
automovilistico en Esparia,
Luca de Meo, anuncié que
VW lanzaré veinte eléctricos
y quince hibridos enchufa-
bles en el pais hasta 2022.

Nissan Motor Ibérica
Un pacto que
recorta 600
empleos

El acuerdo alcanzado por
empresa y sindicatos ase-
gura que Nissan seguira

fabricando automaéviles
en Barcelona y contara
con los setenta millones
de euros previstos para la
nueva planta de pinturade
ultima generacioén, acorde
con los nuevos requisitos
medioambientales. Preju-
bilaciones, con una com-
pensacion del 85 % del
salario hasta la jubilacién
a los 63 afios, y bajas vo-
luntarias centran el pacto,
que afectard a 600 traba-
jadores de los 3.200 que
hay en plantilla. Ademas,
se incluye el compromiso
de lacompariia de evitar,en
lo posible, otras medidas de
reestructuracién durante la

vigencia del convenio y un
incremento salarial del 4 %
durante ese tiempo.

Faconauto

Peticionesal
nuevo Gobierno

Siete son las medidas en
que la patronal de los con-
cesionarios cifra las actua-
ciones del nuevo Gobierno
para que el sector del auto-
movil no pierda competitivi-
dad, empleo e inversiones.
Empezando por la reac-
tivacién urgente del Plan
Estratégico de la Automo-
cién presentado al final de
la anterior legislatura. Con

afio es 120 km/h.

Sefalizacion
Gran déficit de conservacion

Més de 2,3 millones de sefiales y unos 350.000 m? de
carteles orientativos instalados en Espafia desbordan
la garantia de su ldmina retrorreflectante, deficiencia
que supone un riesgo para la seguridad vial. Lo asegura
AFASEMETRA (fabricantes de sefiales metélicas de
Tré&fico), que coloca en 196 millones la inversién nece-
saria para subsanar ese déficit de mantenimiento, que
supone una peligrosa pérdida de visibilidad.

y que los mandatos de la Legislatura XlI ‘ .
gueden desactivados, salvo que el nuevo

Ejecutivo los asuma o en torno a ellos se re-

afirme la nueva Cdmara.

En el dmbito de la Comisién de Seguridad Vial y Movilidad
Sostenible, que he tenido el honor de presidir en la Ultima
Legislatura, bueno seria que el trabajo hecho por todos
buscando la aportacion de ideas para mejorar la seguridad
vial fuera aprovechado sin tener que reproducir debates,
que han contado en la votacién con el apoyo unanime de
los Grupos presentes. Asi, la Comisién aprobd por unani-
midad iniciativas como: el factor humano determinante
en un accidente, la mejora de la proteccién pasiva para
motoristas, la actualizacién del carnet por puntos, me-
jorar la eficacia en el control de vehiculos con mas afios
(ITV), reforzar las clases presenciales, la regulaciéon con
caracter general de los usos de elementos de movilidad
personal o el impulso a medidas para renovar vehiculos
en funcién de su antigledad y renta del beneficiario, sin
olvidar la necesaria atencion a la sefializacion de la red
viaria. Asuntos aprobados, que no deberian necesitar rati-
ficaciény que el nuevo Gobierno, dado el apoyo recibido,
deberia asumir en el desarrollo de sus responsabilidades.
En caso contrario, y salvo que la Comisién manifieste su
voluntad de ratificarlos, deberian ser introducidos en
debate con una pérdida de tiempo innecesaria.

En mi modesta opinién, también pudiera ser interesan-
te que la nueva Comisién considerara que, puesto que
nuestro modelo de seguridad vial nos sitUa en cabeza
de Europa, aportaramos nuestra experiencia al aumento
de la seguridad de los socios comunitarios. Siel espacio
Europeo permite la libre circulacién de personas y bienes
y sila seguridad vial se debe considerar asunto de Estado,
bueno seria que se estableciera un fluido intercambio de
experiencias, que ofreciera las mejores garantias, sea cual
sea el origen del conductor.

Si en ciertos paises se entiende de interés el bloqueo del
encendido, segun las condiciones del conductor, quizds
fuera oportuno analizar si deberia ser requisito para el
transporte pesado o el de viajeros; si la duracién de la
vigencia del carnet es muy variable y durante esa vigencia
sobreviene una lesién permanente, que afecta a las capa-
cidades del conductor, deberia haber respuesta unanime
en Europa, como también los requisitos para la formacion.
Asimismao parece ldgico buscar la mayor homologacién
en la sefializaciény en los recursos que, en caso de emer-
gencia, puedan garantizar més seguridad.

Mi experiencia en estos Ultimos afios me da fundadas
esperanzas de que el papel del pais en el &mbito de la
Seguridad Vial en Europa resulte muy positivo por los
buenos créditos acumulados y por la constante tensiéon
que sobre el particular he vivido. Estoy seguro que esa
tensién se mantendra en la nueva Legislatura y, con la
importante aportacién de sus miembros, Espafia sera
determinante en Seguridad Vial en Europa.
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+ en www.renault.es

+ en http://tcrossfest.com

DENUEVO
ENCANNES

36 afios ha cumplido ya
la colaboracién de Re-
nault con el Festival de
Cine de Cannes. Desde
1983 la marca es coche
oficial de este eventoy
este afio ha cedido una
flota cercana alos 300
vehiculos —entre ellos
200 Espace Initiale Paris
y 60 Talisman- para el
transporte de los invita-
dos, miembros del jura-
doy personalidades.
En el evento, los mo-
delos de Renault par-
ticiparon en méas de
20.000 viajes desde
el aeropuerto hasta la
Croisette, donde se ce-
lebro el Festival. En la
alfombra roja también
estuvieron presentes los
eléctricos ZOE y Twizy.

ATENTOSA...

8DEJUNIO

Volkswagen
organiza el T-Cross
Creativity Fest,
un evento que
reunird a artistas

de diferentes
disciplinasen la
Casa del Lector del
Matadero (Madrid).
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e.citroen.com
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+en www.lifes

100 ANOS
DE PUBLICIDAD

“André Citroén
loinventd
todo, 0 casi,de
lapublicidad:
lapromocion,
los eventos,
laprimera
publicidad
femenina,
laprimera
publicidad
aérea”.Con

elpublicista
Jacques Séguéla,
describeloqueha
supuesto Citroén
enelmundode
lapublicidad.La
marcacelebra
este2019su
centenarioy
Séguélaha
recopiladoenun
libro los anuncios
queresumensu
historia.

+en www.mazda.es

+ en www.peugeotdesignlab.com

FOTOGRAFIAS DE RANKIN

» v El Mazda3 se ha puesto bajo
el objetivo del influyente fotogréfo

britanico Rankin.

SEIS IMAGENES ARA (APTURAR

LAESENCIA DEL MAZDA3

Mazda disefia sus coches
para gue no sean simple-
mente maquinas, pretende
gue transmitan emocio-
nes. Con esta filosofia ha
creadoel nuevoMazda3.Y
para darlo a conocer,nada
mejor que poner al nuevo
modelo bajo el objetivo de
uno de los fotdgrafos mas
reconocidos, el britanico
Rankin, al que se le enco-
mendé la tarea de realizar

una sesién fotografica que
capturara la esenciade es-
te automovil.

El resultado son una
serie de seisimagenes sin
ningUn tipo de retoque en
las que el Mazda3 se con-
vierte en una obra de arte
graciasalusodelaluzya
la creacion de movimiento
a través de la cdmara.

Rankines unode los fo-
tégrafos mas influyentes

CREACION DEL PEUGEOT DESIGN LAB

SITE GUSTAN LAS OSTRAS...

Las propuestas del
Peugeot Design Lab, el
estudio de disefio y la-
boratorio de ideas de la
marca, suelen ser rom-
pedoras. Hace muy poco
cred un ‘food truck’ para
el conocido ostricultor
francés Gillardeau. Y
ahora ha disefiado tam-
bién para esta empresa
un triciclo eléctrico con
hasta 160 kildmetros de

autonomia, que pueden
alquilar los clientes que
acudan al nuevo local de
Gillardeau en laisla de Ré
(Francia) para disfrutar
de un picnic gourmet.

+en www.opel.es

en el mundo de la moda
y el retrato. Para su obje-
tivo han posado persona-
jes tan conocidos como
Daniel Craig, Kate Moss,
David Bowie o la mismi-
sima reina de Inglaterra
y sus iméagenes se han
expuesto en prestigiosas
galerias de todo el mundo,
como el MoMA de Nueva
York o el Victoria & Albert
Museum de Londres.

4 SOLIDARIDAD

Opel colabora con
Aldeas Infantiles
SOSy por cada
cliente que acuda
arevisar suvehiculo
(gratis, hasta el |

de junio) donara
una merienda
solidaria. El retoes
conseguir 100.000
meriendas.

+ en https:/lexusuxartcar.com

+ en WwWw.jeep.

+en www.hyundai.es

LEXUS ART CAR

PROYECTO GANADOR

El proyecto ‘Bluz, de la di-
sefiadora Ana Soler,de A
Corufia, representara a
Espafia en la fase inter-
nacional del concurso
Lexus Art Car, cuya final
europea se celebrard a
finales de junio en Chan-
tilly (Francia). Lexus es
una marca vinculada al
artey esta iniciativa es la
muestra de su conexién
con esta disciplina.

CON EL GRAND CHEROKEE TRACKHAWK

Este afio, la marca pi-
di6 a siete estudios de
disefio espafioles que hi-
cieran una interpretacion
libre del nuevo crossover
UX 250h. La propuesta
mas votada por los in-
ternautas ha sido ‘Bluz’,
un proyecto que apuesta
por hacer visible o invi-
sible, el aire, a través de
unas varillas con la pun-
ta fluorescente.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A El crossover UX 250h ha servido de inspiraciéon para el disefio del proyecto ‘Bluz.

JEEP BATE EL RECORD DE
VELOCIDAD SOBRE HIELO

El Jeep Grand Cherokee Trackhawk ya es
oficialmente el SUV mas rapido sobre hielo
después de circular a 280 km/h sobre el

lago Baikal, en Rusia.

El Baikal, el lago més profun-
doy antiguo del mundo, es el
escenario elegido cada afo
para celebrar el ‘Speed Days
of the Baikal Ice Motor Sports
Festival'. Un evento que este
2019 ha contado con unclaro
ganador, el Jeep Grand Che-
rokee Trackhawk, que se co-
roné como el SUV mas rapido
del mundo, batiendo el récord

un kildmetro.

DE CANARIAS A BUSAN, EN COREA

17000 KILOMETROS Y 22 PAISES
CONEL KONA ELECTRICO

Hyundai quiere de-
mostrar que se puede
cruzar el mundo sincon-
taminar. Para lograrlo,
Chang-Hyun
Moon (Yuna), un
ingeniero corea-
no que ha pasa-
do gran parte de
suvida en Cana-
rias, recorrerd con
el Kona eléctrico

los mas de 17.000 kilo-
metros que separan Las
Palmas de Gran Canariay
Busan, en Corea, la ciudad

de velocidad sobre hielo. Se-
gUn las mediciones realizadas,
el Grand Cherokee Trackhawk
llegd a los 257 km/h de veloci-
dad mediay alcanzé una velo-
cidad méaxima de 280 km/h;
solo 10 km/h menos de su ve-
locidad méxima homologada.
Las cifras de velocidad se cer-
tificaron en una distancia de

> AElle

Trackhawk
equipa un

V8 6.2 litros de
710 caballos.

de sus ancestros. Con es-
te viaje por 22 paises, Yu-
na emula la aventura de
su padre, un capitan deun
barco pesquero coreano
que queria dar la vuelta
al mundo por mar, pero
Yuna lo haréd por carretera
y con el Kona eléctrico co-
mo compafiero. El
recorrido arrancé el
pasado 15 de mayo
y esta previsto que
Yuna llegue a Bu-
san aproximada-
mente a mediados
del mes de julio.

poderoso motor

+ en www.audi.es

Grand Cherokee =

SEXTAEDICION

EL REAL MADRID, EN LA AUDI CUP

Real Madrid, FC Bayern,
Fenerbahce Estambuly
Tottenham Hotspur son
los equipos que disputa-
ran la sexta edicién de la
Audi Cup. Desde 20009,
la marca de los cuatro
aros organiza cada dos
afios este torneo que
reUne a los equipos més
prestigiosos de Europay
marca el inicio de la pre-
temporada futbolistica.

Esta edicién se disputara
los préximos 30 (semifi-
nales) y 31dejulio (tercer
y cuarto puestoyy final) en
el estadio Allianz Arena
de Munich.

Audi Cup 2019
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' DE CARRERAS

éPor queé
nadie

consigue ‘“mmmmninn
olvidarle? e

Antesy durante el pasado 1 de mayo, los
medios de comunicacién de todo el mundo
recogieron la figura de Ayrton Senna con
motivo del vigesimoquinto afio desde

su fatal accidente. Un cuarto de siglo
después el brasilefio sigue presente en el
imaginario colectivo por su talento Unicoy
la singularidad de su personalidad. Porque
Senna marcd una linea que delimita dos

Javier Rubio || jrubio@motorie.com
Fotos: Motorsport Images

Se dice que nadie muere cuan-
do su espiritu sigue vivo den-
tro de quienes le sobreviven.
“Cada época tiene a alguien
que cambia el deporte, y €l fue
una de esas personas”. Damon
Hill, campeoén del Mundo de
1996, sintetizaba reciente-
mente por qué Ayrton Senna
sigue tan presente en la me-
moria colectiva 25 afios des-
pués de su fallecimiento en
aquel fatidico 1 de mayo de
1994. No solo se trataba de su
talento tinico, sino también de
una personalidad carismatica
y magnética que abarcaba to-
do un amplio abanico de ras-
gos psicoldgicos. El legado de
Ayrton Senna dejo una hue-
lla imborrable en los circuitos,
pero también en el imaginario
colectivo como un icono que
excedia el terreno meramen-
te deportivo.

Su llegada a la Férmula 1
marco una nueva era por una
forma implacable e intensa de
enfocar la competicién desco-
nocida hasta entonces. No se
trataba solo de su tnica habi-
lidad al volante, sin también
de dedicacién absoluta, obse-
siva, una ambicion ilimitada y
determinacién y agresividad
desconocida hasta entonces.
Por todo ello, su fallecimien-
to fue una suerte de meteori-
to gigante impactando en el
planeta de la Férmula 1, pe-
ro también en la sociedad de
entonces, especialmente en
Brasil.

El perfil de los pilotos que
fueron llegando a este mun-
do también tuvieron a Ayrton
Senna como arquetipo de re-
ferencia. De hecho, muchos
de los actuales protagonistas
de la parrilla citan al brasile-
flo como referencia cuando
son preguntados al respecto.
La conciencia de su propio ta-
lento y la disposicién a mar-
car su propio camino se puso
en evidencia ya desde antes de
llegar ala Férmula 1.

Durante toda su carrera, in-
cluso en categorias inferiores,
siguid su propio camino con
un sello personal e intransfe-
rible, consciente de su desti-
no de campeon. El propio Ron
Dennis recordaba sus prime-

‘ I‘

A Aungue debutd con Toleman en 1984, fue en 1985 —corrié con Lotus
desde ese afio hasta 1987- cuando Senna evidencié su enorme poder.

ros encuentros con el brasile-
flo cuando atin era una joven
promesa y el responsable de
McLaren ya el hombre més
poderoso de la Férmula 1.
Todos los que vieron a Senna
en la Férmula Ford en 1982
supieron que estaban ante un
piloto diferente. Ron Dennis

)

entre ellos, quien le ofrecid fi-
nanciar su temporada de For-
mula 3. Pero Senna queria
controlar su talento y recha-
z6 su oferta. Incluso probaria
al afio siguiente un McLaren,
pero un despechado Dennis
le pagd con su propia medi-
cina y no quiso ficharle. Tuvo

Los homenajesy

desaparicion. Este,
de Lewis Hamilton
en 2017 en Canada.

que hacerlo afios mas tarde,
pagando millones por el mo-
tor de Honda y las exigencias
del brasilefio.

Su personalidad concentra-
da y profunda, absolutamen-
te determinada a su mision
con una vocacion sacerdotal,
no paso desapercibida desde
el primer momento en los cir-
cuitos. En Moénaco 1984, con
tan solo un pufiado de carre-
ras de Férmula 1 como bagaje,
el mundo descubrié que aquel
joven delgado e introvertido
era ya un campedn del mun-
do en potencia. La seguridad
ante su propio destino era tan
intimidante como su compor-
tamiento en la pista. Un afio
después, Portugal 1985, lo-
grd una de las victorias mds
aplastantes de la historia. Era
su primer triunfo. Ya por en-
tonces sus rivales comprendie-
ron que se encontrarian ante
un listén desconocido hasta
entonces.

En una época donde atin
competian pilotos como Niki
Lauda, Alain Prost, Nigel Man-
sell o Nelson Piquet, Senna
aparecia dotado con un talen-
to sobrenatural. La intensidad
emocional de su desempefio
cada vez que subia a un mo-
noplaza contribuy6 a cimen-

PERSONALES AMPLIFICARON SU FIGU RA GRACIAS A UNA PALETA DE EMOCIONES Y DISTINTAS PERSONALIDADES
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de carreras 4

tar una aureola y carismas
desconocidos hasta enton-
ces. Vuelta tras vuelta, en ca-
da sesién de entrenamientos
o0 en carrera, Senna vivia pa-
radestrozar a sus rivales. Al fi-
nal su mayor enemigo era él
mismo, y convirti6 la supera-
ci6n de sus propios limites en
el gran estimulo de su carre-
ra. <Yo daba el 99 % a la com-
peticion. El 1 % restante, a mi
familia y otros temas. Ayrton
daba el 110 %», declararia en
su dia Alain Prost, quien llegd
aacusar al brasilefio de que su
temeridad y sus creencias reli-
giosas le llevaban a arriesgar
su vida y la de sus rivales con
un sentido de impunidad co-
mo ningtn otro piloto hasta
entonces.

Su caracter de icono de la
competicion quedé ilustrado
por aquella frase icénica que
se convirtié en la horma del
piloto de raza. “Competimos
para ganar, y sino vas a por el
hueco, no seras nunca un pi-
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DE SUMUERTE, AYRTON SENNA  SIGUE REENCARNADO EN EL MITO POR EXCELENCIA DE LA FORMULA 1

<4 A Minutos
antesde la
carrera de Imola,
Senna charlaba
relajadamente
con Schumacher,
entonces en
Benetton.

loto de carreras”, le contesto
aJackie Stewart en aquella fa-
mosa y tensa entrevista en la
que el tricampedn britanico le

reprochaba tantos incidentes
al defender y adelantar. Filo-
soffa competitiva al margen,
Senna también queria jus-

UNALISTAINTERMINABLE, HASTA AYRTON SENNA

tificarse a si mismo el episo-
dio de Suzuka 1990, cuando
sacé a Prost de la pista en su
afan de revancha por lo ocu-
rrido un afio antes en Suzuka.
Porque Senna también exuda-
ba una total conviccién en sus
principios para lograr impla-
cablemente sus objetivos. No
siempre con razon.

Senna también modific el
paisaje de la Férmula 1 porque
su concentracién y dedicacion
absolutas exprimian, primero
a si mismo, y luego a los equi-
pos paralos que trabajaba. Por
ejemplo, en 1991, cuando lo-
gré su tercer titulo cuando, so-
bre el papel, Williams contaba
con el mejor monoplaza. En
este sentido, el apelativo de
‘Magic’ lleg6 por su increible
capacidad a una sola vuelta,
logrando poles extraordina-
rias tanto en la época de Lo-
tus como en McLaren.

Aunque a pesar de termi-
nar contra los railes, Mdénaco
1988 fue el primer episodio en

Si1994 marcé unallinea enla lista de fallecidos
enaccidente de Férmula 1, hasta entonces fue
fatidicamente larga. Tomando los afios setenta
como referencia, destaca en 1970 la muerte
de Jochen Rindt en Monza, figura de la época
y campedn del mundo a titulo pdstumo esa
temporada. Al afio siguiente fue el suizo Jo Si-
ffert. En1973 fue el turno de otra de las grandes
figuras de la época, Francois Cevert, en Watkins
Glen. Ese mismo afio también cayé en el in-
cendio de sumonoplaza Roger Williamson. La
listano paraba enaquellos afios,y letocd aotra
figura en 1974, Peter Revson. Cada temporada,
al menos un fallecido. Helmuth Koinigg fallecia
aquel mismo afio y Mark Donohue en 1975.

v

TOM RONNIE

PATRICK
PRYCE PETERSON DEPAILLER
El britAnico Elpilotosueco  Lamuerte

murié en 1977 falleciéen1978. del francés se piloto
en Kyalami, Peronoenel

golpeadoporel  circuito, sinoal

extintor de un dia siguiente por privados en

comisario,que  unaatencién 1980.
cruzaba la pista. médica errénea.

El MOTOR16 |

produjoenunos canadiense
entrenamientos  fallecié en los
entrenamientos al serembestido muerteenunos  finde semana

Tom Pryce moria victima de un desgraciado
accidente en 1977, golpeado por un extintor de
un comisario atropellado en Kyalami.

En 1978 fallecié otra de las estrellas del mo-
mento, el sueco Ronnie Peterson. No o hizo
en la pista de Monza, sino en el hospital, fruto
de una mala atencién médica desde el mo-
mento de su accidente, que le paso factura al
dia siguiente. En1980 se fue el francés Patrick
Depailler,aungque en unos entrenamientos pri-
vados en Hockenheim. En 1982 tuvo lugar otro
de los grandes dramas de este deporte cuando
el piloto méas carismatico del momento, Gilles
Villeneuve, fallecié en los entrenamientos de
Zolder. Un mes después moria el debutante

italiano Ricardo Paletti en el Gran Premio de
Canada al embestir por detras a otro mono-
plaza en la salida.

Muchos de los fallecimientos anteriores no
se hubieran producido en las condiciones de
seguridad actuales. Como el de Elio de Angelis,
sin atencién sanitaria adecuada en unos en-
trenamientos privados en Paul Ricard. Murié
por inhalacién de humo al dia siguiente al no
haber sido asistido por unos comisarios que
carecian de equipamiento. Todo cambid a par-
tir del fallecimiento de Ratzenbergery Senna.
Nadie podia imaginar que el brasilefio pudiera
ser victima de ese destino. Afortunadamente,
nada volvié a serigual en la Férmula 1.

- e =
GILLES RICARDO ELIO ROLAND JULES
VILLENEUVE PALETTI DE ANGELIS RATZENBERGER  BIANCHI
El excelente Debutanteesa  Lafaltade El piloto El francés

temporada, el

de Zolder.Corria  por detrasenla
el afio 1982. salida.

atencién
italianomurié en  sanitaria fue
Canadéaen1983 decisivaensu

en Paul Ricard.

austriaco fallecié fallecié enel
enImolaen hospital nueve

1994, elmismo  meses después
de su accidente
entrenamientos delamuertede  enJapdn 2014.

Ayrton Senna.

la historia de sus hazafias. En

los libros del talento quedaron
otras muchas victorias como
aquella lograda bajo el diluvio
de Estoril 85, solo un afio des-
pués de su debut. O con mo-
noplazas inferiores, como en
el Gran Premio de Espafia de
1986, superando en la meta
y por solo catorce milésimas
a Nigel Mansell. El britani-
co también cay6 en Mdnaco
1992 a pesar de contar con el
FW14B de suspension elec-
trénica, imbatible en aquella
temporada, pero no en las ca-
lles del Principado con el bra-
silefio en un McLaren. O cémo
gano en 1988 a Alain Prost el
titulo en Suzuka tras una in-
creible remontada. Para la
leyenda quedd también su
heroica carrera en Interlagos
91, su primera victoria ante su

publico tras rodar en la recta
final con la sexta marcha blo-
queada. Le tuvieron que sa-
car de su monoplaza. Y, por
supuesto, uno de los triunfos
mas legendarios en la histo-
ria de la Férmula 1: el Gran
Premio de Europa de 1993,
en Donington Park, la victo-
ria que sigue como referen-
cia colectiva para su talento
tnico. Bajo la lluvia, en solo
una vuelta, pasé de la quinta
ala primera posicién. Batié al
Benetton de Schumacher pe-
ro, sobre todo, a los dos Wi-
lliams de Prost y Hill, el FW15
que barrid a sus rivales aquella
temporada. Dobld a todos me-
nos al britanico, a quien endo-
s6 minuto y medio.

El carisma y magnetismo
personales de Senna am-
plificaron su figura gracias

a una personalidad que ex-
hibia una amplia paleta de
emociones y diferentes sen-
sibilidades. Desde el piloto
implacable con sus rivales
capaz de superar todos los
limites —como en Suzuka
90- al ser humano calido,
generoso y solidario, con
una vertiente de profundi-
dad espiritual que envolvia
al gladiador del asfalto dota-
do con un genio tnico. Una
combinacién irresistible que
sigue viva. Quizas también
porque Senna fallecié pre-
maturamente y nadie cono-
cié su ocaso deportivo.

Con sumuerte y la de Ro-
land Ratzenberger aquel
fatidico fin de semana, la
recuperacion de Senna en
estas fechas ha servido para
contextualizar los enormes

<« Su Ultima salida.
Al volante del FW16
con el que minutos
después perderia la
vida, Senna partia
desde el primer
puesto de la parrilla
en el Gran Premio
de San Marino. EL
brasilefio logré 65
‘poles’, la primera en
Estoril en1985.

<A Juntoaestas
lineas, arriba, con

el McLaren MP4/4
Honda sobre el
circuito belga de
Spa-Francorchamps
en1988.Y debajo,
conel Lotus 98T
Renault,en 1986.
Mas a la izquierda,
al volante del FW16
Renault el mismo
dia de sumuerte.

cambios vividos en materia
de seguridad desde aquel 1
de mayo. El brutal impacto
de su pérdida provocé una
furiosa cruzada por parte de
la FIA. Monoplazas, circui-
tos, sistemas y protocolos
de seguridad vivieron todo
tipo de transformaciones y
regulaciones. Sé6lo un piloto
ha fallecido en los circuitos
desde 1994, Jules Bianchi,
aunque en singulares cir-
cunstancias de fatalidad.
Como el Cid Campeador,
Ayrton Senna tristemente si-
guio logrando victorias atn
después de marcharse. “Ca-
da épocatiene a alguien que
cambia el deporte, y él fue
una de esas personas”. Vein-
ticinco aflos después, sigue
reencarnado en el mito por
excelencia de la Férmula 1.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MATRICULACIONES EN EUROPA

ABRIL BUSCA LA ESTABILIDAD

El mercado de la UE no se salva del negati-
Vo, pero los incrementos en Europa Central
(+4,6 %), Espana (+2,6 %), Italia (+1,5 %)
y Francia(+0,4 %) permiten cerrar el mes
con-0,4% (1.303.287 unidades), pese a las
caidas del Reino Unido (-4,1%) y Alemania
(-1,1%). «Estabilidad relativay, indica ACEA
(fabricantes) tras ocho meses de descensos
continuados. La suma de enero a abril man-
tiene un preocupante -2,6 %, al venderse 5,3
millones de unidades, con los mercados ale-
many francés casi planos, frente a las caidas
de Italia, Espafiay Reino Unido —ver cuadro—.
Los paises de la EFTA (Islandia, Noruega y
Suiza) bajan en el mes (41.076 unidades y
-3,1 %), pero presentan un acumulado del
+1,0 %, con 154.347 unidades.

Aungue sus entregas bajanel 72y el 3,2 %
enelmesy el cuatrimestre, respectivamente,
Volkswagen se mantiene como lamarca que
mas vende —ver cuadro—. Del descenso tam-
poco se salvan los tres siguientes fabricantes,
que lo siguen en ambas clasificaciones, con
Mercedes (quinto) rompiendo la tendencia,
al cerrar el mes en positivo y quedar a nueve
unidades de 2018 en la suma anual, ranking
en el que se ve superado por Opel. Como
también se puede comprobar en el cuadro,

entre las marcas que més venden resalta

@D dealer

Lasmarcas s venpimas L ve [

Abrl ~ %19/18 WLV %19/18

el crecimiento mensual de BMW, conFiaty & VW 1081 2 EUEIE 32
Skoda completando los positivos. « RENAULT ~ 89.591 50 [ELiE/E 5]
Més generalizado es el signo‘mas’ fueradel % PEUGEOT ~ 8493  -08 EL:AITE -8
‘top ten’, con Citroén, de nuevo, muy cerca == FORD 80.430 48 MR -89
deese cuadrode honor, tras cerrarabrilcon ~ @~/MERCEDES 71821 3,6 [RLURI(H  -0,0
57959 entregas (+14,7%) y colocar 231946 & OPEL 69.068 34 [EIALH 3,6
coches en lo que va de afio (+8,1%).Cre- @ BMW 66598 +26 QRS 04
cimientos sélo superados por Dacia (con AuDI 6510 54 ERUE 64
52664 cochesy +150%enelmes,y195927 & @ FIAT 63318 04 /AL 07
unidades y +8,1 % acumulado) entre las E @ SKODA 61816 4 LRV -09
rmarcas con mayor crecimiento por encima

de las cincuenta mil unidades en abril. LOS MAYORES MERCADOS

Por grupos, VW sigue liderando mes (323.832
unidadesy -3,7 %)y acumulado (1.282.760

ALEMANIA - 310.15

1111 174 ) Enero/Abril %19l18

/LI 1.190.807 5 ¥
y -3,0%), seguido por PSA, que se mantie-  rpancia ‘Illll 196 +04 /] 04
ne segundo (215.382y +1,5%; 896.869 y [TALIA ma a5 DA 48
-03 %), por delante de Renault, 143123y penouND0 Boles 1606k -41 A1l 27
+1,8%; 557587y +10 %), Hyundai (88489  pspafia” & 0940 #26 |00 45
y +2,6 %; 355.017y -0,6 %) y FCA (87.050 BELGICA l ‘53.‘9" 20 DIIEGE 49
y -2.9 %; 342.713y -89 %). Por detras, los POLONIAEE w81 DI0T +09
buenos resultados mensuales de Daimler — yoianpa ™= B9 21 | ol 23
(81724 y +54 %) y BMW (81.181y +7.7 %) AUSTRIA'i_! LT n2606 BET)
los colocan por delante de Ford (80.430 m 0258 N6 DAL b
y -4,8 %), orden que cambia en el ranking EU 1303787 04 [hihcl 26
acumulado, al sumar 338710 unidades Ford g EFTA A0T6 33 DEDE A0
(-89 %), 331.372BMW (-0,3 %) y 322.493 2 EU+EFTA 136688 05 [O0H] 25

Daimler (+0,7%).

SALON DEL V.O.
Seminuevos de garantia

Con el visto bueno de TUV SUD deberan contar los
mas de cinco mil vehiculos que se pondran ala venta
en el Salén del Vehiculo de Ocasiéon y Seminuevo,
que tendré lugar del 24 de mayo al 2 de junio en la
Feria de Madrid. La cita, promovida por la Asocia-
cién Nacional de Vendedores de Vehiculos a Motor,
Reparaciony Recambios (Ganvam) presentara una
variada oferta de propuestas interesantes y compe-
titivas para un gran abanico de unidades adaptadas
a los gustos y necesidades de cualquier interesado
en adquirir un seminuevo.

Tanto los segmentos mas populares y convencio-
nales como los automaviles premium de gama alta
estaran presentes en esta edicién, en la que marcas
—27 han confirmado su asistencia— y empresas mul-
timarcas se encargaran de que no falten desde las
mecanicas tradicionales a las ultimas tecnologias
hibridas vy eléctricas. Cada unidad estara avalada
por la revision realizada por la empresa alemana
TUV SUD, especializada en inspecciones técnicas

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP !

Bl MOTORI6 |

de vehiculos. Es la encargada de garantizar que
todos los coches a la venta cumplen los estandares
de calidad exigidos por la organizacion del Salén,
para asegurar el rejuvenecimiento del pargue con
la puesta en circulacién de automéviles modernos
y seguros, con motores eficientes y limpios. Las ins-
pecciones también aportan confianza y tranquilidad
a los potenciales compradores, que podran probar
el vehiculo elegido e incluso realizar las gestiones
necesarias para salir del salén al volante de su coche
recién comprado.

MERCADO AL ALZA

El primer cuatrimestre ha
cerrado con 44.069 turis-
mos eléctricos, hibridos y
de gas matriculados, lo que
supone un +45,4 % sobre
ese mismo periodo del afio
anterior, con un crecimiento
destacable de los hibridos
enchufables, que aumentan
las entregas un 84,41%, has-
ta las 2.390 unidades. Sin
embargo, son los hibridos
no enchufables —autorrecar-
gables— los que acaparan el
mercado de energias alter-
nativas, con 3.289 operacio-
nes (+33,47%), frente a las
8.005 unidades de gas co-
mercializadas (+70,86 %) y
los3.385 (+106,91%) eléc-

tricos vendidos.

TOYOTA

Supra GR™=
- 69:.900€ -~

Lanzamiento de Rav4
Hybrid 4x4 y Supra GT

Elinicio de la venta de la varian-
te de traccién total eléctrica del
nuevo Rav4 hybrid coincide con
la apertura de pedidos del de-
portivo GR Supra, que esté dis-
ponible en el mercado espafiol
con un Unico acabado y siete
colores de carroceria para ele-
gir. En octubre comenzaran las
entregas de este exclusivo coupé

MERCEDES

biplaza, que cuesta 69900 euros
y también se puede disfrutar por
1.250 euros al mes si se recurre al
Toyota Fleet Mobility (TFM). Es
el renting a 48 meses y 15.000
kildbmetros al afio, que con-
templa desde mantenimiento,
reparaciones y sustituciéon de
neumaticos, hasta vehiculo de
sustitucion y gestion de multas

A laventa el EQC, el primer
eléctrico de la marca de la estrella

Lamarcadelaestrellaabrelalista
de reservas de su primer modelo
eléctrico, que cuesta 77425 euros,
y también admite pedidos del im-
presionante Mercedes-AMGGT R
Roadster, del que sélo se fabrica-
ran 750 unidades y se vende en
Espafia por 250.000 euros. Un
descapotable ‘salvaje’ que alcanza
los 317km/hy acelerade 0a 100
km/hen 3,6 segundos, y llegard a
los concesionarios en julio.

Més econdmico y ecoldgico es
el EQC 400 4Matic, el crossover
eléctricode Mercedes, que llega al
mercado con un precio mas ajus-
tado que el de sus rivales. Cuen-
ta con una autonomia en modo

eléctrico bajo el protocolo de ho-
mologacién WLTP de entre 374
y 416 kilémetros, en funcién del
equipamiento, y serecargaenon-
ce horas en un ‘wallbox’; mientras
que el tiempo baja a 40 minutos
parapasardel10al 80 %delaca-
pacidad de la bateria en un punto
de carga répida de 400V.
Alamplio equipamiento estandar
y servicios conectados de la ver-
sién basica, se afiaden de serie pa-
ra el mercado espariol elementos
como control de &ngulo muerto,
faros Multibeam LED con

luces de carretera
automaticas 7

e impuestos, ademas de seguro
y asistencia en carretera.

En cuanto a la variante 4x4
del Rav4 de mecanica hibrida,
destaca la promocién especial
de 1.000 euros para las prime-
ras 500 unidades del acaba-
do Advance, que se unen a los
descuentos programados por
la marca, que recoge el cuadro
de precios. Ademas, la variante
4x4 de la quinta generacion del
todocamino japonés también se
beneficia del Toyota Complet,
el programa de financiaciény
servicios afiadidos que ofrece la
filial espafiola de la marca, y que
por 305 euros al mes incluye tres
afios de servicios conectados,
cuatro de garantia y cuatro de
mantenimiento, junto a segu-
ro a todo riesgo el primer afio y
sistema de navegacion.

Plus, lunas tintadas, el acabado
Electric Art interior y los paguetes
confort Keyless-Go, aparcamiento
y retrovisores. Y durante el primer
afo se ofrecen a precios reducidos
equipos como cristales calorifugos
einsonorizantes, sonido Advanced
y preinstalacién para Mercedes
me Charge e IONITY, que permite
la carga rapida a 110 kW. Y como
edicién especial de lanzamiento
estd el 1886 EQC, que cuenta con
una amplia gama de equipos op-
cionales y seis afios de servicios
de movilidad eléctrica orientados
al cliente: mantenimiento, recogi-
da/entrega y garantia. Su precio
recomendado para el mercado
espafiol es de 87405 euros.

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
lalista de precios mds
completa,

con las caracteristicas

de cadamodeloen

ALVOLANTE

DEL SCALA

Hasta el 24 de mayo, la casa
checa pone veinte unidades
de su nuevo compacto a dis-
posicién de los interesados
en probar el modelo, que
llegara a los concesionarios
esparioles a finales de mayo.
Un recorrido por 85 ciuda-
des espariolas integra esta
ruta, que ofrece 45 minutos
de conducciény cuenta con
la web http://www.rutacons-
cala.es para comprobar si
aun se puede aprovechar la
iniciativa de Skoda.

EQ USHUAIA,

75 EXCLUSIVOS
FORTWO

Una vez mas, Ushuaia Ibiza
Beach Hotel y Mercedes-
Benz Espafia han contado
con la colaboracion de Bra-
bus en la realizacién de la
nueva edicién limitada del
Smart Fortwo. 75 unidades
se ponen a la venta de esta
singular edicién, que con-
lleva de regalo el Paguete
Ushuaia Experience (finde
semana en el hotel ibicen-
co con evento exclusivo).
Ampliamente equipado y
con numerosos detalles
distintivos, esta disponible
en dos acabados exterio-
res: negro (25.988 euros) y
gris mate (26.796 euros).

| moTor16 El



> www.motor16.com/precios
Serie7 (estandar)
K040V 109.500¢

TESLA 150 Drive 530V B4.000¢
LOS MODELS Y X -2 130265V 90000 | PERSONALL RENTING
LLEGAN MAS LEJOS = ;Zggxgr!VEZG5(V 105.700€ Los cambios de tendencia
Laactualizacion realizadaen configuran i onible 130d XD[lveZég(V AL en la utilizacién y disfrute
losModel Sy X para dotarlos ge! Se“e-’! ISP i Ti5e ;HIE'\‘;%% (‘[,V I33.900€ del automovil han llevado
de més autonomia permite endosta Serie 7 (largo T2%00¢ alamarca coreana a ofre-
alargar la utilizacién conuna T40LixDrive 340V 118.600€ cer una propuesta de ren-
carga hasta los 610 y 505 BMW p7W57(3’]L(;'i{0r|i3ve530 1] 139300¢ ting a sus clientes. Se trata
kilémetros, respectivamen- : : de BMW. Mecénicas de gasoli- i XDrive 585 CV 198.100€ de Hyundai PersonAll, una
. . e S te, en ciclo WLTP. Ademas, Se"e 7’ Serl e, nay diésel integran la oferta en M formula exclusiva prestada
Sa bes q Ulen es la flgu ra mas est rateglca ambos modelos mejoran 8 V' X7 ya estan Espafa de los nuevos coches Eg%gﬁgnveg%gv 110.100€ por la red de concesiona-
- - prestaciones y eficiencia, y a U|/ —ver cuadro de precios—, con mmmfm\\ll\lm rios, en la que cuenta con
de tu Conce5|onar|0? aunque la baterfa de iones Q una opcion hibrida enchufable TéSLexDrive PHEV394CV 117.300€ la experiencia de Arval, que
FILeXDivePHEVIOACY  117.300€

El afio 2019 nos esta poniendo los pies en el
suelo de nuevo... hemos vuelto a caer en el
mismo error. Esta claro que el sector se ha re-
cuperado y se esta reorganizando en forma
de grandes grupos de concesionarios. La tec-
nologia invade los vehiculos y por fin parece
que el canal digital ya no es solo una inver-
sién. Los dos aflos anteriores nos han recor-
dado a «aquellos maravillosos afios» en todas
las areas de negocio, y ahora que vemos que
los indices de ventas nos hacen temblar, que
los talleres estan hasta arriba de nuevos clien-
tes, mi pregunta para el sectores ...

¢Hemos utilizado todo este tiem-
po de bonanza para fidelizar a nues-
tros clientes?

Cuando empecé a trabajar en el sector ha-
ce unos afos, un sabio y referente para mi me
dijo que el futuro de los concesionarios
pasa por utilizar la postventa como
elemento clave para la fidelizacion de
clientes. Raz6n no le faltaba, mds tarde ob-
servé que quien no tenia una postventa soli-
da no tenia clientes sélidos. Darle prioridad a
cuidar al cliente en un ciclo de cinco afios era
mas que necesario para no depender nunca
de los ciclos de ventas. A dia de hoy, sino tie-
nes clientes sélidos, con todos los nuevos ca-
nales que estan apareciendo, siento decirte
que no lo vas a tener facil.

Siempre me ha gustado ir a concesiona-
rios donde tienen este concepto totalmente
interiorizado. Marcas, grupos o concesiona-
rios trabajando de la mano y esforzandose
en utilizar nuevos mecanismos de fideliza-
cién, tanto digitales como tradicionales. En
materia de cuidar a los clientes, todo vale,
todo suma.

El caso es que no en todas las organizacio-
nes se plantea esta tediosa labor de una ma-
nera transversal y se le adjudica esta tarea a
una figura que ya de por si esta saturada, el
asesor de servicio. Esta claro que esta figura
es la que mas esta en contacto con los clien-
tes y la que tiene que estar mas involucrada
en esta dificil tarea. Sin embargo, es cierto
que son tantas las labores que engloban la
palabra fidelizacion que sin el soporte de

toda la organizacion —recambios, jefes de ta-
ller, directores de postventa/venta, geren-
cia...—, se convierte en imposible e incluso
desquiciante.

Cuando un cliente compra un coche esta
feliz, obvio. Pero cuando lo tiene que llevar
a la revisién... esto ya no le hace tanta ilu-
sién, ¢verdad?

Entonces el asesor de servicio contacta por
primera vez con el cliente y ademds de aten-
derle con su mejor sonrisa, debe mantener
sus endorfinas por todo lo alto durante un
proceso mucho mas complicado y en el que
aparecen muchas piedras que pueden dificul-
tar su labor. Por ejemplo, para cerrar la cita
debe ofrecerle todas las facilidades en cuen-
to a horarios y soluciones de movilidad, man-
tener el nivel de servicio esperado y cumplir
con los plazos de entrega.

Parece facil, ¢verdad? Pues, cuando el pro-
ducto falla, ofrece las soluciones oportunas
manteniendo el nivel de calidad al que obli-
ga el fabricante. Ademas, el asesor anima a
probar nuevos modelos en sus vehiculos de
sustitucion, explica absolutamente todo lo
que se le ha hecho al vehiculo desde la entra-
da al taller, revisa la factura y aplica las cam-
pafias, tramita las garantias, se compromete
en plazos y lucha por cumplirlos. En ocasio-
nes hasta te lava el coche si se le ha pasado al
del lavadero para que lo tengas acorde a tus
expectativas al recogerlo... y asi podria estar
enumerando funciones pero no quiero abu-
rriros mas de la cuenta.

Ya que cinco afios dan para tanto, ;no
creéis que es en postventa donde verdadera-
mente se fragua una nueva venta?

Es ahi donde se genera verdaderamente
el contacto con el cliente y donde puedes ob-
servar y sentir cémo una concesién o marca
trabaja como equipo. Son los asesores de
servicio la figura que mds soporte necesita
dentro de la organizacion para poder ejercer
una labor eficaz en la satisfaccion del cliente
y su fidelizacion de los clientes, lo que se vera
reflejado en las ventas del concesionario.

David Lépez Arias
Director Comercial en Dealerbest

de litio empleada por estos
Long Range sigue siendo la
misma (100 kWh),ahoraad-
mite recargas rdpidas a 200
kW en los Superchargers V3
y de 145 kW en los Super-
chargers V2. Para pasar de
0a 100 km/h, los Model S
Long Range necesitan 3,8
segundos, y 4,6 los Model X
Long Range.

OPEL

TRACCION TOTAL
PARA EL COMBO

En otofio estara disponible
el Combo 3 4x4, conversion
realizada por Dangel, los es-
pecialistas franceses en trac-
cién total, que participaron
eneldesarrolloy disefiode la
nueva furgoneta compactade
Opel. Por eso, los sistemas de
direccién y suspension estan
optimizados para adaptar la
traccioén total, modificacién
que se instala en la planta de
Vigo,donde se produce el vehi-
culo. Uninterruptor giratorioen
el panel de instrumentos per-
mite seleccionar entre el mo-
do de conduccién ‘Eco’, para
que funcione sélo contraccién
delantera, y ‘Auto 4WD'. Para

La marca alemana amplia la
oferta de sus modelos de re-
presentacién iniciando la co-
mercializacién del Serie 7 en
batalla estdndary larga, los Se-
rie 8 Coupé y Cabrio, y el todo-
camino X7. A los que no tardara
en unirse el Serie 8 Gran Coupé,
con lo que serén seis los mode-
los que integren la ofensiva en
el segmento de la excelencia

PORSCHE

911 Speedster,
por 308.743 €

Con un motor de seis cilindros
y una potencia de 510 caballos,
ya esta disponible para pedidos
el 911 Speedster, del que sdlo se
hardn 1.948 unidades, que ya
han empezado a fabricarse en
la planta alemana de Zuffenhau-
sen. Entre los signos mas repre-

de 394 caballos para el Serie 7
que, en sus dos configuraciones,
merece el distintivo ambiental
‘0 Emisiones’ con esa motori-
zacioén (745e/745Le xDrive).
También destaca la variante M
Performance disponible para el
Serie 8 Coupéy Cabrio (M850i
xDrive), el X7 (M50d) y el Se-
rie 7 de batalla larga (M760Li
xDrive).

sentativos de este descapotable
biplaza destacan la doble cUpula
que sirve de tapa para el compar-
timento de la capota, fibra de car-
bono en capé, aletas delanterasy
tapa del motor, retrovisores Sport
Design eléctricos y calefactados,
Cuero negro en reposacabezas y
lateral de los asientos...

Se une el paquete de personali-
zacién Heritage Design (24.679
euros), que reinterpreta elemen-
tos clasicos de los Porsche de los
afios cincuenta y sesenta como
elescudoy los logotipos
coloreados en oro,
o los ‘dorsales de
competicién’ tan-
to en puertas co-
mo en capod.

Serie 8 Coupé

M850i xDrive 530 CV 140.400€
B40d)_(Drive 00V 112.600€
Mssﬂeon?J 8 Cabrio

iXDrive 530 CV 149.200
840d xDrive320 (V IZI.400§
)57
XDrive40i340 CV 99,950
XDrive30d 265 CV 98.950§
M50d400CV 124,000€

LEXUS

Disefio depo

permite disfrutar, por ejem-
plo, del nuevo Santa Fe 2.0
CRDi 150 CV 4x2 Essen-
ce por 359 euros al mes.
Cuota que incluye seguro
y mantenimiento, repara-
ciones, neumaticos, gestion
de multas, asistenciay la
posibilidad de estrenar otro
Hyundai a los cuatro afios
de iniciado el contrato.

—EX250h
- “Engawa;
, 125 unidades
—OXE WSIVAS.

e O
diferenciadoras del UX 250h Engawa, la primera edicion espe-

cial del nuevo Lexus, limitada a veinticinco unidades y unida a la
eficiente mecanica hibrida de 184 caballos y el color blanco. El
Engawa parte del acabado F Sport y destaca por las llantas de 18
pulgadas de disefio especifico, los asientos en cuero Rojo Coral
y el juego de maletas Piquadro, que encajan perfectamente en
el maletero, de 438 litros de capacidad. También con esta serie
especial Lexus abre la puerta a internet, con la posibilidad de
reservar el Engawa en www.lexusauto.es.

condiciones
muy exigen-
tesexiste el
modo ‘R
Bloqueo’,
que blo-
quea el re-
parto al gje
trasero.

vk
ROS ¥
#‘.ﬁ !

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
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m MOTORES DE ARRANQUE
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' comprar y vender

HIBRIDO EN SERIEO EN
PARALELO

Juan Pablo Garrido
He leido con atencién la prueba que han
realizado al Mitsubishi Outlander hibrido
enchufable. Es un vehiculo que tengo en
mente si me decido a dar el salto y cambiar
de coche. Siempre que he visto algo sobre
él, en lineas generales sale muy bien para-
doy ser un‘cero emisiones’ cobra especial
relevancia tal y como se estan poniendo las
cosas. En cualquir caso, no he visto en su
test referencias a la conduccién hibrida en
serie o en paralelo de este modelo. éSabrian
decirme cual es la diferencia? Gracias.
RESPUESTA
No nos extrafia que esté interesado en el Mit-
subishi Outlander PHEV, uno de los hibridos
enchufables mas equilibrados en todos los
sentidos que se ofrecen ahora mismo en el
mercado. Por eso es el vehiculo con esta tec-
nologia mas vendido del mundo, aunque ahora
han aparecido nuevos rivales que le compli-
carédn mucho ese titulo *honorifico’.

Como sabras, este modelo japonés con-
templa un motor de gasolina y dos mas eléc-
tricos gue suman una potencia conjunta de
230 caballos. Uno de los propulsores elécri-
cos se ubica en el tren trasero para dotar
al conjunto
de traccion
total sin ne- g‘
cesidad |
de recurrir

CONSULTORIO

TOYOTA YARIS O SUZUKI
IGNIS 1.2 SHVS

Pedro Gonzalez
Vivo en Madrid y tal como observo el panorama
en materia de circulacién creo que es impor-
tante contar con un vehiculo con etiqueta Eco
para evitar contratiempos. Estoy pensando en
adquirir uno como segundo coche de casay,
légicamente, me decanto por las variantes
hibridas mas econémicas. Se trata del Toyota
Yaris y del Suzuki Ignis. Me gustaria saber su
opinién al respecto. Muy agradecido.
RESPUESTA
Pues nos parece una solucion inteligente apostar
por un vehiculo de estas caracteristicas como
segundo coche de la casa. De esta manera te
aseguras poder circular practicamente siempre
por Madrid gracias a las etiquetas ECOde la DGT
gue portan ambos protagonistas. Sin embargo,
hay matizaciones entre los dos en cuanto al sis-
tema hibrido se refiere.
El Toyota Yaris es un hibrido de ‘verdad'. El Suzuki
Ignis recurre a lo que se denomina hibridacién
suave o ligera. En los dos encontramos un motor
térmico de gasolina, 1.5de 75CVenel Yarisy 1.2
de 90 CV en el Ignis, pero la gran diferencia se
encuentra en el sistema eléctrico. En el Toyota
el propulsor eléctrico rinde 61 CV'y la bateria de
niquel e hidruro metdlico tiene una capacidad de
0,94 kWh. En el caso del Suzuki este aspecto es
mucho mas modesto, ya que el motor eléctrico
rinde 3CVy la bateria de iones de litio tiene so-
lamente 0,38 kWh de capacidad.
Estas caracteristicas permiten al Yaris funcionar
exclusivamente con propulsién eléctrica, aunque
en el mejor de los casos apenas daré para un par
de kildmetros. En cualquier caso, es un sistema
hibrido convencional, con un méas que contun-
dente aporte del sistema eléctrico.

En el caso del Ignis el pequefio motor eléctrico va
acopladoal térmico mediante una correay le asis-
te enfases de aceleracién o puestaenmarcha del
sistema ‘start/stop’. Sélo funciona a bajo régimen,
hasta 3.500 rpm, y nunca desplaza el coche por
sf mismo, pues sélo acta como apoyo.

Dicho esto, el Yaris consume menos -3,7 litros
frente alos 4,3 de surival—, las prestaciones son
muy similares y el mayor tamario del Toyota le
permite homologar cinco plazas, por cuatro de
su rival, que también reduce la capacidad del
maletero. El Ignis presenta un cambio manual de
cinco relaciones, mientras que el Yaris apuesta
por un variador continuo. Y por precio, el Ignis
resulta algo mas econémico...

a una unidn fisica entre ambos ejes. Dicho
esto, vamos con tu peticién. Este modelo se
desplaza como hibrido en serie cuando los
motores eléctricos propulsan el vehiculo em-
pleando electricidad generada por el motor de
gasolina. Este produce electricidad cuando el
nivel de la bateria es bajo, o cuando se nece-

sita incrementar la potencia en un momento
determinado.

Sin embargo, el modo hibrido en paralelo
hace referencia a cuando el motor de gasolina
impulsa el vehiculo y, a la vez, recibe la asis-
tencia de los propulsores eléctricos porque
necesita una potencia adicional.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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™ CONSULTAS RAPIDAS

LA IMPORTANCIA DE LOS
GUARDAPOLVOS

Pedro Javier Gonzélez

No lo dudes, los guardapolvos de
las ruedas tienes mas importancia
de lo que parece. En primer lugar,

si estan deteriorados no pasaras
larevisién de la ITV porque este
organismo lo considera una falta
grave. Ademés, si no estén en buen
estado debes cambiarlos no sélo
por temas legales, sino por tu propia
seguridad. Si estéan desgastados

o tienen alguna fuga, algo que es
facil de comprobrar porque pierden

liquido lubricante, las transmisiones
interiores de las ruedas quedaran
expuestas al polvo o al agua, y la
averia que se puede producir ya es
de calado. Primero porque afectaria
a la seguridad, ya que se puede
llegar a romper la transmision, y
segundo al bolsillo porque la averia
ya es muy importante.

MAS PRESION DE LA
RECOMENDADA

Lucas del Olmo

La ventaja que tiene ir con unos
neumaticos con mas presién

de la recomendada es, simple y
llanamente, ahorrar combustible.
Practicamente todas las marcas
varian la presién recomendada en
funcién de la carga o la ocupacién
del vehiculo. Es algo légico
porqgue la diferencia de peso es
considerable si vamos solos o con
el aforo completo. Lo curioso es
gue algunos fabricantes también
permiten aumentar la presion para
conseguir una conduccién mas
econdémica, pero conviene seguir
Sus parametros y no actuar por

™= CONSULTAS RAPIDAS

i ¢ME PUEDEN MULTAR
@ S| CON MICOCHE VOY
REMOLCANDO AOTRO
VEHICULO?
Efectivamente el
Reglamento General de
Vehiculos establece la
prohibicién de que un
vehiculo a motor remolque
a otro vehiculo a motor,
salvo en el caso de que éste
se encuentre accidentado

o averiado y no pueda

ser arrastrado por otro
especificamente destinado
a ese fin. Pudiendo en

este caso arrastrarle hasta
la localidad o lugar més
préximo donde pueda
quedar convenientemente
inmovilizado y sin entorpecer
la circulacién, y siempre que
no se circule por autopistas o
autovias.

Por tanto, para poder
arrastrar con un coche a otro
sin cometer una infraccion,
se tienen que cumplir todas
las condiciones; la primera,
que el vehiculo arrastrado
se encuentre averiado o
haya sufrido un accidente
gue le impida circular por

si mismo; segundo, que no
exista ninguna posibilidad
de que sea arrastrado por
otro destinado a tal fin,
como serian, por ejemplo,
las gruas; y tercero, que

en ningun caso el arrastre
se produzca en autovias o
autopistas.

Fuera de estos casos,
siempre que no se dieran
todas las condiciones, se
estaria cometiendo una
infraccién catalogada como
grave, lo que podria suponer
una sancion de 200 euros.

QUEREMOS SABER/

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

4

EL PERIODO VARIA EN FUNCION DE LA ANTIGUEDAD
QUE TENGA NUESTRO VEHICULO

Quisiera saber cada cuanto tiempo se tiene que
pasar la Inspeccién Técnica de un coche.
RESPUESTA

La frecuencia con la que un vehiculo debera
ser sometido a la oportuna inspeccién téc-
nica de forma periddica va a depender de su
antigledad.

Asi, se establece que to-
dos los vehiculos de motor
concebidos y fabricados,
principalmente para el
transporte de personas y
de sus equipajes, con un
maéaximo de ocho plazas,
excluida la del conduc-
tor, tendran que pasar la
inspeccién técnica con la
siguiente frecuencia:

P> Hasta que no cumpla
los 4 afnos desde su
fabricacion estard exento.
> A partirde los 4

anos y mientras no

DEPENDE DE CADA
ESCENARIO EN CUESTION

Cuando hay una sefial de limitacién de velocidad,
éhasta cuando dura dicha limitacién?
RESPUESTA

La sefial de limitacién de velocidad es la que se
conoce como R-301, que fija la velocidad méxima de
la viay prohibe circular a una velocidad superior, en
kildmetros por hora, a la indicada en la citada sefial.
La limitacion fijada por este tipo de sefiales obliga,
desde el lugar en que esté situada hasta la proxima
sefial de ‘fin de limitacién de velocidad’, o la de ‘fin
de prohibiciones’, 0 hasta que exista otra sefial que
fije una velocidad méaxima distinta.

No obstante, cuando la sefial limitadora de la
velocidad se encontrase colocada en el mismo pos-
te que una sefial de advertencia de peligro o en el
mismo panel que ésta, la prohibicién finaliza cuando
termine el peligro sefialado.

cumpla los 10 afios, debera someterse a la
correspondiente inspeccién cada 2 afios.

» Una vez cumplidos los 10 afios, debera
pasarse la inspeccién cada ario.

En este sentido hay que tener en cuenta que
siempre hay que pasar la inspeccién antes de
que venza la fecha de validez, ya que no esta
permitida ninguna demora,
ni ningun plazo de cortesia.
Por Gltimo, hay que recor-
dar que si se circula sin te-
ner la inspeccién técnica
en vigor se estaria come-
tiendo una infraccién con-
siderada grave, que podria
ser sancionada con multa
de 200 euros.

Mientras que si se circu-
lase habiendo obtenido
una inspeccién negativa
la infraccién podria ser
considerada muy grave y
el importe podria ser de
500 euros.

También puede ocurrir que sila sefial R-301se en-
contrase situada en una via sin prioridad, su limitaciéon
dejara de tener vigencia al salir de una interseccién
con una via con prioridad.

Por otro lado, hay que tener en cuenta que este
tipo de sefales, cuando establecen una limitacién
igual a la velocidad maxima permitida para el tipo
de via, es porque nos estan recordando de forma
genérica, precisamente, la prohibicién de superar
esa velocidad.

Por dltimo, se debe recordar que superar los limites
de velocidad establecidos son infracciones graves o
mMuy graves, cuyas sanciones podrian encontrarse
entre los 100 y los 600 euros, pudiendo suponer,
ademas, la pérdida entre 2y 6 puntos, dependiendo
de la cantidad de kildmetros hora en que se haya su-
perado el limite fijado; y, que, incluso, también podrian
suponer la comisién de un delito penal que conllevaria
la retirada del carné entre unoy cuatro afios.

nuestra cuenta.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

amiento juridico: ¢ Recursos de multas.

i
afico y Seguridad Vial. 3 )
* Servicio de grua en caso

ramites del vehiculo. de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

6~ >) DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

%NTO EXQ (/
¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.
* Subsidio en caso de — 0
retirada de carné. 0
/\
Res M0‘°

@

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

BMW 316i Compact
frente a VW Golf GTI

La llegada del primer compacto de BMW abria

la lista de rivales de un modelo legendario
como el Golf GTI. Los enfrentdbamos en una
comparativa gue ganaba el modelo de VW.

Hace 25 afios el Gobier-
no, con Juan Manuel
Eguiagaray al frente
del Ministerio de Indus-
tria, ponia en marcha
el primer plan de ayu-
da a la renovacion del
parque automovilisti-

co en Espafia. El cono-
cido como Plan Renove
ofrecia 100.000 pese-
tas por parte del Go-
bierno para incentivar
la compra de coches

nuevos.
En el capitulo de

El nuevo Opel Corsa, a
los 30.000 kildmetros

La nueva generacién del Opel Corsa aceptaba

el desafio de una prueba de larga duracién. A
los 30.000 km, estaba como sinada

El lanzamiento del
Plan Renove habia he-
cho que las marcas re-
forzardn sus ofertas
y aumentaran el des-
cuento que ofrecia el
Gobierno. En esta re-
vista repasabamos los
30 mejores chollos que
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se podian encontrar en
el mercado.

En cuanto a nove-
dades, el Salén de Tu-
rin era un hervidero de
nuevos modelos en el
que destacaba la pre-
sentacion por parte de
Alfa Romeo del 145.

las novedades, lo mas
destacable eran las pri-
meras informaciones
sobre el nuevo Mase-

rati Quattroporte. Era
el primer lanzamiento
de la marca del triden-
te desde su integracion
en el Grupo Fiat.

Otro modelo del
mismo grupo, el Alfa
164 era probado a fon-
do. Su version Q4, de
la que solo se harian
1.500 unidades ofre-
cia traccién total y un
motor V6 de tres litros
de cilindrada. Con un

u u_é:;i_.l ;“
divertido

e
3

Otra novedad era el
primer monovolumen
de Volkswagen, reali-
zado en cooperacién
con Ford. El Sharan se
unia al Galaxy y atin
faltaba por conocer la
version de Seat.

Otra novedad revo-
lucionaria era el Audi
A8 con su construccion
ligera gracias a una ca-
rroceria de aluminio
por primera vez usada
en un modelo de gran
volumen. Conducia-
mos por primera vez la
berlina de representa-

precio que rozaba los
7 millones de pesetas,
de él destacdbamos su
estabilidad y el rendi-
miento del motor.

La comparativa en-
frentaba al Volkswagen
Golf GTI con el BMW
316i Compact, primer
compacto premium.
El Golf -2,5 millones
y 115 caballos- brilla-
ba por habitabilidad
y comportamiento; el
BMW -2,9 millones y
102 caballos- lo hacia
por su cambioy calidad
de acabado.

cién que se ofrecia con
dos motores de 174y
300 caballos.

La prueba de la se-
mana tenfa como pro-
tagonista al Opel Corsa
de segunda generacién.
El primer Corsa habia
sido el primer mode-
los de nuestra historia
en someterse a nuestra
prueba de larga dura-
cién y su sucesor repe-
tia el reto. Tras recorrer
con €1 30.000 kiléme-
tros, el aleman habia
destacado por su fiabi-
lidad y robustez.

LA PORTADA

N2 549

FECHA
26-4-1994
HABLAMOS DE
Elinventor de los GTI,
el Volkswagen Golf y
el primer compacto
premium, el BMW
Serie 3 Compact, se
enfrentaban enuna
comparativa gue
protagonizaba casi
en exclusiva, nuestra
portada. Juntoa
ellos, los detalles

del Plan Renove
puesto en marcha
por el Gobierno para
incentivar la venta de
coches.
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LA PORTADA
N2 550

FECHA
3-5-1994
HABLAMOS DE

Las novedades del
Salén de Turin, con
el Alfa 145 como
gran reclamo eran
protagonistas de
nuestra portada.
Junto a ellos, espacio
para los 30.000
kildmetros de prueba
del Opel Corsay las
30 mejores ofertas
del mercado para
aprovechar el Plan
Renove del Gobierno.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

FLOTAS&EMPRESAS

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

S8y,
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Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones
Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting
Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota
Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccion:

Tel:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...
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Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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