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Grapo Batro

La potencia: 190 CV con Viscodrive.
La elegancia: Tapiceria Alcantara.

Confort: asientos anatémicos tapizados en Alcantara®,
Prestaciones: turbocompresor con intercooler, drboles de levas contrarrotantes, Viscodrive, 190 CV DIN.

La potencia es su lado m4s fas-
LaIICla De].ta deSde ]_ 695 OOO taS . cinante, la elegancia su punto
fuerte, la seguridad su virtud escondida. De un equilibrio entre tecnologfa y dlseno, nace el coche que se conduce con mayor
placer. Elija la versién que mejor se adapte a sus necesidades entre nuestra amplia gama de equipamientos y motorizaciones.
Seguridad: air-bag, abs, volante con sistema de absorcién de 1mpactos, cinturén de seguridad con pretensor.

suspensién conirolada, climatizador.

Lancia 8 : 2.0 HF turbo, 190 CV - 2.0 16v, 142 CV - 1.8, 105 CV - 1.6, 76 CV - 1.4, 71 CV

Lancia
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Amigo lector

H OY hemos llegado al nimero

que inicia una nueva etapa

de Motor 16. Y estoy seguro que
va a gustarles. Porque quienes
hacemos estas paginas hemos
puesto en ello toda la ilusién, el
ingenio y la creatividad de que
somos capaces. Ademds de pro-
fesionalidad y experiencia, he-
mos derrochado en el proyecto,

sobre todo, entusiasmo y ale-

gria. Precisamente en unos mo-
mentos en los que los aconteci-
mientos que nos rodean y la
mala intencién de algunos intri-
gantes podrian desanimar al

“mas pintado.

Bien es verdad, que noso-
tros, que hemos
vivido tantas ba-
tallas en estos dl-
timos tiempos,
siempre conta-
mos con un im-
portante acicate.
Este es, la voca-
cién permanente
de satisfacer a
unos lectores, con
un alto nivel de
exigencia. A to-
dos ustedes que, al elegir sema-
na tras semana esta revista, la
convierten en lider de opinién
dentro de un sector tan funda-
mental en nuestra sociedad co-
mo es el del automévil.

Por eso, el reto de estos cua-
tro largos meses de reuniones y
trabajo era poderles ofrecer a to-
dos nuestros amigos un Motor
16 acorde con los nuevos tiem-
pos que nos toca vivir. Hemos
cambiado todo aquello que era
mejorable y reforzado las seccio-
nes que considerdbamos que asi
lo requerian.

Trabajamos buscando en el
fondo, la forma y el tono grafico
no sélo una férmula amena para
contarles la actualidad del mun-
do del motor. Queremos ademads

poner a su alcance las claves del .

Hemos cambiado
aquello que era
mejorable con una

linica vocaciom:
satisfacer a los
lectores, a ustedes

porqué ocurren determinados
acontecimientos.
Desde 1a renovada seccién de

-Producto, columna vertebral de

esta revista, analizaremos a fon-
do todas las novedades del mer-
cado para apostar por lo mejor.
También ponemos a su alcance
una exahustiva y cuidadosa in-
formacién con noticias y opinio-
nes con las que podra estar o no
de acuerdo, pero que no le deja-
ran indiferente. Y para termi-
nar, otra de nuestras grandes
apuestas: el mundo de la compe-
ticién, donde nada nos seré pe-
queiio o ajeno, ddndo la impor-
tancia que merece en este
aspecto el esfuer-
zo que hacen las
marcas por mejo-
rar sus productos
¥ su imagen.

Séle me que-
da pedirles que
sigan con noso-
tros como hasta
ahora. Todavia
tenemos mucho
por hacer y mu-
cho por publicar,
Con un compromiso por nuestra
parte: no dejaremos que se abu-
rran.

No podiamos empezar con
una noticia mejor esta nueva
singladura. El Gobierno, en el
iltimo Consejo de Ministros,
aprobé subvencionar con
100.000 pesetas a todos los ciu-
dadanos que quieran cambiar
su coche de mds de diez afios
por uno nuevo. Desde esta revis-
ta hemos pedido reiteradamente
ayudas para el sector del auto-
mévil. Aunque esta iniciativa,
aplicada con éxito en Francia,
no es suficiente, supone, sin du-
da, el inicio de una sensibilidad
diferente de este Gobierno con
el sector.

ANGEL CARCHENILLA
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PUPITRE':D.E TIBURON

Al pequeiio Nigel le dijeron que para ser
campeén del mundo de F-1 debia conducir
como los dioses y no tener miedo. Lastima
que se les olvidé advertirle que si entre ti-
hurones iba a anday, como ellos debia mor-
der. Fue campedn una sola vez y derroché
mis valor que tesén; por eso le Hamaron el
Ledn. Una vez campetn, salvé cuerpo, va-
lor y humor; pero el tiburén del Circo le
arrancé la gloria, el uso y disfrute de los
laureles y a nado salvé el pellejo en las
Américas. Ahora, Mansell es aprendiz de ti-
burdn, en el pupitre, entre delfines cindi-
dos. Y protagoniza esta nueva seccién que
aparecerd cuando la ocasién lo merezea.




Ahora Nissan.

El mundo cambia. La gente
cambia.

En Nissan sabiamos que algin
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RELEVO EN LA CUPULA
DE PEUGEOT ESPANA

Tras dos afos y medio
como consejero delegado
de Automdviles Peugeot
Espaiia, Thierry
Armmengaud ha sido
retevado al frente de [a
compaiiia. Armengaud,
gue llegd a nuestro pais
en septiembre de 1991,
ha tenido una estancia no
excesivamente dilata,
pero muy intensa en su
gestion, siendo el
responsable de Ia

fabricacién en Villaverde

del Peugeot 306 que ha
significado la continuldad
de un complejo
productivo, en entredicho
et fos pasados ahos,
Armengaud ha sido
ascendido ala
responsabilidad comercial
de la marca en Francia,
puesto gue ocupars el
préximo 18 de abril,
sustituyendo a Jacques
Puzenat.
Para sustituir a
Armengaud ha sido
nombrado como maximo
cargo ejecutivo de 1a filial
espaiiola Etienne Obert
de Thleysies, de 58 afios,
licenciado en Econdmicas
y doctor en Derecho, que
hasta la fecha ocupaba la
direccion de postventa de
Peugeot Automobiles.
Obert {en la foto) ingresd
en la compaiia cuando
ésta pertenecia al grupo
Chrysler, en 1973;
cuando se vendi al grupo
francés, fue nombradgt;m
director comerclal de
Talbot, en 1978, para
desempefiar fa direccién
e los servicios centrales
comerciales de Peugeot.
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PUNTO DE MIRA

3h
SALON DE TURIN disefiado i

El diseno y las ideas, sobre ruedas

Zi DESDE hace muchos afios, el | 3 abandona la formula de los deportivos y
&5 Salén de Turin estd reconocido | toma la forma de un compacto monovolu-
como el salén de los carroceros. | men. Su longitud total es semejante a la
IDEA llevara el Lampo, atrac- | de un Fiat Cinquecento, pero dispone de
tivo Coupé realizado sobre la base de un | cinco puertas y una habitabilidad serpren-
Fiat Punto. Por su parte, Pininfarina | dente. Como sus predecesores, dispone de
aprovecha esta muestra para revelar la | una estructura de alumine con carroceria
tercera entrega de la saga Ethos. El Ethos | de fibra que confiere al conjunto un peso
' total por debajo de los 800 kilos. Dispone
de un motor Orbital de dos tiempos
que desarrolla 90 caballos y permi-
te una velocidad maxima
de 170 caballos.
Otra novedad
serd el Nis-
san Micra
Cabrio rea-
lizado por
% Golden Car
¥ y Epic, espe-
cialistas en
realizacio-
nes artesana-

Micra, led de produc-
mf" cL tos de serde,
CASI UN ANO DE RETRASO

Aire acondicionado para el Renault Twingo

TRAS meses de ensayos y pruebas, por
fin estd disponible el equipo de aire acon-
dicionado para el Renault Twingo, bastan-
te necesario en un coche con gran superfi-
cie acristalada, con una disposicién muy
horizontal del gran cristal delantero y con
un volumen bastante reducido. -

El precio de este eguipo es de 145.500
pesetas y tiene la particularidad de no uti-
lizar gases de tipo CFC, daiiinos para la
capa de ozono. .

EXCEPCIONAL OFERTA s6lo el catdlogo cuesta 750 pesetas.
Motorl6 ofrece, con el niimero habi- Un gran esfuerzo editorial que coin-

. tual, un catdlogo de motos por el : cide con el cambio de imagen de
precio total de 600 pesetas, cuande nuestra publicacién. :

ESTADISTICA

‘'Mejoran las ventas

LAS ventas de automéviles experimenta-
ron un incremento del 15,6 por ciento du-
rante el pasado mes de marzo, segin un
avance facilitado por la patronal ANFAC.
Estos resultados, que se pueden conside-
rar como muy positives si los comparamos
con 1993, siguen por debajo de la media de
los 1iltimos cinco afios. Durante el pasado

LAS VENTAS EN LOS MESES DE MARZO
R e
1900 TR
1901 | R
o0z
G 74306

marzo se matricularon en Espafia 85.906

automdviles de turismo, frente a los

74,306 del mismo mes del afio anterior. El
nimero de coches importados fue de
45.598, que supone el 53,1 por ciento del
total. Las ventas acumuladas en el primer
trimestre del afio suman 200.968, con un
incremento sobre el afio anterior del 15,56
por ciento,

MAS VERSIONES
El Seat Ibiza con motor 1.4i

EL motor de 1.300 centimetros ciibicos
utilizado por el Seat Ibiza (el del Volkswa-
gen Polo de toda la vida) ha sido sustitui-
do por un 1.400 también de inyeccién mo-
nopunto, que rinde cinco caballos mas de
potencia (ahora 60 caballos). Este motor
comenzé a instalarse en el Seat Cordoba v
va a permitir la utili- ]
zacién de elementos |
como el aire acondicio-
nade o la direccién

asistida, para lo que el ; 5

anterior motor se que-
daba ligeramente cor-
to de potencia.

De buttts e
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Fiat y la mala leche

Intensa fue la polémica campafia de Fiat y el
Cinquecento, con la carta anénima a 50.000 mujeres.
Pues bien, después del enorme lio, todo ha quedade
reducido a tres demandas, interpuestas por otras tantas
mujeres que se han sentido ofendidas. La mas curiosa de
ellas es la de una afectada gue manifiesta que, tras
recibir la carta, ha tenide que interrumpir la
lactencia porque, con el susto, ze le ha cortado la
leche. Pese a2 todo y a tensr que interrumpir la
campafia, las ventas del Cinquecento se han incrementado
en Espafa.

Espaiia es diferente,

pese a4 quien pese.

Nuestros colegas periodistas europeos han estado
especialmente interesados en Espafia en estas ultimas
semanas. Compafieros de varias publicacicnes nos han
llamwado para interesarse por dos cuestiones de nuestro
pals que han llamado la atencién: la carta de amor de
Fiat que comentamos en el punto antericr y los nueves
test de alcoholemia de la Policia espaficla. «Una escena
surrealista podra verse en los arcenes de las

. -carreteras ecpaficlasw»... dice una prestigiosa
 publicacién francesa. :

El Plan Balledux

resucita al Renault 5

La prima de achatarramiento de 5.000 francos puesta en
marcha en Francia esti siendo un éxito. Uno de ios
efectos secundarios es el rejuvenecimiento de coches
fuera de produccién, como es el caso del veterano R-5,
que se estaba fabricando en Eslovenia y que no dan
abasto para satisfacer la demanda. La Renault ha tenido
que primar la venta del Twingo para reducir esta
demanda. - - :

Nueva estrategia para

Citroén y Peugeot

En la gama baja, Citroén, con el AX y Peugeot, con el
106, luchan encarnizadamente. Esto se va a acabar a
partiz de 1995, cuando aparezca el nuevo Citroen
sustituto del AX. A partir de entonces, Peugeot sz
queda con el pequefio 106 y Citroen con el mas grande
BAX, gue sustituird por fin al incombustible 205. Este
nueve X sera febricado en Vigo.

Motor 16 /11



NOMBRAMIENTO EN
RENAULT V.i.

Juan Cunill (en Ia foto) es
el nuevo director-general
de Renault Vehiculos
Industriales Espaha, en
sustituclon de Jacques
Rebeyrol. El nuevo
director, tde nacionalidad
chilena, tiene 48 afios ¥
es licenciado en
economia. En los tres
aitimos afios ha sido
director gerente de una
empresa mixta de
Renauit en Colombia.

MESA REDONDA DE ADA
EN VALENCIA

La Catedra de Seguridad
Vial de ADA ha celebratdo
en Valencia una mesa
redonda con el tema
«Seguridad Vial, Trafico y
Socledad», con
intervencién de Luls
Montero, Juan Macarfo
Maza, Jose Miguel Baez,
Jose Manuel Yuste,
Francisco Momblanch y
Francisco Bueno y
moderado por José Maria
Fernandez Cuevas,

DESCIENDE LA

VELOCIDAD MEDIA EN
MADRID

Segim los iiltimos
estudios, la velocidad
media de la circulacion en
Madrid ha pasado de
14,96 kilometros por hora
a 13,78, en el Gitimo afio.
Segim el concejal
encargado del trafico,
Eugenio Morales, esta
disminuclén obedece a un
concepto nuevo en la
movilidad, diferente af de .
otras ciudades europeas.

12/ Motor 16
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Ford s& suma
alos

fabricantes de
monovolimenes.

APARECERA EN 1995

El monovolumen Ford a punto

FORD acaba de mostrar la primera foto
oficial de lo que serd su monovolumen eu-
ropeo. Este vehiculo, del cual todavia se
desconoce el nombre, iniciard su andadura
comercial en la primavera de 1995. Tal y
corno se puede apreciar, se trata de un ve-
hiculo amplio y espacioso dotado de cuatro
puertas y portén posterior. En su interior
hay siete amplias plazas. El nuevo modelo
es un traccién delantera, pero también ha-
bra una versién de traccién a las cuatro
ruedas. En principio estdn previstos tres
motores diferentes; un dos litros de 115
caballos y un V6 de 2,8 litros y 174 caba-
llos en lo que se refiere a gasolina, mien-

SUSTITUYE AL 216

tras que en diesel se utilizara un motor
1.9 de inyeccién directa sobrealimentado
de 90 caballos.

Este nuevo modelo, realizado en colabo-

racién con Volkswagen, se va a fabricar en

la planta construida por ambas marcas en
Palmela (Portugal), donde se estdn ulti-
mando los preparativos para el inicio de la
produccién. Los estudios de marketing
preven un crecimiento espectacular de los
llamados monovolumen en Europa, Las
previsiones apuntan a un mercado de
500.000 unidades en 1996, lo cual supone
un fuerte ineremento frente a las 132.000
vendidas en 1993.

Nuevo Rover Coupé con motor 2 litros

ROVER Espaiia va a iniciar la comercia-
lizacién de una nueva versién de su coupé,
con motor 2 litros y bautizada 220 LTi. En
principio, esta version va a sustituir a la
216, que seguira vendiéndose hasta el
agotamiento de las existencias en conce-
sionarios.

El nuevo 220 utiliza el motor de 136 ca-
ballos y 16 vélvulas, con inyeccién multi-
punto y catalizador de 3 vias. Pero la ca-
racteristica mds importante es el techo
solar en forma de T, con paneles
de cristal, que pueden abrir-
se o0 desmontarse totalmen-
te, de forma que puede llegar §
a convertirse en un «casi»
descapotable.

completo, destaca el ABS, direccién asisti-
da, llantas de aleacién, cierre centralizado
con mando a distancia, alarma antirrobo,
asiento abatible en dos secciones,
inserciones de nogal en el salpicadero y
asientos regulables en altura. Su precio fi-
nal es de 2.794.000 pesetas, lo que signifi-
ca tan sélo 75.000 pesetas mds que el 216
de 111 caballos. ‘

En su equipamiento, muy

MEJORA LA SINIESTRALIDAD

Menos muertos

DURANTE los cinco dias de Semana San-
ta se han producido en Espafia 102 acci-
dentes mortales, con 109 victimas; una ci-
fra apreciablemente mds baja que la de
afios anteriores y que arroja un cierto op-
timismo sobre la evolucién de las cifras de
siniestralidad.

Una de las razones de esta importante
disminucién es la puesta en funciona-
miento de la red de autovias. En la comu-
nidad catalana, donde no se han incre-
mentado los kilémetros desdoblados, la
siniestralidad se ha mantenido en los mis-
mos niveles que en afios anteriores. La
mayor vigilancia policial y 1a mayor con-
cienciacién de los conductores, (entre
otras razones por las campaiias de Trifi-

co), son también causas que han influide -

en esta disminucién de los accidentes.

MENOS MUERTOS
EN SEMANA SANTA

100 W 190 oo
149 | 151 | 177 158 | 1g9
18 190" 148 126 | 107
Datos kasta e 20 horas del Luwes dia 4 de sbid de 1954

EN VALENCIA

Motorépoca 94

EL préximo dia 28 de abril se inaugurard
en Valencia la tercera edicién de la Feria
Internacional de Vehiculos Histéricos, en

| el recinto de 1a Feria de Muestras.

Se trata de una de las muestras maés
atractivas de nuestro pafs, que en esta
edicion 94 va a tener como protagonisia a
un automévil y una marca excepcional: el
Hispano Suiza. La muestra sera un reco-
rrido histérico por los distintos modelos
que han existido de esta marca con un to-
tal.de 20 unidades en perfecto estado de
conservacion.

Una ocasién Unica para estar en Valen- -

cia y una cita obligada para los amantes
del automévil. La exposicién permaneceri
abierta hasta el 1 de mayo.

Cuando me la
presentaron, ni
siquiera enten-
df bien su nom-
bre. Pero a-
qusllo estaba
destinado a ser
un rédpido fle-
chazo. Y fue
bello mientras

‘vo de orgullo?
Era feliz y me
ufanaba como
s6lo un adoles-
cente con su
primera aman-
te podria ha-
cerlo. Y yo era
un adolescente
;Qué més po-

!
duré. Sélo para | LEZREUTIEETTE-T 1{ dria -pensaba

vencer la nos- -
talgia, y para

castigarme por la cobardia
de haberla abandonado, voy
a permitirme la impudicia
de contar esta historia inti-
ma. :

Comenzaré por el princi-
pio. La conoci hace siete se-
manas, y me enamoré perdi-
damente de ella. A mis 43
afios, como un adolescente.
Era bella, irradiaba un mag-
netismo especial. Me crei
hecho para ella, porque se
me entregé de inmediato,
casi a la primera insinua-~
cién: Ia cefiia y éramos como
un solo euerpo. Apretar mis
musglos contra sus fueries
caderas, mientras ella tem-
blaba sensualmente bajo mi
peso, me resultaba -inerei-
blemente- una sensacién
nueva. Antes nunca habia
sido igual. :

Mis amigos me advirtie-
ron que era peligrosa: algu-
nos la conocian, o, para ser
exactos, decian conocer a al-
gunas como ella. Pero no me
importé: era como volver a
vivir sueiios de libertad, una
sensacién obscena de pose-
gion. Tener a alguien como
ella. Sélo para mi.

Mi mujer amenazé con de-
jarme. ;Cémeo ocultdrselo,
cémo ocultarla? ;Cémo no
mostrarme con ella si, en
aquellos primeros dias,
constituia para mi un motfi-

" yo, loco, en

aquellos mo-
mentos- proporcionarme la
vida?

La historia, claro, estaba
destinada a terminar mal,
como casi todas las bellas
historias de este mundo. Po-
¢o a poco, le fui siendo infiel.
Primero una noche, luego
una manana. Y yo siempre
he presumido de ser un tipo
monégamo, no uno de ésos
que andan compaginando
cosas. Imposible seguir vi-
viendo una doble vida.

No querfa admitirlo, pero
tal vez yo era demasiado
viejo para su potencia, o, en
el fondo, habia vivido una
existencia acomodaticia du-
rante mis primeros 43 afios,
y tal vez era muy tarde para
cambiar. No sé. El caso es
que la abandoné definitiva-
mente un dia: excesivamen-
te peligrosa para mi.

Para justificarme, a mis
armigos les ofreci un pretexto
pueril; no soportaba llevar
el casco puesto. No me atre-
vi a venderla. Y ahi sigue,
carisirna, extranjera, poien-
te, arrinconada en el garaje.
En el fondo, ya lo dije antes:
soy, creo, un tipo fiel. Asi
que volvi a mi viejo, bur-
gués, coche de cinco puertas.
Y, encima, es un diesel.

* Periodista
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TODOS DE ACUERDO

= JUAN
LLORENS

{ Presidente
de Seat).
«Era una vieja
propuesta, ya
presentada desde la
Confederacion Espafiola
como programa Renpark.
El Plan Renove permitira

mejorar la competitividad,

la seguridad y la ecologia
y estames seguros de
gque va a tener un gran
impacto sobre e sector.»

JUAN
» ANTONIO
MORAL
. (Presidente
 : de FASA

Bm Renault).
«Desde Renault hemos
solicitado ‘
constantemente medidas
de apoyo a la industria
del automdvil. Celebro
por tanto las medidas
adoptadas que tendran
un efecto positivo,
dinamizando el
‘mercado.»

e ALAIN BATTY
i (Consejero- -
8 Delegado de

,'.'- El Gobierno
; i ha
emprendldo £l buen
camino, pero dado el
estado eritico del
mercado en Espanfia,
seran necesarias
medidas
complementarias de
mayor alcance, sin [imite
de tiempao»,

ALFONSO ORTIN

{ Director de Relaciones
Externas de Fiat
Hispania). «Estamos de
acuerdo con estas
medidas y es de aplaudir
por el beneficio que
reporta en ecologia,
seguridad y por los
efectos positivos sobre
un mercado en crisis».

4 Ford Espana).

LLEGAN LAS REBAJAS

El Gobierno anuncia el Plan Renove

POR fin el Gobierno se ha decidido. Tras
meses e incluso afios de peticiones de to-
dos los sectores para reducir 1a presién fis-
cal sobre el automévil, el Gobierno Gonza-
lez ha accedido a una primera medida
para reactivar el sector.

De las dos opciones posibles (reduccién
fiscal o subvencién a la compra), el Go-
bierno se ha inclinado por la segunda, a
imitacién del exitoso plan Balladur, pues-
to marcha en Francia hace tres ;
meses y que ha significado el in-
cremento en la demanda de co-
ches del segmento A (los mas pe-
quefios), en cerca de un 33 por
ciento.

El Ministerio de Industria ha
puesto en pie el llamade Plan

fa otras medidas de ayuda a la compra
por parte de estos fabricantes. En efecto,
pocas horas despues la rueda de prensa
del ministro, todas (o casi todas) las mar-
cas instaladas en nuestro pais han anun-
ciado medidas complementarias que, su-
madas a las «oficiales», comienzan ya a
ser una oferta de verdad interesante.

El parque de automéviles en Esparia es

‘de 18 mlllones de turismos, de los cuales,

el 37 por ciento, tienen una edad
superior a los 10 afios. Es decir, te-
oricamente, hay un potencial de
4,8 millones de coches susceptibles
de ser cambiados. Pero esta cifra
no es real. Segnn estimaciones de
los expertos, mds de la mitad de
estos coches no se encuentran en

Renove (Renovacién de Vehicu-
los de Turismo) que se plasma
en un Decreto Ley del Ministe-
rio de Industria. Este programa persigue
una serie de objetivos: mejoras medioam-
bientales, mejoras en la seguridad vial,
ahorros energétlcos y reactlvacmn del sec-
tor de automocién. -

Para ello, se ha dispuesto que cada ciu-
dadano que cambie su coche de mas de 10
afios por otro nuevo, recibird una subven-
cidn de 100.000 pesetas, Sin condiciones.
Podra comprarse un modesto Seat Marbe-
1la o un Rolls Royce; en cualquier caso,
Hacienda le descontara las mismas
100.000 pesetas del Impuesto de Matricu-
lacién.

La medida tendrd una duracién de seis

meses, «improrrogable» segiin palabras
del propio Eguiagaray, quien tambien ha
afirmade que ha pactado con los responsa-
bles de las empresas instaladas en Espa-

Juan M. Eguiagaray.

—'| circulacién. Figuran en las estadis-

ticas porque sus propietarios no
. los han dado de baja. Por una sen-
cilla razén: porque dar de baja un coche

- s6lo es posible si se pagan los impuestos y

las multas atrasadas.

Asi pues, el nimero de coches, suscepti-
bles de ser cambiados con una valoracién
atractiva, se estima en el entorno de los
2,8 a 3 millones de unidades.

Esta oferta es especialmente atractiva
para los usuarios de las gamas bajas, con
un precio medio en el entorno del millén
de pesetas. La suma de las ofertas, que
puede llegar a las 300.000 pesetas, es ya
suficientemente atractivo para las llama-
das economias domésticas.

Pero lo mds importante de esta medida
es verificar lo que parece un cambio en el
talante de la Administracién hacia el au-
tomdvil, hacia el sector y hacia el automo-
vilista. Bienvenida sea.

Ademds de las 100.000 pesetas del Mi-
nisterio de Hacienda, los fabricantes
han reaccionado con rapidez y ofrecen
mds uentqgas

CITROEN.- 200.000 que se suman a

OPEL.- 100 UUG pesetis comu nunime.

si no hay otra oferta previa que lo supe-

re.

RENAULT.-100.000 pesetas como mini-
mo por el eache usado.
SEAT-VOLKSWAGEN.- No hay por el
momento ninguna oferta eomplementa-
ria a las medidas del Gobierno.
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LIBROS

PARA COLECCIONIéThS

Ya estin en el mercado las.

dos (iltimas ediciones de

dos Interesantes libros para

coleccionistas. El
primero es la Miller's
Collectors Car Price
guide. Es un
completisimo catalogo
de precios de

automoviles, motocicletas, =¥

vehiculos militares, arte det "

mundo del motor...

etcétera. Esta guia, de 450

paginas,
cuesta 4.500
pesetas.
Cuenta con
mas de 5.000
ilustraclones y
para la
tasacion se
basaen la
opinion de
expertos de
todo el mundo,
asi como las
subastas

mas
representativas de Europa
y América.

DE ESTADOS UNIDOS

Una segunda guia es el

Standard Catalog of
American Car
1805-1942. En
esta obra se
refarencian
todos los
automévlles
construidos en
USA en esos

. ainos, desde los

de vapor hasta
la l GM, marca a marca y
meodelo por modelo, con su

historla, sus caracteristicas

y los precios aproximados
actuales. Una obra de
1.566 paginas que se
vende por 9.500 pesetas.

Ambos ejemplares pueden
conseguirse en la Libreria
Collector, de Barcelona, en la
calle Pau Claris 168. Nimero de
fax: 93/ 21581 15

. inicios del motor
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Edith Piaf murié hace 30
anos. Y una cantante fran-
cesa, Claire Severac, pen-
86 que el mejor homenaje
" era convencer a figuras
variadas del pop anglo-
“sajén (Donna Summer,

Corey Hart, Willy de
Ville, Emmylou Harris o

Lieon Russell) para que volvie-
ran a interpretar las canciones que
fueron éxito en la voz de la inolvi-
dable Piaf. Ha tardade tanto en ha-
cerlo, que el «Edith Piaf» (Horus
AB (2812) ha aparecido un afio tar-
de, cuando los buenos aficionados
contaban ya con un cofre que redne
tada la obra de la Piaf en diez com-
pacts (EMI 479 0642). Es musica
intensa que va bien con una con-
duccién apasionada: carreteras con
curvas, frecuentes cambios de mar-
ciii... porque asi es la obra de Piaf,
sea en version original o en su tra-
ducrion al inglés.

MUSICA SOBRE RUEDAS

PUNTO DE MIRA

Y si se trata de conducir por una
autopista en un buen coche de escs
que tienden a no vibrar, ojo'a los
discos relajantes que pueden inci-
tar al suefio. Para este tipo de con-
duceidn, 1a oferta de esta o )
semana seria «Bue- gt
nas vibraciones» (Ar-
cade 32 0022 2) un
doble compact gue
subtitulan «Lo mas
hippy» y viene a ser un
resumen de los himnos
més entrafiables y flori-
dos de la generacién del
amor libre y las flores.
Yes que este afio se celebra el 25
aniversario del festival de Woods-
tock y, con menos pelo, mas barriga
y alguna arruga disimulada, todos
queremos volver a aquellos afios.
Por el disco desfilan The Mama's
and the Papa's, Donovan, Don
McLean y Box Tops, hasta un total
de treinta excelentes can-

Pero si se quiere
sohrevivir al volante en
los atascos matutinos de
cualquier gran ciudad,
pasada ya la fiebre de los
Monjes de Silos y su
Gregoriano (EMI Clas-
gies CMS 5 65135 2), que
ademds de relajarnos nos ayuda-
ban a congraciarnos con Dios y con
los hombres, recomiendo esta se-
mana una de lag obras cumbres de
lo gue se ha dado en llamar new
age o «musica de la nueva era». Es
la handa sonora de «El Piano» (Vir-
gin CDVE 919}, la pelicula de la
noozelandesa Jane Campion que
curiosamente no contaba con la
banda sonora entre sus siete candi-
daturas a log Oscars.

Sin embargo, la exquisita musica
de Michael Nyman ha llegado a en-
cahezar las listas de ventas espaiio-

las y con todo mereci-

miento. Atencién
especial a «The pro-
mise», el tema cen-

tral de la pelicula,
que triunfa en las
emisoras espaiio-
las.

I.O =28 OOUHTHY 2

ciones.

Y cerramos las reco-
mendaciones de la sema-
ha con musica creada es-
pecialmente para la
carretera. Ya se sabe que
los nuevos vaqueros ame-
ricanos piensan mas en el
camién que en el caballo. Y que sus
fans mds apasionados viven mu-
chas horas al dia a bordo de sus ca-
bezas tractoras. Pues acaba de apa-
recer otro disco doble, «Lo mejor del
country 2» (Arcade 320024 2) que
recoge otra treintena de joyas del
género, que ademds resultan tan-
variadas como para no tener que
retirar la mano del volante para |
acelerar el casete o reprogamar el |
compact. Aquf estan Kenny Rogers
y Crystal Gayle, James Taylor jun- '
to a John Denver o Billy Swan y |
hasta Telly Savalas, el inolvidable
Kojak, haciendo sus pinitos en el
mundo del country.

Por cierto, si os gusta esta op- '
cién, en el mercado sigue el volu- '

|
|

men uno de la serie, de calidad
muy similar.

JosE RAMON PARDO




SAATCHI & SAATCHI

Ti ya sabes Cué.l tiene

@ Nuevo Clio

RENAULY Y guién guiere uno grande?

E[ PLACER “ =

DE VIVIRLOS
Cada vez, estd sonando con mds fuerza. Los tamafios ya quiere uno grande? Escichala y verds. Cada dia suena mejor. cierre de seguridad. Pretensores: pirotécnicos en cinturones con mando a distancia de infrarrojos integrado en la llave.
poco tienen que ver con las prestaciones, con la tecnologia. NUEVO CLIO. de seguridad delanteros. Retrovisores térmicos con superfi- Elevalunas eléctrico con mando impulsional en el lado del
Una cancién que tiene en el nuevo Renauit Clio a su mas Nuevo en Seguridad: ABS. Direccién Asistida. Refuerzos cie ampliada y reglaje eléctrico. conductor. Aire acondicionado. Cuentarrevoluciones elec-

fiel intérprete. Una cancién que tiene por letra sy quién de puertas laterales. Airbag condictor. Apoyacabezas con Nuevo en Equipamiento: Cierre centralizado de puertas tronico.

e Equipamiento disponible segiin versiones.

Mis de 2.000 instalaciones a su servicio. RENAULT vanisnds istricauss €1F




A FONDOD

FERRARI 348 SPIDER

Placer al
descubierto

Conducir un Ferrari es siempre una sensacion
gratificante para cualquiera que lleve octanos
en sus venas, pero si ademas el Ferrari es
descapotable se consigue la sublimacion.

DISENO
ACABADO
'PRESTACIONES
CONFORT -

SEGURIDAD e
CONSUMO =
PRECIO

H MY pocas cosas, autamovilistica-
mente haklando; mias placente
ras que conducir un coche descapo-
tahle de buenas prestaciones, pero

| 81 ademas este coche Heva el selin

del cavadling pampanie, se entra en
o esenma del oriven del automavil
Aetualmente, gl 34856 e] caballo de
batalla de Fepravi; ek, por lanarls

- ———

te algung forma, el coclie_dzequible
die B piareal Tnsis cineo anos de
vidacomereial ha sufeldo alvonas
meones, delas cuales [a mos nota-
hle hia sido la altma, gue ha eleva-
o 15 potencia hasta los 320 coballos
& ha mejorady s syspensiones. L
veratun Bpider, se presention e pos
el 'mes de un-ano, o lneldra 9.
teneidn de mejoray lapresencls en
el mereado anienicans, e hecho, la
presentacon internacional se hizoa
I ver en SmzayCalifnma
Meeanicamente, el Spider ey
exactaments fodl gue el TRy el
GTS. L uniea difevenek radica en
alguned reflierzds ¢ les fakgueros
longitadinales-y en lesanontanies

o i '1_ =—Zs =
) ‘%' —

-

— g == -

ivertido
. *
Aptitudes
deportivas
*

Rendimiento
mecanico

FERRARI 348 SPIDER

Comportamiento | Accionamiento

. 4 I

de la capota

*
Cambiode |
. marcha duro
T e

Maletero

.
| minimo

PRECIO: 17,

THL000 PESETAS

del pavabrizas, que’ penen S me-
sulbado una figidey torsional exace
tamente jzual gue lo de los modeles
de Toziepiles doriva: Lo vealizacion
de las-modificaciones estiucturales

v ostiticas de st vamante hazido
responsabilidad del autor sriginal
Pinintamnna

Cnando hay gue enfentarse a la
dura, v @ la vezr gustosi. Eapred dy
r_-"|'|l'|'.jEL'i:i_|!' e coche de vstas earadte-
tiatieas, ey que dejar 2000 |ado
plantedinientos logicns yoiejarse e-
viar por el covazen, Los masd de 17
miilloiies de pesetas puctlen vestltar
estandnloshs. pere puatden no: serk
tantn sl con eate diners sesatislhoe
U sUEenn

Mecanica de lujo. Ucho mlindies
en V. situados por defnfe-del sie
posterior con citlalds de’ tuatio val-
viulas por oilindrg, v nins de oee




A FONDO

' ERRARI no es una marca
con gran tradicién en desca-
potables. Si bien durante
muchos afios los coches de com-
peticién eran descubiertos, la

ches descapotables ha recaido
tradicionalmente en carroceros
que han utilizado la base de mo-
delos Ferrari para disefar atrac-
tivos cabriolets.

Segtin fue cobrando importan-
cia el mercado americano para
las expectativas comerciales de
Ferrari, se han ido realizando
descapotables de fabrica. En la
larga historia de la marca ha ha-
bido algunos descapotables de
gran renombre. Hay que desta-
car el 340 América, especialmen-
te pensado para aquel continen-
te. Esta carroceria fue realizada
por Lampredi y disponia de un
motor V12 de 220 caballos. Més
tarde aparecid el 275 GTS, reali-
zado por Pininfarina con un po-

responsabilidad de realizar co-

FERRARI SIN CAPOTA

deroso motor de 12 cilindros en
V de 3,3 litros. Este modelo cau-
86 furor a mediados de los afios
60. Por esta época la méxima ex-
presién de los descapotables de

‘Ferrari era el 400 Superamérica,

modelo del cual sélo se constru-
yeron 45 unidades.

El mitico Daytona también tu-
vo su versién descapotable. Aun-
que en su dilatada historia sélo
se construyeron 127 unidades,
fue todo un simbolo que ha dado
lugar a un sinfin de réplicas, so-
bre todo en los Estados Unidos,
realizadas sobre me-
cdnicas més asequi-
bles. Hasta la apari-
vién del 348 Spider el
deseapotable de la
marca. era el Mondial,
todavia en produccion,
con la peculiaridad de
contar con un cambio
de marchag al estilo
de la Férmula 1.

<0/ Motor 16

tres centenares de caballos para
empujar dicen mucho del poderio de
este motor. El rendimiento es el
mismo que en las otras versiones,
por lo tanto, las prestaciones que se
obtienen son similares. En la meca-
nica del 348, lo que més llama la
atencién es la disposicién transver-
sal de la caja de cambios. Este atipi-
co disefio confiere muchas ventajas
estructurales al conjunto, que en si
resulta mucho méds compacto que
las tradicionales cajas de cambios
longitudinales. En lo que a suspen-
siones se refiere, el esquema de tra-
pecios transversales se mantiene,
aunque a finales el afio pasado se
introdujeron unas mejoras en las
geometrias que se han dejado notar
en el comportamiento.

Soiiar al aire libre. L.a conduccién
de un Ferrari, sobre todo para aque-
llos que no tene-
mos la fortuna
de hacerlo a me-
nudo, requiere
de una cierta li-
turgia. En pri-
mer lugar hay
gue inspeccionar
detenidamente
el habitaculo. Se
trata de un dos
plazas, en el
cual las concesiones al confort son
las indispensables. El acceso estd
facilitado por unas generosas puer-
tas, pero la escasa altura sobre el
suelo obliga a la contorsién. El
asiento es muy bajo y no tiene posi-
bilidad de regulacién en altura, pero
afortunadamente ge trata de un
producto latine, por lo que se ha
pensado-en la talla media medite-
rrdnea. La visibilidad hacia delante
es buena y suficiente hacia atras.
Un vistazo a los mandos nos permi-
te tener una rdpida nocién de dénde
se encuentra cada cosa. La disposi-
cién de algunos botones de la conso-
la central obliga a modificar la posi-
cion de conduceién para alcanzarlos.
A la derecha, en una posicién ideal,
la palanca de cambio con la tradicio-
nal rejilla cromada de los Ferrari,

.mientras gue a la izquierda, pegado

al marco de la puerta, estd el freno
de mano. Todo parece bajo control,
por lo que el siguiente paso es la lla-
ve de contacto. Un cuarto de vuelta
v el V8 cobra vida. La ausencia del
techo hace que el sonido del eee

= o -

La decoracién
interior tiene el
estilo
inequivoco de
la marca. Los
asientos son

- firmesy
cumplen a la
perfeccion su
cometido.

El mecanismo
de Ia capota
es de
accionamiento
manual. Su
plegado
requiere ka
utilizacion de
una pequeiia
palanca situada
al lado del
asiento del
conductor.
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" motor llegue con nitidez. Los nost4l-
gicos de la época del carburador,
echaran en falta el borboteo grave
de aquellos motores. El 348 tiene un
sonido mds metdlico, lo que en tér-
minos musicales seria te¢no. En
cualquier caso, sigue siendo un so-
nido agradable. El enorme paso de
rueda empuja ligeramente hacia la
derecha la posicién de los pedales,
pero sin llegar a resultar incémodo.
La rejilla sobre la que se mueve la
palanca del cambio marca con preci-
sién las posiciones de las marchas.
Izquierda y hacia atrds y ya estd la
primera engranada. Para ser una
maquina de este poderio, el embra-
gue muestra una docilidad y progre-
gidn dignas de un utilitario. El resto
de las marchas van entrando con
decisién y los kilémetros van reali-
zando el mila-
gro de la perfec-
ta adaptacidén
entre hombre y
maquina. Las
grandes pecu-
liaridades del
este coche obli-
gan a un gran
rodaje para con-
seguir ahondar
en sus secretos.
Conducir un
348 hasta sus
limites requiere
una pericia y un
temple absolu-
tamente fuera
de lo comiin. Las reacciones son no-
bles pero muy répidas, por lo que
para conducir rdpido hay que per-
manecer siempre alerta. Las modifi-
caciones en la suspensién hacen que
el tren delantero obedezca mejor los
mandatos de la direccién. El Spider
negocia con mucha precisién las
curvas més cerradas.

Retorno de los clasicos. Hay que
dejar claro que el terreno en el cual
se disfruta de verdad de este coche
es en las carreteras secundarias con
buen firme y con curvas mds cerra-
das que en la red principal. Rodar
sin la capota en estas condiciones
nos transporta directamente a los
tiempos de la Mile Miglia o la Targa
Florie, competiciones donde se forja-
ron nombres como Ferrari, Maserati
o Alfa Romeo. La poderosa reaccién
del motor a las solicitaciones del
acelerador, el continuo clic-clac del

22/ Motor 16
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cambio de marchas, la precisa di-
reccidn sin asistencia y los inagota-
bles frenos colman de satisfaccién al
conductor exigente. La alta veloci-
dad en las autopistas obliga a la
conduccién con capota, ya que en
-ecuanto se superan los 140 kiléme-
tros por hora, las turbulencias re-
sultan excesivas. El accionamiento
de la capota requiere adiestramien-
to, pero una vez que se ha tomado
prdctica, se realiza en un par de mi-
nutos. : [

VICTOR PICCIONE
Foros: JOSE ANTONIO Diaz

La conducclon del Spider requiere maxima atenclén, paro resulta muy gratificanta.

- e

SN

L T S

T ——" T e ¥ Y S

FERRARI 348 SPIDER
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Central Iong|tud|nal de ocho cmndros
en V. Blogue y culata de aleacidn Dis-
tribucién: Doble arbel de levas en cabe-
Za por bancada accionados por correa
dentada. Cuatro valvulas por cilindro.
Ciguefial de cinco apoyos. Refrigerado
¢+ por agua. Cilindrada: 3.405 ¢.c. Didme-
* tro del cilindro: 85,0 mm. Carrera:
75,0 mm. Compresion; 10,8 a 1. Po-
tencia maxima: 320 CV(235 Kw) a
7.200 rpm. Par maximo: 33,0 mkg
{324 Nm} a 5.000 rpm. Alimentacién:
Inyeccién Bosch Motronic M2.7 Com-
bustible: Gasolina 95 oct. sin plomo.
Traccion a las ruedas traseras. Caja de
cambios transversal manual de cinco
marchas. Diferencial autoblocante. Em-
brague: Monodisco en seco. Velocidad
en 12 a 1.000 rpm: 9,7 km/h. En 22 a
1.000 rpm: 14,9 km/h. En 32 a 1.000
mpm: 21,4 km/h. En 42 a 1.000 rpm:
28,7 km/h. En 52 a 1.000 rpm 36,4
km/h.
DIRECCION
Sistema.: De cremallera. Vueltas de v&
lante entre topes: 3,1 Didmetro de gi-
ro: 12,1 metros.
FRENOS
Delanteros: Discos ventilados (g 300
mm). Traseros: Discos ventilados (@
305 mm). Antiblogueo de frenos: Si.

| Suspension.

Independiente de trapecio transversal

3 [ con muelles y barra estabilizadora, de-

[ lante y detras.
RUEDAS

2b5/45 ZR 17 detras. Llantas de alea-
cion de 7,5 x 17 pulgadas delante y
9,0 x 17 detras.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.370 ke
Capacidad del depdsito: 95 1.

Neumaticos: 215/50 ZR 17 delante y‘

VELOCIDADMAXIMA =~
Km/h -

ACELERACION {seg.)|

A00 m salida parada

1.000 m salida parada

De 0 a 100 km/h

Recorriendo (metros)
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 -
400 m desde 40 km/h en 52
1.000 m desde 40 km/h en 42
1.000 m desde 40 km/h en 52
De 80 a 120 km/h en 48
recorriendo (metros)

De 80 a 120 km/h en 58
recorriendo (metros)

(Datos en |/100 Km)
ciupAD
A 21,1 km/h de promedio
CARRETERA

A 90 km/h de crucero

En conduccidn rapida
AUTOPISTA i

A 120 km/h de crucero
A 140 km/h de crucero
|CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km

" Kilometros recorridos

43, 4m. 4120 Kmy/h: 57,4m.

171

159

91
15 9.
108
138
133

660

A B0 Wmj/ht 13,7 m. A 100 Kmfh

Al ratenti: 63.6 dB.A 60 Km/h 70,2 dB.
&80 Kmh: 73,9 dB. A 120 Km /. 78,7
L dB. A 140K m/h: A Tope: 82,5 dB.

EQUIPAMIENTO.  [S1|NO;
Cuentavueltas [ ]
Mandmetro de aceite ®
Termémetro de agua ®
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo ¢
Cierre centralizado 9
Mando a dist, apert. puertas
Elevalunas eléctricos del. (]
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia | @
Volante reguiable
Aslento regulable en altura
Asiento post, partido
Apertu. maleterc desde el int,
Aire acondicionado
Climatizador automatico
S4lida de aire plazas post. ®
Tecko solar 9
Llantas de aleacién [ ]
Lavafaros e
8

Limpia luneta post
Faros antiniebla S
SesumipAD. |
Alrbag conductor

Pretensor cinturones - -

Aslento para nifos
Reposacabezas traseros

=ru
®
Airbag acompahante L
¢
[
[

'GPGSOHES -
No hay opciones dlsponlbles
en esta version.

m PRESTACIONES

T —
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FRENTE A SUS RIVALES
PRECIO £rposerss CONSUMO MEDIO =- L cada 100 kms) m MAS AGA R R E
| ®
AS KII.OME'I'ROS.

348 Spider. Su rival natural es
el Porsche 911 Carrera Cabrio.
De partida, el Porsche resulta
| Werceoes OO S0 claramente mas barato que su
rival y dispone de un mecanis-
mo para la capoia mejor pen- |
sado. En cuanto a comporta-

rarrﬁr'gdﬁ Sﬂ:ﬁ“r [RS8 Sl No es tarea facil enfrentar al 7

Ehevrales Corvette Ve

Poischa 9| Carrera Cabiio

f 20 ve 15 miente y prestaciones ambes |

B T 5 3 [ A II"_..!._.!._u_!...!_u_' modelos se encuentran a la
& par. Por su parte, tanto el .
ACELERACION (12 o4z 1 100 Kmih, en 5g5) vEl.nl:Inm Mulm |6 Kenh) Chevrolet Corvette como el = = i

Mercedes 500 SL tienen un ¢a- - i
racter un tanto diferente, va [
que su aspecto deportivo se ve .:_:-,
mediatizado por ¢l buen nivel
de confort que confieren a sus —5 .
ocupantes. El Corvette ofrece - La perfeccion técnica de los elementos que

:;‘;ig’;cs;fe’::tiﬁlg";;”g:fp:rfe“’ : 99”6 componen el MXT logra gue su agarre excep- 1 5"-"'I -
- el Mercedes es la maxima ex- - cional conserve un mayor nivel
RS KUt NP durante su larga vida, para que Vd.
no sélo circule tranquilo cuando

Frman S48 Gpoer

Lheviplet Convetie VB ,

Wiarcedes GO0 5L

_ ADQUISICION o 0, S0 I S los neumaticos estan nuevos.
cowo W mwson gL (5T 0T
ichelin MXT disponibles en serie
FERRARI. Importador: Ferrar [mport FINANCIACION SEGURO. : ' . :
Espafiola, S.A. Calle Francisco Gervas Entrada mirnlma: 4448000 ptas. Ha'ns. 48 Seguro minimo obllgatono 62.186 ) ) 70 g 80. La tecnologm as
© 11, 28020 Madrid. Teléfono: (91) 556 de 389.435 ptas. Precio final aplazade: ptas/afio o e ' nvunzudu, para coches normales.
' 7564. Garantia: Un afio sin limite de kilo- w;&* ptas. _ Seguro Gran Todo Riesgo: 1.151.733 = MAYOR EVACUACION DE AGUA: FRENADA DE %0 A 80 Km/h
: KM, ptas/afic. Seguros contratados en Multina-
metros sobre piezas y mano de obra. : *las pruebas comparativas se refieren ol MXT frente ol neumalico de la misma ,
Red de postventa: Cinco puntos de asis- Recorrido anual: 15.000 kms. Coste te uso: cional Aseguradora por un conductor de 30 '] A & categoria {S-T series 70-65] més vendido en Europa: eI MXL Michelin. A
tencia en toda Es 'aﬁa 114,4 ptas/km, Coste financiero: 293,4 afos residente en Madrid con mas de dos .l 9% INFERIOR® 9 P 15% MAS EFICAZ*
Rgh= B} ptas/km. Caste por km. Total: 407,9 ptiss/km.  afios de antigledad de camé.

A3 94004 2E

E e  MIIMXT




OPEL OMEGA MV6

Siguiendo el camino
marcado por el Astra
y el Corsa, Opel
ofrece un Omega que
no tiene nada que ver
con su predecesor.
Un coche mucho mas
lujoso y elegante,

'ACABADO SAk
| PRESTACIONES

CONFORT

_SEGURIDAD
CONSUMOD
PRECIO
L nuevo Omega es un modelo
que va a competir con mejores
argumentos entre los coches de lujo.
Es un vehiculo que no tiene nada
que ver con su predecesor y que tie-
ne una linea moderna y elegante.
También, con respecto al Omega co-
nocido, su carroceria es mas larga,
mas ancha y alta. Algo que se ve re-
flejado en el interior, con un espacio
-enorme, de los mds grandes de su
segmento. También la capacidad del
maletero se ve beneficiada, con un
volumen de carga de 530 litros.

La versién que nos ocupa en esta
ocagién, el Omega MV6, es la mas
alta de la gama, tanto por potencia
de su mecanica, 211 caballos, como
por calidad de acabado y equipa-
miento. Hay que decir que este Ome-
ga viene a sustituir al Senator, por lo
que se convierte en el abanderade de
la marea, un portaestandarte del
que Opel se quiere sentir orgullosa y
al que, por lo tanto, ha dotade de to-
do lujo de detalles.

Al abrir la puerta, para acceder a
su interior, se contempla un habita-
culo que rezuma lujo por todos sus
rincones: tapiceria de cuero {opcio-
nal), ingerciones de maderas nobles
en las puertas y en la consola central
y un sinfin de detalles mds, impre-
sionan a simple vista. Los asientos
son auténticos butacones, con una
dureza adecuada y una sujecidn late-
ral aceptable en las curvas mas pro-
nunciadas. Sentado al volante, ¢ee

26/ Motor 16
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OPEL OMEGA MVé

BTULGE

fent Visibitidad
il

L
Rendimiento de Ausencia de
la mecanica climatizador
»

Espacio intetior |  Volante no
amplio | regulable
PRECIO: Aprox. 5.500.000 PTAS.

Motor 16
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A FONDO

fectamente adaptadas a la filosofia
de este modelo, por lo tanto prima el
confort, pero sin descuidar la seguri-
dad. Su comportamiento, por lo ge-
neral, es bueno sobre cualquier tra-
zado pero, debido a su gran tamafio,
donde més a gusto se encuentra es
-en carreteras abiertas y anchas, tipo
autovias o autopistas, donde puede
mantener una elevada velocidad de
crucero. En este tipo de carreteras
demuestra un aplomo increible, sien-
do capaz de tragarsé las curvas sin
inmutarse. A su comportamiento
contribuye de forma muy notable el
sistema de control de traccién ETC,
que actiia sobre la inyeccién y el en-
cendido, reduciendo el par motor
cuando detecta pérdidas de adheren-
cia en una de las ruedas motrices.
Este sistema se puede anular me-
diante una tecla situada en el salpi-
cadero; es entonces cuando aparece
su condicién de traccién trasera y, a
la minima, en suelo con poco agarre,
obsequia al conductor con una des-
bandada del tren
trasero. Los mas
expertos al vo-
lante, en esas
condiciones de
| uso, disfrutaran
con el -Omega
MV6. Los frenos
ey estdn acordes a
Reglaje eléctrico la potenc11a del
del aslento, OtOr ¥ 8l peso
del coche, casi
1.600 kilos, respondiendo perfecta-
mente a las exigencias del eonductor.
Dispone de discos en las cuatro rue-
das, autoventilados los delanteros,
que aguantan sin problema esfuer-
zos prolongados. La direccién cuenta
con asistencia de serie, que se endu-
rece en funcién de la velocidad; hay
que decir que en carreteras muy vi-
radas se mantiene muy blanda, tra-
duciendo impreecisién al conductor.
Los planes de Opel son los de co-
mercializar este modelo en nuestro
pais en mayo, por lo que adn no tie-
ne fijado precio. Segin tienen previs-
to, su idea es que no supere en mu-
cho el precio de su predecesor, por lo
que nos atrevemos a aventurar un
precio aproximado de 5,5 millones de
pesetas. De ser asi, y teniendo en-
cuenta su equipamiento de serie, se-
ria un coche muy competitivo. ®

MANUEL MADRID
Fotos: JOSE ANTONIC D1z

30/ Motor 16

El mlntum_:npu y lieno de detalles.

Visibilidad & muy perjudicada.

OPEL OMEGA MVe

"MOTOR

Delantero longitudinal de seis cilindros
en V. Blogue de hierro fundidoe y culata de
aleacidn. Distribucion: Cuatro érboles de
levas en culata accionados mediante
correas dentadas. Cuatro valvulas por cf
lindro. Ciglefial de cinco apoyos. Refrige-
rado por agua. Cilindrada: 2.962 centi-
metros cObicos. Diametro del cilindro:
86,0 mm. Carrera: 85,0 mm. Compre-
sién: 10,8 a 1. Potencia maxima: 211
CV(155 Kw) a 6.200 rpm. Par maximo:
27,5 mkg (270 Nm) a 3.600 rpm. Ali-
mentacién: Inyeccidn electrénica: Com-
bustible: Gasolina sin plomo.

Traccién a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 17 a
1.000.rpm: 8,4 km/h. En 22 a 1.000
rpm: 15,1 km/h. En 3% a 1.000 rpm;
23,8 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 32,0
“km/h. En 52 3 1,000 rpm: 39,3 km/h.
DIRECCION

Sistemna: De cremallera, asistida. Vueltas - |

de volante entre topes: 3,0 wueltas. Di&
metro de giro: 11,0 metros.

'FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (s 296
mm). Traseros: Discos (@ 286 mm). Anti-
blogueo de frenos: Si.

SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPher-
son, brazos transversales, amortiguado-
res de gas y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente, brazos oscilan-
tes oblicuos, muelles helicoidales, amor-
tiguadares de gas y barra estabilizadora.

Neumaticos: 205/65 R 15. Liantas de
aleacion de 7,0 x 15 pulgadas.

 PESQSY

Peso en orden de marcha: 1.595 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combus: 75 1.

| VELOCIDAD MAXIRA |
_Km/h — = 291_{!
ACELERACION [seg.) =
400 m salida parada 16,4
1.000 m salida parada 29,5
De 0 a 100 km/h 8,9
_Recorriendo (metros) -145
RE = =
400 m desde 40 km/h en 42 18,1
400 m desde 40 km/h en 52 20,2
1.000 m desde 40 km/hen42 32,9
1.000 m desde 40 km/hen 52 36,8
De 80 a 120 km/h en 42 9,1
recortiendo (metros} 253
De 80 a 120 km/h en 52 13,2
recorriendo {metros}) 367

(Datos en 1/100 Km)

CHUDAD
. A 21,1 km/h de promedio 134
. GARRETERA
. A 90 km/h de crucero 79
. En conduccidn rapida 17,3
AUTOPISTA
“A120 km/h de crucero g1
A 140 km/h de crucero 10,3
CONSUMD MEDIO POND. :
Litros 100,/km 11,3
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 613

m. & LA K 595 m.

Al ralentl; 45,5 dBLA G0 Km/h 62,4 9B,
A0 Km/h: 65,0 dB. A 120 Km/h: 68,7
| dB. A 140K m/n: 72,0 dB.. A Tope; 80,0,

A 80 Kmy/h: 154 m. A 100 Km/h: 40,2

W‘n—:mo

Cuentavueltas
Mandmetro de aceite
Termdmetro de agua
Reloj de carga bateria
Ordenador de abordo
Cierre centralizado
Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable
Asiento regulable en altura
Asiento post. partido
Apertu. maletero desde el int.
Aire acondicionado
Climatizador automatico
Zallda de aire plazas post.
Techo solar
Liantas de aleacién
Lavafaros
Limpia luneta post.

Faros antm|ebla

SEGURIDAD
Airbag conductor

Airbag acompanante
Pretensor cinturones
Asiento para nifios
Reposacabezas traseros

OPCIONES: -

No hay establecido precio para las opcio-
nes hasta que no se comercialice en el

mes de mayo.
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FRENTE A FRENTE

LANCIA DELTA HF LS TURBO 16V CONTRA VOLKSWAGEN GOLF VR6

La tradicion o la moda

La siglas HF han vuelto a conceder al nuevo Delta el caracter y el
espiritu que han hecho historia. El Golf sigue de moda y con razones
nada superficiales, muy convincentes, Se trata de una comparativa
entre dos vehiculos para eaprichosos con familia que transportar.

G ASTARSE unmilion de posetas
por cadia meteo dicochis, v salive
Lisley en edte Cas0 Conoretl, Saskarse
cudtrn millones die pesetas en un
vehicnlo de coatro metros; fiene
miucho di eopricho ¥ poco de negesi-
duell Por ¢l mismo diners apariien

I ;:’_./.' 'i.* -

en ia extensa oferta de Espana, -
josas berlings de prestidosas mar
cas, familiarvos capaces do todo, al-
gun manovolumen, deportivos de
cierta-entidad v, como no, un huen
namera de vohieulos todotorreny,
Entonces, Jqué poderosns razones

ik

fiueven poun comprador & Esstarse
esa elevade sumn en un Lancta Del-
ta o en o Volkswagen Golf, vehio-
los nparentemente inleciores o por
Ip menos mas pequefns? Pues sin
duda ¢l corazin que amhos escon-
den hago el capt delantero, see

f'_;’ -
% o
-
.

S

e ——— R i —————

o *-qi{.qﬂm-r—-pl-—l-.._. —

LANCIA DELTA HF

WAL=} 1 P

= g
Equipamiento de | Consumo
se:ie i ele!ado
Presentacion Camblo
lujosa y muy impreclso

cuidada
* Frenos poco
Comportamiento resistentes

PRECIO: 3.740.000 PESETAS

VW GOLF VRé6

I=llau'osrmii\flwf
del n':otor Presentacion

i polwe
Comportamiento
y-eficaz

*
noble v Rueda de ‘
[} H !
Habitabilidad ':,f,’,',“g';'::: I

PRECIO: 3.913.000 PESETAS
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resto de elementos, perjudicando la
relacién peso/potencia. El Golf tiene
que arrastrar 175 kilogramos me-
nos que el Delta y jeémo se nota!
Al'VRS le sobran razones para no
ofrecer ni siquiera en opecién una
suspensién regulable. El esquema
técnico del alemdn asegura la trac-
¢ién adecuada mediante un sistema
antipatinamiento EDS, pero el com-
promiso alcanzado en cuanto a du-
reza y comodidad de la suspensio-
nes es el ideal. Si el conductor es
exigente, quisquilloso y suele andar
ripido (muy rdpido) por las autovi-
as con las que nos tenemos que con-

38/Metor 16

Se trata de un motor ya utilizado por la marca Italiana en
otros modelos. Proporciona una potencla de 190 caballos.

formar, notard algin rebote inespe-
rado e indeseado (si se tiene en
cuenta el equilibrio general del co-
che) més para el comportamiento
que para la comodidad. Nada mas...
v nada menos.

El Golf se tiene, frena, anda y
cuida a sus ocupantes de forma no-
table, es més 4gil que el Delta y
mas facil de conducir, lo que en este
caso no quiere decir que el Lancia
se quede muy atrds. La historia se
repite a la hora de hablar del rendi-
miento. Sorprendentemente, el em-
puje que se aprecia al volante del
HF consigue engafiarnos también a

El Golf VRG le gana la partida al Delta HF itallano en cuanto a comportamiento. Para ello no necesita suspension regulable.

nosotros, que en una primera apre-
ciacién creemos que, al menos en
aceleracién, anda mas que el VR6.
Con la cinta del ordenador (Corre-
vit) en la manc llega la sorpresa: el
alemdn supera por milésimas al ita-
liano en aceleraciones y se muestra
claramente superior en las recupe-
raciones, en lag que la aguja del
cuentavueltas tiene que recuperar-
ge muy por debajo de las 3.500 revo-
luciones. El Lancia destaca sin em-
bargo en las mediciones en las que
la velocidad desde la que se parte
{80 km/h) coincide con la en-

trada en funcionamiento dela ¢+

Son sels suaves y progresivos cilindros en V estrecha que
rinden 174 caballos. Sorprenden las cifras ohtenidas.

FRENTE A FRENTE

~_lizadora. Suspenston regulable de serie

i
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| LANCIA DELTA HF LS TURBO 16V ;

" Delantero transversal de cuatro cilindros en linea. Blogue de
fundicidn y culata de aleacion. Arboles contrarrotantes, Distri-
bucidn: Doble &rbol de levas en cabeza accionado mediante

correa dentada. Cuatro vatvlas por cilindro. Ciguefial de cinco:

apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada: 1.995 centimetros

clbicos. Diametro del cilindro; 840 mm. Carrera: 80,0 mm.

Compresion: 8,0 a 1. Potencia maxima: 190 CV{137 Kw) &

5.750 rpm. Par méaximo: 30,2 mkg (280 Nm) a 3.500 rpm. Ali-

mentacién: Inyeccién electrénica Weber 1AW, Turbo Garret.
_ Combustible: G

Traccion a las ruedas delanteras con Viscodnve, Caja de cam-
bios manual de cinco marchas. Embrague: Monodisco en seco
con acclonamiento hidraulico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm.
10,0 km/h. En 28 2 1.000 rpm: 16,1 km/h. En 3% a 1.000
mm: 22, 9 km/h. En 4° 3 1, 000 mpm: 30,3 km/h. En 52 @

Delantera: Independiente de Tipo McPhersan con barra estabr
lizadora. Trasera: Independbente de brazo tlrado y barra estebi-

":;Neumancos 205/50 ZR 15. Llantas de aieaclon de 6 0x15
_pul adas -

Peso en orden de mareha: 1.330 kg

|

_22 6 mm). Ant

. dora.

VOLKSWAGEN GOLF VR6 |

LWOTOR. . =

" Delantero transversal de seis cilindros en ¥ a 15 grados Blo-
* que y culata de aleacidn, Distribucidn: Doble Arbol de levas en

cabeza accionado mediante una correa dentada. Dos vélvulas
por cilindro. Cigliefial de cuatro apoyos. Refngerado por agua.
Cilindrada: 2.792 centimetros ciibicos. Didmetro det cilindro:
81,0 mm. Carrera; 90,3 mm. Compresidn: 10,0 a 1. Potencia
méama: 174 CV(128 Kw) a 5.800 rpm . Par maximo: 23,9 mkg

* {235 Nm} a 4.200 rpm. Alimentacidn: Inyeccién electrénica Mo-
tronic. Combustible: Gasolina sin plomao.
TRANSMISION

Traceibn a fas ruedas delanteras. Caja de-cambios manual de

cinco marchas. Embrague: Monodisco en seco hidraulico. Velo-
cidad en 12 & 1.000 rpm: 9,6 km/h. En 22 a 1.000 pm: 16,3
km/h. En 3¢ a 1.000 rpm: 24,1 km/h. En 44 a 1.000 rpm:
30,6 km F_n5§a1000rpm 37,6 kmn/h.

"”S;stema De cremaﬂera asnstlda Vueltas de volante entre to-

['Jes‘ i2I\ruelt.=.|s Digmetro de giro: 11,0 metros.

~ Delanteros: Discos ventilados (ﬂ 28,5mm). Traseros: Dlscos(
de frenos: De sere.

" Defantera: Independiente con doble triangulo transversal con

- . amortiguador, barra de torsion y barra estabilizadora. Trasera:
.~ Semindependiente, brazos longitudnales tirados, muelle heh-

coidal con amortiguader de gas telescoplco y barra estabiliza-

"Peso en orden de marcha: 1 155 kg

! [jlé_mté's de chapa de 6,5 x 15 puF

'|

VW GOLF VG / MEDIDAS |

R %NIWU ”1310 |
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{Datos en |/ 100 Km)

K711 i/ d gromedio

CARRETSRY
A 90 km/h de crucero

. - En conduccion rapida
* . AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero

A 140 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km
AUTGNOMIA MEDIA
Kildmetros recorndos

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h

ACELERACGION {seg.)

400 m salda parada

1.000 m salida parada

De 0 a 100 km/h

Recornendo (metros)
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42
400 m desde 40 km/h en 52
1.000 m desde 40 km/h en 48
1.000 m desde 40 km/h en 58
De 80 a 120 km/h en 48
recorriendo {metros)

De 80 a 120 km/h en 52
recarnendo (metros)

VELOCIDAD MAXIMA
A B0 Km/h;

AL Kmyhie

A 120 K/

DELTA HF

12,4

DELTA HF

16,0
28,9

7,8
119

18,1
206
3Ls
36,3
84
178
94
2567

DELTA HF
15,7
41,8
64,2

SONORIDAD

Noddaren D%
Al ralent::

A G0 ¥m/h:

A 80 Km/h;

A 120 Km/h:

A 140 Km/h:

A tope

toda Espaia

DELTA MF
51,9
66,8
69,4

726
74,6
84,0

GOLF VR6

10,6

7,5
18,2

9.4
12,1

9,6
572

GOLF VRE
226

15.6
28,4
7,5
118

1711
18,7
30,9
343
8,0
224.5
10,8
302,3

GOLF VRE.

156
336
56.5

49,2
52,1
61,0
66,4
68,7
71,1

' PRESTACIONES

COMPRADOR

LANCIA Importador- Flat Auto Espafia Carretera de Barcelona. Kiémetra
27,500 Alcala de Henares 28004 Madnd Teléfono (91) 885 37 00 Ga
rantia Un afio sin fimite de kilémetros Red de postventa 230 puntos de
asistentia en toda Espafia VOLKSWAGEN: Fabricante/tmportador: Volkawa
genAudi Espania, S A cf de la Selva. Edificio Gemim Poligono Mas Blau E
Prat de Liobregat. 0B820 Barcelona Teléfono. (93) 402 81 00 Garantia- Ur
afio sin limite de k:lémetros Red de postventa 952 puntos de asistencia er

EQUIPAMIENTO
EQUIPAMIENTO DEITANF  GOLF VRS
Cuentavueltas S S|
Mandmetro de acerte NO NO
Termbmetro de agua 5i S
Indicador de carga bateria 3l RO
Ordenador de abordo NO 8l
Cierre centralizado St sl
Mando a dist. apert. puertas NO NO
Elevalunas eléctricos del. St St
Elevalunas electricos tras. St St
Retrovisores reg. a distancia Sl Sl
Volante regulable Sl sl
Asiento regulable en altura sl Sl
Asiento post. partido Sl |
Apertura del. maletero desde el mt. S NO
Aire acondicionado - sl
Climatizador automatico Sl op
Salida de aire plazas post. Sl Sl
Techo solar QP OP
Liantas de aleacidn Sl 2|
L avafaros NO NO
Limpia luneta post. St sl
Farog antiniebla Sl 0
SEGURIDAD
Airbag conductor 8l |
Alrbag acompaiante NO s
Pretensor cinturones sl ]|
Asiento para nifios NO NO
Reposacabezas traseros S OP
CPCIONES

LANCIA Alarma antirohor 50.000 ptas. Autorradio: 78.000
ptas. Techo corredizo efetrico: 108.000 pias. Espejos retréc-
tiles y desempafiables: 20.000 ptas, VOLKSWAGEN: Alarma
antirrobo: 56.000 ptas. Faros antinlebla: 48.000 ptas. Tapi-
cetia de cuero: 272.000 ptas. Climatronie: 167.000 ptas. Te-

cho corredizo eléctrico: 123.000 ptas. Asientos Recaro:

122.000 ptas,

ADQUISICION

FINANCIACION. Entrada minima:
935.000 ptas. Plazos: 48 de 81,875
ptas. Preclo final aplazado:
4.864 977 ptas. COSTE POR KM.
Recorrido anual: 15 00C kms.Coste
de uso: 37,53 ptas/km. Coste finan-
clero: 61,68 ptas/km, Coste por km,
Total: 99,21 ptas/km. SEGURD, Se-
guro minimo obligatorle: 61.469
ptas al afio. Seguro a todo rlesgo:
299.348 ptas al afio. Seguros con-
{ratados en Multinacional Asegurado-
ra por un conducter de 30 afios resk-
dente en Madnd con mas de dos
afios de antiguedad de camné.

GLEVRE
FINANGIACION, Entrada minima:
978 250 ptas. Plazos; 48 de 85.662

ptas. Precio final aplazado:
5.090 015 ptas. COSTE POR KM.Re-
confdo anuak: 15 000 kms. Coste de
uso: 36,21 ptas/km. Coste financie-
ro: 64,53 ptas/km. Coste por km. To-
tak 100,74 plas/kn. SEGURD.Segu-
ro minlmo obligatorie: 61.469 ptas
al afio. Segurc a todo riesgo:
296.317 ptas & aiio. Seguros con-
tratados en Mutinacional Asegurade-
ra por un conducter de 30 aftes rest
dente en Madrd con mas de dos
afios de antgiuedad de carné

sobrealimentacién. El capricho de
ser prédcticamente imbatibles en la

jungla del asfalto tiene otro precio

diferente al millén por metro, y es
el consumo. Preparados para supe-
rar holgadamente los diez litros en
ciudad o carretera a 120 km/h. y los
casi 20 si casualmente despierta la
personalidad deportiva.

La direccién concuerda perfec-
tamente con la filosofia de ambos,
algo que no ocurre en la misma me-
dida con los frenos, algo escasos en
el italiano cuando se abusa de ellos.

El cambio es lo suficientemente
impreciso como para no darle ni si-
quiera un notable de nota media

Lo ideal es Ir sin famllia y con un buen
~ puerto de montafia por delante...

(como se echa de menos el de un
BMW 0 un japonés); sin embargo, a
la hora de elegir volvemos a incli-
narnos por el del Golf, mas répido.
El aumento de espacio conseguido
en el Golf en su ltima evolucién ha
sido decigivo a la hora de plantar
cara a modelos como el nuevo Delta.
Centrindose en las plazas traseras,
el Golf VR6 asegura a sus ocupan-
tes un espacio holgado para las
piernas, aunque superen la estatu-
ra media, y una altura razonable al
techo que impide rozar con la cabe-
za salvo contadas excepciones.
. Hay una clara diferencia de equi-
pamiento a favor del Lancia y ade-
mis es mds barato, la presentacién
es mds lujosa y atractiva y la linea
més moderna. Los alemanes, como
siempre, van mis a lo practico: com-
portamiento, prestaciones, habitabi-
lidad son viriudes valiosas... sélo
que las hacen pagar algo caras. @
ANDRES Mas
Foros: JosE ROBLEDO

DELTA HF

BALANCE FINAL

B tuatro qilindres se combina con una culata de 16 valvulas y
un turbo. Ei resultado es el esperado, aceleraciones muy bue-
nas y recuperaciones regulares. Mal &l cambio y los frenos

DECTR IF

,
i
3
i
¥
)
i
:
4

Mas progreswvo, el motor de seis cilindros en V estrecha de
VW es un portento de suavidad y eficagia. Cuande se le exige
el méximo consigue los objetivos sin sobresaltos.

o P gt s e s e o v

Puede considerarse noble v eficaz aungue ef peso del conjunto
hace de las suyas en los apoyos més comprometidos, Somos
de a opintdn de que la suspension de dureza regulable sobra.

i

GOLF VRS -

DELTA HF

1

by e o

i Se han empleado a fondo los de Yolkswagen. Su VRE cuda a

mente en las recuperaciones. £l peso también mfluye

los ocupantas con mimo y al conductor le permite hacer de las
suyas sin pegas. No Hleva suspensién pilotada ni la necesita

AT i e e A

MIENTD [

No detepciona, ni mucho menos: sin embargo el caracter de
fa sobrealimentacion, aido perezosa en baja, repercute dlrecta 1

GOLF YR6

DELTR HF

9

8

;

" Aungue acelera con una suavidad y progresividad :mpresronan—

tes, ef rendimiento del V6 y su baja potencia en relacion al HF,
sorprende por superar @ un Lancia con 16 caballos mas.

EOET |

Se trata de un coche comodo en cualquier circunstancia. Los | -
asientos Hecaro y Ia tapicerfa Alcantara permiten circular répt -
do sin que el cterpo salga despedido haora los laterales.

GOLF VR6

8

Los astentos no son tan buenos y los Recaro hay que pagarlos -
aparte; sin embargo, las plazas traseras cuentan con algo -
més de espacio para sus ocupantas.

Ambos modelos nuden practicamente lo mismo, pero el falie-

DELTA HF

GOLF VRS

DELTAHF

1

44.‘:

1

1

DEITA HF 8 no cuenta con una mayor distancia entre ejes. A pasar de ello
sU carrpeeria no €s de las mejor aprovechadas,
En el Goif se aprecia amplitud y s el 4nico de los dos que
. GOLF VR6 9 puede elegirse con carroceria de tres puertas (el modelo de la

H

sesién fotografica). Eso sf, la rueda de respuesto es pequefia

El empate parece inevitable en este apartado. El Defta HF Tur-
bo es of mas barato con diferencia, sin embargo es el que
mas consume y el que menas autonomia tiene

Consume cifras, hasta cierto punta, razonables de combustr
hle, y pot supuesto menores que su nval, sin embargo de |
siempre ha temdo un precto demasiado elevado. |

Cmsumemésyandaalgamampﬂocuentaconelmeior
precio, fa mejor presentacidn y el mayor equipamiento. :
. Para | amiento v prestaclones ante to-
GOLF VRG SL | Go snchoa rtron pustouon o of i el Golf s peos.
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Bajo una piel ya conocida, se
descubre una mecanica puntera que
confiere al 164 una seguridad y
unas posibilidades hasta ahora
insospechadas.

plador variable que, en funcién de | es que el coche mantiene su compos-

los datos obtenidos sobre régimen
del motor, frenos, anguloe de giro de
la direccién, velocidad y diferencia
de giro de las ruedas, manda mas
fuerza al eje que mas agarre tiene.
El funcionamiento resulta muy fle-
xible y se adapta a cualquier cir-
cunstancia. Asi pues, al frenar sua-
vemente, el reparto se intensifica en
las ruedas delanteras, pero las pos-
. teriores mantienen una cierta capa-
cidad de retencidn. Sin embargo, si
la frenada es violenta y el ABS en-
tra en funcionamiento, el eje poste-
rior se desacopla totalmente para
mejorar la eficacia del antibloqueo
de frenos. Desde el punto de vista
del conductor, lo vnico que se nota

=,

o

El corazén del sistema de tracclén
integral es el acoplador viscoso, fruto del
trabajo conjunto con el especialista
austriaco Steyr-Puch, fabricante de este
tipo de repartidores.

44/Motor 16

tura a ultranza, sin que se produz-
can las reacciones bruscas tipicas de
sistemas de traccidn infegral que
bruscamente cambian el reparto de
par o desacoplan in eje al tocar el
pedal del freno. En el eje delantero
se dispone de un diferencial conven-
cional, mientras que en el posterior
se monta un diferencial Torsen que
complementa la accién del Viscoma-
tic.

Al margen de la traceién total, el
Q4 dispone de una caja de cambios

de seis marchas desarrollada por |

Getrag, afamado especialista ale-
mén en cajas de cambio para coches
de alto rendimiento. Esta caja cuen-
ta con una primera supercorta,

Exteriormente, el nuevo Q4 pasa
bastante desapercibido. S$olo los
mas observadores se fijaran en sus

. atractivas llantas, en sus faros o en
ol logotipo que orgullosaments luce
on el maletero.

mientras que las cinco marchas res-
tantes tienen un escalonamiento
bastante l6gico con un desarrollo de
sexta de 35,6 kilémetros a 1.000 re-
voluciones por minuto. Por dltimo,
en lo que a técnica pura y dura se

‘refiere, hay que hablar del portento- -
so motor de seis cilindros en V, do-
| tado de culatas de cuatro vdlvulas

por cilindro, que en esia versién lle-
ga a los 230 caballos. La gestién es-
ta encomendada a una centralita
Bosch Motronic M3.7 de tltima ge-
neracién que, entre otras virtudes,
permite superar las normas anti-
contaminacién més rigurosas. Otro

W e

ey

LT IS

)

fyscean sisgraicn Saeh Mo
o M3 7 Potgrcal 230 o 68300
rqom, Par edaitta 20000 HHKE 4’5000
bgim Tepccidn pembeania A s ek

Il Vyecest Cajh ds obirioues: men e de dys

Iealpcidates Naumatcoy 20585 VR

punto destacable de este propulsor
es su fiabilidad. No es necesario
operacién alguna de mantenimiento
en los 100.000 primeros kilémetros.

Fin la primera toma de contacto
dil Q4 por carreteras espafiolas, &l
coche se muestra muy eficaz y segu-
ro. Las cifras del fabricante anun-
cian 240 kilémetros por hora de ve-
locidad méxima y una aceleracién
de cero a cien de 7,5 segundos, lo
rual puede justificar parte de los
#,950.000 pesetas que cuesta. ®

V.P
Fotos: JOSE ANTONIO Diaz
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GAMA GOLF ‘944

Al completo

El nuevo motor turbodiesel, el eabrio y el familiar
son las grandes nnvedudes que ofrece la gama
Golf para este ano en el mercado espanol. El
primero ya se comercializa y los otros dos
empezaran a hacerlo c'luramt.p‘este mes..




e i e i e o

El nuevo motor
turbodiesel de inyeccion
directa con intercoaler
proporciona una
excelente economia de

consumo.

En I;lmmmgamu,ﬂﬂhgmmnhdwymmpﬁmtg-ummmnlvm.

45/ Motor 16

AS nuevas versiones vienen a

completar una gama donde ya
no falta casi ninguno. Multitud de
variantes, carrocerias de tres y cin-
co puertas, familiar, descapotable,
diferentes tipos de acabado, motori-
zaciones diesel y gasolina, potencias
que varian desde los 64 caballos del
diesel menos potente hasta los 174
del VR6. En definitiva, una gama
que en la tercera generacidn del po-
pular modelo mantiene un elevado
nivel de ventas, que en el caso -por
¢ierto, tinico- del merecado espafiol
mantiene al GTi como el modelo
mas comprado.

Entre las novedades, el Golf fami-
liar, denominade Variant, como es
habitual en la marca, se comerciali-
za en cinco versiones, que son el re-
sultado de combinar cuatro motori-
zaciones y dos tipos de acabado. Se
mantiene la misma plataforma del
berlina, pero por el voladizo trasero
la longitud total aumenta 32 centi-
metros. La capacidad del maletero
es de 466 litros que se incrementa a
1.425 al abatir por complete los
asientos traseros. En ese caso, la
longitud del maletero es de 1,64 me-
tros mientras que la anchura entre
los pasos de rueda es de un metro.
La carga médxima del Variant es de
500 kilos, es decir, cuatro adultos y
unos 200 kilos de equipaje.

El porton posterior abre préictica-
mente desde el parachoques para
facilitar las operaciones de carga y
descarga de bultos pesados. En el
interior incorpora una bandeja ple-
gable y es opcional una red que va
montada entre el habitdeulo y male-
tero para sujetar pequefios objetos.

En el apartado mecdnico, la nove-

dad principal radica légicamente en
el tren posterior, que se ha modifi-
cado para conseguir, entre otras co-
sas, una plataforma de carga muy
ba_]a los amort1guadorea son m4s
rigidos y se sigue utilizando el eje
torsional con los silent-blocks de go-
ma para conseguir un efecto direc-
cional en las curvas y mejorar la es-
tabilidad. En cuanto a los motores,
se recurre a dos de gasolina, el co-
nocido 1.781 centimetros ciibicos en
version de alta y baja compresién,
75 y 90 caballos respectivamente.
Se ha desechado el motor 1.600,
también con 75 caballos, por el me-
jor par del 1.8; no hay que olvidar
que el Variant pesa unos 100 kilos

LO ULTIMO

més que el berlina y lo que se busea
es un mejor rendimiento. Los diesel
tienen una potencia de 64 y 75 ca-
ballos (sin y con turbo) pero no se
comercializa con el nuevo motor de
inyeccion directa. Disponibles en
acabado CL v GL, los precios varian
il entre 2,.180.000 pesetas del 1.8 CL y
los 2.748.000 del Turbodiesel GL.

El nuevo motor turbodiesel con
i intercooler y de inyeccion directa se
vende s6lo con el mejor acabado GL
y en tres o cinco puertas. Se trata
de un grupoe propulsor que propor-
ciona una excelente economia de
consumo y a la vista estdn las cifras
oficiales de consumo a 90, 120 y di-
clo urbano; sélo 8,8, 5,4 v 5,6 litros
cada cien kildmetros son datos para
quitarse el sombrero. Basado en el
motor de 1,9 litros, se modifica la
aliméntacién por una bomba de in-
yeccién directa, que en combinacién
con el intercooler, se consigue un
rendimiento mucho méas brillante. -
Ademds, el sistema’de gestién elec- ) .
trénica controla practicamente to- El nuevo Volkswagen Golf Cabrio se ofrece en tres motorizaciones y dos niveles
dos los pardmetros relaciona- eee  de acabado. El mecanismo eléctrico de la capota es una opclon en los mas caros.

Citroén AX: Pﬂl'ﬂl'
Ioclo SU ¢

_ *&
e

.- ] .o 2 A E
Citroén AX Firsi: 990.000 ...
* PYF recomendado A% First 1,18

CITROEN

3o, Incluye (A, mpuest de matneulacion, transposta v oferta promocianal no acumiishle. Vahdo kasta in de mes,
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dos con el funcionamiento del mo-
tor. La potencia es de 90 caballos y
se superan los 20 metros/kilo de par
que se aleanzan a sélo 1.900 revolu-
ciones por minuto. La velocidad m4-
xima es de 178 kilémetros por hora
¥ acelera de cero a cien en 12,8 se-
gundos. Respecto al equipamiento,
lleva de serie elevalunas y retrovi-
sores eléctricos, cierre centralizado,
volante regulable, respaldo del
asiento trasero partido, cristales
tintados, ete. Las principales opcio-
nes son ¢l techo eléctrico, airbag pa-
ra conductor y acompafiante, aire
acondicionado y faros anti-niebla
delantera. El precio del Golf TDI
GL es de 2.746.000 pesetas.

El modelo estrella de la gama, el
Golf Cabrio, del que nuestros lecto-
Tes ya recibieron cumplida informa-
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||~ FICHATECNICA.
A MOTOR: Daianam trsnsir=al da cuat
oS anines Cendmm: 12806 Doy
yabvules por gllingrn. Aenantatdn: Bpmby
8 yacedl difscs tbn e nteicanle
Potrcie: S0 .GV 4.000 rpom. Pl i
W o 206 mi ) | 900 rp Haoodn-de-
fntety Cae de s mMandal 62 cineg
welicifutas. Neumiticos: 18580 1 14
'Fraams. de digto dElaElrrEE m’-m e

cién (ver Motor 16 n® 514), se em-
pieza a vender este mes. Con una
carroceria hecha por Karmann, lo
mismo que la del Golf anterior, el

coche se ofrece en dos niveles de

acabado, bésico y Avantgarde, y tres
motorizaciones de gasclina de 75,
90 y 115 caballos de potencia. Las
diferencias de equipamiento radi-
can principalmente en los elevalu-
nas eléctricos, cerradura centraliza-
da y asiento del conductor regulable
en altura, que son de serie en el
Avantgarde; la capota eléctrica es
opcional en las dos versiones del
Avantgarde y supone un incremento
de 182.000 pesetas. El Cabrio mas
barato con motor de 75 caballos cues-
ta 2.715.000 pesetas, el Avantgarde
1.8 de 90 caballos tiene un precio de
3.175.000 pesetas y el Avantgarde
con motor dos litros y 115 caballos
vale 3.515.000 pesetas. ®

JAVIER GUTIERREZ

(Gafas de Sol de
Bausch & Lomb
e
Gafas de sol corrientes

Mayor potencia vigiial gra CHREIVIAN
Un avance revol ario en la tecnologia de la vision.

Mayor intensidad en los colores.
Mayor eﬁcia contra los reflejos.
Mayor f&“‘?“ el contraste.
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LA SUPERESPECIALIZACION
DE LOS PREPARADORES LLEGA
ARIZAR EL RIZO CON
CREACIONES COMO LA
PRESENTE. UNA VUELTA MAS A
LA TUERCA DEL GENIOIY DE
LOS TURBOCOMPRESORES) HA
SERVIDO AL SUIZO RINSPEED
PARA CONSEGUIR ESTE
SOBERBIO BUGATTI DE 600
(ABALLOS,

ooy
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purdspnﬂlm 8 mudm camng. entre:
la mas pura tradicion awtomovllistica
y la ingeniena espacial, ha side mpr
ficado sdlo en los detglles justamen
te necdtarias pard distinguirlo con 1z
eréatividad propla de Rinspeed. La
parte frontal se ha Necho mias agresk
VA, COn meyores tomas aerciinanm)
cas para capalizar uidn & los radia-
fores. La nconfunditife parnile oo e
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con formia de estribg de Sguitacion,
emblems: epresentative de Bugatt),
ha cedidh su lugar & un morro mas
limpia ¥ aflgdo. Mo ha desaparecido
del todo, pues esta presente, en me- J
nor lamano, subre ol capt para serviy
de 1oma del aite acondicionado, Los
ultramodenos faros elipsaidales se 'i
gncoentran ahorg encastrados en |
Carrocens, aunnue Conservan une: lu: | A
na die recubrimianto por cuestiongs
agrpdinaimicgs. Oto diseno propio fe vl
Rinspecd son los retrovigores, con -
Eran campo de vision, que aprove: —
char su forma pora Canalizar &) aire | = y =
hagls las nuevas lonas traseras. " g = 1
Es aguii en la parte posteror dal
- R . Bugatti, donde Rinspesd ha volcadp
LO HA ; RETOCA ESIGN. la mayar parte de su genio. £ benefi
R city persemmdo con el
i1 1 fediseflo e5 niejorar
' N la aerodinamica del
| I coche a las valociva
y - y des cgrcanas 4 la
o - — E punta de 350 kildme-
- #  trps pol hora, De apa:
flencis mas redonda y
compacta, la trasers
del Cyan se amolda
mior a las follisimas
lurbulencias a tan ¢le-
vadas veloadades. El
aleron se ancla a ta
Carrpoena en sus bor:
des |aterles, en lugar
de ir soporthdo por
iagntantes centrales,
yodispune de dps aie
lds gscamotodblas. A
diferencia det EB 110,
el Rinspeed Bugatti
Cyan tiene bisagras
en el capd trasero, lo
quer premite diescubri

R T

b

wh

B s ——— R el fabuloso motor de

"UN MORRO BASTANTE MAS AGRESIVO DISTINGUE AL RINSPEED. cosains VAR [CRAIBIRNOT. S des:
e = SRS s - . = St O g mantalo tatalimente:
- La empresa BBS des

sarfolld unas lantas desmaniables
#h e pantes, especiales parE e@sto
coche conceptual, Las dimansiones
te 135 llantas del Rinspeed han vans:
do respecto al EB 110, S6h ahora de
J 5% 18y 13 x 18'an luga' de'9 x 18
S y 12 x 18, conaervandose el tainano
ge neumatice Z245/40 ZR 18 v
325/30 7R 18, que Pmell) ha: desarro:
Ilztho en su gama P-Zero especialmen:
te para el Bugatt

Tan descomurnales dimensiones of)
gl calzatn del coche se enllenden al
calltar el potancial del impresionants
migtor: El sistema de traceibn integal
reparte 2 fuerradel motorenun 27y
un E3 por cieatoente 105 ees dalar:
tero ¥ trasern £l motor es el mismo
que el de la versiin Superspor! eee




del EB 110, En & 12 éllindros dis-
puestos en V a B0 grados, creado par
Nioola Materazzl, |a potencia ha sido
incrementada -de los 540 de |3 ver
sion «narmals hasta los G600 caballos,
actuando sobre la presion de 05 cus
tro turbocompresares IHL. De 1,05 se
ha pasade @ una presion de 1.15 bar,
El par resultante son unos contunden-
tes 65 kilogrametros a 4.000 revolu
clones por minuto, suficiertes para
despegar lllergimente en un instante,
Tres segundos v cuatro décimas son
suficientes para que €l Rinspeed Bu
gattl EB 110 Cyan alcance los cien ki
lometros por hora y salga disparado
coma un cohele hasta su tope max|-
mo de los 350. Tan vertiginosas cf-
fras han sido sensiblements optimiza:
das respecto a la version original,
Eracias & la-sustitucion parcial del
sistema o escape por uno nuevo, di-
sgfado por |la empresa Remus para
consegulr espacialmente esta acele
ragiGn,

Hay que tener en cuerita que el Bu
gatti esta ain muy lgjos de sus limi
tes mecanicos. El fantastico motor
central esta disehado
para rendir sin proble-
mas hasta 800 caba
llos ‘en su version de
competicion, Para ello
solo hay que aciuar
sobre la presion de
los turboocompreso-
res, la centralita elec:
tronica y el calector
de escape. El intenar
del Rinspeed recibe
un  nueve diseno.
Puesto de conduccion
Yy consoia central, aca-
bados en caolor gyl
«Bugattis, son acen-
— tuados por un salpos:
dero y unos cromados
obra del especialista
alstriaco Burp De-
sign. La atmésfera del
habitaculo se hace muy particular, sin
perder la fascinacion y la pressncia
tasi religiosa del espiritu predicado
por Ettare Bugatti,

Frank Rinderknecht, patran de Rins-
peed, ha declarado en su factoria de
Zumikon, proxima a Zorich, que &
Cyan ya ha sldo vendido, Sobre el pre-
cit pagado no se ha fijade Lna cifrg
exacla, pero los rumores v especils
ciones daban por segura una suma
muy proxima a los 620.000 francos
suizos, lo gue eqguivale en nuesira
moneda a |a pasmosa cifra de
59.,892.000 pesetas. o
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EXPOMOVIL

Salon de la crisis

Exp"ogn()vil, el maximo exponente de la industria
auxiliar, también evidencié la dureza de los tiempos
que esta viviendo el sector de la automocién.
Alg‘gnos grandes nombres no participaron. La nota
positiva fue la presencia de marcas nuevas, lo que
indica que la esperanza es lo tltimo que se pierde.
58/Motor 16

A protagonista de los comenta-

1 rios de los visitantes a Expomé-
vil era tinica y destacada: la crisis...
¥ la dureza de los tiempos que estd
viviendo el sector de la automocién.
A causa de ello eran notables algu-
nas ausencias de marcas muy re-
presentativas del sector, tanto de
grandes fabricantes de automéviles
implantados en Espaiia, como de no
menos importantes y representati-
vos nombres del mundo de los lubri-
cantes, neumdticos, accesorios, et-
cétera. Es evidente que en estos
tiempos que corren todo el mundo

Sl

ha de apretarse el cinturén, y por
ello, con la existencia del Salén del
Automévil, Expomévil queda como
un pariente pobre dificil de poten-
ciar, aun con su enfoque dirigido
m4és a un piblico profesional. Los
que han optado por hacer frente a la
dureza de los tiempos acudiendo a
Expomévil lo han hecho con un espi-
ritu de fair-play notable, tal y como
comentaba a Motorl6 un conocido
responsable de prensa de una marca
de primer orden: «Cada uno tiene
sus razones y son muy legitimas y

| respetables. Para nosotros los tiem-

[T
T

'.i‘-f'fm,ﬁ--'l.l I
)

pos son muy duros, el ejercicio pasa-
do fue muy negativo, pero hemos ve-
nido porque creemos que debemos
estar y no queremos dejar de pensar

- con optimismo en el futuro»,

Asi las cosas, pese a las muy no-

“tables ausencias, llamaba la aten-

¢ién una muy importante presencia
de nombres nuevos, tanto de impor-
tadores, comerciantes o ineluso |
marcas, la mayoria dedicadas al
mundo del accesorio. Eso quiere de-

 ¢ir que, aunque no soplen vientos de

abundancia, el mundo del automévil
no estd muerto, ni tan siquie- ¢ee

Motor 16 /59




Entre los articulos para mejorar el
rendimiento y la estética de los
vehiculos, destacar la presencia de
Momo, especlaimente su nueva gama
de volantes y llantas. Impresionante la
rueda Momeo Ferrasi Engineering.

Aprovechando ol certamen, Renauit firmé un acuerdo con Ia Junta de Andalucia y
la marca de lubricantes EIf para recogida de aceites usados. Una medida ecolégica.

ra moribundo, sélo estd cambiando,
porque si en algo la mayoria esta de
acuerdo es en que dificilmente vol-
veran aquellos tiempos de abundan-
cia de la pasada década.

Las grandes marcas fabricantes

de automdviles presentaban sus li-
neas de accesorios, servicios de
postventa, y todo aquello relaciona-
do con el uso y mantenimiento del
vehiculo. Renault firméd en el mismo
certamen un acuerdo con la Junta
de Andalucia y EIf para la recogida
de los aceites usados, uno de los te-
mas candentes de la ecologia de la
industria de la automocién. Este
acuerdo es un primer paso para cu-

brir luego toda Espaiia y es muy fa- |

cil -y Gjala sea asf- que sea imitado
por otras marcas. Nissan, entre sus
accesoriog, mostraba una gama de
autorradipos con su propia marca y
Seat exhibia orgullosa entre sus ve-
hiculos de calle su Marathdn, al que

la dichosa crisis estd cortando las

alas o, mejor dicho, pinchando las
Tuedas.

Si del mundo de los fabricantes se
pasa a los accesorios y componentes
no puede obviarse Ia presencia de

algunos «pesos pesa-

dos» como Bosch o

Valeo, ambos con sus

extensas gamas de

productos, alarmas,

autorradios Blau-

punkt, equipos de ta-

ller y electrénicos el

primero, o de compo-

nentes esenciales, el

segundo. Otro impor-

tante nicleo de acce-

sorios es el de aque-

llos pensados para

mejorar el rendi-

miento o la estética o

los dirigidos al conductor deportivo.

En ese sentido cabe destacar la 1i-

nea de Momo, especialmente volan-

tes y llantas de alta gama como

puede ser su Ultima creacién: la

rueda Momo Ferrari Engineering.

En el munde del sonido es destaca-

ble la presencia en Espafia de los

autorradios alemanes Becker, cono-

cidos por ser primeros equipos en

las marcas germanas mas impor-

tantes, y que ahora estdn importa-

dos junto con las antenas Hirsch-

mann por B&W Loudspeakers
Espafa.

Otro importante campo de la in-

lubricantes, y asi Motul mostraba
sus nuevas lineas en las que cabe
destacar el lanzamiento en nuestro
pafs del Motul 6100 y los productos
de mantenimiento. Bardhal presen-
taba sus Paragon y Kolor Key,
mientras que Petrolon lanzaba el

MOMO - EL ESTILO INCONFUNDIBLE

El stand de Bosch
era un completo
deospliegue de
alarmas,
autorradios,

- equipo de taller y
componentes

El productoe
estrella de la
nueva gama de
lubricantes Motul
era el aceite
Motul 6100.

Slick 50, un producto a base de te-
flén que recubre las partes met4li-
cas internas. Otra gama de produc-
tos para el mantenimiento de los
automéviles son los del equipamien-
to de talleres o para los aficionados
a la mecdnica y asi en esta edicién

de Expomévil la representacién era
variada y amplia, lo que hacia este
certamen mas atractive para los
profesionales aunque no tanto para

elgranpiblico. . == ®
TEXTO Y FOTOS: JOSE LUTS AZNAR

—e ;
ntien .« 2 AOMO EN ESPANA >
Un auténtizo pesado en el mundu de los componentes umnidu. Valeo. | dustria auxiliar es el de los aceites y th e g:”ﬂ industrial 1 Congost - MARTORELL - RARCELONA - Tel (93) 7741503 - Fax (93) 7741683 mom .
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VIiAJE A L A S BARDENA 8§ R EALES ‘Con un coche como el nuevo Opel
2 Y n 1 T A YATALY Frontera Soft Top, que comparte
( | f{ la misma mecdnica de 115 caballos
W ‘ Y que el Frontera Sport, se tiene la
| B IR tentacion de descubrir nuevos -
-. A/ . | W | N | territorios. Es por eso que
l J| | W = '. | || | J | ' [

i | | ﬁ decidimos adentrarnos en el
. |
‘ o y. i & \

corazon de las Bardenas Reales de
o A : 4 | '

o | AN
A /' o /f 5. " Navarra, un paraje tan cercano y - N\
Iad iasmEm |y aa W N a la vez tan desconocido,




Unir da lus curissldades que encuentra &l vialero en Las
Bardenns son unas atipicas sonales con una rana, que
ponon sobve aviso o visitante de Lo contidad de estos
batracios guo kabitan on las ronas himedas de ia rona.
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TECNICA

Maxima
eficacia

Desde febrero se
vende en Espaiia el
nuevo aceite Agip
Tecsint 5W/30, un
lubricante sintético
que cumple con la
nueva y exigente
norma americana
Energy Conserving II.

L nuevo Tecsint de Agip es un
lubricarite totalmente sintético

' para garantizar el mds alto rendi-

miento de los motores de gasolina
de elevadas prestaciones y también
diesel. Este aceite cumple y supera
las més exigentes normas actuales
(G5, API SH/CD, etc.) y la mds re-
ciente clasificacién Energy Conser-
ving II, que, como su propio nombre
indica, protege el medio ambiente.
Una norma que debe ser una cons-
tante para los préximos aceites. El
Agip Tecsint se puede reciclar, con-
sigue una ¢ptima proteccién
del motor y una buena lubrica-
¢ién, lo que permite un ahorro
de combustible de al menos
un 2,7 por ciento; ademés,
rediice la emisién de todo
tipo de contaminantes por

lo que, en definitiva, mini-
miza el impacto medicam-
biental. Segtin el fabri-
cante, tiene todas las
cualidades para denomi-
narlo como «el lubricante
més amigo del medio am-
biente», !

A pesar de que se trata
de un aceite muy fluido
(SAE 5W/30), en uno de los
ensayos con otro lubrican-
te, después de 64 horas de
trabaje bajo severas
condiciones, se midié la va-
riacidn de la viscosidad a

68/ Motor 16

el

PERDIDA DE PESO DEL CONNETE EN mgs.

]
COMPARACION TECSINT CON ACE“'ES DE ENSAYO
El peso de los cojinetes en un motor disminuye con su desguste.
Cuanto mayor sea dicha pérdida, menor proteccion experimenta ef motor.
TECSINT superd o los aceifes sintéticos de referencia, del mismo grado SAE,
en un ensayo en motor "Fire” de 1.700 c.c.

- MENORDESGASTE ... .

B YECSINT

B 5W/30(0)
| SW/30(0)

W 5W/30E;

En las diversas pruebas realizadas al aceite Agip frente a otros aceltes del
mismo grado, el Aglp Tecsint 5W/30 demostrd estar por encima del resto.

40° C; mientras en el otro aceite era | pido en alcanzar la presién de acei- .

de més del cien por cien, cuando el
méximo permitido es del 200, el
nuevo Agip varié sdlo el 12 por cien-
to. En otras pruebas frente a otros
aceites del mismo grado SAE en un
motor FIRE de 1,1 litros, el Tecsint
ge reveld como el de menor desgaste
gracias a la mds baja pérdida de pe-
so de los cojinetes. También, segin
los cuadros comparativos-ofrecidos
por el fabricante, resulta el mas ra-

5 & '.j = |
Fote Srarmiric SAESW-30 &

te dptima a -23°C y el de mayor
ahorro de eombustible. En ensayos
internos de campo con méds de 30
coches, con un recorrido medio de
14.000 kilémetros, el consumo de

-aceite fue de 150 gramos a los 1.000

kilémetros. En pruebas realizadas
por BMW en condiciones de auto-
pista, el consumo de aceite del nue-
vo Agip se situdé entre los tres pri-
meros. También cabe destacar, en
un ensayo que simula el funciona-
miento del motor durante varias
horas de recorrido en autopista
a 5.500 revolucicnes por minu-
to y parada en un peaje (800
r.p.m.), el comportamiento
de la presion del aceite; se
miuntuvo en los mismos ni-
veles de otros lubricantes
de mayor viscosidad, es de-
eir, muy por encima de

otros de similar SAE.
51 se afiadeque el Tec-

para todo el mundo en la
factoria que Agip Espafia
tiene en Gav4 y que el pre-
rio estd ligeramente por
debajo de la media de sus
rivales, el nuevo lubrican-
te tiene todos los atribu-
tos para hacerse con un
hueco del mercado. ®

J. G.

gint se fabrica en exclusiva -

En estas paginas, MOTOR

16 quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios de
venta al piblico recomendados
por el fabricante en‘Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precies hay que su-
marles la matriculacion, el seguro,
etc, ©C: Cilindrada en centimetros
cilbicos. CV: Potencia méaxima en
caballos DIN. YM: Velocidad mé-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kitdmetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Direc: Diregei6n asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloqueo. Liantas: Llantas de
aleacién ligera. Airhag: Colchon de
air que se hincha en caso de acck
dente en ef lado del conductor.®
El punte verde esta situado delan-
te de todos aquellos modefos que
tienen piezas fabricadas en mate-
riales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994.
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CUENTENOS SU CASO

Otra trampa

No ha habido muertos
pero si mucha chapa. Es
otra gracia de los respon-
sables del Ministerio de
Obras Piiblicas, que se han
olvidado de cubrir con una
capa asfdltica antidesli-
zante la carretera recién
arreglada que va, en la Na-
cional VI, de Villafranca
del Bierzo a Piedrafita al
salir del tinel. Esta Sema-
na Santa cayeron cuatro
gotas y freno que se toca-
ba, coche que salia despe-
dido a la cuneta. Sé de has-
ta 16 accidentes en pocos
| dias... Sigan, sigan metién-
donos miedo en el cuerpo
| con sus anuncios y mien-
tras tanto descuiden la ca-
rretera. Asi les va.

ANTONIO MATUTES
Ponferrada

Tres luces de freno

Me gustaria saber si el
tercer piloto de frenado o
luz suplementaria de para-
da estd permitida en Espa-
fia, ya que ahora veo cada

y la autoridad policial no
hace nada por evitarlo. Si
no estuviese permitida, me
gustaria saber qué causas
tiene la DGT para no ha-
cerlo ya que su utilidad
‘creo que ha quedado sobra-
damente demostrada.

Por otra parte, me quie-
ro comprar un coche pe-
quefio cuando me saque el
carné. ;Qué modelo cuenta

- @ Hace algunas semanas,'

practicando el deporte del
zapping, nos topamos con
«Lo que necesitas es amor.
Comentaba «un pobre chico

que «fenia que subir para arri-
. ba», refiriéndose a ingresar
"en prision en el argot delictl-

vo, por el insignificante moti-
vo de «sin guerer: y en un a¢-

 cldente de traflco, haber
" ocasionado la muerte de dos
- amigos que le acompanaban

en el coche y tres mlembros de una misma familia
contra los que chocd de frente. Aclarar que «el pobre

chicor, por el argot empleado es un habitual de la de--
" lincuencia y sin duda reincidente al tener que cumplir-

una sentencia de tres meses de arresto mayor puesto

" que en ofro caso, y de oficio, el juez le habria aplicado

el beneficio penitenciario de «supresion de condenar.

. Que una cadena de television permita estas manifes-
taclones ofenslvas cuando la Direccion General de -~

Trafico trata de acobardar a los conductores, no es
comprensible y si muy lamentable, encuadrable anica-

mente en Ios programas de «tele-basurau.

Rosa Lorente Rico
5 Madnd

vez més la mencionada luz

con la mejor relacién cali-
dad-precio-prestaciones y
cudl me daria menos pro-
blemas al comprario de se-

gunda mano?
Davip MARTINEZ
Madrid

R.- En Espafia la tercera
luz de freno estd prohibida
en espera de que salga una
norma comunitaria que
unifique eriterios. Sin em-
bargo se hace la vista gor-
da en casi todos los casos.

umn;&mmm,waumurmm.
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Algunas marcas que lo lle-
van disefiado de origen, co-
mo por ejemplo Saab y sus
900 o 9000 CS, tienen que
desconectarlo para pasar
la homologacion, ’

No sabemos lo que quie-
re usted gastarse en su pri-
mer coche, pero nuestro
consejo, si fuese de segun-
da mano, se inclinaria por
algiin Clio, Fiesta o Corsa
con no mas de 50.000 kilo-
metros.

Importar un Vision -

Me dirijo a ustedes para
que me aconsejen ala hora
de renovar mi vehiculo, te-
niendo en cuenta que en
estos momentos son los
tnicos que me pueden
aconsejar correctamente.

Soy propietario de un

Volvo 760 del afio 1982, y
ya es hora de dejar descan-
sar al sueco y pasarme a

un coche del nuevo conti--
nente. Estoy pensando en”

comprar el nuevo Chyrsler

Vision; pero me asaltan
una serie de dudas que es-
pero me resuelvan cuanto
antes. ;Son los coches ame-
ricanos de peor ealidad que
los europeos? ;Me conviene
importar el coche de Esta-

dos Unidos (alli denomina- -

do Concorde) a través de
un importador paralelo,
ahorrando dinero pero sin
ofrecerme una garantia co-
ma la de la filial espafiola?
También me gustaria sa-
ber si los coches que se co-
mercializan aqui de origen
americano tieneN distinto
motor que los comercializa-
‘dos en su pais de origen.
EpuarDO LUNAR DE Dios

Madrid |

R.- En primer lugar ten-
driamos que aclarar que el
acabado del Vision es exce-

_lente (en nuestra prueba a

fondo le concediamos cinco
estrellas en este apartado).

Chrysler Vision: un coche
americano de gran lujo.

Comprar un americano en
un paralelo es practica ha-
bitual de un tiempo a esta
parte, pero no por ello tie-
ne que ser lo més aconseja-
ble. A veces el coche trae
diferentes especificaciones
al margen de que la garan-
tia, aunque tendria que ser
efectiva en Europa, no
siempre se cumple.

En Estados Unidos el Vi-‘

sion se llama Vision. El
Chrysler Concorde es un
modelo derivado de éste
que cuenta con diferente
potencia (163 caballos),
Nuestre consejo es que va-
lore si le compensa la dife-
rencia de precio.

Enjuiciar el Tempra TD $X

Me gustaria saber qué
opinién les merece el Fiat
Tempra Turbodiesel SX,
cudles son sus principales
virtudes y defectos, en defi-
nitiva realizar un juicio
critico sobre el mismo. Pa-
ra acabar felicitarles por
su publicacién, que ofrece
una informacién clara y

precisa y que es de gran

utilidad a la hora de adqui-
rir un nuevo vehiculo,

ANTONIO LOPEZ

) Castellon

R.- Lo mejor del Tempra
turbodiesel son sus consu-
mos, sus prestaciones y su
habitabilidad en relacién a

En el lado menos positivo
habria que hablar de un
motor perezoso en ciudad,
donde hay que cambiar a
menudo, y una carroceria
tendente a inclinarse en
las curvas méds pronuncia-
das. Los frenos tampoco

aunque detienen el coche
en distancias razonables.

sus rivales méds directos.-

brillan por su eficacia,

Cuestion de gustos

Tengo un problema al
cambiar de coche. A mi
mujer le gusta el Citroén
Xantia 16V por su linea. A

mi hijo le gusta el Peugeot

405 Mi 16 por su potencia,
v a mi me gusta el Toledo
18V porque creo que retine
las condiciones de los antes
mencionados. ,Cudl de los

Fiat Tempra turbodiesel: excelente ahorrador con buenas prestaciones.

tres modelos bloguea me-
nos las ruedas en una fre-
nada fuerte? ;Cudl tiene
mas par a medio régimen?
{Es cierto que el 405 tiene
problemas por el desgaste
de los neumaticos? ;Cudn-
do sustituyen al Toledo?
JUAN MARTOS
Cadiz

R.- El Toledo estd un esca-
1én por debajo del resto por
tamafio y motor. Ninguno
bloquea las ruedas porque
equipan ABS. El Xantia es
el que cuenta con mayor
par y no tenemos noticia
de que el 405 desgaste
anormalmente los neuma-

‘ticos. El Toledo tardard dos

afios en sustituirse.

El contrato de aprendizaje

La reforma def mercado laboral en Espafia ha traido a ia
actualidad, entre otros, el modelo nuevo de contrato de
aprendizaje que ha merecldo opinlones por parte de casi todo
€l mundo menos de los empresarios concretos que somos, al
fin y al cabo, guienes nos Jugames nuestro dinero con ello,
Los politicos han ido valorando unas cosas y rechazando
otras, cumpliendo aquelle de que «todos cuentan fa feria
segin les var, la oposicion diclendo que son contratos basura
y el Gobiemo y sus aflados diciendo que es més o menos ef
remedio al futuro.

Pues ni una cosa ni otra; al menos para el sector de
reparadores de automoviles. Los aprendices, que
lamentablemente desaparecieron por presiones sindicales, en
la practica, a finales de log 70, crearon un vacio importante
para la continuidad de la profesion; no obstante las
organizaciones de talleres, en -

aguellos momentos recién

creados, supleron aprovechar las
experienclas de algiin centro de
ensefianza (San Valero de ‘
Zaragoza, o Salesianos de
Barcelona) para organizar el
sistema de practicas lectivas de
alumnos de formacion

profesional en talleres, lo cual no |
era sino una copia de la gue

desde hacia muchos afios se
venia haciendo en Ja mayoria de

€5, COMa mayor 0 e .
g:tisatai Yor apoy Carmelo Dlmn'
Los alumnos de formacion

profesional, por ello, se convirtieron en la practica en
aprendices, con la ventaja de una mavor preparacion
tecnologica, y hasta una mayor vocacidn para esa profeaifm
de reparacion.

De ahi que el contrato de aprendizaje no es hoy por hoy lo
adecuado a nuestro sector, de modo que puedo prever gue no
tendra practicamente repercusidn entre los talleres, al menos
entre los mas organizados, que pueden aplicar los principios -
de las practicas de FP en empresas con mayores ventajas
que con el contrato de aprendizaje, por costes y par propios
resultados de formacion.

En el contrato de aprendizaje, el empresario no sélo tiene que
dedicar su tiempo a tutelar al aprendiz (pensemos que &l
tlempo es dinero y mas en una pequefia empresa como s un
taller medio en Espaiia; unos 4/5 puestos de trabajo) sino
que ademés debe pagar gastos, salarios y tramites, jo que no
ocurre coh las practicas de los alumnos, que como ia
actividad de los aprendices no son productivas.

Posiblemente hay que potenciar mas todas las actividades
formativas en la formacion profesional, e introducir en Espana
la obligatoriedad de esas practicas en empresas, porqgte ho
deja de ser el camino experimentado en paises mas
avanzados para mejorar la formacion (y el futuro trabajo) de
gulenes se esfuerzan en una dedicacion concreta.

* Prosidente de la Confederacion Espaficla de Talleres de Reparaciin de
Automdviles y Afines
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HONDA RC 45

Casi siete anos después
de la presentacion de la
RVF 750, mas eonocida
como RC30, Honda ha
presentado la nueva
R(C45, una evolucion
del anterior modelo
dotado de multitud de
innovaciones
tecnologicas, destinada
a recuperar el trono en
el Mundial de
Superbikes.

n la onda
del triunfo

L A ROAD e Lo primend motoci-
| cleta de serie espacialmente di-
senada para ofrecer prestacions de
carreras, que cumplia de monera
estricta con todos los reglamentos
de himolegacion. A 1a hora de orear

pona, en vez de limatdrse o mejorar
| el modito anterior, decidioran crear
unn moto tothlmehte nueva, que
volviers o dominar en las competi-
eiones de Superbikes: Para ello, uno

lis RC45, los téunicus de la marca ni-

- ..--"';.

do los primeris pasos a dar e s

revigion del prapulser, en el gue ho.

rin falka un diserio totalmente niie-
Vi para permitie gue T noesa BVE

volviera o afivmar su pusicion como
mota dominadori:

Bl trabajo de los imgenieros de
Honda ha estado estrechamente li-
endo eon HRU, patn inteodueir mi-
chos de los mas recluntos avances
utilizaduz en his metes de compedi-
ey Uno dis les puntos donde

La RC45 se situa claramente por
delante de su antecesora, la RC30,
‘sobre todo a nivel de motor, gracias a

HONDA RC 45

A | B i
LT - i !

Motor Preclo elevado
slastico *
+ Accesibilidad
Comportamiento mecanica
Impecable
+*

. DE 5

+
Mantenimiento
Calidad de hastante
acabados . care .-

PRECIO: 3.514.000 PESETAS




mas énfasis se ha puesto ha sido en
la disminucién de tamafio, peso y
friccién del motor. Para ello, el pro-
pulsor de la nueva RVF ha sido do-
tado de nuevas camisas de cilindro
de compuesto de metal, ligeras ta-
pas de culata y pifién de magnesio
para, de esa manera, CONSeguIr una
disminucién de cuatro kilos sobre el
motor utilizado en la RC30. Otras
de las mejoras introducidas en el
motor han sido un nuevo encendido
completamente transistorizado y un
tren de valvulas conducido por en-
granajes para asegurar la actuacién
precisa de las vilvulas a cualquier
velocidad de motor.

Pero, sin duda, la gran novedad
del motor es su sistema de alimen-
tacién, que sustituye los tradiciona-
les carburadores por un moderno
sistema de Inyeccién Programada
de Combustible (PGM-FI), que utili-
za siete sensores para controlar los
puntos claves del funcionamiento y
una unidad de procesamiento cen-
tral {CPU) para controlar las pres-
taciones con precisién. El resultado
de utilizar este sistema en el pro-
pulsor V-4 es una respuesta instan-
tdnea en cualquier régimen de vuel-
tas. Si a los bajos, que ya de por si
ofrece el motor en 'V se le une un
sistema de inyeccién electrénica que
dosifica a la perfeccién la cantidad
de combustible necesaria en cada
momento, entonces se obtiene una
respuesta fulgurante desde el mis-
mo instante en que giramos el pufio
del acelerador. A cualquier régimen,
y en cualquier velocidad, la respues-
ta serd inmediata. La impresién
que ofrece esa entrega de potencia
tan lineal es que no parece que la
moto ande méds que otros muchos
modelos, cuando la realidad es lo
contrario. Es cierto que existen mo-

100/Motor 16

El diseno de la recién
llegada Honda muestra
una hinea muche mas
actual y espectacular
que la de su antecesora.

tocicletas en el mercado espafiol con

| mds potencia y que andan mds, pero

Bl Sistoma de Dishibucion
_- mantiene la estructura deo
~ cascada de pifiones.

El conjunto chasis, sispensiongs

y frenos ofrece un

comportamiento que muy pocas

motos pueden igualar.

lo verdaderamente destacable es la
facilidad y suavidad con que se con-
giguen los valores de aceleraciones v
prestaciones en general.

Para que los 120 caballos de po-
tencia se transmitan con suavidad,
la RC45 ha sido dotada de una nue-
vo embrague hidrdulico heredado
directamente de la prestigiosa NR,
muy cémodo a la hora de engranar
cada una de las seis velocidades. El
escalonamiento de este cambio esta
diseflado descaradamente para cir-
cuito, con una primera marcha muy
larga de desarrollo, capaz de supe-

rar los 120 kilometros por hora, y el
resto mucho més cortas y perfecta-
mente escalonadas para aprovechar
al maximo cada uno de los 120 ca-
hallos: También con este objetivo ha
sido disefiado el chasis, un bastidor
simple pero sélido, que mantiene la
mizma configuracién basica de la
RC30, y que tan buen resultado-
olrecia, pero que ademds incorpora
ins mas recientes avances para cb-
tener la ligereza, rigidez v fortaleza
necesarias para soportar la dureza
de las carreras de competicién. Ei
doble viga envolvente reaiizado en
aluminio se inclina hacia atrds des-
de la pipa de direccién hasta el bas-
culante, ereando un soporte muy
solido para el motor y los componen-
tes de la suspensién. Estos compo-
nentes son también todo un ejerciecio

de vanguardismo. La horquilla de-

lantera, que tan buen funciona-

miento ofrecia en la RC30, es ahora
invertida, y ha sido aligerada al

iximo, para contribuir al magnifi-

0 comportamiento del tren delante-

ro on zonas viradas. En la parte tra-

sera, la RVF ge distingue por su

basculante monobrazo Pro- ¢ee
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NA sesién de entrenamientos li-

bres, organizada por Dorna en
el circuito del Jarama, sirvié para
dar el banderazo de salida al nuevo
Campeonato de Espafia de Turis-
mos. Un certamen que en la tempo-
rada 94 presenta la importante no-
vedad de admitir a los coches de la
Clase 2 FIA, lo que permite igualar
la tecnologia de los coches que par-
ticipan en Espafia con la de otros
pafses que corren bajo el reglamen-
to de la FIA, siendo Inglaterra e
Italia en la actualidad, con esta re-
glamentaci6n, los paises que tienen
los campeonatos de turismos més
disputados y animados.

Cada vez interesan més las carre-
ras de turismos, y estdn alcanzando
unas cotas muy altas de populari-
dad, debido a que los espectadores
pueden ver unas prucbas muy dis-
putadas con coches facilmente reco-
nocibles por los aficionados, ya que
son similares en apariencia a los de
calle. Para entrar mas a fondo en
detalles, hay que decir que la Clase
2 FIA, est4 inspirada en el Cam-
peonato Britanico
(BTCC). Los coches
admitidos cuentan
con carrocerfa de
cuatro puertas con

.una longitud de en
torno a 4,4 metros y
8u mecdnica es de

| dos litros atmosféri-
ca. Otro detalle del
reglamento es que
la traccién puede
ser a las ruedas de-
lanteras o traseras,
estipulando un peso
minimo de 950 kilos
para los coches con

traccion delantera y
de 1.050 para los
que la tienen trase-
ra. Tanto el motor,
como los frenos o las suspensiones,
tienen preparacién de Grupo A. Las
potencias de los distintos modelos
de esta categoria oscilan de 260 a
280 caballos. Por otro lado, todos

equipan llantas de 18 pulgadas de
didmetro. Otra curiosidad es que la
gran mayoria dispone de caja de
cambios secuencial de seis marchas.

En Espafia, en esta nueva Clase
se han inscrito de forma oficial cua-
tro marcas: Alfa Romeo, con dos 1556
TS, para Adrian Campos y Luis Vi-
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llamil; Ford, con sendos Mondeo V6
confiados a Carlos Palau y Jesis
Pareja; Nissan tomara parte con un
Primera GT con Luis Pérez Sala,
actual Campeén de Espaiia de la es-
pecialidad, a su volante y Opel, con
dos Vectra pilotados por Antonio Al-
bacete y Josep Arqué. A estas mar-
cas oficiales, en la Clase 2, se les ha

_unido Teo Martin, que ha adquirido

un BMW 318i, tinico del grupo con
traccién trasera, y contard con los
servicios de un gran especialista co-

Giorgio Planta, -patrén- de
Alfa Corse y maximo
responsable de competicion
de Alfa Romeo, estuvo en la
puesia en marcha del
Campeonato de Espaiia de
Turismos del 94. .

mo Alain Ferté. Un total de ocho co-
ches en esta nueva categoria, insu-
ficientes para poder homologar
nuestro campeonato en la FIA, que
exige un minimo de 12 automéviles
por carrera para que los cinco mejo-
Tes pilotos espafioles puedan compe-
tir en la Challenge FIA de Turismos
en octubre, en el circuito inglés de
Donington, considerada como el
Mundial de la especialidad. Tanto
la Federacién Espaiiola de Automo-
vilismo como algunos equipos esta-

rian interesados en hacer correr al-
giin coche mds para llegar a esa ci-
fra. Ese es el caso de Alfa Romeo,
que podria traer un tercer 155, sin

olvidar que Teo Martin tiene puesto

a la venta un 318i Clase 2, que en
caso de no venderlo estaria en dis-
posicién de alquilarlo.
Ademads de estos
coches de la Clase 2
FIA, denominados
en Eszpafia Supertu-
rismos, compartirdn
con ellos la parrilla
de salida los Turis-
mos que han partici-
pado en Espafia en
anteriores tempora-
das. La Federacién,
en su 4nimo de per-
mitir la continmidad
¥ que no se pierdan

coches muy competitivos de afios
anteriores, ha permitido que éstos
puedan tener una mejor prepara-
cién y un peso mds ajustado y pue-
dan competir dentro de la categoria
Superturismos. Adem4s se crea una
clase inferior denominada Turis-
mos, en la que tienen cabida los co-

| FOrg Monceo vo

thes del 93, tal cual compitieron la
temporada pasada. Entre los que se
han decidido a competir con coches
del 93 estdn Rieardo Garcia Galiano
¥ Hafael Barrios, que lo hardn con
luz dos Ford Escort Cosworth ex ofi-
ciales, el del primero lo preparan
Meycom y el de Barrios el prepara-
dor francés SDA, y Josep Bassas,
que tras tener asegurada su presen-
cia con un Clase 2, al final competi-
ri con el BMW M-3. del 93. En los
planes del piloto cataldn est4 dispu-
tar las ultimas carreras con un
BMW 318i. En la cita organizada
por Dorna en el Jarama también es-
tuvieron Pepe Ruiz Thiery, que ha
inscrito su BMW M-3 del 93 con
Ifiala Goiburu a su volante, Jon An-
dreeszeu, que ha adquirido el M-3
que utilizé Antonio Albacete la pa-
sada temporada y Ruddy Zono, con
su veterano Ford Sierra Cosworth
RS. A los Superturismos y Turismos
se unirdn en alguna carrera varios
participantes de la Copa Citroén
ZX, gue para la ocasién podrdn
montar unos neums&ticos més com-
patitivos.

Habra dos claslflcaciones en el
(JET 94, en cada carrera, la de Su-
perturismos ¥y la de Turismos, igual
que & final de afio. Los pilotos, pri-
vadas por lo general, que se decidan
a disputar la categoria de Turismos,
cantardn con el aliciente de optar a
unos importantes premios en meta-
lice. Ademds de una prima de salida
de 100.000 pesetas, hay un premio
de 600.000 pesetas por carrera al
vencedor, 400.000 para el segundo,
300.000 para el tercero. Asf hasta el
décimo, que cobraria 50.000 pese-
tas. Al final del afio hay un premio
de 1.500.000 pesetas para el prime-
ro, 1.000.000 para el segundo y .
500.000 para el tercero.

El campeonato lo componen un
total de diez ca-
rreras; calculando
de antemano unas
pruebas muy dis-
putadas, es de es-
perar gue la lucha
por la victoria sea
cerrada y muy in-
tensa, teniendo en
cuenta que la pre-
paracién de los co-
ches de la Clase 2
e8 muy similar.
La primera ¢ee
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La tercera plaza de «Aspar- hace
renacer las esperanzas.




Michael Doohan demostrd estar recuperado y frenar con el pulgar no te impidié ganar en la categoria reina. Por s-u_parte, Salfa-
ta, izquierda, y Okada, derecha, tuvieron que luchar pero supieron jugar sus cartas para subir al segundo escalon del podio.

LBERTO Puig fue el hombre de

los entrenamientés y «Aspar» el
de la carrera. Ambos pilotos, dos ve-
teranos porque aunque se estrene
en 500 no se puede hablar de un de-
butante en el caso de Puig, nos han
devuelto 1a esperanza, ese calor que
el motociclismo espafiol estaba ya
perdiendo. Seguro que sus actuacio-
nes v lo bueno que todavia cabe es-
perar de otros, haran que para el
préximo Gran Premio del Japén se-
an unos cuantos mas los que se de-
cidan a madrugar -o a no acostarse-
para ver los corredores espafioles.
Dificil es decirlo, arriesgado aventu-
rarse, perc hay muchas posibilida-
des de que este Gran Premio de Ma-
lasia haya marcado el punto de
inflexién que significard que nues-
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tro motociclismo de velocidad estd
remontando el vuelo.

En el octavo de litro la carrera fue
emocionante como casi siempre lo
son en esta categoria. Seis hombres
formaron el grupo de cabeza: Rau-
dies, Sakata, Tsujimura, Gresini,
Ueda y «Aspar». Entre ellos no hubo
concesién aiguna y el de Alcira
siempre estuvo entre los mejores
aunque no llegd nunca a ser lider.
Las cosas sélo se clarificaron algo
en la dltima cuarta parte de la ca-
rrera, cuande Ueda se distancié lo
suficiente para sentirse vencedor,
aunque conocida la propensién del
japonés a irse por los suelos, nada
estaba decidido. Sakata y «Aspar»
fueron quienes mejor jugaron sus
cartas y acompafaron a Ueda en el

podio. El de Alcira tuvo una gran
actuacién y eso permite abrigar fun-
dadas esperanzas para el futuro.
«Primero pensaba que podia ganar,
pero luego he visto gque serfa impo-
sible porque he perdido el rebufo y
no podia cazarlos. Ante esta situa-
cién he preferido ne arriesgarme a
un error aunque eso si, el podio no
podia perderlo» manifestaba conten-
to Jorge. Torrontegui, con una mala
salida -de nuevo- era noveno, mien-
tras que Alzamora caia en la cuarta
vuelta pero no sin antes dejar cons-
tancia de su buen hacer pese a una
mala arrancada. Giré no tomo la sa-
lida puesto que su caida del sdbado
todavia le mantenia mareado.
Biaggi no dio opcién alguna a la
concurrencia. Mandé6 de prinecipio a

fin con total autoridad dejando que
tras él Okada, Aoki y Capirossi pe-
learan por el podio, Al filo de las
vueltas Okada se apropié de Ia se-
gunda plaza y Aoki hizo lo propio
con la tercera pero a poco del final
cayé dejando el tercer peldafio del
«cajén» a un Capirossi que tenia
problemas de neumdticos. Luis
D’Antin fue octavo, pero el madrile-
fio que perseguia a Romboni por la
sexta plaza, vefa cdmo su neumético
se degradaba totalmente y manifes-
taba que de no ser por ello su clasi-
ficacion hubiera sido otra y por lo
tanto espera mejorar en Japén. Un-
décimo, con una mote no oficial, es
un gran resultado para Carlos Che-
ca que estd demostrando ser una de
nuestras mas firmes esperanzas.
Menos afortunados estuvieron De
Juan y Borja al quedarse sin em-
brague, Cardoso, victima de una ca-
ida, mientras que Maurel conseguia
remontar una mala salida.

Todo parecia indicar que John Ko-
cinski iba a répetir su actuacién
australiana en 500. La ilusién duré
lo que los entrenamientos y las pri-
meras vueltas de la carrera... hasta
que Doochan decidié ir a «por faena»
de verdad. El piloto de Honda desa-
té un furioso ataque que le llevé a
destacarse en cabeza mientras que
la lucha por la segunda plaza se
centrd entre el americano e Itoh,
mientras que Cadalora iba perdien-
do terreno a causa de sus neumiti-
cos. Estas posiciones se estabiliza-
ron hasta el final siendo Puig el
quinto. El barcelonés pese a su ex-
celente y meritorio tercer puesto de
la parrilla de salida, arrancé mal,
tras Crivillé, pero luego mantuvo su
ritmo y aunque terminé agotado es-
taba exultante: «Todo ha ido muy
bien, estoy muy contento —declara-
ba— La verdad es que tenia que
terminar delante de una serie de pi-
lotos con mucha mds experiencia
que yo ¥ lo he logrado v lo méds im-

~ portante es que me han sacado la

mitad de lo que me sacaron en Aus-
tralia».

Crivillé, que iba tras él, fue per-
diendo terreno y fue superado por
las Suzuki cuyo inicio de temporada
esta siendo decepcionante: «Sigo te-
niendo problemas de puesta a pun-
to: la suspenkién me hacia tope en
las frenadas y la moto derrapaba
mucho de atrds y eso hacia que el
neumatico se degradase. La verdad

Un neumitico degradado impidié a
Luls D"Antin mejorar la octava plaza.

es que no estoy nada contento con
este Gran Premio. Espero poder po-
ner la moto a mi gusto para mejo-
rar», declaraba el de Seva con de-
cepcién. Un gripaje cuando era
decimotercero aparté a Lopez-Mella
de la carrera e idéntica suerte co-
rrié Julidn Miralles,

-Estd visto que todavia no se pue-
den tirar cohetes al aire, pero si es
seguro que tenemos un grupo de pi-
lotos que nos pueden dar las alegri-
as que egperamos. Y si como se ve,
la lucha sigue tan abierta como has-
ta ahora, la temporada europea que
se estrenard dentro de un mes esca-
so en Jerez no puede presentarse
mejor. L]

JOSE LUIS AZNAR

Alberto Puig fue ol
hombra de los
entreriamientos y
cuEjo su excelente
torcer puesto on la
parrilla con ura
quinta plaza final,
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CLASIFICACIONES

125CC
1% Ueda (Honda), 45.09.031; 2° Sakata
(Aprilia), 45 10 388; 32 Aspar {Yamaha),
45.23.808, 42 Raudies (Honda),
45.15.756; 5° Tsujimura (Honda),
45,23 .038; 92 Torrontegui (Aprilia),
45.41.751

) 250 CC

1" Biaggi (Aprilia), 45.26.300; 22 Oka-
da (Honda), 45 32 108, 3° Capirossi
[Honda, 45.35.477; 42 Ruggla (Apriia),
45 £0.272; 5% Romboni (Honda),
45.56.083, 82 D Antin (Honda),
45.16.418; 112 Checa (Honda),
46.36 742, 16° Maurel (Honda),
45.40.161

500 CC
12 Doohan (Honda), 47 36.874; 2® ko
cinski (Cagiva), 47.42.099; 32 ltoh
(Honda), 47.44 850; 42 Cadalora (Ya- .
maha), 47.45.789; 6* Puig (Honda),
47.56 688, 8% Crivlllé {Honds}, °
4810.218.

125 ¢C
12 Sakata, 45 puntos; 2% Ueda, 34 p;
3¢ Gresini 23 p; 4° Oetti, McCoy y Pe-
truceiani, 20 p; 92 Aspar, 16 p; 102 To-
rrontegui, 15 p. i

250 CC
12 Biaggi, 50 puntos; 2* Capirossi, 32
p; 32 Romboni y Okada, 31 p, 52 Rug-
%ia, 26 p; 7° D"Antin, 16 p; 11¢ Checa,
p

: 500 CC
12 Kocinski, 45 puntos; 22 Doohan, 41
p, 32 Cadalora, 33 p; 42 lteh, 27 p, 5°
Schawntz, 23 p; €8 Puig, 20 p; T° Crivi-
lig, 18 p; 16° Lapez Mella, 3 p.




| ACon el AX
Earrerax,
Carlos
Sole era
segundo,

Mai debut de BarramEdti 8! Lancia.

RALLYE DE TIERRA VILLA DE LLANES

‘Aldecoa,
pese a todo

Claudio Aldecoa fue el vencedor en Llanes a
pesar de los miltiples problemas que tuvo esta
primera prueba del aiio, organizada esta vez
por la Federacion Espaiiola de Automovilismo
que se hace cargo del Campeonato.
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Puigdallivol: el primer dos ruedas.

A primera prueba del Campeo-
nato de Espafia de Rallyes de
Tierra se disputd bajo unas condi-
ciones meteorolégicas extremas. La
lluvia acompaifié a los participantes
y los numerosos espectadores du-
rante toda la prueba, causando bas-
tantes quebraderos de cabeza a una
organizacién que se vio superada
por los acontecimientos. La Federa-
cién Espafiola, en sustitucion del
anterior organizador, el RACE, pla-
nificé un rallye con cinco tramos
que se repetfan varias veces, con el
inconveniente de que se suspendie-
ron dos de ellos v el recorrido quedd
muy mermado en su kilometraje.
En esta primera confrontacién,
Guillermo Barreras cambié su habi-
tual Citroén por un potente Lancia
Delta Integrale de alquiler, al igual

-que José Alenso que estrenaba un

poderoso Ford Escort Cosworth.
Desde el primer tramo, el piloto del
Lancia se ponia en cabeza seguido
muy de cerca por Claudio Aldecoa
que participaba con el mismo Sierra
Cosworth del afio pasado.

_El segundo tramo marcaba el de-
sarrollo final del rallye. Claudio Al-
decoa hacia un trompo, rompia dos
llantas y se retrasaba casi medio
minuto, pero las cosas no acababan

asi, pues €l lider de la prueba, Gui- |

llermo Barreras rompia su caja de
cambios en el enlace, tras este tra-
mo, con lo cual, su abandono era
obligatorio. También abandonaba
Jordi Torra, al romper el Ford Sie-
rra el diferencial, cuando era segun-
do tras Barreras. Mientras, las co-
sas seguian sin salirle bien al
futuro vencedor de la prueba, Alde-
coa, que penalizaba un minuto en el
siguiente control al estorbarle el co-
che «0», conducido por Antonio Za-
nini y copilotado por Carlos Gracia,
presidente de la Federacién.

Este afio las nuevas normas son
que un minuto equivale a 60 segun-
dos y no como en anteriores edicio-
nes en que un minuto era una pena-
lizacién de diez segundos; un dato
mas sobre el que la nueva organiza-
cién deber4 trabajar de cara al futu-
ro, pues en rallyes tan cortos el pilo-
to que penaliza uno o més minutos
es préacticamente imposible que los
pueda recuperar.

Ya en la tercera cronometrada, a
pesar de sus problemas, el Ford de
Claudio Aldecoa estaba en cabeza de
la clasificacién y se veia a un nuevo

piloto, el uruguayo Gabriel Méndez,
que bajaba muchos puestos por pro-
blemas meecdnicos, cuando podia op-

tar a uno de las primeras plazas, en

su debut con el antiguo Citroén AX
de Ana Barbero,

A partir de aqui, Claudio Aldecoa

_ se relajaba, confiando en que le qui-

tarfan la penalizacién al finalizar el
rallye. Jordi Puigdellivel, lider de
dos ruedas motrices y tercero de la
general, en ese momento, tras Anto-

nio Riveraygua, aprovecha las cir-

cunstancias y marca un scraich.

En las dos dltimas cronometra-
das, cuando todo parecia decidido,
surgen los problemas: para Riveray-
gua un conato de incendioc en el AX
4x4 y para Puigdellivol la rotura de
los amortiguadores traseros al ade-
lantar a otro vehiculo m4s lento.
Como consecuencia de estos inci-

CLASIFICACIONES

12 Aldecoa-Breda (Ford Sierra Cos-
worth) 40 minutos, 59 segundos; 2° So-
le-Bos (Ciiroén AX 4x4) a 1 min, 47 seg;
32 Riveraygua-Besoll (Citroen AX 4x4) a
1 min, 49 seg; 4% y 12 Dos ruedas Puig:
dellivolBartes (Citroen AX) a 2 min, 10
seg; 5° Rius-Casanova (Seat Ibiza) a 2
min, 26 seg; 62 EstévezDel Cid (Citro-
en AX 4x4) a 2 min, 50 seg; 72 Luzurla-
ga-Delgado (VW Golf Rallye) a 3 min, 30
seg; 8% Méndez-Haroldo (Citroen AX
4x4) a 3 min, 38 seg; 9° Amate-Pérez
(Ctroen AX 4x4) a 4 min, 17 seg; 102
Garcia-Pérez (Renault 5 GT t} a 4 min,
19 seg.

CAHPEONATO

1% Claudio Aldecoa, 20 puntos, 22 Car-
los Sole, 17 p; 3¢ Antonio Riveraygua,
15 p; 42 Jordi Puigdelllvol, 13 p.

dentes, Carlos Solé con su poco po-
tente Citroén AX Carrerax se cole-
caba segundo al final del rallye, a
pesar de cargar con una penaliza-
cién de un minuto que ante la poca
fiabilidad, seria cancelada, al igual
que las de todos los participantes.
En la meta, Claudio Aldecoa, ha-
cia buenos los prondsticos y vencia
brillantemente en la primera prue-
ba del afio, con Carlos Solé y Anto-
nic Riveraygua detrds. Entre los
dos ruedas motrices, Puigdellivol,
era el ganador, seguido por Antonio
Rius que aprovechd este rallye para
acabar de desarrollar el futuro vehi-
culo de la Copa Seat Ibiza que se
iniciard en la préxima carrera, cuyo
emplazamiento no se conocerd has-
ta 15 dias antes.. ®

TeXTO Y FOTOS: J. M. ALONSO
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En b de laCopa I
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pante duelo por la enbeza
gntre gipen pilotos quoe in-
tereambiaron constante-
mente sis posiciones ¥ do
los euales aeabo imponién-
dose on Lo dltma vieelid Je-
sits Hodrigaes sobre Fer:
nando Gomez, Tom faner,
[Mego Aznar v Gullermn
Paniagun, mientras qile
Huesey Crareta, une de los fa-
vorites debia abandonay
La Copa Nation:dl resultd la mas
movida. Las dos primeras plazas
fuernn dominadas s problomas
por bean Bodisuer yJoitdi Codonmy,
pern par hie tereera las cosas Bieron
por dtro civee hasta que L loge Ni-
ool Arribas, pese d la PRI de
Chirlos Apimon o Bovtrad Tramant,
gy aeali ey de n pista.

Mucho mas traguilo resulio &
Cliw: Iiternaciongl, con denyinio-ah-
solutordel sueco Jdan Nilsson, aun-
gque it o segundn plaza hatadlaren
Marcel Klay » Allard Kalf, En esta
disviplina los espanoles tuvieran
may mala fortuna v solo lgnadio
Heéavas, decimo, salve el honor

B Fornyuta Renmult Macional Da-
vidl Beseh domino desdela salida pe-
rooMiguel Angel de Castroolo dacoso
durante toda la carrera. Cabe decir
gue entre Bosch 3 st companero de
eouipn, Burgneno, rompleron el
motores durante ¢l fin de semana, To
que impidio al sepundoLonyar parto
en la Burocapa. Tereero fue Luig
Mgzl cpaptn Javier Diag, Do
Bosoly se tlustrg tambnen en las dos
carrerias de b Eurpcopi i Foarmula
Renaull, donde ohtuve sendos guin-
Lies preestos B las dos pruchas de
esta categori St lmpuso con aulork-
dod spabullante ol Bratanion dames
Mattheus. seguido pur Basuza ¥
Laogfren en da primera v pop:este v
Hemeoulle gn ba=epanda. [

TEXTG A B JosE Luis ANk
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James Matthews
“se impuso en las
dos mangas de

la Eurocopa
Formula Renault.

JORNADA RENAULT
EN MONTMELO

«

Victor Fernéndez participd en dos carreras. Acabo en novena
posicion de la Formula Renault Nacional y tuvo que retirarse
en la Enrocup tras un alcance con David Nifiez. Su Oron FR 94
evidencié una importante falta de puesta a punto.

Lacarrera
dela
Euracup
Formuta
Renault
resulte,
como todas
Ias del dia,
apasionante.

David Bosch
doming la
Formula
Renault
Nacional,

CLASIFICACIONES

RENAULT INICIACION: 12 J. Rodriguez
£n 19.30.784; 2° F. Gomez, a 0.232;
3 T. janer, a 1 723; 4° D. Aznar, a
1,240; 52 G. Paniagua, a 1.940 COPA
MACIONAL RENAULT: 12 I. Rodriguez
i 22.30.513; 22 ), Codoni, a 2.568;
2 N. Ambas, a 8.067, 48 C. Ardmon, a
B.108; &° P. Payeras, a 8.974. FORMU-
LA RENAULT ESPANA: 1¢ D. Bosch en
2444 281; 2° M. de Castro, a 0 804;
3 L. Mazzall, a 16 496; 4° ). Diaz, a
22.062; B2 ). Morcillo, a 29.093 EU-
ROCUP RENAULT CLIO ELF; 12 J. Nils-
son en 28.42,819; 22 M. Clay, a
11439; 32 A, Kalf, a 4.807; 4° M. Blee-
kemolen, a 13.409, 52 P. Bourdais, a
16:861. EUROCUP FORMULA RE-
MAULT: (12 Manga) 1° ). Mattheus en
18.08.779, 2° J. Baouza, a 7 066; 3¢ ).,
Lofgren. a 7.394; 42 ), Hemroulle, a
8:304; 5° D. Bosch, a 9814 (22 Man-
Ea): 42 ). Mattheus en 19.12 110, 22 ).
Lofgren, a 3.133; 32 J. Hemroulle, a
G.634; 42 L. Mazzali, a 8.084; 52 D.
Bosch, a 8439
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MAS CASTIGO PARA
EDDIE IRVINE

Eddie Irvine no podra
participar en los proximos
tres Grandes Premios.
Esta ha sido la respuesta
del comité de revision de
la FIA a la apelacion
interpuesta por el pitoto de
“Jordan sobre la decision de
los comisarios del Gran
Premio de Brasil de
suspendede por una carera,
al considerario responsable
del accidente de Sao Paulo.

__M_

LARINI, SUSTITUTO DE ALESI

Nicola Larini sera, junto a
Gerhard Berger, el encargado
de defender los colores de
Ferrari en Japon. Larini
sustituira a Jean Alesi, que
sufrié un accidente mientras
entrenaba en el circuito
italiano de Mugelio,

HONDA Y YAMAHA
EN CATALUNA

Los equipos oficlales de Honda
y Yamaha en el Mundial de
Motociclismo han elegido el
Circuito de Cataluiia como
sede oficial para sus
entrenamientos durante toda
la temporada ya que, desde
que el Mundial esta
gestionado porel IRTA y
Doma, los entrenamientos
privados de cada equipo deben
efectuarse en un solo circuito.

114/ Motor 16

Nuevo equipo para la Copa Porsche

El concesionario filial de Porsche en
Madrid ha creado su propio equipo, de
dos coches, para participar en la se-
gunda edicién de la Copa Porsche 968
CS. Miguel Angel de Castro y Asad
Khan serdn los pilotos que optaran,
respectivamente, a las categorias pro-
fesional y «gentleman driver». El equi-
po, que contara con la supervisién
ténico-deportiva del prestigioso prepa-

rador Elide Racing, tendrd como patro-
cinadores, ademas de Porsche y Saab
Concesionario, a Mx Onda y a BP. Gra-
cias a Miguel Angel de Castro, el equi-
po opta a la obtencién del titulo de la
Copa, pero ademds, con su presencia,
Porsche y Saab Concesionario quieren
contribuir al fomento de la competiti-
vidad y la deportividad dentro de la

Copa Porsche.

D

Las entradas del Gran Premio a la venta

Los aficionados que deseen asistir al
Gran Premio de Espafia de Férmula 1,
que se celebrara en el Circuito de Ca-
talufia el préximo 29 de mayo, ya pue-
den adquirir sus entradas, y si lo ha-

‘cen antes del 29 de abril tendrédn un 10
‘por ciento de descuento. El acuerdo al

que han llegade la Caixa y el Circuito

Cataldn permite comprar las entradas
de cualquier prueba deportiva que se
celebre en Montmeld, inclusive el Gran
Premio, a través del servicio de Servi-
Caixa, que cuenta con 400 puntos en
toda Espafia. Este servicio informéti-
co, por medio de un sistema de planos,
guia de colores y una pantalla téctil,

permite adquirir cual-

PRECIOS DE LAS LOCALIDADES quier tipo de localidad,
ademas de poder efectuar

. LOCALIDAD . ABONO  DOMINGO  SABADO  VIERNES - i

|- . . 3Dis - (numerade) - {Nonumetado} {nonumerads) lAadgféZrz: 3;;5?;?&35:
TRIBUNAD - 18000 16000 6.000 2,000 des de compra, los precios
Boxas . . iy
TRIBUNAF 16006 14000 6000 . 2000 establecidos por el circui
Final de Recta , - - to para el Gran Premio
TRIBUNAG - 12000 10500 .~ 6000 -~ 2.000 son los més baratos de
Zon& La Caixa . 75% 4m 2000 e Europa_
E&Ejdﬁfgga& e ' ] N Por otra parte, el Cir-
PELOUSSE 8.000 5000 - 3.000 2,000 cuito de Catalufia tam-
GENERAL . bién serd escenario de
ENTRADA INFANTIL Paralos mensees de 7 aios, oo s entrades. WD carrera de Férmula
Nacidos antes de 28/5/77 fienen el 50 por clento de descuenty. * 3000 que se celebrard el
DESCUENTOS _ Las entradas adquiridas antos de! 26 de abr tionen s4dbado 28 de mayo, la

m 10 por cierto e descuento,

vigpera del Gran Premio.

-dos de un Dallara-

En Europa amrancan
los Turismos

Francia e Inglaterra arrancaban el
mismo dia sus campeonatos de turis-
mos. El inglés, sin duda el certamen
mds importante de Europa, cuenta
con diez marcas representadas ofi-
cialmente. La primera cita, en el cir-
cuito de Thruxton, significé el triunfo
de Alfa Romeo, que debutaba en este
campecnato, y Tarquini, con un 155
TS, logré hacerse con la primera, po-
sicién, y Cleland, con Vauxhall Cava-
lier 16V, se colocaba segundo. Ade-
méds, Gabriele Tarquini batid el
récord de turismos del circuito. Por
su parte, el Peugeot 405 Mil6, condu-
cido por Yannick Dalmas, fue el
triunfador de la carrera francesa de
Superturismos, celebrada en Nogaro.
Por lo que respecta al DTM, la prime-
ra carrera fue un dominio absoeluto de
Alessandro Nannini, a los mandos de
uno de los Alfa Romeo 155. ‘

Debut de
Marc Gené

Tras perderse la
primera carrera del
Britanico de Fér-
mula 3, Marc Gené
debuté en este cer-
tamen a los man-

Mitsubishi en la segunda prueba de
este certamen en Donington Park. En
los entrenamientos previos a esta ca-
rrera, Gené tomé contacto por prime-
ra vez con el coche y se clasifico en el
puesto 20 de la parrilla de salida. En

“la carrera, siempre al ataque, logré fi-

nalizar en el puesto trece. En esta ca-
rrera también tomaron parte los pilo-
tos del equipo «Racing for Spain»,
Pedro Martinez de la Rosa que finali-
z6 en el puesto 11 e Ivan Arias que lo
hizo en el 15.

CLAY REGAZZONI
VUELVE A LOS CIRCUITOS

Aunque ha tomado parte en
varios Paris-Dakar, Clay
Regazzoni no habia competido
eh circuitos desde que en
1980 sufrid el accidente que lo
dejo parapléjico. Ahora prepara
sit regreso a las pistas, con un.
Toyota especialmente
acondicionado, en la prueba
del Campeonato Indy que se
celebrara en Long Beach.

JORDI GENE
MARCA UN NUEVO RECORD

En las jomadas de
entrenamientos y puesta a
punto que ocho equipos y 14
pilotos de F 3000 han
celebrado en el Circuito de
Cataluha para preparar la
carrera del proximo 28 de
mayo, Jordi Gené ha brillado
con luz propia. El espaiiol, al
volante de un Lola oficial, que
estrenaba chasis T94 con
motor Cosworth, marcd el
mejor tiempo y batid, en dos
segundos, el récord oficial del
circuito de esta especialidad.
Ademas, por primera vez en los
Gltimos tres aios un chasis
Lola se situé por delante de los
Reynard. La actuacion de
Gené, con un chasis en

evolucion, fue sorprendente; l,/ @
HONDA

PABLO HOHENLOHE
EN LA COPA PORSCHE

En la primera prueba de la Copa
Porsche 968 CS tomara parte,
como piloto invitado, Pablo
Hohenlohe, joven heredero de
una dinastia de «porschistas» y
colaborador de Motor 16, que
ha participado en la Carrera
Panamericana en 1991y, con
Alfa Romeo, en ef Campeonato
Europeo de Historicos y dos
veces en la Mille Miglia.

f
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ORIOL SERVIA
PIERDE EL PODIO

En la segunda carrera del
Campeonato de Francia de
Formula Renault, Oriol Servia
se salia de la pista en la
dltima vuelta al adelantar al
segundo clasificado y perdia
la tercera plaza, mantenida
durante toda la carrera, que
se disputé bajo un fuerte
aguacero.

Py}
ESFUERZOS UNIDOS

El Volante Race y el Desafio
Peugeot Cataluiia se han
unido. En total se repartiran
20 millones de pesetas en
premios y los pilotos del
Volante contaran con
premios dobles si estin
inscritos con un Peugeot. A
final de temporada el
vencedor recibira un millén
de pesetas en metalico y
sera el piloto oficial del
equipo Racc-Peugeot de
Rallyes.

EL HYUNDA| HOMOLOGADO

El Pony 1.5 GSI ya esta
homologado en Grupo A y en
Grupo N, por lo que los
pilotos de la Copa Hyundai
figuraran en la clasificacion
oficial de cada prueba y
optaran a los premlos gue
puedan corresponderies por
Scratch y clase.
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VENTURD

COPA VENTURI

Otro gran espectaculo en el Jarama

El pasado domingo, como prélogo a las
4 Horas GT del Jarama, se celebré una
prueba puntuable para la Copa euro-
pea Venturi. En ella hahia 25 partici-
pantes, que pusieron una nota de color
al tiempo que dieron un gran especta-
culo para la multitud aficionados que
se desplazaron al circuito madrilefio.
La prueba fue dominada en todo mo-
menlo {(tanto en entrenamientos como
en carrera) por Ferdinand de Lesseps,

descendiente directo del constructor
del Canal de Suez, pero la participa-
cién espafiola brillé a gran altura des-
de los entrenamientos, con Puig segun-
do y Ovarbide, quinto. De los cuatro

inscritos, Puig acabé en tercera posi-.

cién tras acosar en todo momento a
Neurgarten sin éxito, e Inaki Oyarbide
pudo optar al podio final si no hubiera
sido por la rotura de un tirante de la
suspensién de su coche.

el

El prélogo fue para Salonen

La décimotercera edicién del Rallye de
Tunez tuvo su prélogo entre los vifiedos
franceses de los alrededores de Tolén.
La primera prueba de la Copa del Mun-
do comenzé con el dominio de Citroén,
siendo el equipo Salonen-Gallagher pri-

Los Gitroén ZX han comenzado dominando y
$Salonen se anotd la corta etapa prologo.

- RALLYE DE TUNEZ

mero en la meta de esta corta etapa cla-
sificatoria, con tan sélo seis kilémetros
de recorrido. Tras los tres Citroén ZX, se
colocd Jean Louis Schlesser, con su es-
pectacular buggy monoplaza. Hubert
Aluriol estrena en su coche una serie de
mejoras que ira probando a lo largo de
l1a carrera. En motos, el mds rapido fue
el piloto de Kawasaki Oliver; Arcarons
se conformaba con un puesto 14, espe-
rando para iniciar su ataque a los rapi-
dos camines tunecinos.

CLAS!FICACIONES

COCHES: 1¢ Salonen-Gallagher (Citroén ZX) 4 minu-
tos, 33 segundos, 6 décimas; 22 Lartigue-Perin (Ci-
troénZX) a 4°; 3* AuriokPiceard (Citroén ZX) a 14",
4° Schlesser (Schlesser)-a 40"; 52 Riviére-Peres
(Bourgpin) a 43"; 62 Gilles-Montell (Ipso) a 46"; 7¢
Guedes-Dubois (Nissan) a 53".

MOTOS: 1° Oliver (Kawasaki) 4 minutos, 37 se-
gundos, 8 décimas; 2¢ Magnaldi {(KTM) a 2"; 4*
Sainct (Honda) a 12";... 142 Arcarons (KTM) a
42", . ‘

€ A S|

| Bl faio del diferencial trasero de su Escort
| rologd a Picar hasta In tercora plaza.

Segunda prueba del campeonato de
Espania de Rallyes, con la que cul-
mina la minitemperada canaria. De
los equipos oficiales sélo Opel esta-
ba presente, con Bardolet y Cli-
ment que deberian enfrentarse a
Jogé Maria Ponce, quien para la
ocasién alquilaba el Renault Clio
Williams de Kike Cima, y a Grego-
rio Picar, con su Escort Cosworth
Grupo N. El Rallye se iniciaba con
un tramo espectdculo, que fue una
verdadero caos: uno de los partici-
pantes modifics la «chicane» y cada
1 une pasé por donde pudo. Al final,
‘ se anularia el tramo que habia sido
ganado por los dos Opel, con Cli-
ment por delante de Bardolet.

En los siguientes tramos, de nue-
vo Climent hizo los mejores tiem-
pos, en un inicio de temporada ver-
! daderamente fuerte. Pero su ca-
3 balgada en cabeza sélo iba a durar

cuatro tramos,
porque en ple-
na cronometra-
da rompié una
rétula del va-
rillaje del cam-
bio. Su copiloto
Muiioz, con
una piedra, lo-
gra engranar
la cuarta y fi-
nalizan el tra-
mo, con mas de
1 minuto de re-
‘traso?*Es su
compahiero de
equipo quien
hereda la pri-
mera posicion,

LT

Luils cllment solo
puido ser segundo.

RALLYE DE TENERIFE: RENAULT REPITE CON PONCE

por delante de Ponce y Picar, pero
Bardolet también se queja de pro-
hlemas en el cambio, pudiendo veri-
ficarse en las asistencias que el pi-
fion de la 2% estaba roto. Con el
nueve reglamente, estd prohibido
cambiar la‘caja de cambios, por lo
gue Bardolet no puede mantener
mucho tiempo el liderazgo, que pa-
za a las manos de Ponce. Dos tra-
mos después se lo arrebata un Gre-
gorio Picar muy inspirado, que
aprovecha la potencia de su motor
turbo para hacer los mejores tiem-
pos en log tramos de fuerte subida.
Tampoco la alegria de Picar dura,
porque comienza a fallar el diferen-
cial traserc del Escort, lo que per-
mite que de nuevo Ponce se instale
en cabeza, ya definitivamente. P1-
car y Bardolet van perdiendo terre-
no, lo que permite que Climent, au-
tor de la mayoria de los scratch,
recupere hasta la segunda posicion.

Punca, con &l Clio Willlams, se hacia con la
victoria ante los problomas de los Dpel.

CLASIFICACIONES |

1¢ PonceLedn (Renault Cho Willams) |
1 hora, 49 minutos, 46 segundos; 22 |
Climent-Muiioz (Opel Astra GSI), a 32
seg, 3° y 12 Gr. N PlcarDelgado (Ford
Escort Cosworth), a 1 min, 55 seg, 42
Cruz-De Paz {Opel Astra GSi), a 3min,
06 seg; 5° Bardolet-Romani (Opel As-
tra GSi), @ 3 min, 37 seg. :

1° Gregorio Picar {Ford), 298 puntos;
2¢ Luls Climent (Opel}, 290 p; 3* Mia
Bardolet (Opel) 259 p; 4° Orlol Gémez
(Renault}, 224 p; 5¢ José Maria Ponce
{Renault) 192 p.

EN VOZ BAJA

SE T o= JORDI TARRES

«Es bueno tener
rivales fuertes y ver
que el futuro del trial
espaiiol esta
garantizado»,
refiriéndose a Marc
Colomer.

- -~ CAR_LOS PAMU
«Quiero correr las 24
Horas de Le Mans si
no complica mi
actuacion en el CET.
No estoy dispuesto a .
complicarme la vida
para poder estar en la
carrera francesa».

SV ANDRES VILARINO
«Estoy muy contento
con el rendimiento del
nuevo motor Ford
Mader que vamos a
utilizar este aiio, con
su potencial no
tendremos ningiin
problema para volver
a ser competitivos y
optar de nuevo al -
titulo».
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| IN embargo.aungue sparente
¥ mente su triunfo fue muy facil,
en realidad tuvo que esforzarse a
tope debido a la presion a la que se
_vio sometido por log Venturi de [pp
té yde Trollé y por &l rapidisimo Fe-

“rrari 40 del anseo Olofsson Sus 1
5

4 HORAS GT DEL JARAMA

- DIA DE

B

companeras, Jean Plerre darier y

Dominique Dupuy asi-lo manifosts-
ron al acabar 14 procba. Ambos
caineidieron en detly gue <¢l ritmo
impuesto por Pirejn en sa relevo hi
roto lo eirrer, despuis nisotros no
homos hecho otri cosa que monte-
ner ln pesieion adquiridas, En un
principio se esporabi ung mayor
participaeion, pers la ausencia de
o Lotus dejo el plantal reducida o
12 Porsche, 4 Venturi y 2 Fe- sse

N
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E) Forrari F40 de Olofsson y el Vorturi LW 600 de Michel Ferté pusieron Ias cosas muy dificiles a Pareja o

rrited. Precisamente uno de elles; ¢l
F40 de Olofzson v Della Noce dio Ja
STPTESEA O o entrenamientas al
imponerse netamente o Porsche de
Pareia i teoricamente gl ooche fiavo-
ritot. Bl vapidisino Ferdard doming
a placer esus enfrenaniientos mien-
fras Poriga sufrin pioblemas gue le
mmpidieron aecrcaise o &l Un esea-
pe roto arciind sus posibilidades v
aungue o tercero, manifosto su
dezpreccupacion por ese hechin, «son
cudtre horags de carpotias,, -, Los
NVenturl LM, con on motor die G0
wabpllos, mbién defaron tlarns sus
posibilidades en Ws eatreiimiong-
tos. Elide Ferté inclugn se clasifioe
por delante del Porsche del espanal;
Encsantyal Ferrar 48 del equipo
Repsal, manifesto problemas de Lo-
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da tipo debido a-s0 ju-
vientid, 8 pesar de gon-
tar con wn piloto de Jata-
o do Tomas: Saldana s
su violimee: aeompatado
por un debutante Hama-
do Alfonzo de Orelennsy
Barbon, que ni conopeii
ciehe il ol gireaito.

Ala 1 de la tarde,

cuandi se dio la salida o Alfonso de Orleans

o e = H [+ T

leceion de conduccion v
pronto estabia en cabeza
Después de o prueha

E ¥ conbeso que e vio mds

u prestonado por el pulifica

U por corrér en st vl
Tl Cuitd gui porsus cons
1F A trimeantes. T todes mo-
dos, el Ventur) de Trofle
no =6 alejaba de €] v esn
MANLENTE UN SUsSpense

o

la priteba, un dlamor en condujo el Fertari Repsol. ..iundo en Jas pradas

el mumerisizingg pablico presente
imticaby gue ¢l Ferearl v los dos
Ventun 2o habian puesto por deliene
b de Pavesa, La lucha, la emocion,
eataban =ervidss: En realidad poco
duro esasiuacion. Parejs, muy mos
tivado por la cantidad do abinpnz-
diagque Henaban ol cidenito, dio una

Foco 'a pogo. b sfigacidl e [oe
vlarificando, Dlofesin =6 salio & -
nal di redt con su precivse Ferrar
Fa0 v perdio mucho trempo. pars
despues rotivarse al romper el fure-
b Trolle se [levaba: por delante o
Paracho e Divien, 5 ¢l Venturd de
Ferte va estaba lo sufivientsments

= - d g — -— = -.:':‘-h =
= i . —
e S - -
3 —_ | -
L 8
- - " - —
= - - P
Jfr: - 3 -
0
% _.r;"_ .'.'a:---' /,-o-'—--._l_l —
M) Y56 (€
Q_/" "'t;‘)_) [N e
e ICGED 8 FarnsE DO D 0 B IGD Bile 3 O e B 0 Eirs

regacado comn parg que-Jesas Pa-
et pudicra vespivar un peeo Todu
pardeia baju dontrol, pero cuando
Jesiz pusg elviolante o Jean’ Plerie
Jarier éste ora presg de de los ner-
vigs! ol ABS del Porsche ontrabn
muy pronte ¥ apenas podia frenar
Fhdhns hecho un relevo muachy mas
dihiei! diedo que paracia desde fuerm

A partiy de ese momento, [ G-
rreva ealaba cas) vista para senten-
ciit, pues el Venturl de Michel Forti
rompia Sodotor poco despucs; In
vliso, desde boxes. se indicaba a
Brominigue Dupuy que bagara ¢l nt-
m en sy velevor o era cuestion de
foresr i mecinien, A b cosas, |a
secunda parte de la praeha vesilio
alio monalsna. Sin sus pringipales
adversoreivs. of presinnanto’ Purs-

FACL BSOS oy

= SROAE e
ELOE e e

che laneo 20 movia @ bk ditmo
von la sepundad de que alzo may
aodo Lent ol pasae e 'guie Se le
estapase lavictorn Deteas suyo Le:
rin 4y los Porsche de Bellm y de-Li-
han Eeller, tan mpidi v cambativa
en st como guapa fuern de ella
St lueba fue Do indeo iteresanbe
del final v, sngie geabaron on i
pisony vuelin, el primion se inipso
por poco i 1o suiea. Bl Fotrar 588
Repsol pudo haber ganado su cate-
gEpiA, poThe g mangueta rota pr
voen el seoidente de Tramnas Saldana
A meta llegaron 1 coches, ol
Porsohie, pero do eategoria G pueede
ser una buena Tl de futuie.

Manver DosNETH
Fomos: Joss Rontepo

CLASIFICACIONES

1° Pareja-Jarier-Dupuy (Porsche
11 Turbo 8), 140 vueltas en 4 h. 1’
"838, & un promedio de 133,822
im/h.; 22 Nuttall-Bellm (Porsche
RSR), a 2 vueltas; 3° Keller-Calderar
[Porsche RSR), a 2 vueltas; 42 Konrad-
Metzeband (Porsche 911 Turbo), a 3
yusltas; 8¢ Leconte-Yver-GChereau
[Persche RSR), a 3 vueltas. 62 Habert-
hur-Olezyk (Porsche RSR}, a 5
ueltas.7® Pagotto-Mastrpiero (Pors-
che RSR), a & vueltas 8% Henriksen-
Bell (Porsche 968 RS Turboe), a 10
wisltas. 9° Brarda-Guiod (Porsche Ca-
rrera RS Cup), 8 10 wueltas. 102 De
Lezseps-Schemm (Porsche RSR), a 14
vusltas. 112 Broissiat-Meunier (Pors-
che Carrera RS Cup), a 14 vueltas
\izita répida: Anders Olofsson (Ferran
40y, 1'37"506, a un promedio de
142,145 km/h.
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