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AIR-BAG DE SERIE.

Air-bag de serie en toda la gama. ABS. Pretensores en cinturones delanteros. Barras de refuerzo en las puertas.
Traccion integral a las cuatro ruedas. Direccién asistida variable. Suspension controlada electrénicamente.
Tren trasero autodireccional. Ocho mecanismos que ponen en marcha una sola sensacion. Despiertan la
sensacion de seguridad. Una sensacién que no tiene precio. Por eso Safrane incorpora el Air-bag sin coste

adicional. Para que disfrute de la sensacién que va més all4 de los sentidos y que, sin embargo, tiene mucho

Mis de 2.000 instalaciones a su servicio, RENALULT reccomisnda Inbricantes €1F

SEGURO DE VIDA.

que ver con el mundo de la tecnologia. Con la personalidad de Renault Safrane y de quien lo conduce. Un
mundo aparte donde las dltimas innovaciones tecnolégicas se unen a las sensaciones m4s fuertes. Un espfritu
{inico que se resume en una palabra. Safrane.
Porque Renault Safrane es mds

que un coche. Es una sensacion.

SAFRANE

M4s que un coche, una sensacion.
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La campaiia del miedo

A nueva campaiia de la Direccion General de Trdfico,

dedicada a meer el miedo en el cuerpo a los conduciores

y con reflexion de fondo incluida del que +a bace la pa-

ga» y «carisimos, ha significado, segiin los primeros datos,

un descenso de un 35 por ciento de victimas respecio d
la Semana Santa pasada. Esto nos induce a pensar, con cierto le-
mor, que los responsables, crecidos por los resultados, decidiran
en el futuro darnos mds de lo mismo a todos los esparioles.

De esta forma, seguiremos viendo y escuchando a disminuidos
fisicos y psiquicos, victimas de bruiales accidentes, acusarse de
ervores cometidos y admitir piblicamente que su situacion actual
se pudo evitar si hubieran aciuado de otra forma. Y donde lo me-
jor del spot estd en unas personads que, al explicar su tragedia, des-
criben una sociedad que se caracteriza por vivir tan deprisa
que 1o es capaz de verse reflejada en la pequeria panialia. Se
plensa que esas cosds solo les ocurren a los demds.

Dicho lo anterior, no es justo, y aqui si que caen en la trampa
todos los medios dedicados a la informacién general, bablar tan-
to de esta espectacular camparia y olvidar el buen funcionamien-
to del operativo puesto en marcha por la DGT para aumeniar la
seguridad y la fluidez en las carreteras.

También obvian que los automoviles, gracias a las grandes in-
versiones que bacen las marcas en investigacion, son cada vez
mds seguros. Esto, junio con und red viaria que ha experimenta-
do una mejora noiable, aunque todavia falta bastanie para llegar
a estar a la altura del resto de los paises comunitarios, tiene mu-
cho que ver en la reduccion de los accidentes de trafico. Porque,
en lo que si superamos a la mayoria de paises europeos es en el
indice de siniestrabilidad. A pesar de estas camparias. Por eso,
lo verdaderamente imporiante es seguir conslriyendo aulopisias,
no aulovias, como el Gobierno se empenio en un principio, e -
vertir mds dinero en programas dedicados a la educacion vial
con un mejor conocimiento por parte de los conductores de las
mdquinas que llevan entre las manos. Para esto, es necesaro cre-
ar escuelas de conduccion y no solo escuelas que sirvan para
aprobar. De esta forma, y siempre que la educacion y el civismo
de los individuos les obligue a no conducir bajo los efectos de nin-
guna droga, se podria llegar a cambiar el mensaje de terror de las
tiltimas tres campafias y trasmitirle a los ctudadancos las ganas de
vivir y de disfrutar de su automovil,

No debemos olvidar que €/99,9 por clento de los diez millones
de vebiculos que ban circulado por nuestras carreteras estos dias
ban vuelto sanos y salvos. Puncionar bajo la amenaza y el terror
al final no resuliard reniable para nadie. Ponerse al volante pen-
sando en coches patrulla camuflados, la posibilidad de que pue-
dan devaluarie a uno el carné (con el nuevo sistema de punios),
o conducir atenazado por el miedo, por carreteras que g veces 1o
son seguras y estdn mal serializadas, después de baber contem-
plado en television las imdgenes de las consecuencias de los acci-
dentes, narradas voluntariamente por las propias victimas, nos
hace sentirnos como nifios. :figilados, c{menazl ados y asusta-

; i 10S hortamos mal, nos Comera el coco,
& 5 Angel Carchenilla
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LIGERA
ESPERANZA

C OMO ya hemos publicado,
las ventas en el pasado mes
de febrero han sido de 61.906
unidades, lo que representa un
incremento del 6,13 por ciento
respecto al mismo mes del afo
anterior. Ahora, sin premuras, se
puede hacer un balance mas por-
menorizado de lo que esta cifra
significa.

En primer lugar, en modo algu-
no puede hablarse de recupera-
cion. El mercado, con un prome-
dio de ventas mensuales de poco
mas de 60.000 unidades, estd muy
por debajo de las 80 a 85.000 que
parecen normales en un pais co-
mo el nuestro y que eran cifras
habituales a finales de 1990 o me-
diados de 1992, tltimos periodos
conocidos de bonanza.

Estamos pues en horas bajas.
pero también es verdad que en
los dos Gltimos meses, se ha roto
la tendencia a la baja. Seguimos
en el agujero, pero al menos, he-
mos dejado de caer. La tasa de va-
riacién interanual sigue estando
por debajo del cero. En el periodo

‘febrero 93 a febrero 94 (un afio

completo), el descenso es del
16,3 por ciento. Muy grave, pero
ya algo mis lejos del terrorifico
24,09 por ciento que se daba en el
pasado diciembre.

Asi las cosas v sin grandes opti-
mismos, podemos hablar de un
mercado estimado para los tres
proximos meses en el entorno a
los 65.000 unidades de media
mensual. Semana Santa y espe-
cialmente el pago de la Renta,
son dos escollos que frenan la ti-
bia marcha ascendente. Lo que
ocurra en el tercer trimestre debe
marcar la ténica del afio y com-
probar si efectivamente se llega a
las 800,000 unidades vendidas.

Fuonte: ANPAC

ROLLS MEJORA

L Grupo Industrial Vickers, que

posee la division de automdvi-
les Rolls Royce y Cosworth entre
oftas, acaba de anunciar su regreso
4 los resultados positivos. Des-
pués de las pérdidas experimenta-
das en el pasado, 1993 se ha cerra-
do con numeros negros y se prevé
un futuro esperanzador. 1994 va a
ser un afo de consolidacion y lige-
1o crecimiento.

El Director Ejecutivo de la com-
pafifa, Sir Colin Chandler, declar6
que este resultado ha sido posible
gracias a la reconversion llevada a

En la primera prueba del Campeonalo
de Espafia de rallyes, en tierras cana-
rias, Luis Monzdn y Gustavo Trelles

Se enzarzaron en un dura discusion so-
bre la utilizacidn de neumdticos no autorizados.
Sin entrar en quién lene o quién no tiene razon,

la imagen de ambos pilotos, Hamdndose «ram-
bososy o «imbécilesy, en nada beneficia a la
imagen del deporte. Quien tenga pruebas para
acusat, que acuda a los tribunales deportivos o ca-
lle. Sembrar sospechas entre los medios informati- .
vos y los aficionados es ruin y merece la severa ac- .
wacion de los organos federativos. .

cabo en los diferentes departamen-
tos. Rolls Royce ha acabado 1993
con una saldo equilibrado después
de dos afios de grandes pérdidas.
Las ventas en 1993 fueron de
1.360 unidades, lo que representa
una ligerisima caida frente a 1992,
afio en el que se vendieron 18 uni-
dades mids. Por su parte, Cosworth,
empresa volcada en la ingenieria y
la competicién ha cerrado el afio
con un resultado positivo, fruto
fundamentaimente de las buenas
temporadas en Férmula Indy y For-
mula 1.
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Diez oiise Henan va los Fremios
Ford de Sonservacitn, oue
vuelven o COWSTarss en ung
nueve edicén, auspicizda por la
UNESZD ¥ 2 que podién ontar
trabajos sulbve sonearveciin
medioanbiznisl en sualoulsr naje
europed. Espahie tsne wne jarga
tradicion de éxiles o scte
certanissl, oon programas como
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¢ RAFAKL CASAS ENGEET
Uin nueys nombramisms ot la
il dieciive de Seal: Rafeel
Gasas as ¢ muisve Direslr de
Relaciones instiivclonales, son
denandansis dirasta de
Fresidennin. Tasae as un vielo
conocits det seotor de :
actomesifn, yvo e fe
responzalbie de Relaciones
Phbiicas de Saners! ivisiors en
Zaragors, avves de lngresar an
iwerta como Subdirecter de
suniencicnss insmas.
itimnmeante se scupsbe 62 las
releciones instiucicnaiss del
Goblems Auldnsio aragonds ek
la capital de Espaia.

Algunos nos bemos olvidado cudndo se
‘celebra San Blas, que dicen que es
cuando llegan las cigiiefias. Pero lo
clerto es que deberi llegar con la prima-
vera. Eso es al menvs lo que opinan nuestro com-
pariero Victor Piccione (que también es nuesiro
amigo, claro) y nuestro amigo Pablo Antofianzas
(que también es nuestro compariero, claro). Sus
respectivas conyuges ban lenido a bien, en un ges-
o compartido, traer al mundo a dos futuros
conlribuyentes, que puedan garantizar nuesiras
Juturas pensiones. En todo caso, estos son dias feli-
" ces para todos nosotros. B L
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La bicha de Opel.-

Opel cede todas las semanas uncs cuantos coches
para El Gran Juego de la Oca.- En la ultima
ocasibén, los responsables del programa no han
podido deveolver el coche a Opel, porque una
serpiente de generosas dimensiones se perdid
entre los hierros de la estructura. Escalofrios
tenia mids de un responsable de la marca.

!/FIAT, el rumor que no cesa.-

Empiezan a ser cargantes las noticias que llegan
de Italia y que siempre tienen a Fiat por
protagonista de posibles fusiones.- Primero fue
Volvo, después Renault vy Ford y ahora, Mercedes.
La verdad es que en esta ocasion el rumor llega
de Alemania y mas gque de una fusién, habla de un
intenso programa de intercambic tecnolégico en
varios ambitos: automéviles, camiones y
aeronautica.

Mas sobre Fiat y Mercedes.-

Lo cierto es que el rumor se funda en una base
cierta.- Es inminente la firma de un contrato
entre el Gobierno italianc y Mercedes Benz para
el desarrcllo conjunto de un vehiculo militar
ara sustituir al Campagnola. En este acuerdo
intervienen la firma austriaca Steyr-Puch y
Fiat, que ya han trabajado conjuntamente en el
FiaT Panda 4x4, Lancia Delta Integrale, Alfa 155
y la versidén Q4 del Alfa 164.

Sensatez britéanica.-

El nuevo ministro de Transportes britanico,
Robert Key es tajante en sus manifestaciones.-
«No nos obsesicna el limite de velocidad y el
empleo de zlta tecnologila para su control», ha
dicho. El nuevo equipo quiere introducir una
nueva figura: conductores «patrln» gque recorran
las carreteras para conocer las dificultades con
las que diariamente se encuentran los usuarios
birtanicos. De nuevo el sentido comin de los
britédnicos nos ensefla el camino a seguir,

Muchas mas gasolineras.-

En Espafia hay 4.731 gasolineras, una de las
cifras mas bajas de la Unién Europea.- Los
planes de la CLH insisten en la necesidad de
ampliar la red de distribucién hasta al menocs
6:000 puntos, cifra que se debe de alcanzar a
finales de siglo, lo que no ha gustado nada a
los propietarios de gasolineras.

-------------------------------
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'VELOCIDAD
ALEMANA

. Gobserno alemén aca-

ba de aprobar la cons-
truccién del pnimer tren co-
metcial que se desliza sobre
un campo magnético Este
tren unird Hamburgo v Berlin
a una velocidad de 400 kilo-
metros a la hora, Esto va a
permitir que el dempo nece-
satio ahora, tres horas y me-
dia, se reduzca a menos de
una hora, El proyecto serd
respaldado por el Gobierno
aleman que se hard cargo de
los railes, mientras que el
matefial mévil y la tecnologia
precisa para el proyecto serd
aportada por un consorcio
privado en el cual estin in-
volucradas compafifas tales
como Siemens, AEG, Thys-
sen y Lufthansa.

LEXUS ESTRENA
TIENDAS

A division de coches de lujo de

Toyota ya tiene concesionarios
en Espafia. En principio son dos,
uno en Madrid y otro en Barce-
lona. El de Madrid estd situado en
el Paseo de la Castellana nimero
104, mientras que en la ciudad con-
dal la tienda estd situada en el 96
del Paseo de la Bonanova. Préxi-
mamente, la red se ampliard con
concesionarios en Valencia, Mala-
ga y Bilbao. En estos momentos, la
gama Lexus se compone de dos
modelos, el GS300 y el LS400. Las
previsiones de venta de Nipauto
apuntan hacia unas cien unidades
durante el presente afio.

CATALUNA: DOBLE DE HERIDOS

I nimero de heridos en ac-

cidente de trifico segiin los
datos recogidos por la Direccion
General de Trafico en Catalufia s
Ia mitad que los que evidencian
los recuentos de la Red Hospitala-
ria de Utilizaciéon Pablica, Si los
primeros declaran 32.283 en
1992, para los otros son 64.148.
Esta enorme diferencia se debe,
segin manifestd Josep Lluis Pe-
dragosa, Director del Instituto
Catalin de Seguridad Viaria, a
que los datos en los €rminos
municipales los recogen las

policias locales y éstas utilizan di-
ferentes criterios, cosa que no
ocurre en la carretera donde lo
hace siempre la Guardia Ci-
il. Segin la rigidez de cier-
tas policias algunos munici-
pios pueden tener una fama
e mayor siniestralidad que
viros en que simplemente sus
cuiardias son menos estrictos.

. Ademds hay que afadir los acci-

dentados leves que van a los hos-
pitales sin que haya parte en
cuanto hay un previo acuerdo
AMISIOSO.

o Por que
de pronto todo

el mundo fuma

Gold Coast?

BARCELONA:
INGENIEROS
ESPECIALISTAS

L Director de la Escuela Técni-

ca Superior de Ingenieros In-
dustriales de Barcelona, Ferrin
Puerta, presentd los dos cursos
para posgraduados que deseen
especializarse en temas de auto-
movil. Esta es la tercera edicion
del Master en Ingenieria del Auto-
movil que consta de 450 horas de
clase que serdn impartidas por 100
profesores a una treintena jde
alumnos! Este Master esti enfoca-
do de modo a que los alumnos
puedan estar al dia de las técni-

cas especificas de este sector y
no sélo a nivel tecnoldgico-sino
también en cuanto a que se le dota
de una vision muy giobal y pluri-
disciplinaria. En el mismo acto se

present6 también el Posgraduado
de Gestién de Trifico y Seguridad
Viaria que constard de 142 horas y
en el que se hace el nexo entre el
automévil y 1a estructura viaria.
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Carné por puntos AL
AMARILLO

Miguel Maria Munoz, director
general de Trafico, ha anunciado la
existencia de un primer borrador de
lo que sera el nuevo permiso de
conducir por puntos. Hace ya mas de

EL CASO FRANCES

el pals vecino el crédito es de 12 puntos.

Se retiran por Ias sigufentes infracciones:

& Puntos

Homicidio o causar heridas graves cuyo
restablecimiento dure mas de tres meses. Con-
ducir borracho. Negarse a las pruebas de alco-
holemia. Huir tras un accidente. Circular sin
placas de matricuta o con el permiso de condu-
cir suspendido.
4 Punios:
Saitarse un semdaforo. Saltarse una senial de
stop. Conducir marcha atras en autopista. Cir-
cular sin luces. Producir heridas cuyo restable-
cimiento sea inferior a tres meses.
3 Puntos:
Adelantar en linea continua. Circular por la iz
quierda. Adelantamiento peligroso. Estaciona-
miemnto sin sefializacién.
2 Puntos:
Utilizacion de los arcenes. Acelerar el vehiculo
para dificultar o impedir el adelantamiento.

=~ ~ . ) 1 Punto:

un aito que Muiioz manifesto el Circular produciendo deslumbramiento. Pisar fa

interés de 1a DGT en implantar en ?;va congnua}o -

o - . €E50 ae veloe A
4 _Espana este :t“’o do e v Hasta 20 Km/h: 1 punto
| vigor en Francia desde de julio de De 20 2 30 Km//h: Siatos
1992 y posteriormente implantado ADAZ 332 : fg mf{: iplmn:ﬁ

en Alemania y Gran Bretana. : pu

LADLS W

N estos momentos, los ser-
E vicios juridicos de la Direc-

cion General de Trafico han
elaborado un «anteborrador» -en
palabras de Miguel Marfa Munioz-
que servira de base para el futu-
ro ordenamiento.

Como quiera que hay gue modi-
ficar la actual Ley de Seguridad
vial, el proyecto tiene que seguir
todo el tramite pariamentario,
que no resulta en absoluto corto:
consultas con todos los
sectores implicados {pre-
vistas en el Plan Estraté-
gico Basico), consultas a
los ministerios afectados,
Consejo de Estado, Con-
sejo de Ministros y Parla-
mento... En total, y por
muy rapido que camine y
por mas que se intente
agilizar, no es facil que.
entre en vigor antes de
dieciocho o veinticuatro
meses. Para finales de
esta Legislatura, si es
que llega a agotarse.

De las palabras de Mi-
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guel Mufioz se desprende que es-
te primer anteborrador recoge un
crédito de diez puntos para cada
conductor. Cada tipe de infrac-
cién cometida, ademéas de su co-
rrespondiente multa econdmica
(ya estipulada), supondra la «in-
mediata e inapelable» cancela-_

carné de conducir de una manera
inmediata y definitiva. Podra obte-
ner un nueve carné de conducir,
previo NUevo examen, Perce nunca
antes de haber transcurrido un
ano desde la retirada. El conduc-
tor sancionado podra recuperar
su crédito total, antes de agotar-

cion de un determinado nimero \[o si supera una serie de prue-
de puntos.

Cuando el conductor agote todo
su crédito personal, perdera el

INAPELABLE
La pérdida de puntos por muftas y sanciones es, segun el
anteborrador, imposible de recurrir,

bas y cursos de reciclaje, que im-
plantara la Direccién General de
Tréafico.

Este sistema, gue so-
bre el papel tiene nume-
rosos y notables aspec-
tos positivos, encierra un
gravisimo problema de
fondo: el automatismo
inapelable en la cancela-
cién de los puntos, sin
ninguna posibilidad de
defensa o recurso por
parte del conductor san-
cionado.

Nuestro pais parece
haber elegido el sistema
creado por el vecino pais
francés, en que tampoco
es posible el recurso,

”'r:mnur:r,\_ﬁh i

T |-1 ¥

b Tl
| “l:u.u:l'h.
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frente al utilizado por los britani-
cos o los alemanes, en que los
jueces determinan los puntos
que deben restarse, en funcién
del hecho cometido, sus matices
y sus circunstancias.

Cuando la Direccion General de

1ah°é: m e
xo.qa 0‘3

v

}9:.9?:_*’.3 =
- §.08.78

e
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SEGUN EL
MODELO FRANCES

La DGT ha escogldo el modelo del camé por puntos
francés, desestimando el aleman o el briténice, mucho méas flexibles.

Tréfico espafiola se inclina por el
modelo francés, no parece tener
en cuenta la amnistia administra-
tiva que se produce en Francia (y
gue hasta ahora no existe en Es-
pafa), y que coincide con cada
nueva eleccion legislativa.

El carné por puntos es pues
un paso intermedio entre la reti-
rada del permiso de conducir
{el simil de la tarjeta roja en el
deporte) y la advertencia pre-

via (la tarjeta marilla).

Es un buen sistema si se

| consigue, ademas, la forma-

" cién permanente y continua-
1 da de todos los conductores,
i pero es de muy delicada apli-
'I cacidbn si no se mantienen
| incblumes todos y cada uno
l'.' de los derechos de los ciu-
| dadanos, incluidos desde
'| luego los de presuncidn de
~inocencia y el derecho a la
defensa.

Tiempo suficiente habra para ir
matizando y puliendo este inaca-
bado proyecto, pero, por lo anun-
ciado, y casi sentenciado, por el
director general de Trafico, ho pa-
rece que la actual discrecionali-
dad, e incluso arbitrariedad, de
muchas de las sanciones vayan &
desaparecer. @]

José Maria Cernuda
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DOBLE O NADA

ES envio esta foto como prueba

de la Gltima moda en Canarias,

"unos brazos de limpiaparabrisas

dobles que aparentemente limpian

mejor la zona de visibilidad de los

vehiculos. ;Creen ustedes que ba-

rresan mucho mejor el cristal o que
es simplemente una moda?.

Rodrigo Bethancur

Santa Cruz de Tenerife

R.- No hemos comprobado per-
sonalmente este NUEVO accesotio,
sin embargo por su aspecto y €o-
lor, mas parece un sistema en-pro-
ceso de desarrollo que un acceso-
rio comercializado oficialmente. Un
buen limpiaparabrisas debe contar
con una goma de calidad que lim-
pie de forma uniforme la luna y un
muelle que ejerza la presion ade-
cuada a cualquier velocidad. No
cabe duda, cuatro limpiardn tedri-
camente mejor que dos, pero...

UN ZX AL ROJO

ON posterioridad a la prueba

de 24 Horas GTi realizada por
ustedes en el circuito del Jarama,
he adquitido un Citroén ZX 16V y
he podido comprobar, punto por
punto, la veracidad de sus aprecia-
ciones sobre el modelo. Es decir,
gran estabilidad, muy buenos fre-
nos, motor agradable pero muy
poca garra a pattir de 5.000 r.p.m.
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La consulta que les quiero hacer,
es sobre la temperatura del aceite,
que en mi coche, llega a los 150°
(zona roja), en cuanto se fuerza un
poco la marcha en autovia o auio-
pista (de 5.000 r.p.m. para arriba).
El coche funciona muy bien, no
gasta aceite, la presién es normal y
la temperatura del agua también y
el funcionamiento del termémetro
parece normal, deduzco que s un
defecto del modelo, achacable a
que no lleva radiador de aceite. En
una prueba como 1a que hicieron,
v mas en el circuito del Jarama,
tendria que habérseles presentado
este problema. Eso es lo que qui-
siera (e me confirmaran,
Francisco Morano
Madrid

R.- 1a aguja de la temperatura de
aceite de nuestro Citroén ZX 16V

no llegd a visitar la zona roja del

reloj. En cualquier caso y después
de hablar con el departamento téc-
nico de la marca francesa puede
usted estar tranquilo... de momen-
to. Mientras no se encienda la luz
la cosa no deberia ir a mayores pe-
10 tanto nuestra recomendacién,
como la de Citroén es que se pase
por el taller de la marca mas cerca-
no para que le comprueben la tem-
peratura real de su aceite en esas
condiciones. Por otra parte, aun-
que usted quiera instalarle un ra-
diador de aceite, Citroén no lo tie-
ne previsto para ninguno de sus
modelos.

CoON PIES DE PLOMO

M E venden un Toyota Celica de
importacién (su primer duefio
era estadounidense) del afio 92, con
22.000 kilometros por 2.600.000 pe-
setas. El motor es de 2.2 litros de ci-
lindrada v 16 valvulas. ;Me pueden
facilitar sus potencia, prestaciones,
recuperaciones, CONSumos, pPeso?
/Cémo puedo saber el afio de fabri-
cacion del vehiculo v si se matriculd
en-el 927, ya que segin el vendedor
la documentacion estd en EE UL
;qué les parece €l precio? Si entrego
el Calibra a cambio ¢que cantidad
ponan a su juicio. No quiero cerrar
|l cyperacion hasta no saber su con-
sein va que confio plenamente -en
Mlodeir 16.
Andrés Rabal
Aguilas (Murcia)

R.- F! Célica que le venden tiene
una potencia de 137 caballos a
5.400 rpm. y un par miximo de
19,4 mkp a 4.400 rpm. Su velocidad
méaxima oficial es de alrededor de
200 Km/h. v su consumo oscila en-
tre los 7 y los 13 litros a los 100 ki-

lometros. Consultados algunos im-’

portadores paralelos parece extrafio
que la documentacion del coche si-
ga en Estados Unidos cuando
tedricamente éste ya estd en Espafia
y tiene que haber pasado las ins-
pecciones obligatorias. El precio no
¢s ningln regalo. Tenga en cuenta
que estd a punto de aparecer la
nueva version. Estamos seguros
que en el mercado espaiiol se pue-
de encontrar un Célica mis poiente
en buen estado por muy poco mas.
Piénselo bien antes de cerrar la
operacion y exija los papeles.

+QUE VA A VENIR?

TANTO yo como otras muchas
conductoras que conozco esta-
mos hechas un lio por las noticias
que aparecen en la prensa sobre los
minicoches que van a llegar. Pero
sobre todo nos gustaria tener infor-
maciones claras sobre el Swatch de
Mercedes. (Es tan barato como se
rumorea (800.000 ptas.), ¢serd eléc-
trico o de gasolina?, ¢ serd tan versi-
til como bonito?, jtendremos que
esperar mucho 0 Nos Compramos
cualquier otro, llamese Y-10, Cin-

quecento, Twingo...
Iciar Velasco y cinco firmas més
Madrid

R.- £l coche de Swatch y Merce-
des no llegard hasta entrado el 96 y
el precio rondard el millon y medio
de pesetas. Aunque se ofrecerd con
varios motores desde el principio,
lo mis logico serfa que fuese el de
gasolina el que se comercializase en
Espafia. No serd tan prictico como
bonito. Serd un dos plazas con es-
pacio para dos nifios pequefos.

Bassa Ogilvy & Mather

Probe 24 V.

Siente el fuerte impulso de su poderoso motor V6 de 24 vélvulas, uno de los
mds ligeros y compactos del mercado. .

Descubre su paso firme y seguro: suspension independiente a las cuatro
ruedas, direccidn asistida sensible al régimen del motor, sistema de frenos
ARS de cuatro canales, doble airbag, estructura monocasco soldada de
acero con célula central de proteccién, barras laterales en acero de alta
resistencia a la torsion. ..

Y experimenta el placer que te proporciona su interior con asientos con
ajuste lumbar y sujecion lateral de regulacion electrica, equipo elecfronico
de sonido con cédigo antirrobo, aire acondicionado sin CFC,...

Es el Probe 24V,

Simplemente fascinante. Por dentro y por fuera.

Si desea probar este modelo, llame gratuz't&mente al teléfono 900 51 51 51

 Ford

Todo lo que hacemos nos conduce a ti.
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Pininfarina apuesta por el concepto monovolumen coups.

=

Cogglala propone tm «pick-up: llamado Surl. Es un dos plafis— —='"=I—T~

El Salon de Turin abriri sus puertas a finales del
mes de abril con el Fiat Punto como
protagonista. Paolo Cantarella ha dado carta
blanca a los mejores disenhadores para que
trabajen sobre su Punto. Este es el resultado.
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El estudio del conocido Zagato
(Zagatodesign), se inclina por por
una sberlinetta da competizione»
con un proyecto llamado Sport Mo-
nomille en el gque destaca una ca-
rroceria coupé con un impresionan-
te aleron trasero y un ancho de vias

FIAT PANDA aumentado considerablemente.
La version del Por altimo el Instituto IDEA sugie-
Flat Panda 94 ¢ yn monovolumen coupé de as-
ﬁ:ﬁgﬂzt‘;";ms pecto deportivo y frontal aeroding-
renovados, mico y estilizado muy similar en-
acabados més  concepto al de Pininfarina. Una cla-
cuidados y una  ra demostracién de lo que puede
gg:‘t"faf"::"’a dar de si el Punto en manos de los
aumentg mejores disenadores del mundo.
‘ todavia mas la En Turin también podra contem-
FIAT ha L dfa 22 de abril abre sus tros italianos del disefio han dado  turo. Una de estas €s el pick-up de canachlad para  plarse el nueve eSSl S
disefiado, con puertas al piblico el 65 Salon  rienda suelta a su jmaginacion par  sels ruedas Doblone del disefiador i parts, mucho Mas dampatto)VCERE
Maggiora al - s : : : : pequenos. neas mas suaves y estilizadas.
frente de su Internacional del Automévil de  tiendo de una base sélida, atractiva Boneshi que apuesta por las dos a1 Panda 94 >
estudlo, el Turin, un acontecimiento importante  y sugerente, el nuevo «pequefio de  puertas y 10s cuatro. o cinco asien- Y los Fiat Panda 94, cuyos interio-
Punto para ltalia por cuanto en &l se dan  Fiat». tos en una configuracién arriesgada res han sido t_:lot§dos de nuevos
Roadster, cita practicamente la totalidad de  El disefio més estilizado, la pro-  en la que se utiliza un doble eje tra- acabados y tapicerfas y de una nue-
los disefiadores, constructores y puesta mas elegante es, sin duda,  seroy seis ruedas. va bandeja central que se suma al
preparadores del pais transalpino.  la del centro de estilo de Fiat, con Cogglola no se queda atras con importante espacio del salpicadero
Esta edicién va a tener un claro el jefe de disefio Maggiora al frente.  otro Punto pick-up mas estilizado al que siempre ha caracterizado a es-
sabor Fiat, ya que se recupera la  Se trata de un roadster (la Onica ca  que llama Surf, una version italiana tos utilitarios de Ig marca |t_aI|ana.
idea que hace dos afios tuvo Paolo  rroceria abierta propuesta) que se  del dos plazas americano dado a _Pero en el Salon de Turin, como
Cantarella, director ejecutivo de Fiat adelanta en el tiempo al Punto Spi- conocer por General Motors con el siempre, habra mucho més. O
Auto, de promover y estimular el di-  der cuya produccién tendria que co- nombre de «El Caminos.
seno de prototipos a partir de.un  menzar a finales de este afio. Un Para los ratos de ocio, para pes- ——
modelo fabricado-en serie. Hace extraordinario ejercicio de estilo que  car, cazar o simplemente para salir R
dos afos fue el Cinquecento y aho-  aumenta considerablemente su ta-  del asfalto e internarse en el cam- - —
ra le toca el turno al Punto del que  mafio en relacion al utilitario y que”™ po, tanto Giannini como Pininfarina : L -
se han preparado hasta nueve pro-  reduce a dos sus plazas en favor de  han optado por la traccion a las Cl'roen u: pﬂ“
totipos diferentes realizados por di- una trasera de lineas suaves y des-  cuatro ruedas. El primero ha redise- 3 i)
sefiadores de la talla de Bertone, cendentes, lineas provocadoras que  fiado la plataforma y la transmision
Pininfarina o Giugiaro. rememoran tiempos pasados. del Punto obteniendo un atractivo
Desde un Punto todoterreno con El resto de los magos del lapiz se  turismo que respeta escrupulosa-
traccién a las cuatro ruedas hasta han inclinado por los coupés de  mente el disefio inicial y al que ha
un pick-up, pasando por uno de seis  2+2 plazas aunque no faltan pro- llamado Punto 4X4 TL (Tiempo Li-
ruedas, un roadster o un Punto Cou-  puestas disparatadas y con poco fu-  bre). El segundo combina la arqui-
pé de competicion, los maes- tectura de un coupé con los siste- T e e i
mas de traccién total 5 [ '
el o < habituales. Pininfarina no e —  —
presente el o ; tiene todavia pensado
g . €l nombre con el
Quattroporte. ) ..1’: “% » Que bautizaria es-

te prototipo.

En el caso del
carrocerg Berto-
ne, la propuesta
sobre la base de

un Punto se re-

aliza en la Ii-

nea deportiva
que siempre ha

caracterizado & es-
te mago del diseno. Lo
ha llamado RACER y conjuga en
&l un disefic agresivo y personaj
con una carroceria Coupé agradabla
y vistosa.

Citroen AX First: 990.000 .:.:.

* WP recomehdado A% First 130 3p, Inchrre VA, impuisto de matriculacian, transporte ¢ olerfs promotisnsl i scumulatts Valido hasta fn de mes,
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ZX 2.0i Volcane 306 XSi

MOTOR ; =
Disposicin delantero transversal delantero transversal
Mdmero de clindros 4 gn linga 4 enlinea
Cllindrada lc.c.) 1.9%8 1,598
Arbol de lavas 1 en cabeza 1 on cabeza
NE vilvulas por clinro 2 2
Alimentacion inyeccion electronica inyeceion electrénica
Compresion 8bal 85al
Potencia maxima / rp.m, 123 CV 188 KwW)/5. 750 123 CV (89 KW)/5.750
Par méximo f rp.m. 18,3mka{1 76 Nmb2.760  18.3mkg(176 Nmlj2.750
TRANSMISION )
Traccién delantera delanters
Caja de cambios manual, 5 velocidades manual, b velocidades
Velocidad 2 1.000 rom 15253° 8.8/164/224 8.515.2/20,7
Velocidad a 1.000 rpm 4352 28,5/35.2 26,3325
Embragus monodisco en $860 monodisce en sece
DIRECCION : -
Sistema pindn v cremelleraasist. pifibn y cremallera asist.
Yueltas de volants 42 34
Diametra da giro {m} 10.7 109
FRENOS :
Delante discos ventilados discos ventilados
Datrés discos macizes tliscos macizos
Antibloquae opeional opcional
SUSPENSIONES : - :
Delanters independients. independiente.
Trasera indzpendienite independienta
RUEDAS )
Lantas {pulgadas) chapade b5 x 15 chapa de 5,6 x 15
Neuméticos 185/60R14 185/55R15
PESOS Y CAPACIDADES - : >
Fn ordan de marcha [kg.} 1.085 1,140
Capacitad depasito combus. 1. 801,
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minimas. Tras una larga y fructiféra
evolucién de la familia XU, este
XU1012C obtiene un rendimiento
muy notable y, lo gue es mas rese-
fiable, con unas respuestas muy
agradables a lo largo de su curva
de utilizacion. Mucho par a bajas
vueltas y conservando su reprise en

las marchas largas, aportan a am-

bos modelos una marcha agradable
y eficaz en cualquier carretera. La
caja de cambios es de relacidn algo
més cerrada en el 306 XSi, con lo
gue compensa su mayor peso (85
kilos} a la hora de moverse con agi-
lidad vy se impone muy ligeramente
en velocidad punta, aceleraciones y
recuperaciones. Diferencias mini-
mas por otro lado y que sélo se
constatan a través del Correvit de
pruebas.

Los consumos van muy parejos ¥
puede hablarse de coches sobrios
en este apartado. Los desarrollos
mas cortos del 306 XSi le hacen
gastar algo mas que el Volcane 2.0i
en conduccion deportiva pero lo
compensa ¢on creces en la ciudad y
carreteras secundarias. El perfecto
trabajo de la gestion Magneti Mare-

CONTRA VIENTO.
Estos dos
temperamentales
franceses son
vigjeros
impenitentes.

[l hace muy facil controlar los con-
sumos medios en la ruta y las auto-
nomias se alargan hasta rebasar
los 500 kilémetros en el ZX y los
600 en el 306 XSi, que dispone de
seis litros mas en su depdsito de
gasolina. Este detfalle puede decli-
nar a favor del Peugeot alguna deci-
sifn, sobre todo en el que piense
mas en viajar. Mas teniendo en
cuenta que aventaja en algunos
centimetros de maletero al Citroén,
siempre que éste no recurra a su
astucia particular de correr la ban-
gueta hacia delante en detrimento
del espacio entre asientos.

Si mecanicamente estos dos co-
ches estan casi parejos en un fren-
te a frente directo, en estabilidad
tampoco se puede hablar de gran-
des diferencias. Sin embargo, el
Peugeot 306 ha nacido con una so-
bresaliente salud en este punto que
le dota de un tacto sutilmente mas
deportivo. Algo méas ancho de vias y
un poco mas largo en su distancia
entre ejes, su mayor superficie de
apoyo se nota a la hora de sacarle
partido en un trazado de pruebas.
Las suspensiones tienen también

FRENTE A FRENTE

<. L o YMAREA .

" . Su rendimignto, ..
aerodinamica,
segurldad y
consumo fo
posibilitan.

PRESTACIONES

CONSUMOS EQUIPAMIENTO

Datos en {100 km. F4 4 308 Fi 4 306 X 306
GIUDAD - VELOCIDAD MAXIMA = Cuenarrevolugnes Sl g
28 km/h de promedio 111 104  Kmh 1887 1933  Mandmetre de acette Sl Si
CARRETERA T ACELERAGION Termémeiro de agua 5] S
A0 kmf da crucere. 68 44 400m, saiida parade (seg) 1774 169  Indicador carga de bateria N%\ N%
En conguceidn répida 14,2 148  1.000 m. salida parada (seg) 327 313 Ordenador de viaje .
AUTOPISTA - oo 0100 kmfh fsegd 104 g8  Volante requiable Sl ’
A 120 kmvh de crucerg 92 93  Metros recorridas i751 1596 Faros antiniebls OsFl’ 3
A 140 km/h de crucero 105 103  RECUPERACION : Rire acondicionado iz
CONSY. MED, PONDERADO 400 m. desde 40 kmjh en IV seg) 178 178  Asiento conductor regg\ab_le en altura Sl
Litros/10C km 101 98 400m. desde 40 krvh enV (seg ) 181 189 Asientos requiables ele,ctncamente : NO NO
AUTONOMEA MEDIA 2 ~ T000m. desde 40kmphen IV seg) 325 374  Retrovisor _regulqble eléctr.. (izda.fdcha ) SISl SISl
Kilometros recorridos B4 96 1000 desde 40 kmhenViseg) 958 355  Mandoadistancia de apertur do puertas 5] < 2:

De 80 a 120 krh en 1V [seq.) 89 9,1 Elevalunas eléciricos (D./T) SIS f
SONOR|DAD = s recorridas 7513 2531  Cierre centralizado Sl 8l
- [ &3 120 ken/h en V (seg) 128 12,7 Cinturones de seguridad traseros Sl sl

: = = Metroa fecorridos 360, 3508 Asiento posterior divisible S gl

a4 306 Faros regulables desde el interior NO NO
Alrent, o x: [RENOS i DATOS DE COMPRADOR
QD S 624 B33 = CITROEN Fabricante/Importador: Citroén Hispania, S.A.. Docgor E_sqt_xe_r-
A S0 ki B67_ 657 LA 306 do, 62, 28007 Madrid. Teléfono (91) 586 11 0C. Garantfa: Un afo sin lim-
AN20 ko 705 66  DISTANCIAS DE FRENADO L te de kilémetras y sels afios 6 100.000 kildmetros para los elementos de
A 140 kmjh; 728 718 Enmetros) la suspensién. Red de postventa: 872 puntos en toda Espana. PEUGECT
A tope 80,3 794 ABYkmih: 171 182  Fabdcante/Importador: Peugeot Talbct Espafia, S.A. Carret:a. clije Vlllav;:
Maticiones efectuadas en Tas plazas delanteras con las A100 kméh: 487 448  de km. 7,8. 28041 Madrid. Telefono: (?1) 13:137 2032-;\8;:;3 :-Sp:ﬁﬂaﬂﬂ
ventenillas cemradas. Valores en decielios. A120kmh 70,7 g3  limite de kilbmetros. Red de postventa: 1.143 punto! b

OPCIONES
Citroén ZX 2.0 Yolcane: Aire acondicionado: 156.001 ptes. Pintura metalizada: 35.031 pias. ABS: 204.747 ptas.
Peugaot XSi 2.0.: Aire acondicionado: 164.300 ptas. Pintura metalizada: 33.000 ptas. ABS: 175.800 ptas.
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La familia de motores XU Hevan a cueslas m:!ffmes de kilbmetros
equipando @ numerosos modelos del grupo francés PSA. L_os Citroén
5 19 GT, Peugeot 205 GT, o fa gama 309, son _algunos'e}empios ya
lejanos de la evolucién de este tipo de mecanica. Nacido como un
prayéecto de motor diesel ligero, ha ido pt?rfeccxonando suS Aptimos
planteamientos hasta esta ditima y sofisticada generacion de la era
electrénica. !

£1 compartido sistema de eje autogrreccmnat‘(esquema del tren
trasero oel ZX), aprovecha una pequena pwotapion eldstica y regula
da de 1as ruedas posteriores e el mismo sentido que las anteriores.
Fsto eliming ol efecto de denva, continuando et giro trazado por 1a dr-
reccion (esquema del 306 en una curva).

un tarado perceptiblemente mas du-
ro gue el confortable Citroén y pro-
vocan unas reacciones mas agiles
en conduccion deportiva. Los frenos
también marcan una pequena dife-
rencia a favor del 306 XSi, nacido
con una vocacion mas cercana al
deportivo $16 de 155 caballos gue
el planteamiento general del ZX Vol-
cane en comparacién por analogia
con el ZX 2.0i 16V Code, también
de 155 caballos pero s6lo disponi-
ble en tres puertas. Globalizando el
comportamiento, el ZX 2.0i Volcane
tiende mas a crear esa atmdsfera
tan particular de los Citroén en
cuanto a un confort de marcha por
encima de la media. Por suspensio-
nes y disefio de los mandos, obtie-
ne un tacto mas mullido que el 306
XSi, de mayor firmeza en su rodar.
En ambos coches, la plataforma
esta dotada con un eje autodireccio-
nal trasero similar. Sumado a una
excelente direccidn asistida de se-
rie, mas desmultiplicada en el ZX,
confiere a los dos franceses ‘una
precisién digna de elogio. Las traza-
das tienden a ser mas ideales inde-
pendientemente del tipo de curva,
ayudando mucho el coche en este
aspecto a su conductor. Incluso los
pasajeros llegan a percibir ese fir-

1* GO
1" PEIGEAT

Este apartado queda légicamente en empate. Ambos cochqs equipan
¢l mismo motor y sus caracteristicas genorales son muy similares.

A semejanza del ZX, el 306 ha adoptacin af siatema de ¢je trasero au-
idireccional, que tiene el efecto de acurtar las trazadas.

po del aprovechamiento del espacio
interior. El 306 es un ejemplo en es-
te sentido y el ZX no puede rebatirlo
con su compacto habitaculo. Deta-
lles como Ya doble guantera del 306
y gue la Onica de gue disponga el
ZX desaparezca con el aire acondl-
cionado, son ventajas de ser joven
que el 306 impone sin contempla-
ciones. Asi, por gjemplo, su ventani-
lla trasera es totaimente practica-
ble; al contrario que la del ZX, y su
visibilidad posterior estd mas des-
pejada.

El equipo de serie en ambos mo-
delos es similar y puede tacharse
de completo en este nivel de pre-
cios. La instrumentacion ha sido es-
pecialmente cuidada en |as dos
consolas, disponiendo de mayor in-
formacién que en la mayoria de re-
presentantes de este segmento co-
mo puedan ser los mandmetros de

: . : COMPORTAMIENTO
——— me «encarrilamiento» que produce —_n T 30B4SE ohtie EveT Ty : et
- = ; ; Al : obtiene un comportamiente muy rEwlio ¥ deparivg, S0
; - una sensacion de ma_yor adherencia I PHH;H" nafado de unos frenos especialmente Boiantas
1 al asfalto. La neutralidad de ambos e i e — ==
. . 2& |: £l 7% no desinerece en absoluto, pero pigrde algh de LErrend fresita &l
! modelos proporciona una conduc- “ﬁﬂ[ﬂ 306 por &u menor superficie de apoyo.

¢ién muy segura, aumentada por un

sistema de antibloqueo de frenos

ABS que resulta mas caro en el c& B —

so del Citroén . ‘Iﬂ n“'mu Este apartado es consecuencia del primero. El ZX se ha benaficiada in-
El confort de marcha no puede dudablemenite gel nuevo motor 2.0i compartido. i

geicilticaioglantOEhEIToeN ZAcc 1" PHIGEDT  cricone resuta Ly adosada y gaifent, pertiieiaeita
- AU BLHE,
mo el Peugeot 306 disponen de un ATl T S

it T

A TRAICION aceite. Los acabados coloridos del

habitaculo que nada tiene que envi- e f’L Z:‘s ti’g; 7X le dan un togue especial sin lle-
diar en cuanto a equipo, acabado re————=——covrort e ' 4
; o .% p.é’n y J précticamente gar a ser llamatlvo y, en los dos ca
insonorizacion y aireacion a moae- | III Pﬂlﬁ[m‘ La insonorizacion y la aireacién son suficientemente confortables co- soloensy 595, €l mullido y tapizado de |?3
los de mayor tamang. Es curioso el | mo para afrontar viajes largos can CUaLr personas. terreno hasta  asientos resulta adecuado para via
hecho de que, aunque las medidas | 20 mm“m Las cotas traseras limitan un poco 2| espscio de ks pasajeros, quedando ia llegada de  jar largas etapas sin problemas.
del sondmetro lo desmientan, el el techo algo bajo para los més itos 33"';!;{'5‘?"& e peygeot todavia no ha fijado exac-
. 306 XSi produzca mas sensacion o reno oy tamente el precio del 306 XSi de 5
de ruido mecanico. Sus relaciones T ERIA acertado, el  PUertas, pero teniendo en cuenta la
de cambio mas cortas deben ser % Eﬁﬁ = = Farinio ko dé un habitacilc, con Peugeot no ha  diferencia entre los modelos de tres
iy esulta un gemp e aprovechamiento maximo e un | Q, H f 1
i las ‘:eSponsapl.eS e GEL hecho, I @‘EE“T un maletarn algo mayor y més espacios para objetos. i semgo puertas, el precio d?'_PeUQEOt resul
quizas transmitido mas por las vi- e — escrupulos de 1, 20 que competitivo frente a su
: | sonido filtrad 1211 Ehﬂ“EN Pierde un paco de visibilidad trasera respecto al més moderno 306. Su familia al = ; puede d
b‘l'ahc'gq‘?s ?ue por el sonido Tiitrado ‘ maleterc puede agrandarse con |a banqueta deslizante. plantear esta homologo ¥ co(r)npa)\;cgota. ue te I e-
3 al habitaculo. pelea. cirse gue el 306 XS| comparte 108
:' Los interiores presentan un dise- mismos y excelentes argumentos
| fio mas actual en el 306. El tiempo ECONOMIA del ZX 2.0i Volcane, los mejora en
1

no pasa en balde y las Glitimas ten- ]ll PE“EH"‘ El precio se ajusta &l méximo a lo existente hasta ahora en el merce- algunos aspectos y los avala con
dencias influyen evidentemente en CEm ] do, ofreciendo un buen equipo. una preciada juventud.

el producto. Lo que s esta claro es 2' m“mm Sus consumos son casi un calco del 306 y resultan muy discretos. La Juan Luis Soto
el avance en pocos afos en el cam- opcion de los frenos ABS resulta sensiblemente mas cara. Fotos: Ramoén Rodriguez
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FUERA DE SERIE

LA VELOCIDAD
DEL FUTURO

31/ i1
|

wivivd hed

Una escultura sobr

das. Con suave
redondaadas, el !

risma es una obra mag

del diseio. Tiene tambien
una aerodinamica increi-
ble y Ia velocidad maxima
es de vértigo. Una version
aligerada de este coche
ha alcanzado en Estados
Unidos una velocidad de
mas de 400 kilometros
por hora, Ei futuro ha lie-
gado a la alta velocidad.




IMAGEN
MODERNA

Es la que ha
querido
conseguir
Colani con este
Corvette.

INTERIOR
ORIGINAL

La mezela de
clero negro y
amarillo
predemina en
i el interior del
coche.

OLANI lo ha hecho de nuevo!
c En su nuevo centro de diseno

cerca de Toulouse, el mas
avanzado del munde, ha creado un
automdvil sensacional. Un super
Corvette tan diferente que el Chev-
rolet Corvette «normal» hecho por
General Motors parece casi como
un autobls de Londres. El blanco
Corvette Carisma Spyder carrozado
por Colani es un prototipo que
apunta a ser uno de los mas «exci-
tantes» del futuro. Un futuro en el
que el disefio sera tan importante
como la aerodindmica. En la carro-
ceria del Carisma Cabrio se aprecia

28 / Motor 16

FUERA DE SERIE

una «fuerza» que delata la inspira-
¢ibn de su creador aungque se carac-
teriza también por su elegancia.

El Chevrolet Corvette existe como
modelo de General Motors desde
hace 40 anos. Ha sido el gran éxito
de coche deportivo en la historia de
los Estados Unidos. Para cualquier
aficionado americano, el Corvette
significa en el campo de la automo-
cién el sueho americano. Un spe-
edster «todo mlsculos» con una ca-
rroceria suficienternente conocida.

Colani ha desechado por comple-
to la carroceria del Corvette: «como
todo en la industria americana: la
carroceria es demasiado conserva-
dora», dice Colani. «Con mi nuevo
Corvette, me gustaria demostrar
que un deportivo normat con motor
delantero y demas érganos mecani-
cos tradicionales pueda tener una
imagen moderna y muy avanzadas.

Ya en 1967, Luigi Colani obtuvo
una patente alemana que llamé for-
ma de C (C de Colani) y que ha sido
la base para la configuracion del Ca-
risma Spyder, donde los bajos apén-
dices aerodindmicos delanteros son
los principales responsables de
transmitir la mayor cantidad posible
de aire a |la parte trasera del vehicu-
lo que, por cierto, tiene un llamativo
disefio con una forma de cufia muy
acusada. Un diseho que proporcio-
na tal presidn hacia bajo gue el Co-
lani Carisma absorbe literalmente la
carretera.

Para gue no se originen turbulen-
cias a lo largo de la parte posterior
del coche, los sendos tubos de es-
cape situados a cada lado perforan
y aparecen tanto a la derecha como
a la izquierda de la reforzada carro-
ceria de fibra de vidrio justo detras
de las ruedas traseras. No menos

destacable es el conjunto de los
grupos opticos, de color rojo e inte-
grados, al igual que los delanteros,
en la carroceria. La luna delantera
del coche es ancha y plana vy, sobre
todo, estd muy inclinada. Las venta-
nas son grandes y destacan los
abultamientos fransparentes de la
parte posterior situados justo de-
tras de los reposacabezas, que per-
miten una perfecta visibilidad de la
parte posterior; en conjunto, las Ii-
neas contin(ian siendo elegantes y
sSUavesr,

Las enormes puertas proporcio-
nan una buena accesibilidad a la
cabina, que estd muy avanzada. El
interior no puede ser mas atractivo.
Un genuino y original cuero negro y
amarillo es la nota dominante en un
ambiente donde vuelven a estar
presente las formas futuristas y re-
dondeadas. Los asientos, tamhién
tapizados en piel, se han hecho es-
pecialmente para el Carisma Spy-
der. E! volante tiene un didmetro
considerable y destaca por la au-
sencia de radios; incluso la palanca
de cambios ha sido disefada ergo-
némicamente.

El Carisma mide 5,20 metros de
largo, dos metros de ancho y 1,24
metros de alto y pesa 100 kilos me-
nos que el Corvette. El Colani pue-
de presumir de una velocidad maxi-
ma muy elevada y una versidn con
techo rigido y aligerada de peso ha
conseguido en 1992 una punta de
A401,7 kildmetros por hora durante
un intento de récord en el lago sala-
do de Bonneville, en Utah, donde
quedd demostrada la efectividad del
concepto de forma de C.

Con el Corvette Carisma, Luigi
Colani ha traido, ciertamente, la ve-
locidad del futuro af presente. O

Ruiz Nicoli

EL PLACER IIEE-

EL PI.AGEII

NUEVA GUIA BMW 1994,
GASTRONOMIA Y TURISMO EN
ESPANA.

Hay conductores que disfrutan
solo de la carretera. Otros, gozan de
la riqueza gastronomica y cultural a
lo largo del camino. Pero sdlo ague-
llos que combinan ambos aspectos
disfrutan del placer de viajar.

Para ellos, BMW presenta su
nueva Guia BMW 1994, Actualizada
permanentemente por expertos,
redne en un scolo volumen mas de
10.000 direcciones utiles.

A partir de ahora, consuite la nueva Guia
BMW 1994. Hara, de cada uno de sus viajes,
un placer.

GUIA BMW 1934:

10,251 direcciones de interés.
1.887 restaurantes. 1,469 hote-
les. Museos y monumentos,
Centros de artesamia y com-
pras, Mapa general de carre-
teras con localizacion de las
restauranies mas destacadaos.
68 planos de las principales
ciudades, Simbologia para faci-
litar la informacion. De venta
en librerjas y quicscos.




VIRTUDES

Caracter deportivo
Frenos
Mator

YAMAHA FZR 600R
PRECIO: 1.295.000 PTAS.

Pracio
Colores
Ligareza delantera

DEFECTOS

PRUEEA

Ciotot 16 _

Yamaba FZR 600R

ALMA DE
CARRERAS

Presentada hace tres meses, la Yamaha FZR
600R viene dispuesta a ser una de las reinas de
‘su clase, una de las mas competitivas del
mercado. Su vocacion es claramente deportiva 'y
va dirigida a aquellos usuarios que piden, sobre
todo, placer de pilotaje.

ARA defenderse en este sec-
¥ tor tan tremendamente com-
i petitivo, el de las superdepor-

tivas de cilindrada media, Yamaha

ha redisefiado su FZR. Redisenarla

guiere decir hacerla practicamente

nueva y asi de la vieja casi no ha

guedado nada puesto que incluso el

nombre ha ganado una sigla mas,

una R final que pone de manifiesto

ese talante racing. Aungue breve-

mente, puesto que ya se presentd

en el nimero 530 de Motor 186, re-

pasemos un poco la técnica de esta

nueva moto. El motor es completa-

mente nuevo, pe-

se a que su argui-

tectura y

caracteristicas de-

finitorias sean las

mismas. Culata

nueva, con valvu-

las en un angulo

entre ellas menor,

conductos de admisién mas direc-

tos y breves, modificada la circula-

¢ibn del liquido refrigerante, esca-

pes cuatro en uno, carrera mas

corta y, por fin, cilindros, con recu-

brimiento cerdmico, son las noveda-

des més importantes a la hora de

obtener un mejor rendimiento. El an-

gulo de los cilindros con la vertical

es ahora menor y con ello el motor

mas corto, lo que permite también

acortar la distancia entre gjes en un
centimetro.

Si se habla de chasis hay que de-

cir que aqui se perfecciona una téc-

nica ya probada y

: eficaz: la tecnolo-

'~ gla Génesis con-

sistente en hacer

oficiar al motor

como elemento

activo en la rigl-

dez del chasis, un

Deltabox en ace-
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FICHATECNICA i

MOTOR: :

De cuatro clllndros paralelos |ncI|na-
dos hacia adelante. Cuatro tiempos
refrigeracion liquida. Doble arbol de
levas en cabeza. Didmetro por ca-
rrera; 62,0 x 49,6 mm. Cilindrada to-
tal: b98 cc. Relacion de compre-
sién: 12 a 1. Potencia maxima: 100
CV a 11.500 rpm. Par méximo 6,7
Kgm a 9.500 rpm.
ALIMENTACION:
Cuatro carburadores Keihin CVKD a
depresiéon de 34 mm. Encendido
electrénico CDI.

TRANSMISION:

Primaria por engranajes. Secundarla
por cadena. Cambio de seis veloci-
dades. Embrague de discos muiti-
ples en htimedo .

BASTIDQR:
Chasis Deltabox. Horquilla delante-
ra telehidraulica de 41 milimetros
de diametro y 130 mm. de excur-
sién. Suspensién trasera Mono-
cross v 120 milimetros de recorri-
do. Freno delantero doble disco de
298 mm. de didmetro con pinza de
cuatro pistones. Freno posterior de
disco de 245 mm de diametro.
Neumético delantero 120/60ZR17.
Neumético posterior 160/602R1 7
DIMENSIONES:

Distancla entre ejes: 1.415 mlllme-
tros. Longitud maxima: 2.050 mili-
metros. Altura méxima: 1.180 mili-
metros. Anchura méxima: 685
milimetros. Altura del asiento: 800
milimetros. Peso en seco: 184 Kilo-
gramos. Depésito de combustible:
19 litros.

CONSUMOS B

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD - - - : :

A 499 km/h de promedio - 1.6
CARRETERA

A 120 km/h de crucero 6,5

-CARRETERA

Conduccion deportiva ' 10,8

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA g
Km/h 230
ACELERACION (seg.} :
400 m salida parada
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CoOMDO

Camblo de neuméticos 4
Cada 8.000 kilometros. El precio es de

55.600 pesetas.

Cambio de aceite y filtro

Cada 6.000 kitdbmetros. Cuesta aproximada-
mente 6.300 pesetas.

Puesta a punto

Debe realizarse cada 6.000 kildmetros. El pre-
cio de cada una es de 23.500 pesetas. A los
18.000 kidmetros se realizarad una puesta a
punto mas en profundidad, cuyo precio sera
de 41.000 pesetas.

Cambio de pastillas de freno

Se harg cada 10.000 kilometros. Ef coste de
esla operacion es de 23.000 pesetas.

Cambio de cadena y coronas

Debe hacerse cada 25.000 kildmetros. Cues-
ta 25.000 pesetas.

MIMARLA

ra. Las suspensiones también han
evolucionade, un nuevo sistema de
reenvios en el conjunto mono-cross
trasero y unas barras mas gruesas
delante. Los frenos flotantes delan-
teros ho han cambiado, pero las
llantas de 17 pulgadas son ahora
de mayor garganta. Queda, por fin,
|a estética, Esa es mas criticable,
no nps entusiasma ese ¢olor mora-
do de las llantas ni ese verde de
parte del carenado, pero eso son
cosas muy particulares. En cambio,
agresivos y personales, tanto que
mas de uno los ha copiado, son los
«0jos de zorro», es decir los dobles
faros delanteros. La posicién de
conduccidn es ahora menos de ca-
rreras due antes y la clpula, mas
alta, ofrece mayor proteccion vy los
retrovisores mejor vision.

Pero salgamos a la carretera que
es |o que todos estamos esperan-
do. Y la primera impresién, que no
nos va a abandonar en toda la prue-
ba, es el sonido que percibe el con-
ductor: esta moto suena realmente
de carreras. Al girar en vacio, el mo-
tor emite un sonido tan embriaga-
dor y sube de vueltas con tal facili-
dad que uno c¢ree estar en una
parrilla de salida esperando a que
el semaforo cambie a verde. En
marcha, ese sonido, que viene prin-
cipalmente de la admisibn, pero
también del escape es un verdade-
ro placer para guienes gustamos de
las recanicas veloces. Ademas, si
une se anima con el acelerador, los
viandantes irremisiblemente se gi-
ran para ver qué sucede. Eso tiene
=y contra, pues eh manos de desa-
prensivos este sonido puede con-
vertirse en un factor negativo, Con
todo esto resulta que el motor sube
de vueltas sin esfuerzo, con alegria,
SU CUrva es muy progresiva y sl sus
bajos son muy correctos, es a partir
de Iz mitad del régimen hacia arriba
cuando se dispara de verdad.

En conduccién en carreteras vira-
das en las que se debe de ir con
tiznto con el acelerador, la potencia
yiana con energia pero sin brusque-
ifades, salvo que uno las provogue,
a partir de 4.000 & 5.000 revolucio-
nes acelera ya hasta arriba y uno
cambia bastante antes de llegar al
[imife puesto que una cosa es ir de
priza y otra correr en Supersport. El
cambio de velocidades es realmen-
te muy suave, silencioso y rapido,
siendo este Gltimo factor un ele-

mento mas a la hora de contribuir al
caracter deportivo de la FZR y s&
carle partido al motor.

En conduccidén deportiva los fre-
nos son excelentes, al iniciar la pre-
sién en el delantero primero parece
que no frene demasiado, muy posi-
blemente &sa sea una cuestidn de
tacto, pero cuando aprietas la ma-
neta de verdad, entonces hay que
agarrarse porgue su potencia es
fantastica. Las suspensiones, traen

i

BIEN CONCEBIDA
El chasis de la nueva FZR es rigido y noble, y se comporta a la perfeccion. Los
frenos, por su parte, tienen un comportamiento excelente.

un tarado de fabrica mas bien «duri-
llo» pero pueden modificarse en am-
bos sentidos. Tal como estén, van
bien para una conduccién deportiva

en buen piso, pero si hay muchos

baches es recomendable suavizar-
las. El chasis, rigido y nobfe, se
comporta a la perfeccibn y sblo se
le puede reprochar una cierta sen-
sacion de ligereza delante. No es
gue no se sujete ni que al chasis o
suspensiones les falte rigidez, pero

hace falta rodar un poco para fami-
liarizarse y tal vez la razén esté en
que ahora la posicion de conduc-
¢idn carga menos en las mufiecas a
diferencia del modelo anterior y de
la mayoria de deportivas. Ese cam-
bio a una posicién méas comoda,
mas erguido, es el que puede hacer
que yendo «por faena» nos parezca
que tengamos menos apoyo. En
cuanto al equipamento y acabados
no hay nada que reprochar, aungue
no estaria de mas un reloj de nivel
de combustible. Estribos, manetas,
conmutadores son de buena cali-
dad y todo estd donde debe estar.
El asiento es duro, peroc como tiene
que ser en una moto de estas ca-
racteristicas.

Las prestaciones y los consumos
estan en consonancia con sus riva-
les, una velocidad maxima de 230
kildmetros por hora y un consumo
medio de unos ocho litros cada cien
kildmetros. Queda hacer el balance
econdmico. En este sentido hay que
decir gue es la mas cara del seg-
mento, 70.000 pesetas mas que
una CBR, 160.000 mas gue una
ZZR y 170.000 méas que la RF. Es el
precio que hay que pagar por tener
la mas racing de las cuatro. 0O

Texto y fotos: José Luis Aznar

DE CARRERAS
La primera
impresion que
produce la FZR
G00R es que
se trata de una
moto de
carreras. Ya en
marcha,
confirma esta
impresion.
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DEPORTE

Seat Ibiza Ca‘pa-

L1

Los Ibiza 2.0 GTI, prepara-
dos por Seat Sport, susti-
{1 pll esta t:ampurada a

ﬁﬁiﬂaﬂh en la Copa de

ﬂ#&ﬁam‘t m&x&nﬂ o le minima,

(base sang coime 5! lhjza 2,0 GTI,
gg pueda correr con un iHinimo eos-

0, ot 50 s fia buscaio haesr el

marlm ndimero posible de camblos
al cobhie para ofrecer Un vehiculd:
‘icaz, Bable y, por ende, stontmi
00, -Ademas se ofrecen suchlentos
premins oo alidEnte.

e Copa |biza: toma: ef testigo de
la Marbells aue se e mantenido
idurante sfete anes en scarteln Es
N PEse mas, dlgo «mas serae, por
e el coche tene una potencla de
115 caballos frente'a |os 52 de su
predeceson Seaun Gab! Cortes, res
punsible e Seat Sport, -se paten-
e UUE SEa LN Eass frevio o un Grl
[0 A Se disputaran siete prusbas
colneidantes; ses de 2ias, con el
Campeonato de Espana de Rallyes
de Tierraoy habrg orimas e desola
ZAMNEATO:Y. PArbCIRATION (Ue S5CER
den a 55,000 pesetas. Tambien,
dliyrante. 133 qineh pnmeras, carernss
se amortizan 550.000 pesatas co-
IMo ayutas & 1 compra del cothe y
kit de competicion.

ol secanagen [0S prenios, al il
o Gue este regularmente solre |3
quetta yseplinig plazas e saldia-la
temporada gragis, uha [emporada

"1 "I'm intentao:

S pretende que. & partin de una

— -.,:"'_
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DE SERIE

E! motor, de
excelentes
bajos, se ha
mantenido de
serie y no son
necesarios
trabajos de
aligerado o
sustituclones
de plezas.
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en la que la marca habré repartido
40 millones de pesetas en premios.
El coche se podra obtener con un
descuento del 12 por ciento y finan-
ciar al 8 por ciento por Fiseat. Otro
punto importante es que los pilotos
contaran con asistencia y recam-
bios en cada prueha.

Hablemos ahora del coche en si.

Ya hemos dicho que la filosofia que
ha presidido la elaboracion de esta
version «Copar del Ibiza ha sido la
economia, y por eso sélo se han he-
cho los cambios imprescindibles.
Tanto es asi que el motor es absolu-
tamente de serie y se precintara, al
igual que la centralita electrénica.
En virtud del extremado control de
calidad, gue en la actualidad rige
para las piezas de serig, |05 propios

técnhicos de Seat Sport hian compro--

bado gue éstas se ajustan perfecta-
mente a los datos de homologacion
y por lo tanto son innnecesarios ali-
gerados y sustituciones, tan tipicos
en las copas monomarcas de anta-
fio. Otra de las virtudes del propul-
sor son sus excelentes hajos, gue
lo hacen muy adecuado para este ti-
po de competiciones. El cambio,
ahora de relacion cerrada, junto con
el autoblocante, un grupo mas corto
y un embrague ceramico, también
fos montard y precintara Seat.

Se habla mucho de precintos pa-
ra, dada la experiencia de los hom-
bres de Seat Sport en este tipo de
certamenes, llevar los temas de ve-
rificaciones con &l maximo rigor, co-
mo siempre. En pro de una imagen
ecologica se mantiene el catalizador
a partir del- cual se ha sustituido el

DEPORTE

escape. Latiguillos Aeroequip, pasti-
ilas Necto especiales, eliminacidn.
del repartidor de frenada trasero,
neumaticos Michelin M5 -los mas
duros de la casa que tendran un 26
por ciento de descuento- son otros
glementos que se han incorporado
al ibiza de la Copa.

Manteniendo todo €l esquema de

PEQUENO
GRUPO A

Los Ibiza
seran muy
competitivos
en la categoria
de dos ruedas
motrices.

serie, las suspensiones son el ele-
mento mas evolucionado y el coche
e5 25 milimetros mas alto. Las sus-
tituciones afectan a los silent-
blocks, cambiados por otros mas
duros, los amortiguadores, ahora
unos Bilstein de gas tarados un 50
por ciento mas duros gue los de se-
fie, y los muelles, a los que se ha
aumentado la dureza en idéntico
porcentaje; no se podran efectuar
variaciones en la geometria, tara-
dos y reglajes de la suspension.
Prueba de la fe de los responsables
de Ia marca en su producto es que
no se ha reforzado la carroceria,

zalvg con los elementos de seguri-
dad v las barras entre las torretas
detanteras y traseras. Las llantas
son de aleacion y se suministran
ncho. las autorizadas, en el kit. El
kit cuesta 420.000 pesetas de las
nue al piloto se le reembolsan nada
menns que 300.000. Queda por
anadir los elementos de seguridad,
2| kit OMP, que estd valorado en
199,500 pesetas.

Antonio Rius es el piloto que, con
Manuel Casanovas, su copiloio, ha
estado definiendo desde septiem-
bre @l coche en estrecha colabora-
cion con Enrique Pons, el responsa-
ble técnico de Seat Sport. Para

Rius: «El coche podria ser mas “ra-

SEGURIDAD
Seat Sport
proporciona
todos los
elementos de
segurldad,
incluido
baquets, en un
kit especlal
valorado en algo
menos de
200.000
pesetas.

ping”, pero hemos buscado el com-
pramiso entre facilidad de conduc-
cion, rendimiento en todos los terre-
ros v buen nivel de competitividad.
Creo nue hemos conseguido un co-
che gue es facil de llevar, que per-
mite aigunos fallos al piloto que, so-
bre itodo, podra divertirse y
aprender. En realidad es un Grupo A
gn peguefios. Rius también oficiara
e monitor para todes aguellos ins-
critos en la Copa que deseen asistir
2 un cursilio de pilotaje en la pista
tie Seat Sport para familiarizarse
con &l coche y aprender sus trucos.

En esta Copa podran participar
todos s pilotos salvo los que es-
tan en las listas de notoriedad de 1a
Fi& v de la FEA, con lo cual es de
esperar que se pueda asistir a ca-
rreras abiertas entre pilotos desco-
nocidos y otros que, aln sin palma-
rés importante, ya tengan una
cleria experiencia. .

«{Estamos seguros que con este
coche, los pilotos de la Copa po-
dran estar muy arriba en la clasifi-
cacion general de dos ruedas motri-
cess, concluye con una sonrisa Gabi
Cortés, un hombre gue conoce a
fondo todos los secretos de la com-
peticlon y muy especialmente de las
copas e promocion. Por eso esta
tan seguro de que con este lbiza
Seat estd ofreciendo a los futuros
Carlos Sainz una herramienta verda-
deramente eficaz. O

José Luis Aznar

- Antes de poder probar el Ibiza Copa, doy
unas vueltas como copiloto de Rius, quien se
divierte como un chiguillo mientras conduce y
me va explicando algunos secretos: «Fijate en
los bajos que tiene. Esta curva la podemos ha-
cer en segunda», me lanza cuando con el co-
che completamente atravesado, contravolanite-
ando a tope, y pisando a un tiempo gas y

. freno, negocia una cerrada cutva. «Uno de 10s
secretos estd en emplear el pie izquierdo para

frenar mientras mantienes el derecho en el
acelerador», sigue explicandome mientras no
cesamos de dar tumbos, derrapar, girar y le-
vantar enormes polvaredas. eLa cuestion -afa-

- de- estg en que con el acelerador y el volante

dinges el morro y al apretar el freno con el pie
izquierdo mientras sigues dando gas, haces
que el efe trasero derrape y el coche gire y no
subvire», - .

Cuando me toca coger el volante enseguida
me encuentro a gusto y me encanta la obe-
diencia del tren delantera. Ademas, cuando le

. cojo confianza, practico frenar con el pie iz-

quierdo v la cosa es realmente excitante salvo

. cuando en algunas ocasiones se me acumula

un poco el trabajo y acabo por no saber dénde
debe Ir cada pie y me hago algln pequerio lio.
Una recomendacion es gue no intenten hacer

“lo mismo con st coche porque en ese £aso 105

frenos delanteros acabaran «fritos» y es que
aqui aguantan porque los discas son sobrados
para el peso del coche, especiaimente en tie-
rra, y las pastillas son mucho mas duras que
unas de calle. Rius, en este tema es tajante:
«Hemos hecho muchas pruebas y nunca he-

" mos tenido problema algunos. Las suspensio-

nes no tienen un tarado excesivamente durc y

. 80N Un compromiso excelente para mantener
* el coche sujeto y al tiempo absorber bien los
tipicos agujeros y baches de las pistas de tie-

tra. En cuanto al motor, se aprecia la relacién
mas cerrada del cambio, y sin ser un pura san-
gre se le nota una garra y un brio nada desde-
fiable. Cuando me bajo, lo hago realmente con-
tento porgue he probado un coche de carreras
pero al mismo tiempo humano. jComo se van
a divertir gsos chicos de la Copa, y qué envidia
me danl».
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DE SERIE

El motor, de
excelentes
hajos, se ha
mantenido de
serie y no son
necesarios
trabajos de
aligerado o
sustituciones
de piezas.

36 / Motor 16

en la que la marca habra repartido
40 millones de pesetas en premios.
El coche se podra obtener con un
descuento del 12 por ciento y finan-
ciar al 8 por ciento por Fiseat. Otro
punto importante es que los pilotos
contaran con asistencia y recam-
bios en cada prueba.

Hablemos ahora del coche en si.

Ya hemos dicho que la filosofia que
ha presidido la elaboracion de esta
version «Copan del Ibiza ha sido la
economia, y por eso solo se han he-
cho los cambios imprescindibles.
Tanto es asi que el motor es absolu-
tamente de serie y se precintara, al
igual que la centralita electronica.
En virtud del extremado control de
calidad; gque en la actualidad rige
para las piezas de serie, l0S propios
técnicos de Seat Sport han compro-
bado que éstas se ajustan perfecta-
mente a los datos de homologacitn
y por lo tanto son innnecesarios ali-
gerados y sustituciones, tan tipicos
en las copas monomarcas de anta-
fio. Otra de las virtudes del propul-
s0r soNn sus excelentes bajos, que
lo hacen muy adecuado para este ti-
po de competiciones. El cambio,
ahora de relacion cerrada, junto con
el autoblocante, un grupc mas corto
y un embrague ceramico, también
los montard y precintara Seat.

Se habla mucho de precihios pa-
ra, dada la experiencia de |ds hom-
bres de Seat Sport en este tipo de
certamenes, llevar los temas de ve-
rificaciones con el maximo rigor, co-
mo siempre. En pro de una imagen
ecolégica se mantiene el catalizador
a partir del zual se ha sustituido #!

DEPORTE

escape. Latiguillos Aercequip, pasti-
llas Necto especiales, eliminacion
del repartidor de frenada trasero,
neumaticos Michelin M5 -los mas

duros de |a casa que tendran un 26

por ciento de descuento- son otros
glementos que se han incorporado
al Ibiza de la Copa.

Manteniendo todo el esquema de

PEQUENO
GRUPO A

Los lhiza

seran muy
competftivos
en la categoria
de dos ruedas
motrices.

serie, las suspensiones son &l ele-
mento mas evolucionado y el coche
es 25 milimetros mas alto. Las sus-
tituciones afectan a los silent-
blocks, cambiados por otros méas
duros, los amortiguadores, ahora
unos Bilstein de gas tarados un 50
por ciento mas duros gue los de se-
tie, y los- muelles, a 10s que se ha
aumentado la dureza en idéntico
porcentaje; no se podran efectuar
variaciones en la geometria, tara-
dos vy reglajes de la suspension.
Prueba de la fe de los responsables
de la marca en su producto es que
no se ha reforzado la carroceria,

r=
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salvo con los elementos de seguri-
gad y las barras entre las torretas
delanteras y traseras. Las llantas
son de aleacidn y se suministran
ncho, las autorizadas, en el kit. El
kit cuesta 420.000 pesetas de las
que al piloto se le reembolsan hada
menos gue 300.000. Queda por
afadir los elementos de seguridad,
el kit OMP, gue esta valorado en
199.500 pesetas.

Antonio Rius es el piloto que, con
Manuel Casanovas, su copiloio, ha
estado definiendo desde septiem-
bre el coche en estrecha colabora-
cian con Enrigue Pons, el responsa-
hle técnico de Seat Sport. Para
Rius: «El coche podria ser mas “ra-

SEGURIDAD
Seat Sport
proporcicna
todos los
elementos de
seguridad,
incluido
haguets, en un
kit especial
valorado en alge
menos de
200.000
pesetas.

cing”, pero hemos buscado el com-
promiso entre facilidad de conduc-
cion, rendimiento en todos los terre-
nios v buen nivel de competitividad.
Creo gue hemos ¢onseguido un co-
che gue es facil de llevar, que per-
mite aigunos fallos al piloto que, so-
bre todo, podra divertirse y
aprender. En realidad es un Grupo A
en peguefion. Rius también oficiara
de monitor para todos aguellos ins-
critos en la Copa que deseen asistir
a un cursillo de pilotaje en la pista
de Seat Sport para familiarizarse
con 2| coche y aprender sus trucos.

En esta Copa podran participar.
todos los pilotos salvo los que es-
tan an las listas de notoriedad de la
FIA v de la FEA, con lo cual es de
esparar gue se pueda asistir a ca-
rreras abiertas entre pilotos desco-
nocidns y otros que, aln sin palma-
rés importante, ya tengan una
cierta experiencia. :

«Estamos seguros que con este
coche, los pilotos de la Copa po-
dran estar muy arriba en la clasifi-
gacion general de dos ruedas motri-
ces-, concluye con una sonrisa Gabi
Cortés, un hombre gue conoce a
fono todos los secretos de ta com-
paticidn y muy especialmente de las
copas de promocién. Por eso esté
tan seguro de que con este Ibiza
Seal estd ofreciendo a los futuros
Carios Sainz una herramienta verda-
deramente eficaz. O

José Luis Aznar

© vantar enormes polvaredas. «La cuestién -afa-

Antes de poder probar el Ibiza Copa, doy
unas vueftas como copiloto de Rius, quien se
divierte como un chiquiifo mientras conduce y
me va explicando algunos secretos: «Fjate en

_los bajos que tiene. Esta curva la podemos ha-
cer en segunda», me lanza cuando con el co-
che completamente atravesado, contravolante-
ando a tope. y pisandc a un flempo gas y
freno, negocia una cerrada curva. «Uno de los
secretos esta en emplear el pie lzquierdo para
frenar mientras mantienes el derecho eh el
aceleradors, sigue explicdndome mientras no
cesamos de dar tumbos, derrapar, girar y le-

de- estd en que con el acelerador y el volante
diriges el morro y al apretar el freno con el pie
izquierdo mientras sigues dando gas, haces
que el eje trasero derrape y el coche gire y no
subvirer, - il e
- Cuando me toca coger el volante enseguida
me encuentro a gusto y me encanta la obe-
diencia del tren delantero. Ademas, cuando fe
cojo confianza, practico frenar con el pie iz-
quierdo y la cosa es realmente excitante safvo
_cuando en algunas ocasiones se me acumuia
un poco ef frabajo y acabo por no saber donde
debe ir cada ple y me hago algin pequerio fio.
Una recomendacion es. gue no mtenten hacer
lo mismo con su coche porque en ese caso 10s
. frenos delanteros acabaran «fritos» y es que
aquf aguantan porque los discos son sohrados
para el peso del coche, especialmente en tie-
rra, y las pastillas son mucho mas duras que
unas de calfle. Rius, en este tema es tajante:
«Hemos hecho muchas pruebas y nunca he-
mos terido problema alguno». Las suspensio-
nes no tienen un tarado excesivamente duro y
son un compromiso excelente para mantener
el coche sujeto y al tiempo absorber bien los
tipicos agujeros y baches de las pistas de tie-
rra. En cuanto al motor, se aprecia Ia refacion
mas cerrada delf cambio, y 8in ser un pura san-
gre se le nota una garra y un brio nada desde-
" Aable. Cuando me bajo, fo hago realmente con-
- tento porgue he probado un coche de carreras
pero al mismo tiempo humano. jC6mo se van
a divertir &sos chicos de la Copa, y qué envidia
me danl».

Motor 16 (37




“ : & NUEVOS CD BECKER
El compact dis¢ {CD) con
grabaclon de sonido digital y
exploracion laser ha concedido al
conductor de coche el mas puro
placer musical en carretera
durante bastantes afios. Los CD
multicargas guardados

en el maletero del coche y
controlados por la radio del
coche ofrecen a sus oyentes
horas de agradable milsica.
Ahora, Becker introduce sus dos
nuevos CD multicargas ilamados
Silverstone 2630 y Silverstone
2640 SE con amortiguadores

~ electrénicos. Los dos CD
multicargas de Becker, el
Silverstone 2630 y el

Silverstone 2640 SE son faciles
de instalar en el coche y su mejor

-

SR s
\

BECKER VUELVE OTRA VEZ
ONJUNTAMENTE con el au- productos dirigiendose a los com-
mento de su actividad en el pradores del sector. Los autorra-

comercio, Becker vuelve después dios de coche tienen, como una de
de 14 afios. Equ1pado con su nue-  sus caracteristicas, un nuevo y mo-
va imagen y alta gamia de produc-  derno disefio con una superficie
tos especificamente disefiados para  de uso mds claro y ficil de utilizar
los clientes en el sector, 1a empresa  (ETC -easy to control- ficil de con-
intenta alejarse de su vieja imagen  trolar). El ETC es €l nombre” otor-
de ser un fabricante de radios para  gado a la operacion esquemitica

l AUTOMOTIVE SYSTEMM

coches a otro mas innovador: el de
convertirse en especialistas en el
sistema auto-HiFi. La variedad de
mecanismos que incorporan un di-
sefio modetno con una tecnologia
futurista engloba desde la mas alta

de guiarse por el mend pulsando
suavemente las teclas del autorra-
dio. Fste método es parecido al
que se utiliza en el mundo de los
ordenadores.

Entra la nueva gama de Becker

gama de mecanismos para el CD- cabe destacar el modelo México
Multicarga hasta las prometedoras 2330, perteneciente a la Top Class.
etapas de potencia compuestas pa- También con los modelos Grand
ra los sistemas de altavoces de ga-  Prix 2230 y Monza 2130, Becker
pretende dejar los standards de sus

Este afio la novedad es que Bec-  productos en el segmento mds alto
ker presenta su nueva gama de  del mercado.

lugar de instalacion es en el
maletero. Su simple conexion a
los mecanismos de nueva
generacién como son el México ma.

T T T e e W T

Durante los (iitimos 12 meses han pasadoe por las paginas de
Motor16 175 coches agrupados en 115 pruebas, cuyo resu-
men se presenta a continuacion. Todo este volumen de prue-
has suponen 300.000 kilometros por todo tipo de carreteras,
unos 30.000 litros de combustible y clentos de horas dedica
dos a sesiones de fotos. Todo para hacer llegar a nuestros
fectores todas las caracteristicas, las Impresiones de conduc-
cion, las virtudes, ios fallos, es decir, todo sobre los coches
que se venden en Espana, Y, por supuesto con e maximo rigor.

et e

2330, Grand Prix 2230 y Monza
2130 utilizando conectores DIN
IS0 los hace muy atractivos. La
disquetera del Silverstone 2630
esta protegida contra las peores
sacudidas con un amortiguador
de goma lleno de silicona. El
modelo Silverstone 2640 SE (el
SE significa «shock elimination»,
eliminacion de sacudidas) ofrece
ademas un amortiguador
electronico adicional.

il iy e e e T S T

:]@'.. [ La alarma que

vigila por ti...
R)o i Iuego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modeio de alfa gama, incorpora ia
funcién VOZ (Voice). La funcion VOZ indica al usuario ef motivo concreto del disparo de la alarma,
eliminando radicalmente as dudas que crean ofros sistemas de aviso para la interpretacidn def motivo
que ha provocado el disparo.

Es tan importante Ia vigitancia de una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia.

Y todo ello de viva voz.

Distribuido por; RADIOVOX, $.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELONA. Tel (93) 490 81 40. Fax (93) 490 1116
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Al girar la llave de contacto,
€l rugido preciso de un corazon
de 16 valvulas, 140 CV.

Al pisar el acelerador, la sen-
sacion de que un deportivo de
altura va a rendirse a sus pies.

Al coger una curva, el aga-
rre que proporciona un tren de

rodaje de cardcter excepcional,
unos amortiguadores mas rigi-
dos y una suspensién rebajada.
Al contemplarlo por fuera, el
toque de los mejores carroceros
alemanes, la belleza de lineas,
unas llantas de aleacion ligera
y unos neumaticos sobredimen-

sionados que devoran el asfalto.

Al conducirlo, una seguridad
indescriptible. Airbag. ABS.
Sistema exclusivo Ten. Protec-
ciones laterales. Zonas prepara-
das para absorber la energia de
un choque. Todo de serie.

Al contemplarlo por dentro,

140CV. 16 V.

0 a100km/h en 9,6 seg. .
Llantas de aleacion

y neuméticos 205/60.

Tren de rodaje deportivo.

Asientos deportivos.

Volante de cuero.

Le presentamos el

nuevo Audi 80/16 V.

80/16v

el placer de tener unos asientos
deportives que pueden regularse
en altura, una instrumentacion
clara y precisa y tres relojes
analogicos adicionales de con-
trol: presion y temperatura del
aceite y voltimetro.

Al hacer un corto viaje, el

maximo placer.

Al hacer un largo viaje, el
minimo cansancio.

Al mirar al futuro, un galva-
nizado integral de la carroceria
con el cual podra tener una
garantia contra la perforacion
por corrosion de 10 afios.

Al compararlo, un equipa-

miento incomparable.

Al verlo, un Audi.
Al sentirlo, un 16 V.

Audi.
A la vanguardia
de la técnica.
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Gama Alfa Romeo 164
DISENO ITALIANO

E L verano pasado algunos Alfa
Romeo 164 experimentaron
cambios importantes sobre todo en
el aspecto mecéanico. La versién
turbodiesel se potencié en ocho ca-
ballos, con lo que se convirtié en
una brillante berlina de lujo con
unos consumos reducidos al méaxi-
mo. Los motores V6 de tres litros
de cilindrada aportaron como nove-
dad cuatro vaivulas por cilindro y
unas potencias de 210 y 230 caba-
llos de potencia.

El equipamiento se ha aumenta-
do. El salpicadero muestra una in-

164 Super TD
Una mecanica vconomica aundgue
ruldosa, combinada con un
gonfart de marcha elgvada
Precio 4.633.000 Ptas.

164 S V6 24V. _
Maocsnlcs suave y potente con
" prestaclones elevadaee. La
direccibn os muy senaible

Preciq 5.595.009 I_*tas.‘
164 QUADRIFOGLIO .~

" Altas prestaciones y confort de
. marcha fremte & direcehon
senilble ¥ consumo ailto

- 'Precio 6.950.000 Ptas.

~ {Publicado &n &) N¥ 514) s

formacion detallada y ademas se
ofrecen algunos elementos de serie
interesantes como un antirrobo, las
cortinillas traseras o un reposabra-
zos delantero central. Climatizacion
automaética, cuatro elevalunas -eléc-
tricos o faros regulables en altura.
En el aspecto dindmico, los 164
gozan de un comportamiento envi-
diable, aungue en las versiones
méas potentes la direccion, dema-
siado sensible, y el impresionante
par, hagan peligrar el agrado de
conduccién en aceleracion fuerte o
a alta velocidad en autopista o au-

tovias. La suspensidn de dureza va-
riable, de serie en el Quadrifoglio y
opcional en el V6 24V., llega a solu-
cionar parcialmente el problema y
mejora ligeramente el aplomo del
coche, que ya de por i es bastante
bueno.

La mecéanica de 210 .caballos se
ha mostrado durante las pruebas
como la méas logica, al ser mas do-
cil y equilibrada en todos los senti-
dos. Cuenta con una mejor elastici-
dad a bajas revoluciones y unas
cifras de aceleracién muy similares.
Los tres modelos montan antiblo-
queo de frenos de serie y cuatro
discos (ventilados los delanteros)
con el mismo didmetro. Aguantan
blen la utilizacién prolongada.

FICHA TECNICA

2500

Cilindrada ¢.c.

SUPER V& 24V,

2.959 2.959
Nt de cilindros 4 en linea GenV Beny
N2 de valvulas/citindro 2 ‘ 4 i -4
Alimentacion Iny. trd, turbo € interc.  Tnyec. electronica Inyeccidn electronica
Potencia max,/rpm 125 (4191, kW)/4.200  210CV(152 kW)/6.300 230CV{168 kW}/6,300
Par méx/rpm 30 mkg(294,3nm)/2.000 28mkg(270Nm)/5.000 29mkg(280Nv/5.000
Tracelon Delantera Delantera Defantera
Caja de camblos Manust, 5 val. - Manual, 5 vel. - Manual, 5 vel,
Direcclon - Cremaliera asistida Cremallera asistida - Gremafiera asistida
Frenos {del/tras} Disg vent/Discos ABS  Disc. vent./Discos ABS  Dist. vent./Discos ABS
Peso {kg} 1.510 1.510 1510
Acel. 0-100 km/h (s} LE] 8,1 73
1.000 m. salida parada 328 28,6 28,3
Rec. 1km desde 40km/h IV 345 31 o325
Rec. 1km desde 40km/h ¥ - 42.7 B8 i B4
Veocidad méx, {km/h) 202 240 © 245
Cons. urbano (1/100 km) an 15,0 155
Cons. a 90 km/h (17100 km) 5.6 8,2 83
Cons. 2 120 km/b (17100 km} 7,5 108 "o
Sonoridad a 90 km/h (db}  87.9 855 85,4
Frenada a 100 km/h {m} 43.8 46,1 418

Y 5 gr,l,l;-l‘?'é‘f
yKrosidald mecanica

YY)

Precio 3.295.000 Ptas.

Audi $4 4.2
SIN LIMITE

VIRTUDES

® Comportamiento

@ Motor elastico

@ Equipamiento de serie

DEFECTOS

@® Preclo elovato

® Consumo de combustible
@ Tacto del pedal de frono

Precio 9.322.000 Ptas.

E L Alfa Romeo 155 turbodiesel
méas potente tiene un piblico
definido que, por lo general, no es
otro gue el profesional que recorre
muchos miles de kildmetros al afo,
gue quieren un coche amplio y ch-
modo, le gusta mantener velocida-
des de crucero elevadas o adelan-
tar con la brillantez de un gasolina y
gue el consumo no sea elevado. Si
el presupuesto oscila enfre los tres
y los tres millones y medio de pese-
tas, éste es el coche ideal para
ellos.

El motor de este 155 es el mis-

L secreto de no poder encon-

trarle «las cosquillas» a un
monstruo de 280 caballos, casi cin-
co metros de longitud y mas de to-
nelada y media de peso, reside en
un sofisticado sistema de traccion
total a las cuatro ruedas que permi-
te transmitir al suelo tan elevada
potencia sin la menor pérdida y sin
la menor incorreccion.

Sin duda el Audi S4 es uno de los
coches mas seguros que ruedan
por nuestras carreteras. Este as-
pecto, unido al excelente nivel de
acabado tipico de los productos ale-

Cilindrada: 2.500 c.c. Numero de cilin-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacion: Bomba Iny. y tur-
bo. Potencia méxima: 125 CV (92 kW) a
4,200 rpm. Par maximo/rpm: 30 mkg
(294 Nm)/2.000. Traccién; Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Dr
reccion: Cremallera asistida. Frenos
: {det/tras): Discus vent./Discos ABS op.
uspension (dei/tras); Indep./Indep, Pe-
80 en orden de marcha: 1.340 kg. Ace-
-leracién de ¢ a 100 km/h: 10,8 s.
1.000 m salida parada: 32,6 s. Velock
dad maxima: 195 km/h. Consumo urba-
no: 9,2 17100 km. A 90 km/h: 6,0
1/200 km. A 120 km/h: 7,8 17100 km.

. Distancia de frenado a 100 km/h: 40,2
m. {Publicado en sl N® 528) e

mo que ya utiliza su hermano mayor,
el 164, con ligeras modificaciones.
Se trata de un motor algo ruidoso a
ralenti pero muy brillante, elastico y
econdmico.

El comportamiento es intachable
gracias al rigido bastidor, los frenos
son potentes, aungue con un tacto
algo esponjoso, la suspension co-
moda y la direccién rapida. El equi-
pamiento de serie es completo aun-
que no lujoso. Incluye climatizacion
automatica entre otros elementos
importantes, aungue |a rueda de re-
puesto es de emergencia.

Cilindrada: 4.172 c.c. Nimeroc de cilin-
dros: 8 en V. N&. vélvulas por ciindro: 4.
Alimentacidn: Iny. elect. mult. Potencia
maxima: 280 CV (206 kW) a 5.800
rpm. Par maximo/rpm: 40,8 mkg (400

m)/4.000. Traccion: A las cuatro rue-
das con difer. central Torsen. Caja de
cambios: Manual de 6 vel, Direccién:
Cremallera asistlda. Frenos (del/tras):
Discos vent. en las cuatro ruedas ABS.
Suspensttn {del/tras): Indep./Indep. Pe-
so0: 1.680 kg. Aceleracibn de ¢ a 100
km/h: 7,1 8. 1.000 m. salida parada:
27,2 s. Vel. max,: 248 km/h. Consumo
urbano: 16,3 1/100 km. A 20 kméh:
11,7 17100 km. A 120 km/h: 13,9
I/10C km. Distancia de frenado a 100
km/h: 45,6 m. {Publicado en el N® 534)

manes y el interesante y completo
equipamiento, hacen de este mode-
lo una opcidn muy interesante para
todos aguellos que se puedan per-
mitir pagar nueve millones de pese-
tas, una cifra elevada s6lo compara-
ble a la de rivales como el Safrane
Biturbo.

Los problemas més importanies
con los que se va a encontrar el
comprador de este Audi son tan ob-
vios como el consumo alto o el pre-
cio elevado del coche, al margen de
un tacto del pedal de freno gue no
se corresponde con su eficacia real.
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BMW 325 TDS
UN AVION DIESEL

VIRTUDES

@ Brlianter mecanica

@ Comportamiento en seco
® Acabado impecable

DEFECTOS

@ Plazas traseras |usias

® Precio slevado

@ Aire acondicionado opeional

Precio 4.590.000 Ptas.

=

E L comprador de este vehiculo
tiene gue ser un vigjero empe-
dernido al que le guste ir rapido,
con necesidad de un coche de re-
presentacion y al que no le importe
pagar un sobreprecio de medio mi-
li6n respecto el 325 TD de 115 ca-
ballos para disfrutar del diesel méas
veloz que existe ahora en el mundo.

El 325 TDS es mas brillante que
muchos deportivos de tipo medio y
también gue algunos hermanos de
gasolina. La utilizacién del intercoo-
ler, que enfria el aire de admisidn
después de ser comprimido por €l

BMW 325 TDS Aut.
MENUDA SUAVIDAD

VIRTUDES

@ Suavidad del cambin

® Comportamiento on-seco
® Acabado impecable

DEFECTOS

@ Plazas traseras Justas

@® Precio elovado

@® Aire scondicionado opelonal

Precio 4.910.000 Ptas.

UESTRO mercade siempre ha

sido reacio al cambio automati--

co. Se juntaban dos razones: 1a po-
ca experiencia del conductor espa-
nol con este mecanismo y el aito
precio que se hacia pagar por siste-
mas que no respondian a lo que se
esperaba de ellos. Ahora las cosas
han cambiado radicaimente, salvo
en un aspecto. El sistema funciona
a la perfeccidn, el comprador pare-
ce que va conociéndolo mas pero el
precio sigue siendo elevado en rela-
cién a las versiones manuales. La
adaptacion de! cambio automatico

:ilindrada: 2.498 ¢.¢. Namero de cilin-
dris: 6 en linea, N2, valvulas por cilindro;
2. 4himentacién: Bomba inyectora y tur-
ba. Potencia maxima: 143 CV (105 kW)
de 4.800 rpm. Par maximo/rom: 26,5
mkg (260 Nm)/ a 2.200. Traccion: Tra-
sara, Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direcctdn: Cremallera asist. Frenos
{del/tras); Discos vent./Discos, ABS.
Suspension (del /iras): Independiente/In-
dapendiente. Peso: 1.350 kg. Acelera-
chan de 0 a 100 km/h: 10,2 s. 1.000 m.
salida parada: 31,0 s. Velocidad méxima:
213 km/h. Consumo urbano: 9,2 1/100
km. A 80 km/h: 6,0 /100 km. A 120
kmifh: 7,9 1/100 km. Distancia de frena-
do a 100 km/h: 40,8 m. {Publicado en
OfNEB23) . o be oo et S

turbo sobre el motor de seis cilin-
dros turbo de 2,5 litros de cilindra-
da que monta la versién TD, junto
con un equipo electrdnico para la
gestién de la inyeccion y el encendi-
do han ejercido un efecto milagroso.
Pero tan sorprendente como las
prestaciones o el consumo €s la for-
ma de entregar la potencia, ya des-
de las 1.500 revoluciones se nota
el empuje de un motor portentoso.
Como en otros Serie 3, la habitabili-
dad no es su fuerte y el precio, con
aire acondicionado de serie, se le
escapa a las economias medias.

Cilindrada: 2.498 c.e. Numero de cilin-
dros: 8 en linea. N2, valvulas por ciiindro:
2. AlimentaciGn. Bomba Inyectora y tur-
ho. Potencia méxima; 143 CV (105 kW)
de 4.800 rpm. Par méaximeo/rom: 26,56
mkg (260 Nm)/ a 2.200. Traccion: Tra-
sera. Caja de cambios. Atutom, de 5 vel.
Direccién: Cremallera asist. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos, ABS.
Suspension {del/tras): Independiente/In-
dependiente. Peso; 1.385 kg. Acelera-
¢iin de 0 a 100 km/h: 10,7 s. 1.000 m.
=zlida parada: 32,1 8. Velocidad méxima:
211 km/h. Consumo urbano: 10,0
1100 km. A 90 km/h: 6,1 1/100 km. A
20 km/h: 8,0 17208 km. Distancia de
franado a 100 km/h: 39,1 m. (Publicado
enel N¢531) - . i S

de BMW al 325 TDS no ha entrafia-
do ning(n problema y sf muchas s&a
tisfacciones. Se trata de un cambio
suave gue aprovecha a las mil
maravillas el rendimiento de una
mecanica excepcional. Como es ha
bitual en la Serie 3, todo lo referen-
te al comportamiento, acabado o
habitabilidad se repite nuevamente.
Nobleza siempre que las condicio-
nes del piso sean las idoneas, aca-
bado impecable y materiales de cali-
dad. La habitabilidad, algo escasa
en las plazas traseras, es el mayor
inconveniente del 325 TDS Aut.

Citroén Xantia 2.0 16V
CUESTION DE RAZA

VIRTUDES

@ Compartamianto
@ Amplitud interior
@ Confort de marcha

DEFECTOS
® Motor pereroso
Guantera pequena

@ Precio

Precio 3.825.441 Ptas.

=

Chevrolet Blazer V6
CHAQUETA SPORT

VIRTUDES
Engranaje automatico del 4WD
Equipamignto muy completo
Hahitahiiidad y confort

DEFECTOS
Limitaciones en &l campo
Eie trasero saltarin

Consumao alevado

Precio 3.841.853 Ptas.

IN duda el Xantia 2.0i 16V. es
un coche que colmara de satis-
facciones a su poseedor, siempre y
cuando éste no vaya con la idea
preconcebida de disfrutar de 155
caballos desbocados. Los del Xan-
tia son tranquilos y pensados para
una conduccidn familiar. El coche
tiene un equipamiento completo y
entre las opciones s0lo se echa en
falta el airbag, que estard disponi-
ble en breve.
El comportamiento general del
coche no plantea el mas minimo
problema. El coche se agarra al as-

STE vehiculo 4X4 aparecié en

el mercado americano ya hace
casi una década y desde entonces
ha sido el vehigulo ideal para un
buen nGmero de conductores gue,
sin guerer renunciar a las virtudes
de un coche familiar, entienden el
automovil como algo mas aue un
elemento que sirve para ir al trabajo
0 a la compra. Resulta tremenda-
mente confortable en carretera y
posee un egquipamiento completisi-
mo que pedria equipararse al de
cualguier modelo de lujo. La mecd
nica del Blazer es genuinamente

FICHA TECHICA

Cilindrada: 1.998 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en llnea. N2 valvulas por cilin-
dre: 4. Alimentacién: Iny. ele¢. Potencia
maxima: 255 CV (111 kW) a 6.500
rpm. Par maximo/rpm; 19,0 mkg (182
Nm)/8.500. Traccién: Delantera. Caja
de. cambios: Manual de 5 vel, Direccién:
Cremallera asistida. Frenos (del/tras):
Discos vent./Discos ABS. Suspension
(del/tras): Indep. con sistema hidroneu-
matico. Peso en orden de marcha:
1.325 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
10,4 s. 1.000 m. salida parada: 31,8 s.
Velocidad méxima: 210 km/h. Consumo
urbano: 11,3 1/100 km. A 90 km/h: 7,6
1/100 km. A 120 km/h: 10,2 1/100 km,
Distancia de frenado a 100 km/h: 40,3
m. (Publicado en el N2 519} ...

falto y lo Gnico que se echa en falta
es un comportamiento mas progre-
sivo que la suspension hidroneuma-
tica se encarga de enmascarar.

La habitabilidad estd muy conse-
guida y el maletero no decepciona al
comprador. Lastima que la guantera
practicamente desaparezca cuando
se incluye el aire acondicionado. El
precio también habria que situarlo
en el apartado de los defectos, casi
cuatro millones de pesetas es una
cantidad alta si se tiene en cuenta
la llegada de nuevos y mas baratos
modelos V6 en la competencia.

Cilindrada: 3.199 c.c. Nimero de cilin-
dros: 6 en linea. N2. valvulas por cilingro:
4. Alimentacion: Inyeeclon elect. Potert
¢la maxima: 220 CV (162 kW) a 5.500
rpm. Par maximo/rpm: 31,6 mkg (310
Nm}/3.750. Traccion: Posterior. Caja de
cambios: Automética de 5 vel. Direc-
cion: Reclrculacién de holas. Frenos
(del/tras). Discos vent. /Dlscos. Sus-
pensién (del/tras): Independiente/Inde-
pendlente. Peso en orden de marcha:
1.490 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
7.8 5. 1.000 m. salida parada: 28,4 s.
Velotidad maxima: 235 km/h. Consumo
urbano: 15,0 1/200 km. A 90 km/h: 9,8
17200 km. A 120 km/h: 11,1 |/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 40,6
m, (Publicado en el N& 526) .. = _ -

americana y no presume de tecnolo-
gia de vanguardia. Se trata de un
motor de alto cubicaje, baja poten-
cia en relacién y un poderoso par
que se traduce en una fuerza de
empuje brutal desde muy bajas re-
voluciones. En el campo puro y du-
ro, el Blazer se encuentra con algu-
nas limitaciones, el eje trasero es
saltarin y el consumo elevado, sin
embargo la traccién 4X4 y la caja de
reductoras se pueden engranar con
sélo apretar un botén. EI maletero,

por su parte, cuenta con un elevado-

volumen de carga.
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Chrysler Lebaron LX
SABOR AMERICANO

VIRTUDES

@ Capacidad de recuperacion
® Calidad de acabado

@ Facllidad de conduceion

DEFECTOS

@ Eje rigido trasero

® Escasa capacidad de giro
@ Habitabllidad trasera

Precio 3.313.528 Ptas.

Chrysler Vision
A KILO POR METRO

VIRTUDES

@ Motor alastico

® Eguipamiento completo
@ Precio atractivo
DEFECTOS

@ Propulsor ruldobo
@ Plazas trascras poco culdadas
® Malotero justo

Precio 4.995.000 Ptas.

S un traccidn delantera de casi

4,7 metros de longitud, sus-
pension independiente delante, eje
rigido trasero y direccion asistida.
Es un producto genuinamente ame-
ricano y de cierto caracter deporti-
vo. Cuenta con un motor de seis ci-
lindros poco potente pero muy
elastico, con un poder de recupera-
¢ion impresionante.

El LeBaron es un coche singular,
por ejempla en el techo hay un hue-
co para dejar las gafas y otro con
velcro para guardar el mando a dis-
tancia. También en el techo se sitGa

YA es posible encontrar en el
mercado espafnol un coche de
cinco metros de longitud por un pre-
cio razonable: cinco millones de
pesetas. El Vision, unc de los auto-
méviles de una nueva generacion
de la marca norteamericana Chrys-
ler, quiere irrumpir con fuerza en
Europa y, en consecuencia, ganar
terreno a los fabricantes mas repre-
sentativos del Viejo Continente:
Mercedes y BMW,

Para empezar su precio ¢s abso-
lutamente razonable en relacién a
la media del segmento, menos de

Cilindrada: 2.972 ¢.c. Namero de cllin-
droa: 8 en V. Ne. valwlas por cllindro: 2.
Aimantacion: Inyeccion electrdnica. Po-
tencia maxima: 136 CV (100 kW) a
5.200 rpm. Par maximo/rpm: 22,7 mhg

(223 Nm)/ a 2.400. Traccidn. Delante-
ra. Caja de cambios: Manual de & vel.
[Jirecoton: Cremallera asist. Frenos
|dal/tras)y: Cuatre disc. vent. Suspen-
sion (del/tras): Independiente/Eje rigi-
do. Peso: 1.340 kg. Aceleracion de O a
100 km/h: 10,7 . 1000 m. salida pa-
radal 31,9 s. Velocidad méxima; 196
km,/h. Consumo urbano: 11,5 171040
k. A 90 km/h: 7,1 1/100 km. A 120
kenyh: 10,4 1/200 km, Distancia de fre-
nado a 100 km/h: 44,1 m. (Publicado
ensalN2522) - .

una brdjula y un indicador de la tem-
peratura exterior. Cuando se supe-
ran los 24 kilémetros por hora los
seguros de las puertas se bajan au-
tomaticamente... por el contrario es
opcional el detalle de los elevalunas
eléctricos. Para ser un coche de su
tamafo, las plazas traseras son al-
go justas y el comportamiento del
eje rigido trasero no es de lo mejor
del coche. Afortunadamente es facil
de conducir ¥ la calidad de acabado
es destacable. Su precio también
hay que calificarle de llamativo, so-
bre todo en relacién a sus rivales,

Cilindrada; -3.523 ¢.¢. NGmero de cihn-
dros: 6 en V. N2 vahulas por ciindro; 4.
Allmentacidn: Inyeccion electronica. Po-
lencia maxima: 208 CV (155 kW) a
5.850 rpm. Par méaximo/rpm: 29,8 mkg
(292 Nm)/3.450, Traccion: Delantera.
G de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
cian: Cremallera asistida Frenos
|det/tras): Discos vent./Discos, ABS.
Sispension (del/tras): Independiente/In-
%gdiente. Peso en orden de marcha:
1 kg. Aceleracion de O a 100 km/ht
10.5 s. 1.000 m. salida parada: 31,5 s.
\eiooidad maxima: 214 km/h. Consumo
urbano: 16,8 17100 km. A 90 km/h: 8,1
1/100 km. A 120 km/h: 10,3 1/106 k.
[liztancta de frenado a 100 km/h: 53,7
m. {Publicado en el N® 542) ‘

cinco millones de pesetas con un
eguipamiento extenso en el que se
incluye doble airbag y aire acondicio-
nado, ademéas de lo normal en un
vehiculo de estas caracteristicas.

La carroceria es muy aerodinami-
ca y se combina con un motor de
seis cilindros en V que proporciona
una suavidad de marcha elogiable.
La disposicion de la luna trasera,
muy inclinada, hace que el habitacu-
lo en verano sea muy caluroso. Y el
disefio de los asientos no recoge el
cuerpo adecuadamente en los terre-
nos mas virados.

Chrysler Voyager LE
PARA PASAJEROS

VIRTUDES

® Variedad mecinica
® Precio atractivo
@ Habitabilidad

DEFECTOS
@ Poca versatilidad

Precio 3.289.660 Ptas.

E L Voyager LE 3.0 Aut. es un mo-
novolumen americano gue com-

parte muchas caracteristicas con el

Pontiac. Aunque también hay que
decir que es de los modelos familia-
res con estructura monovolumen
menos versatil. Los asientos de los
pasajeros son corridos, motivo que
impide eliminar un solo aslento pa-
ra aumentar. la capacidad de carga
sin apenas reducir el espacio para
ocupantes.

Las banquetas no son giratorias y
ni siquiera se puede reclinar el res-
paldo para echarse una siesta. Sin

Chrysler Voyager TD
ITALO AMERICANO

VIRTUDES

® Rendimlento del motor
® Vehiculo funclonal

® Comportamlento

DEFECTOS

@ Dldmetro de giro amplio
@ Palanca de cambio corta
@ Motor ruldeso

Precio 3.014.084 Ptas.

s OBRE las virtudes del Chrysler
Voyager no vamos a descubrir
nada nuevo. Del mismo modo, tam-
poco hace falta revelar el potencial
de los motores itaiianos diesel VM.
Sin embargo, |2 union de estos dos
elementos sT va a dar mucho que
hablar. Se trata de una versidén pen-
sada especialmente para los merca
dos latinos, puesto que el motor
turbodiesel es el que ofrece unas
caracteristicas de potencia y par
mas acordes al uso de un monovo-
lumen familiar.

El motor es ruidoso, sin embargo

Cilindrada: 2.972 c.e. Namero de cilir
dros: 6 en V. N°. valvulas por cilindro: 4.
Alimentacién: Inyeccion electronica. Po-
tengia maxima: 141 CV (104 kW) a
5.200 rpm. Par maximo/rpm: 23 mkg
{225 Nm)/2.600. Traccién: Delantera.
Caja de cambios: Aut. de 4 velocidades
vel. Direccion: Cremallera asistlda. Fre-
nos (del/tras): Discos vent./Dlscos,
ABS. Suspension (del/tras): Indep./Eje
torsional. Peso en orden de marcha:
1.585 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
13.1 5. 1.000 m. salida parada: 35,2 s.
Velocidad maxima: 180 km/h. Consumo
urbane; 12,8 1/100 km. A 90 km/h: 9,6
1/100 km. A 120 km/h: 13,0 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: - m.
(Publicadoenel N2494) = = - -

embargo se viaja con comodidad. La
banqueta corrida trasera puede des-
plazarse, con lo que si se puede re-
gular el espacio disponible para las
piernas de los pasajeros de la {lti-
ma fila.

A mas espacio menos volumen
para equipajes, sin embargo debajo
de los asientos hay muchos huecos
aprovechables. Para convertirlo en
furgoneta de carga hay que desmon-
tar los asientos completos, muy pe-
sados y poco manejables. El motor
es agradable y el cambio automatico
muy comodo y eficaz.

Cilindrada: 2.499 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. valvulas por cilin-
dro: 2, Alimentacién: Bomba iny. turbo e
Interc. Potencia méxma: 117 CV (87
kW) a 4.200 rpm. Par méximo/rpm:
28,7 mig (262 Nm)/2.200 rpm. Trac-
cion: delantera. Caja de cambies: Ma-
nual de 5 vel. Direccién: Do cremallera
-asls. Frenos (del/tras); Discos vent.
/Tambor, Suspensién {del/tras): In-
dep./Ele tors. Peso en orden de mar-
cha: 1.885 kg. Aceleracidn de 0 a 100
km/h: 44,9 8. 1.000 m. salida parada:
35,9 s. Velocidad méxima; 170 km/h.
Consume wbano: 9,4 1/100 km. A 90
km/h: 7,01/100 km, A 120 km/h: 10,8
17100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 50,8 m. (Publicado en &l N¢ 506}

ofrece un rendimiento 6ptimo en to-
da circunstancia. Este Voyager es
noble, agil y seguro en su comporta-
miento. Aunque en las curvas més
cerradas la carroceria se balancea,
las ruedas mantienen la trayectoria
elegida por el conductor. Los frenos
detienen el coche en distancias cor
tas pero pierden eficacia con el uso
continuado.

En esta version se dispone de
siete comodas plazas con tres filas
de asientos. El diametro de giro es
demasiado amplio y la palanca de
cambio algo corta.
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Gama Fiat Punio

IMAGEN PARA EL FUTURO

ALVO las versiones Cabrio v au-

tomatica, que apareceran més
adelante, la gama Punto ya rueda
por las carreteras espafiolas, La ca-
rroceria del huevo Fiat es:compac-
ta, con una gran distancia entre
gjes y vias considerablemente an-
chas. Una tendencia a seguir en los
itimos tiempos para la mayeria de
los utilitarios.

Las cualidades méas destacables
respecto al Uno son una mayor ha-
bitabilidad, que no la capacidad del
maletero, practicamente de las mis-
mas dimensiones, una excepcional
visibilidad periférica y unos innova-
dores grupos oOptices traseros dis-
puestos verticalmente en los mon-
tantes del portbn posterior.

La carroceria puede ser de tres o
cinco puertas excepto en el deporti-
vo GT y en ef 55 6 Speed que se
ofrece sblo en versiones tres puer
tas. La gama arranca con 1os b5 ca
ballos de! motor Fire, mecénica lar-
gamente probada en los Uno y que

ahora, con los pistones mas aligera-
dos, ha ganado en suavidad de fun-
cionamiento. Como originalidad, Fiat
ofrece la caja de cambics -manual
de seis velocidades en la versién
55, algo insdlito en un coche pegue-
fio pero que permite aprovechar al
maximo las posibilidades del motor.
El siguiente paso es el Punto con el
motor de 1,2 litros con inyeccibn
multipunto y 75 caballos de poten-
cia, nueva versién de la familia Fire
gue destaca por unos consumos es-
pecialmente reducidos.

El GT, tope de la gama, equipa é&!
motor 1.4i con turbocompresor y ha-
ce gala de 136 caballos de poten-
cla, con un poder de respuesta so-
bresaliente que satisface sin tacha
a los mas deportivos.

Para la version turbodiesel, por su
parte, el motor elegido es el 1.7
con inyeccion indirecta, una mecani-
ca con 75 caballos de potencia que
garantiza unas caracteristicas muy
ambivalentes para ciudad-carretera.

Una faceta en la que Fiat ha inci-
dido especialmente es en la seguri-
dad. En este aspecto son destaca-
bles |la estructura reforzada del
habitaculo, el pretensado de los cin-
turones de seguridad, el airbag para
conductor y el pasajero, etcétera.’

Pero lo que mas destaca de esta

‘nueva carroceria es un habitaculo

especialmente agradable y conforta-
ble. Muy amplio, ofrece una visitn
panoramica inusual en este seg-
mento; los asientos son cdmodos y
de buenas dimensiocnes en las cua-
tro plazas, ademas de disponer de
una excelente insonorizacién aerodi-
namica. :

El acabado evidencia otro esfuer
z0 de la marca por superarse. Los
plasticos, de diseno suave y moder-
no, presentan un buen ensamblaje y
los mandos e interruptores se inte-
gran en ellos de forma natural y
bien estudiada. En cuanto a la deco-
racién, ocho acabados distintos en
tejidos de calidas tonalidades se

combinan con los 13 colores dispo-
nibles para la carroceria.

El comportamiento en carretera
hace gala de un compromiso muy
bueno entre el confort de marcha y
la estabilidad, aungue el tarado algo
suave de los amertiguadores no se
encuentra muy a gusto cuando se

655
Cilindrada c.c.) s
e de cllndros denfiea -
N de viivulas 2 :
Alimentacion Iryection elacirinis
Potencia méx/rpm.  Ba(Vi5hm)/5.500
Par méx/rpm. T B TmkgBoNm)3500 .
Traccidn Delantzrs - - - .
Cala do camhlos Manual 5 velporladss
Dirgsciin Cremaliera ;
Franos {del /tras} Drsoos Aamthotes
Peso (k) o B :
Acel 0-100 km/h (s) 148

Rec. 1im desde &0 km/hen ¥ 370 - -
Rec. 1m desde 40 km/hea ¥4 - 202 -
Vel, méx, {fm/h) ST
Cons. urbno {1100k} 82

Cons. 290 km/h [/100km) . 49

Cons. 2 120 k/hl/100km) . 68

Sanoridad 290 km/b (db) - B8 s

Frenoda a 100 kn/h{m) - 80

aumenta el ritmo hacia una conduc-
cidn deportiva. Incluso, la versidn
GT, con un tarado de suspensiones
mas duro, agradeceria unos amorti-
guadores algo mas duros en el eje
delantero.

Llegados a este punto, Fiat ha
ofrecido un ¢oche muy interesante

FICHA TECNICA
55 BV EL 755X
1108 M
denlinea “Aenties - -

2 2 .

. Inyeccitn efectronica Inyecciin slésmnga
550 0kw)/3.500 - THCVBLh)/B.000
8,Tmkg(B5Nm)/3500 - HAmkgli06Nem}/4.000
Delantera oo Deleterm o
Manual G velocidades Manal 5 velocidades
Cremaliera asistida Cremaler .
Discos/tambores .+ Disgos vert ftambores
865 B
155 - By
a7 - B
140 84 -

159 - 1664 . ¢
18 84
50 54

. 69 12
679 L
50,2 L5

PUNTO 558 .

Aungue no 8 le puode montar al
aire acondicionado, su amplitud ¥
su agradable motor compensan

.~ e=sia laguna
Precio 1.180.000 Ptas.

. PUNTO 55 6V EL
- Lo mejor del cambio deseis
“velocldades son las recuperacio-
Tnes y 8l menot consumo en
cludad, Eso si, 85 mas caro.
Precio 1.290.000 Ptas.

7 PUNTO 75 5X
- Cuenta con un motoer polivalente
¥ economico perc sus
prestaciones son algo polies ¥
- las suspensiones blandas.
Precio 1.488.000 Ptas.

~ - PLUNTO GT
Aceleraciones. egilpamienta,
estabilidad y eondort de marcha
so0n sus mejords haras, Pero jos
tonslmos son slevadis ¥ la .
- amyspensiin dlpe blanda -
Precio 2.003.000 Ptas.

PUNTO TD 5P 5X
Un motor eléstico, aungue algo
ruidoss, un consumo reducido y
iin egquipamiento de serie alevado.
Precio 1.736.000 Ptas.

(Publicado on al N® 536)

para el piblico con amplias posibili-
dades comerciales.

La version con el motor de 90 ca-
ballos, |la caja de cambios automati-
ca y el modelo con la carroceria
descapotable completarén en breve
una gama que estd enfocada para
gustar y alcanzar el éxito.

GT TDSX

1472 R

4 enlinga CChepfies -

2 2 :
Inyeccidn lect, y tubo {yece. ditsel y o
136CV{98kw)/5.75) TCVEMmiAB00
21, 2mkgi204Km}/3.000 . 1migl1340m) /2,500
Delantera . Delaters ‘
Manual 5 velocidades Matal 5 velocidodes -

(remallera asistida Gremaliera asistida
Distos vent../discos .- Discos/tamborgs
78 ST
0.1 B TR
%4 24

204 63 -

101 71

65 A8

74 P ¥/ e 4
85,8 oy
365 33t
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Fiat Tipo 2.0 i.e. 16v
VESTIDO DE SPORT

VIRTUDES

@ Estabiiidad excelents

@ Hahltabilldad

@ Desarrolios bien adaptados

DEFECTOS

@ Motor ruidoso

@ Puesto de conducclon
® Calidad de acabado

Precio 2.440.000 Ptas.

Ford Escort 1.8 ID
SOPLIDO MAGICO

VIRTUDES

@ Rendimlento del motor
@ Calidad de acabado

® Consumos

DEFECTOS
[ ] I"-"ll'tu rm[: i

Precio 2.239.000 Ptas.

E L Tipo mas potente, con la ca-
rroceria de tres puertas, ad-
guiere un aspecto mas juvenil y de-
portivo. Ese es el espiritu buscado
por la firma IDEA para su disefio. Y
ademas mantiene la personalidad
del Tipo. Sus generosas puertas la-
terales facilitan el acceso a las pla-
zas traseras. Su aspecto se realza
por el nuevo frontal y por las gran-
des ventanillas traseras, ademas
de por sus llantas especificas. El
puesto de conduccion sigue contan-
do con un asiento un poco alto para
el conductor, y a su instrumentacion

all

I- A incarporacidn de un turbo y
un intercooler en el motor die-
sef que anima al Escort ha propicia-
do que sus prestaciones cambien
por completo. El enorme incremento
de potencia le coloca en el grupo de
cabeza de los turbodiesel de su
segmento. Ademas, ese motor de
1,8 litros tiene un consumo muy
ajustado, logrando una autonomia
ejemplar. Ademas, es un motor
elastico de gran rendimiento a bajo
régimen, y muy cuidadoso con el
medio ambiente. Hay que mencio-
nar, sin embhargo, su excesiva rumo-

Cilindrada. 1.895 ¢.c. Namero de cilin-
dros: 4 en linea, N2 valwulas por cilin-
dro. 4. Alimentacion: Inyegcion electrd-
nica. Potencia maxma: 142 CV (102
kW) a 6.000 rpm. Par maximo/rpm:
18,7 mkg. (180 Nm)/ 4.500. Traceidn:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
B velocidades. Direccion: Cremallera
asistida. Frencs {(del/tras); Discos
vent./Discos. Suspension(del/tras): in-
dependiente/Independlente. Peso:
1.150 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
9.1 5. 1.000 m salda parada: 30,6 s.
Yelocidad méxima:. 204 km/h, Consumo
urbano: 11,2 1/100 km, A 80 km/h: 7,8
1/1006 km. A 120 km/h: 9,9 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 42, 5
m. I:Publlcado en eI N—‘! 514} . -

se unen relojes para la presion y la
temperatura del aceite. Su motor
multivalvulas tiene una enorme faci-
lidad para subir de revoluciones, re-
sultando muy elastico. Gracias a lo
acertado de los desarrollos del
cambio, la mecanica resulta siem-
pre tremendamente eficaz. Suspen-
siones, frenos (el ABS es opcional)
y direccion siguen estando a gran al-
tura. En &l se ha mejorado mucho |a
seguridad activa y pasiva, con re-
fuerzos en las puertas y airbag op-
cional. Sélo se echa en falta una
mejor calidad de acabados.

Cilipdrada: 1.753 e.e. Nomero de cibin-
dros: & en linea. N2. valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacién. inyecelon v turbo.
Potencia maxima: 90 CV (66 kW) a
4.500 rpm. Par maximo/rpm: 18,1 mkg
178 Nm)/2.200. Traccitn: Delantera.
aja de cambios: Manual de 5 vel. D-
reccion: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras). Discos vent./Dlscos. Sus-
pension(del/tras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.095 kg. Aceleracidn de O a 100 km/h:
121 3. 1.000 m. sahda parada; 35,1 s.
Velocidad maxima: 176,86 km/h, Const-
o urbano: 7,3 17100 km. A 80 km/h:
4,9 1/100 km. A 120 km/h. 7,0 1/100
um. Distancia de frenado a 100 km/h:
43,9 m. (Publicado en el N 513)

rosidad. El cambio de marchas, de
desarrollos acertados, tiene un tac-
to suave y un manejo preciso. Las
suspensiones han recibido un trato
especifico y ofrecen tarados muy
acertados. Frenos y direccién tienen
un nivel de funcionamiento excelen-
te. Si exteriormente no dice nada
nuevo, en esta version Ghia, el aca-
bado interior es magnifico. Ademas
es un coche amplio y confortable
cuyo puesto de conduccion podia
habker sido mejorado. El equipamien-
to es completo y las opciones tie-
nen un precio interesante.

Ford Mondeo 2.0i SW
EL PODER FAMILIAR

VIRTUDES

Precio 3.239.000 Ptas.

cON la motorizacién mas alta y
el mejor acabado, Ghia, se ven-
de el Mondeo familiar, y ha llegado
para llamar la atencidén por su pre-
cio, igual al de las versiones norma-
les, y por el motor utilizado en él. El
hecho de existir en la version mas
lujosa tan sflo puede limitar su de-
manda, de momento, pues aparece-
ran otras. Entre los familiares de su
segmento, por precio, es la mejor
opcién de compra, sobre todo te-
niendo en cuenta un equipamiento
mas que scbresaliente gue incluye
airbag; incluso para pasajero en op-

Ford Scorpio 2.5 TD
PODEROSO Y PACIENTE

HIHTUDE.E

Precio 4.709.000 Ptas.

B AJO su afable y sofisticada ape-
riencia, el Ford Scorpio familiar
esconde misculos de auténtico pe-
gador, gracias al nuevo motor 2,5
turbediesel. Ademas, tiene un -pre-
cio acorde con el resto de la gamay
ofrece un habitaculo agrandado, do-
tado de infinidad de elementos de
seguridad y un equipamiento riquisi-
mo. Pero lo méas importante es su
motor, un motor que, sin anunciar
una potencia especialmente llamati-
va, muestra una excelente curva de
rendimiento, muy adecuada a una
utilizacién relajada y con prestacio-

" Cllindrada: 1.998 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. No. valvulas por cilin-
dro: 4. Alimentacién: Inyecclén electro-
nica. Potencia maxima: 136 CV {100
kW) a 6.000 rpm. Par maximo/rpm:
17,9 mkg (175 Nm)/4.000. Traccion:
Delantara Caja de cambios: Manual de
5 vel. Direccion.. Crematlera asistida.
Frenos (del/tras): Dlscos vent./Tambor.
Suspensidn(del /ras): Independients/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
1.332 kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h:
10,2 s. 1.000 m. salida parada: 31,5 s.
Velocidad méxima; 204 km/h. Consumo
urbano; 10,4 1/100 km. A 90 km/h: 7,1
17200 km. A 120 km/h: 9,6 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 43 0
m. (Puhlicado en el N2 517)

cion, y una gran nivel de seguridad.
Ofrece un gran espacio de carga,
gracias a una suspension trasera
modificada al efecto, si bien las pla-
zas traseras resultan pequefias. El
motor empleado le depara potencia
y suavidad de funcionamiento. Su
consumo se mantiene dentro de Ii-
mites normales. En frenos y direc-
cidn su nota es muy alta, y su com-
portamiento (con o sin carga) es
otra de las virtudes, por estabilidad,
seguridad y confort, de este familiar
elegante, perfectamente equipado y,
ademés, de uso versatil.

Cilindrada: 2,500 ¢.¢. Nimero de ciin-
dros: 4 en linea.. N2. vélvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacién. Inveccién y turbo.
Potencia méaxima. 115 CV (85 kW) a
4,200 mpm. Par méximo/rpm: 27,5 mkg.
{270 Nm)/2.000. Traccién: Posterlor.
~Gaja de cambios: Manual de 5 velocida-
des. Direccion: Cremallera asistida. Fre-
nos (del/tras): Discos vent. /Discos.
Suspensién(del /tras): Independiente/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
1.530 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
13,2 s. 1.000 m. salida parada, 34,2 s.
Velocidad méxima: 192 km/h. Consumo
urbano: 9,8 17100 km. A 90 km/h: 5,8
17100 km. A 120 km/h: 7,9 17100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h 443
m. (Puhlicado en el N2 530)

nes al nivel de un motor de gasoli-
na, incluso superior en cuanto a ci-
lindrada. Y con unos consumos muy
ajustados. La transmisién ha sido
reforzada en cambio, embrague y di-
ferencial. Son al mismo tiempo mas
robustos y suaves en su funciona-
miento. Para amortiguar la rumoro-
sidad del motor se ha usago buena
cantidad de material insonorizante
con un resultado dptimo. Rodar con
&l es un auténtico placer, con un
comportamiento enfocado hacia el
confort. En cuanto a lo demas, bas-
te decir que es un «Ghiar,
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onda Givic Coupe LSi
UN'TOQUE DE DISTINCION

HTUDEE - .
. Buen rg]']ﬂimlfﬂrﬂ dsd miber

@ Cambio preciso

@ Techo solar sldetico de serle

DEFECTOS

@ Corencia de opclones
@ Precio elevado

@ Nivel s0n0r0 alto

Precio 2.585.000 Ptas.

ABRICADO en Estados Unidos

para consumo y gusto america-
no, el Civic Coupé llega ahora a Es-
pafia sin limitaciones de importa-
cién. Construido sobre la base del
Honda Civic de cuatro puertas, el
Coupé se oferta en dos versiones:
una denominada ESi de 125 caba
llos de potencia, 1,6 litros de cilin-
drada y con el sistema VTEC de dis-
tribucién variable; y la LSi con 102
caballos y un cubicaje de 1,5 litros.
Las dos presentan culata de cuatro
valvulas por cilindro. EI motor del
LSi es muy agradable en su uso,

Honda CIVIC CRX VI
CONVERTIBLE

wmubEﬂ i S

® un.,JMI*ﬂE'-‘i' il Bhstems
@ F“““}an‘ 0 COmpELD
@ Prestatiohiss

DEFECTOS
@ Maleten fee Aeldo 3o F' Ghi

@ Rumorositad &0 Hlt
@ Una (inicil Ve g

Precio 3.860.000 Ptas.

N atractivo dos plazas, con te-

cho convertibie por un mecanis-
mo Gnico. Es la definicidn del Hon-
da CRX, més gue descapotable o
Targa. Para conseguir abrirlo hay
gue hacer acopio de ganas de estu-
diar, perc luego resutta facil y, ade-
més, se presume ante los amigos
por su originalidad. Un defecto del
CRX es que se importa en una sola
versién, eso si, la mas potente, un
motor de 1,6 litros de 160 caballos,
brillante en general, y que sorpren-
de por su sonido cuando se acele-
ra. Logra buenas prestaciones con

Cilindrada: 1.493 e.c. Niamero de cilin-
dros: 4 en linea, N2. vatvulas por cilindro:
4, alimentacién: Inyeccldn electrénica
multipunto. Potencia méaxima: 102 CV
{75 kW) a 5.900 rpm. Par maximo,/rpm:
13,6 mkg (133 Nm)/4.900. Traccion:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
£ velocidades. Direcclon: Cremallera
asistida. Frenos (del/tras): Discos
vent./Tambores. Suspension (del/tras):
Indspendiente/Independiente. Peso:
1.015 kg. Aceieracion de 0 a 100 kn&/h
10,1 s. 1.000 m. salida parada: 31,
Valocidad maxima: 190 km/h., Consumo
urbano: 8,7 17100 km. A 90 km/h: 6,9
L(”mo km. A 120 km/h: 8,8 1/100 km.

siancla de frenado a 100 km/h: 51..1
m. {Publicado en el N? 546}

suave y con caracter empuja deciso
hasta su limite. Es un motor que
aparenta ser mas de lo que es por
su buena respuesta. Lo que entur-
bia la alegria de este motor es su
voz, sonora y hasta molesta si 10
mantenemos alto de revoluciones.
El comportamiento en carretera es
sactisfactorio, con unas suspensio:
nes entre duras y blandas. La linea
de este coupé aprovecha el espacio
y permite en el Civic viajar en su
parte posterior con desahogo, lo
gue no suele ser normal en este ti-
po de vehiculos.

Cilindrada: 1.595 ¢.c. Nimero de cifin-
dros: 4 en linea. N2, vélvulas por cilindro:
4, Alimentacién: Inyecclén electronica,
Putenc:ia maxima: 160 CV (118 kW) a

7.600 rpm. Par méximo/rpm: 15,3 mkg
{150 Nm)/7.000. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de § vel. Direc-
cian; Cremallera aslstida Frenos
idel/tras). Discos vent./Discos. Suspen-
zjan (del/tras): Independiente/Indepen-
iiante. Peso en orden de marcha: 1.160
kg. Aceleracion de O a 100 km/h: 8,2 s.
1.000 m. salida parada: 30,6 8. Veloci
ded maxama: 207 km/h. Consumo urba
no: 8,6 1/100 km. A 90 km/h: 7,1
/100 "km. A 120 km/h: 8,7 1/100 km.
[Hatancia de frenado a 100 km/h: 47 1
m. (Publicado en eI N9 502) :

un consumo bajo salve en conduc-
cién meramente deportiva. Direc-
cion y frenos no son criticables, al
contrario, cumplen su cometido per-
fectamente. En cuanto a la suspen-
sidn, sblo se muestra un poco dura
en caminos muy bacheados. Su
conduccién es una delicia. Tiene un
acertado equilibrio entre confort de
suspensién y estabilidad. Su interior
es llamativo y comodo y ‘sdio mere-
ce reproche la ausencia de huecos
para dejar cosas. Con algunas lagu-
nas de instrumentacin, el equipa-
miento del CRX es sobresaliente.,

Honda NSX
PURASANGRE

VIRTUDES

@ Prestaclones

@ Comportamiento

@ Eguipamiento completo

DEFECTOS

@ Precio

@ Habitaculo caluraso
@ Saguro muy caro

Precio 13.000.000 Ptas.

= &
!

AUNQUE se trate de un dos pla-
zas de altas prestaciones y mo-
derna tecnologia pensado para co-
rrer,-en él se puede hablar de un

coche polivalente. Dejando a un la-

do lo que cuesta, el NSX atrae por
su altisima tecnologia y por su
atractivo disefio, pero ademéas ofre-
ce una facilidad de conduccién al al-
cance del mas novato de los con-
ductores. Es un coche que se
puede utilizar a diario a pesar de
sus caracteristicas de superdeporti-
vo. Las elevadas prestaciones de
su motor se conjugan con un exce-

H(mda Prelude VIEC
COMO UN AVION

VIRTUDES

@ Confori de marcha

® Rendimiento dol modor
@ Comporinmient

DEFECIG::

Precio 4.625.000 Ptas.

R ECTIFICAR es de sabios, y Hon-
da lo ha hecho adaptando un
motor més acorde con el potencial
de su Prelude, poniéndolo a la altu-
ra de deportivos de mucho nombre

.y millones. La solucién, un motor de

2,2 litros con la distribucion varia-
ble VTEC. En resumen, 25 caballos

"de potencia mas que el modelo pre-

cedente, aceleraciones fulgurantes,
una respuesta del motor muy viva a
cualguier régimen y una suavidad
de marcha dificilmente igualable. Y
todo ello por un precio muy ajusta
do. El Prelude es un coche grande

Cilindrada: 2.977 c.c. Namero de cilin-
dros: 6 en V. N& valvulas por cilindro: 4.
Alimentacién: Inyeccién electrénica. Po-
tencia méxima: 274 GV (201 kW) a
7.300 rpm. Par maximo/rpm: 29 mkg
(284 Nm}/5.400. Traccion: Postedor. Ca
ja de cambios: Manual de 5 velocidades.
Direccion: Cremallera asistida. Frenos
del/tras): Discos ventilados. Suspension
del/tras): Independiente/Independlente.
Peso en orden de marcha: 1.370 kg. Ace-
leracidn de O a 100 km/h: 6,0 s. 1.000
m. salida parada: 25,0 s. Velocidad méaxi-
ma. 270 km/h. Consumo urbano: 15,1
1/100 km. A 90 km/h: 8,3 1/200 km. A
120 km/h: 11,2 1/100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h 38, 2 m. (Publicado
enel N‘1 531) y

lente nivel de confort. La version ac-
tual incluye direccidn asistida sin
gue por ello pierda su vocacion de-
portiva, al contrario. También han
variado, para mejor, las relaciones
de su cambio de marchas. Otras
mejoras atafien a la seguridad, con
la adopcién de airbag y pretensores
de cinturones para los dos pasaje-

_ros. Las puertas reciben refuerzos

de proteccidn lateral. El motor V6 es
sencillamente fantéstico por su sis-
tema de distribucion variable, y fre-
nos y suspensiones crean un ‘equili-
brio muy dificil de igualar.

Cilindrada: 2.156 c.c. Namero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. vaivulas por cilin-
dro: 4. Alimentacion: Inyeccién elect.
Potencia maxima: 185 CV (136 kW) a
5.800 rpm. Par maximo/rpm. 21,6 mkg
{212 Nm)/4.500. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de § vel. Di-
receién; Cremallera aslstlda. Frenos
(del/tras): Discos vent. /Discos. Sus-
pension (del/tras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.320 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
7,9 s. 1.000 m. salida parada: 29,0 s.
Velocidad maxima: 233,4 km/h. Consu-
mo urbano: 10,7 1/200 km. A 90 km/h:
8,0 17100 km. A 120 km/h: 10,4 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42,3 m. (Puhlicado en el N° 521) - -

de atractiva y fluida linea que escon-
de un habitaculo 2+2 que impide
que dos adultos se acomoden en
las plazas traseras. Su puesto de
conduccion destaca por un excelen-
te disefio y el equipamiento s mas
que razonable. El Prelude es una au-
téntica gozada en carretera. Mues-
tra gran firmeza en sus reacciones y
su confort de marcha es digno de
una berlina de categoria. El sistema
de direccion a las cuatro ruedas se
muestra eficaz, lo gue ayuda a que
tenga una estabilidad de primera in-
cluso sobre pisos deslizantes.
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Hyundai S Coupé GI
PRECIO DE CHOQUE

VIRTUDES

@ Preclo

® Eguipamlento de serle
@ Comportamienta

DEFECTOS

@® Tacto pedal de freno

@ Ausencia de cleme centralizado
@ Volante demasiado grande

Precio 2.358.000 Ptas.

ISPUESTA a triunfar, la marca

coreana Hyundai utiliza todos
los argumentos a su alcance, empe-
zando por una atrevidisima politica
de precios. Buen ejemplo de ello es
el modelo S Coupé GT, su coche
mas deportivo. De disefio muy lla-
mativo, ofrece un equipamiento muy
completo. Entra por l0s 0jos por su
afilada linea y sus formas redondea-
das. En el S Coupé hasta jos apén-
dices aerodindmices quedan bien.
Su interior resulta un poco so0so y
abusa demasiado del plastico, pero
estd bien realizado y acabado. Su

Innocenti Elba
PEQUENO FAMILIAR

VIRTUDES

® Ralacidn precic-tamano
® Capacidad del maietero
@ Habitabllidad

DEFECTOS

® Rasistencia de los frenos
@ Calldad de acabados

@ Sonoridad elevada

Precio 1.400.000 Ptas.

N 0 es moderno, ni sorprende por
suU equipamiento ni por la cali-
dad de acabado, pero destaca por
su aquilatado precio y por la dispo-
nibilidad de espacio (til. Hoy, el EI-
ba es el (inico producto de Innocen-
1i, y se fabrica en Brasil. Con cuatro
metros de longitud, es el familiar
mas pequefio del mercado pero
ofrece mucho espacio aprovecha-
bie, tanto para pasajeros como para
carga, con un maletero sobresalien-
te. Su habitaculo, valido para cinco
personas, cuenta con asientos algo
blandos con dos reglajes: respaldo

Cilindrada: 1.495 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. valvulas por cilin-
i 3. Almentacidn. fnyeccion electrd-
nica y turbo. Potencia méxma: 115 CV
85 kW) a 5.500 rpm. Par maximo/rpm:

7.3 mkg (170 Nm)/4.500. Traccion:
Detantera. Caja de cambios: Manual de
& velocidades. Direcciton: Cremallera
asistida. Frenos (del/tras): Discos.
vent./Tambor. Suspension {del/tras): In-
dependiente/Independlento. Peso: 976
kg. Aceleracitn de C a 100 km/h: 9,0's.
1.000 m, salida parada: 30,3 s. Velocr
dad maxima: 200,6 km/h, Consumo ur-
bano: 14,4 17100 km. A S0 km/h: 6,2
I/100 km. A 120 km/h: 8,8 17100 km.
Dhstancla de frenado a 100 km/h: 47,8
m. (Puhlicado en el N¢ 527)

instrumentacién s muy sencilta pe-
ro cuenta con todo lo impresecindi-
ble. Un volante algo grande preside
un conjunto con asientos bien dise-
faero faltos de sujecién lateral; y
para tratarse de un coupé, cuenta
con espacio suficiente para cuatro
pasajercs. Su mecanica, de tres val-
vulas por cilindro y turbo, es muy
suave y tiene un magnifico rendi-
miento. Sus prestaciones son mas
gue aceptables. La suspensién pri-
ma el confort, pero perjudica la es-
tabilidad; muy buena. Los frenos no
aguantan esfuerzos prolongados.

Ciindrada: 1.498 e.e. Niomero de cilin-
dros: 4 en linea. No. véivulas por cilin-
dra; 2. Almentacidn: Inyeccion electré-
niea. Potencia maxima: 76 CV (55 kW)
& 5.600 rpm. Par maximo/rpm: 11,8
mkg {113 Nm}/3.000. Traccion, Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 ve-
Incidades. Direccién: Cremaliera. Frenos
(del/tras): Discos/Tambores. Suspen-
zign(del/tras); Independiente/indepen-
diente. Peso en orden de marcha: 950
kg. Aceléracidn de O a 100 km/h: 13,8
5. 1.000 m. salida parada: 35,7 s. Velo-
¢idad maxima; 162 km/h. Consumo ur-
tano: 9,5 17100 km. A 80 km/h: 6,3
1/100 km. A 120 km/h: B,9 1/100 im.
[iztancia de frenado a 100 km/h: 62,9
m. [Publicado en el N® 506)

y banqueta. En cuanto a equipa-

miento, dispone de lo necesario, y

tiene. como opciones la pintura me-
talizada vy el cierre y las ventanillas
eléctricas. En lo referente a compor-
tamiento, no resulta muy cémodo
por ciertos rebotes del eje trasero y
por la amortiguacién blanda. Su mo-
tor, de poca potencia, es discreto
en su rendimiento. La direccién, no
asistida, no es excesivamente dura,
mientras que los frenos son sufi-
cientes aungue con cierta tendencia
al calentamiento. Ante todo, el Elba
destaca por capacidad y precio.

*

EURD RSCG '

Este es el nuevo Peugeot 306 Coupé S16. Poderoso. Libre. Rapido
de reflejos. Fuerte de corazdn. Majestuoso por su belleza. Seguro

de si mismo. Agil de movimientos. Grande en su interior.

NUEVO PEUGEOT 306 COUPE S16.

PODEROSO Y LIBRE

= Rapido de Reflejos: De 0 a 100
km. en 9,2 seg.

= Fuerte de Corazdon: 1.998 cc.
16 vilvulas, 155 CV.

» Majestuoso por su belleza:
Espectaculares detalles exclusivos
de serie: faidones laterales, alerdtn
trasero, faros antiniebla, volante
sport v tapiceria de cuero.

= Seguro de si mismo: Muy seguro
de si mismo en los elementos de
proteccion: chasis indeformable,
estructura reforzada, barras de
proteccién lateral, ademaias de ABS
v direccion asistida de serie.

e Agil de movimientos. Grande
en su interior: Gon la maniobrabi-
lidad de los coches mas compactos

PEUGEOT 306. EL RIVAL

*P.V.P. recomendado Peninsula y Baleares (IVA, Impuesto de Matriculacldn, Transporte y Promocién incluidos).

v el confort y la amplitud de los
de tamafio superior.

Asi es el nuevo Peugeot 306
Coupé $16. Poderoso vy libre.

Gama Peugeot 306: Modelos 3 y 5 puertas
v versiones gasolina, diesel, turbodiesel
v automitico. Desde 1.480.000 ptas*.

PEUGEOT
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Lancia Delta 1.8 ie LE
APARIENCIA DEPORTIVA

VIRTUDES
@ Rigidez dal chusis
@ Deialies de squipamienio
@ Comportamianio

DEFECTGS

@ Moter poeo brillants
@ Visihiiidad lrasers
® Ruida ropuesis snergencia

Precio 2.369.000 Ptas.

Lancia Delia 2.0 16V LS
FORZA DELJA

VIRTUDES
® Potencia
® Comporiamisnio

@ Aenkidlo intedor ¥ equipo
DEFECTOS

® Falta respuests a bajo régimen
@ Taetn dal ¢

® Viibllidad tinsera

Precio 2.835.000 Ptas.

RAS casi tres lustros de exis-

tencia, Lancia ha sacado un
nuevo Delta que no tiene nada que
ver con el anterior. Su aspecto re-
cuerda en su frontal al Dedra, mien-
tras que la parte trasera rememora
al Alfasud. Sin embargo, sus lineas
redondeadas, muy actuales, han
perdido personalidad. Ahora bien,
ofrecen mas espacio para pasaje-
ros y equipaje. Al entrar en el nuevo
Delta se observa una buena calidad
de terminacién, buenos asientos,
gue no logran la mejor postura de
conduccion, una instrumentacién

s INONIMO de tradicién deporti-
va, el nuevo Delta no decepcio-
na y, con su motor de dos litros,
consigue un equilibric muy satisfac-
torio. Ese algo mas que se le pide
al Delta con respecto a otros mode-
los ha sido bien resuelto. Su ima-
gen, bien distinta al anterior, ha
suavizado sus formas, es mas
«amable», menos agresiva. Sus ele-
mentos aerodinamicos realzan sus
estampa. Ha ganado en vigencia y
perdido en personalidad. Su interior,
sin embargo, ha ganadoe mucho, y
en cuanto a equipo y acabado ha

Giimdrada: 1.756 ¢.c. Nomero de cilin-
dros; 4 en linea. N2, valvulas por cilin-
dra: 2. Alimentacion: Inyecclén electrd-
nica, Potencia maxima; 105 CV (76 K

a 6.000 rpm. Par méaximo/rpm: 14,
mkg (137 Nm)/3.000. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manuat de 5 vel,
Direccién: Cremallera asistida. Frenos
(def/tras): Discos/Diseos. Suspen-sidn
tdeistras): Independiente/Independien-
te, Peso: 1.200 kg. Aceleracion de O a
100 km/h: 13,8 s. 1.000 m. salida pa
tada; 38,0 s. Velocidad maxma: 184
km/h. Consumo urbano: 10,4 1/100
km. A 90 km/h; 7,2 1/100 km. A 120
kmyh: 9,0 1/100 km. Distancia de frena-
do'a 100 km/h: 56,3 m. (Publicado en
ol N* 516) 3 L

suficiente que se lee bien y un equi-
pamiento de serie lleno de detailes.
Su motor 1.8 decepciona al acelerar
y recuperar, pero a favor cuenta con
una gran suavidad. Poco brillante en
prestaciones tiene, por el contrario,
un consumo moderado. El punto
fuerte del Delta es su chasis. Nun-
ca pierde la compostura y las sus-
pensiones realizan un excelente tra-
bajo al ser tan eficaces como
comodas. Bien de frenos y direc-
cidén, en el nuevo Delta se aprecia
una clara connotacion deportiva en-
mascarada por su motor.

Cilindrada: 1.995 e.c. Nimero de cilin-
dras: 4 en linea, N° valvulas por cilingro:
4. Altmentacion: Inyeccién electrénlca.
Poiencia méxima: 142 CV (102 kW) a
6.000 rpm. Par maximo/rpm; 18,7 mkg
180 Nm)/4.500. Traccion: Delantera.

7 de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
dlan: Cremallera asistida Frenos
{tel/tras): Discos vent./Discos. Suspen-
sign (dei/tras): Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha: 1.250
kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h: 10,2
8. 1.000 m. salida parada; 31,6 s. Velo-
cidad méxima: 210,86 km/h. Consumo
urbano: 12,8 /100 km. A 90 km/h. 7,6
1/100 #m. A 120 km/h: 8,9 1/200 km.
[hstancia de frenado a 100 km/h: 47,4
m. (Publicado en el N® 510)

dado un gran salto hacia adelante.
Su motorizacién da una relacién pe-
so/potencia muy favorable para un
coche de cuatro metros con aspira-
cicnes deportivas, un motor que
descubre su auténtica personalidad
a partir de 4.000 vueltas. Entonces
es tan generoso como enérgico en
la entrega de potencia. El cambio
es acertado en sus desarrollos,
aungue es impreciso en su manejo.
El comportamiento es le mejor del
Delta. Es neutro, &gil y estable, con
buenos frenos y mejor direccién.
Ademas, su precio es interesante.

La innovacién -de Bosch que ofrece mas seguridad y méas comodidad.

Nuevo

Bloctronic Bosch

RF 2000.

La proteccion perfecta
para su automouvil.

Bloctronic Bosch RF 2000 es el nuevo sistema de proteccion
integral mas perfecto para su automévil. Por medio del transmisor
de radic puede activar y desactivar funciones tales como
ultrasonidos, alarma pénico, cietre centralizado y proteccién del
maletero. Incluso, ofrece la posibilidad de personalizar la
proteccién de su automévil. Bloctronic RF 2000 es la altima
innovacion de Bosch para proporcionarle mas seguridad y mas
comodidad. Bosch. Asi de seguro.

- o
BOSCH

Si desea mas informacion, envie este cupén a: N _
Robert Bosch, S.A. Dpto. VAM - C/Hermanos Garcia Noblejas, 19 - 28037 Madrid.

Nombre Empresa :

Direccion C.P.

Localidad : Teléfono

¢Tiene instalado algin sistema de alarma en su automévil? 0] s1 1 NO 5
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Lancia Delia HF LS
POTENCIA CON GARRA
VIRTUDES N

@ Prextaclones de primera
@ Compd nto whcae

® Moior biflismte
DEFECTOS
i elaindn

® Cons

I Impigciso

® Fre

05 poco rexlstentes

Precio 3.740.000 Ptas.

Mazda 121 1.3i 16V
PROPUESTA ORIGINAL

VIRTUDES

@ Espacio nfesior

@ Calldad b= seabade
@ Dizeio wiginal

DEFECTOS
® Aslenias poco snvoivanies
@ Presinciones bu

@ Rumdrosided meciniea

Precio 1.680.000

USTITUIR a un modelo con el

historial del antiguo Delta no
era tarea facil, pero las siglas HF
aplicadas al modelo nuevo han
obrado un efecto magico. Si hasta
esta versién se hablaba de coche
moderno, de excelente seguridad y
buen confort de marcha, para los
nostalgicos del antiguo faltaba ca-
racter. Pues bien, con el nuevo HF
se retoma la filosofia de siempre
del Delta. El nuevo HF se distingue
del resto de la gama por pequefios
detalles: pasos de rueda ensancha-
dos, grandes neumaticos y un dis-

POR fin ha llegado el pequerio
coche urbano de Mazda, que
se distingue por su diseho total-
mente diferente al resto de los co-
ches de su segmento. Es, ante to-
do, una propuesta divertida y
original. Redondo y pequeno (3,80
metros}, suU carrocetia de tres vol(-
menes esconde un interior muy bien
aprovechado con una habitabilidad
magnifica, incluso en las plazas tra-
seras, debido a la altura del coche.
Su puesto de conduccion esta bien
resuelto, y su maletero tiene una
capacidad aceptable y una intere-

Cilindrada: 1.995 ¢.¢. Nomero de cilin-
dros: 4 en linea. N2, valvutas por cilin-
dro: 4. Almentacién: Inyeceién electré-
nica y turbo. Potencia maxima: 190 €V
{137 kW) a 5.7500 rpm. Par maxime/
rom: 30,2 mkg {220 Nm)/3.500. Trac-
cion! Delantera. Caja de cambios: Ma-
nual de B vel. Direccién: Cremallera
aslistida, Frenos (del/tras): Discos
vant./Discos. Suspension (del/tras): In-
dependiente/Independiente. Peso:
1.330 kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h:
7.8 8. 1.000 m. salida parada: 28,9 s.
Velocidad m&oma; 218,4 km/h. Const-
mo urbano: 12,4 1/100 km. A 80 km/h:
7.9 17200 km. A 120 km/h: 10,4 /100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
41,8 m. (Publicado en o] N2 543) o

creto alerdn trasero. La version LS,
ademas, lleva mas equipamiento y
suspensidn de dureza variable. La
presentacion interior es, también,
méas deportiva. La mayor diferencia
estd en el motor turbo de 190 caba-
llos, potente, suave, y rabioso a par-
tir de 3.500 vueltas. A unas impre-
sionantes prestaciones une un
consumo algo elevado. Su compor-
tamiento es irreprochable. Sin em-
bargo, la resistencia de los frenos
no estd a la altura del rendimiento
general del coche. Tampoco esta
muy conseguido el tacto del cambio.

Cilindrada: 1.324 c.e. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. vélvulas por ciin-
dro: 4. Alimentacidn: Inyeccldn electrd-
nica. Potencla méxima: 73 CV {54 kW,
a 6.000 rpm. Par méximo,/rom: 10,8
mkg (106 Nm)/3.700. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 ve-
jocidades. Direccion: Cremallera. Frenos
idel/tras): Discos/Tambores. Suspen-
sltn {del/tras). independlente/Semi-n-
dependlente. Peso en orden de marcha:
835 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
13.9 s. 1.000 m. sahda parada; 35,9 s.
yelgcidad maxima: 153,7 km/h. Consu-
ma- urbang: 7,0 17400 km. A 90 km/h:
5.9 1/100 km. A 120 km/h: 8,9 1/100
km. Distancia de frenado a 1(50 ki /h:
60,1 m. {Publicado en el N2 533)

sante versatilidad. Por lo gue res-
pecta al acabado, no se han escati-
mado esfuerzos: una presentacion
irreprochable y unos materiales de
gran calidad. En cuanto al equipa-
miento, se reduce a la minima ex-
presion y la pintura metalizada y el
aire acondicionado son sus dnicas
opciones. La mecanica es muy mo-
derna, algo ruidosa, de prestacio-
nes pobres y brillante consumo. El
comportamiento del coche es sano
gracias a unas buenas suspensio-
nes, mientras que la direccidn es
precisa y los frenos suficienies.

Mazda 323 F 1.6i GLX
HORIZONTE CERCANO

VIRTUDES
Confort de marcha
@ Acabado vy calidad de materiales
® Bajo consumo
DEFECTOS

® Frenos sensibles al asfuerzo
@ Altura de caja alta
@ Ruada repuesto de emergencia

Precio 2.195.000 Ptas.

Mazda 626 2.0i 16v
EL EQUILIBRIO

VIRTUDES

@ Diseno atractivo

@ Calidad de acabado
@ interior amplio

DEFECTOS

® Motor ruldoso

@ Interior sobrio

@ 5in posibilidad de ABS

Precio 2.650.000 Ptas.

OMPRAR un Mazda empieza a

ser asequible, y el modelo 323
es el primer escaldn en esa politica
de precios. Es el mas pequefio en
cilindrada y el mas barato hasta la
llegada del 121. Es un vehiculo muy
agradable de conducir, un producto
entre familiar y deportivo cuyo mo-
tor 1.6 acelera blen en cualquier ré-
gimen, s silencioso y parco en con-
sumo. Sus prestaciones estan en
linea con lo que cabe esperar, €on
buen nivel de recuperaciones. En
cuanto a la suspensién, proporcio-
na un mas que acertado confort de

u NA cierta falta de personalidad
al sentarse por primera vez en
el 626 da paso, con los kilometros,
a sentirse dentro de un buen coche
capaz de muchas satisfacciones. No
destaca en nada pero resulta muy
equitibrado. La primera buena impre-
si6n la da su carroceria, de diseno
atractivo y elegante. La segunda un
interior amplio y bien aprovechado,
con un maletero muy generoso y ver-
satit. La tercera, su buen acabado y
la elevada calidad de materiales ermn-
pleados. Sin embargo, ese interior
es sobrio y simple, y su equipamien-

Cilindrada: 1.598 ¢.c. Numero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. valvulas por cilindro.
4. Alimentacion: Inyecclén electrénica.
Potencia méaxima: 90 CV {66 kW) a
5.300 rpm. Par maximo,/rpm: 13,7 mhkg
&135 Nm}/4.000. Traccion: Delantera.
aja de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
cién: Cremallera asistida.  Frenos
(del/tras): DIscos ventilades/Discos.
Suspension (del/tras): independiente/In-
dependiente. Peso en orden. de marcha:
990 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
11,9 s, 1.000 m. salida parada: 34,0 s.
Velocidad maxima: 176,2 km/h. Consu-
mo urbano: 8,0 17100 km. A 80 km/h:
5,7 1/100 km. A 120 km/h: 8,2 /100
km, Distancia de frenado a 100 km/h:
54,6 m. {Publicado en el N® 514) -

marcha. La direccion es buena,
mientras que los frenos no satisfa-
cen por lo largo de sus distancias
de frenado, lo que supone un supe-
rior esfuerzo al accionarlos. El equi-
pamiento es suficiente, pero no bri-
llante, y las opciones pocas. Ei 323
destaca por la calidad de acabados.
El habitaculo, bueno en las plazas
delanteras, resulta justo en las tre-
seras. Lo mas destacable de este
coche es su comporiamiento seguro
y su confort de marcha. En definiti-
va, lo equilibrado que resulta. Sin ol
vidar, por supuesto, su buen precio.

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.991 c.c. Namero de cilin-
dros: 4 en linga: N°. vélvulas por cilin-
dro: 4, Alimentacion: Inyecclon electrd-
nica: Potencia maxima: 147 CV (86 kW
a 5.500 rpm. Par maximo/rpm: 17,
mkg (173 Nm}/4.500. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccién: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos. Sus-
pension (del/tras): independlente/Inde-
pendlente. Peso en orden de marcha:
1.155 kg. Aceleracion de 0-a 100 km/h:
10,7 s. 1,000 m. sahda parada: 32,1 s.
Veloctdad maxima: 200 kmy/h. Consumo
‘urbano: 11,1 17100 km. A 90 km/h: 6,7
/100 km. A 120 km/h: 8,4 1/100 km.
Distaneia de frenado a 100 km/h: 43,7
m. (Publicado en el N® 542} :

10 presenta aspectos importantes
como la imposibilidad de ABS y air-
bag. Su motor tiene suave funciona
miento y un rendimiento dptimo en
cualguier régimen.

Sus préstaciones son buenas, al
igual que sus consumos. Sdlo resul-
ta un poco ruidoso. Las suspensio-
nes del 626 disponen de un magnifi-
co compromiso entre estabilidad y
confort, y deparan un comporta-
miento noble y neutro. Es algo sensi-
ble al viento lateral. En cuanto a fre-
nos y direccion, de endurecimiento
variable, estan a buen nivel.
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Mercedes C 180

UN LIDER SEGURO
VIRTUDES

® Comportamiento

® Calidad de acabado
® Confort de marcha

DEFECTOS

@ Eijuipamiento de sede
@ Opciones car
@ Recuperaclonis medioeres

Precio 3.842.000 Ptas.

AS grande, mas seguro, y tam-

bién mas caro, es el nuevo
Mercedes C 180 con respecto al
190. Confort de marcha, calidad de
acabado y seguridad activa y pasiva
a raudales son las notas caracteris-
ficas de un vehiculo poco equipado
y de discretas prestaciones. La se-
guridad es la palabra clave en Mer-
cedes, y su nuevo modelo, Serie C,
llega cargada de ella. El nueve mo-
delo pequefio mantiene |a linea cl&
sica de la marca, pero su diseno &s
mucho mas actual y moderno. Los
grupos opticos recuerdan a la Serie

Mercedes S 350 DT
EL MAS GRANDE

VIRTUDES

@ Maotor silencioso ¥ eguilibradn
® Fronos potanios

® Terminacion impacabio

DEFECTOS
Reghale asientos complicsdn
it

n peaa/ potencia

Precio 9.170.000 Ptas.

ERFECCION, seguridad, tama-

fo, precio y... récord de poten
cia entre las mecéanicas de gaséleo,
glosan lo que es el Mercedes S 350
D Turbe, junto con las medidas de
seguridad que incluye y detalles ab-
solutamente exclusivos. La mecani-
ca en st es extraordinaria. No hay
un diesel més potente. Suavidad,
potencia y equilibrio son sus notas
mas relevantes. Ni una mala vibra-
cion denota sus caracteristicas. No
permite prestacicnes de nivel debi-
do al enorme peso que soporta, pe-
ro si un funciohamiento sin tacha

Cilindrada: 1.799 c.c. Nimero de cifin-
dras: 4 en finea. N2. valvulas por cilin-
dro: 4. Alimentaciin: Inyecclén electrd-
nica. Potencia méxima: 122 CV (90 kW
2 5.500 rpm. Par maximo/rpm: 17,
mkg (170 Nm)/4.200. Traccion: Poste-
rior. Caja de cambios: Manual de 5 velo-
cidades. Direccion: Reclrculaclon de bo-
las, asistida. Frenos (del /tras;:
Discos/Dlscos. Suspensidn {(del/tras):
Independlente/Independiente. Peso:
1.380 kg. Aceleracidn de O a 100 km/h:
12,3 s. 1.000 m. salida parada: 33,2 s.
Valocidad maxima: 193,5 km/h. Consu-
mit urbano: 12,0 17100 km. A 80 km/h:
7,3 17400 ¥m. A 120 km/h: 8,6 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
43,5 m. (Publicado en el N2 508) -

S, v la aerodinamica ha sido muy te-
nida en cuenta, Mas largo, ancho y
con mayor batalla, el C 180 ha re-
suelto el problema de espacio del
190, incluso en ei maletero. El inte-
rior, muy cuidado, tiene un equipa-
miento mayor (con airbag) aunque
siempre con demasiados elementos
opcionales. Su motor también es
nuevo, de cuatro valvulas por cilin-
dro. Bien. de rendimiento general,
consume poco. Otro elemento dife-
renciador es la suspension, que lo-
gra un comportamiento muy equili-
brado entre confort y estabilidad.

Cilindrada: 3.449 ¢.e. Namero de cilin-
dros; 6 en linea. N2. valvulas por cilindro:
2. Alimentacion; Ingeccién y turbo. Po-
tencia méxima: 150 CV {110 kW) a
4,000 rpm. Par maximo/rpm: 31,6 mkg
310 Nm}/2.200. Traccibn: Posterlor.

iaja de cambios: Automética de 4 vel.
Cireccibn; Recirc. de bolas, asistida Fre-
nos (del/tras): Discos vent./Dlscos.
Saspensiin (del/tras): Independiente/In-
ndiemte. Peso en orden de marcha:

b kg: Aceleracibn de O a 100 km/h:
13,5 s, 1.000 m. salida parada: 38,4 s.
Velocidad maxima: 185 km/h. Consumo
urbano: 13,2 1/100 km. A 90 km/h: 8,6
1/100 km. A 120 km/h: 10,3 /100 km,
Distancra de frenado a 100 km/h: 47,4
m. (Publicade en el N& 530) :

con un consume de coche pequeno.
Su evolucionada transmisién auto-
mética resulta la combinacién per-
fecta para viajar sin esfuerzo. Ade-
mas, su comportamiento dinamico
es excelente, incluso afronta las ca-
rreteras viradas, a pesar de sus di-
mensiones, con toda dignidad. Los
frenos son potentes, con buen tacto
e increiblemente resistentes. Este
Mercedes &s un coche bien hecho
en todos los sentidos, y ademas de
seguridad aporta una adecuacién al
medio ambiente encomiable. Y todo
con un equipamiento sobresaliente.

Mercedes 600 S
VERTIGO AL AIRE LIBRE

ik

@ Motor elashico y po
alidad de acabado

DEFECTOS

@ Conexiin de Ia lunets térmica
@ Interior caluroso

® Preclo

Precio 21.395.000 Ptas.

Mercedes C 250 D Aut,
DISCRETO, ECOLOG

VIRTUDES '
® Comporiamiani

Precio 5.335.000 Ptas.

S uno de esos coches con los

que se suefa alguna vez, atrac-
tivo, exclusivo, bien equipado y aca-
bado, y dotado de una mecénica
tan poderosa como para llegar a
causar vértigo a su conductor. Es
un coche de los que dejan huella.
Su impresionante motor V12 es res-
ponsable de su exclusividad. Todo
un alarde de ingenieria, de funciona-
miento excepcional y con unas pres-
taclones increibles. Por su suavidad
y facilidad para subir de vueltas,
permite gue el coche sea sencillo
de conducir, sin impresionar salvo

B AJC la elegante y compacta ca-
rroceria de la Serfe C, esta ver
sidén esconde una mecanica de ren-
dimiento muy discreto. Es una
berlina diesel silenciosa y ecolégica
gue destaca por U poco consumo y,
especialmente, por su excepcional
comportamiento y su comodidad. Su
motor anda poco, sobre todo unido
a un cambio automéatico muy limita-
do en su funcionamiento. Por un pre-
cio para nada asequible se consi-
gue, es0 si, un sefior Mercedes de
atractivo aspecto y amplio y cuidado
interior, que ademas cuenta con un

Cilindrada: 5.987 ¢.c. Namero de cilin-
dros: 12 en V. N9, valwulas por cilindro:
4. Almentacién; Inyecclén electronica.
Potencia maxima: 395 CV (290 kW) a
5.200 pm. Par maxmo/rpm: 58,1 mikg
(570 Nm)/5.000, TracciGn: Posterior,
C«'ﬂa de cambios; Automética de 4 velo-
cidades. Direccion: Cremallera asistida.
Frenos (del/tras): Discos ventilados.
Suspension (del/tras); independiente/In-
degendiente. Peso en orden-de marcha:
1.980 kg, Aceleracién de G a 100 km/h:
6,5 5. 1.000 m. salida parada: 26,1 s,
Velocidad méxima; 250 km/h. Consumo
urbano: 19,8 1/100 km. A 90 km/h:
14,2 17100 km. A 120 km/h: 14,9
1/200 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 39,1 m. (Publicado an el N2 508)

que se mire al velocimetro. Ademéas
es un motor muy ecoldgico que tan
sblo tiene como pega un consumo
muy elevado, como su precio final;
pero eso apenas importa en un ¢o-
che asl. Su comportamiento es dig-
no de todo elogio. Su sofisticado
sistema antipatinamiento impide
pérdidas de traccion pese a la gran
potencia del motor. Sus suspensio-
nes ofrecen un confort. perfecto y
una estabilidad a toda prueba. Ade-
mas, su chasis es muy rigido. Su in-
terior es magnifico, con todos los
detalles cuidados al maximo.

Cilindrada: 2.497 ¢.c, Numero de cfin-
dros: B en finea. N, valvulas por ailindro:
4. Aimentacién; Inyecelon. Potencia ma-

xima, 113 CV (83 kW) a 5.000 rpm. Par
maximo/rpm: 17,3 mkg {170 Nm)/de
2,800 a 4.600. Traccion: Posteror. Caja
de cambios: Autom. de 4 vel. Direccign:
Recirc. de bolas, aslstlda Frenos
(del,‘tras?: Discos vent. /Discos. Sus-
penston (del/tras): Independiente/Inde-
-pendiente. Peso en orden de marcha:
1450 kg. Aceleracidn de 0 a 100 km/h:
16,4 s, 1.000 m. salida parada: 37,3 s.
Velocidad méxima: 185 km/h. Consumo
urbano: 9,2 /100 km. A 90 km/h: 8,5
gll)o km. A 120 km/h: 7,8 {7100 km,
Istancia de frenado a 100 km/h: 43,0
m, (Publicado en el N 516) == .

equipamiento hasta ahora inusual,
gue incluye ABS y airbag para el con-
ductor. Aun asf se siguen ofreciendo
en él demasiadas opciones. La ga-
nancia de espacio en el C 250 es
considerable, incluso en el maletero,
mas versatil. Se han endurecido sus
suspensiones (de nuevos esque-
mas), con el resultado de un mejor
compromiso entre comportamiento y
comodidad. La direccidn también ha
evolucionado para mejor, con una
asistencia extraordinaria. El peso del
coche y su cambio automético pena-
lizan al motor.
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Nissan Micra 1.3SLX
A LO PRACTICO

VIRTUDES

Cambio automatico praciico
@® Detalles de equipamianto
@ Rendimlento el motor

DEFECTDS
@ Suspension poco afectiva
@ Precio elovado

® Falta de opclones

Precio 1.820.000 Ptas.

Nissan Serena 2.0SLX
MINIMA EXPRESION

VIRTUDES

® Dimensiones extenores

@ Asienlos lraseros ahatibles
® Precio atractivo

DEFECTOS

® Desmontaje asientos

@ Polencia escasa en cammeterna
® Raaceciones tracclon trasera

Precio 2.923.400 Ptas.

ol o F

I- A adopcién por parte del Micra
de un cambio automatico ha po-
tenciado, aln més si cabe, su voca-
cién de practico coche urbano.
Nissan ha elegido un mecanismo de
variacion continua, mas sencillo me-
canicamente y con la ventaja de que
no hace falta mantener frenado el
coche en las paradas.

La palanca selectora del cambio
automatico del Micra dispone de
dos posiciones de marcha hacla de-
lante: una en D, para funcionamien-
to normal y otra en Ds, para cuando
se necesite mayor fuerza en el mo-

AJO unas dimensiones exterio-

res recogidas, el Serena ofrece
una apreciable habitabilidad interior.
Para conseguir este aprovechamien-
to del espacio, el motor va colocado
en posicién longitudinal entre los
dos asientos delanteros. Esta dis-
posicidn obliga a llevar la traccion a
las ruedas posteriores, convirtiendo
al Serena en el Gnico modelo actual
de este tipo con propulsion trasera.
En la zona de pasajeros se pueden
abatir los asientos posteriores has-
ta convertirlos en dos camas. Si
hien este tipo de mohovolumen sue-

Ciindrada: 4.275 ¢.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N® vahulas por cilin-
dro: 4. Alimentacién: Inyaccion efectrd-
nica. Potencia méxima: 75 CV {55 kW) -
a 6.000 rpm. Par maximo/rpm: 10,5
mkg (102,9 Nm)/ a 6.000 rp.m. Trac-
cion: Delantera. Caja de cambios: Aurte-
mailca de varlador continuo. Direccin: .
Cramallera asist. Frenos (del/tras): Dis-:
cos/Tambores. Suspensidn (del/tras):
Independiente/Ejs rigido. Peso: 870
g, Aceleracion de 0 a 100 km/h: 13,2
5. 1.000 m. salida parada: 35,3 s. Velo-
cidad maxima: 160 km/h. Consumo ur-
nano: 6,9 17400 km. A 90 km/h: 5,3
17400 km. A 120 km/h: 9,1 1/100 km.
Distancta de frenado a 100 km/h: 62,3
m. (Publicado on e} N¥ 5615} - - -

tor. E! resultado es excelente en un
motor que muestra una buena viveza
y alcanza rapidamente una velocidad
maxima de 170 kildometros de mar
cador.

Si el cambio automatico produce
de inmediato una grata impresion,
otra cosa es el comporiamiento.
Con una carrocetfa casi mas alta
gue ancha, el Micra es bastante
sensible al viento |ateral. Asf mismo,
el balanceo en las curvas se hace
bastante acusado en perjuicio del
confort de marcha, muy favorecido
en cambio por el amplio habitaculo.

Cilindrada: 1.998 c.c. Namero de cilin
dros: 4 en lnea. N®, valulas por cilig-
dro: 4. Alimentacidn: inyeccion electrd-
nica. Potencia maxima; 126 CV (93 kw%
a 8.000 rpm. Par maximo/rpm: 17,
mkg {169 Nm)/4,800. Traccién:
Traseta. Caja de cambios; Manual de 5
vah, Direccibn: Cremallera asistida. Fre-
fos (del/tras): Discos/Disces, Suspent-:
s16n(de)/tras). Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha; 1.430
g. Aceleracion de O a 100 km/h: 12,8
5. 1.000 m, sahda parada: 34,7 s. Velo-
cidad m&ama: 168 km/h. Consumo ur-
bano: 41 1/100 km. A 90 km/h:
8,91/100 km. A 120 km/h: 12,8.1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42,8 m. (Publicado en el N2 494)

len ser siete plazas, en este caso
soh sblo seis, para otorgar mayor
comodidad a la fila central, que dis-
pone de reposabrazos y climatiza-
cion particularizada. La puerta late-
ral de acceso es corredera, como
es norma (salvo en la Espace), y los
asientos centrales se pueden elegir
entre giratorios o fijos. En el primer
¢aso, un complicado desmontaje [i-
mita la utilizacién del Serena para la
carga. Su gama de motores, aunque
amplia, se mueve en un segmento
de potencias reducido que penali-
zan los vigjes.

Nissan Sunny 2.0 d LX
VERSION SENCILLA

VIRTUDES

@ Bajo consumao

® Mansjo del cambia
® Acabado

DEFECTOS

® Habitabll lad trasera

@ Volante no regulable

® Imposibllidad de opclones

Precio 1.920.000 Ptas.

L A gama Sunny es principalmen-
te conocida en Espaiia por la
version GTI, la que ofrece prestacio-
nes mas elevadas. Sin embargo,
este diesel es la variante mas eco-
némica, uniendo bajo consumo y
huenas prestaciones.

Este coche se comercializa en
una sola versién de cinco puertas y
un, también Gnico, equipamiento
denominado LX; ademas, solo se
ofrece en opcidn la pintura metaliza-
da. Por lo tanto es obligado gue ei
volante no sea regulable ni sea po-
sible montar un sistema de aire

Nissan Terrano 2.7 TD
PUERTA TRASERA

VIRTUDES

@ Rendimiento del motor
® Confort do marcha

® Espacio intarior

DEFECTOS

® Instrumentacion simple

@ No equipa aire scondicionado
® Salpicadero muy soso

Precio 3.790.000 Ptas.

E L Terrano 2.7 TD con carroceria
de cinco puertas es un perfec-
to desconocido en Espaiia. Se trata
de un vehiculo pensado para mover-
se en campeo con gran agilidad, pero
resultande a la vez ideal para un
uso diario sobre asfalto. Ademés
dispone de un buen acabade, gran
espacio interior y una magnifica me-
canica.

Este coche viene directamente de
Japon en cupos muy limitados. Su
linea exterior ha perdido ese toque
personal gue le conferian las dos
ventanillas |aterales de forma trian-

. e

Cilindrada: 1.874 ¢.c. Nimero de oy
dros: 4 en linea. N°. valvulas por cilir%lllg'
2. Alimentacion: Bomba de inyeccian,
Potencia maxima: 75 CV (55 kW) a
4.800 rpm. Par maximo/rpm: 13,5 mkg
{132 Nm)/2.800. Traccion: Delanters.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
¢ton: Cremallera asistlda. Frenos
(del/tras): Discos ventllades/Tambores,
Suspensibn (del/tras): Independiente /In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
1.105 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
15,3 5. 1.000 m. salida parada: 36,5 s.
Velocidad maxima: 168 km/h. Consumo
urbano; 7,4 1/100 km. A 90 km/h: 4,9
I/100 km. A 120 km/h: 6,7 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 50,9
m. {Publicado en el N¢ 534} -

acondicionado, pero, eso si, lleva
elevalunas eléctricos en las cuatro
puertas.

Lo més interesante del Sunny die-
sel es su mecanica. Se trata del gru-
po propulsor ya utilizado en el Prime-
ra. Es un motor de cuatro cilindros
de dos litros de cilindrada y 75
caballos de potencia. Un motor lige-
ramente superior al mas potente de
sus rivales {en concreto, cuatro ca-
ballos) aungque en la practica sélo
se muestra un poco superior en ace-
leraciones y velocidad punta, aun-
que no en recuperaciones.

Cilindrada: 2.663 ¢.¢. Nimero de cilin-
dros. 4 en linea. N2. valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacién: Inyeccidn mec. Po-
tencia maxima: 100 CV (73 kW) a
4,000 rpm. Par m&ame,/rpm: 22,0 mkg
{216 Nm}/2.200, Traccién: A las 4 rue-
das. Caja de cambios: Manual de 5 ve-
locidades. Direccién: Recirculacion de
bolas. Frenos (del/tras): Discos vent.
/Tambores. Suspension (del/tras); In-
dep./Eje rigido. Pese en orden de mar
tha: 1.720 kg. Aceleracibn de O a 100
km/h: 18,7 s. 1.000 m. salida parada:
39,2 s, Velocidad méaxima: 145,7 km/h.
Consumo urbano: 11,2 1/400 km. A 90
km/h: 7,8 1/100 km. A 120 km/h: 11,6
1/100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 54,5 m. (Publicado en el N® 498)

gular. A cambio, ofrece una mayor
comodidad de uso y gqueda solventa-
da la dificultad de acceso a las pla-
zas traseras de su homénimo de
tres puertas. )
Su motor de 2,7 litros turboali-
mentado es todo un prodigio de
suavidad de funcionamiento. Tiene
una potencia de 100 caballos, gue
no es nada del otro mundo. Sin em-
bargo, ofrece unos bajos increibles
y una elasticidad asombrosa, gue
permiten una conduccion muy como-
da en ciudad. En campo, sus dimen-
siones lo hacen poco trialero.
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Nissan Terrano 11 ID
ESPECIALIDAD

VIRTUDES

@ Direccion suave y precisa

@ Tarados de suspension buencs
@ Nivel sonoro bajo

DEFECTOS

® Recorrido corto delantero

® Rueda de ropuesio axpuesta
® Escalon entre tercer ¥ cuarta

Precio 3.470.000 Ptas.

DESDE hace casi seis anos, los
responsables de Nissan nos tu-
vieron en vilo. A! fin desvelaron un
largo proceso mantenido, con celo,
en secreto. Esta motorizacion de
cien caballos, turbodiesel y de eco-
némico funcionamiento es la mas
popular de la gama.

La mecanica del Terranc Il com-
porta un robusto bastidor compues-
to de dos largueros con seis trave-
sanos soldados sobre el cual se
monta la carroceria. La unién entre
estos dos elementos es elastica, fil-
trando las vibraciones.

Nissan Terrano Il 5P

A LO GRANDE

VIRTUDES

® Confort gensral

® Amplitud Interior
® Calidad do acabado

DEFECTOS

® Recorrido delantero corto

® Rueda de repuesto expuesta
@ Menor maniobrabliidad

Precio 3.805.000 Ptas.

L A version larga del Terrano Il es
un instrumento ideal para el
ocio de la familia. Parece mentira
que 480 milimetros puedan supo-
ner una diferencia tan notable. Ese
medio metro escaso supone un
cambio casi radical de la filosofia
del coche, sin por ello perder las vir-
tudes de la versién corta. El tamafio
ha permitido aumentar la capacidad
hasta siete plazas y conseguir un
volumen de carga impresionante
con sblo abatir las filas de asien-
tos. La carroceria de cinco puertas
permite una accesibilidad muy bue-

Cilindrada: 2.663 c.c. Nimero .de cilin-
dros: 4 en linea. N2, valvulas por cilin-
dra; 2. AMlimentacion: Bomba de inyecc.
Patenclia maxima: 100 CV (73,5 kW) a
4:000 rpm. Par méximo/rpm: 22,4 mkg
{221 Nm)/ a 2.200 rp.m, Traccion: En-
nable a las 4 ruedas. Caja de cam-
ins: Manval de cinco marchas. Direc-
cibr: Reciveuiacion de bolas. Frenos
[del/tras); Discos vent./Tamb. Suspen-
i1 (del/tras): Indep./Eje rigido. Peso:
1.730 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
20,2 s. 1.000 m. salida parada: 39,9 s.
Velocidad maxima: 149 km/h. Consumo
urbano: 11,2 /100 km. A 90 km/h: 9,6
1/100 km. A 120 km/h: 13,6 1/100 km.
Jistanclia de frenado a 100 km/h:
50, 7m. (Publicado en el N2 501)

A bajas revoluciones el motor res-
ponde con algo de pereza, pero
cuando supera las 2.500 vueltas
sube como un cohete hasta colocar
la aguja del cuentavueltas en la zo-
na roja sin la menor protesta.

Tanto en ciudad como en carrete-
ra, el Terrano |l se muestra muy
agil. Las prestaciones de esta
versidn son suficientes para mante-
ner cruceros de 130 kildmetros por
hora. Sobre caminos en buen este-
do es un auténtico juguete y en tria-
leras queda un poco limitado por la
altura libre bajo el coche.

Ellindrada: 2.663 e.c. Nimero de ciiin-
dras: 4 en linea. N2 valvulas por cilin-
dra: 2. Alimentacién; Bomba de Inyec..
Paotencia maxima: 160 CV (73,5 kW) a
4.000 rpm. Par maximo,/rpm: 22,4 mkg
{221 Nm)/2.200. Traccion: Engranable
a las 4 ruedas, Caja de cambios: Ma-
nual de 5 vel. Direccidn: Recirculacion
de bolas. Frenos (del/tras); Disces
vent./Tami. Suspensidn (del/tras): In-
dep./Eje rigido. Peso en orden de mar-
oha; 1.850 kg. Aceleracion de 0 a 100
kmi/h: 20,6 8. 1.000 m. salida psrada:
21,5 s. Velocidad maxima: 149 km/h.
Gansumo urbano: 11,2 1/100 km. A 90
ke 9,9 17100 km. A 120 km/h. 13,9
17100 km. Distancia de frenado a 100
krm/h: 51,2 m. (Publicado en el N® 518)

na & las cinco plazas principales. El
aumento de peso, 120 kilos, sblo
afecta moderadamente al rendi-
miento general del coche.

El nivel de confort es muy bueno
para tratarse de un todoterreno. E!
buen compromiso, ya constatado en
el corto, se ve incrementade por el
beneficioso efecto que produce la
mayor distancia entre ejes. Una vez
en marcha también se aprecian al-
gunas diferencias respecto al her-
mano pequefio. El buen comporta-
miento del coche se ve acentuado
por las reacciones mas progresivas.

Opel Astra 1.6 Aut.
AUN MAS FACIL

VIRTUDES

@ Funcionamiento del cambio
® Rendimiento dal motor

@ Calldad general

DEFECTOS

@ Alreacion del habitacule
@ Ruldos srodindmicos
@ Peso elavado

Precio 2.317.000 Ptas.

Opel Astra GSi 1.816V
MAS DEPORTIVO

VIRTUDES

@ Rendimlento del motor
@ Prestaciones v consumos
® Calidad de scabado

DEFECTOS

@ Motor ruidesa

@ Recuperaclones mas lontas
Tren delantero algo blando

Precio 2.571.000 Ptas.

P ARA el Opel Astra, la gama 93
introdujo una moderna caja de
cambios automatica, adaptada a la
motorizacion 1.6i, eleccion muy logh-
ca si se fiene en cuenta el compro-
miso entre economia y buena
respuesta de que dispone esta mo-
torizacion. La caja, de cuatro rela-
ciones, esta controlada electrénica-
mente dependiendo del régimen de
giro instantaneo; ademas, dispone
de un embrague de blequeo para el
convertidor del par motor. Esto Glti-
mo evita las oscilaciones en el régi-
men cuando se viaja a una veloci-

ON el nuevo motor de 16 valvu-

las, el Astra GSi ha ganado en
prestaciones a costa de ser méas
perezoso en la zoha baja del cuen-
tavueltas. Por lo demés es idéntico
al anterior modelo, aungue el nuevo
corazodn lo acerca mas a la esencia
de un aténtico deportivo.

Sustituir el anterior motor de dos
litros y dos valvulas por cilindro no
ha sido una decision a la ligera.
Aparte de la moda de las 16 vélvu-
las, los ingenieros han buscado
esos diez caballos de diferencia,
una combustién mas limpia y unos

Cilindrada: 1.598 ¢.¢. NOmero de cilin-
dros. 2 en linea. N2. valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentact6n: Inyec. multipunto,
Potencia maxima: 100 CV (73,5kW) a
5.800 rpm. Par maumo/mpm: 13,7 mkg
(135 Nm}/3.400. Traccion; Delantera,
Caja de cambios: Aut. de 4 vel. Direc-
cion: Cremallera asist. Frenos
(del/tras): Discos vent./Tambores. Sus-
pensian (del/tras): Indep./Semlindep..
Peso en orden de marcha: 980 kg. Ace-
leracian de 0 a 100 km/h: 12,4 s,
1.000 m. salida parada: 34,2 s, Velocr-
dad maxima: 179,9 km/h. Consumo ur-
bano: 12,8 1/100 km. A 90 km/h: 6,2
/100 km. A 120 km/h: 8,8 1/100 km.
Listancia de frenado a 100 km/h: 48,1
m. (Publicado en ef N2 521) o’

dad constante y su funcién es ajus-
tar al méximo el consumo de com-
bustibie a la velocidad de crucero.

Por otra parte, la caja de cambios
electrbnica dispone de tres progra-
mas a elegir, segin el tipo de con-
duccion o las condiciones ambienta-
les en las que se rueda: econdmica,
deportiva o de invierno.

Los cien caballos del motor 1.6i
quedan un poce mermados por la
transmision automatica. A pesar de
ello, el equilibrio conseguido entre
funcionalidad y confort es éptimo, v
CON unos consumos bajos.

Cilndrada; 1.799 ¢c.¢. Nimero de cilin-
dros. 4-en linea. N, valvulas por-cilin-
_dror 4. Alimentacidn; inyeeclon multip.. '
“"Potencia maxima’ 125 CV {92 kW) a
5.600 rpm. Par maximo/rpom: 17,1 mkg
{168 Nm}/4.800. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 velocida-
des. Direccion: Cremallera asist. Frenos
(del/tras): Discos vent. /Discos. Sus-.
-penston (del/tras): - Indep./Semlind. Pe-
so en orden de marcha: 1.050 kg, Ace-
leraciéri de 0 a. 100 km/h; 9,0 s. 1.000
m. saliga parada: 30,3 s. Velocidad ma
xima; 207,4 km/h. Consumo urbano;
9,5 1/100 km. A 90 km/h: 6,1 1/100
k. A.120 km/h: 7,9 1/100 km. Distan-
cia de frenado a 100 km/h: 40,5 m.
(Publicado en el N2 518) - - .. ...

consumos mas contenidos. Para
aprovechar a fondo esta mecéanica
hay que mantener el régimen de
giro entre las 4.000 y las 6.500 re-
veluciones, zona donde supera cla-
ramente al anterior modelo. La con-
duccidn se hace entonces muy
agradable y deportiva, lo que no
quiere decir que el motor no admita
un wso tranquiic y funcional. -

El bastidor es el mismo y las sus-
pensiones ofrecen un grado acerta-
do entre la estabilidad y el confort.
El Astra apoya con firmeza y da mu-
cha seguridad en curvas,
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Gama deportiva Opel
TODO CORAZON

L A gama deportiva de Opel esté
en sU mejor momento. Motores
brillantisimos, seguridad aumentada
a niveles muy elevados e imagen
potenciada por las versiones de
competicién. La tradicion Opel en
competicién viene de leios (en
1902 Opel ya ganaba carreras en
Alemania) y la de comercializar veh-
culos de caracter deportivo tam-
bién. Opel en Espafa ha apostado
fuerte por la competicién, conscien-
te de fas ventajas que ello supone,
sobre todo por imagen, algo que ya
utilizaba hace 80 aios. También ha
conseguido instalar un deportivo en
cada escalén de la gama, comen-
zando por el Corsa GSi y terminan-
do por el Omega 3.0 24V., pasando
por el Astra GSi 16V, el Vectra Turbo
y el Calibra Turbo. La totalidad de
estos vehiculos utiliza mecéanicas
multivalvulas que incluso llegan a
combinar con el turbo un matrimo-
nio totalmente satisfactorio.

El nuevo Corsa esconde una me-

canica de 1,6 litros de cilindrada y
109 caballos de potencia. Es un co-
che pensado en los mas jovenes. A
pesar de su discreta cilindrada, al-
canza los 191 kildmetros por hora
con facilidad y mantiene cruceros
imponentes gracias a unos desarro-
llos bien escogidos y bastante ce-
rrados. Esta circunstancia eleva la
rumorosidad del motor pero su agili-
dad es inusitada.

El Astra dispone del mejor motor,
con los 150 caballos mejor aprove-
chados de todo el segmento de los
cuatro metros. Esto se combina con
una carrocetfa de lineas vistosas y
agradables, con unos sistemas de
seguridad redoblados y con un aca
hado de primera. Para solucionar
las. pérdidas de traccion se ha recu-
rrido al sistema de control ETC,

Pocos vehiculos como el Opel
Vectra 2.0i Turbo 4x4. Aprovechan-
do el lanzamiento de la gama 93
Opel ofrecié esta auténtica bomba
rodante con aspecto de berlina fa-

miliar. Con 204 caballos, turbo-inter-
cooler, cambio de seis marchas y
traccién total, el Vectra permite una
utilizacién familiar pero disponiendo
de unas cualidades dignas del me-
jor deportivo.

Las mecanicas turbocomprimidas
estan otra vez de moda y el Opel
Calibra Turbo es una clara muestra.
Sobre la base del motor de 16 vél-
vulas se ha adoptado un nuevo sis-
tema de admisién con turbocompre-
sor KKK, que fortma un solo blogue
con el colector de escape, presen-
tando asi una disposicion compacta
que repercute heneficiosamente en
el rendimiento térmico y en la fiabili-
dad.

A pesar de los siete anos que el
Omega lleva en el mercado, la mar-
ca alemana ha sabido adecuarlo a
las exigencias de los compradores.
Esta mecénica ofrece la ténica habi-
tual de la firma alemana, ofreciendo
un rendimiento excepcional encua-
drado en el mejor conjunto de meca-

nicas deportivas ofrecidas por una
misma marca. La suavidad y agili-
dad con que el Omega sube de vuel
tas se combina con.un sonido cauti-
vador que anhima a conocer los
[imites del coche. Exteriormente, es-
ta version deportiva no lo parece
tanto. Se han eliminado los elemen-

tos aerodindmicos que se adapta-
ron desde el principio, que si bien
conectaban tedricamente con el po-
tencial cliente del coche, si le da-
ban un aspecto agil y mas deportivo
a un Omega que ahora se ha vuefto
méas serio y elegante. El comporta-
miento de este traccidn trasera pue-

Cllindrada {c.c.)

N de cllindros - Aenlines

Ne de véblas 4
Alimentacion Inyection electrinia
Potencia méx/rom. 109GV (80w} /6.000:

Par méx/rpu. C 153 15&1%],‘3%&0
Traceién .~ Delantera -

Caja de cambios [ Maﬂuejﬁmmades
Direccion Cremalleragsishda
Franes {del /tras) Drscos venk, fombties -
Peso (k) A
Acel 0100 k/h ) L e

Rec. Tk desde 40 km/hen ¥ 334 -+
Rec. 1km desde 40 km/hen¥ 368 .
Vel m. K/} 8-

Cons, urkane (1/100km) A R
Cons. a 30 ken/h (1/100km} B S Toeg
Cons. 2120 kan/h{l/200km) <0 82 - T
Sonoridad a 9 km/h (db) T R
Frenada a 100 kn/h {m) B2

HEH& TEIBHH:I
1.998 1558
4 en linea : 4gnlinea
4 4
Inyecoidn elestrdnica fryactein efect, y titho
150 OV 140 kw}/6.000 204 G {154 w)/5.600
20,0 mhg (196 /4800 28.5 mig {280 Nm)/2.400
Delantera Alas cuatrn auadas

Manual 5 velocidades Mandal § veloctiades
Cremallera asistida Cremaliers aslolads
Diseos vent, /discos Dispas verd. fisoes
= 1100 1.3¢8
. B9 b
DT 04
31 4
20 4
110 1A
- 68 14
89 g5 -
00 46
423 467

.. OPEL CORSA GSi

El pequano de la gama luca un

. acabado Impecable con gran

- nguipamieito y un motor
- sobresafionte. -

'préi:io 2.079.000 Pias.

- GPEI. ASTRA GSI I.BV
. Bonun impecable ncabadoy
- presentacion, una mecdnicn
.. espocidimonto Brillante sa
Lmuuhr- on un atractivo aspecto
L exteriorn '

Precld 2.976. ooo Ptas, f |
OPEI. VECTRA TURBO

. Las elevadas prestaciongs, ul1 1
“rendimiento mey equilivado v 50
. axcolents comiportamicsito, s=an

siis principales argumentos

 Precio 4.520.000 Ptas."f
" OPEL CALIBRA TURBO

Sus cuatro vesidaderis pliazas o
* dan ventaja sohra otros coupe 8§ -
Im- 1.|l.u no teme nl-en nuh.m;'a nl
prestancia. |

Precio 4.520.000 Ptas.
OPEL OMEGA 3.0 24V

Liberatdo. de sus "o amuntos .

qk;;—rr'rulu dilimula de forma
: kﬂhn.t unn personalidad muy

‘enargicn ¥ acahados de lijo

Precio 5 425 ooo Ptas.
[Fuhlmad:: un ﬂl H 538}

de llegar a ser delicado en pisos
deslizantes, a pesar de contar con
diferencial autoblocante al 45 por
ciento.

Con el lanzamiento del Kadett GSi
Opel descubrid un mercado gue
después de ocho afos ha demostra-
do ser muy fructifero. '

1998 2969

4.¢n linea 6 e fnea

4 4

Inyeccidn elect. y turba Injegeidn eiecToria
204 C¥ {154 kw)/5.600 204 0¥ 1180 k)/6.000
28,5 mhg (280 Nrmj/2.400 27,5 mikg (270 Km)/ 3,600
A las cuatro tuedas Tresara .
Manial 5 velocidades Hanuai b velocidades
Cremallera asistida Cremaiar asistida
Discos vent, fdiscos Distos vent. /dikcns
1,350 1,495

10 83

208 1B

328 EL

243 3

114 118

12 87 -

91 19

64,2 648

402 50.1

———
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Opel Corsa Swing 1.5D

GASTA POCO PERO...

VIRTUDES

® Consumo reducido

® Excelente acabado
@ Habltabilidad v diseno

DEFECTOS

@ Motor ruldoso y poco brillante
® Desarrollos mal escalonados
@ Suspension blanda

Precio 1.471.000 Ptas.

Opel Vectra V6 24V aut,
EL PLACER DE VIAJAR

VIRTUDES
@ Elasticidad del motor

@ Comportamiento seguro
® Equlpamientio completo

DEFECTOS

® Tacto del pedal de freno

® Apertura brusce del maletsm
® Volante no regulable en altura

Precio 6.460.000 Ptas.

I NDUDABLEMENTE ta mejor cuali-
dad de este diesel es la de con-
sumir poce. Lo peor, el rendimiento
para nada brillante de su propulsor.
No es que 50 caballos de potencia
den para muchas alegrias, pero en
este caso la mecanica se muestra
perezosa hasta el punto de dudar
que sea un vehiculo de estos tiem-
pos. El motor no sdlo resulta lento
de respuesta, también se le recuer-
da por sus vibraciones y por lo ru-
moroeso. Consumir muy poco es el
aspecto mas favorable de este mo-
tor, para ello cuenta con unos desa-

N ACIDO para reemplazar al Vec-
tra de 16 valvulas, el V6 brilla
sobre todo por su motor. Es el pri-
mer motor que fabrica Opel con es-
tas caracteristicas. Un motor bien
estudiado que presenta miltiples
cualidades. En carretera este V6
funciona de maravilla. Responde
con suavidad a bajo régimen pero,
en cuanto se pisa el acelerador, el
cambio automatico se encarga de
reducir y lanzar al Vectra a ia conse-
cucibn de unas prestaciones acor-
des con sus 170 caballos de poten-
cia. Es un motor que aprovecha la

Cilindrada: 1,487 c.c. Nomero de cilin-
dfea: 4 en finea. N2 vélvulas por cilin-
de: 2. Alimentacion: Inyeccion indirec-
ta. Fotencia méaxima: 50 CV (37 kW) a
4,800 rpm. Par méximo/rpm. 9,2 mkg
(20 Nm)/2.400. Traccidn: Dalantera.
Caia de camines: Manual de 5 vel. Di-
reccion: Cremallera. Frenos {(del/tras)
Discos/tambores. Suspension (del/
Imu}) Independiente/semilndependien-

eso. 940 kg. Aceleracién de O a
100 km/h: 21,6 8. 1.000 m salida pa-
ratia: 41,0 s. Velocidad maxima: 147
km/h. Consumo urbano: 5,6 1/100 km..
&80 km/h: 4,2 17100 km. A 120 km/h:
g,3 /100 km. Distancia de frenado a
‘1;(9)0 km/h 60 5 m. (Puhltcado en el N2

7) .

rrollos de la caja de cambios largos
¥, como en el caso de la quinta velo-
cidad, demasiado largos. En esta
marcha se puede rodar sélo en con-
diciones muy favorables, por ejem-
plo en carreteras de bajada; en lla-
no en seguida pierde fuerza y obliga
a cambiar a una marcha menos. El
disefio cuidado de lineas redondea-
das, modernas y compactas del Cor-
sa satisfacen también en su inte-
rior. Resulta amplio, muy cuidado en
su terminacion y la capacidad del
maletero sorprende gratamente
cuando se pone a prueba.

Cilindrada: 2.498 c.c. Namero- de cilin-
dros: 6 en V. N&. vélvuias por cilindre: 4.
Alimentacion: Inyeccidn electronica. Po-
teroia maxima: 170 CV (125 kW) a
6.000 rpm. Par maxime,/rpm: 23,2 mkg
{227 Nm}/4.200. Traccion: Delantera.
Czla de cambios: Astomatica de 4 vel.
Direccdn: Cremallera asistida Frenos
{tlal/tras): Discos vent./Dlscos. Sus-
pension (del/tras): independiente/se-
miindependiente. Pesc en orden de mar-
el 1.280 kg. Aceleracion de 0 a 100
frmshe- 8,8 8. 1.000 m. salida parada;
28,6 s. Velocidad méaxima: 210 km/h.
Consumo urbano: 13,2 1/100 km, A 90
kmh: 7,8 1/100 km. A 120 km/h: 9,4 .
|/100 km, Distancia de frenado a 100
wmh: 41,3 m. (Publicado en el N2 524)

potencia desde régimenes bajos y
que ademas se mantiene en cifras
de consumo muy normales, incluso
bajas para un propulsor de 2,5 li-
tros de cilindrada. La caja de cam-
bios automatica es excelente, prac-
tica y rapida y hace practicamente
innecesario su uso manual, a no ser
que se ruede por empinados puer-
tos de montana. En comportamien-
to, el Vectra V6 no desmerece las
excelencias de los demas aparta-
dos mecénicos, ayudado por un me-
canismo de control de traccién que
actda limitande la inyeccién.

Gama Peugeot 306
AIRES DE FAMILIA

L A aparicion del Peugeot 306 ha
supuesto un nueve relanza-
miento de la marca francesa dentro
del competitivo segmento de los fa-
miliares de cuatro metros. Una es-
tética mas atractiva, una habitabili-
dad notable y una calidad de
acabado mejorada marcan un paso
adelante en un modelo que, de mo-
mento, esta disponible con tres mo-
torizaciones diferentes y tres nive-
les de equipamiento.

Los tres diferentes motores ya se
venian utilizando en otros modelos
del grupo PSA, el 1.4 de 75 caba

' PEUGEOT 306 XR 1.4
Sin‘eomplejos frente a cillndradas
supeiiores, Hene un remdimisnto,

irias prostacionss ¥y una
-estabillded misy boenns.,
Preclo 1 881 000 Ptas.- q

PEUGEOT 306 X'!‘ 1.6 :
Destaca la baja sonoridad en
marcha combinada con la-gran
habitatilidod del modelo. . -
Precio 2.155.000 Ptas.

PEUGEOT 306 XT 1.8.
. Pecs do tanat un' motor sin.
demasindo caracter pofo para -
vinjar es muy confortable, *
Precio 2.291.000 Ptas.
(Publicado an of N® 503] -

llos, 1.6 de 90 caballos y el 1.8 de
103 caballos. Las tres mecénicas
destacan por su suavidad de funcio-
namiento y por un consumo modera-
do, situdndose a un nivel de
prestaciones notable frente a la
competencia. El motor de 1,4 litros
resulta realmente brillante para su
cilindrada y permite mantener un rit-
mo sorprendente al circular por ca-
rretera. Mientras, las mecéanicas de
1,6 y 1,8 litros hacen gala también
de un rendimiento extraordinario y
su mayor potencia se deja notar so-
bre todo a la hora de abordar una

pendiente. Destaca el buen funcio-
namiento de la caja de cambios que
permite engranar las marchas con
suavidad y rapidez, aungue peca de
tener unos desarrollos algo abur-
guesados en los tres modelos. Esto
beneficia al consumo en carretera,
perc empobrece un poco las presta
ciones y, sobre todo, merma la ¢ca
pacidad de recuperacién de estos
coches en las marchas largas.

La relacién entre el confort y es-
tabilidad es extraordinaria en 10s
Peugeot 306. Las suspensiones
son suaves y absorben las irregula-
ridades de |a carretera con eficacia,
pero no por ello dejan de sujetar fir-
memente el coche en los apoyos
mas fuertes.

FI'.':I-M. I‘Eﬂhmﬂ
Cliindrada ¢.c. 1.360 il 587 1.761 <~
N2 de cllindros 4 en linga 4 en linea 4 eninea
N2 de valvulas/cllindro 2 2 21
Alimentaclon Inyeocn‘m monopusio Inyec. multipunto Ihyeccion mutipunto
Potencia max/mpm 75 CVIED KW)/5.80%  O0CV(BO kW)/5.600 - 103CV(74 ki)/6.000
Par méx/rpm 1% 5"743 14AINmI/3400  13,8mkg(135Nm)/3.000 15 6mkg(153Nm)/3 00
Traccion Delantera Delantera Defante ,
Caja de cambios Mantal, & vei Manual, 5 vel. Manual
Direccidn Crematiera y piion Cremalleray pifibn asist. Crernaliera y pifion as.
Frengs (del/tras) LisC0s [ Tambores Discos vent./Tambores Biscos vent. /Tambor
Peso (kg) 1.020 1.060 080 . ...
Acel. 0-200 km/h () L) 12,7 11,8 !
1.000 m. sallda parada 3He 341 338 .
Rec. 1km cesde 40km/h IV 37.2 358 351
Rec. 1km desde 40km/h ¥V 42,2 40,2 381
Veocldad max, (km/h) 1508 179,3 1832
Cons. urbano (1/100 km} 82 9,7 19450 R
Cons. a 90 km/h (I/100 km) 68 6,1 65 -
Cons. 2120 km/h {1/200 km) 3,1 84 feiens = |
Sonoridad a 90 km/h (db) 66,6 84,6 A3 17
Frenada a 100 km/h (m) 4,7 46,0 454

Q
Q
Z,
PRUEBIRS
M
<
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Peugeot 306 XND
MAXIMO AHORRO

VIRTUDES
® Comportamientlo
® Consumo
@ Amplitud interior

DEFECTOS
® Desarrollos largos
® Rueda de repuesio expuesta

® Rumomaidad mecanica

Precio 1.927.000 Ptas.

Peugeot 306 XT-DT
AMPLIO Y RAPIDO

VIRTUDES

® Enulpamiento

@ Prastaclones

@ Comportamiento

DEFECTOS

@ Desarmolios largos

® Rueda de repuesto expuesta
® Rumorosidad mecanica

Precio 2.454.000 Ptas.

L XND es la versidon mas basica

entre los 306 diesel. Por este
motivo cuenta con un equipo de se-
rie espartano y practicamente solo
dispone de |lo imprescindible, es
mas, entre sus opciones, no muy
numerosas, no se contempla el cie-
rre centralizado o los elevalunas
eléctricos. Es un vehiculo en el que
se ha pretendido ajustar al maximo
su precio, de forma que es un ¢o-
che muy recomendable para un uso
profesional. Por ello si han previsto
en opecidn el aire acondicionado a
un precio de 123.200 pesetas, pen-

diferencia del XND, este 306
XT DT esta disponible con un
buen nivel de equipamiento, en el
que hay que incluir cierre centraliza-
do con mando de apertura de las
puertas a distancia, aunque se
echa de menos elevalunas eléctri-
cos traseros. Entre sus opciones
cuenta con sistema de aire acondi-
cionado con climatizador automéati-
CO a un precio muy interesante:
158.000 pesetas.
Gracias al turbo, la potencia al-
canza un valor de 92 caballlos. A
las ventajas de su hermano de ga-

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.90% ¢.c. NOmero de cilin-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentaeién: Inyeccidn dlesel,
Potencia méaxima. 71 CV {51 kW) a
4,600 rpm. Par maxime/rpm: 12,5 mkg
(122 Nm)/ a 2.000 r.p.m. Traccion: De-
lantera. Caja de cambios: Manual, de 5
vélocidades. Direccion: Cremallera
asist. Frenos (del/tras); Discos ventila-
dos/Tambores. Suspension(del/iras).
Independiente/Independiente. Peso:
:l..ﬂ!ﬂ kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
17,2 5. 1.000 m. salida parada: 38,2 s.
Yelocidad méxma: 159,3 km/h. Consu-
mo urbang: 8,3 171060 km. A 90 km/h:
5,6 1/100 km. A 120 km/h. 7,9 1/200
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
45,4 m. (Publicado en el N2 532) - .- .

sando en aquellos que tienen que
pasar muchas horas al volante.

El XND ofrece un magnifico rendi-
miento y no $6lo &s recomendable
para una utilizacién a diario y urba-
na, ademas es capaz de realizar via-
jes de largo recorrido sin ningan
complejo. Su comportamiento es
intachable. La marca ha conseguido
un magnifico compromiso entre es-
tabilidad y confort y ofrece a sus
ocupantes un elevado nivel de segu-
ridad. Su comportamiento es muy
noble y sus limites estan por enci-
ma de la media.

‘Tilindrada: 1,805 c.c. Nimero de cilin-
tros: 4 en linea. N valvulas por cllin-
dro; 2. Alimentacién: Invece. diesel y
turbo, Potencia m&aama: 92 CV (67,5
hWLa 4.000 rpm. Par maximo/rpm.
20,5 mkg (196 Nm}/2.250. Traccion;
Deiantera. Caja de cambios: Manual de
5 vel, Direccidn: Cremaliera aslstida
Frenos (del/tras): Discos vent./Tambo-
tes, Suspensién (del/tras): Indep./in-
dep. Peso en orden dé marcha: 1.120
kg Aceleracién de O a 100 km/h: 12,6
5. 1.000 m, salida parada: 34,7 s. Yelo-
cidad maxima; 180 km/h. Consumo ur-
tiang: 8,8 /100 km. A 90 km/h: 5,4
17200 km. A 120 km/h; 8,0 /100 km.
[istancia de frenado a 100 km/h: 42,8

m. {Fublicadc en el N® 532)

ma une unas prestaciones de pri-
mera que le permiten rivalizar de td
a tb con cualquier. vehiculo de gaso-
lina de similar cilindrada. Es un veh'-
culo capaz de rodar por carretera
manteniendo una velocidad de cru-
cero alta. Con estas premisas, re-
sulta un coche ideal para todos
aquellos que necesiten un-vehiculo
de este tipo para realizar muchos ki-
lémetros en viajes y que busquen
las ventajas econdémicas de la moto-
rizacién turbodiesel sobre la de ga
solina. En cuanto al comportamien-
to, vale io dicho sobre el XND.

Peugeot 106 Rallye
DEPORTE BARATO

VIRTUDES

@ Comportamiento excelante
® Aptitudes deportivas

® Rondimiento mecanico
DEFECTOS

@ Direccion mejorabls

@ Detalles de equlpamiento
©® Sonoridad interlor elevada

Precio 1.591.000 Ptas.

Peugeot 306 5 16
FUERZA DOMADA

VIRTUDES

@ Posiclon al volanto

@ Equipamiento v acabado
@ Estabilidad excelente

DEFECTOS

® Motaor faito de cardcter
® Recuparaciones lantas
® Rueda de emesgencla

Precio 2.870.00 Ptas.

RAPIDO, eficaz, divertido y ase-
quible. Con estos cuatro térmi-
nos se podria definir al Peugeot
106 Rallye, el nuevo modelo de la
marca del ledn que, con 100 caba-
llos bajo- el capd, serd el punto de
mira de los conductores méas rabio-
samente deportivos. Sentarse al vo-
lante del Peugeot 106 Rallye trans-
porta al conductor a cualquiera de
los tramos nevados de Monte-Carlo.
El apartado mecéanico ha sido mi-
mado al méximo en el 106 Rallye y
el alma de esta pequefia fierecilla
desarrolla 100 caballos de potencia

L club de los 16 valvulas tiene
otro socio: el Peugeot 306
S16. El nuevo modelo de la marca
del lefn hace gala de unas cualida-
des dindmicas excelentes, incorpo-
ra un equipamiento muy completo y
tiene un precio competitivo. Unica-
mente le falta algo mas de garra.
Para algunos gustos, al coche le
falta algo de personalidad en su es-
tampa, bastante limpia de «cosméti-
ca» aerodinamica, pero lo cierto es
gue el S16 no pasa desapercibido y
transmite mucha energia.
Con el motor de dos litros y 16

Citindrada: 1.294 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N°. valvulas por cifin-
dro. 2. Alimentacién: Inyeecion multi-
punto. Potencia maxima: 100 CV (72
kW) a 7.200 rpm. Par maximo/rpm:
11,0 mkg (108 Nm)/5,400. Traccion:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
5 vel. Direccion: Cremallera asist. Fre-
nos (del/tras): Discos ventilados/Tam-
bores. Suspension (del/tras): Indep./In-
dep. Peso en orden de marcha: 810 Kkg.
Aceleracidn de 0 a 100 km/h: 14,2 s.
1.000. m. sahda parada: 31,7 s. Velocr
dad maxima: 186,2 km/h. Consume ur-
bano: 9,6 1/100 km. A 90 km/h: 6,2
17100 km. A 120 km/h: 8,6 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h; 46,4
m. (Publicado en el N©539) - - |

a partir de un motor de sélo 1.293
centimetros clbicos. Heredada de
los Peugeot 205 Rallye, esta mec&
nica incorpora una inyeccion electré-
nica y en él se han modificado las
bielas y los pistones, amén de unas
cotas internas que permiten prepa-
rar el motor para competicién.

Toda la potencia del motor se
aprovecha al méximo, gracias a
unos desarrolllos de cambio bastan-
te cortos y a un manejo de la palan-
ca muy rapido. Sorprende que un co-
che de tan poca batalla se comporte
tan bien en curvas de montana.

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.998 c.c. Namerc de cilin-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cilin-
dro; 4. Alirmentacion: Inyecclén elect.
Potencla maxima: 155 CV (111,2 kW) a
6.500 rpm. Par maximo/rpm: 19,0 mkg
(182,56 Nm}/3.500. Traccion: Delantera.
Caja de cambios. Manual de 5 velocida-
des. Direccién: De cremallera asistida.
Frenos: (del/tras): Discos vent. /discos.
Suspensidn (del/tras): Indep./Indep..
Peso en orden de marcha: 1.160 kg.
Aceleracién de 0 a 100 km/h: 9,5 s.
1.000 m. salida parada: 80,5 s. Veloci- -
dad maxima; 212,4 km/h. Consumo ur-
bano. 12,1 /100 km. A 90 km/h: 6,5
/100 km. A 120 km/h. 8,2 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h. 40,7
m. (Publicado enel N2 541) - .

vélvulas, el Peugeot 306 S16 entra
a formar parte del cada vez mas
completo grupo de polivalentes que
disfrutan de las ventajas de este
tipo de distribucién. Pese a su siste-
ma de distribucién variable para me-
Jjorar las respuestas a baja veloci-
dad, lo cierto es que al coche le
falta algo de personalidad a bajo vy
medio régimen.

La carroceria de tres puertas ga-
na en rigidez y el $16 pisa ¢con mu-
cha firmeza en curvas, sobresalien-
do su gran estabilidad que admitiria
maés potencia sin dificultad.
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Pontiac Trans Spori2.3i
EXTERIORES

RODANDO

VIRTUDES

@ Versatilidat

@ Acabado y equipamiento
® Precio

DEFECTOS

® Malatsro sin cortinilla

@ Consumo elevado

® Morro oculto parva ol conducior

Precio 3.575.000 Ptas.

Porsche 911 Carrera

EL MAS CODICIADO

VIRTUDES
® Comportamiento eficaz

@ Cambio de 6 marchas acertndo

@ Prestaciones brillantes

DEFECTOS

@ Posicion de los pedales
@ Volants po regulabls
@ Pliras Traseras simbilicas

Precio 11.526.400 Ptas

NO cabe duda de que el Pontiac
Trans Sport es uno de los vehi--
culos monovolumen méas impactan-
tes del mercado. Su afilada linea,
las Opticas traseras situadas en
una posicién singular y su disefio fu-
turista no pasan desapercibidos en
este atractivo familiar.

El interior del Trans Sport permite
viajar comodamente a siete perso-
nas. Sin embargo, su enorme longl-
tud no otorga una habitabilidad me-
jor que la de sus rivales, puesto
que, el motor, queda albergado por
un morro excesivamente largo.

DESPUES de 30 afios, el Posche
911 Carrera ha experimentado
su evolucion més radical, un plante-
amiento en el que basicamente des-
tacan la nueva suspension trasera
multibrazo, la caja de cambios de
seis velocidades y el aumento de
potencia (hasta los 272 caballos)
de un motor que ha sido sometido
también a una cura de adelgaza-
miento. Con todo esto, el nuevo Ca
rrera no sblo ha mejorado en com-
portamiento sino que, ademas,
resulta mas brillante en el apartado
de prestaciones y consumos.

Cilindrada: 2.260 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2, valvulas por cilindro:
4, Allmentacion: Inyeceion electronica.
Patencla maxima: 147 CV (108 kW) a
5.800 tpm. Par maximo/rpm: 19,4 mkg
Em Nm) a 4.800. Traccion: Delantera.

iﬁ: de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
i Cremallera asist. Frenos {(del/tras):
Discos vent./Tambares. Suspension
|deijras): Independiente/Semindepen-
diente. Peso: 1.695 kg. Aceleracion de O
5100 km/h: 12,8 s. 1.000 m. salida pa-
rads: 33,9 s. Veloewdad méuima: 178
km,/h, Consumo urbano: 14,0 1/100
km. A 90 km/h: 8,6 1/100 km. A 120
km/h: 10,7 1/100 km. Distancia de fre-
nado a 100 km/h: 40,2 m. (Publicade
en el N2 494)

La versién con el motor de 2,3 [-
tros es la menos potente de las co-
mercializadas en Espafia. Pero, gra-
cias a una culata de 16 valvulas,
esta mecanica desarrolla una poten-
cia de 147 caballos que permiten
mover con bastante soltura 1os casi
cinco metros de carroceria.

Si bien las prestaciones son bas-
tante buenas, los 12 litros de con-
sumo medio penalizan ligeramente
|a nota final de este monovolumen,
En cualquier ¢aso, tiene en su ajus-
tado precio y en su completo equi-
pamiento sus mejores bazas.

FICHA TECNICA

Cilindrada: 3.600 c.c. Namero de cilin-
dros: 8, Boxer N2, valvutas por ¢llindro:
2. Alimentacion: Inyeccion electrénica.
Potencia maxima: 272 GV (200 kW) a
5.100 rpm, Par maximo/rpm: 33,6 mkg
{329 Nm)/5.000. Traccion; Trasera. Ca
|a de cambios: Manual de 6 vel. Direc-
cion: Cremaliera asistida Frenos
{dsl/tras): Discos vent./Discos vent.
Suspensian {del/tras): Independlente/In-
day jente. Peso en orden de marcha:
1,370 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
5.9 5. 1,000 m, salida parada. 24,5 s.
velocidad méaxima; 265 km/h. Consumo
uibane: 14,8 17200 km- A 90 km/h: 7,8
1/200 km. A 120 km/h: 9,4 1/100 km.
histancia de frenade a 100 km/h; 34,8
m. (Publicado en et N& 530} - .

El nuevo €je trasero permite guiar
mucho mejor la trayectoria del co-
che, aumentando la nobleza de re-
acciones v, por tanto, la eficacia del
911 Carrera. También los frenos,
equipados con ABS, son otro punto
fuerte del Gltimo Porsche y se
muestran muy potentes y resisten-
tes al trato mas duro.

El interior es lo (nico que apenas
ha variado en el nuevo Carrera ¥,
aungue presenta un acabado y un
equipamiento gjemplar, el disefo
del salpicadero se muestra ya algo
anticuado.

Range Rover Vogue SE
COLCHON DE AIRE

VIRTUDES

® Buen compartamiento
® Confort de marcha

® Equipamiento completo

DEFECTOS

@® Precio elevado

@ Ruldos asrodindmicos
® Consumo de combustible

Precio 6.925.000 Ptas.

Renault Twingo
ATREVIDO Y GENIAL

VIRTUDES

® Originalidad

@ Habitabllidad

® Comportamianto general

Precio 1.140.000 Ptas.

e

u N nuevo sistema de suspen-
sién neumatica y un sistema
antipatinamiento de la transmision
eran las dos (ltimas mejoras intro-
ducidas en el Range Rover, elemen-
tos que han mejorado el nivel de
confort y la seguridad de marcha en
este todoterreno.

El nuevo sistema de suspension
esta controlado electrdnicamente y
aprovecha la estructura convencio-
nal, pero se han sustituido los mue-
lles helicoidales por unas bolsas
neumaticas. La utilizacién de estos
elementos permite variar la presidn

NSOLITO, atrevido, divertido, ori-

ginal. El Renault Twingo se pre-
senta como un concepto nuevo den-
tro del segmento de los coches
utilitarios. Con una carroceria mono-
volumen de disefio desenfadado, el
Twingo ofrece, en tan sblo 3,4 me-
tros de longitud, todo el confort y la
habitabilidad de coches mucho méas
grandes.

El Renault Twingo se comercializa
con una sola mecénica y un 0Onico
nivel de acabado. El motor de 1,2 li-
tros dispone de un sistema de in-
yeccién electrénica monopunto gue

Cilindrada: 3.947 ¢.¢, NGmero de cilin-
dros: 8 en V. N°. valvulas por cilindro; 2.
Alimentacion: inyeccién electronica, Po-
tencia maxima: 182 CV (134 kW) a
4.750 rpm. Par méximo/rom; 31,8 mkg
(312 Nm)/3.100. Traccidn: A las cuatro

. ruedas: Caja de cambigs; Aut. de 4 vel.
Direccitn: Girculacion de bolas asistida.
Frenos {del/tras): Discos vent./Discos.
Suspension (del/tras): Ejes rigldos. Pe-
50 en orden de marcha: 2.011 kg. Ace-
leracién de 0 a 100 km/h: 12,1 s.
1.000 m. salida parada: 33,1 s. Veloci-
dad méxima: 179,56 km/h. Consumo ur
banc: 19,7.1/100 km. A 90 km/h: 11,7
1/100 km. A 120 km/h; 16,3 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 60,7
m. {Publicado en el N2 497) i

de funcionamiento de los mismos,
de forma que en unos instantes se
puede cambiar el tarado de la sus-
pension y la altura del vehiculo, en
torno a 13 centimetros.

Por lo deméas, el Range Rover Vo
gue SE sigue haciende gala de esas
virtudes que o han colocado como
uno de los todoterrenc mas cotiza-
dos del mercado. Lujo y confort a
raudales y un motor V8 de 182 ca-
ballos de potencia que es todo po-
derio, aungue a costa de un consu-
mo medio que ronda los 18 litros
cada cien kildbmetros.

Cilindrada: 1,239 e.c. Namero de cilin-
dros: 4 en linea. N&. valvulas por cilin
dra: 2. Alimentacion: Inyecclon elect.
Potencia maxima: 55 CV (40 kW) a
5.300 rpm. Par méximo/rpm: 9,3 mkg
EB:_L Nm)/2.800. Traccion: Delantera.
aja de cambtos: Manual de 5 velocida-
des. Direccitn: Cremallera. Frenos
(del/tras): Discos/Tambores. Suspen-
sioh {del/tras): Independiente/%?e elés-
fico. Pesa en orden de marcha: 790 kg.
Aceleracién de 0 a 100 km/h. 15,2 s.
1.000 m. salida parada: 36,3 s. Veloci
dad maxima: 145,9km/h, Consumo ur-
bano. 7,0 1/100 km. A 90 km/h: §,3
1/200 km. A 120 km/h: 8,2 1/100 km. .
Distancia de frenado a 100 km/h: 50,5
m. (Publicado en el N2 506}

permite ofrecer una potencia de 55
caballos para mover i0os escasos
800 kilos del conjunto. De esta for-
ma y, aunque la ciudad es su habi-
tat idéneo, el Renault Twingo afron-
ta los kilémetros en carretera con
toda soltura. Ademas, el Twingo
destaca por sus cualidades dinami-
cas como el compertamiento, efe.
En el interior prima lo préctico y
sencillo. Carece de todo tipo de Iu-
jos pero incorpora soluciones sor-
prendentes, como la posibilidad de
abatir los asientos hasta obtener,
practicamente, una cama.
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OTRO DE LA FAMILIA

VIRTUDES

@ Elasticidad del motor
@ Acabado interior

@ Confort de marcha

DEFECTODS
@ Suspensionas bandas

‘@ Acceso plazas Uraseras

@ Distancias de frenado largas

Precio 2.260.000 Ptas.

Renault 19 1.8 RT Aut.
EFECTO SEDANTE

VIRTUDES

@ Funcionamiento del camblo
@ Habitaculo confortabla

® Calidad de acabados

DEFECTOS

@ Asientos biandos

@ Precio superior

@ Mayor diferencia de consumeo

Precio 2.236.000 Ptas.

A denominacidn RSi de Renault
caracteriza a una serie de veh’
culos de caracter familiar que hacen
gala de unas prestaciones y unas
cualidades dinamicas de corte de-
portivo. No es méas que un nombre
personalizado de |a conocida formu-
[ «GTi». :
La gama Renault 19 también tie-
ne un representante dentro de este
segmento, un coche muy equilibrado
que cuenta con potencia mas que
suficiente para realizar una conduc-
¢ién alegre y también con un habita-
cule v un maletero de buena capaci-

ADAPTAR una caja de cambios
automatica en el R-18 1.8 RT
ha sido todo un acierto. Sobre todo
si se tiene en cuenta que el cambio
automético de asistencia electronica
que equipa este modelo no tiene na-
da que envidiar a cambios automati-
cos mucho mas sofisticados.

En la ciudad, lugar donde el cam-
bio automéatico cobra especial rele-
vancia, no se tarda en constatar una
notable precision de funcionamiento
de esta caja automatica de cuatro
marchas. La asistencia electronica
permite elegir entre dos programas

Cifindrada: 1.794 ¢.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2 vélvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacion: Inyeccibn electrd-
nlea. Potencia maxima: 143 CV (83 kW)
a 5.500 rpm. Par maximo/rpm: 16,7
mig (164 Nm) a 4.000. Traccion® De-
lantera. Caja de cambios: Manual de 5
vel, Direccidn: Cremallera asist. Frenos
[d=t/1ras): Discos vent./Tambores. Sus-
pensian (del/tras): Independiente/inde-
pendiente. Peso: 1.020 kg. Aceleracién
fg 0 a 100 km/h: 9,9 s. 1.000 m. sali-
ra parada: 34,7 s. Velocidad méxima:
193 km/h. Consumo urbano: 10,8
/100 km. A 90 km/h: 6,4 /100 km. A

o km/h: 8,7 17100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 60,2 m, (Publica-
do en el N2 509) :

dad para viajar sin estrecheces.El
motor de 1.8 litros, con inyeccion
electronica multipunto, destaca por
su elasticidad y por su buena res-
puesta desde bajas vueltas. La caja
de cambios, con unos desarrollos
acertados y un manejo rapido permi-
te, ademas, aprovechar muy bien los
113 caballos del R-19 RSi. Los fre-
nos son los que no brillan demasia-
do y no permiten detener el coche
en unas distancias mas cortas.

En el interior destacan la buena
habitabilidad y un eguipamiento con
muchos detalles de corte deportivo.

Cilindrada. 1.794 e.e. Namero de ¢tlin-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cilindro:
2. Alimentacién: Inyeceion electronica.
Poiencla maxima: 95 €V (70 kW) a
5.750 rpm. Par méximo/rpm: 14,8 mkg
145 Nm)/2.750. Traccion. Delantera.
sja de cambios: Automatica de 4 vel.
[ireccién: Cremallera asistida Frenos
(et /tras): Discos vent./Tambores. Sus-
pensién (del/tras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.080 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
14.8 s, 1.000 m. salida parada. 36,1 s.
vioineidad maxima: 166,3 km/h. Consu-
mma urbano: 10,5 17100 km. A 90 km/h:
6.8 /100 km. A 120 km/h. 9,4 /100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
49 2 m. (Publlcado en o N¢ 521} o

diferentes por los gue se puede op-
tar, simplemente, con apretar una
doble tecla situada al lado de la pa-
lanca de cambios. La C, de «con-
forts, actGa de forma mas tranqguila
y a regimenes bajos, con lo que el
consumo baja considerablemente,
mientras que la S, de «sports, hace
que ¢l cambio estire mas el régimen
de giro en busca de mejores acelera-
ciones y recuperaciones.

Por todo ello, el R-19 no pierde ni
un apice de personalidad y, Unica-
mente, se aprecia un cambio en las
prestaciones y €n 10s consumos.

m——

Renault Espace 2.8iV6
EL PIONERO

VIRTUDES

@ Comportamiento muy bueno
@ Prestaciones

@ Habitabilidad interior

DEFECTOS
@ Puesto de conduccion
® Retrovisores poco eficaces

@ Consumos elevados

Precio 5.015.000 Ptas.

| ——

E L primer monovolumen que lle-
g6 al mercado espariol fue el
Renault Espace y, con él, el interés
por este tipo de vehiculos. A pesar
de ser el primero nc se ha quedado
anticuado y, gracias a una acertada
remodelacién, mantiene un atracti-
vo y unas cualidades dinémicas gue
le permiten dominar este segmento
en nuestro mercado. ‘

La version tope de la gama es la
equipada con el motor V6 de 2,8 [i-
tros y una potencia de 153 caba-
llos. Con esta mecénica, el Espace
hace gala de unas prestaciones

Renaull Laguna 2.0
CULTO AL BIENESTAR

VIRTUDES

@ Compartamiento noble y efica:
® Comodidad en todo momento
® Procio atractivo

DEFECTOS

@ Mangjo del cambio

@ Altura en las plazas traseras
@ Frenos propensos a la fatiga

Precio 2.905.000 Ptas.

USTITUIR al exitoso R-21 no ha

sido tarea facil para la marca
del rombo. Habia gue apostar fuer-
te en el nuevo modelo y hacer las
cosas muy bien para seguir en la
misma linea.

Pero lo cierto es que los respon-
sables de Renault han acertado ple-
namente con el Laguna. El nuevo
coche es mucho mas noble en com-
portamiento y resulta mas facil de
conducir, el acabado interior s¢ ha
cuidado al maximo, el equipamiento
de serie es mas completo, el dise-
fio es mucho mas aerodinamico y

Cilindrada: 2.849 c¢.c. Nimero de ctlin-
dros: & en V. N2. vahvulas por cilindro® 2.
Alimentacitn: Inyeccién electronica. Po-
tencia maxima: 153 CV (110 kW) a
5.400 rpm. Par maximo/rpm. 23,4 mkg
(225 Nm)/2.500. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Dr
reccidn: Cremallera aslstlda. Frenos
(del/tras). Discos vent./Discos. Sus-
pensidn (del/tras). Indep./Seml-inde-
pendiente. Peso en orden de marcha;
1.390 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
11,0 s. 1.000 m. salida parada: 32,3 s.
Velocidad maxima: 197,2 km/h. Consu-
mo urbana: 13,3 /160 km. A 90 km/h;
10,2 1/100 km. A 120 km/h; 13,4
1/100 km. Distancia de. frenado a 100
km/h: 41,4 m. (Publicado en el N2 494)

sorprendentes, aungue los consu-
mos se muestran también bastante
elevados.

La habitabilidad interior es uno de
sus puntos mas destacables. Es el
Gnico monovolumen de los comer-
cializados en Espafa en el gue los
asientos delantergs giran 180 gra-
dos, permitiendo crear en el interior
un recinto con cuatro asientos en-
frentados y una mesa en medio.

Un comportamiento ejemplar y un
equipamiento muy completo quedan
ensombrecidos por un precio mas
elevado que el de la competencia.

Ciindrada. 1,998 c.c. Nimero de cilln-
dros: 4 en linea. N2. valvulas por ciiin-
dro: 2. Alimentacion: Inyeccion electrd-
nica. Potencia maxima: 115 CV (84 kW)
a 5.250 rpm. Par maximo/rpm: 17,5
mkg {171 Nm}/3.500. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccidn. Cremallera aslstlda. Frenos
{del/tras): Discos vent./Tambores. Sus-
pensitn (del/tras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1,280 kg. Aceleracién de 0 a 100 km/h:
11,7 s. 1.000 m. salida parada: 33,2 s.
Velocidad maxma: 190,3 km/h. Consu-
mo urbano. 12,5 1/100 km. A 90 km/h:
6,7 1/100 km. A 120 km/h: 8,5 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42,8 m. (Publicado en el N® 538).

atractivo y el precio final es todavia
mas competitivo que en el anterior
R-21. La version 2.01 RXE, con el
motor intermedio, de 115 caballos
de potencia, y el nivel de equipa-
miente mas lujoso, hace gala de un
acabado de calidad y una habitabili-
dad, sorprendentemente, algo mas
limitada que en el R-21, aungue el
maletero si tiene mas espacio Otil.
El manejo de la caja de cambios y la
poca eficacia de los frenos cuando
se les trata duro son las dnicas pe-
gas que enturbian un trabajo muy
bien hecho.
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Renault Clio Williams
GRACIAS FRANK

VIRTUDES

® Modelo muy exclusive

@& Comportamienta jrreprochabile
® Motor eléstico

DEFECTOS

@ FPrestaclones decepclonantes
® ABS nl siguiera en opclon

@ Sin aire acondicionado

Precio 2.505.000 Ptas.

Renault Safrane Biturbo
TODO FUERZA

VIRTUDES

@ Equipamiento y acabado
® Aceleraciones fulgurantes
@ Habitabilidad

DEFECTOS

@ Precio prohibitivo
® Consumo akto

@ Mangjo del cambio

Precio 9.595.000 Ptas.

A marca del rombo lanzaba al

mercado una version limitada
del Clio, bautizada Williams, en ho-
nor al propietario de |a escuderia de
Férmula 1, gque permitié a la marca
francesa proclamarse Campeona
del Mundo de Marcas en ¢l 93.

Pero el Clio Williams no se ha li-
mitado a ser una simple personali-
zacién e introduce impertantes me-
joras mecénicas. El motor de 16V
sube de cilindrada hasta los dos li-
tros y desarrolla una potencia de
150 caballos. También las suspen-
siones y los frenos han sido mejora-

E L Renault Safrane Biturbo ofre-
ce toda una demostracion de
fuerza. Con un motor V6, dotado de
doble turbointercooler y tres litros
de cilindrada, desarrolia 268 caba-
llos de potencia que transmite al
suelo a través de un eficaz sistema
de traccién permanente a las cuatro
ruedas.

Con una velocidad méaxima limita-
da a 250 kilébmetros por hora y unas
aceleraciones fulgurantes, Gnica-
mente las cifras de recuperaciones y
consumos ensombrecen el trabajo
de esta colosal mecénica.

FICHA TECMICA

filindrada; 1.998 c¢.c. Nimero de cilin-
deos: 4 en linea. N2, valvuias por cilindro:
4, Alimentacién; Inyeceldn electronica.
Potencla maxima: 160 €V (108 kW) a
£.100 rpm. Par maximo/rpm: 18,2 mkg
{175 Nm) a 4.500. Traccidn: Delantera.
i*gia-de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
ey Cremallera asist. Frenos (del/tras):
Discos vent./Discos. Suspensidn
{del/tras): independiente/independien-
te, Peso: 990 kg. Aceleracién de O a
100 km/h. 8,6 8. 1 000 m. salida para-
ga. 29,8 s, Velocidad maxima: 212
kmh. Consumo urbano: 10,8 1/100°
km. A 90 km/h: 7,1 1/200 km, A 120
krrh: 9,0 17100 km. Distancia de frena-
di-a 100 km/h: 56,1 m. {Publicado en
el K® 511) -

dos, la direccion recibe la asisten-
cia de serie, las llantas de aleacion
son de TJx15 pulgadas vy en el inte-
rior se presenta un aspecto mas de-
portivo y una chapa identificativa
gue esta numerada.

Si bien el motor es mas potente y
ha ganado en respuesta a medio ré-
gimen, no llega a ensombrecer en
prestaciones a un rival como el As-
tra 16VY. En materia de estabilidad
es donde el Williams aporta su baza
mas fuerte, estando la direccion,
los frenos y la caja de cambios a la
altura de los deportivos mas caros.

Cilindrada: 2,963 c¢.c. Namero de cthin-
drios; 6 en V. N2, vélvulas por cilindro. 2,
Mmmentacién. Iny. elect. y 2 turbos, Po-
tzpcia maxima: 268 CV (197 kW) a
5.500 rpm. Par m&amo/rpm: 37,8 mkg
{371 Nm)/2.500. Traccifn: A las cuatro
riedas. Caja de cambios: Manual de 5
yaol. Direccion: Cremallera aslstida Fre-
nas (del/tras): Discos: vent./Discos..
Suspensidn (del/tras): Independiente/In-
dependiente. Peso en orden de marcha.
1.780 kg. Aceleracton de 0 a 100 km/h.
7.0 s. 1.000 m. salda parada: 27,2 s.
Yelocidad maxima: 250 km/h, Consumo
urbano: 16,0 1/100 km. A 90 km/h:
10,0 1/100 km. A 120 km/h: 12,2
1/100 km. Distancia de frenado a 100
4m/h. 52,0 m. (Publicado en el N2 546)

Si bien la direccion dispone de
asistencia variable en funcién de la
velocidad y los frenos sobredimen-
sionados actdan con eficacia, la caja
de cambios, excesivamente dura,
penaliza su manejo.

En el exterior se ha combinado a
la perfeccion el lujo y la deportividad
y, en el interior, no se puede pedir
mas equipamiento: tapiceria de cue-
ro, airbag, suspension pilotada, or-
denador de a bordo, equipo de alta
fidelidad con CD..., todo un sinfin de
elementos y tecnolegia por los gue
hay gue pagar un alto precio.

ot

EL LUJO EQUILIBRADO

E L Rover 600 era el modelo que
le faltaba al constructor inglés.
Fruto de la colaboracion con Honda,
los Rover de la Serie 800 compar-
ten basicamente el chasis del nue-
vo Accord y los motores, que son
también japoneses, por lo que la ca-
lidad de acabado y la fiabilidad me-
cénica estan fuera de toda duda.
Sin embargo, ambos fabricantes
han querido diferenciar sus coches
al maximo, dotando a cada uno de
personalidad propia.

Por dimensiones, 4,65 metros,
los Rover 600 vueiven a demostrar

o ROVER®6203 7.0 -

7 Equilibrado, con un buen -

- equlpamicnta y motar ¥ un'precio
muy alractive.

_ Pracio 2.728.500 Ptas.
. ROVERG620SI .

“Mas potoncia y etuipamisntio con
~ un pregio muy competitivo
Bran confort de marcha.

" ROVER 620 Si LUJO

' Poco equipamiento mas se puede
pedir en esta version, con
© muchos togies exclisivaos. - -

 Precio 3.493.500 Ptas.

o= {Publicado enel NE 5255 -

Rover 620i, Rover 620 Si y Rover 620 Si Lujo

su exclusividad al situarse a caballo
entre el segmento superior y el seg-
mento medio de los 4,5 metros (Ci-
troén Xantia, Ford Mondeo, etc).

Si bien presentan un espacio inte-
rior mas que suficiente, |a habitabili-
dad y |a capacidad del maletero son
superadas por algunos modelos de
menor tamano.

La nueva gama esta muy bien es-
tructurada, con tres versiones clara-
mente diferenciadas que hacen gala
de un eguipamiento bastante com-
pleto y que deja para elegir pocas
opciones. El Rover 620i es la ver-

sién basica de la gama e incorpora
un motor de dos litros con 115 ca
ballos de potencia y un equipamien-
to en el que el aire acondicionado,
los elevalunas eléctricos, el cierre
centralizado o la direccion asistida
forman ya parte del equipo de serie.
El Rover 620 Si es un escaldn su-
perior, con el mismo motor de dos
litros y 16V que, gracias a un arbol
de levas con mayor cruce y @ una in-
yeccién electronica diferente, desa-
rrolla una potencia de 131 caballos.
Para los mas sibaritas se ofrece
el 620 Si Lujo, con un equipamiento
que incluye de todo, siendo el Rover
623 Si. el modelo tope de ia gama,
una versién que no estaba disponi-
bie cuando se realizd esta prueba.

e ] L 62

Clindrada c.c. 1.997 i 1.997 1,997

Ne de cllindros 4 enlinea . 4enlinea 4 gn Finga

N2 de vélvulas/cilindro 4 " 4 4

Alimentaclin inyeceibn electranica Inyeccién electronica  inyeccidn electrénica
Potencia méax/rpm 115 V85 kW)/5.300 - L31CV(96 kW)/5.400  131CVI96 KW)/5.400
Par méx/rpm 17 5mkg(172Nm)/4.200 . 18,2mkg(178Nm)/4.800 18, 2migi 1 78Nm)/4.800,
Traccién Delantera ¢~ Delaniera Delantera

Caja de camblos ‘Manual, Bvel. - o0 Manual, 5 vel, Manuai, 5 vel.
Direccién Cremallera agishda Cremallera asistida  Cremallers asistuda
Frenos (del/tras) .Discos vent,/Discos  Discos vent./Discos  Discos vent./Discos
Peso (kg) 285 - . 01215 1.275

Agel. 0-100 km/h (s) 10,8 0 L0102 10,2

1.000 m. salida parada 325w w0 e 320 320
Rec, 1km desde 40km/h IV 35,2 - D349 349
Rec. 1km desde 40km/h V 383 - 39,0 39,0

Veocidad méx. {km/h) 198 . 201 200

Cons. urbana {1/100 km) 140 - 12,0 120

Cons. a90 km/h {1/200km) 7,0 :: .- 1. - 75 7.5

Cons. 2120 km/h (/400 km) 84 - ;= - 88 88

Sonoridad a 90 km/h (db) €51 . . 659 65,9

Frenada a 100 km/% (m) 52.8 . 529 . 52,9
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Saab 9.000 CST Aero
SUECO TURBADOR

VIRTUDES

@ Slienein de mescha
iR aczhado

@ Asignios muy somodos

DEFECTOS

L Saab 9.000 CST Aero 2.3i

16V es el modelo més potente
del fabricante sueco, una de las
berlinas de respuesta mas violenta
gue pueden tenerse entre las ma-
nos y'un coche que gustara a aquel
sector del plblico que disfruta con
la sensacién del desencadenamien-
to repentino de los caballos.

Su motor de 2,3 litros con culata
de 16 valvulas es un prodigio de
funcionamiento en cuanto el turbo-
compresor empieza a soplar al ma&-
Ximo y entrega los 225 caballos en
las ruedas delanteras. Unicamente

-

Saab 900 2.0i §
TRADICION OBLIGA

VIRTUGES

@ Cafidad de acabado
@ Comporiamie
® Cowlurt die mancha

DEFECYTOS
@ Rilsciongs de cambiio |
@ Aus b elentay

@ Rusda repueeto de emi

Precio 3.236.225 Ptas.

sAAB es una marca que se ha
ganado una merecida reputa-
cién como fabricante de coches téc-
nicamente avanzados y seguros. El
nuevo Saab 900 responde a estas
premisas con el atractivo adicional
de gozar de una linea renovada.

El 2.0i S es la versién basica de
la nueva gama 900, un medelo con
un motor de dos litros y 16V con
una potencia de 133 caballos.

Pero, la buena voluntad de este
motor queda oscurecida por unos
desarrollos del cambio excesiva-
mente largos. Cualquier intento de

Cilindrada: 2.290 c¢.c. Nimero de cHin-
dros: 4 en linea. N4, valvuias por cilindro;
4. Alimentacién: Inyeccion electrénica.
Potencia méxima: 225 CV (166 kW) a
5.500 mpm. Par méximo/mpm; 36,6 mkg
&349 Nm} a 1.950. Traccién: Delantera.

aja de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
cion: Cremallera aslst. Frenos (del/tras);
Discos vent./Discos. Suspension
(del/tras): Independiente/Eje rigido. Pe-
so: 1.425 kg. Aceleracion de 0 a 100
km/h: 7,1 s. 1.000 m. salida parada:
27,3 s. Velocidad maxima. 240 km/h.
Cansumo urbano: 13,48 1/100 km, A 90
km/h: 8,0 17100 km, A 120 km/h; 11,2
14100 km, Distancia de frenado a 100
lér&r?{? 42,3 metros. {Publicado en el N2

el sistema antipatinamiento TCS,
que se ofrece en opcidn, impide que
el coche pierda traccion en las ace-’
leraciones més fuertes. De todos
modos, el Saab 9000 CST Aero se
puede conducir como un coche nor-
mal siempre y cuando se dosifique
correctamente el acelerador.

El buen trabajo de las suspensio-
nes permite un comportamiento
neutro con un grado de confort ele-
vado. En el interior se ofrece un
equipamiento muy completo. Lasti-
ma que el precio sea elevado, aun-
gue es un coche muy exclusivo.

FICHA TECNICA

Cilindrada: 1.985 c.c. Nimerc de cilin-
drixs: 4 en linea. N vélvulas por cilin-
tra. 4. Alimentacion: Inyeccion electrs-
nica. Potencia maxima: 133 CV (98 kW)
a B6.100 rpm. Par maximo/rpm; 18,4
mkg (180 Nm)/4.300. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Diraccion: Gremallera asistida Frenos
(del/tras): Discos vent./DIscos. Sus-
penstin (del/tras). Independiente/Semi-
Independiente. Peso en orden de mar-
cha: 1.335 kg. Aceleracién de 0 a-100
km/h: 10,3 s. 1.000 m. salida parada:
32,1 s. Velocidad méxima: 197,8 km/h.
Consume urbano: 10,0 1/4100 km. A 90
km/h: 7,8 1/100 km. A 120 km/h: @,
17100 km, Distancia de frenado a 10
km/h: 42,4 m. (Publicado en el N2 520)

1
0

recuperacién en quinta marcha aca-
ba en una rapida reduccidn a cuarta
o a tercera. Por suerte, el manejo
del cambio es rapido y preciso.

El confort de marcha es muy ele-
vado, siendo la estabilidad otro ge
ios puntos fuertes de esta berlina.

Las dimensiones exteriores no
han variado mucho con respecto a
los anteriores Saab 900, pero el
nuevo modelo ofrece un espacio in-
terior mas wprovechable y mejores
aptitudes familiares. Ademas, ele-
mentos como el ABS, airbag o aire
acondicionade son equipo de serie.

Saab 900 2.5i V6 SE
RAPIDO Y SEGURO

VIRTUDES

@ Motor elastico

® Confort y silencio d&a marcha
® Calidad de acabndo

DEFECTOS
® Relaciones de caml
® llumin: 1

io Targas

ie emergencia

Precio 4.511.225 Ptas.

L Saab 900 V6 es un coche ca-

ro, pero su comprador puede
estar seguro de haber adquirido un
producto de calidad con una fiabili-
dad a toda prueba que no va a de-
fraudar. El singular disefio de su ca-
rroceria y el sello de la marca sueca
marcan la diferencia frente a sus ri-
vales mas proximos, siendo el mo-
tor la guinda que da el togue final
para alcanzar el éxito.

Este propulsor V6 de 2,5 litros y
24 valvulas ha sido el resultade de
la estrecha colaboracién mantenida
entre Opel y el fabricante sueco. De-

Seat Cordoba 1.8i GLX
NACE UN TRIUNFADOR

VIRTUDES

@ Comportamlento eficam
@ Capacidad del maletero
® Linsa acertada

DEFECTOS

® Rumorcsldad mecinica
@ Manejo del camblo

@ Habitabllidad justa

Precio 1.918.000 Ptas.

E L Cordoba viene a compleftar la
gama de Seat y entra en juego
dentro de uno de los segmentos
mas competidos en Europa, el de
las berlinas de tipo medic con tres
volimenes. Precisamente esto dIti-
mo es lo que diferencia al Cordoba
del Ibiza, puesto que comparten la
misma base mecanica y equipa-
miento. Algunos cambios realizados
en el eie trasero, para encajar per-
fectamente el mayor peso que pue-
de suponer el disponer de un male-
tero mas grande, han sido los
responsables de que el comporta-

Cilindrada: 2.498 ¢.¢. NOomero de cilin-
dros: 6 en V. N2. valvulas por cilindro: 4.
Alimentacion: Inyeccion electrénica. Po-
tencia maxima: 170 CV (125 kW) a
5.900 rpm. Par maximo,/rpm: 23,1 mkg
(227 Nm}/4.200. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Dr
reccion: Cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Discos vent./Discos. Sus-
pension (del/tras): Indep./Semi-inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.380 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:
8,2 8. 1.000 m. salida parada: 30,0 s.
Velocwdad m&xima: 209,1 km/h. Consu-
mo urbano: 11,6 /100 km. A 80 km/h:
8,1 1/100 km. A 120 km/h: 10,2 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h;
38,7 m. (Publicado en el N2 524) . A

sarrolla 170 caballos y s un prodi-
gio de suavidad y buen funciona-
miento.

Pero, el extraordinario resultado fi-
nal hay que repartirlo a partes igua-
les entre la excelente realizacidn del
bastidor y el silencicso funciona-
miento del V6. Hay que dejar claro
que este coche no llega con aspira-
ciones de berlina de altas prestacio-
nes y, aunque ofrece unas buenas
cualidades dinémicas, se ha busca-
do el mejor grado de confort ante to-
do y no cabe duda de que se ha
cumplido el objetivo.

!C!Imdrada: 1.781 c.c. Numero- de cilin-
i dros: 4 en linea. N® valvulas por cilin-
| dro: 2. Afimentacion: Inyeccion electrd-
i nica. Potencia maxima: 90 CV (66 kW)
'a 5,500 rpm, Par méaximo/rpm: 14,8
mkg {145 Nm}/2.900. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccién: Cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Discos/Tambores. Suspen-
si6n (del/tras): Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha: 1.080
| kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h: 11,5
I g, 1.000 m. salida parada: 33,4 s. Velo-
cidad maxima: 175 km/h. Consumo ur-
bano: 8,8 1/100 km. A 90 km/h; 6,4
1/100 km. A 120 km/h: 9,0 /100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 48,7
m. {Publicado en el N2 627). .- .-

miento y el grado de confort hayan
mejorado en el Cordoba.

El motor de 90 caballos se mues-
tra suficiente para mover el Cérdoba
con sobltura y, anicamente cuando el
coche va muy cargado, se echan en
falta algunos caballos mas.

Si bien el maletero es mucho ma-
yor, la habitabilidad interior es simi-
lar & la del Ibiza y no permite gran-
des alardes.

El precio final es bastante compe-
titivo frente a la competencia y, ade-
mas, se incluyen de serie elemen-
tos como la direccion asistida.
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Seat Cordoba 1.4i CLX y Cordoba 1.9 TD GLX

TERCERA DIMENSION

L Seat Cérdoba es un coche
que ha nacido con vocacién fa-
miliar y se sit{ia a caballo entre los
coches que miden menos de cuatro
metros y los que superan esta medi-
da. La gama Cordoba tiene por de-
bajo la versién dotada con el motor
de 1,4 litros con 60 caballos y, por
arriba, la equipada con la mecénica
turbodiesel de 75 caballos.
Técnicamente, el Cordoba 1.4i no
destaca por contar con un motor ful-
gurante. Cuando otras marcas anun-
cian potencias en torno a los 80
caballos con motores de esta cilin-

SEAT CORDOBA 1.4i CLX

Econdmico y fiable, se echa on

- falta algo mas de potencia . -
I ds cuando @l coche va cargado.

' Precio 1.528.200 Ptas.’
. SEAT CORDOBA 1.9 TD GLX

Buenas prestaciones; bajo

comiume y una exeslente -

relacion entre el precio vl ~
“suipamianto,

 Precio 1.915.890 Ptas.

. [Publicado en 61 N¥ 538), .

Cllindrada (c.c.} 1391 . 1.896

Ne de cllindros ~denlinea . 4 en linea

N de vélvulas por cilindro 2 ' 2

Alimentacién Inyeceidn electronica - bomba rotativa y turbo
Potencia max,/rpm 60 CV(44 kW)/5.200 75CV (55,1kW)/4.400
Par max,/rpm " 40,9 kg7 Nmj/2.800 - 14,3 mkg (140 Nm)/2.200
Tracelon Delantera =~ . - Delantera

Caja de camblos Manual de b velocidades . Manual de 5 velocidades
Dlreccidn - Cremallera (asistida ope.)  Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos,/Tambores ‘Discos/Tambores.
Peso 1.020 : 1.130

Acel. 0a 100 km/h (s} 17,6 137

1.000 m. sallda parada (s} - 383 35,3

Rec. 1km desde 40 km/henlV - 40,1 - 36,1

Rec. 1km desde 40 km/henV 440 40,3

Vel. max. (km/h) . 357 165

Cons. urhane (1/100km}) 8,6 7.2

Cons. a 90 km/h (1/100 km) 56 4,8

Cons. a120 km/h (I/200km) 74 .- - 7.1

Sonorldad a 90 km/ (db) 888 - 85,5

Frenada a 100 km/h {m} 476 - 56,0

drada, en Seat anuncian una poten-
cia de 60 caballos en su motor de
origen Volkswagen, sin duda escasa
para mover con soliura a este coche
gue pesa mas de mil kilos. Es un ¢o-
che pensado para conductores tran-
quilos que prefieren una conduccion
relajada y contar con una mecénica
fiable, robusta y econdémica.

Sin embargo, el Cérdoba 1.9 TD
tiene un motor que ofrece un rendi-
miento excepcional, ¢on un buen
funcionamiento a cuaiquier régimen
y un nivel de consumo muy ajustado.
El esqguema de suspensiones es si-
milar y ambos disponen del eje ira-
sero con efecto autodireccional. Uni-
camente el tarado mas enérgico en
el TD condiciona un comportamiento
algo mejor en conduccién rapida, ha-
ciendo ambos un alarde de buena
estabilidad en todo momento.

Los 30 centimetros de longitud
que ha ganado el Cérdoba frente al
Ibiza permiten disponer de un male-
tero mucho mas grande, puesto que
en el interior se mantienen las mis-
mas cotas. de habitabilidad, mas
que suficentes para viajar cuatro
adultos con comodidad.

La diferencia de acabado entre es-
tas dos versiones marca también el
nivel de eguipamiento, siendo el mo-
delo TD, con el acabado GLX, el que
dispone de mas elementos de serie.
Otro de los buenos argumentos de
estos dos Coérdoba es su precio
ajustado, que les permite situarse
en una posicidn muy favorable frente
a los modelos de la competencia.

Subaru Impreza 1.84WD

- OARACTEREEADO

VIRTUDES

@ Tacto v rapldez de la direccidn
@ Diseno de puertas

® Espaclo para pasajeros

DEFECTOS

@ Tacto y distancia de frenado

® Potencla escasn

@ Aslentos con poco apoyo [umibse

Precio 2.795.000 Ptas.

L Subaru Impreza es un coche

de corte modesto en algunos
detalles, como materiales utilizados
en el interlor o la potencia del motor.
Pero cuenta con la ventaja de gue
no hay otro modelo en el mercado,
de similar potencia y tamafio, dota-
do con traccidon permanente a las
cuatro ruedas.

El motor de cuatro cilindros
opuestos, con 1,8 litros de cilindra-
da y cuatro valvulas por cilindro, de-
sarrolla la discreta cifra de 103 ca
ballps. Teniendo en cuenta el peso
del coche y que debe arrastrar del

Subaru SVX 4WD

EL APARATO JAPONES

VIRTUDES

@ Confart de marcha

® Acabado v squipamiento
@ Comportamiento

DEFECTOS

@ Consumo elevado
® Aceleraclon polire
@ Desarrollos largos

Precio 6.569.582 Ptas.

L Subaru SVX no se encuentra

entre los deportivos de grandes
prestaciones como puede parecer
en un principio. Pero, indudable-
mente, cuenta con una linea de cor-
te futurista que nos hace volver la
mirada a su paso. En su interior tie-
ne innumerables detalles de buena
calidad y la mecéanica cuenta con
bastantes ingredientes de alta tec-
nologia.

Su linea afilada esconde una ha-
bitabilidad interior que permite alo-
jar a cuatro personas, aunque las
plazas traseras son algo justas para

Cilindrada; 1.820 ¢.c. Namero de cilin-
dros: 4 opuestos. N2, vélvulas por cilin
dro: 4. Alimentacion: Inyeccion electro-
nica. Potencia maxima: 103 CV {76 kW)
a 5.600 rpm. Par maximo/rpm: 15,0
mkg (147 Nm)/4.400. Traccion: Total.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccion: Cremallera asistida. ' Frenos
(del/tras): Dlscos vent./Disco0s. Sus-
pensién {dei/tras): Independiente/Inde-
pendlente. Peso en orden de marcha:
1.130 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
12,0 s, 1.000 m. salida parada: 33,4 s.
Velocidad maxima: 178 km/h. Consumo
urbano: 11,2 1/100 km. A 90 km/h: 7,3
/100 km. A 120 km/h: 9,5 1/100 km.
Distancia de frenade a 100 km/h: 52,0
m. (Publicado en el N2 507) .

sistema de traccién total, las presta-
ciones no son malas. Pero, al volan-
te, esta realidad queda camuflada
por unps desarrcllos de cambio algo
largos que dejan caer en exceso las
vuelttas del motor.

Las suspensiones, a pesar de su
tarado suave, confieren una buena
gstabilidad en el Impreza.

En el interior se ofrece una habita-
bilidad adecuada para viajar comoda-
mente cuatro adultos. Los mandos
del salpicadero estan bien situados,
pero el aspecto de los plasticos utili-
zados resulta un tanto pobre.

_lel TECNICA

Cilindrada: 3.319 ¢.c. NGmero de cilin-
dros: B opuestos. N2. valvulas por cllin-
dro: 4, Ahmentacidn. Inyecclén electroni-
ca. Potencia méaxima: 230 CV (169 kW)
a 5.600 rpm. Par maximo/rom: 31,6
mkg {309 Nm)/4.800. Traccidn: Total.
Caja de cambios: Automatica de 4 vel.
Direccion: Cremallera. asistida. Frenos
{del/tras): Discos ventllados. Suspen-
si6n (del/tras): Independlente/Indepen-
dlente. Peso en orden de marcha: 1.610
kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h: 9,8 5.
1.000 m. salida parada: 30,7 s. Veloci-
dad méxima: 233 km/h. Consumo urba-.
no: 15,1 1/100 km. A 90 km/h: 8,1
/100 km. A 120 km/h: 13,4 1/100 km,
Distancia de frenado a 100 km/h: 42,0
m. (Publicado en el N® 613) -~ - -

los adultos, mientras que, el male-
tero, hace gala de un buen espacio.

Una vez en carretera, el compor-
tamiento del SVX es fenomenal, no
tiene el caracter de un auténtico pu-
ra sangre, pero permite viajar muy
rapido, seguro y con un grado de
confort sobresaliente.

El motor Boxer de seis cilindros
destaca por su suavidad de funcio-
namiento, aunque setfa mas brillan-
te con unos desarrollos de cambio
algo mas cortos. En el interior no s&
puede pedir mas equipamiento, tie-
ne de todo.
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INYECCION ECOLOGICA

AS nuevas normativas han he-
cho posible estas dos versiones
de Suzuki, catalizadas y de inyeccion

" electrénica. Es evidente que han me-

jorado tanto en prestaciones como
en consumo. El Samurai también ha
experimentado reformas en las sus-
pensiones para suavizar su uso por
carretera; con todo, donde mejor se
desenvuelve es campo a través. Pa
ra adaptar la inyeccién, en este mo-
deto se ha recurrido a un motor de
menor cilindrada que la version de
carburador. Se pasa de 1.324 centi-
metros ciibicos a 1.298. -

FICHA TECNICA
SAMURAL | VITARA | - ol

- SUZUKI SAMURAIL i -
Disminuye ia cllindrada pero

mejora el consumo y af - -

.-+ tendimiento del motor, - -

* Precio 1.626.079 Ptas. -

' SUZUKE VITARA | -

- Mujoran las prestaciones o que
g2 tradilce en un comportamien. -
o mits acertado en camotera
Precio 2.122.667 Ptas.
" (Publicado en &l N' 496),

Cliindrada (c.c.) 1.208 1590 Gt o4

Nt de cllindros 4 ¢n lirea “ Aenlinea B

N2 de vélvulas por cilindro 2 2 .
Allmentacion -— inyeccibn electrénica inyeccifn electrdnica - .
Potencia max/rpm 89 CV (51 kwi/6.000 80 CV (58 kwW)/5.400 -
Par max,/rpm 11 mkg (103 Nm)/3.500 13,3 mkg (127 Nm)/3.000
Tracclon Tragers 0 4X4 engranable  Trasera 0 4X4 engranable
Caja de cambios Manual de 5 veloeidades Manual de 5 velocidades
Direcclon Recirculacibn de bolas Recirculacon de bolag -
Frenos (del/tras) Discos/Tambores - Discos/Tambores

Peso (kg) 950 1.065

Acel. ¢ a 100 km/h (s) 18,0 161

1.000 m. salida parada () - 381 37,7

Rec. 1km desde 40 km/henlV 395 37,6

Rec. 1km desde 40 km/henV - 44,7 40,0

Vel. max. (km/h) - 129 148

Cons. urbano (I/100km}) 88 9,0

Cons. a 90 km/h (/100 km) 8.8 8,2

Cons. a 120 km/h (/100 km)} 12,2 10,8

Sonorldad a 90 km/ (db) . 76,3 74,3

Frenada & 100 km/h (m}) 54,9 57,8

Aungue con la inyeccién la poten-
cia aumenta en unos cuantos caba-
llos mas, que no le vienen nada mal,
sobre todo para circular por carrete-
ra. De todos modos no es aconseja-
ble con el Samurai emprender viajes
de largo recorrido por asfalto, debi-
do a la escasa potencia y a las sus-
pensiones duras e incémodas. El Vi-
tara también aumenta potencia y en
consecuencia mejora prestaciones.
La velocidad punta es ahora mas
apropiada para afrontar viajes de
consideracion. Las suspensiones no
se han modificado y mantienen un
buen confort de marcha tanto en ca-
rretera como en el campo; ademaés,
ofrecen un comportamiento noble.
Sus dimensiones recortadas le per-
miten ser agil y efectivo en el cam-
po. Lo que peor esta resuelto en e
Vitara son los frenos. Ei mecanismo
tiende a calentarse y encima el pe-
dal es de tacto esponjoso y da la
sensacién de no frenar. La direccién
mantiene la precisién y buen tacto
de la versién de carburador, asi co-
ma la suavidad y manejo de la cgja
de cambios, aungue los desarrollos
finales resultan un poco largos en
carretera. En el campo se circula
con las velocidades cortas, éstas
ofrecen unos desarrollos muy acer-
tados que evitan parar para cambiar
de relaciones (de cortas a largas) a
menudo. La carroceria mantiene sy
linea atractiva y juvenil, mientras
que el habitaculo esta cuidado y
ofrece unos asientos-delanteros de
buen tamafio y sujedian lateral.

Toyola Carina E 1.6 XL
MEDIO PONDERADO

® Consumo
® Suavidad de respuestas
® Comportamiento dinamico

® Aslantos algo blandos
@ Direccion Imprecisa
@ Falta de ABS en opolbn

Precio 2.341.800 Ptas.

E STE japonés se fabrica en el
Reinc Unido y ha sido disefiado
especialmente para complacer el
gusto europeo. Equipado con un
moderno motor de culata de 16 vél-
vulas y doble arbol de levas en ca
beza, dispone de un ciglenal de
acerc muy rigido, valvulas de admi-
sidn de gran diametro y un mecanis-
mo llamado RISC (control giratorio
de velocidad de ralentl). Los 116
caballos del Carina E no parecen a
priori muchas para mover con soltu-
ra el coche en carretera. Pero una
vez gue se rueda con él da la sen-

Volvo 440 1.6i
PRIMER PASO

VIRTUDES

@ Frenos excelentes
® Suavidad de marcha
® Consumo

DEFECTOS

@ Datalles de equipamiento
® Quinta marcha larga

® Prestaciones

Precio 2.200.000 Ptas.

S el modelo mas barato gue

ofrece el importador sueco, jun-
to con la versién 460, que es la va-
riante con maletero separado. El
440 se denomina Edicion Limitada
por el importador, porque no tiene
mucha confianza en que las ventas
vayan a ser numerosas. La razbn
principal es que hay una version,
400.000 pesetas mas cara, algo
mé&s potente, con ABS, aire acondi-
cionado y equipamiento superior,
elementos inexistentes en el 440, El
motor de 1,6 litros de cilindrada es
nuevo y no de origen Renault, como

Cilindrada: 1.587 ¢.¢c. Nimero de cilin-

dros: 4 en linea. N2. valvulas por cilin
dro: 4. Alimentacion: Inyeccion electro-
nica. Potencia maxima; 116 CV {85 kW)

a 6.000 mm. Par maximo/rpm: 18 mkg

(145 Nm}/5.200. Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-

reccidn: Cremallera asistida. Frenos

(del/tras). Discos ventilados/Tambores.

Suspenston(del /tras): Independiente/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:

"1.085 kg. Aceleracion de © a 100 km/h:

10,3 s. 1.000 m. salida parada: 31,7 s.
Velocidad maxima: 195 km/h. Consumo
urbano: 8,0 i/100 km. A 90 km/h: 6,0
17100 ¥m. A 120 km/h: 8,1 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 47,0
m. (Publicado en el N 517) - 5

sacion de tener mayor cilindrada. Si
hubiese que resumir en una sola pa-
labra el comportamiento de este To-
yota, ésta seria suavidad. Suavidad
gue unida a consume aguilatado
permiten al Carina recorrer muchos
kilometros sin repostar. El compor-
tamiento dindmico de este coche es
noble en todas las circunstancias.
En curvas se comporta con aplomo
y el limite aparece por sus discretos
neumaticos. Las suspensiones es-
tan concebidas para ofrecer un con-
fort méaximo, es decir, son mas bien
blandas.

Cilindrada: 1.598 ¢.c. Nimero de cilin-
dros; 4 en [linea. N valvulas por chr-
dro; 2. Almentacion: Inyeccién electrd-
nlea. Potencia maxima: 83 CV.(61 kW)
a 5.500 rpm. Par méaxmo/rpm: 12,7
mkg (125 Nm)/4.000. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Automética de 5
vel. Diraccidn: Cremallera asistida. Fre-
nos (del/tras): Discos/Tambores, Sus-
pensién{del/tras): Independiente/Eje ri-
gido. Peso en orden de marcha: 1.025
kg. Aceleracién de O a 100 km/h: 14,3
s. 1,000 m. salida parada: 35,5 s. Velo-
cidad méxima: 173 km/h. Consumo ur-
bano: 10,8 17100 km. A 20 km/h: 6,0
17100 km. A 120 km/h: 7,9 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 47,%
m. {Publicado en el N2 5435) el

es habitual en sus hermanos de ga-
ma. Se trata de un grupo propulsor
inédito hasta ahora y construido por
el fabricante sueco. Un motor con un
sistema de inyeccidén electrénica
multipunto, culata de aleacién ligera
y 83 caballos de potencia. Una cifra
escasa si se viaja con cuatro perso-
nas a bordo y el correspondiente
equipaje. Si en prestaciones este
Volvo no es brillante, si lo es en con-
sumos. Ademas, gracias a los 60 [+
tros de capacidad del deposito de
combustible, se consigue una gran
autonomia,
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Volvo 850 GLT SW
POSICION ELEVADA

VIRTUDES

@ Motor agradable

® Comportamiento

@ Capacldad del habltdculo

DEFECTOS

@ Direccion demaslado aslstida
@ Instrumentacion justa

® Relaciones cambio en montaia

Precio 4.650.000 Ptas.

Volvo 850 T5
POTENTE Y SEGURO

VIRTUDES

® Mecanica brillante

@ Acahado y eguipamiento
® Frenos

DEFECTOS

Mrague poco progresivo
N mando elevalunas
o de gooro caliresa

Precio 5.370.000 Ptas.

E STE modelo fue el primero en
montar un motor de cinco cilin-
dros en linea dispuestos transver-
salmente en el vano. En esta ver-
sién, la potencia se ha elevado a
niveles muy interesantes para ser
un familiar, nada menos que 170
caballos. La carroceria de este fa
miliar auna una estética agradable
con una capacidad interior que pres-
ta servicio més alla de lo cotidiano.
Es el coche ideal para llenar el ma-
letero de ocio. Abrir el portén de es-
te familiar no produce fatiga, gra-
cias a dos amortiguadores de gas

UECO de nacimiento, este Vol-

vo es un producto muy espe-
cial. Su precio resulta algo mas ca-
ro por estar hecho fuera de la CE,
pero la tecnologia que se aplica le
convierte en un producto de primera
linea. Lo primero que sorprende en
este Volvo es su elevada potencia,
225 caballos. Potencia que le per-
mite alcanzar unas prestaciones de
auténtico deportivo que culminan
en una velocidad maxima de 240 ki-
lémetros por hora. Con esta version
del 850, por fin Volvo ha roto la ima-
gen de «coche tanque». La base del”

Cilindrada: 2.435 c.c. Nimero de cilin-
dros: 6 en linea. N2. vatvulas por cilin-
dro: 4. Alimentacion: Inyeccién electrd-
nica. Potencia maxima: 170 CV (125
kW) a 6.200. Par maximo/rpm: 22,4
mhkg (220 Nm)/3.800. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel,
QOireccion: Cremallera asist. Frenos
fdel/tras): Discos vent./Discos. Sus-
pensién(del /tras): Independiente/Se-
miindependiente. Peso: 1.420 kg. Ace-
teracidn de O a 100 km/h: 9,7 5. 1.000
m. salida parada: 31,4 s. Velocidad ma-
sima: 210 km/h., Consumo urbano:
12,8 1/100 km, A 90 kin/h: 8,8 1/100
k., A 120 km/h: 9,6 1/100 km. Distan-
ciz de frenade a 100 km/h: 42,9 m.
(Publicado en el N® 512) '

gue mantienen fija la posicién dese-
ada. Ademas, el nivel de carga que-
da situado muy bajo para faciltar
cualguier maniobra de carga y des-
carga. Para dar una idea de la longi-
tud que puede alcanzar la superficie
de carga, una vez abatido el asiento
posterior y su respaldo, basta saber
que una persona de 1,80 de estatu-
ra puede tumbarse sin probiemas,
En cuanto al rendimiento y compor-
tamiento dinamico, no puede ser
mejor. La viveza de este cinco cilin-
dros se aprovecha de forma agrada-
ble y satisfactoria.

Cilindrada: 2.312 e¢.c. Nimero de cilin:
oros: B en linea. N2. vaivulas por cilin-
o 4. Alimentacien: Inyec. electr. y tur-
bo. Potencia méaxma: 225 CV (166 kW
a 5.200 rpm. Par maximo/rpm: 30,

mig (300 Nm)/de 2.000 a 5.200. Trac-
cifin: Delantera. Caja de cambios: Ma-
nual de & vel, Direccidén: Cremallera
aslstida Frenos (del/tras}: Discos
vent./Discos. Suspension(del/tras): In-
dep./semHndep. Pesc en orden de mar-
cha: 1.400 kg. Aceleracién de 0 a 100
km/h: 7,7 8. 1.000 m, salida parada:
27,9 s. Velocidad maxima: 240 km/h,
Consumo urbano: 12,0 1/100 km. A 90
km/h: 7,5 17100 km. A 120 km/h: 9,5
|/100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 38,7 m. (Publicado en el N 520)

motor del 850 T5 es el de |a versidn
GLT. Un cinco cilindros y culata de
cuatro valvulas al que se |le ha
adaptado un pequefio turbocompre-
sor, con todas las modificaciones
que esto implica. El turbocompresor
entra en accién de forma progresiva
y nada brusca, con lo cual el coche
se conduce muy facil, E! aumento
de potencia implica una serie de re-
fuerzos en la estructura del coche,
en la transmision y en la suspen-
sidn. Ademés el sistema anti-patina-
miento TRACS, asf como el ABS pa-
ra los frenos, son de serie.

Volvo 940 Turbo Plus
ALTOS VUELOS

VIRTUDES

@ Motor enargico

@ Climatizacion

® Confort de marcha

DEFECTOS

® Cambio marchas con overdrive
@ Consumo muy sensible al uso
@ Rebotes de aje posteriar

Precio 4.490.000 Ptas.

VW Caravelle Allstar
FORMA DE VIDA

VIRTUDES

@ Confort de marcha
® Calidad de acabado
@ Ampilitud interlor

DEFECTOS

® Desamollo de la 52 largo
@ Alturd dal vehiculo

® Precio

Precio 3.436.645 Ptas.

cONFORT, calidad y seguridad
son las principales cualidades
de este Volvo. Es posible que el di-
seno general del Volvo no llame la
atencion, pero la terminacion si. En
el interior, el salpicadero es de dise-
fio tradicional, o sea, de estructura
muy cuadriculada, con una disposi-
cién de los mandos y relojes muy 16-
gica, funcional y de fécil lectura,
pero con pocas concesiones al dise-
fio. La amplitud interior permite alo-
jar a cinco adultos con buen nivel
de comodidad y gran ndmero de
equipaje en el maletero. Pero en es-

ARA un sector cada dia mas

amplio de pablico, el ocio es un
factor determinante en la compra de
un coche. En esto el Volkswagen Ca-
ravelie Allstar se perfila como un
buen instrumento para atraer a toda
la familia. El Allstar es un compen-
dio de furgoneta, monovolumen y
hasta de autocaravana. Un poco de
todo para viajar con espacio o sim-
plemente disfrutar del campo. La
mecanica del Allstar estéd adaptada
a un uso familiar, puesto que utiliza
un motor diesel atmosférico de cin-
co cilindros. En la practica este pre-

FICHA TECHNICA

Cilindrada: 2.316 ¢.c. Nimero de cilin-

dros: 4 en linea. N2, vélvulas por cilin-

dro: 2. Alimentacion: Inyec. electr. y tur- -
bo. Potencia maxima: 190 CV (140 kW)

a 5.100 rpm. Par maximo/rptn: 28,5

mkg (280 Nm)/3.900. Traccion. Poste-

rior. Caja de cambios: Manual de 4 mar-

chas y overdrive. Direccion: Cremallera .
asistida. Frenos (del/tras): Discos vent.

/Discos. Suspension (del/tras): Indep./-

Eje rigido. Peso en orden de marcha:

1.435 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:

8.4 s. 1.000 m. salida parada: 29,3 s.

Velocidad méxima. 204 km/h. Consumo

urbano; 44,7 1/100 km. A 90 km/h: 7,8

17106 km. A 120 km/h: 12,3 I/100 km.

Distancia de frenado a 100 km/h: 44,2

m. (Publicado en el N2 536) S

te Volvo no todo es calidad y con-
fort, puesto que las cualidades ding-
micas también son excelentes. El
comportamiento del 940 se benefi-
cia de la buena motricidad del eje
posterior, de las generosas dimen-
siones de los neuméticos y del dife-
rencial autoblocante, para que no se
pierda nada de agarre. Ademas, la
larga distancia entre ejes permite
unas reacciones suaves y nobles en
todo momento. El motor empuja
desde cualquier régimen y tiene la
rabia tipica de los motores sobreali-
mentados.

FICHA TECNICA

Cilindrada: 2.370 c.c. Nimero de cilin-
dros: 5 en linea. N2, valvulas. por cllin-
dre: 2. Alimentacién: Inyeccidn electrd-
nica. Potencia méaxima: 78 CV (57 kW)
a 3.700 rpm. Par maximo/rpm: 16,7
mkg (164 Nm)/1.800. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de &
marchas. Direccion: Cremaliera asis.
Frenos (del/tras): Discos vent./Tambo-
res. Suspensién (del/tras): lndep./gg
rigldo. Peso en orden de marcha: 1.7

kg. Aceleracidn de O a 100 km/h: 28,7
s, 1.000 m. salida parada: 44,7 s. Velo-
cidad méxima: 137 km/h. Consumo ur-
hano: 13,6 17100 km. A 90 km/h: 9,9
1/100 km. A 120 km/h: 16,4 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 46,8
m. (Publicado en el N 515) - ..

pulsor se quéda algo corto de poten-
cia, pero deleita por la suavidad y
progresién con la que se mueve.

Aungue los antecedentes del Allstar

son como vehiculo industrial, el
puesio de conduccion se asemeja
mucho al de un turismo tradicional.
La visibilidad es excelente desde
cualquier angulo y las maniobras se
facilitan a través de una direccién
asistida. Al margen de las dificulta-
des propias del tamano, la conduc-
¢itn no plantea problemas, de todos
modos conviene prestar atencion a
la altura €n aparcamientos.
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VW Golf GTi 16V
AHORA SI

VIRTUDES

® Homogenoidad

® Comportamiento

® Consumos contenidos

DEFECTOS

@ Neumdéticos demasiado anchos
@ Falta sujecién en asientos

@ Recuperaciones lentas

Precio 3.025.000 Ptas.

MOTOR Y PRECIO

VIRTUDES
® Mator elastico y potente

-® Comportamiento

® Precio

DEFECTOS

@ Detalies de equipamiento

® Interlor poco atractive

@ Rueda repuesto de emergencia

Precio 3.930.000 Ptas.

s | en algo es maestro este cono-
cidisimo coche es en ofrecer un
equilibrio entre prestaciones y com-
portamiento. 150 caballos dan bas-
tante juego si van unidos a un buen
chasis y a unos neumaticos genero-
s0s. Pero esto no es todo. El Golf
GTi 16V se presenta muy homoggé-
neo a la hora de sacarle partido a
la potencia sin sacrificar la comodi-
dad de los ocupantes. Amortiguado-
res de gas traseros, control de trac-
¢idn (EDS), antiblogueo de frenos o
direccién asistida de serie, facilitan
la conduccién a la vez que la hacen

L Vento ofrece la ventaja de ser

un vehiculo de enfoque familiar
pero que desarrolla unas prestacio-
nes de deportivo. Como familiar os-
tenta buena capacidad del maletero
y habitabilidad funcional en las pla-
zas traseras. Como deportivo pega
un buen «repaso» a mas de uno
considerado como tal y sin gastar
mucho. Sin lugar a dudas, el motor
es su principal baza. Este propulsor,
que es €l mismo gue se monta en
ilos modelos Golf y Passat, tiene |a
peculiaridad de tener la V de sepa-
raciéin entre cilindros de tan sélo 15

{ilindrada: 1.984 ¢.c. Nimero de ciin-
dros: 4 en linea. N2, valvulas por cilin-
dra: 4. Alimentacion: Inyeecion electrd-
nica. Potencia maxima. 150 CV (110
kW) & 6.000 rpm. Par maximo/rpm:
1B,3 mkg (180 Nm}/5.800. Traccion:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
5 marchas. Direccion: Cremallera asisti-
da. Frenos (del/tras). Discos vent./Dis-
gos. Suspensién {del/tras): Indepen-
tHiente/Semiindependiente. Peso: 1.090
kg Aceleracidn de 0 a 100 kmyh: 8,9 s.
1000 m. salida parada: 30,6 s. Velocr.
dad méxima: 214 km/h. Consumio urba
no: 10,5 1/200 km, A 90 km/h: 6,3
14100 km. A 120 km/h: 9,1 1/100 km.
[listancia de frenado a 100 km/h: 38,7
. (Publicado en el N® 506) -

mas segura. El motor encuentra una
respuesta eficaz por encima de las
4.500 revoluciones, por debajo se
comporta de lo mas timido. Los fre-
nos son eficaces, acompafados por
un tacto del pedal excelente que
permite dosificar con exactitud la
frenada. En el interior, la buena cali-
dad de la terminacion va unida a lo
sobrio de los materiales. La infor-
macion estéd garantizada por un
practico ordenador de viaje y los
asientos delanteros llevan la firma
Recaro, aungue resultan mas atrac-
tivos que efectivos.

FICHA TECNICA

Cilindrada: 2.792 e.e. Nimera de cihin-
drs: 6 en V..N2. valvulas por cilindro: 2.
Alimentacién: Inyeccion electronica. Po-
tencia maxima: 174 CV {128 kW) a
5.800 rpm. Par méximo/rpm: 24 mkg
%23_5 Nm)/4.200. Traccion: Delantera.

23 de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccion: Crematlera asistida Frenos
(dal/tras): Discos vent./Discos. Sus-
penston (del/tras): Independiente/Eje
torslonal. Peso en orden de marcha:
1.210 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h;
8,1 s.-1.000 m. salida parada; 29,3 s.
Velaeidad maxima: 218 km/h. Consumoe
urbano: 11,0 1/100 km. A 90 km/h: 7,6
1/100 km. A 120 km/h: 9,8 1/100 km.
[iztancia de frenado a 100 km/h: 44,5
m. (Publicade en el N2 505) i

grados, lo normal en otros motores
son 60 & 90 grados. Con esto se
ahorra espacio en el vano motor sin
que su funcionamiento deje de ser
redondo. Las vibraciones del motor
son imperceptibles y al ralenti casi
ni se oye. En prestaciones es bri-
llante, aungue su mejor cualidad es
la elasticidad. Da igual el régimen
de motor que vayamos, incluso la
marcha que estemos, el coche se
recupera sin el menor tirén y con
una facilidad encomiable. Por lo tan-
to, todo tipo de usuarios saldra sa-
tisfecho al conducir el Vento VRG.

Opel Corsa 1.4i Swing/Renault Clio 1.2i RN
COMO DOS GOTAS DE AGUA

T [ENEN un precic parecido e igual
potencia. El Opel consume me-
nos, el Renault presenta mejor com-
portamiento... la eleccibn resulta di-
ficil. Estos dos coches compiten en
el segmento de lps 3,7 metros de
longitud; las variantes Swing para el
Corsa y RN para el Clio incorporan
un equipamiento ajustado y sin de-
talles lujosos, pero el Opel puede
completar su equipo con opciones,
mientras que para el Renault hay
gue decidirse por una variante supe-
rior porgque la (nica opcidn es la pin-
tura metalizada. Las dos carroceri-

12 OPEL CORSA 1.4i
Gana en mecanica y en
consécusncia en rendimianto La
oammoceda esta mojor
aprovechada

Precio 1.495.000 Pias.

12 RENAULY CLIO 1.2i
Lag suspensiones de esis modelo
detarminan un comportamiento y
un confort claramente-superior

Precio 1.520.000 Ptas.
(Publicado en el N* 533).

FICHA TECNICA

OPEL CORS5A 1.41
Cilindrada {¢.c.) 1.388 1.171‘
N2 de cilindros 4 gn linea 4 en linea
N de vélvulas por cilindro 2 2 ]
Alimentacion Inyeccibn electrénica Inyeccidn electronica
Potencia max/rpm B0 CV (44 Kw)/5.200 60 CV 143 Kw)/6.000
Par max/rpm 10,5 mkg (103 Nm)/2.800 8,9 mkg (85 Nm)/3.500
Traccion Delantera Delantera
Cala de cambios Manuat de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
Direccitin Cremaliera Cremallera
Frencs (del/tras) Discos ventil. /Tamibores Discos/Tambores
Peso {kg) &15 835
Acel. 0 a2 100 km/h (s} 15,4 18,7
1.000 m. salida parada (s) 389 37,8
Rec. 1km deste 40 km/heni¥ 372 38.2
Rec. 1km desde 40 km/hen V. 41,2 42,1
Vel. max. (km/h) 157 151
Cons. urbano {I/10Ckm) 83 8,5
Cons. a 90 km/h (/100 km) 4.9 54
Cons. a 120 km/h (/100 km) 7,3 81
Sonoridad a 90 km/ (db} 89,0 88,7
Frenada a 100 km/h (m} 51,4 51,8

as son de cinco puertas y enfoca-
das a una utilizacién familiar. La del
Corsa, pocos centimetros mas lar-
ga, aprovecha mejor €l espacio, so-
bre todo en las plazas traseras; la
capacidad del maletero también es
superior en este modelo. En lo que
respecta a la rueda de repuesto, la
del Renault, situada en el exterior
del maletero, estd expuesta a hur-
to. La del Opel va ubicada en el inte-
rior del maletero. En equipamienta,
el coche aleman puede completarse
con aire acondicionado, ABS, direc-
cidn asistida o paguete «Comforts:
elevalunas eléctricos delanteros,
cierre centralizado y alarma antirro-
bo. En ambos el equipamiento de
serie es para el «trote» diario. En lo
gue respecta a los motores, aungue
declaren la misma potencia, las di-
ferencias son apreciables. El Opel
con mayor cllindrada se recupera
mejor que su rival, a parte de mani-
festar una velocidad punta y unas
prestaciones superiores. En definiti-
va, Su respuesta es mejor que la
del Clio, ademas el consumo medio
también es inferior. En comporta-
miento la victoria es para el Re-
nault. La suspensién es mas como-
da y las irregularidades de la
carretera no se transmiten tan seca-
mente como en el caso del Corsa,
gue rebota mas que su rival, lo que
resulta claramente més incoémodo.
También en estabilidad el Clio vira
mas plano en curvas. En calidad de
acabados el aleman gana al francés
por poco.
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Citroén AX TD/Peugeot 106 XND/Rover 114 LD
HERMANOS DE ENTRANAS

A gama pequefa de Rover, la

114, acaba de estrenar una
versién diesel denominada LD que
sblo se comercializa con carroceria
de cinco puertas, mientras que Ci-
troén y Peugeot ofrecen versiones
de sus pequenos diesel con carro-
ceria de tres y’ cinco puertas. Sin
embargo, estos tres coches tienen
en comin el pequefio motor diesel
de tan sélo 1.361 centimetros cabi-
cos. Lo mejor de este motor es lo
poco gue consume. Es un auténtico
ahorrador que permite a los tres re-
correr muchos kildmetros sin repos-

_ 1® CITROEN AX 14 TD

Desisce por ia ecopomia de
consumao que le permite recorrer
muchos kilomebras
Precm 1.435.801 Ptas.

2° PEUGEOT 108 XND
Lz péguena carmocenia ofrece
mayor s:‘.;m:in del mﬂ: aparenta 3

Precio :l.. 90.000 Ptas.

3 ROVER 114 LD
Tiene e precio mas competitivo.
a3 w’speﬂ'&"eunrﬂi de gas

ienden a reholar
Ptecio 1.375.000 Ptas.

{Pubiicado en el N! 545)

tar, ganando en este apartado el Ci-
troén AX 14 TD. Lo peor de estos
tres utilitarios es la parquedad de
elementos en su equipamiento,
que, en el caso del Rover 114 LD y
del Peugeot 106 XND, no se puede
completar por no ofrecer opciones,
El precio mas competitivo a
igualdad de equipamiento lo ostenta
el coche inglés, con 115.000 pese-
tas de diferencia a su favor con res-
pecto al méas caro, el Peugeot. El
motor, de modesta potencia, se
comporta mejor en el Citroén gra-
cias a un menor peso de su carro-

ceria y a unos desarrollos del cam-
bio cortos. En general se consigue
llanear a buen ritmo con estos pe-
querios diesel, pero purgan los po-
cos caballos que desarrollan en
cuanto se enfrentan a una cuesta
pronunciada. En comportamiento,
los dos franceses, con esquemas
de suspensiones basadas en mue-
lles y amortiguadores, se muestran
seguros y efectivos gque el coche in-
glés, que recurre a un sistema de
esferas de hidrégeno. Un defecto
comln en los tres es la dureza de
la direccién, sobre todo en manio-
bras de aparcamiento. En habitabili-
dad, el Peugeot 106 se cuelga la
medalla. También es el gue cuenta
con una terminacién mas cuidada.

Cliindrada c.c. 1381

N¢ de ellindros 4gi hea

N¢ de vélvulas/cilindro 2

Alimentacibn Caiwg hectoa
Potencla méx/mpm 53 OV (32 W /E.000
Par méx/tpm 8.9 k(54 N /2,500
Tracelén Delai i1z

Caja te camblos Mensl, 5 vel.
Direcelon Crpmaiurs

Frenos {del/tras} Disras/Turhoras
Peso {kg) 735

Acel, 0100 km/h (s} 179

1.000 m, salida parada M3

Ree, 1km desde 40km/h 1V 318

Ree. 1km desde 40km/h ¥ 407

Veocidad max. (km/h} 150

Cons. wbano {1/100km) 60
Cons. a 90 km/h (17100 km) 4.2
Cons. 4120 km/h (17100 km) 6.9
Sonaridad a 90 km/h (db) 69,4
Frenada 2100 km/h (m} 513

1.361 1361
g en fines 420 lhea

2
Bomba myectora Bomraa inyestora
50 CV {37 ki¥}/5.000  E2 CV/32 Ki)/5.000
84 mkgi82Nm}/2.500 83 mks(33 /2,500
Delantera Delantere
Manual, 5 vel. Manual, 5 vel,
Crematiera Cremaflers
Distos,/ Tantbores [racos/Tambores
860 850
188 187
394 368
417 3¢0
45,7 419
145 145
10 7.4
5,0 53
13 15
68,4 69,1
519 541

Nissan Micra 1.0/0pel Corsa 1.2/Seat Ibiza 1.3

SABOR JOVEN

EPRESENTAN la fuiura genera-

cion de automéviles que, con
toda seguridad, seran testigos del
cambio de siglo. Externamente pre-
sentan una inclinacién por las for-
mas redondeadas y suaves. El Seat
ibiza es el de mayor longitud, algo
més de diez centimetros que el Nis-
san Micra, el de menor tamafio. De
las tres carrocerias, la mas com-
pacta y mejor aprovechada es la del
Opel Corsa. En este vehiculo sor-
prende el que los cinturones trase-
ros sean regulables en altura, deta-
lle de equipamiento propio de

39 NISSAN MICRA LX 1.0 3p
incorpom un pequena motor de
sxaelents ndimiente. El maneje
dil cambio tambitn es hienn,
Precio 1.373.000 Ptas.

2® OPEL CORSA SWING 1.2
El'motor desarrclla uons
prestaclones mediosres pete

consuma hustanie poco,
Precio 1.367.000 Ptas.

12 SEAY IBIZA 1.3 CLX 3p
Dostacn por sy buen
cotnpartamients dindmico y In
compacto de la carrocodi.
Precio 1.422.400 Ptas.

{Publicado an of B! 496)

vehiculos de segmento superior.
Los cinturones delanteros disponen
de un mecanismo que recoge el cin-
turén unos diez centimetros en caso
de accidente, asi se evita que el
cuerpo se desplace. Sin embargo,
es el dnico de los tres gque no dispo-
ne, en su parte posterior, ni de
ventanillas de apertura en rendija,
ni de cenicero. Los asientes del ibi-
za son los mas amplios y los que
mejor recogen el cuerpo. El Micra es
el mas estrecho de los tres, pero el
gue presenta mas altura de los
asientos traseros hasta el techo.

Por supuesto el que tiene mayor ca-
pacidad del maletero es ¢l mas
grande, el Ibiza. Sin embargo es el
inico que alberga la rueda de re-
puesto debajo del maletero. En
cuanto a los propulsores, los tres
son de andar tranquilo. El del pe-
quefio Micra desarrolla mejor rendi-
miento. La culata, con cuatro valvu-
las por cilindro, potencia el coche
hasta lps 55 caballos; ademas, es
el gue menos gasolina consume,
6,3 litros a los cien de media. En
comportamiento, el Ibiza y el Corsa
ponen a prueba con éxito la rigidez
de sus chasis. El coche espaniol,
ademas, incorpora en su eje trasero
un mecanismo de efecto levemente
direccional para mayor seguridad.

FICHA TECNICA

Micra “ e .,
Cilindrada ¢.¢. 98 1.195 1912
Ne de cilindros 4 a6 linea 4 enTinea 4 en tnea
N2 de vélvulas/cilindro 4 2 2
Alimentaclon fyeceidn eletrbnica  Inyeccidn electrdnica  inyeraidn elechitnicd
Potencia max/rpm 55 0V40 WWI/E000 45 CV(33kW)/5.000 55 G40 Kil)/5.000
Par méx/rpm 8,1 mkg(79 Nm}7£.000 8,7 mkg(86 Nm)/2.600 9,6 nkg8t hm)/3.2060
Tracelon Delantera Delantera Dalantera
Caja de camblos Manug!, 5vel, Manual, 5 vel. Manual, 5 vel.
Direccion Cremallera Cremallera Cromaliera
Frenes (del/tras) Diseqs/Tambores Discos,/Tamberes Discos/Tambores
Peso (kg) 750 800 370
Acel. 6-100 km/h (s) 14,3 191 16,0
1.000 m. salida parada N2 - 395 373
Rec. 1km desde 40km/h IV 381 428 376
Rec. 1km desde 40km/h ¥ 409 485 18
Veocidad méx. (km/h) 144 147 151
Cons. urhano {1/100 km) 64 71 9.2
Cons. 2 90 km/h {,/100km) 54 51 5.1
Cons. a 120 km/h {1/100 km) 80 73 85
Sonoridad 2 90 km/h {db)  ©7.8 66,7 36,6
Frenada a 200 km/h {m) 60,1 57,9 510
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Ford Fiesta 1.8S 16V/Opel Corsa GSi/Renault Clio RSi/Seat Ibiza GTi
LA REVOLUCION DE LOS PEQUENOS

STOS cuatro coches tienen en

comin su talante deportivo,
Las potehcias de los motores osci-
lan entre los 105 caballos del Ford
Fiesta y los 115 del Seat Ibiza. Na-
da mal para lo reducido del tamafo.
El Corsa GSi cuenta con-un propul-
sor de 16 valvulas potente y agrada-
ble de conducir a bajas revolucio-
nes. Es, sin duda, un propulsor
brillante en este aspecto. Pero por
potencia y precio, se enfrenta a riva-
les de mayor cilindrada, compara-
cion que oscurece el buen trabajo
realizado sobre esta culata de 16
valvulas. El motor del Fiesta tam-
bién es de cuatro valvulas por cilin-
dro, tiene una respuesta encomia-
ble a bajas revoluciones y se estira
bien por arriba. Ademas, esta en
sintonia con las relaciones de cam-
bio, por lo gue, salvo en tramos
muy virados, es posible circular sin
apenas recurrir a la palanca del
cambio. Sin embargo, sacar partido
de este excelente motor, requiere

unas manos expertas y dispuestas
a trabajar sobre la dureza de la di-
reccién, que no cuenta con la posi-
bilidad de asistencia ni opcional-
mente. El motor del Clio, versién
intermedia entre la RT y la 16 valvu-
las, resulta potente, eléstico y agra-
dable de utilizar. Por tramos muy vi-
rados, se puede disfrutar con él
casi tanto como con la versién de
16 valvulas. En cuanto al propulsor
del Ibiza, con mas cilindrada que
sus rivales, puede permitirse unos
desarrollos del cambio mas largos
que le permiten beber menos gaso-
lina que los otros tres coches. Ace-
lera bien y obtiene |a velocidad pun-
ta mas elevada de los cuatro. En el
aspecto dinamico, el Ibiza y el Clio
guedan situados claramente por de-
lante de sus oponentes. Entre los
dos, el Ibiza resulta mas agil por
comportamiento en curva, pero el
Clio soporta mejor el esfuerzo conti-
nuado sobre los frenos y recupera
mejor en marchas intermedias. En

cuanto al Ford y el Opel, son mas
exigentes con el conductor y menos
efectivos. Aun asi hay que situar al
Corsa por delante del Fiesta. Es me-
nos duro de suspensiones y pierde
menos motricidad. Por tratarse de
vehiculos de caracter deportivo, la
postura al volante adquiere especial
relevancia. Las cuatro marcas han
cuidado este aspecto, ofreciendo
buenos asientos, incluido el Re-
nault, gue no suele destacar en es-
te apartado. Las banquetas més lar-
gas corresponden al Ibiza y al
Corsa, mientras que la mas corta
es la del Clio. Sin embargo, todas
ellas sujetan bien las piernas y ofre-
cen suficiente apoyo. En cuanto a
equipamiento, las diferencias entre
unos y otros son ostensibles, al
igual que su precio. En principio, el
Fiesta, por precio, desbanca a to-
dos sus rivales. No obstante, la ca-
rencia de direccién asistida y la im-
posibilidad de adquirir como opcidn
el aire acondicionado o un sistema

de antibloqueo de frenos reducen
considerablemente su ventaja. El
Clio también resulta barato y esta
en mejores condicicnes para com-
netir. La (nica opcibn importante
que le separa del Ibiza es la direc-
¢lon asistida, de serie en el Seat. A
favor del Ibiza esta que el cierre

gentralizado incluye el tapon de
combustible y, sobre todo, con res-
pecto a la economia, menor consu-
me. En su contra, la rueda de re-
puesto es del tipo de emergencia.
Es el dnico de estos cuatre modelos
que lleva este tipo de rueda. Por 0l
timo, el Corsa es el mas caro de to-

FICHA TECNICA

1¢ SEAT IBIZA GTI 3p
Tlena na buena relacion entre

comodidad y estabilidad,
ademds, resulta muy efectivo en
todos los tvazades. Cuznty con
muchzas l}ﬂciﬂnﬂ a buen pracio,
Precic 1.992.400 Plas.

29 RENAULY CLID R=2i 3p
Dispane de una buena refazion
ozlidad-preclo. Su paso por
curvas llega a ser muy réplde y fa
lronada es potents.
Precio 1.805.000 Ptas.

3°* (IPEL CORSZA GSI
Quiras sea el mejor propulsor de
culata de 16 valvulns de 1,6
Iitros del mercado, £
rendimiento del motor 8 slevado

tanto en potencia como én pac
Pl'l!l.‘:-lo 2.“79;9'“" HIB.

3* FORD FIESTA 16V
El propulsor de-este madalo
resalta por su huena etasticidad.
La suspensiom results dura, lo
fque g2 fraduce en Uas
reacclonss bruscas. En econonia
es el fider aunque elln séa a
costa de un i;nu.ﬁ[:amiewtu

mimmo.
Precio 1.699.000 Ptas.

(Publicado en &! N2 501)

dos, pero su equipamiento es tam-
bién el mas completo, ya que inclu-
ye el sistema antibloqueo de frenos
de serie. Visto esto, la mejor opeidn
de compra radica entre el Clio y el
Ibiza. Elegir entre uno u otro resulta
dificil. La estética o las preferencias
personales inclinaran |a balanza.

Cllindrada fe.c.) 176 1,598 1.794 Lt

N de clindros denlica denlineg 4entnea ~denlhea
N!M“iﬂf Mm ff i elecirnica r?mcc;én electrnig Iervenémn alecironica
Allmertacis i s yeceion electidn :

Potencla méix/ rpm. 1050UT Thal/5.500 108CWB0Kw)/6.000 H10CB1 /5500 115CVB5k)/5.400
Par mécx/mpm, 15, S 155 amyd 400 16, Amkg[150Nm) /3,800 IGIngISBN/A280 16Imig(L6eNm)/3.200
Traccidn Delenters Delantata Dentera - Delantera

Caja de camblos Manual 5 velooibades Manual 5 vefocrdades Manal 5 velocidades Menual 5 veloc dades
Direcelén Cremaera Cremallera asisida Eremaliers aststda Cremalera asistida
Frenos {del /tras) Discos vt ftamboros Discos vent, /discos Distos ek /disoos  Diseos vent.fdiscos
Paso (kg) : %20 %0 ) 958 - 1.005

Hicel 0-100 km/h {s) 102 103 E 94 er

Rec. 1km desde 40 km/h &n ¥ a8 324 25 33
Rec. 1km desde 40 km/hen ¥ ki L %8 N %4 38

Yel, mx. (hon/h) 182 41 . 199 195

Cons. wrbann {1/100km) 98 101 . 101 90

Gons. 2 90 kun/h {1/200km} 63 62 - . 65 59

Cons. 2 120 kmy/h{l/100km) 81 82 . 88 85

Sonoridad a 90 kan/h {db) 108 674 B 615 85,2

Fremada 2 100 km/h (m) 3t 5 - 451 48
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Seat Ibiza 19DCLXﬁvnteaPeugeot205GRD

JAQUE MATE

| bien durante muchos afios, la

superioridad de Peugect en co-
ches con motor diesel peguefios ha
estado fuera de toda duda, ahora al
205 le ha surgido un duro adversa
rio. El Ibiza se beneficia de la nove-
dad del producto, frente a un 205
que arrastra con mucha dignidad el
paso de los afios. El lbiza es once
centimetros mas largo y ocho mas
ancho. Esta generosidad en las co-
tas exteriores se deja notar en el in-
terior. El-espacio para los ocupan-
tes, asi como el maletero, son mas
amplios. La rueda de repuesto tam-

1¢ SEAT IBiZA 2.9 D
Econamin v amplitud [nterjora
boen preclo, SHo necesita aigo

mias e quipamlolto,

Precio 1.736.400 Ptas.:

22 PEUGEQT 205 GRD
B4 brlltante motor'y ¢ buan
rendimiento general slEuon

klenrdt sus bozas mas fuertes

Precio 1.716.000 Ptas.

[Publicadn &n &l N* 508)

FICHA TECNICA
Cliindrada {¢.c.) 1.896 1.759
N2 de ¢ilindroa 4 en linea A o linoa
¢ de vilvulas por cllindro 2
! Inyeccibn mecénica hyascibn mecénica
Potencla max/pm BACVATKW)/4.400 BUCV{45KH;/4.800
Par max/rpm 12,2 mkg(120Nm)/2.400 11,4 rakg{110Hm)/2.600
raocién Delantera Delantera
Caja de camblos Manual de 5 velocidades  [danual de 5 velocidades
Cremallera asistida Cremallers anishda
Frenos (del/tras) Discos/Tambores Discos/Tamtoras
Pese (kg) 1.07% 865
Acel. 0 a 100 km/h (s} 16,5 178
1.000 m. salikla parada {s 37.8 38,5
Ree, 1km degde 40 dan/heniV 39,2 40,1
Rec. 1km desde 40 km/henV 428 41,7
Vel. méx. {lan/h) 161 155
Gons. urbano {1/100km) 7,0 58
Cons, a 90 km/M (17100 0m) 47 50
 Cons. a 120 km/h {1/100km} 7.3 1.5
. Sonoridad a 90 km/ (db} 67,7 69,6
Frenada 2 100 km/h (m) 49,8 52,8

bién marca diferencias. En el Peuge-
ot va debajo del maletero, mientras
que en el Ibiza estad en su interior,
pero es de tas llamadas de emer-
gencia. EI motor del Ibiza se mues-
tra muy alegre. Destaca su sistema
de gestion electrénica que confiere
ai motor un equilibrio casi ideal.
Tampoco queda atras el motor del
Peugeot, sobre el cual queda poco
que decir en cuanto a bondad y aho-
rro. Las autonomias de uno y otro
hablan por si mismas. Setecientos
kilometros para el Ibiza y mas de
ochocientos para el Peugeot. El pe-
queinio 205, méas ligero, se muestra
claramente méas ahorrador, pero tie-
ne gue inclinarse ante la brillantez
de las reacciones del motor Volkswa-
gen gue monta el Seat Ibiza. En las
recuperaciones hay bastante igual-
datl, ya que el peso y los desarrollos
del Ibiza se dejan notar.

En cuanto a comportamiento, nos
encontramos ¢on dos fuera de serie.
A pesar del peso extra sobre el eje
delantero, los dos modelos hacen
gala de una nobleza sensacional. Tal
vez el Peugeot se muestra algo mas
neutral y se balancea algo menos.
Frenos y direcciones funcionan sin
reproches, aunque hay que hacer
una mencién al sistema de direccidn
asistida que el ibiza monta de serie.
Esto esta disponible como opcién en

Su rival. Y ya que mencionamos. el

equipamiento, hay que decir que el
Peugeot cuenta con una discreta
ventaja en este sentido, ya que tiene
un equipo basico mas completo.

b
o AR

ECONOMIA FAMILIAR

ARA los momentos de crisis, no

hay nada mejor que un coche °

con motor diesel. En este momento,
el mercado ofrece una serie de mo-
delos de tamafio medio muy intere-
santes, entre los cuales destacan
los tres de origen francés: el Citroén
ZX, el Peugeot 306 y el Renault 19,
Estos tres modelos, en sus varian-
tes de motor diesel atmosférico,
destacan por su brillante funciona-
miento y por un tamafio suficiente
para llevar a la familia. Los dos gue
pertenecen al grupo PSA, el 306 y
el ZX, disponen de un motor brillante

. 3° PEUGEOT 306 XRD
Usi besEn motnd ¥ an chasis
miieimo, Consiguen un cochs

. -stonamies y funcional
Precio 2.084.000 Ptas.

- 2°CITROEN ZX 1.9D
Comparia i metanica con el - -
Peugeot, pum tigne un earacter
pronic,
- Prec;o 2. 097 000 Ptas.

32 RENAULT 1.9 1.9!.1
Su princlpal argumenio resido en
sl nepesta ceonomico, taitto de
compra; como de consumo. .
Precio 1.205.000 Ptas. -

l‘Fij’:l"Hcaﬂ-n-ﬂ‘H ol N= B22)

Cm'oen ZX I 9D/Peugeot306 XRD/Remmlt 19 1 9D

y razonablemente econdmico. El Re-
nault tiene un motor que se puede
calificar de algo mas trotdn, pero
también muy econdmico. El punto
menos afortunado de este motor es
su nivel secnoro.

En cuanto a sus carrocerias, nos
encontramos con tres disefos muy
inteligentes, pero el mas equilibrado
es el del Peugeot, que combina una
amplitud interior suficiente con un di-
sefio externo muy atractivo. El R-19
es el que ofrece uhas cotas mas ge-
nerosas, pero a costa de unas di-
mensiones totales también més am-

plias. El ZX destaca por su funciona-
lidad. El asiento posterior deslizante
y abatible por partes permite adap-
tar la capacidad del maletero a ias
necesidades de cada momento. Sor-
prende en estos tres modelo el ex-
celente comportariento. Cualquiera
de estos tres modelos puede afron-
tar una carretera de montana sin el
menor rubor. No obstante, entre
ellos también hay diferencias. EI me-
jor, el Peugeot, mientras que Citroén
y Renault quedan detréas.

En cuanto a nivel de equipamiento
y acabado no hay grandes dieferen-
cias. El Renault es el gue tiene una
calidad de acabado mas consegui-
da, aungque peca de tener unos
asientos blandos.

FICHA TECNICA

CITROEN PEUGEDT RENAULT
Cliindrada ¢.c. 1905 1.905 1,870
NE de cilindros 4 gnilinea 4 en linea 4 en linea
N de valvulas/cllindro 2 2 ' 2 )
Alimentaclén Inyeceibn mecdnica Inyeccion mecnica  Inyeccion mecénica
Potencla max/rpm 71 CV{51 kw)/4.600 T1CVioL kW)/4.600  65CY(48 kw)/4.500
Par méx/rpm 12 Bmkg(122Nm) 72000 12.5mig(122Nm)/2000 12, 3mikgi120Nm),/2250
Tracchin Delantera Deiantera Delantera
Cgja de camhios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel, Manual, 5 vel.
Diracelén Crematiera Cremaliera Cremallera
Frenos (del /tras} Discos vent./Tambor  Discos vent./Tambor  Discos vert. /Tambor
Peso (kg) 1.035 1.080 1.030
Acel. 0-100 km/h {s} 18,7 17,2 156
1.000 m. salida parada S 38,2 369
Rec. 1km desde 40km/h IV 37,9 225 386
Rec. 1km desde 40km/h ¥V 418 39,6 431
Veocidad max. (km/h) 166 159 160
Cons. uhano (/100 km} e 83 el
Cons. a 90 km/h {1/100 k) 51 56 5.8
Cone. a 120 km/h (1/100 km} 7,2 79 86
Sonoridad a 90 km/h (db) 66,6 65,1 68,2
Frenada a 100 ken/ht (m} 514 454 55,9

MEDIOS

/

PRUEBA

Motor 16 /99

COMPARATIVA




MEDIOS

COMPARATIVA

A

100/ Meterté

Citroén ZX 1.6i/Opel Astra 1.6i/Renault 19 1.8 RT/Peugeot 306 1.6 XR

MAS DIFICIL TODAVIA

A batalla mas dura det mercado

espaniol se desarrolla precisa-
mente en’el sector medio. En los 0l
timos afos han llegado muchos mo-
delos nuevos, por (o que ahora la
competencia es durisima. Con el
aterrizaje del Peugeot 306, el tradi-
cional liderazgo del Renauit 19 pa-
rece tambalearse. Los principales
argumentos del 306 se centran en
una carroceria nueva de agradable
disefio con unas cotas de habitabili-
dad interior muy razonables. En el
Renauit no hay nada nuevo gue des-
cubrir. Es el mas grande en cotas

exteriores de los cuatro modelos vy,

por lo tanto, dispone de una razona-
ble amplitud interior. Su maletero
es el mas capaz y, al igual que los
demas, se puede ampliar con sbélo
abatir el asiento posterior. También
es el gue tiene.un motor con mayor
cilindrada, pero el primer puesto en
lo que a motor se refiere hay que
concederio al Opel Astra. Con sus
cien caballos, el Astra es el mas po-

tente y también el més agradable
de utilizar. Los cuatro motores aqui
comparados destacan por su carac-
ter tranquilo. Todos ellos se mues-
tran bastante parcos a la hora de
repostar, aunque es de nuevo el
306, gracias a unos desarrollos
mas bien tirando a largos, el que se
lleva el gato al agua.

Por su parte, el Citroén ZX desta-
ca por el excelente comporta-
miento. A este punto contribuye
decisivamente el eje -posterior auto-
direccional. También estd muy con-
seguido en el ZX el nivel de confort.
El compromiso conseguido permite
realizar viajes largos sin el menor
temor a fa fatiga. El Opel no tiene el
aplomo que se evidencia en los dos
coches del Grupo PSA, pero tam-
bién es capaz de mantener ef ritmo.
Lo que menos gusta del Astra es el
tacto del cambio de marchas, que
resulta un tanto impreciso. El Re-
nault 19 tiene unos tarados de sus-
pensién bastante blandos, por lo

que en las curvas se deja notar el
‘balanceo. No obstante tiene un an-
dar seguro. Lo que menos gusta del
Renault es su sistema de frenos. El
tacto del freno es muy esponjoso,
por lo que es necesario habituarse
al mismo para poder dosificar la fre-
nada correctamente.

A la vista de todos los datos, des-
taca el equilibrio del Renault. Este
modelo puede no brillar en puntos
concretos, pero mantiene un exce-
lente nivel medio y el resultado final
resulta claramente favorable, El
Peugeot se aprovecha de la moder-
nidad de su disefio. Con unas cotas
externas sensiblemente méas com-
pactas, dispone de una ampiitud
muy parecida a la del R-19, Las pla-
zas posteriores son muy parecidas
en ambos. En lo que se refiere al
Opel Astra, hay que destacar la cali-
dad general del producto, aunque
hay detalles de disefio mejorables,
como la posicién del volante.

Por dltimo, es obligado habfar de

la cuestién econdmica. El Renault
presenta un balance dificil de mejo-
rar. La relacion entre el atractivo
precio de compra y el buen nivel de
equipamiento de serie es uno de
los secretos para estar en los pri-
meros puestos de las listas de ven-
tas. El Peugeot 306 también apunta

alto, ya que mantiene un precio se-
mejante al de su predecesor. A su
buen precio hay que unir un consu-
mo muy moderado que lo hace inte-
resante para los ahorradores. El
Opel Astra tiene también unos bue-
nos argumentos, pero se ve penali-
zado por un equipamiento algo justo

1° RENAULT 19 1.8 RT
A pesar de ser & més velarang
te todos los coches comparatdes,
slgus slendo el rival sebe duro ¢a
petar de la categaria. Su presic
es muy interesante, .
Precio 1.270.000 Ptas.
2¢ PEUGEOT 306 1.6 XR
El recién llegado es al qie mas .
dificll le pone lns cosas gl R-19.
No obstante, todavia tiens gue -
evoluclonar |a gama para ponevss .

al nivel de los mejores, - -
Frecio 1.98.5_.00_0 Ptas. -

3¢ OPEL ASTRA 1.6i GLS
Sin duda alguns g frata del -
misior molor de los saadny apd
. prsgantes; perd no o6 sufcionis |
L pare punerse & primerd de fe
T clasificaciin.. .
Precio 2,.191.000 Ptas.

- 42 CITROEN ZX 1.6i AURA
.- S %rabnde un coshs may .
Chosrogingn, gue desluca por sy
glevado confort de mareha ¥ la
inteligencia del diseno intevice -
Tiene una mecinica semefacle @
ia del Peugeot 306.
Precio 2.030.659 Ptas.

(Publicado en el N® 494)

y la ausencia del ABS y el aire acon-
dicionado en la lista de opciones.

Por su parte, el Citroén ZX parte
con un precio algo elevado sin que
haya una justificacién en forma de
equipamiento o calidad. Su lista de
opciones, sin embargo, resulta bas-
tante completa.

FICHA TECNICA

CITROEN OPEL PEUGEQT RENAULT
Cllindratia fo.0.} 1580 1598 1,587 1794
e de clindros 4 .en fnea 4en linea 4enfineq 4enllinea
e de vivulas 2 : 2 2 ) 2 .
Alimenlacion Iyeccidn efectrbnica inveccidn electrinica Enyeceibn electronica imyeccid electrinica
Potencia mix,/rpm. BOCH{B5w)/6.400 1000V(T 45,800 90CV{65kw)/5.600 95(W70kw)/5.750
Prar i /rpm. 13 5mkg[132Nm)/3.000 13, Tmikgi 1 35Km)/3.400 13 Simkgi135Nm}/3. 000 14 8mig(145Nm)/2.750
Traceitn Delontera Delantera Delantera Delantera
Caja de camilos Manual 5 velockdades Manyal 5 velocidades Manual 5 veloclades Manual 5 velocidades
Dlrecelin (remallera asistida Cremallera asistida Cremallera aststia Cremalira
Frenos (da /tres) Discos/tambares Disoos/tambores Discos vent./disces Discos, Aahores
Pesa {he} 895 980 1,060 : 1045
Agel 0100 km/h (s) 121 114 118 124
Ree. 1k deade 40 bm/h o IV 3,0 348 38,0 U7
Rec. 1 desde 40 kn/h en ¥ 32 308 0 387
Yel. méx. {km/) iT4 188 179 183
Luns, urhrang {1100k} 13 95 91 94
{oms. 2 90 kt/h {1/100km} 82 66 6,0 B0
Cans, 8 120 bm /Ml £ 00k} 13 - 15 92 87
i Sonoridad a 80 km/h (db) 659 665 652 - 883
Fronada a 400 ken/h {m) 493 M5 409 683

MEDIOS

/
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Opel Astra Cabrio frent

UN GRUPO DIVERTIDO

I- 0S coches descapotables se
compran con el corazébn mas
que con la razdn, por ello su aspec-
to externo pesa mucho a la hora de
realizar la eleccién. De los cuatro
coches presentes en esta prueba,
dos recurren al arco central, mien-
tras los dos restantes, no. Evidente-
mente, tanto una solucidn como la
otra tienen sus inconvenientes y
sus ventajas, pero esta claro que la
estética sale beneficiada cuando se
prescinde del arco central. En térmi-
hos generales, es el Renault el co-
che gue més llama la atencién. Tie-
nen unas lineas muy fluidas y el
atractivo disefio de su cubre capota
marca la diferencia. Por su parte, el
Opel Astra también prescinde del ar-
co central, pero la capota queda
oculta por una funda tradicional. Es-
tos dos modelos presentan una
buena rigidez estructural, pero no
esté al nivel de sus rivales con arco
central.

Otro punto clave a la hora de

e a sus rivales

comparar coches descapotables es,
precisamente, el mecanismo de las
capotas. En este sentido hay dife-
rencias notables. El Opel Astra, pro-
tagonista de esta prueba, dispone
de un rapido y eficaz sistema de ¢a-
pota accionada eléctricamente des-
de el puesto del conductor. Basta
con aflojar manualmente los engan-
ches del parabrisas y apretar un bo-
ton. El Rover también ofrece un
sistema semejante. Las (nicas ope-
raciones gue hay que realizar con
las manos son las de aflojar las pa-
lomillas del parabrisas y poner el
cubrecapotas, una vez que ésta
gueda recogida. El Ford y el Renault
stlo ofrecen sistemas manuales,
Evidentemente, éstos requieren una
cierta practica, pero en cuanto se
ha realizado la operacioén unas
cuantas veces, la rapidez de opera-
¢ién no tiene nada quen envidiar de
los sistemas automaticos.

No nos podemos olvidar de los
motores. En estos cuatro. modelos,

unidos por ser coches descapota-
bles, hay diferencias de potencia
gue alcanzan los 32 caballps. Esto,
sin duda, da lugar a comportamien-
tos muy diferentes. Por una parte,
esta el Rover, el mas potente del
grupo, con un motor nervioso que
permite unas buenas prestaciones,
sin que los consumos se resientan
demasiado. El Ope! Astra dispone
del excelente motor de dos litros de
Opel gue destaca por ser muy agra-
dable de utilizar. Su elasticidad per-
mite rodar en marchas altas, sin ne-
cesidad de recurrir al cambic de
marchas. El Ford Escort dispone del
mas pequeno de los motores Z. Se
trata de un 1.600 de rendimiento
muy honesto, gracias a su culata de
cuatro valvulas por cilindro. Con una
potencia ligeramente superior se en-
cuentra el Renault 19. Este motor,
de moderno disefio, tiene un rendi
miento bueno y su Gnico punto débil
es el nivel sonoro, cosa por otra
parte poco preocupante en un co-

S N

che descapotable. A pesar de tener
95 caballos, mantiene bien el tipe
frente a la competencia.

Por dltimo, hay que analizar otro
factor determinante: el precio. En
este sentido hay un coche que brilla
con |luz propia, se trata del Rover,
que une motor, equipamiento y pre-

Framos (det /tras)
Peso

{kg)

Acat 0:100 kim/h )

Rec. Zk tesde 40 Jan/h an IV
Rog. 2ian desde 40 km/h e ¥
ol mé. {fm /1) u
Cons, urhant {100k} i
Gons, 2 80 ken/h (1/100km) |
Cons, 2320 i/l 200kn)
Sonoridad 2 90 kn/h (db} ;
Frenada 100 kon/h ) S8y

A i

e S

.;;__ -
e T
= ) iy s

cio en un conjunto dificil de batir.
Por su parte, el Astra y el Ford le si-
guen a la zaga tras un andlisis de
su relacién valor precio. En particu-
lar, €l Ford se sitda en los primeros
puestos de ventas del segmento. El
menos favorecido es el Renault,
gue tiene un precio un tanto eleva-

FICHA TECNICA

Irvecibn electrinea
1150V (B5m/5.400
17, 3mig {1T0Nm)/2.600
Detantera

Manual & velondades

€1 original disefo dal A-19, tipo
‘speodster confiore & esto modalo
un aire aspecial, La linea es may
estillzzdu y 50io ¢ precio parece.

Precio 3.025.000 Ptas.

Todo ¢l estilo y 1a elegancia de
s cochas inglesos san've
plasmado en este descapotable.
EF Intevesante aspecto dal coche
48 complementa con una
mechnien do primasa.
Precio 2.813.000 Ptas.

(Publicado en el N 494)

do, si se tiene en cuenta que no es
ni el mas potente, ni el mejor equi-
pado.

No obstante, todas estas consi-
deraciones quedan a un lado, ya
que esta demostrado que, en los
coches de capricho, lo gue cuenta
es el primer golpe de vista.

5%

(4 en linea

4

Inyecesbn electrinka
2200Y {90iow)/6.850
4,2k (130N} 5.700
Delantara

enuat & velocidades
Lremaltora, asistida
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Lancia Dedra 1.8 ie/Rover 414 SLi

TOPICOS CAMBIADOS

OCHES familiares hay muchos,

pero sin embargo no hay tantos
que aunen esta caracteristica con
una presencia al estilo de fas gran-
des berlinas de lujo. Para aquellos
gue buscan algo méas gue un simple
medio de transporte, marcas tales
como Rover o Lancia ofrecen mode-
los que, por un precio médico, intro-
ducen a sus conductores en el mun-
do de la exclusividad.

Hay una diferencia de cilindrada .
notable entre ambos modelos, pero
el rendimiento es semejante, aun-
que con una ligera ventaja para el

1° LANCIA DEDRA 1.8ie
Es un claro exponents de
famillar ampiio, con estlio y eon
un motor enérgise,

Precio 2.575.000 Ptas. '

2* ROVER 414 SLi
En asts coche distaca la calided
i ia presartenidn de sus Interls-
zes, signos de cochss mas caros.

(Publicado en el Nt 495),

FICHA TECNICA

LANCIA ROVER
Cilindrada {c.c.) 1.756 1.396
N2 de cilindros 4 en linea 4 g linea
N? de valvalas por cliindro 2 4
Alimentacién Inyeccién electrénica Inyeccion efectrdnica
Potencia max/rpm 110CV(81kW)/5.000 103CV{T6kW)/6.000
Par max/mpm 14, Tmkg{144Nm)/3.000 12,9 mkg{127Nm)/5.000
Traccion Delantera Delantera
Caja de camblos Manual de b velotidades ~ Manual de 5 velocidades
Direcclén Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos {del/tras} Discos/discos Discos/Tambores
Peso (kg} 1,150 1.030
Acel. 0 a 100 km/h (s} 109 11,6
1.000 m. sallda parada (s) 328 33,3
Roc. 1km desde 40 km/hen IV 34,2 364
Roc. 1km desde 40 km/henV 39,0 40,4
Vel. méx. (km/h) 187 175
Cons. urbano (I/200km) 10,3 9,0
Cons. a 90 km/h{I/100km) &8 6.2
Cons. a 120 km/h {I/100 km) 0,3 87
Sonorkdad a 90 km/ (db) 66,2 65,5
Frenada a 100 km/h (m) 56,6 56,2

Lancia, gue se impone a fuerza de
centimetros cibicos. Esta ventaja
gueda parcialmente anulada por la
diferencia en consumo. El Rover se
muestra claramente mas ahorrador
frente al surtidor. En términos gene-
rales se puede decir que el Rover
gasta del orden de un litro menos
cada cien kilometros.

Las cotas interiores de carroceria
soh parecidas, aungue también en
este ¢aso hay una ligera ventaja pa-
ra el coche italiang, que tiene algo
mas de anchura y maletero. El nivel
de confort es parecido y en ambos
modelos se dan buenas condigiones
para viajar. .

{ira faceta que hace atractivos a
estos modelos es su ligero toque
deportivo. Tanto el Lancia como el
Rover toman la tradicion deportiva
de sus casas matrices y la muestran
en forma de un comportamiento irre-
prochable, que permite ciertas ale-
grias y transmite un gran placer de
conduccién. El Rover tiene una amor-
tiguacién mas firme y unas reaccio-
nes mas vivas. En el Lancia se han
cargado |as tintas en el aspecto del
confort, pero sin permitir que una
excesiva blandura de amortiguacion
perjudicase el comportamiento del
coche,

En el apartado econdmico es don-
de el Rover contraataca a su rival.
La relacion valor-precio resuita clara-
mente favorable al coche inglés en
virtud de un precio de compra, nota-
blemente mas bajo, y un equipa-
miento perfectamente comparable.

Citroén Xantia 2.0i VSX/Ford Mondeo 2.0i Ghia

VICTORIA A LOS PUNTOS

STOS des modelos han sido 108

protagonistas de la lucha mas
encamizada durante el Gltimo ano.
El enfrentamiento de ambos coches
se puede llevar a campos diversos.
Asl pues, si nos centramos en el
aspecto meramente econbmico, la
victoria es para el Ford Mondeo,
que cuenta con un equipamiento
muy completo y ademas ofrece el
airbag para el conductor, cosa que
hoy por hoy el Xantia no ofrece ni si-
guiera como opcién, Otros elemen-

12 CITROEN XANTIA2.01 VSX
Ampllo, confortable y avanzado.
Poto mas se pusde pedir a fo
iltimo da Cltroén,

Proclo 3.0EE.235 Ptas.

2¢ FOIRD MONDED 2.01 GHIA
Un diseno raclional con un

squipamiento de primera v alrbag

para ol conductor de serie
Precio 3.239.000 Ptas.

tos incluidos en el equipamiento del (Publicado en & N* 499).
coche aleman, como el ajuste eléc-
FICHA TECNICA
CITROEN FORD
Cilindrada {c.c.} 1.968 1.998
N¢ de eillndros 4entinea 4 en linga
N2 de valvulas por ellindro 2 4 .
Alimentaclén Inyeccitn electrbnica Inyeccidn electronica
Potencla max/mpm 123CV(89Kw)/5.750 136CV(100Kw)/6.000
Par max/rpm 18, 3mkg(179Nm}/2.750  17,9mkg(1 75Nm)/4.000
Tracclon Delantera Delantera .
Caja de cambios Manual de 5 velocidades  Manual de 5 velocidades
Direccitn Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenas {del/tras) Discos/Discos Discos/Tambores
Peso {kg) > | 1.238 1.380
Acel. 0 2 100 km/h (8) 10,7 10,2
1.000 m. sallda parada (s} 32,0 31,5
Rec. tkm desde 40 km/henlV 330 341
Rec. 1km desde 40 km/henV 37,5 395
Vel max, (km/h) , 200 204
Cons. urbano {I/100km} 11,0 10,4
Cons. a 90 km/h (/400 km) 6.5 71
Cons. a 120 km/h {I/100 km} 8,2 9,6
Sonoridad a 90 km/ (db) 704 65,3
Frenada a 100 km/h {m) 46,4 430 -

trico de la altura del asiento del con-
ductor, marcan las diferencias.

Desde el punto de vista puramen-
te mecéanico las cosas se compli-
can. El motor del Ford es mas po-
tente, por lo que las cifras de
aceleraciébn son mejores, pero sin
embargo, el motor del Xantia es
mas agradable de conducir. Se recu-
pera bien desde cualguier régimen,
por lo que se pueden ahorrar mu-
chos cambios de marcha.

En el resto de la mecénica, la di-
ferencia principal viene dada por el
sistema de suspensidn hidractiva
que menta el Xantia. Sin duda, este
sistema supone un avance sobre
los mecanismos tradicionales, tanto
desde el punto de vista del confort
como de la seguirdad. El Ford Mon-
deo tiene un comportamiento feno-
menal, pero no llega a tener la ver
satilidad de la suspensidn del
Xantia. El Mondeo tiene un compor-
tamiento algo més neutro que el
Xantia. Este hace notar claramente
su condicién de traccion delantera.

En lo gue se refiere a los interio-
res, ambos modelos ofrecen un
buen aprovechamiento de las di-
mensiones externas; sin embargo,
el espacio para los ocupantes de
las plazas posteriores esta mejor
conseguido en el Citroén. El balance
final arroja una ligera ventaja del ¢co-
che francés, pero lo cierto es que la
diferencia de precio entre ambos
modelos es minima, por lo que, taly
como se suele decir, la pelota esta
en ¢l tejado.
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Alfa Romeol155 1,7 TS/Rover 416 SLi

CLASE Y DISTINCION

ON de sobra conocidos por el

comprador espafiol y se encua-
dran en uno de los segmentos méas
competidos del mercado, perc no
son coches con pretensiones de lle-
gar a los primeros puestos en las
listas de ventas, ya que por su filo-
soffa huyen de la vulgaridad y ofre-
cen un toque especial que s6lo mar-
cas con gran tradicion pueden
ofrecer.

Los dos.modelos se pueden califi-
car de familiares, ya que ofrecen
una habitabilidad notable y un male-
tero capaz de alojar todo el equipaje

FICHA TECHICA

ALFA

1®* ROVIER 416 SLi 16V
El'climice estilo ingtés tp
combina nIn pethcolon con las
negeEnidadis di un coche fumiliae

Precio 2.265.000 Ptas.

2% ALFA ROMEO 155 1.7 1.8
En nble cochip doatics 1y calidad
¥ [ promentacion do aus intaro-
o, dlgnon 06 coches mits: Canos

Precio 2.458.000 Ftas.
| Plblkead o al NEASS),

=

roven

Cllindrada (c.c.} 1.749 1.590

Nt de cillndros 4 g finca 4 enlinea

Nt de vitvulas per cilindro 2 4

Alimentactin Iryeseion eisctrinica Inyeceidn electromea
Potencia max/rpm 125CVIS3KW)/5.800 111CV(82kW)/6.300
Par max/rpm 18 2k 14EHm) /3500 13,9 mkg{137Nm)/5.200
Traccion Delantera Delantera

Caja de camblos Linual de Bvelcoidades  Manual de 5 velocidades
Direcclon Cremaliera asistids Cremallera asishda
Frenos (del/tras) 03608, /Uiscos Discos/Tambores
Peso (kg) 1.205: 1.075

Acel, 0 a 100 km/h (s) 157 9,7

1.000 m. salida parada (s} 33,0 31,5

Rec. 1km desde 40 km/henly 357 34,2

Rec. 1km desde 40 km/henV 40,0 37A

Vel. méx. {iam/h} 180 190

Cons. urhano (1/100km) 10,7 10,0

Cons. a 90 km/h {1/100km) 7.5 7.2

Cone. a 120 km/h {17100 km} 9.0 9.3

Sonoridad a 90 km/ (db) €8,8 66,8

Frenada a 100 km/h (m) 62,8 681.0

de una familia media espafiola, con
ligera ventaja para el Alfa Romeo. En
su interior nos encontramos con una
decoracién atractiva. En el caso del
Alfa tiene un aire méas deportivo,
mientras que, en el Rover, las inclu-
siones de madera confieren un aire
mas seforial,

En el apartado de los motores
nos encontramos con potencias se-
mejantes, s6lo cuatro caballos de di-
ferencia, obtenidos por medios dife-
rentes. Por una parte, el Alfa recurre
a la tecnologia de la doble hujia por
cilindro. Este sistema permite obte-
ner del motor 1.7 un rendimiento
digno de un dos litros.

Por su parte, el Rover recurre a
las cuatro valvulas per cilindro, signo
evidente del peso de la tecnologia
iaponesa dentro de la marca. Este
mator sorprende por la facilidad para
girar a regimenes elevados, pero es
un tanto perezoso a la hora de recu-
perarse desde abajo. Los consumos
favorecen al coche inglés, pero nin-
guno de los dos resulta gaston.

En el aspecto del comportamien-
to, el tanto se lo lleva el Alfa. Unos
tarados de suspensién tirando a du-
ros y una direccibn rapida y precisa,
hacen del Alfa un auténtico juguete
por complicada que sea la carretera.
Su rival acusa mas los balanceos,
pero admite de buen grade una utili-
zacion intensiva. La contrapartida re-
side en el nivel de confort, que es
superior en el Rover, que se benefi-
cia de una suspensién mas blanda y
de unos asientos muy coémodos.

SEIS CILINDROS EN COMUN

c ON la llegada del Laguna se ha
animado el segmento de las
versiones altas de las berlinas me-
dias. En estos momentos, sélo los
tres modelos presentes en esta
comparativa disponen de motores
de seis cilindros en V. Todos brillan
por su rendimiento. La configuracion
del motor con seis cilindros en V,
unida a la alta cilindrada, tiene co-
mo resultado potencia y suavidad a
raudales.

Estos modelos van dirigidos a un
tipo de cliente muy exigente que es-
ta dispuesto a pagar algo mas con

. 1% OPEL VECTRA V8
ol exddlonts motay sobia un
astidon muy oxparimantado aon
= fna qloves: dal oxltal

Precio 3.403.000 Plas.

&' VW PASSAT VRE
. Lkaamplitudy ol confart da
marchip altian al Passat il nivol
Hin D e rlinag e 10os
Precio 4.070.000 Ptas.

En osta modelo 52 apim
ofieaciny seguridatl Entrs par
T 6]t

FfQCFu_' 343“1““ m

' [Fﬁhimnun ol b1 BA0) -

tal de contar con un coche diferente.
Los tres modelos estan muy cuida-
dos en su presentacion. S6lo el La-
guna tiene un equipamiento de serie
un tanto escaso. Por otra parte tam-
bién es el mas barato de los tres.
En cuanto al acabado, no hay gran-
des diferencias, aunque el Passat
tiene un aspecto méas robusto que
sus dos rivales. En lo relativo a las
mecéanicas, las diferencias son de
matiz. Curiosamente el que mejor
funciona es el gue menos cilindrada
tiene: el Opel. Este motor es el mas
equilibrado, ademas de ser el que

menos gasta de los tres. El Passat

se encuentra en un término medio,
mientras que el Laguna, por su par-
te, destaca por una gran elasticidad
para recuperarse desde pocas vuel-
tas y es el mas suave y silencioso
de los tres.

Otro aspecto importante es la am-
plitud interior. El Passat se impone a
fuerza de centimetros. Es amplio y
gonfortable. E! Vectra esta también
a buen nivel y, a pesar de ser més
pequeiio, aprovecha muy bien el es-
pacio. El Laguna resulta algo mas
justo en las plazas traseras.

FIGHA TECNICA

2.498

Cilindrada ¢.c. 2963 2792

N2 de cilindros GenV GenV BenV

N de valvulas/cllindre - 4 2 2 !
Alimentacion inyecoidn electrénics  Inyeccion electrdnica  InyeLcien e:-actr{;%ié |
Potencia méx/rpm 170CV{125 kWY/B.000  170CV(125 kWw)/5 500 174CV(128 k\*f)}ﬂs%
Par max/rpm - _23,1mig(227Nm)/4.000  24,5mkg240Nm)/4.500 24,0mkg(225Nm)/22
Traccidn Delantera Delantera Defantera
Caja de camblos Manyal, 5 vel. Manual, 5 vel. Maneial d2 Eyal.
Direcettn Cremallera, asistida  Cremallera, asistida  Cremailers, asisfids
Frenos (del/tras} Discos vent. /Discos Discos vent./Discos  Disces wert,/Discod |
Pezo (k) ; 1.280 131 1.365 .
Acel. 0-100 km/h (s} 79 9,6 84

1000 m. salidaparata 285 06 299 \
Ree, Tkm desde 40km/h IV 327 24 326 :
Rec. Zkm desde 40km/h V. 35,7 B2 38,1 -
Veocidad max. (km/h) 230 220 224 1
Lons, urbano (1/100 km} 141 155 14,7

Cons. 2 90 km/h (1/100 km) 8,1 g1 . 89 _|
Cons. a £20 km/h {1/100 km) 10,0 10,7 _ 101 -
Sonoridad a 90 km/h (db) 654 638 ' 61,8 - B
Frenada a 100 km/h(m) 512 438 a2

BERLINAS

[

PRUEBA

COMPARATIVA

Motor16 / 107




BERLINAS

Y

COMPARATIVA

e

108 / Motor 16

Ford Mondeo 1.8 Td/Citroén Xantia 1.9Td/Peugeot 405 GRDT/Renault 21 TD

AHORRO INTELIGENTE

AUNQUE Ford no ha sido una
marca con mucha tradicién en
coches diesel, estd recuperando el
tiempo perdido. El Mondeo turbodie-
sel es el mas claro ejemplo y es ca
paz de poner en jaque a las marcas
francesas que tradicionalmente do-
minaban el sector de los coches de
gasbleo. El recién llegado tiene una
imponente tarjeta de visita. Un mo-
tor brillante y ahorrador, un equipa-
miento de serie muy completo, en
el cual no hay que olvidar el airbag
gue se monta de serie, y un precio
de compra gque va a obligar a mu-
chas marcas a replantearse su poli-
tica comercial.

La lucha es muy dura, ya que los
cuatro contendientes tienen muy
buenos argumentos. Pero en lo que
se refiere a buen andar, es el Peu-
geot el que se lleva la palma. Aun-
que ya tiene muchos afios a sus €s-
paldas, sigue siendo el ejempio a
seguir en este aspecto. Curiosa-
mente, el Xantia, a pesar de contar

con el mismo motor, se muestra
més perezoso. Sin embargo, la sus-
pensidn hidroneumatica sera muy
apreciada por todos aquellos que
busquen un coche confortable y se-
guro a ultranza. El Renauft 21 cuen-
ta con un motor que tiene muy bue-
na voluntad y se recupera muy bien
a bajo régimen. Sin embargo, le
cuesta subir de vueltas, En el apar-
tado de carroceria y confort, el Xan-
tia impone su ley. Es el modelo que
otorga un mayor espacio Gtil a sus
ocupantes, ademés de contar con la
ya mencionada suavidad de suspen-
sion. Las plazas posteriores del Ci-
troén y del Peugeot son las mas am-
plias. Todos ellos tienen una clara
vocacion viajera, por lo que en cual-
quiera se puede alojar una familia
media sin apreturas. Y ya que se
habla de viajar, hay que remarcar el
buen hacer de estos modelos en su
comportamiento rutero. Cualquiera
de los cuatro tiene una autonomia
superior a los 700 kildmettos vy, se-

g0n que condiciones, se pueden al-
canzar los mil kildmetros con un so-
lo depdsito.

De los cuatro coches probados,
dos de ellos, el Mondeo y el R21,
estan disponibles en carrocerias de
cuatro y cinco puertas, lo que mejo-
ra la versatilidad del coche. El Peu-
geot 405 sdlo esta disponible con
carrocerfa de cuatro puertas, mien-
tras que el Xantia sblo se ofrece
con cinco puertas.

En el aspecto del consumo, as-
pecto clave para el comprador tipico
de un turbodiesel, la ventaja es pa-
ra el Ford. Su secreto reside en un
motor con un sistema de alimenta-
¢ion moderno y bien estudiado, uni-
do a una fransmisién que permite
aprovechar al maximo la potencia.
El Peugeot gasta un poco mas, pero
tiene un andar algo mas alegre,
mientras que el Renault 21 y el Ci-
troén Xantia quedan ligeramente por
detrds en lo que a gasto de com-
bustible se refiere.

Al estudiar la oferta econdémica
de unos y otros, queda clare que el
Ford Mondeo se impone por golea-
da a sus rivales. El Renault se apro-
vecha de los grandes descuentos
gue ofrecen los concesionarios por
tratarse de un modelo cuya produc-
cidén va a cesar en breve. Esto per

mite que la oferta del Renault supe-
re a la del Ford. El 405 resulta caro
frente a la competencia, mientras
que el Xantia se encuentra en un
término medio.

El balance final arroja una victoria
por puntos del Ford, que es el con-
junto mas equilibrado, aunque hay

FICHA TECNICA

1% FORD MONDEO CLX1.8TD
"Aungue ha sido el Gitimo en
liegar, su precio vy el brillante

motor turbo, consiguen aupatlo
hasta el primer puesto
de [a clasificacion.

Precio 2.739.000 Pias.

22 CITROEN XANTIA 1.9TDSX
El gxcelente motor Peugaot y la
suspension hidroneumatica de
Ciivodn es una combinacion que
dificlimente puede defraudar
a su comprador.
Precio 2.941.000 Ptas.

3¢ PEUGEDT 405 GRDY
Tradiclonaimente esta marca
~ estden |a vanguardia de la
‘tecnologia diesel, por lo que un
Peugeot es sierapre una garantia.
~ Silo desentona por
un precio elevado.
‘Precio 3.083.000 Ptas.

42 RENAULY 21 TD
Ye ol final de su vida comercial,
aste vetorano sigue teniendo en
sy fiabllidad y confort unos
grandes argumentos de compra.
En estos momentos resulta muy
asaquibie de preclo.
Precio 2.760.000 Ptas.

(Publicado en el N® 541)

que recordar las excelentes indivi-
dualidades de los coches del grupo
PSA o el interesante precio del Re-
nauit:21.

Habra que esperar a la nueva ge-
netacion de motores diesel para ver
la reaccién de los fabricantes fran-
ceses.

FORD CITROEN PEUGEOT RENALLT
Cliindrada fe.c.) 1763 1.905 1.305 268
Nt e cilindros 4 eninea 4 enlinga ' 4¢alga denlinez
N de vilwis 2 2 e A
Afimentzcion Inyescifr mecarisa y tiro Inyecridn mecanica y tube Irpeccidn mecdnica y turbo InyecciSn mecdnica y turbe
Potencla nix/ma. G0CY (585K} /4.500 20V (670w)/4.000 20V (6Tkw)/4A.000 SACY {B5kw)/4.260
Parmés/rpm. 18, g (178itm)/4.000 20,4mkg (£96Nm)/2.250 20,4mig {196Nm)/2.260 18 Smi {1E4Nm)/2.000
Traechin Deiariera Belantera Delantera Delanfera
Caja de camblos Hlan:al b velocidades Manual 5 velocxiades Manual § velocidades Manual 5 vekoridades
Direccltn Cramafers asietia Cremallera asistida Uremelleza asistia Cremafera
Frenos {del /tras) Discos tambores Discos/discos Discas vent /disoos Discos, /discos
Peso (i) 13% 1,252 1153 1.140
Aol 0100 kn/h s} 4] 152 : 139 132
Rec. Lian tesde 40 kngh en IV 56 e 60 58
Rec, 1im desde 40 km/ben ¥ 37 433 42 402
Vol méx, (i} 11 178 174 178
Cons. trhano {1/ 100km) 81 92 &8 103
Gons. a 80 kv {1/100kn) 52 80 59 56
fons. a 220 km/{/100kmj 63 82 &2 67
Sonorkdad a 90 km/h {dc} 643 865 69 708
Frenadaa 100 km/h (m) 45 125 543 599
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Renault Laguna 1.8i RT frente a sus rivales

PERSEGUIDO

L 0S responsables del proyecto
Laguna han estado a punto de
conseguir el coche ideal, pero se
han obsesionado demasiado por la
imagen, la seguridad y la facilidad
de conduccion; descuidando otros
aspectos no menos importantes. Al
nuevo modelo de Renault, en su
versién con motor 1.800 y acabado
RT, el intermedio de la gama, le per-
siguen un buen ndmero de rivales,
siendo el Citroén Xantia, Ford Mon-
deo, Opel Vectra, Peugeot 405 y
Seat Toledo, todos con la misma ¢i-
lindrada, 1.8, y nivel de equipamien-
to parejo, los méas directos. Rivales
gue en et caso del Mondeo y Xantia
le dan alcance ¢ incluso le superan
con facilidad. Sin embargo, el coche
mas facil y agradable de conducir,
el que pone menos pegas al con-
ductor, es sin duda el Laguna, gue
s0lo pone a prueba la decision del
conductor con el cambio, a veces
mas dur¢ de accionar de lo que se-
fia deseable. El tacto de la direc-

110 / Motor 16

cién o los frenos, juntc con el aplo-
mo del coche y la sensacion de ro-
bustez, permiten que tanto el con-
ductor del Renault como el del Ford
tengan la sensacién de haber disfru-
tado de ellos desde que aprobaron
el carné. A continuacion vendria el
Citroén, por su suspensiéon mucho
mas elaborada, y todos los demés
sin que ninguno destaque claramen-
te. En estabilidad, el Laguna ocupa
una brillante primera posicidn. Mon-
deo, Xantia y 405 le siguen de cer-
¢a con algunas matizaciones; el pri-
mero tiene un mayor balanceo de la
carroceria y le afectan algo mas las
carreteras més bacheadas y el Ci-
troén aisla tanto a los ocupantes de
lo que puede ocurrir bajo sus pies
que se llegan a perder algunas sen-
saciones necesarias para controlar
en situaciones limite. Vectra y Tole-
do no se quedan atras en este apar-
tade dindmico, pero no se les pue-
de exigir [o mismo que al resto, por
su menor aplomo y rigidez, mientras

que la amortiguacion acusa mas los
cambios de ritmo.

En cuanto a motores, la mayor
potencia del Mondeo se traduce en
una logica ventaja en aceleraciones
y velocidad maxima, aunque segui-
do muy de cerca por el Toledo, favo-
recido por ser el menos pesado de
los seis. El que sale peor parado es
el Laguna, gue resulta el mas lento
de los seis coches; una mala rela-
cién peso/potencia es la principal
responsable. Otra historia es a la
hora de hablar de recuperaciones,
en donde gana claramente el Xantia
por lo elastico de su motor y lo acer-
tado de sus desarrollos.

Respecto al consumo, el Opel es
el que se lleva la palma practica-
mente en todas las mediciones,
aunque esto no le da el primer
puesto en autonomia, aspecto que
dominan con autoridad los modelos
del grupo PSA, gracias a una capaci-
dad del depdsito de 70 litros y con
los que se puede recorrer mas de

700 kildmetros. En el otro lado de
la balanza esta el Laguna, que es el
gue MAas consume por su mayor pe-
50 vy la ldgica tendencia a pisar mas
el acelerador si se busca algo de
nervio. En medio, el resto, con ci-
fras nada disparatadas.

Quien vea compensados el bajo

rendimiento y la corta habitabilidad
del Laguna por su excelente com-
portamiento y su-facilidad de con-
duccién, encontrara en el altimo Re-
nault una berlina moderna, sblida y
segura, con la que no podré ser
muy exigente en e! resto de los
apartados. El Xantia y, sobre todo,

FICHA TECNICA

J-'i.y l\'F'L'n 4-1!!11;94: .
o time 5

cqmmonrin bl rauolts
fih hﬁm e?mmr‘:lﬁ

Pracio 2.361

Suficlemtonionte:cotioe ﬁﬁ-f 1 A0S
tiona un pracks wlto yilo

1 detplle de sgqul
Pracic 2.687, %
SEAT TOLEDO 1. '
El més barsto de :m':ﬁamuﬂ
mwm minletero, ol dilfo en'lnd

stariones no os: uqm.
Procio 2,197,000

(Publicado an el NF ﬂﬂ}

= F
on ik

|IJ %3

el Mondeo justifican mejor su precio
y alcanzan un mejor equilibrio glo-
bal. Y, por (ltimo, el Toledo puede
ser vélido para el gue busque un
maletero sin precedentes y las pres-
taciones mas brillantes al menor
precio pero con peor habitabilidad
trasera.

Cllindrada (o4} 1% 1,761 179 1796 L] 1781

1t do cifinderos denfnea 4n g den i3 4eniinca denfren 4enfes

W e vl 2 2 4 2 _ : 2 _
Rlimertacin mposn ety Inveccion elecznica Imngiin slecirnica Ieccidn electbnica  daceifiy ceghéng Inyexeidn slecirinkca
Potencla rétv o, OoOVERh/BTEC 1030V 7dke)/6.000 135CHRE 750 S0CB0kw)/5.A400 pliath R 90CYiB5lw:/5.250
Par i/, WUEngURNT0  GomgBEIANe  BiNgsmAE)  ASMgUNA00 15 0 14 3okt D000
Traceiin shntva Delartera Defateia Dielamtera ; Dontera
Gaa de camhlos Mareal 5 velo-idates Manuzl 5 velocidades Man:al 5 velnades Manuel § velgerdades Manal § veipcldades
Direcclbe e sl Cremalierz astica {romallors ceatr's (remalira asisiida (remalera assil
Fieeos {del /irim) Eﬁoﬂ:mﬁiﬁﬂr&' Disogs ven, /disoos D0 v fsntres DFsons ven, tambores Thists ven flamieres
Pesa (he) 1290 1176 10 1155 1015

Boel 0100 Hm /B {s) 132 128 24 128 123

Roc, Lhen destle 40 kmken ¥ 361 M5 U8 33 B

Reo. dkn desdo 40 bm/henY 396 N a4 46 - B

. . [l ) 130 1% 15 18 - 178

Cons, urbang {1/ 100km} 143 108 102 100 108 104

Cons, 290 b/ )/100km) 63 52 62 8/ 65 83

Cone, a 20 m/bfl/100km)  BS 82 80 19 ) 83

Sonoridad & 90 kM (b} G52 55,2 £18 672 2 673
Franada a 200 km/h (m) 530 132 25 40 860 481
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Opel Vecira Turbo/ Peugeot 405 Turbo 16
MUSCULOS POR DOQUIER

ON las versiones tope de sus

respectivas gamas y tienen en
comdn la traccibn a las cuatro rue-
das y sendos motores turbo que de-
sarrollan 200 caballios de potencia.
Son dos automdéviles en los que, si
hubiera que hacer una balance, nin-
guno de los dos ganaria en el resul-
tado final, por eso nuestra clasifica-
cién final adjunta refleja un claro
empate. Si en el motor se impone el
Opel, el chasis es superior en el
Peugeot; el Vectra pierde en estabili-
dad pero gana en rendimiento y la
carroceria del coche francés esta

FICHA TECNICA
VECTRA TURBO 405 TURBO 16

Clindrada {c.c.) 1.998 1.998

Ne de cliindros 4 en linea 4 en linea

Nt de valvulas por cilindro 4 4

Allmentacidn Inyeccitn electrénica y turbo  Inyecciénelectronica y turbo
Potencla max/rpm 204CVI150KkW)/5.600 200CV(144kW) /6,500
Par max/rpm 28,5 mkg(279Nm)/2.800 30 mkg(288Nm)/26004.500
Tracclon A las cuatro ruedas A las cuatro ruedas

Caja de camblos Manual de 6 velocidades  Manual de 5 velocidades
Direcciin Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos {del/tras) Discos vent./Discos. ABS  Discos vent./Discos. ABS
Peso {kg) 1.365 1.340

Acel. 0 a 100 km/h (s} 7.0 83

1.000 m. sallda parada (s) 21,5 29,0

Rec. 1km desde 40 km/henlV 304 33,2

Rec. 1am desde 40 km/henV 34,4 39,4

Vel. méx. (km/h) 241 226,3

Cons, urbano (1/100km) 14 136

Cons. a 90 km/h (I/100km) = 7,4 85

Cons. 2120 km/h (I/100 km) 9,5 11,6

Sonoridad a 30 km/ (db) 64,6 65,3

Frenada a 100 km/h (m} 58,6 434

12 OPEL VECTRA TURBO

Tiene un precie mas atractivo

que el del 405 pero una peor
astabilidad por su gje delantaro.

Precio 4,368.000 Ptas, -

1¢ PEUGEOT 405 TURBO 16
Destaca su comporiamiento y
frenos aungue no ofrece airhag
ni en opcion.

Precio 4.734.000 Ptas.
(Publicado en el N® 513},

mejor resuelta por habitabilidad y vo-
lumen del maletero, si bien e} coche
germano es claramente mas barato
a igualdad de equipamiento.

Lo que esta claro es que ambos
vehiculos desarrollan unas presta-
ciones proximas a las de un deporti-
vo. Los dos motores permiten unas
velocidades punta del orden de
235/240 kildmetros por hora y unas
brillantes aceleraciones, valares im-
pensables en las versiones mas po-
puiares de las respectivas gamas. Si
anadimos traccidon a las cuatro rue-
das, chasis reforzado con frengs
mas grandes y suspensiones mas ri-
gidas, es decir, elementos necesa-
tips para transmitir sin problemas
esos 200 caballos, la seguridad acti-
va esta en primera linea.

En conduccliébn normal, ninguno
plantea el menor problema. Sobre
buenas carreteras los dos se pegan
literalmente al suelo y el balanceo
de la carroceria-en las curvas es
inapreciable (sobre todo en el 405).
Pero es que en mojado o en carrete-
ras de tierra, la estabilidad sigue re-
sultando sorprendente. Al limite nos
guedamos con el Peugeot, puesto
que el eje delantero del Opel resutta
impreciso.

En resumen, dos coches pensa-
dos para el conductor mas exigente
que guiere una berlina con sus cua-
tro comedas plazas pero con unas
prestaciones y niveles de seguridad
muy altos. Como hemos comentado
antes, no resulta facil recomendar
que uno es mejor que el otro.

Honda Accord SR 2.3i 16V/ Rover 623 Si

MAQUILLAJE FACIAL

STOS dos modelos tienen mu-
cho en com(n, tanto que se
puede decir que son el mismo co-
che. Un minucioso estudio del Ro-
ver 623 y et Honda Accord 2.3 lleva
a descubrir que, salvo algunos deta-
lles de maquillaje, todo es igual. Por
fuera, las diferencian se centran en
el frontal, donde el Rover dispone
de su caracteristica calandra mien
tras que en el Honda se ha dispues-
to de un morro mas funcional y con
algo menos de personalidad.
El hecho es que ambos modelos
comparten la misma carroceria e

12 HONDA ACCORD 2.3i
Zon el mismo coche con ia
inica diferencia de la carrcseiie
y 8l equipamiento.

Precio 3.730.000 Ptas.

1¢ ROVER 623 Si_
El coche inglés s algo mas caro
pero también esth mejor
sgulpado y mejor presentado.

Precio 3.850.000 Ptas.
(Publicado en el N® 541).

FICHA TECNICA

) HONDA ACCORD 2.3 ROVER 623 Si
Cliindrada {c.c.) - 2.259 2.269
Nt de clilndros 4 en linea 4 en linea
Ne de vélvuias por cllindro 4 4
Alimentaclin Inyeccion electrfnica Inyeccion electronica
Potencla max/rpm 158CV{116Kw)/5.800 158CV(116Kw)/5.800
Par max/rpm 24mwg(206Nm)/4.500 21misg(208Nm}/4.500 .
Tracelon Delantera Delantera L.
Caja de camblos Manual de 5 velocidades ~ Manual de 5 velocidades
Direcclén Cremaliera asistida Cremallera asistida .
Frenos {del/tras) Discos ven./Discos. ABS  Discos ven./Discos, ABS
Paso (kg) . 1315 1315
Acel. 0 a 100 km/h (s) g,2 92 -
1.000 m. salida parada (s} 30,1 301
Rec. 1km desde 40 km/henlV 31,8 318
Rec. 1km desde 40 km/henV 35,6 356
Vel, méx. (km/h) - 216 216
Cons, urbang (1/100km) 132 13,2
Cons. 2 20 km/h {I/100km) 85 85
Cons. a 120 km/h (/200 km) 10,3 10,3
Sonoridad a 90 km/ (db} 65,5 65,5
Frenada a 100 km/b {m) 44,2 44,2

idéntica mecénica y cada marca se
ha preocupado sélo de dotar al mo-
delo de una presencia diferenciada,
puesto que se fabrican en factorias
distintas, dentro del Reino Unido,
con diferentes procesos de produc-
cidn y controles de calidad.

Estos dos modelos tienen un ta-
mafio externo generoso y, por o tan-
10, disfrutan de una habitabilidad
apreciable. Tanto en espacio para
las piernas, como en anchura, cua-
tro ocupantes se encontraran a gus-
to en su interior. Para trayectos no
muy largos se pueden acomodar
tres adultos en el asiento posterior,
perc el moldeado no resulta dema-
siado cdmodo.

Salvo el equipamiento, que no es
comin, la similitud es total. A la ho-
ra de elegir entre uno u otro, tal vez
el aspecto estético tiene un peso
especifico muy importante, pero
también conviene evaluar otros de-
talles como la red de asistencia,
mucho mas completa en el importa
dor de la marca britanica o la garan-
tia ofrecida en el coche japonés. E!
comprador se debe pensar profun-
damente lo dicho anteriormente, ya
que los dos productos resultan
igualmente satisfactorios y la dife-
rencia de precio se compensa con
el equipamiento. Dentro de poco el
Rover dispondra del sistema de se-
guridad airbag, una de las diferen-
cias fundamentales, si bien el co-
che inglés ofrece madera en el
salpicadero y sus asientos tienen
remates en cuero,

Motor16 /113
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Hyundai Sonata V6/Mitsubishi Galant V6

OFENSIVA ORIENTAL

L 0S dos coches agut compara-
dos tienen algunas diferencias
marcadas en cuanto a precio, tama-
fio o cilindrada, pero los hemos en-
frentado porque el motor V6 es de
origen Mitsubishi en los dos, aun-
que no con la misma cilindrada. El
del Galant es un dos litros y 24 val-
vulas que desarrolla una potencia
de 150 caballos. El coche cuesta
unas 170.000 pesetas mas que su
rival y se_ofrece.en carroceria de
cuatro o cinco puertas. El motor del
Sonata tiene una cilindrada de tres
litros, culata de dos valvulas por ci-

1° MITSUBISHI GALANT V6
A pesar do gef un poCco M Caro
¥ estar peot equipado, o japonds
es mejor coche,

Precio 3.788.120 Ptas. '

22 HYUNDAI SONATA V&
Destacs su precio competitivo y
un equipimiento mis completo

e ol de su rival.

Precio 3.608.800 Ptas.
(Publicado'on el N®535).

FICHA TECHNICA

Cllindrada (c.c.) 2.972 1.999

Ne de cliindros - GenV 6enV

N¢ de vélvulas por cilindro 2 4

Allmentacién - ltyeccion efectrdnica Inyecciénelectrénica
Potencia max,/rpm 1460V {107 WW)/5.000 150CV(110kW)/6.750
Par max/rpm 23,6 mig(22ANm)/2.400 18,2 mkg(179Nm)/4000
Tracclon : Delantera Delantera

Caja de camhlos Automatica de 4 relacicnes  Manual de 5 velocidades
Direcclén Crematiera asistide Cremaflera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./Discos. ABS  Discos vent./Discos. ABS
Peso (kg) . : 1.346 1.290

Acel. 02100 km/h () 10,5 9.9

1.000 m. sallda parada (s) 31,8 30,9

Rec. 1km desde 40 km/hien IV 30,6 34,0 -

Rec. 1km desde 40 km/hen ¥ — 376

Vel. mé&x. (km/h) 198 210

Cons. urbano (I/200km}) 139 10,4

Cons. a 90 km/h (1/100 km) - 85 7,0

Cons. a 120 km/h (I/100 km) 110 9,9

Sonoridad a 90 km/ {db) 66,2 64,0

Frenada a 100 km/h {m) ' 51,0 418

lindro y 146 caballos de potencia;
sOlo se comercializa con carrocetia
de cuatro puertas. El modelo corea-
no es ocho centimetros més largo,
tiene mayor distancia entre ejes y
es mas ancho que el japonés. Las
otras diferencias a favor del Sonata
son la tapiceria d& cuerc, airbag y
radio casete. El resto de elementos
de equipamiento como el aire acon-
dicionado (climatizador automético
en el Galant), frenos ABS, llantas de
aleacion y regulacion eléctrica para
elevalunas y retrovisores, son ele-
mentos comunes en los dos co-
ches.

Tanto el Galant como el Sonata
son maquinas sin grandes cualida-
des pero tampoco sin mayores de-
fectes. Lo més criticable en el
coreano son los frenos; sorprende
gue el pedal se hunde mucho antes
de parar, la resistencia al calenta-
miento de las pastillas es escasa y
el sistema antibloqueo entra en fun-
cionamiento demasiado pronto.
También puede ser criticable que
sblo se comercialice con caja de
cambios automaética.

En definitiva, son dos vehiculos
especialmente estudiados para via-
jar con cemodidad, los ajustes y re-
mates satisfacen, si bien los del ja-
ponés dan la impresién de aguantar
mejor el paso del tiempo. Las meca-
nicas, fas dos con motores de seis
cilindros, son silenciosas y suficien-
temente potentes para adelantar
con seguridad y viajar sin pegas en
carretera.

T

Audi 80 2.0E 16V/BMW 318iS/Mercedes C18

JOVENES BURGUESES

| empezamos a valorar .cual de

los tres cuenta con la mejor re-
lacién comodidad-comportamiento,
Mercedes se lleva el gato al agua y
pide a gritos méas motor. BMW. le si-
gue de cerca con un compromiso al-
tisimo y una facilidad de conduccion
destacable. Audi presenta a la larga
el comportamiento mas noble pero
no el mas eficaz. Los terrenos riza-
dos abusan de la paciencia de los
pasajeros y aparece algin cabeceo y
pérdida de traccidén en cuanto se pi-
sa el acelerador sin piedad. El aplo-
mo de sus dos rivales es superior y

12 BMW 31BIS
Ec el maz bamto y el guie alréce
. mejorn cedacion confbre:
. Jcompottamiento
Precio 3.825.000 Ptas.

2° AUDI 80 2.0E 16V
Ex &l coche que hlunfnna o loy
tros luern difsides o un pihlico
e tendoncia deportiva
Precio 3.931.000 Ptas.

3* MERCEDES C 180
El mad oaro, fbor equipatd v con
manos rendimiento. El mejor en
contort v hiabitahitidad.

Precio 4.145.000 Ptas.

[Puhlicado on pl 5 544)

S e R W

sus trenes delanteros se inscriben
en las curvas con mayor precisién.
Con el BMW o el Mercedes se pue-
de ir igual o mas rapido, pero ambos
coche se llevan con menos esfuerzo
que el Audi.

A la hora de la verdad, a la hora
de decidirse por un solo modelo, hay
gue recurrir a la balanza y al equili-
brio. A nuestro juicio el mejor equili-
brio de los tres lo alcanza BMW con
su 318 iS. Es el mas barato, el ren-
dimiento de su motor no es el mejor
pero habria que calificarlo de suave,
agradable y suficiente vy, sobre todo,

hay que valorar muy positivamente
el grade de conduccidn que ofrece.
Audi v Mercedes no llegan a equili-
brar la balanza. El 80 2.0 16V es &l
més brillante mecanicamente (sus
140 caballos oficiales son 10 0 mas
en la practica), aungue no alcanza
los niveles de habitabilidad, confort
y comportamiento deseables. Al
Mercedes C 180 le ocurre lo contra-
rio, s el modelo ideal para compra-
dores gue huyan de |as estrecheces,
que deseen empaque & imagen y un
comportamiento de alto nivel, pero
que estén dispuestos a olvidar las
prestaciones (sobre todo |as recupe-
raciones) o un equipamiento elevado
y, ademas, estén dispuestos a pagar
mas por ello.

MERCEDES C1b

Cilindradac.e. - .. - LUR 1796 - . s

NE de cilindros © 4enlinea 4 enlinea - Acnlinea

N? de vélvulas/cliindro ! 4 C ] R ]
Alimentacién - Aryzes eleciitnica tnyeccion electrdnica  layecciin electrnica

Potenciamax/pm - . 140CVIZG3HWLERGD  140CV(103 kW)/6.000 122CV(30 kW)/5,.500
Par max/rpm . - - 40 BkotAZ LM, 4500 17,9mkg(175Nm)/4.500 47 Imigi170km)/4.200
Traccion - . Uelantsia Trasera v asera
Caja de cambios T Mam, 5l Manual, 5vel. - Kianual, 5 vel.
Direccldn Sremailera asiehica Cremaliera asistida ©  Sremaflera asictida
Frenos (del/tras) Bieoas wont./Discos 4GS Discos vent./Discos ABS Disscs /Discos ABS
Peso {kg) 1% 1240 - 130

Acel, 0100 km/h(s) - 204 105 - . 7 MR

1,000 m. salida parada ~~ - 31,3 36 - s 332

Rec. 1km desde 40km/h IV - 33.3 349% et 1386

Rec. 1km desde 40km/h V - 37,0 K T |

Veocidad méx. (km/h) - 501 22 L 104

Cons. urbano (I/100 km) - - 128 R

Cons. a 90 km/h (/100 km) 7.9 15 -« ) e
Cons. a 120 km/h (1/100 km) 8,2 86 . wr i 88
Sonoridad a 90 km/h (db) . . €R3 66,9 - S 633
Frenada a 100 km/him) - 455 407 . 435K
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BMW 320:/Memedes C220
EL PRECIO DE LA FAMA

0S5 dos modelos enfrentados

siempre se asocian, por imagen
de marca, a seguridad, calidad y al-
to precio, sobre todo Mercedes. Su

modelo C 220 le gana tristemente la
partida al 320 de BMW por una dife-
rencia apreciable. Por lo que se re-

fiere a los motores, el de la marca
de la estrella monta un grupo pro-
pulsor de cuatro cilindros y 2,2 litros
de cilindrada; el del 320 es un seis
cilindros en finea y dos litros de cu-
hicaje. Los dos comparten culata de
cuatro valvulas por cilindro y misma
potencia: 150 caballos. En cuanto al

BRTW 3201

Cilindrada {c.c.) 1.991

N2 de cllindros 6 en finea

Ne de vélvulas por cllindro 4

Allmentacidn : Inyeccién slectronica
Potencia max/rpm 150CV{110kW)/5.800
Par max/rpm ©0 19,4 mkg(190Nm)/4.200
Traccion ' - Trasera

Cala de camblos - Manual de 5 velcoidades
Direccion 4 ~ Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./Discos. ABS
Peso {(kg) - 1.315

Acel. 0 2 100 km/h (s) 97

1.000 m. sallda parada (s) . 30,6

Rec. 1km desde 40 km/henlV 336

Rec. 1km desde 40 km/henV 37,1

Vel. méx. (km/h) - e 212

Cons. urbano {I/100km) 12,2

Cons. a 90 km/h (1/100 km) .18

Cons. a 120 km/h (I/100 km) - 86

Sonorldad a 90 km/ (db) ;- - 66,4

Frenada a 100 km/h (m) 40,9

12 BMW 320i
Thene una mecanics brillomnte
aungue el equipnmiento de sorie
GHE MUYy 851050,

Precio 4.140.000 Ptas.

12 MERCEDES C 220

La establlidad v & confort da
mantha son sus grondes virtudes,

el précio uno de sus dofectos,

Precio 5.439.000 Ptas.

[Publicado &n &l NY 519)

2.199

4 en linea

4

Inyeccidnelectronica
150CV(110KW)/5.500
21,4 mkg(210Nm)/4.0:)0
Trasera :

Manual de 5 velomdades
Cremaltera aststida
Discos/Discos. ABS
1.410 o
102 -

Shlp . R o

29,7

205

cambio, ef del BMW es manual de
cinco velocidades, aungue también
se vende automatico, y en el Merce-
des es un cambio automéatico de
cuatro relaciones. Logicamente éste
sale un poco perjudicado en el con-
simo, gue resulta casi un litro mas
en la media ponderada de las dife-
rentes pruebas.

Por lo que se refiere al comporta-
miento, el C 220 afronta las curvas
con mas aplomg que el 320. No
ohstante, conviene aclarar que el
Mercedes probado equipaba termi-
nacién sport, con tren de rodaje re-
bajado y neumaticos mas anchos,
que siempre mejoran la estabilidad.
El BMW no tiene problemas en rodar
rapido en zonas viradas, pero si el
dia-amanece lluvioso, hay que dosifi-
car el acelerador para mantener en
su linea el tren trasero.

Ambos vehiculos son perfectos
para devorar kildbmetros sin fatigarse
demasiado y dentro de unas cifras
de consumo razonables. El Merce-
des bebe algo mas de combustible,
en parte por el cambio automaético.
El sistema de frenos, con antiblo-
queo de serie en los dos, es inta-
chable. Los dos propulsores son
suaves y responden con firmeza al
requerirlo, si bien es cierto que en
rendimiento se muestra algo mejor
el BMW. El Mercedes concede mas
espacio para pasajeros y maletas.
Asi que, con estas diferencias, el
precio es contundente a la hora de
decantarse por uno u otro y en este
caso esté muy claro.

i '-~h_-\'wu-;w~if~» : ‘1 SR 1

iy TR

Citroén XM TD G.L/Renault Safmne IDRT
VIAJEROS AL DIESEL

IVALES de toda la vida, Citroén
y Renault se enfrentan, esta
vez, con los modelos altos de gama
con motorizacién turbodiesel. En un

12 C{TROEN XM TD
Gana por au mejor confort da
suspansion y su menor coNsUMo
de combustibte,

lado de la balanza ehcontramos el
XM con 110 caballos y en el opues-
to el Safrane de 115. Existe otro

Precio 4.841.181 Ptas.

22 RENAULY SAFRANE 1D

L= carrotaris o5 uh poco mas

amplia y thena una establlidad
de primera fila

Precio 5.080.000 Ptas.
(Publicado en el NYB02),

Safrane turbodiesel de cilindrada
pareja a la del XM, pero se queda a
la zaga en cuanto a potencia. Al vo-
lante, conviene reflexionar que son
vehiculos de utilizacién reposada,
econdmicos en cuanto a consumo,
silenciosos y con gran autonomia.
En cuanto a las prestaciones, los

FICHA TECNICA

. _CITROEN XM TD _

Cilindrada (c.c.) 2.088 2.499

Ne de cilindros 4 en linea 4 en linea

N2 de vilvulas por cilindro 2 2

Alimentacion Botitha de iny. + turbo Bomba de iny. +turbd
Potencia max/mpm 110CVI81Kw)/4.300 115CV(84Kw)/4.000
Par max/rpm 25,3mkg(248Nm)/2.00 25mkg(245Nm)/4. 000
Traceion - Delantera Delantera

Cala de camblos Manual de 5 velosidades Manual de 5 velocadades
Direccion Cremaliera asistida Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos ven, /Discos ' Discos ven. /DISCOS ABS .
Peso {kg) ' . 1455 1.580 e g .
Acel, 0 a 100 km/h (s) A 133 13,0 3

1.000 m, salida parada {s) =~ 34,7 34,2 :

Rec. 1km desde 40 km/hen IV 35,6 TSN

Rec. 1km desde 40 km/h enV 418 45,0 - .

Vel. max. {km/h) 3 1983 192

Cons. urhano (I/iOOkm) 9,3 1,7 -

Cons. a 90 km/h {1/400 km) _ 85 TA

Cons. a 120 km/h {1/100 km) 7.8 102
Sonoridad a 90 km/ (db) - 69,2 63,7 SO
Frenada a 100 km/hk (m) - 486 458

cinco caballos menos del XM le pe-
nalizan ligeramente en aceleracio-
nes, pero se recupera bastante me-
jor que su rival gracias a unos
desarrollos algo més cortos; el mo-
tor rinde un poco méas de par y la
culata es de tres valvulas por cilin-
dro. Por este motive también sale
favorecido en consumo, nada me-
nos que dos litros en la media pon-
derada.

En el comportamiento, el Citroén
sale favorecido por muy poco, gra-
cias a la suspension hidroneumati-
¢a; ademas se puede regular la du-
reza, amén de variar la altura dei
coche. En el Renault es opcional la
regulacién de dureza de los amorti-
guadores. El modelo de la marca
del rombo también sorprende, como
el XM, por su agilidad, en |la que se
desenvuelve por carreteras tlenas
de curvas, como si el tamafio y el
peso no fuesen con ellos.

La habitabilidad es excelente en
ambos modelos, lo mismo que la
capacidad del maletero, aunque la
del Safrane es algo mayor. La dife-
rencia de precio a favor del XM se
contrarresta porgue no lleva de se-
rie el ABS, que si lo monta el Safra-
ne, si bien el primero incorpora de
-serie la suspensién «inteligente»
que es opcional en el segundo. El
Citroén, en su version mejor equipa-
da (Grand Luxe}, incluye, a diferen-
cia del Safrane, asientos con regula-
cion eléctrica, elevalunas en las
cuatro puertas y reloj de presidn del
turbocompresor.

i
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Renault Safrane 2.2 SI RN/Mitsubishi Galant V-6 24V
RELAJACION O DINAMISMO

STOS dos modelos aparente-

mente son muy similares, sobre
todo en lo que a disefio de carroceria
se refiere, pero si entramos de lleno
analizar sus diferentes apartados po-
demos comprobar que son diferen-
tes. La linea de Ia carrocetfa, de cin-
co puertas, es muy parecida en los
dos casos, con la diferencia de que
la del Safrane es mas grande, lo que
se traduce en un mayor espacio inte-
rior para_los pasajeros, también en
una mayor capacidad de carga del
maletero. Al margen del tamafo, el
Mitsubishi se distingue por contar

12 MITSUBISHI EBALANT
A =i Imegen plegante y luoss;
s0-unit una mReanien potentey
#flcar:

Precio 3.788,120 Ptas.’

22 RENALULT SAFRANE
Dlspone.de tina magnifica
rabltabilldad. Su mecanica es

menos biillante gue la da=0 nvall

Precio 3.840.000 Ptas.
[Publicada enal N=4598)

FICHA TECHNICA

Cillndrada {c.¢.)
Ne de cliindros
N2 de vaivulas por cliindro 1
Allmentacion

Frencs (del/tras)

Pese (kg)

Acel. 0 a 100 kim/h (s)
1.000 m. saflda parada (s} sh
Rec. i desde 40 km/henlV 340
Rec. 1km desde 40 km/henV 376
Vel. max. (km/h) y
Cons. urbano {1/200km) ;
Cons. a 90 km/h {17100 km) IR
Cons. 2 120 km/h (/100 km) 9.9
Sonoridad a 90 km/ (db}
Frenada a 100 km/h (m) 418

2.165

g en linea

Inyeceidn electrinica
140CVi103kW) /5.750
19,0 mikg({186Nm}/4.500
Delantera

Manual de 5 velocidades
Cremaliera asistida
Discos vent./Discos
1.410

116

330

36,8

40,8

con un frontal mas agresivo, mientras
gue en el Renault se han decidido por
unos detalles mas clasicos. En lo que
a presentacién y equipamiento se re-
fiere, pequenos detalles los distin-

uen y en este sentido estan a la par.

Meacénicamente, el motor del Ga-
lant s superior al del Safrane, no s&-
lo por las diez caballos mas que tie-
ne, también por su comportamiento.
Es una mecénica con un mejor rendi-
miento a pocas revoluciones, muche
mas elastico y brillante que el de su
rival. Ademas, el modelo japonés
¢uenta con una caja de cambios con
uros desarrollos muy bien adapta-
dos, que le permiten un comporta-
miento agil. Por contra, en el Renault
Safrane, suU peor rendimiento a pocas
revoluciones, junto a unos desarro-
lies finales abiertos, obliga a utilizar
&i cambio de forma mas intensiva.

El aplomo en los dos modelos es
modélico, pero a la hora de estable-
cer un-orden hay gue situar en prime-
ra posicion al Galant. Su suspen-
siones Multilink en los dos ejes
permiten hacer diabluras en carrete-
ras en las que la conduccion se com-
plica. Ei Safrane, con unos tarados
mas suaves, un mayor tamafo y pe-
s0, hace mas dificil en trazados si-
nuosos llevarlo a sus limites. Tras

analizar a fondo los pros y contras de.

esto dos coches la conclusion es cla-
ra, quien prefiera un coche tranquilo y
chmodo en el Safrane tiene un vehi
culo ideal, por contra quien prefiera
un coche mas enérgico y gil, el Ga-
lant le colmara de satisfacciones.

Alfa Romeo 164 TD/Rover 825 SD

VELOCIDAD Y SENORIO

STOS dos coches, a pesar de

compartir el motor, de origen
VM, tienen pocas ¢osas en coman.
Para empezar hay que decir, que
aungue sus motores tienen una
construccién similar, con una cilin-
drada idéntica, |a distinta forma de
tratar la admisién por cada construc-
tor da unos resultados totalmente
diferentes. En Alfa Romeo han prefe-
rido una presién de soplado de 1.1
bar, mientras que en Rover se han
inclinado por 0,8 bar; con esto el
modelo italiano ofrece una potencia
de 125 caballos, siendo la potencia

i# ALFA ROMEO 164 TD
Cunrta cof una mechitica que je
parmite obloner unas
gredticiones do pimemn

Precio 4.2%0.000 Ptas.

2* ROVER B25 5D
Bus mejores villoros hay que
Luscanos en su-confart o
mArcha v #n by rolaclon
procio/ caltdad,

Precio 4.054.000 Ptas.
(Pulilicudd en ol N¥ 530)

FICHA 'I'IE!'.‘.I H IBA.

Cilindrada (¢.c.) LA00 2,500

Né de citindros 4 &0 [inea 4 en linea

Nt de vélvulas por cliindro AN o 2

Alimentacién imyee. diesel, turbo o inteic.  Inyec. diesel, turbo e mnterc.
Potencia max/rpm 50T, Srw) /4200 118CVI8TKw)/4.200
Par max/rpm J0mikg: 234 Nm)/2.000 27, 3mkg(268Nm)/2.100
Traccion b mtam Delantera

Cala de camblos w Manual de 5 velocidacles
Direccion (, Im-mlwuh Cremaliera asistida
Frenos {del/tras} Hatns vt /Distos Discos vent./Discos
Paso {kg) 1.Eiiﬂ 1.460

Acel. 0 a 100 km/h (s) 1.3 121

1.000 m. salida parada (s} 328 336

Rec. 1km desde 40 km/hen IV 345 A7

Rec. 1km desde 40 km/henV 42,7 40,6

Vel, méx. (km/h) 202 190

Cans. urhano {1/100km} 9,0 85

Cons. a 90 km/h (17100 km) &5 5,1

Cons. 2120 km/h ()/100 km)} 7.5 71

Sonovidad a 90 km/ {db) 6( 9 82,5

Frenada a 100 km/h {m} 438 435

del coche inglés de 118 caballos.
Ademas de la diferencia de poten-
cia, el motor del Alfa tiene mucho
maés brio y agilidad y resulta una me-
canica con unas prestaciones que
muy poco tienen que envidiar a las
de un coche de gasolina de su cate-
goria. Culpa de ese caracter la tiene
la caja de cambios con unos desa-
rrollos cortitos. El Rover 825 SD es
méas pacifich, lo gue invita a practi-
car una conducciébn mas relajada
cen un mayor confort de marcha.

En lo que a comportamiento din&
mico se refiere, acorde con la filoso-
fia del motor, las suspensiones del
Alfa Romeo son méas enérgicas y
permiten una conduccién méas &gil
en carreteras viradas; el Rover pre-
fiere primar al confort y por este mo-
tivo sus carreteras favoritas son las
anchas y rectas.

En cuanto a carroceria, los dos
cuentan con un disefo atractivo, el
Alfa Romeo tiene una linea més de-
portiva, mientras que |a del Rover es
mas elegante y cldsica. El 825 ade-
més tiene unas dimensiones mas
grandes, aungue curicsamente esta
penalizado por un interior peor apro-
vechado que ofrece menos espacio
para los pasajeros, sobre todo los
de las plazas traseras. En un aparta-
do en el que el Rover es superior
claramente a su rival, es en la rela-
cién calidad/precio. A un precio me-
not, el modelo inglés une un equipa
miento de serie mas completo, que
lo hacen muy atractivo para aquel
gue necesite un coche de su tipo.
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Citroén XM V6/Renault Safrane V6i

CALIDAD DE VIDA

ALGO que distingue a estos dos
coches es la calidad de vida que
ofrecen a su conductor, resultando
unos coches muy confortables 'y fack-
les de conducir. Buena parte de la
culpa de esto la tiene sus respecti-
vos sistemas de cambio automéatico y
su inigualable equipamiento de serie.

Para comenzar a establecer dife-
rencias, hay gue decir que el Safrane
es méas grande en todos los sentidos
y tiene el equipamiento méas comple-
to, aunguie hay gue puntualizar que
cuesta un millén de pesetas mas.
Otra de las virtudes mas destacables

12 RENAULY SAFRANE
Tleite uh mayor LEmsno, con
mifis sitio en el interlorn, su caja
de cambioz gy mas softetionda,

Precio 7.670.000 Ptas.
2° CITROEN XM
Se witun Fgeramene detris de su
tival por contsr on ura cala da
comblos mas basica:

Precio 6.308.821 Ptas.
{Publicatio en el N* 531),

FICHA TECNICA

CITROEN XM V6
Clindrada (c.c.) 2975 2975
N2 de ellindros SenV BenV
N2 de vélvuios por cllindro 2 2
AMimentaciin Inyecci6n electrdnica Inyeccion electrnica
Potencla max,/rpm 170CV{125KY)/5.600 170CV{125kW)/5.500
Par max/rpm 24,5 mhg(240Nm}/4.800 24,5 mkgi240Nm)/4.500
Traccién Delantera Defantera :
Caja de cambios Automética de 4 velocidades  Automética de 4 velocidades
Direcelon Cremallera asistida Crematlera aststida
Frenos (del/tras) Discos vent, /Discos Discos vent./Discos
Peso {| 1.420 1.465
Acel. 0 a 100 km/h (s} 119 10,9
1.000 m. salida paraga (s) 32,7 325
Rec. 1km degde 40 km/henD 202 299
Vel. méx. (km/h) 212 212
Cons. urhano {1/100km) 17,0 17,5
Cons, a 90 km/h (/100 km} 10,9 111
Cons. 2 120 km/h {I/100 km) 124 12,5
Sonoridad a 90 lam/ (db) 64,2 82,6
Frenada a 100 km/h (m) 48,2 40,0

del Safrane es su espacio (til en el
habitaculo, con unas plazas traseras
extraodinariamente amplias. El XM no
se queda atrds, pero no alcanza los
niveles del modelo de Renault.

Una de las razones de ser mas im-
nortantes de esta comparativa es la
reiativa a los sistemas de cambio au-
tomatico que ofrecen estos dos fabri-
cantes. En ambos casos destacan
por una suavidad de funcionamiento y
eficacia realmente encomiables, en-
tre los dos hay algunas diferencias,
gue hacen gue la balanza se incline
del lado del Safrane.

Los dos coches tienen una caja de
cambios automatica de cuatro velock
dades, el Safrane tiene a su favor el
disponer de la posibilidad de elegir un
prodgrama Sport, que permite apurar
mas las marchas. Citroén se ha incli-
nado por una caja de origen ZF, y no
ha creido necesario ofrecer la posibili-
dad de cambio deportivo. Al margen
de esto, el XM permite visualizar en
el cuadro de instrumentos la velock
dad que esté engranada. En &! Safra-
ne, por contra, el cambio estd unido
al ABS y esto evita que en una frena
da al limite se pueda calar el motor.

Por lo que respecta a los desarro-
llos, estan mejor elegides en el XM y
permiten unas prestaciones mas bri-
llantes ademas de unos consumos
més ajustados, por supuesto en es-
tos coches no se han buscado unas
prestaciones deportivas, se ha inten-
tado ofrecer a sus conductores y ocu-
pantes un elevado confort, y eso lo
han conseguido.

DUELO DE COUPES

ANTQ el Ford Probe V6 como el

Opel Calibra V6 no se distin-
guen por contar con unas mecénicas
rabiosas, de aceleracicnes fulguran-
tes, son unos coupés con un carac-
ter méas bien tranquilo, equipados
con unos motores de un funciona-
miento muy suave y muy agradables
de conducir. A la hora de establecer
diferencias, el Probe, a pesar de
contar con algunos caballos menos,
se sitla por encima de su rival. Un
menor peso y unos desarrollos fina-
les mas cortos, le permiten a su
mecanica ofrecer unas prestaciones

12 FORD PROBE V6 24V
Dispone de un motor mas
brillpnte v do un Interior con un
dizano mfs exclusivo.

Precio 3.999.000 Ptas.

1® OPEL CALIBRA V&
Tiene a su favor unos consumos
mas ajustados y un intertar con

mayur espacio.

Precio 3,879.000 Ptas.
{Publicado &n el N* 528),

FICHA TECNICA

FORD PROBE V& OFEL CALIBRA VB
Cillndrada {e.c.) 2.497 2.498
N2 de cllindros SenV SenV
N2 de vélvulas por cliindro 4 4
Allmentaclon lnyeccidn electrérica Inyeccibnetectronica
Potencla max,/rpm 163CV(120Kw)/5.400 170CV(125Kw)/6.000
Par max,/rpm 22mkg({216Nm);/4.580 23,2mhkg(227Nm)/4.200
Tracclon iantera Delantera
Caja de camblos Manual de 5 velocidades . Manual de 5 velocidades
Pireceldn Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos {(del/tras) Distos vent./Discos Discos vent./Discos
Paso (kg} 1.263 1.355
Acel. 0 a 100 km/h (s) 87 8,5
1.000 m. salida parada (s) 29,7 29,7
Rec. 1km desde 40 km/henlV 315 33,9
Rec. 1km desde 40 km/henV 357 36,4
Vel. méx. {km/h) 218 223
Cons. urhano {1/100km} 121 10,6
Cons. a 90 %m/h (1/160 km} 16 6,7
Cons. a 120 km/h {1/100 km) 104 88
Sonoridad a 90 km/ (db) 67,3 63,5
Frenada a 200 km/h (m) 39,2 414

superiores y le imprimen un caracter
mas deportivo. El Calibra se impone
en el apartado consumos, resultan-
do menos tragén.

El Probe hereda muchos elemen-
tos del Mazda MX-6 y eso se deja
notar en la suavidad de sus man-
dos, como es el caso de la palanca
de cambios, mucho mas suave y
precisa gue la del Calibra. En el res-
to de apartados mecanicos, los dos
modelos estan muy a la par. Por lo

‘gue respecta a su comportamiento

dinadmico, tanto el Ford como el Cali-
bra disponen de unos chasis muy
bien elaborados, con unos limites de
seguridad muy altos. Al Calibra, para
evitar pérdidas de motricidad, Io han
dotado con un controt de traccién
electronico, ETC, que se puede des-
conectar a voluntad del conductor.
En el Probe han preferido dotar al
motor de menos caballos y lo han
eguipado con unos generosos neu-
méaticos de medida 225/50 R16,
frente a los 205/55 R15 del Calibra.
Por o que a espacio interior se refie-
re, el Opel es superior al Ford, con
un sitio razonable para dos aduttos
en las plazas traseras. El Probe es
superior en capacidad de carga del
maletero. Siguiendo con el interior,
el modelo de Ford cuenta con un di-
sefo mas atractivo y exclusivo, el
Calibra, por contra, se parece mucho
a otros modelos de [a marca. En lo
gue a equipamiento respecta, los
dos estdn muy a la par y en este
sentido se diferencian por pequefios
detalles,
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AX 1.4 1D,

AHORRAR ES LO PRIMERO

UANDO se habla de un coche ur-
bano se manejan varios concep-
tos, por un lade se contempla su ta-
mafie exterior, algo muy importante

en ciudad, pues ello condiciona mu-.

cho su maniobrabilidad o la posibili-
dad de poder aprovechar huecos pa
ra aparcar. Por otro lado, y también
‘muy importante, cuenta mucho su
economia de funcionamiento. Tenien-
do en cuenta estos dos requisistos,
se puede comprobar gue hay una nu-
be de pequefios utilitarios que dan
perfectamente |la talla. De todos
ellos esta demostrade gue los mas
econémicos son los animados por
motores diesel.

Por ello, decidimos hacer una prue-
ba muy particular, reunimos a los co-
ches pequenos con motores de
gasoil, a los que unimos el Fiat Cin
quecento, gue a pesar de tratarse de
un coche de gasolina es un vehiculo
eminentemente urbano. Pues bien, a
estos coches les vaciamos por com-
pleto los depdsitos, a continuacién

se les echaron diez litros a cada uno.
Se trataba de rodar hasta que &l mo-
tor se parase por falta de combusti
ble en un circuito, que discurtia por la
M-40, via de circunvalacidn a Madrid
y por las arterias mas importantes de
la ciudad, de forma que, un 40 por
ciento del recorrido se realizaba por
calles y el resto por vias periféricas y
de acceso a Madrid. Para hacer mas
real la prueba, ésta se realizd a las
7.30 de la manana, hora a la que
suelen estar atascados los accesos
de Madrid con la gente que acude a
diario a sus respectivos puestos de
trabajo. Ademas, los siete conducto-
res implicados en la prueba se fueron
alternando al volante de los coches

Jpara evitar que los diferentes habitos

de conduccién se pudiesen ver refle-
jados en el consumo. Hay que aclarar
gue en ningdn momento se pretendio
realizar una conduccién econdmica,
por lo gue los sorprendentes consu-
mos obtenidos son fruto de la bon-
dad de las mecanicas. El promedio

Uno TD, Fiesta 1.8 D, 106 XND, 205 XAD y Clio 1.9D

total de velocidad de la prueba fue de
58 kilémetros por hora.

Desde el punto de vista del consu-
mo, el vencedor fue el Citroén AX,
gue junto a un motor brillante une
unos consumos excelentes. E! segun-
do puesto fue para el Peugeot 106,
gue comparte motor con el AX, pero
posee unos desarrollos mas largos,
gue obligan a utilizar mucho més las
velocidades cortas 10 que juega en su
contra. El tercer puesto fue para el
Peugeot 205, gue tiene a su favor el
contar con la mayor autcnomia. No
es casualidad que los tres primeros
clasificados utilicen motores del Gru-
po PSA, ya que desde hace muchos
anos sus dos fabricantes han dedica
do especial atencién a este tipo de
motores.

Con un estrecho margen se situd
en cuarta posicidn el Ford Fiesta,
quinto fue el Fiat Uno, dnico del gru-
po con motor turbo, 1o que pone de
manifiesto que este tipo de motores
en ciudad no tienen un gasto mayor y

a la vez en carretera ofrecen unas
prestaciones de primera. A continua-
¢idn se situd el Fat Cinquecento, re-
presentante de los coches con motor
de gasolina, éste obtuvo un consumo
muy ajustado de tan sélo 5,6 litros
cada cien kilémetros.

El séptimo clasificado fue el Re-

nault Clio, penalizado por la mayor ci-
lindrada de su motor.

A la vista de estos resultados, que-
da claro que hoy por hoy la mecanica
diesel es la mas econdmica. Ademas
para una utilizacién intensiva.en ciu-
dad estos motores tienen la ventaja
ahadida de tener una elasticidad y

FICHA TECNICA

1% CITROEN AX TD
Con 10 litrces om ol d:uphlm jecorit un total da 233
Hametron,

Fﬂ-ﬂu Lm.!ﬂl Ptas.

mmmn

Recorrlt 238 hlwmu, ‘otmparte motor coa ¢l AX
pero le nlﬁun urm ﬂlnrrulm mids largoy.

Cubilo an mﬂmmmmﬁ?‘m thiri & 81 favor
in mayor nutunnmil mmﬁu 0 kildmetros,
Precio 1.465.000 Ptas.

4* FORD FIESTAD L8
Con diox Iiiéluﬁ h;tm an ;mm‘ un‘total de 198
Wilometros n tarada da sy homba m que a
pusar de sU r.lllmiradu L00E Wi congum !
R 0 ajustailo

B9 FlAT l.lln H
e e TR et
oinded ea njust IBGO
Precio .'L:III Ptas.

Lo

- HII mqum .
Era ¢l unico con motor de ganoling, demostrd ser un,
Buh coche urbans, hiea 177 kKilbmetros.
Precio Ptas.

7* RENAULTCLIORL 19 D
E< ol que tene & mutor de mas cllindrada'y lo Pags
gon un mayat cenatmeo. Recorrdd 181 uuw:u.
Precio 1.585.000 Ptas.

(Publicado en el N* 483)

poder de recuperacidn excepeional.
Otra cosa importante es que cuentan
con una autonomia enorme, lo que
supone que un conductor que realice
un uso intensivo en ciudad y contan-
do con cinco dias laborables a la se-
mana, puede estar sin visitar la gaso-
linera dos semanas.

Clindrada (e..} 1381 503 i 118 1789 B |

K4 de cifindros deing deninea dar b 4enfinea 4 gnlinea dzined

e %uu iyeccm}em gnpt gomba et émba myclorz ;mm

Aimentaciin ot TGN ién electrinica B iy B Inyestors myecto

e R oty ERAR] s o N
30 i ' : /3 - kg1 OKin)/2. ! LN :

Tracckn o lfapen Delgriera Bl - Delatera Delareta e

Cala de canbins Ml s Mol S eloodades s ey Mare! 5 veloeuaes Manial 5 veocidades N i frocades

Drecelin Coemabers Cremaere Cmln Crematera {remallra Dimelery

Frenos dal ) Dot 2anberey Discos Aambares Dt el Disuos ambaves Disgos/tatbores Dl =i

Peso (k) T o oy 815 85 s

Aoel 100 km/h s} 1 il @l 160 161 e

Rec. Jm desde 40 km/healV | &2 #5 Ak 38 i1 Bl

Rec. L desde 40 km/hen¥ 257 44 oy H.8 7 =] ]

el mi. {kan/h) 5 3 1 & 160 1

Cons, urbano {1/300km) 3l 12 i 52 15 15

Cons. 4 30 fm/h {17100k} ¥| 53 i 43 54 54

Cors, 2 20k W/ A00km) &7 19 5 B 82 4

Swordada 0km/h(d) (4 88 N M4 695 13

Frenada a 100 km/h {m) 13 831 8L 462 528 A5
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Nuestro experto, Angel Robledo, des s s se fue aumentando el kilometraje.
P eugeOt 306XT 1 '6 tacé que se trata de una mecanica Seat Ib 1za 1'81 GLX Por lo que respecta a los consumas, -

/

EN BUSCA DEL EXITO PERDIDO

sencilla, fiable y moderna. El motor

A FONDO
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L Peugeot 306, tras la prueba de

30.000 kilbmetros, se ha mos-
trado como una magnffica opcion de
vehiculo familiar. Los conductores
que han colaborado en la prueba han
estado de acuerdo a la hora de valo-
rar sus magnificas cualidades dinami-
cas. Resulta un coche muy estable vy
a la vez confortable, en ello contribu-
ye de forma decisiva su eje trasero
autodireccional.

La prueba comenzd con una revi-
sién y medicion de todos los elemen-
tos sometidos a desgaste, después
poco a poco se fue cumpliendo el ki
lometraje previsto. A lo largo de fa
prueba no surgid ningdn incidente im-
portante y todo se desarrolid con to-
tal normalidad. El consumo medio de
gasolina fue de 8,9 litros cada cien
kilometros.

Las pegas que surgieron fueron mi-
nimas, en tormo a los 6,700 Kkildme-
tros se soltd |la pieza interior del si-

lencloso y unos guarnecidos de

plastico en los pasos de rueda. Para
solucionario decidimos aprovechar
las revisidn de los diez mil kiléme-
tros, que hicieron en un servicio ofi-

cial de la marca con la garantia del
vehiculo en vigor. Poco después apa
recié un molesto ruido en Ja bomba
de la direccibn asistida, debido a que
la correa estaba muy tensada. Al final
de la prueba fue necesario revisar la
gonvergencia de las ruedas delante-
ras, que desgastaban neumatico por
el interior de forma irregular.

Una vez alcanzados los 30.000 ki-
I6metros, el coche pas6 a nuestro ta-
ller y fue desmontado por completo.

LO MEJOR
Su comportamiento v su espacio
interior. Otro punto fuerte es su
mecanica, fiable, sencilla y
modema, gie saportd la prueba sin
inconvemantes, Al final
practicaments no hahis sufido
desgaste,

«Y £0 MEJORABLE
Su pressntacion es buena; pero
con &l paso de los kllometros
surgleron fallos de teminacion,
como e= el caso de algunos ruidos
en gl interdor ¥ los guamecidos
plisticos de los pasos de rusdss.

practicamente no sufrid desgaste,
prueba de ello es que sus cifras de
compresi6én eran homogéneas en to-
dos los cilindros y similares a ias que
tenia al principio de la prueba. En es-
1o ha tenidoc mucho que ver su siste-
ma de lubricacién, con unos inyecto-
res que pulverizan el aceite hacia la
parte alta de los cilindros. Uno de los
elementos que mas desgaste sufrid
fue el embrague, debido a gue el co-
llarin ejercia un excesivo empuje.

En el resto de elementos someti-
dos a desgaste su comportamiento
fue bueno. En el sistema de frenos,
las pastillas delanteras estaban préc-
ticamente al limite de utilizacidn,
mientras que los discos estaban co-
mo nuevos. En las ruedas traseras,
el desgaste de las zapatas y tambo-
res fue inapreciable. En este sentido
lo peor fue el liguido de frenos, de no
muy buena calidad, que habia perdi-
do casi toda su eficacia. Por lo que
respecta a las ruedas, las delanteras
estaban en las dltimas, mientras que
las traseras estaban a medioc uso.
Otro apartado que destacH Angel Ro-
hledo de este coche fue su buena
instalacién eléctrica.

CAMBIO RADICAL

L actual |biza ha marcado una
nueva era en Seat, que se ha
propuesto ofrecer un producto muy
competitivo y de calidad. Tras some-
ter a una rigurosa prueba de fiabili-
dad al Ibiza 1.8 GLX, hemos podido
comprobar que la marca esparniola es-
ta en el buen camino. El coche ha
respondido perfectamente a las exi-
gencias de los probadores de Motor
16. Todes han calificado con nota
muy alta su comportamiento, debido
a gue hereda los esquemas de sus-
pensiones del Golf y monta ademas
un eje trasero autodireccional. La me-
canica también causé buena impre-
sidn, su motor ofrece un magnifico
rendimiento y estd acoplade a una
caja de cambios con unos desarro-
lios acertados. El apartade que me-
nos gustd fue el de frenos, que en un
uso intensivo y cuando se les fuerza
un poco padecen sintomas de fatiga.
En todo momento el comporia-
miento del coche fue bueno y, salvo
pequefias pegas, no han surgido inci-
dentes relevantes. La mayoria de
ellas se debieron a fallos de montaje
en fabrica gque se solucionaron en po-

cos minutos. Hay que resefiar como
mas destacables que a los 2.000 ki-
lémetros dejaba de funcionar de for-
ma intermitente el cuadro de instru-
mentos. A los 17.000 se soltd el
asidero de la puerta delantera dere-
cha y unos embellecedores de los
apoyabrazos de las puertas. Casi al
final comenzd a sonar el cojinete de
la mangueta delantera izquierda.
Referente a sus prestaciones, és-
tas fueron mejorando a medida que

LO MEJOR
Su magnifica establlidad, debido
a qua lns suspeansionos haradan
los ssquemas del Golf. Tamblen
kay que destacar su buen
espacio intorod y |a capacided da
carga del maletoro. Tras la
prugha el motor he demostrado
una sxcclents fabllidad,

Y LO MEJORABLE
Saat tlene gue culdar mas
algunes detalles de terminacion y
fallos de montaje an la fabrica.
Tamblén tiene gue utiilzar otro
liguido 'de frenos de mas calidad,

el gasto de gasolina fue de 10,2 li-
tros cada cien kilometros.

Una vez cumplidos los 30.000 kilo-
metros, el coche fue desmontado por
completo, Se pudo comprobar que la
mecéanica es sencilla y fiable. Su mo-
tor presentaba un desgaste minimo,
hay que destacar su sistema de ta-
gués hidraulicos gque no necesitan
ninglin tipc de reglaje. El embrague
tampoco sufrid mucho el paso de los
kilbmetros. Los frenos acusaron un
desgaste normal, en los delanteros
fas pastillas eran todavia utilizables
mientras gque los discos estaban
practicamente intactos. Los traseros
gue equipan tambores y zapatas es-
taban como nuevos, en este sentido
el peor parado fue el liguido de fre-
nos, de no muy buena calidad, que
estaba al limite de uso. Los neurmati-
cos aguantaron perfectamente la
prueba, los delanterps estaban a me-
dio uso, mientras que los traseros
practicamente no sufrieron desgaste.
Al final de la prueba los amortiguado
res dieron la sensacién de estar un
poco tocados, pero tras estudiarlos
en las instalaciones de Monroe se
pudo comprobar gue se podian seguir
utilizando con tranquilidad.

A FONDO
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; 1ISTO EL RELEVO. Toyota tiene ya practicamente uftimado el nuevo Celica GT-Four, su
[y arma en el Mundial de Rallyes, que debutara en ef 1000 Lagos de Flniandla. Un coche
¢on un aspecto exterior mas espectacular que el def actual Celica.

DEPORTE

e T

Toyota Celica GI-Four

de producir nuevos modelos, que suceden a otros con

muy poco tiempo de vida comercial.
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fleja también en el mundo del
deporte, buen ejemplo de ello
son los planes de Toyota en el Mun-
dial de Rallyes donde, coincidiendo
con el 1000 Lagos de Finlandia, hara
debutar un nuevo Celica, sustituyen-
do al actual, que se encuentra en un
momento de gran forma, liderando
actualmente con él el Mundial de
Constructores.
El nuevo Celica GT-Four incorpora
muchos de los elementos que ac-
tualmente equipa este modelo con

E STA dinamica frenética se re-

éxito en el mundial; para poder se-
guir manteniendo la disposicion
transversal del motor, han trabajado
en las suspensiones delanteras, so-
bre todo con vistas a peder montar
llantas de 16 pulgadas, que les per-
mitirian usar neumaticos de 18 pul-
gadas en asfalto. £l motor basica-
mente es el mismo que utilizan hoy
en dia, un cuatro cilindros en linea
de dos litros vy turbo, con una poten-
cia de 299 caballos, al que han dota-
do de un sistema de inyeccién de
agua. Para ganar en eficacia, han re-

Grupo N, una categorfa donde este
modelo no podia competir dignamen-
te con rivales como el Ford Escort.
Exteriormente e! actual Celica GT-
Four, con un disefio distinto, es un
coche nuevo. La aerodinamica es
mucho mejor; el frontal dispone de
unas aberturas mucho mayores para
facilitar |a refrigeracién del motor. Re-
sulta también muche mas especta-
cular, debido a un enorme alerdn tra-
sero, tipo Supra, que se muestra
eflcaz a velocidades por encima de
los cien kilémetros por hora. Como
hemos dicho anteriormente, los pla-
nes del Toyota Team Europe, con el
nuevo Celica GT-Four, consisten en

MOTOR: Delantaro transversal, de cuatro
cilindros en linaa. CILINDRADA: 1.998
centimetros clbicos. ALIMENTACION:
Inyeccian electrénica y turbo. POTENCIA:
299 CV a 5.600 rp.m. PAR MAXIMO: 51
mKg a 4.000 r.p.m. Traccidn a las cuatro
rusdas. Caja de cambios manual de seis
velocidades. Tres diferenciales, el central
viscaso. NEUMATICOS: Michelin de 16
puigadas en tierra y 18 en asfalto. Dirsc-
cién asistida. Frenos de disco ventilados
delante y detras. Suspensién indepen-
diente en las cuatro ruedas. Largo: 4.420
mm. Ancho: 1,770 mrm. Alto; 1.300 mm.
Peso: 1.200 kg. Capacidad del deposito
de combustible: 60 litros.
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El CSD con la catalana

RANCISCO Balagué, presidente desde hace dos

arios de la Federacion Catalana de Automovilismo,

recurrio al CSD junto con la Generalitat para sol-

ventar el litigio que a proposito de las licencias man-

tiene su territorial con la espariola desde bace mas de diez

arios. El CDS dio la razon a la territorial en los dos argumen-

tos mds importantes, aungue ello puede costarle a Francisco
Balagué su puesio en la Junta de Carlos Gracia.

En sintesis, se trata de que la dnica Federacion con facul-

tad para expedir licencias territoriales a los pilotos catalanes

es la catalana. Licencias que «babilitard» la espariola -pagan-

do la diferencia- para correr en pruebas nacionales o inter-
nacionales. También recoge la sentencia del CDS que la Fe-
deracion Espariola deberd subvencionar a la catalana, como
al resto de las federaciones, porque Cataluiia contribuye
igualmente con el dinero de sus licencias a engrosar las ar-
cas de la FEA, subvencion que babia retirado Carlos Gracia
para este ario 1994. Otros puntos que Balagué solicité y Gra-
cia no «<concedics fueron: que el seguro «catalan» sirva para
todo el pais -una exclusiva por tres arios de la FEA lo impide-,
que la licenicia aulonémica sirva para participar en territorio
cataldn y para puntuar en los Campeonatos territoriales en
pruebas nacionales o internacionales y, finalmente, que la
licencia autonomica sirva para participar en Campeonatos
terriforiales de otras autonomias, como ya sucede en otros
deportes, punio éste que, pese al veto de Gracia, todavia estd
gen;iiente de un informe juridico del CSD que podria vali-
arlo.
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INICIO
DESAFORTUNADO

N la primera carrera del Cam-

peonato Britdnico de Férmula
3, los espafioles Pedro Martinez
de la Rosa e Ivian Arias, integran-
tes del equipo «Racing For Spains,
no tuvieron un debd afortunado.
La falta de tiempo impidi6 al equi-
po rodar y poner a punto los mo-
noplazas antes de la cita de Silvers-
tone. Con los coches totalmente
nuevos, Arias no pudo mejorar el
vigésimo primer puesto en entre-
namientos, uno por delante de su
compafiero Martinez de la Rosa.
Ambos pilotos ganaron dos pues-
tos en las primeras vueltas de ca-
trera pero, a falta de cinco para el
final, Ivan Arias se tenfa que reti-
rar, al colisionar con otro vehiculo
totalmente incontrolado, mientras
Martinez de la Rosa acababa en el
puesto dieciséis una carrera que
gand Dario Franchitti, seguido
por Scott Lakin v Jan Magnussen.

DEBU
Y VICTORIA

‘L debd de Roger Morback
en la prueba previa a la pri-
mera carrera del Campeonato Ale-
min de Gr. N no podia ser mejor.

El piloto espa- 3 =
fiol se anotaba
la victoria en
las 100 millas
de Hockem-
heim y esta-
blecia un nue-
vo récord de
vuelta rdpida,
ocho décimas
por debajo del
mejor registro
anterior. Con el
BMW M3 del
equipo Neur-
master Motorsport, Morback ubie-
nia el mejor puesto en la parrilla
de salida y ganaba sin problemas
la primera manga. En la segunda la
victoria no fue tan ficil, pero logra-
ba imponerse a los alemanes Rauh
y Neusthaller, con los que mantu-
vo un cerrado duelo. Este resulta-
do coloca al piloto espafiol como
uno de los favoritos en &l super-
competitivo DTT aleman.

L Campeonato de Espafia de

Rallyes de Tierra esti a punto
de comenzar y, aunque esta tem-
porada no habrd ningln equipo
oficial, sin duda el certamen estard
animado en esta edicién, que por
primera vez organiza la Federa-
cioén. Cerrada ya la inscripcion de
la primera carrera se comprueba
que el nivel de participacién se
mantiene y Guillermo Barreras
parte como favorito, pues afiade a
su ¢xtensa experiencia en este
campeonato su nueva montura: un
Lancia Delta Integrale del equipo
Astra, que sin duda serd ¢l coche a
batit. Ante la efectividad v los 385
caballos del Lancia se tendrin que
rendir el Ford Sierra Cosworth de
Claudio Aldecoa, con el que la
pasada temporada logrd la Gltima
victoria del afio, y también el Ford
Escort Grupo A que José Alonso
ha preparado para luchar por los
puestos de cabeza, lucha en la que

PARA LLANES

sin duda también estardn los Ci-
troén de Antonio Riberaigua y
Jordi Puigdellivol, asi como el
VW Golf G-60 de Alfredo Luzuria-
ga, sin olvidar la presencia de otro
Lancia Delta Integrale para Alvaro
Sainz Fernindez y el Nissan Sunny
con el que repite Javier lzaguirre.
Los Renault estarin presentes con
sendos Clio, un Williams proto y
un 16 vélvulas que, junto a los par-
ticipantes de la nutrida Challenge
Citroén animarin el campeonato al
que se une ¢l joven uruguayo Ga-
briel Méndez, 22 afios, que llega a
Espafia avalado por su titulo de
Campedn Sudamericano de Rallyes
en 1993 y debutara en la tierra con
un Citroén AX 4x4. Como partici-
pante de excepcién tomard la sali-
da en Llanes Antonio Rius, con
uno de los Ibiza de la Copa que
organiza Seat, Copa que sustituye a
la Marbella v no debutard hasta la
siguiente carrera.
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JORDI GENE SIGUE A LA ESPERA

ORDI Gené sigue a la espera de

un patrocinador para poder lle-
var a cabo una de las dos ofertas
que tiene en firme, la del Pacific
de Formula Uno v la del equipo
oficial Lola en la 3000. Me llaman
cada dia pero no puedo hacer na-
da porque todavia no tengo una
respuesta positiva de ningfin patro-
cinador, explica abatido el piloto
cataldn que afiade: <El problema es
que ya se estd haciendo muy tarde,
a estas alturas tendria que estar en-
trenando v lo que no quiero es re-
petir una temporada como la del
pasado afio, con pocos medios, sin
entrenar, empezando tarde..», y
sentencia con decision: «No voy a
esperar mucho més.

Por su parte, su hermano menor,
Marc, no pudo estar en la primera
carrera de la Férmula 3 Inglesa, ya
que le acaban de entregar el co-
che, y debutard el proximo dia 10
de abril en Donington. Mientras
tanto, para hacer manos, esti en-
trenando con uno de la categoria B
«con muy buenos resultadoss, afia-

de su hermano Jordi que, para ma-
tar el gusanillo, tomd parte en un
cursillo de motos organizado por
TAC en Calafat.

VIEJOS LEONES

A efectividad de los ZX, su
L costo ¥, sobre todo, los pre-
mios ban hecho que la nueva
Copa de Citroén se perfile co-
mo un éxito. De momento ya se
han entregado una veintena de
coches y se espera que baya al
menos veinticico en la parrilla
de salida de la primera carrera,
para llegar a la treintena en las
siguientes pruebas. Viejos cono-
cidos de los circuidlos esparioles

como los hermanos Mora, Gar-
cia Galiano, Lopez de la Cama-
ra, Rastrollo, Morback, Liobel,
Ardez, Medina y Llovera com-
partirgn pista con el pequenio
Juncadella, el frances Bruno
Miot y un piloto de nivel que
alineard el preparador galo SDA
si no logra que sea Alain Ferte,
comprometido con el equipo Teo
Martin pava el CET, quien con-
duzca su coche

 OBJETIVO: PARIS-DAKAR

15, R AYCAR Sport, con amplia
experiencia en el mindo

- de la competicién en Espana,
" ha organizado su propio equipo
de competicion, que afronlard

el Campeonato de Esparia de
Todo Terreno con el objetivo fi-

nal de preparar su participa-
cion en el proximo Paris- <

Dakar. El equipo, bajo la

direccion técnica de Pablo Be-

. wito, cuenis con un Range Ro-

ver V8 con el que José Maria
Ginés intentard ganar la cate-

 goria T1 Marathon. Ademds del

Campeonato de Espana, el pro-
yecto contempla algunas prue-
bas del Mundial gue serian la
Baja Portugal, la Baja Ttalia 3y,
por supuesto, la Baja Espafa.

BENITEZ SIGUE LIDER

E XCELENTE fue la actuacion
espafiola en la segunda prue-
la del Europeo de Trial que se
celebrd en Francia, En esta carrera
José Antonio Benitez, ganador de
la primera prueba que tuvo lugar
en El Escorial, logré una segunda
plaza, que lo mantiene en cabeza
del europeo con 37 puntos, con
dos puntos de ventaja sobre Gra-
ham Jarvis, que fue el vencedor
en Francia. La brillante actuacién
ile Benitez, con Beta, estuvo jalo-
nada por la cuarta plaza de Josep
Hibera, Gas Gas, que se coloca
lercero del Europeo con 30 pun-
lps, v la actuacién de otros tres
pilotos espafioles que también
puntuaron. El equipo Nacional
R.E.M.E.-Fortuna, integrado por

Jordi Picola y Gabrie] Reyes, en su

primer afio de competicion inter-
nacional, estd demostrando tam-
bhién un nivel ascendente y Picola
se mantiene en el quinto puesto
ile la clasificaciéon provisional con
19 puntos después de una desta-
cada actuacion en El Escorial.
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YA RUEDAN LOS MONDEO

D URANTE la pasada semana, el
equipo Ford estuvo en el cir-
cuito del Jarama poniendo a punto
sus Ford Mondeo para el Campe-
onato de Espafia de Turismos. Je-
siis Pareja y Carlos Palau se mos-
traron muy satisfechos con el
rendimiento del coche, atendido
en todo momento por Meycom y
por un ingeniero de Ford. El Ford
Mondeo demostré en la pista su
potencial, a pesar de estar en fase
de puesta a punto, sobre todo de
cambio de marchas. 1a electrénica

tiene una importancia vital en el
coche, lo que, a decir de Jests Pa-
reja, facilita, en buena medida las
cosas por la cantidad de datos que
aporta al piloto. Sin duda alguna,
los Mondeo serdn los coches a ba-
tir en el campeonato de este ano
que comienza el proximo dia 17
de abril, precisamente en el circui-
to del Jarama. Hablando de Ford,
parece totalmente confirmado que
Ricardo Garcia Galiano y Rafael
Barrios pilotarin los Escort RS
Cosworth del pasado afio.

SANTOS EN EUROPA

L piloto espafiol Manuel San-
E tos, que recientemente firmaba
con Cepsa un contrato de patrocinio
para disputar toda la temporada del
Campeonato Europeo de Camiones,
hizo su presentacion en el circuito
inglés de Brands Hacht. Santos, que
el afio pasado logré la tercera posi-
ci6én final en la Clase 1, no pudo
contar con material nuevo, lo que le

supuso un enorme handicap que al’

final le apartaba de la carrera, a pe-
sar de estar clasificado, por una ro-
tura del ciguefial de su MAN 14423,

Este Campeonato finalizard, como
viene siendo habitual en los Gltimos
afios, con la carrera del circuito del
Jarama €l proximo 2 de octubre.

LOS GT AL JARAMA

E L proximo fin de semana se
celebrard en el circuito del
Jarama la segunda prueba pun-
fuable para la Serie Europea
GT. La expeciacion estd asegura-
da por la presencia del Porsche
Turbo S del equipo Larbre fran-
cés, asistido oficialmente por
Porsche y conducido por Jestis
Pareja y Jean Pierre Jarier,
ganadores en la primera prueba
celebrada en Paul Ricard. Ade-
mds, el otro foco de atencion es-
tard en los Ferrari, ausenies en
la prueba francesa. Un F40 del
equipo italiano Stradell serd con-
ducido por Anders Oloffson,
mientras que un Ferrari 348 IM
serd pilotado por Tomds Saldania
y el Principe Alfonso de Orleans
bajo los colores de Repsol. Pors-
che alineard ademds varios
Porsche RSR 3.8 conducidos por
Konrad, Leconte e incluso se ha-
bla de fuan Iernacio Villacieros, y

también destaca la presencia de
un Venturé 600 LM, que hard
su debii en Esparia de cara a las
24 Horas de I'e Mans, conducido
por Trollé y Michel Ferté. Atin no
confirmados, se especula con lg
presencia de dos Lotus Ia carre-
ra comenzard a la una de la
tarde del domingo dia 10 y fen-
drd una duracion de 4 horas.
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Ahora Nissan.
@niﬁ cambia. La gente
il | cambia.
!y "Nissan sabiamos que algin
dia ser.Fl_e_I_ asi.
Por eso hemos creado el
.., Nissan Terrano Il asi.
we Porque te gusta combinar

la fuerza con &l estilo. Porque te

encanta hacer escala en la
ciudad y sentirte urbano en el
campo. Porque apuestas por un
mundo sin [ronteras. Porque

sabes valorar las caracteristi

cas de un gran turisma: 124 CV,

12 valvulas; Inyeccion Multipun.

to, direccion asistida; y distrutar

con la conduccién de un autén-

0: desde 2.595.000’ ptas.

tico todoterreno: traccion inde-

pendiente, suspension delantera
independiente y trasera de mue-
§ lles helicoidales. Porque estas
seguro de que el lujo y &l

confort es algo que

se lleva dentro.

Porgque eres asi y

: te encanta serlo.
= Por todo eso. Ahora
" Terrano Il

Ven a tu Concesionario Nissan,

. IMA @ Implistin
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SABER BEBER
ES SABER PARAR ATIEMPO.

EL UNICO QUE ES UNICO

“
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