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Hyundai loniq Plug In Hybrid
45.000 kllometros por toda Espana

Audl A7 Sportback 55 TFSI
340 CVyetiqueta ECO

e Un SUV de gasolina muy equilibrado
Con cambio EDC
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PEUGEOT - recomenoa TOTAL  PSA FINANCE

SUV PEUGEOT 3008
NUNCA UN SUV HABIA LLEGABOTAN.LEJOSY

PEUGEOT i-COCKRLES
PEUGEO L.BISACHEADEP

NAVEGACION CONECTADA 3D

MOTION & ©€-MOTION

Gama SUV Peugeot 3008: Valores WLTP(*): consumo de carburante (/100 km) minimo y maximo de 5.0 a 7.7 en ciclo combinado - Emisiones CO2 (g/km) minimo y mdximo de 127 a 180 en ciclo combinado.
Mas informacidn en la seccion WLTP de la pagina web de peugeot.es (www.peugeot.es/marca-y-tecnologia/ciclo-wltp)

Al detalle

PEUGEOT

Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
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Desde el 24 de abiril todos los
modelos que quieran circular por Madrid
deberandisponery llevar visible la corres-
pondiente etiqueta de la DGT. Un distin-
tivo del que disponen todos los coches
salvolos gasolina anteriores al afio 2000,
los diésel anteriores a 2006 y las motos
deantesde 2000. Los que no coloquen
esta etiqueta —aungque porantigiedad su
coche disponga de ella— se enfrentaran
amultas de hasta 100 euros.

OTRAREBAJADECO,

La UE ha establecido una

nueva rebaja en la cifra de
& ) | emisionesdeCO,enlosve-
=1 hiculos que se fabriquen en
2030, que supone unrecorte de un 37,5
por ciento de emisiones respecto a las
emisiones de 2021. Un reto complicado
para la industria del automavil y mas
teniendo en cuenta que en los Ultimos
meses la caida en las ventas de versio-
nes diésel y el aumento de las ventas
de modelos SUV (que consumen mas)
han elevado las emisiones de CO,. Pero
la industria del automovil es capaz de
superar ese reto.
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Presentey futuro de la seguridad vial

Desde el cinturdn de seguridad de hace 60 afios a los Ultimos
dispositivos, para la industria del automavil, la seguridad es, junto
al medio ambiente, su principal compromiso con la sociedad.

Este afio se cumple el 60 aniversario de
la puesta en marcha del cinturén de se-
guridad, un invento creado y desarro-
llado por Volvo, que ha salvado mas
de un millén de vidas en todo el mun-
do. Un sistema, que junto a otros mu-
chos en seguridad activa y pasiva, han
sido desarrollados alo largo de la histo-
ria por las diferentes marcas, siendo el
principal compromiso de todos los fa-
bricantes para combatir los diferentes
riesgos propios de la conduccién. No
obstante, tenemos desgraciadamen-
te que destacar que, segtin datos de
Unidén Europea, el afio pasado, 25.000
personas fallecieron en accidente de
trafico en las carreteras europeas y se
contabilizaron 135.000 heridos graves.
De ahi que el Parlamento europeo ha-
yadado luz verde —por 578 votos a fa-
vor, 30 en contra y 25 abstenciones—, a
la normativa que obligara a los nuevos
coches, furgonetas, autobuses y camio-
nes, que se vendan en la UE a partir de
mayo de 2022, allevar incorporado un
dispositivo inteligente de control de ve-
locidad. Asi, a través

de camaras, senso-

tre ellos, el sistema auténomo de fre-
nado, que evita choques y atropellos; el
asistente de mantenimiento de carril;
el que monitoriza al conductor por si
esta cansado o distraido. También se-
ra obligatorio un detector de marcha
atras y una nueva sefial de parada de
emergencia, que sustituya a los tridn-
gulos actuales, cuya colocacién puede
dar lugar a accidentes.

Tampoco faltard, en un futuro préxi-
mo, un dispositivo que hace las veces de
caja negra y almacenard los datos rela-
cionados con un accidente, incluyen-
do un sistema de bloqueo del vehiculo
por alcoholemia. Llegados a este pun-
to, es de justicia reconocer que, como
en el caso del cinturdn, todas estas tec-
nologias han sido desarrolladas por la
industria automovilistica, exactamen-
te igual que estd ocurriendo con el me-
dio ambiente. Con la particularidad de
que, muchos vehiculos de alta gama,
ya llevan incorporados estos sistemas,
de serie. En todo caso, estaria bien que
este paso al frente de las administra-

ciones, asociaciones
de victimas y pre-

e, SeginlaUBelafio | erethfe sl
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momento, algo que
solo parece que se-
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.~ QUEPASA
AUDIS6YS7TDI

Las versiones mas deportivas del
A6y el A7 estrenan un motor diésel
con 350 caballos y dotado de un
nuevo compresor eléctrico.

8.~ MERCEDES GLB

Lamarca alemana muestra en
Shanghai un concept de un SUV
quesesituaraentreel GLA y el GLC.

10.- ENPORTADA

AUDI AI:MEE-TRON

La solucién de Audi para las
ciudades del futuro: auténomo,
eléctricoy con el maximo confort.

12.- CUATRORUEDAS
MERCEDES-AMG G63 FRENTEA
SUZUKIJIMNY

Dos todoterreno puros que
coinciden en su disefio ‘vintage',

su eficacia fuera del asfaltoy

que estan pensados para un

tipo de cliente muy especial. Y se
diferencianen el resto..

2 0.~ AUDI A7SPORTBACK
55TFSI340CV

Una berlina deportiva para
distinguirse. Este A7 Sportback
tiene, ademds un motor, este 55
TFSI, a la altura de un deportivo.

24..~ KIACEEDTOURER1.6
CRDIT36CV

Carroceria familiar de maletero
récord, el diésel mas enérgicode la
gamay el cambio automatico DCT
es una combinacion idénea para
devorar kilémetros en familia.

28.~ RENAULT KADJARTCE
140 EDC

Confortable, amplio, bien equipado,
agradable y eficiente... el nuevo
Kadijar, es un gran rodador sobre
asfaltoyno searruga fuera de él.

32.~ HYUNDAIIONIQALOS
45.000 KM.

El Hyundailonig hibrido
enchufable sigue su camino, por
toda Esparfia, ya cerca de los
50.000 kilémetros.

36.~ KIAE-SouL

Con136y 204 CV de potenciay una
autonomia media de hasta 452
kilémetros, el E-Soul esté listo para
reinar en la ciudad...y mas alla.

38..~ MERCEDES CLA COUPE
Condisefio mas deportivo y
atlético, estrena una gama de
motores mas eficiente y se rodea
de una tecnologia mas sofisticada.

40.- BMWX7
Elauténtico bugue insignia de la
gama SUV de BMW.

41.- BMWZ4
La nueva generacién del roadster
aleman, aln mas deportiva.

42.-BAJOLALUPA
SEAT ATECATDI150
Conelmotor 20 TDICRde 150 CV,
traccién 4x2 vy caja manual, el

BTl B {] Motor t6_[Motor 61 ]
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N\E)ORES
OFERTAS o

DESDE
LAPAG. 48

Ateca disfruta de una tecnologia
diésel con mas sentido que nunca.

46.- ALDIA

JOSE MIGUEL APARICIO
DIRECTOR GENERAL DE AUDI
ESPANA

El mdximo responsable de Audi
en Espafia repasa el presentey el
futuro mas inmediato del sector.

50.~ OPELCOMBOENVIGO
Nuevo hito para la factorfa de PSA:
el nuevo Combo es el primer Opel
producido en Vigo. EL 88 por ciento
de los producidos ha tenido como
destino la exportacion.

52.- LASEMANA
54%.- ALAULTIMA

Busca tu marca

ASTON 8
MARTIN

AUDI 6,10, 20
BMW 40
FERRARI 56
HYUNDAI 32
KIA 24,36
MERCEDES 8,12,38
OPEL 50
RENAULT 7,28
SEAT 42
SUZUKI 12
VOLKSWAGEN 6

Iﬁ"-faf;

56.- DECARRERAS
FERRARI,OTRAVEZEN
PROBLEMAS

Alirregular rendimiento del SFA0, que
no cumple las expectativas generadas
enla pretemporada, se suma otro
problerma al apoyara Vettel frente a
un Leclerc que supera al alemdn.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

HONDA

Nuevo
HR-\Jv/
Sport
Iy Atraccion
-";1:;( sin limites

CUANDO ALGO TE ATRAE, NO QUIERES DEJAR DE VERLO.
NUEVO HONDA HR-V SPORT TOTALMENTE EQUIPADO:

> Kit aerodindmico
deportivo negro

> Potente motor VTEC Turbo
134 kw (182 cV)

> Llantas en color negro
de 18 pulgadas

> Doble tubo de escape
con embellecedor cromado

> Interior exclusivo
deportivo bicolor

> Suspension de alto
rendimiento

DESCUBRELO EN LA RED DE CONCESIONARIOS HONDA Y EN WWW.HONDA.ES

5 GARANTIA'
byl ASISTENCIA

Consumo combinado (I/100 km): 6,7 - 71. (NEDC: 5,9 - 6,0). Emision CO, combinada (g/km): 151 - 162. (NEDC: 135 - 137).
*5 afios de garantia y asistencia (3 afios de original + 2 de extensién mecénica), segin condiciones contractuales a consultar a través de la Red Honda.



ALFA ROMEO GIULIETTA 2019
Con precios desde 17.800 euros y tres
afios de garantia sin limite de kilometra-
je llega a Espafia el actualizado Giulietta
con acabado Super —después vendran
el resto de versiones—, dotado de dos
motores Euro 6 D de 120 CV: 1.4 Turbo
de gasolinay diésel 1.6 Multijet, ambos
con caja manual de seis velocidades.

Los nuevos S6, S6 Avant
y S7 Sportback estrenan
desde mayo unmotor dié-
sel V6 TDI que rinde 350
CVytiene un par maximo
de 71,4 mkg —constante
entre 2500y 3.100 rpm—
gracias a la combinacién
del sistema eléctrico
principal de 48 voltios y
un compresor eléctrico
(EPC), mecanica que se
asocia,a suvez, al cambio
automatico Tiptronic de
8 velocidadesy a la trac-
cién Quattro. La ventaja
del compresor de accio-
namiento eléctrico es que

Compresor eléctricoy 350 CV de potencia

Los Audi S6vy S/ ahora
con un moderno V6 TDI

garantiza el empuje desde
elmomento del arranque,
evitando el efecto ‘turbo-
lag’y generando respues-
ta inmediata —menos de
250 milisegundos— en
cualquier situacién de
conduccién gracias a la
funcién ‘boost’, activa
hasta 1.650 rpm. A partir
de ahiyaesefectivalares-
puesta del turbocompre-
sor convecional, movido
por los gases de escape.
Este nuevo V6 TDI, que
pesa 190 kilos, tiene inyec-
cién por rail comdn con
presiones de hasta 2.500

ELSUV de serie llegara en 2021

ID. ROOMZZ: ecoldgico
Volkswagen para China

La marca de Wolfsburg
ha sumado en el Salén de
Shanghai un nuevo com-
ponente a su familia ID de
futuros vehiculos eléctricos.
Se trata del ID. ROOMZZ,
una especie de salén so-
bre ruedas cuyo cometido
es dar pistas sobre el SUV
de cinco metros de largo
con tres filas de asientos
que Volkswagen lanzard en
2021 en el mercado chino.
Disefiado por el equipo
que dirige Klaus Bischoff,
adopta bajo el suelo inte-
rior una bateria de 82 kWh
que le permite recorrer 450
kildmetros, segin el ciclo
WLTP, y que puede recar-

B VOTOR16 |

garse en puntos rapidos de
150 kW en sélo 30 minutos.
Dos motores eléctricos, uno
por eje, suman 225 CV de
potencia, lo que se traduce
en una aceleraciénde 0 a

AP abateria, de 82kW

debajo del habitaculo y puede
cargarse en puntos rdpidos de
150 kW en media hora. El interior

tiene tres filas de asientos.

bares y permite circular
por inercia hasta 40 se-
gundos —ayudado por su
sistema ild Hybrid MHEV
de 48 voltios—, permite al
S6 diésel acelerarde O a
100 km/ en 5,0 segundos,
yen5lalS6 Avantyal S7
Sportback. La velocidad
maxima, autolimitada, es
de 250 km/h en las tres
nuevas versiones, y los
consumos homologados,
segun ciclo WLTP, sonde
781/100 kmen el S6 de
carroceria sedany de 79
tanto en el S6 Avant co-
mo en el S7 Sportback.

100 km/hen 6,6 segundos,
mientras que la velocidad
punta se ha limitado a 180
km/h.

Ademaés, el ID. ROOMZZ
equipa el IQ. DRIVE, siste-
ma que permite circular de

MINI ACTUALIZA EL CLUBMAN

Aunque los cambios principales son estéticos —parrilla
frontal, épticas delanteras y traseras, llantas, colores
de carroceria..— y de equipamiento —conectividad,
audio...—, el Clubman también ve mejorada la
suspension, 10 milimetros mas baja en opcién.

El nuevo compresor eléctrico —izquierda=
es capaz de girar a 70.000 rpm, y.su tiempo
de respuesta es inferior a 250 milisegundos.

forma totalmente automa-
tica —nivel 4— vy el interior
presume de gran versati-
lidad, pues los asientos in-

dividuales puedenrotar 25
grados hacia dentro para
favorecer la comunicacién
entre los ocupantes.

INFINITI QS INSPIRATION
Tras el Qx Inspiration, presentado hace
unos meses en Detroit, Infiniti desvela
ahora el Qs Inspiration, un nuevo ‘con-
cept’, esta vez con carroceria Sport Se-
dan, que marca el camino para un futuro
modelo de mecanica totalmente eléctri-
cay traccion total e-AWD, cuyo interior
rendiré culto al disefio japonés.

NUEVA PLATAFORMA DE HYUNDAI

La plataforma de tercera generacién estrenada enel
nuevo Sonata, gue no llegaré a Europa, serd laadoptada
desde 2020 por los futuros Hyundai destinados a
nuestro continente. Seguridad, eficiencia y placer
de conduccién figuran entre sus ventajas.

4 PARA PENSAR
En los tres

m;,.. nuevos modelos
ﬁ‘ﬁ’: seré opcional
B clsistemade
Bl frenos ceramico.
Y la parte estética
recibe una
4

pers°.‘"‘izf;‘t°g kilos pesard en vacio —sin conductor- a
version mas ligera del nuevo Opel Corsa
Después de reducir la masa en hasta 108 kilos en com-
paracion con el Corsa actual, la firma germana dice
haber logrado el modelo de cinco puertas mas ligero

de su clase. Se sabe también que la nueva carroceria,
40 kilos maés liviana, mide 4,06 metros de longitud.

4 EL PUNTAZO

En otofio llega el
Ford Mustang 2.3
High Performance
Package 2020, que serd la version EcoBoost
mas enérgica, con sus 330 CV'y su velocidad
punta incrementada hasta los 250 kmv/h.

eléctricas, a las que tam-

Se puede recargar en 50 minutos
biénse podrd accederatra-
vés de una App instalada

El Renault City K-ZE, un de une Ao nstl
SUV eléctricodeciudad s |

ruedasy cdmara tra-
sera, entre otros

Renault, que para el afio
2022 espera fabricar nada

menos guenuevemodelos  elementos. Y la ' !—
de pasajeros en Chinade recargadesu ;. *
caraapotenciarsuexpan- bateria podréd | —

realizarse enun
enchufedomés-
ticode220Voen
un poste rapido,

sién en ese pais, ha elegido
el Salén de Shanghai para
presentar el City K-ZE, un
SUV utilitario de mecanica

" —

eléctrica concebido tanto  capaz de subir del O al 80

para la ciudad como para  porcientodelacargaen50 APELCityK-ZE
caminosomalascarreteras, minutos.Yenunpuntode tieneuna
pues su distancia libre al  carganormal la operacion  distancia
sueloesde 15 centimetros.  llevaria cuatro horas. entre ejes
Tieneunabatallade2423  Elinterior, modernoy fun- de2423
milimetros y un maletero  cional, esté presidido por  milimetrosy
de 300 litrosde capacidad, una pantalla multifuncién ~ sumaletero
ysudotacionincluird luces  tactil a color de 8 pulga-  anuncia
diurnas LED, detecciénde  das, desde la que se pue- 300 litros de
pérdida de presién en las  den controlar las funciones  volumen.

MOTOR16
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EL BMW SERIE 3 SEESTIRA
Como es costumbre en cada ge-
neracién de su berlina compacta,
BMW ha lanzado un Serie 3 especi-
fico para el mercado chino, con ba-
talla alargada 11 centimetrosy 4,83
metros de longitud. El motor de la
version 325Li serd un 2.0 TwinPower
Turbo de gasolina con 184 CV.

MERCEDES A35 L AMG 4MATIC SEDAN
La firma de la estrella sigue lanzando coches exclusivos
para China,y el Ultimo llegar es el A35 L 4Matic, con
carroceria Sedan de batalla alargada 60 milimetros.
Tiene un maletero de 430 litros y rinde 306 CV, con
los que alcanza 100 km/h en 4,9 segundos.

En la firma de Stuttgart
se preguntaron un dia si
habria espacio entre el
GLAyel GLC para ofrecer
otro SUV vy la respuesta
se llama Concept GLB,
un todocamino de 4,63
metros de largo que se
aleja de la polivalente
deportividad del GLA y
de suaire casi coupé para
profundizar en otros atri-
butos, como robustez o
habitabilidad. De hecho,
el GLB sorprende por su
amplio interior de siete
plazas, adecuado a usos
familiares, y por su versa-
tilidad, ya que la segunda
fila tiene respaldo abati-
ble 40:20:40y banqueta
corredera por secciones
40:60, que podemos

Por ahora es un ‘concept’

El Mercedes GLB, un
futuro SUV a caballo
entre GLA y GLC

desplazar hasta 14 centi-
metros —9 hacia delante
0 5hacia detrés—en fun-
cion de las necesidades
de maletero o confort.
El Concept GLB equipa
llantas de 17 pulgadas y
neumaéticos ‘off road’ y el
exterior integra el codigo
genético asociado a un
todoterreno de verdad.
En cuanto al interior, el
tablero de instrumen-
tos es el del Clase B, con
sisterna MBUX, mientras
que bajo el capé halla-
mos el motor M 260 de
gasolina y cuatro cilin-
dros, que rinde 224 CV
y 35,7 mkg,y se asocia a
la traccién total 4Matic
—con tres programas—y
al cambio 8G-DCT.

Dos motoresy 612 CV en total

Rapide E: Aston Martin
ya tiene su eléctrico

Aston Martin Lagonda ha
desvelado en Shanghai
su primer coche eléctrico,
del que se fabricard una
serie inicial, limitada a 155
ejemplares. El Aston Martin
Rapide E ubica su bateria
de800Vy65kWheneles-
pacio donde el Rapide de
combustién aloja sumotor
V12, elcambioy el depdsito
de gasolina, mientras que
los dos motores eléctricos,
que suman 610 CVy 96,9
mkg, van en la parte trase-
ra, pues el Rapide eléctrico

B vOoTORI16 |

—5,02 metros de largo—es
también de propulsién y
cuenta con un diferencial
de deslizamiento limitado
0 los modos de conduc-
cién habituales: GT, Sport
y Sport+. La firma briténi-
ca, gue anuncia una velo-
cidad puntade 250 km/hy

unpasode 0al00 km/h
en 4,2 segundos,
homologauna
autonomia
WLTPde320
kildmetros.La
recargapue-

-

El Concept GLB mostrado
en Shanghai mide 4.634
milimetros de largo por 1.890
de anchoy 1900 de

alto —incluido el
portaequipaje—, y

tiene un interior

de siete plazas.

»ElRapide E
puede cargar

derealizarse con su propio
cable, en tres horas, o en

puntosrapidosde 500100  energia
kW:300 kildmetrosporho-  para 250
radecargaenelprimeroy  kilémetrosen
hasta 500 enel segundo.  media hora.

.I '.

_Nueun I(_ia Ceed Tourer desde 14.900#:_ he

Power to Surprise

Emislones CO; combinadas WLTP correlado a NEDC (gfkm): 104=132. Emisiones CO; combinadas WLTP (gfkm): 123-146.
Consumo combinado WLTP (I/100km): 4,7-6,4.
YRR Eia 0 T-E

Concept (i tra




V LO ULTIMO

RelaxEeEn«vdad

Trafico, polucién, ruido, estrés... A eso estan sometidos quienes circulan a diario por las grandes
ciudades. Y en el futuro, si no se pone remedio, eso podria ir a mas. La solucién se llama Al:ME y
es la apuesta de la firma de Ingolstadt para las grandes urbes del futuro. Autébnomo, eléctricoy
confortable, ofrece un remanso de paz para tu ajetreada vida futura.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Los estudios aseguran que en 2030 mas
del 60 por ciento de la poblacién mun-
dial -mas de 4.200 millones de perso-
nas- viviran en grandes ciudades. Y si
ahora piensas que el trafico de Madrid
o Barcelona resulta insufrible, imagina
con semejante densidad de poblacién.

Audi estd trabajando en el medio de
transporte del futuro, y este innovador
AI:ME que ha presentado en Shanghai
es una de sus apuestas, a pesar de que
deberiamos considerarlo un modelo
compacto, pues mide 4,30 metros de
largo. Eso son 13 milimetros menos que
un Audi A3 Sportback.

FUTURO

Sus formas vanguardistas mantienen
el ADN de la firma de los cuatro aros y
luce un revolucionario sistema de ilumi-
nacion cuyo responsable es César Mun-
tada. Ely su equipo también han creado
sus aerodinamicas llantas de 23 pulga-
das, equipadas con gomas 195/40 idea-
das por Pirelli.

La tecnologia Matrix LED invade su
exterior, de forma literal, para permi-
tir al A:ME comunicarse con su entor-
no. Para ello no sélo varia los graficos
de sus proyectores principales, sino que
hay pequefios LED en sus aletas y pue-
de plasmar en el suelo diferentes sim-
bolos de advertencia para incrementar
la seguridad.

En el préximo Salén de Francfort, que se ce-
lebrara en septiembre, la casa alemana pre-
sentard un nuevo prototipo, desconocido a dia
de hoy, pero gue junto a Alcon, PB18 y Al:ME
formaran una completa familia de cuatro
integrantes, que sentara las bases para los
futuros modelos de Audi.

Alcon aparecié en 2017 como una gran berlina
eléctrica con la que disfrutar en tus largos via-
jes, mientras que PB18 nos da una visién de los
futuros deportivos creados para amantes de
las emociones fuertes. Al:ME buscara evadir-
nos del estrés diario de las grandes ciudades,
mientras que ese cuarto prototipo aun por
llegar es todavia un interrogante. Ahora bien,
seguro que electricidad y autonomia estaran
presentes en su ADN.

765CV
eléctricosy
500 kmde
autonomia.

Sorprende la linea que recorre su ca-
rroceria y que divide sus ventanas en
dos. Ese disefio permite una gran lumi-
nosidad en su interior, del mismo modo
que favorece la anchura a la altura de
los hombros. Y es curioso que sus ven-
tanillas laterales sean funcionales, pues
se abre s6lo la parte inferior.

Unas puertas de apertura enfrenta-
da facilitan el acceso a un habitaculo
inspirado en la naturaleza y la arqui-
tectura, un verdadero remanso de paz
donde poder evadirse del entorno. No
sélo el conductor, sino también sus tres
acompafantes.

AL:ME se sustenta sobre la platafor-
ma MEB, como los que seran sus futuros

Los futuros Audi naceran de Alcon, PB18, Al:ME y un concept mas que aun esta por llegar.

AUDI OFRECERA EN EL FUTUROEL A:ME CON AMBAS SOLUCIONES, PERO SIEMPRE CON UN AIRE PREMIUM

‘hermanos’: Seat el-Born, Volkswagen
ID y el Skoda que derive del Vision iV
Concept. Y con 2,77 metros de distancia
entre ejes, proporciona un gran espacio
interior, donde abunda la madera, el
textil y los materiales reciclados. Tanto
es asi que la suave moqueta del suelo se
obtiene de redes de pesca. Y te aseguro
que yo tardé en creerlo.

Los asientos delanteros parecen flo-
tar en un espacio agradable y aprove-
chado al milimetro, donde cobra vida

la naturaleza, pues Audi ha incorporado
plantas en el interior de AI:ME... sobre
cuya supervivencia en Sevilla en pleno
mes de julio tengo serias dudas.

El conductor puede convertirse en
otro pasajero mas con sélo pulsar dos
botones de su ‘medio’ volante. Al hacer-
lo, éste se esconde y AI:ME se vuelve au-
ténomo, pues consigue el Nivel 4. Ahora
puedes disfrutar de un libro, organizar
tu agenda o ver una pelicula en su pan-
talla 3D, que se controla con la propia

| - N\,

Su puesto
de conduccién
es futurista al
maximo. Los

asientos son
realmente
g confortablesy
| los materiales
utilizados
transmiten calidez
y tranquilidad.

mirada y abarca todo el ancho de su mi-
nimalista salpicadero.

Pero si decides ponerte a los man-
dos —Audi asegura que el 75 por ciento
de los trayectos en AI:ME serdn en mo-
do auténomo-, te gustara saber que en
su eje posterior hay un motor eléctrico
con 170 CV de potencia, que se alimen-
tan de una bateria con 65 kWh de ca-
pacidad, por lo que autonomia y
s, prestaciones brillardn a un gran
. nivel en este vehiculo, que en

o \ un futuro Audi ofrecerd tan-
| A ? to como como una opcion de
N

va mas al ‘car sharing’, que en

compra como una alternati-
é 2030 sera aun mas habitual.
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Si me preguntasen con qué coche me iria al fin del mundo por el campo la respuesta seria facil. Si
tuviese la cuenta del banco bien saneada elegiria un Mercedes G sin pensarlo, y no le haria ascos
a la exclusiva version AMG. Y si fuese mas ajustado, un Jimny con buenas ruedas tampoco estaria
mal. Ambos coinciden en tres cosas: un disefio ‘vintage’ con cierto parecido, una eficacia enorme

i
* MERCEDES-AMG G

% PRECIO  173.749€

24 NOS GUSTA

fuera del asfalto y que estan pensados para un tipo de cliente
muy especial. El AMG es un auténtico Correcaminos,
mientras que el Jimny es el Coyote.

Andrés Mas || amas@motorl6.com Fotos: Alvaro G2 Martins
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.:+ Suspension

T+ méas cémoda.
Amplitud. Cinco
plazas. Calidad
de materiales.
Tecnologia 4x4.

SEanch W

» SUZUKI JIMNY 1.5
20.820€

férico. Sin acceso
manos libres.
Aerodinamica.
Asistentes de segu-
ridad intrusivos.

LACLAVE

amas@motorl.com

anocheyeldiaexistenenelsegmento
delos todoterrenoy estan representa-
dos por el pequeiio y modesto—aunque
divertidisimo— Jimny y el imponente,
carisimo y gaston AMG G 63, lo mas en

y convincente.
Eficaciaenel

campo. Cambio
preciso y rapido.

todoterreno puroy duro. Los contrastes
entreellos son constantesy sorprenden-
tes, aunque en una cosa coinciden: con
cualquiera deellos te puedesiral findel
mundo campo a traves.

Sonoridad elevada. [
Comportamiento
subvirador.

Direccién muy

Se lo cuento a unos amigos y
todos abren los ojos como pla-
tos y ponen cara de increduli-
dad. Todo porque les he dicho
que uno solo de los paquetes
opcionales del Mercedes-AMG

Correcaminos

v el Coyote

G 63, el Edition 1, ya cuesta
5.000 euros mas que lo que
vale el Suzuki Jimny enterito,
con su carroceria, su motor y
sus ruedas. Pero doy alguna
explicacién mds para que no
me tachen de exagerado. Ese
paquete opcional de 25.000
euros es muy completo, pero

no hace falta elegir el més ca-
ro, ya que con juntar ocho o
diez opciones del imponente
Mercedes G con preparacion
AMG volvemos a sumar esos
20.000 euros que cuesta el Su-
zuki Jimny Mode 3, el més ca-
ro de la gama. Y es que en el
aleman encontramos opcio-
nes tan curiosas, y caras, como
la deslimitacién de velocidad,
que por unos 2.837 euros de
nada permite que el todote-
rreno mas amortizado de la
historia —junto con el Defen-
der- alcance una velocidad
maxima de hasta 240 km/h,
una opcidn sin mucho sentido
en el 95 por ciento de los pai-
ses del mundo. La pintura me-
talizada especial cuesta 6.500

eurazos; los faros LED Multi-
beam, 3.000; y unos asientos
de contorno variable —absolu-
tamente prescindibles— nada
menos que 4.550 euros. Ahhh,
y cubrir el motor con fibra de
carbono —para presumir de
V8 firmado frente a vecinos
y amigos—, otros 1.120 euros,
entre una larga lista que su-
maria el precio de varios Jim-
ny. Es otro mundo este de los
ricos caprichosos.

Pero para capricho modes-
to, el divertido y aventurero
Jimny, el Suzuki mejor reci-
bido por el ptiblico en los ul-
timos afos. Este se conforma
con dos tnicas opciones de
pintura metalizada a precios
populares y una larga lista de
accesorios ofrecidos por los
concesionarios, ideales para
rematar el ya de por s comple-
to equipamiento de serie del
acabado mas caro.

Es curioso que todos los
todoterreno que han hecho
historia por su eficacia en el
campo, su durabilidad y sus
éxitos, tenfan los faros redon-
dos. Los primeros y los tiltimos
Jeep; el Land Rover Defender,
los primeros Mitsubishi Mon-
tero, el primer Toyota Land
Cruiser, el Lada Niva, los pri-
meros Nissan Patrol... y claro
estd, los nuevos Mercedes G
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y Suzuki Jimny. Tanto AMG
G 63 como Jimny coinciden
también en un disefio ‘vinta-
ge’ tipo caja de zapatos que
no destaca precisamente por
su aerodindmica pero que se
desmarca de forma exclusiva
de todo lo que se vende en el
mercado.

Y no, a pesar de las radi-
cales diferencias entre ellos,
no nos hemos vuelto locos
comparando estas dos piezas
maestras del todoterreno pu-
roy duro-bueno, en el G algo
menos duro—. Con dos presu-
puestos separados por muchos
miles de euros, son sin em-
bargo dos alternativas véalidas
para salir a algo mds que una
excursién por el campo, y en
el fondo tienen mas cosas en
comun de lo que parece, como
el chasis de largueros y trave-
safios, el eje rigido trasero o la
reductora; elementos idoneos

MOTORI16 |

A Los respaldos de los asientos traseros se pueden
reclinar en hasta 9 posiciones. Los huecos portaobjetos
de las puertas son gigantes. El maletero del G con los
respaldos traseros abatidos cubica 1.941 litros.

<p Comoes
habitual, el
motor del G va
firmado por el
responsable
de sumontaje.
Desafiando
alalogica,

el AMGG 63
resulta divertido,
manejabley
muy deportivo.

» El perfil de
los neumaéticos
de serie esta

al limite de

lo adecuado
para meterse
en lios por el
campo. El coche
lleva de serie
amortiguacion
adaptativa
regulable.

para un desempefio extraordi-
nario en radicales recorridos
‘off road’. Y no hemos sido los
Unicos en compararlos, pues
descubrimos que en el Reino
Unido han grabado un video
para comprobar cudntos Jim-

ny hacian falta para arrastrar
sobre hierba mojada, y no ha-
cer el ridiculo en el intento, a
la bestia parda de AMG, do-
tada de un motor V8 Biturbo
de nada menos que 585 caba-
llos. Un artefacto con un soni-

do perturbador que enamora,
y que moviendo algo mds de
2,5 toneladas es capaz de
acelerar de 0 a 100 km/h en
4,2 segundos, solo siete déci-
mas mas lento que un Ferrari
Portofino de 600 caballos. Y

ONTRASTES

A Con los respaldos traseros abatidos el volumen del
maletero del Jimny es de 377 litros. Pero si ocupamos las
cuatro plazas el maletero se reduce a 85 litros. Los asientos
sujetan muy bien el cuerpo. Y la anchura ha mejorado mucho.

r

AL.l_GRu:

<A Allimite, el Jimny
es muy subvirador. Y
la direccién resulta
excesivamente lenta.

» Sinos fijamos
exclusivamente en el
disefio, basicamente
elJimnyesunGen
miniatura pero con
sélo dos puertas.
Faros, pasos de rueda,
formas angulares... Su
distancia libre al suelo
es mucho menor que
en el G: 210 milimetros
frente a 241.

el AMG G 63 necesita que ti-
ren de él tres Jimny para ver-
se arrastrado por el barro, lo
cual no es de extrafar si tam-
bién tenemos en cuenta la efi-
cacia del sistema de traccién
del alemdn, pero sobre todo

su potencia. No olvidemos que
cada caballo del Mercedes tie-
ne que mover sélo 4,4 kilos,
mientras que en el Suzuki ca-
da caballo mueve 11,4 kilos.
El Jimny es un todoterre-
no de 102 caballos divertido

y eficaz campo a través, pe-
ro en asfalto las carreteras vi-
radas no son su fuerte, como
tampoco lo serd una velocidad
que exceda mucho de los 110
km/h. Una direccién muy len-
ta—nada menos que 4,2 vuel-

tas de volante— e imprecisa, y
un comportamiento con una
mas que notable tendencia al
subviraje no ayudan a que el
Jimny sea un coche particu-
larmente agradable fuera de
su zona de confort... lejos del
piso negro. El cambio es una
delicia por manejo y rapidez;
sin embargo, sus cortitos desa-
rrollos obligan a que el motor
vaya excesivamente revolu-
cionado y, ademads de gastar
mas, sea bastante ruidoso en
quinta, la tedrica marcha de
desahogo. Y en cuanto a los
frenos, a 120 km/h el Jimny
ha empleado en detenerse, se-
gun nuestro Centro Técnico,
nada menos que 67 metros,
casi 14 mds que el Mercedes y
12 metros mas que, por ejem-
plo, un modesto Citroén Ber-
lingo. Frenando desde esa
velocidad el AMG G 63 nece-
sitd sélo 53,3 metros para de-
tenerse, y en ese punto de la

| moToRr16 KA
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A Fibra de carbono por todas
partes y mandos tan sofisticados
como éste abundan en el AMG

G 63.Enla Ultima actualizacion,
el cuadro del modelo aleman se

actualizé por completo.

pista de pruebas el Suzuki to-
davia circulaba a 53,6 km/h.
Una combinacién de ruedas
M+S y un sistema de frenos
con discos macizos delante y
tambores detras tienen parte
de responsabilidad de estas
preocupantes cifras.

En el Mercedes sorpren-
den muchas cosas que damos
por légicas cuando recorda-
mos ‘la pasta’ que cuesta. Para
empezar ya impone bastante
subirse al coche, o mejor di-
cho escalar al habitdculo, cu-
yo asiento se encuentra a casi
un metro del asfalto. El esti-
lo exterior del G engafia por-
que en la tltima actualizacién
se renovaron por completo los
interiores y ahora no tienen
nada que envidiar a los de los
Mercedes mas modernos y so-
fisticados ala venta. Y una vez
ubicados y entendidos todos
los botones y controles del co-
che comienza el espectaculo.
Varios modos de conduccion,
tres bloqueos de diferencial,
sonido variable de los escapes,
reductora, modos especificos
para conduccién ‘off road’...
el despliegue técnico abruma
al principio y enamora al final,
porque permite que el ‘tanque’
de Mercedes y AMG se mueva
a un ritmo endiablado inde-
pendientemente de peso o al-
tura, y de las inercias que todo
ello genera. Seleccionamos el

KB MOTOR16 |
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ES UNA CONSTANTE EN CADA RINCON

A Los Bridgestone Dueler H/T qe llevaba el Jimny no mostraron malas
artes, aungue en algunas zonas se echd de menos un dibujo mas ‘off
road’. Las del G también eran Bridgestone, pero en medida 295/40 R22.

modo de conduccién Sport +
y este bicharraco se mueve por
lazona de ‘handling’ del INTA
como un ligero GTI sin inmu-
tarse y con un agarre propio
de un coche mucho maés ba-
jito, ligero y deportivo. Las

grandes levas ayudan a sen-
tirte piloto de un deportivo
de 2,5 toneladas, pero condu-
ciendo tan alto que hasta que
no comprobamos el nivel de
agarre el instinto de supervi-
vencia nos hace levantar el pie

<A Elreloj IWC tipico
de las versiones AMG
también esta presente
[l enelsalpicadero del

g G.Opcionalmente,
las pantallas son
configurables.

yaumentar la velocidad de pa-
SO por curva progresivamente.
Inercias hay, como es 14gico,
y el AMG G 63 no es infalible,
pero para conocer los limites
del coche hay que ir muy, pe-
ro que muy deprisa. Todo muy
bonito hasta que descubres el
dato de consumo que marca
el ordenador y te da un vuel-
co el corazén. Y me rio yo de
los que aseguran que los 30
1/100 km que gasta este ca-
charro en esas condiciones de
uso no le van a importar al que
se ha gastado 173.000 euros
en el coche. Claro que no si es
un principe saudi con petrodé-
lares de sobra, pero hecha esa
excepcién deberia preocupar
incluso un consumo medio de
entre 16 y 20 1/100 km reali-
zando una conduccién cotidia-
na. Por eso esta versién AMG
lleva de serie incorporado el
depdsito de 100 litros, que es
opcional en el resto.

El Mercedes-AMG G 63 se
mueve por el campo con la
misma insolencia que lo hace
por asfalto gracias a una tec-
nologia cuya base principal se
haido heredando desde 1979,
pero que ha mejorado en ca-
da actualizacion del modelo
—ver cuadro-. Claro, que en te-
rrenos muy resbaladizos y con
las ruedas que montaba nues-
tra unidad la cosa se le com-
plicaria a ‘Correcaminos’ G si

surgieran cuestas muy empi-
nadas, sobre todo por el peso
del conjunto. Y alli estaria el
‘Coyote’ Jimny para, por fin,
cazar con ingenio y destre-
za a un rival que se le ha es-
tado escapando durante toda
la prueba. Un Suzuki que en
su escenario ideal, lejos del as-
falto, se emplea a fondo y con
garantias gracias a la traccién
total conectable con reducto-
ra, al control de descensos, a
una distancia al suelo de 210
milimetros —-241 en el AMG G
63—y a un peso de 1.165 ki-
los. Ademas de ser un perfec-
to trialero, los caminos rotos
también se le dan muy bien al

i ' [y 5 - W
A Enseco, las ruedas utilizadas ofrecen un buen compromiso mixto
campo/asfalto, aungue requiere coger inercia en algunos obstaculos.

—

SIMELO QUIERO COMPRAR

MERCEDES-AMG G 63

SUZUKI JIMNY 1.5 MODE 3

COSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 194 euros/km. Coste
financiero: 3,04 euros/km. Coste por km total: 4,98 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,13 euros/km. Coste
financiero: 044 euros/km. Coste por km total: 0,57 euros/km.

SEGURO

SEGURO

Aterceros: n.d. euros/ano. A todo riesgo: 844,53 euros/afio con

franquicia de 600 euros.

Aterceros: 304,16 euros/ano. A todo riesgo: 434,59 euros/afio
con franquicia de 300 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

MERCEDES-BENZ

SUZUKI

Importador: Mercedes-Benz Espana, S.A. Avda. de Bruselas, 30.
28100 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 914846000

Importador: Suzuki Ibérica, S.A. C/ Carlos Sainz, 35. 28914
Leganés (Madrid). Teléfono: 911 519 599

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA
173 puntos de asistencia en toda Espana. 80 puntos de asistencia en toda Espana.
GARANTIA GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje

Tres afios 0 100.000 kilémetros

www.mercedes-benz.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiiedad de carné y plaza de garaje.

www.suzuki.es

DEL MER CEDES-AMG. Y, SALVANDO LAS DISTANCIAS, TAMBIEN EN EL SUZUKI JIMNY

<A ElJimny circulaen
traccién trasera, pero el 4x4
se puede engranar hasta

100 km/h. Lleva reductora

» 'y descenso de pendientes.

El volante solo se regula en
alturay el maletero es minimo.

pequeiio japonés —fabricado
con una gran calidad por cier-
to—, que ofrece un excelente
compromiso entre comodidad
y aplomo aunque se vaya de-
prisa'y abunden los boquetes,
sin que en ningin momento
el Jimny se descoloque y pon-
ga en peligro la trayectoria. Ni
que decir tiene que el ‘tanque’
de la marca alemana le segui-
rd sin que a su conductor se le
mueva un solo pelo.

Pero claro, por lo que cues-
ta un AMG G 63 se podrian
comprar ocho unidades del
Jimny més caro y equipado. Y
es que el kilo de G 63 sale por
68 euros, mientras que el kilo
del Suzuki estd a 18 euros. En
el caso de los caballos de po-
tencia, en el AMG cada caba-
1lo nos va a costar 295 euros,
mientras que en el Jimny por
cada caballo vamos a tener
que pagar 204 euros.

Con todo, la conclusién es
obvia. Con ambos modelos
vamos a llegar del punto A al
punto B mas tarde o mas tem-
prano, pero la diferencia va a
estar en la emocion, comodi-
dad, eficacia y precisién con
la que cada uno de ellos cum-
pla sumisién. Y cada uno a su
manera estan capacitados pa-
ra lograrlo.

Y una tltima reflexidn: el
dinero no dala felicidad, pero
hay que ver cémo ayuda...

| MOTOR16
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

AMGG 63 JIMNY1.5

EQUIPAMIENTO

AMGG 63 JIMNY MODE3

MOTOR 4.0 1.5 si_ No 6P/l si no [6R
Disposicion Delantero longitudinal | Delanterolongitudinal | |NSTRUMENTACION Y CONFORT
N2 de cilindros 8,enV 4enlinea o ‘
J Relojes digitales configurables v
Ciindrada (c.) 3982 1462 )5 0igrates con'e
N2 de valvulas por cilindro 4 4 Sensor de lluvia y luces A A
Alimentacion Inyeccién directa Inyeccién indirecta Pantalla central tactil A A
common rail, doble multipunto. Ordenador de viaje A A
turpo g ggometna Regulador de velocidad A A
variable e intercooler . . —
Potencia maxima (CV/ipm) | 585/6,500 102/6.000 Freno estacionamientoeléctico | A \/
Par méximo (mkg/rpm) 86,7/2.500-3500 | 13,3/4.000 Elevalunas eléctricos delanteros | A A
TRANSMISION Asientos calefactables A A
Traccion Total Total Volante regulable altura/profundidad | A v
(Caja de cambios Automatica, 9 vel. Manual, 5 vel. Cristales fraseros fintados A
Desarrollo final (a 1.000 rpm) 70,3km/h 31,0 km/h
DIRECCION Y FRENOS Faros de LED A A
Sistema Cremallera con Recirculaciondebolas | Accesoy arranque sin llave v v
asistencia eléctrica yasistencia eléctrica Climatizador automatico A A
Vp?ltas de votqnte (entre topes) | 2.7 42 Suspension adaptativa regulable | A
Didmetro de giro (m) 13,6 9,8
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados Discos / SE_GUR”?AD
Discos ventilados Tambores Aviso de angulo muerto
SUSPENSION Reconocimiento de sefiales A A
Delantera: De paralelogramo De eje rigido Asistente cambio involuntario carril | A A
deformable, con mgelles, Alerta por cansancio A A
conmuelles, amortiguadores y ,
amortiguadoresy barra estabilizadora | -amada de emergencia e-call A v
estabilizadora Airbag conductor/acompafiante A A
Trasera: De eje rigido De eje rigido Airbag rodillas (conductory copiloto) | A v
conmuelles, conmuellesy Airbag laterales delanteros A A
amortiguadores y amortiguadores Airbag de cortina del./tras, A A
barra estabilizadora — —
Control de estabilidad/traccion A A
RUEDAS Rueda de repuesto tamafionormal | A A
Neumaticos 275/50 R20 195/80R15 Rueda de repuesto de emergencia v v
Marca 9,5Jx 20 pulgadas 6,5)x15 pulgadas Sensor de presion de neumaticos | A A
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergenciaenciudad | A A
En orden de marcha (kg) 2.560 1165 Camara de vison tasera A v
Capacidad del deposito (1) 100 40 —
Relaci6n peso/potencia (kg/cv) | 44 kg/CV 114 kg/CV Luces de carretera automaticas A
Coeficiente aerodinamico Cx 0,55 N.d. Control de traccion A A
Neumaticos ‘run flat’ v v

PRINCIPALES OPCIONES

Volante calefactado: 400. Calefaccion
auxiliar: 2.342. Techo practicable: 2.253.
Deslimitacién de velocidad: 2.837.
Asientos de contorno variable: 4.548.
Pintura metalizada: 4.629. Paquete
Edition 1: 25.000. Paquete Premium:
9.136. Cubierta del motor en fibra de
carbono AMG: 1.194.

G 63 AMG JIMNY15

Pintura metalizada: 360. Pintura metalizada
bitono: 572. La marca ofrece para este modelo
una serie de accesorios que se montan en el
concesionario tales como portabicicletas,
enganche de remolque, portaesquis, alfombrillas...

BANCO DE PUEBRAS

BALANCE FINAL

AMGG 63 JIMNY1.5

1 [
AN
‘ 1,654 /1.654 ‘ ‘
1.984 mm

2.890 mm

4.873mm

I

T 1170del. ™

| 930tras.
q = <

1.720 mm

1.395/1.405
1.645 mm

= S
2.250 mm
3480 mm

(A) Altura al techo
delante
1.060 mm

(méx-min)

(B) Espacio piernas

1160/ 860 mm

(C) Altura al techo
detrés
1.020 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
830/630 mm

(A) Altura al techo
delante
1.020mm

(méx-min)
1.040/810 mm

(B) Espacio piernas

(C) Altura al techo
detras
980 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
980/700 mm

El MOTOR16 |

VELOCIDAD MAXIMA 220KM/H | 145KM/H | TECNOLOGIA g A cambio de un precio 6 5ElJimny es basico tecno-
ACELERACION (en segundos) ,elevado,‘ aMercedesnole 5y légicamgnte, y quizds sea
‘ queda mas remedio que ofrecer tec- | esa la buena noticia para aguellos
400 m salida parada 125 183 nologfa en cantidades industriales. Y | que no quieran complicaciones. Lo
De 0a50 km/h 16 40 hay tanta que cuesta controlarla. mejor, el sistemna de traccion 4x4.
De 02100 km/h (oficial) 4,2 (4,5) 122(nd.) | COMPORTAMIENTO 8 OEl comportamiento del 7 En campo va como se
Recorriendo (metros) 67 215 ] Clase G preparado por esperadeun TT ligero:

. AMG es sorprendente porgue se muy bien. Pero en carretera se
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) agarra todoy puede irmuy rdpido | muestra subvirador al limite, a pesar
400 m desde 40 km/h en D/42 11,5 193 sin abandonar su trayectoria. de que el ESP hace horas extras.
400 m desde 40 km/h en 52 20,5 | PRESTACIONES 9 OEI empuie del Mercedes- 5 Los 102 caballos del Jimny

§ &I AMGG 63 esbrutala iy adse muestras suficientes
S pesar de su elevada masa. Soncasi | para una conduccion normal por
1000 mdesde 40 km/hen D/42 2] 369 600 caballos y una extraordinaria | ciudad y campo. En carretera se
1.000 m desde 40 km/h en 52 395 relacion peso-potencia de 4.4 kg/CV. | echa de menos una sexta marcha.
SEGURIDAD 8 5EL despliegue de seguridad 5 Tiene una correcta
De 80 a 120 km/h en D/4@ 27 156 yaden el modelo aleman § &F dotacion de seguridad;
3 es espectacular. Lleva de todo en sin embargo, en los ‘crash test’ de
De 802120 km/h en 58 207 cuanto a asistentes, y también dable | EuroNcap sélo ha conseguido 3 de
airbag frontal para las rodillas. las 5 estrellas. Y frena bastante mal.
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h HABITABILIDAD E< 139 centimetros mas Aunuerespectoala
‘ +3% ‘ +3% ‘ 8,5[argo. tiene dos puertas 5 anterior generacion el
masy 369 litros extra de maletero. Y | nuevo Jimny ofrece més espacio, y
en el interior hay mucha mas ampli- | sobre todo més anchura, lo cierto es
CONSUMOS tud, incluso con cinco ocupantes. | que las cotas son muy justas.
EN CIUDAD
- CONSUMO-PRECIO 4 Gasta mucho y cuesta 7 En este capitulo el Suzuki
A 23,0 km/h de promedio 193 9l 1 &F més. No decimos que no yadseleva el gato al agua con
EN CARRETERA lovalga, que lo vale, pero hablamos | un consumo menor y un precio mas
A 90 km/h de crucero N4 67 ge undconsqrgg gg g%mo a201100 gseqtéibk; L()gicahmen.te, vaa menos
Conducdion dinamica 2715 89 my de casi 200. euros.’ e todo. Pero te lleva igual.
EN AUTOPISTA CONCLUSION
A 120 km/h de crucero 15,4 75 MERCEDES-AMGG 63
A140 km/h de crucero 17.8 8,2 Es de todo menos aerodindmico, cuesta lo que no esta escrito y gasta mas que ningln
otro coche de los que hayamos probado. Pero quitando estos tres ‘pequerios detalles
Consumo medio /100 km. este ‘tanque’ preparado en los cuarteles de AMG es una gozada total. Y gana esta
é%%}ce”tal‘? de uso 30% urbano; 158 8 peculiar comparativa frente a la alternativa de los mortales para disfrutar.
6 autovia; 20% carretera)
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 635 515 ‘ Ha sido la novedad revelacion del segmento todoterreno porque el coche entra por
CONSUMOS OFICIALES los ojos desde el minuto uno, y a su divertida estética de estilo ‘vintage’ une una
Cico ub 65 77 excepcional capacidad para salir del asfalto. Pero en carretera muestra sus limitacio-
ICto urbano ’ ’ , nes por su caracter subvirador, elevada sonoridad, mala frenada y lenta direccién.
Ciclo extraurbano 1,1 6,2
Ciclo mixto 13] 68| —
EL DETALLE
DISTANCIA DE FRENADO o
A 60 km/h 14,7 15,8
A100 km/h 36,7 46,4
T a3 o Unaformade compensar el peso
El Mercedes-AMG G 63 pesa enva-  unarueda tenga traccion. Con los blo-
SONORIDAD cio 2.560 kilos,y es el Unico obstaculo  queos o la tecla ‘Low Range’ pueden
MEDIDAS (B que se puede encontrarelmodelode  seleccionarse en el mend ‘Offroad’ los
: (dB) la estrella a la hora de avanzar campo modos Barro, Rocas y Arena.
Al ralenti 464 374 a través, sobre todo en terreno resba-
A 60 km/h 62,1 59,8 ladizo. No obstante, el sistema de trac-
A 90 km/h 64,9 65,9 cién del G es de los més completos y
AT20 km/h 69,8 729 eficagles del mctjerc;(]:(io, pugslincorporlg
A0 K/ 726 746 tres .oqueosl e‘ i ergPC|a para s? ir
de casi cualquier situacién aungue sélo
Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

| moToRr16 KA



cuatro ruedas 4 PRUEBA AUDI A7 SPORTBACK 55 TFSI 340 CV

PRECIO 83.500¢

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Deportiva elegancia

EMISIONES DE COz: VIOTOR —_—
2 0 0 G/KM (WLTP) Disposicion Delantero longitudinal
) . . ~ . .. ' 7 NO de cilindros/vlvulas b.enV /24
Siun Audi A6 te parece demasiado ‘vulgar’ y puedes hacer un pequefio-gran sacrificio econémico, - NUESTRA VALORACION ?f-teénad&?p/?art ;iggs
.z . . . = lindrada (C.. 3
este nuevo A7 Sportback es la solucidn. Puestos a pedir, si tampoco miras mucho el consumo, no = Almentacion Inyeccion dircta de gasolina,
i i NOS GUSTA turbo e intercooler
hay nada mejor que este 55 TFSI, con un motor a la altura de un deportivo. Potenca maimalom 40 CV/5.000-6400
; Calidad. Disefio. Tecnologia. Par maximo/ipm 51,0 mkg /1.370-4.500
Julidn Garnacho || jgamacho@motorl6.com gante color de carroceriaode  pagas, tampoco es paraescan- 1o, el maletero no desmerece Amplitud interior. Comporta- TRANSMISION
Fotos: Bryan Jiménez no equipar el paquete S line,  dalizarse, pues quien ocupe  con sus 535 litros. Tiene cinco = = miento dindmico. Prestaciones, | Jadn Alas 4 redas .
quizds uno delos pocosextras  la plaza central -menos cé-  mas que un A6 —este tiltimo es A Laspuertas laterales carecen de marco. La Consumo ajustado. Etiqueta Caja de cambios Aut. S tronic de7 velocidades
Silo tuyo es la discrecién, Au- i bala unidad da- igual prefi t timet is cort intura metalizada cuesta 1.220 euros. ) ' Desarrolofinal (cada 1000 pm) | 75,8 km/h
yo esla discrecién, Au-  que no incorporaba la unida moda- igual prefiere sacarse  tres centimetros mas corto—, p ECO. Seguridad. DIRECCIGN Y FRENGE
di ofrece sensacionales ber-  de pruebas. un billete de clase preferen-  sin contar que el portdn trase- Sistema Cremallera.electiomecanica
linas como el A6 e, incluso, Nuestro protagonista no  te en AVE. ro —eléctrico de serie— da mu- Voelas devolarte (e topes) | 22 :
como el A8. Pero el punto in-  estaba poco equipado pues, Pero si es cierto que hay  cho mas juego que la tapa de LA CLA\/E DEBE MEJORAR Didmetro de giro (m) 122
termedio entre ambos mo-  aunquenoloparezcaasimple  mucho espacio ensuinterior, maletero. Igual esto es un ar- Precio. Lagunas en su equi- Frenos Sistema (Del./Tras) | Dis. ventilados/Dis. ventilados
) SUSPENSION

delos lo ocupa un deportivo
vehiculo que no pasa precisa-
mente desapercibido. Se trata

vista, escondia mas de 36.000
euros en opciones. Y si, con
esa cantidad daria para com-

incluida la altura en las pla-
zas posteriores, quizas la co-
tamas delicada si analizamos

gumento de compra para al-
gunos, pero dar el salto del A6
al A7 Sportback requiere un

jgarmacho@motorlb.com

S ibuscas una berlina confortable para

pamiento de serie. Precio de
algunas opciones. Plaza central
trasera incémoda y opcional.

Delantera; Independiente de cinco brazos, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

del A7 Sportback, cuya dind-  prar un Audi Q3 35 TFSL su tendida silueta. Ademds,a  desembolso extra de 12.970 viajary puedes pagar el 'peaje’ sobre Aclimataciéna las pantallas, ygsaer?a 'gggﬁﬁggﬁg}; de dncobrazos, n muelles, amoriguacdores
mica silueta no deja a nadie Tras esa estampa se escon-  ese habitaculo, rematadocon  euros en el caso de la versién un A6 para disfrutar de un toque mds RUEDAS
impasible. de una espaciosa berlina con  maestria, se accede por unas 45 TFSI Quattro S tronic, pues exclusivo, el A7 Sportback es la solucion NUESTR AS ESTRELLAS Neurnaticos - Llanias 27575 R1B- 80418
Son cinco metros de berli-  un interior configurado para  puertas que carecen de mar-  no hay un A6 con la formida- y anade un plus de funcionalidad con el Unidad probada - Marca 255/40 R20 - Michelin
na de cinco puertas, con un  cuatro plazas, puesla quinta  co. Son un detalle selecto, pe-  ble mecanica de gasolina de portdn trasero. Esamplioy estd acabadoa i‘c’r::’:;AM'ENTO III:* CARROCERIA
disefio... ;continuista? sjabu-  plaza requiere desembolsar  ro ojo con quienes tienenla  nuestro protagonista. la perfeccion, y este motor va de maravilla PRESTACIONES o | Pesoenordendemarcha (kg) 1890
rrido? Digamos que es ‘made 365 euros. Y esa opcién im-  mania de cerrarlas desde el Igual hay que buscar otra ygasta lojusto considerando su potencia CONFORT R LargO(A”(hO/Alto (mm) 4969/1908/1422
in Audi’. Sin sorpresas, sines-  plica un respaldo divididoen  cristal, porque con el tiempo  excusa para intentar persua- ¥ que tiene traccion Quattro y cambio S SEGURIDAD *xkx | (apacidad del maletero (1) 335
tridencias, pero llamativo a  partes 40:20:40 que le hace  podrian aparecer holguras. dir a nuestra pareja de que un tronic. Ahora, que barato no es. CONSUMO Fokkk | (apacidad del depdsito (1) 63
pesar de no tener un extrava-  ganar funcionalidad. Si no lo Si amplio es su habitdcu- A7 Sportback es la mejor al- RHEGO ks
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA | 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 135
De0a50km/h 19
De 02100 km/h (ofidial) 53(53)
Recorriendo (metros) 8
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40km/henD 122
1.000 m desde 40 km/hen D B3
De80al0km/henD 34
FRENADA (en segundos/metros)
Desde 60 km/h 15/12]
Desde 100 km/h 26/359
Desde 120 km/h 31/505
CONSUMOS
17100 km
EN CIUDAD
AZ21kmv/h de promedio 12
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 57
En conducci6n dindmica 14,6
EN AUTOPISTA
A120 km/h de qucero 19
AT40 km/h de cucero 87
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 85
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 141
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano/extraurbano (NEDC) 91/54
(iclo mixto (NEDC) 68
(Ciclo mixto (WLTP) 88
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ternativa para la familia. Ya te
he contado que su calidad de
acabado es sensacional y que
tres personas mas se acomo-
dan sin problemas. El quinto
ocupante, recuerda, ya va ca-
mino de Zaragoza en tren.

No hay problema. Sélo tie-
nes que llenar su depdsito de
63 litros —hay uno de 73 litros
por 140 euros para pasar me-
nos por ‘boxes’—y ponerte en
marcha. Mejor pasa de la ciu-
dad. No le gusta. Y eso que
gracias a su tecnologia Mild-
Hybrid —tiene bateria de 48
voltios y un motor de arran-
que que funciona como al-
ternador y generador con 16
caballos, pero que no mueve
el vehiculo- consigue la eti-
queta ECO de la DGT.

E1 MOTOR16 |

Su maletero cubica 535 litros, pero el respaldo
de tres piezas sélo se incluye si se opta por la
quinta plaza. La rueda de emergencia, de serie.

AUDI A7 SPORTBACK 55 TFSI 340 CV

Sorprende gue la plaza central trasera sea opcional —cuesta 365 euros—y no muy confortable, pues el

i A tUnel central resta espacio. 975 euros cuesta el climatizador de cuatro zonas.

Su motor 3.0 V6 TFSI con
340 CV es una verdadera
delicia, y en esta ocasién se
acompafia, a la fuerza, de un
cambio S tronic de 7 velocida-
desy del sistema de traccién
Quattro. Bendita 'obligacion'.

La insonorizacion nos ais-
la del exterior y asi disfruta-
mos de su equipo de sonido,
en este caso uno firmado por
Bang&Olufsen, aunque no el
denominado Advanced, que
cuesta 7.710 euros y tiene 19
altavocesy 1.820 vatios.

Viajar es todo un placer, y
mas si, como es el caso, el co-
che equipa suspensién neu-
matica, pues a no ser que
seleccionemos el modo Dy-
namic —como en otros mode-
los de Audi suma Efficiency,

A El alerén activo emerge al superar 120 km/hy los pilotos LED van
'conectados' entre si. El A7 Sportback es tan cdmodo como deportivo.

Comfort, Auto e Individual—,
no nos enteraremos de lo que
pasa por debajo, por mucho
que monte llantas de 20 pul-
gadas y gomas 255/40 R20.

Cuando engrana séptima,
a una velocidad sostenida de
120 km/h su corazén gira a
s6lo 1.580 rpm. Por lo tanto,
si aqui hubiera las famosas

‘Autobahn’, a 250 km/h gira-
ria a 3.300 rpm. Y es que este
A7 Sportback te sorprenderia.
Tanto, que se permite el lujo

ROZA LA PERFECCION

de acelerar de 0 a 100 km/h
en sdlo 5,3 segundos y de pa-
sar de 80 a 120 km/h en ape-
nas 3,4.

MASERATI GHIBLI3.0V6

ciney suena de maravilla,
perono lo hay Q4.No

> SUS RIVALES

MERCEDES CLS 450 4MATIC

voltios, recibe la etiqueta
ECO, corre de sobra,

PORSCHE PANAMERA4
Su estética enamora Unrival muy duro, puessu | EsunPorsche.. ¢Algoque
tanto como su dindmica. precio es muy ajustado, afiadir? Yanolohay con
Con este motor va de tiene tecnologia de 48 traccion trasera, y esolo

encarece. Usa el motor
del A7,perocon 330 CV.

esta tan bien acabado, equipa traccién 4Matic... AUn asi, tiene brillantes

el equipamiento es algo El Unico pero, que tiene prestaciones. Es muy amplio
justoynoesnadabarato. | sélocuatro puertas. ydindmicamente loborda.
Precio 88.800< | Precio 71.400€ | Precio 108.794 €
Potencia 350CV | Patencia 367CV | Potencia 3300V
ConsumoNEDC— 8,91/100km | ConsumoNEDC 7.8 1/100km | ConsumoNEDC  7,51/100km
0al00km/h 5,58. | 0al00km/h 4,8s. | 0a100kmv/h 5.1.

A Hasta la climatizacién se controla desde una
pantalla tactil de 8,8 pulgadas. La superior tiene 10,1y

el Virtual Cockpit, 12,3. Pero son opcionales.

A ritmos legales, su consu-
mo no es disparatado y los 8,5
1/100 km que le hemos me-
dido de media estan bastan-
te bien. Tanto, que rebaja tres
décimas lo homologado en el
nuevo ciclo WLTP -8,8 litros—,
pues con el anterior NEDC fir-
maba un consumo mixto de
6,81/100 km.

Se construye sobre la plata-
forma MLB Evo —por ejemplo,
la usa el Bentley Continental
GT-y eso se traduce en una
dinamica sensacional ain pe-
sando 1.890 kilos. Imagino
que una unidad con el equi-
po de serie ya ird fenomenal,
pero si te puedes permitir des-
embolsar un pellizco por la di-
reccién en el eje posterior o el
diferencial trasero deporti-

A Estos sonlos
nuevos mandos
; para las luces.
% Tactiles.

vo —nuestra unidad lo tenia—,
alucinaras con la habilidad de
esta berlina para negociar cur-
vasy curvas como side un de-
portivo se tratase.

La direccion es perfecta y
su equipo de frenos poten-
te; tanto, que lo detiene des-
de 120 km/h en 50,5 metros.

83.500 euros no estan al
alcance de todos. Y, ademas,
sorprende que elementos co-
mo el navegador o el Virtual
Cockpit, asi como los faros
Matrix LED, se paguen aparte.
Y precisamente no son opcio-
nes asequibles, como tampoco
lo son la infinidad de sistemas
de ayuda a la conduccién que
puede equipar.

Sdlo nos queda resignarnos
y ponernos a ahorrar.

| MmoTOR16 EA
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KIA CEED TOURER 1.6 CRDI 136 DCT GT LINE

Del nuevo Ceed habiamos probado ya algunas versiones de gasolina, y siempre con la carroceria
compacta. Pero con nuestro protagonista cambiamos de tercio, pues se trata del Ceed Tourer
—carroceria familiar de maletero récord—y equipa el diésel mas enérgico de la gama, asociado
aqui a la caja DCT. Una combinacién idénea para salir a carretera y devorar kildbmetros en familia.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Lo hemos contado ya otras ve-
ces pero insistimos en ello: los
familiares son, a nuestro jui-
cio, los modelos més 'maltra-
tados' por el publico espariol.
Y nos referimos a que sus ven-
tas nunca han despuntado,
pese a sus multiples ventajas,
mientras que a su lado iban
floreciendo segmentos que se
ponian de moda, como suce-
di6 primero con los monovo-
lumen -hoy en retroceso—y
ahora ocurre con los SUV. Kia
sigue ofreciendo el exitoso
monovolumen Carens, que no
tendra sucesor, y cuenta con
una rica gama crossover/SUV
—del Stonic al Sorento, pasan-
do por Niro y Sportage—, pero
no baja la guardia en el capi-

tulo de los familiares, un tipo
de coche en el que cree la fir-
ma coreana, como muestra la
presencia en su gama Ceed del
exclusivo ProCeed —carroceria
'shooting brake'- y del Tourer
que nos ocupa, cuya carta de
presentacion es un récord.

Y es que los 625 litros de
maletero con cinco plazas en
uso no tienen parangon en su
clase: 610 anuncia el Skoda
Octavia Combi, 608 el nuevo
Ford Focus Sportbreak, 605
el Volkswagen Golf Variant...
Y es un dato clave, pues de ca-
ra a los viajes en grupo siem-
pre suele faltar espacio a laida
—cuando tenemos todo coloca-
do como un 'tetris' alguien se
acuerda de las bolsas que hay
en la nevera— o a la vuelta -la
ropa sucia ocupa mas, por al-
gin fenémeno desconocido,

y hay que afadir los 'souve-
nirs' en forma de quesos, vino
o cestas de mimbre-. Y ante
eso, el Ceed Tourer da la ta-
lla. Ademas, podemos poner
cosas en sus practicos dobles
fondos-maés abajo va la rueda
de repuesto, que es de serie-y
si abatimos el respaldo poste-
rior, de tipo 60:40, el volumen
de carga crece a 1.694 litros.
Pero el espacio no se limi-
ta a la zona de equipajes, y el
habitaculo también es amplio:
sobresaliente por altura al te-
cho —96,5 centimetros en la
segunda fila, y eso que el aca-
bado GT Line probado tiene
techo panoramico-, notable
por anchura —los 131,5 cen-
timetros en la banqueta pos-
terior dan para acoplar tres
adultos- y aprobado sin mas
por hueco para las piernas,

pues con un conductor de 1,75
al volante detras quedaria una
cota longitudinal de 69,5 cen-
timetros. La parte buena, que
apenas hay tunel de transmi-
sién y el quinto ocupante ira
relativamente cémodo.
Seguimos repasando un
interior donde hay bastantes
compartimentos para guar-
dar cosas y donde prima la ra-
cionalidad y la ergonomia. En
esto se nota el sello 'aleman'
de una marca que disefia y
desarrolla buena parte de sus
productos en torno a su sede
europea en Frankfurt. Todos
los mandos estdn en 'su' sitio
y tienen el tamafio adecuado,
hay salidas traseras de aire, la
pantalla tactil de 8 pulgadas
queda a mano, la visibilidad
es buena en todas direcciones,
los asientos son comodos y su-

jetan, la instrumentacion es
completa... ¢ Perfecto enton-
ces? La perfeccién no existe y
Kia lo sabe, y por eso se han
apresurado a anunciar que la

& LACLAVE
G
s pmartin@motorl6.com

tro modelo familiar que consolida

nuestra positiva opinion sobre este
tipo de vehiculos, menos 'de moda’ que

los SUV pero mds racionales en muchos
aspectos. El Ceed Tourer combina unma-
letero récord en su clase con una dind-
mica notable, una alta calidad generaly
mucho agrado. Y el motor diésel de 136
CV, asociado al cambio automadtico de
doble embrague, rinde bastante bien.

PRECIO 31.100 €

EMISIONES DE COy:
110 /v (NeDO)

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Maletero gigantesco. Comporta-
miento, agrado y confort. Motor
eficaz y cambio DCT. Prestacio-
nes correctas. Equipamiento.
Gama variada. Garantia: 7 afios.

DEBEMEJORAR

Espacio un poco justo para
piernas y pies en la segunda fila.
Digitos de la climatizacién poco
iluminados. Calidad de plasticos
en zonas muy puntuales.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.6 CRDI 136

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1.598

Alimentacién Inyec. directa por rail comun, turbo

de geometriavariable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

136CV/4.000

Par méximo/rpm 32,7 mkg/2.000-2.250
TRANSMISION
Traccion Delantera

(aja de cambios

Aut. de doble embrague, 7 vel.

Desarrollo final (cada 1.000 rpm)

35,2km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,44

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neumdlics 15/5RT

Mara Michelin
coneommmEe e e —
PRESTACIONES s eso en orden de marcha (kg ;
= s Largo/ Ancho/ Alto (mm) 4605/1.800/ 1460
SEGURIDAD * %k ok (apacidad del maletero (1) 625-1.694
CONSUMO * %k ok (apacidad del depdsito (|) 50
PRECIO * K K K

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA | 200KM/H

ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 170

De0a50km/h 33

De 0100 km/h (oficial)

97(10,))

Recorriendo (metros)

162

RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D

148

1000 mdesde 40 km/hen D

288

DeB0al20km/henD

JA

Recorriendo (metros)

199

Error de velocimetro a 100 km/h

+3%

FRENOS (en metros)

A60km/h/ A100 km/h / A120 km/h

124/364/513

CONSUMOS

17100 km

EN CIUDAD

AZ221km/h de promedio

6.0

EN CARRETERA

A90 km/h de crucero

51

En conduccion dindmica

EN AUTOPISTA

AT20 km/h de crucero

6./

A140 km/h de crucero

16

Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 63

urbano; 50% autovia; 20% carretera)

AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos

193

CONSUMOS OFICIALES

(iclo urbano

b4

(iclo extraurbano

40

Ciclo mixto

42
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A A No hay otro familiar en su

segmento con tanto maletero:

625 litros, y ampliable a 1.694. .
Bajo el suelo hay diversos huecos [ i

muy Utiles; y ain méas abajova,de AP Tod
serig, la rueda de repuesto.

KIA CEED TOURER 1.6 CRDI 136 DCT GT LINE

gama Ceed introducira varias
mejoras de las que, por cier-
to, ya disfrutara desde el ini-
cio el cuarto integrante de la

> SUS RIVALES

familia: el Ceed crossover. Es
el caso de los mandos de 1a cli-
matizacién, que seran mas vi-
sibles que ahora —con mucha

= |

FORD FOCUS SPORTBREAK 2.0
ECOBLUETS0 TITANIUMAUTS

Su diésel mas potente da
150 CV: mas prestaciones
conun gasto parecido. Y el
maletero es enorme. Tres

PEUGEQT 308 SW 2.0
BLUEHDI 150 EAT8 GT LINE

Llevamasafosenel
mercadoy el maletero
noes tan grande. Pero el
BlueHDi 150 —sélo en nivel

SEATLEONST2.0TDICR
150 DSG7FR

Su diésel mas enérgico

da 150 CV: prestaciones
brillantes y gasto sélo algo
mayor. El maleteronoes

acabadosaelegirconesta | GT Line-gastalojustoy tangrande,yen 2020
combinacién mecdnica. anda bien.Condescuento | llega su sucesor.Con nivel
Ahora, por 26,500 euros. bajaahoraa 27400 euros. | FR,ahora 27.200 euros.
Precio 29725€ | Precio 31.900 € | Precio 20440 €

Maletero 608-1.653 1.
Consumo 4,41/100km
)al00km/h 9,5 seg.

El MOTOR16 |

Maletero 556-1.606 L.
Consumo 4,31/100km
0al00km/h 8.9 seg.

Maletero 587-1.4701.
Consumo 4,51/100km
al00knvh 8.7 seg.

luz ambiente no se ven bien
los digitos— o del cuadro de
instrumentos, pues se ofrecera
ya uno digital configurable.

En cuanto al acabado ge-
neral, el nuevo Ceed esta muy
bien hecho, aunque destaque
m4s por ajustes, sensacion de
robustez y calidad propiamen-
te dicha que por refinamien-
to, pues conviven los buenos
materiales —son mayoria—con
plasticos de peor aspecto.

No obstante, la impresion
de agrado es alta. Y a eso con-
tribuyen factores ya citados
como la amplitud, la ergo-
nomia o la terminacién, pe-
ro también un equipamiento
muy completo —a la exten-
sa dotacién del nivel GT Line
nuestra unidad sumaba el in-

) -' = _.-' =
as las cotas interiores son generosas, salvo el hueco para las piernas detras, sélo correcto. Los asientos son
estupendos, y la versidn GT Line probada lleva tapiceria y volante especificos. Nuestra unidad tenia Pack Premium.

teresante Pack Premium, que
cuesta 2.550 euros— y una
buena calidad de rodadura.
El nuevo Ceed estrena plata-
forma, comun alausadaenel
Hyundai i30 pero con ajustes
especificos que buscan un ca-
racter mas dindmico, y eso se
aprecia en cuanto empezamos
acircular. Confort de marcha,
buen filtrado de la calzada y
suavidad de funcionamiento
ala que ayuda un motor diésel
bastante silencioso, incluso en
frio, y el cambio automadtico
de doble embrague —con levas
en el volante y modo Sport—,
que encarece la factura 1.700
euros. Aunque si queremos
ajustar la factura de verdad lo
mejor serd apostar por el aca-
bado Tech, ya bien dotado y

3.500 euros mas asequible
que nuestro protagonista.
Salimos a carretera y el
Ceed Tourer 1.6 CRDi 136
DCT demuestra que, sin ser
un misil, tiene potencia, pary
respuesta suficiente para ga-

rantizar buenas prestaciones
a plena carga y seguridad en
maniobras de adelantamien-
to, algo con lo que la eficacia
del cambio —-mads suave que
répido, todo hay que decirlo—
tiene bastante que ver. Los 7,1

P> La
instrumentacion
nos informa sobre
el nivel de AdBlue
—urea—del
sistema limpiador
de emisiones. Y
€N unos meses
Kia ofrecerd ya

el cuadro digital
configurable. A
laizquerda del
volante hay varios
mandos; ayudas,
altura de luces...

4 Los 136 caballos
del moderno 1.6
CRDidandesi,
ayudados por la
caja automatica de
doble embraguey
siete marchas, que
apareja un modo de
conduccién Sport

~ nodisponible en

2 los Ceed de cambio
manual. La actitud
en carretera es noble,
seguray eficaz.

segundos que tarda en recu-
perar de 80 a 120 km/h estan
muy bien, e incluso le hemos
medido una aceleracion desde
parado-0a 100 km/h en 9,7
segundos— mejor de la anun-
ciada. Ademas, el consumo es

razonable, por mas que los 6,3
1/100 km de media real se ale-
jen de los 'imposibles' 4,2 ho-
mologados en el anterior ciclo
NEDC -bajar de 6 es facil a po-
co que relajemos el ritmo—; y
el conjunto se remata con un
comportamiento que califica-
riamos con un notable alto,
pues los Michelin Primacy 3
en medida 225/45 R17 influ-
yen positivamente en la buena
frenaday en el paso por curva.
Ademas, la direccion es preci-
say muy rapida —2,44 vueltas
de volante—, y el compromiso
entre eficacia, balanceo y con-
fort es muy convincente, con
una suave tendencia a tirar de
morro al limite en las curvas
mas cerradas y una zaga que
jamas se descompone.

| MOTOR16
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Gregorio Arroyo || éarroyo@motor]&com J
Fotos: Bryan Jiménez

La tltima actualizacién le ha
sentado de miedo al Renault
Kadjar, uno de los numero-
sos representantes del exitoso
segmento SUV compacto. Y
no solo porque haya refresca-
do su imagen exterior, mati-
zado el interior o presuma de
un equipamiento mds com-
pleto; también porque resulta
mas confortable y sus moto-
res son mucho mas agrada-
bles y eficientes que antes.
Comencemos por esto tl-
timo. Con la gasolina incre-

El MOTOR16 |
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RENAULT KADJAR ZEN TCE 140 CV EDC

Equilibrio perfecto

.

Sien tus cdbalas buscas un vehiculo

confortable, amplio, bien equipado, agradable
y eficiente esta version del renovado Kadjar

no te defraudara. El propulsor da la talla, el
cambio EDC facilita la vida, es un gran rodador
sobre asfalto y no se arruga fuera de él gracias a
soluciones como el Extended Grip.

mentado cuota de mercado a
pasos agigantados, la llegada
del nuevo bloque 1.3 TCe de
140 caballos da un salto cua-
litativo respecto al anterior
TCe de 130, de 1,2 litros de
cilindrada. Desarrollado en

colaboracién con Daimler, es-
te moderno propulsor obra el
milagro, porque incrementa
claramente las prestaciones a
la vez que reduce el consumo
y las emisiones contaminan-
tes, entre otras cosas porque

incorpora un filtro de parti-

culas GPF. !

Se combina con una caja
manual de seis relaciones o,
como en el caso de la unidad
probada en estas paginas, a
una transmision automatica
con doble embrague de sie-
te marchas, nuestra eleccién
porque facilita mucho la cali-
dad de vida en el dia a dia. Y
si queremos ser protagonistas
siempre podremos accionar
el modo secuencial, cambian-
do sobre la palanca porque no
se contemplan levas en el vo-
lante, como tampoco existe
un programa deportivo.

~S{ contamos con una fun-
cion ECO que, al activarla,

cuidaréa algo mas nuestro bol-
sillo, junto al sistema Stop &
Start y a un pequeio asisten-
te de recuperacion de energia
en la frenada.

No es el caso si apuramos
al maximo las marchas, ya
que el propulsor subira has-
ta 6.000 rpm, momento en el
que saltard a una relacién su-
perior. No obstante, tampoco
habra que apurar tanto, por-
que a s6lo 4.500 vueltas ya lo
da todo.

Eso por arriba, porque en
la parte baja también resulta

-
B NOS GUSTA

PRECIO

NUESTRA VALORACION

28.960 ¢

EMISIONES DE COy:
135 6/km (neDQ)

Confort de marcha. Conjunto

A Los faros Full Led ofrecen una gran
luminosidad. Son de serie.

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

RUEDAS

mothr—cla.mbio muy agradable. MOTOR TCE140 EDC
Habitabilidad y maletero. Versa- |1 Disposicien Delantero transversal
tilidad de uso con Extended Grip. | N2deilindros/valvulas 4enlinea/16
Equipamiento de serie. Sisterna Stop/Start Si
(ilindrada (c..) 1332
Alimentacién Inyeccion directa, turboe
DEBEMEJORAR ook
Potencia mdxima/rpm 140CV/4.500
Direccion suave y poco directa. Par maximo/rpm 24,5mkg/1.600
Distancias de frenado largas TRANSMISION
debido a los neuméticos M+S. Taion __ Delantera .
. : (aja de cambios Automética, de 7 velocidades
Pantalla del salpicadero baja. Desarrollo final (cada 1000 rpm) | nd.
Electrénica algo intrusiva. DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera, electromecanica
NUESTR AS ESTRELL AS \lUeltas de volante (entre topes) | 3,2
Didmetro de giro (m) 107
COMPORTAMIENTO *kk Frenos. Sistemna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
ACABADO 3k %k %k SUSPENSION
PRESTACIONES *kkk Delantera; Independiente, tino McPherson, con muelles helicoidales,
CONFORT FAEKE N amortiguadores y barra establizadora.
SEGURIDAD 5k %k %
CONSUMO S%k% | lrasera: Semi-independiente, eje de torsion, con muelles helicoidales
BhEelo y amortiguadores.

Neumnticos 215/60R17 (M+S)
Mar@ ] GoodYear
| CARROCERIA
= Pesoenorden de marcha (kg) 1471
Largo/Ancho/Alto (mm) 4449/1836/ 1613
| (apacidad del maletero (1) 412/1478
* | (apacidad del depdsito (1) 5
ol PRESTACIONES
M =¥ VELOCIDAD MAXIMA [ 203KM/H
P v ACELERACION (en segundos)
= e 400 m salida parada Al
_ o De0aS0kmh 36
2 : . = De0al00 knv/h (oficial 98(104)
= o ” xS pecorriendo (metros) 159
e ~_=i RECUPERACION (en segundos)
R e : S 400 m desde 40 kmvh en D 14,8
M o e s¥ ==~ " 1000 mdesde 40 km/henD 288
F # - oy DeB0al20 km/henD 6.8
s < < Recorriendo (metros) 193
Error del velocimetro a 100 km/h +3%
FRENOS (en metros)
L ACLAVE A60knvh/ AT00 km/h /A0 K/ 451307628
4 CONSUMOS
¥ garroyo@motorl6.com O
[ éxito de este tipo de vehiculos radicaensupode- EENIEIN)
rosaimagenyensu habitabilidad. El Kadjarcumple  BEYSEWANEIWED 19
conesosrequisitos y afiade ungran compromisoentre RS RHAIS
. . A90 km/h de crucero 50
confort y dinamismo. El nuevo propulsor TCe 140 CV  [ieymprrpemesres 100
con cambio EDC resulta agradable y nos facilita las  JENIVITeEININ
cosas en el dia a dia. El asistente Extended Gripes MLl D 69
recurrente sobre superficies de baja adherencia, pero [N . 88
o Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 68
los neumdticos M+S alargan mucho las frenadas... uthang, 50% autovia, 20% caretera) ,
AUTONOMIA MEDIA
8 g . Kilémetros recorridos 808
resolutivo. Su abanico de ac CONSUMOS OFICIALES
Clon Optimo comienza ya en (iclo urbana / extraurbano (NEDC) 10/53
torno a las 1.500 vueltas, un Ciclo mixto (NEDC) 59
radio de trabajo que se ase- Ciclo mixto (WLTP) 6,570

| moTOR16 EX
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RENAULT KADJAR ZEN TCE 140 CV EDC

/

A El asistente Extended Grip es
opcional, presenta tres modos

UY EQUILIBRADO

PROGRESO EN ELINTERIOR

AV Enlapantalla tactil
de 7 pulgadas podemos
acceder a numerosas

de usoy esté ligado a unos
neumaticos mixtos M+S. Es més
eficaz de lo que podria pensarse.

funciones del vehiculo.
El cuadro de mandos se

meja al de un diésel. En cual-
quier caso, cualquier atisbo
de recuperacidn se transfor-
ma en una clara aceleracién
por el efecto 'kick-down'.

Con 4,45 metros de lon-
gitud y una tonelada y me-
dia de peso con lo 'puesto’,
las prestaciones de esta ver-
sién son realmente brillan-
tes. Por ejemplo, afrontar una
maniobra de adelantamien-
toy pasar de 70 a 110 km/h
se traduce en 5,9 segundos y
153 metros, unos numeros
significativos.

Enmarcha, el Kadjar es uno
de los modelos de su segmen-
to que mejor consigue eso que
se denomina compromiso en-
tre confort y dindmica. Pocos
'peros' se le pueden achacar

El MOTOR16 |

en el primer aspecto, favore-
cido por unos tarados de sus-
pension amables que ahora
cuentan con el apoyo de unos
asientos mas mullidos.

Ideal para viajar, cuando
aparecen las curvas tampo-
co hay demasiado problema;
pero si queremos incrementar
el ritmo, la electrénica, muy
intrusiva, actuara de inme-
diato. La direccién no ayuda
tampoco porque es demasia-
do suave y poco directa, aun-
que lo mas llamativo han sido
las distancias de frenado re-
gistradas, més pobres cuan-
to mas incrementamos la
velocidad. No es normal fir-
mar 62 metros para detener-
nos por completo desde 120
km/h; y no lo haria en con-

diciones normales, pero tie-
ne 'excusa'.

La razdn es que nuestra
unidad lleva asociado el sis-
tema opcional Extended Grip
—cuesta 162 euros—, que re-
curre a unos neumaticos de
uso mixto M+S, muy efica-
ces cuando la adherencia es
escasa pero mas limitados so-
bre asfalto perfecto y buena
temperatura —15 grados te-
niamos a la hora de la prue-
ba- que unos similares 'de
verano'.

A cambio, este asistente
electrénico controla de ma-
nera inteligente el control
de traccién para superar si-
tuaciones en las que aparece
nieve, tierra, barro... El siste-
ma antipatinaje se regula por

<A Elinterior es amplio y los asientos son ahora més confortables al incorporar nuevos mullidos. La
capacidad del maletero oscila entre los 472 y 1478 litros, y se pueden introducir objetos de hasta 2,56
metros de largo si abatimos el respaldo del copiloto. La rueda de repuesto de uso temporal es opcional.

medio de un mando situado
en la consola central que nos
permite elegir entre tres mo-
dos: Normal, un programa
de baja adherencia o blando
y otro denominado Experto,
que anula la electrénica pa-
ra que sea el conductor el que
tome el control absoluto.

Es un sistema econémico
y mas efectivo de lo que pue-
da parecer. Légicamente no
es un sustitutivo a la eficacia
de la traccion total que, ade-
mas, sélo esta disponible con
el motor diésel mas potente,
de 150 caballos.

El Extended Grip nos saca-
ra de apuros puntuales sobre
terrenos en los que la motrici-
dad es un problema. En pistas
de tierra también es efectivo,

aunque su funcionamiento se
limita hasta los 40 km/h. En
ese momento pasa automa-
ticamente al modo Normal

o estandar. Por lo tanto, sila
pista es rapida, la electrénica
entrara de inmediato y no nos
dejaré correr libremente.

> SUS RIVALES

L L
NISSAN QASHQAIDIG-T PEUGEOT 3008 ACTIVE SEAT ATECA1.5ECOTSI
140CVVISIA PURETECH130 CVEAT8 150 CV DSG7 STYLE
Comparte plataforma Recurre a un motor Es el mds potente,
ymotor con el Renault tricilindricode1,2 litros y prestacional y dindmico
Kadjar, aunque con esta el cambio automaticoes | delos cuatro. El motor
versionde140CVno de ocho relaciones con presenta desconexion
ofrece caja automatica, convertidor de par. Ofrece | automética de cilindrosy
y por eso es mas barato. el mayor maleteroy un el cambio automatico es
Muy equilibrado en todo. consumo muy atractivo. de doble embrague.
Precio 23.500 € | Precio 28.050 € | Precio 28.618 €
Maletero 4301 | Maletero 5201 | Maletero 5101
Consumo 531/100km | Consumo 5.21/100km | Consumo 5,1/100km
0al00km/h 10.5seg. | 0a100km/h 9.7seg. | 0al00km/h 8,6 seg.

El habitdculo ha sido me-
jorado en su tltima actuali-
zacién. Ahora se remata con
algo méas de mimo por el de-
talle y se ha incrementado el
equipamiento. Delante las
butacas son amplias y como-
das, gozan de multiples regu-
laciones —hasta la longitud de
la banqueta- y pueden estar
calefactadas y posicionarse
eléctricamente, eso si, pasan-
do por caja.

Detras ofrece un espacio
considerable y sélo la plaza
central sufre una merma debi-
do alas salidas de aire centra-
les. El maletero, por su parte,
cubica 472 litros y el piso es-
td compartimentado en dos
zonas para organizar la car-
ga. Debajo podemos instalar

puede personalizar al gusto,
tantoenel colorcomoenla
disposicién de informacion.

una rueda de repuesto tem-
poral —103 euros—, que siem-
pre da mas tranquilidad que
el kit si somos asiduos a las
pistas. Si abatimos el respal-
do la superficie queda plana
y el volumen se incrementa
hasta los 1.478 litros.

En su dotacion de serie
nuestro protagonista con-
templa faros Full Led, cama-
ra trasera, pantalla tactil de 7
pulgadas con R-Link, clima-
tizador bizona, tarjeta ma-
nos libres, control del &ngulo
muerto, alerta por cambio de
carril... Ya en opcién disfruta-
mos del techo panoramico y
del Pack Safety, que incluye
frenada de emergencia asis-
tida y un asistente de aparca-
miento manos libres.

| moTor1e ER
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Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez y equipo de pruebas

Después de callejear por Ma-
drid Central una buena tem-
porada disfrutando de una
etiqueta ‘0’ que vale su peso
en oro, decidimos seguir via-
jando con el Hyundai Ioniq
Plug-in camino de los 50.000
kilémetros. Felipe, nuestro
probador especializado en via-
jes relampago, se hace un Ma-

El VOTOR16 |

HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

TIENE UN ESPECTACULAR CASTILLOEN EL QUE SE HAN RODADO ALGUNOS CAPITULOS DE JUEGO DE TRONOS’

45 000 Knn
Q)@ SOIo
@ SO

drid-Palencia-Leén-Madrid en
el dia, y a continuacién un ser-
vidor dirige sus pasos—en este
caso el volante— hacia Tarifa.
La idea es estacionar el coche
en el parking del puerto de la
ciudad y coger alli mismo el
ferry en direccién a Tanger
para pasar unos dias visitan-
do esa interesante ciudad. Y
aunque este pequefio apar-
camiento suele estar siempre
lleno tengo suerte y encuen-

j€Se

tro ala primera un hueco don-
de dejar el venerado Ioniq de
nuestra prueba. Es cierto que
el parking iba a costar un dine-
ro, pero no me atrevia a dejar
el coche en la calle cuatro dias.
Aparqué y, por seguridad, hi-
ce una foto con el mévil en la
que, afortunadamente, se veia
la matricula del coche. Afortu-
nadamente, por la importan-
cia que cobraria este hecho
cuatro dias mas tarde. Y es que

cuando intentamos regresar a
Espafia de nuevo en el ferry y
sin coche, el sistema informa-
tico de la policia marroqui ase-
gura que yo he entrado con un
coche y tengo que salir de nue-
vo con él, ya que estd termi-
nantemente prohibido vender
o dejar coches en Marruecos
sin autorizacion expresa. Ten-
go un problema, porque dos
miembros de seguridad pa-
rapetados en su cabina y con

: Viajar en‘coche por las carreteras
" “deun pal"side paisajes tan
.~ variados como Esparia tiene
un lmportante cemponente de

cara de pocos amigos estan
empefiados en que he dejado
o vendido un coche en Ma-
rruecos y no me dejan salir. Y
tras perder el ferry que esta-
ba a punto de zarpar y estar ya
al borde de la desesperacion,
hay tres cosas que me salvan
de esta situacion tan desagra-
dable. La primera es que les
ensefio la foto del Ioniq en el
puerto de Tarifa; la segunda,
que les muestro la llave de ese

mismo coche que légicamen-
te llevo en el bolsillo; y la ter-
cera, que les ensefio el billete
del barco de cuatro dias antes
y se ve claramente que no in-
cluye el transporte de ningtin
coche. Con todoy con eso, tie-
ne que interceder por mi el en-
cargado en tierra de la naviera
FRS, que se implica al méximo
en nuestra situacién y habla
con el comisario jefe, al que di-
ce conocer. Tras mas de dos

| En ESPQqu. el burro estq en pellg

Guerrq Civil hbi
30000 os pofirngs e, M6 y b

horas de negociaciones, éste
finalmente da su aprobacién
ante el numero de pruebas
existentes de que yo no he
vendido el Ioniq ni ningtin
otro coche en Marruecos. No
me dan ninguna explicacion,
ni me preocupo en pedirla
no vaya a ser que cambien de
idea, pero ya imagino lo que
ha pasado. Y es que la dltima
vez que participé en el Panda
Raid, al volver hacia Espafia

S polinos censados, Este qmmq

ro de exﬂl’]clon Al chbqr ’q
07 €N dia No llegqn q
€s muy inteligente,

<« Lainformacién
sobre nuestro estilo
de conduccién
realizado sirve como
referenciade caraal
consumo.

con mi ‘Pandita’, el funcio-
nario de turno, en la voragi-
ne habitual de la aduana, no
puso el sello correspondien-
te ni introdujo en el ordena-
dor la salida del vehiculo, por
lo que a todos los efectos mi
coche seguia dentro y yo salia
sin él. Introducir un coche es-
pafiol en Marruecos siempre
ha requerido un papeleo co-
mo si fuese una importacién
temporal, y no los de un me-
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

EN TARIFA, ES UNA ZONA DE DUNAS MOVILES DE INCREIBLE ATRACTIVO. A MENUDO, LA CARRETERA ACABA TAPADA

DOS HORAS Y CUARENTA MINUTOS DE CARGA
Hasta 63 kildmetros de autonomia eléctrica

En un enchufe doméstico normal, cargar F
la bateria del lonig Plug-in Hybrid requie-
re un tiempo de 4 horas y 25 minutos;
mientras que si recurrimos a una esta-
: . o s cién de tipo ‘wallbox’ el tiempo de carga

T —f_f__ e sereduce a 2 horasy 40 minutos. Y con
N una carga de la bateria hemos llegado a

) o o recorrer con el lonig Plug-in Hybrid algo
mas de 60 kilémetros, y sin tener que
realizar una conduccién excesivamente

ro trénsito. Sin embargo, des-
de el 1 de enero la gestion se
puede realizar via web, a tra-
vés del sistema BADR (Base
Automatizada de Aduanas en

Red), lo que facilitara bastan-
te las cosas.

Alllegar a Tarifa el Ioniq si-
gue en su sitio, y aprovecha-
mos para acercarnos ala Playa

DATO CLAVE EL CENTRO DE GRAVEDAD

Capé .
dealuminio

rJ‘ !
S [
Br;zo inferior ~ Soporte
delantero

MOTORI16 |

Sistema de baterias hibrido

-59kg

Ala hora de conseguir un comportamiento equilibrado y eficaz hay
undato esencial que no todos los fabricantes tienen en cuenta. Se
trata de la posicién del centro de gravedad, que a la postre es de
la gue depende en buena medida la estabilidad y el aplomo de un
coche. En el caso del lonig, las numerosas piezas de aluminioy la
situacién de las baterias le otorgan una clara ventaja.

Centro de gravedad bajo

Aluminio muy fino
en el porton

Aluminio en suspension y frenos

7
Pinzadefre-  Soporte

delantero nodelantera  trasero

v

EN las ofuerqs de Librilly,
oSq/{'q. un pq’qcefe constr
€N runas, rodeqdo de /eye

de Valdevaqueros, paraiso de
todos los deportes que tienen
que ver con el aprovechamien-
to del viento y las olas, tan ha-
bituales en una zona repleta
de surfistas y kitesurfistas de
todo el mundo, incluso fuera
de temporada. La duna mévil
de Punta Paloma es un espec-
taculo de una belleza inusual,
y la ciudad de Tarifa en si vi-
ve luchando a diario contra
unviento al que nuncallegasa
acostumbrarte, pero que des-
de los afios 80 ha enriquecido
a sus habitantes.

De Tarifa viajamos a Cérdo-
ba, donde en la poblacién de
Almodovar del Rio fotografia-
mos desde todos los angulos

en Murciq, Nos eNcontrq

e Sy

oS con Vil

uido q principios del Siglo
Ndas locqles sohpe ](ZJVHQS;)(c))‘(S? ho}j

posibles el bellisimo Castillo
de la Floresta, situado en el
monte de E1 Redondo. De ori-
gen musulman, en este casti-
llo se grabd en noviembre de
2016 la séptima temporada de
la serie ‘Juego de Tronos’.

El Hyundai Ioniq se mueve
como pez en el agua por ca-
rreteras nacionales de traza-
dovariado y orografia diversa,
con un consumo de 5,4 1/100
km que ocasionalmente baja a
5,01/100 km. Eso si, el coche
va ocupado por dos personas
con dos maletas de cabina, po-
co peso para una potencia de
141 caballos que puede con
mucha mds carga.

Ya en Asturias, y con 42.759

cuidadosa, aungue si en una carretera
poco sinuosa. En caso de trabajar a 25
030 kilémetros del lugar de residencia
y poder cargar el coche cada dia, el viaje
deidayvuelta al trabajo nos costaria, en
luz, alrededor de 1,44 euros, es decir, sélo
2,40 euros cada 100 kilometros.

A Tras 2 horas y 40 minutos enchufado a un cargador de alta capacidad, el lonig Plug-in puede
cubrir 63 kildmetros sin emisiones. En un enchufe normal doméstico tarda 4 horas y 25 minutos.

kilémetros en el marcador, su-
biendo desde el rio Cares hacia
Sotres —una de las localidades
a mayor altitud del Principa-
do, pues se sitia a una cotade
1.050 metros—, el probador,
acompafiado de tres personas,
se detiene en un mirador y al
bajar del coche aprecian un li-
gero olor a embrague. No hay
mads coches que el Ionig, por lo
que no hay duda de que el olor
procede de nuestro vehiculo.
Sin embargo, resulta algo ex-
trafio porque el olor desapa-
rece enseguida y ya no vuelve
a ocurrir en ningun otro mo-
mento. Puestos al habla con
los técnicos de Hyundai su
contestacion es la siguiente:

A Con los respaldos traseros abatidos el maletero del lonig Plug-in
Hybrid puede admitir una bicicleta sin tener que desmontar las ruedas. EL
comportamiento en curva de nuestro protagonista es impecable.

«No deberia oler a embrague,
salvo averia del control de em-
bragues, y precisamente en
nuestros sistemas de cambio
automatico con doble embra-
gue estos no patinan casi nada
cuando se utilizan en hibridos,

pues arrancan cien por cien
embragados gracias al motor
eléctrico. Solo resbalan un pe-
lin en los cambios». Esa ha si-
do la respuesta, y todo indica
que no hay averia en el control
de embragues, por lo que ha-

bra sido un tema puntual sin
mayor importancia, ya que el
coche ha seguido viajando sin
problemas y sin atisbo de ese
llamativo olor.

Con 43.424 kilémetros el
Ioniq sube al Puerto de Nava-
cerrada con cinco ocupantes.
La prueba se realiza para com-
probar que el cambio funciona
bien y no huele aembrague. Y,
efectivamente, detenido en lo
alto del puerto a 1.858 metros
no detectamos ninguna ano-
malia ni olor extrafio. El Ioniq
sigue en forma. En este reco-
rrido, el consumo ha aumen-
tado hasta los 5,7 1/100 km,
pero siempre dentro de unas
cifras sorprendentes.

Seguimos hacia los 50.000
kilémetros con uno de los co-
ches mds sorprendentes que
hemos probado hasta ahora.

| moTorR16 EA
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KIA E-SOUL

Disfrutaremos de él

Aunqgue inicialmente no estaba asegurado su lanzamiento en Europa, al final si disfrutaremos del
nuevo Soul, limitado en nuestro continente a las versiones eléctricas e-Soul, con 136 y 204 CV de
potencia y una autonomia media de hasta 452 kildémetros. Reinard en la ciudad...y mas alla.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Quien vea el Soul como un
producto minoritario deberia
saber que triunfa en muchos
mercados, como el norteame-
ricano, y que desde 2009,
cuando vi6 la luz la primera
generacion, se han vendido
casi 1,7 millones de unida-
des. El segundo Soul, nacido
en 2014, incluy6 en su gama

) Se——

una version eléctrica de 110
CV que fue ganando protago-
nismo, hasta el punto de su-
mar mas ventas en Europa en
2018 que los Soul de gasoli-
nay diésel.

Y aunque este tercer Soul,
fabricado en Corea y desvela-
do en Los Angeles hace unos
meses, también contard en
varios paises con mecanicas
de gasolina —-motores de 147

y 201 CV—, a Europa llegara
finalmente sé6lo con arquitec-
tura eléctrica y rebautizado
como e-Soul. La forma bési-
ca, muy cuadrangular, recuer-
da mucho a sus antecesores,
pero todo es nuevo, empezan-
do por una plataforma comtin
aladel e-Niro. Lalongitud cre-
ce hasta acariciar los 4,20 me-
tros y la distancia entre ejes
aumenta hasta 2,60 metros,
lo que tiene una positiva tras-

f—

lacién al habitaculo, amplio y
luminoso: todas las cotas cre-
cen salvo la altura al techo en
la segunda fila, y ésta no plan-
tea problema porque hay es-
pacio de sobra incluso paralos
mas espigados. Por contra, los
315 litros del maletero se nos
antojan justos, pues el e-Niro,
sélo 18 centimetros mas largo,
presume de 451 litros.

Y hay que seguir refirién-
dose al e-Niro, pues el e-Soul

FICHA TECNICA

MOTOR 100 KW 150 KW
Disposicion Delantero Delantero
Potencia maxima / rpom 136 CV/2.600-8.000 204CV/3.800-8.000
Par méximo 40,3 mkg / 0-2.400 40,3mkg/0-3.600
Traccion Delantera Delantera
Caja de cambios Automética Automética
Frenos del./tras. Discos ventil. / Discos Discos ventil. / Discos
Peso (kg) 1593 1,682
Largo / Ancho / Alto (mm) 4195/1.800/1.605 4195/1.800/1.605
Maletero (1) 315-1.339 315-1.339
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
Capacidad de la bateria (kWh) 392 64,0
De 02100 km/h (s) 99 79
Velocidad méaxima (km/h) 155 167
Consumo mixto (kWh/100 km) 15,6 KWh/100 km 15,7kWh/100 km
Autonomia media (km) 276 452
Tiempo de recarga (wallbox 7.2 kW) 6 horas y 10 minutos 6 horas y 10 minutos
Tiempo de recarga (rdpida, 100 kW) 42 minutos 42 minutos
Precios desde.... (euros) N.D. N.D.

PRECIO Disponible enjulio

ﬁ EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

Eficiencia y autonomia.
Dos versiones. Calidad

y agrado. Amplitud. Ga-
rantia. Tecnologia.

DEB

Maletero sélo correcto. - —

Ruidos aerodinamicos A AMaletero de 315 litros,

en autopista. Asientos ampliable a 1.339 si abatimos por
con sujecién mejorable. completo el respaldo 60:40. Y el

comparte con él la mecdnica
de las dos versiones disponi-
bles: la que Kia llama Estan-
dar, con bateriade 39,2kWhy
motor de 136 CV, ylallamada
Extendida —el nombre puede
crear confusion al recordar los
‘eléctricos de autonomia ex-
tendida’, que son otra cosa-,
cuya bateria es de 64 kWhy
tiene un motor de 204 CV.Y
esta dltima fue la probada en
Frankfurt y sus alrededores;
calles, carreteras y autopistas
donde el e-Soul mas enérgico
puso de manifiesto su agrado,
silencio y progresividad, pero
también su impetu, pues ace-
lerade 0 a 100 km/h en 7,9
segundos y solventa los ade-
lantamientos en un suspiro.
Es decir, un eléctrico para la
ciudad que da la talla fuera
de ella. Ademas, los 452 ki-
lémetros de autonomia entre
recargas dan para plantearse
retos de cierta envergadura,

= ~con dos virtudes afiadidas: la.
- primera, que.ggd_eTnog_ s recar--

habitaculo es realmente amplio.

V¥ V¥ Junto a la rueda para elegir entre marcha adelante o marcha atras va
el botén Drive Mode para seleccionar entre Normal, Eco, Eco+y Sport. Y
con las levas podemos variar —hay cinco niveles— la frenada regenerativa.

;‘;
\ :

ir .
-

™ : = .

gar su bateria en puntos rapi-
dos de 100 kW —Kia habla de
42 minutos—, al margen de los
enchufes domésticos norma-
les o las tomas ‘wallbox’ de 7,2
kW —poco mas de 6 horas para
completar la operacién—. Y la
segunda virtud es que el con-
sumo real se ajusta fielmente
a lo anunciado, pues la firma
coreana homologa una media
de 15,7 kWh/100 km en ciclo
WLTP y durante nuestro test,
realizando una conduccion
‘despreocupada’y no muy efi-
ciente, medimos promedios
entornoa 16 kWh/100km. Y
en ciudad, el e-Soul gasta ain
menos: se homologan 10,4
kWh/100 km y acercarse a
ese valor sera sencillo.
Ademas, el e-Soul pone en
juego una avanzada tecnolo-
gia, con cuatro modos de con-
duccién —en Eco+ se limita a
90 km/h la velocidad—, cinco
niveles de retencién al decele-
rar y asistentes de todo tipo.

EL NUEVO CRECE 55 MILIMETROS DE L ARGO Y TIENE UNA BATALLA 30 MM MAYOR. POR DENTRO ES MAS AMPLIO




MERCEDES CLA COUPE

ESTE ATRACTIVO COUPE COMPACTO OFRECE UNA IMAGEN Y UN COMPORTAMIENTO MAS DEPORTIVOS QUE SU PREDECESOR

cuatro ruedas |4

—
ViasilistoNidinaimice
"~ Elnuevo CLA Coupé es un vehiculo nuevo de arriba abajo. Nace desde una plataforma mas

avanzada, presume de un disefio mas deportivo y atlético, estrena una gama de motores mas
eficiente y se rodea de una tecnologia mas sofisticada. Ya lo hemos probado.

A Las dos pantallas digitales, de 7
pulgadas cada una, se ofrecenen la
dotacién de serie.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

En 2013 Mercedes-Benz sor-
prendié a todos con el pri-
mer coupé de cuatro puertas
del segmento compacto. Y
del exitoso CLA Coupé llega
ahora su segunda generacion,
con un disefio maés atlético,
nuevos motores y una mayor
carga tecnoldgica.
Estéticamente tiene mds
fuerza. Ha crecido 48 milime-
tros en longitud, 53 en anchu-
ray 30 en distancia entre ejes;

ACABADO EDITION 1-. Durante el primer afio de ventas del CLA

riantes de gasolina 180, 200
y 250 4Matic. Las dos prime-
ras parten del conocido blo-
que de 1,3 litros, desarrollado
en colaboracion con Renault,
que eroga 136y 163 CV, res-
pectivamente. En lo més alto
se sittia un dos litros de 224
CV, asociado si o si en nues-
tro pais a una transmisién au-
tomatica con doble embrague
de siete relaciones y a un sis-
tema de traccién total.

Los que prefieran motor
diésel tendran que esperar

No hay diferencias en la
presentacién del interior,
con la doble pantalla digital
sin visera como gran fuen-
te de informacidn frente al
conductor. Detras se compli-
ca algo el acceso debido a la
pronunciada caida del techo,
aunque una vez sentados el
espacio es considerable.

Tecnolégicamente el nue-
vo CLA Coupé hereda funcio-
nes de la Clase S, por ejemplo
en materia de conduccion se-
miauténoma, gracias a las

A Elfrontalesm
CLA Coupé es més dindmico y confortable que el modelo anterior.

mejoras introducidas en el
radar y en las camaras, aho-
ra con un alcance efectivo de
hasta 500 metros.

En su dotacién de serie
contempla el sofisticado asis-
tente MBUX, con capacidad
de aprendizaje gracias a la in-
teligencia artificial de la que
hace gala, la funcién fénica
‘Hey Mercedes’ —que pone el
mundo en nuestras manos
mediante 6rdenes de voz—,
faros LED, un tren de rodaje
confort con altura rebajada,

Coupé los clientes mas exclusivos pueden elegir el acabado especial
Edition 1, una edicién limitada basada en la linea deportiva AMG que
se desmarca con una imagen mas agresiva y mejor equipada. Tiene

hasta finales de verano. Po-
dran elegir entre las versio-
nes 200 d, con 150 CV, y 220

y, ademas, incrementa hasta
en 63 milimetros el ancho de
vias y reduce dos milimetros

camara trasera, panel tactil
en la consola central o el ser-
vicio de uso compartido Car

FICHA TECNICA

la altura. Estos niimeros, yla Y1 sobreprecio P'e 2.192 eurosy afiade element_os como llantas de d, con 190, siempre asociadas MOTOR 180 200 Z50 4MIATIC 200d 220d Sharing gratuito durante tres
19 pulgad as. asientos dEpOftIVOS el Paquete nght conmolduras en N Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal o
nueva plataforma, provocan aas, R : auna transmisién 8G-DCT de N de cilindros 4 enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4, enlinea anos.
g negro brillante y terminacién en contraste en color naranja. ; _ : : ! : : ; ;2
que tanto la dindmica como ocho velocidades con doble Cllindrada (cc) 33 3% 1991 1950 1950 Tuvimos ocasidn de ro-
el confort hayan ganado pun- embrague. Este bloque cum- Potencia maxima/rpm 136(V/5500 163CV/5500 2240V/5500 150 (V/3400-4400 | 190CV/3800 dar con la versién 200 7G-
tos extra respecto al modelo le con la normativa Furo 6d. Par maximo/rpm 204 mkg /1460 25,5 mkg/1.620 35,7 mkg/1.800 32,7mkg/1400-3.200 | 40,8 mkg/1.600-2.600 DCT. que goza de un motor
P P F\) EC | O D ES D E 3] -40 0 :E P Traccion Delantera Delantera Alas 4 ruedas Delantera Delantera »auee

anterior.
El abanico de motores es
nuevo, pero conocido a la

g EMISIONES DE CO2:DE 109 A 153 G/KM (NEDC)

Se descarta en nuestro mer-
cado la versién de acceso, que
esel 180 d de 116 CV.

(Caja de cambios

Manual 6v.0Aut.7v.

Manual 6v.0Aut.7v.

Automatica, 7 vel.

Automatica, 8 vel.

Automatica, 8 vel.

Frenos del /tras.

Discos vent./Discos

Discos vent./Discos

Discos vent./Discos

Discos vent./Discos

Discos vent./Discos

progresivo, aunque no suena
demasiado ‘bonito’; pero nos
quedamos con la contunden-

. Neumaticos 205/60R16 205/60R16 205/55R17 205/60R16 205/60R16 , SO
vez. Se trata de una gama de  JRIBI]\V/{SRYANSR]\V| BB SN | 2 El chasis recurre a un es- Peso (kg) 1305 (ALTAD) | L400(AULTAZD) | 1490 nd. nd. cia del 250 4Matic, més pres-
propulsores de cuatro cilin- quema McPherson delante ya Largo/Ancho/Alto (mm) 4688/1830/1439 |  4688/1830/1439 | 4.688/1830/1439 | 4688/1830/1439| 4688/1830/1439| tacional y dindmico gracias
dros més eficiente y ya vis- NOS GUSTA DEBE MEJOR AR un eje multibrazo detras, dis- Volumen maletero (1) 460 460 460 460 40| alatraccidn total que equi-
ta en la Clase A y la Clase B, pone de suspensién adaptati- Capacidad depésito () Ji] ] 5l ) $3|  pa.En cualquier caso, el CLA
hermanos con los que el CLA Tactogeneraly dindmi- [l Acceso a las plazas va si se desea, y se desmarca De 0a100km/h (s) 94 (Aut.9.0) 8,5 (Aut.82) 63 nd. nd | Coupé es ahora mas agrada-
comparte gran parte de su ge- ca mejoradas. Motores EEEES, et el con reglajes especificos, como Velocidad méx. (km/h) 26 m 0 nd. nd | bleen cuanto atacto general,
nética. B S —— <610 e 5 version 250, unas estabilizadoras reconfi- ConsumormixtoNEDC (VIOOkm) | 62:66 (Aut:6166) | 6368 (Aut:6.66) 6,567 4144 42bd| 4 estable y directo en sus

. Emisiones C02 NEDC (g/km) 140-150 (Aut: 138-149) | 144-155 (Aut: 138-149) 149153 109115 no1m . [
La primera oleada llega gia avanzada. Diésel sin caja manual. guradas, respecto a sus her- : reacciones, y hasta mas con-

Precios desde.... (euros) 31.400 33.925 45.475 N.D. N.D.
en mayo. Se trata de las va- manos Ay B. fortable que antes.

E1 MOTORI16 | | moToR16 EA
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BMW X7

Un SUV imponente

El X7, que mide 5.151 milimetros y es alto y pesado, se convierte en el SUV
mas imponente de BMW.Y va como la seda. Eso si, prepara pasta...

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Mientras que rivales como
Audi se han preocupado muy
mucho de reducir el tamafio y
la corpulencia de su Q7, visto
que las medidas del anterior
no terminaban de convencer
al menos en el mercado Eu-
ropeo, BMW, con China y Es-
tados Unidos como objetivos
prioritarios, ha disefiado, de-
sarrollado y construido un X7
en formato mas que grande,
mucho mds cercano al Merce-
des GLS, con una longitud de
5,15 metros y un peso que se
dispara hasta los 2.445 kilo-
gramos en vacio, nada menos
que 235 kilos méas que un Q7
equivalente. Este tamafio, 16-
gicamente, tiene sus ventajas
y sus inconvenientes. La ven-

MOTORI6 |

taja es que el espacio interior
en este primer X7 es magnifi-
co, sobre todo en una terce-
ra fila en la que podran hacer
un viaje tranquilamente dos
adultos, sin agobios ni estre-
checes. Y en esa situacidn si-
guen quedando 326 litros de
maletero.

Elinconveniente es, sin du-

da, su manejabilidad, condi-
cionada por la longitud y la
altura. Y en este sentido se ha-
bria agradecido que el siste-
ma de direccion integral, que
reduce notablemente el radio
de giroyayuda a que el X7 sea
mucho mas manejable y agil,
fuera de serie y no opcional,
con un precio de 1.538 euros

A Consiete
asientos
ocupados, el
X7tieneun
maletero que
cubica 326 litros.
Y la capacidad
puede llegara
2120 litros con
sélouna plaza
ocupada.

. ;
<A La calidad del X7 esté& al mejor nivel,

y aunque el acceso es algo complicado,

la tercera fila de asientos ofrece espacio y
confort para dos adultos. En el acabado mas
completo todo es eléctrico.

DESDE 98.950¢

EMISIONES
OFICIALES:DE171A
198 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Espacio para adultos en
la 32 fila. Refinamiento
de marcha. Radio de
giro. Calidad. Consumo
en diésel. Tecnologia.

DEBE MEJORAR

Peso elevado e
inercias por su gran
altura. Precio elevado.
Direccién a las cuatro
ruedas opcional.

en un coche de casi 100.000
euros. Una pena, porque el X7
mas accesible, con motor dié-
sel de seis cilindros y 265 CV,
cuenta con un equipamiento
de serie fabuloso que inclu-
ye, entre otras cosas, la sus-
pensién neumatica, los faros
LED, un paquete de seguri-
dad abrumador y muchos de-
talles no muy habituales entre
la competencia. El nuevo SUV
de BMW también se ofrece
con un motor de gasolina de
340 CV, no muy légico en Eu-
ropa por su elevado consumo;
y con otro diésel M50d, con
400 CV y un consumo medio
homologado de 7,01/100 km,
que cuesta 124.000 euros. Por
lo demas, el nuevo modelo es
una delicia por agrado, si-
lencio de marcha y aplomo.
Rezuma calidad por los cua-
tro costados y se postula co-
mo un excelente rodador de
autovia y autopista para rea-
lizar largos viajes en familia
sin acusar el cansancio de los

kilémetros.

DESDE  48.900 ¢

EMISIONES
OFICIALES:DE 133 A
168 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Comportamiento
extraordinario. Calidad
general. Equipamiento.
Calidady aislamiento
de la capota de lona.

DEBE MEJORAR

Sonido del motor a
altas revoluciones.
Precio algo elevado.
Turbulencias por
encima de 100 km/h.

BMW Z4 [ 4 cuatro ruedas

Mucho mas deportivo

En la tercera generacién del roadster Z4, BMW ha querido dotarle de mas
caracter y un comportamiento mucho mas deportivo. Y lo ha logrado.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El nuevo Z4 modifica todas
sus medidas, pues crece en
longitud, anchura y altura.
También se aumenta el an-
cho de vias, aunque se redu-
ce la distancia entre ejes 26
milimetros. A todo ello ha-
bria que sumar una carroce-
ria de estructura mas rigida,
una posicién mas centrada de
los asientos manteniendo el
reparto de pesos ideal 50:50,
un centro de gravedad més
bajo y una reduccién de peso
de 50 kilos gracias en parte a
sustituir el techo duro escamo-
teable por uno de lona. Ade-
mas, el techo de lona aporta
mads ventajas. Por ejemplo,
se puede accionar en marcha
hasta 50 km/h en sélo 10 se-

gundos. Y libera en el malete-
ro 281 litros, asegurados vaya
como vaya la capota. Esta es
de gran calidad, y lo cierto
es que ofrece un aislamiento
notable, tanto a nivel acusti-
co como respecto a las incle-
mencias del tiempo. Por ello
el roadster alemdn no es rui-
doso aunque el modelo pro-
bado, un sDrive20ide 197 CV,
sube de vueltas acompafiado

de una sonoridad algo aspera
que no nos ha terminado de
convencer.

Pero lo que si nos ha con-
vencido ha sido la estabilidad
y comportamiento del Z4. Es
verdad que la unidad de prue-
bas iba calzada con mucha
rueda, pero junto con otros
compaferos que experimen-
taron la misma sensacién, de
lo bien que iba el coche, llega-

<A Eleguipamiento
delnuevo BMW Z4
incluye, entre otros
elementos, faros
LED, climatizador
bizonay asientos

en piel.

mos a pensar que llevaba di-
reccién a las cuatro ruedas o
algun sistema de silemblocks
que ayudaba a que las ruedas
traseras adoptaran un angu-
lo favorable, una clara mejora
que permite trazar curvas mas
rapidamente, perdona erro-
res de bulto sin inmutarse y
aporta un tacto envidiable que
acrecienta su deportividad.
El motor de cuatro cilin-
dros, dos litros y 197 CV, aso-
ciado siempre a un cambio
automatico Steptronic Sport
de ultima generacion con 8
marchas y levas en el volante,
empuja con genio desde 2.500
rpm y sobrepasa la zona roja

sin titubear hasta las 6.500
rpm. Y no es un motor excesi-
vamente gaston, ya que en uso
deportivo medimos una media
de 111/100 km, cifra que baja
hasta 7,21/00 km circulando a
un crucero de 120 km/h, aun-
que con viento frontal.

El Z4 sDrive20i tiene un
precio en Espafia de 48.900
euros, una cifra algo mas ele-
vada que su competencia pe-
ro con un equipamiento mas
completo.
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SIGUE SIENDO REFERENCIA EN MATERIA DE COMPO RTAMIENTO: DINAMISMO PROPIO DE UN COMPACTO

La logi

SEAT ATECA 2.0 TDICR 150 CV

ca seimpon

v
] A

El nuevo Seat Ateca con motor 2.0 TDICR de 150 CV, traccién 4x2 y y caja manual pone mas a tiro
que nunca —desde 26.570 euros— las bondades de una mecanica diésel que tiene tanto o mas

sentido que nunca, pues presume de un consumo y una autonomia imbatibles en carretera, ofrece
estupendas prestaciones y disfruta de una etiqueta medioambiental ‘C’ que asegura la movilidad.

Equipo de pruebas || motorl6@motorle.com

Desde su aparicion, el Ate-
ca se convirtio en uno de los
modelos més cotizados den-
tro del boyante segmento SUV
por su idonea adaptacién a las
necesidades y los gustos del
publico espaiiol. Un modelo
de dimensiones contenidas,
que simplifican la circulacién

=

MOTORI6 |

AP Unade las virtudes del Ateca es el aprovechamiento
del espacio, pues sin un tamafio exterior excesivo —4,36
metros de longitud— ofrece un habitaculo amplio para cinco
ocupantes y un maletero enorme: 510 litros en los Ateca de
traccién delantera y 485 si equipa traccion integral 4Drive.

por ciudad o las maniobras
de aparcamiento, pero con
un aprovechamiento maxi-
mo del espacio interior, como
demuestran los 510 litros de
maletero o sus cinco cdmodas
plazas; y un modelo también
que combina con acierto la
vertiente practica y funcional
con la seguridad y el confort,
pero también con un factor

N

poco habitual entre los SUV de
talla media y enfoque familiar:
el dinamismo. Porque el Ateca
se beneficia de una puesta a
punto concebida para disfru-
tar de la carretera, de tal mo-
do que el comportamiento o el
tacto de conduccion se aseme-
jan al de vehiculos compactos
como el Ledn.

Todos esas caracteristicas

siguen presentes en el exitoso
SUV de Seat, que ahora evolu-
ciona en varios aspectos. Uno
es la ampliacién de la gama,
pues Seat acaba de lanzar las
versiones con motor diésel 2.0
TDI CR de 150 CV con trac-
cion delantera, con un precio
mas accesible que las versio-
nes 4Drive, que por supuesto
contindan a la venta. En con-

L8

creto, el Ateca 2.0 TDICR 150
con nivel de acabado Style sale
ahora, descuento incluido, por
26.570 euros. Eso si equipa ca-
ja manual, pues con el cam-
bio automdtico DSG —dotado
de levas en el volante— el pre-
cio de arranque es de 28.740
euros. Por encima hallamos
otros niveles de equipamien-
to aun mas completos, pero
conviene aclarar que la dota-
ci6n de serie de los Ateca Style
yaimpresiona: asistente de sa-
lida involuntaria de carril ‘La-
ne Assist’, asistente de luces de
carretera cortas/largas, faros

antiniebla con funcién ‘corne-
ring’, Radio Media System Co-
lour con pantalla tactil de 6,5
pulgadas, bluetooth, conexién
USBy toma Aux-In, control de
crucero, climatizador automa-
tico bizona con salidas trase-
ras, retrovisores exteriores
eléctricos, calefactables y ple-
gables eléctricamente, sensor
de aparcamiento trasero, sen-
sores de lluvia y luces, ordena-
dor a color, funcién ‘Coming
& Leaving home’, pilotos tra-
seros LED, llantas de aleacién
de 17 pulgadas, volante multi-
funcién y pomo del cambio en

cuero, inserciones interiores
cromadas, espacio de almace-
namiento bajo el asiento del
conductor, reposabrazos tra-
seroy delantero, revisteros en
los respaldos de los asientos
delanteros y parasol de con-
ductor y pasajero con espejo
cubierto e iluminacién, entre
otros elementos.

Amplio y bien equipado, el
Ateca nos recibe con un puesto
de conduccién en el que es fa-
cil acomodarse. Esa sensacion
de que es ‘nuestro coche de to-
da la vida’ porque el asiento
es confortable, no tardamos

Si AL DIESEL
Interesante
COmo nunca

La frecuente desinformacion
sobre la tecnologia diésel, que
enrealidad es tan eficiente co-
mo siempre y mas ecoldgica
que nunca, provoca que mu-
chos usuarios duden antes de
la compra. Pero no hay razén
para elegir otro tipo de me-
cénica sinosinteresa un SUV
diésel como el Seat Ateca 2.0
TDI CR 150, pues ofrece un
equilibrio entre prestaciones
y ahorro superior al de mode-
los comparables conmotorde
gasolina o hibrido, la autono-
mia en carretera no tienerival,
sus emisiones de CO2 sonmas
bajas que en las versiones de
gasolina y la generacién de
NOx es casinula. Ademés, dis-
frutan de la etigueta ‘C’, que,
por ejemplo, permite circular
en 4 de los 5 escenarios por
alta polucién de la ciudad de
Madrid, e incluso por ‘Madrid
Central’ cumpliendo determi-
nadas condiciones.

nada en poner el volante en la
posicién mas adecuada y hay
buena visibilidad en todas di-
recciones. Vamos bastante
mads altos que en un modelo
compacto, por supuesto, y €so
se nota en ciudad porque el
tréfico se controla mejor des-
de ahi arriba, pero el SUV de
Seat pisa el asfalto con el aplo-
mo de un vehiculo mas bajo.
Puede que sea el minimo ba-
lanceo en curva o la ausencia
de cabeceos al acelerar o fre-
nar, y sin duda los reglajes de
muelle y amortiguador se ale-
jan de los tarados ‘blandos’ de

MOTOR 2.0 TDICR150 ALTAS PRESTACIONES Y ETIQUETA MEDIOAMBIENTAL ‘C’

El motor diésel de 1.968 cc desarrolla sus
150 CV de potencia maxima entre 3.500y
4,000 rpm, mientras que el par méximo, de
340 Nm, se mantiene constante de 1.750
a 3.000 rpm. Las fricciones se han mini-
mizado al méximo, ganando asf eficiencia
energéticay alcanzando un alto confort de
funcionamiento, con bajos niveles de vibra-
ciones y ruidos. Para cumplir los estédndares
de emisiones UE6 y lograr altas prestaciones, el motor 2.0 TDICR de 150 CV emplea un
cuidado tratamiento de los gases que ayuda a reducir las emisiones de escape. De hecho,
recibe el distintivo medioambiental ‘C’ de la DGT, lo que significa que presenta un alto
nivel de tratamiento de las emisiones de CO2 y NOx, y de las particulas generadas por
la combustion. Para lograr una buena circulacion de los gases y quemar eficienternen- 88
te las particulas para evitar su emisién a la atmésfera, el Ateca utiliza tres médulos de =
tratamiento: catalizador de oxidacién, filtro de particulas diésel y sistema de reduccién
catalitica SCR (Selective Catalytic Reduction) mediante el agente reductor AdBlue.

A Enlos Ateca de traccién delantera el motor 2.0 TDI
CR150 homologa un gasto medio de 4,7 /100 km.
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cuatro ruedas |4

alguno de sus rivales; pero el
caso es que salimos a carretera
y empezamos a disfrutar con
el Ateca desde el primer mo-
mento. Tacto de ‘coche nor-
mal’; e incluso irfamos mas
lejos: cudntos ‘coches norma-
les’ querrian disfrutar de este
tacto. Enlazar curvas es una
gozada por la precision y ra-
pidez de la direccidn, el buen
trabajo de la suspensién —in-
cluso si el asfalto no se halla en
el mejor estado-y la eficacia y
resistencia de los frenos. Ade-
mas, no se aprecian inercias
molestas a medida que avi-
vamos el ritmo, a lo que con-

FICHA TECNICA

SEAT ATECA 2.0 TDICR 150 CV

DE TRACCION DELANTERA DEL ATECA CON MOT OR DIESEL DE 150 CV ~MANUAL Y DSG— GASTAN 4,7 L/100 KM DE MEDIA

» »El SEAT Drive
Profile permite
adaptar el Ateca
a cada situacion
con elmando de
la consola. Hay
modos Normal,
Eco, Sporte
Individual, y la
version 4Drive DSG
afiade varios més.

tribuye un peso contenido:
1.453 kilos en la versién 4x2
de caja manual. La moderna
plataforma MQB del Ateca es
clave en ese apartado, pues
ayuda a aligerar el conjunto

MOTOR 2.0TDI 2.0 TDI DSG 2.0 TDI 4DRIVEDSG
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
NQ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c.c.) 1968 1968 1968

Potencia méxima/rpm | 150/3.500-4.000 150/3.500-4.000 150/3.500-4.000

Par méaximo/rpm 34,7/1750-3.000 34,7/1750-3.000 34,7/1750-3.000
Traccion Delantera Delantera Alas 4 ruedas

(Caja de cambios Manual, 6 velocidades | Automatica,7vel. Automatica, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil./Discos Discos ventil./Discos Discos ventil./Discos
Neuméticos 215/55R17 215/55R17 225/55R17

Peso (kg) 1453 1483 1518
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.363/1.841/1.615 4.363/1.841/1615 4.363/1.841/1.60
Volumen maletero (1) 510 510 485
Capacidad depasito (1) 50 50 55
De 0a100 km/h (s) 88 88 88
Velocidad max. (km/h) 200 200 196
Consumo mixto (1100 km) 4] 47 55
Emisiones CO2 (g/km) 124 13 145
Precios desde.... (euros) 26.570 28.740 34.060

MOTORI6 |

y a incrementar la rigidez, al
margen de generar otros be-
neficios, pues es compatible
con los mas modernos asisten-
tes de conduccion: control de
crucero adaptativo ACC con
asistente de frenada en ciudad
y reconocimiento de peatones
Front Assist, asistente de con-
duccién auténoma en atascos
Traffic Jam Assist, reconoci-
miento de sefiales de tréfico,
detector de angulo muerto,
asistente Park Assist de apar-
camiento automatico tanto en
bateria como en linea...
Mientras nos divertimos en
una endiablada carretera de
curvas mantenemos el SEAT
Drive Profile en su programa
Sport, que acenttia el dinamis-
mo del Ateca y nos hace sentir
como si fuésemos por railes,
pero al regresar a la autovia
seleccionamos el modo Nor-
mal. También podemos optar

por el programa Individual,
con el que configuramos la
respuesta de motor, cambio y
chasis a voluntad, o por el mo-
do Eco, que maximiza las vir-
tudes ahorradoras de nuestro
protagonista, cuyo gasto me-
dio homologado es de s6lo 4,7
1/100 km.

Ya en su dia valoramos po-
sitivamente el bajo consumo
real del Ateca 2.0 TDICR 150
con traccion integral 4Drive y
caja DSG —anuncia 5,5 1/100
km de media y, en la practica,
supera por poco los 6 litros a
plena carga—, pero en las nue-
vas versiones de traccion de-
lantera el motor diésel de dos
litros y 150 CV requiere aun
menos gasoleo. En los viajes
por autovia, manteniéndonos
dentro de los limites de velo-
cidad legales, rondaremos los
5 litros cada cien kildmetros;
y aunque aumentemos algo la

carga o el ritmo de marcha el
promedio no rebasara por mu-
cho los 6 litros.

Es ahi donde un SUV de
mecdnica diésel se muestra
imbatible, pues a poco que
realicemos una conduccién tu-
ristica los 50 litros de gasdleo
del depésito de nuestro prota-
gonista nos daran para cubrir
casi 1.000 kilémetros entre re-
postajes. Eso es confort, pero
también economia.

Ademas, que el nuevo Ate-
ca 2.0 TDI CR 150 4x2 sea
ahorrador no significa que
renuncie a unas estupendas

prestaciones, pues el motor
diésel de Seat, optimizado
para cumplir la normativa
medioambiental mas exigen-
te, entrega la potencia maxima
desde 3.500 rpm y se beneficia
de un par maximo altisimo:
34,7 mkg entre 1.750'y 3.000
vueltas. Es decir, respuesta a
cualquier régimen, de manera
que agrada tanto al callejear
por ciudad como al afrontar la
subida de un puerto de mon-
tafia plagado de horquillas o
solventando el adelantamien-
to de un camién—en la versién
de cambio manual, poco més

de 7 segundos para recuperar
de 80 a 120 km/h en cuarta—.
No hay més que observar sus
registros de aceleracion, con
solo 8,8 segundos para alcan-
zar 100 km/h desde parado.
No obstante, el cliente puede
optar entre la version de ca-
ja manual, con seis velocida-
des y un tacto exquisito, y la
de cambio DSG, en este caso
con siete relaciones y la posibi-
lidad de elegir entre funciona-
miento automatico o manual
secuencial -mediante la pa-
lanca o usando las levas-. Y
también incorpora transmi-

4VElcuadrode
mandos Digital
Cockpit, que
permite variar

el disefiode la
instrumentacion,
esta disponible
como opcién
—350 euros—en
los acabados
Style, Xcellence

y FR,y también
forma parte de
los paquetes
opcionales Style
Edition, Xcellence
Editiony FR
Edition.

si6n DSG el Ateca 2.0 TDI CR
150 con traccion 4Drive, que
consume ligeramente mas pe-
ro apenas ve reducida su au-
tonomia, pues su depédsito
tiene una capacidad superior:
55 litros. Ademas, con la trac-
cion integral el SUV espafiol
recibe un equipamiento auin
mas completo, pues afiade la
funcién de descenso de pen-
dientes Hill Descent Control y
amplia el nimero de perfiles
de conduccién del SEAT Drive
Profile con los programas para
conduccién sobre nieve o hie-
lo, y para uso ‘off road’.

GAMA ATECA 2.0 TDICR 150 VARIEDAD MECANICA Y MULTIPLES ACABADOS

El motor 2.0 TDICR de 150 CV ya esté disponible para el Seat
Ateca en versiones de traccién delantera e integral 4Drive. En
el primer caso, el cliente puede elegir entre la caja manual de
seis relaciones o el cambio automético DSG de doble embrague
y siete velocidades, mientras que si optamos por la traccién
4Drive, el diésel de 150 CV se asocia a la caja DSG. En materia
de prestaciones todos brillan a gran nivel, pues silas versiones
4x2 alcanzan 200 km/h de velocidad méxima y pueden ace-
lerar de 0 @100 km/h en 8,8 segundos, el Ateca 2.0 TDICR 150
4Drive DSG anuncia cifras casi idénticas: 196 km/h de velocidad
y 8,8 segundos para alcanzar 100 km/h.Y las posibilidades de
eleccién se multiplican gracias a la gran variedad de niveles de
acabado disponibles con lamecéanica 2.0 TDICR150: Xcellence,
Xcellence Edition, FR y FR Edition pueden combinarse tanto con
los Ateca de traccién delantera —manual y DSG- como con el
Ateca 4Drive DSG, mientras que las dos versiones de tracciéon
4x2 también se ofrecen con acabado Style y Style Edition.

DelAteca2:0 TDI
CRde150/CV hay

| tres variantes
mecanicas segun
eltipo de'tracciony
‘el cambio utilizado;

- ‘pero la ofertase

[“multiplica gracias
a los seis niveles de

" equipamiento: en
total, 16 versiones.
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HABLAMOS CON...

José Miguel Aparicio es, como él se define en esta entrevista, ‘un ingeniero de letras’. Eso

ya habla de una gran capacidad de andlisis que unida a su dilatada carrera en el sector del
automavil —que ha vivido en primera persona en una familia apasionada por el automévil—
hacen que su voz esté mas que autorizada para repasar la actual situacién del sector y sus
retos para el futuro mas inmediato, desde un analisis mas reposado.

jmontoya@motorl6.com

-Audi halogrado ser la marca
premium mas vendida duran-
te 25 afios, ¢qué ha sido mas
dificil, llegar o consolidarse en
esa posicion?

—Consolidarse y mantenerse ahi,
porque la lucha en el mercado
premium estd mas competida
que nunca. Es una consecuencia
de muchos afios de trabajo bien
hecho, con los managers que me
han precedido y con los equipos
asociados a Audi. Durante mu-
chos afios ha habido una plani-
ficacién muy razonable, con un
muy buen equilibrio entre ambi-
cion y realismo. Ademas, se ha
invertido muchisimo en generar
marca en términos de comuni-
cacion, con unos valores y unos
atributos muy claros. Y luego he-
mos tenido el soporte de unared
de concesionarios que ha aten-
dido muy bien a los clientes y ha
sido clave para desarrollar el ne-
gocio en todos los ambitos, tanto
en los coches nuevos, como en
los usados o la posventa.

—¢Cudles son los valores que
os han llevado a esa posicion.
Qué habéis hecho diferen-
te frente a otras marcas de la
competencia?

—Creo que toda marca se empie-
za siempre por el producto; yen
el caso de Audi ha sido siempre
muy ajustado a las necesidades
del mercado espaiiol por una
parte y por otra muy diferencia-
do en términos de disefio. Hablo
no de estos ultimos afios, Sino
de los tiltimos 25. Creo que Au-
di despuntd con quattro, con la
construccion en materiales lige-
ros, con las tecnologias de ilumi-

nacion... Creo que hizo creible
nuestro mensaje principal de ‘A
la vanguardia de la técnica’. Y
luego disefios que encajaron mu-
cho con el espiritu de nuestra so-
ciedad; el caracter deportivo ha
sido muy importante también.
Nuestra red de concesionarios
invirti6 mucho en instalacio-
nesy en llegar a los clientes. Y
creo que Audi siendo una mar-
ca premium es una marca muy
cercana, que gusta, con la que
los consumidores se identifican.
Y eso es un valor que hemos sido
capaces de tangibilizar después
en ventas en segmentos que he-
mos ido incorporando, porque
hemos tenido una estrategia de
ir a clientes desde que son mas
jovenes con productos como el
Al,elQ20el Q3.

-Para este 2019 supongo que
el objetivo son 26 aiios de li-
derazgo, pero ¢como ves el
mercado, que ha empezado
realmente peor de lo que es-
perabamos?

-Me atreveria a decirte que pa-
raeste afio el liderazgo no es un
objetivo; es una consecuencia
esperada. Pero estamos en un
entorno con tal nivel de trans-
formacién —por electromovi-
lidad, por la evolucién hacia
servicios de movilidad, hacia la
conectividad...— estamos traba-
jando en tantas areas a la vez
que nos salimos del esquema
tradicional muy enfocado a ha-
cer volimenes. Evidentemen-
te siesperamos que se produzca
esa consecuencia. Hemos em-
pezado el afio con una cartera
mas débil debido al proceso de
homologaciones WLTP (desde
septiembre la oferta de produc-

to ha estado restringida y se ha
ido abriendo poco a poco, aho-
ra ya contamos con una oferta
amplia y suficiente). Y luego te-
nemos un enorme elenco de no-
vedades que comunicar y que
van a constituir un porcenta-
je muy importante de nuestras
ventas. Empezamos 2019 recién
lanzado el Al y la comunicacion
del Q3. Y a continuacién vamos
a poner en el mercado el e-tron.
Luego estamos trabajando en las
areas de acceso que nos permi-
ten rejuvenecer nuestra marca
y llegar a un ptiblico mas joven,
como la electromovilidad. Y en
Ginebra presentamos cuatro hi-
bridos enchufables que también
van a ser lanzados en el trans-
curso del 2019.

-:COmo nos quitamos el sam-
benito de que el coche es una
cosa mala, que contamina,
que es el creador de todos los
males de lahumanidad? ;Qué
mensaje hay que lanzar?

—Creo que tenemos que recu-
perar algo fundamental, que el
coche proporciona libertad, es
sinénimo de libertad. Y esa es
nuestra mision, la de proporcio-
nar libertad para que los con-
sumidores, nuestros clientes,
puedan ir donde quieran, co-
mo quieran y cuando quieran,
y que sea de una forma social
y medioambientalmente soste-
nible. Ademads, siendo el auto-
movil algo que es necesario para
explicar nuestra sociedad hoyen
dia por ese nivel de libertad que
ha proporcionado, ademas es el
sector que mas invierte en lame-
jora continua y especialmente
en la sostenibilidad, generando
combinaciones, generando nue-

vas ofertas que nos estan acer-
candoyaalo que en Audi hemos
llamado el camino hacia una Vi-
sion 0 emisiones que empieza
a poder verbalizarse, aunque
es cierto que todavia a muchos
afios vista.

—Como representante de es-
te sector ahora mismo ¢qué le
pedirias al Gobierno, qué de-
beria hacer con el sector del
automovil?

—Lo uno con tu pregunta ante-
rior sobre como veo el mercado;
el mercado lo vemos decrecien-
do respecto al afio pasado; esto
esmalo. Llevamos cinco afios de
crecimiento, no hemos alcanza-
do todavia nuestra tasa poten-
cial de ventas y sin embargo el
mercado esta decreciendo sin
tener un entorno macroecono-
mico negativo. Las previsiones
de crecimiento, aunque se han
ajustado, estan por encima del
2 por ciento pero el mercado ha
decrecido. ¢Qué le pediriamos
a las autoridades? Pues dado
que este decrecimiento es pro-
vocado en parte por la incerti-
dumbre ante tanta alternativa
de propulsién, le pedirfamos lo
que en parte Anfac ya ha dicho:
neutralidad tecnoldgica desde el
punto de vista de las soluciones.
La Unién Europea ha marcado
unos hitos de cumplimiento de
la normativa de emisiones que
son extraordinariamente ambi-
Ciosos; entonces creemos que es
una buena ruta establecer unos
objetivos y que después sea la in-
novacion y la capacidad de em-
prendimiento de las empresasla
que nos lleven a cumplirlos.

En segundo lugar pedimos un
apoyo a la renovacion del par-

«El diésel es parte _
de la solucion medio ambiental

LA EVOLUCION DEL COCHE FRENTE A LAS CASAS: LA CANTID AD DE ORDENADORES, CABLEADO, INTELIGENCIA... ESPECTACULAR

que, porque realmente el 80 por
ciento del problema de contami-
nacion del parque se concentra
en los coches mas antiguos. Des-
de el punto de vista de los fabri-
cantes creemos que debemos ir
a una fiscalidad mas orientada
al uso y menos a la adquisicion
por un lado. Y por otro lado, po-
ner en marcha planes de acha-
tarramiento que potencien las
decisiones de los consumidores,
porque estos planes son muy
persuasivos, y cuando los hemos
tenido han sido muy buenas he-
rramientas para conducir a este
fin. Y por tltimo, lo que pediria-
mos es que de la misma mane-
ra que se han generado ciertas
dudas sobre el diésel, que se
afirme que los motores de com-
bustion, el diésel en particular
son ofertas que cumplen con la
normativa vigente, que han me-
jorado enormemente respecto
a sus predecesores tecnologias
y que hoy en dia pueden ser tan
buena alternativa como la que
mas. Teniendo en cuenta, ade-
mas, que muchos de los propul-
sores diésel emiten menos que
algunos hibridos; es decir, que
es una alternativa absolutamen-
te realista.

-Si existiera esa neutralidad
tecnologica, ¢cual crees que
es ahora la tecnologia mas efi-
ciente?

—Si eficiente lo entendemos en
términos de generacion de con-
taminacidn, el coche cien por
cien eléctrico alimentado por
fuentes de energia renovables;
eso esta claro. Ahora bien, si por
eficiente entendemos un equili-
brio entre la sostenibilidad y el
valor generado para un cliente
en términos de coste, de ciclo
de vida del producto, para mi la
mejor tecnologia a dia de hoy,
sin lugar a dudas, es el diésel.

—¢Sete ocurre alguna frase pa-

ra contrarrestar eso de ‘el dié-
sel tiene los dias contados’?

—El diésel es parte de la solucion
medioambiental...” Y me expli-
co, las emisiones de NOx de un
motor diésel estdn a la altura de
las emisiones de un coche de ga-
solina —en promedio un coche

NUESTRA MISION £S PROPORCIONAR

LIBERTAD PARA QUELOS

CONSUMIDORES, NUESTROS CLIENTES,

PUEDAN IR DONDE QUIERAN, COMO

QUIERAN'Y CUANDO QUIERAN'Y

QUE SEA DE UNA FORMA
MEDIOAMBIENTAL

Y SOCIALMENTE
SOSTENIBLE




aldia 4

diésel puede estar en un 0,08 y
un gasolina en un 0,06, es de-
cir, practicamente, puestos en
una escala ya no hay diferen-
cias. Ahora bien, el diésel emite
un 15 por ciento menos de CO,
y presenta importantes econo-
mias de escala en el manejo de
flotas de coches con kilometra-
jes elevados y en segmentos al-
tos. Por lo tanto el diésel es parte
de la solucion y de la propuesta
que los fabricantes tenemos que
hacer. Incluso dentro del diésel
NOSotros tenemos opciones co-
mo el diésel electrificado, con
las tecnologias Mild Hybrid que
aportan ventajas adicionales del
orden de una reduccién de un
litro cada 100 kilémetros y que
disponen de etiqueta ECO. Lue-
go yo diria que no solo es parte
de la solucion sino que lo sera
durante muchos afios.

-En este panorama de incer-
tidumbres hay una pregunta
clasica: ¢qué coche me com-
pro? ¢Hay alguna respuesta
que se pueda dar hoy?

—Pues yo, desde luego, me com-
praria un diésel Mild Hybrid,
con etiqueta ECO. Creo que es
una alternativa extraordinaria-
mente buena.

-Se ha puesto una fecha, el
2040, para la descarboniza-
cién del parque. ¢(Crees que
estaremos preparados para
que en 2040 el cien por cien
de los coches que circulen por

MAS PERSONAL

JOSE MIGUEL APARICIO

SIENDO PREMIUM, ES UNAMARCA CERCANA,QUEGU STA,CON LA QUE LOS CONSUMIDORES SE IDENTIFICANY

nuestro pais sean eléctricos?

-Los fabricantes ya estamos di-
ciendo que en 2025 un tercio de
los coches estaran electrificados.
Una de las cosas que tenemos
que pedir al Gobierno es que las
decisiones y los debates no sean
fruto de un anélisis ideoldgico si-
no de un andlisis cientifico. Para
responder a esa pregunta, an-
tes tendremos que responder a
otras preguntas: ¢ tendra el mun-
do capacidad suficiente para el
suministro de baterias para to-
do el parque europeo, por ejem-
plo? ¢cudl serd el mix energético
que se producird, serd un mix

bonizacién total tenemos que
plantearnos si tenemos una al-
ternativa redonda desde todos
los puntos de vista. Y creo que
no solo debemos hablar de los
impactos medioambientales, si-
no también de los impactos so-
ciales. En Espafia hemos vivido
una crisis econémica salvaje y
parece que no nos acordamos de
ella. En aquel momento lo prio-
ritario era conseguir empleo pa-
ralas personas y el automévil en
Espana genera el 10 por ciento
del PIB del pais y trabajan direc-
ta o indirectamente dos millones
de personas. Somos el segundo

ANTES DE PLANTEARNOS LA DESCARBONIZACION TOTAL

TENEMOS QUE VER SITENEMOS UNA ALTERNATIVA REDONDA

DESDE TODOS LOS PUNTOS DE VISTA. Y CREQ QUENO SOLO

DEBEMOS HABLAR DE LOS IMPACTOS MEDIOAMBIENTALES, SIN

TAMBIEN DE LOS IMPACTOS SOCIALES

energético saludable... Porque
si el planteamiento es sustituir
motores diésel con tecnologia
europea fabricados en Espafia
por motores eléctricos que des-
pués se alimentan con centra-
les térmicas de carbdn, es muy
mal negocio. Habra que ver qué
se hace con el reciclado de las
baterfas, habra que ver si tene-
mos generacion eléctrica sufi-
ciente en Espafia para todo ese
parque... Luego yo creo que
antes de plantearnos la descar-

productor europeo de coches
y el octavo del mundo. Por eso
tenemos que pensarnoslo muy
bien antes de tomar decisiones
que van a tener impacto en to-
dos los sentidos.

-Y sobre todo tomarlas sin
consultar al sector...

—Bueno, el Gobierno si habla
con el sector. Ahora ha lanzado
una nueva iniciativa, el acuerdo
estratégico de automocion, una
buena iniciativa, que responde

a ese fin que es el de sentar en
la mesa a todos los actores rele-
vantes y poner todos los temas
que son importantes para el au-
tomavil. Y eso es una gran inicia-
tiva. Lo que ocurre es que desde
el sector tenemos que pedir que
ese acuerdo de intenciones que
marque una ruta sea compati-
ble y sea coherente con laley de
transicién de cambio climatico
que también acaban de apro-
bar. Y que al final los principios
sean los mismos. Desde luego,
desde nuestro lado lo que pedi-
mos es neutralidad tecnoldgica,
debate desideologizado y luego
poner encima de la mesa todas
las ayudas a la infraestructura,
como a la innovacidn, a la tran-
sicién industrial como al rejuve-
necimiento del parque.

—-Como amante de los coches
ccrees que en 20 o 30 afios se-
guiremos hablando de coches
o esto de la nueva movilidad
vaa convertir vuestros coches
en ‘lavadoras con ruedas’ que
no generaran ningun tipo de
pasion?

—Creo que si se respira algo en
Audi es pasion, incluso cuando
estamos hablando de electro-
movilidad. La electromovilidad
también es aceleracion, presta-
ciones, una experiencia diferen-
te... Asi que yo estoy convencido
de que vamos a seguir hablando
de coches y que los coches van
a ser tremendamente atracti-
vos. De hecho, estamos en una

época apasionante, porque es-
tamos definiendo un futuro que
no va por un carril. Ahora, he-
mos llegado a la ‘conquista del
oeste’, donde todo se abre, es
una gran pradera y cada uno se
tiene que definir y encontrar su
ruta. Y existen muchos caminos
posibles. Creo que el futurovaa
ser apasionante; va a haber au-
tomdviles y automdviles muy
atractivos.

—cLas siguientes generaciones
seguiran comprando coches
o tendréis que redefinir vues-
tramanera de hacer llegarala
gente vuestros productos?

—Posiblemente las nuevas ge-
neraciones tendran mucho me-
nos apego al concepto de ‘esto
es mio yesto es tuyo’y la econo-
mia colaborativa estara instau-
rada y por tanto no sera poseer
sino experimentar. Pero dentro
de eso creo que el automdvil se-
rd una pieza fundamental de la
vertebracién de nuestra socie-
dad y por tanto experimentaran,
consumiran y viviran en coches.
Luego, en paralelo con la venta
de automoviles tendremos to-
das las opciones de los servicios
de movilidad, porque la movi-
lidad va a crecer exponencial-
mente. Yo mismo, el lunes me
levanto en Madrid, a las 9 es-
toy en Barcelona y algunos dias
alas 7 de la tarde estoy en Mu-
nich. Esto era impensable hace
10 o0 15 afios. Si bien es cierto
que va a haber cada vez plata-

—¢Cudl es el primer recuerdo que tienes
de un coche?

—El primer coche que yo conduje era un Seat
Panda gue tenia mi madre, con una acele-
racién en primera que era descomunal. Era
un Seat Panda Sprint. Lo que pasa es que
luego ya al pasar a segunda aguello bajaba.
La verdad es que era un coche muy divertido.
También recuerdo el Seat 127 de mi madre
cuando venia a buscarme al colegio. La ver-
dad es que hablamos de un momento en el
que viviamos en otro pais, en otras circuns-
tancias. Ahora cuando recuerdo aquellos
vehiculos y los comparo con lo gue tenemos
hoy parece increible. Porgue si comparas
cémo han evolucionado los coches a cémo
han evolucionado las casas... la cantidad de
ordenadores, de cableado, de inteligencia que
llevan. Realmente es espectacular.
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—Si no trabajaras en este sector, que es
vanguardia absoluta, en qué tipo de sector
te gustaria trabajar.

—Yo creo que me moveria muy bien en los
ambitos de la ensefianza, del ‘coaching’, de
trasladar la experiencia del ‘management’
a otras personas. Otros d&mbitos asocia-
dos a la innovacién, quizas el campo de la
transformacioén digital, que tiene un com-
ponente de innovacién y un componente
pedagdgico. Si te digo la verdad, vivimos
tan rdpido que no tengo mucho tiempo
de cuestionarmelo.

—No te planteas, por tanto salir del mundo
del automovil...

—No, estoy en el sitio en el que quiero estar;
me apasiona mi trabajo, me apasiona Audi.
Yo soy ingeniero industrial, pero algunos

me definen como un ingeniero un poco de
letras y cuando yo estuve en la carrera con
mis amigos, todos son unos apasionados
de los coches. Yo soy més apasionado de
las personas, de las organizaciones y de lo
gue son capaces de hacer cuando ponen el
talento a convivir conjuntamente.

—Un coche de Audi que te apasione

—ELO8, que es el que tengo ahora. Me apa-
siona cada dia. Tengo que reconocer que
cuando voy a algun sitio, lo aparcoy al sa-
lir de comer le hago fotos al coche. iiiMe
hago fotos de mi coche!!l; eso no me ha
pasado en mi vida. Pero me gusta toda la
gama deportiva, el RS6, el S5 Cabrio, qué
decir del R8... Es una marca apasionante.
Me parece un coche extraordinariamente
fascinante el A6 nuevo, un coche que te

rodea, te persuade completamente cuando
lo pruebas.

—ZQUé coche de la competencia te hubiera
gustado que hubiera hecho Audi?

—Yo no puedo contestar a eso, pero creo
gue nuestros competidores hacen coches
francamente buenos. Creo que tenemos
que aprender de iniciativas de rejuveneci-
miento, de modernizacién. Creo que nuestra
competencia hace muy bien las cosas.

—<¢Conducir o que te conduzcan?

—Hombre... Conducir. Aungue iremos po-
co a poco hacia la conduccién auténoma
y el mayor aprovechamiento del tiempo.
Es verdad que es diferente conducir en un
contexto de ocio o de trabajo, porgue la
conectividad te permite ir trabajando en

el coche. Por eso a veces es mas Util que
te conduzcan.

—En estos tiempos de digitalizacién parece
que internet es lo que ha cambiado el mun-
do, pero con el automoavil realmente hemos
conocido el mundo. Se te ocurre un invento
mas importante que el automavil

—En la historia hay muchos grandes inventos,
desde la rueda hasta el fuego... Del automavil
debemos reivindicar su peso y su papel, por-
que es uninstrumento de libertad individual.
Y creo que internet, llevar el conocimiento o
la conexién a cualquier lugar del planeta es
una baza fundamental, pero no tenemos
por qué contraponerlos; no esté uno u otro.
Es cierto que el automdvil forma parte del
paisaje de los Ultimos afios y tal vez por eso
no se le valora como al recién llegado.

EL PERFIL
José Miguel
Aparicio

Nacido en Madrid en 1973,
José Miguel Aparicio San-
chiz es ingeniero indus-
trial, Master en Ingenieria
de Automocioén por el IN-
SIA y Master en Direcciéon
y Administracién de Em-
presas por el IESE. Aparicio
arrancé su amplia trayec-
toria dentro del sector de
la automocién en Ford,
desde donde dio el salto,
en el afio 2010, al Grupo
Volkswagen. Hasta 2015,
ocupd el cargo de Director
de Ventas de SEAT Espafa.
Mas tarde, se incorpord a
Volkswagen Group Espafia
Distribucién en calidad de
Director General de Skoda
Espafia. Durante esta etapa
contribuydé decisivamente a
renovar el posicionamien-
to de la marcay a reforzar
su sélida presencia en el
mercado espariol. Después
de dos afios en el cargo, a
finales de 2017, Aparicio fue
nombrado director gene-
ral de Audi Espafa, cargo
que desemperfia desde el
1de enero de 2018 hasta
la fecha. En su faceta mas
personal, José Miguel es un
apasionado del deporte al
que le encanta viajar y pa-
sar todo el tiempo posible
con sus tres hijas.

ESTAMOS EN UNA EPOCA
APASIONANTE, DEFINIENDO
UNFUTURO QUE NO VA POR

UN CARRIL. HEMOS LLEGADO

A LA CONQUISTA DEL OESTE,

DONDE TODO SE ABRE, £§
UNA GRAN PRADERA Y CADA

UNO SE TIENE QUE DEFINIR
Y ENCONTRAR SU RUTA. Y
EXISTEN MUCHOS CAMINOS
POSIBLES.

formas compartidas también es
cierto que los kilémetros perso-
na/afo de movilidad van a ser
mucho mas altos, con lo cual al
final creo que hay un escenario
de crecimiento para todos.

| MOTOR16
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EL OPEL COMBO, A 30 PAISES DESDE VIGO

Otro gallego global

El nuevo Combo marca un hito en la historia de la planta viguesa de Groupe PSA, al ser el primer

vehiculo de Opel producido en la factoria. De las 26.500 unidades fabricadas hasta la fecha, el 88
por ciento ha tenido como destino la exportacién, pues Vigo abastece ya a mas de 30 paises.

P.M./ALC.|| motorl6@motorl6.com

LaLinea 2 de la factoria de Vi-
go es, desde julio, la encarga-
da de producir las versiones
Life —destinadas a pasajeros—y
Cargo —variante profesional—
del nuevo Combo, el primer
modelo de la firma alemana
fabricado en la planta gallega
en sus mas de 60 afios de his-
toria. E1 Opel Combo compar-

te la evolucionada plataforma
modular multienergia EMP2
con el Citroén Berlingo y los
Peugeot Rifter y Partner, que
también salen de Vigo para la
mayoria de los destinos —en
el caso de Citroén y Peugeot,
una parte de la produccién
se realiza también en la plan-
ta lusa de Mangualde-; y pa-
ra su industrializacion se cred
un cuarto equipo de trabajo,

constituido por 900 personas,
al tiempo que se realizaron
importantes transformacio-
nes en el util industrial de la
factoria, como almacenamien-
to automatico en las lineas de
prensas, control geométrico
de calidad por visién artificial,
robots colaborativos —cobots—,
sistema ‘Full Kitting’ con distri-
bucién via AGV —vehiculos au-
toguiados— y nuevos medios

de automatizacion del apro-
visionamiento logistico. El sis-
tema de produccién de Vigo se
basa en el principio de ‘Cali-
dad Ningtin Defecto’, que PSA
resume como «producir bien y
ala primera, detectar y corre-
gir errores, y erradicar los pro-
blemas». Para mantener ese
principio de calidad, el perso-
nal de produccion ha recibido
120.000 horas de formacién.

A Las dos nuevas versiones del Opel Combo —Combo Life y Combo Cargo— estan disponibles con dos diferentes longitudes de carroceria: My XL.
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Hace ya 37 anos veia la luz el primer Corsa, un
modelo producido en la planta zaragozana
de Figueruelas que suma ya cinco generacio-
nes y 13,5 millones de unidades vendidas, y
gue en breve prolongara su historia gracias
al sexto componente de la saga, que sera
desvelado en los primeros dias de junio e
iniciara su fabricacién en octubre. Lo confir-
maba recientemente, durante una visita a
Madrid, el presidente de la marca, Michael
Lohscheller, quien afiadié que el Corsa eléc-
trico llegara un poco después, a comienzos
de 2020, y sera producido también en las
instalaciones aragonesas, en las que el gru-
po PSA, propietario de la marca alemana,
invertird 250 millones de euros hasta el afio

De izquierda a derecha, Jorge Tomé, director general de Opel para Espana y Portugal;
Michael Lohscheller, presidente de Opel; y Harald Hamprecht, vicepresidente de
Comunicacién de Opel, durante la reunién con la prensa espariola celebrada en Madrid.

En un nuevo enfoque, el
Combo se ha disefiado y de-
sarrollado desde el principio
con los estandares de los turis-
mos, en lugar de como un ve-
hiculo comercial ligero al que
posteriormente se dota de ele-
mentos para adecuarlo a un
uso familiar. Ademads, tanto el
Combo Life como el Combo
Cargo estan disponibles con
dos longitudes de carroceria
-la normal, denominada M,
mide 4,40 metros, y la alarga-
da, 0 XL, mide 4,75 metros—, y
en su equipamiento podemos
encontrar hasta 20 sistemas

de asistencia al conductor. A El principal mercado de exportacién del nuevo Combo es Alemania,
conun 19 por ciento de las ventas, seguido por el Reino Unido.

Actualmente salen de las li-

2021 para adaptar la factoria al nuevo Corsay
Su variante de cero emisiones, lo que incluye
diversos proyectos de mejora energética e
innovacién tecnolégica.

Lohscheller, gue destacd la importancia de
la fabrica zaragozana para Opel en términos
de volumen pero también de tecnologia e
innovacion, resalté el «resultado sobresa-
lientey de Opel en 2018, pues la marca logré
el mayor beneficio anual desde 1999 gracias
a «una estricta gestién de costes, pero tam-
bién alamejora de losingresos» y a un ajuste
de todas sus areas de negocio. En concreto,
la reduccién de costes se cifra en un 27 por
ciento, y el afio pasado Opel vendia 1.038.057
unidades en todo el mundo y obtenia un be-

neficio operativo de 859 millones de euros,
frente a las pérdidas registradas en los 18
ejercicios anteriores.

Ensu opinién, el plan estratégico PACE! esté
funcionando muy bieny sera el que permita
que lamarca se convierta en un «fabricante
global sostenible y eléctricoy. En ese sentido,
recordd que Opel pretende que todos los
modelos de su gama tengan una version
electrificada en 2022, pues, segln Lohsche-
ller, la compariia necesita la electrificacion
para cumplir con los objetivos de emisiones
—que pueden suponer grandes multas para
los fabricantes en caso de incumplirlas—, y
en ese proceso también se optimizaran los
propulsores de toda su gama.

Entre las opciones del nuevo Corsa figuraran los
faros IntelliLux LED. Y se anuncia una rebaja de peso
radical para el conjunto del coche: hasta 108 kilos.

neas de produccién 200 uni-
dades diarias del Opel Combo,
y de las 26.500 unidades pro-
ducidas hasta la fecha, el 88
por ciento se ha destinado a
la exportacién, con més de 30
paises como destino. Espafia
es el tercer mayor mercado
para el nuevo Combo, sélo por
detras de Alemania, conun 19
por ciento de las ventas, y el
Reino Unido, con un 18 por
ciento. Por detras de nuestro
pais figura Italia en la cuarta
plaza, con un 9 por ciento de
las ventas del Combo, mien-
tras que Francia y Bélgica se si-
tlian a continuacion, con un 7
por ciento en ambos casos.

| moTor1e El
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»REDUCCION DE EMISIONES..- EI375%en coches y el 31%
en furgonetas, sobre los niveles de 2021, es la reduccion de emisiones
aprobada por el Consejo Europeo. Serédn efectivas a partir de 2030.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase

Elzbieta Bie'nkowska. comisaria Europea de Mercado Interior,
Industria, Emprendimiento y Pymes.

«La mayoria de las 25.000 vidas que se
pierden al afio en las carreteras europeas se

deben a errores humanos. Con los avanzados sistermnas de
seguridad, que serdn obligatorios, podemos tener el mismo
impacto positivo que se produjo con los cinturones.

»FCANEGOCIA MENOS CO2.- Pagarparanoincumplirlos limites
deemisiones haacordado Fiat Chrysler Automobiles (FCA) con Tesla. Asi,
elgrupoitaloamericano evitariamillonarias multas, compensandocon

la cifra

el‘ puntazo

Las aplicaciones que avisan de radares y presencia policial,

los eléctricos de Tesla las emisiones medias de C0z de sus modelos. en el DUHTO de mira de |la Fiscalia de Seguridad Vial

»AL SERVICIO DE LA SEGURIDAD.- Lalegadade!as tecnologias
de seguridad conectada alos Volvo de 2020 comoequipamiento de serie
les permitird informarse entre si sobre los peligros de la carretera.

»INDUSTRIA AUXILIAR ESPANOLA. - Mientras Gestam efuerza
supresencia en China aumentando la colaboracién conel grupo BHAPen
elvehiculoeléctrico, el grupovascoCie Automotive anuncialacomprade
laempresaindia de componentes AEL por 110 millones de euros.

Radaresy presencia policial sirven para salvar vidas. Es el argumento del fiscal coor-
dinador de Seguridad Vial, Bartolomé Vargas, para justificar la regulacién y control
de las aplicaciones de alerta sobre los controles de velocidad, alcohol y drogas,
que pretende. De momento, el fiscal ha pedido a las policias de trafico informacion
«exhaustivay sobre las aplicaciones existentes para «estudiary una posible norma
que regule el vacio legal existente. Reforma que «tiene que ser muy meditaday,
reconoce Vargas, para cumplir el equilibrio entre libertad y seguridad vial.

Q0%

de los conductores se distrae cuando viaja con nifios y
comete infracciones: semaforos en rojo, giros sin sefializar,
cambios bruscos de carril, frenazos... Lo dice un estudio de
Nissan, que también indica que seis de cada diez padres
buscan sistemas de asistencia a la conduccién.

GRUPO VOLKSWAGEN ESPANA

VOLKSIWAGEN
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AFrancisco Alba (Audi Tooling Barcelona), Sebastién Figueroa (Scania Ibérica), Tomas Villén (Porsche Ibérica), Francisco
Pérez Botello (Volkswagen Group Espafia Distribucién), Luca de Meo (maximo representante de las empresas de
Volkswagen en Espafia y CEO de Seat), Emilio Sdenz (Volkswagen Navarra), Pedro Catena (Volkswagen Financial
Services), Daniel Agullo (Italdesign Giugiaro Barcelona) y Marcus Gossen (MAN Truck & Bus Iberia).
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Compromiso con Espana

A18.465 millones de euros
(+6,2 % sobre 2017) as-
cendi6 el pasado afio la
cifra de negocios de las
empresas del Grupo Vo-
lkswagen en Espafia, que
aportanel1,5% al PIBna-
cional. Lo anunciaba Luca
de Meo, el maximo repre-
sentante de esas empresas
en Espafiay también CEO
de Seat, que aprovechaba
la presentacion de tan bue-

nos resultados para ase-
gurar el compromiso de la
corporacién alemana con
la generacion de riqueza y
empleo en Espafia, asi co-
mo con la transformacién
del sector del automovilen
el pais, puntualizando el
deseo de «ser el motor, 0
mejor dicho, la baterfa de
esa transformaciony.

En esa linea, De Meo ase-
guré que el grupo invertira

«miles de millonesy en Es-
pafia entre 2020 y 2025,
aungue para saber el mon-
tante habré que esperar,
al menos, afio y medio,
recordando el actual pro-
grama de 4.200 millones
de euros, que finaliza este
afio. Claro que, puntuali-
zando, que «Esparfia debe
seguir siendo un pais ami-
g0 para la automociény si
se quiere asegurar la ren-

tabilidad del sector del
automovil.

Por eso, y ante la transfor-
macién que esta sufrien-
doestaindustriay la fuerte
competencia exterior, pide
al Gobierno que salga de
las urnas que escuche a
Anfac, la patronal de los
fabricantes instalados en
el pais, gue prepara un plan
estratégico para «propiciar
una transicién ordenada
del sector, bajo la premi-
sa de la neutralidad tec-
nolégicay. Recalcando la
necesidad de aglutinar el

automavil con otros sec-
tores tecnolégicos y admi-
nistraciones.

En cuanto a las apuestas
del grupo que preside en
Espafia, Luca de Meo ase-
gura, que fabricar un mode-
lo cien por cieneléctricoen
Seat Martorell o Volkswa-
gen Navarra esta descar-
tado hasta 2025.

ANO DE
LIDERAZGO

El grupo aleman cerraba
2018 como lider del mer-
cado espariol de turismos
(297.278 matriculaciones
y +11,7% respecto a 2017),
con Seaty Volkswagen co-
mo las marcas mas vendi-
das, Skoda y Volkswagen
Vehiculos Comerciales con
récords de ventas, Porsche
encabezando el segmen-
to de deportivos de lujo
y Audi sumando un afio
mas, y van 25, el lideraz-
go del mercado premium.
Resultados que colocan
en el 64 % el crecimiento
de las ventas de turismos
y vehiculos todoterreno
del Grupo en los Gltimos
cinco afios. También en

el mercado espariol de
industriales Volkswagen
mostraba su supremacia,
anotandose sus marcas
Many Scania uno de cada
cuatro camiones y uno de
cada tres autobuses ma-
triculados en 2018.

En cuanto a la produccion,
las plantas de Martorell y
Navarra ensamblaron un
tercio de los turismos y ve-
hiculos todoterreno fabri-
cados en Esparia el pasado
gjercicio, acaparandoel 39
% del total de las exporta-
ciones espafiolas, con un
valor de 11.211 millones de
euros. Ademas, Volkswa-
gen se sitUa como el primer
inversor industrial del pais
en|+D,conun 4,7% del to-
tal nacional, puesto que en
2018 se destinaron méas de
1.300 millones de euros a
ese apartado. En cuanto
alempleo, las 24.500 per-
sonas que trabajan para
el grupo de forma directa,
con un aumento del 13 %
desde 2013, suben a mas
de 182.000 al incluir los
empleos indirectos, con lo
que el grupo acapara el 1%
del empleo del pais.

Mévil al volante

Investigacion
bajo sospecha

Presente en uno de cada
tres accidentes con victi-
mas y causante de gran
numero de salidas de via
e invasiones del carril con-
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trario, la Fiscalia de Seguri-
dad Vial quiere controlar si
el conductor usaba el movil
enelmomentodel siniestro.
En caso de sospecha, los
agentes de traficoincluirdn
ese punto en el atestado
para que el juez autorice el
anélisis de la actividad del
dispositivo del responsable
del accidentey evaluar una
posible imprudencia, que
enun siniestro con muerte
o lesiones puede suponer
penas de carcel.

Debate
Los partidosy la
carretera

Convocados por la Asociacién Espario-
la de la Carretera, los representantes de
los grupos parlamentarios mayoritarios
en el Congreso coincidieron en admitir
la necesidad de un Pacto de Estado en
materia de infraestructuras y movilidad,
aungue las férmulas para alcanzar ob-
jetivos parecidos son dispares, y en al-
gUNOS casos opuestas: peaje 0 No peaje,
pago por uso... De hecho, las propuestas
electorales en materia viaria pasan por la

igualdad de oportunidades en el &mbito
de la movilidad, considerando que todos
los ciudadanos deben estar conectados
con las areas de influencia del pais en
tiempos razonables y a coste parecido
(Grupo Socialista), medidas urgentes para
disminuir la accidentalidad, racionalizan-
do las zonas de adelantamientos (Grupo
Popular), territorio vertebrado de forma
sostenible y adecuado mantenimiento de
las carreteras de segundo y tercer orden
(Ciudadanos), o la apuesta por la Eurovi-
fieta para asegurar el mantenimiento vial
y elincremento de radares y controles de
la Guardia Civil (Unidos Podemos).

Congreso
Tecnologia
para reducir
siniestralidad

Los maximos responsables
de Tréafico del Gobierno
Vasco, Sonia Diaz de la
Corcuera; Servei Catala
de Transit, Juli Gendrau, y
el director del Observato-
rio Nacional de Seguridad
Vial, Alvaro Gémez, abrie-
ron las IV Jornada de Tec-

nologia y Seguridad Vial,
coincidiendo en sefialar,
gue con el paquete de
sistemas ADAS aprobado
por la UE se podrian salvar
25.000 vidas en los proxi-
mos quince afios; traduci-
do a Espafia, si todos los
automaviles contasen con
esas ayudas se evitarian o
reducirian consecuencias
de 51.000 accidentes al
afo (57 % del total), con
un ahorro de 4.300 mi-
llones de euros anuales
(9.600 millones de euros
costd la siniestralidad vial
en 2014).

Tecnologia considerada
clave para la Vision Zero,
objetivo bastante inalcan-
zable para Robert Nowak,
uno de los maximos repre-
sentantesdelaONUense-
guridad vial, que también
participd en esta jornada
organizada por Carglass.
La pregunta para Norman
es ¢donde esta el limite?,
porgue ese cero victimas
en carretera tiene un coste
en inversiones y requiere
voluntad politica, cuando
la seguridad en carretera
«no trae votosy. El exper-
to en asuntos econdmicos
considera que «lo impor-
tante es tener un plany
ver que las cifras se van
reduciendoy, aceptando
que es dificil llegar a cero,
porque la seguridad vial es
responsabilidad de todosy
todos, intencionadamente
0 No, cometemos errores.

World Car of the Year
Los mejores
del mundo

Los 82 periodistas especia-
lizados que componen el
jurado del World Car of the

Year han elegido el Jaguar
|-Pace como el Mejor Co-
che del Mundo. Ademas,
este eléctrico con carroce-
ria crossover se anota los
titulos de Mejor Ecolégicoy
Mejor Disefio, convertidoen
el primer modelo con tres
galardones en una misma
edicién en los 15 afios de
historia de estos premios.
También son coches mun-
diales en sus respectivas
categorias: Suzuki Jimny
(Urbano), Audi A7 (Lujo)
y McLaren 720S (Deporti-
vo). La eleccién se comple-
ta con Sergio Marchionne
como Personaje del Afio.

PSA

Directores de
Comunicacion
y Marketing

La designacién de Eduar-
do Garcia
Nieto pa-
ra dirigir el
departa-
mento de
Marketing
de Citroén
enlaPenin-
sula Ibérica
deja la di-
reccion de

(C
e

A Eduardo
Garcia Nieto

Comuni-
cacién de
Peugeot Es-
pafa, que
ocupaba,
en manos
de Eduar-
do Ajuria.
También
dentro del
Grupo PSA
hay cam-
bioenOpel,
donde José
Maria Bo-

rl("? ‘J*
A

A Eduardo
Ajuria.

A José Maria
Botia

PAQAGRGR QA

Range Rover Evoque  [94%]87% [ 72% | 73%
PO W

Citroén C5 Aircross* | 87%[86%]58% | 75%
*Con pack deseguridad, 5Estrellas | 89% | 86% | 67% |82% |
EuroNCAP

Bien equipados, mas seguros

El empuje de los modelos todocamino los convierte en
objetivo de analisis del consorcio europeo, que ahora
afiade a su lista otros dos modelos de este segmento:
Citroén C5 Aircross y Range Rover Evogue, mas peque-
fios que los tres SUV con los que se inici6 el afio, pero
tan seguros como ellos. De hecho, los avances con que
cuenta la segunda generacion el Evoque, destacables
en esta categoria de vehiculos como el capd activoy el
AEB para la deteccién de peatones y ciclistas, y su buen
rendimiento en otras areas lo convierten en indiscutible
cinco estrellas. Calificacién que también consigue el C5
Aircross cuando cuenta con el pack de seguridad opcio-
nal gue, como se puede comprobar en el cuadro, mejora
especialmente la proteccién de usuarios vulnerables y
sistemas de seguridad. Un suplemento que EuroNCAP
contempla como estimulo para que los fabricantes es-
tandaricen esas tecnologias, exigiendo para tomarlo en
consideracion que esté disponible en todos los mercados
y en todas las variantes del modelo testado.

Ante la demonizacién que sufre el diésel, es curioso que
tanto el C5 Aircross como el Evoque utilizados en los test
utilicen ese combustible. Eleccién que EuroNCAP justifica
enque, pese a la caida de la demanda de este tipo de mo-
tores en Europa, las previsiones las colocan como las mas
vendidas, resaltando que las calificaciones conseguidas
no son privativas de esas variantes mecanicas.

tia sustituye al frente de
la direccién de Comunica-
cién de la marca a Marieta
de Jaureguizar, que conti-
nda su carrera profesional
fuera de PSA. Tanto Ajuria
como Botia dependen de
José Antonio Leén Capitén,
el director de Comunica-
cién y Relaciones Institu-

cionales de Groupe PSA
para Espafia y Portugal.
Por su parte, Garcia Nieto,
que reemplaza a Antoine
Burguiere, nombrado direc-
tor de Citroén en los Paises
Bajos, esta bajo la respon-
sabilidad de Pablo Puey, el
director de la marca Citroén

en Espafa y Portugal.
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+ en https://citroencc.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

CITROEN

EL ENCUENTRO
DEL SIGLO

Para celebrar los cien
afos de historia, los fans
de Citroén se daran cita
los préximos 19 al 21 de
julio en el mitico centro
de la Ferté-Vidame, en
Francia, el espacio de
pruebas de la marca
donde se desarrollé el
2CV. El evento se deno-
mina ‘Encuentro del si-
glo’y al mismo se espera
gue acudan 11.000 co-
leccionistas, 5.000 vehi-
culos histéricosy mas de

+ en www.automobilebarcelona.com

50.000 personas.

ATENTOSA...

DELTIAL19
DEMAYO

El Salon del
Automadvil de
Barcelona celebra
Su centenario, un
siglo que también
festejaranenla
muestra marcas
como Citroéno
Bentley. Porsu
parte, Renault y Seat
celebraran los 50
afnos del Renault
12yel1430.

(0 p
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+enwww.bmw.es

EL Z4,VISTO
POR BECKHAM
Brooklyn

Beckham, el
hijomayorde
Davidy Victoria
Beckham, ha
puestobajoel
objetivodesu

c@maradefotos
alnuevoBMW
Z4.Latercera
generacion
deldeportivo
alemanha
compartido

protagonismo
coneljoven
fotografoenuna

sesionrealizada
en(alifornia.Una
asociacionque
seprolongara
enel tiempo,
yaquelamarca
haanunciado
nuevas
colaboraciones.

+ en https:/lexusuxartcar.com

+ en hhttps:/boutique.peugeot.com

<V Estos son los siete
proyectos que quieren
convertirse en el mejor
Art Car inspirado en el
Lexus UX 250h.

S g |
g T

A Eldisefio ganador se hara realidad y su creador defenderd su propuesta en el
concurso internacional Lexus Art Car, donde participaran varios paises.

SIETE ART CAR

NSPIRADOS

ENEL LEXUS UX 250H

Lexus ha seleccionado a
siete estudios de disefio
espafioles para crear un
Art Carinspiradoenel SUV
UX 250h. El resultado se
puede ver en la web lexu-
sartcar.com, donde tam-
bién se puede votar el
disefio preferido.

Las propuestas son ori-
ginales y atrevidas y pre-

|4 PEUGEOT

sentan al modelo ‘cubierto
de escamas), pintado imi-
tando el lapislazuli, como
si fuera un antiguo bélido
de carreras, etc...
Proceden de disefia-
dores de Madrid (Kozane
by Mayice Studio), Sevilla
(Gyorin Kozane by Anto-
fiito y Manolin), Valencia
(Back to the future by

APUNTATE ALORETRO

Peugeot lanza una nueva
linea de ropa para aficiona-
dosal ciclismo con disefios
basados enlos mas de 130
afios de historia de Peugeot
Cycles. Ha sido creada por
su estudio de disefio
Peugeot DesignLaby
se inicia con dos ca-
misetas de manga )
corta conellogotipo
Legend en blanco
y negro, un polo de

manga cortay cuellocre- -

mallera y dos camisetas
casual. Se pueden com-
prardesde 20 eurosen la
tienda online.

<

EVELES

2 N

+ en www.suzuki.es / www.spainclassicraid.com

masqueespacio), Barce-
lona (Lapis Lazuliby Zaida
Sabatés), Bilbao (Mantis
by Ana Roquero), Caste-
llén (Bélido 61by Francis-
co Segarra) y La Corufia
(BLuzby Ana Soler Baeza).
Laquemasvotosreciba se
hara realidad y competira
en el concurso internacio-
nal Lexus Art Car.

. RAID ESPANOL

El Suzuki Vitara.
fue coche oficial de la
62 edicion del Spain
Classic Raid, que
este ano recorrio
2300 kilometros por
caminos de tierra
entre Barcelona y
Madrid. Participaron
casiun centenar de
equipos.

+ en www.volkswagen.es

+ en WwWw.jeep.

+ en www.toyota.es

VOLKSWAGEN

APOR EL RECORD EN CHINA

El eléctrico Volkswagen
ID. R esta acostumbrado
alos récords. Ya consiguid
la mejor marca en la su-
bida de Pikes Peak y en
el Festival de Velocidad
de Goodwood y ahora se
apuntaaunnuevo desafio:
en septiembre tratard de
superar las 99 curvas de
lallamada ‘puerta del cie-
lo’,en China. Un tramo de
unos 11kilémetrosy 1.200

metros de subida situado
en la montafia Tianmen,
a 1.500 kilémetros al su-
roeste de Pekin.

Para hacer el récord
mas emocionante, lamar-
ca organizard una com-
peticién virtual previa y
después buscara mejorar
el crono del jugador més
répido en condicionesrea-
les con el piloto Romain
Dumas al volante.

EVENTO TODOTERRENO EN EE.UU.

JEEP GLADIATOR: UN
PICK-UP, SEIS CONCEPTS

Los fans del 4x4 se rednen cada afio en el
Moab Easter Jeep Safari. Un evento para
disfrutar del todoterreno en el que la marca

ha presentado seis originales concepts.

Todoterreno en estado puro.
Eslo que cada afio buscan los
fans que acuden al Moab Eas-
ter Jeep Safari,en Utah, EE.UU.
Un evento de nueve dias, que
redne amiles de visitantes, con
Jeep como marca anfitriona.

La 53 edicién marcaba el
debut del Jeep Gladiatory,
para celebrarlo, Jeep presen-
t6 junto con Mopar, su divisiéon

al Gladiator.

COCHE OFICIAL DE LOS J1.00.

ESTEES EL EQUIPO TOYOTA PARA TOKIO 2020

Carolina Marin, Eva Mo-
ral, Martinde la Puentey
Niko Shera forman par-
te del Equipo Toyota en
Espafiay la marca
les apoyara en su
camino hacia los
Juegos Olimpicos
y Paralimpicos de
Tokio 2020. Toyota
colabora conlaor-
ganizacién de los
Juegos y es socio

olimpico y coche oficial
de los JJ.OO. y Paralim-
picos desde el afio 2015.
En este sentido, el apoyo

~

de accesorios y recambios, seis
originales concepts sobre la
base de este modelo. El Jeep
Wayout, Flatbill, Five-Quarter,
J6, JT Scrambler y Gladiator
Gravity son propuestas per-
sonalizadas que afiaden ele-
mentos como una tienda de
campana, kits de elevacion,
enormes amortiguadores, etc

estd equipado

a estos cuatro deportistas
espafioles tambiéninclu-
ye la cesién de un mode-
lo con el que acuden a
sus entrenamien-
tos. Carolina Marin
conduce un RAV4
hybrid, Martin de la
Puente un Corolla
Touring Sports, Niko
Shera un C-HR hy-
brid y Eva Moral un
Proace adaptado.

P El Jeep Flatbill ™%

para transportar -
motos de cross. =L

+ en www.mercedes-benz.es

A
Volkswagen
intentara batir
unrécord de
velocidad con
el eléctrico
ID.R subiendo
las 99
curvasdela
montafa de
. Tianmen.

DESCENSO VERTICAL EN BICI DE MONTANA

UN GUINNESS CON AYUDA
DEL MERCEDES CLASE X

Los ciclistas Amir Kab-
baniy Patrick Schweika
han batido en Austria el
récord del mundo del
mayor descenso vertical
en bicicleta de montafa
en 24 horas con laayuda
de un Mercedes Clase X.
El pick-up permitié a los
deportistas y a sus bici-
cletas regresar a la cima
con rapidez después de

cadadescenso: bajaroncon
éxito 38 vecesen 24 horasy
dejaron la nueva marca en
40.840,5 metros.
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' DE CARRERAS

EL DUELO DE VETTEL Y LECLERC

EN EL GRAN PREMIO DE BAH REIN, ALONSO RESPONDIO: "LECLERC, PERONO SOLO PARA LA CARRERA"

i —

-

Antesfdelcemenzar elactualicampeonato
Fermarnianticingss sU estirategia de nominary

a'Sebastian Vettel como lider para luchar

» “‘ 5

dido no disputar la posicién a
su compaiiero. El equipo ita-
liano solo suma dos terceros
puestos en tres carreras

/-C%Ea‘;

delrrivalizar, e inclusoisuperar, a'su-

contra Mercedes. Pero no solo el irregular
remdimiento del SF90 en las tres primena
carreras lo esta impidiend )

=

equipo itawmém'se ha planteado el

incomede*escenarioide un Charles Leclerg A

tedricojefeldeffilas.

-

Ferrari, 0o cuando

te crecen todos
los enanos

Javier Rubio || jrubio@motorlb.com
Fotos: Motorsport Images

“En situaciones concretas,
nuestra prioridad serd Sebas-
tian. Es nuestro aspirante al
Campeonato. No hay prejui-
cios, la méaxima prioridad es
que Ferrari vuelva a ganar».
Ya en la misma presentacion
del SF90 Matteo Binotto an-
ticip6 la posicién del equipo
italiano de cara al nuevo cam-
peonato ante Sebastian Vettel

El MOTOR16 |

yelrecién llegado Charles Le-
clerc. «Sebastian no tiene na-
da que demostrar, es nuestro
referente. Charles atin tiene
que aprender, como €l mismo
ha reconocido, aunque cono-
cemos su talento. Espero que
el problema a gestionar es que
ambos luchen por posiciones
altas de la parrilla. Tener una
pareja de pilotos tan compe-
titiva no es un problema, es
una oportunidad”. Después de
tres carreras, Binotto afronta

el peor de los escenarios: tres
dobletes seguidos de Merce-
des, y la gestion interna de la

jerarquia de Ferrari.

No habian pasado diez
vueltas del Gran Premio de
China cuando el muro de Fe-
rrari se impacientaba ante el
ritmo de los dos Mercedes. Le-
clerc habia superado al piloto
aleman en la salida, pero no
podia seguir a Valtteri Bottas,
en segunda posicién. Desde
el muro se intent6 que fuera

Vettel quien diera caza a los
monoplazas alemanes y le pi-
dieron al monegasco que deja-
ra pasar a su compafiero. «En
aquellos momentos los Mer-
cedes eran ligeramente mas
répidos, simplemente inten-
tamos darle una oportunidad
para ver si podia mantener su
ritmo, clave en ese momento
de la carrera», justificaria des-
pués Mattia Binotto. Vettel no
fue mas rapido que Leclerc,
pero tampoco le devolvieron
la posicion. Al final, incluso
Max Verstappen super? a Le-
clerc en la meta.

La carrera china fue otro
nuevo capitulo de ese dile-
ma que ahora afronta Ferra-
ri. La defensa del liderazgo
de Vettel no se corresponde
con su superioridad en la pis-
ta. Como en el Gran Premio
de Bahrein, donde Leclerc ha-
bia logrado su primera pole
con Ferrari, y se habia mos-

estan cuestionando la idoneidad de la estrategia de Ferrari

al priorizar a Vettel sobre Leclerc.

trado muy superior todo el
fin de semana. Superado
por Vettel y Bottas en la sa-
lida, solo necesité seis vuel-
tas para recuperar el terreno
perdido. Entonces recibi6 la
segunda orden de la tempo-
rada para respetar la posicién
de su compafiero. Pero su rit-

mo era tan superior que

iy le adelantd rdpidamen-

: te y se escapo. Solo
bey laaverfamecdnicaa
28,  pocas vueltas del fi-
wers  nal impidid su vic-
toria. Mientras

tanto, el aleman

fallaba con otro

trompo bajo pre-

sién peleando

con Lewis Ha-

milton, e incluso

terminé fuera del

podio. En Australia,
Leclerc fue cuarto por
detras del aleman. De
nuevo Ferrari le habia pe-

Algunos expilotos de Fér-
mula 1y numerosos medios
estan cuestionando la idonei-
dad de la estrategia de Ferrari
al priorizar a Vettel sobre Le-
clerc. La realidad est4 confir-
mando que no estd resultando
eficaz priorizar al piloto que
mas dificultades estd encon-
trando con el SF90, como re-
conocia de nuevo Vettel tras
la carrera china. “Tenemos un
coche muy sélido, no hay na-
damalo en €], pero atin no he-
mos conseguido que entre en
la ventana (de rendimiento).
Especialmente para mi, en al-
gunas cosas. No estoy conten-
to en comparacion a donde
comenzamos (en pretempo-
rada). Obviamente, las tres
pistas y las condiciones en las
que hemos estado hasta ahora
son muy diferentes, pero creo
que comenzamos a ver un pa-
trén y entender —especialmen-
te en la distancia de un gran
premio—qué necesitamos, qué
necesito yo, para desbloquear
el potencial de este coche”.

A diferencia de lo esperado
tras la pretemporada, de mo-
mento Ferrari no puede con
el equipo aleméan y Vettel es-
ta encontrando en Leclerc un
mayor rival de lo esperado, y
mas rapido de lo previsto. Por
talento y por una gran madu-
rez emocional, imprescindi-
ble para soportar la presién
que recae sobre cualquier pi-
loto de Maranello. El prime-
ro viene confirmado por su
metedrica carrera, la mayor
parte en el seno de la Ferrari
Driver Academy. Tras su titulo
en Férmula 2 ofreci6 un creci-
miento metedrico con Sauber.
Al anunciarse su fichaje en el
Gran Premio de Italia se le pre-
guntaba por la posibilidad de
luchar por el titulo en 2019.
“Si estoy listo 0 no, no lo pue-
do decir, pero si ves a Lewis,
llegd el primer afio y directa-
mente estaba arriba. Creo que
si eres suficientemente bueno
para un asiento puntero, lo
eres desde el primer afio que
llegas a la Férmula 1...” con-

| MOTOR16



de carreras A4

testaba entonces. Siete meses
después, y tras tres carreras, la
polémica sobre la jerarquia en
Ferrari esta ya abierta.

“No siento la presion, y
no sé por qué”, reconocia re-
cientemente el monegasco
respecto a su nueva posicion
en Ferrari. La experiencia vi-
tal de Leclerc ha contribuido
a esa especial forja. Ya desde
los once afios comenzd una in-
usual formacién psicoldgica
para pulir su vertiente emocio-
nal. “Empezar pronto me ayu-
dé a crecer mas rapidamente.
Noté la diferencia, y ahora es
una de mis fortalezas. Antes
era muy emocional, y sino hu-
biera trabajado en ello seria
una persona muy diferente”.
Semejante sustrato fue tem-
plado con dos tragedias perso-
nales: la muerte de su amigo
intimo Jules Bianchi y la en-
fermedad y fallecimiento de
su padre, Hervé.

El padre de Charles fue pi-
loto de carreras, y luego apoy6
la carrera de su hijo hasta que
financieramente no pudo mas

En Bahrein, Leclerc
lograba su primera
poleen la Férmulal.
Superado en la salida
por Vettel y Bottas, el
monegasco necesitd
sélo seis vueltas para
recuperar el terreno
perdido, *
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EL DUELO DE VETTEL Y LECLERC

BINOTTO APOSTO POR EL LIDERATODE VETTEL: "NO TIENE NADA QUE DEMOSTRAR, ES NUESTRO REFERENTE"

y le puso en manos de Nicolas
Todt, quien le introdujo en la
Ferrari Driver Academy. Su ca-
rrera progresaba espectacular-
mente cuando, tras lograr el
titulo de GP3, se conocid la en-
fermedad terminal de Hervé
Leclerc. Ya antes habia lidia-
do con la de su amigo Jules.
“Al comienzo de la siguiente
temporada no se lo quise de-
cir a nadie, me lo guardé para
mi. También tenfa miedo que
si lograba malos resultados
todo el mucho lo achacaria a
eso, aunque no hubiera sido el
caso. Asi que el tema fue real-
mente duro». Leclerc afron-
té la Férmula 2 con una losa
emocional cuyo pesd se agu-
diz6 dolorosamente cuando
iba a competir en su propia ca-
sa, en Ménaco. “Verme correr
aqui era su suefio desde que
era pequefio, pero el miérco-
les antes de la carrera le hicie-
ron entrar en coma porque la
enfermedad ya era demasiado
para é1”, recordaria después.
Pero la prueba ultima llegaria
en Bakd, en plena lucha por el

titulo. Dias antes de la prueba
habifa fallecido su padre.
“Estabamos en el mismo
vuelo hacia Baku y le pregunté
qué hacia alli, considerando lo
que le habia ocurrido. Me con-
testd: “Tengo que ganar esta
carrera, y después me iré a en-
terrar a mi padre». Entonces,
entendi que Charles sabe c6mo
asumir sus responsabilidades.
Y comprendi que puede estar
ahi. Si alguien consigue con-
centrarse en semejante situa-
cién, ¢qué es un gran premio
de Férmula 1 en comparacion
con esto?” relataria el por en-
tonces responsable de Ferra-
ri, Mauricio Arrivabene. “Creo
que el momento mas duro
emocionalmente fue cuan-
do logré la pole. Fue la prime-
ra vez que lloré por cualquier
cosa. Lloraba dentro del casco
porque no podia creerme que
lahubieralogrado. Después de
tres sesiones (de entrenamien-
tos) lo pasé muy mal. Antes del
fin de semana no sabia qué po-
dia pasar porque mi cabeza es-
taba totalmente en otro sitio.

Me senté y me dije que tenia
que concentrarme para hacer
la mejor carrera posible para
mi padre”. Charles logré la po-
le yla victoria en las dos carre-
ras, aunque una sancion en la
dltima le dej6 en segunda posi-
cién. El titulo era practicamen-
te suyo. Cémo no entender que
el equipo italiano decidiera que
alguien con semejante contex-
tura emocional pudiera saltar a
Ferrari con solo veintitin afios.

«Siento la presion, pero es
veinte veces menor”, explica-
ria después Leclerc recordan-
do aquellos duros momentos,
“pongo la vida en una pers-
pectiva diferente, porque te
das cuenta cudles son las cosas
verdaderamente importantes.
Y te das cuenta que no saqué
el partido de las pequeiias co-
sas. Todo me ha cambiado co-
mo persona, y como veo las
cosas”. La posicién de Leclerc
con Ferrari en estas primeras
carreras se explica mejor con
esta otra perspectiva de su ex-
periencia vital.

Pero no es el duelo entre

Vettel y Leclerc con el que de-
be lidiar Mattia Binotto. Fe-
rrari estd mostrando hasta
el momento un nivel irregu-
lar segtin el tipo de pista. En
Bahrein dominaba totalmente
a Mercedes —aunque el equi-
po aleman lograba el doble-
te— pero en Australia y China
no tuvo respuesta al W10. Hay
dudas sobre la filosofia de Fe-
rrari con su monoplaza —el
alerdn delantero y el concep-
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4 A Més que la gestién interna de la jerarquia de sus pilotos, lo que preocupa
en Ferrari es otra cosa: tres carreras disputadas y tres dobletes de Mercedes.

to aerodinamico global que le
complementa-, diferente a la
de Mercedes. Si fuera necesa-
rio revisarla a fondo, Ferrari
podria tener problemas. En
cuanto a sus pilotos, la proyec-
cion del resto de la tempora-
da es toda una incertidumbre
¢ Conseguird Vettel imponer-
se a Leclerc y justificar ese li-
derazgo que Ferrari deseaba
atribuirle y ahora esta cuestio-
nado? ¢Ola evolucion del mo-

negasco acabara desbordando
al aleman y, por tanto, la es-
trategia de su direccién?
Leclerc se preparaba para
subir al podio de Shakir mien-
tras intentaba encajar la pérdi-
da de su primer triunfo en la
Férmula 1. En la sala donde
los pilotos se preparaban an-
tes de salir, Hamilton le feli-
citaba por su actuacion del fin
de semana, e intentaba con-
solarle augurandole un gran

futuro. Un par de horas an-
tes, en la parrilla de salida, un
canal de television francés le
preguntaba a Fernando Alon-
so por su favorito para la vic-
toria en la carrera que estaba a
punto de comenzar: “Leclerc,
pero no solo para la carrera,
sino también para el campeo-
nato...” Parece que los grandes
campeones saben reconocer a
uno de los suyos. Y Sebastian
Vettel debe ser el primero.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MATRICULACIONES EN EUROPA
MARZO, OTRO MES A LA BAJA

Nuevo retroceso mensual de las matri-
culaciones en la Unién Europea —y van
siete—, donde la caida generalizada de
los mercados nacionales —sélo tres se
salvan— coloca las matriculaciones del
territorio en 1.722.4423 unidades, que su-
ponen un -3,9 por ciento sobre el tercer
mes de 2018. También, como se puede
comprobar en el cuadro, el negativo acu-
mulado sube hasta un -3,3 %, totalizando
unas ventas de 4.032.881 coches y todo-
terreno, segun los datos de los fabricantes
europeos (ACEA), que destaca la caida
mensual de Italia (-9,6 %) y el retroceso
acumulado de Esparia (-6,9 %) e Italia
(-6,5 %), con Alemania como el Unico de
los grandes que logra un ligero equilibrio
en el primer trimestre (+0,2 %).

En esa debacle generalizada apenas hay
marcas con mas ventas que en marzo
del afio pasado, destacando Citroén que,
aungue no entra en el ‘top ten’ comercia-
liza un +7,4 % (70.406 coches), con un
acumulado de +6,1 % (173.966 matricu-
laciones). Por detras de la marca francesa
en el ranking se coloca Dacia, con 58.716
unidades y un +22,2 %, la mayor subida
mensual; con 143.466 matriculaciones,

CITROEN

la marca ‘low cost’ del Grupo Renault
también se anota el mayor incremento
trimestral: +13 %.

En cuanto a preferencias, los europeos
se siguen decantando claramente por
Volkswagen, que cierra mes y trimestre
como marca —ver cuadro—y grupo con
mas unidades compradas. Por su parte,
Skoda, novena en el ranking acumulado
de marcas (186.750 ventas y-17 %), que- &
da en el puesto once de la lista mensual E
(72.605 unidades y -1,2 %).

Volviendo a los grupos, tras el mencionado
liderazgo de VW, con 399.742 unidades y
-1,% sobre marzo de 2018 y 959.330 ope-
raciones (-2,7 %) en la suma trimestral.
PSA se mantiene segundo, con 281.597
unidades en el mes (-1,4%) y 681.470 en
lo que va de afio (-0,9 %), por delante de
Renault, el Gnico con crecimiento mensual
(+2,3% y 179.089 coches) y acumulado
(+0,8 % y 414815). El quinteto mensual
lo cierran BMW (78.850y -2,2 %) y Hyun-
dai (112.967 y -3,9 %), pero en la suma
trimestral Hyundai (266.653 y -1,6 %),
Ford (258.290y-10,2 %) y FCA (255.505
y -10,8 %) desplazan a BMW (250.374 y
-2,5 %) hasta la séptima plaza.
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Nueva coleccion
del C1Urban Ride

Rojo Scarlet y excelente equipa-
miento diferencian el Urban Ride
Collection 2, nueva opcién que
refuerza el caracter ciudadano del
Citro&n més urbano. Disponible
desde 10.690 euros, el rojo dina-
mico y explosivo de la carroceria
se potencia con anchos pasos de
rueda con ensanchadores de las
aletas Negro Mate, retrovisores
blancos, llantas de aleacién
de15pulgadas Pla-
net Black,ad-
hesivos en
el portén

traseroy

la firma

‘Urban

==
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Ride’ en sus puertas. En el inte-
riorincorpora el tejido Urban Ride
Collection 2 (Gris y Blanco) con
pespuntesrojos, con el anagrama
‘Urban Ride’ en las alfombirillas.
Basado en la versidn mas alta de
gama (Shine), esta cien por cien
conectadoy ofrece como opcién
camara de visién trasera. Lo im-
pulsa un tres cilindros de gasoli-
na de Ultima generacién con 72
CV, asociado a cambio manual,
y cumple la Euro 6d-TEMP.

Acabado
GT Line para.
el208 '

Llegaréa pasado
el verano, pero en
https://new208-
booking peugeot.es
sepuedereservarla
version GT Line del nuevo 208. Se trata del acabado mas equipado y
deportivo de la gama del fabricante galo, que cuenta con elementos
especificos como llantas de 17 pulgadas bitono y diamantadas, calandra
especial, faros full LED, escape cromado... Salpicadero con decoraciones
de tipo carbono, pespuntes en verde o el nuevo i-Cockpit con cuadro
digital con efecto 3D, pantalla tactil de 7 pulgadas con funcién Mirror
Screen. También incorpora funciones de ayuda a la conduccién novedo-
sas en este segmento (Active Safety Brake con cdmaray radar o Alerta

de Riesgo de Colisién y Activa de Cambio Involuntario de Carril). Se

ofrece con el 1.5BlueHDiy el 1.2 PureTech de 100 CV —cambio EAT8 el
de gasolina—, y el eléctrico e-208 —136 CV y 340 km de alcance—.

83857 KTT

_—SEAT

Cuatro modelos alimentados por
gas integran la gama TGl de la
marca espafiola, que se renue-
va con un aumento de la auto-
nomia con GNC y una oferta de
acabados mayor para |biza, Aro-
nay Ledn -5 puertasy ST—, que
también cuenta ahora con mayor
potencia —en el Mii Ecofuel no se
han producido cambios—. Mayor
autonomia con GNC que respon-
de alademanda de los usuariosy
se consigue con la incorporacion
de un tercer deposito de gas, en
detrimento del de gasolina, que
se queda con nueve litros.

Aumento de autonomia con el
combustible més econémico y
ecolégico al que el Lednafiade un
nuevo motor 1.5 de 130 caballos
y el Ibiza un cambio manual con

AUDI

LagamaTGl,
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seis relaciones —antes cinco—.
Por su parte, el Arona entra en
esa tecnologia, convertido en el
primer SUV del mundo que utiliza
GNC como combustible.

Con los cambios realizados, el
Ledn puede recorrer hasta 500
kilémetros con GNC, mientras el
Ibiza aumenta el rango de accién
con gas a 410 kilémetros, igual
que el Arona TG, que hereda la
tecnologia GNC del |biza, con el
gue comparte plataforma. Am-
bos cuentan con un volumen
total de 13,8 kilos, gracias a los
tres tanques de gas fabricados
en acero bonificado de alta re-
sistencia, al igual que el nuevo
depdsito del Ledn, mas pequefio
y situado bajo los asientos tra-
seros, mientras los dos grandes,

Llegan las versiones
g-tron, con etigueta ECO

Ya estén en los concesionarios
de la marca alemana los nuevos
modelos de la gama g-tron, los
A3y A5 Sportback y el A4 Avant,
que comparten bajo nivel de emi-
siones contaminantes y reducida
rumorosidad, y disfrutan de las
ventajas que proporciona el distin-
tivo ECO de la DGT. Son modelos
impulsados por gas natural com-

:30.920 €

] ortback 3.0 g-tron
:45 Kvant g-tron: desde 432?622 :‘.0 .
¥) Sportback g-tron: desde 46-

primido (GNC) y gasolina, que han
sido actualizados para aumentar
la autonomia con el combustible
mas econémico.

De hecho, el A3 Sportback 30 g-
tron,queimpulsaahorael 1.5 TFSI
de 131 caballos y va equipado de
serie con cambio S tronic de doble
embraguey siete marchas, cuenta
conun tercer depdsito de gas, que
sube la capacidad total de GNC
a 173 kg, lo que le permite reco-
rrer 411 kildmetros en modo gas,

LEEI
Mii EcoFuel

1068 CV Ecofuel GNCMii&You 14.800€
Ibiza TGI

1076190 CVReference Plus  18.340€
1076190 CVV Style 19.450€
10761900V Xcellence 20.980€
1.0TGI90CVFR 20.980€
Arona TGI

1076190 CV Reference Plus ~ 20.160€
1076190 CWV Style 21.320€
1076190 CV Xcellence 24,030€
1.0TGI90CVFR 24.030€
Ledn 5p TGI

15761130 CV Style 24.920€
1561130 0V Xcellence 25.920€

13761130 CV DSG-7 Xcellence  27.700€

15T6I130CVFR 26.950€
15761130V DSG-7FR 28.100€
Ledn ST TGI

561130 CV Style 25.940€
561130 CV Xcellence 26.970€
157611300V DSG-7 Xcellence  28.720€
5TGI30CVER 21.970€
561130 CVDS6-7FR 29.720€

que van bajo el piso del maletero,
son de un composite de fibra de
carbono, mas durables, robustos
y ligeros.

contando siempre con los nueve
litros de gasolina, que sirven de
reserva para asegurar la movilidad.
El A3 Sportback 30 g-tronpasa de
0a100 km/hen 9,4 segundosy
alcanza los 211 km/h, con un con-
sumo medio homologado enciclo
combinado de 4,2 kg de CNGcada
100 km —segun ciclo WLTP-.
Siete son los litros de gasolina
que admiten los A4 Avant 40y
A5 Sportback 40, a los que mueve
el 2.0 TFSI, también acoplado al
S tronic de siete marchas, y son
capaces de recorrer 383y 393 ki-
lémetros funcionando con GNC,
respectivamente. Con ese motor,
estas versiones g-tron acelerande
0a 100 km/h en 8,4 segundos,
conun consumo promedio de gas
natural cada 100 km de 4,4 kg el
A5y 4,5kg/100 km el A4.
Dos indicadores del nivel de
capacidad de los respec-
., tivos combustibles y un
' sistemadeinformacion
permiten al conductor
conocer el consumoen
el modo de propulsiéon
utilizado.

.
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de cada modeloen

UN POLO
COMPARTIDO

Se llama ‘OurRenting’ y es la
oferta de Volkswagen para
disfrutar del Polo por 5 euros
al dia, solucién de renting que
pasa por compartir el vehiculo
conotra persona. Unaalterna-
tivaa lacompra gue se puede
contratar por uno, dos o tres
afios; y para que el usuario no
tenga que preocuparse de na-
daincluye todos los servicios,
como todo riesgo sin franqui-
cia, mantenimiento, cobertura
de averias, garantia, asistencia
en carretera o gestion de mul-
tas e impuestos. No hay kilo-
metraje establecidoy se puede
afiadir otras coberturas.

i,

[AND.

EL AYGO X-CITE

POR 105 € AL MES
Conel programa de pago por
uso de Toyota Espafia (Pay
Per Drive) la utilizacién de un
Aygo x-cite se queda en 105
euros al mes. Esta edicion es-
pecial en carroceria de cinco
puertas destaca por lacom-
binacién x-magentay techo
negro, con llantas de alea-
cién de 15 pulgadas a juego,
asicomo por un equipamien-
to reforzado con las Ultimas
opciones de conectividad y
los sistemas de seguridad
mas avanzados, contando
de serie con Toyota Safety
Sense (sistema de seguri-
dad Precolisién y avisador
de cambio de carril).

| moTor16 El
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herramienta mas puntera del mercado

Papel Cero es una solucién para la gestién documental, desarrollada en exclusiva en
concesionarios. Mejoramos nuestra propuesta de valor afnadiendo médulos para el
reconocimiento de firma biométrica, la integracién de la gestoria y una funcién que da
acceso a un andlisis de datos clave del negocio.

Nos complace anunciar la incorporacion
de nuevos médulos en nuestra herramien-
ta Papel Cero (https://dealerbest.com/pa-
pel-cero/). Esta actualizacién incorpora
diversas novedades que permitiran a los
concesionarios automatizar aun mas sus
procesos y ofrecer al cliente final un me-
jor servicio.

Dentro de nuestros nuevos médulos te-
nemos:

Sign.- Lo mas llamativo de este modulo
es el reconocimiento de firma biométrica
en los dispositivos electrénicos que traba-
jen con Papel Cero, ademas es un sistema
con todas las garantias legales.

Access.- Este mddulo cuenta con un cuadro
de mando con acceso directo a la gestoria. Es-
ta integracién es perfecta para aquellos que
trabajan de manera directa con la gestoria.
Esto supone no depender de emails y llama-
das para tramitar los expedientes o conocer
su estado y datos en tiempo real

Business Intelligence.- Gracias a este mo-

dulo puedes contar con un cuadro de man-
dos con acceso a un andlisis de datos clave
para la gerencia. Aumenta la rentabilidad
de la gestion econémica en cada una de las
ventas, gracias a unos informes actualiza-
dos dia a dia. Ademas, todos los médulos
son personalizables y se adaptan a las ne-
cesidades de la concesion.

Papel Cero es esencialmente una aplica-
cién disefiada para crear un entorno virtual
personalizado del concesionario. Convier-
te en formato digital lo que ahora se realiza
en formato papel o tradicional: procesos,
flujos de trabajos y documentos. Es una he-
rramienta que se puede customizar depen-
diendo de la marca, tamafio y casuistica;
ampliando su uso a areas como V.0, recur-
sos humanos o administracién.

Actualmente Papel Cero (https://dealer-
best.com/papel-cero/) ya estd implementa-
do en decenas de grupos de concesionarios
a nivel nacional y adaptado a los procesos
diferentes marcas.

cBuscas empleo?

Jefe de ventas

Asesor Ventas VN

Conductor

Mandanos tu CV a
seleccion@dealerbest.com
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ha elegido Espafia para lan-
zar en Europa su Triple Ga-
rantia, solucién pioneraen el
sectorque,juntoaunplande
mantenimiento, ofrece ga-
rantia de satisfaccién, dafios
y kilometraje. El pack aporta
comodidady tranquilidad al
conductor, que dispone de
30 dias 0 1.000 kilémetros
para cambiar las cubiertas
si no le gustan, cuenta con
tres afios de proteccién an-
te dafios externos y tiene el
compromiso de Bridgestone
de una vida Util de, al menos,
40.000 kilbme-
tros. El servicio
estd disponible
en la red First
Stop para los
Turanza TOO5y
Weather Control
AOOQO5y supone
8956995euros
masen la factura
de compra.

TRACTION: PARA
VEHICULOS PESADOS
Méximo rendimientoy eficien-
cia es la aportacién de Trac-
tion, la Ultima generacién de
lubricantes para vehiculos pe-
sados lanzada por Cepsa, que
también contribuyen al ahorro
de combustibleyla mayorvida
Util de los motores de diésel
pesado. Otras ventajas com-
petitivas que ofrece esta gama
de lubricantes de alto rendi-
miento —que ha obtenido re-
sultados extraordinarios en los
test mas severos de limpieza
de motor— son los largos pe-
riodos de cambio de aceitey la
disponibilidad de cuatro lineas
de producto para englobar to-
do tipo de flotas, vehiculos y
motorizaciones.

CEPSA

todos los gustos

Ya esta disponible en Espafia
la nueva Jumpy, que responde
alun mas a las expectativas de
los profesionales, asociando ro-
bustez y capacidad de carga con
cinco versiones, de las que tres
son nuevas: Worker, para uso en
obras; Driver, que incorpora equi-
pamientos de confort y ayuda a
la conduccién para viajes largos,
y CityVan, con equipamientos
que refuerza la agilidad y la faci-
lidad de uso en ciudad. Se unen
el polivalente y personalizable
Cluby la versiéon de entrada a la
gama Control, con un precio de

partidade 14.590 euros. Es el pre-
cio estipulado —sin impuestos y
con descuentos— para pedidos
matriculados antes del 30 de
abril por profesiona-
lesauténomos, -
conunmi- ¢

tamafios, con los BlueHDi de 100,
120y 150 CV con cambio manual
de seis velocidades, y también la
version mas potente de 180 ca-
ballos, asociada a la transmisién

VOLKSWAGEN VEHICULOS COMERCIALES
Un Crafter eléctrico para el mercado espafiol

La version eléctrica del Crafter
esta disponible en Espafia por
un precio de 66.740 euros —se
convierten en 81.130 al aplicar-
le impuestos—, y puede benefi-

ciarse con hasta 6.000 euros del
Plan Moves. Es el primer 100 %
eléctrico concebido por VW Ve-
hiculos Comerciales y ofrece 170
kildmetros de autonomia, gracias

al motor eléctrico de 136 CV ali-
mentado por un paquete de bate-
rias ion-litio ubicado bajo el suelo
del espacio de carga. Se combina
conun sistema de recarga répida
CCS, que permite alcanzar el 80%
de la carga en 45 minutos.
Detalles como los paragolpes en
el colorde la carroceria, las bandas
laterales de protecciény la linea
azul horizontal en la parrilla fron-
tal distinguen el e-Crafter de las
versiones TDI, de las que también
lo separan las luces de circulacién
diurna en forma de C, identifica-
tivas de los eléctricos de VW. En
elinterior, el azul en el volante de
cuero y el medidor de potencia
marcan la diferencia.

En la compra de su préximo
vehiculo el gasto previsto
por los espafioles se sitUa en
22.217 euros, un 4 % por enci-
made la cifrade 2018,seginel
Ultimo Observatorio Cetelem
del Motor. Este estudio, que
analiza el comportamiento
de los conductores frente al
automavil, motoy caravaning,
expresa que la media esté en
24465 euros (+9 %) sisetra-
tadeuncochenuevoybajaa
12.469 euros para un vehiculo
de ocasién (-8 %).

El Observatorio también re-
fleja que el 65 % de los en-

cuestados con intencién de
adquirir un automovil en los
proximos doce meses recurrira
ala financiacién para pagarlo,
con el concesionario mono-
marca como establecimien-
to preferido y precio, vida Util
del vehiculo, funcionalidades
y marca como los aspectos
més valorados. En cuanto a
las tecnologias, del 52 % que
se decanta por alternativas a
los motores de combustién, al
37% leinteresan los hibridos,
al 12 % los eléctricos y al 3 %
otros tipos, como el gas.

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
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CARROCERIA SUV Y
ALIMENTADOS CON GAS

Miguel Santos
Vivo a las afueras de Madrid, pero trabajo
en la capital y necesito el coche porque el
transporte publico desde Brunete es un dra-
ma. Recorro cerca de 80 kildmetros diarios
pero mi preocupacién son las cada vez mas
restrictivas normas para entrar y aparcar
en la capital. Por eso me estoy planteando
comprar un vehiculo con gas, que conlleva la
etiqueta ECO. Miduda es sihacerlo con GLP,
con el Dacia Sandero Stepway como opcién,
o con GNC, en cuyo caso el nuevo Seat Aro-
na TGl es el modelo que mas me gusta. Me
gustaria saber su opinién al respecto, tanto
en consumo, rendimiento, autonomia, precio,
dindmica, agrado de conduccién... Muchas
gracias por su atencién.
RESPUESTA
Es cierto que tanto con el gas licuado del petré-
leo (GLP) como con el gas natural comprimido
(GNC) obtendras la etigueta ECO que concede
la DGT, pero a nuestro modo de entender la pri-
mera cotiza a la baja mientras que la segunda va
ganando cuota dia a dia, y resulta mas limpia 'y
eficiente en valores reales. Por eso, de entrada,
somos mas partidarios del GNC.
El GLP lleva muchos afios en el mercado y eso
facilita las cosas a la hora de repostar, otro de
los puntos a tener en cuenta. En este sentido,
la red es mucho més extensa, aungue la de gas
natural se estd incrementando Ultimamente, y de
las 65 estaciones actuales se pretende pasar a
100 cuando finalice el afio. Y el plan es que siga
creciendo. En cualquier caso, en Brunete no tienes,
y las més cercanas a tu domicilio las situamos
en Alcorcdny Pozuelo de Alarcon, y en el distrito
madrilefio de Campamento, junto a la A-5.
Aclarado este punto, los dos llegan a la etique-
ta ECO con filosofias diferentes. El Arona TGl
estrena ahora esta tecnologia y se aprovecha
de la experiencia del Ibiza, con el que comparte
casi todo. Por eso incorpora un tercer tanque de
GNC gue le permite almacenar hasta 13,8 kilos
y firmar un autonomia que supera los 400 kilé-

CONSULTORIO

e
o

metros con gas. Mientras haya GNC el propulsor
tricilindrico 1.0 TGl de 90 CV siempre funcionara
con ese combustible. Los 9 litros del depdsito de
gasolina sirven, ahora, de mero apoyo.

Por su parte, el Sandero Stepway monta un mo-
tor TCe de 0,9 litros y 90 CV, también de tres
cilindros, ademas de un depdsito de 50 litros de
gasolina y otro con 32 de GLP, pudiendo el con-
ductor alternarambos combustibles a voluntad,
actuando sobre un mando. El consumo medio
homologado es de 4,9 /100 km con gasolina y
de 6,2 con GLP. Y el Arona firma 3,3 kilos cada
100 kildmetros de consumo de gas.

Siechas cuentas al precio actual de ambos com-

™= CONSULTAS RAPIDAS

bustibles, el gasto con GLP es de 4,77 euros cada
100 kilémetros, mientras que con GNC se reduce
a3,20. Un ahorro considerable, aunque laamor-
tizacién esimposible porque el Sandero Stepway
GLP cuesta11.020 eurosy el Arona TGl esta a la
venta desde 20.160. La diferencia es abismal, co-
mo también lo es el calibre entre los dos modelos.
El modelo espafiol estd mejor hecho, goza de
un mavyor equipamiento, su plataforma es méas
avanzaday dindmica, y el tacto general es mucho
mas preciso y agradable. El Sandero es un fiel
representante ‘low cost’, cada vez més aparente,
eso sf, que compite en habitabilidad, maleteroy
prestaciones, y que resulta imbatible por precio.

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

PULIDO DE LOS FAROS
DELANTEROS

que pula la superficie. Durante
esta operacion se recurre a unos

Michelin presenté ya en 2005
unas revolucionarias ruedas,

@

SILLEVO LAS RUEDAS EN MAL
ESTADO ¢CUAL PODRIA SER
LA SANCION?

En primer lugar hay que destacar que
el propietario del vehiculo siempre

es el responsable de que éste se
encuentre en perfectas condiciones
para poder circular y, especialmente,
de poder circular con las debidas
garantias para no poner en peligro
tanto al propio conductor como al
resto de usuarios de la via.

Por ese motivo hay que prestar
especial atencién al estado de los
neuméticos, ya gque son un elemento
fundamental para el desarrollo de una
conduccién mas segura.

Asi, se especifica en la reglamentacion
aplicable que los vehiculos deben
tener sus ruedas provistas de
neuméticos o de elementos de
elasticidad similar, gue presenten
dibujo en las ranuras principales de

la banda de rodamiento, y su estado
reUna las condiciones minimas de
utilizacion; deben ser de dimensiones
y caracteristicas previstas por el
fabricante en la homologacién del
vehiculo, o sus equivalentes.

Se debe recordar que los neumaticos
deben presentar, durante todo el
tiempo de su utilizacién en las vias
publicas, una profundidad en las
ranuras principales de la banda de
rodamiento que, como minimo,

tiene que ser de 1,6 milimetros,

que podra ser comprobada con

el correspondiente indicador de
desgaste, que también debe constar
entre las ranuras del neumatico.
Pues bien, si finalmente los
neumaticos no cumpliesen con todas
las caracteristicas indicadas, acordes
a su finalidad, podria denunciarse
una infraccién por cada uno de los
neuméticos que no se encontrase en
buen estado, lo que supondria una
sancién de 200 euros por cada uno
deellos.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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SON MARCAS VIALES HORIZONTALES Y LA
SANCION PUEDE SER DE 100 EUROS

¢éMe pueden multar si rebaso las lineas
que delimitan el estacionamiento de ca-
da vehiculo en bateria?

RESPUESTA

Efectivamente, las lineas que delimitan el es-
tacionamiento son marcas viales que forman
parte de la sefializacién horizontal de las vias.
Son lineas de color blanco que delimitan los
lugares o zonas de estacionamiento, asicomo la
forma en que los vehiculos deben ocuparlos.
Por tanto, si un vehiculo se encuen-
tra mal estacionado, bien porque
se encuentre estacionado sobre
las citadas lineas o bien porque las
rebase ocupando o invadiendo el
espacio del lugar destinado a otro
vehiculo, se estaria cometiendo una
infraccién, que al ser considerada
leve podria suponer una sancién
de hasta 100 euros.

En cualquier caso, no se debe olvi-
dar que lacompetencia, en general,
sobre este tipo de estacionamien-
tos corresponde a cada municipio,
que son quienes se encargan de la

regulacion de los usos de las vias i

urbanas, haciendo compatible la I3

VARIA EN,FUNCION DEL TIPO
DE CARNE QUE SETENGA'Y
DE LA EDAD DEL TITULAR

Me gustaria conocer cada cuanto tiempo se
tiene que renovar el carné de conducir.
RESPUESTA

Los afios de vigencia de un carné de conducir van
a depender del tipo de carné que se tenga y de la
edad del titular de dicho carné. Asi, los permisos de
las clases Al, A2, A, By B+E tendran un periodo de
vigencia de 10 afios mientras su titular no cumpla
los 65 arfios, y de 5 afios a partir de esa edad. Por
el contrario, los permisos de conduccién de las
clases C1,C1+E,C,C+E, D1,DI+E,Dy D+E tendran
un periodo de vigencia de 5 afios mientras su ti-
tular no cumpla los 65 afios, y de 3 afios a partir

equitativa distribucién de los aparcamientos
entre todos los usuarios con la necesaria flui-
dez del trafico rodado y con el uso peatonal
de las calles, asi como el establecimiento de
medidas de estacionamiento limitado, lo que
llevaran a cabo mediante la elaboraciény apro-
bacién de las oportunas ordenanzas municipa-
les de circulacién. Por tanto, siempre habré que
prestar atencién a lo que dichas ordenanzas
establezcan.

de esa edad. No obstante, el periodo de vigencia
podré reducirse si, al tiempo de su concesién o
de la prérroga de su vigencia, se comprueba que
su titular padece enfermedad o deficiencia que,
si bien de momento no impide la conduccién, es
susceptible de agravarse.

En cualquier caso, la vigencia de los permisos estara
subordinada a que su titular mantenga los requisitos
exigidos para su otorgamiento, ya que si no fuese
asi se iniciaria el correspondiente expediente para
declarar la pérdida de vigencia del carné.

Por Gltimo, hay que recordar gue conducir con el
carné caducado, es decir, sin haber sido renova-
do antes del vencimiento del tiempo establecido,
supondrd cometer una infraccién que podria ser
sancionada con multa de 200 euros.

denominadas Tweel, cuya
particularidad reside en que unen

productos quimicos que los
dejan en muy buen estado. Sino
lo haces, ademés de menos luz

Antonio Ventura
Con el paso del tiempo las
cubiertas de los faros se van

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com

mandanos tu faxal: la llanta con el neumético por

916857992 deteriorando debido a que el calor | puedes tener problemasen lalTV. | medio de unos radios flexibles y - -

para nimeros atrasados de las bombillas, el sol, el viento | El precio varia segin el taller al elasticos, es decir, se prescinde Legalitas Defensa, del Conductor es el unico seguro que te cubre
&ﬂ;ﬁgg:}gggﬁg;ﬂ o las particulas proyectadas que acudas, pero de mediaronda | del aire en el interior. Actualmente conduzcas el vehiculo que conduzcas.

los 30 6 40 euros por cada faro. ya hay mas fabricantes que
desarrollan esta avanzada
tecnologia, de modo que no fue
una especie de «globo sonda»
como dices, aungue es cierto que
SuU uso, de momento, es industrial

y militar basicamente.

por otros vehiculos estropean

el protector, generalmente de
policarbonato. Por eso tu coche
no tiene la capacidad ni la calidad
luminica de antes; aungue esto se
puede solucionar en gran medida
acudiendo a un especialista para

sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Recursos de multas.

('.QUE PASA CON LAS
RUEDAS TWEEL?

Javier Garcia

Efectivamente, el fabricante
francés de neumaticos

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

MOTORI6 | CONDUCTOR  ; entraen legalitas.com

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Citroén AX, Peugeot 106y

Rover 114: tres utilitarios,
un solo motor

El motor 1.4 diésel de PSA movia a tres de
los utilitarios més ahorradores del mercado.
Poniamos a prueba sus virtudes en los tres.

La fabrica navarra de
Landaben, propiedad
de Seat hasta ahora,
pasaba a manos de Vo-
lkswagen, que con esa
adquisicién enjuga-
ba 100.000 millones
de pesetas de la deu-

da que Seat tenia con
el consorcio alemén. Y
de paso, se encontraba
una casa para el VW
Polo.

En el Salén de Gi-
nebra se habia anun-

ciado la asociacién de

Volkswagen Polo, de
Navarra para el mundo
Descubriamos, en exclusiva, las primeras
imagenes de la nueva generacién del Polo.

Mas espafiol que nunca, pues seria fabricado
en la factoria de Landaben.

Si en el nimero ante-
rior hablabamos de la
factoria de Landaben
como futura casa del
VW Polo, en esta revis-
ta descubriamos, en ex-
clusiva unas fotos espia
del futuro Polo, ese que

3 MOTORI16 |

se empezaria a fabri-
car en Navarra... has-
ta hoy.

Maés novedades ha-
bia esta semana de
primavera en la que
parecian florecer los
descapotables. Opel

25 ANOS

Swatch con Daimler
para crear un modelo
urbano y en esta revis-
ta vefamos ya algunos
de los bocetos que da-
rian paso a Smart.
Entre las novedades,
un sueco deportivo, el
Saab 900 Coupé y su
motor turbo de 185 ca-
ballos de potencia.
Otra novedad era la
renovacion de la ga-
ma del Renault Clio,
un lider en su segmen-
to. Y también la llega-
daaEuropa de General
Motors, con novedades

de Cadillac, Pontiac o
Chevrolet.

En las pruebas, otro
sueco, el Volvo 440
1.6i, escalon de acceso
a la gama del que nos
gustaban sus frenos y
suavidad de marcha.

Y en la comparati-
va, tres utilitarios que
compartian el motor
1.4 diésel del Grupo
PSA. Fl Citroén AX bri-
llaba por economia, el
Peugeot 106 por sus
aptitudes urbanas y el
Rover 114 por rendi-
miento del motor.

LA PORTADA
N2 545

FECHA
29-3-1994

HABLAMOS DE
Citroén AX, Peugeot
106y Rover 114, los
tres en un llamativo
color rojo, eran los
protagonistas de
nuestra portada
por la comparativa
gue analizaba sus
versiones diésel. Junto
a ellos las novedades
de General Motors
para Europay el Saab
900 Turbo Coupé que
habiamos conducido
por primera vez.

LA PORTADA

mostraba la versiéon
sin techo del Frontera.
Peugeot mostraba la
tltima creacién de Pi-
ninfarina, el muy ele-
gante 306 Cabrio, para
lamarca francesa. Y en
Porsche eranovedad el
911 Carrera Cabrio, un
deportivo de 272 caba-
llos de potencia que po-
diamos disfrutar a cielo
abierto,

Y también conducia-
mos por primera vez
el BMW Serie 3 Com-
pact, con 102 caballos,
que suponia la prime-

ra incursién de la mar-
ca alemana entre los
compactos.

A fondo probabamos
el Honda Civic Coupé
LSI, con 102 caballos,
que destacaba por el
rendimiento de su mo-
tor y su linea deportiva
pero elegante.

Y la otra prueba pa-
ra una demostracién
de fuerza, la que hacia
Renault con el Safrane
Biturbo Quadra de 268
caballos y 9,2 millones
de pesetas. El buque in-
signia del rombo.

N2 546

FECHA
5-4-1994
HABLAMOS DE

El BMW Serie

3 Compact era
protagonista
destacado de nuestra
portada, aunque

en un ndmero con
tantas novedades,
habia que hacerse
eco de mas modelos.
Dos descapotables,
el Peugeot 306
Cabriolet y el Porsche
911 Carrera Cabrio

y un utilitario, el
Volkswagen Polo,
completaban la
portada.

Motor 16

ALFA STELVIO.,.
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccion

Techo panoramico practicable

85 posibilidades de personalizacion

Grip Control con Hill Assist Descent
Hasta 520 l de volumen de maletero
Caja de velocidades automatica EAT6
Asientos traseros deslizantes y plegables

DESDE 1 3 0490 €‘”

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccién

Techo panoramico practicable

Grip Control con Hill Assist Descent

Hasta 720 | de volumen de maletero

Caja de velocidades automatica EAT8

3 Asientos Individuales en segunda fila

Suspensién de Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®

DESDE 1 90490 €(2)

I N s PI Re CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de SUV Compacto C3 Aircross PureTech Gasolina 82 LIVE 13.490€ (IVA, transporte y Operacion
Promocional incluida) para clientes particulares que entreguen un vehiculo de més de 10 afos propiedad del comprador al menos durante los ultimos 3 meses y que financien un
BY YO U capital minimo de 6.000€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién

(comision de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta valida para pedidos del 1 al 30 de abril de 2019 matriculados
antes del 30/04/2019. PVP recomendado para el cliente que no financie: 14.090€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600€. (2) PVP recomendado en
Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.490€ (IVA, transporte y Operacion Promocional incluida) para clientes particulares en

SINCE 1919

Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 anos propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo

de 8.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.390€. Modelo
visualizado Nuevo SUV C5 Aircross PureTech 130 S&S 6v FEEL con Opciones desde 23.390€. (1) y (2) No se incluyen los gastos asociados a la financiacion (comisién de
apertura e intereses) que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta valida para pedidos del 1 al 30 de abril de 2019 matriculados antes del
30/04/2019. PSAG Automéviles Comercial Espana, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181. Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.
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