GAMA TOYOTA HYBRID

Bajo |a lupa

‘Motor 16}

CADA DOS SEMANAS EN SU KIOSCO N2 1,750 del 9:al 22 de abril de 2019 JUMVRIRO gt

NUEVO FORDKUGA

Lo tiene todo _

e Diésel ® Gasolina '
* Mild Hybrid  Hibrido A

* Hibrido enchufable

MOTOR16. COM

Prueba

Reugeot 50

BlueHDii30IGVa*
sErahorrador=s «7-

dejlayeaima 3

NI S0/ 116 (220
(@) & @@@@GE@@

AL VOLANTE

sloce Sailk, [
/ = .

- BiUeHDI 15 OEATE @oss|Country) Atonalbizayjleon
"'"-F—‘-.-.-. ; = _:-' i i .-__-' "- .. _‘é- . ..4 — 1 — ERA—
S) A\ e
m = ! ?ﬂ. _ B ¢ i : -
7 | \

B e Kiale-NitoMSSRenaultElio I-rl'é’ndaIHi Rlivssmrt‘

e

j—




volkswagentes @o

1POL0. 2 DUENDS.

JE AL DIA: IN AND

Viajes, aventuras, risas, secretos e incluso piso. Conun amigo lo compartes
todo, ¢por qué no compartir tambien un coche? Con Our Renting puedes
‘compartir un Polo con un amigo y si en un afio cambiais de planes,
lo-devolvéis y punto. Pero mientras tanto, felices los tres.

- Sin entrada
- Seguro a todo riesgo

- Estrena coche cada afio Volkswagen

Polo 1.0 EVO Edition 59 kW (80 CV). Emision COz (g/km): 131 (NEDC: 110). Consumo medio (I/100 km): 5,8.

*Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Volkswagen Polo 1.0 EVO Edition 59 kW (80 CV). Plazo 12 meses. 12 cuotas de 300 € (IVA no incluido).
Kilometraje: 10.000/afo. Incluye mantenimiento, reparaciones y seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para
otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta valida hasta 30.04.2019 salvo variacion en las condiciones
del precio del vehiculo. Modelo visualizado: Polo Advance con opcionales.

Al detalle
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A punto de cumplir 98 afios,
ha fallecido en Madrid Virgilio
Herndndez Rivadulla, posiblemente el
hombre que puso la primera piedrade es-
te oficio de periodista del motor. Uno de
es0s pioneros en todos los aspectos de
la vida; no solo en el periodistico. Porque
Virgilio, que estudidé Periodismo, Derecho,
Enfermeriay Educacion Fisica, fue, entre
otras cosas, fundador de la Federacién
Internacional de Deporte Universitario
(encargada de celebrar las Universiadas),
periodista deportivo durante 42 afios en
el diario Marca, guionista y presentador
en Televisidn Espafiola, colaborador en
programas de Radio Nacional durante 40
afos, director de las revistas Motociclis-
mo, Autoescuelas o Madrid Industrial...
Y un hombre inquieto por encima de
todo. Recibié multiples condecoraciones
militares por las dos guerras en las que
particip®; fue varias veces campedn de
Espafia de rugby, subcampedn de Esparia
de salto de longitud, campedn universitario
de boxeo...

Retirado desde hace afios, siempre fue refe-
rente para los periodistas del motor, pues no
envano su trabajo nos ha llevado a lo que
hoy es este sector. Descanse en paz.
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El populismo atropella al automavil

Las declaraciones y decisiones populistas de los Ultimos meses
han llevado al sector del automavil a un punto muy preocupante.

Es evidente que en estos tiempos que nos
toca vivir, los populismos estan hacien-
do mucho dafio al sector de la automo-
cién. De hecho, la cinica deriva ecologista
de alguna o algun politico del momento,
unida a un profundo desconocimiento
de esta industria, estd poniendo en ries-
go desde la actividad de las 17 fabricas
sitas en Espafia a los cientos de miles de
trabajadores que emplean directa o in-
directamente. Asi, primero lleg la ma-
la noticia de la caida de la produccion de
cuatro meses consecutivos, con un retro-
ceso del 3,42 por ciento. Mas tarde, las
exportaciones cayeron casi un 4 por cien-
to y como consecuencia hubo una baja-
dade un 21 por ciento en la contribucién
de labalanza comercial. Una circunstan-
cia que no para ahi y tiene su continui-
dad en las matriculaciones de turismos
nuevos, que cayeron en el primer trimes-
tre del afio un 6,9 por ciento y acumu-
lan ya siete meses consecutivos en rojo.
Un retroceso que no sucedia desde la cri-
sis de 2008 y que apunta a una recesion
del mercado. Especialmente preocupan-
te es el comportamiento de las ventas en
el canal de particu-

lares, que supone un

tes no sabe qué coche comprar. Asi, las
ventas de modelos diésel suponen el 28
por ciento del total, por un 62 por ciento
de los de gasolina y un 10 por ciento en-
tre hibridos, eléctricos y otros combusti-
bles. En este punto llama la atencién la
caida de unos diésel que hace dos afios
eran los reyes del mercado, con casi las
tres cuartas partes de las ventas y aho-
ra, a partir de la sentencia de muerte “el
diésel tiene los dias contados” declara-
da por laindocumentada ministra Tere-
sa Ribera, estan cada vez mas a la baja.
Otro ejemplo de esta demonizacion de
los vehiculos de combustion la tenemos
en Baleares, donde han bajado las matri-
culaciones en general un 25,9 por ciento
en los primeros meses del afio y los dié-
sel han disminuido las ventas un 48 por
ciento, producto de otra sentencia pare-
cida. Ademas, por si fuera poco, el pre-
cio de la gasolina ha subido un 7,7 por
ciento y el del diésel un 8,8 por ciento.
Todo un panorama que, junto a un afio
electoral en el que en funcién del color
de los gobiernos, central, autonémico
y municipal que salgan, se completara

con las prohibiciones

y persecuciones al

I'GFI‘OCGSO en el primer El p anorama del Sector automavil. Lést'ima
trimestre del 9 por que las normativas
ciento. Un problema puede Completarse medioambientales
de dificil solucién si . no sean homogéneas
tenemos en cuenta la tras laS EIECCK)nes con en todo el territorio
disminucién del tra- tanto 1
At puevasprohbicones Pt e
en los concesionarios y perSECUCiones automovilistas sepa-
y la bajada de la car- . ) , mos a qué atenernos.
terade pfgid(?s. Por ClertO, en EI PaIS Por ciefto, en el Pais
La realidad, segtin Vasco las ventas en
las declaraciones de Vasco laS ventas de el canal de particu-
s particulareshansubido s
conted, Faconau - yn 40 porcientoporun e unpln i
Ganvam (vendedo- plan de incentivos que de vehiculos nuevos
res), y Aniacam (im- de todas las tecnolo-
portadores), es que Contempla tOdaS laS glas, incluidos diésel
el mercado estd pa- fac i i y de gasolina. Eso s,
rado y un numero tecnOIOglas’ InClUIdOS siempre que se acha-
importante de clien-  (iésgl y gasolina_ tarre el antiguo.
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Comfort class oot
SUV.

NUEVO SUV
CITROEN C5 AIRCROSS

Q CITROEN
ADVANCED
COMFORT
Suspension de Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®
3 Asientos Individuales en segunda fila
deslizantes, plegables y reclinables DESDE

Caja de velocidades automatica EAT8 1 9 490 €"

Grip Control con Hill Assist Descent

. d d f FINANCIANDO CON
Asientos Advanced Comfort PSA FINANCIAL SERVICES
20 Ayudas a la conduccién
Hasta 720l de maletero
iNS Pi rRe CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.490€ pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.390€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross PureTech
BY YOU (IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 130 S&S 6v FEEL con Opciones desde 23.390€. Oferta valida para pedidos del 1 al 30 de abril de 2019. PSAG Automéviles Comercial Espafia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.
afios propiedald del complrador‘al menos durar?te los dltimos 3 meses y que financien un Cépital minirno d? 8‘4900€ y una permanencia Tm'nima de 36 Gama Nuevo SUV C5 Aircross: Consumo medio WLTP (L/100Km): 5,0 a 8,0. Emisiones de CO, (g/Km): 134 a 181 WLTP (106 a 132 NEDC).
meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que

SINCE 1919
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' SUMARIO CocHESNUEVOS
DESDE

N21.750 -9 al 22 abril de 2019 LAPAG.60

Sobretasa Canarias: 0,15 euros

8.~ QUEPASA
HYUNDAITUCSONNLINE
ELSUV coreano estrena acabado
deportivo con los motores mas
potentes de la gama.

12.- ENPORTADA
NUEVO FORDKUGA

Mas deportivo, grande y versatil, el
nuevo Ford Kuga estrena lo Ultimo
en asistentes y una gama con
motores diésel y de gasolina... mas
tres versiones hibridas diferentes.

16.- CUATRORUEDAS
MAZDA 3 SKYACTIV-G

Disefio mas emocional gue
funcional, tacto de conduccién
exquisito y nuevo motor de
gasolina con 122 CV con etiqueta
ECO para el nuevo Mazda3.

22.~ PEUGEOT 508 BLUEHDI
130CV

Con el motor diésel de 130

caballos y la caja automatica

de 8 velocidades, el 508 es un
devorador de kilémetros con la
maxima eficiencia.

26.~ SKODASCALA
Lamarca checa lanza su
nuevo compacto, que brilla por
tecnologfa, comportamientoy
aprovechamiento del espacio.

29.- CITROENC3 AIRCROSS
BLUEHDI120 EAT6

Combina el propulsor diésel de 120
CV con la transmisién automatica
de seis relaciones.

30.- HONDAHR-V
182 caballos y un comportamiento
de primera para el mas deportivo

delos HR-V. 38.- VoLVO V60 CROSS
COUNTRY
32.- KIAE-NIRO La tradicién de hacer familiares
La version eléctrica del Niro ofrece aventureros escribe un nuevo
eficiencia, rendimiento y diversion capitulo con este V60.
alvolante a partes iguales.
40.- FUERADE SERIE
34.~ NUEVORENAULTCLIO PAL-VLIBERTY

Antes de su llegada al mercado, en
septiembre, y todavia cubierto de
camuflaje, probamos el nuevo Clio,
un gran salto en todos los aspectos.

Un giroplano capaz de circular por
carretera a la venta por 500.000
euros. Sitienes licencia de vueloy
una pista cercana, este podria ser

tu préximo utilitario biplaza.

36.- GAMASEATTGI

Novedades en los GNC de Seat, 44.-BAJOLALUPA
queestrenan un depdsito adicional ~ TOYOTAHYBRIDY MADRID
para mejorar la autonomia. CENTRAL

BB ] f] Motor 16 [Motort6.1v]
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Lider absoluto en el mercado
hibrido, la gama de modelos
de Toyota ofrece ventajas
afadidas como poder acceder
aMadrid Central, incluso en
dias de restricciones por alta
contaminacion.

S50.- LASEMANA

52.- +INTERESANTE
MITSUBISHIECLIPSE CROSS
PROTO

Probamos el Mitsubishi que que ha
llevado a Cristina Gutiérrez a lograr
la mejor clasificacion de una mujer
en coche en la Ultima edicién del
Dakar.

54%.- ALAULTIMA

Busca tu marca

CITROEN 29
FERRARI 9
FORD 12
HONDA 30
HYUNDAI 8
KIA 32
MAZDA 16
MERCEDES 10
MITSUBISHI 52
PEUGEQT 22
RENAULT 34
SEAT 36
SKODA 26
TOYOTA 44
VOLVO 38

56.- DECARRERAS
WTCR

El Campeonato WTCR arranco
su segunda temporada con el
obijetivo de convertirse enuno de
los certdmenes mds interesantes
y competidos del panorama
internacional.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

DESCUENTOS Y OFERTAS PARA
COMPRAR COCHE

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

Ford EcoSpor

Totalmente equipadoy
con recompra garantizada

P

La vida esta fuera. ¢Y t0?

El Ford EcoSport es urbano y salvaje a partes iguales. Gracias a su
excelente dindmica de conduccién y su inconfundible caracter SUV,
serd capaz de adaptarse a cualquier terreno dentro y fuera de la ciudad.
Descubre todas las posibilidades que te ofrece el Ford EcoSport,

como la tecnologia FordPass Connect para controlar tu coche desde
el moévil o el sistema de sonido Premium B&O.
Configura tu Ford EcoSport en ford.es

Go Further

GAMA FORD ECOSPORT SIN OPCIONES: CONSUMO WLTP CICLOMIXTODE 5 A 7,8 L/100K M. EMISIONES DE CO2 WLTP DE130 A175 G/KM (DE 110 A143 G/KM
NEDC), MEDIDAS CONFORME A LA NORMATIVA VIGENTE. Los valores de emisiones de CO2 pueden variar en funcién del equipamiento seleccionado. Los
valores NEDC seran los que se consideren para el calculo de la fiscalidad asociada con la adquisicion del vehiculo.

*EcoSport Trend 1.0 Ecoboost 73kW (100cv) equipado con Radio con pantalla tactil 20,32 cm (8”) con conectividad Sync y sistema mirroring Apple CarPlay y Android Auto, llantas de aleacién de 43,18
cm (17”), climatizador manual, luces diurnas LED, control de crucero, railes de techo, sensor de parking traseroy cristales privacidad. La ofertaincluye VA, IEDMT (Impuesto Especial sobre Determinados
Medios de Transporte, que varia por Comunidad Auténoma, por lo que se recomienda revisarlo en cada caso), transp., dtos. promocionales, aport. Concesién y dto. por financiar con FCE Bank plc S.E.,
aplazado min. 9.000€ y permanencia min. 25 meses. Oferta de MultiOpcién de FCE Bank plc S.E. a 49 meses y 20.000 Kms/afio. Precio Final 14.805,73€. Entrada de 4.495€. Importe total del Crédito
10.310,73€. 48 cuotas de 120€/mes. Cuota final 7.385€. Comision de apertura 350,56€. TIN 7,80%. TAE 9,32%. Importe total adeudado 13.495,56€. Operacion sujeta a valoracion crediticia. Oferta
aplicable a unidades pedidas y matriculadas en el mes. El modelo visualizado puede no coincidir con el vehiculo ofertado. Valido en Pen. y Bal. hasta fin de mes. No compatible con otros dtos.
Compromiso de recompra por parte de FCE Bank por el importe de la Ultima cuota a a finalizacién del contrato (segun kilometraje y condiciones en contrato). ford.es



PORSCHE TAYCAN

Sudéfrica y el Circulo Polar Artico han
sido los dos Ultimos escenarios donde se
ha ‘entrenado’ el Porsche Taycan antes
de verlaluz. También Dubaiha sidootro  §
pais en el que los ingenieros de Porsche |
han ensayado cargas de la bateria en
condiciones extremas. El abanicoincluye |
pruebas entre -35° y +50° centigrados.

El Tucson es el primer
SUV de Hyundai conuna
versién deportiva N-Line,
disponible con motores
entre 136y 185 CV. Esté-
ticamente, el Tucson N-
Line recibe detalles de aire
deportivo que se comple-
mentan con ajustes de
suspension adaptados
para una conduccién mas
deportiva. La suspension
trasera ofrece un 5% méas
derigidezyun 8% masen
la parte delantera, mien-
tras que los cambios de
software enla direccién le
dan una sensacion lineal

Hyundai refuerza la gama

Linea deportiva y Mild
hybrid para el Tucson

mas directa al volante y
mejor tacto. En su interior
destacan los asientos de-
portivos con tapiceria de
cueroy Alcantara especi-
ficos, asi como pespuntes
rojos en volante y asien-
tos. Y también seincluyen
los pedales deportivos de
aleacién y la palanca de
cambios N de cuero. ELN-
Line esté& disponible con
tres motores, y traccion
2WD o 4WD.

También se ofrece en el
Tucson la tecnologia de
48 voltios que compren-
de una baterfa de iones

McLaren Senna GTR

Brutal version de 814
CV solo para circuitos

McLaren ha rizado el ri-
zo al disefiar, desarrollar
y producir un Senna GTR
solo para circuitos, gue en
vez de entregar 789 ca-
ballos llega hasta los 814
gracias a algunos cambios
en sumotor V8 Biturbo de
cuatro litros de cilindrada,
imponente mecanica que
ofrece un par maximo de
81,6 mkg. El aumento de
potencia llega de la ma-
no de una concienzuda
puesta a puntoy de la su-
presién de un catalizador
utilizado en el modelo de
calle. El cambio, sin em-
bargo, se mantiene, una
caja de doble embrague

Bl VOTORI16 |

de litio de 48 voltios, un
generador de arranque hi-
brido ligero, un convertidor
LDCyuninversor.Conesa
tecnologia de 48 V, Hyun-
daireduce el consumode
gasoleo y las emisiones
de CO2 del Tucson has-
taenun11%.Con185CYV,
el motor hibrido 48 V 2.0
CRDi es el mas potente
de la gama Tucson. Tam-
bién se ofrecera el motor
hibrido 48 V 1.6 CRDi en
versionesde 116y 136 CV,
y todos cumplen la nor-
mativa de emisiones Euro
6d Temp.

Seamless Shift de siete
marchas. El Senna GTR
de circuito logra una im-
presionante relacioén pe-
so-potenciade1,45kg/CV,
porque pesa tan solo 1188

VP ElMcLaren Senna GTR de circuitos rinde una potencia de 814 CV,y su

kg; de hecho, es el McLa-
ren con mejor relacién
peso-potencia de la his-
toria. McLaren ha logrado
disefiar su vehiculo mas
rédpido, si no contamos

reducido peso le convierte en el McLaren con la mejor relacion peso-potencia.

MOTORES PARA EL NISSAN X-TRAIL

El X-Trail recibe nuevos motores 1.3 DIG-T y 1.7dCicon
potencias de 160y 150 CV, respectivamente. EL1.3 de
gasolina puede asociarse a un cambio manual de 6
marchas o automético DCT de 7. Mientras que el diésel
1.7 lleva el manual o uno de variador X-Tronic.

Los asientos
deportivos
concueroy
Alcantara son
especificos
del Hyundai
Tucson N-Line

El Tucson
Mild-Hybrid
con tecnologia
de 48 voltios
permite
disponer de la
etiqueta ECO
de la DGT. Hay
versiones de
116,136y 185
caballos.

sus monoplazas de For-
mula 1. Sélo se fabricaran
75 unidades, y lo curiosoy
llamativo es que ya estan
todas vendidas, a un pre-
cio de 1.276.550 euros.

VOLKSWAGEN e-CRAFTER
El e-Crafter de Volkswagen utiliza un mo-
toreléctrico de 136 caballos y cuenta con
una autonomia de 170 kilémetros y una
capacidad de carga Util de hasta 1.709
kilos. La e-Crafter ya esta a la venta con
un precio de 81.130 euros, aungue si se
acoge al Plan Moves se puede aprove-
char de 6.000 euros de descuento.

EL P80/C se ha hecho por encargo

Un Ferrari de carreras
con la base del 488 GT3

Ferrari suele construir
coches a medida para
clientes muy especiales,
y aungue se desconoce
su identidad, este futuro
propietario debe cumplir
todos los requisitos. Gran
conocedor del mundo Fe-
rrari, el encargo proviene
de un comprador con una
larga tradicién de admi-
racion por el Cavallino
Rampante y también un
coleccionista de Ferrari
con un profundo cono-
cimiento de la marca. El
objetivo era crear un proto-
tipo de deportivo moder-
no inspirado en modelos
tan icénicos como el 330

P3/P4 oel Dino 206 S de
1966. Eran deportivos que
fueron concebidos como
coches de carreras, pero
gueinfluyeronentodauna
serie de elegantes deporti-
vos de carretera. ELP80/C,
cuyodesarrollo arrancé en
2015, esta basado en un
Ferrari 488 GT3, no solo
por su rendimiento, si-
no también por su larga
distancia entre ejes. Su

ADBasadoenel 488 GT3,el
P80/C cuenta conel V8 que
en origen rendia 670 CV.En
el interior se ha mantenido el
disefio del 488.

desarrollo aerodindmico
se basé en la experiencia
adquirida conel 488 GT3,
aungue el P80/C estrena
muchas soluciones espe-
cificas. Eso si, el nuevo Fe-

Goodyear en Akron,

MASERATI EN EL SALON DE SHANGHAI
Los Levante, Ghibli y Quattroporte MY19 han
desembarcado en el mercado chino con ocasién del
Salén de Shanghai. En su estreno en el pais asiatico, se
di6 a conocer el exclusivo material Zegna Pelletessuta
de Ermenegildo Zegna para la tapiceria.

4 PARA PENSAR

por ciento es lo que ha reducido la marca

Porsche sus emisiones de CO2 desde 2014
Y harebajado el gasto de energia en la produccién de
sus vehiculos en un 31 por ciento. El objetivo de Porsche

es que no haya ninguna huella ecoldgica en el futuro, es
decir, conseguir una factoria de Impacto Cero.

4 EL PUNTAZO

El vehiculo auténomo
Olli de Local Motors ya
funcionaenlasedede

Estados Unidos. La marca de neumaticos ha
conseguido el contrato exclusivo para montar

las gomas de este modelo de ocho plazas.

rrari hecho a medida esté
homologado sélo para su
USO en carreras, por eso no
lleva faros normales. La
carroceria esté realizada
en fibra de carbono para

reducir al maximo el peso.
Y el cliente pidié expresa-
mente una configuracion
adicional sin el alerén
para resaltar su pureza
de lineas.

| moToRr16 ER
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LLEGAN LOS BMW ELECTRICOS
BMW esté realizando pruebas extremas
consus modelos eléctricos. Se trata deliX3,
eli4yeliNEXT, tres vehiculos sometidos a
un desarrollo intenso de cara a su lanza-
miento entre 2020 y 2021. EL iX3 contara
conmas de 400 kildmetros de autonomia
enciclo WLTP,y estara construidoen China
por BMW Brilliance Automotive.

El GLE 450 4Matic rinde 367 CV

Otro Mercedes-Benz con
EQ Boost de 48 voltios

Ya comienzan a llegar las
primeras unidades del nuevo
Mercedes GLE al mercado
espafiol. Y el primer modelo
de gasolina disponible en
la fecha de lanzamiento
es el GLE 450 4MATIC, que
equipa el motor de seis ci-
lindros en linea M 256 con
un extraordinario trabajo de
electrificacién basado en la
tecnologia de 48 voltios. El
motor rinde una potencia
de 367 CVy un par maximo
de 51 mkg, a los que pue-
den sumarse brevemente
otros 25,5 mkg de pary 22
CV mediante la funcién EQ
Boost. El alternador inte-
grado (ISG) asume algunas
funciones de los sistemas
hibridos de propulsién co-
mo, por ejemplo, la funcién

EQ Boost o recuperacion, y
permite alcanzar cotas de
consumo de combustible
que, hasta la fecha, estaban
reservadas a los modelos
con tecnologia hibrida de
alto voltaje. Porque el GLE
450 4Matic ha homologado
un consumo mixto minimo
de 8,3 /100 km, segun el
protocolo NEDC. Con la lle-
gada de este modelo ya son
una veintena las versiones
de la marca alemana con
la tecnologia de hibridacién
suave EQ Boost. Estos mo-
delos disfrutan del distintivo
medioambiental ECO de la
DGT, por lo que pueden ac-
ceder, por ejemplo, a Madrid
Centraly circular incluso con
los protocolos de alta polu-
cién mas exigentes.

de 48 voltios y tiene derecho a la
etigueta ECO de la DGT.

Mercedes-AMG A35 4Matic Sedan

Acelerade 0a100 km/h en 4,8
segundos con sus 306 caballos

El AMG A35 4Matic Sedan
es el segundo modelo de
Mercedes-AMG basado en
la nueva plataforma de tu-
rismos compactos, y tam-
bién representa el vehiculo
mas idéneo para clientes
que desean combinar la de-
portividad habitual de AMG
CON UN gENEroso espacio
para pasajeros y equipaje. El

sedan de AMG cuenta con
un motor sobrealimentado
de cuatro cilindros con dos
litros de cilindrada y 306
CV de potencia, un cambio
de doble embrague AMG
Speedshift DCT 7G, un tren

»El consumo
medio minimo
para este modelo
esde 7217100 km.

de rodaje AMG y traccién
integral variable AMG Perfor-
mance 4MATIC. Un paquete
detecnologias quesitUanalla
compacta berlina alemana
en una situacioén privilegiada
dentro de su segmento.

NUEVO MERCEDES GLC COUPE

La gama 2019 del GLC Coupé recibe una ligera remo-
delacién y una nueva gama de motores compuesta
por dos versiones de gasolina con 197y 258 caballos
(GLC 200y GLC 300), y tres diésel de 163,194 y 245
caballos (GLC 200d, GLC 220d y GLC 300d). Los mo-
tores de gasolina cuentan con el sistema Mild hybrid
de 48 voltios que les permite lucir la etiqueta ECO de la
DGT.Y los diésel recurren =

al sistema de reducciénde
particulas mediante el uso
de AdBlue. El GLC Coupé
también recibe nuevos sis-
temas de seguridad.

A

PASAR DE PAGINA O SEGUIR LEYENDO.

TODOS LOS DiAS TOMAS MILES DE DECISIONES.
HOY TIENES CIENTOS DE POSIBILIDADES MAS.

SKODA

- SIMPLY CLEVER

CON TODAS LAS DECISIONES QUE QUIERAS TOMAR

Dentro de las miles de decisiones que tomas en el dia, también pueden estar
las de elegir el color de tu SKODA Fabia, las llantas de aleacion, si le afiades
la camara trasera o no, el volante multifuncién, los faros diurnos LED,
ah.. y la pantalla tactil, claro.

Y si eliges tenerlo todo y mucho mas, solo tienes que elegir el FABIA LIKE.
Con todas las decisiones ya incluidas.

¥ TU, .
<PARA QUE
QUIERES

skoda.es



FORD KUGA

Progreso integral

La tercera generacién del Kuga llega a finales de afio con novedades de peso como una carroceria
mas deportiva, grande y versatil, la plataforma C2, un equipo de seguridad que integra lo Ultimo en
asistentes y una gama con motores diésel y de gasolina... mas tres versiones hibridas diferentes.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

Si el segundo Kuga, lanzado en 2013, ya
creci6 79 milimetros respecto a la prime-
ra generacion, nacida en 2007, el tercer
modelo, que llega al mercado a finales de
afo, experimenta un nuevo aumento de
89 milimetros —20 de ellos corresponden

cas—, de manera que puede elegirse entre
mucho espacio para piernas o un malete-
ro con 67 litros de capacidad extra.
Disponible en versiones Titanium, Vig-
nale o ST-Line, su nueva plataforma C2
ha servido para aumentar un 10 por cien-
to larigidez torsional y reducir el peso 90
kilos, pero también para ofrecer las tecno-

a la mayor distancia entre ejes— que deja
sulongitud en 4,61 metros, mientras que
la anchura crece 44 milimetros y la altura
disminuye 20. Nuevas proporciones que
logran un aspecto mas deportivo y aero-
dinamico, pero también un interior mas
amplio: segun Ford, mayor anchura de-
lante y detras al nivel de hombrosy cade-
ras, mas altura al techo en las dos filas... Y
una versatilidad superior, pues la segunda
fila es corredera —por secciones asimétri-

El voToR16

logias Ford Co-Pilot360, que mejoran la
seguridad, la conduccién y el aparcamien-
to. Asi, por ejemplo, estrena el sistema
de mantenimiento de carril con asisten-
te de puntos ciegos, el control de cruce-
ro adaptativo con Stop & Go, el asistente
precolision con deteccion de peatones y
ciclistas dotado de una nueva funcionali-
dad de cruce, el reconocimiento se sefia-
les de velocidad, el centrado automatico
de carril, el asistente de maniobra eva

va-ante una colisién inminente en ciudad
o autopista puede variar la trayectoria pa-
ra evitar un vehiculo- o el Active Park As-
sist 2 —las maniobras de estacionamiento
son totalmente automaticas, pues el Ku-
ga se ocupa de controlar la direccién e ir
hacia adelante o hacia atrds—; y es el pri-
mer SUV de Ford en Europa con panta-
lla Head-up.

En cuanto a motores, la variedad es
enorme. En gasolina, por ejemplo, ofre-
ce el tricilindrico EcoBoost 1.5 con 120y
150 CV —consumos desde 6,51/100 km-,

# "'\-._.-\'h A

A Elpanel de instrumentos es una pantalla LCD de 12,3 pulgadas, y en el centro va una tactil de 8
pulgadas. Los asientos traseros pueden avanzarse por partes, y asi se amplia 67 litros el maletero.

dotado de desactivacién temporal del ci-
lindro central; mientras que la oferta dié-
sel EcoBlue también es doble: el 2.0 de
190CV-5,71/100km-yel 1.5de 120 CV
—4,81/100 km-.

Y Ford se ha tomado muy en serio la
electrificacién en su Kuga III, pues tres

seran las variantes hibridas disponibles.
A final de afio, como el resto de la gama,
ya estard listo del EcoBlue Hybrid, crea-
do a partir del diésel EcoBlue 2.0 —en este
caso con 150 CV- pero que recibe tecno-
logia Mild Hybrid con un arrancador/ge-
nerador por correa integrado (BISG) que

ELECTRIFICACION FORD
De todoy para
todos

Ademas de presentar los nuevos Kuga y
Explorer, y de anunciar el Puma, un SUV
compacto que relevara al EcoSport, Ford
centrd su cita ‘Go Further’ de Amster-
dam en el proceso de electrificacion de
sugama. Destaca la llegada del renovado
Mondeo Hybrid, ahora més eficientey con
una ofertaampliada, y de las versiones 1.0
EcoBoost Hybrid de Fiestay Focus con 155
CV,dotadas de una bateria ion-litio de 40
voltiosy el BISG, un arrancador/generador
por correa integrado. En 2020 llegard un
SUV totalmente eléctrico inspirado en
el Mustang —la versién con bateria mas
grande tendra 600 kilémetros de autono-
mia WLTP-y en 2022 veré la luz la Ford
Transit eléctrica, precedida por versio-
nes hibridas o hibridas ‘plug-in’ de Transit,
Transit Custom y Tourneo Custom.

A El Torneo hibrido enchufable de 8

plazas puede cubrir 50 kildmetros en EV.

A Para 2022 se anuncia una Transit cien
por cien eléctrica, ahora en desarrollo.

Slingg roRD HYBRI

FOCUS ECOBOOST HYBRID

A Los Fiesta y Focus con motor 1.0
EcoBoost recibiran microhibridacion.

AEl Mondeo Hybrid estéa disponible con
dos carrocerias, y con acabado ST-Line.

MoTOR16 [EA



en portada 4

MAS LARGO'Y 44 MAS ANCHO, PERO 20 MAS BAJO

sustituye al alternador normal, permitien-
do recuperar y almacenar energia de las
deceleraciones en una bateria de iones
de litio de 48 voltios refrigerada por ai-
re. E1 BISG también acttia como motor,
ayudando con par eléctrico al acelerar,
ademas de hacer funcionar los auxiliares
eléctricos del vehiculo y rebajar el consu-
mo medio a 5,01/100 km.

También a final de afio llega el Kuga hi-
brido enchufable, que asocia un motor de

El nuevo Explorer estara disponible a finales
de afio en Espafia, donde se ofrecera su
versiéon hibrida enchufable, que asocia el
EcoBoost V6 3.0 de gasolinacon350 CVa
un motor eléctrico de 100 CV, una bateria de

AP Lainstrumentacion es una pantalla
configurable de 12,3 pulgadas, y en el centro va
la pantalla tactil de 10,1 pulgadas. El interior, de
siete plazas, es amplisimo y muy modulable.

MOTORI16 |

FORD KUGA

AP Llantasde17
pulgadas en el Kuga

gasolina 2.5 de ciclo Atkinson y un motor
eléctrico —suman 225 CV- a una bateria
de iones de litio de 14,4 kWh, permitien-
do recorrer 50 kilémetros en conduccién
eléctrica. El consumo medio es de 1,2
1/100 km, las emisiones de CO2 se que-
dan en 29 g/km, la bateria se puede car-
gar en un enchufe doméstico en 4 horas
y es posible conducir, como en el Explo-
rer PHEV —ver cuadro- en cuatro progra-
mas distintos: EV Auto, EV Now, EV Later
y EV Charge. Asimismo, pero ya en 2020,
aparecera el Kuga Hybrid, disponible con
traccion delantera o total y que combina
el 2.5 Atkinson de gasolina con un motor
eléctrico, un generador, la bateria
autorrecargable de iones de li-
. tio y un cambio automadtico.
Su gasto, 5,61/100 km.
» Por tltimo, el nuevo

Titaniumyde 18 en
ST-Liney Vignale,
pero se ofrecen
enopciénde 19

y 20 pulgadas.

Hay 12 colores de

. Kuga adopta ya el sis-
tema Drive Mode, que
permite elegir entre
los programas Normal,
SportyEco, ademas del

carroceria, mas
uno exclusivo para
el Kuga Vignale.

iones de litio de 13,1 kWhy el cambio automé-
tico de 10 marchas. Dotado de traccién total
inteligente con siete modos de uso, el Explorer
PHEV totaliza 450 CVy 85,7 mkg,y homologa
un gasto medio de 3,4 /100 km o emisiones de
CO2de 78 g/km. Permite cubrir 40 kilémetros
enmodo eléctrico —recibira la etiqueta ‘0’ tie-
ne un interior con siete plazas independientes
—la segunda fila es corredera por partes—y

es capaz de remolcar 2.500 kilos. El
conductor puede elegir entre cuatro

tipos de funcionamiento: EV

Auto —el coche elige cémo

combina los dos moto- 4

res—, EV Now —prioriza ;

otro para terrenos blan-
dos —arena o nieve—.

el motor eléctrico—, EV Later —reserva la ener-
gia de la bateria para un uso posterior—y EV
Charge —intensifica la recarga de la bateria du-
rante la marcha—. Ademas, incorpora asistente
de freno en marcha atras, control de crucero
adaptativo con Stop & Go, lector de sefiales de
velocidad, autocentrado en el carril...
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0 ollda esa fllosoﬁa-a;?dlendo de paso un disefio mas

emocional que funcional,untacte.de.conduccion exquisito

Yy una nueva mecanica de gasolina con 122 caballos que no
”_r prestaciones pero si disfruta de la etiqueta ECO.

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El tercer Mazda3 de la histo-
ria supone una revolucién en
la marca, pues estrena arqui-
tectura, evoluciona el diseflo
Kodo hacia formas mas puras
y pone en juego el esperado
SkyActiv-X, propulsor de gaso-
lina con 180 CV que adopta el
revolucionario SPCCI: sistema
de combustién con encendi-
do por compresioén controla-
do por chispa. Segtin Mazda,
gasto de diésel con prestacio-
nes deportivas. Pero hasta que
ese motor llegue después del
verano casi todos los usuarios

KB MOTOR16 |
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NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA DEBE MEJORAR

ECO. Tacto del cambio.

Estabilidad y direccién.

Calidad. Equipamiento.

Descuento de 2.700
euros en toda la gama.

Recuperaciones lentas.
Plazas traseras. Sin
rueda de repuesto ni
salidas de aire traseras.
Asistentes 'erraticos'.

im MAZDA3 SKYACTIV-G 2.0 122 CV ZE

apuntaran al SkyActiv-G de
122 CV protagonista de estas
paginas, también de estrenoy
casi tan innovador como el X',
pues el 'G' tiene desactivacién
de cilindros, inyeccién directa
y un sistema M-Hybrid de 24
voltios que se traduce en la eti-
queta ECO, de la que también
gozard el SkyActiv-X.
Planteado como alternati-
va a los compactos premium
de Audi, BMW y Mercedes-
Benz, pero con mejor relacion
entre precio y equipamiento,
lo cierto es que el nuevo Maz-
da3 se las tendré que ver con
ellos y con otros mas; empe-

zando por el Volkswagen Golf
-no tardard mucho la siguien-
te generacion—y continuando
por esos 'generalistas plus' que
tanto aprietan ya: Ford Focus,
Hyundai i30, Kia Ceed...

La primera gran noticia en
relacion al Mazda3 es que lle-
ga a Espafia con 2.700 euros
de descuento en toda la gama,
lo que deja la versién proba-
da-motor de gasolina de 122
CV, cambio manual y acaba-
do superior Zenith—en 23.415
euros—20.715 si hablamos del
bésico Origin-, cifra a la que
sumaremos 1.800 euros si op-
tamos por la caja automatica,

idonea para los mas urbanitas
—recordemos que la etiqueta
ECO da ventajas en el centro
de las grandes ciudades—.
Pero hay otras buenas noti-
cias, como un disefio con per-
sonalidad. Nunca juzgo este
apartado porque la estética va
en gustos, pero si debo desta-
car la undnime aceptacién
percibida durante la semana
que durd el test. Ayuda lo esti-
lizado de su carroceria y el lar-
go capo frontal, aunque quizas
por eso lalongitud se vaa 4,46
metros —es uno de los coches
mas grandes de su clase—, lo
que no se traduce, por desgra-

G- LACLAVE §
i‘i pmartin@motorlb.com

racias a su moderna

mecdnica SkyActiv-G
con sistema M-Hybrid 24V,
elMazda3recibe la preciada
etiqueta ECOdela DGT. Gran
argumentoal quesesuman
otroscomodinamismoyex-
celente tactode conduccion,
calidad, alta tecnologia de
seguridad... Perola potencia
extra del inminente SkyAc-
tiv-X se agradecera.

cia, en un interior amplio. Ya
los 358 litros de maletero se
nos antojan justos —y eso que
no lleva rueda de repuesto-,
pero lo peor tiene que ver con
unas plazas posteriores que,
sin duda, son el talén de Aqui-
les: hueco para piernas digno
de un utilitario 40 centimetros
mas corto —con un conductor
de 1,75 al volante detras hay
68,5 centimetros entre res-
paldos—, altura al techo sdlo
correcta, marcado tunel cen-
tral, ventanilla trasera peque-
fla que resta vision lateral a los
pasajeros, ausencia de airea-
dores centrales... Sdlo se salva

la generosa cota de anchura:
131,5 centimetros.

Delante el panorama es
bien distinto, pues los dos ocu-
pantes disfrutan de espacio y
de unos asientos estupendos
por sujecion o confort. Espe-
cialmente logrado es el puesto
de conduccién, con todos los
mandos a mano, cambio en su
sitio —hacia tiempo que no dis-
frutdbamos de un selector con
tan buen tacto- e instrumen-
tacion visible. Se trata en rea-
lidad de un cuadro analdgico,
pero integra un display cen-
tral configurable que permi-
te elegir, para el velocimetro,
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A A Maletero de 358 litros, no mucho para
un compacto de 4,46 metros. Las formas son

regulares, pero debajo no hay rueda de repuesto
y la moqueta del suelo no es muy 'premium’.

MAZDA3 SKYACTIV-G 2.0 122 CV ZENITH

A A Otrodetalle poco 'premium' del Mazda3: plazas traseras sin sal

idas de aire centrales. Pero la calidad general en el habitdculo es fantastica por

materialesy ajustes, y el acabado Zenith presume de un equipamiento soberbio. Los asientos sujetan y son cémodos, pero detras escasea el espacio.

el consumo medio y la auto-
nomia de combustible, entre
indicadores tradicionales o di-
gitales. Original pero... ¢util?
Y hay otras decisiones cu-
riosas relacionadas con el di-
seflo interior, como que la
estilizada pantalla central su-
perior no sea tactil —la mar-
ca afirma que distraen mads,
y prefiere que el conductor la
controle desde la rueda mul-
tifuncién de la consola- o el
minimalismo del salpicadero,
que nos podria llevar a pensar
en una dotacién muy sencilla
cuando, en realidad, el Maz-
da3 tiene un equipamiento de
bandera —-Head-up display y
navegador con pantalla de 8,8
pulgadas en toda la gama—; y

El MOTOR16 |

no digamos en el nivel Zenith
que nos ocupa, que trae casi
de todo —ver cuadro en pagina
20~y deja en evidencia a mo-
delos premium que cobran, y
mucho, por todo eso.
Puestos a criticar, no nos
gusta que el interesante Pack
Black —-1.800 euros, y que in-
cluye entre otros los asientos
delanteros eléctricos y calefac-
tados o la tapiceria de cuero—
nos obligue a pedir también—a
la inversa no ocurre- el Pack
Safety, que por 1.000 euros
pone la dotacién de asisten-
tes a un nivel casi inédito en
el segmento. Y no es que este-
mos en contra de la seguridad,
sino que no nos ha gustado el
funcionamiento, por intrusivo

o erratico, de varios asistentes
de conduccién, tanto de algu-
no del pack citado -la frenada
activa durante la marcha atras
o el detector de trafico delan-
tero—como de alguno incluido
de serie: la alerta de cambio
de carril o —dos sustos en siete
dias-la frenada de emergen-
cia en ciudad. De hecho, aca-
bamos desactivando varios,
lo que puede hacerse de dos
formas: individualmente me-
diante la rueda multifuncién o
por 'grupos' usando un botén
alaizquierda del volante. Ahi,
sin duda, conviene mejorar.
Pero seria injusto que los
arboles no nos dejasen ver el
bosque, pues el Mazda3 es
uno de los compactos cuya

conduccion mas satisface. Uno
de los motivos es la excelente
calidad general de construc-
cién —materiales estupendos,
terminacién esmerada, ex-
quisito tacto de mandos...—, a
la que solo escapa la moque-
ta del maletero, no muy pre-
mium. Otro motivo de agrado
es la ergonomia: es sentarte y
ya parece que sea tu coche de
toda la vida. Reglamos todo
a nuestro gusto en segundos
—la unidad probada montaba
los asientos con ajuste eléctri-
co y lumbar- y empezamos
a circular. El coche nipén pi-
sa la carretera de maravilla,
pues filtra la carretera pero, al
mismo tiempo, nos mantiene
informados de lo que ocurre

" CALIDAD MINIMALISTA

AV ElHead-up Display es de serie y, salvo

los relojes de los extremos —cuentavueltas y
temperatura del motor—, puede configurarse

A De los tres niveles de equipamiento disponibles, sélo el Zenith
probado monta neumaticos 215/45 R18. El resto equipa 205/60 R16.

bajo las ruedas. Es decir, equi-
librio entre confort, silencio de
marcha y tacto de conduccion.
Hay poco balanceo y el paso
por curva es agil y aplomado,

alo que ayuda una suspension
bien calibrada, un peso conte-
nidoy, si buscamos los limites
de adherencia, el G-Vectoring
Control Plus, sistema que es-

tabiliza mejor la trayectoria a
la salida de las curvas aplican-
do una leve fuerza de frena-
do a las ruedas exteriores. El
conductor no lo nota, pero si
percibe que el Mazda3 va por
donde se le ordena, y sin ti-
rar de morro o de culo en si-
tuaciones extremas. Ademas,
la direccién es precisa —con
media vuelta menos de vo-
lante seria perfecta—y los fre-
nos cumplen, por mas que los
53,8 metros medidos para pa-
rar desde 120 km/h no impre-
sionen y el tacto del pedal sea
un poco duro.
Comportamiento mas que
eficaz para una version cuyas
prestaciones decepcionan al-
go. No hay turbo, y aunque

'algo' la instrumentacién. El cambio, un 10"

A Varios de los asistentes
de conduccién pueden
desactivarse desde

la botonera izquierda.
Conviene saberlo...

bajo el capd late un agradable
y progresivo dos litros de 122
CV, los 21,7 mkg de par maxi-
mo no llegan hasta 4.000 rpm,
de modo que las recuperacio-
nes en carretera son pobres,
sobre todo en quinta y sexta.
La aceleracion desde parado,
por contra, si es sélida, e inclu-
so mejor de lo anunciado.

¢Y el consumo? Bien, pe-
ro tratdndose de un ECO con
microhibridacion y altas do-
sis de tecnologia esperabamos
un valor real inferior. Los 6,9
1/100 km registrados le sitian
entre los gasolina mas eficien-
tes, aunque varios no ECO'
—VW Golf 1.0 TSI, Mercedes
A 200 o Ford Focus 1.0 EcoBo-
ost— gastan todavia menos.
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MAZDA3 SKYACTIV-G 2.0 122 CV ZENITH

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 2.0 SKYACTIV-G EN VELOCIDAD MAXIMA | 197KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables v 400 m salida parada 172
P p p
Nf de clindros/valvulas 4 ?n linea /16 Sensor de lluvia y luces A De 0 a 50 km/h 35
Sisterna Stop/Start = Pantalla tactil de 8.8 pulgadas | A De 02100 kmv/h (oficial) 10,2 (10.4)
Cilindrada (c.c.) 1998 - -
pT—— T Head-up Display A Recorriendo (metros) m
ny. dir.conducto 7
mentacion m‘:n U'L Sist:ma M Navegador A RECUPERACION (en segundos)
Hybrid de 24 voltiosy Control de crucero adaptativo | A 400 m desde 40 km/h en 42 187
bateriaion-litio 600K |  Retrovisores fotosensibles A 400 m desde 40 km/h en 5¢ 20,5
Potencia méaxima (CV/rpm) | 122/6.000 Respaldo posterior abatible 60:40 | A 400 m desde 50 km/h en 6 20]
Par maximo (mkg/rpm) 217/4.000 Tapicerl'a de cuero 1.000 m desde 40 km/h en 4: 34,0
x| | ey o
Traccion Delantera Asiento conductor eléctr. y calefac. —o0 M desce DKM : enos :
Caja de cambios Manual, 6 vel. - De 80120 km/h en 42 97
Accesoy arranque sin llave A 2
Desarrollo final 45,54 Climatizador automético bizona | A DeB0a 120 km/hen 52 134
km/h a1.000 rpm - De 80 a120 km/h en 62 20,3
DIRECCION Y FRENOS Selector modos de conduccidn v Error de velocimetro a 100 krn/h 2%
Sistema Cremallera, asistida Z'Et()iUiIDAtDl deant A
Actri irbag frontales delanteros
eléctrica : g : CONSUMOS
Vueltas de volante 207 | Aibagderodila conductor A TS
E)ejr,]tre :op;s) o — A?rbag laterales delanteros A EN CIUDAD
Flame fSQ te giro (m s vt 705 m;n Airbag laterales traseros v A 219 km/h de promedio 79
Tenos. sistema . Airbag de cortina del./tras. A
(Del./Tras.) / Discos 265 mm Aert bio involuntari i EN CARRETERA
SUSPENSION erta cambio involuntario carril | A A 90 km/h de crucero 56
Delantera. Asistente mantenimiento carril Conduccion dindmica 89
Independiente, de tipo MacPherson, con muelles, Alerta colision y frenada activa A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Control de dngulos muertos A A120 km/h de crucero 6.8
Trasera: N . . o Asistente de salida en pendiente | A A140 kmv/h de crucero 77
Semi-independiente, porﬁeje semﬁor;mne;l, N yces de caretera autométicas | A Consurmo medio /100 k.
muelles y amortiguadores. ) - (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 69
RUEDAS Camara de vision trasera A autovia; 20% carretera)[J ’
(4 de visién 360 grad i
Neumaticos - Llantas 215/45R18-18"x7,0) | e tevision T grados AUTONOMIA MEDIA
Varca o Lector de senales de trafico A Kilémetros recorridos 739
PESOS Y CAPACIDADES Detector de fatiga por cdamara | A CONSUMOS OFICIALES (WLTP)
En orden de marcha (kg) 1274 Sensores de parking del./tras. A Ciclo extra alto / Ciclo alto 6,3/52
Capacidad del depdsito (1 51| Alerta trafico trasero cruzado Ciclo medio / Ciclo bajo 58/85
Relacion peso/potencia (kg/cv) 10,44 | Rueda de repuesto v Ciclo combinado 6.2
NUmero de plazas 5 Llamada de emergencia A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65

MEDIDAS

Pintura metalizada: 500. Pintura Machine Gray: 650.
Pintura Soul Red: 800. Pack Safety (asistente de traficoy
crucero CTS, detector de tréfico delantero FCTA, detector
de tréfico trasero con frenada activa y monitor de vision
360°):1.000. Pack Black (asiento conductor con ajuste
eléctrico y lumbar, asientos delanteros con calefaccion,
memoria en asiento conductor, memoria en retrovisores
exteriores y tapiceria de cuero): 1.800 (sélo disponible
junto a Pack Safety).

1.360 mm del.
q 1.320 mm tras.

1.570/1.580 mm

| 1795 mm

2725mm

4460 mm

(A) Altura al techo delante
965 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1110 / 870 mm

(C) Altura al techo detrés
890 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
855/605mm

W Gy/

17seg!
a60km/h ﬁgn‘]. ‘ _

18568

200k haﬂn m.

al0kmh 33see

53.8m.

T T 1T
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON..

MAZDA3 SKYACTIV-G 2.0122 | FORD FOCUS 1.0 ECOBOOST 125 HYUNDAI 30 FASTBACK 1.0 VOLKSWAGEN GOLF 5P 1.0 TSI
ORIGIN TREND EDITION T-GDI 120 KLASS 115 EDITION
Precio 23415 euros 21.750 euros 23.615 euros 21570 euros
Cilindrada 1998 999 998 999
Potencia 122 CV/6.000 rpm 125CV/6.000 rpm 120 CV/6.000 rpm 115 CV /5500 rpm
Parméaximo | 21,7 mkg / 4.000 rom 173 mkg /1400-4.500 rpm 176 mkg /1.500-4.000 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm
Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 6,21/100 km (WLTP) 4817100 km NEDC, 5,7 1/100 km WLTP | 5517100 km NEDC, 6,0 /100 km WLTP | 5,6 / 4,5/ 49 /100 km (NEDC)
Emisiones CO2 117 g/km NEDC, 139 g/km WLTP  |108 g/km NEDC, 127 g/km WLTP 125 g/km NEDC, 138 g/km WLTP 109 g/km (NEDC)
Autonomia 822 kilometros (WLTP) 912 kilometros (WLTP) 833 kilometros (WLTP) 1.020 kilémetros (NEDC)
Vel.méxima |197 km/h 200 km/h 188 km/h 196 km/h
0a100km/h |104 segundos 10,0 segundos 11,5 segundos 99 segundos
Maletero 358 - 1.026 litros 375 -1.354 litros 450 -1.351 litros 380 -1.270 litros
Dimensiones  |4460/1795/1435mm 4.378 /1825 /1452 mm 4455/1795 /1425 mm 4.258 /1790 /1492 mm
Batalla 2.725 mm 2.700 mm 2.650 mm 2.620 mm
Didmetro giro |10,6 metros 11,0 metros 10,6 metros 10,9 metros
Dep6sito comb. | 51 litros 52 litros 50 litros 50 litros
Peso 1.274 kilos 1.322 kilos 1.317 kilos 1.291 kilos (3p)

A favor

+

En contra
|

El descuento de 2.700 euros deja
la version de acabado basico en
20.715 euros. El Mazda3 destaca
por su calidad general y agrado
de conduccién; confort de
marcha y comportamiento. Tiene
etiqueta ECO, gasta poco y ofrece
Un equipamiento brillante.

De los cuatro modelos reunidos es el
que tiene mejor precio: 18.501 euros
con el actual descuento de 3.249.
Bajo consumo a ritmo tranquilo

y motor tricilindrico muy eficaz.
Comportamiento intachable. Plazas
traseras mas comodas. Buena
calidad general. Tecnologia moderna.

Precio muy ventajoso con el actual
descuento de 3.850 euros: 19.765
euros. Carroceria Fastback muy
exclusiva. Misma longitud que el
Mazda3 5p pero maletero méas
grande y mejores plazas traseras.
Comportamiento. Calidad y
confort. Garantia de 5 afios.

Con descuento de 1150 euros
cuesta 20420 euros, menos que el
Mazda3 bésico. Calidad y tacto de
conduccién. Relacion entre tamario
exterior y amplitud o maletero.
Seguridad y confort. Consumo real
muy bajo. Tricilindrico muy eficaz.
Disponible con tres y cinco puertas.

Larelacién entre tamafio exterior
y amplitud interior no es buena,
pues el maletero es sélo correcto
y las plazas traseras son malas.
Recuperaciones en carretera
lentas en las marchas largas.
Funcionamiento de algunos
asistentes. Sin rueda de repuesto.

Motor de consumo més sensible

al estilo de conduccioén o el tipo de
recorrido. Sonido mecanico menos
deportivo que el de un cuatro
cilindros. El motor con menor par
maximo. Equipamiento de serie algo
inferior al del Mazda3. Garantia de
serie de 2 afios. Sin etiqueta ECO.

Las peores prestaciones de los
cuatro modelos comparados y

el consumo real mas elevado.
Equipamiento de serie algo

inferior al del Mazdas3. Tacto de
conduccién menos premium y
sonido mecanico menos deportivo.
Sin etiqueta ECO.

Equipamiento de serie menos
completo que el Mazda3 bésico.
Es el modelo de sustitucién méas
cercana de los cuatro comparados.
Suspension mas blanda. Sonido
mecdnico menos deportivo.
Garantia de serie de 2 afios. Sin
etiqueta ECO.

o jL DETALLE

Todo es nuevo

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste

RED DE POSVENTA

85 puntos de asistencia en toda

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

El MOTOR16 |

Tras el verano llegara el revolu-
cionario SkyActiv-X, peroeso no
debe eclipsar al SkyActiv-G ya
disponible, en el que Mazda ha
echado el resto; hasta el punto
delograr la etiqueta ECO. Lacla-
ve estd en su tecnologia Mild
Hybrid, que recupera energia
durante la deceleraciéony la
emplea para alimentar un
motor eléctrico auxiliar que
asiste al motor principal. Un
generador reversible inte-
grado (ISG) accionado por
correa convierte la energia

cinética en electricidad, y la al-
macena en una bateria de iones
delitiode 24 V. Pero,ademas, el
SkyActiv-G adopta mejoras de
todo tipo, incluida la desactiva-
cién automética de cilindros.

uso: 0,16 euros/km. Coste financiero:
0,53 euros/km. Coste km total: 0,69
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 277,06 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 424,81 euros/ano
con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
MAZDA

Mazda Automaviles Espana, S.A.
(/ Manuel Pombo Angulo 28, 28050.
Madrid. TIf: 91635 59 22

Espania.
GARANTIA
Tres afios 0 100.000 kilémetros

www.mazda.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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cuatro ruedas[ 4 PRUEBA PEUGEOT 508 BLUEHDI 130 CV EAI'8 ALLURE 4 '

| u | ¥y | \
F L
' ‘ t (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
&
3 ) ’ MOTOR 1.5 BLUEHDI
[ | s 4 » Disposicién Delantero transversal
} 7 NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16
r e Sisterna Stop/Start Si
. Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
} " NOS GUSTA geometria variable e intercooler
’ . Potencia mdxima/rpm 1300v/3.750
L Y - y J Consumo muy atractivo. Tacto Par méximo/rpm 30,6mkg/1.750
general agradable. Dinédmica 4gil 'TFRA,NSMS'ON W
d Vel Distanciasde _ raccion elantera
] 1 é eEp or. I\ia d 'S ar?uas c lrttena (aja de cambios Automatica de 8 velocidades
o} [Eelup@ e el Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 59,15km/h
R/ L \ Con descuento, 32.150 euros. DIRECCION Y FRENOS
- Sisterna Cremallera, electromecanica
_,-" \ DEBE MEJOR AR \lueltas de volante (entre topes) | 3,0
L Didmetro de giro (m) 108
Altura al techo detrés y acceso ZEJ%SPSI‘ESSQT C()?\ﬁlzl./Tras.) Discos ventilados / Discos
alas plazas traselras algo ]USitO' Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
Motor un poco rwdosol en frio. amortiguadores y harra estahilizadora.
- Pantall«j:\ tactil del salpicadero Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
algo baja. amortiguadores y barra estabilizadora
RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neuméticos Z5/%5R1
Mara ] Michelin
COMPORTAMIENTO * %k %k % CARROCERIA
ACA:A::?O 5 I I I Peso en orden de marcha (kg) 1495
zo“f‘FLRT' NE —_— Largo/Ancho/Alto (mim) 4750/ 1859/ 1403
|'. SEGURIDAD ok ok K (apacidad del maletero (1) 487-15371
# | CONSUMO * %k kK (apacidad del depdsito (1) 5
PRECIO
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 208 KM/H

Combinar el motor diésel de acceso a la gama de 130 CV, asociado en nuestro protagonista a
una caja automatica de ocho relaciones, con el dinamico bastidor del nuevo 508 convierte a esta
version en una maquina de hacer kildbmetros por su eficiencia y por su agradable tacto al volante.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

No hace mucho, las berlinas
del segmento D sacaban pe-
cho y campaban a sus anchas
por ciudades y carreteras. Se
las prometian felices, pero los
tiempos cambian y, tras los
monovolumen, llegaron los
SUV para dejar todo casi como
un solar. Ahora su presencia
es casi testimonial, y el uso de
las berlinas parece mas enfo-

cado a coche de empresa que
al disfrute de un particular.

Y es una pena, porque pa-
ra llamar la atencion hay mo-
delos como el nuevo Peugeot
508 que han apostado por un
formato deportivo muy atrac-
tivo. Nuestro protagonista es
agradable visualmente, dina-
mico gracias a un chasis de
garantias, avanzado tecno-
légicamente y eficiente; mas
aun simonta el motor de acce-
so en diésel que nos ocupa.

Y es que hablamos de un
gran rodador capaz de firmar
un atractivo gasto medio de
5,0 litros durante la prueba,
lo que se traduce, en una con-
duccién eficiente, en una au-
tonomia superior a los 1.000
kilémetros. Para ello recurre
al propulsor 1.5 BlueHDj, apo-
yado por un sistema con Ad-
Blue para resultar mas limpio
y asociado a una transmision
automadtica con convertidor
de par y ocho relaciones.

Esta ultima nos hace la vi-
da mds confortable y placida
en el dia a dia, sin duda, y si
nos apetece 'jugar' cuenta con
un programa manual para que
nos sintamos protagonisas ac-
tuando sobre las levas, gran-
des pero no solidarias con el
giro del volante. Cuestion de
gustos...

Este propulsor no es preci-
samente silencioso, sobre todo
en frio, y quizas sea uno de los
pocos reproches que se le pue-

den hacer. Aunque, al respec-
to, tendra también su parte de
responsabilidad la insonoriza-
cion del habitaculo.

Y es que su rendimiento, sin
ser excepcional, si resulta sol-
vente para un vehiculo que,
con lo puesto, se sitiia en los
1.500 kilos. Lanzado supera
con desahogo los 200 km/h
y en un adelantamiento 'tipo’,
pasar de 70 a 110 km/h se tra-
duce en 6,9 segundos, manio-
bra que completaremos tras
recorrer 176 metros; unos nd-
meros que, sin poner los pelos
de punta, convencen.

En cualquier caso, el cam-
bio EAT8 convierte cualquier

LACLAVE

7 gmypmoolbeom
sde la primera vez que lo vi, el nuevo Peugeot

508, ya con cinco puertas, me cautivo porsudise-
fiodeportivoenel dmbito de las berlinas de tamafio
medio. Luego me sedujo por su comportamiento dgil
ydivertido, y ahora esta version de acceso en diésel
me ha convencido por su agradable tacto generaly
por unos consumos reales muy atractivos.

atisbo de recuperacion en una
intensa aceleracion cuando
hundimos el pie derecho en el
pedal. Si buscamos prestacio-
nes habrd que apostar por el

ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 170
De0a50km/h 34
De 0100 km/h (oficial) 10,0 (10,0)
Recorriendo (metros) 170
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 154
1000 mdesde 40 km/hen D 299
DeB0al20km/henD 8.2
Recorriendo (metros) 230
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
FRENOS (en metros)
A60 km/h/A100 km/h / A120 km/h 13,2/36,7/51)
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ34km/h de promedio 59
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 37
En conduccion dindmica 16
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 50
AT40 km/h de crucero 6,0
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 50
urbano; 50% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 1100
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / Ciclo extraurbano (NEDC) 44134
(Ciclo mixto (NEDC) 3]

48

(Ciclo mixto (WLTP)
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cuatro ruedas [ 4

PEUGEOT 508 BLUEHDI 130 CV EAT8 ALLURE

A Elmaletero ofrece 487 litros, ampliables
hasta los 1.537 abatiendo los respaldos traseros

60:40. Lleva rueda de repuesto temporal.

A Elinterior es practico y esta bien rematado. Las levas del cambio son grandes y no son solidarias con el movimiento del volante. Las butacas
delanteras resultan muy cémodas y estan calefactadas, pero sélo la del conductor cuenta con reglaje eléctrico en altura.

modo manual y el programa
Sport en el asistente de modos
de conduccién. Con él activa-
do, el propulsor subira hasta
casi las 4.500 rpm, momen-
to en el que saltard de marcha
para proteger la mecanica. En
cualquier caso, no hara falta
apurar tanto, porque su aba-
nico 6ptimo de rendimiento
se sitda entre las 1.800 y las
4.000 vueltas, y asi evitamos
que 'sufra'y gaste mas.

En el lado opuesto, el mo-
do ECO reduce el consumo al
optimizar los ajustes del acele-
rador y del cambio, que se tor-
nan mas suaves y eficientes.

Sea uno u otro, ademas de
un tercer programa mas equi-
librado que sittia su mapa de
actuacién entre ambos, lo que
esta claro es que el propulsor

MOTORI16 |

J

AP Eldiserio apuesta por

un coupé de cuatro puertas
—por cierto, éstas sin
marco—, mas porton.

de 130 CV lo tiene complicado
para poner en apuros un exce-
lente chasis, muy dindmico y
asentado sobre un eje delante-
ro McPherson y un tren trase-
ro con esquema multibrazo.

Laverdad es que, sin resen-
tirse el confort general que
brinda, el 508 es uno de los
modelos mas agiles y depor-
tivos que podemos encontrar.
La direccién no abruma preci-

a

samente por resultar superdi-
recta —3,0 vueltas de volante
entre topes—, pero si es comu-
nicativa y no hay lagunas' en
su mapa de actuacion.

La calidad de bacheo es

RAN RODADOR

elevada, no es fécil que prota-
gonice balanceos de la carro-
cerfa y nos han gustado tanto
las distancias de frenado re-
gistradas —36,7 metros para

parar desde 100 km/h- como
sus formas al detenernos con
fuerza, sin perder la postura
y de una manera muy 'civili-
zada'. Eso si, cuando el asfalto

» SUS RIVALES

FORD MONDEO 2.0 TDCI
150 CVAT8

Acaba de seractualizado
con ligeros cambios

OPELINSIGNIA GRAND
SPORT1.6(DTI136 CV AT6

Es el mds generosoen
centimetros en el exterior,

VOLKSWAGEN ARTEON
2.0TDI150 CV DSG7

Por concepto es quizds
el rival mas parecidoal

estéticos y de dotacion. pero surendimiento nuevo Peugeot 508.Y es
Es nuevo el cambio esalgo mas pobre. El el més prestacional, pero
automatico, ahora de cambio automaticoes sin disparar el consumo.
ochorelaciones con de seis velocidades con La transmision DSG7 es de
convertidor de par. convertidor de par. doble embrague.
Precio 33.825€ | Precio 35.300 € | Precio 43.100€
Maletero 550litros | Maletero 490 litros | Maletero 563 litros
Consumo 5,51/100km | Consumo 5.41/100km | Consumo 5,51/100km
|0al00km/h  99seg. | 0al00kmvh 10.9seg. | 0a100km/h 9,1 seg.

A Lapantalla del salpicadero es tactil, pero también
se maneja con unas teclas tipo piano. El cuadro es
configurable, con cinco modos diferentes.

no es perfecto, el ruido de ro-
dadura se hace evidente.
Vayamos con lo que en Peu-
geot llaman i-Cockpit. Se tra-
ta de un puesto de conduccién
'particular’, con un volante pe-
quetio, achatado por arriba 'y
por abajo, y ubicado en un pla-
no muy bajo, para poder con-
sultar el cuadro de mandos
por encima y desviar lo mini-
mo la vista de la calzada. Per-
sonalmente me gusta y estoy
comodo con esa configura-
cién, pero no todo el mundo
comparte esa apreciacion, por
lo que conviene probarla an-
tes. El conjunto, ademas, se
remata con calidad y la pan-
talla tactil del salpicadero, de
10 pulgadas, se gestiona tam-
bién con una serie de teclas ti-
po piano. Si estuviera un poco

A Elcambio
automatico tiene
ocho velocidades.

mas elevada no pasaria nada,
por cierto.

El disefio pasa factura en
las plazas traseras por la pro-
nunciada caida del techo. El
acceso se complica algoyel es-
pacio sobre la cabeza es justo
si medimos mas de 1,75. Las
puertas sin marco, eso si, im-
primen caracter deportivo.

Otro punto fuerte de nues-
tro protagonista, con nivel
Allure —ahora sale por 32.150
euros—, es su dotacion de se-
rie, con elementos como el
Pack Safety Plus, que incluye
frenada de urgencia automa-
tica, alerta y mantenimiento
de carril, control de dngulos
muertos, luces de carretera in-
teligentes, reconocimiento de
sefiales o una alerta de fatiga
del conductor.

| moTOR16 EA



SKODA SCALA

CRECERA EN MAYO CON UN GASOLINAD E95CV'Y A FINAL DE ANO UN SCALA DE GNC -Y ETIQUETA ECO-DE90 CV

cuatro ruedas |4

S~

> Viene lanzado

Skoda apue!

a fuerte en el segmentod

actos con el nuevo Scala, un modelo

que combina tecnologia, sentido précticé, habitabilidad y una imagen moderna y atractiva.
Disponible con tres motores —por ahora— llega dispuesto a dar mucha guerra.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Skoda ha aprobado con nota
la asignatura de los SUV -la
gran tendencia del mercado-
con el Kodiaq y Karoq; y espe-
rallegar al sobresaliente con el
futuro Kamiq. Pero hay otras
materias en las que la mar-
ca checa flojeaba. Sobre todo
en el segmento compacto, el
tercero mas importante en el
mercado, donde el Spaceback
era un modelo correcto y vo-
luntarioso, pero no estaba al
nivel de exigencia, ni por ga-
ma, ni por tecnologia, ni por
imagen, de lo que ofrecen el
resto de marcas generalistas.

Pero eso se ha acabado con
el Scala, un modelo que apro-
vecha toda la tecnologia dispo-
nible en el Grupo Volkswagen
y la mezcla con ese punto de
racionalidad y practicismo
propio de Skoda para dar mu-
cha guerra.

Aprovecha la plataforma
MQB A0, la misma que utili-
zan Seat Ibiza, Audi Al o el

El MOTOR16 |

Volkswagen Polo; pero la esti-
ra hasta su nivel maximo para
disponer de un espacio inte-
rior sobresaliente, con una ba-
talla de 2,64 metros, lo mismo
que sus ‘primos’ el Seat Ledn o
el Volkswagen Golf. Y lo com-
pleta con un maletero con ca-
pacidad récord en el segmento
gracias a sus 467 litros (380
en Leon o Golf), que lo con-
vierten en un practico modelo
para la familia. El interior re-
zuma funcionalidad, un estilo
muy racional y unos acabados

y materiales de calidad. En el
salpicadero tiene gran prota-
gonismo la pantalla tactil flo-
tante, que puede ser de entre
6,5y9,2 pulgadas de tamafio.
Y el cuadro de instrumentos
puede incorporar en el acaba-
do Sport el Virtual Cockpit de
10,25 pulgadas, el mds gran-
de del segmento. Es uno de
esos modelos en los que uno
se siente inmediatamente «co-
mo en casa», con todo ordena-
do y en su sitio. La amplitud
interior es muy destacable,

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 108 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE13.990 £

Precio con descuen-
to. Comportamiento.
Maletero. Dotacién

tecnoldgica

DEBEMEJORAR

Sonoridad diésel. Ca-
lidad ciertos plasticos.
Mueble consola central
invade plaza central.

incluyendo una cota de altu-
ra para la cabeza en las plazas
traseras en la que con 1,80 de
altura no rozas en el techo.

El uso de la plataforma del
Grupo Volkswagen también
le permite contar con lo mas
avanzado en asistentes para
la conduccién y de seguridad.
De serie, el Scala viene con ele-
mentos como la cAmara tra-
sera, el Lane Assist o el Front
Assist con frenada de emer-
gencia en ciudad y protec-
cion predictiva de peatones.
Y puede afiadir el Side Assist,
el Control de Crucero Adap-
tativo o el Park Assist. Son de
serie los faros LED delante y
detras y en opcion dispone de
full LED. Y estrena intermiten-
tes traseros dinamicos.

En otros apartados tecno-
16gicos también brilla, como
en el del infoentretenimiento,
pues es el primer Skoda que
cuenta con una tarjeta eSIM
integrada que le permite es-
tar siempre conectado para

acceder a los servicios online
de Skoda Connect a través de
los sistemas de infoentrete-
nimiento y las nuevas Apps y
permite conectar tu smartpho-
ne a través de Apple CarPlay,
Android Auto o Mirror Link.
Si nos fijamos en caracte-
risticas de su construcccion
vemos que estd pensado pa-
ra estar a la altura de los me-
jores en comportamiento
dindmico. Su chasis puede
configurarse en busca de mds
deportividad con un control
de chasis deportivo que rebaja
15 milimetros la altura y dis-
pone de un modo Sport que
torna mas firme la suspen-
sién; una configuracién que
se elige mediante el Selector

<A Asientos
confortables que
recogen muy bien
el cuerpo. Cuenta
con salidas de aire
traseras, aunque
ese elemento
invade la plaza
centraly la hace
més incémoda.

y 4
FICHA TECNICA Enla trasera son 4
novedad las letras
MOTQB 1.0TSITI5 1.5TSI150 1.6 TDI 15 Skoda en lugar del
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal "
N9 de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 1498 1598
Potencia méxima/rpm 115/5.000-5.500 150/5.000-6.000 115/3.250-4.000
Par maximo/rpm 204/2.000-3500 | 255/1.500-3.500 25,5/1500-3.250
Traccion Delantera Delantera Delantera
(Caja de cambios Man 6 vel Aut7vel Man 6 ve/Aut 7 vel
Frenos del./tras. Disc.vent./Tambor | Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos
Neuméticos 205/55R16 205/55R16 205/55R17
Peso (kg) 1240 1265 13241339
Largo/Ancho/Alto (mm) 4362/1.793/1.411 436217931411 4.362/1793/141
Volumen maletero (1) 4611410 4611410 46711410
Capacidad depasito (1) 50 50 50
De 0a100 km/h (s) 98 82 107103
Velocidad max. (km/h) 0 29 wan|  de Modo de Conduccién, que
Consumo mixto (V100 km) 5 5 424)|  dispone de cuatro posiciones:
Emisiones CO2 (g/km) m3 m3 108 Normal, Eco, Sport e Indivi-
Precios desde.... (euros) 13.990 19.600 15.590

dual que actian sobre la du-

4V Undisefio
muy racional y

unos acabados

de calidad en el
interior del Scala.
La pantalla central
puede llegar a

las 9,2 pulgadas

de tamafio. Y el
Virtual Cockpit,

en opciodn, serd de
10,25 pulgadas. Y el
techo solar también
esta disponible.

reza de la direccion y sobre la
respuesta del motor. Y parare-
matar el repaso a sus caracte-
risticas, su gama de motores
ofrece propulsores que com-
binan rendimiento y eficiencia
en una gama que dispondra
de tres propulsores de gasoli-
na, uno diésel y una variante
movida por GNC —con lo que
dispondrd de la etiqueta ECO
dela DGT-.

En el recorrido realizado en
carreteras de Croacia, donde
se ha celebrado la presentacién
internacional, nuestro primer
compaiiero de viaje es el 1.0
TSI 115 con cambio manual; el
modelo que serd la versiéon mas
vendida en la gama del Scala.
Brilla por su equilibrio general

ylasuavidad de funcionamien-
to. El cambio es preciso y agra-
dable de accionar; la direccién
ofrece un gran tacto y en cuan-
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SKODA SCALA

CON TARJETA E-SIMINTEGRADA, CONEXION TOTAL

cuatro ruedas |4

ESTRATEGIA SIMPLY CLEVER Inteligencia natural

maletero. Y muchos méas, como el embudo
integrado (4) en la tapa del depésito del
liquido limpiaparabrisas, el soporte para
tickets en el pilar A, el hueco para chaleco
reflectante en cada puerta, las sujeciones
para la carga en el maletero, el falso suelo
de maletero ajustable, el revestimiento de
doble cara para el maletero o los soportes
para botellas de 1,5 litros en las puertas
delanteras.

integrado en las puertas es una de la mas
conocidas; o el rascador de hielo (1) en la
tapa de combustible.

Y en cada nuevo modeo que lanzan hay
un guifio en este apartado. En el Scala, hay
novedades en su clase como el portdn tra-
sero eléctrico opcional, que se abrey cierra
con solo pulsar un botén o la barra de re-
molqgue (2) retractil eléctricamente, que se
puede desplegar pulsando un botén en el

Los Skoda siempre han brillado por su prac-
ticidad hasta en los mé&s minimos deta-
lles. Su capacidad interior o de maletero
entre los mejores de su segmento es uno
de sus valores clasicos. Pero ademés las
soluciones ‘Simply Clever’, convierten a
los Skoda, en ocasiones, en una pequefia
caja de sorpresas, con detalles practicos
y de sentido comun para hacer més agra-
dable la vida en el interior. El paraguas (3)

los mas deportivos. No es una
version racing pero si con un
caracter mas marcado. Las sus-
pensiones aqui tiran mas hacia
garantizar el dinamismo por en-
cima del confort. El cambio es
rapidoy suave; la direcciéon mas
firme y precisa y los frenos, a la
altura.

El primer veredicto es muy
positivo, la marca checa pare-
ce en disposicion de entrar en
las quinielas de los que buscan
un compacto de calidad con los
ultimos avances, un alto nivel
de calidad y un aprovechamien-
to del espacio interior donde no
tiene rival.

to al apartado de suspensiones,
el coche muestra un gran com-
promiso entre confort y dina-
mismo.

Siguiente etapa con el 1.6
TDIL. Al volante lo primero que
nos llama la atencién es una
sonoridad un poco elevada en
el interior. Pero mas alla de
eso muestra sus virtudes cla-
sicas y es perfecto para reco-
rrer kilémetros y kilémetros.

Y dejamos para el final la
versién mas dindmica, el 1.5
TSI de 150 caballos; una ver-
sién en la que tienen puestas
muchas esperanzas. Nuestra
unidad dispone de cambio
DSG con levas en el volante;
una combinacién ideal para

A Eldinamismo es uno de los elementos que se han buscado en el
nuevo compacto de la marca checa.

12 K La capacidad de aprovechamiento del interior de todos los modelos de Skoda
e siempre ha sido de las mayores entre sus rivales. Y en el Scala no es
menos. Porque ademas de una tremenda capacidad
de maletero —entre 467y 1410 litros si se
abaten los asientos traseros- los
ingenieros de Skoda han conseguido
encontrar huecos que suman otros
26 litros.

1.- Dos bolsillos de 0,25 litros
cada uno en el lateral de los
asientos delanteros. 2.- Cofre
entre los asientos de 1,5 litros. 3.=
Dos soportes para botellas de 1,5 litros
en cada puerta delantera. 4.=- Guantera con

seis litros de capacidad. 5.- Compartimento delante
de la palanca de cambios de 1,6 litros. 6.- Compartimento
B ecnia parte inferior izquierda del volante de 0,7 litros. 7.- Portavasos
en la consola central de 0,6 litros. 8.= Doble portavasos integrado en el
reposabrazos trasero de 0,5 litros cada uno. 9.- Compartimento en las puertas
traseras de 1,9 litros en cada una y con un portabotellas de 0,5 litros. 10.- Maletero de 467
litros y hasta 1.410 con los respaldos de los asientos traseros abatidos.

10
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CITROEN C3 AIRCROSS BLUEHDI 120 EAT6 L4 cuatro ruedas

DESDE  22.450 ¢

ﬂ EMISIONES
OFICIALES:
140 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Confort de marcha.
Habitabilidad,
modularidad y
maletero. Consumo.
Personalizacion.

DEBE MEJORAR

Mando del programa
deportivo incémodo.
Sin opcién a cambio
manual. Direccién
demasiado suave.

Un tdandem ganador

Probamos la Ultima novedad de la gama, que combina el propulsor
diésel de 120 CV con la transmisién automatica de seis relaciones.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Desde que viera la luz a fina-
lesde 2017, el Citroén C3 Air-
cross ha gozado de un gran
éxito a nivel de ventas. Fabri-
cado en Zaragoza en exclusi-
va para 94 paises, ha sido muy
bien acogido por valores co-
mo su habitabilidad, el con-
fort general, su amplia oferta
de personalizacién y su gama
de motores.

En octubre del pasado afio
la exigente normativa Euro
6.2 obligé a este modelo a in-
corporar el nuevo propulsor
1.5 BlueHDi de 120 CV, en
sustitucion del 1.6 de simi-
lar potencia. Y como cambio
se introdujo, si o si, la trans-
mision automatica EAT6 con

convertidor de par de seis ve-
locidades. La caja manual s6-
lo se contempla en la variante
diésel de acceso, de 100 CV.

Hemos probado la dltima
novedad en una intensa jor-
nada tanto en ciudad como en
autopista y carretera de mon-
tafia. El cambio EAT6 ofrece
una funcién secuencial en la
palanca y hasta un programa
deportivo que ‘aguanta’ algo
mas el salto entre marchas, es
decir, que el motor sube a mas
régimen antes de cambiar. Si
forzamos, acaricia las 5.000
rpm, aunque finalmente sal-
ta de velocidad para proteger
el motor. De todos modos no
hace falta forzar tanto para sa-
carle todo el partido.

E1 C3 Aircross es uno de los

modelos que ofrecen un con-
fort de marcha mas elevado
debido a unos tarados de sus-
pension blandos que neutra-
lizan cualquier irregularidad
del firme como si nada. La co-
sa cambia sustancialmente si
aparecen curvas, ya que los
balanceos de la carroceria son
evidentes y la direccién, muy
suave, no invita a practicar
una conduccién demasiado
agresiva. Tampoco lo preten-
de, pues su guerra es otra.
Asimismo, destaca en as-
pectos como la habitabilidad
o el maletero, que oscila en-
tre 410 y 520 litros gracias a
una banqueta trasera desliza-
ble que se ofrece de serie en
los acabados Feel y Shine aso-
ciados a esta motorizacion.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5 BLUEHDI
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1499
Potencia maxima/rom | 120 CV/3.750
Par maximo/rpm 30,6 mkg/1.750
Traccion Delantera
(Caja de cambios Aut., 6 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumdticos 205/60R16
Peso (kg) 1.260
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4154/1.756/1.631
Volumen maletero (1) 410-520
(Capacidad depdsito (1) 45
De 0100 km/h (s) 96
Velocidad max. (km/h) 195

Consumo mixto (/100 km) 53 (WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 140 (WLTP)
Precios desde.... (euros) 22.450

Con el mds completo se
ofrece el asistente Grip Con-
trol, con sus cinco programas
de conduccién y un control
de descensos que, junto a los
neumaticos M+S, nos sacara
de mas de un apuro fuera del
asfalto cuando la adherencia
es limitada.

4<«Criginaly

MUy espacioso,

el C3 Aircross
ofrece hasta 85
combinaciones
diferentes de
personalizacion. EL
cambio automatico
de seis relaciones
cuenta conuna
funcién secuencial
y un programa
deportivo algo
incémodo de
activar.
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HONDA HR-V HYBRID
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T——— g ——— T———

EL SISTEMA DE AMORTIGUACION TR ANSVERSAL, CLAVE PARA LOGRAR UNA ESTABILIDAD DE REFERENCIA

——

co al realizar una conduccién
deportiva.

El cambio automatico CVT
ha mejorado mucho, pero en
este caso el HR-V Sport conge-
nia mejor con la caja manual,
que es precisa, rapido y muy

FICHA TECNICA

<A Eneste caso el cambio
manual de seis marchas

La versién Sport del HR-V re-
cibe un motor 1.5 VTEC Turbo
de 182 CV, y los responsables
de su desarrollo no se han li-
mitado a endurecer muelles y
amortiguadores, que hubiese
sido lo mas fécil, sino que han
recurrido a unos amortigua-
dores Sachs de dureza espe-

¥ Eltacto deportivo del HR-V Sport |

se corresponde también con un

magnifico andar a partir de sus 182

caballos de potencia.

El MOTOR16 |

de la Suspensién (Synaptic
Damping Control, o SDC), un
sistema introducido por pri-
mera vez en el HR-V de 2015
para aumentar la eficacia sin
sacrificar el confort. Y, lo que
es mejor, esto se complemen-
ta con el denominado Perfor-
mance Dumper, un sistema

sal que une los extremos de
los largueros del chasis, tan-
to delante como detrds, para
evitar que en los apoyos la pla-
taforma se retuerza y afecte al

DESDE  29.450€

EMISIONES OFICIALES:
151G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Calidad. Estabilidad
a toda prueba.

Versatilidad interior y
maletero. Motor con

eficaz que el cambio
manual.

secuencia, al comportamien-
to. Este sistema, utilizado por
otras marcas japonesas en co-
ches mas grandes, como por
ejemplo el Lexus GS o el ES,
no es habitual en este segmen-
to, de ahi la novedad, aunque
el resultado es magnifico por-
que el HR-V Sport entra en las
curvas a un ritmo endiablado
manteniendo la trayectoria y
sin que ni siquiera tenga que
trabajar el ESP, que por cier-
tono es nada intrusivo. Y sien
apoyo la curva se cierra o el as-
falto se riza con baches inespe-
rados, el HR-V ni se inmuta al
no existir un gran efecto rebo-
te de los amortiguadores.

enio. Precio.
c Todo ello favorecido tam-
DEBE MEJORAR bién por una direccién eléc-
Detalles de tr1c_ab(liedd(eisrﬁult_lP}lcac1on
equipamiento. Cambio V?na € Z 0 elp 1nony1corr’1—
automatico CVT menos plementado por la tecnologia

AHA (Agile Handling Assist)
de Honda, que entre otras co-
sas, ofrece un tacto magnifi-

PROMUEVE

i O

N

GANVAM |

vehiculo-ocasion.ifema.es

— MOTOR L5 VTECT parece mas recomendable
NQ de cilindros 4,enlinea que el automatico CVT.
Cilindrada (c.c.) 1438
EZ::;SE%X&H(::;LZT;) 24'5/112(2)61323 agradable. Ademss, le saca docamino de casi 200
Par max/ipm (CVT) 224/1700-5500 mas provecho a la potencia y caballos.
Traccion Delantera al par, este dltimo algo mayor El Honda HR-V
Caja de cambios Man. 6V/CVT 7 en el HR-V Sport con caja ma- Sport tiene un pre-
Frenos del./tras. Disc.vent/discos | nual. Los consumos son muy cio que parte, descon-
Neurnéticos 225/50R1B | sensibles al tipo de utilizacién, tando la campafia de
Peso (kg) 134(At1428) | por]o que durante la toma de lanzamiento, de los
Largo/Ancho/Ato (mm) | 4OMRONE05 |y a ety hemos medido cifras 29.450 euros, 1.300
Volumen maletero (() 448 /1456 . , .
Capacidad depdsito () 50 que oscilan entre los 6,51/100 mas en caso de elegir
De 0a 100 km/h () 78(Atsp)| Kkma 120 km/h mantenidos  cualquier caso el HR-Vhaho- el cambio automético CVT,
Velocidad max. (km/h) | 215 (Aut: 200) y10s 9,51/100 km realizando  mologado un consumomedio  que llegara en el mes de julio.
Cons.mix. (VIOOkm) WLTP | 6,7 (Aut: 7)) una conduccion ‘agresiva’en  —con la nueva norma WLTP-  Un precio competitivo gracias
Emisiones C02 (g/km) WLTP | 151 (Aut: 162) carreteras muy viradas abu-  de6,71/100km, unacifrareal  también a un equipamiento
Precios desde... (euros) 29.450]  sando de marchas cortas. En  ybastante contenidaenunto-  muy completo.
y 4 y & u |
No solo estetica TERRRL et
o SALON XXIII Saldn del Vehiculo
El nuevo Honda HR-V ofrece ahora una versién Sport con 182 caballos y un trabajo especifico S = SRk : d 0 S U S Ao fl
sobre su plataforma que lo convierte en la referencia del segmento por comportamiento. ' 2 _ € Ucasion y eminuevo _
=iy | 24 mayo-2junio 2019 | s
Andrés Mas || amas@motorl6.com cifica, con Control Sindptico  de amortiguacidén transver-  apoyo de las ruedasy, en con- S =' SE ERTEE m y e Y J u Madrid

oAL RODANDO

El saldn de vehiculos de ocasion
y seminuevos certificados mas grande
de Europa

2 5o
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KIA e-NIRO

DE 455 KILOMETROS DE AUTONOMIA ACABA CON LA ANSIEDAD AL CONDUCIR UN ELECTRICO. SON KILOMETROS REALES

Kia cierra la familia del Niro con el modelo cien por cien eléctrico, que llega en el momentojustoy
con caracteristicas ideales para ser uno de los que triunfe en el futuro electrificado que nos espera.
Con hasta 455 kildbmetros de autonomia brilla por eficiencia, pero también por comportamiento y

diversion al volante.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Como si hubiera sincronizado
su estrategia con las deman-
das y las tendencias del futu-
ro de la movilidad, Kia lanza
el tercero de los Niro, la ver-
sion eléctrica. Con ella llega
justo a tiempo y con el mode-
lo adecuado para conquistar a
los conductores que ya no se
plantean otra alternativa que
no sea un modelo totalmente
eléctrico. Y el e-Niro les ofre-
ce muchos argumentos.
Para empezar, su estilo
crossover tan demandado;
y con un disefio exterior que
es el de un Niro aunque con
algtin retoque que refuerza
suimagen de modelo ‘0 emi-
siones’ como la parrilla ce-
rrada con su caracteristico
disefio ‘Tiger Nose’ y en la
que se incorpora el puerto
de carga. Sus dimensiones
son practicamente iguales

El MOTOR16 |

que en el resto de los Niro
—es dos centimetros mas lar-
goy 2,5 mas alto—, y por eso
es una magnifica alternativa
familiar por su espacio inte-
rior o su capacidad de ma-
letero con sus 451 litros, el
mas capaz de su categoriay
con 127 més de capacidad
que en el Niro Plug In.

El interior tiene un mar-
cado aire tecnoldgico, con
una pantalla tactil central

(de serie con 7 pulgadas y
en opcién con 8) que da to-
do tipo de informaciones so-
bre el funcionamiento del
sistema, la recarga, el con-
sumo... También el cuadro
de instrumentos equipa una
pantalla de 7 pulgadas en
la que, por ejemplo, pode-
mos ver la calificacién que
Kia otorga a nuestro estilo
de conduccién, el consumo
medio, el modo de conduc-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 31,150 €

+ Comportamiento dina-
mico. Espacio interior.

Calidad de acabado.

Modos de conduccién.

DEBEMEJORAR

Posicién de las rodillas
en plazas traseras. Ma-
letero con poca altura.
Precio elevado.

cién en el que circulamos o
el nivel de frenada regene-
rativa que vamos utilizando.
La caja de cambios se susti-
tuye por una rueda en la que
se elige la posicion R, N o D.
Y el freno de estacionamien-
to es eléctrico.

La capacidad tecnoldgica
del e-Niro también esta pre-
sente en las opciones que da
para adaptar el coche a las
necesidades o los gustos del
conductor. Cuenta con cua-
tro modos de conduccidn:
Eco+, Eco, Normal y Sport
que se seleccionan con so-
lo pulsar un botdn junto a
la rueda del ‘cambio’ P. Ca-
da uno de ellos permite ade-
cuar el rendimiento a lo que
buscamos: maxima eficien-
cia en Eco+ y maximo dina-
mismo en Sport.

Y otro elemento innovador
es el sistema de frenada rege-
nerativa que se selecciona a

través de las levas del volan-
te y cuenta con cuatro niveles
que aumentan la capacidad
de recarga de la bateria a tra-
vés de la energia cinética acu-

FICHA TECNICA

B < Maleteromés
grande que sus
hermanos. La
ubicacién de las
baterias provoca la
posicién elevada de
las rodillas de los

Tl pasajeros traseros.

mulada cuando se circula por
inercia. Y en el nivel 4 -man-
teniendo pulsada la leva iz-
quierda- llega a detener el

coche por completo.

MOTOR ELECTRICO

Potencia 100 kW 150 kW

Par/rpm 40,3 mkg/0-2400 40,3 mkg/0-3.600
Pot. max. total/rpm 136 CV/2.600-8.000 | 204CV/3.800-8.000
Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Automético Automético

Frenos del./tra. Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Peso (kg) 1721 1.866
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.375/1.805/1.560 4.375/1.805/1.560
Maletero (1) 451/1405 451/1405
Tipo de bateria lon Litio lon Litio
Capacidad de la bateria 39,2kW/h 64kW/h
De 02100 km/h (s) 98 78
Velocidad méx. (km/h) 155 167
Vel. max. en eléctrico 155 167
Consumo mixto (kWh/100 km) 153 159
Emisiones CO2 0g/km 0g/km
Alcance en eléctrico (km) 289 455
Tiempo de recarga 6ha72V 9ha72V
Precios desde... (euros) 31.150 36.855

= < Entrasin
restricciones a Madrid
Central, y no paga al
aparcar. Es uno de sus
puntos llamativos.

Si a eso sumamos una au-
tonomia entre 289 y 455 ki-
lémetros, estd claro que
llega en el momento justo.
Y lo comprobamos en nues-
tro recorrido, cruzando sin
trabas por Madrid Central.
Marca el coche 404 kiléme-
tros de autonomia al salir y
Nos espera una ruta por au-
tovias y carreteras de doble
sentido de unos 90 kiléme-
tros. En ese recorrido des-
cubrimos un coche muy
divertido de conducir que,
ademas, es eléctrico. Por ca-
racter y empuje, comporta-
miento dindmico o feeling
casi deportivo, el crossover
de Kia sorprende.

Su respuesta es instan-
tdnea y progresiva, con un
gran aplomo por la ubica-
cion de las baterias bajo el
suelo. Circulamos a buen
ritmo probando los diversos
modos de conduccion. Ade-
lantamos en un santiamén
camiones y otros coches
por la respuesta inmedia-
ta al acelerador. Incluso en
modo Eco, en el que reali-
zamos la mayor parte de
nuestro recorrido, el e-Ni-

<A La pantalla del cuadro califica tu tipo de
conduccién. Una rueda oficia de cambio en la consola
central. El acabado es de alta calidad.

ro destaca por su caracter y
empuje. También el sistema
de frenada regenerativa nos
‘entretiene’ durante el viaje.
Y descubrimos las enormes
posibilidades que tiene pa-
ra conseguir hacer kiléme-
tros y kildmetros sin llegar
a tocar el freno.

Al llegar a Illescas, don-
de termina la ruta, descubri-
mos que no solo nos hemos
divertido sino que, ademas,
las cifras dan la razon a los
defensores de estos mode-
los. Nuestro ritmo ha sido
muy vivo, pero tras esos 89,2
kilémetros, el e-Niro marca
una autonomia de 313 kil6-
metros —en los 89,2 kilome-
tros el coche ha rebajado la
autonomia 91 kilémetros-.
Eso supone un gasto de 16
kWh/100 km.

En cuanto a la recarga,
el e-Niro puede hacerlo en
tomas convencionales o en
tomas rapidas de hasta 100
kWh. Los 64 kW de capaci-
dad de la bateria se recargan
en unas 9 horas en una toma
de 7,2 kWh y en solo 42 mi-
nutos se puede recargar del
20 al 80 por ciento en una
toma de 100 kWh.

Y en cuanto al precio, no
es barato; pero si analiza-
mos sus posibilidades con
el gasto necesario para ob-
tenerlas, es infinitamente
mas accesible que modelos
de marcas con mucho mas
empaque. Entre 31.150 y
35.855 cuesta la versién
de 136 caballos; y por la de
204 que nos ocupa, los pre-
cios oscilan entre 36.855y
39.355 con descuentos y fi-
nanciacién incluidos.
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RENAULT CLIO

COMBINA EL REGULADOR DE VELOCIDAD ADAPTATIVOY LA ASISTENCIA DE CENTRADO EN EL CARRIL

\ b j '

Mas gue un paso'al frente,

la llegada del nuevo Cllo i

todos l@s n|veles callad;'-

traduceleniun modo de
pisarlalcarreteralquelle
A LE€ral

B conyientelenEmasicoches
S guelnincaylllegalalEspana
en septiembre}peroyailo

hemos conducide:

Un salto al frente

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Fue en diciembre, meses an-
tes de que Renault desvela-
se su quinto Clio en el Salén
de Ginebra, cuando tuvimos
ocasion de conducirlo du-
rante una jornada de prue-
bas en el centro de ensayos de
Mortefontaine, junto a Paris.
Tras un contacto visual ‘indo-
or’ con unidades sin camufla-
je—el habitaculo experimenta
una revolucion en términos de
calidad, disefio y tecnologia,
mientras que lo del exterior
es mas una evolucion, aunque
resulte mas relevante en vivo
que en fotos—salimos a las pis-
tas. Coches atin camuflados y,
obviamente, de preserie, pero
con un acabado ya estupendo.
La calidad real y la percibida
han sido, sin duda, puntos cla-
ve durante su desarrollo.
Entramos y rdpidamente ya
adoptamos una buena postu-
ra de conduccién. El asiento
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es comodo y sujeta bien, y no
cuesta esfuerzo alguno poner
el volante en el sitio exacto.
Con todo ajustado a nuestra
medida dedicamos unos se-
gundos a repasar un interior
donde todo queda muy a ma-
no, y donde la sensacién de re-
finamiento es muy superior a
la obtenida en el Clio anterior.
Por ejemplo, la instrumenta-
cion es digital, y si la pantalla
de 7 pulgadas ya es visible —el
centro del volante es mas pe-

quefio que antes porque se ha
reducido la tapa del airbag-,
la de 10 pulgadas que llegara
después —con graficos de na-
vegacion incluidos— optimiza-
ra el panorama.

Y nos fijamos en el freno de
estacionamiento de gatillo,
que aparejard discos traseros,
mientras que las versiones
dotadas de palanca de freno
tradicional seguiran usando
tambores traseros, con inde-
pendencia del motor.

Alaesperade que en 2020
llegue el Clio E-Tech, versién
hibrida autorrecargable do-
tada de un 1.6 de gasolina at-
mosférico, dos propulsores
eléctricos, una transmisién
multimodos y una bateria de
1,2 kWh, la gama inicial ofre-
cerd motores de gasolina Sce
-65y 75 CV-y TCe -100 y
130 CV-, mas los actualiza-
dos diésel Blue dCide 85y
115 CV, estos ultimos siem-
pre con caja manual.

<« Tanto por
disefio interior
como por
materiales o
calidad de ajustes,
el Cliodacien
vueltas al modelo
anterior.La
instrumentacion
esdigitaly la
pantalla tactil tipo
‘tablet’ puede ser
de 10 pulgadas.

A ElnuevoClio
fue presentado
hace varias
semanas

en Ginebra, pero

nuestra prueba tuvo lugar varios meses

En Mortefontaine
probamos dos
versiones: con el
motorTCel30de
gasolinay caja

EDC,y con el diésel

< BluedCill5de
., cambiomanual.

antes con unidades aun camufladas. Y es ahora cuando ya podemos
contar nuestras primeras impresiones al volante en un circuito francés.

Basta con rodar unos cien-
tos de metros para compro-
bar que el Clio pisa ain mejor
que el anterior y que tiene
mas tacto de coche grande.
Lanueva plataforma CMF sir-
ve para ahorrar pesoy para in-
crementar la rigidez, que son
dos virtudes esenciales; pero
enseguida apreciamos otros
avances, como el estupendo
tacto del cambio manual en
la version diésel més potente,
que ademas nos parece bas-
tante silenciosa y empuja muy
bien gracias a su par generoso:
26,5 mkg.

También conducimos el
TCe 130 FAP, el Clio mas enér-
gico —por ahora— en gasolina,
con 24,5 mkg y que adopta
un nuevo 1.3 desarrollado en
colaboracién con Daimler: es
brillante asociado al cambio
automadtico EDC de siete mar-
chas y responde con agilidad.
Por debajo se sittia el racional
TCe 100, un 1.0 tricilindrico
que en pocos meses podrd aso-
ciarse a un cambio Xtronic de
variador y dara lugar también
a una version para GLP. Res-
pecto al 0.9 TCe precedente,
practicamente todo cambia.

autométicamente la trayectoria

» REGULADOR DE
VELOCIDAD ADAPTATIVO.-
El regulador/limitador de
velocidad es de serie en todos
los Clio, y la versién TCe 130
EDC lleva regulador adaptativo,
dotado de funcién Stop & Go.

» ALERTA DE DISTANCIA.-
Disponible en los Clio EDC,
entre 0y 170 km/h mantiene

la distancia de seguridad —en
realidad, el intervalo de tiempo
entre 1,2y 2,4 segundos— con el
vehiculo que nos precede.

» CHIVATO DE ANGULO
MUERTO.- El sistema del Clio
es mas eficaz que el usado en

otros Renault, pues usa radares
en vez de simples captadores

y calcula mejor distancias y
peligros en los puntos ciegos.

» FRENADO ACTIVO DE
EMERGENCIA.- Primicia

en Renault porque detecta
también a ciclistas y peatones,
alerta del riesgo de unimpacto
y llega a frenar el coche.
Funciona de diay de noche.

» ALERTA DE CAMBIO

DE CARRIL.- Funciona en

los trayectos por carretera a
partirde 60 km/h, y avisa al
conductor si el vehiculo estd a
punto de rebasar una linea sin
que el intermitente lo indigue.

p ASISTENTE DE
MANTENIMIENTO DE
TRAYECTORIA.- Un sistema
propio de segmentos
superiores, capaz de corregir

para centrarnos en el carril.

» LUCES DE CARRETERA
AUTOMATICAS.- Gracias
ala cdmara frontal, el Clio

cambia de luz de cruce aluzde
carretera, y viceversa, segun el
tréfico en ambos sentidos o la
iluminacién de la via.

> CAMARA 360°--Esel 118 m

primer Renault con un sistema
de este tipo. Cuatro cdmaras
captan las imagenes que luego
se juntan en la vista superior
del vehiculo. Ademas, también
hay vista frontal y trasera.

P EASY PARK ASSIST.- Nos % o M- ) F'
ayuda en las maniobras en C
linea o en bateria, tanto al
aparcar como al desaparcar.
La direccién se mueve sola, y el

conductor solo debe controlar
pedalesy caja de cambios.

| moTorR16 EA




-

cuatro ruedas |4

La gama TGl, integrada por el Ledn, el Ibiza y

-
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el debutante Arona, incorpora ahora un tercer
depdsito de gas natural comprimido para
incrementar considerablemente su autonomia
con este combustible. El Ledn estrena, ademas,
elmotor1.5TSIcon130 CV.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La movilidad sostenible es
un hecho y un gran reto pa-
ra todos los fabricantes. Seat
presenta dos vias bien dife-
renciadas al respecto: por
un lado apuesta por una efi-
ciente gama alimentada con
GNC —gas natural comprimi-
do-y por otro, a la vuelta de
la esquina prepara una gran
ofensiva en cuanto a electro-
movilidad se refiere —ver cua-
dro sobre el Seat Mii-.

La apuesta por la gama TGI
le esta dando un gran prota-
gonismo a la marca espafiola
porque se trata de una tecno-
logia madura y contrastada,
goza de una autonomia aho-
ra mas generosa y el coste de
uso es practicamente la mi-
tad que en las versiones simi-
lares en gasolina; e incluso un
30 por ciento menos respecto
al diésel. Pero quizas lo mds
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valorado dltimamente por los
conductores sea que apareja
la etiqueta ECO de la DGT,
que ofrece multiples ventajas
alahora de acceder y estacio-
nar en la ciudad.
Actualmente Seat ofrece
cuatro modelos alimentados
por gas natural: Mii, Ibiza,
Aronay Leon, este dltimo tan-
to en carroceria de cinco puer-
tas como en familiar ST. Salvo
el primero, el resto ha incre-

GAMA SEAT TGl

LA FAMILIA ECO DE SEAT SALPICA A LEON,

iA todo gas!

mentado claramente la auto-
nomia con GNC al incorporar
un tercer depdsito, en detri-
mento del tanque de gasoli-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO:: DE 82 A100 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES

14.800 £

+ Mas autonomia en GNC.

Eficiencia, economia de
uso y etigueta ECO. Me-
jor rendimiento ahora.

DEBEMEJORAR

Ibiza y Arona sin trans-
misién DSG. Maleteros
mas pequenos. Puntos
de repostaje escasos.

na, que se queda en 9 litros.
Lo han hecho a peticién de
los propios usuarios, que de-
mandaban mayor autonomia
con gas.

El Le6n es el modelo que se
ha sometido a un cambio mas
intenso. Ademas de introdu-
cir el tercer depésito, ubica-
do bajo el asiento trasero y
fabricado en acero bonifica-
do, los otros dos estan ahora
realizados con un composite
de fibra de carbono, mas lige-
ro y resistente. Esto conlleva
un ahorro de peso de 17 kilos
con respecto al modelo ante-
rior. Los tres depdsitos suman

A ElArona, el Ibizay el Ledn afiaden un tercer depdsito de gas natural,

IBIZAY ARONA, Y AL PEQUENO Mii

ubicado debajo de sus respectivos asientos traseros. El de gasolina pasa
ahora a tener sélo nueve litros en los tres vehiculos.

una capacidad de 17,3 kilos,
homologando una autonomia
de hasta 500 kilémetros sélo
con gas.

La segunda novedad es el
nuevo propulsor 1.5 TSIEVO

FICHA TECNICA

con 130 CV, en sustitucién del
anterior 1.4 TSI de 110. Dis-
ponible tanto con caja ma-
nual de seis relaciones como
con DSG de siete, las presta-
ciones se han incrementadoy

SEAT Mii

Del gas natural a la electricidad

el consumo medio homologa-
do WLTP es de 3,5 kilos cada
100 kilémetros con la trans-
misién automatica. El depo-
sito de gasolina pasa de 50
litros a 9, siendo practicamen-
te ya auxiliar su uso.

Este modelo esta disponible
en acabados Style, Xcellen-
ce y FR, y su gama de precios
oscila entre los 24.920 y los
28.700 euros —desde 19.120
con descuentos—. La variante
ST supone un incremento de
1.020 euros.

Tuvimos ocasién de ro-
dar con este modelo, mucho
mas solvente y agradable en
marcha debido a su mayor
empuje y capacidad de recu-
peracion.

Por su parte, el Arona es-
trena tecnologia TGI, convir-
tiéndose en el primer SUV en
hacerlo. La hereda tal cual del

MOTOR LEON1.5TGI LEGNST1.5TGI IBIZA1.0 TGI ARONA1.0TGI Mii 1.0 ECOFUEL
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1498 1498 999 999 999

Potencia méxima (CV/rpm) 131/5.000 131/5.000 90/4.500-5.800 90/4.500-5.800 68/6.200

Par maximo (mkg/rpm) 204/1400-4.000 204/1400-4.000 16,3/1900-3.500 16,3/1900-3.500 92/3.000

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual6v.oAut.7v. | Manual6v.oAut.7v. | Manual,6 velocidades | Manual,6velocidades | Manual,5velocidades
Frenos delanteros/traseros Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent. /Tambores | Discos vent./Tambores | Discos vent./Tambores
Neuméticos 205/55R16 205/55R16 185/65R15 205/60R16 185/65R15

Peso (kg) 1301 (Aut:1.334) 1342 (Aut:1.374) 1251 1308 1.033
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.282/1.816/1459 4549/1816/1454 | 4.059/1780 /1444 4138/1.780/1.552 3.557/1645/1418
Volumen maletero (1) 175 482 262 282 m
(Capacidad depasitos (kg/l) 173 GNCy 9 gasolina 173GNCy9gasolina | 13,8GNCy9gasolina | 13,8GNCy9gasolina |  10,9GNCy 9 gasolina
De 0100 km/h (s) 10,] (Aut:99) 10,1 (Aut:10,0) 12] 132 16,3
Velocidad méxima (km/h) 206 206 180 1/ 164
Consumo mixto (kg/100 km) 3,6 (Aut:3,5) 3,6 (Aut:3,5) 33 33 30
Emisiones CO2 WLTP (g/km) 98 (Aut: 95) 98 (Aut: 95) 9 9 82
Precios desde.... (euros) 24.920 25.940 18.340 20.160 14.800

La electricidad es la segunda gran apuesta en cuanto a movilidad
sostenible se refiere en Seat. El primer modelo sera el Mii, gue de-
jaréa su actual formato Ecofuel GNC para convertirse en el primer
coche totalmente eléctrico de la marca espafiola. Sera a finales
de afio, y antes del 2021 le acompafiara un segundo vehiculo
basado en el prototipo el-Born, que se presentd en el Salén de
Ginebra. En Martorell dispondran de una nueva plataforma para

fabricar eléctricos de hasta cuatro metros. Y
_ antes de 2021 también veremos

las versiones hibridas enchu-
fables del Tarracoy del
. nuevo Ledn.

< ELMii
Ecofuel
monta un
1.0 con
68CVde
potencia.

Ibiza, modelo con el que com-
parte plataforma. En ambos
casos se afiade un tercer de-
posito de GNC que incremen-
ta el volumen total hasta los
13,8 kilos y la autonomia con
gas hasta los 410 kilémetros.
En este caso los tres tanques
estan fabricados en acero bo-
nificado. El depdsito de gaso-
lina se reduce también hasta
los nueve litros —antes 40—

Tanto el Ibiza como el Aro-
na montan el conocido pro-
pulsor 1.0 TSI tricilindrico
de 90 caballos de potencia.
La novedad reside en la in-
troduccion de la transmision
manual de seis relaciones, en
sustitucion de la anterior, que
presentaba cinco y centraba
algunas quejas de los usua-
rios del Ibiza, porque limita-
ba en parte el rendimiento del
vehiculo. La relacion es ahora
mas cerrada. De hecho, el de-
sarrollo final en sexta es casi
un calco del que antes se ofre-
cia en quinta.

Esto provoca que la res-
puesta sea mas contunden-
te, mientras que el consumo
es de 3,3 kilos, es decir, cu-
briremos 100 kilémetros con
apenas 2,97 euros. Estos dos
modelos se comercializan con
los acabados Reference, Style,
Xcellence y FR. El Ibiza estd
disponible entre los 18.340 y
30.980 euros —desde 12.960
euros aplicando todos los des-
cuentos—, mientras que el Aro-
na se mueve entre los 20.160
y los 24.030 euros —desde
15.740 con campafia—.
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VOLVO V60 CROSS COUNTRY

EN ASFALTO, LA VARIANTEMAS  ‘REBELDE’ DE LA GAMA NO SE ARRUGA ANTE LOS RETOS ‘OFF ROAD’
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AV Lacalidad con la que se remata el interior es sobresaliente y la presentacién resulta muy

Aventuras de seda

La versiébn mas polivalente de la gama incrementa su altura al suelo y se rodea de protecciones
para salir del asfalto con muchas mas garantias. Eficiente, confortable y muy avanzado en
asistentes de seguridad, ya esta disponible con un motor de gasolina de 250 CV y un diésel de 190.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Volvo lleva 20 afios apostan-
do porlalinea Cross Country y
mas de 60 fabricando carroce-
rias Station Wagon. La unién
de esos dos universos trae con-
sigo vehiculos tan atractivos
y polivalentes como el nuevo
V60 Cross Country, que he-
mos tenido ocasion de con-
ducir y estd ya a la venta en
nuestro mercado.

Este nuevo modelo ‘pica’ de
los cuatro pilares basicos en
los que la marca sueca basa su
buen momento actual a nivel
de ventas: la plataforma mo-
dular SPA, los nuevos moto-
res, la electrificacién —pronto
habra un V60 Cross Country
hibrido enchufable-y la con-
duccién auténoma.

Nuestro protagonista to-
ma como base el V60, pero
incrementa la altura al suelo
en 7,5 centimetros para dejar-
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la en unos holgados 21 centi-
metros; mas que muchos SUV.
También se rodea de protec-
ciones en los bajos y en los la-
terales, aunque se ha ‘dejado’
plastico por el camino y pa-
sa mas desapercibido en este
aspecto. De todas formas, re-
sulta mas musculoso y eso se
traduce en un incremento en
su longitud hasta los 478 cen-
timetros, por los 476 del V60.

Y para que su lado mas

aventurero no defraude in-
corpora de serie traccién total
y un practico control de des-
Censos.

Ya esta disponible con dos
motorizaciones, ambas de
dos litros. En gasolina ofrece
un T5 sobrealimentado por
compresor que eroga 250 CV,
mientras que en ciclo turbo-
diésel la apuesta pasa por un
D4 de 190 CV. En ambos ca-
sos la gestion recae sobre una

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO, (WLTP): DE 155 A 178 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

52.317¢

Confort de marcha. Ha-
bitabilidad y maletero.

Calidad. Polivalencia de
uso. Motores.

DEBEMEJORAR

Gama limitada en su
debut. Plaza central tra-
sera. Respuesta a bajo
régimen del motor D4.

transmisién automadtica de
ocho velocidades con conver-
tidor de par, muy agradable
en su funcionamiento.

Por su parte, el interior res-
ponde a los niveles de calidad
a los que nos tiene acostum-
brados Volvo en sus ultimos
lanzamientos. Notaremos que
iremos mas altos al volante y
la habitabilidad en las pla-
zas traseras es muy genero-
sa; aunque, si podemos, sera
mejor evitar la zona central,
sobre todo si equipa climati-
zacion trasera.

El maletero se remata con
un volumen minimo de 529 li-
tros—antes eran 430—, amplia-
bles hastalos 1.441 en caso de
necesidad. El portdn eléctri-
co forma parte de la dotacién
de serie.

Destacar, asimismo, su
compromiso con la seguri-
dad, uno de los principales
mandamientos de Volvo des-

vistosa. El confort y la habitabilidad también brillan a un nivel muy alto.

de 1927. Como primicia estre-
na un sistema automaético de
frenado que detecta vehiculos
que circulan por nuestro carril
en sentido contrario. Se ofre-
ce de serie, al igual que el Ci-
ty Safety, que detecta coches,
peatones, ciclistas y animales
de gran tamafio.

La oferta se completa con
el Pilot Assist, un asistente de
atenuacién de salidas de cal-

FICHA TECNICA

MOTOR T5 D4

Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1969 1969

Potencia maxima/rpm 250CV/5.500 190 CV/ 4.250

Par méximo/rpm

35,7 mkg /1.800-4.800

40,8 mkg /1.750-2.500

Traccion Total Total

Caja de cambios Automética, 8 vel. Automdtica, 8 vel.
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos
Neumaticos 215/55R18 215/55R18

Peso (kg) 1.815 1.854

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.784/1.850/1.499 4.784/1.850/1.499
Volumen maletero (1) 529/1.441
Capacidad depdsito (1) 60
De 0a 100 km/h (s) 82
Velocidad méaxima (km/h) 210

Consumo mixto (/100 km)

78 (WLTP) 7.3 (NEDC)

59 (WLTP) 5,1 (NEDC)

Emisiones CO2 (g/km)

178 (WLTP) 166 (NEDC)

155 (WLTP) 135 (NEDC)

Precios desde.... (euros) 54.425

52.317

>

A A El Drive Mode, el cambio automatico y la pantalla
tactil de 9 pulgadas son dotacién de serie. También el
portén trasero eléctrico. El maletero cubica 529 litros.

zada, una alerta de cruce, un
control del angulo muerto con
asistencia en la direccién, un
asistente de maniobra de es-
quiva... Tampoco es manca la
oferta en cuanto a conectivi-
dad se refiere.

Tuvimos ocasion de probar
la variante D4, tan eficiente
como silenciosa en el interior.
A bajo régimen le cuesta algo
reaccionar, pero una vez lan-

ELV60 Cross Country
presenta una altura

respecto al suelode

< ‘-._ 21 centimetros. Sus
" aptitudes por pistas de
tierra son una garantia.

zada ofrece un buen rendi-

miento. El confort de marcha
es francamente bueno y desde
el Drive Mode podemos elegir
entre los programas de con-
duccién Eco, Comfort, Dyna-
mic y Off Road.

EI V60 Cross Country ya
esta disponible con los nive-
les de acabado Base y Pro, y el
abanico de precios oscila entre
52.317y 57.432 euros.
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PAL-V LIBERTY PIONEER EDITION

Volando voy,
volando vengo

MOTORI16 |

Clientes repartidos por todo el planeta empezarana
recibir en 2020 su PAL-V Liberty, un giroplano capaz de
circular por carretera del que ya se fabrica en Holanda
una version especial, limitada a 90 unidades, cuyo precio
ronda los 500.000 euros. Si tienes licencia de vuelo y una
pista cercana, este podria ser tu préximo utilitario biplaza.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Presentado el afio pasado en la Feria Aérea de
Farnborough como el primer coche volador
producido en serie, el Liberty de PAL-V era ex-
hibido hace unas semanas también en el Salén
del Automdvil de Ginebra, donde la compafia
holandesa fundada en 2007 por John Bakker
y su consejero delegado actual, Robert Dinge-
manse, desveld la serie especial Pioneer Edi-
tion, 90 unidades que serdn entregadas a sus
propietarios durante el préximo afio. Una fac-
tura de 499.000 euros justificada por su con-
dicion ‘full equip’, pues los Liberty Pioneer
Edition equiparan de serie todas las opciones
disponibles, aunque para mas adelante ya se
anuncian las versiones Sport, menos lujosas y
que rebajaran el precio a 299.000 euros. Es lo
que cuesta un Lamborghini Huracan Perfor-
mante con motor de 639 CV, aunque en de-
terminados casos el Liberty podria dejar muy
atras—o mejor seria decir ‘muy abajo’™-al super-
deportivo italiano pese a disponer de una po-
tencia que no llega ni a la mitad: 300 CV. Cifra
resultante de sumar la fuerza de sus dos moto-
res de avion Rotax —funcionan con gasolina de
95 0 98 octanos, o con etanol E10—-, pues si la
mecanica destinada al modo ‘vuelo’ rinde 200
CV, lareservada al modo ‘conduccién’ nos mo-
vera por carretera con sélo 100 CV.

Pueden parecer cifras modestas, pero habla-
mos de un conjunto ligerisimo —pesa 664 kilos
en vacio y un maximo de 910 en el momen-
to del despegue, pues admite una carga total
de 246 kilos—, y eso se traduce en prestacio-
nes mds que dignas: con sus tres ruedas en el
suelo, 160 km/h de velocidad punta y acelera-
ci6n de 0 a 100 km/h en menos de 9 segundos;
y si estamos volando, hasta 180 km/h, aunque
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PAL-V LIBERTY PIONEER EDITION

fuerade serie 4

‘FULL EQUIP’ LA SERIE PIONEER EDITION ES 200.000 EUROS MAS CA RA QUE LA FUTURA VERSION SPORT

la velocidad ‘econémica’ reco-
mendada es de 140 km/h y
PAL-V afirma que mantenien-
do un crucero de 160 km/h
disfrutaremos de un 90 por
ciento del alcance maximo.
El Liberty, que es biplaza 'y
tiene un maletero limitado a
20 kilos de carga —en un vehi-
culo capaz de alcanzar 3.500
metros de altitud conviene se-
guir estas indicaciones—, es tan
compacto que puede compar-
tir garaje con coches ‘terres-
tres’, pues mide 4 metros de
largo por 2 de anchoy 1,7 de
alto—ocupa como un Fiat Mul-
tipla—, aunque las dimensiones
se multipli-
can al con-
figurarlo de
cara al vue-
lo, operacién
que lleva en-
tre cinco y
diez minutos
eincrementa
lalongitud a
6,1 metros
yla altura a
3,2 -la an-
chura no crece al desplegar
los elementos ‘aéreos’-. Ade-
mas, el rotor principal tiene un
didmetro de 10,75 metros, de
modo que podemos olvidar-
nos de aterrizajes y despegues
en calles, aparcamientos o es-
taciones de servicio. Mas que
nada, y aunque eso dependera
de la legislacion de cada pais,
porque estara prohibido.
PAL-V recuerda que el Li-
berty no es un helicéptero,
mucho mas ruidoso y dificil
de manejar, sino un giroplano,
y especifica que para iniciar o
concluir los vuelos debere-
mos usar una pista pavimen-
tada o de hierba de entre 90
y 200 metros de longitud, y al
menos 20 metros de anchu-
ra. Para aterrizar, por ejem-
plo, necesitaremos sélo 30
metros desde que toquemos
suelo —a unos 30 km/h- has-
ta detener el Liberty, mien-
tras que la distancia minima
para despegar crece un poco:
180 metros desde que mete-
mos motor hasta que alzamos
el vuelo, 0 330 si al final de la
zona de despegue hay un obs-
taculo de 15 metros —un edi-
ficio de cuatro plantas, por
ejemplo-. Y respecto a un he-
licéptero, el giroplano presen-
ta otra diferencia: aqui si hay
velocidad minima de vuelo,

pues por debajo de 50 km/h
empezaremos a perder altura.
Aunque PAL-V insiste en que
la seguridad ha sido priorita-
ria, de modo que hasta en el
supuesto de un fallo total del
motor —improbable gracias a
su solucién de doble motor re-
dundante- podriamos aterri-
zar manteniendo el control.
El Liberty cuenta con un de-
posito de 100 litros de com-
bustible con el que podremos
viajar por carretera hasta
1.315 kilémetros, pues la em-
presa holandesa anuncia un
gasto medio —la ligereza del
conjunto tiene esas ventajas—
de 7,61/100
km a veloci-
dades lega-
les. Volando,
eso si, el con-
sumo sube
hasta los 26
litros por
hora -se-
gun nues-
tras cuentas,
18,6 1/100
km-, de ma-
nera que la autonomia —con-
tando con una reserva de
carburante de media hora que
parece ‘obligada’ por razones
obvias- seria de 400 kiléme-
tros. E incluso algo mas, 500
kilémetros en total, para vue-
los con un ocupante a bordo.
De hecho, el PAL-V Liberty fija
en 4 horas y 20 minutos la du-
racién maxima de sus vuelos,
dejando siempre una reserva
‘de emergencia’ de carburan-
te para media hora, lo que ya
en tierra nos daria para cubrir
hasta 150 kilémetros por ca-
rreteras o calles, cerrando el
circulo de lo que podria lla-
marse ‘vuelo puerta a puerta’.
Actualmente el Liberty si-
gue paso a paso el proceso de
certificacion, que no sélo ga-
rantiza la seguridad del coche
volador sino que también au-
toriza que el vehiculo pueda
ser conducido en las carrete-
ras y pilotado en el aire. «Se
necesitan muchas pruebas pa-
ra demostrar que cumple las
normas», recuerda Mike Ste-
kelenburg, ingeniero jefe de
PAL-V, pero el programa de
lanzamiento no se detiene y
un detalle lo prueba: decenas
de clientes de la serie limita-
da Pioneer Edition ya asisten
a cursos de vuelo para poder
recoger sus giroplanos.
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ETIQUETA ECO, VENTAJAS DE LA TECNOLOGIA HIBRIDA

DE TOYOTA PUEDEN PERMITIRSEELLUJODE ENTRAREN LA ALMENDRA CENTRAL DE LAS GRANDES CIUDADES

Paso librealos ECO

Toyota Espafa comercializé en 2018 un total de 73.907 coches, de los que 52.700 fueron versiones
hibridas. Eso supone para la marca japonesa un liderazgo hibrido indiscutible, con todo lo que ello
implica a la hora de reducir emisiones. Y los propietarios de un Toyota Hybrid encuentran ventajas
como poder acceder a Madrid Central, incluso en dias de restricciones por alta contaminacién.

Toyota Espafia refuerza su
compromiso con la movilidad
sostenible y da un paso mas
en su objetivo de electrificar
progresivamente su gama. La
compafia ampliara su ofer-
ta de vehiculos hibridos ofre-
ciendo al menos una version
con esta tecnologia para ca-
da nuevo modelo turismo que
llegue al mercado a partir de
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este aflo. La mdaxima prioridad
de Toyota es poner al alcance
del usuario vehiculos cada vez
mas respetuosos con el medio
ambiente, y por ello la compa-
fifa estd inmersa en una trans-
formacién de su gama que va
a incluir la gradual introduc-
cién de vehiculos eléctricos
(EV) e hibridos eléctricos en-
chufables (PHEV), asi como

lallegada del Toyota Mirai, el
vehiculo de pila de combus-
tible (FCEV) que ya se esta
comercializando en algunos
paises europeos, ademas de
una ampliacion de la oferta
de modelos hibridos eléctri-
cos autorrecargables (HEV).
Desde que en el afio 1997
se pusiera a la venta la prime-
ra generacion de Toyota Prius,

el modelo pionero de la tecno-
logia hibrida, ya se han vendi-
do mas de 165.000 hibridos
eléctricos Toyota en el merca-
do espafiol. Y en la actualidad,
8 de cada 10 vehiculos entre-
gados por Toyota Espafia son
hibridos eléctricos, represen-
tando el 71% de las ventas to-
tales de la marca nipona.
Pero esto no ha sido ni es

A En el vano motor del Yaris Hybrid se aprecia la diferencia entre el
motor eléctrico, a la derecha, y el de gasolina, situado a la izquierda. En la
pantalla aparece la informacién sobre el sistema hibrido y la bateria.

un programa a corto o medio
plazo, porque ya en octubre
de 2015 la marca anuncié el
Desafio Medioambiental To-

yota 2050, un conjunto de
seis retos a través de los cua-
les la compafiia reducira al
minimo su impacto sobre el

—

medio ambiente. Dentro de
estos objetivos destaca el De-
saffo 1, que consiste en redu-
cir las emisiones de CO2 de los
vehiculos nuevos en un 90%,
apostando como hemos vis-
to anteriormente por una
progresiva electrificacion de
la gama. Los mas de 20 afios
de experiencia de Toyota con
la tecnologia hibrida se ven
reflejados en el rendimiento
medioambiental de esa gama,
ofreciendo a los usuarios la
maxima eficiencia en su fun-
cionamiento al mismo tiempo
que cuidan el medio ambien-
te gracias a sus bajas emisio-
nes contaminantes.

Sobre el terreno, durante
mas del 70% del tiempo de
conduccién, los Toyota hi-
bridos funcionan en modo
eléctrico sin emisiones, au-
mentando esta cifra hasta
cerca del 80% si se trata de
un entorno urbano, todo ello
teniendo en cuenta los datos
de un estudio realizado por la
Universidad Guglielmo Mar-
coni de Roma en 2016 con
la nueva generacion del To-
yota Prius. Para obtener es-
tos resultados se realizaron
pruebas de conduccién con

BENEFICIOS DEL
SISTEMA HIBRIDO

Mas eficiente: recorre
mayores distancias
sin parar a repostar

en la gasolinera.

'.l Mas auténomo:
+ sin necesidad de
recargar la bateria, el

ahorro de tiempo y
energia es maximo.

Mas econémico:
e la combinacién de
‘ sus motores reduce

hasta un 40% el

consumo.

Menos piezas, mas
, menos desgaste
deestas,igualaun
mantenimiento hasta
un 40% més barato.

Suavidad de
marcha, mas
conduccién mas
fluida, igual a menos
estrés al volante.

‘ Reduce la
a contaminacion:

menores emisiones
de CO2y NOx.

Etigueta ECO: evita
las restricciones de
circulacién por alta
contaminacion.

| MOTOR16




HIBRIDA

DE ALTA CONTAMINACION, ES POSIBLE CON LOS TOYOTA HIBRIDOS
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ETIQUETA ECO, VENTAJAS DE LA TECNOLOGIA

POR EL CENTRO DE LAS CIUDADES, INCLUSO EN DIAS

20 conductores distintos, con
y sin experiencia circulando
con vehiculos hibridos, por

co (DGT), y que clasifica los
vehiculos segtin su potencial
contaminante. De esta mane-

potencia maxima conjunta
de 100 caballos, mas que sufi-
cientes para desenvolverse co-

con soltura en autovia o auto-
pista. El modelo urbano con
etiqueta ECO de Toyota ace-

ELEMENTOS DEL VEHICULO HIBRIDO

M Motor EL MOTOR

"l térmico

También denominado de combustién.
Los hibridos de Toyota son de gasolina,
tienen un sistema de ahorro de energia
automatico que los convierte en los
coches mas eficientes del mundo,
permitiendo un ahorro de combustible
de hasta el 40% en comparacién con
un modelo de gasolina de similares
caracteristicas, y de hasta el 12%
respecto a un diésel.

LA
BATERIA

La bateria hibrida de Toyota es compacta,
de modo gue cabe bajo los asientos
traseros del coche, sin restar espacio

al maletero. No necesita mantenimiento y el sistema de
refrigeracion es auténomo.

D
CONDUCCION

EL CAMBIO

Motor
eléctrico

Los dos motores-generadores son
pequefios y ligeros, y estan conectados
a la transmision. Su sonoridad es casi
nula. Posee una refrigeracion forzada

por conveccién de agua en lugar de por
aire, que mejora la eficiencia. El motor
generador, junto con la transmisién
e-CVT, recupera energia en las frenadas,
retenciones y aceleraciones, en las que el
motor térmico da més potencia.

EL INVERSOR

Se encarga de transformar y administrar
el flujo de energia eléctrica entre la
bateria y el motor. Convierte la
corriente continua que entrega la
bateria en corriente alterna -y a

lainversa - para el funcionamiento del motory
el generador eléctrico, el aire acondicionado o la

bateria auxiliar.

MONITOR
DE ENERGIA

Es un grafico que permite conocer si

MARCHA FRENO el sistema hibrido esté recurriendo al
ATRAS MOTOR motor de gasolina o esté utilizando
B la baterfa eléctrica. Ademés, permite
seleccionar el modo de conduccién.
N
PUNTO ECO
MUERTO

El sistema gestiona el modo de
propulsién mas eficiente, el que
recurre a la gasolina o el eléctrico.

Electrico (EV)

tres recorridos diferentes que  ra, todos los modelos hibridos ~ mopezenelaguaenterritorio  lerade 0 a 100 km/hen 11,8 == _ o e La bateria suministra la potencia
incluian entornos urbanosy  de Toyota puedendisfrutarde ~ urbano con consumos de ri-  segundos y alcanza una velo- Todos los hibridos de Toyota tienen transmision Indi : r - ECO diivi  electricay el motor eléctrico es el
periurbanos y distintas con-  ventajascomoelaccesoa‘Ma-  sa. En concreto, el ToyotaYa-  cidad maxima de 165 Km/h. hibrida e-CVT, y su ‘cerebro’ gestiona el ndicador riving Unico que mueve las ruedas mientras

diciones de trafico.

Ademas, todos los vehicu-
los hibridos de la marca ja-
ponesa estan reconocidos,
por sus bajas emisiones, con
el distintivo medioambien-
tal ECO, establecido por la
Direccién General de Trafi-

drid Central’, la nueva zona
de bajas emisiones de Madrid
que entro en funcionamien-
to el pasado 16 de marzo. Y
asilo hemos comprobado con
un coqueto y eficiente Toyo-
ta Yaris Edicion 20 Aniversa-
rio Limited Edition. Con una

ris Hybrid ha homologado un
consumo medio minimo, con-
forme al nuevo ciclo WLTP,
de 4,71/100 km. Pero el Yaris
Hybrid no se amilana si tiene
que salir fuera de la gran ciu-
dad ya que sus 100 caballos
le permiten moverse también

El Yaris es el modelo hi-
brido mas recomendable pa-
ra ciudad debido también a
su atractivo precio de 16.400
euros, pero la gama hibrida de
Toyota abarca un extenso aba-
nico de modelos, carrocerias,
acabados y precios, por lo que

Los hibridos Toyota, en lugar de obtener la electricidad a través de un enchufe, recurren a soluciones tecnologicas

funcionamiento para elegir en todo momento la
combinacién ideal entre motor de combustién y eléctrico.
De este modo se consiguen las mejores prestaciones con
la méaxima eficiencia.

No es un secreto que al conducir por ciudad con la mayoria de vehiculos
el coste de la gasolina sube. Pero los hibridos no se comportan como
la mayoria. Para empezar, reciclan energia y tienen dos motores, uno

de gasolina y otro eléctrico, combinacion perfecta que se traduce en

Se encuentra en el cuadro de
instrumentos e informa en todo
momento del tipo de conduccidn
gue estamos realizando.

haya carga suficiente

Potencia (PWR)

Para mejorar la respuesta del
acelerador y moverse de una manera
mas agil en todo momento.

mundo. Valor excelente —en ciudad, el 80 % del tiempo circulamos con
cero emisiones— que incluso puede reducirse al conducir en modo Eco
con la bateria cargada. Por supuesto, si se quiere gastar cero basta con
seleccionar el modo eléctricoy no pisar mucho el acelerador, pues en

unas cifras bajisimas, como los 3,8 litros de gasolina consumida cada
100 kilémetros por el C-HR, el hibrido més vendido en Espariay en el

creativas para que las baterias tengan siempre energia. Tan sencillas que el conductor no tiene que intervenir.

) r
N es necesario S
enchufarla, se

esa situacién nuestro vehiculo no gastara ni una gota de gasolina, ya
que es posible circular ‘a vela’ a alta velocidad sin generar emisiones.

La bateria dura toda la S 1 Serecarga al enfilar S 1 También se recarga
vida Util del vehiculo. una carreteray alcanzar cuando se decelera, bien
la velocidad de crucero. Siel usando la retencién del motor
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{ autorrecarga. La potencia

i sobrante del motorde
combustion la recarga.
Eso ahorra la utilizacién de
engorrosos cables.

Latecnologia hibrida de Toyota
hasido desarrollada, testaday
mejorada desde 1997. Con muchos
profesionales del automovil
haciendo un uso intensivo de ellas.

para recargarlas.

sistema detecta que las reservas
de la bateria estan bajas, recurre
a parte de la potencia del motor

bien los frenos. Se trata de un
funcionamiento muy habitual en
circulacion urbana, al parar ante
los semaforos o los cruces.

resulta dificil no encontrar el
modelo que se ajuste a las ne-
cesidades del cliente. Y es que,
ademas del Yaris, Toyota ofre-

ce tres carrocerias diferentes
del Corolla, el turismo mas
vendido del mundo en 2018,
y las tres beneficiadas por la

tecnologia hibrida. Pero si hay
un modelo hibrido de Toyota
que esta batiendo todos los ré-
cords ése es, sin duda, el C-HR

Hybrid, un todocamino com-
pacto de 4,36 metros que en
2018 se ha convertido en el
hibrido mas vendido del mun-
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do, pero también del mercado
espafiol con nada menos que
15.704 unidades vendidas y
una penetracién del 19,83 por
ciento. Su exclusiva estética,
su manejable tamafio y un
consumo combinado de tan
s0lo 4,9 1/100 km le han con-
vertido en el todocamino mas
divertidoy eficiente en ciudad
y fuera de ella. Prius, Prius+ y
RAV4 Hybrid completan una
gama que poco a poco se esta

ETIQUETA ECO, VENTAJAS DE LA TECNOLOGIA HIBRIDA

ES ELENTORNO IDEAL PARA UN MODELO

TODA LA GAMA HIBRIDA DE TOYOTA

La gran pantalla
flotante del nuevo
Corolla es una de sus
sefias de identidad.

aduefiando del cliente com-
prometido con la ecologia y
el medioambiente. Y todo ello
sin dar de lado a un aspecto
tan importante como el de
la seguridad. Y es que el To-
yota Safety Sense, el conjun-
to de sistemas de seguridad

e i 7
=

4V Enlaradiografia pueden contemplarse las ‘tripas’ de un
o Toyota Corolla Hybrid con los motores de gasolina y eléctrico en la
parte delantera y las baterias bajo el asiento trasero.

y asistencia a la conduccién
de la marca, esta presente ya
en mas de 10 millones de ve-
hiculos del Grupo, tres afios
y medio después de su intro-

duccién, en marzo de 2015.
Toyota aplicé por primera vez
el Toyota Safety Sense en el
Corolla, con el convencimien-

COMO EL YARIS HYBRID, DONDE PUEDE ACCEDER SIN LIMITACIONES

4V EIC-HR
fue el hibrido
mas vendido en
Espafiayenel
 mundoen2018.
Anivel global
se han vendido
nada menos
"~ que330.579
unidades. El
RAV4, junto
conel Priusyel
Corolla, son los
recién llegados
alamarca.
Este Gltimo se
mantiene como
lider mundial de
ventas.

to de que la popularizacién de
las tecnologias de seguridad
es vital. Toyota Safety Sense
se monta actualmente en alre-
dedor del 90% de los vehicu-
los en Jap6n, Estados Unidos
y Europa. De hecho, a finales
de este afio se alcanzardn los
tres millones de vehiculos ma-
triculados con Toyota Safety
Sense en Japon, los cinco mi-
llones en Norteamérica y los
dos millones en Europa.

-
zﬂﬁ‘n

ng

_,J‘,-r"i

TOYOTAYARIS .- Hay seis
versiones del Yaris Hybrid con
precios que parten de los 16.400
euros y con un consumo medio
homologado de 39 /100 km.

El equipamiento destacado del
acabado Active incluye control de
cruceroy pantalla de 4,2 pulgadas
acolor.
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TOYOTA COROLLA 5p.- 20.850
euros es el precio de partida de
este nuevo Toyota Corolla en
carroceria de cinco puertas y
acabado Active. El Corolla ha
homologado un gasto de 5,11/100
kmy el Active destaca por llevar
climatizador bizona y pantalla de

8 pulgadas y Toyota Safety Sense.

TOYOTA COROLLA SEDAN.-El
Toyota Corolla con carroceria
Sedén esté disponible en Espafia
desde 21.350 euros en acabado
Business Plus. Y esa terminacién
incluye climatizador bizona,
opticas traseras LED y llantas de
aleacion. Tiene un maletero de
471 litros.

TOYOTACOROLLATS.-La
versién familiar del Corolla
recibe el nombre de Touring
Sports, y en versién de acceso,
la denominada Active, tiene un
precio de 22.100 euros. Lleva
camara de vision trasera, Toyota
Safety Sense y pantalla en color
de 8 pulgadas.

TOYOTA PRIUS.- Por menos de
30.000 euros se puede comprar
un Prius con un sistema propulsor
de 122 CV de potencia, 502

litros de maletero y un consumo
de 3,71/100 km. En ese precio
estan incluidos los faros bi-led, el
Head-up display o los asientos
calefactables.

TOYOTAPRIUS +.- Dotado

de una funcional carroceria
monovolumen, el Prius+ ofrece
uninterior con espacio para siete
ocupantes y precios que parten
de los 25.450 euros en acabado
Eco. El coche va equipado con
tecnologia LED Yy el sistema de
seguridad Toyota Safety Sense.

TOYOTA C-HR.- El crossover
urbano de moda se llama C-HR
y esté disponible desde 24.850
euros en acabado Active. Este
SUV de 4,36 metros de largo
tiene una potenciade 122CVy
un consumo homologado de 3,8
/100 km. Ademaés, su maletero
cubica 377 litros.

TOYOTA RAV4,- Disponible a
partir de los 31.800 euros, el RAV4
ofrece una potencia de hasta 222
caballos y cuenta con versiones
de traccién delanteray total. Y

un maletero de nada menos que
580 litros. El consumo medio
homologado del RAV4 es de sélo
4517100 km.
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enbreve
»LOS SMART SE HARAN EN CHINA.- La joint venture’
creada por Daimlery Geely convertir el pais asidtico en el puntode
produccion exclusiva de [a nueva generacién de Smart eléctricos.

»SEGURIDAD ‘SIN CONDUCTOR?.- (reado por GM, Ford, Toyotay
SAE Internacional, el Consorcio parala Seguridad en Vehiculos Automatizados
(AVSC) desarrollard una normativa de seguridad estandar.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

®

millones de euros (+7 %) suman las exportaciones es-
pafiolas de componentes de automocién en 2018. Cifra
récord, como también fue récord los 15.275 millones de
euros facturados en la UE, cuya cuota de mercado subié
al 71,3 %, con Alemania como primer destino.

la frase

Erik Jonnaert. secretario General de la Asociacién de Constructores
Europeos de Automéviles (ACEA).

«Instamos a Gobiernos y responsables
politicos de la UE a que hagan las tan

necesarias inversiones en infraestructuras para que las
ventas de automoviles eléctricos puedan despegar en

Europa.

la cifra

el‘punlazo—

La primera electrolinera ultrarrapida de Espafia esta en
una estacion de servicio de Alava y es de Repsol

»REDUCCION DEFINITIVA.- Conlaaprobaciondel Parlamento
Europeo, sehaceoficial lareduccion de las emisiones de (02 del 37.5% para
cochesydel31% para furgonetas en 2030, conrespectoal nivel de 2021.
El objetivo de 2015 estd en el 15% para ambos tipos de vehiculos.

La estacién de servicio de Repsol ubicada en la N-l a su paso por la localidad alavesa
de Lopidana cuenta con el primer punto de recarga ultrarrapida para eléctricos en la [ |
Peninsula Ibérica. La potencia maxima es de 700 kW, que se puede repartir entre sus
cuatro postes en funcidn de la capacidad de la bateria de los vehiculos, de modo que
puede configurarse para ofrecer simultdneamente 350 kW a dos automodviles que so-
porten esa potencia —la recarga durara sélo seis minutos en ese caso— 0 175 kW a cuatro.
Alo largo del afio, Repsol extendera el servicio a otros cuatro puntos de su red.

» ACUSADOS PORRESTRINGIR LA COMPETENCIA.- A
multas que puedensupaner el 10%de susingresos seenfrentanBMW,
Mercedesy Volkswagenacusados porla Comision Europea de pactos para
retrasar las tecnologias de reduccion de emisiones en sus modelos.

iMRAS

Seat gana peso en VW

El desarrollo de una pla-
taforma para vehiculos
eléctricos, seis modelos
eléctrificados y la fabrica-
ciéon del Cupra Formentor
en Martorell refrendan que
«Seat esta jugando un nue-
vo papel dentro del Grupo
Volkswagen, asumiendo
cada vez mas responsabi-
lidady, como recalcaba el

CEOdel consorcio aleman,
Herbert Diess, en la presen-
tacion de los resultados
financieros anuales de la
marca espafiola, que ce-
lebraba los mejores datos
en sus casi setenta afios
de historia y es, también,
la elegida para liderar la
micromovilidad del grupo
germano.

Por decisién propia, y por
primera vez, el maximo res-
ponsable de Volkswagen
acudio a la presentacion
de los resultados de una
de las marcas del grupo,
respaldando con su pre-
sencia al equipo directivo
que, encabezado por Luca
de Meo, ha sabido colocar
a Seat en una excelente

posicién de cara al futuro.
De hecho, Diess califica a
Seat como «pilar funda-
mental dentro del Grupo
Volkswageny.

En el tercer afio consecu-
tivo con beneficios récord,
2018 seresume asf: 294 mi-
llones de euros de benefi-
cios después de impuestos
(+4,6% sobre 2017),9.991
millones de facturacién
(+4,6 % sobre 2017y +33
9% sobre hace cinco afos),
517.627 unidades vendidas
(+10,5% sobre 2017),de las
que 474.300 fueron coches
fabricados en Martorell, y
1.223 millones de euros en
inversiones e |+D (+271,4 %
sobre 2017), de los que 656
se destinaron a investiga-
ciénydesarrollo (+41,4 %).
Son las cifras récord de una
empresa que representa el
1% del PIB nacional y casi
el 3% de las exportaciones
espafiolas; vende el 80 %
de su produccién a otros
paises, con Alemania como

primer destino, acaparando
ese mercado el afio pasado
114.000 unidades, 6.000
mas gue las vendidas en
Espana. Resultados en los
que mucho tiene que ver
una gama de productos
«frescos y buenosy, acor-
des con la demanda, que
la han convertido en una
de las marcas con mayor
crecimiento en Europa en
los Ultimos tres afios. No
en vano, uno de cada tres
Seat vendidos en 2018 fue
un SUV, cuando «hace tres
afios no teniamos ningu-
noy, puntualiza Luca de
Meo, que desembarcd en
Seat en 2015 procedente
de Audi.

La estrategia de electrifica-
cién se traducird en cuatro
hibridos enchufables y dos
eléctricos puros antes de
2021. Apuesta que se ini-
ciara con e-Miiy el-Born,
los primeros Seat cien por
cien eléctricos, a los que
seguiran una version hibri-

daenchufable en la nueva
generacion de Leény Ta-
rraco, y en los Cupra Ledn
y Formentor.

Asimismo, la confianza del
consorcio alemén en su fi-
lial espafiola se manifies-
ta en esa plataforma para
coches eléctricos, que se
desarrollara en el Centro
Técnico de Martorell. Y en
la que participaran 300 in-
genieros de alta cualifica-
cién. Servird para todas las
marcas del grupo y estara
destinada a modelos pe-
guefios, en torno a cuatro
metros, disefiados para la
ciudady con precios inferio-
resa 20.000 euros.

La tercera gran noticia des-
velada en la presentacion
de resultados fue la con-
firmacioén de que el Cupra
Formentor, que llegaré al
mercado en el segundo
semestre de 2020, se ha-
r& en Martorell, factoria que
en 2018 fabricé 474.000
unidades.

Citroén
Puntadelanza
enindia

La directora general de Ci-
troén, Linda Jackson, ofi-
cializaba la llegada de la
marca a India respaldada
por el presidente de PSA,
Carlos Tavares. Unimpulso
alainternacionalizacién de
Citroén asentado en una
gama fuerte y diferenciada,
con precios competitivos.
En 2020 el nuevo C5 Air-
cross protagonizaré el des-
embarco en ese mercado,
que a partirde 2021 contara
connuevos modelos de vo-
cacién internacional.
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A Deizquierda a derecha,
José Vicente de los Mozos,
Gianluca de Ficchy y Genis
Alonso.

Nissan

Sin viabilidad
no hay
inversion
Garantizar la viabilidad de
la planta que Nissan tiene

en Barcelona pasa por una
reduccién de plantilla que

puede afectar a 600 tra-
bajadores, despidos cen-
trados en prejubilaciones
y bajas incentivadas. A
cambio de esa reestruc-
turacién, imprescindible
para asegurar la com-
petitividad, la compafiia
contempla la inversién de
setenta millones de euros
en una nueva planta de
pintura, adecuada a los
requisitos medioambien-
tales. El director mundial
de fabricacién del Grupo
Renault, José Vicente de
los Mozos; el presidente de
Nissan Europa, Gianluca
de Ficchy, y el consejero di-
rector general de Nissan

Motor Ibérica, Genis Alonso
fueron los encargados de
presentar el plan industrial
que asegura el futuro del
centro de Zona Franca.

PSA
Eléctricos
espanoles

Las plataformas modu-
lares multi-energia CMP
y EMP2, que permiten ve-
hiculos de gasolina, diésel
y eléctricos, proporciona-
ran a PSA una version
electrificada en todos sus
modelos a partir del afio
2025. Estrategia en la que
las tres plantas espafiolas

del grupo juegan un papel
fundamental, al estar pre-
paradas para la producciéon
con esa nueva generacion
de plataformas. De hecho,
el préximo afio los nuevos
Peugeot, Citroén, DS, Opel
y Vauxhall que salgan de
Zaragoza, Vigo y Madrid
contaran con una opcién
eléctrica

Bergé Auto
Expansion
internacional

Tras cerrar 2018 con récord
de ventas (151.000 unida-
des) y haber facturado
2.950 millones de euros,

el grupo de distribucién
de automoéviles espafiol
impulsa su expansion in-
ternacional con la entra-
da en el mercado suizo,
de la mano de Hyundai, la
segunda marca de origen
asiatico mas vendida en
ese mercado.

Europa

Baja el diésel,
suben las
emisiones

Los datos de la Agencia Eu-
ropea del Medio Ambiente
(EEA) colocan las emisio-
nes de CO2de los automo-
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Cristal de seguridad para

deteccion de peatones y ciclistas
peatones y ciclistas,
I encasode acudente
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EDR (reglstrador
dedatoso caja negra)

Vision mejorada para el
conductor ysistema deavisoy
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Comision Europea

Seguridad obligatoria desde 2022

A falta del visto bueno formal del Consejoy el Parlamento Europeo, los vehiculos nue-
vOs que se vendan en Europa a partir de 2022 contaran con tecnologias destinadas a
aumentar la proteccién de pasajeros, peatones y ciclistas. La obligatoriedad de esos
dispositivos de seguridad, ya presentes en el mercado, ayudara a reducir la siniestra-
lidad, puesto que el error humano aparece en el 90 % de los accidentes, segun las
instituciones de la UE. A partir de la fecha establecida, los vehiculos nuevos contaran
con advertencia de somnolencia y distraccién del conductor, asistentes de velocidad
inteligentes, cdmaras o sensores traseros y el registrador de datos en caso de accidente
(cajanegra). Para turismosy furgonetas se afiaden asistencia en caso de abandono del
carril, frenado avanzado de emergencia y cinturones de seguridad mejorados. Ademas,
camiones y autobuses dispondrdn de sistemas delanteros y laterales de detecciény
aviso de usuarios vulnerables. Més tarde pasaran a ser obligatorios el campo de visiéon
del conductor mejorado, con eliminacién de angulos muertos en camiones y autobuses,

Ivan Segal como
director comer-
cialde Renaulten
Francia. Traslado
también para el
espafiol Frank
Torres, instalado
en MoscU para
liderar Nissan en
el mercado ruso.
Pese al cambio,
el hasta ahora
vicepresidente
responsable de
los programas
de directivos y de
la Estrategia cor-
porativa de Nis-
san en Europa se
mantendrd co-
mo miembro del
Comité Ejecutivo
europeo. Por su
parte, Cupra se
prepara para una
ofensiva europea
con el presidente
de Seat, Luca de
Meo, al frente y
Wayne Griffiths
como maximo
responsable de la
marca. En cuanto
alveco, José Ma-

A Jean Pierre
Mesic

A Wayne
Griffiths

A Jose
Manuel
Jaquotot

A Guillermo
Magaz-Pilar

y mayor zona protegida ante el impacto de la cabeza en coches y furgonetas.

viles nuevos en118,5 g/km
en 2017, lo que supone un
+0,4 % sobre 2016y la pri-
mera subida desde 2010.
Subida que los constructo-
res europeos (ACEA) acha-
canaser 2017 el primer afio
con mas matriculaciones
de gasolina que de diésel.
Demonizacion del diésel,
que lleva a ACEA a alertar
sobre el nuevoaumento del
COzdelaautomociénenel
cémputo de 2018, dada la
escasa demanda de eléc-
tricos, tecnologia que ACEA

colocaenel 2% delasven-
tas del pasado afio.

Toyota
Apoyoala
tecnologia
hibrida

La compafiia japonesa
dejaré libres de derechos
cerca de 24.000 patentes
relacionadas con su tecno-
logia hibrida eléctrica para
acelerar el crecimiento de
los vehiculos electrificados.
Ademas, para ayudar a los

fabricantes que utilicen sus
sistemas, Toyota Motor tie-
ne previsto un servicio téc-
nico de ayuda gratuito.

Nombramientos

Sustituciones
y traslados

El director general de Ren-
ault-Nissan Adriatic, Jean
Pierre Mesic, abandona-
ra Eslovenia para ocupar
la direccién general de Re-
nault Iberia, cargo que asu-
me tras la designacién de

nuel Jaquotot
llega a la direc-
cién de la planta
de Valladolid, que
acaba de conse-
guir el maximo
reconocimiento
en excelencia de
fabricacion, mien-
tras que Guiller-
mo Magaz-Pilar
es el nuevo di-
rector gerente de
AECA-ITV,y Con-
tinental Espafia refuerza
sus areas de marketing y
comunicacion con Javier
Caballero y Jorge Cajal
al frente de cada una de
ellas.

Ak

A Javier
Caballero

| moTor1e El
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MITSUBISHI ECLIPSE CROSS PROTO

- Conducirel Eclipse Cross Proto del
Dakar noes faeil, pero sentarse en
el baquet disefiado a la medida de

Cristina( tampoco.
-
l

La marca del Dakar

Probar un coche del Dakar es un honor y una experiencia inolvidable. Pero si ese coche es un
Mitsubishi, marca que ha ganado 12 veces el Dakar, y es el que ha llevado a Cristina Gutiérreza
lograr la mejor clasificacién de una mujer en coche en esta edicidn, eso son palabras mayores.

Convertirse en la piloto mejor
clasificada en coches en el til-
timo Dakar, una de las edicio-
nes mas duras y complicadas
de la historia, deja un mag-
nifico sabor de boca y deja la
puerta abierta a gestas de ma-
yor envergadura por dos razo-
nes importantes. La primera,
que Cristina Gutiérrez ha de-
mostrado no solo su valia sino
que todavia puede dar mu-
cho mas de si junto a su copi-
loto, mecanico y amigo Pablo
Moreno. Y la segunda, que el
proyecto cien por cien espariol
promovido por Mitsubishi que
ha llevado a Cristina a partici-
par este afio en el Dakar, con
un coche competitivo al mas
alto nivel, mantiene sus planes
incluso con la posibilidad de
que desde Japdn tomen car-
tas en el asunto potenciando
el equipo y ofreciendo mayor
apoyo y despliegue técnico.
De momento, y hasta que
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lleguen noticias del pais del
sol naciente, Cristina y Mitsu-
bishi nos han permitido pro-
bar su montura, un Eclipse
Cross Proto con el que hemos

EL PERFIL..

Cristina Gutiérrez nacid el 24 %

de julio de 1991 en Burgos.
Mide 1,64 metros, pesa 58
kilos y es odontéloga de
profesién, aunque empezé
a conducir vehiculos
todoterreno desde muy
pequefa, y muy pronto se
dio cuenta de que le corria
gasolina por las venas.
Cristina compagina sus
entrenamientos matinales
sobre el coche con su
trabajo en la clinica de

Su padre por las tardes,

disfrutado mucho copilotados
por Pablo Moreno. El recorri-
do ha discurrido por los cami-
nos de una finca entre encinas
que nos han hecho vivir en su

ademas de mantenerse en forma fisicamente por lo exigente de la
conduccién. Pablo Moreno, su copiloto, comenta de ella que tiene
un don, y que para lo poco que entrena es buenisima, que no para

de aprender y que llegard muy alto.

version mas ‘light’ las emo-
ciones que se sienten a bor-
do de un vehiculo del Dakar.
Un coche encuadrado ya en
la categoria T1.2 con chasis
de acero multitubular, cam-
bio secuencial y carroceria de
fibra de carbono. Para Cristi-
na, su nueva montura ha su-
puesto una evolucién natural
que le ha permitido ir menos
agobiaday disfrutar mas de la
conduccién. Tiene mejor sus-
pensién, mejores frenos, mas
potencia... Y damos fe de ello,
ya que el Eclipse Cross Pro-
to cuenta con un motor dié-
sel biturbo de 340 caballos,
dos amortiguadores regula-
bles Ohlins por cada rueda,
traccién total con dos diferen-
ciales con autoblocante y un
cambio secuencial Sadev de
seis velocidades con selector
mecdnico. En este sentido hay
que explicar que desde parado
y para arrancar, este tipo de
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Andrés Mas || amas@motorl6.com

‘ <« Elvolante
extraible esta
forrado en
Alcantara para
lograr un mejor
agarre. El interior
no puede tener
mas interruptores
y pantallas.

A Solo en la parte central del salpicadero hemos contado hasta 43
interruptores, a cada cual mas importante. Detras lleva dos ruedas de
repuestoy las planchas para salir de una trampa de arena o afianzar los
gatos automaticos. Los radiadores van delante, algo expuestos.

cambio recurre a un embra-
gue, un pedal que también
hay que utilizar para subir o
bajar marchas si la velocidad
ala que se circula es muy ba-
ja. Casco, cinturones de arnés
bien apretados, dos explicacio-
nes rapidas y salimos danzan-
do. El asiento esta retrasado
al maximo pero auin asi he en-
trado con dificultad y mi trase-
ro no llega a tocar la base del
asiento, ya que me quedo en-
cajado en el baquet. Esta cla-

FICHA TECNICA

MOTOR

NO de cilindros 6,enlinea
Sobrealimentacion Biturbo
Cilindrada (c.c.) 2993

Potencia maxima 340CV

Par maximo (mkg/rom) | 70,0/3.500
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut.6vel. Sadev
Frenos del./tras. D.vent.280mm
Neuméticos 7x16 BF Goodrich
Peso (kg) 1.850
Largo/Ancho/Batalla | 4220/2000/2900
Direccién Asistida eléctrica
Capacidad depdsito (1) 350
Amortiguacion 2amort. porrueda
Diferenciales del. y tras. Sadev SP05
Chasis Aceromultitubular
Carroceria Fibra de carbono
Precio aprox. (euros) 250.000

ro que Cristina y yo tenemos
unas hechuras muy diferen-
tes. Pablo me indica antes de
arrancar que intente utilizar
marchas largas porque el co-
che sobrevira mucho y es me-
jor llevarlo més suelto... pero
lo cierto es que no le hago mu-
cho caso. No porque no quiera
seguir sus recomendaciones,
sino porque durante el primer
kilémetro y medio, y hasta
que me aclaro con el mane-
jo del cambio me muevo en
segunda con todo lo que ello
implica en cuanto a diversion,
pero también en cuanto a ries-
go de rozar alguna de las enci-
nas que bordean el recorrido
con resultados devastadores.
Levanto el pie y me concen-
tro en cambiar a la velocidad
adecuada y moviendo la pa-
lanca en el sentido correcto.
Y los margenes de seguridad
aumentan. En el interior del
coche hace un calor sofocan-
te a pesar de que la tempera-
tura ambiente en el exterior es
de 15 grados. El ruido es en-
sordecedor y veo tantos man-
dos —43 interruptores solo en
la parte central del cuadro-
que prefiero no preguntar y

PROEZA
Magnifica clasificacion

Cristina Gutiérrez ha participa-
do en tres ediciones del Rally
Dakar. En la primera finalizé en
el puesto 44, en la segunda lo
hizo enla posicién38;yenlade
este afo termind, acomparada
por su copiloto Pablo Moreno,
en la posicidn 26, la mejor cla-
sificacién que ha logrado una
mujer en coche en esta edicién
delrally més durodel mundo. Y
lo mejor es que el préximo afio
Cristina podria participar en-
cuadrada en un equipo oficial
Mitsubishi, dado el interés que
ha levantado su brillante actua-
cién entre los responsables de
la marca en Japén.

A Cristina, junto a su copiloto y
mecénico Pablo Moreno. Ambos
lograron el objetivo en el Ultimo
Dakar.

no despegar los ojos del ca-
mino y de unos arboles que
pasan a una velocidad de vér-
tigo. Imagino lo que debe ser
una etapa completa en las du-
nas con temperaturas mucho
mas elevadas y toda la presion
del mundo. En cualquier caso,
Cristina nos comentaba que
lo mejor del Eclipse Cross Pro-
to respecto a los utilizados en
otras ediciones ha sido la efi-
cacia de los gatos hidraulicos
cuando el coche se engancha
en la arena, una situaciéon que
este afio sélo les costaba per-
der unos dos minutos.

Nos sorprende una direc-
cion eléctrica muy rapida y
bien tarada, y unos frenos
muy eficaces que requieren,
no obstante, una presion ele-
vada sobre el pedal para lo-
grar el méximo rendimiento.

El recorrido no es muy lar-
g0, pero si suficiente para va-
lorar la gesta de una Cristina
con un gran espiritu de esfuer-
zo y que opina que detrds de
cada piloto hay una bonita his-
toria de superacion. La piloto
burgalesa ha madurado mu-
chisimo, tiene mas seguridad
en s misma y empieza cada

A Doble amortiguacién delantey
detrés. En este aspecto el coche
funciond a la perfeccién, aunque
los problemas vinieron de los
radiadores por un golpe.

carrera con las ideas mucho
mas claras; y seguro que ca-
da vez lo hara mejor. El equi-
po trabaja ya para el proximo
Dakar, que tendra lugar en
Sudafrica o en Arabia Saudi. Y
Cristina nos confiesa que pre-
fiere Sudafrica.

| moTOR16 EA



+ en www.alfaromeo.es

+ en http://eldesiertodelosninos.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

OTROAROCONEL
VALENCIACF

Alfa Romeo vuelve a
ser un afio mas coche
oficial del Valencia CFy
recientemente la marca
ha hecho entrega a la
plantilla del club de los
coches que conducirdn
esta temporada. El acto
secelebréenlaCiutat Es-
portiva de Paternayenel
mismo participaron Kevin
Gameiro, Toni Lato, Daniel
Wass, Gabriel Paulistay el
portero Neto.

Durante la entrega, los
asistentes disfrutaron de
un test drive a cargo del
veterano piloto Luis Vi-
llamil, que se puso al vo-
lante de modelos como
el Giulia y el Stelvio Q,
equipados con el motor
V6 biturbo de 510 CV.

ATENTOSA...

DEL12AL19
DE ABRIL

Secelebrael

vigje solidario “El
desiertodelos
ninos’, que cumple
15 afios. Hyundai
colabora conesta
iniciativay ha
donado 26690 €
parallevaragua a
zonas desfavorecidas
de Marruecos.

.
-
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+en www.renault.es

RENUEVA SU
WEB

Lawebde
Renault se
renuevacon
undiseiio mas
moderno, mas
facilidad deuso
ylaadaptacion
automaticaa
todo tipode
dispositivos.
Entrelas
novedades,
estrenaun
configurador

que permite
seleccionar
todas las
opcionesyel
equipamiento
del coche que
queramos
comprary
guardar la
configuracion
paravisualizarla
después.

=

+ en https://toyotagazooracing.com/jp/e-motorsports
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A El primer Golf se lanzé en 1974 y la marca ha vendido ya 35 millones de unidades
de este modelo. Se vende uno cada 41 segundos.

Alamarca ha fabricado siete generaciones del Golf, su modelo de més éxito.

FL GOLF CUMPLE 45 ANOS

La primera unidad del
Volkswagen Golf salié de
la fébrica de la marca en
Wolfsburg en marzo de
1974y enjulio de ese mis-
mo afo llegaba a los con-
cesionarios. Después de
45 arios, el sucesor del ico-
nico Beetle se ha converti-
do enun coche tan mitico
como aquel. Referencia
entre los compactos, es
todo un éxito de ventas y,
con 35 millones de unida-

des comercializadas, es el
modelo mas vendido de
Volkswagen. Se entrega
uno cada 41 segundos en
algun lugar del mundo,
una media de 780.000
vehiculos por afio.

El Golf de la primera
generacién se podia pe-
dir con dos o cuatro puer-
tas. Tenia cinco plazasy un
maletero de 300 litros y
podia equipar motores de
gasolinade50a70CVde

COMPETICION VIRTUAL Y REAL

ARRANCA LA COPA
TOYOTA GR SUPRA GT

Toyota Gazoo Racing
pone en marcha este
mes de abril la Copa
GR Supra GT, el primer
campeonato mundial
monomarca del vi-
deojuego ‘Gran Turismo
Sport’. Los jugadores
deberan demostrar su

pericia a los mandos del
GR Supra RZ en 13 ron-
das preliminares virtuales
entre los meses de abril y
agostoYy la final se dispu-
tard de forma presencial
en el Salén del Automavil
de Tokio el préximo mes
de octubre.

+ en www.seat.es

potencia combinados con
un cambio manual de 4
velocidades o automatico
de 3. Su velocidad maxi-
ma oscilaba entre los 140
km/hy los 160 km/h.

A lo largo de la histo-
ria hemos conocido sie-
te generaciones de este
modelo, con variantes tan
destacadas como el GTI
(1976), el cabrio (1979) oel
Ultimo en llegar, el eléctrico
e-Golf (2014).

.4 DEPORTE

Seat ha renovado
su acuerdo con la
Real Federacion
Espariola de FOtbol v
sera patrocinador
de la Supercopa
deEspanay
laCopadela
Reina durante

las tres proximas
temporadas.

+en www.audi.es

+en www.mazda.es

+en www.lexusauto.es

LOS JUGADORES YATIENEN NUEVOS COCHES

LOS AUDI DEMADRID Y BARCA

Las plantillas del Real
Madrid y del FC Barce-
lona conducen de nuevo
esta temporada coches
Audi, marca que cola-
bora con ambos clubs
desde hace méas de una
década. Este afio, Audi
ya ha hecho entrega a
los jugadores y al técnico
de ambos equipos de los
vehiculos que conduci-
ran esta temporada.

Los SUV Q7y Q8 se han
destacado como los mo-
delos preferidos por la
mayoria. En el Real Ma-
drid, 20 jugadores mas el
entrenador conducenya
un crossover de la mar-
ca, doce un Q8 y nueve
un Q7.En el Barga, tam-
bién 20 de los 24 coches
entregados por el fabri-
cante de los cuatro aros
son SUV.

1.000 KILOMETROS Y TRES PAISES

MAZDA CX-5: VIAJE
EXTREMO A CABONORTE

ElMazda CX-5 se ha puesto a prueba en los

Audi Global Partner i

AP Leo Messi conducird esta temporada el
deportivo SUV SQ7y Sergio Ramos el A8, la berlina
prémium y bugue insignia de la marca,

paisajes helados del Circulo Polar Articoen una

ruta de casi 1.000 kildmetros hasta el Cabo

Norte (Noruega) con temperaturas bajo cero.

Mazda ha puesto a prueba la
capacidad del CX-5enunre-
corrido extremo hasta Cabo
Norte, el punto europeo masal
norte al que se puede llegaren
coche. Laruta partié de Lulea
(Suecia), atraves6 Rovanie-
mi, capital administrativa de
Laponia y ciudad ‘oficial’ de
Santa Claus, y finalizé en Sue-
cia después de recorrer unos

COLABORACION

LEXUS Y LOS HERMANOS
TORRES: MUCHO EN COMUN

Si la excelencia gastro-
ndmica se mide por las
famosas estrellas Miche-
lin, los hermanos Torres,
gue tienen dos ensu res-
taurante de Barcelona,
pueden decir que han
logrado el mas alto ni-
vel en lo que a cocina se
refiere. Algo que también
busca Lexus en todos
sus vehiculos. Por eso,

la marca se ha aliado con
los mediaticos chefs para
el lanzamiento del nuevo
SUV prémium UX 250h.

1.000 kilémetros por carrete-
ras heladas y con temperatu-
ras casi de 30 bajo cero.

Un reto que el CX-5 supe-
ré sin dificultades gracias a su
sistema de traccion total inte-
ligente, con 27 sensores que
monitorizan la carretera y las
intenciones del conductor, y al
G-Vectoring Control Plus, que
ofrece mayor estabilidad.

Esta colaboracién ha co-
menzado con la grabacién
de unvideo dentrodel res-
taurante Cocina Hermanos
Torres, en el que también
ha participado la agencia
de viajes britanica espe-
cializada en escapadas de
lujo Secret Escapes.

+ en wwww.hyundai.es

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

{ Barcelona

ADEl Mazda CX-5 ha probado la capacidad de su sistema
de traccién inteligente i-ACTIV AWD y Q.el nuevo G-Vectoring
Control Plus en una ruta hasta el Cabo Norte, el 3
norte de Europa al que se puede llegar en auton

VIDEO CON LOS CLUBS A LOS QUE APOYA

HYUNDAI HOMENAJEA ALOS
AFICIONADOS AL FUTBOL

‘Undia de partido en Eu-
ropa’ es el titulo del video
que ha grabado Hyundai
para rendir homenaje a
los fans del futbol. Esta
protagonizado por los
jugadores de los cinco
clubs a los que patrocina.
Memphis Depay (Olym-
pique de Lyon), Edin Dze-
ko (AS Roma), Antoine
Griezmann (Atlético de

Madrid), Eden Hazard
(Chelsea) o SalomonKalou
(Hertha BSC) sonalgunos
de los 18 futbolistas a los
que reconoceremos.
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' DE CARRERAS

MARRAKECH

EN LAS TRES CARRERAS: OCHO PILOTOS SUBIERON AL PODIO Y HUBO UN GANADOR DIFERENTE EN CADA MANGA
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A VD Laprimera V|ctor|a de la temporada fue para Esteban Guerrieri, con el Honda Civic. La marca japonesa
cuenta este afio con cuatro monturas, repartidas entre los equipos Minnich Motorsport —Guerrieri y Girolami—y
KCMG —Monteiro y Tassi—. Abajo, el podio de la primera manga, y a la derecha, el Audi RS 3 LMS de Vérvisch.
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La formula perfecta

El WTCR arrancé su segunda temporada en Marrakech con la promesa de un extraordinario
campeonato abierto a todos los equipos y pilotos. Su formato, control de costes, extrema
competitividad y cobertura televisiva pueden convertirle en uno de los certdmenes mas
interesantes y competidos del panorama internacional. Y también cuenta con la presencia del
espafiol Mikel Azcona, autor de un gran debut en la primera cita del afio.

Javier Rubio || jrubio@motorlb.com

La temporada 2019 es solo
su segundo afio, pero el pri-
mer campeodn fue uno de los
mas veteranos en un certa-
men FIA, Gabriele Tarquini,
con 56 afios. Disefiado para
equipos independientes, ca-
da vez cuenta con un mayor
numero de marcas implica-
das entre bastidores. Son al-
gunas de las paradojas de un
formato de éxito que intenta
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mantenerse fiel a la filosofia
que ha inspirado su regla-
mento: opciones a la victo-
ria abiertas a toda la parrilla
y contencién de costos.
Nacido de la fusién del
WTCC y del concepto TCR,
el nuevo certamen daba un
paso atras en prestaciones,
aerodinamica y costos, y dos
pasos hacia adelante en for-
ma de mayor presencia de
equipos y pilotos y econo-
mia de costos. En esta nue-

va temporada se mantienen
veintiséis coches, mejoran-
do incluso el espectacular
plantel de pilotos del pasa-
do afio. El Circuit Moulay El
Hassan de Marrakech abria
la temporada con el mismo
formato de tres carreras por
fin de semana, primera ci-
ta de las diez del calendario
hasta la final de Malasia del
13 al 15 de diciembre.

Los fabricantes pueden
construir sus modelos ba-

jo el reglamento TCR o
encargarlos a empresas es-
pecializadas, aunque no son
participantes oficiales. Trac-
cion delantera, produccion a
gran escala, modelos de cua-
tro o cinco puertas y longi-
tud minima de 4,20 metros,
motores desde los 1.750
centimetros ctbicos y dié-
sel hasta 2.000 cc, sin ve-
hiculos hibridos ni ayudas
a la conduccidn, potencia
en torno a los 330 CV, con

1.

especificaciones tanto pa-
ra frenos como para caja de
cambios, suspension, llan-
tas y aerodindmica... Los co-
ches homologados también
han de someterse al ‘Balan-
ce of Perfomance’ (BoP) pa-
ra igualar prestaciones... A
grandes rasgos, este es el
esquema técnico del regla-
mento TCR.

Pero en el WTCR los equi-
pos son obligatoriamente in-
dependientes, pero con la
presencia de las marcas en
la sombra. Asi, en la pues-
ta de largo del campeonato
estaban presentes los res-
ponsables de Audi Sport,
Volkswagen Motorsport Cu-
pra Motorsport, Hyundai,
Geely Motorsport y Honda
Motor Europe. El interés de
las marcas, el espectaculo en
pista y la variedad de gana-
dores de la primera edicién
podria amenazarlo todo con
el potencial incremento de

costos. Por ello, uno de los
objetivos de los organizado-
res es controlar su evolucién
y las inversiones de las mar-
cas con diferentes medidas.
Por ejemplo, el coste de cada
vehiculo no podra superar
los 130.000 euros y su de-
sarrollo se congela duran-
te tres afios. Las jornadas de
entrenamientos privados es-
tan limitadas y esta prohibi-
do entrenar en cualquiera de
los circuitos del calendario.
Y el sistema de equilibrado
de prestaciones (BoP) inten-
ta persuadir a los fabricantes
de que invertir en las mon-
turas no sale rentable. Otra
novedad para 2019 es la re-
ciente restriccion del perso-
nal operativo en pista, que
pasa a diez personas por
equipo y dos coches, iden-
tificados por los brazaletes
que han de llevar para dis-
tinguirles de otros miembros
del equipo.

Para elevar laigualdad en
pista y la lucha por el titulo,
en 2019 se ha modificado la
puntuacién, con puntos para
los quince primeros pilotos
en cada una de las tres carre-
ras, y puntuacion adicional
para los cinco primeros en
las sesiones de entrenamien-
tos del sabado y el domingo.
Pero para controlar la pug-
naen la pista, el WTCR tam-
bién ha introducido el carnet
por puntos para los pilotos,
con posibilidad de sanciones
castigadas con la ausencia
en determinado nimero de
carreras.

La primera temporada
del WTCR supuso un éxi-
to deportivo. De los cuatro
modelos presentes en la tl-
tima temporada del WTCC
se pasé a siete en 2018. Has-
ta catorce pilotos diferentes
lograron alguna victoria, y
el titulo solo se resolvid en
la dltima manga con la vic-

toria de Gabriele Tarquini
por solo tres puntos frente
a Yvan Muller. La igualdad
que pretende el organiza-
dor en prestaciones y costos
ha puesto el énfasis en el ni-
vel de los pilotos como fac-
tor desequilibrante. De aqui
el extraordinario nivel en
2019 del WTCR, que ha re-
cuperado a figuras como An-
dy Priaulx, Augusto Farfus o
Nicky Catsburg.

BRC Racing Team, con el
Hyundai i30 N TCR (Gabrie-
le Tarquini y Norbert Miche-
lisz), e YMR (Yvan Muller y
Thed Bjork), con la misma
montura, fueron los prota-
gonistas de la pasada tem-
porada. En 2019 el primero
se amplia a cuatro coches,
incorporando a los mencio-
nados Catsburg y Farfus. En
2019 el i30 fue la maquina
a batir, y aunque se espe-
ra que mantenga ese esta-
tus ha sido penalizado en
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GRAN PREMIO DE MARRAKECH

DEL PASADO ANO, GABRIELE TARQUINI, SEIMPUSO EN LA SEGUNDA CARRERA CON EL HYUNDAIi30, QUE ES EL COCHE A BATIR
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Thed Bjork se
anot6 el triunfo en
la terceramanga
conel Lynk & Co,
lanueva marca
del grupo chino
Geely que este
afio contara
también con Yvan &
Muller, su sobrino
Yann Ehrlachery
Andy Priaulx.

el arranque de esta tempo-
rada con el BoP. Habra que
esperar para conocer su evo-
lucién durante todo el resto
de la temporada. Porque en
el presente certamen inter-
vendran nuevos actores.
Novedad en 2019 es la lle-
gada de la marca Lynk & Co,
integrada en el grupo chino
Geely, propietario también
de Volvo, Proton y Lotus.
El equipo Cyan Racing, que
llevé a cabo el programa de
Volvo en el WTCC, vuelve al
campeonato con Yvan Muller
y el piloto sueco Thed Bjork,
incorporando la estructu-
ra del YMR de 2018. Tam-
bién figura Andy Priaulx,
tricampedn del mundo de
la disciplina, y el joven Yann
Ehrlacher, uno de los pilotos
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mas prometedores del cam-
peonato, se incorpora esta
temporada al equipo de su
tio Yvan Muller.

Desde los comienzos de
este reglamento Volkswa-
gen aposto por el concepto
del TCR, y Audi esta repre-
sentada en el WTCR por el
RS 3 LMS a través de WTR
y Comtoyou Racing. El pri-
mero cuenta con Jean Karl
Verney, el piloto que mas
puntos acumulé en la segun-
da parte de la temporada
2018. A su lado, el tricam-
peon britdnico de turismos,
Gordon Shedden, que afron-
taba el pasado afio su prime-
ra experiencia internacional,
pero termind ganando carre-
ras. Comtoyou Racing sigue
con Frédéric Vervisch, pero

incorpora a otro joven de-
butante en el WTCR, Niels
Langeveld, quien llega de
la mano de Audi con cua-
tro titulos en sus seis aflos
de competicién con el re-
glamento.

Todavia en el seno del
Grupo Volkswagen, el Se-
bastien Loeb Racing —pro-
piedad del pluricampedn
de rallies— sigue un afio mas
con el Volkswagen Golf GTI.
Mantiene a Rob Huff, uno de
los pilotos mas carismaticos
y rapidos de estos ultimos
afios tanto en el WTCC como
en el WTCR. Llega al equipo
Johan Kristoffersson, cam-
pedn del mundo de Rally-
cross, aunque también con
experiencia en el TCR sue-
co. También sigue el marro-

qui Mehdi Bennani, capaz
de alternar fines de semana
anénimos con otros implaca-
bles. Por tltimo, también se
une al certamen el aleman
Benjamin Leuchter, uno de
los pilotos que ha contribui-
do al desarrollo del Golf.
Honda ha sido actor prin-
cipal en el WTCC y ahora
en el WTCR. Cuatro Civic
se reparten entre los equi-
pos Miinnich Motorsport y
KCMG. En el primero mili-
tan dos grandes fajadores ar-
gentinos, Esteban Guerrieriy
Nestor Girolami —ambos su-
bieron al podio en la primera
carrera de Marrakesh—, este
dltimo de vuelta tras su sali-
da de Volvo en 2017. El pri-
mero, agresivo y habil tanto
en la defensa como al ata-

T

AP ELWTCR ha recuperado a figuras como Andy Priaulx, Augusto Farfus o Nicky Catsburg, que estrellé su i30 contra las protecciones en una de las

carreras. El certamen cuenta este afio también con los Volkswagen Golf de Loeb, gue mantiene a Rob Huff y Mehdi Bennani entre sus pilotos.

que, no sera ajeno a la polé-
mica un afio mas. La salida
de algunos equipos de 2018
—Campos Racing o Ginion
Boutsen- ha permitido la en-
trada de otros participantes
provenientes de los TCR lo-
cales, como es KCMG. Attila
Tassi, de solo 19 afios, vie-
ne precedido de buenas ac-
tuaciones en el TCR europeo.
Pero en el seno de esta escua-
dra destaca, sobre todo, el re-
torno de Tiago Monteiro. El
portugués pasé afo y medio
alejado de las pistas tras su
accidente en Montmeld en
2017, cuando entonces tenia
el titulo del WTCC practica-
mente asegurado. Presente
en los circuitos en 2018, solo
particip6 en un fin de sema-
na. En Marrakech confirmé

su recuperacién para volver
a luchar por la victoria.

El equipo Mulsanne lleva
la bandera de Alfa Romeo,
este afio con el nuevo Giu-
lietta Veloce. De nuevo repi-
te el italiano, Kevin Ceccon,
de gran pedigri en mono-
plazas y que fue una de las
revelaciones de la tempora-
da tan pronto se incorporé
a mitad de Campeonato. Si
le acompafia su nueva mon-
tura volvera a ganar carre-
ras en 2019. También vuelve
al WTCR el chino Ma Qing
Hua, antiguo piloto oficial
de Citroén.

Por ultimo, otra de las in-
corporaciones en 2019 es el
equipo PWR, que da el salto
desde el certamen sueco. Se-
rd responsable de poner en

pista el Cupra TCR, que in-
corpora uno de los alicientes
para los aficionados espafio-
les. Mikel Azcona recoge el
testigo de Pepe Oriola, que
dejaba el certamen camino
de Asia con Hyundai. Junto
a Azcona participa el sueco
Daniel Haglof, propietario
y responsable del equipo. El
espafiol no cuenta con una
de las monturas mas com-
petitivas de la parrilla, pero
supondra una gran oportu-
nidad para que el navarro se
haga un hueco en un certa-
men de extraordinario nivel
de pilotaje. En Marrakech
ofrecié un magnifico nivel
desde la primera carrera, lu-
chando en medio del pelotén
sin complejos y con gran rit-
mo frente a pilotos de gran

experiencia en los turismos.
Su actuacién el domingo en
los entrenamientos fue sen-
sacional para un debutante,
entrando en el Q3 -los cin-
co pilotos més rapidos— para
terminar quinto en la segun-
da carrera y subir a un espec-
tacular podio como tercer
clasificado en la tltima.
Ocho pilotos diferentes
pasaron por el podio en las
tres carreras de Marrakech,
con otros tantos ganado-
res diferentes en cada una
de ellas. Solo repitié el sue-
co Thed Bjork. Tres montu-
ras diferentes —-Honda Civic,
Hyundai i30 y Lynk & Co-
ganaron en el fin de semana
marroqui. Antecedentes in-
mejorables para lo que va a
deparar en 2019 el WTCR.
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Distribucién de Nissan Motor Company.
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AMDA vy dealerBest, a la bﬁsquedé de
jovenes talentos para cubrir posiciones
de ventas en los concesionarios de Madrid

La Escuela de Talento Comercial AMDA pone en marcha un nuevo curso.
Las posiciones comerciales, las mas demandadas por los concesionarios de Madrid.

Encontrar joven talento comercial, y prepararlo
para su integracién en la concesion en el menor
tiempo posible, es el objetivo de la Asociacién
Madrilefia de Distribuidores de Automdviles, que
con el apoyo de dealerBest (Consultora especia-
lizada en servicios para la automocién) pone en
marcha un nuevo curso para formar vendedores,
un profesional muy demandado en los concesio-
narios madrilefios.

AMDA y dealerBest buscan jévenes empati-
cos, sociables, comunicativos, con excelente acti-
tud y ganas de asumir nuevos retos, que aporten
ilusion e inquietudes de mejora. El perfil es el
de mujeres y hombres jovenes que trabajan en
otros sectores, estudiantes en areas comercia-
les y de marketing, jévenes que no pertenecien-
do al sector profesionalmente, tengan interés o
aficion por la automocion. “Nos enfocamos en
jovenes talentos comerciales que quieran tener
un presente y un futuro en un sector en el que
actualmente hay escasez de personal y grandes
posibilidades para candidatos bien formados”,
afirma Moisés Gonzdlez, Presidente de AMDA.

A través de un modelo educativo b-Learning, se
combina la formacién presencial en aula (IFEMA-
Madrid), con pildoras e-learning. La metodologia
se basa en un aprendizaje por accidn, siguiendo
un modelo educativo por competencias. Los par-
ticipantes aumentaran sus conocimientos y su ex-
periencia dentro de un sector tan atractivo y con
tanto futuro como el automotriz.

La formacidn seguira diferentes metodolo-
gias para que los participantes potencien sus
fortalezas e identifiquen sus dreas de mejora en
las que trabajar durante las diferentes jornadas.
Las materias se han disefiado para mirar desde
otro punto de vista el sector de la distribucion
de automdviles, renovando los conocimientos
tradicionales e incorporando herramientas de
la inteligencia social, nuevas técnicas de ven-
ta, junto con tecnologias de la informacion, ges-
tién de leads, Redes Sociales, etc. “En general,
los estudiantes haran un recorrido por los nue-

vos escenarios del sector de la distribucion de
automoviles, lo que permitird incorporar talen-
to comercial en las concesiones segtin las nece-
sidades actuales del mercado”, comenta Paco
Diaz, director general de dealerBest.

Los alumnos que se formen en la Escuela de
Talento Comercial AMDA seran monitoriza-
dos a través de un mentor, cuyo objetivo serd
lograr la integracién del alumno en el conce-
sionario desde el inicio de su relacién con éste.
Ademas, para asegurar una correcta mento-
rizacion, dealerBest realizara el seguimiento
con el alumno hasta pasados tres meses de su
incorporacion en la concesion. “Aunque no se
asegura al 100% el puesto de trabajo, si pode-
mos decir que hay posibilidades reales de que
asi pueda ser en cualquiera de los concesiona-
rios asociados”, asegura el director general de
dealerBest.

El lema “la unidn hace la fuerza” se hace
latente en el acuerdo que ha cerrado AMDA
(Asociacion Madrilefia de Distribucion del Au-
tomdvil) con dealerBest para realizar un nuevo
Curso de la Escuela de Talento Comercial AM-
DA. En este acuerdo, dealerBest participara en
la seleccidn y formacion de los candidatos para
que su integracion en los concesionarios adhe-
ridos a AMDA sea todo un éxito, pero también
en la direccién y coordinacion del curso. Al ser
una formacion mixta, la parte presencial se rea-
lizard en las instalaciones de los recintos feria-
les de IFEMA (Madrid), y en espacios fresh de
dealerBest; mientras la parte practica se reali-
zaré directamente en las concesiones asocia-
das a AMDA.

Elvalor del seguimiento de los alumnos por
parte de dealerBest realmente marca la dife-
rencia con otras escuelas de venta. dealerBest
cuenta actualmente con profesionales de larga
trayectoria en el sector automocidn, que par-
ticipardn activamente en la formacion de los
candidatos, y que actualmente estan en con-
tacto con el sector.

CONTINENTAL

NEUMATICOS CON
SEGURO

Las redes de neumaticos y
mecdnica rapida BestDrive
y Eurotyre lanzan un seguro
para neumaticos Continen-
tal, que permite adquirir el
producto con mayor garan-
tia y el respaldo del fabri-
cante. Se llama ContiSafe
y esta disponible para los
neumaticos adquiridos en
la red ContiTrade por par-
ticulares, autébnomosy em-
presas para moto, turismo,
furgoneta, 4x4 y camion.
Completa la sustitucion
inmediata y gratuita de los
neumaticos con dafios acci-
dentales e irreparables, con
cobertura nacional.

SOLUCION PARA EL
COCHE CONECTADO
Fruto de la unién de Caser
Seguros, RCI Bank and Services
(financiera de la Alianza
Renault/Nissan/Mitsubishi)
y la operadora MasMavil llega
Drivus, el primer ecosistema de
movilidad de Europa. Nacida
para atender las necesidades
de uno de los parques mas
viejos del continente, esta
solucién tecnoldgica convierte
el coche enun punto de acceso
a internet. Para ello, Drivus
incluye un dispositivo electrénico
conectado al puerto OBD del
vehiculo (dongle) yuna App con
los servicios y funcionalidades
indicadas.

¥ Deizquierda a derecha,
Géraud Lecerf, Ignacio Eyries
y Meinrad Spenger.

-pack Safety=
:??je_ regalos

PEUGE®T*

Rifter Long,
turismo para
pasajeros

Capaz de transportar con como-
didad hasta siete ocupantes, llega
esta versién alargada que con-
vierte el Rifter en un turismo para
pasajeros, con versién comercial,
en lugar de ser un comercial ligero
con versidn de pasajeros. Desarro-
llado sobre la plataforma EMP2,

CITROEN

Los C4
Spacetourer son
Origins

Disponibles desde 20.790 euros i
se aplican todas las promociones
y descuentos, la edicién especial
con la que Citroén celebra sus
cien afios de historia llega a C4
Space Tourer y Grand C4 Spa-
ce Tourer. Se trata de los Origins,
que se distinguen por sus llantas

de aleacién de 17 pulgadas ne-
gras, con toques de color bronce,

que utilizan los Ultimos lanza-
mientos de PSA, cuenta con los
Ultimos avances técnicos y asis-
tentes de conduccién del grupo
francés —hasta 18 sistemas de
asistencia—, y la misma gama
de motores y cambios que sus
hermanos de marca, incluyendo
la exclusiva transmisién EAT8.
Tampoco faltan el cuadro de
instrumentos elevado i-Cockpit,
el pequefio volante de disefio oc-
togonal, elevalunas traseros o el
techo panorédmico en este mode-
lo, gue se fabrica en Vigoy ofrece

‘| PRECIOS |

Pure Tech 130 man. 22.600€
BlueHDi 130 man. 21.950€
BlueHDi 130 aut. 24.150€

y adhesivos ‘Origins Since 1919
en las puertas. También cuentan
con un excelente equipamiento,
que supone una ventaja cliente de
1.000 euros e incluye comoregalo
el Pack Safety, integrado por Acti-
ve Safety Brake, reconocimiento
de limite de velocidad, indicador
de descanso recomendado y de
atencién del conductor y retrovi-
sores interiores electrocromo.

Jm‘

Access PureTech 110 19.618€
Active PureTechTI0 20.509€
Allure PureTech 110 21.806€
6T Line PureTechT10 22.495€
Access BlueHDi100 19.462€
Active BlueHDi100 20.320€
Allure BlueHDi100 21.568€
6T Line BlueHDi 100 n.31€
Active BlueHDi130 21.685€
Active BlueHDi130 EAT8 22.933£
Allure BlueHDi130 22.933€
Allure BlueHDi 130 EAT8 24.181€
6T Line BlueHDI130 23.596€

GTLineBlueHDI130EATS  24.844€

una habitabilidad sorprendente.
Se une el atractivo de unos precios
que, con descuento promocional
incluido, inicia laentrada a la ga-
ma en 16900 euros.

www.motor]6.com/precios

NISISTAW

MAS Y MEJOR
CONECTADOS

Junto a la ampliacién de la
gama Micra, la marca japo-
nesa incorpora el NissanCon-
nect 2.0 en la oferta de ese
modelo.Unanueva
versién de su siste-
ma de informacién
y entretenimiento
que incorpora na-
vegacién TomTom
Premium Traffic con actuali-
zacién de mapas inaldmbri-
cayreconocimientodevoz. Y
para los eléctricos esta Nis-
sanConnect EV, gue permite
interactuar con el vehiculo
simplemente contando con
conexion a internet.

GLP Yy etiqueta ECO para los SUV

La llegada del nuevo Outback, que
cuenta con una versién gasolina-
GLP (gas|cuado de petréleo), per-
mite elegir la tecnologia bi-fuel
en cualquier SUV de la marca
japonesa (XV, Outback y Fores-
ter), con un sobrecoste de 1.750
euros sobre el gasolina equiva-
lente. Las versiones GLP cuentan
con etigueta ECOy suponen uno
de cada cinco coches vendidos
por lamarca en nuestro paisen lo

que va de afio, gue introdujo esa
tecnologia con el XV 1.6 Executive
Plusy siguié con el Forester 2019.
En cuanto al nuevo Outback, tres
acabados integran la oferta: Sport
(desde 29.900 euros), Executive
(desde 33.650 euros) y Executive
Plus S (desde 36.100 euros); se
afiade la versidn especial Black
Edition (36.600 euros). Todos
asociados al gasolina 2.5iy estan
disponibles en versién bi-fuel.

vk
ROS*
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RECAMBIOS
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O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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LA AERODINAMICA ES
UN ASPECTO VITAL

Juan Martinez
En 2021 la normativa europea creo que se
endurece drasticamente en materia de emi-
siones. Por eso los fabricantes hacen mas
eficientes sus motores. Sin embargo, me
parece que la aerodindmica influye mas di-
rectamente en apartados como el consumo,
y pienso que no se le da tanta importancia.
¢éNo creen ustedes que es asi?
RESPUESTA
No entendemos exactamente lo que nos
quieres transmitir, pero es cierto que en 2021
habr& una auténtica prueba de fuego para
los fabricantes que comercialicen coches en
Europa; y también estamos de acuerdo en
que la aerodindmica influye, y de qué manera,
en el consumo de un vehiculo. De hecho, este
Ultimo aspecto varia drasticamente, pero para
situarnos, digamos que circulando a 90 km/h
practicamente un 30 por ciento del consumo
se debe a la aerodindmica, un porcentaje muy
superior al provocado por los rozamientos de
rodadura (19%), los internos del motor (15%)
o las pérdidas de calor (alrededor de un13%).
También influyen las pérdidas de llenado, la
alimentacién y encendido, asi como los ro-
zamientos provocados por la transmisién. Y
esto a 90 km/h, porgue siincrementamos la
velocidad hasta 120 km/h, la aerodinamica
puede subir el porcentaje del consumo hasta
el 55 por ciento.
Esta claro que la aerodindmica es determi-
nante. Mas aln ahora, que como habrds com-
probado las nuevas homologaciones WLTP

CONSULTORIO

DUDAS ENTRE LAS VERSIONES TCE DE140 O DE 160
CABALLOS EN EL RENAULT KADJAR

Antonio Gémez

Tengo en mente cambiar de coche antes del verano y unas de las opciones es el Renault
Kadjar. Seria con motor de gasolina, pero mi duda es si apostar por la versién TCe de 140
CV o si compensa por precio, prestaciones y consumo la de 160 CV. Muchas gracias.

RESPUESTA

Pues vamos a tratar de ofrecerte todos los
datos y sensaciones para que tU decidas luego.
Como sabras, el motor es el mismo con las
dos opciones, un blogue de cuatro cilindros de
1,3 litros turboalimentado que deriva en dos
niveles de potencia: 140 y 160 caballos. En el
caso del TCe menos potente el par maximo
es de 24,5 mkg a 1.600 rpm, mientras que en
el méas enérgico aumenta hasta los 26,5 mkg
a1.750. Esto implica, légicamente, que el TCe
160 tiene una mejor capacidad de recupera-
cién, aunque el mas modesto reacciona a un
menor nimero de vueltas.

Como es de ley, las prestaciones son mas sol-
ventes en el 160 CV, tanto con el cambio ma-
nual como con la caja EDC de doble embrague
que contemplan ambos. Acelera mejor pero,
sobre todo, y mas importante, es mas rapido

ala hora de adelantar. Por ejemplo, pasar de
80a 120 km/h en cuarta y en quinta relacién
setraduceen 8,1y 10,7 segundos en el TCe 140,
porlos 74y 9,9 enel TCe 160. Este Ultimo, con
el cambio EDC, en quinta firma 6,9 segundos,
una diferencia ya muy considerable.

Renault homologa el mismo consumo enam-
bos, 5,9 litros de media —5,7 con cambio EDC-,
pero en conduccién real ya te aseguramos que
el TCe 160 serd més ‘tragon’.

La diferencia de precio entre ambos con el
mismo nivel de equipamiento es de 1.200
euros, si bien el mas modesto parte desde
23.410 euros porgue estéa disponible desde
el acabado Life; el TCe 160 estéa a la venta
desde 28.660 euros porque se comercializa
ya desde el completo acabado Zen. Ahora te
toca echar cuentas...

son mucho mas estrictas y han incrementado
considerablemente la media de consumo'y
emisiones. Los 95 g/km de CO, de media en
la gama que venda un fabricante en Europa en

™= CONSULTAS RAPIDAS

2021 seran una dura prueba. Por eso se incre-
mentard la oferta de versiones electrificadas.
Y no descartamos que alguna marca renuncie
a seguir presente en el Viejo Continente...

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

Alfonso Ruiz

MOTORI16 |

LEVAS FIJAS O SOLIDARIAS

Es un tema al gusto de cada uno,
por eso los fabricantes apuestan
por las dos opciones. Es cierto que | velocidad...
cuando las levas son fijas suelen
presentar un mayor tamafio que
cuando son solidarias con el giro
del volante. Hay conductores
que prefieren esta Ultima opcién
porque al girar el volante siguen
teniendo las levas disponibles
para poder cambiar. Si giramos
el volante en una curva es muy
probable que perdamos la

RUIDO AL GIRAR

Luis Sdnchez

posibilidad de cambiar con las
fijas, pero el ‘manual’ no escrito
dice que en pleno giro no es
conveniente subir o reducir de

Por las pistas que nos das,

ese ruido puede llegar de los
palieres que unen las ruedas a la
transmisiéon. Podria deberse a una | si terminara de romperse, el
rotura de una junta homocinética
del palier, es decir, de las puntas
de esas barras que transmiten

el movimiento del motor a las
ruedas. Son rodamientos llenos
de bolasy crucetas que estan
unidos a las ruedas. Puede que
la averia se haya producido

por la rotura o desgaste de

los guardapolvos que evitan

gue la suciedad llegue a los
rodamientos. Comprueba que no
se haya producido una pérdida
de aceite y acude al taller, ya que

vehiculo quedaria totalmente
inmovilizado y existe riesgo serio
de sufrir un accidente.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS
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¢CUANTO PUEDE SOBRESALIR LA
CARGA POR LA PARTE TRASERA DEL
VEHICULO?

Siempre va a depender del tipo del vehiculo,
pero, especialmente también de la longitud
del mismo. Asi, en los vehiculos destinados
exclusivamente al transporte de mercancias,
traténdose de cargas indivisibles, como vigas,
postes, tubos o similares, si el vehiculo tiene
una longitud superior a los 5 metros, podra
sobresalir 2 metros por la parte anteriory 3
metros por la parte posterior. No obstante,
sila longitud del vehiculo es igual o inferior

a los 5 metros, sélo podra sobresalir, tanto

por delante como por detrds, un tercio de

la longitud del vehiculo. Por el contrario,

en el resto de vehiculos no destinados
exclusivamente al transporte de mercancias,
la carga s6lo podré sobresalir por la parte
posterior un 10 por ciento de la longitud del
vehiculo, y si fuera dicha carga indivisible, un

15 por ciento. Conviene recordar, ademas, que
en todo caso se deberdn adoptar todas las
precauciones convenientes para evitar dafios o
peligros a los demas usuarios de la via publica,
y debera ir resguardada en la extremidad
saliente para aminorar los efectos de un roce
o choque posibles. En todo caso, la carga que
sobresalga por detras de los vehiculos debera
ser sefializada por medio de la sefial V-20.
Esta sefial se debera colocar en el extremo
posterior de la carga de manera que quede
constantemente perpendicular al eje del
vehiculo. Cuando el vehiculo circule entre la
puestay la salida del sol o bajo condiciones
meteoroldgicas o ambientales que disminuyan
sensiblemente la visibilidad, la carga debera ir
sefializada, ademas, con una luz roja. Cuando
la carga sobresalga por delante, la sefializacion
deberé hacerse por medio de una luz blanca.
Las infracciones por incumplimiento de

estas obligaciones serian consideradas leves

y podrian sancionarse con multa de hasta

100 euros; si se considera que la carga esta
mal acondicionada o con peligro de caida

la sancién seria de 200 euros, y sillegase a
caer a la via pudiendo producir accidentes u
obstaculizar la circulacién, ademés, podria
suponer la pérdida de cuatro puntos.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

SINO ESTA HOMOLOGADA TIENE SANCION

¢Me pueden multar por llevar una ma-
tricula en mi coche méas pequeiia de lo
habitual?

RESPUESTA

La homologacidn, los caracteres, las di-
mensiones y el resto de requisitos que
deben cumplir las placas de matriculas se
encuentran estrictamente reguladas en el
Reglamento General de Vehiculos. Asi, co-
mo primeros requisitos, se establece que
deben corresponder a tipos homologados,
conservar su poder retrorreflectante y ser
visibles y legibles. También se regulan los
caracteres, la separaciénentre ellosy con los
bordes de las placas, sus colores, asicomola
ubicacién en el vehiculo. Quedando, en todo
caso, prohibido que se cologuen, inscriban
o pinten adornos, signos u otros caracteres
distintos a los legalmente permitidos. Tam-
poco se podra llevar publicidad en el interior
de la misma.

Por el contrario, si se autoriza un marco ajeno
a la propia placa, el cual podra ir grabado
en la parte inferior con publicidad, siempre
y cuando su contorno no exceda de 26 mili-
metros al borde exterior de la placa.

Del mismo modo, estaria prohibido que en
la parte anterior y posterior de los vehicu-
los se cologuen placas complementarias
no autorizadas o se fijen o pinten marcas
o distintivos que por su forma, color y ca-
racteres dificulten la legitimidad o puedan
inducir a confusién con los caracteres regla-
mentarios de las propias matriculas. En los
automoviles el fondo de las placas sera de
color blancoretrorreflectantey los caracteres
irdn pintados en color negro mate, salvo las
placas de matricula traseras de los vehiculos
destinados al servicio de taxiy de alquiler
con conductor de hasta nueve plazas, en
las que el fondo seréa de color azul, también
retrorreflectante y los caracteres de color
blanco mate. Ademés, en la parte izquierda
de la placa de matricula se incluird, sobre
una banda azul dispuesta verticalmente, el
simbolo de la bandera europea, que consta-

ra de 12 estrellas de color amarillo, y la sigla
distintiva de Espafia representada por la
letra E de color blanco.

En los vehiculos especiales, los remolgues
y semiremolques, asicomo en los ciclomo-
tores, los colores del fondo y los caracteres
seran distintos.

Los automoviles, excepto las motocicletas,
deberan llevar dos placas de matricula, de
forma plana y rectangular. Una se colocara
en la parte delantera de manera que su eje
vertical esté situado en el plano longitudi-
nal mediano del vehiculo; y otra, enla parte
posterior, que se colocard de manera que
su eje vertical esté situado en aquel plano,
y sino fuese posible, en el lado izquierdo del
vehiculo. Excepcionalmente, en aguellos
automoviles en los que, por construccion, la
placa delantera no puede ser colocada de
manera gue su eje vertical esté situado en
el plano longitudinal mediano del vehiculo,
ésta se podré situar en su lado izquierdo o
derecho. Para un vehiculo automdvil se esta-
blecen tres posibles tipos de placas: la ordi-
narialarga, la ordinaria alta y la ordinaria larga
delantera, cada una con su correspondiente
dimensién especificamente establecida en
el Reglamento.

Por tanto, si no se cumplen con todos los
requisitos establecidos, efectivamente se es-
taria cometiendo una infraccién que tendria
la consideracién de grave, lo que supondria
una sancién de 200 euros.

to juridico:
i Seguridad Vial.
amites del vehiculo.

- Seguro.

ia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

El Renault Laguna

contra todos

La llegada de la berlina de Renault ponia
firmes al resto de rivales. Frente al Laguna,
Xantia, Mondeo, Vectra, 405y Toledo
mostraban sus armas en esta comparativa.

Seat estaba siendo con-
trolada de cerca por el
Grupo Volkswagen.
El consorcio alemén
habia nombrado una
nueva estructura en la
marca espafiola bajo
la presidencia de Juan

Llorens, pero ahora
con tres vicepresiden-
tes alemanes.

En cuanto a nuevos
productos, un avance
de las novedades que
se verian unos dias
después en una nueva

Audi 80, BMW Serie 3,
Mercedes C180: lucha

por el poder

Un duelo clasico entre las berlinas alemanas
premium: Audi, BMW y Mercedes ponian
todas la carne en el asador con sus modelos.

Para empezar, la pri-
mera imagen del sus-
tituto del Alfa 33. La
marca italiana mos-
traba el 145, su nuevo
compacto deportivo,
que después se desdo-
blaria en otro mode-

3 MOTORI16 |

lo, el 146, la versién de
cinco puertas.

Las grandes noveda-
des de la semana se ha-
bian concentrado en el
Sal6n de Ginebra, don-
de las marcas habian
mostrado un puiiado

25 ANOS

edicion del Salén de

Ginebra.

También descubria-
mos las fotos espia del
futuro Scorpio, 1a berli-
na de lujo de Ford que
habiamos cazado en
su version de carroce-
ria familiar.

Otro familiar, que
escondia bajo su carro-
ceria un superdeporti-
vo, era el Audi Avant
RS2, precursor del RS4
Avant que sorprendia
por sus 315 caballos.

En las pruebas, el
Lancia Delta HF LS,

con 190 caballos, nos
gustaba por prestacio-
nes, comportamiento
y motor.

Y la comparativa en-
tre Renault Laguna y
sus rivales mostraba
las armas de cada mo-
delo. Del Laguna nos
gustaba su comporta-
miento; en el Xantia la
suavidad de marcha;
del Mondeo destacaba
el confort; en el Vectra
los consumos. Del 405
nos gustaba la habita-
bilidad y en el Toledo
sus prestaciones.

| LA PORTADA

N2 543

FECHA

15-3-1994

HABLAMOS DE

Con el Renault
Laguna en primer
plano, las berlinas
medias estaban
representadas en
esta comparativa en
la que el francés del
rombo se enfrentaba
al Citroén Xantia, Ford
Mondeo, Opel Vectra,
Peugeot 405y Seat
Toledo. Junto aellos,
las fotos espia del
nuevo Ford Scorpio

y las novedades del
Salén de Ginebra.

LA PORTADA

de nuevos modelos. En-
tre ellos, el Audi A8, el
Ford Ka o el Volkswa-
gen Beetle Cabrio, atin
denominado Concept
Cabrio.

Conduciamos por
primera vez una lu-
josa berlina japone-
sa dispuesta a plantar
cara a los todopodero-
so alemanes. El Mazda
Xedos 9 llegaba a Espa-
fia con un motor V6 de
170 caballos y un pre-
cio no apto para cual-
quiera.

Para nuestro fuera

de serie repasabamos
la historia del Porsche

911 Carrera, que cum-
plia 30 afios.

Y en la comparativa,
tres berlinas alemanas
dispuestas a luchar por
el favor del ptiblico pre-
mium. El Audi 80 (3,9
millonesy 140 CV) nos
gustaba por sus pres-
taciones; el BMW 318
(3,5 millones y 140
CV) por su cambio rapi-
do y preciso y el Merce-
des C180 (3,8 millones
y 122 CV) por su habi-
tabilidad.

N 544

FECHA

22-3-1994

HABLAMOS DE

Las novedades del
Salén de Ginebra
acaparaban la
mayor parte de
nuestra portada,
mezclando modelos
de produccién con
futuros concept.
Ademaés, también
habia espacio para el
Mazda Xedos 9, una
lujosa y tecnoldgica
berlina japonesa que
se ponia a la venta en
Espafa.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

 FLOTAS&EMPRESAS

ALFA STELVIO.,
UN SUV DISTIN

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

smna,y Wage

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...
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SUV PEUGEOT 3008 . .
NUNCA UN SUV HABIA LLEGAR

por 220€ /mes*

47 Cuotas - Entrada; 3.919€
TAE: 7,26% - Cuota final: 13.917,46€

PEUGEOT i-COCKPIT®
PEUGEOT DIGITAL HEAD UP
NAVEGACION CONECTADA 3D

MOTION & €-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

*Segun PVPR en Peninsula y Baleares de 23.450,13 € para un 3008 Active PureTech 130 S&S 6 Vel. MAN. €6.2 (impuestos, descuentos, entrega por parte del cliente de un vehiculo usado
de su propiedad con una antigiedad minima de tres meses). Cuota para una duracién del contrato de 48 meses y 40.000 km totales. Capital financiado con gastos de apertura incluidos
(771,48 €): 20.302,61 €. TIN: 5,75%. TAE: 7,26%. Importe total adeudado: 24.257,46 €. Precio total a plazos: 28.176,46 € financiando a través de PSA Financial Services Spain, EFC, S.A
con una permanencia minim 8 meses. Al final del contrato podrd elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la dltima cuota. Sujeto a aprobacion financiera. Oferta no

acumulable vdélida hasta el 30/04/2019. PVPR para los clientes que no financien: 24.350 € y del modelo visualizado 3008 GT BlueHDi 180 S&S EAT 8 €6.2 con pintura 37.427 €.
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