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GREY-TRACE

Lubricante recomendado (£:3%)

Qué le vamos a decir del disefio del Civic Coupé
que no se aprecie a simple vista, Sus formas
estilizadas son el resultado de afios de
investigacién en el tiinel del viento y suponen
menos resistencia al aire y menos consumo.
Pero si por fuerd le impresiona, espere a conocerlo
por dentro. Su amplitud es mas propia de una
berlina que de un Coupé, con cinco holgadas
plazas y un malgtero de-una generosidad
sorprendente. El confort estd garantizado con la
suspensién de Doble Brazo Qsciiante que le
permitir4 ignorar el estado del asfalto.

El pedat del acelerador pone a sus 6rdenes un
motor de 16 vélvulas con inyeccidn electrinica
programada y hasta 125 GV, que, gracias al
sistemna VTEC de distribuci6n variable de las
valvulas, ofrece un impresionante rendimiento
tanto a bajas como a altas revoiuciones.
Dispone, por supuesto, de direccion asistida. Y los
retrovisores, cierres de las puertas y maletero, el
techo solar y las ventanas son eléctricos.

Civic Coupé LSi 16V 102 CV: 2.585.000 Ptas.

Civic Coupé ESi 16V VTEC 125 GV: 2.785.000 Ptas.

Precios finales recomendados.
IVA, transporte e imp. matric. incluidos.

Si quiere m4s informacién, no dude en tiamar
al teléfono gratuito 900-30 80 80.

Si le impresiona por fuera,
espere a conocerlo por dentro.

Abora la Red de
Concesionarios Oficiales-
Honda I ofvece lu
posibilidad de ampliar a

4 aflos la garantia de 2 arlos
que ya tenen babituaimente
lodos nuestros automdaviles.
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REGLAMENTO
.DE SANCIONES

L Consejo de Ministros aprobd
. en su reunién del pasado vier- .
" nes el nuevo Reglamento de Pro-
ik W cedimicnto Sancionador, -elabo-
‘4 rado por la Direcci6n General de
Trafico. El Reglamento consta de
21 articulos y la principal novedad
" es la obligacién de la Administra- |
- cién, en un plazo miximo de siete |
meses desde que se inicia el pro-
- cedimiento por via administrativa,
de dictar la correspondiente resolu-

Ordago ala japonesa

A Asociacion de Fabricantes de Automowles de ]apon' v

anuncia que las exportaciones cayeron en enero un

25,5 por ciento respecto al mismo mes del afio pasado.

Segiin la Comision Europea, este afio se perderdn en el

V‘e]o Continente 40.000 empleos (en 1993 fueron 70.000). Y en

nuestro pais, el estudio elaborado por UGT-metal indica que en

la actualidad el 60 por ciento de las plantillas estan afectadas _
por expedientes de regulacion de empleo.

Asi las cosas, la grave crisis de Santana Motor, de.spues de la

sorprendente pretension de los japoneses de Suzuki al exigir una

aportacton priblica o privada de 38.000 millones de peseias para

MASERATI QUATTROPORTE

OR los alrededores de Madena
(Italia) ruedan ya los prototi-

pos del nuevo Maserati Quattro-

porte, el nuevo modelo de la
marca, que serd presentado en el
proximo Salén de Turin, en abil,
y sobre el que informa desde Jtalia
el corresponsal de Motor 16 Gian-
carlo Perini.

El nuevo Maserati ha sido dise-
fiado por Marcello Gandini y en
las fotograffas, bajo el camuflaje,
se pueden apreciar las esbeltas [i-
neas que le caracterizan.

El nuevo coche es una berlina

versiones. Una, destinada al mer-
cado italiano, con motor turbo V6
de 2 litros, 24 valvulas y 240 caba-
lios de potencia mixima. Una se-
gunda version utilizard un motor
V8 de 3,2 litros y 326 caballos.
Ademis, se especula con la posibi-
lidad de que exista una version in-
termedia, con €l motor V6 subido
hasta 2 8 litros de cilindrada, con
225 caba]los, para mercados es-
pecificos en los que la potencia
brutz no sea decisoria.

Este coche deberia de haber si-
do presentado en el Salon de Gi-

enfermedad de Alejandro De To-
maso, duefio de la compaiia.
Cuando Maserati pasé a ser una fi-
lial de Fiat, su responsable, el in-
geniero Eugenio Alzati, retomd el
proyecto, que fue modificado en
muchos aspectos, como las sus-
pensiones y la seguridad pasiva
(esti equipado con airbag). Pero
donde mis se ha trabajado es en
la mejora de la calidad y del aca-
bado general.

En estos dias, Alzati esti inmer-
so en una operacion de comunica-
cién con la red de distribucion, in-

seguir adelante, es un eslabon mds de la cadena de desastres por
la que atraviesa la industria del automovil en estos momentos.
En cuanio a la pretension nipona de conseguir ayuda estatal,
la tiltima entrevista realizada a Felipe Gonzdlez ante las cama- +: -
ras de television, en el programa Mesa de Redaccion, parece
que no defé lugar a dudas. Se les debic quedar el cuerpo como a
la sefiora de Linares que le pregunto: ;Y abora qué pasa con no-
sotros, Felipe? El gran esiadista de vocacion europea afirmé con
el mismo gesto de satisfaccion que lucié durante todo el progra-
ma, que esperaba que la empresa ofreciera un plan de viabili-
dad ya que el Estado no puede ser socio de ninguna fabrica de
automoviles « las reglas del juego deben ser zguales pam una
empresa extranjera que para una espariola. ; L
En ese momenjo a Felipe Gonzdlez se l¢ olvido explicar por-
qué la multinacional japonesa, si es igual que una empresa es-
Dpaviola, puede permitirse el incumplir con alevosia un laudo que
acepio y firmé con trabajadores, Gobierno y Admm:stmczon k-
tondmica bace tan sélo 11 meses. A .
Espadia fue la puena de entmda de Suzukz en Europa utzh—.
zando la factoria de Linares para ensamblar los coches que
mandaban por piezas desde Japon. Ademds, se sirvieron de una
red de concesionarios Land Rover que adaptaron a Sus necesi-
dades y estilo y consiguieron ser socios tecnologwos i comerci-.
les, que es lo que de verdad les gusta. & B
El problema vino cuando, en las sucesivas amplmczones de ca-
Dital, al no acudir el resto de los acclonistas, llegaron. a bacerse
con el 83,7 por clento de una empresa que ha perdido en los
titimos cuatro afios alrededor de 20.000 millones. Abora
Suzuki, que como cualqmer empresa tiene por finalidad ganar
dinero, ante la recesion del sector del awtomovil en Furopa quie-
re cerrar I fabrica de Linares y replegarse de nuevo a su pais
Lo mds sorprendente e indignante es la seguridad con que los
japoneses ban dado el 6rdago, v la falta de respuesta de una
administracion que no parece saber si Suzuki estd Jugando a la.
grande o a la chica, aunque al parecer, al ex ministro Claudio °
Aranzadi ya le bicieron alguna sefta bace un afio. Abora, con
las elecciones andatuzas a la vuelta de la esquing, la partida
amenaza con terminar peor que mal, Y en Lmares los tmbaja—"
dores y sus familias no.estin para fuegos..

Angql Carqbenilla' :

iy ey
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" cibn sancionadora e imponer la
% multa. Ademds, salvo excepciones

]usuﬁcadas las denuncias se notifi-
caran en el acto y la firma no im-
, plicard conformidad. Asi mismo, 2
* partir de la entrada en vigor de ta

nueva reglamentacion, 20 dias des-
. pués de su publicacién en el BOE,

a Administracion. podri notificar
as tultas, cuando por otros me-
ios no se hubiera podido hacer,

. mediante la publicacién en el Bo-
-letin Oficial de la Provincia o
- anuncios en los tablones de los
" ayuntamientos. Otra de las noveda-
_des del nuevo Reglamento es la
" creacion de un registro de infracto-

res, donde se anotarin las sancio-

‘Nes graves O muy graves, una vez

sean firmes. Transcurridos seis me-

. ses de su total cumplimiento la
-~ sancién desaparecerd del registro.

de cuatro puertas y cinco plazas, nebra del pasado afio, pero su formando sobre la viabilidad y
que se ofrecerd en al menos dos lanzamiento fue pospuesto por la  futuro de Maserati.

Ford Espa#ia ha iniciado la emision de -
microespacios informativos en algunas
por el supuesto delito de conducir borra- . cadenas de television. Hace ya bastanies '
. cho. Hasta aqui nada de pariicular Lo afios que utilizé con.gran éxito esia for-""
‘ que llama la atencion es que la inmunidad parla- mula en mdzo de la mano de un profesional de la
- mentaria del acusado obligue a solicitar un Supll- - categoria de Fernando Cubedo. Aun a riesgo de B
: catorio . Bien estd que exista inmunidad para deli- - mezclar publicidad con informacion, lo cierto es -
. tos relacionados con el ejercicio de su cargo o : que todo lo que ayude a mejorar el nivel de conoci-
¥ profesion, pero lo que parece absurdo es que el orde- ' mientos de los espafioles, bienvenido sea Ademds,
. namiento furidico espafiol proteja @ un parlamenta- - por lo poco que aiin bemos podido ver, la informa- " -
1o ante un delito lan ajeno a su cargo ¥y lan poco - ciin es inleresante y no estd especialmente mediati- .
i ejemplarizante como es sentarse al volante de u co zada por la marca._ Lo ideal es que otras comparias
che y conduc:r bomzcbo siguiesen por la misma o parecida senda .

do Pomiar por Leon, podna ser juzgado
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otras marcas.

YA HAY NOMBRE PARA EL FIAT VAN

STA primavera comenzari la

venta de los cuatro monovo-
[imenes de Citroén, Peugeot, Lan-
cia y Fiat, de los que hemos veni-
do hablando reiteradamente (ver
Motor 16 N® 541) y que, como
nuestros lectores conocen, se rea-
lizan en una fibrica conjunta del
grupo francés y el italiano. Pues
bien, el coche de Fiat ya tiene
nombre: Ulisse. Se conocen tam-
bién algunos detalles, como que

serd presentado en Ginebra la se-
mana que viene; que la gama se
compone de 4 versiones, con dos
motorizaciones de gasolina: 2 li-
tros atmosférico y 2 litros turbo,
con 121 y 147 respectivamente. El
Ulisse se ofrece en cuatro configu-
raciones interiores, para 5, 6,7 y
8 plazas. Queda por conocer ¢l
precio, pero eso es un secrelo ce-
losamente guardado hasta pocos
dias antes de su comercializacion.

FASA RENAULT INVIERTE

PESE al clima poco optimista
del sector en estas semanas,

FASA Renault ha anunciado
que sus inversiones a lo largo de
este atfio superardan los 30.000
millones de peseias. El presidente
de Renauli, José Antonio del
Moral, anuncié que el balance
del 93 arrojard ligeras pérdidas
{que no pudo aun cuantificar) y
puso especial énfasis en el lanza-
miento del Laguna.

Sobre el nuevo modelo, Del
Moral especificé que por primera
vez la produccion se inicid si-
multdneamente en
Francia y Espania (Pa-
lencia); que la produc-
cién estimada es de
510 unidades dia-
rias, con un tiempo de
Jfabricacion de 24 bo-
ras, frenie a las 30 ho-
ras del anierior modelo
sustitwido (R-21) y que
se espera que el 76 por

ciento de su produccicn se desti-
ne a mercados de exportacion.
Para su fabricacion se emplean
mds de 1.000 robois automa-
tas y 64 robols puros. Todo esto
lo ha permitido una importante
remodelacion de la planta de
Palencia, que ba recibido en el
pasado afio inversiones por valor
de 7.844 millones de pesetas.

En ¢l plano laboral, José Anto-
nio del Moral destace que FASA
ba reducido su plantilla en
6.500 personas desde 1988. Fs-
ta importante reduccion, gue
permite una mejor de-
seneoltura en el futuro
ile la empresa, se ba He-
vl a cabo sin el me-
nar trauma laboral,
con la aprobacitn de
las fuerzas sociales y
con un coste de 89.000
millones de pesetas
totalmente asumidos
floria empresa.

ABANDONA ROVER

OLO 90 minutos han tardado

en llegar a un acuerdo No-
bohiko Kawamoto, presidente de
Honda y Bern Pischetsrieder, res-
ponsable de BMW, para deshacer la
operacion de cruce de acciones en-
tre Rover y Honda UK. Ahora la du-
da estriba en Ia relacion tecnoldgica
entre Rover y Honda que ha permi-
tido el funcionamiento de ambas
compafiias y el pago de mis de 400
millones de libras anualmente,
en concepto royalties y componen-
tes. Un dinero que ha venido muy
bien a las vacias arcas de Honda,
que conoce setias dificultades en su
pais vy que ha sido desarbolada de
su liderazgo en FE UU. Ambas comr
pafiias continuarin en su colabora-
cion tecnologica, beneficiosa para
ambas partes y que permitird man-
tener la produccion y las ventas de
los actuales modelos britinicos en
tanto en cuento no comiencen a dar
sus frutos la transferencia tecnolégi-
ca con BMW. Ian Adcock (Londres)

VoLGA
BAJO SOSPECHA

NA investigacion llevada a ca-

bo por el Ministerio de Econo-
mia ruso ha descubierto una estafa
valorada en unos 30 millones de dé-
lares (unos 4.200 millones de pese-
tas) en la fabrica de automéviles
Volga. Boris Vedyaev, director de la
fabrica, ha utilizado 1a mitad del di-
nero invertido por la Administracién
para el desarrollo de un nuevo ca-
mién v en la compra de acciones de
la marca. En la actualidad, Vedyaev
controla el 30 por clento de las ac-
ciones. La anticuada legislacién rusa
y la falta de control por parte de las
autoridades a la hora de privatizar

las empresas, ha propiciado que es-.

candalos como éste se produzcan
con cierta frecuencia.

DE BUENA FUENTE

Las autopistas
crean empleo.-

Un reciente estudio de los organismos
comunitarios incide en la creacién de empleo por
la construccién de autopistas.-El trabajo pone
de manifiesto que la construccién de
autopistas crea entre 20 y 25 empleos por
kildémetro v que una vez finalizada la cbra, se
crean 4 6 5 puestos de trabajo, en funciones
de conservacién, vigilancia y explotacién.

Sigue el retraso en

los radares méviles.-

El BOE publica la norma de homologacién de estos
equipos.-El Institute de Metrologia no ha
otorgado la correspondiente homologacidn.
Hasta tal punto que la nueva norma ha doblado
los margenes de error respecto a los
cinemémetros fijos. Por todo ello, su puesta
en funcionamiento se retrasa al menos

durante unos meses.

El sustituto del Ferrari
F-40, para septiembre .-

Se llamard F-130 y estd ya en fase
experimental.-Este otofio serd presentado a un
reducido y selecto grupo de posibles
compradores para, posteriormente, hacer su
presentacién oficial en el Saldédn del Automdvil
de Paris, en octubre. Serd el modelo de
Ferrari de serie mas potente construido por la
marca de Maranello,

Fiat prepara un
Punto superdeportivo.-

La marca italiana resucita la denominacién
Abarth para el Punto.-Tras la versién
turboalimentada del GT, prepara ahora el
lanzamiento de una version de 160 caballos,
preparada por Abarth y que ya Giugiaro habia
previsto durante la fase de desarrcllo del
modelo. El Punto Abarth utilizara el motor 1.8
de 16 valvulas y se diferenciard de las
versiones conocidas, por sus elementos
aerodindmicos. Entre ellos, Unos generosos
aletines, que permitirdn el ensanchamiento del
paso de ruedas y un spoiler delantero de
generosas dimensicnes. Un Punto Abarth esta
siendo ya probado y ha sido visto en los
alrededores de Corso Marche.

SEBssBRsbEsRdENIERNEREDERRERERESTD
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EL SWATCH PARA MERCEDES

RAS la negativa de Volkswagen
primero y de Opel después, pa-
rece finalmente que el automovil
Swatch ser4 fabricado por Mercedes.
Eso es al menos lo dltimo que se
dice en Alemania, concretamente en
la revista Der Spiegel, que afirma
que el duefo de la firma relojera
suiza, el libanés Nicolas Hayek, ha
llegado a un acuerdo con Ia firma de
automoviles de Sttutgart para formar

una sociedad conjunta que permita
la fabricacién del microcoche pre-
sentado hace dos afios.

El Swatch podiia en este caso ser
una extrapolacion del Vision (en la
fotografia), vendido a un precio su-
mamente barato (menos de 750.000
pesetas) y con la misma filosofia
que anima a los populares relojes:
colores chillones, disefio modemno y
de gran atractivo para los jovenes.

* CENTRO DE DISENO EN SITGES

E L. Grupo Volkswagen ha elegido la localidad barcelonesa de Sit-
ges para instalar su nuevo centro de disefio europeo. El nuevo
centro, que se construird antes de finales de este afio, realizard estu-
dios para €l sector del automévil v proyectard nuevos modelos

las cuatro marcas del Grupo, Volkswagen, Audi, Seat y Skoda, Las
inversiones previstas superan los cuatro millones de marcos alemanes
-unos 324 millones de pesetas- y el nuevo centro serd una sociedad
limitada, que trabajard con las cuatro marcas como asociadas.

- Por otra parte, Seat ha cerrado ya acverdos con cuatro compaiiias
para que se instalen en el nuevo Parque de Proveedores de Zona
Franca que estd previsto inicie su actividad en primavera. -

TRASPIES DEL CHRYSLER NEON

L pequeo turismo de Chrysler

no ha empezado con buen pie
sus primeras rodaduras. A punto
de llegar a Europa (se empezard a
comercializar en algunos paises en
verano y en otofio en Espafia), las
1.300 unida-
des comercia-
lizadas en Es-
tados Unidos
han sido re-
queridas por
el concesio-
nario para
solventar un
problema
mecidnico
que podria
conllevar la
rotura  del

motor. Como se recordari, el Ne-
on monta un dos litros con culata
de 16 vilvulas y 132 caballos, cuya
particularidad principal es una
gran suavidad de funcionamiento y
muy poco consumo.

225 CV. TIENEN QUE ESTAR

EN UN LUGAR MUY SEGURO.

Cuando un automévil
encierra 225 cv. bajo el capo,
produce fuertes emociones.
Cuando un coche tiene tanta
potencia es excitante y
divertido de conducir. Pero
cuando se tienen tantos
caballos, tienen que estar en
un lugar muy seguro.

Sé6lo en un Volvo caben

‘con seguridad tantos caballos.

Nuevo Volvo 850 T-5.

Nuevo Volvo 830 T-5. El lugar
mas seguro para 225 cv.

Volvo 850 T-5: 5.240.000 ptas.
(Impuesto de matriculacién,
IVA y transporte incluidos).

Fguipamiento de serie:

AIRBAG. ABS. TRACS (control
de traccion). SIPS. Climatizador
automatico. Elevalunas eléc-
tricos delanteros y traseros.
Centro de informacién elec-
tréonico. Salpicadero de
madera. Volante de cuero.
Retrovisores exteriores eléctri-
cos térmicos. Cinturones autoa-

justables. VOLVO

Respuesta segura.

(*) Precio recomendado Volvo Serie 800 desde 3.990.000 PTAS. (Impuesto de matriculacion, WAy transporte incluidos).
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¢ NECESITO
CARNE DE MOTO?

OLA, soy un joven lector de
vuestra publicacion con tan
solo 16 afios. Este curso mis padres
me han asegurado que me com-
pran una moto si apruebo todo,
pero me encuentro con algunas
dudas en lo referente al carné. ;Ne-
cesito el permiso de moto para
conducir un ciclomotor? ;Necesita
mi padre examinarse del carné de
moto para conducir una moto sin
matricula, o le vale con tener el
permiso de coche? Mi hermano pe-
quedo también lo querra llevar,
¢podré hacerlo?
Javier Arenas
Madrid

R.- Hay que diferenciar clara-
mente dos tipos de permisos, la li-
cencia y el carné de moto. Entre
los 14 y los 16 afios, v si se tiene la
EGB terminada, se realiza un exa-
men tedrico mediante el cual se
obtiene una licencia con la que se
puede conducir un ciclomotor. A
partir de los 16 afids solo es nece-
sario una declaraciéon jurada de
que se conocen las normas y una
autorizacion paterna. Cuando la
moto estd matriculada v su cilin-
drada estd comprendida entre los
75 y los 125 centimetros cibicos
hay que tener 16 afios y obtener el
carné Al mediante un examen ted-
rico y otro prictico. Y cuando la
moto supera los 125 centimetros
clibicos hay que ser mayor de 18
afios y sacarse ¢l carné de moto
A2,

PRECALENTADORES

ENGO desde hace unos me-
ses un diesel y antes nunca
habia tenido uno. Para arrancar
tengo que esperar a que se apague
una luz en el cuadro que dicen son
los precalentadores, sin embargo

10 / Motor 16

me asaltan algunas dudas sobre es-
te sistema. ;Qué pasa si dejo el
contacto dado por un espacio de
tiempo mis largo de lo normal?
;Tengo que volver a girar la llave
para arrancar después de ese tiem-
po? ;Por qué a veces no se encien-
de la luz al girar 1a llave de contac-
to?

‘: Mariano Rovird

- Ciceres

R.- Los motores diesel se llaman
también motores con encendido
por compresién, va que la combus-
tibn se produce espontaneamente
por temperatura y presin. Los pre-
calentadores ayudan a calentar en
frio el aire v las paredes de la pre-
cdmara y estin alimentados eléctri-
camente. Cuando el precalenta-
miento se ha efectuado se apaga la
luz y se puede arrancar. Si se man-
tiene la llave girada durante mucho
tiempo (para que haya corriente
para oir misica o para poner la ai-
reacién sin arrancar, por ejemplo),
la centralita electronica desconecta
el sistena y hay que volver a girar
la llave para que funcionen los
precalentadores. A veces, en vera-
no o cuando el motor estd caliente,
la luz se enciende muy poco tiem-
po o ni se enciende, ya que la cen-
tralita estima que la temperatura en
la precimara es la adecuada para
arrancar sin pegas.

PiLoTo
AUTOMATICO

ACE unos cuantos meses tuve
la ocasion de conducir un Sa-
frane V6 RXE. Este modelo monta
de serie un control automitico de
velocidad que no pude accionar,
ya que no sali a autopista ¥ no me
lo llegaron a explicar. ;Pueden us-
tedes ponerme al dia sobre el tema
en cuestion?
En la prueba del Laguna 2.0 RXE
comentais que el coche alcanza

una velocidad punta de 190 kilo-

metros por hora y por velocimetro

210. Con la tecnologia tan avanza-

da, ;como es que hay tanto error
en un velocimetro?

Pedro Vizquez

Huelva

R.- El regulador de velocidad del °

Renault Safrane consta de tres te-
clas, una en el tinel central y dos
en el volante. Puede utilizarse a
partir de 40 kilémetros por hora y
en quinta marcha.

El sistema entra en funciona-
miento presionando el interruptor

general, que se encuentra cerca de
la palanca de cambios. Con la tecla
izquierda del volante presionada,
el coche se va acelerando v al sol-

tarla queda memorizada la veloci--

dad a la que usted quiere circular
sin apretar el pedal del acelerador.
Estando activo el sistema puede
apretarse el acelerador ante un im-
previsto y al soltar de nuevo el pe-
dal el coche vuelve a la velocidad
memotizada. La tecla derecha del
volante sirve para parar la regula-
cién, aunque al margen de esto el
sistema se interrumpe autormndtica-
mente con s6lo tocar el freno o €l
embrague.

Por otra parte, cualquier aparato

de medicion estd sujeto a error y,”

en el caso concreto de los veloci-
metros, no parece que las marcas
estén muy decididas a evitar ese
desfase, sobre todo porque encare-
ceria notablemente el precio del
coche. Hay que hacer alguna salve-
dad con marcas como Opel y su
nuevo Omega, en el que se ha cui-
dado mucho este tema, ofreciendo
la escala del velocimetro con con-
trol electrénico incluso con valores
muy precisos en el margen de 0 a
40 kildémetros por hora.
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Hace apenas dos anos se anunciaba a bombo y platilio un
acuerdo de cooperacion entre Seat y Suzuki para fabricar
conjuntamente un pequeno vehiculo que deberia sustituir al
Marbella. Eran los anos dulces del sector, en los que casi
todos los suenos podian cumplirse. Hoy, de aquel acuerdo
no quedan mas gue viejos recortes de periodico y lo que es

mas grave: ambas companias atraviesan un periodo tan
critico que su supervivencia esta en entredicho.
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I ACTUALIDAD 1

ediatins de o5 afds 50 &
Miriisteno delmdustis peso
/W.en marcha una sefe de pla:
nes:para &l desarrollp.de detgrmina
das comarcas espanalas, especidl
mente en zonas fradicipnalmente
rurales, La provincia de Jagn' fuvo
sU Plan de Industriaiizacion vy, aco-
giendase a el, &l 24 de febiferd de
1955 de carstituyd en Linares una
sodiedad parafabricar maguinaria
agricota. Como Se preveia con la
coNSruccitn de unz NAve en una
finca llamada Santa 4na, la sooie-
aad tome el nombre de Mutsiargica
de Santa AnaS A
Siis. Impulsores hiabian contacia-
do cof [a fifma brtanica Rover Mo
ffon L1d. para fabricar balo loencin
|ns Yehiculos Ladd Rover. En'enero
de 1954, Jog primeros Lodoterreria’
Saleh detas instalaciones de Santa
Ana, B
& lo largo de ios-anos GO, Sants.
Ana fabnea- diverses tipes de Land

‘Rover; teniendd como pringipal cerm-

pipHo Al ERzll ¥ (o5 fuetcum s
Segiitidad, Iniciando las expaitacin
nes en 19&‘1 Ls capacidad maxima

e 1as Instalaciones (muy msticas ¥

sin/Uria cadena altomitizaga) Bla
de 4500 ynidiades ahldies:

A finales-te Ios-Afos 70 comien:
zan l@s dificuitades. paraia empresa;
de Lmares. El 'tand Rever eqavejpce
y defaide ser un venicalo sompetith
vo frenta & |os: nuevos modelos ja-
ponEses, espectalmente el Nissan
Pateot, qlie comienza a fabricarse
en Baelona, En 1982 se firma un
Contfato de cesign de teanologia
oan Suzlikl Motaf Corparation eh vie
the gel cual comignzah B fablicarse
efl Linares los todotecrens Suzuki.
Un ano antes |a empresa paso 8
denominarse Land Rover Santana
SA y fabroaba indisbntamenta. Land
Haver (can el nembre de Satlana) y
Suzuki,

BAJO EL PODER NIPON

Eri 1988 ho se tenueva I3 ligern
cia cen Land Raver y.es Suzdkl
auler tord el inando delas opera
ciones. En 1991 pasa & ser aogio-
tiigla mayartano: bl acuie a una
ampliacin ge capital que queds i
jade en 6.215 millpnes de pesetas
v Suzuk| poses el 49 por ciento, A
finales. dé ese mimoa ano, se vieh
Ve-3 cambiar |a fazon Socidl, que es
y& Santana Mator 5 A




«SE ESTAN ANULANDO DESPIDOS
Y YA HAY PROBLEMAS
CON LOS RECAMBIOS»

N Esparia existen 60 concesionarios de

Suzuki, de Jos cuales 54 estan en fa

Asociacion, presidida por el gerente de

la concesion de Valencia, Juan Ignacio
de Andrés. Hasta la fecha se han mantenido
al margen, expectantes con lo que pudiera Su-
ceder, Al fin y al cabo, que cese fa produccion
en Linares no quiere decir que dejen de ven-
derse los Suzuki en Espana.

Pero o cierto es que Juan Ignacio de An-
drés muestra a Motor 16 su honda preocupa-
Cién: «Hasta ahora no se habla notado una
grave recesién en la demanda, pero desde el

Martes dfa 22 hemos comenzado a recibir
anulaciones de pedidos. Aungue no hay una
razén objetiva que Jo justifique, hay psicosis
de que no hay futuro. Los posibles clientes
tienen miedo de quedarse sin garantia o sin
repuestoss.

«Lo cierto es que desde el cierre de La Ca
rolina, se ha cortado el suministro normal de
repuestos. Yo creo que, a raiz de la creacion
Oe Iz empresa comercializadora, se asegura
la presencia de los productos Suzuki en Espa-
fia. De todas maneras, hay 3.000 puestes de
trabajo en Ia red de distribucion y venta que
tienen que ser contemplados», asegura el pre-
sidente de la asociacién de conceslonarios de
Suzuki,

«Buscar responsabllidades no ayuda a salir
de fa cnisis. Pero lo que es clerto es que la
gestién comercial en los Gitimos afios no ha
sido la adecuada. Espafia es un pais diferente
¥ los métodos japoneses no strven. Ef produc-
to ha envejecido y resulta caro respecto a 05
competidores. Hoy dia, sin ofertas, s des-
Cuentos y sin promocion, es muy  dificil ven:
der. Esta mala gestién la vamos 2 acusar 1o
dosn, afirma categorico De ANTrES.
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En los dos afios siguientes, Suzu-
ki sigue invirtiendo en Linares, mo-
dernizando las instalaciones y redu-
ciendo personal, incrementando su
participacién hasta el actual 83,7
por ciento y la produccién a més de
30.000 unidades anuales.

En 1992 las relaciones entre em-
presa y trabajadores liegan & un
punto critico. Suzuki argumenta que
los niveles de productividad son ex-
cepcionalmente bajos (menos de la
mitad que los de una fabrica japone-
sa) y que la calidad de los produc-
tos salidos de Linares tampoco es
la deseada (un coste de garantia
superior en un 80 por ciento a las
de Japén). Amenazan incluso con
cerrar la fabrica si no encuentran
contraprestaciones
por parte de la Ad-
ministracién. Final-
mente, un laudo
pone las cosas en
su sitio. Suzuki se
compromete a in-
vertir 18.000 millo-
nes de pesetas
entre el 92 y el 95;
la Junta de Andalu-
¢ia invierte otros
9.000 millones, la
mayoria de los cua-
les se destina a la-
reduccion de pianti-
lla, por bajas incen-
tivadas. Todo este plan contempla
subir la produccion hasta 50.000
unidades anuales, con mejoras en
la calidad y, obviamente, en la pro-
ductividad.

A finales del 93, la crisis de las
ventas y las exportaciones obligan a
Suzuki a solicitar ua regulacién de
empleo, que afecta a 2.000 de los
2.500 trabajadores. La factoria de
Linares se cierra el 23 de febrero,
hasta el 4 de abril pero, tres dias
antes, el juzgado nimero 7 de Lega-
nés {(Madrid) admitié a tramite la
suspension de pagos.

HOY, SIN MANANA

A partir de la suspension de pa-

_gos y el nombramiento de los inter-

ventores judiciales, los aconteci-
mientos se precipitan. Las fuerzas
laborales se movilizan y bloguean
las instalaciones de Linares, impi-
diendo la salida de coches termina-
dos y de piezas de repuesto. Un cla-
mor popular se alza contra la

medida, pidiendo responsabilidades
no sélo a la directiva de Suzuki, si-
no a los gobiernos central y autoné-
mico. La proximidad de las eleccio-
nes andaluzas es utilizada como
bacina ante la opinién piblica.

Los hechos ciertos son, en resu-
men, los siguientes:

E| ejercicio del afio 93 se va a
cerrar con pérdidas cercanas a los
5.000 millones de pesetas. En los
Oltimos cuatro ainos, Santana ha
perdido mas de 19.000 millones.

*Suzuki ha decidido no inyectar
més dinerc en Linares. Segin sus
estimaciones, poner la factoria en
rentabilidad pasa por despedir al
60 por ciento de la plantilla y por
unas inversiones de 38.000 millo-
nes. Esta cifra se destinaria a ab-
sorber |as pérdidas de los dltimos
gjercicios (10.000 millones) a finan-
ciar los despidos de personal
(8.000 millones) y a modernizar |as
instalaciones (20.000 millones).

*Segln ha podido saber Motor
16, Suzuki cree que la participacion
del Gobierno autdnomo andaluz &n
el capital de Santana no-sélo es de-
seable, sino posible. La entrada de
capital del Gobierno central estaria
vetada por los organismos comuni-
tarios, pero no en el caso del Go
bierno autondmico. i

eSuzuki ha elegido estas fe-
chas previas a las elecciones an-
daluzas precisamente como estra-
tegia de presidn al gobierno de
Chaves. '

+Mientras tanto, la situacion de
los concesionarios es desespera-
da. Una reunibn prevista con re-
presentantes de la compaiia fue
cancelada a peticién de Suzuki,
argumentando que nada tenia que
decir ni ofrecer, ya que los inter-
ventores judiciales no les dejan
ninguna capacidad de decision.
En vista de ello, los concesiona-
rios tendran una reunién para de-
cidir la postura a adoptar.

¢Las ventas se han paralizado y
hay escasez de repuestos. Santa-
na ha dejado de pagar garantias y
la mayoria de los concesionarios
estan con el agua al cuello. Se
cree gque algunos de ellos iran a
regulaciones de empleo en os
préximos dfas y 'si la situacion no
se soluciona, a la quiebra ante
del verano, )

José Maria Cernuda

repdrese para conocer
un coche distinto a
todo lo que ha viéto.
A cambiar su visién de lo que

es disefio, confort y seguri-

(J.acl. H;l Hegédo el nuevo

CHRYSLER VISION.

Ul st e Bl farstine,
O AR PR
pureza de sus lineas. Por su

revolucionario y silencioso

motor V6, de 3.5 litros y

24 valvulas, que desarrolla
208 C.V. Una potencia supe-
rior a la mayoria de coches
europeos de su segmento.

Una nueva visién del confort.

Por la impresionante. amplitud

NUEVO CHRYSLER VISION.

VISION DE FUTURO.

de su habitéculo que supera

précticamente- el 75% del
volumen total del vehiculo
gracias a su innovador
concepto de Cab Forwa‘rl&
(Cabina Adelantada).

Una nueva visiép de la
seguridad. Por sus avances

tecnol(’)gicos en seguridad

activa y pasiva. Zo_nas de
absorciéon de impactos
disefiadas por ordenador.

ABS, Control Electrénico de

Traccién, suspensién inde-

_pendiente a las cuatro ruedas y

_Airbag para conductor y

acompafiante delantero, son

"algunas de sus caracteristicas

VEALO EN SU CONCESIONARIO OFICIAL CHRYSLER-JEEP.

de serie. Todo en el nuevo
CHRYSLER VI__SION va
a cambiar la visién que dsted
tienedel futurodelautomévil.
Disfritelo por anticipado.

CHRYSLER VISION 4.995.000 Ptas.

Precio recomendado. LV.A., impuesto de matriculacién,
transporte y gastos de preentrega inclufdos.
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' Ford
. Mini Sub-B

EL

PEQUEN

LO ULTIMO

DE LA FAMILIA

E los tableros de:diseno gel
getirede | ingcenieria-de Eora

£n. Colonia ba surgido-£f ben
jamin de la familla. Un coche con
Lnas gimensiones ligeramente infe.
nores a las del actusl Ford Fiesta,
La lgngitur ‘total del SubkB es de

3B mnetros. es-dedin 12 centime-
tros menes gue el Hesta, migntras
gue | ancho es-SUREfior, ya que &
nueya protetipd mide-1.63 metros
de angho. Y pata Tinalizal, en o/gue
a dimensiones se refiere, 85 fete-

sarlo destacal que -ambas modelos

comparten 1& misma distancia ente
gjes 245 melros), oor o gue s re-
ducidg temano-s& debe a la tiast
£a reducciin de los veladizos lrase
(o oy delantelo. A5 misnid, 8sta
distzntia e gles permite -gsegl
Far gue |as cargctersticas dinakii-

FORMAS REDONDEADAS
_ Eldiseno del protofipo Sulb-B, responde a
° a8 nuevas tendencias de (3 marca.
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AL La potencia: 190 CV con Viscodrive.
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cas del coohe e van a sufrir. Es S0 acompanante, Uarras de prolec- Para la mecanica, e va.a recurrir

mas. las vias delanlera y trasera  cion lateral, cinturones con preten: @ los motores de cuatro ollindros 16

son ligeramente mas anchias que ey S0res, y asientos especiales para valvllasde 1.2 1.4 liros de capa

gl moueio tefernidn, elitar gue los ctupantes-sedesl-  cidad con T8 v20 caballos respecti-

En el Interitr se disfruta de a3 cen por debale delocinturdn de-segu-  vemente, como propulsores tradicio

misma eapacidad que en un Fiesta:  ndad: En cuante al nivel de-equips-  nales. También esta previstio &

pEro o que realmente Yamada aterr  miento, tampoco se echa en falta.  motor de dos tiempos.y tres cilin

gion es el elevado nivel de segun:  casl nada; direcoion asistide, eleva-  dros Orbital de 80 caballos. Parg

dad pasiva conseguido, Ademas de  lunes 2léctficos. climatizador autg-  estar al diz én cuestiones ecaldgl

una estruciura especlaliments dise- matico youn eauipo de wilsica con o cas. (o5 InEenieros de Ford esian
MUY SEcuRo  riada para absorber impacios. el |ector de compact disc, forma parte  desarrollando Una varsion hibrida
Laestructura  Mini Sub-B dispone de aitbag para  del equipo basico coftLn miotof de dos tempos de g5
g:lf:LTaﬂn = el gonductor y sollnay un motar glecinea de uitima
doitar ot mpﬂ;ﬂu generacion con Un bain consumo,
e un elevady Pr—— = How por hoy, este provesio se
mivel de ' -._-:\'t. mita-a este prototipo; persen lres
seguridad b anos se puede matenalizar en un
pasiva,

cothe de-sere gue estarm dispues
0 para competir con los nuevos
modeins de Voikswagen y Opet,
.;i.'j!!lr!DS gallive. 4a
merciallzade Re-

R nault Twingo. Aun-
que  todavia es
nuy -pronio pora
hatiar de dinerd, s
fe-poche lendra un pre-
clo por debaje de
1.200.600 pesetas.
£l estio utllizado
en & Mim Subg da
plstas sobre como
Sera el sustituto
gdel acltuyal Ford
Fiests que ya se
2sla preparando
|L&s o mas redon
deadas de su
gntorne, los fa
ros achinacos 'y

& suave conior
no fe |as vanta:

millas, son el e
e ihdaleble de
I3 Imarca ¥

V. P

. ‘ ' La potencia es su lado m4s fas-
LanCIa De].ta deSde l 695 000 ptaS « cinante, la elegancia su punto
tuerte, la seguridad su-virtud escondida. De un equilibrio entre tecnologfa y disefio, nace el coche que se conduce con mayor

placer. Elija la versién que mejor se adapte a sus necesidades entre nuestra amplia gama dé equipamientos y motorizaciones.
Seguridad: air-bag, abs, volante con sistema de absorcién de lmpactos, cinturén de seguridad con pretensor.

Confort: asientos anatémicos tapizados en Alcantara® , suspensi6n conirolada, climatizador.

Prestaciones: turbocompresor con intercooler, drboles de levas contrarrotantes, Viscodrive, 190 CV DIN.

Lancia 6 : 2.0 HF turbo, 190 CV - 2.0 169, 142 CV - 1.8, 105CV -1.6,76 CV -1.4,71CV

Lancia




cublertos por
un cristal y el
mayor angulo
del parabrisas,
hacen al

Serle 7 mas
aerodinantico.
A pesar de ser
un poco mas
grande, pesa
Jo mismo
gracias al
aluminio.

PROVECHANDU: su ita espa
fiola, &n Maloga, para preses

tar el muevo Compeel de a
Sarie 3, 17 marca bavard desvelo'ya
folos oficiates de ou husva Derling
de lujo. La representativa Seoe 7
verd |a luz comercial DOrel [mes de
jurio de este misma ano, aunque
ne serd presentadoyal pubics e&n el

BMW ha distribuido ya s primeras

imagenes oficiales de su nuevo Serie 7.
mayor de tamano, ira equipado por los
nuevos motores V8 y, mas adelante, por
un V12 para el futuro 750i.

Saton 'de Ginelira, come:se SUpanis.
BMW o mostrard en el de Turin. y&
BN 200 SIEUIERG0 51 coOStumare ae
camblar g2 Salon pard Ubicar sus
aconiecimienins y as) acaperay Mg
yor algncion de-los medios de cb-
cacion

Con llantas de 16 pulgadas to U
gar de 15, uha longitud superior &

los- cince metres y un eje [raser
complesamente fuevary muy slabo-
rado, ¢l Sene T no variaz sustancial
menie 8l @stilo estalifo desu carm-
ceria. Los fams redandos, ceblerios
3l wiodo de 12 Sene 3, yun parlil
mas gerodiianico son los camblos
&5 avidentes gue diferencian 2l
nuevo modelo de representaciin de

la marca alemana. Como &2 Intuls,
gl seis oilindros desaparece de-la
gama y se sigue utilizando el afama-
do ocho cllipdmos. gh V. de tres |{tros
pata el 7301 y de cuatro para &l
T40(; con polencias fespectives de
218 y 286 cabgllos, En una fecha
mas |pjena, salira all meroato el

| TPS00) tope di la gama. gle equips

ra &l 12 alindros en V. En el Inie
fiot del habitacule se a redisenado
en general €l coche, deiandblo de
mayor conforl y de un estilo mas
slegante que e el anterior modelo.
El nivel e etuipamiénto-sigue mar-
cando e mbdime rivel de e en e

‘cataltgo BMW ly, 2 pesarde elio y

de una-carroceds lgaramente mas

grande, el pesn s8 Conpselvd nvers
do pratias a la adopcion de materis-
les rds Higetos enfa fabircacion del
coche. B mes de junio: marcara o
pazo en laevolucion del Serie 7,
aparecido-en mayo fe 1977, y o
yas uilimas renovaciones fuerorn en
el otofio de 1986 y & principios de *
1992. .o 3

-
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o
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ELEGANCIA
INTERIOR

El nuevo
diseiio del
habiticulo es
mas célido y
confortable,
sin perder el
maximo
equipamiento
del modelo.
La nueva
gama
prescindira del
seis cliindros.
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En'los planes de Opel Ilﬂl‘ﬂ nuevo Omega existan '3'1 os
" objetivos prioritarios, recuperar el tiempo pmndu o --_ 'a.do
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TODO ES GRANDE
La liave, de gran tamaric, no se pliega
como la del XM. Molestari en los bolsiflos.

24 { Motor 16

ELEGANTE Y DEPORTIVO
Es el disefio de Ia llanta de serle en el Omega
MV6. Ademas lleva incorporado un antirrobo.

técnicos de la marca alemana

a no variar el esquema de mo-
tor delantero y traccién trasera (el
mismo de sus rivales), una disposi-
cién puesta en entredicho habituak
mente pero que ahora, arropada por
eficaces sistemas antipatinamiento
y la brillante suspensién muitibrazo
en todos los modelos, vuelve a es-
tar de moda y a tener sentido, so-
bre todo en las versiones con los
motores mas potentes.

El primer contacto de Motor 16
con el coche se realiza en la version
tope -de gama, con el maximo equi-
pamiento y la motorizacién mas po-
tente, el Omega MVG, o para ser
mas exactos, el modelo que desde
ahora sustituye al imponente Sena-
tor. El coche mide casi cinco metros
pero no lo parece, un disefio com-
pacto & impresionante disimula bien
el tamafo. El salpicadero, realizado
por seguridad en materiales defor-
mables, esta algo recargado y todo
en é| tiene una forma desmesurada,
pero la primera sensacién no €s
mala. Parece como si se hubiese
huide de la minlaturizacién y des-
pliegue de teclas e interruptores a
las que ya nos tienen acostumbra-
dos modelos como el Safrane, sim-
plificando el trabajo al conductor. Lo
cierto es que en el nuevo cuadro de
instrumentos del Omega scbraria si-
tio de no ser porque el cenicero es
de gran capacidad, los relojes de ta-
lla XXL y la pantalla digital del orde-
nador mas grande que una televi-
si6n portatil. El disefio global es
compacto y nadie duda de la facill-
dad de manejo de los mandos, pero
en el término medio siempre ha es-
tado la virtud. El volante si tiene un
diametro razonable y es de aro muy

L A estrategia ha llevado a los

fino, lleva incorporado el airbag de
serie en todas las versiones pero
queda bajo y no se puede regular ni
en altura ni en profundidad. Al me-
nos el asiento puede bajar o subir

MALA VISIBILIDAD
El tercer reposacabezas de seguridad
molesta Ia visién por el retrovisor interior.

- eléctricamente, pero esto no solu-

ciona €| problema a determinados
conductores cuyas piernas gue-
daran a pocos centimetros del vo-
lante. Sorprende que se haya de-

LLAMATIVO

El diseiio de la trasera del nuevo Omega es.

muty flamative y singular.

sestimado en todos los modelos in-
cluida esta versién (tope de gama)
el climatizador automaético, debido
quizas a ese interés por no «compli-
car las cosas». Eso si, €l conductor

BUENA SOLUCION

puede elegir calor y el acompariante
frio o viceversa, graclas al sistema
independiente de climatizacion. Los
pasajeros de las plazas traseras
también cuentan con sus respecti-

El tirador del maletero alberga el escudo de ia
marca alemana. Al interior le faita un asidero.

i i i L

AMPLITUD Y BUENOS DETALLES
Es ampllo y cuenta con detalles como una
red, un botiquin y un tridnguio de averia.

vas salidas adicionales de airea-
c¢ldn. Nada que objetar respecto a la
amplitud del habitaculo, en el que
se ha cuidado a conciencia el espa-
clo reservado a los pasajeros, con
una habitabilidad s6lo comparable a
la de un Safrane o un XM, estrellas
indudables de este segmento. Los
asientos son ¢bmodas butacas que
no abusan de la dureza y sujetan de
forma aceptable el cuerpo en las
curvas mas pronunciadas. Cabe
destacar la adopcion, en las versio-
nes berlina de los Omega CD ¥y
MV8, de un cinturdn trasero central
con tres puntos de anclaje que con-
lleva la instalacidn por seguridad de
un tercer reposacabezas central tan
grande como el resto y que dificutta
la visibilidad trasera y el campo de
vision desde el espejo interior. El lu-
gar reservado para las maletas ha
aumentado ligeramente de tamafio
y, ademas, es posible abatir el res-
paldo trasero para multiplicar su ca-
pacidad. La rueda de repuesto, alo-
jada verticalmente en el lateral
izquierdo, solo llega a molestar
cuando en el maletero ya no cabe ni
un alfiter. Sorprende que la tapa del
maletero no vaya tapizada en las
versiones base y no cuente en nin-
gn modelo con un tirador que facili-
te su cierre.

La nueva gama de motores incor-
porada a ios Omega no muestra ca-
rencias significativas, si bien habria
que hacer algunas matizaciones,
Hay que dejar claro que incluso la
versién de dos litros de cilindrada y
136 caballos consigue mover con
alegria la tonelada y media del co-
che, mientras que éste no se ocupe
a plena capacidad. Se trata de un
propulsor ya conocido por su agra-
“able funcionamiento, pero al que

Motor16/ 25
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SALON
RODANTE

La habitabilidad
del Omega sblo
es comparable
a la de Ias
estrellas del
como

¢l Safrane o el
XM. Hay que
tenmer en cuenta
que sustiuye
también al
Senator.

CARAVAN

La capacidad
de la version
Caravan del
Omega es
impresionante.
Ademais cuenta
con un disefio
muy atractivo y
versatii.

251D

20 25 30
Dispasicién Delantera longitudinal _ Delanterc longitudinal _ Delantero longitudinal  Delantero longitudingl
N¥ de cilindros 4 enlinea GenV GenV 8 enlingg
Cllindrada t¢.c.) 1898 2498 2962 2497
N valvulas por cilindro 4 4 4 2
Almentacién Inyeccion electrnica__ Inyeccion elactrénica _Inyecsion electrénica  Inyaccién electronica
Compresién 108a1 108al 108381 22a1
Potencia maxima / 7.p.m. 136 cv/5.600 170 cv/6.000 211 cv/8.200 130 cv/4.500
Par méximo / r.p.m 18,9 mkafd.000 23,2 mkg/3.200 27,5 mkg/3.600 25,5 mkg/2.200
Traccién Trasera Trasera Trasera Trasera

Manual 5 velocidades

Manual 5 velocidades

Manual b velocidades

Manual 5 velocidades

@iwmi_
DIRECCION'Y FRENOS

Sistema '

Cremallera asistida

Cremallera asistida

Cremallera asistida

Crernallera asistida

Diémetro de giro {m)

11,0

11,0

1.0

110

Frenas. SisternalDel/Tras)

Disc. vent /Disc. ABS

Disc. vent./Disc. ABS

Disc. vent [Disc. ABS

Disc. vent/Disc. ABS

SUSPENSIONES : 5 e = e s e

Delantera Indep. tipo McPherson_Indep. tipo McPherson  Indap. tipo McPherson  Indap. tipe McPherson
Trasera Indep. Multibrazo Indep. Muitibrazo Indsp. Multibraze Indep. Multibraze
En orden de marcha (kg.) 1455 1.540 1.605 1.555
Largofanchofalto [mm) 4787/1786/1455 4.787/1.786/1.455 4.787/1.7861.455 4,7871.78601.455
Capacidad del depésita (i 75 75 75 75
PRESTACIONES Y CONSUMOS L = e =
Aceleracién de cero a 100 kmh [s) 1,0 95 88 12
Valocidad Maxima fkm/h) 210 23 240 200
Consumo Urbano (/100 k) 10,8 11,6 12,8 91
A 80 kmfh (¥100 k) 6,6 70 12 5,6
A 120 kmy/h {11100 km} 8.0 86 88 6
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hiay gue ayudar subiéndolo por enci-
ma de las 3.800 revoluciones (la ru-
marosidad consiguiente no concuer-
da demasiado con la personalidad
del coche) si se quieren resultados
mas hrillantes. La ya habitual elec-
cién de largos desarrollos en cuarta
y guinta {por fortuna sélo en esta
yrsidn) termina obligando a aprove-
char muy bien los cambios y los me-
jores momentos del motor para no
perder viveza. Con todo, y segdn los
datos proporcionados por ka marca,
podriamos estar ante uno de los
modeios mas brillantes del segmen-
o & este nivel de potencia.

Las cosas cambian cuando se da
el salio a los Omega V6, tanto al
2.5 como al 3.0. Silencio de mar-
cha, suavidad, respuestas decidi-
das aungue no fulgurantes y un con-
suma méas ajustado que el de los
anteriores seis cilindros en linea.
En Opel se vanaglorian de haber re-
ducido el consumo de su flota de
vehiculos en un 27 por ciento desde
1978. Una tendencia clara de los
fauricantes que a su vez tienden a
potenciar la elasticidad y la res-
puesta a medios y bajos regimenes
de unos motores que lamentable-
mente también pierden caracter. En
cualguier caso, el temperamento
gue sl se le puede exigir a un mode-
lo mas deportivo, como el Calibra,
no tiene porqué estar presente en
una berlina de IUjo y representacion
gus ofrece unas buenas cifras glo-
bales de prestaciones.”

Todos Ios Omega van provistos
de ABS de serie. Frenan muy bien y,
lo que no es menos importante, con
un tacto del pedal insuperable. Las-
tima gue el cambio vuelva a poner
en evidencia un vehiculo de nueva
factura. Los recorridos de la palan-
ca son extremadamente largos, €
tacto pastoso y la precisioén solo
aceptable.

Por el contrario queda siempre un
buen sabor de boca con la direc-
cion, agradable y asistida en su
punto justo cuando la velocidad lo
requiere. La servotronic del MVS,
que trabaja en funcién de la velock-
dad, se llega a mostrar incluso dura
cuando se circula rapido por auto-
pista.

El comportamiento del coche es
bueno y hastante predecible, pero
tarde o temprano aparece el inevita-
ble sobreviraje. La incorporacion del
sistema Multilink en el eje trasero

A LO GRANDE
Todo el mundo
lo va a ver
clarg,

El cuadro de
instrumentos
del nuevo
Omega no da
lugar a
equivocos; todo
tiene un
tamaiio algo
exagerado pero
esta en su sitio
y es ficll de
manejar. El
teléfono tlene
su sltio bajo el
reposabrazos.

BUEN TRABAJO
El estupendo
trabajo
realizado por
los diseiiadores
disimula el
empaque de un
coche de casl
cinco metros
de longitud. Su
aspecto es
compacto y a ia
vez elegante.

ha permitido que en seco y con
buen piso sea muy dificil alcanzar el
limite de adherencia y el coche res-
ponda con nobleza y eficacia; sin
embargo cuando el suelo estd hi-
medo o bacheado la tendencia de la
trasera a derrapar hacia el exterior
de la curva aumenta. Esto se ha in-
tentado y conseguido contrarrestar
con el sistema ETC, un control de
traccién .para los V6 que entra en
funcionamiento actuando sobre Ia
alimentacién y el encendido redu-
ciendo el par motor siempre que
una de las ruedas pierde adheren-
cia. Para los mas expertos y los que
circulen habitualmente por carrete-
ras nevadas con cadenas, el siste-
ma se puede anular mediante una
tecla en el salpicadero.

El Omega llegara a Espafia en
mayo con dos carrocerias, berlina y
caravan, cuatro motorizaciones, un
cuatro cilindros de- dos litros de ci-
lindrada y 136 caballos, dos V6 de
170 y 211 caballos de potencia y
un TD {motor BMW} de 130 caballos
cuyo funcionamiento es extraordina-
rio y tres niveles de acabado, GL
para el cuatro cilindros y el Turbo-
diesel, CD para el 2.5 V6 y un aca-
bado especifico para el MV6.

La marca asegura que los precios
no aumentaran demasiado en rela-
¢ién con los del modele actual. O

Andrés Mas
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£ . Disefio atractivo
- R i,' Calidad de acabado

P ;  AFONDO
— _ _ —es e g - - . Interior amplio "
‘Al sentarse por primera vez al voiante del Mazda 626 ; ; ND : ] E L Mazda 626 Sedan 2.01 16V grrry oy wr e TR TR T un vehiculo muy equilibrado. La pri-
! : : - o 5 ' A : es un coche que no destaca : mera buena impresitn llega a sim-
impresion de estar a los mandos de un coche sin personalidad, en ningn apartado de forma PRECIO: 2.650.000 PE" | ple vista, al contemplar su carroce-

uno mas. Pero a medida que se hacen kilometros, esta impresion | conFoRr “muy notable, pero es un modelo . Motor ruidoso ria, con un disefo atractivo ¥

= = | SEGURIDAD rk & ' gue, en cada uno de sus apartados interior sobrio elegante. Las medidas de carroce-
da m}. el conductor se da cuenta que fitre manos lle | SEGURIDAD = = #w ¥ J ! 5 ! ;
v ERITINIRY O 1 e ® liass lleva un CONSUMO sometidos a examen, obtiene una Sin posibilidad de ABS ria de este modelo japonés lo sitl-

buen coche, capaz de reportarle un sinfin de satisfacciones. [ Precio Ak . nota alta, resultando en definitiva ; an a medio caballo entre el segmen-
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to de las berlinas con una medida
en torno a los 4,5 metros y las berli-
nas de lujo.

El Mazda 626 Sedan, con una
longitud de casi 4,7 metros y una
anchura de 1,75, junto a un interior
muy bien aprovechado, ofrece un
habitaculo amplio, que permite via-
jar confortablemente a cinco pasaje-
ros; los de las plazas traseras, ade-
mas de tener espacio de sobra para
las piernas, cuentan con una buena
altura desde la banqueta del asien-
to al techo. Por otro lado, con esas
medidas de carroceria, han conse-
guido una capacidad de carga del
maletero muy generosa, 452 litros,
que eventualmente se puede am-
pliar, gracias a la posibilidad de po-
der abatir asimétricamente el asien-
to trasero.

Algo que hay que destacar de es-
te vehiculo, ya tradicional en los dis-
tintos modelos de Mazda, es su
buen acabade y la elevada calidad
de los materiales empleados en su
realizacién, dignos de coches de
mucha mas categoria. Ademas, to-
do estd pensado para que el con-
ductor pueda ejercer su funcion con
el maximo de facilidades. De esta
forma, en el puesto de conduccién
se dispone de reglaje del volante y
del asiento en altura, v los distintos
mandos estan perfectamente situa-
dos al alcance de la mano. Perg no
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todo es perfecto en este coche; por
un lado, el diseno del interior es so-
brio y simple y, por otro, su equipa-
miento opcional presenta lagunas
importantes. Para aclarar esto hay
aue decir que el importador en Es-
pafia de esta marca japonesa no
contempla la posibilidad de equipar-
lo con ABS o con Airbag, elementos
gue estan presentes en la mayoria
de sus rivales. Esto, segin infor-
man ios responsables de Tecnitrade
Automocidn S.A., se solventard en
un corto plazo de tiempo, en el que
comenzaran a importar versiones
gue si dispondran ya de estas op-
ciones.

Entrando ya de lleno a analizar ca-
da uno de sus apartados mecani-
cos, puede comenzarse por &l mo-
tor, del que hay gue decir que sus
dos litros de cilindrada ofrecen un
rendimiento de 117 caballos y un
funcionamiento suave. Es una me-
canica moderna, al tratarse de un
coche de origen japonés es de uso
obligado 1a culata de cuatro vélvulas
por cilindro, que sube bien de vuel-
tas y que ofrece un rendimiento op-
timo a cualquier régimen de revolu-
ciones, aunque hay que decir que
su momento mas brillante de fun-
cionamiento se produce por encima
de las 4.000 revoluciones por minu-
to. Sus prestaciones son buenas,
su caballeria, sin ser muy numerc-

BUEN |
ACABADO

El 626 Sedan,
como buen
representante
de Mazda,
cuenta con
una calldad de
acabado muy
buena.

DETALLES

Los elevalunas
eléctricos son
de serie. En la
consola
central cuenta
con un
soporte, para
poder levar uin
par de botes
de bebida.

MAS FACIL
Para que sca
més sencilfo |
encointrar una
buena posicion
al volante, el
asiento del
conductor
dispone de
regiajle de
altura.
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FICHA TECNICA

MOTOR -

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue de fundicion y culata de
aleacign. Distribucion: Dos arboles de le-
vas en cabeza accionado mediante una co-
rrea dentada. Cuatro vélvulas por cilindro,
Cigliefial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.991 centimetros cdbi-
cos. Diametro del cilindro: 83,0 mm. Ca-
rrera: 92,0 mm. Compresién: 8,0 a 1. Po-
tencia maxima: 117 CV (86 Kw) a 5.600
rpm. Par méximo: 17,6 mkg (173 Nm) a
4,500 rpm. Alimentacién: Inyeccién elec-
trénica. Combustlble Gasollna sin plomo
TRANSMISION

Traccién a las ruedas de\anteras Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,1 km/h, En 22 & 1.000 rpm: 14,6
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,8 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 29,5 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 37,9 km/h.

DIRECCION - -
Sisterna: De cremallera, aS|stlda Vueltas
de volante entre topes: 3,1 vueltas. Dis-
metro de giro: 11,6 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:

I‘

‘Discos. Antlbloqueo de frenos: No

SUSPENSION - B ol
Delantera: Independlente tipo McPherson
con muelles helicoidales, amortiguadores
telescopices, brazos inferiores transversa-
les y barra estabilizadora. Trasera: Inde-
pendiente con brazos transversales,
muelles helicoidales, amortiguadores te-
lescopicos y barra estabilizadora,

Neumaticos: 195/65 R 14. LIantas de cha-

PRESTACIONES
=

VELOCIDAD MAXIMA - oo avenes
Km/h 200,0
ACELERACION (seg) =~ oo '
400 m salida parada 174
1.000 m salida parada 321
De 02 100 km/h 10,7
Recorriendo (metros} 1815
RECUPERACION - 2* Do ey
400 m desde 40 km/h en 42 18,4
400 m desde 40 km/h en 5 20,2
1.000 m desde 40 km/h en 42 341
1.000 m desde 40 km/h en B® 38,0
De 80 a 120 km/h en 4° 11,0
recoiriendo (metros) 308,2
De 80 4 120 km/h en 5 15,3
recorriendo (metros) 429.3
FRENOS

= P

ao /

20 /
A 60 Km/h:.
A 100 Km/h:
A 120 Km/h:
SONORIDAD

Reclhalics

a0
as TR

%]
78
70

&5
]
&5
B0

pa de 5,5)x 14, i

PESOS Y CAPACIDADES T —

Peso en orden de marcha: 1.155 kg. Capa- —

cidad del depdsito de combustible: 60 1. Al ralentf: 42,2
A 60 Km/h: 61,7
A 90 Km/h: 66,4
A 120 Km/h: 1.3

CONSUMOS p’-r A 140K mph: 724

(Datos en |/1 00 Km} A Tope: 81,6

- DATOS DEL COMPRADOR -

Importador: Tecnitrade Automocién,
S.A. Avda. de Burgos, 118. 28050
Madrid. Teléfono: (91) 302 99 41, Ga-
rantia: Tres afios 0 100.000 kilémetros.
Red de postventa: 20 puntos de asis-
tencia en toda Espana.

o= oPcloNEs FURE LA PPt FNY
Pintura metalizada: 80.000 pesetas y
aire acondicionado: 200.000 pesetas.

A 23 km/h de promed|o 1.1
CARRETERA - “orBo Bo

A 90 km/h de crucero 6.7
En conduccion rapida 12,8
AUTOPISTA S e e T o 0 T
A 120 km/h de crucero 8.4
A 140 km/h de crucero 9,3
CONSUMO MEDIO POND. - = o=
Litros 100/km 9,5
AUTONOMIA MEDIA -~ = =

Kilémetros recarridos 581
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CORAZON,
CORAZON

El motor de dos
litros de 117
caballos ofrece
unas buenas
prestaciones y
UNos Consumos
razonables.

sa, permite mover con soltura los
1.155 kilos que pesa el coche en
orden de marcha, un peso que para
su tamafio es ajustado. Si sus pres-
taciones estan a buen nivel, sus
consumos tampoco estan mal; en
unas condiciones de uso normales,
se consiguen unas cifras muy inte-
resantes. En caso de exprimir un
poco mas el acelerador, es muy difi-
cil superar la barrera de los 12
litros de gasolina cada cien kildbme-
tros. Lo (nico que se puede repro-
char a la mecanica del Mazda 626
Sedan es su excesiva rumorosidad
cuando se le exige trabajar alto de
revoluciones.

Una parte muy importante de la
responsabilidad del buen rendimien-
to del motor recae en la caja de

cambios, que con unos desarrollos
acertados y un funcionamiento sua-
ve permite aprovechar bien cada
uno de los caballos del motor. En
otro apartado en el que obtiene una
nota elevada es en el de estabilidad
y comportamiento. El 626 Sedan
cuenta con unas suspensiones con
un- magnifico compromiso entre es-
tabilidad y confort. Resulta un veht-
culo con un comportamiento noble y
neutro, que permite no sélo viajar
con agilidad por carreteras amplias;
a pesar de su tamafio, se desen-
vuelve muy bien también en carrete-
ras viradas y estrechas. En lo que a
comportamiento se refiere, hay gue
apuntar que en los dias en los que
tuvimos ocasion de realizar la prue-

A FONDO
MAZDA 626 SEDAN 2.01 16V

EQUIPAMIENTO

El Mazda 626 Sedan dispone de serie de elevalunas eléctricos, cierre
centralizado y espejos con regulacién eléctrica. El aire acondicionado es
una opcidn por la que hay que pagar 200.000 pesetas. Por contra no se
puede montar ni siguiera en opcién el ABS ni el airbag; segiin la marca
estos elementos estaran disponibles en un corto plazo de tiempo. Las
llantas son de chapa y tampoco ofrecen a opclén de llantas de aleacion.

AMPLIO Y CONFORTABLE

El espaclo Interfor dei Mazda 626 Sedan es generoso, tanto delante como

detras. En las plazas traseras pueden viajar comodamente tres pasajercs con
sitio de sobra para Ias piernas .

FRENTE A SUS RIVALES

El Mazda 626 Sedan 2.0i 16V es un modelo que estéd a medio camino
entre las berlinas de una medida en tomo a los cuatro metros y medio y
las berlinas de lujo. Es un coche que tanto por tamafic como por precio o
potencia, tiene dos rivales muy bien definidos, que son el Rover 620i, que
tiene un precio de 2.728.000 de pesetas, frente a los 2.650.000 pesetas
del modelo japonés. El inglés es un poco mas caro, una diferencia mini-
ma, que bien se puede pagar teniendo en cuenta que dispone de aire
acondicionado de serie. En este coche, al igual que en el Mazda, su fabri-
cante no contempla el ABS ni siguiera en opcion. El otro rival es el Volks-
wagen Passat 2.0i CL, que cuesta 2.715.000 pesetas. La diferencia de
precio, superior al del Mazda, se compensa con el sistema antiblogueo de
frenos, que en el modelo aleman es de serie. Aunque un poco Mmas peque-
fios, tanto por precio como por potencia, al Mazda 626 2.0 se le puede
enfrentar a muchos mas modelos; por ser el mas novedoso de todes, cita-
mos de su segmento sdlo al Renault Laguna RT 2.0i, gue cuesta
2.590.000 pesetas. En el modelo del rombo el aire acondicionado es op-
¢ibn, al igual que el sistema antiblogueo de frenos.

ba de este modelo nos acompant
un molesto viento, que puso de ma-
nifiesto la sensibilidad de este co-
che al viento lateral, situacién en la
que resultaba obligatorio ir corri-
giendo constantemente la trayecto-
ria con el volante.

Por lo gue respecta a los frenos y
la direccién, siguiendo la filosofia
general del coche estan también a
un buen nivel, En el caso de los fre-
nos hay que reprochar una vez mas
la ausencia del ABS. La direccion,
por su parte, cuenta con un siste-
ma de endurecimiento variable en
funcién de la velocidad, permite en
tode momento al conductor tener un
magnffico tacto al volante.

Después de analizar a fondo los

distintos apartados del Mazda 626

Sedan, la conclusién que se obtiene
es que se trata de un coche equili-
brado, con muchas virtudes, gue
colmaran de satisfacciones a los
usuarios que necesiten un vehiculo
de su tipo. Pero, a la hora de deci-
dirse por &l, también hay que tener
en cuenta que en un corto plazo de
tiempo se podra adguirir con unas

TRES
VOLUMENES
El Mazda con
carroceria de
tres voliimenes
tiene a su favor,
ademas de una
buena
habltabilidad,

tina capacidad
de carga

opciones que en un coche de su ca- generosa.

tegoria son poco menos que impres-
cindibles, como es el caso de los
frenos ABS ¢ del airbag, elementos
gue muchos coches de su mismo
nivel equipan de serie 0 al menos
optionalmente, O

Manuel Madrid
Fotos: José Antonio Diaz

Motor 16/ 33




g .
-
K e

Ab . '
PR =
-.‘

-

‘ c l N co . cﬂf“““"?" fo ";?'F:i& Ya es posible encontrar en el mercado espanol un coche
el ot de cinco metros de longitud por un precio razonable:
- CHRYSLER VISION 4 : s .
M E1r Ros cinco millones de pesetas. El Vision, uno de los automoviles
| c I N l Poalcion del freno de mano | € Wil NUeva geperacic:m de la marca norteamericana
co w7 . Habitdeulo caluroso - -*| Chrysler, quiere irrumpir con fuerza en Europa y, en
. KI Lo s } * Aslentos poco envalvertes | - gopgecuencia, ganar terreno a los fabricantes mas

representativos del Viejo Contienente: Mercedes y BMW.
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BUENA
ESTABILIDAD
En todo tipo de
cametoeras, un
mas que
correcto
comportamiento
del coche
americano es
una constante.
No falta

un control
electrénico de Ia
fracelbn.
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DISENO ok kok
ACABADO Yok kk
PRESTACIONES ki
CONFORT *k kK
SEGURIDAD * Ak
CONSUMO *k
PRECIO Jodrdok

Después de muchos arios, los

americanos de Chrysler han
dejado de hacer coches para ameri-
canos. Y el Vision es un ejemplo.
Un disenio al gusto europeo, aungue
sin romper demasiado con las line-
as habituales del coche americano

I A «ofensiva» estd en marcha.

por excelencia y un preciec muy

competitivo, son [as principales pre-

misas para hacer frente a los fabri-
cantes de las grandes berlinas euro-
peas y también japonesas.
Empezando por 1a carroceria, el
nuevo Chrysler sorprende, ademas
de su estética, por su buena aerodi-
namica. Un coeficiente de penetra-
¢ién aerodindmica de 0,30 es un
valor muy brillante para un coche
americano Y, sobre todo, porque mi-
de poco méas de cinco metros de
longitud. Los ingenieros de la marca
se han fijado en el disefio de su her-

mano, el monovolumen Voyager, y
de alguna manera lo han traspasa-
do a la carroceria de tres volime-
nes del Vision. Aparte de |a estéti-
ca, lo més positivo es que al estar
la parte delantera en una posicién
mas avanzada y las ruedas poste-
riores en una mas retrasada, se
consigue uh mejor aprovechamiento
del espacio interior. Lo mas negati-
vo: al mejorar 1a aerodindmica y co-
mo la luna delantera queda muy in-

‘clinada, el efecto de los rayos

solares en el habitaculo es méas
acusado. En el momento que el sol
empiece a calentar en primavera en

las horas centraies del dia, sera po-
€0 menos que necesaria la posicion
mas baja del aire acondicionado.

En cuanto al precio, una cifra «po-
litica» de 4.995.000 pesetas resul-
ta de lo méas competitiva y eso que
el importador espafiol queria ven-
derlo todavia a un precio un poco
més bajo. Basta echar un vistazo al
cuadro adjunto de sFrente a sus r
vales» para darse cuenta de lo poco
que cuesta el Vision. Aspirar a lo
«mas», es decir, BMW y Mercedes,
significa gastarse, al menos, ocho
millones de pesetas; los que quie-

ran un segundo «escaldén» -léase
Honda Legend o Volve 960 Executi-
ve- supone casi siete y siete millo-
nes y medio de pesetas respectiva-
mente.”  Se estd hablando de
grandes berlinas, con longitud supe-
rior a los cinco metros, potencia en
la barrera de los 200 caballos, cam-
bio automaético y un equipamiento
completisimo. En el Chrysler no es
tan completo, pero se puede mejo-
rar con el «paquete» que agrupa el
climatizador automatico, tapiceria
de cuero y asiento del pasajero con
regulacion eléctrica y retrovisor inte-
rior fotosensible. Incluso asi, con un

precio final de unos 5.500.000 pe-
setas, el coche sigue siendo, a prio-
ri, la mejor oferta en su segmerito.
En el apartado mecanico, el Vi-
sion no ha olvidado su vocacion eu-
ropea. Un motor de seis cilindros en
V, que en lugar de recurrir a una ele-
vada cilindrada para conseguir po-
tencia pero a bajas revoluciones,
como es costumbre en los coches
americanos, se adopta una culata
de cuatro valvulas por cilindro més
al gusto europeo. La potencia méxi-
ma es de casi 210 caballos, que en
combinacién con un cambio auto-

HUECO PARA
LATAS

Como buen
coche
americano, hay
un sitio
especifico entre
fos asientos
delanteros para
sendos envases.

UNA SOLA
PALANCA
Intermitentes,
limpiaparabrisas
y huz larga se
accionan desde
un soio mando,
Se puede reguiar
el haz luminoso
desde el Interlor.

UTILES

En el techo se
pueden alojar ias
Zafas y el mando
a distancla dei
garaje, El
cambio
automatico

. destaca por su

MADERA

El coche estd
bien presentado
y el noble
elemento
abunda en el
salpicadero y
puertas. El
airbag es de
serie para
conductor y
acompanante.
Soloes
criticable la
posicion del
freno de mano.

POCO
ENVOLVENTES
Los asientos
delanteros no
recogen bien la
parte alta de Ia
espalda y el

, Cuerpo no se

stfeta
demaslado en
las curvas mas
cerradas.

MUCHO
ESPACIO
El nuevo

. Chrysler destaca
. .por tener micho

sitio para las
plemas en las
plazas
posteriores. No
es tan buena la
altura, debldo a
1a forma de ia
carroceria.
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FICHA TECNICA *eg)

MOTOR I e e e Ui
Delantero longitudinal de seis cilindros en
V. Bloque de fundicion y culata de alea-
cidn. Distribucién: Un érbol de levas en
cabeza por fila de cilindros accionados por
correa dentada. Cuatro vélvulas por
cilindre. Ciglierial de cuatro apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada: 3.523 centl-
metros cdbicos. Didmetro del cilindro: 96
milimetros. Carrera: 81 milimetros. Com-
presién: 10,4 a 1. Potencia méxima: 208
CV (155 kW) a 5.850 rpm. Par maximo:
29,8 mkg (292 Nm} a 3.450 rpm. Alimen-
tacion: Inyeccién electronica. Combusti-
ble: Gasolina sin plomo.

TRANSMISION .
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de

49,0 k.
DIRECTION

giro: 11,5 metros,

SUSPENSION

hilizadora.

PRESTACIONES =
VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 214
ACELERACION (seg.} - a §5
400 m salida parads 175
1.000 m salida parada 315
De 0 a 100 km/h 10,5
Recorriendo {rmetros) _ 168,7
RECUPERACION -~ - -~ - = .

400 m desde 40 km/h en D 150
400 m desde 40 kim/h en 52
1.000 m desde 40 kinfh en D 29,1
1.000 m desde 40 km/h en 52
De80al120kmhenD 1,0
receiriends [metros) 195

De 80 a 120 km/h en B2
recorriendo (metros)

cion de 7J x 16,

litros,

cambios automética de cuatro relaciones. ”
Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 11,9 km/h. FRENos )
En 29 2 1.000 rpm: 21,6 km/h. En 3% a =
1.000 rpm: 33,8 km/h. En 4% a 1.000 rpm; - o i
an :]
70 Eien
Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas B e e
de volante entre topes: 3,38. Didmetro de S :; é |
Delanteros: Discos ventilados. Traseros: —
Discos. Antiblogueo ae frenos: Si. A B0 Km/h: 19.1
: A 100 Krn/h: 53,7
Delantera: Independiente tipo McPherson & 120 Km/h: 736
con muelles helicoidales, amortiguadores :
telescdpicos y barra estabilizadora. Trase-
ra: Independiente, tipo McPhersan; siste- SONORIDAD
ma Multilink con muelles helicoidales,
amortiguadores telescopicos y barra esta- Fnai=. e -
RUEDAS B 72" = al -_Jtlj):
Neumaticos: 225/60 R 16. Llantas'de alea- | e i
PESOS Y CAPACIDADES -~ - = ,/
Peso en orden de marcha: 1.615 kilos. Ca- B e =
pacidad del depdsito de combustible: 68 .
Al ralenti:
A 60 Km/h: 61,9
A 90 Km/h: 65,3
QONSUMOS r A 120 Km/h: ) 67,4
P A 140K m/i: 69,2
{Datos en 11100 Km A Tope: 174

cIUDAD B AR N PR LA AL L -:*" g
A 28,9 km/h de promedio 16,8
CARRETERA g ¢ :

A 90 km/h de crucero 81
En conduccidn rapida 20,6
AUTOPISTA T P S m S, s
A 120 km/h de crucero 10,3
A 148 km/h de crucero 128
CONSUMO MEDIQPOND, - -~ -

Litros 100/km 135
AUTONOMIA MEDIA - - vesenne o

Kilémetros recorridos 450

- DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Sociedad Espaficla Chrysler
Jeep Ibéria S.A. C/ Cervantes, 44. 28014
Madrid. Teléfono: (91) 369 23 50. Garantia:
Tres afios o 110.000 kilometros. Siete afios
de garantia anticorrosién. Red de postventa:
30 puntos de asistencia en toda Espafia.

— OPCIONES
Climatizador automatico + tapiceria de cuero
+ retrovisor interior fotosensible y asiento del
pasajero regulable eléctricamente: 462.030
pesetas.
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24 VALVULAS
El motor V6
destaca, enire
otras cosas, por
su bajo nivel
SONOro.
Desarrolla 208
caballos de
potencia.

matico, supone uhas prestaciones
no tan brillantes pero si mas que
suficientes para el piblico al que va
dirigido el coche. Velocidad maxima
superior a los 210 kilémetros por
hora y una aceleracién de cero a
cien de poco mas de 10 segundos
son unas cifras correctas para un
coche gue pesa mas de 1.600 ki-
los. En el consumo, los datos no
son bajos, como cabe esperar en
un vehiculo de su categoria. La cifra
media ponderada, segln las cifras
en ciudad y carretera, es de 13,5 Ii-
tros cada cien kildmetros lo que su-
pone, con un depdsito de 68 litros
de capacidad, una autonomia de
450 kilémetros.

En el interior del Vision hay mu-
chos detalles comunes a otros mo-

delos de |z marca. Detalles nada
habituales en coches europeos, co-
mo los huecos para dejar las gafas
y el mando del garaje, el mando pa-
ra cerrar las cuatro puertas a la vez
(con el riesgo de dejarse las llaves
dentro) o la brdjula permanecen en
el Vision. En este modelo, los segu-
ros de las puertas no se bajan
cuando se superan los 30 kildme-
tros por hora, como pasa con el Le
Baron, aunque tiene um curioso
mando a distancia que si se pulsa
dos veces, una vez se abre la puer-
ta del conductor, se abren las otras
tres y sl se aprieta otro interruptor
se levanta la tapa del maletero. So-
bra decir que incorpora airbag para
conductor y acompanante, que los
elevalunas son eléctricos en las
cuatro puertas y los retrovisores se
regulan desde el mismo mando. Lla-
ma la atencidn el emplec de made-
ra en el salpicadero y puertas, tiene
una Onica palanca para intermiten-

_______AFONDO ________
CHRYSLER VISION

EQUIPAMIENTO

El Vision lleva de serie aire acondicionado, mando a distancia de apertura
de puertas, retrovisores exterlores regulables de forma eléctrica,
elevalunas eléctricos, airbag para conductor y acompanante, Hantas de
aleaclon, volante regulable en altura, ordenador de a bordo, inserclones
de madera en el salpicadero y puertas, altura de faros regulable desde el
Interlor, control de velocidad de crucero, brijjula y termémetro.

=it

AL GUSTO EUROPED

HRYSLER ha matado dos péfaros de un tiro con su nuevo Vision. -
A Ia vez que ha desarrollado un conceplo diferente de disefo en :
una carrocerfa tres vollimenes, que denomina Cab Forward {se -
podria traducir como cabina adelantada), la. estética supone un
- cambio radical. Mantiene ese aire clasico de coche americano pero
~ sus formas, mucho més actuales, se-acercan claramente al gusto -
. europeo y, en consecuencia, al japonés. Los responsables de disefio :
" del Vision se han fijado mucho en su hermano el Voyager y basta ver.
| que la base del parabrisas esté practicamente a la altura del tren de-
lantero o sentarse y darse cuenta lo lejos que queda la luna para -
- comprobarfo. Si ademas se une que las ruedas traseras estan mas
‘retrasadas de lo habitual, el espacio interior estd mucho mejor apro---.
vechado sobre todo en las plazas traseras. Sin embargo, por la for-:
-ma tan particular de la carrocerfa, la altura de las plazas posteriores
no es ni muctio menos tan brillante como el espacio para las piernas, .
- por lo que la nota final baja unas décimas. Lo que si es cierto es que
- el Vision tiene una carroceria muy atractiva, y lo que es mas sorpren- .
dente, con un coeficiente de penetracién aerodindmico similar 0 'in-
- cluso méas bajo que el de sus rivales europeos (el Cx es de 0,30),
una cifra bajisima para un coche americano. Estéa claro que la carro-
cerfa del Vision no sblo esta pensada para el pibico americano. -

i ‘_b-';_-i:i_la-‘-__" E:J‘T, ;ﬁ;'-_
s, 4 2 O S
b b . 4
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tes, limpiaparabrisas y luz larga y
unos alargadores en los parasoles
para evitar al maximo que moleste
el sol.

E! coche tiene una buena estabili-
dad. Gracias a una suspension inde-
pendiente con un tarado mas rigido
de lo que es habitual en la marca
{en los Vision que se quedan en
América es mas blanda), el control
electronico de la traccidn y unos
enormes neumaticos, con unas no
menos grandes llantas de 16 pulge-
das de didametro y siete de ancho,
un buen comportamiento estd@ mas
gue asegurado. A pesar de una pe-
guefia tendencia a irse de frente en
situaciones [imite, las reacciones no
son bruscas y la «nobleza» es una
constante en el improbable case de

T

que el conductor realice una conduc-
¢ion deportiva. El confort de marcha
mejora por el bajo nivel sonoro y la
suavidad del cambio.

En resumen, el Vision tiene unas
excelentes cualidades para hacerse
con un hueco del segmento de las
grandes berlinas.

Javier Gutiérrez
Fotos: José Antonio Diaz

VISION
AMERICANA
Aunque
destinado
también para
Europa, Ia
estética yanqui
se pone de
maniflesto en
este coche.

"FRENTE A SUS RIVALES -~

Incluso incorporando el equipamiento opcional (climatiza-
dor automético, tapiceria de piel, etc., encontrar un rival di-
recto del Vision es tarea méas que dificil, puesto que los
que hay son muchisimo mas caros. Los que méas se acer-
can son el Honda Legend y Volvo 980 24V Executive, que
cuestan 6.900.000 y 7.500.000 pesetas respectivamen-
te. También son rivales (por longitud, patencia y cambio au-
tomatica) el BMW 730i y el Mercedes 280 de la Serie S,
aunque el primero supera los ocho millones de pesetas y
el segundo vale mas de 8.700.000 pesetas. Cifras en to-
dos los casos incomparables a los cinco o cinco millones y

medio del Chrysler Vision.
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Ford Mondeo 2.0 Si RS

TRAJE DE
ATLETA

Ford, fiel a su politica de perso-
nalizacion de producto, ofrece pa-
ra su gama Mondeo un sinfin de
elementos para vestir su carroce-
ria bajo la denominacion RS. Por
un dinero muy razonable se pue-
de disponer de un Mondeo apa-
rentemente muy diferente y a la
medida de los gustos y los bolsi-
llos de cada cliente, como sl se
tratase de un sastre para coches.
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ORD ofrece en sus concesio-
F nes un amplio abanico de posi-

hilidades para adecuar sus
modelos, pero también ofrece algu-
nas versiones con la terminacioén
RS montada de fabrica, como es el
caso del Mondeo 2.0 Si que apare-
ce en estas paginas.

Este modelo se diferencia de la
versiin convencional por la incorpo-
racign de un faldén delantero, un
aleran posterior, unos faldones late-
rales y unas espectaculares llantas
de aleacién de 16 pulgadas con
unas neuméticos Michelin MXV2 de
perfil ultrabajo. Tedo esto por una
cantidad bastante razonable en vis-
ia de lo que ofrece: 198.000 pese-
1as. Esta modificacién tiene un ca-
racter fundamentalmente estético,
pero también afecta al comporta-
miento del coche, ya que los neu-
matleos, de 205/50 VR16, mejoran
2| ya de por si buen comportamien-
to del coche. Al disponer de unas
gamas con perfil muy bajo se ha re-
ducido notablemente la deriva del

neumdtico, por lo que el conductor
aprecia una mayor precision en las
trayectorias marcadas. El nivel de
confort no se ve afectado, por lo
que no hay gue temer a los largos
vigjes. El Unico inconveniente reside
en la fragilidad de los neuméticos
de perfil muy bajo a la hora'de

aguantar un bordillazo. Los elemen-
tos aerodinamicos tienen una in-
fluencia minima en cuestiones tales
como las aceleraciones, la veloci-
dad maxima o los consumos.

Hay que destacar la excelente ca-
lidad de los elementos empleados
en el Mondeo RS. Todos los ele-

AL VOLANTE

mentos han sido disenados especi-
ficamente para este modelo segin
los niveles de calidad de la marca,
por io que no queda lugar para la
chapuza, ni siquiera en los elemen-
tos montados a postetiori en el con-
cesionario. Las llantas tienen un

dispositivo antirrobo con llave de
seguridad que las hace préctica-
mente invulnerables.

Seg(n los diferentes equipamien-
tos, el kit RS varia de precio, Asi
pues, para un Mondeo en acabado
CLX el precio sube hasta las
288.000 pesetas, mientras que si
se trata de un Ghia, la transforma-
cidn supone 222.000 pesetas. Ade-
mas existe la posibilidad de ir mas
alla en la transformacién con los
elementos de suspension y de aca-
bado interior que se ofrecen én los
concesionarios.

Una ventaja que hay que
considerar es que al tratar-
se de elementos homo-
Ipgados por la marca,

comercializados ¥y

montados en conce-
sionarios oficiales de
su red, no alteran las
condiciones de la ga-
rantia. 0]

V. P

BIEN
ADAPTADO

La terminacion
RS so adapta
especialmente
blen al
Mondeo, con
un aspecto
francamento
atractivo.
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APUESTA SEGURA

Esta claro que la anica ventaja
que justifica la compra de un
coche usado es casi siempre de
tipo economico. Para rentabilizar
al maximo su inversion, Motor 16
le sugiere algunos consejos
practicos al alcance de cualquier

persona que vaya a comprar.

N coche ussdo et puede ado

fir BR un . CONCesanana, com-

prarno directamente a un parte
pufar o bien en uno dedlos tanlos
compraventas eslstentes, k| acudir.a
LN concesionano oficial para comprar
un coche Usato de s propla miarea
es unm altermativa aue \nspira con-
franza; Es da'supDner-que, porimia-
gen, la marca se esmers en Girecer
cochies USEd0s aparentes y gue den

)

o

buen resuitado. Ademas, muthos de
gsios velioulgs sueion [ener pocos
wilometres al proceder de fiotas de.ak
duilet o de.empresas. ¥, 16 gue es
muy imporiante, ofrecen garanlias
esorias ponmuehas IMeses.
Laventaia gue aportan ios Sompts
ventas es s vanedsll de modeios y
maftas, asl gue, guisn sape, ncluso
piiede endonirar gl oche exgnes proe
tagonisia de sus susnos. fambien

o5 compraventas imporlanies
izan sus productgs algunos mes
pEmIEN cames’ Uncnohe dsaco: por
it tamben usado. Compenorma ge
naral nolse alkEmess el vepdesor le
mete pnsa nai: amenala grese aue
TN ohetllo repetinle. T2ngg cal
ma s chollos son, moy fargs o 1os
coches Usados no son precisamenis
escasns, Oira. llamada e atencin

hay que haceta soote [as tebajas, En

nviemo =e verden Menos Coghes y
en epgontrar Mejores atertas
UE ER IE cA punta; 2l veran.

El nesgo principal de contratar con
un particular dessonocido i@ compra
de un vehiculo e5el de no ofrecer

SE [FuE

nedEtia
pra, Mo Gtistante Bsto. pueds Ln
Motiva de rebaa sha USieEHE | 2=

' 0 RULETA RUSA

sa-el mache,, For supuesio 85 E0nvVE:
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miinar pingon tatos & prmety Que
tigna que Mates25 iRfenyaso: an 4
Jefatura de Trahco (oedir nota de car
ags| por-sl el coche Tene emoarseo

multas |mpagadas. D8 pase pueds

pedi (05 impresns necesanos-partd




CUAL ELEGIR
Las flendas
oficlales de
Ias marcas y
los grandes
compraventas
aportan la
ventala de
aexpedir
certificados
de garantia.
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realizar |a transferencia. Acto segui-
do, conviene comprobar que el ndme-
ro de chasis coincida con el de la do-
cumentacién del vehiculo, y que
incorpore todas las especificaciones
de serie del coche. Pueden intentar
colarle la version barata en lugar de
la que usted ha pedido con mayor
equipamiento. Elementos caros co-
mo las llantas de aleacion, aire acon-
dicionado, ABS o direccién asistida
son faciles de verificar. La direccién
asistida se detecta comprobando la
resistencia de las ruedas al mover el
volante. A motor parado el volante
cuesta mucho mas de girar gue con
él| arrancado. Los coches con ABS
suelen indicarlo en el salpicadero, de
lo contrario habra que comprobar, en
prugba dindmica, que no se blogue-
en las ruedas al frenar bruscamente.

Tampoco hay que olvidarse de veri-
ficar la fecha de matriculacion del ve-
hiculo para saber los afios que lleva
a cuestas. Recele de lo que marque
el cuentakilémetros, ya que se suele
manipular. Si el vehiculo tiene mas
de cinco afios tendra que justificar el
haber pasado |a ITV correspondiente.
De todos modos, éste no debe ser
argumento determinante sobre el es-
tado real del vehiculo, puesto que la
ITV en Espaiia es muy poco exigente.

Hechas estas premisas, pasemos
a verificar el estado de! coche. Lo pri-
mero gue se debe inspeccionar es la

carroceria. Del estado de |
ésta se puede determinar
el uso dado al coche, los:
posibles golpes sufridos y
si se ha cuidado con mimo.
Si una carroceria esta cui-

dada, es probable que la mecanica
también lo esté. Es importante que la
carroceria esté en condiciones por
gue es de los elementos mas caros
de reparar. Por supuesto, la inspec-
cidn del coche hay que realizarla a la
luz del dia y desde luego si tiene du-
das no lo compre, el mercado es am-
plio y seguro gue encontrara algo me-

SUSPENSION. El estado de los
asmortiguadores se puede com-
probar balanceando el coche; sl
rebota repetidas veces, 0 89
aprecla algin ruldo extrafio, es
que ya no cumplen ¢on su fun-
clon y por seguridad conviene
reemplazarios. 81 ef vehiculo esta |
hundido de un lado, io méas proba-
ble es que tenga un muelle de la
suspension cedido.

. de frenos se daian sl se rueda

jor. En general, inten
. te descubrir si la ca-
rroceria presenta
: soldaduras, corro-
siones o grietas. Recuer
de que un embrague se puede susti-
tuir facilmente, pero una carroceria
oxidada no tiene arreglo.

La inspeccion de la carroceria em-
pieza por detectar si la pintura s la
de origen o se ha pintado el coche
por partes o por enterc. El color de la
pintura es dificil de igualar, sobre to-
do si es metalizada, asi que si se
aguza la vista es posible descubrir un

DISCOS DE FRENOS. Los diacos

cambio de tonalidad en una aleta o
en una puerta recién reparada. El de-
terminante para descubrir si el coche
lo han pintado por entero, son esas
pequefias manchas de pintura gue
quedan en los junquillos de goma de
puertas y ventanillas. Otro elemento
de contraste es la pintura del interior
del capbd gue suele ser la de origen.
Un golpe fuerte se puede detectar
comprobando la alineacion de las
puertas; si las ventanillas suben y
bajan de forma facil; y si las puertas
abren y tierran sin ruidos ni "
impedimentos,

L OS M A S V ENDIDOS

A dichosa crisis también afecta al mercado de vehiculos de ecasion. EI nivel, que
no fas ventas, ha bajado de consideracién. Ahora. de cada diez clientes que se in-
teresan por un usado, siete de elfos condicionan que sea barato. Entre las
400.000 y fas 700.000 pesetas es lo que se suelen gastar los espafioles en este
tipo de automdviles, y solicitan una antigledad entre seis y siete afios. En cuanto a
los modelos, los de mayor demanda son: el Fiesta, Escort y Orion de la marca Ford; el
Corsa y Kadett de Opel; y de Renautt, el 11 y e! 19. En general, y dependiendo del
concesionario, ia garantia gue seé ofrece para un vehiculo usado oscifa entre los tres
meses y un afio, en algunas ocasiones se llega hasta los dos. El inconveniente de un
_____ usado es que no en todas las compafias de seguros se
' e, [N confratar pdiizas a todo riesgo.

=

NEUMATICOS. Dal dibujo de
los neuméticos se sacan con-
cluslones Importantes. Un
noumitico que no se degasta
por lgual es por un problema
de paralelo debido a un golpe.
No siempre se puede correglr
esta defecto llevindelo a all-
near,

DIRECCION. Cambiar una di-
recclon de cremallera es cos-
toso. No acepte un coche que
tenga mucha holgura en el vo-
lante, no pasara la ITV.

CARROCERIA. Es el compo-
nents del coche més caro de
reparat. Intente descubrir sl la
carroceria presenta sokdadu-
ras, corroslones o grietas, Re-
cuerds que un embrague se
puede sustitulr faclimente,
pero una carroceria oxidada
no tlene arreglo.

TUBG DE ESCAPE. La emisldn
de humos por el tubo de esca-
pe puede determinar el esta-
do del motor. Recele, en
callente, de las emisiones
aniladas o blancas con pérdi-
das de agua.
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por baches o si al frenar emite un so-
LA ITV nido especial, sintoma de que esta

a parte de ajustar per-
fectamente.

REQUISITOS PARA
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TRANSFERIR
UN C 0CHE

ENCER ef mieds hacia lo des-

tonocido y disponer de pa-

ciencia y tiempo libre, ie ha

rén ahorrar algin dmerillo si
decide ocuparse personalmente de
transferir ef coche que acaba de
comprar, 8i la venta se realiza en-
tre particulares esta exenta de pa-
gar ef VA, a cambio tendrd que
abonar en Ia Delegacion de Ha-
Cienda el Impues-
fo de Transmisio-
nies Patrimoniales.
Para pagar este
embrofioso  im-
puesto hay que
consultar una lista
de valoraciones
de todos los mo-
delos de cgeohes,
que publica afo
tras afio el Minis-
terio de Hacienda.
A esta valoracitn
hay que restarle
un porcentaje que
varia segln la an-
tigiiedad del vehi-
culo {a los coches
endre 6 y 7 afios
se les aplica un
28 por clento). Al
valor resultante
8¢ le aplica un 4
por ciento {este
vator es fijo) ¥ ob-
tentrd lo que ten-
ga que Ingresar
en las arcas pubfi-
cas, Los docu-
mentos restantes
a8 presentar en
Trafico son: Impuesito Municipal
del afio; permise de circulfacién
con firma autentificada por banco,
del vendedor; impuesto de lufo si
la matricufacién es anterior a
19886; fotocopia del DNI del vende-

en su cuarto afio de existencia.
Con todo esto y 5.150 pesetas
mas el coche estérd a su nombre.

Del estado de los !
neumaticos se pueden
sacar conclusiones im- % .
portantes. Un neumético que no se
desgasta por igual es por problemas
de convergencia, avance o caida de
sus ruedas debido a un golpe. Corre-
gir esio hasta no hace mucho no ha
sido problemaético, pero resulta que,
de una década a esta parte, el (nico
reglaje que se puede variar para co-

rregir el paralelo de las ruedas de un

CON LUPA
La ayuda de un experto siempre es una garantia para que no le engarien en Iz
compra de un vehiculo de ocasion.

coche es el de convergencia. De to-
dos modos, si al coche le han cam-
biado los neumaticos previamente,

Suelte algunos instantes las manos
del volante. Si el coche se desvia ha-
cia la derecha ¢ la izquierda, sospe-

che gue tiene mal la alineacidn de las

= /
Ta ruedas. EI examen del
0 desgaste de la rueda

Msa‘;e de repuesto también

©i COCRY 22— ~Flede delatar defectos de

paralelo, en el supuesto que le hayan
sustituido los neuméticos al coche,
La direccidn merece mencidn apar-
te. Si al mover el volante éste tiene
un recorrido muerto antes de que las
ruedas empiecen a girar, sepa que,
ademas del peligro que esto entraiia,
no pasara la ITV. Tendra que cambiar
las rétulas ¢ lo que es mas costoso
la cremallera entera. E| estado de los

amortiguadores se puede determinar
balanceando el coche,. si rebota o se
aprecia algln ruido es que ya no

guiera se da cuenta si las marchas
engranan sin rascar, si hace extranos
al abordar una curva, si el motor ra
tea o se calienta, si rebota al pasar

< g T e
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A narmativa espariola para

pasar la Inspeccibn Técnica

de Vehiculos usados esté

en fase de reforma, con es-
o serd eguiparable a las nor-
mas europeas que son mucho
mds exigentes. El nuevo plazo
de inspeccion se ha reducido
al cuarto anio de vejez del vehi-
culo, a partir de aqui se revisa
rd cada dos afios hasta los
diez, gue serd anual. Por el mo-
mento, salvo en lo que se refie-
re a frenos, direccion, y reglaje
de farps, qQue se realiza con
aparatos especiales, la inspec-
ci6n del resto de fos compo-
nentes se efectia mas de for-
ma visual que téenica. El ho
pasar fa TV supone abonar
multas que gscHaran segln la
categoria del vehiculo {de
5.000 a 15.000 pesetas); a
parte, e pueden requisar el
permiso de circulacion para
obiigarie a passr la revision.
Antes de llevar su vehiculo 3 la
1TV verifique que le funcionen
bien los frenos, incluido of de
astacionamiento, y compruebe
que la direccién no tenga de-
masiada holfgura. Los amort/-
guadores y la transmision
también deberdn estar en con-
giciones. Por supuesto si ef co-
che tiene el tube de escape
rato o emite mucho humo arré-
glels antes. El resto de fos
componentes sujetos a revision
es de tacil verificacion: funcio-
namiento de! alumbrado, inter-
mitentes, bocina, limpiaparabri-
sas, estado de neuméticos, el
incorporar la rueda de repues-

to, matricuias no deterloradas,

cinturones de seguridad y retro-
visores. Es de logica que ef ve-
hicule no presente golpes apa-

REINO UNIDO.-Dispone de
17.600 talleres mecanicos

autorizados por el Minlste-
tle de Transportes, que

dan el visto bueno a los ve-
hiculos con mas de ires
anos de vida. Los test no
son muy exigentes, .. -

'ALEMANIA.-Una empresa
| gada de autorizar el 80 por -

- vada. Son muy exigentes.

privada (TUV) es la encar-

ciento de los vehiculos con
tres aiios. El restante 20 |
por clento corre a cargo do
otra empresa también prl-

1

AFRICA

1

y

FRANCIA.-Se empleza: aho-
ra a hacer revislones perié-
dicas de los coches usa-

_dos. A partir del 95 lo hard

en conformidad con la nor-

mativa europea, 0 sea al -
Guarto ano. La revisifn

ITALIA.-Por inercia, que no
por ley, este pais obliga a
pasar revisiones a los dlez |
anhos de vejez del vehiculo
y a continuacién cada cin-
co afios. Los italianos se
quejan de la entramada bu-

ayuno en pastillas. Cuan-
do se ruedan kildmetros
sin pastillas de frenos o
los discos estan muy des-
gastados, éstos presen-
tan una superficie arruga
da en el primer caso y un
desnivel de desgaste en-
tre |a zona de accidn de la
pastilla y el resto de la su-
perficie del disco, en el
segundo de los supues-
tos. Esto se comprueba
pasando el dedo por la su-
perficie del disco, que si
esta en condiciones tiene
que estar lisa por igual.
Debajo del capd, una
bateria suifatada salta a la
vista, pero comprobar el
estado del motor es mas
complicado y preferible
que lo haga un experto.
En los motores diesel un
indicio de estar mal de
compresion es la dificul-
tad al arrancar en frio.
Otro sintoma facil de verifi-
car es la emisién de hu-
mos en caliente por el
tubo de escape. Si al ace-
lerar sale un humo azula-
do, seguramente se debe
a un mal ajuste de seg-
mentos o retenes de val

técnica es muy severa.

rocracia del proceso. -

vulas por desgaste del
motor. Si la-emision de hu-

ratosos o cristales rotos. Y por
supuesto asegrirese de dispo-
ner de toda la documentacion
del coche. Pasar la TV es im-
portante no sdlo por su seguri-
dad, sino también de cara a las
compaiiias de seguro, que en
caso de accidente no se haran
gargo de la reparacion si no tie-
ne el certificado de haber pasa
do Ia inspeccibn.

mo es bhlanca y acompafa-

da de importantes pérdi-
das de agua, la culpa hay que
echarsela a la junta de la culata. El
uso intensivo dado a un vehiculo
siempre deja huella. Estas marcas se
ponen en evidencia en el desgaste
de los materiales. Un buen egjercicio
es comprobar si el asiento del con-
ductor estd hundido, si la- mogueta
del piso o e! pedalier presentan ero-
sién por uso, asi como el estado de
tapicerias y gomas en general. Por

: dor; rellenar Impreso de transfe- se puede averiguar si las ruedas es- cumplen con su funcion. Si le permi- v supuesto, ni que decir tiene que todo
rencia (lo facilita Trafico} firmado tan alineadas probandolo en carrete- ten efectuar una prueba en carretera Las e lo que no nos convenza o que cons-
| por ef titular y el comprador; carta ra y desde |luego después de haber con el vehiculo, serfa conveniente ggﬂ;:n ";as deremos que nc ?S_ta en buen estado
de pago del Registro Mercantil st comprobado la presién de los neum&-  que le acompaiiara un experto. La in- pasar la tras nuestro anahs_»ls, sera 9rgHmento
el coche se pagd anteriormente ticos. Si el vendeder se lo permite, terpretacién de posibles ruidos por primeraiTya  de rebaja en ulterior negociacion. Co-
por letras y certificado de haber elija un tramo recto de carretera y, lo  parte de un mecanico fe ahorrara dis- los cuatro mo Gltimo consejo, y una vez efectua-
pasado la ITV si ef vehiculo ests que s muy importante, nivelado. gustos posteriores. En general, cuak 3::"5:::,’2"3 da la compra, no se olide de verificar

después de recorrer unos pocos Kilo-
metros todos los niveles del coche. O

Fotos: José Antonio Diaz
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ROVER 600

El mis
moderno de Ia
marca
britanica se
ofrece en el
mercado
aspaiol en
tres diferentes
versiones.

|
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GENTE SDBRE RUEDAS

Jacques Muller,

ESTA

INO e intuitivo, no duda sin em-
F bargo en aplicar todas las téc-

nicas del marketing para mejo-
rar, aio a afo, las ventas de la
marca que representa, Rover. Una
marca que ha pasado su parficular
Rubicén en afos anteriores y que, de
la mano de los japoneses, ha causa-
do sensacion en toda Europa por sus
excelentes resultados en los Glitimos
tiempos. Por si fuera poco, el anuncio
de la compra de Rover, por parte de
BMW, coloca a su representante en
Espana en el ojo del huracan, en el
centro de la-noticia.

—LCon un incremento en sus ventas

del 8 por ciento en el iitimo afio, Ro-
ver puede presumir de ser la iinica
marca europea que ha mejorado sus
resultados en un ambiente general de
crisis. ¢ Puede hablarse de la definitiva
recuperacion de Ro-

ver?

director general de Rover Espaiia

EL FUTURO

LA TRADICION

1 Hace 25 aiios que Jacques Muller llegd a Espana, procedente

| de su Suiza natal, como responsable del control de gastos en

' la desaparecida Authi, en Pamplona. Desde entonces ha ido

acumulando experiencias sobre la realidad automovilistica es-

panola. Hoy dia es uno de los mejores conocedores del sector,
desde la direccion general de Rover Espaiia S. A.

—Hace seis anos que hemos sali-
do de ia crisis. Desde la aparicion en
1985 del Montego vy de la serie 200
(primeros frutos de los acuerdos con
Honda), en Rover hemos sido opti-
mistas sobre nuestro futuro. Los re-
sultados del 93 no son otra cosa que

la confirmacién de que estamos en el .

buen camino.

—Curiosamente, Rover comienza
a remontar precisamente cuando
pierde su ldentidad como marca bri-
tanlca, que es la que se cultiva co-
mo imagen corporativa...

—~Ahora més que nunca estamos
defendiendo los valores tradicionales
que han caracterizado a los coches
ingleses. Este es uno de los puntos
clave para vender nuestros automévi-
les. El refinamiento interior vy el con-
fort son algo que siempre defendere-

mos COMO nuestro.

La asociacidn con Honda nos ha per-
mitido mejorar muy apreciablemente
los niveles de calidad técnica. La
mezcla de estos valores britanicos
con los japoneses son la base de
nuestro éxito actual. Este cambio ha
permitido ofrecer unos coches més
deseados, mas al gusto de todos los
piblicos, con una imagen y una cali-
dad mejoradas. Es importante afiadir
que Japdn nos ha aportado, por enci-
ma de todo, una cultura de trabajo.
Ha abierto los ojos a todos los traba-
jadores de Rover sobre fa necesidad
de mejorar ta calidad -y reducir los
costes de produccion y desarrollo,
mejorando asi mismo la calidad de
otros aspectos como la distribucion o
la postventa. Esta simbiosis entre
los métodos nipones v el estilo brita
nico es lo gue ha impulsado definiti-
vamente a la marca.

—En estos momentos y ademas
de algunos nichos especificos, la ga-
ma Rover la componen cuatro esca-
lones, desde el 100 hasta el 800.
¢No es una gama demasiado grande
para un volumen relativamente pe-
queiio de ventas?

—Si. Importamos demasiados mo-
delos para unas ventas de 25.000
unidades, contando los todoterreno,
el Montego y el Mini. Tenemos mu-
chos problemas para dar a conocer
nuestros productos y, sobre todo, pa-
ra posicionarlos. Tenemos solapa-
mientos entre las series 400 y 600,

—La gama 200/400 es posible-
mente la mas extensa de su catego-
ria, con media docena de carrocerias
diferentes y otras tantos motores;
por el contrario, el huevo Rover 600
sdlo se ofrece en tres versiones, lo
que parece un poco €scaso para un
segmento muy competido y superior.
£ Como esté previsto el desarrollo fu-
turo de este nuevo modelo?

—Ya he mencionado antes que te-
nemos demasiadas versiones. Por
ahora, la oferta del 600 nos parece
suficiente, si bien esta prevista una
version turbodiesel para dentro de
unes meses...

«No nos conformameos con estar entre los mejores;
simplemente, queremos ser los mejores.»
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ACQUES Marcel Muller na-
ci6 en Ja localidad suiza de
Lausanne, el 15 de-dicrem-
: bre de 1940. En su cludad -
" natal cursé los estudios prima-
tlos e inicid sy formacion en la
Escuela de Comercio, comen-

. . zando a trabajar muy joven, an-
tes de cumplir los 16 afios, co-
mo aprendiz en Reymond &
Jacquier. En estos primeros
afios trabajé en di-
Versas empresas en
Suiza y en Alemania,
ingresando en Bri-
tish Leyland Europa
en Lausanne en
1966. Desde enton
ces ya no ha aban-
donado la compaiiia,
En 1969 fue desti

—¢Con motor BMW?

—No, no, con motor inglés.

—Bien, ya se ha mencionado a
BMW. ¢En qué medida los recientes
acuerdos con la firma béavara Influi-
ran en el futuro de Rover Espaiia?

—Tras la noticia de los acuerdos,

L A E M

del grupo Rover en Espafia

., 8 compleja y confusa; el
&= propio grupo britanico ha
pasado, en los Gftimos 25 afios,
por una sucesién de fusiones y
abssorciones que hacen dificil se-
guire la pista. Su configuracion
actual como Rover y Land Rover

ﬁ A historia de la presencia

“VENTAS OE AOVER EN LOS ULTIIIOS AROS
25000 —— s hd -2.58%

10400 |
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. nado a Espaia como anafiéta de

costes en la factoria de Authi en
Pamplona. Fue su primer contac-

-to con la realidad espafiola, gue

iba a interrumpir en 1971 cuan-
do fue destinado por unos me-
ses de nuevo a Sulza y en 1976,
con tres afios en ftafia como di-
rector financiero de British Ley-
land. Regresa a Espaila en
1979 como responsable de la
nueva firma Austin
Rover, puesio que ho
abandonaria en las
sticesivas reestructu-
raciones y cambios
de nombre de Ia
compaiia. Desde
1984 es también
responsable de Ro-
ver en Portugal.

los rumores han comenzado a circu-
jar. Rumores que las mas de las ve-
ces son infundados. Por ejemplo, he-
mos tenido gue desmentir gue los
Land Rover vayan a venderse en los

concesionarios BMW, como ha llega-,

do a decirse. La verdad es que no

P R E S A

surge en 1989, cuando British
Leviand (propiedad del Estado}
vende estas marcas a British
Aerospace, que funda Rover
Group. Este grupo es propietario
de! 99 por ciento de las accio-
nes de Rover Espafia S.A.,
empresa creada en 1989 como
evolucion de Leyland Espana
{fundada en 1971) y posterior-
mente Austin Rover (1979), B 1
por ciento restante esté en po-
der de Manuel Diaz Alegria. El
pasado afio 1993, Rover Espa-
fia facturd 38.579 millones de
pesetas, Sus ventas fueron de
21.997 unidades, de las cuales
5.133 fueron Land Rover y
16.844 Rover. Posee 109 em-
pleados y su red comercial estd
compuesta por 240 concesiona-
rios y agentes.

hay ningln acercamiento a BMW |bé-
rica. No conozco persenalmente a
Oscar Ozaeta, de quien sélo tengo
excelentes referencias. En lo comer
cial, BMW ha pasado de ser el ene-
migo implacable a un compafiero de
viaje al que habra que vigilar y procu-
rar batir, como en el pasado afio.
—Hace pocos dias, un conocido
dirigente europec manifestaba su
preocupaclén por la transiclén entre
la época Honda y la BMW. En estos
préximos cuatro aifios, Rover va a
sufrlr para caminar sin la ayuda tec-
nolégica de Honda, produciendo co-
ches con tecnologia Honda.
—Acabamos de recibir una noticia
tranquilizadora. Tras una reunién en
Tokio a tres bandas (Rover, Honda y
BMW), se ha confirmado que el cruce
de acciones entre Rover y Honda ha
quedado disuelto, pero que los acuer-
dos de cooperacion firmados se man-
tendran al menos hasta el siglo que
viene. Con esto garantizamos nues-
tro futuro méas inmediato, hasta que
comiencen a fructificar los acuerdos

con BMW. Es importante resaltar que
este acuerdo de Tokio es beneficioso
para ambas partes, ya que no pode-
mos olvidar que Rover fabrica mu-
chos componentes para Honda; en-
tre otros, las carrocerias.

—;Se Imagina un Rover 800 con
motores BMW o con propulslén tra-
sera?

—Desde un punto de vista técnico
no veo nada que no pueda lograrse.
Desde el aspecto comercial o de ima-
gen ya es mas dificil de contestar.
Hay mercados en los que Rover se
beneficiard de la imagen de BMW y
viceversa. En el Reino Unido el coche
de ejecutivo mas vendido es el Rover
800, con muchisima ventaja sobre
los BMW Serie 5 y Serie 7. Por lo tan-
to, alli sera BMW la beneficiada.

—Dejando ya el asunto BMW y
pasando a un tema muy querido por
Rover, los todoterreno. Es un sector
que, ademas, ha sufrido menos los
efectos de la crisls.

¢Cual es el futuro de estos co-

ches y qgue tiene que decir Rover so-
bre su evoluclon? :

—Los todeterreno no han sufrido
tanto como los turismos por varias
razones. En mij opinién, &l actual es-
caldn fiscal es una de ellas. Otra es
la-continua oferta de nuevos produc-
tos. En lo que a nosotros se refiere,
debo decir que Land Rover logré en
1993 un récord absoluto de ventas,
siendo Espania el primer mercado de
exportacion. Pero en el futuro, con la
convergencia fiscal con los turlsmos,
el mercado debe estabilizarse. Tam-
bién sera interesante conocer lo que
ocurra con Suzuki.

—¢Recurriran los todotenreno de
Land Rover a motores BMW dlesel?

—Todo es posible. La compra de
Rover por parte de BMW sera benefi-
ciosa para ambas marcas y uno de
los aspectos contemplados para lle-

GENTE SOBRE RUEDAS

var a buen puerto la operacion ha sk
do sin duda los todoterreno.

—Rover ha sido pionera en la biis-
queda de nichos de marketing. Re-
cordando el Minl Mook y que mantie-
nen el Minl o los coupés. gHan
previsto un monovolwnen?

—la compafiia va a seguir fabri-
cando coches singulares en series
cortas. Otra cosa es gue vayamos a
traerlas a Espafia. Hay problemas de
logistica postvenia, que encarecen
su distribucién. En Espana, s6lo es
rentable la venta de estos modelos
minoritarios en cuatro 0 cinco ciuda-
des. Si queremos tener una distribu-
cion eficiente, hay que vender al me-
nos mil unidades de un modelo; y de
algunos no llegamos a los 250.

—Eso esta en contradleién con
quienes quieren vender cantidad...

—Fse sistema hay que erradicarlo

por completo. Lo importante es la ca
lidad. La calidad del producto desde
luego, pero también la calidad en la
distribucion y en la atencién a nues-
tros clientes. Desde incluso antes de
entrar en les concesionarios hasta
después de haber transcurrido afos
de su venta. Este es el gran reto. La
ganancia en estos aspectos es lo
gue nos esta permitiendo mejorar dia
a dia nuestra imagen.
—Es un plan muy ambicieso...
—Lo iniciamos en Espafia en
1988, dos afios después de que fue-
ra implantado como «Pian de Calidad
Total» en Gran Bretaria. Tenemos que
implicar a toda nuestra red en mejo-
rar el trato a los clientes. No nos corr
formamos con estar entre los mejo-
res, tenemos gue ser los mejores. O
JM.C.
Fotos: José Antonlo Diaz

UN HOMBRE
DE ROVER
Hace 25 ahos
que Jacques
Muiler esté en
Ia compania

Inglesa.
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Richard Nerod

EL PADRE DEL CORSA

Sin lugar a dudas, Richard Nerod es el mejor embajador que General Motors ha podido
elogir. Tras su estancia de cuatro aiios en Espaiia, donde lanzo el Opel Corsa, su vida
transcurre en la actualidad entre América, Africa y Asia, como vicepresidente de G. M.

gue en Espafia se encuentra
como pez en el agua, no en
vano residid aqui durante cuatro
afos, desde 1980 al 84, tiempo en
el que ocupd el cargo de presidente
de la compafia y como tal dirigi6 la
implantacioén de la misma: «Fueron
unos afios maravillosos, pasaron
demasiado rapido» manlflesta en un
excelente castellano.
«Durante ese tiempo
montamos la planta
de Figueruelas y en
1982 lanzamos el pri-
mer Corsa». Nerod es
de considerable esta-
tura y por ello a pro-
posito de este coche
comenta una anécdo-
ta: «Cuando lo pre-
sentamos, para las
fotos de la prensa,
nos sentamos juntos
en el Corsa el Rey
Juan Carlos y yo. Fue
una excelente propa-
ganda», exclama con
una carcajada alu-
diendo al hecho de
que a pesar de las
considerables tallas
de ambos lograron
ubicarse sin proble-
mas en el pequefio
vehiculo.
Actualmente, des-
pués de haber sido
méximo responsable
en Brasil y luego en
México, Nerod reside
en Miami como vice-
presidente de Gene-
ral Motors. Sus res-
ponsabilidades
abarcan América Lati-
na, Africa, parte de Asia, Rusia,
etc...: «Es mas facil decir donde no
tengo competencias» explica y afa-
de: «Eso hace que aunque tenga mi
residencia en Miami viva en los
aviohes». Es &l quién da unas pince-

E L Sr. Nerod es un americano
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ladas del peculiar mercado brasile-
fio: «Cuando llegué alli desde Espa-
fia me encontré con algo muy distin-
to. Imaginese trabajar en un pais en
que la inflacion aumenta a un ritmo
elevadisimo. Eso hace que los siste-
mas de venta y de inversion sean
muy distintos, pero a pesar de todo
uno logra habituarse. Tenemos que
adaptarnos y lo [ogramoss,

En Brasil estamos uchando muy
Sfuerte para alcanzar la cabeza.

Al comentarle sobre la reventa de
coches que se da en Brasil, como
en el caso de |as entradas de fat-
bol, Nerod explica: «Cuando un hien
es escaso, los precios suben, es
normal. Eso ocurre en Brasil con los

automéviles y mientras nuestra pro-
duccibn no alcance a la demanda
es un problema que debemos afron-
tar y tomamos medidas para evitar
en lo posible que suceda en nues-
tros concesionarios».

También explica que para poten-
ciar las ventas el Gobierno brasile-
fio ha decidido bajar los impuestos
para los automdviles populares has-
ta llegar a un inimagi-
nable 0,1 por ciento
para Espafia.

Y en cuanto a la
crisis el vicepresiden-
te de General Motors
comenta que los pro-
blemas del pais radi-
can mucho més en la
politica, no en la eco-
nomia. General Mo-
tors Brasil cuenta con
dos plantas, |a de
San José y la de San
Caetano, que produ-
cen unos 280.000
vehiculos anuales de
los cuales el 20 por
ciento es destinado a
la exportacion. Los
modelos mas impotr-
tantes son el Corsa,
el Astra que alli se
denomina Kadett, el
Monza que corres-
ponde al Ascona, el
Vectra y la gama co-
mercial .

Del milién de auto-
méviles gue se ven-
den anualmente en
Brasit, el 24 por cien-
to son de la General
Motors con 1o que és-
ta se sitla como nd-
merg dos: «Perc esta
mos luchando muy fuerte para
alcanzar la cabezan, lanza Nerod co-
mo un reto que espera gue, en bre-
ve, sea una realidad. 0

José Luis Aznar
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FUERA DE SERIE

Retromobile '94

LAS JOYAS
DE LA CORONA

De todas las manifestaciones que se celebran en
torno al mundo de los vehiculos veteranos y de co-

leccion, Retromobile es el mas prestigioso. Es una
cita no solo de bellas mecanicas sino el punto de en-
cuentro en el que convergen muchas de las mas im-
portantes personalidades del sector y en el que ade-
mas este ano se celebrd una carismatica subasta.

.

ANTES Y DESPUI

Muestra de cémo queda un Bugatti tras ser restaurado por un experte como Lecocq.

ELEBRAR |a decimonovena
c edicion de un certamen como

Retromobile es una prueba de
madurez innegable. Si ademas se
salda con el éxito de plblico -unos
100.000 visitantes- que abarrota el
recinto en el que se muestran més
de 250 automdviles, una cincuente-
na de motos y se dan cita 70 clubs
y un total de 300 stands con todo
aquello que gira alrededor de este
mundilto, se convendra en que pese
a tratar de lo pasado uno se encuen-
tra frente a un fenémeno cada vez
mas activo y vivo. Si se habla de las
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joyas presentes tal vez sea preciso
comenzar por los maravillosos auto-
mbviles de |la «Blackhawck Collec-
tion»: un suntuoso Chrysler Torpedo
de 1931 con doble parabrisas, un
Stutz 1930 con carroceria Weymann
y destacable ademéas por su bajisi-
mo parabrisas. Este coche ha gana-
do el mas célebre de todos los con-
cursos de elegancia gque se celebran
en el mundo en la actualidad: el de
Pebble Beach. ‘

Otra muy espectacular presencia
era la del «racer» Rafale V que, sin
ser un automévil, no dejaba de me-
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COLLECTION
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COLECCION
BLACKHAWCK

LO LLEVO
FANGIO

Con este
Lancla D-24,
Fanglo gané ia
carrera
Panamericana
de 1953,

EL MAS
ESPECTACULAR
Este Stutz con

&' Weymann es
| toda una fova.
' En su palmarés

estd el concurso

de Elegancia de
Pebble Beach.

CROMADOS
RUTILANTES
El frontal de
este Packard,
con sus faros
adiclonales
orlentables, es
una clara
muestra de
restauraclon a
fondo.

Motor 16/ 55




recer un lugar de honor. Se trata de
una canoca de competicién de los
anos 30 toda ella en madera, con
una eslora de 8,40 metros, una
manga de 2,53 metros, un peso de
dos toneladas y movido por un mo-
tor Hispano-Suiza V-12 de 36 litros
de cilindrada y mil caballos de po-
tencia. Otra pieza importantisima
era el Lancia D-24 de 1953 con el
que Fangio ganase la Carrera Pana-
mericana. Y hablando de competi-
cion es obligado hacer un comenta-
rio sobre el Porsche 908-3, el
apodado «kart» o el Matra MS-80
que en 1971 pilotara Jackie Ste-
wart. Es evidente que bellisimos Bu-
gatti, Aifa Romeo, Ferrari y un etcé
tera tan largo como prestigioso daba
€l tono de la muestra. Pero, por otro
lado, habfa presencias menos es-
pectaculares pero harto simpéticas,
tomo es el caso del Renault 4CV
que fuera de la Gendarmeria, un pre-
cioso «cycle-car Lutétia bi-plaza en
el gue el conductor se sentaba de-
tras del pasajero o los siempre her-
mosos Peugeot Darm'lat. Didactica
ademas de prestigiosa era la pre-
sencia de la siempre activa funda-

L A

FRENTE A FRENTE

MATRA ci6n Berliet, en cuyo stand la
M580  yedette era un «type D» de 1901,
c::;;:f: cuatro cilindros, carroceria «Tonne-
Jackle AU ¥ transmisién por cadena. Los
Stewart NUMErOS0S comerciantes presentes
gané st mostraban bellisimas muestras de
fitulo  ¢,i5 trabajos de restauracion, aun-
mundial de )

1971, Gue en algunos casos cabe hablar

VERGUENZA

de pura réplica encubierta... Otro co-
lectivo muy activo en Retromobile es
el de los clubs y asi la mayoria de
marcas, o en algunos casos mode-
los representativos, tenfan una des-
tachda presencia. Entre ellos se en
contraba el Antic Car Club de
Catalufia que juntc con los reponsa
bles de la localidad de Salou, que

promueve para el mes de junio
una importante concentracion de
vehiculos de época, mostraban el
unico ejemplar conocido de JBR,
un «cyclecar» construido en Bar
celona en 1922, En el terrenc de
fas dos ruedas, como es costum-
bre en Retromobile, se tratd un
lema monografico. En esta edi-
cion versaba sobre las motocicle-
tgs galas y asi una treintena de
ellas, muchas de ellas ejemplares
unicos, ofrecian un espectacular
alarde de esa industria motociclis-
ta francesa gue fue siempre aho-
gada por el mayor renombre de la
de las cuatro ruedas.

Artistas, algunos de gran talen-
to como Emmanuel Zurini o Mirga-
let, vendedores de repuestos ca-
paces de suministrar todo lo
necesario para reconstruir casi
cualquier modelo, libros, posters,
etc... fueron el valor afiadido que
contribuia a que Retromobile man-
tuviera muy alto su poder de
atraccion y atrajese como un iman
a aficionados de toda Europa. O

José Luis Aznar

N A C1I! 0 N AL

NO de los hitos de Retromobile
lo constituia la subasta que Pou-
lain-Le Fur llevaban a cabo de fa
coleccion de Serge Pozzoli. Este,
recientemente fallecido, fue uno de
los méas notables coleccionistas
galos. Se subastaron 40 coches, al
8unos de ellos de importancia histér-
ca como era el Delage 1.5008 de
Loufs Chiron y Dick Seaman, ejempla-
res dnices como el Guyot Spécial de
Indidnapolis, algunos Amilcar, Bugatti,
Delahaye, etc... Antes de comenzar Ia
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subasta Hervé Poulain manifests que
el acto era una verglienza nacional
- para Francia puesto que, debido a las
leyes hereditarias, la viuda debfa dis-
persar de ese modo una coleccion
patrimonio del pals, Lnos coches que
deberfan estar en el Louvre. En pie,
el piblico asintié con un apiauso. La
venta fue un éxito y asf el Delage sa
lié, presumiblemente para Nueva Ze-
fanda, por 175 millones de pesetas.
" Al alcanzarse esa cifra el piblico vol-
vid 8 aplaudir, pero esta vez Poulain

también puso el dedo en Ia llaga; «Es
tos aplausos deberfan Ir dirigidos a
esa mujer -dijo sefialando a la viuda
de Serge Pozzoli- que lo ha intentado
todo por preservar este patrimonio
para Francia y la intolerancia del go-
bierno {a ha obligado a venders,

El resto de automdbviles también al-
canzaron precios interesantes como
dos Defahaye 135 Sport que se ven-
dieron por 47 y 25 millones de pese-
tas. Mientras que por un Bugatti 35
se pagaron 20 miflones.

B
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Kawasaki KILX Paris-Dakayr

DEL ASFALTO
A LA DUNA

En el Gltimo Paris-Dakar han tomado parte varias Kawasaki preparadas

ESDE gue esta singulal aflehs
Ligne IUgar, Kewasall siempre

se ha mantenido al margen de
gila, muy especigimente: por falia de
una mociciets atesuatia, Encel mer
cedo Gg 125 motas e endiro mpnecs
lindricas de cigio tempas Can L nl:
'
gonaiaen faita Sy presantlis hasts
gue Hate un 70 &8 piesento 1z KLX
g3l Esla molo existe 80 dos VEsin
& [@-snormale v (30 0R= ety (ilims

CGn UM rERdimEte MLy SURSTOr DED

Una maltosgs monana realments: de:
portiva y Eeswvas Con este tipo de
molos nos esiames alejando del con
cepto sfrally para volver con dessinn
g canipn. V@mos & centramos en 3
yversinn que lenacio BUIG ha prepars
fo parg el egulps SMipe. Enatio, nie
ve veces Subrompeon de ESfSng oe
ross, cuated Veides Camtipeon e Triat,
Medalls de Qo &nh' los-Sels (Bs ge
Endiurp, Campedt de Esgana o Re
sictencia) veancador d& - su categol
e |a Baja, B85 ahom Uy es0eciEisia

dspensionss. Entre sus trabaios

cabe destecar sus disencs pma sl
yadlor Servia; como es el caso de|
[ancia-que £ ce Pals ha utlizado este
ano, «La filgsoffa que REmes persegl;
dig-=xpl ca-fa s b & hustar sobe
todn 1a fabllidsd pars poger Ehminas
la cantera, Era-obligado haceno asi
pOrGUE G5le 85 un mogeln fUEVD S0
bie & Gue mo-hay mlchs eypendnsiz
abl preparacianes y comio i8¢
final setomb a finales de s
cHEamos permitimnos el U]
05 mogns 8

para pilotos privados. Entre ellas se han distinguido las de los espanoles R R Y
Xavi Riba y Alvaro Bulto, que terminaron en decimo y decimoprimer lugar
respectivamente, Ignacio Bulto, hermano del segundo, fue quien las
prepard para esta carrera. Y este ha sido el primer ano, ahora sus miras
estan puestas en las dos proximas ediciones, a las que volveran
enriguecidos por la experiencia acumulada.
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trata de un proyecto a tres
aros y si todo sigue como
esta previsto, ahora si que
podremaos ir a buscar un
aumento de las prestacio-
nes, sobre todo después
de haber demostrado gue
estamos en el buen cami-
no porque el resultado ha
sido excelente: diez y once
en la general, segundo y
tercer espafoles y tercera y
cuarta menocilindricas.

La moto de la gue han
partido es una KLX «R» a
cuyo motor no le han hecho
nada: «Sélo lo hemos roda
do, repasado y montado con el méx-
mo cuidado. Las anicas piezas distin-
tas son el material interno del filtro de
aire que nos lo ha hecho Fram Espa
fia en papel porgue es lo mejor para
el polvo y el escape. Este teniamos
que cambiarlo a la fuerza debido a Ia
nueva configuracion de la moto y aho-
ra es mas ligero, en acero inoxidable,
€on mejor respiracion y con un siste-
ma de fijacidn elastica. Es obra de Ta
vi y estamos muy contentos porque
no nos ha dado ningdn problema, que
es lo que pretendiamos, y ademéas
con €l el rendimiento del motor ha si-
do excelente y el consumo muy come-
dido: 10,8 litros en arena, cuando,
por ejemplo, los italianos tenfan pro-
blemas tanto con la velocidad como
con el consumon, explica con satisfac-
cién Bultd, que afade: «otros pegue-
fios cambios han sido ponerle el elec-
troventilador de la normal con el
termocontacto tarado a 75 grados y
también el desarrollo final de esta lo
que da una punta de algo mas de
162 kilémetros por hora porque el de
la «R», que es mucho mas de enduro,
no llega a 240»,

Por lo que respecta al bastidor tam-
poco hay ninguna revolucion: «Bueno,
es que el reglamento obliga a utilizar
el de serie y s6lo hemos cambiado |a
parte trasera que soporta el asiento.
La hemos hecho desmontable porgue
en caso de caida facilita las reparacio-
nes al poder sustituirse». Es en el te-
rreno de las suspensiones donde Bul-
16 ha trabajado mas, no en vano él es
un especialista en este apartado: «Lo
més importante ha sido el cambio de
geometria, hemos resituado el angulo
de direccion, el arrastre de la rueda
trasera y la posicién del eje para que
fa moto tenga una mejor estabilidad a
alta velocidad en las rectas, aungue
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LA VERSION
PARIS-DAKAR
Partisntlo el
modeio KLX
R.g
Introduciendy
28 minfmas
variaclones
posibiles,
Ignacio Bulta
ha consegido
(L Si
monociiindica
alcance los
150 kildmetios
f.ILI.F Ffa;

el terreno sea male, También le he
puesto el basculante de la normal,
gue es mas large y me ayuda a con-
seguir esa geometria deseada, pero
también hay una razén préctica, y es
que es de acero y no de aluminio. En
Africa, en cualquier sitio te pueden
soldar el acero, pero no el aluminios,

"No terminan aqui los cambios en las

suspensiones segln sigue contando
Bultd: «Para que la rueda trabgje co-
mo yo queria le he tenido que poner
una mezcla de bieletas de fas dos ver-
siones pero, como ves, slempre se
trata de piezas standard, o Unico es-
pecial es et amortiguador, un Ohling
con depdsito de gas que nos han he
cho seglin nuestras necesidades. Con
todo ello, el recorrido de la rueda es
de 315 milimetros, casi como una
moto de cross. Dejante hemos pues-
to la horguilla de la «R» pero con las
pletinas de la ofra, que es menos ner-
viosa y por lo tanto es mejor para
nuestro propdsito. Por fin el disco de
freno es de la «R» y aungue sea mas
pequefio gue el de la otra, en Africa
ya sobra, tanto que las pastillas, unas
Galfer, no tuvimos que cambiarlas en
los 14.000 kildmetross,

Las motos que se preparan para
esta competicién tienen todas ellas
un aspecto peculiar, especialmente
suU enorme depdsito central, pero eso
no ocurre en este caso: «He optado
por poner cinco depbsitos mas o me-
nos similares y uno de eltos es el de
serie. Con eso obtengo varias cosas.
La primera es que reparto el riesgo y
asl, en caso de romper uno, se anula
y con los otros se puede seguir. Pero
lo méas importante es que, al emplear
el de serie, el piloto tiene sitio para
moverse ¥ como los otros van dos a

cada lado del motor y
otros dos detrds de
las piernas, consegui-
mos no subir el cen
tro de gravedad. En
total caben 49 litros,
lo que nos da una au-
tonomia de unos 500
kilbmetros. Estos de-
positos, gue nos los
han hecho los de VRP
en ltalia, son de alu-
minio y tienen otra
ventaja. Son de una
aleacion bastante fle-
xible y absorben los
golpes». Y cuando ex
plica esto, Bultd
muestra la enorme
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FICHATECNICA iy

MOTOR: -~
Monocﬂlndnco vertlcal 4T. DOHC
4V LC. Diametro por carrera: 100 x
83 mm. Cilindrada total: 651 cc. Re-
lacion de compresion: 9,5 a 1. Po-
tencia maxima: 45 CV a 6.500 rpm.
Par méximo 5,3 Kgm. a 5. 000 rpm
ALIMENTACION:

Un carburador Keihin de 40 mm.
Arranque eléctrico.

TRANSMISION: 2

Secundaria por cadena. Camblo de
cinco velocidades. Embrague multi-
disco en aceite
BASTIDOR: =
Simple cuna desdoblada con doble
estructura perimetral en tubo de
acero. Suspension delantera horqui-
lla invertida de 43/285 mm. Sus-
pension trasera Unitral progresivo
con monoamortiguadores regulable
de 280 mm. Freno delantero disco
fiotante de 290 mm. con pinza de
doble pistén paralelo. Freno poste-
rior simple disco de 230 mm. con
pinza de doble pistén opuesto.
Neuméticos delantero Dunlop 545
90/90-21. Neumatico postenor 655
130/80-17.
DIMENSIONES: = - oo oo
Distancia enire ejes: 1. 510 mm.
Longitud méxima: 2.260 mm. Altura
maxima: 1.190 mm. Anchura méxi-
ma: 900 mm. Altura del asiento: 885
mm. Peso en vacio: 153 Kgs. Depd-
sito de combustible: 12 litros.

i BRI

abolladura que sluce» el de la derecha
sin que se produjera ningiin escape y
concluye: «E incluso tienen otra venta-
ia, que es la de proteger el motor. No
esta tan satisfecho con el protector
del carter: «Lo hicimos en fibra de car-
bono, muy resistente y ligero, pero
cuando recibe un goipe muy fuerte se
raja, y clarp, a partir de ahl deja de
ser (fil. Creo que el afio que viene lo
pondremos de aluminio», exclama al
tiempo que nos cuerta gue este ma-
terial i ha sido il para el carenado:
«Es muy ligero y resistente, los de
Speedfiber lo han fabricado con s6lo
dos laminas de kevlar y va soportado
por un entramado de tubos que llama-
mos <a arana», obra de nuestros me-
cénicos, los hermanos Higueras». Pa-
ra terminar con los cambios de la
moto sélo queda decir gue las llantas
son unas Morad en aluminio calzadas
por Michelin, y que, obviamente, se
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han colocado los accesorios dakaria-
nos como son dos Terratrips, el GPS,
la baliza y el «road-hook» eléctrico.

Ignacio Bultd- probd por vez primera
la moto cuando se realizd este repor
taje. Tanto &l como Alvaro decian mu-
chas veces que habian ido tranguilos
pero cuando comprobébamos el Terra-
tip vefamos que habian superado los
150 kildmetros por hora, que es muy
respetable para una monocilindrica.
Eso quiere decir que ta moto era facil
de llevar y ademéas anima el pensar
que €l motor era de serie. «Eso, antes
de la carrera, no nos lo pediamos ni
imaginar porque no habiamos tenido
tiempo de probarla: sélo habiamos
hecho 158 kilémetros y ailn faltaban
cosas».

En una carrera de esta clase es
muy importante el ir cuidando las mo-
tos y €l trabajo que cada dia deben
hacer los mecanicos: «Aqui te diré
que los nuestros tuvieron que trabajar
de firme, porque al no conocer la mo-
to se tuvo que repasar todo constan-
temente para asegurarnos de gue no
habia problemas. Los motores aguan-
taron perfectamente, los cambiamos
por precaucion a media carrera por-
que hacian ruido, pero una vez des-
montados hemos visto que estaban
perfectamente. Para el afio que viene
se pueden mejorar muchas cosas.
Nuesiro objetivo no serd sdlo termi-
nar, lanza con una sonrisa que deja
bien claras sus nuevas ambiciones
para el préximo afio. 0

KLX DE SERIE
El mavor aclerto de este modelo €s su chasis, La suspension
es blands pero a la horquilta no le faita rigidez,

Kawasaki KILX 650

TRAIL

DEPORTIVO

Ya se ha dicho que la KLX es una de las
primeras trail pensadas mas para la tierra
que para el uso en carretera. Su motor
deriva del de la Tengai, del cual hereda
inicamente sus cotas internas.

ON su doble arbol, las cuatro val-

wulas y el carburador de 40 mil-
metros de difusor, su potencia es de
45 caballos a 6.000 revoluciones y su
par de 5,3 mkg. Eso se traduce en
una buena aceleracion pero sobre to-
do en unos hajos excelentes que con-
vierten a la KLX en una moto muy
agradable de llevar. Cuando el motor
sube de vueltas el escape emite un
embriagador sonido del que, empero,
mejor es no alardear. De todos mo-
dos su gran as esta en el chasis. Este
admitiria sin problemas bastante méas
potencia Ha de la «R» por ejemplo- y
en carretera 1os neuméaticos se «aca-
ban» mucho antes que &l y eso que
las suspensiones estan taradas muy
blandas, lo cual con la delantera es
un problema en cuanto que no es re-
gulable y para solucionarlo requiere
meterse a cambiar el aceite. Que la
suspension sea blanda no quiere de-
¢ir que a 1a horquilla le falte rigidez, to-
do lo.contrario, y asi s una delicia el

‘,'A KLX «bAKAh»"T:.. -

A EXAMEN

i

exactamente a la misma aitura

- que en la de serie y, al llevar

el mismo depésito, los cam-

" bios no afectan en nada a la

postura de conduccion. Es en
marcha cuando se hota el tra-

- bajo de Bulté, muy especial-
- mente el-comportamiento del
. tren delantero. Naturalmente

la direccibn se siente perezo-

sa, pesada, diriamos, pero por

oira parte confiere una tre-

- menda sensacién de seguri-
" dad cuando, fanzado, te

encuentras con agujeros o des-

- niveles. No es que la moto no
se inmute pero los pasas sin

demasiados sobresaltos, sin

tener que apalfancarte para -

contrarrestar a fuerza de bra-
Zos el trallazo que esperas te
dé el maniflar. Eso, cuando de
verdad se aprecia, es cuando
vuelves a pasar por el mismo

Jugar con la moto sin preparar,
que parece un juguete, y Ia ho- .

tas. fragil y muy nerviosa. El
motor no ha cambiado en de-

masla, pero es evidente que -
esa mejor respiracion que le .
" properciona el nueva escape
- se traduce en una mayor ale- -
_ &Ma a ia hora de subir de vuel-
- tas. jAh So6lo hay un speros, y

es que aqui no hay ese fabulo-

so botoncito de arranque. Y la
verdad, eso de arrancar a pa -

tadas una moto comeo esa no

es precisamente algo muy c6- ¥

modo,

iy, ECUERDO que cuando pro-
5 bé fa moto de Carfos Mas
apenas podia tocar con fas
: puntas de las botas en el -
suelo. Aqui, el asiento esta

ir empalmando virajes en una carrete-
ra sinuosa. Su altura puede ser un
problema para los bajitos, muy espe-
cialmente a la hora de subirse. En
cambio, en un campo que no es el su-
y¥0, como es la autopista, se puede ro-
dar a unos 140150 reales y ello sin
tener que soportar esos vaivénes tan
tipicos de esta clase de motos: otro
acierto del chasis y las suspensiones.

En el monte se aprecian las cuali-
dades del motor y del chasis, pero la
verdad es que uno encuentra de nue-
vo blandas las suspensiones y echa
de menos unos neumaticos de tacos.
Pero claro, para eso hay una version
«R» que Derbi no importa por el mo-

mento. Los frenos son excelentes, los
acabados muy correctos y el aspecte
muy conseguido dentro de esta estéti-
ca de endurg-rail; si hay que poner un
«peroe, sea éste el estarter. El artilu-
gio de marras es imprescindible usar-
lo cuando el motor esta frio pero su
posicidn no es muy cdmoda y ademas
es preciso mantenerlo con la mano.
Por un precio de 865.000 pesetas, el
usuario que no quiere pensar en ha
cer carreras sino sdlo divertirse, tiene
con la KLX «normals, una moto mane-
jable, fiable y eficaz tanto en el campo
como en la carretera, y ésta jsi que
tiene motor de arranquel O

José Luls Aznar

BUENA
ACELERACION
Posee doble
érbol, cuatro
vélvulas y 40
mm. de difusor
en el
carburador, que
{e dotan de 45
caballos de

revoluclones

EN AUTOPISTA
Aunque el
terreno donde
mejor se
deflende os el
campo, en
catretera nos
sorprende con
velocldades de
140-150
kiliometros por
hora.
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Con pocos medios econdmicos y
un plantel de 40 personas, se puso
en marcha el proyecto del nuevo Jor-
dan 194, totalmente encomendado
a Anderson que, a su vez, buscé la
mas estrecha colaboracion de Hart
para conceliir un coche gue entrara
en una total simbiosis técnica con el

COBIJO TOTAL

Ia talla de
Anderson y
Nichols.
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propulsor ya existente. Con tan s6lo
la ayuda de tres ingenieros y dos di-
bujantes, Anderson realizd el nuevo
monplaza. A su vez, Hart, en iguales
condiciones econdmicas, técnicas y
con un grupo de 20 personas, em-
prendié la evolucion del motor 35
10. Sin poder disponer de los dos

millones de dblares que cuesta la
realizacién del sistema de retorno
neumatico de las valvulas y de las
trompetas de admision de longitud
variable, Hart logré que su-motor al-
canzara las 14.60Q revoluciones por
minuto y la respuesta a bajo régi-
men sé mejord considerablemente
con un sistema de admisién similar
al del motor Cosworth Zete¢R, que
consiste en sustituir las mariposas
por un curioso sistema basado en
un cilindro giratorio que, por medio
de dos conductos perpendiculares a
su estructura, dosifica el aire carbu-
rado. Al mismo tiempo, Hart logré
de Zytec una centralita electrénica
para la regulacién del motor, capaz
de realizar un millén y medio de céal-
culos por segundo.

Al mismo tiempo gue se produci-
an lns esfuerzos de Hart, el trabajo

de Anderson en el tdnel del viento

se yio reducido a tan sdlo 15 dias
por falta de medios econdmicos. Sin
embargo, el talento y el ingenio se
Impuso a la escasez econdmica. An-
derson y la maqueta del Jordan 194
regresaron a la sede de Silverstone
con unas caracteristicas y unas lec-
turas aerodindmicas tan convincen-

. tes gue en poco mas de dos meses
|+ el nuevo monoplaza estaba listo pa-
. ra dar los primeros pasos en el cir-

cuito de Estoril. Aungue tas limitacio-
nes econbmicas no habian permitido
la construccién en fibra de carbono
de la carcasa del cambio secuen-
cial, el Jordan 194 ostentaba por pri-
mera vez en la F1 los empujadores
de las suspensiones totalmente rea-
lizados en fibra de carbono.

Tal y como suele ocurrir en el Gran
Circo, 1a logica aplicada a la realiza-
giéin, la belleza estética y el concep-
to-aerodinamico del Jordan 194 hizo
desconfiar a los «profetase. Cierto
£5 gue en muchas ocasiones los co-
ches aparentemente competitivos y
reallzados en las escuderfas «po-
bres« suelen ser un fracaso. De he
cho, el J 194 en todo su conjunto
habia nacido en el mas pequefio
eqlipo de cuantos hayenla Flylo
mismo se puede aplicar a Hart, ya
gue es el Unico constructor de moto-
res-gue, sin pertenecer a un fabri-
cante de automdviles, hace el gran
esfuerzo de construir propulsores de
Farmula 4.

Después de los primeros pasos
en Estoril, el Jordan 194 rodé en Sil-
verstone, lugar que por la cercania a

la sede del equipo permitié cambios
inmediatos en el monoplaza; a conti-
nuacidn llegd el momento de la ver-
dad, o el mas significativo: probar
en Montmeld el potencial del coche
en relacién a otros y comparar con
fos resultados del Gran Premio de
Espafia.

Para los primeros dos dias de en-
sayos se eligid a Eddie Irvine por su
experiencia y a continuacién el co-
che pasd a manos de Barrichelle; de
paso, Jordan se ofrecié a la FIA para
ensayar con su monoplaza el nuevo
sistema de repostaje y asi remediar
con tiempo los posibles problemas
técnicos. Los temores de Anderson,
que cuando escuchaba elogios s0-
bre su coche contestaba: «Es un
buen coche mientras se queda en €
box, ya veremos lo que opina el cro-
németro», desaparecieron en el pre:
¢iso momento en el que Irvine mar-
co el tiempo de 1.20.140, registro
que afirmaba la competitividad del
Jordan 194. En el {ltimo dia de en-
sayos, Barriquello rematd la faena
con el tiempo de 1.19.160 que,
comparado con el 1.19.321 de Mika
Hakkinen a los mandos del Mcl.aren
Peugeot MP4 /9, confirmaba el éxito.
Sin lugar a dudas, la gestion de Jor-
dan no solo esta avalada por resul-
tados positivos, sino que viene a de-
mostrar que con pocos medios, ¥y
mucho talento, la mas pequefa es-
cuderia de la F-1 puede figurar entre
los mejores equipos que suman pun-
tos. Junto a esto, en Jordan se ha
producido otro fendmeno curioso: a
sus filas se ha integrado Steve Ni-
chols, el magico ingeniero que dise-
fid la estructura del McLaren MP4/4
gue en 1988 gandé 15 de los 16
Grandes Premios disputados. Jor-
dan, con su aspecto giocondo ha lo-
grado fichar por dos duros a un inge-
niero por el cual Ferrai pagd dos
millones de délares y que posterior-
mente despidid por incompetente.
Muchos se preocupan por descubrir
el secreto de ta escuderia Jordan,
que en clave moderna ha repetido el
milagro de los panes y de los peces,
pero con ddlares y resultades. Evi-
dentemente, en la sede de Silversto-
ne no tienen cabida vagos, iistos vy
tampoco tontos; en compensacion,
iras sus sigilosas paredes vive el
verdadero secreto: trabajar en armo-
nia con talento e ilusin. O

Gigi Corbetta

DEFPORTE

EL ULTIMO
ROMANTICO
Brian Hart es ol
gran solltario de
{a Formula 1,
sin el apoyo de
ninguno de los
grandes colosos
del motor. Ely
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Teo al mdximo nivel

EO Martin ba sido el primero en presentar en piibli-

co y de forma oficial su equipo de competicion que

en 1994 tomard parte en el nuevo Campeonato de

Espaiia de Superturismos, un ceriamen en el que
estgrdn presentes por primera vez en Espana los coches de la
Clase 2 FIA y que estd levantando muchas expectativas.

Teo Martin Motorsport Team, afrontard la temporada con un
vebiculo de estas caracteristicas, concretamente con un BMW
3184, un vebiculo que en la temporada 93, en los distintos pai-
ses en los que participo, consiguié muy buenos resultados, lo-
grando el titulo en el competido Campeonato Inglés de la es-
pecialidad. El vebiculo de Teo procede directamente de BMW
Motorsport y se trata de una unidad que no bha participado

Sy

ATOAE AL

NUNCA eIl CATreras, es umn co-
che que se construyé para
que sirviera de muleto en el
93 y nunca debutd en carre-
ras, ¥ que para el 94 cuenia
con las iltimas especifica-
ciones técnicas. El piloto ele-
gido para ponerse a sus
mandos es Alain Ferté, que
ya el afio pasado demostré
unas magnificas cualidades
~ y que en el 94 puede llevar
al triunfo final al equipo de Teo. Para poder llevar a cabo el
programa establecido, contardan con el importante apoyo de la
marca de lubricantes Fina. Este equipo utilizard neumdticos
Michelin. i

Para un buen mantenimiento del coche, el equipo madrilerio
tendrd asesoramiento directo de BUW Motorsport, pero todo el
trabajo que se realice sobre &l se hard en las instalaciones que
cred para tal efecto Teo Martin en el 93. Tras la presentacion
del equipo, comenzaran una tanda de test en los diferentes cir-
cuitos esparioles, siendo la primera de ellas en el Jarama, desde
donde acudiran a Jerez de la Frontera.
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PEUGEOT
EN RALLYES

A firma Peugeot estard presen-

te oficialmente en el Campeo-
nato de Espafia de Rallyes de asfalto
con tres coches encuadrados en el
Grupo A, un Peugeot 306 $16, pi-
lotado y desarrollado por Botja Mo-
ratal, y dos Peugeot 106 Rz]?ye pi-
lotados por Jaime Azcona -vencedor
del Desafio 93- v David Guixeras.
Alfredo Rodriguez, copiloto de Botja
Moratal, se encargard de la logistica
en carrera. Los vehiculos serin man-
tenidos por €l propio Departamento
de Competicidn a través de B.M.
Racing. Fl equipo técnico se com-
pondri de un ingeniero, dos jefes
de mecdnicos, nueve tmecinicos y
dos equipos de asistencias, com-
puestos cada uno de ellos por dos
furgones Peugeot J-5 y un Peugeot
405 Break de asistencia répida.

De cara a las formulas de promo-
cién, Peugeot Sport convoca un afio
mis su tradicional Desafio, abierto
a todos los jovenes pilotos e incre-
mentado sustancialmente en cuanto
a premios; tanto para los 15 prime-
ros clasificados de cada rallye como
para los diez primeros de la clasifi-
cacién final, cuyo vencedor dispon-
dri en 1995 de un volante oficial
Peugeot. En esta nueva edicion, cu-
ya coordinacion correrd a cargo de
Pedro Cascales, se correrd exclusiva-
mente con ¢l Peugeot 106 Rallye
Grupo N, con una normativa enca-
minada 2 reducir los costes de parti-
cipaci6n de los pilotos y lograr una
mavyor igualdad entre ellos.

m-—- : -

RACING FOR S

L equipo <Racing for Spains,
que apadrina la Federacién
Espafiola de Automovilismo y que
permite competir en el extranjero
con garantias a nuestras més firmes
promesas en circuitos, tiene ya
pricticamente definido su progra-
ma cara a Ja temporada del 94. Es-
tard presente en dos frentes, en la
siempre competida v animada Fér-
mula 3 Inglesa y en el Europeo
de Formula Renault. Esto podri
ser gracias al apoyo de Elf vy de
Seita («Tabacalera» francesa) a tra-
vés de su firma Gauloises Blonde.
En la F-3 Inglesa estard con dos
monoplazas del equipo West Su-
rrey Racing, uno de los mas pres-
tigiosos de este certamen, y 2 sus
mandos estarin Pedro Martinez

e . ———— -

PAIN '94

de Ia Rosa e Ivin Arias. El equipo
utilizard' chasis Dallara 394, a priori
los favoritos, v como gran novedad
contarin_con motores Renault de
dos litros y 16 vélvulas, desarrolla-
dos directamente por Renault
Sport, con lo que el apoyo directo
de la marca del rombo significa.

El otro frente del equipo Racing
for Spain estard centrado en el Eu-
ropeo -de Formula Renault, en el
que se contard con los servicios de
Elide Racing para mantener los
dos Alpa FR94 que utilizarin. Los
pilotos aun no los ha dado a cono-
cer la Federacién Espafiola de Au-
tomovilisme Lo que si parece segu-
1o es que este programa se
completard con carreras en esta ca-
tegoria en Espafia o Inglaterra..

' FINAL CANARIA

N la fsla de Gran Canaria,
en el incomparable marco

de la Presa de Chira, se disputd

la seleccion final del equipo ca-
nario que acudird al Camel
Trophy 94. Un total de 20 can-
didatos tuvieron que poner lo
mejor de su parle, para superar
las pruebas previstas. Finalmente
los cuatro finalistas fueron: Pe-
dro Cruz Garcia, Alejandro fuan
Gonzdlez, José Luis Hidalgo Vega
y Enrigue Guillermo Pérez. Estos

cuatro aventureros, acudirdn a
Estambul (Turquia) del 6 al 12
de marzo, donde saldran los dos
represeniantes canarios que acti-.
diran al Camel Trophy, que este
anio discurrird por Argentina,
Paraguay y Chile.

Hay que destacar en la final
canaria, la actuacion de Blanca
Rosa Garcia, tinica participante
Jfemening, que sorprendic por su
preparacion fisica y espiriiu de
trabafo. B .
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| “Los Simpson’”
De lunes a viernes, a las 18,00 h. »

| MirateenlLa 4
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SU COCHE USADO
EN CITROEN

. Como nuevos, en perfecto estado y @
COCHES DE TODAS LAS |

MARCAS precios excepcionales.
MODELOS Y PREClOS,
INCLUSO CON .
MENOS DE UN ANO

demos facilitarle, o través de nues-
SUPERFINANCIACION 'lr)r?: financiera de marca, la formula d

e

HASTA 48 MESES " financiacién que més se adapte a sus

necesidades, con aplazamiento hasta
48 meses.

LE DAMOS 7 5 000 omo minimo por su coche usodo”
L )

' GARANTIA EUROPEA Hacemos una minuciosa seleccién y se-
guimos un riguroso sistema gue nos per-
mite ofrecerle una garantia. je seleccién,
con cobertura de reparacién europeq,

ue cubre hasta 24 meses {segin estado
gel vehiculo).

. 2
URD R5CC

ABIERTO SABADO

VN Eurocasion > """~
RED CITROEN EUROCASION

* gy teme coche wsado, beneficiese de un importante ahorro, s6lo durante esta durmera. Al cimesar ue uphizie g8 0casis n. **Apertura de festivos condicionada a la normativa de su Comunidad Autoncma.
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