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NUEVO PEUGEOT 508
WHAT DRIVES YOU?

PEUGEQT i-Cockpit®
NIGHT VISION
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

MOTION & €-MOTION

PEUGEOT-recomienoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Gama 508: Valores WLTP: Consumo de carburante (/100 km) minimo y mdximo de 4,72 a 7,78 en ciclo combinado - Emisiones CO2 (g/km) minimo y mdaximo de 123,94 a 175,47 en
ciclo combinado. Valores NEDC: Emisiones de CO2 (g/km) desde 98 hasta 131
Mas informacién en la seccion WLTP de la pdgina web de peugeot.es (www.peugeot.es/marca-y-tecnologia/ciclo-wltp)
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PEUGEOT

Al detalle

I

DORMIDO AL
VOLANTE

-~ En estos tiempos de redes

socialesy videos virales, hay

Veces que parece gue se premia a la
estupidez humana. Eso es lo que pen-
samos al ver el video que circula por
internet en el que un Tesla, con el con-
ductor dormido al volante, recorre una
autopista americana como si tal cosa.
Hace unas semanas era en un atasco
y dentro de poco sera en otra circuns-
tancia. De poco sirve que la marca ase-
gure gque su AutoPilot exige atencién
e intervencién del conductor para ser
totalmente seguro. No la primera vez y,
lamentablemente, no sera la Ultima...
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DEL STOP AL PAREU
En la localidad de Torrela-
< meu, Lérida, han empeza-
do a cambiar las sefales de
‘STOP’ en el pueblo por su traduccién
al catalan, ‘PAREU. Mas alla de motiva-
ciones politicas, en las que no entramos,
no vemos sentido a que una norma que
rige la seguridad vial, unificada a nivel
mundial sea interpretada y adaptada
en cada provincia o pueblo. ¢{Se ima-
ginan que cada pais pusiera la sefial en
suidioma?
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Saldén de Ginebra,

una muestra electrizante

Pese a las ausencias de varias marcas, se han presentado mas
de un centenar de novedades entre alternativas electrificadas y
sorprendentes para la ciudad y lujosos superdeportivos.

Una vez mas, quiero dejar claro que sigo
siendo partidario de los salones, por mu-
cho que razones econdmicas o el famoso
‘retorno’ los cuestione. De hecho, disfru-
to al contrastar las apuestas de los nume-
rosos nuevos modelos en las diferentes
presentaciones, asi como de la gran va-
riedad de férmulas de futuro en cuestién
de movilidad.

Quizas por eso ha decepcionado un po-
co la ausencia en esta 89 Edicién del Sa-
16n del Automévil de Ginebra de marcas
tan representativas como Ford, Jaguar,
Land Rover, DS, Hyundai, Infiniti, Mi-
ni, Volvo u Opel. Esto, teniendo en cuen-
ta que ningun fabricante importante se
perdia antes esta cita, considerada co-
mo la més influyente y neutral de la auto-
mocién a nivel mundial. Asi, y durante
los diez dias que dura la feria, se ha podi-
do contemplar e incluso tocar las mas de
cien novedades que van desde una movi-
lidad eléctrica asequible e individualiza-
da, con formatos sorprendentes para la
ciudad, hasta la mayor exhibicién de su-
perdeportivos de lujo
que se recuerda. Por

En este sentido, todos los constructo-
res tienen como objetivo cumplir con los
95 gramos de CO, por kilémetro en 2021,
para no tener que pagar ninguna mul-
ta. Por eso, Carlos Tavares, maximo res-
ponsable del Grupo PSA, puntualiza que
«todos queremos tener un sistema de mo-
vilidad limpio, pero que se pueda pagar».
Ademas, criticd el extremismo de un Go-
bierno espafol que en Bruselas propo-
ne una reduccién de emisiones de CO,
del 40 por ciento, entre los afios 2021 y
2030, y se olvida de las numerosas con-
secuencias entre las que se encuentra la
pérdida de puestos de trabajo. Mas claro
ha sido José Vicente de los Mozos, presi-
dente de la Asociacién Nacional de Fabri-
cantes (ANFAC) y médximo responsable
mundial de fabricacién de la Alianza Re-
nault-Nissan, cuando calific6 de «brindis
al sol» el Plan Estratégico de Apoyo Inte-
gral al Sector de la Automocién presen-
tado por la ministra de Industria, Reyes
Maroto, afiadiendo que «las cosas hay
que trabajarlas antes de ponerlas a la fir-

ma» e insistié sobre la
necesidad de una ar-

consiguiente, y en re- E uropa cam | na haC | a monizacion de leyes

lacién con el presen-

ambientales a nivel

te-futuro electrizante, desarrouos Urbanos nacional, «ya que en
merece la pena des- de mOVilidad cero la actualidad el clien-

tacar las palabras de

teno tienen niideade

Jiirgen Stackmann, emiSiones, pero esto qué coche comprar».

maximo responsable

Por otro lado, tal y

de ventas y marketin que ESté en linea como le contamos en
de Volkswagen, cuan- con las continuas las paginas especiales

do dice que «Europa

dedicadas a este Sa-

camina haciadesarro-  @Xjgencias delos 16n, merece la pena

llos urbanos de movi-

destacar la nueva ge-

lidad cero emisiones, 80bemaﬂtES, hace que neracién del Renault
pero esto que esta IOS COChes DEQUEﬁOS Clio o el Seat el-Born,

en linea con las con-

que avanza el primer

tinuas exigencias de de Combustién eléctrico de la marca

los gobernantes, hace

espafiola. Sin olvidar

que los coches peque- desaparezcan porno que contintia la mo-

flos de combustion
desaparezcan por no

ser rentables ni para el

da SUV, con la llega-
da de modelos como

ser rentables ni para comprador, ni para el el Skoda Kamiq o el

el comprador, ni pa-

ra el fabricante». fabricante.

Audi Q4 e-tron Con-
cept.
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Nuevo
SEAT Tarraco
por26.990 <.

Sujeto a financiacion.

Consumo medio combinado de 5,7 a 9,5 /100 km. Emisiones ponderadas de CO2 de 148 a 214 g/km. (Valores WLTP). Emisiones
pondercdos de CO:z de 129 a 166 g/km. [VG[OI'ES NEDC] Imagen acabado SEAT Tarraco Xcellence con opcionales. PVP Recomendado para Peninsula
y Baleares para SEAT Tarraco 1.5 TSI 110 kW (150 cv) Style con 7 asientos por 26.990 €. IVA, transporte e impuesto de matriculacién, aportaciones comerciales de marca,
concesionario y Volkswagen Finance incluidos en el precio. Oferta vdlida hasta el 31/03/2019 para clientes particulares que financien a través de Volkswagen Finance, S.A.
EFC segun condiciones contractuales un capital minimo de 12.000 €, con una permanencia minima de la financiacién de 48 meses. Campaia incompatible con otras ofertas
financieras. Pack Confianza SEAT incluido en el precio si se financia la compra con Volkswagen Finance SA EFC [ver las condiciones contractuales). Los servicios incluidos
son los siguientes: 5 afios de mantenimiento SEAT Service o 80.000 km (lo que antes sucedal, Extensién de garantia durante 3 afios adicionales a los 2 afos de garantia del
fabricante 0 100.000Km (lo que antes sucedal y 5 afios de Servicio Movilidad SEAT.

=

éPor qué no ahora?

Un SUV de hasta 7 plazas donde caben todos tus retos. Equipado con
cuadro de mandos Digital Cockpit y llantas de aleacién de 51 cm (20")
para conducir lo lejos que quieras. El Unico limite es tu imaginacion.




N21748 -12 al 25 de febrero de 2019
Sobretasa Canarias: 0,15 euros
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SALON DE GINEBRA
Lamovilidad eléctrica ha sidola
gran protagonista de esta nueva
edicién del Salén de Ginebra.

O.~ ALFAROMEOTONALEY
BUGATTI LA VOITURE NOIRE

10.- AUDIQ4E-TRON
CONCEPT

11.~ FERRARIF8 TRIBUTOY
FIAT CENTOVENTI CONCEPT

12.~ HONDAE-PROTOTYPEY
KIAIMAGINE

14..- HISPANO-SUIZA
CARMEN

15.~ MERCEDES CLA
SHOOTINGBRAKEY
MITSUBISHI ENGELBERG
TOURER

16.- MAZDACX-30

17 .= NISSANIMQY PEUGEOT
508 PERFORMANCE

18.- POLESTAR2Y
RENAULT CLIO E-TECHHYBRID

19.- SEATEL-BORNY SEAT
MINIMO

20.~ SKODAVISIONIVY
SKODAKAMIQ

21.- vWIDBUGGY

22.- CAROFTHEYEAR
El Jaguar I-Pace, elegido en la
votacién mas refiida de la historia
del Coche del Afio en Europa.
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NUEVOMAZDA3

La tercera generacion del Mazda3,
se acerca al segmento premium
por su calidad general y exclusiva
imageny daungransaltoenel
capitulo tecnologico.

27 .- BMWSERIE3

Séptima generacién de la berlina
alemana, el BMW mds vendido de
la historia.

28.- KIACEED TOURER
Lamarca coreana lanza el familiar

dela gama Ceed, unmodelo para
competir con los monovolumen tipo
Carensy los familiares compactos.

30.~ AUDIQ345TFSI
LanuevageneraciondelQ3esun
modelosinfisuras que ‘engancha’ casi
sinhacerruido,ymésenel casodeesta
version, la mds potentey deportiva.

36.~ HONDACR-VHYBRID
Honda ha querido desmarcarse de
sus rivales disefiando un hibrido
revolucionario pero, a su vez, muy
[égico.

42 .~ NISSANQASHQAI1.3
TCE
Elnuevo propulsor TCe de gasolina

tSl’guenos
en...
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de 160 CV asociado a la transmisién
DCT forma un gran equipo con el
Nissan Qashaai.

46.-

48.-

SEGURIDAD INFANTIL

Todo lo que hay que saber para
elegir el mejor sistema de retencion
infantil.

50.~ VIAJEENMOTOPOR
LA CORDILLERADELATLAS
Marruecos esconde innumerables
bellezas, una cultura increible y
un pueblo acogedor y amable
con el que compartir unos dias

Se convierte en experiencia
inolvidable.

52.-

A MEJORES
.
COCHES NUEV

Busca tu marca

ALFA ROMEO 8
AUDI 10,30
BMW 27
BUGATTI 9
FERRARI n
FIAT n
HISPANO SUIZA 14
HONDA 12,36
JAGUAR 22
KIA 12,28
MAZDA 16, 24

MERCEDES 15

MITSUBISHI 15

NISSAN 17, 42

PEUGEQT 17

1 POLESTAR 18
""\ RENAULT 18
SEAT 19
SKODA 20

VOLKSWAGEN

54.-

PREVIO TEMPORADA 2019 DE
FORMULA1

El campeonato 2019 se
presenta como uno de los
certamenes mas emocionantes
de los Ultimos afios, con Ferrari
como favorito en su duelo con
Mercedes por primera vez desde
2014.

58.-

LAS MEJORES OFERTAS PARA
COMPRAR COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

Nuevo Clase B. Nada que justificar.

Aprovecha las condiciones especiales de lanzamiento

y llévatelo con cambio automatico 8G-DCT, AMG Line

y Paquete Premium hasta el 31 de marzo.

El nuevo Clase B de Mercedes-Benz no es para aquellos

que necesitan justificar a los demas lo que hacen. Por eso,
aquellos que lo conducen nunca te explicaran si lo eligieron
para su familia por su sistema de inteligencia artificial MBUX,
por destacar en seguridad, o por su precio. Porque a todos
los que conducen el nuevo Clase B, no les importa lo que td,
nosotros, ni nadie pensemos de ellos.

Clase B 200 d en 48 cuotas:

290€/mes'

Con seguro, garantia y mantenimiento incluidos?.
Aportacion inicial: 11.163,05€.

Consumo mixto (/100 km): 5,1-5,5. Emision CO, (g/km): 134-145 (NEDC: 115-119).

'Ejemplo de Mercedes-Benz Complete para un Clase B 200 d con Cambio automatico 8G-DCT, AMG Line y Paquete
Premium por 290€ al mes IVA incluido, aportacidn inicial de 11.163,05€ IVA incluido, a 48 meses y 80.000 km. Oferta
vélida para clientes mayores de 31 afios. Vigencia: oferta realizada hasta el 31/03/2019, solicitud aprobada hasta el
15/04/2019 y contrato activado hasta el 31/05/2019. Permanencia min. 24 meses. Mercedes-Benz Complete es una
marca comercializada por Mercedes-Benz Renting, S.A. -Avda. de Bruselas 30, 28108 Alcobendas (Madrid). %inc. Piezas
de desgaste excepto neuméticos. El modelo visualizado puede no corresponder con el ofertado.

Més informacién en www.mercedes-benz.es

Mercedes-Benz




4 QUE PASA

LO ULTIMO

o — ALFA ROMEO TONALE CONCEPT _ 4la
— E IL‘ ‘E E [I 7 I] %JI‘E ) instrumentacion
106 % = : AL SUV compacto de caracter urbano es una pantalla de
E = con mecénica hibrida enchufable 123 pulgadas ¥ en
S Y E S — el centrovaotra
A partir de la plataforma que  SZ o el Brera... Y en el deportivo de1025.
comparten los Jeep Renega-  interior, el puesto de conduccién
dey Compass, compatible con  esta presidido por unainstrumen-
— mecanicas ‘plug-in’, AlfaRomeo  taciéndigital de 12,3 pulgadasyla
- & estddesarrollandounSUVcom-  consola acoge una pantalla tactil
b pactoy urbano que ahoranos  central de 10,25 pulgadas con las
avanza con el Tonale Concept  nuevas funciones de conectivi-
2 -7 \f desveladoenel Salénde Gine-  dad Alfistay Paddock. El sistema
\' " bra, de 4,50 metrosdelongitud,  Alfa D.N.A. ve evolucionar sus
P Ny r 191deanchuray158dealtura, programasdeconduccion, =
— = S “:_ = -\ﬂr\ vl —- y cuyo disefio se inspira e|"1 algu- queenel Tonale SOF'I tres: | \
—_— S . nos productos legendarios del  Dual Power —combina la
e, —— — v E — s constructormilanés: lasllantas  maéaxima potencia del
m b de 21 pulgadas —con neumati-  motor de gasolina y del
- T ~ P . cosPirelli-recuerdanlasdel 33 propulsor eléctrico trase-
Stradale de los afios 60, losvo-  ro—,Natural —recurrea
- 3 v : . lUmenes laterales sevinculana  uno u otro motor, 0 a
e Fm g [tk = : las formas del Duettoyel Disco  los dos, segin las ne-

= Volante Spider, los faros ‘3+3’'  cesidades—y Advance E—conduc-

guardan parecido con los del  cién totalmente eléctrica—.

=
<« ElLa Voiture
Noire comparte
mecanica con

- . : : el | _ y ¥

El aSUNTE==="~ = G —

@] [L g g Vil R
@ @S autonemias gk Se 5 i
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doenelmiticoType 57SC Atlantic  de los 400 km/h—y cuenta con
creado por Jean Bugatti,delque  una carroceria totalmente negra

La Voiture Noire: 1.500 caballos y
: 4 : sélo se construyeron cuatrouni-  —de ahi su nombre- fabricada
Dr@(:lo rECord de H mi HOHES de Euros dadesentre1936y1938yqueya  en fibra de carbono por la mar-

Nunca en la historia un coche  visién Bloomberg apuntaba al ~ ensudia superaba los 220 km/h ca francesa, la mas exclusiva del
nuevo habia costado tanto di- expresidente de Volkswagen de velocidad punta. imperio Volkswagen. En su dise-
nero. Porque, ademas, los 11 Ferdinand Piéch— habria paga-  Elimpresionante La VoitureNoire  fio destaca el afilado frontal, la
millones de euros del Bugatti  do unos 16 millones por la Unica  equipalamecénicadelChiron—un  vista lateral de la ventanilla que
La Voiture Noire sonantesde  unidad que se fabricard de este  motor8.0de16cilindroscon1.500  recuerdalaviserade uncascoyla
impuestos, y se estima que su superdeportivo —Bugattiprefiere  CV de potenciay 163,3 mkg de par rotunda zaga rematada por seis
comprador —el canal de tele- hablar de ‘Gran Turismo’'— inspira- maximoque lelanzaporencima  salidas de escape.

Los tiempos cambian. Y los gustos. Y todo, pasar a la historia, pues el publico se interesa
ademas, a gran velocidad. Hace décadas el ahora por un nuevo factor: la autonomia. El
visitante de un saldn se fijaba en los kilbmetros  auge imparable de los vehiculos eléctricos y
por hora, sinénimo de las altas prestaciones de los hibridos enchufables, que en Ginebra
con que muchos sofiaban, pero el mercado sacaron musculo, ha convertido en dato clave
fue evolucionandoy el automovilista empezé los kilbmetros que puede recorrer un automdévil
areparar en los litros cada 100 kilémetros y usando solo electricidad. En la cita helvética

en los gramos de CO2 emitidos, pues ahorro mandaron los ‘O emisiones’, pero también hubo
y ecologia tomaron posiciones entre las espacio para conceptos mas tradicionales que
prioridades. Pero hasta eso lleva camino de dibujan un futuro realmente entretenido.

Angel Carchenilla, Gregorio Arroyo, Pedro Martin, Andrés Mas y Javier Montoya || motorl6@motor]6.com

BUGATTI

ASTONMARTIN AM-RB 003
CONCEPT.- Conocido hasta ahora como
‘Proyecto 003, este prototipo avanza cdmo
sera el tercer ‘hypercar’ de la firma britanica,
que se beneficia de la colaboracién con Red
Bull Advanced Technologies. Una especie de
F-1de calle del que se haran 500 ejemplares.

ASTON MARTIN VANQUISH VISION
CONCEPT.- La tercera primicia mundial

de Aston Martin en Ginebra tiene mucho
encomun con el AM-RB 003, pero conun
aspecto que la firma briténica define como
«menos técnicoy mas seductory. Equipard un
nuevo motor V6 y tendra chasis de aluminio.

AUDIR8 V10 DECENNIUM.- Los diez
afios de historia del motor VIO enel R8 se
celebran con esta serie especial limitada y
numerada de 222 unidades, con carroceria
coupé, detalles de color bronce en el exterior
yelinterior,y 620 CV. Alcanza 33Tkm/hy
acelerade 0a100 km/hen 3, segundos.

BMW 225XE.- Ademés del renovado Serie
7 la firma bavara acentuaba en Ginebra su
ofensiva electrificada: al 225xe Active Tourer
de 224 CV -en laimagen-, que homologa 19
(/100 km, se suman el X3 xDrive30e -252CVy
24 litros—, el 330e Sedan -252 CV y 1,7 litros—
o0 el X5 xDrive45e -394 CVy 2,1 litros-—.

—-——
-

ASTON MARTIN LAGONDA CONCEPT
ALL-TERRAIN.- En 2022 llegara el primer
Lagonda, la firma de lujo resucitada por Aston
Martiny centrada en vehiculos sin emisiones
que trabaja en un refinado SUV de altas
prestaciones y gran amplitud. Se fabricara en
la futura factoria de St Athan, en Gales.

BENTLEY CONTINENTALGT N29
EDITION.- Mulliner, el departamento de
vehiculos especiales de Bentley, fabricara las
100 unidades de esta serie, que rinde tributo

a los éxitos en competicion de los afios 20y
30 del pasado siglo. Motor W12 TSI de 635 CV,
333km/h de velocidad y lujoso equipamiento.

B vOoTORI16 |
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qué pasa 4

AUDI Q4 E-TRON

El quinto eléctrico

A Ginebra acudia Audi con su nuevo
eléctrico —sera el quinto cuando
llegue en 2020 tras el e-tron pre-
sentado hace unos mesesy después
del e-tron Sportback, el Q2L e-tron
especifico para el mercado chinoy
el e-tron GT-. Y es, posiblemente,
su eléctrico més ambicioso, pues se
acerca a un segmento més popular,
el de los SUV compactos, con sus
4,59 metros de longitud. Su batalla
de 2,77 metros, la ubicacién de las
baterias enel sueloy la ausencia de

tUnel de transmisién hacen que su
habitaculo cuente con sorprenden-
tes datos de espacio interior y de
distancia para las piernas.

Pero, ademas, es pionero en tér-
minos de estilo, como nos asegura
Marc Lichte, director de Disefio de
Audi: «el Q4 es para mila nueva
evolucién en el lenguaje de disefioy.
Y revolucionario en alguna solucién:
«va a ser el primer modelo de pro-
duccién que ofrecera al conductor
cambiar la firma luminosa del coche

05, A6, A7 SPORTBACK Y ABL

Ahora, hibridos enchufables con etiqueta 0

Audi reafirma su apuesta PHEV con cuatro nuevos modelos que van a formar la nueva
familia ‘. La marca de los aros presentd en Ginebra los A6, A7 Sportback, A8L y 05
PHEV, que llegardn a lo largo de este afio al mercado. Contaran con motores de gasolina
TFSI —descartan los propulsores diésel como utilizaban hasta ahora en el Q7 e-tron-
combinados con motores eléctricos y una bateria, en todos los casos, de 14,1 kW que

les permitird ofrecer una autonomia eléctrica por encima de los 40 kilmetros bajo la
homologacién WLTP. Adn sin concretar todos los datos, parece que habrd dos niveles de
potencia para el A6, A7y el 05 —el 50 TFSl-e con 295 caballos y el 55 TFSI-e con 363—,
mientras que en el caso del A8L, la version 55 TFSI-e podiria rendlir 443 caballos. En
todos los casos disponalrd de un modo eléctrico, un modo hibrido y una funcién Hold que
permite mantener la carga de la bateria para utilizarla cuando el conductor decida.

DACIA X PLORE.- Dacia ha presentado su
serie limitada X Plore, que abarca al Duster
yalagama Stepway de los Sandero, Logan
MCV, Lodgy y Dokker. Esta nueva serie esta

SALON DE GINEBRA 2019

entre las 25 0 30 que se ofrecerany.
Otrainnovacién es su pintura ‘Solar
Sky', que reduce la acumulacién de
calor enla superficie de la carroceria
y elinterior del coche.

Cuenta con el cuadro de instru-
mentos Audi Virtual Cockpit, head
up display y la pantalla tactil de
12,3 pulgadas para controlar todo lo
relativo al sistema de informaciony
entretenimiento.

En cuanto a la parte técnica, desa-
rrollado sobre la plataforma MEB,
cuenta con dos motores eléctricos
que generan una potencia total de

GFG STYLE KANGAROO.- Giorgio

y Fabrizio Giugiaro han presentado en el
evento suizo este ‘concept car’ mezcla de
superdeportivo y todocamino, con traccidny

<A Con459
metros de largo,
el nuevo eléctrico
de Audillegara

a un publico

8 Mas popular.

S Contard con 450
¥ Lilometros de
autonomia.

225 kW (300 caballos). Cada uno
de ellos va situado en un eje —el
trasero ofrece 150 kW y el delantero,
75—, con lo que dispone de traccién
integral quattro. Acelerade 0a100
km/hen 6,3 segundosyy llega a los
180 km/h, limitados electrénica-
mente. Su bateria, de 82 kWh de
capacidad, esta preparada para po-
der cargarse en tomas de hasta 125
kW de potencia, con lo que en poco
més de 30 minutos se podria lograr
una carga del 80 por ciento. Y laau-
tonomia homologa 450 kilémetros,
ya bajo el nuevo ciclo WLTP.

FERRARIF8 TRIBUTO

El sustituto del 448 GTB rinde 720
caballos y es mas aerodinamico

Relevar a un Ferrarimagnificono
es nada facil, porgue el modelo
que tome el relevo tiene que ser
bastante mejor. Pero la marca
italiana del cavallino rampante
lo ha vuelto a lograr con el F8
Tributo, el sustituto del 448 GTB.
Y lo ha conseguido porque el
nuevo modelo ofrece una aero-
dindmica mucho méas trabajada,
50 caballos mas de potencia,
mayor calidad de vida a bordo
y unareduccién de 40 kilos res-
pectoal GTB. Alnuevo Ferrarise
le ha llamado Tributo porque
rinde tributo al motor V8 mas
potente de todos los tiempos, el
mismo propulsor galardonado
durante tres afios consecutivos
como el mejor motor del afio,

ademés de ser premiado como
el mejor motor de los Ultimos 20
afios. Con sus 720 caballosy una
potencia especifica récord de 185
CWV/litro, el motor es el mas pres-
tacional jaméas construido para
un Ferrari no definido como serie
especial. Ademaés, la activaciéon
por primera vez del ‘Ferrari Dyna-
mic Enhancer’ (FDE+) en la posi-
cién RACE del ‘manettino’

delvolantesuavizael -
comportamiento,
pues lo hace
mas seguro y
aumenta su efi-
cacia. ELF8 Tri-
butoalcanza
los 100 km/h
en 2,8 segundos.

FIAT CENTOVENTI CONCEPT

Con autonomia a la medida de cada
cliente entre 100 y 500 kilometros

Fiat calcula que en dos afios el
gran publico estara prepa-
rado para un coche como el
Centoventi, un original modelo
urbano muy flexible en lo

que al interior se refiere, pero
también muy preparado para
adaptar su carroceria a las
necesidades o las tendencias
de mercado. Y también su

A El Centoventi esta concebido para servir de base eléctrica a versiones

autonomia, ya que para Fiat no
es lo mismo un cliente que vaya
a utilizar el coche solo en ciudad
—para el que los 100 kildmetros
de autonomia de la bateria de
serie serian suficientes— que un
cliente que se mueva mas por
el extrarradio y necesite recorrer
mas distancia. Por eso al Cen-
toventi, que conmemora los 120

i

muy diferentes, como un vehiculo comercial, un descapotable...

GINETTA AKULA.- Con una potencia de
600 CV a partir de un motor V8 atmosférico
deseis litros de cilindrada y un peso total
de tansolo 1150 kilogramos, el Akula del

V<« Laposicién
RACE del ‘manettino’
ofrece una dindmica
maés asequible para
los menos expertos.

{ Labelleza del F8
Tributo esinnegable. Y su
aerodindmica, trabajada.

afios de la marca, se le pueden

afiadir, compradas o alquiladas,

hasta cuatro packs de baterias

adicionales para poder recorrer

un maximo de 500 kildmetros.
El Centoventi es la propuesta

» VEl Centoventise
ofrecerd soloenun

color, pero el cliente
podra cambiarlo en
cualquier momento.

JEEP COMPASS PLUG-IN.- Con 240
CV de potencia maxima, el Compass hibrido
enchufable, que no llegard a Espafia hasta
principios de 2020, anuncia una autonomia

de Fiat para democratizar la
movilidad eléctrica, pero tam-
bién para ganar la batalla de la
personalizacién, ya que podria
haber versiones comerciales,
descapotables, todocamino...

equipada con cdmara y radares de marcha
atras, tarjeta manos libres, climatizador
automaticoy un largo etcétera de elementos.
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DR 3 EV.- Lamarcaitaliana de automdviles
DR ha presentado su primer coche eléctrico
para el mercado europeo. Basadoenel
modelo chino Chery Tiggo 3xe, el DR3EV
tiene un motor eléctrico con el equivalente a
122 caballos y auncia una autonomia de 400
kilémetros. Llegara en 2020.

direccién a las cuatro ruedas. Mide 4,6 metros
de longitud, sus dos motores eléctricos rinden
489 (Vysualturaal suelo es regulable.

especialista briténico Ginetta cuenta conuna
extraordinaria relacion peso-potenciade 19
kg/CV. Sus prestaciones son brutales.

ITALDESIGN DA VINCI.- Mide casi cinco
metros de longitud y sus puertas de tipo ‘alas
de gaviota’ dan paso a un habitaculo muy
moderno con disposicion de 2+2 plazas. El
nuevo deportivo de Italdesign cuenta con
una plataforma que admitiria tanto un motor
eléctrico como un V8 de gasolina.

enmodo eléctrico de unos 50 kilémetros. Su
motor 1.3 turbo de gasolina mueve las ruedas
delanterasy el eléctrico, las traseras.
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HONDA e PROTOTYPE

Un eléctrico de bolsillo con mas de
200 kildbmetros de autonomia

Apenas mide 390 centimetros
de longitud, y aunque se ha pre-
sentado alin como ‘concept car’,
el vehiculo definitivo que llegue
a Espafia a comienzos de 2020
serd practicamente igual, salvo
las llantas. Es el primer modelo

de Honda que nace desde una
nueva plataforma EV especifica
para modelos eléctricos, y su en-
foque, eminentemente urbano, se
rodea de avanzadas tecnologias
de conexién faciles de usary muy
practicas. No se han desvelado

todavia datos de potencia o ren-
dimiento, pero si sabemos que
su autonomia supera los 200
kilémetros, cuenta con una fun-
cién de carga rapida —ubicada en
la parte superior del cap6— que
permite reabastecer la bateria
al 80 por ciento en 30 minutos

<« Salvo por
las llantas, el

seré casiigual,
con camaras
enlugarde
retrovisores.

y presume de propulsién trasera
para impulsarse. Los dos logos
exteriores de la marca van ilumi-
nados, y el interior, minimalista,
apuesta por una doble pantalla
digital que incluye las imégenes
gue recibe de las cAmaras que
sustituyen a los retrovisores.

KIA ‘IMAGINE BY KIA’

Una apuesta emocional hacia el
futuro de la electrificacion

Este llamativo concept, que
segun la firma coreana podria
convertirse pronto en un vehi-
culo real, es un ejercicio de es-
tilo atractivo, atrevidoy hasta un
tanto transgresor, por sus formas
y por sus contenidos. Se trata de
un turismo eléctrico de cuatro
puertas —con apertura ‘suicida’—
y tamario del segmento C que
ofrece una gran habitabilidad
gracias a las posibilidades de
una arquitectura de chasis sin
las ataduras de un modelo con
mecanica térmica.

Destaca su generosa ldmina de
vidrio, que hace las veces de pa-
rabrisas y techo, o una pintura
especial de seis capas sensible a
los cambios de la luzambiente.

» Este concept
eléctrico se
recrea conun
disefio original
por fuera

y untanto
transgresor en
su interior.

También de gran impac-
to visual son las llantas
de aleacién, de 22 pul-

gadas. La iluminacién
juega, asimismo, un
importante papel, con
los intermitentes ubica-
dos sobre el capé
o el emblema de
Kia que va ganando intensidad

>

cuanto mas nos acercamos al
vehiculo.

En el interior, el Imagine by Kia
apuesta por la tecnologia... y el
atrevimiento, pues el salpicadero

monta 21 pantallas individuales,
totalmente coordinadas y dis-
puestas de tal manera que el con-
ductor, desde su posicién, tiene la
percepcién de ver una sola.

vehiculo de calle

JEEP RENEGADE PLUG-IN.- La version
hibrida enchufable de este SUV compacto
recurre a un motor de gasolina de1,3 litros y
aotro eléctrico para ofrecer 190 CV, aunque
para el Compass se anuncian 240. Presume
de una autonomia eléctrica de unos 50
kilémetros y debutard a principios de 2020.
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KIA NIRO.- En la segunda mitad del afio
llegardn las versiones actualizadas del Niro
hibrido e hibrido enchufable. Se ha renovado
el disefio exterior y el interior, se ha reforzado
su sistema telematico Uvo Connect e
introduce nuevos asistentes de seguridad.
Pero no se anuncian cambios mecanicos.

KOENIGSEGG JESKO.- El nombre de
este nuevo deportivo se debe al padre del
fundador de la marca, y presume de un nuevo
V8 biturbo que eroga 1.280 CV,01.600 si se
alimenta con gasolina mezclada con etanol
E85. Presenta un cambio de 9 relaciones con
siete embragues y alcanza los 483 km/h.

LRIDGESTONE
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»i LO ULTIMO

Francesc Arenas,
de QEV Technologies,
es el responsable de

MERCEDES CLA SHOOTING BRAKE

Disefo y tecnologia en un formato
que crece a lo largo y ancho

Carmen. El coche se ha
| disefiadoy desarrollado
en tan solo 24 meses.

Francesc destaca la
implicacién de la familia

En el evento suizo se ha pre-  han ampliado el ancho de vias e
sentado oficialmente el CLA  incrementado a su vez el grosor
Shooting Brake, que aumenta  delabarraestabilizadora. Enelin-

A < ElMercedes CLA

. de batalla tres centimetroshas-  terior, el nuevo Mercedes utiliza el Shooting Brake vendra a
Suqué Mateu enel ) ) . )
proyecto ta los 2,73 metros, de longitud sistema MBUX con dos pantallas Esparia en septiembre con
) 48 mmhastalos 4,69 metrosy  unidas de 12,3 pulgadas, con fun- una sola motorizacién de

HISPANO SUIZA CARMEN
El segmento ‘hyperlux’

recibe un nuevo socio

El Hispano Suiza Carmen se pre-
sentd por fin en Ginebra, y para
conocer de primera mano este
nuevo ‘hyperlux’ hablamos con
Francesc Arenas, responsable
de disefio de la mitica marca
espafiola. “Hemos tardado sélo
dos afios en hacer el Carmen
porque QEV Technologies, socio
tecnoldégico del proyecto, lleva
afios participando en la Formula
E y desarrollando modelos eléc-
tricos de altas prestaciones, lo
que nos ha dado mucha ven-
taja”. Francesc nos cuenta que
el Carmen lleva dos grandes
motores eléctricos en las rue-
das traseras, pero que eso no
ha condicionado el disefio del
coche. También que desecha-
ron la traccién total: “la traccién
total estaba entre las primeras
ideas, aungue aumentaba el
peso. Pero asi, el par de cada
motor se controla a través de
sofisticados sistemas vecto-
riales desarrollados por QEV
para que conducir este traccién
trasera tan potente sea placen-
teroy seguro”. El coeficiente Cx
de resistencia aerodindmica
del Carmen es 0,325, inferior

e

LAMBORGHINI AVENTADOR SV)
ROADSTER.- Sélo se haran 800 unidades
del SVJ Roadster, un deportivo conun V12
aspiradode 770 CV capaz de catapultaral
‘Lambo’ més asombroso a 350 km/h. ELSV)
Roadster frena desde 100 km/h en 31 metrosy
acelerade 0a100 km/hen 29 segundos.

al del Porsche 918 Spyder (0,34),

al Koenigsegg Agera R (0,37) y al

Ferrari F12 (0,33). “La bateria de

iones de litio tiene una capaci-

dad de 80 kWh —400 kildmetros

de autonomia en ciclo NEDC—, y

aungue compramos las celdas a un

proveedor externo, Somos nosotros

los que desarrollamos los packs y

les adjudicamos un nimero con-

creto de celdas para adaptarlas al

espacio del que disponemos, tras

los asientos y en el tUnel central
formando una T que oy
aporta también rigidez = a—F .
al conjunto”. En este \Jr
sentido, la carcasa de ".-fr
la bateria, de fibra de o
carbono, permite una actualizacion
facil cuando aparezcan nuevas
tecnologias, y para 2020 se prevé
aumentar la capacidad a 105 kWh.
Elpreciodel Carmenpar- 0¥
tirdde 1,5 millones de il

euros y, de momento,

solo se fabricaran

19 ejemplares des—‘J

de finales de 2019

hasta 2021. Las en-

tregas comenzaran

2020.
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MERCEDES GLC.- El nuevo GLC recibe
novedades importantes como el sistema de
informacién y entretenimiento MBUX, un
volante mas avanzado, una nueva pantalla
tactil y nuevos motores dotados de sistema
demicrohibridacién de 48 voltios, lo que le
permitird disfrutar de la etiqueta ECO.

El Hispano Suiza Carmen cuenta con
dos motores eléctricos situados en las ruedas
traseras, con un total de 1.019 CV. El ‘hyperlux’

fabricado en Esparia pesa 1.690 kilos y acelera
de 0 a100 km/h en menos de 3 segundos.

MERCEDES-AMG GTR ROADSTER.-
Limitado a una produccién de 750 unidades,
el exclusivo GTR Roadster de Mercedes-AMG
cuenta con un motor 4.0 V8 de 585 caballos
que le permite acelerarde 0a 100 km/hen
s6lo 3,6 segundos. Entre otros equipamientos,
cuenta con suspension regulable.

deancho53mmhasta 1,83 me-
tros. Sinembargo, para acentuar
su estilo deportivoy potenciar su
aerodindmica el nuevo Shooting
Brake reduce su altura 2 mm,
hasta 1,44 metros. El maletero
del CLA familiar crece 10 litros
—ahora ofrece 505-, y ademés
afiade una boca de carga més
ancha, interesante para un mo-
delo que basa su filosofia en la
practicidad. Mercedes quiere po-
tenciar el comportamiento de su
Shooting Brake, de manera que

gasolinay 225 CV. Después
irdn llegando més variantes.

cién mejorada de reconocimiento
de voz, 64 colores diferentes de
luzambiente, diez conceptos cro-
maticos o sistema de navegacion
con realidad aumentada. A nivel
mecénico, el Shooting

Brake contara al
principioexclu-
sivamentecon '
un dos litros
turbo de 225
caballos, aso-
ciado a un
cambio 7G-DCT.

MITSUBISHI ENGELBERG TOURER

Asi puede ser el futuro Outlander PHEV,  tambien adelanta
con autonomia de 70 kildmetros WLTP

» VElinterior del
Engelberg Tourer

lo que podria ser
el salpicadero del

Mitsubishi sigue evolucionando
su sistema hibrido enchufable
PHEV,y no ha podido elegir me-
jor manera de ensefiar su Ulti-
ma actualizacién que con este
‘concept’ presentado en Gine-
bra llamado Engelberg Tourer.
La denominacién se ha tomado
de una estacion suiza de esqui
famosa porque en ella se han
logrado grandes éxitos deporti-
vos, un paralelismo buscado por
el gran éxito cosechado por el
Outlander actual, que por ejem-
plo en Espafa se mantiene, ya
desde hace mucho tiempo, en
la primera posicién de las ventas
entre los hibridos enchufables.
El Engelberg Tourer estrena un
sistema plug-in que ofrece una

MERCEDES EQV CONCEPT.- El Clase

V se transforma en vehiculo sin emisiones
gracias a este ‘concept’ que incorpora un
motor eléctrico de 204 caballos y un conjunto
de baterfas de iones de litio de 100 kWh.

Esta combinacion permite homologar una
autonomia de hasta 400 kilémetros.

autonomiaenmodo eléctricode  futuro Outlander
70 kildémetros,aunque conlaim- ~ PHEV.

portante aclaracién de que esta
cifrala consigue con el nuevo ciclo
WLTP, lo que supondria unos 85
690 enelantiguo NEDC, frentea
los 54 homologados actualmente.
Estaimportante mejora se
debe ala utilizacion de
una bateria de mayor
capacidad, de la
quedesconoce- F—————
mos la cifra. La
marca japone-
sa proporciona
una autonomia
total de 700 ki-
l6metros con la
bateriay el dep6-
sito llenos.

MORGAN PLUS SIX.- Morgan se ha liado
lamanta a la cabeza y ha renovado su Plus
Six conuna nueva plataforma y un motor
BMW de seis cilindros en linea, tres litros de
cilindrada y 335 CV de potencia. El cambio
serd un ZF automatico de 8 relaciones. Cuesta
78.000 libras, equivalente 2 90.800 euros.

MERCEDES-AMGS 65 FINAL
EDITION.- Para sus versiones mds potentes,
y por cuestion de emisiones, la division AMG
cambiara el motor V12 Biturbo por un V8
Biturbo. Sinembargo, este AMG S 65 Final
Edition sera el dltimo que use el V12.Con 620
CVyuna velocidad maxima de 300 km/h.
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MAZDA CX-30

SALON DE GINEBRA 2019

V4 Consus 440
metros de largo,

el CX-30rivalizara
con Audi Q3, Lexus
UX, Mercedes

GLA o Mitsubishi
Eclipse Cross.

Un SUV entre el CX-3y el CX-5con la
tecnologia del nuevo Mazda3

PAL-VLIBERTY PIONEER EDITION.-
Si Cugnot inventd el primer automévil con
ruedas y los hermanos Wright hicieron lo
propio con el avion, los responsables de Pal-V
se consideran los creadores del primer coche
volador. Arrancan con la serie limitada Pioneer,
de 90 unidades, y anuncian el Liberty Sports.
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Mazda refuerza sugama SUV  sus 440 centimetros de longitud motores Skyactiv-G —un 2.0
conunnuevo modelo,yaunque y153dealtura—-es 6 centimetros  de gasolina con 122 CV, des-
antes del Salén de Ginebrase mas cortoy 10 masaltoque el activaciéon de cilindros vy sis-
rumoreaba sobre un actuali- Mazda3,y la distancia entre  tema M-Hybrid de 24 voltios—y
zado CX-4—asisellamaunSUV  ejesdel CX-30 es 7 centimetros  Skyactiv-D —diésel 1.8 de 116
deportivoalgomas grande,ala menor que la de su ‘hermano’  CV—,asi como el revolucionario
venta en Chinay Rusia desde compacto—. La altura libreal  Skyactiv-X, un 2.0 de unos 180
2016—, al final la primiciade la  suelo es 25 milimetros mayor, CV gue promete rendimiento
casa de Hiroshima fue el CX-30, mientras que la capacidadde de gasolina —funciona con ese
vehiculo totalmente nuevoque maletero —algunas versiones carburante—y ahorro de diésel
comparte la moderna platafor-  equiparan portdn de apertura  gracias a suinnovadora combus-
ma Skyactiv-Vehicle Architecture v cierre eléctricos— alcanza los  tién SPCCI. Ademas, se podra
y gran parte de sumecénicay 430 litros, frente a los 358 del  elegir entre los cambios manual
tecnologias conelnuevoMazda3 Mazda3 de cinco puertas.
—ver pagina 24—, situdndosea Cuando llegue a Espafia este entre la traccion delanteray la
caballo entre CX-3y CX-5con verano, el CX-30 ofrecera los traccién total i-Activ AWD.

y automatico de seis marchas, y

™ <Elinterior tiene
. —J mucho en comun
con el del nuevo
Mazda3.Y aunque
elCX-30esalgo
mas corto, ofrece
§ mayor volumen
de maletero: 430
litros.

PIECH MARK ZERO.- Anton Piéch, hijo del
expresidente de Volkswagen Ferdinand Piéch
y bisnieto de Ferdinand Porsche, ha creado
Piéch Automotive, cuyo primer coche derivara
del ‘concept’ Mark Zero, un coupé eléctrico de
600 CV —tres motores de 150 kW, uno delante
y dos detras— con 500 kilémetros de alcance.

NAOHITO SAGA. Jefe del Programa (X-30

«Aunque va ofrecemos el CX-3
y el CX-5, detectamos que
habia clientes suficientes
en Europa para otro crossover
situado entre ambos modelosy

-¢Tienealgunarelacion el nuevo CX-30 con
el CX-4 que se vende en otros mercados?

No, porque el CX-4 es mds grande y se adapta a las
necesidades del consumidor chino principalmente,
mientras que el

(X-30esunmodelo

totalmente distinto,

quesesitua entre el

CX-3yel CX-5,donde

ensudia percibimos

que habia espacio

para Otro Crossover.

-¢Como sedefine

mejoral CX-30,

comounCX-3

deportivoocomo

laversion crossover del nuevo Mazda3?
Realmente como ninguna de esas dos apciones,
aunque es cierto que el CX-30 comparte la nueva
plataforma con el Mazda3. El CX-30 es el segundo
modelo que (a lleva, y habrd més. Gracias a esta
plataforma, la conduccidn dptima lograda en el
Mazda3 se traslada también al CX-30.
-¢Lagama de motores del CX-30seraiguala
ladel Mazda3? ¢ Habra Skyactiv-X también?
Siiy el CX-30 ofrecerd también el Skyactiv-X.
-Enel Mazda3 la traccion total i-Activ AWD
s6lo se combinara con el motor Skyactiv-X...
&0currira lomismo enlagamaCX-30?

No puedo contestar a eso porque la linea definitiva
de versiones, con las distintas combinaciones de
motores y tipos de traccién, no estd cerrada aun.
-¢Llegara un CX-30 hibrido enchufable?
Tampoco puedo decir sio no en estos momentos a
una version ‘plug-in hybrid” del CX-30, porque serd
algo que debamos decidir mds adelante.

-¢Y unaversion deportiva del CX-30,como
las que ofrecen Audi o Mercedes en sus SUV?
Esoes algo que me pregunta la gente muy a
menudo, pero no hay planes. Al menos, por ahora...

PININFARINA BATTISTA.- El Battista, el
coche ‘de calle’ més potente jamas construido
enltalia, llegard en 2020. Este ‘hiperdeportivo’
eléctrico conmotorde1900 CV'y 234,7 mkg

leva una bateria de 120 kWh con la que puede
cubrir 450 kilémetros. Se haran 150 unidades y
el precio superard los dos millones de euros.

NISSAN IMQ

Con traccion
total y sistema
hibrido e-Power
de 335 caballos

La tecnologia hibrida e-Power
gue hace del Note el Nissan
maés vendido en Japén —el mo-
tor eléctrico se alimenta de una
bateria que, a su vez, logra la
energia de un motor de gasoli-
na gue actua sélo como gene-
rador de electricidad— progresa
en el IMg Concept presentado
en Ginebra para convertirse en el
sistema IMW e-Power, rindiendo
aqui 250 kW de potencia —335
caballos—y 71,4 mkg de par que
se canalizan a través de las cua-
tro ruedas gracias al uso de va-
rios motores eléctricos, lo que

garantiza la adaptacion de
esta ecoldgica solucion a futuros

vehiculos todoterreno. Ademés,
el IMg estrena una evolucién del
asistente ProPilot que permite una
conduccién auténoma mejorada,
tantoenciudad comoencarretera
oautopista; e incorpora el sistema
12V (invisible-to-visible), presenta-
dohace unos mesesenel CES de
Las Vegas, que mezcla larealidad
y el mundo virtual para que los
ocupantes del vehiculo vean, en

tres dimensiones, incluso loque A Ademds de nuevas tecnologfas de movilidad y seguridad como los
las circunstancias del tréficoimpi-  sistemas IMW e-Power, un ProPilot mejorado o el 12V, el IMg Concept

den observar directamente.

—4,56 metros de largo— da pistas sobre los futuros SUV de Nissan.

PEUGEQOT 508 PERFORMANCE

Confirmado: llega en 2020 con
mecanica ‘plug-in hybrid’ de 400 CV

Con el 508 Peugeot Sport En-
gineered Concept la marca del
ledn ensenfia, al detalle, como
serd el 508 Performance PHEV
que llegaréa a los concesionarios
en 2020, una berlina con meca-
nica hibrida enchufable de 400
CV reales, fruto de combinar el
motor 1.6 PureTech de gasoli-
naen versién de 200 CV conun
motor eléctrico de 100 CV ubi-
cado también en posicién de-
lantera y un segundo propulsor
eléctrico, éste en el eje traseroy
con 200 CV. Tendra su velocidad
maxima limitada a 250 km/h,
acelerardde0al00km/hen4,3
segundos y homologara unas
emisiones medias de CO2de 49
g/km, pues gracias a su bateria

PURITALIA AUTOMOBILI

de 11,8 kWh podra recorrer 50 ki-
lémetros en modo eléctrico. Ade-
mas, Peugeot llevaba a Ginebra
el 508 Hybrid, disponible con ca-
rroceria sedany SW,y que recurre
también a una mecanica hibrida
enchufable, en este caso con 225
CV —PureTechde 180 CVy motor
eléctricode 110-y 40 kildmetros
de alcance eléctrico. <

BERLINETTA.- Coupé de fibra de carbono
conmecanica ‘plug-in hybrid’ de 965 CV, fruto
deasociar un V8 de gasolina delantero con
dos motores eléctricos traseros, lo que asegura
un reparto de masas 50:50. Se fabricarén sélo
150,y cuesta 465.000 euros... mas impuestos.

ROLLS-ROYCE PHANTOM
TRANQUILITY.- Con carroceria normal y
alargada, esta serie de 25 unidades tiene una
fuerte inspiracion aeroespacial, con disefios
tomados del cohete britanico British Skylark y
los satélites Vioyager de [a NASA. Y equipa un
meteorito auténtico en el control del volumen.

V V¥ Jean-Philippe Imparato, CEO de Peugeot, confirmaba a Motor 16 en
Ginebra que el 508 més brutal, desarrollado por Peugeot Sport, serd una
realidad en 2020. Y es solo una pequefia parte de la ofensiva eléctrica
que prepara la firma francesa en todas sus gamas de modelos.

SKODA KLEMENT.- Mas que una bicicleta
eléctrica, el Klement es un vehiculo personal
de movilidad urbana: motor de 4 kW, traccion
trasera, 45 km/h, bateriade 1,25kWhy 62
kilémetros de alcance. En vez de pedales lleva
unas plataformas pivotantes: cargando hacia
delante el peso, acelera; hacia atrés, frena.

| MOTOR16
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POLESTAR 2

Eléctrico con traccion total, 408 CVy
mas de 500 kildmetros de autonomia

SALON DE GINEBRA 2019

El Polestar 1, el primer modelo
de la nueva marca de Volvo, es
un coupé hibrido, pero esta se-
gunda entrega es una berlina
deportiva, con cinco puertas y
totalmente eléctrica. Mide 4,61
metros de largoy en su puntode

mira se encuentran modelos co-
mo el Tesla Model 3. Asi, apuesta
por dos motores eléctricos —ubi-
cados cada uno en un eje— que
ofrecen una potencia combinada
de 408 caballos y dotan de trac-
cién total al conjunto.

La bateria, de iones de litio, esta
integrada en el piso y presenta
una capacidad de 78 kWh, lo que
otorga una autonomia superior a
los 500 kilémetros. Es capaz de
acelerarde 0a100 km/henme-
nos de cinco segundos y ofrece
un pack Performance que mejora

4V Estanueva
berlina de

corte deportivo
serarival del
Tesla Model 3,
y presume de
una avanzada
tecnologia
eléctrica.

la dindmica, con amortiguadores
Ohlins, frenos Bremboyy llantas de
20 pulgadas.

La produccién seiniciarda en China
en 2020, y todavia se esta valo-
rando sillegard a Espana. En Ale-
mania partird con un precio desde
39.000 euros.

RENAULT CLIO E-TECH HYBRID

Llega en 2020, tiene motor 1.6 y es
hasta un 40 por ciento mas eficiente

Renault presentaba en Ginebra
laquinta generaciéndel Clio,ala
venta tras el verano con nuevos
motores de gasolina—SCede 65
y75CV,y TCede 100y 130 CV—
y diésel —Blue dCi con 85y 115
CV-,yque en 2020 recibird una
version hibrida autorrecargable

basado en el EQ fortwo cabrio.

El MOTOR16 |

SMART FOREASE +.- Este llamativo
prototipo minimalista presume de un original
techo en dos piezas con una parte interior en
plastico duroy otra exterior de lona en color
amarillo. Esta nueva capota es extrable y

se puede guardar en la parte trasera. Esta

—no enchufable— con la tecnolo-
gia E-Tech, que rebaja un 40 por
ciento el consumoy las emisiones
en comparacion con una version
de gasolina. Nos lo cuenta Jean-
Christophe Kugler, vicepresidente
ejecutivo para Europa de Renault,
quien afiade también que el uso

de esta mecénica ha sido posi-

ble gracias a la nueva plataforma

CMF-B. La marca del rombo afir-
ma que su Clio hibrido serd el méas
eléctrico de los hibridos, pues en
ciudad funciona hasta un 80 por
ciento del tiempo con electrici-

<« Jean-Christophe Kugler,
vicepresidente ejecutivo para
Europa de Renault, junto al
nuevo Clio.

SSANGYONG KORANDO.- Esmas largo
yancho que su predecesor, pero mas bajo, y
se ha puesto especial énfasis en su dindmica
yen la calidad del conjunto. Debuta con dos
motores turbo —uno de gasolina con 163
CVyotrodiésel de136-, cajas manualesy
automaticas y variantes con traccion total.

dady permite recorrerentre 4y 5
kildmetros seguidos sin emitir ga-
ses. Segun Renault, deberia ser la
elecciénideal para los que ahora
emplean un vehiculo diésel.

El Clio E-Tech Hybrid toma co-
mo base un motor

de gasolina

SUBARU FORESTER MILD HYBRID.-
Incorpora la tecnologia hibrida e-Boxer de

la marca japonesa, que combina un motor
. degasolina 2.0 atmosférico-145CV-con

| otroeléctrico-13,6 CV extra— integrado en
la transmisién automatica Lineartronicy
alimentado por una bateria de iones de litio.

1.6 atmosférico, que asocia a dos
motores eléctricos, a una bateria
de 1,2 kWhy a una innovadora
transmisién multimodo.

4V Renault afirma que, en
conduccién urbana, el Clio
hibrido funciona el 80 por ciento
del tiempo en modo eléctrico.

SEAT EL-BORN

El primer eléctrico de la marca tendra
una autonomia de 420 kildbmetros

En Ginebra se ha producido el
estreno —aln como ‘concept’—
del primer vehiculo eléctrico de
Seat, que llegara al mercadoen
2020.Denominado el-Born, en
referencia a uno de los barrios
con mas solera de Barcelona
pero también a su «nacimiento
eléctricoy, se basa en la nueva
plataforma eléctrica MEB del
Grupo Volkswagen,y aungue se
fabricara en Alemania, su desa-
rrollo y disefio son espafioles.

El propulsor eléctrico de este
modelo eroga 204 caballos de
potencia y su bateria de iones
de litio, ubicada entre los dos
gjes, ofrece una capacidad de
62 KWh, suficiente como para
homologar una autonomia de

hasta 420 kildémetros con el nuevo
ciclo WLTP. La bateria es compa-
tible con los supercargadores de
hasta 100 kWh, suficiente para
que en s6lo 47 minutos se recar-
gue hasta un 80 por ciento de su
capacidad. El propulsor se sitUa en
la zaga y da vida a las ruedas tra-
seras, aungue la plataforma esta
preparada para dotar de traccién
total al conjunto si fuera necesa-
rio. EscapazdeacelerardeOa
100km/hen75segundosy
en su dotacién contempla
unsistema de conduccién
auténoma Nivel 2. Seat
también anuncia para
este futuro modelouna 48
nueva estrategia a nivel
de compra y marketing.

SEAT MINIMO

La micromovilidad urbana se
combina con la conectividad 5G

Combina lo mejor de un coche
y de una moto por su peculiar
formato, y su enfoque es exclu-
sivamente urbano. Su disefio
recuerda mucho al del cono-
cido Renault Twizy, aunque se
remata con mas refinamientoy
mayor dotacién. Se trata todavia

SUBARU VIZIV ADRENALINE.- Este
interesante vehiculo es el primer ‘concept’ bajo
el nuevo disefio Bolder de a firma nipona, una
evolucion clara de los prototipos desarrollados
hasta ahora por Subaru. Destaca suimagen
robusta, la particular forma de su techoyy los
[lamativos neumaticos y pasos de rueda.

de un concept, pues Seat valorara
la respuesta del publico y de las
instituciones o empresas de ‘cars-
haring’ para decidir si finalmente
lo lleva a la produccién en serie.
El Minimé contempla un motor
eléctricoy un conjunto de baterias
que le otorgan una autonomia de

SUBARU XV MILD HYBRID.- Porta
lamisma tecnologia hibrida e-Boxer que

el Forester, es decir, un motor térmico de
gasolina de dos litros y configuracién boxer
con 145 CV, un propulsor eléctricode 13,6 CV,
una bateria deiones de litio de solo 0,6 kWhy
la eficaz traccién total simétrica de Subaru.

AD Elprimer
modelo eléctrico
de Seat llegara
en 2020, con
420 kilémetros
de autonomia
graciasa su
bateria de 62
kWh.

hasta 100 kildmetros. Su particu-
laridad reside en que, ademas de
enchufarse a lared, permite unra-
pido intercambio de los médulos
de la bateria para ganar tiempo.
La experiencia digital recurre a la
conectividad 5G, al asistente de
voz de Google y a un sistema de
llave digital. El interior ofrece dos
plazas en tdndem, las puertas tie-
nen apertura tipo ‘tijera’ y detrés,
pero en el exterior, ofrece un pe-
quefio ‘maletero’ desplegable.

TATA H2X CONCEPT.- Este prototipo
visto en Ginebra adelanta las formas de la
futura gama crossover de la marca india. Mide
3,84 metros de longitud y se trata del segundo
modelo basado en la nueva plataforma

Alfa de Tata. Robusto por fuera, su interior
contempla incluso la instrumentacién digital.

A < Seat afrma
gue la postura de
conducciénenel
Minimé es idéntica a

la del Arona. Tiene
! 100 kildmetros
de autonomia,
pero por ahora
se trata sélode
un ‘concept’.
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4V ElVisioniV también

— propone soluciones avanzadas
en el campo de la seguridad y
la conduccién auténoma.

qué pasa 4

SKODA VISION IV

El deportivo crossover eléctrico de
la marca checa, mucho mas cerca

Skoda anuncia que el Vision iV
es el anticipo de su primer coche
de serie basado en la platafor-
ma modular eléctrica MEB,y de
ser asi hablarfamos de un cros-
sover de estilo coupé que mide
4,67 metrosde largopor193 de

anchoy 1,61de alto. Es decir, mas
volumen que sus ‘parientes’ eléc-
tricos en Seat y Volkswagen. Ade-
mas, enel VisioniV la firma checa
ha optado por una mecanica pres-
tacional, pues sus dos motores
eléctricos —uno en el eje delan-

teroy otro en el trasero— suman
225kW -306 CV de potencia—y
transmiten la fuerza al suelo a tra-
Vés de las cuatroruedas, lo que se
traduce en altas prestaciones: de
0a100 km/hen 59 segundosy
recuperacién de 80 a 120 km/h
en 4 segundos. En cualquier ca-

so, la velocidad méaxima ha sido
limitada a 180 km/h.

Su bateria de iones de litio de
83 kWh permite una autonomia
maxima de 500 kildometros segun
el ciclo WLTP,y larecarga es muy
répida: hasta el 80 por cientodela
capacidad en sélo 30 minutos.

SKODA KAMIQ

Rival para Seat Aronay VW T-Cross...
pero con el tamano del VW T-Roc

Tras lanzar el Kodiagy el Karog,a

yel1.0G-TECde 90 CV, que fun-
ciona con gasolina y gas natural.
El Kamig tiene una altura al suelo
36 milimetros mayor que la del
Scala, el nuevo compacto de

Skoda, y ofrece el Control de Cha-
sis Deportivo, que baja la altura 10
milimetros y permite elegir entre
dos modos de amortiguacion.

VOLKSWAGEN ID. BUGGY

Ejemplo de versatilidad de la nueva
plataforma modular eléctrica MEB

A finales de afio Volkswagen
desvelara el definitivo ID de ca-
rroceria compacta, una especie
de ‘Golf eléctrico’ con el que la
marca germana espera popula-
rizar su tecnologia ‘0O emisiones.
Y ese modelo empleara la nueva
plataforma modular eléctrica
MEB, sobre cuya versatilidad da
cuenta el ID. Buggy. Se trata de
un ‘concept’inspirado en el miti-

—creado a partir del Escarabajo—
y demuestra la compatibilidad
de los vehiculos eléctricos con
las actividades de ocio. Equipa
un motor de 204 CV situado en
posicién trasera —podria montar
otro motor delante para disfrutar
de traccién total— que se alimenta
de labateria deiones de litio de 64
kWh ubicada bajo el suelo, y que
permite recorrer 250 kildmetros

AP ELID. Buggy mide 4,06 metros de largo por 1,89 de ancho y 1,46 de
alto, y acelera de 0 a 100 km/h en 7,2 segundos. Bajo el suelo, entre los
ejes, monta una bateria de 62 kWh que permite recorrer 250 kilémetros.

propuesto es biplaza, Volkswagen
aclara que podria crearse también
unmodelo de cuatro plazas. ELID.
Buggy, con carroceria fabricada en

de techo o puertas, y su habitaculo
resistente al sol, el aguaolaarena
lleva sélo lo indispensable, lo que
incluye dos asientos impermeable

cobuggy playerodelosafios60  entrerecargas.Y aunqueeldisefio  aluminio, aceroy plastico,carece  y unainstrumentacion digital.

4V ) ElKamig

Skoda le faltaba el modelo com- puede equipar la

pacto para completar su gama

g instrumentacion : ; i

SUV.Y launq:e ladmiyor'ase configurable de 10,25 S R S R :
sus rivales —Hyundai Kona, Kia dasyl tall i : e . : V4 e ORGANIZA
itor;ic, zeutgzot ZOSBli(ISQ\ilnault E;Jrlifalizzti?dp:g,; 2 2 ol SA LO N : XXI ” Salon del Veh | CU |0 :

aptur, Seat Arona, Volkswagen das. T : i At : A ; i
T-Cross...— estan por debajo de pulga. 'és.__ T R d e 0 Ca S | 0 n y Sem inuevo I
los 4,20 metros de largo, la fir- s QA A% i : ey : ' IFEMA
ma checa ha sorprendido con bl P A, 24 ; 2% 2 O 201 9 Feria d
los 4,24 metros del Kamig, que #. o '_ e mayo PRl J u n I 0 N?gtairig

con el T-Roc —de simi-
lar talla—, que empleala
MQB ‘normal’. Sugama e s
de motoresincluye tres .-
TSldegasolina—1.0con 5 -
95y115CV,y15de150, f4# -

éste con gestién activa
de cilindros ACT-, e
diésel 1.6 TDIde 115 CV

tiene 1,79 metrosde anchoy 1,53
dealto, y ofrece un maletero de
400 litros ampliable a 1.395 al
plegar los asientos traseros.
Y si abatimos el respaldo del
copiloto podemos transportar
objetos de hasta 2,45 metros.
Comparte la plataforma MOB
AQ con Aronay T-Cross, pero no

——

R

oAL RODANDO

El salon de vehiculos de ocasion
y seminuevos certificados mds grande
de Europa

TOYOTA CAMRY HYBRID.- Presentado
en Paris hace meses, cuando aln no se habia
confirmado que vendria a Espafia para
relevar al Avensis, el nuevo Camry volvia a ser
exhibido en Ginebra. Usa la plataforma TNGA,
tiene un maletero de 524 litros y sumecanica
hibrida 2.5de 218 CV gasta s6lo 4,2 /100 km.

VOLKSWAGEN T-ROCR.- El T-RocRde
Ginebra no era todavia el modelo de serie, pero
siun prototipo listo para entrar en produccion.
Motor 2.0 TSI de cuatro cilindros con 300 CV

y 40,8 mkg, velocidad maxima autolimitada
electrénicamente a 250 km/hy aceleracién de
0al00km/hen 49 segundos.

VOLKSWAGEN TOUAREG V8 TDI.-
Estreno del diésel ‘gordo’ del Touareg, con 421
CV de potencia y par maximo de 91,8 mkg, y
que cumple [a norma de emisiones Euro 6d-
TEMP. Equipa de serie suspension neumatica,
traccién 4Motion y cambio autométicode 8
marchas. De 0a100 km/h en 4.9 segundos.

fagp

GANVAMI

vehiculo-ocasion.ifema.es

PROMUEVE

El MOTOR16 |




qué pasa A

lan Callum, director de
Disefio de Jaguar, tras
recibir en Ginebra el trofeo
‘Car of the Year 2019’
logrado por el I-Pace.

COCHE DEL ANO 2019

FUE EL MAS VOTADO POR 18 DE LOS 60 PERIODISTAS, Y EL QUE MAS PUNTOS SUMO EN REINO UNIDO, ITALIA, IRLANDA O NORUEGA

Gano el I-Pace, en el
afio de lo exclusivo

Si el pasado afio Volvo se sumaba con su XC40 a la lista de marcas ganadoras del premio ‘Car of
the Year’, Jaguar hace ahora lo propio con el I-Pace, un crossover eléctrico que, en la edicion mas
igualada del premio, vencié al Alpine AT10. El Kia Ceed, tercero, fue el preferido del jurado espariol.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Tras dos ediciones consecu-
tivas en las que un SUV se al-
z6 con el titulo mds deseado
en Europa por la industria
del automdvil —tanto el Peu-

JAGUAR I-PACE
250

E1 MOTOR16 |

geot 3008, ganador en 2017,
como el Volvo XC40, vence-
dor en 2018, contaran pronto
con versiones hibridas enchu-
fables—, el triunfo en la vota-
cion del ‘Car of the Year 2019’
ha sido para un crossover pre-

ALPINE AT10

250

mium de mecénica cien por
cien eléctrica. El Jaguar I-Pa-
ce, dotado de un motor de 200
CV en cada eje —lo que garan-
tiza la traccion total, ademas
de sus 400 CV-, fue el mode-
lo més valorado por 18 de los

KIA CEED

247

60 periodistas, mientras que
el Alpine A110, que sumo¢ los
mismos 250 puntos en la vo-
tacion, fue el preferido por 16
periodistas; dato que a la pos-
tre serviria para desempatar a
estos dos exclusivos vehiculos,

FORD FOCUS

235

EL JURADO
60 miembros
de 23 paises

Nacido en 1964, el prestigio-
so premio ‘Car of the Year’
cuentaen la actualidad con
un jurado internacional for-
mado por 60 periodistas de
23 paises, donde los cinco
principales mercados —Ale-
mania, Espafia, Francia, Gran
Bretafia e Italia— tienen una
participacién mayor: seis
miembros en cada caso.
Los periodistas del CotY (Car
of the Year) son convocados
cada afio a finales de no-
viembre para gue elijan sus
siete modelos preferidos del
total de candidatos —para la
edicién del 2019, por ejem-
plo, 38 modelos cumplian
los requisitos—, votacién de
laque sale la ‘lista corta’ con
los siete nominados. Meses
después, en febrero, vuelven
aser convocados para la vo-
tacion final, debiendo repar-
tir cada uno 25 puntos entre
los finalistas —deben votar, al
menos, a cinco modelos—,
con una calificacién maxima
de 10 puntos y la obligacién
de decidirse por un solo ven-
cedor personal, es decir, que
no haya un empate en el pri-
mer puesto de su voto.

ante la mirada de los asisten-
tesala gala celebrada antes de
abrirse el Sal6n de Ginebra.
La tercera plaza, con 247
puntos, fue para el Kia Ceed,
modelo que fue el més vota-
do por 8 periodistas europeos
y que también fue el preferi-
do del jurado espafiol, donde
4 de sus 6 miembros —quien
esto escribe entre ellos— opta-
ron por el compacto de la fir-
ma coreana como vencedor,
sumando 41 puntos, frente a
los 32 del Ford Focus en la vo-

tacion espafiola, los 31 del Gi-
troén C5 Aircross, los 26 del
Peugeot 508 o los 10 del Mer-
cedes Clase A, que cerraba el
quinteto de preferencias del
jurado de nuestro pais, aleja-
do claramente de la apuesta
por la exclusividad —los pre-
cios del Jaguar I-Pace en Espa-
fia arrancan en 79.500 euros y
del Alpine A110 sélo se fabri-
can 20 unidades diarias— vis-
ta en otros paises. De hecho, el
jurado espafiol concedié sélo
5 puntos al enérgico crossover
eléctrico de Jaguar y otros 5 al
agil deportivo de Alpine.
Siguiendo con el resultado
de este galardon europeo en
su dltima edicion, el Ford Fo-
cus lograba la cuarta posicién
del ‘Car of the Year 2019, acu-
mulando 235 puntos y sien-
do el modelo preferido de 6
periodistas europeos. Curio-
samente, ademas, se convir-
ti6 en el tnico finalista votado

ASIVOTO EL JURADO ESPANOL

por la totalidad de los miem-
bros del jurado.

La quinta plaza correspon-
di6 al Citroén C5 Aircross, con
210 puntos y considerado el
mejor modelo del afio por 8 de
los periodistas miembros del
jurado, mientras que la sexta
posicidn fue para el Peugeot
508, con 192 puntos y elegi-
do por 3 periodistas como el
mejor coche del afio.

Cerraba la clasificacion del
‘Car of the Year 2019’ el Mer-
cedes-Benz Clase A, con 116
puntos y que fue el modelo
preferido por 3 de los 60 pe-
riodistas votantes. Datos todos
ellos que estan disponibles en
la web de la organizacién del
premio (www.caroftheyear.
org), pues la votacién de los
miembros del CotY se hace
publica—puntos y justificacion
del voto— en favor de la trans-
parencia y la independencia.

Se trata de la primera vez

PedroMartm Félix Crezo .. Rafa Gmtart Ju.an C.Payo Xavi érez Pre Prat
(Motor16) (EtMundo) | (CocheActual) | (Autopista) | (ElPeriddico) | (LaVanguardia)
o 1 (0] 1 1 2
o 1 o 1 1 2
o 6 8 7 6 5
8 5 7 5 2 5
3 4 4 5 9 6
4 4 5 4 5 4

4 1 2 1 1

CITROEN C5 AIRCROSS

210

PEUGEOT 508

192

MERCEDES CLASE A

que Jaguar logra el premio
‘Car of the Year’, y con ella ya
son 20 las marcas que cuen-
tan en sus vitrinas con este
premio, ganado en 9 ocasio-
nes por Fiat —es el fabricante
con mas victorias—y en el que
s6lo dos modelos han conse-
guido repetir: el Renault Clio
en 1991y 2006, y el Volkswa-
gen Golf en 1992y 2013.
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MAZDA3

DE 122 CV ES NUEVO: UN DOS LITROS CON DESCO NEXION DE CILINDROS, SISTEMA ‘MILD HYBRID’ DE 24V Y ETIQUETA ECO

Acaba de llegar a Espafia la tercera generacién del Mazda3, un

modelo que ‘hinca el diente’ en el segmento premium por su calidad
general y exclusiva imagen, y que da un gran salto en el capitulo
tecnolégico, con énfasis en la eficiencia de sus
motoresy la seguridad. Descuento

incluido, la gama arranca en

20.415 euros.

Tipi

- e
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Por nuevas vias

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

De los seis millones de uni-
dades vendidas desde 2003,
cuando nacid la primera gene-
racion del Mazda3 —es el ter-
cer modelo de la marca por
volumen, tras CX-5 y CX-3—-,
un millén exacto ha tenido co-
mo destino Europa, donde el
compacto nipon siempre se ha
situado en la parte superior de
la oferta generalista. Al nivel
del Golf, para entendernos.
Pero Mazda quiere picar ahora
mas arriba, y sitlia en su mira
a los premium del segmen-
to, como el Audi A3, la Serie
1 de BMW o el Mercedes Cla-
se A, frente a los que propone
una relacién precio/equipa-
miento mucho mas ventajo-
sa. Asi, la versién de acceso
—motor 2.0 Skyactiv-G de 122
CV, cambio manual y acabado

MOTORI16 |

Origin- cuesta 23.415 euros
-3.000 euros menos aplican-
do descuentos— y monta de
serie airbag de rodilla para el
conductor, control de crucero
adaptativo, sensor de parking
trasero, control de dngulos
muertos, aviso de cambio in-
voluntario de carril, luces de
carretera automaticas, pan-
talla de 8,8 pulgadas con na-

vegacion, compatibilidad con
Android Auto y Apple Car-
Play, Head-up Display y, muy
importante, etiqueta ECO.
Porque ademds de una
avanzada tecnologia en mate-
ria de seguridad y ayudas a la
conduccién —por 1.000 euros,
el Pack Safety suma detector
de fatiga, detector de trafi-
co delantero FCTA, detector

PRECIO desde

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO, (WLTP): DE 130 A152 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

23.415¢

+ Calidad. Agradoy com-
portamiento. Motores

modernos. Etiqueta

ECO. Cambio manual.

DEBEMEJORAR

Plazas traseras muy jus-
tas. Sin salidas de aire
posteriores. Recupera-
ciones (gasolina).

de trafico con frenada activa
RCTB, monitor de visién 360
grados, asistente de traficoy
crucero CTS y sistema SCBS
de frenada automatica al re-
cular a baja velocidad—, el Ma-
zda3 pone en juego, de inicio,
dos modernas mecanicas: una
es el diésel Skyactiv-D 1.8 de
116 CV estrenado hace unos
meses en el renovado CX-3y
que sdlo se ofrece con caja ma-
nual, y otra es el nuevo Skyac-
tiv-G de gasolina, un dos litros
con desactivacion temporal de
cilindros, funcionamiento in-
terno totalmente revisado,
sistema ‘mild hybrid’ de 24
voltios —acumula en una ba-
teria de iones de litio la ener-
gia de las deceleraciones para
usarla después en momentos
de alta demanda de potencia—
y 122 CV que, a pesar de un
consumo medio WLTP sen-

cillamente correcto, recibe la
etiqueta ECO de la DGT, con
las ventajas que de ello se de-
rivan en el uso diario, sobre to-
do en grandes ciudades. Y en
este caso podemos elegir en-
tre el cambio manual y el au-
tomatico —con modo Sport-,
ambos de seis marchas.
Durante nuestra toma de
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contacto en Portugal tuvimos
ocasion de probar las tres
combinaciones mecanicas ya
disponibles, siempre con ca-
rroceria de cinco puertas —el
Mazda3 Sedan, 20 centime-
tros mas largo, llega dentro
de unos meses—. En el caso
del diésel, sorprende una so-
noridad bien contenida y un

MOTOR 2.065P 2.0GSEDAN | 1.8D5P 1.8 DSEDAN
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1998 1998 1759 1759

Potencia mdxima (C(V/ipm) | 122/6.000 122/6.000 116/4.000 116/4.000

Par méximo (mkg/rpm) 217/4.000 217/4.000 216/1.600-2.600 | 276/1.600-2.600
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Man. 6v. /Aut.6v. | Man.6v./Aut.6v. | Manual, 6 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discvent. /Discos | Discvent./Discos | Discvent./Discos | Discvent. /Discos
Neumdticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1274 (Aut:1.299) | 1.275 (Aut:1300) | 1.299 1299
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.460/1.795/1435 | 4.660/1.795/1440 | 4.460/1.795/1435 | 4.660/1795/1440
Volumen maletero (1) 358/1.026 450/1.138 358/1.026 450/1.138
(apacidad depdsito (1) 51 51 51 51
De 02100 km/h (s) 104 (Aut:108) | 104 (Aut:10,8) 103 103
Velocidad max. (km/h) 197 202 194 199
Consumo mixto (1/100 km) 6,2 (Aut:6,5) 6,0 (Aut: 6,4) 50 48
Emisiones (02 (g/km) 139 (Aut: 148) 136 (Aut: 145) 131 130
Precios desde.... (euros) 23.415 N.D. 25.415 N.D.

<« VLa carroceria
de cinco puertas
. tiene un maletero
de 358 litros, que
no es mucho para
un compacto

i de 4,46 metros.

S Vel sedan, 20
centimetros méas
largo, ofrece 450
b, litros, pero con

§ unabocamas

| pequenia.Larueda
de repuesto, de

d emergencia, serd
opcional.

rendimiento progresivo a mas
no poder, pues hay respuesta
desde bajo régimen -los 27,6
mkg de par maximo estan ahi
desde sélo 1.600 rpm-y po-
demos estirar hasta regimenes
‘impropios’ de un motor de ga-
s6leo: 5.500 vueltas. Aunque
moviéndonos entre 1.500 y
4.200 rpm el empuje es siem-
pre considerable.

Aunque, segiin Mazda, re-
presentara sélo el 2 por ciento
delas ventas. Un 32 por ciento
de los clientes, en cambio, po-
drian apostar por el Skyactiv-X

A < Interior minimalista, pero
bien equipado: toda la gama tiene
pantalla central de 8,8 pulgadas,
navegador y Head-up Display.

que llegara en otofio —ver cua-
dro en pdgina 26—, mientras
que el grueso de las matricu-
laciones —un 66 por ciento—
correspondera al Skyactiv-G,
con inyeccién directa pero sin
turbo, y que rinde 122 CV. Su
funcionamiento convence,

| moTOR16 EA




MAZDA3

SOLO PARA EL 5 PUERTAS CON SKYACTIV-X
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La guinda, un motor revolucionario

En el segundosemestre la gama crecera con las
versiones Sedan, que segun Mazda podrian su-
poner un 30 por ciento de las ventas en Esparia,
pero la verdadera revolucion se producird en el
tercer trimestre, cuando a los actuales Skyactiv-G
de 122 CV y Skyactiv-D de 116 CV se sume una
tercera mecanica, bautizada Skyactiv-X y que se
estrena en el Mazda3. Dice la marca que combina
las virtudes de un diésel en materia de consu-
mo o respuesta inicial con las de un gasolina en
cuanto a potencia y vivacidad, y el secreto es un
nuevo método de combustién con encendido
por compresién controlado por chispa (SPCCI),
usado por vez primera en una mecanica de ga-
solinay que, como el Skyactiv-G de 122 CV, utiliza
también el nuevo sistema inteligente M Hybrid

un consumo menor.

El MOTOR16 |

(mild hybrid) de 24 voltios, que recupera energia
durante la deceleracién para alimentar un motor
eléctrico auxiliar que asiste al motor principal, que
en el caso del Skyactiv-X rendird unos 180 CV. Y
cuando el par del motor se refuerza con el par de
la unidad eléctrica, la aceleracién es la misma que
la que genera el motor de gasolina, aungue con

El Mazda3 Skyactiv-X, disponible sélo con cinco
puertas, permitira elegir entre cambio manual y
automético, y entre traccién delantera o total, pues
las versiones AWD equiparan el sistema i-Activ, que
envia par a las ruedas traseras para evitar que las
delanteras pierdan motricidad. Y frente al sistema
anterior, el nuevo i-Active gana precision, al reducir
un 60 por ciento las pérdidas mecanicas.

<A Nuncaun
Mazda habia
tenido una
proporcion tan
grande de acero
de alta resistencia,
loquereduceel
pesoyaumenta la

B rigidez. Las plazas

traseras son, sin
duda, el punto
menos brillante
del coche.

pues resulta muy progresivo y
sube bien de vueltas hasta mas
alld de las 6.000 rpm donde
brinda su potencia maxima. Y
se lleva de cine con un cambio
manual cuyo manejo es per-
fecto por recorridos, rapidez y
suavidad. En proporcién, gus-
tamas que la caja automatica,
quizas algo lenta pero idénea
en ciudad y con trafico con-
gestionado. No obstante, en
carretera se echa de menos el
poder de la sobrealimentacién
—los 21,7 mkg de par no llegan
hasta las 4.000 rpm~- cuando
tratamos de recuperar veloci-
dad, pues al realizar adelan-
tamientos conviene quitar
alguna marcha en busca de
regimenes mas ‘Vivos’.

Pone la guinda al conjunto
un comportamiento de prime-
ra—frenada, direccién, estabi-
lidad...—, una ‘pisada’ ejemplar
de la carretera—poco balanceo
y facilidad de manejo—y una
acertada postura al volante —el
salpicadero, algo minimalis-

?
/
ta, tiene todo lo necesario y en
el sitio debido—; mientras que
en el extremo opuesto men-
cionariamos un maletero s6-
lo correcto —358 litros para un
coche de 4,46 metros—y unas
plazas traseras algo agobian-
tes —ventanilla pequefia—, con
poco hueco para las piernas
—es digno de un utilitario tipo
Clio, Ibiza o Polo, y no ayuda
el voluminoso ttinel central-y
sin salidas de aireacion.

PRECIO DESDE

38.600¢
EMISIONES
OFICIALES: DESDE
115 6/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Comportamiento
dindmico.
Rendimiento de los
motores. Calidad de
acabado.

DEBE MEJORAR

Estética continuista.
Tunel central
voluminosoy plaza
central trasera.
Maletero muy profundo.

Todo un clasico

Vuelve el Serie 3 de BMW, mas dindmico y eficiente que nunca, en su
séptima generacién. Ya estd a la venta, por ahora con 190 0 258 CV.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Tras siete generaciones, el
BMW Serie 3 se renueva; y
aunque pueda parecer un
‘mas de lo mismo’ en cuanto
a estilo, ahonda en sus virtu-
des y esconde al maximo sus
defectos. El nuevo Serie 3
potencia la dindmica de con-
duccién como una de sus se-
fias de identidad, refuerza el
cardcter Premium en cuanto
a calidad de acabados y ma-
teriales y apuesta por avan-
zadas tecnologias y motores
eficientes pero de alto rendi-
miento.

Ha mejorado su tecno-
logia de chasis, con nue-
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BMW SERIE 3 [ cuatro ruedas

A Comportamiento firme y aplomado. El Serie 3 es un gran rodador.

vos avances en sistemas de
amortiguacion y suspension,
y se ha reducido el peso 55
kilos. Eso, un centro de gra-
vedad mas bajo y un reparto
de pesos del 50 por ciento en
cada eje procuran compor-

MOTOR 3301 320D

Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1998 1995

Potencia maxima/rpm 258/5.000-6.500 190/4.000

Par maximo/rpm 40,8/1.550-4.400 40,8/1.750-2.500
Traccion Trasera Trasera/total

(Caja de cambios Aut. 8 velocidades Man. 6 vel/Aut. 8 vel

Frenos del./tras. Discos vent./Discosvent. | Discos vent./Discos vent
Neumaticos 225/50R17 205/60 R16-225/50 R17
Peso (kg) 1545 1.525/1.615
Largo/Ancho/Alto (mm) 470918211442 4.709/1821N442
Volumen maletero (1) 480 480
Capacidad depdsito (1) 59 59
De 0a100 km/h (s) 58 71/69
Velocidad méx. (km/h) 250 240/233
Consumo mixto (/100 km) 58 44/45
Emisiones CO2 (g/km) 132 115/118
Precios desde.... (euros) 47.250 43.700

tamiento sano, predecible y
muy deportivo.

También potencia los sis-
temas de ayuda a la conduc-
cién en un paso mas hacia
la conduccién semiauténo-
ma. Dispone de serie de avi-
so de colisién y de peatones
con frenada de emergencia.
Y puede completar los dis-
positivos de asistencia con el
Driving Assistant Professio-
nal opcional que cuenta con

control de crucero activo con
funcién Stop & Go, asisten-
te de direccién y carril, asis-
tente de mantenimiento de
carril con proteccién de coli-
sion lateral activa y asistente
de evasion...

Su gama de motores llega,
por el momento con un gasoli-
na de 258 caballos y un diésel
de 190 con traccién trasera o
total xDrive. Méas adelante lle-
gara el 318d con 150 caballos
yque serd el acceso a la gama.
El cambio, segtin versiones,
es manual de seis marchas o
el automatico Steptronic de
ocho velocidades.

Conducimos un BMW
320d con 190 caballos. Sua-
ve, refinado y muy eléstico,
el motor de cuatro cilindros
combina a la perfeccién con
un cambio automatico de
doble embrague y 8 veloci-
dades magnifico por su sua-
vidad y su progresividad.
Cémodo y firme, transmite
confianza desde el primer
momento con unos frenos y
direccion excelentes por tac-
toy dureza.

A Acabados de calidad y manejo multimodal del sistema 7.0: tactil,
mediante el controlador iDrive, botones del volante, control por voz...
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KIA CEED TOURER

A LOS MONOVOLUMEN COMOEL CARENS Y ALOS FAMILIARES COMPACTOS. MAXIMA VERSATILIDAD Y MALETERO ENORME

estaca por su habitabilidady sutrerr

-
SdoO I

o

virtudes que adornan al resto de la gama: tecnologia, motores eficientes y dinamicos, calidad de ’
acabado, garantia... Arsenal para hacer olvidar al Carensy pelear con los familiares compactos.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Kia dice adiés al Carens, un
monovolumen que en Espaia
ha sido un auténtico éxito co-
mercial —se han vendido mas
de 100.000 de los 516.000 fa-
bricados- y da la bienvenida
al Ceed Tourer, el modelo lla-
mado a cubrir el hueco que ha
dejado el Carens, pues tiene
todos los atributos para hacer
olvidarlo. Mas algtin otro que
deja al Carens a distancia. Con
ello es alternativa a los mode-
los monovolumen y también a
los familiares compactos.

Es decir, ofrece caracteris-
ticas de habitabilidad, capa-
cidad y versatilidad interior
como las de un monovolumen
—ver cuadro comparativo con
el Carens—, al mismo tiempo
que lo mezcla con rasgos en
los que se acenttia el dinamis-
mo de una berlina con carro-
ceria familiar. Y adornado con
un maletero de 625 litros que
esrécord en su segmento y dis-
pone de practicas soluciones,
con un espacio bajo el malete-

El MOTOR16 |

ro con compartimentos para
llevar objetos de forma segu-
ra, gancho para las bolsas; y
en opcién, portdn automati-
co. Es cierto que el habitdculo
no llega a la modularidad del
monovolumen al no tener una
segunda fila de asientos indi-

viduales, pero esa segunda fi-
la puede abatir sus respaldos
en una configuracién 60:40
para transportar objetos lar-
gos o recoger los tres asientos
para dejar un suelo totalmen-
te plano.

No hay cambios en la zona

e Te—

—

PRECIO DESDE

20.900 ¢

g EMISIONES DE CO; DESDE 123 G/KM

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

Precio con descuento
(14.900 euros). Habita-
bilidad. Comportamien-
to. Motores. Maletero.

DEBEMEJORAR

Calidad de algun plasti-
co. Segunda fila menos
versétil gue en Carens.
Bandeja del maletero.

delantera, donde el conduc-
tor se va a encontrar el mismo
salpicadero que en los otros
Ceed, con la pantalla tactil flo-
tante —de hasta 8 pulgadas—y
una zona inferior con los man-
dos del sistema de sonido o la
climatizacién. Los acabados,
materiales y ajustes son de
calidad, aunque con detalles
mejorables en la calidad de los
plésticos de la zona inferior. Y
se remata con una gama de ta-
picerias de tejido, piel sintética
o piel en funcién del nivel de
equipamiento y con opciones
como el volante o la palanca
de cambios forrados con piel
o el techo solar panordmico,
que aumenta la luminosidad
del habitaculo.

Y en la parte dindmica ga-
na al Carens por su propia fi-
losofia de berlina. Dispone
de una nueva suspension in-
dependiente que ofrece una
respuesta mas rapida y agil
gracias al nuevo ajuste de los
amortiguadores yla direccion.
Y la suspension trasera se ha
trabajado para que se adap-

~alat, - I\ 7
|A L€ 0. S| owvidar

te a las exigencias propias de
un modelo familiar. Ademds,
se suman elementos como el
selector de modos de conduc-
cién, que permite elegir entre
un modo Normal y otro Sport,
y un batallén de dispositivos
de ayuda a la conduccién. De
serie hay asistente de manteni-
miento de carril, que controla
direccion, frenos y acelerador
entre 0y 130 km/h, y en op-
cién suma el control de cruce-
ro inteligente con funcién de
parada y arranque automati-
cos, detector de angulo muer-
to, alerta de trafico cruzado

FICHA TECNICA

A No hay cambios evidentes en el
cuadro respecto a cualquier otro Ceed.
/ La segunda fila es amplia para tres
‘ ocupantes.

trasero, asistente de aparca-
miento y sistema de frenada
de emergencia con deteccion
de peatones.

Nuestra ruta con un Ceed
Tourer 1.4 T-GDI de 140 ca-
ballos y con el cambio auto-
matico de siete velocidades se
desarrolla por los alrededo-
res de Madrid e incluye clasi-
cos puertos de montafia como
Navafria o Morcuera. Destaca
por su gran aplomo en marcha
y su excelente nivel de confort.
Las suspensiones son firmes
pero en absoluto incomodas,
y el motor, muy progresivo y

MOTOR 1.0T-GDI120 | 1.4T-GDI140 | 1.6CRDINS | 1.6 CRDI136
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 998 1353 1598 1598
Potencia mdxima (CV/rpm) | 120/6.000 140/6.000 115/4.000 136/4.000

i 28,6/1500-3.000
Par méximo (mkg/rpm) 175/1500-4.000 | 24,7/1500-3.200 | 28,6/1500-2750 26/20002250
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
(aja de cambios Manual, 6 vel. Man6vel/Aut7vel | Manual, 6 vel. Man6vel/Aut7vel

Frenos del/tras.

Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos

n - . i
A Sy
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con empuje contundente des-
de abajo, pues el par maxi-
mo esta disponible desde solo
1.500 rpm. Combina a la per-
feccion con el cambio automa-
tico de doble embrague por su
suavidad y progresividad. La
direccién y los frenos estdn a
gran altura y su dindmica nos
recuerda al Kia ProCeed, tal
vez un poco mas suavizado.

<A Elmaletero, con
625 litros, es de récord.
Cuenta bajo el suelo con
un préctico organizador de
la carga.

El resultado de nuestra pri-
mera prueba muestra que el
Ceed Tourer tiene atributos
mas que suficientes para hacer
olvidar al Carens. Por tamafio,
habitabilidad o versatilidad,
nada le envidia. Y en compor-
tamiento en carretera o ren-
dimiento dindmico, le supera
claramente.

A ElCeed Tourer esté llamado a cubrir el hueco del Carens como
vehiculo para la familia. Y salvo que no cuenta con tercera fila de

Neumaticos 195/65R15 195/65R15 195/65R15 225/65R17

Peso (kg) 1334 1352 (Aut:1.382) | 1425 1425 (Aut:1452)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.600/1800/1465 | 4.600/1.800/1465 | 4.600/1.800/1465 | 4.600/1.800/1465
Volumen maletero (1) 625/1.69% 625/1.694 625/1.694 625/1.694
(apacidad depdsito (1) 50 50 50 50
De 02100 km/h (s) 13 9] 1] 104/10]
Velocidad méx. (km/h) 190 210 192 200
(Consumo mixto (1/100 km) 59 6,0 (Aut:6,3) 4] 5,0 (Aut:52)
Emisiones COZ (g/km) 135 137 (Aut: 144) 13 132 (Aut: 136)
Precios desde.... (euros) 20.900 21.900 22100 25.900

asientos, en el resto de apartados brilla respecto al monovolumen.

CEED TOURER | DIFERENCIA | CARENS
Longitud (mm) 4.600 -5 4.525
Anchura (mm) 1.800 +5 1.805
Altura (mm) 1.465 +145 1.610
Distacia entre ejes (mm) 2.650 +#00 |2.750
Espacio piernas (18/228Fila) |1.073/883 +2/%51 |1.075/940
Espacio hombros (123/228Fila) |1.428/1.406 +10/#1  |1.438/1.423
Capacidad maletero (Litros) 625 -89 535
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AUDI Q3 45 TFSI QUATTRO S LINE

Diamante pulido

Es muy complicado encontrarle puntos débiles
al nuevo Audi Q3, ya que la rotundidad que
esgrime en su conjunto deberia convertirse en
la clave de su éxito. Es un modelo sin fisuras
que 'engancha’' casi sin hacer ruido, y mas en

el caso de esta versién, la mas potente de la
gama con sus 230 CVy 'vestida' con su traje
mas deportivo, el acabado S Line.

Gregorio Arroyo || garroyo@moatorlb.com
Fotos: Alvaro G& Martins

fr*

LACLAVE

¥ ganoyoamotoribom

C vantos mas kildmetros
ruedas con el nuevo Q3
mds te das cuenta de que
se trata de un modelo re-
dondo, sin fisuras, que en-
gancha por su rotundidad
entodos los frentes. El tacto
general es muy agradable,
seremata congran calidad
y los 230 CV, combinados
conelchasis S Line, la trac-
cion quattro y el cambio S
tronic, dan mucho juego
en el aspecto dindmico. El
consumo, sin embargo, no
es lomds atractivo...

Hay vehiculos que transmi-
ten o te 'entran' por alguna
caracteristica en concreto, y
otros que te enganchan sin
hacer ruido. El nuevo Audi
Q3 es de estos ultimos, un
modelo que te llena sin ha-

cer grandes alardes porque la
clave de su atractivo estd en la
rotundidad del conjunto. Di-
gamos que hasta 'aburre’, en el
buen sentido de la palabra, por-
que su equilibrio es tan perfecto
que resulta practicamente im-

posible sacarle los colores por al-
gun aspecto en concreto.

Bien es cierto que disfrutar de
la versién 45 TFSI quattro del
Q3, la mas potente de la gama
con sus 230 caballos y decorada
con el acabado mas deportivo
S Line, no es una opcién preci-
samamente barata, y puede ser-
vir de ejemplo nuestra unida
de prueba, que 'arropada’ p
17.780 euros en extras disp

su precio total hasta los 71.140
euros. Ahi nos metemos ya en te-
rreno 'pantanoso’, puesto que por
63.690 euros podriamos adquirir
todo un Q7 TDI con 218 CV, di-
gamos que un doble salto mortal
hacia arriba.

En esta segunda generacion el
Q3 alcanza su plena madurez y
magquilla algunos puntos que es-
taban mds en entredicho hasta
ahora. Uno de ellos era la cédula

PRECIO 53.360 £
EMISIONES DE COz;

ﬁ 168 6/

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

=

Calidad de acabados. Presta-
ciones solventes. Dindmica muy
equilibrada. Habitabilidad y ma-
letero mejorados. Tacto general
muy agradable.

DEBEMEJORAR
& h’ "B Consumos algo elevados. Plaza
central trasera incémoda. Algu-

- ’ nas lagunas en su equipamiento
de serie. Poca altura al suelo y
i capacidad 'off road' limitada.

B \ UESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

%k k%

ACABADO ok ok kk
PRESTACIONES %ok k%
CONFORT %k k%
SEGURIDAD %k k%

CONSUMO
PRECIO
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A A El maletero ofrece 530 litros, aungue se
puede ampliar hasta los 675 si desplazamos la
banqueta trasera hacia delante 15 centimetros.

La rueda de repuesto es opcional.

AP Nuestra unidad montaba
los faros Matrix Led, que
incrementan claramente

la luminosidad en todas la
condiciones. Las salidas de aire
y el tunel central restan confort
en la plaza central.

de habitabilidad. Para ello ha
tenido que crecer exponen-
cialmente, practicamente 10
centimetros en longitud, 2
en anchura y casi 8 en la dis-
tancia entre ejes. Y si, de un
plumazo ha pasado de ser
el 'patito feo' en cuestion de
talla al mas holgado en este
nuevo escenario frente a ri-
vales como el GLA de Merce-
des o el XC40 de Volvo.

También el maletero sa-
le muy favorecido al brin-
dar ahora 530 litros como
minimo, una cifra ya de por
si atractiva pero ampliable
hasta los 675 litros si desli-
zamos la banqueta trasera los
15 centimetros que nos per-
mite su regulacién.
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AUDI Q3 45 TFSIQUATTRO S LINE

Tampoco sorprende de-
masiado la calidad y el cuida-
do por el detalle con el que se
remata el interior, quizas el
mejor de su segmento en es-
te sentido. En plena era digi-
tal, el cuadro Virtual Cockpit
—opcional sin sobreprecio-ya
es una constante en la marca,
lo mismo que la pantalla del
salpicadero, que ofrece una
definicién exquisita, aunque
puestos a pedir la hubiéra-
mos instalado en un plano
mas elevado.

En parado se gustay en
marcha casi lo borda por-
que ofrece un tacto gene-
ral que stisface plenamente
a nivel de precisién, dindmi-
ca o confort. Es cierto que el

acabado S Line lleva asocia-
da una suspension mas fir-
me y que entre las opciones
contempla amortiguadores
adaptativos o una direccién
progresiva. Y se nota, porque
va mas asentado y mas duro,
pero sin resultar molesto pa-
ra los acompafiantes. Y todo
eso se agradece cuando ha-
blamos de 230 CV.

Efectivamente, el conoci-
do propulsor 2.0 TFSI eroga
€sos nUmeros en su variante
mas potente y se asocia —son
lentejas— a la caja S tronic de
doble embrague con siete re-
laciones y a la traccién total
quattro. Cuando tienes esto,
ya no quieres uno manual
4x2 ni en pintura...

No son cambios especial-
mente radicales, pero el asis-
tente Audi Drive Select si nos
permite variar la personali-
dad del vehiculo a nivel de
motor, cambio, direccién o
suspension gracias a sus seis
programas de uso: Efficien-
cy, Comfort, Auto, Dynamic,
Off Road e Individual. Si a
eso afladimos el modo Sport
de la transmision S tronic, las
combinaciones dan para va-
rios escenarios o estados de
animo.

En Efficiency limitard al-
go su sed con soluciones co-
mo la navegacion a vela, pero
quizas los consumos no sean
precisamente lo mas destaca-
do de esta version, ya que la

)c SUV O TURISMO?

N

4 %" CALIDADY VISTOSIDAD

T — e~

—— Resulta

< Eltacto
| generalde

~ marchaes muy
agradable.

confortable,
solventey
dindmico, pero
~ acostadeun
consumo que
sedispara un
tanto.

e ]

media durante la prueba ha
sido de 9,1 litros...

En el otro extremo, el mo-
do Dynamic provoca que to-
do sea mas inmediato: el
motor sube por encima de las
7.000 rpm, cambia mas rapi-
do, los balanceos de la carro-

cerfa estan mas controlados y
la direccién progresiva es un
23 por cieto més directa —2,2
vueltas entre topes de volan-
te—. La traccidn total es un
plus en seguridad, y si desac-
tivamos el ESC llega incluso
a deslizar en curvas rapidas

si lo provocamos, aunque la
electrdnica siempre esta vigi-
lante para actuar si las cosas
se desmadran demasiado.
Las prestaciones son bri-
llantes y solventes, aunque
no baten récords. Adelan-
tar no serd un problema si

AV De serie contempla el asistente de
conduccién Audi Drive Select y el cambio

S tronic de siete relaciones. El cuadro Virtual
Cockpit es una opcién sin sobreprecio.

tenemos en cuenta que pa-
ra pasar de 70 a 110 km/h
necesita 4,2 segundos y solo
107 metros de pista libre. Y
mejor atn son las distancias
de frenado, tan cortas como
estables, aunque los neuma-
ticos 235/50 R19 que monta
en opcion nuestra unidad le
favorecen en este sentido.

El equipamiento contem-
pla una dotacion de serie
sustanciosa, sin mds, aun-
que con algunas lagunas que
no encontramos en modelos
de menos caché. Eso si, con
buen fondo de bolsillo podre-
mos disfrutar de todo tipo de
exquisiteces, desde faros Ma-
trix Led al equipo de sonido
Bang & Olufsen Premium.

| moTOR16 EA
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AUDI Q3 45 TFSIQUATTRO S LINE

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 2.0 TFSI BB  veLocipaD MAXIMA [ 233KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Cuadro de mandos digital A 400 m salida parada 147
P p p
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Climatizador bizona A De 0a50 km/h 22
Sfite(ijStop/ Start o Park Assist » | De0alookm/h (ofical) 65(6.3)
ilrm rat a'(lc.c.) :'984 T Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) n2
imentacion nyeccion directa, -
tu¥bocompresor o Regulador-limitador de velocidad | A RECUPERACION (en segundos)
intercooler. Sensores de luces y lluvia A 400 m desde 40 km/hen D 13,4
MMI Radio Plus A
Potencia maxima/rpm 230CV/5.000-6.700 Faros LED A
Par méaximo/rpm 35,7mkg/1.500- Asistente de arranque enrampa | A 1000 m desde 40 km/henD 26,0
_ 4400 Audi Parking System trasero A
TRANSMISION R
Portdn eléctrico A
Traccion Total De80a120 km/henD 48
: , - Llantas de 18 pulgadas A ,
(aja de cambios Aut. S tronic, 7 vel. — Recorriendo (metros) 134
- Audi Drive Select A
Desarrollo final en 74,2 3 5 oo
km/ha1.000 rpm uspension deportiva A Error de velocimetro a 100 km/h 0%
DIRECCION Y FRENOS SEGURIDAD
; ot Aviso de angulo muerto
Sistema Cremallera, a5|§t|Fia : .g - A CONSUMOS
electromecdnica Reconocimiento de sefiales > 100k
Vueltas de volante 2,2 Alerta cambio involuntario carril | A
EN CIUDAD
(entre topes) Alerta por fatiga del conductor .
Didmetro de giro (m) ns A A 24,0 km/h de promedio 99
Frenos. Sistema Discos ventilados | [ lamada de emergencia e-call A EN CARRETERA
(Del./Tras.) / Discos — , A 90 km/h de crucero 6,8
_ Direccion progresiva > PR
SUSPENSION Conduccién dindmica 135
Control por voz A
Delantera: S PR— EN AUTOPISTA
Independienﬁe, tipo McPherson, con‘r'nuelles, CLIJSDEHS‘O”?, ?D :6'\(;& : AT120 km/h de crucero 96
amortiguadores y barra estabilizadora. Rama@ D?ﬂ en.ca l . AT40 kr/h de crucero 6
Trasera: ' 4 etrovisor interior electrocromico [ 2 Consumo medio /100 km.
Independiente, eje con cuatro brazos, con muelles,  Acistente luces de carretera > (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 9l
amortiguadores y barra estabilizadora. Rueda de repuesto de emergendia > autovia; 20% carretera)
RUEDAS e il AUTONOMIA MEDIA
NeUmAticos 235/55R18 Control de presion delneumgncos A KilBrmetros recoridos 650
Varca Hankook Frenada de emergenciaenciudad | A CONSUMOS OFICIALES
PESOS Y CAPACIDADES Camara de visidn trasera » | Ciclo urbano 97
En orden de marcha (kg) 1695 | Control de descensos » | Ciclo extraurbano 64
Capacidad del depdsito (1) g0 | Control de velocidad adaptativo P | Ciclomixto 76
Relacién peso/potencia (kg/cv) 74 Airbag laterales traseros 3
Nomero de plazas 5| Airbagfrontalesy lateralesdel. | A FRENOS
7 segundos 1 15 2 25 3 35 4 455556 65
PRINCIPALES OPCIONES L_| !]9 |
Llantas 19 pulgadas: 890 euros. Faros Matrix LED: 890. a60km/h 13,Br‘n' STg'

MEDIDAS

Accesoy arranque sin llave: 520. Techo panoramico: 1.665.
Control de velocidad adaptativo: 495. Reconocimiento de
sefales: 315. Control de descensos: 125. Airbag laterales
traseros: 445. Retrovisor interior electrocrémico: 220.
Asistente luces de carretera: 170. Aparcamiento asistido:
1.235. Cdmara vision trasera: 530. Cdmara 3602: 1.015.
Pintura metalizada: 875. Sonido Bang&Olufsen: 1.005.
Direccién progresiva: 355. Park Assist: 510.

1440 mm del.
1.325 mm tras.

| 1.584/1.576 mm |
1.856 mm

2.680 mm

4484 mm

(A) Altura al techo delante
1.000/900 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.060/850 mm

(C) Altura al techo atras
950 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
840/600 mm

Ww 0£L

' 1,668,
al00kmh h B7m.

al20km/

55m.

AR AR AN \
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

60 KM/H 90 KM/H

RALENT

120 KM/H 140 KM/H

MOTORI16 |

EN COMPARACION CON..

ray 1

AUDI Q3 JAGUAR MERCEDES-BENZ VOLVO

45 TFSIQUATTRO S TRONIC | E-PACE P250 AWD AUTO GLA 250 4MATIC XC40 T5 AWD MOMENTUM
Precio 47360 euros 47300 euros 49850 euros 47300 euros
Cilindrada 1984 1997 1991 1969
Potencia 230 CV /5.000-6.700 rpm 249 CV /5500 rpm 211CV /5500 rpm 247CV /5500 rpm
Parmaximo |35,/ mkg /1500-4400 rpm 372 mkg /1.300-4.500 rpom 35,7mkg /1.200-4.000 rpm 35,7 mkg /1.800-4.800 rpm
Cambio Automatico, doble embrague, 7 vel. | Automdtico, 9 velocidades Automatico, doble embrague, 7vel. | Automatico, 8 velocidades
Traccion Total Total Total Total
Consumos 95/6,/731/100 km -/-/811/100 km 89/63/731/100 km 89/6,0/711/100 km
Emisiones 167 g/km CO2 185 g/km CO2 166 g/km CO2 164 g/km CO2
Autonomia 822 kildmetros 846 kilometros 767 kilémetros 760 kilémetros
Vel.méxima |233km/h 231km/h 230 km/h 230 km/h
0al100km/h |6,3segundos 71 segundos 6,6 segundos 6,5 segundos
Maletero 530-1.525 litros 577-1.234 litros 421-1.235 litros 460 litros
Dimensiones | 4484 /1849 /1616 mm 4.395/1850/1.649 mm 4424 /1804 /1494 mm 4425/1863 /1652 mm
Batalla 2.680 mm 2.681mm 2.699 mm 2.702mm
Didmetro giro | 11,8 metros 114 metros 11,8 metros 11,8 metros
Depo6sito comb. | 60 litros 68,5 litros 56 litros 54 litros
Peso 1.620 kilos 1.832 kilos 1.515 kilos 1.755 kilos

A favor

+

En contra
|

La calidad con la que se remata
€n su conjunto quizas esté un
escalén por encima de la de sus
rivales. Ofrece un tacto general
muy agradable, dindmicamente
va de cine y ahora presume de
una habitabilidad y un maletero
MAS generosos.

Presume de unas buenas cualidades
dindmicas en carreteray, a la vez,
ofrece unas aptitudes camperas
notables gracias a sus avanzados
asistentes tecnoldgicos. Presume de
una generosa cota de anchura, un
maletero muy amplio y un cambio
de nueve velocidades.

Presenta una personalidad SUV
menos marcada que el restoy

€s0, junto a un peso mas liviano, le
brinda una dindmica muy 4gil, mas
similar a la de una berlina. A pesar
de ser el menos potente de los
cuatro no pierde comba en cuanto
a prestaciones se refiere.

Confortable, de imagen aparente

y muy bien hecho, ofrece una muy
buena habitabilidad en las plazas
traseras y presume de una relacion
potencia-prestaciones-consumo
realmente muy atractiva. EL
cambio, de ocho velocidades, es de
convertidor de par.

El consumo real de esta version
no es lo mas atractivo del
vehiculo. La pantalla tactil del
salpicadero queda algo baja y

la plaza central traserano es lo
mejor debido a las salidas de aire
yal tinel de transmision.

A pesar de ser mas pequefio metro
en mano, resulta bastante mas
pesado que el resto de sus rivales. Y
le pasa factura, ya que pese a ser el
mds potente, cede terreno en cuanto
a prestacionesy es el que mas
consume.

Afronta ya su recta final comercial
en la presente generacion. La
capacidad del maletero es inferior
aladel resto, y el accesoa las
plazas traseras es mas incémodo.
El precio de salida es superior al del
resto de sus rivales.

La capacidad del maletero del
XC40 sessitUa en la zona medio-
baja entre sus rivales. Las salidas de
aire traseras incomodan un tanto
la plaza central de esa zona. Como
el resto, su capacidad 'off road' es
relativamente limitada.

o jL DETALLE

Mas de lo que parece

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste

El acabado S Line de nuestra
unidad se sitUa en las antipodas
en cuanto a carisma 'off road'
se refiere. Y, sin embargo, el O3
se convierte en un modelo tan
Util como franco fuera del as-
falto,aunque no convie-

ne forzarlo méas alla de |
pistas de tierra, ya que
la distancia al suelo es
de sdlo 14 centimetros
y los &ngulos de ataque
y salida sonde 18,8 y

16,2 grados, respecti- £ =

vamente. Presenta un

programa Off Road especifico
en el Drive Select y podemos
activar el modo ESC Off Road,
ademas de contemplar un con-
trol de descensos en opcién que
cuesta 125 euros.

usa: 0,21 euros/km. Coste financiero:
1,02 euros/km. Coste km total: 1,23
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 329,69 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 525,56 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
AUDI

VVW-Audi Esparia, S.A. (/ de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (BCN) Tlf: 93 402 89 67

RED DE POSVENTA

176 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje

www.audi.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Tras numerosos afios de in-
versiones—aunque no siempre
rentables— en una apuesta que
incluso podriamos definir co-
mo algo 'obsesiva' por esta tec-
nologia, Toyota ha hecho casi
suya la denominacién Hybrid,
y desde hace un tiempo logra
por fin buenos resultados. Pe-
ro tras una época campando a
sus anchas por la ausencia de
rivales, llegan tiempos de ma-
yor competencia en los que los
hibridos, que definitivamente
son ya tendencia, comenzaran
allegar a pares.

Es el caso de Honda, que
aunque ha tardado en reac-

HONDA CR-V 2.0 I-MMD HYBRID 4X4 LIFESTYLE

El hibrido mas listo

Honda ha querido desmarcarse de sus rivales disefiando un hibrido revolucionario pero, a su vez,
muy légico. Y en su versién de traccién total es todo un descubrimiento. Es el mas listo de la clase.

cionar al despliegue hibrido
de surival, ha hecho que la es-
pera mereciera la pena. Y es
que cuando parecia que ya es-
taba todo inventado en lo que
concierne a esta tecnologia, el
fabricante niimero uno de mo-
tores en el mundo ha vuelto a
dar la sorpresa con un hibrido
que funciona al revés de como
lo hacen todos los demads, pero
consiguiendo mejores resulta-
dos. Resumido en pocas pala-
bras, mientras que un hibrido
tradicional se mueve gracias al
motor de gasolina con la ayu-
da puntual de uno o dos moto-
res eléctricos, el CR-V Hybrid
se mueve una gran parte del
tiempo gracias a un potente

motor eléctrico, mientras que
el de gasolina trabaja para é€l,
produciendo electricidad —mo-
do Hybrid Drive-. El sistema
i-MMD (Intelligent Multi-Mo-
de Drive) de Honda, que asf
se llama el 'invento', también
permite que el SUV japonés se
mueva en modo estrictamente
eléctrico —EV Drive- durante
un par de kilémetros, y por ul-
timo cuenta con un modo lla-
mado Engine Drive en el que
el motor de combustién mue-
ve directamente las ruedas sin
ayuda de las baterias, ya que
los ingenieros de Honda han
comprobado que es el modo
mas eficiente cuando elcoche

circula por autopista a alta ve-
locidad. Faltaba saber si en la
practica el sistema iba a fun-
cionar de una forma tan eficaz
como sobre el papel.

Y estaba claro que una mar-
cacomo Honda no iba a arries-
garse a fallar. E1 CR-V hibrido
funciona, y destaca ante to-
do por su suavidad y silencio
de marcha, ya que por ejem-
plo en ciudad el coche va ca-
si siempre en modo eléctrico
puro —hasta 40 km/h, un 82
por ciento del tiempo se mue-
ve de esa forma—o en hibrido,
pero encargandose de mover
las ruedas el motor eléctri-
co, y obteniendo un consumo

sorprendente de 6,5 1/100 km en
nuestras pruebas de conduccién
urbana. Y aunque el motor de ga-
solina, un eficiente 2.0 i-VTEC de
145 CV, trabaja haciendo funcio-
nar un generador para producir
electricidad, gracias a la formida-
ble insonorizacién del habitaculo
y al sistema de Control Activo del
Sonido de serie, en el interior se

respira una atmosfera muy simi-
lar a la que se logra en un coche
eléctrico —ver recuadro—.

Las diez celdas de la bateria re-
presentadas en el cuadro se recar-
gan en marcha en relativamente
poco tiempo, sobre todo cuando

se aprende a iacarle el maximo

b«

RP

PRECIO

42.200¢

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Traccién total muy eficaz. Modo
Sport con mucho genio. Calidad
total. Suavidad y silencio de
marcha. Consumos reales bajos.
Comportamiento.

DEBEMEJORAR

Rueda de repuesto no disponi-
ble ni en opcién. Gréfico peque-
fioy poco legible tras el volante.
Resbalamiento del cambio en
situaciones puntuales.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

ACABADO

PRESTACIONES

= CONFORT

B——— ~ SEGURIDAD

CONSUMO

PRECIO

LACLAVE

' amas@motorlb.com

hora que por cuestiones obvias estan

tan de moda los hibridos, Honda se
saca de la manga un CR-V con esa tec-
nologia, pero con un planteamiento to-
talmentediferentealahoradellevarloa
laprdctica. El resultado me gusta porque
funciona, proporcionando al todocamino
nipénunasuavidad, unagradodeusoyun
consumoen carretera hasta ahora dificiles
de combinar en la prdctica con éxito. Y,
ademds, esta version de traccion total
va de maravilla en el campo.
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partido al sistema de regene-
racién en retencion con las
levas del volante, mision di-
vertida sobre todo en modo
Sport.

Y por innovacién que no
quede, ya que el CR-V Hybrid
también estrena un cambio
mas compacto y refinado que
los sistemas CVT tan antipati-
cos. No obstante, con una so-
la marcha como los eléctricos
puros, que nadie espere la ra-
pidez de un cambio automa-
tico de doble embrague o la
eficacia de uno con converti-
dor de par. Es verdad que el
cambio del CR-V Hybrid acusa
cierta descompensacion entre

El MOTOR16 |

A Bajo el maletero hay un hueco para el
kit de reparacién porque, por las baterias,
el CR-V Hybrid no puede llevar rueda de

repuesto. Pero el maletero es muy capaz.

HONDA CR-V 2.0 I-MMD HYBRID 4 X4 LIFESTYLE

la accién sobre el aceleradory
la respuesta del conjunto pro-
pulsor, pero esto ocurre solo
en situaciones puntuales de
demanda inmediata de velo-
cidad y, desde luego, sin la so-
noridad de los sistemas CVT.
En carretera y a una velo-
cidad mantenida de entre 80
y 120 km/h el CR-V hibrido
funciona el 61 por ciento del
tiempo en modo Engine Dri-
ve, de manera que es el mo-
tor de gasolina el que mueve
las ruedas, aunque a veces le
veremos funcionar en modo
EV eléctrico e incluso en mo-
do hibrido, en este tiltimo caso
con un pico de potencia mo-

= —

AP Unarejilla en el montante derecho de atras aspira aire para ventilar la bateria que va bajo el maleteroy el asiento trasero. Y a veces el ruido de esa
aspiracién hace pensar gue hemos dejado una ventanilla mal cerrada. El espacio interior es muy generoso. Las levas del volante son de regeneracion.

mentanea de 215 CV ante una
posible maxima demanda. Lo
bueno es que el sistema deci-
de de forma automatica el mo-
do que mas interesa, aunque
el conductor puede elegiry
forzar tres modos fijos: Sport,
ECON y EV, este ultimo siem-
pre que se den las condiciones
ideales de carga, temperatu-
ra... Y entre ellos destaco el
Sport, porque el coche en ese
modo pasa de ser un corderito
inocente a un auténtico gue-
pardo que te deja pegado con-
tra el asiento si hundes el pie
derecho en el acelerador. De
hecho, en nuestras medicio-
nes el CR-V Hybrid ha acele-

rado de 0 a 100 km/h en 8,4
segundos, 8 décimas mas rapi-
do que el dato oficial y una dé-
cima mas veloz que un Honda
Civic 1.5 Turbo VTEC CVT de
182 CVy 263 kilos menos.
Pero tener genio no estd
refiido en este caso con unos
consumos casi de diésel. Y es
que en uso real el CR-V hibri-
do consume muy poco si con-
tamos con que anuncia 184
CVy tiene traccién total. Por-
que a 90 km/h el gasto real
con una persona y sin equipa-
je ha sido de 5,81/100 km; a
120 km/h hemos medido 6,5
1/100 km y ya en circuito ce-
rrado, para investigar el gasto

a mas velocidad, hemos me-
dido 7,8 1/100 km circulando
entre 140 y 150 km/h, el mis-
mo consumo medido en vias
de montaria a ritmo elevado. Y

aunque en principio no entra
dentro de sus objetivos, en es-
te escenario el hibrido de Hon-
danos ha vuelto a sorprender
con un excelente compromi-
so entre estabilidad y confort,
superior al de su mas directo
rival. Y es que si conducir al
limite el CR-V Hybrid es una
misién mas que posible por
nobleza de reacciones y buen
filtrado de la amortiguacion,
en el dia a dia el modelo japo-
nés transmite tranquilidad y

sosiego, lo que esigual a segu-
ridad. Pero el dltimo lugar en
el que pensabamos que nues-
tro protagonista nos iba a sor-
prender positivamente era en
el campo, y alli también lo ha
hecho. Y es que teniamos in-
terés en conocer si el nuevo
CR-V, en su version hibrida
—con una traccion total meca-
nica de embrague multidisco,
eje de transmision y diferen-
cial de reparto variable en el
eje posterior— seria capaz de
meterse y salir airoso de una
pista 'off road' disefiada pa-
ra todoterrenos. Y el japonés,
cuya altura libre al suelo au-
menta hasta 192 milimetros,

dejé el pabelldn bien alto ya
que supero cruces de puentes
de susto y ascendi6 repechos
arenosos sufriendo lo justo,
aunque al final las ruedas, ex-
celentes en carretera, fueron
las que pusieron los limites.
Circulando ligero por ca-
minos de tierra desiguales, la
suspension absorbe los baches
con maestria y el eje delante-
ro esta bien aislado de la co-
lumna de la direccién —cuyo
diametro aumenta hasta los
30 mm, un 36 por ciento mas
que en el CR-V anterior— para
minimizar la transmisién de
vibraciones al volante. El re-
parto de par del sistema 4x4

<V El gréfico
que muestra
elmodode
conduccién
tras el volante
es pequefio,

y conviene no

ir mirdndolo
demasiado
tiempo por

. las posibles
LRl distracciones.
Hasta mas
omenos 90
km/h el sistema
de traccién
total manda
fuerzaalas
PRIl Cuatro ruedas,
y a partirde esa
velocidad sélo
alasruedas
delanteras,
siempre que

el sistemano
detecte que
hace falta. Una
de las pantallas
muestra el
reparto de par
por cada rueda.

A Elcambiode

una sola relacién se
maneja mediante
teclas cémodase
intuitivas. Se echa de
menos mas 'info' del
sistema hibrido en la
pantalla central.

funciona mandando fuerza a
las cuatro ruedas hasta aproxi-
madamente 95 km/h, ya ma-
yor velocidad el CR-V Hybrid
se convierte en un traccién de-
lantera siempre que no apa-
rezcan curvas pronunciadas o
piso resbaladizo.

Elresto no difiere mucho de
un CR-V sin hibridar. Calidad
general, amplitud, sencillez y
alto agrado de uso potenciado
por su cardcter eminentemen-
te eléctrico, bajo consumo, se-
guridad muy por encima de la
media... Y el precio estd en li-
nea con el del resto de rivales,
aunque con esto no queremos
decir que sea barato.

| moToRr16 EA
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HONDA CR-V 2.0 I-MMD HYBRID 4 X4 LIFESTYLE

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR DE COMBUSTION | 2.0i-MMD [ s1 No | VELOCIDAD MAXIMA | 180KM/H
Disposician Ee‘a“tem l INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
ransversal = ) ;
N de cilindros/Valvulas 4,enlinea/16 Instrumentacién configurable 400 m salida parada 16,3
Didmetro x carrera (mm) 81,0x96,7 Sensor de lluvia y luces A De 0a50 km/h 33
Cilindrada (c.c.) 1993 Pantalla téctil de 7 pulgadas A De 02100 kmv/h (oficial) 84(92) "
Alimentacion Inyecclnindirecta | ¢\ 2 de deceleracion por levas | A Recorriendo (metros) 132 HONDA CR-V 2.0 I-MMD LEXUS NX 300H EXECUTIVE 4WD | MITSUBISHI OUTLANDER PHEV | TOYOTA RAV4 HYBRID 220H
Compresion B0al Regulador/imitador velocdad | A RECUPERACION (en segundos) HIBRIDO LIFESTYLE 184 CV 197¢Cv KAITEKI 230 CV 4X4 LUXURY 218 CV
Potencia maxima / rpm 145CV/6.200 Precio 42.200 euros 55100 euros 40.320 euros 40.800 euros
D Taniceria d A 400 m desde 40 km/h en D 14,2
Par méximo / rpm 17,8 mkg/ 4.000 apiceria de cuero Cilindrada 1993 2494 2360 1798
MOTOR ELECTRICO SinFrolno Respaldo posterior abatible 60:40 | A Pot. gasolina |145CV /6.200 rom 155 CV /5.700 rpm 135 CV / 4500 rpm 177 CV / 6.000 rpm
_ deimdn Navegador A Pot. eléctrico |184 CV 143+68 CV 82+95CV 120+54 CV
EO?C'O,” _ %‘-’5‘1’\‘,59/’?84 O Faros full LED A 1000 m desde 40 km/hen D 28] Potencia total |184 CV 197 CV 230 CV 2180V
0 enqq Maxima . Cambio Automatico, de una marcha Aut. CVT, de velocidades moltiples | Automatico, de una marcha Aut. CVT, de velocidades multiples
Par maximo 321 mkg Sensores parking del./tras. A
T o - Bateria lones de litio (1,00 kWh) Niquel hidruro metélico lones de litio (13,8 kWh) Niquel-hidruro metélico (1,59 kWh)
BATERIA lones de litio Techo solar practicable A =
Capacidad (kWh) 1,00 — —— De80al20 km/henD 59 Traccion Total Total Total Total
Voltaje nominal (V) %0 Climatizador automatico bizona | A Recorriendo (metros) 167 Consumos  |5]/57/551/100 km 61/57/591/100 km 181100 km (en los primeras 100 km) | 4.7/ 4.7/ 4,6 1/100 km
Autonomia en modo EV (km) | Variable (hasta2km) |  Asientos calefactables A Emisiones 126 g/km CO2 135 g/km CO2 40 g/km CO2 105 g/km CO2
Potencia maxima conjunta | 184CV Parabrisas funcién descongelacion | A Error de velocimetro a 100 kr/h +3% Autonomia 1.036 kilémetros 950 kilometros Variable 1.225 kildmetros
Par maximo conjunto 499 mkg SEGURIDAD Vel.maxima__|180 km/h 180 km/h 170 kmv/h 180 km/h
TRANSMISION Aviso de angulo muerto A 0-100 km/h |92 segundos 9,2 segundos 10,5 segundos 8,1 segundos
Traccion Total g CONSUMOS ' i i i
Caad b Autoratica de Tvel Reconocimiento de senales A Maletero 497 /1.694 litros 555/1.600 litros 498 /1.602 litros 580 /1.690 litros
dja de cambios Sl - S 1100 km Dimensiones | 4600 /1855/1689 mm 4,640 /18451645 mm 4695/1800/1710 mm 4600/1855/1685 mm
DIRECCION Y FRENOS Alerta cambio involuntario carrl. | A EN CIUDAD Depdsito comb. | 57 litros 56 litros 45 litros 55 litros
ostema Astencaeictica Alerta por cansancio P : Tienki 1.860 kil 1955 kil 1725 kil
i eso J 0s : 0s ! 0s . 0s
Vueltas de volante (entre topes) | 2,3 Lucesd ,[ tomati A 24,0 kv/h de promedio 2 I - — l - l - - - l -
Didmetro de giro (m) n0 uces de carretera automaticas | A EN CARRETERA ASEILIEE E(CR-V Hybrideselmasligero, | ELNX esunmodelorefinadoymuy | Laausencia de rivales hibridos La nueva plataforma transmite
Frenos. Sistema (Del./Tras.) | Discos ventilados/ | Aviso de colision frontal A A 90 km/h de crucero 58 + yesole convierte en el Suv bien acabado conun disefio que no enchufables nos ha obligafjo solidez,ya ni\(el ergonomico estd
Discos. Frenada de emergenciaenciudad | A Conduccion dindrmica 85 C(.)n)p;cto hibrido con mejor _rompel con la rutina. EL tlgdocamlno aintroducir un,Plug-ln.: el hibrido muy conseguido. La gran pan’t.alla
SUSPENSION i 13 ot dindmica en todos los terrenos. japonés tiene un magnifico maletero | enchufable mas vendido en central cuenta con botones fisicos
Delantera: Independiente tipo MacPherson,con VIS0 trafico Cruzado trasero A EN AUTOPISTA Su equipo de seguridad es y'su equipamiento de seguridad esté | Espaia. Y lo mejor de este modelo | que facilitan su uso. Tiene el mejor
muelles a'm ortiguadores y barra estabiliza d ora Airbag conductor/acompariante | A A 120 km/h de crucero 65 imponente. La calidad seacerca | amuy buen nivel. Es el que suma es su etiqueta 0 de la DGT, la maletero del grupo. Es el que
' ] Airbag de radilla para conductor | A A 140 km/h de crucero 78 aladelexusy mejoraladeRav4 | mas potencia de sus dos motores posibilidad de circular en modo menos gasta, aunque en uso real
Trasera: Independiente de tipo Multibrazo, con - ; ' y Outlander. Es muy silencioso. El | eléctricos. En total son 211 caballos, eléctrico 50 kilémetrosy un precio | las diferencias se reduzcan. Es algo
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. QrEag tdatera fs dzla{n/tteros : (Cé’oﬂégggﬁ’e@ee S‘Sg g/&gooumho. 50% 64 sisterna 4x4 es muy eficaz. mas los 155 del motor de gasolina. | final muy competitivo. méds barato que el Honda.
irbag de cortina del./tras. 3 200 ' '
RUEDAS Control de qucero adantativo A autovia; 20 /O,Camera) SRyl R | CR-V/ Hybrid no puede llevar Pesa mucho, lo que le condiciona Pesa dos toneladas, es decir, que El cambio CVT sigue aportando
Neumaticos 235/60 R18 _ P — AUTONOMIA MEDIA . rueda de repuesto ni en opcién enaspectos como el consumoolas | pesa 300 kilos mas que el CR-V. una sonoridad que no es de recibo
Ulantas. aleacion 751 x18" Control de estabilidad/traccion | A Kilémetros recorridos 860 por el espacio que ocupa la prestaciones ya que suaceleracion | Esole convierteenelméslentoen | enun coche de este nivel. El tacto
PESOS Y CAPACIDADES ' Luces de giro activas A CONSUMOS OFICIALES bateria. El grafico que muestra no se corresponde con su potencia. | aceleraciony también en el que de los frenos es mas artificial
En orden de marcha (kg) 1672 Control de presion neumaticos A Ciclo urbano/extraurbano (NEDC) 51/57 gl funcionamiento del sistema : Y el cambio de yanador siguesiendo | mMAs consume una vez que se’ha queenel CR-V. I?lerde rueda
: o - - , i-MMD tras el volante es pequefio | un punto flaco importante. Es un agotado la carga de las baterias. en las curvas mas cerradas y su
Capacidad del depdsito (1) 57 Llamada de emereencia A Ciclo mixto (NEDC) 55 ; ! - ; = - - 2
Relacin peso/potencia (kg/CV) | 9] 8 ——— : yno se ve del todo bien. El precio | modelo Premium perosu preciono | Y su pequerio depdsito ofreceuna | estabilidad es menos equilibrada.
Coeficiente aerodindmico (Cx) | N, Camara de vision trasera A Ciclo mixto (WLTP) 14 esalto pero lo compensa. estd del todo justificado. autonomia reducida. No ofrece tanta calidad.
Ayuda al arranque en pendiente
d g a _ FRENOS I
PRINCIPALES OPCIONES
segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65 L DETALLE
Enganche de remolque: 870. Llantas especiales: 2.961. = 16! [, SI M E LO QU I ERO COM PRAR
Pack Aero: 3.193. Pack Convenience: 746. Pintura 2 60km/h B 3}ﬁ SEE.
metalizada: 650. = 27 seg COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA
200k h : ; -
36,7m. . . ’ . Recorrido anual: 15.000 km. Coste de 65 puntos de asistencia en toda
all0kmvh 33seg. o Tan si lEﬂClOSO comoun EIECtrICO uso: 07 euros/km. Coste financiero: — Esparia,
AR AR Eltrabajodeinsonorizaciéndel  especifica como capa de ais- 065 %my km. Coste km total: 0.82 GARANTIA
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 30 535 60 65 Honda CR-V Hybrid es magni-  lamiento adicional del Hybrid, EUIOS/KTT —_— ;
) ) ) SEGURO Cinco anos sin limite de kilometraje
MEDIDAS fico, porque los datos registra-  sellantes triples en las puertas, Seau10 a terceros. 312,65 euros/ano
SONORIDAD  *Umbral de conversacin: 50 d8. Umbral del dolor: 140 dB dos con nuestro sonémetrose  aislantes en los pasos de rueda... Seguro - fodo rieégO' ’508 e euros/. www.honda.es
— 10048 sitUan al nivel de un eléctrico  Perotambién hay que destacar _ e oy
e, i ) ) ) ano con franquicia de 300 euros.
a2 Epnnie. 90dB comopuedeserunNissanlLeaf. el funcionamiento eminente- ; A ——
. 80d8 Esto es el resultado de varias ~ mente eléctrico del CR-V Hybrid, S ?X LA Uralpor o
— 1048 actuaciones, como puede ser el a que esa forma de entender M e K005 e en et o s os
60 dB ) ' » i y . afios de antigledad de camé y plaza de garaje.
3 5043 sistema de cancelacién activa un hibrido no enchufable per- DATOS DEL VENDEDOR
g 408 de ruido, las juntas especiales  mite circular mucho tiempo en
048 de sellado, el panel aislante  modo eléctrico o semieléctrico, HONDA
| "59]38’;:29 mm | ZSSZE 2068 del capd, el material aislante  con el refinamiento, comodidad Importador: Honda Automaviles Espania,
855 mm : 1068 utilizado bajo el salpicadero, la y silencio de marcha que ese SA.(/ Osona, 1 Urb. Mas Blau. 08820 EL PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (max-min) i i i i Prat Llobregat (BCN). TIf: 902 424 646
alfombrilla de una sola pieza  funcionamiento aporta.
1.040 mm min) 1.070 / 850 mm 990 mm 990 /740 mm RALENTI  60KM/H O90KM/H 120KM/H 140 KM/H
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cuatro ruedas 4 PRUEBA NISSAN QASHQAI 1.3 T@E 160 CV DCT TEKNA+Z ‘

oy 4

MOTOR 1.3DIG-T160 DCT
Disposicién Delantero transversal :
: NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16
- Sistemna Stop/Start Si 1
o ‘ (itvind[ada.('(.(.) 1332 _

variante mas potente, de 160 CV, y asociado a la tambiéh recién estrena.ga Almentacr L RS

Potencia mdxima/rpm 160CV/5.500
transm|5|or‘)CT se convierte en un tdndem resolutlvo eficiente y muy i DI |
agradable. Si a eso unimos el equilibrio general del resto del conjunto, a 'TI'RANSMISION - A

raccion elantera

- esteauténtico'macho alfa’ le queda cuerda pararato... Y G de i Automética, de 7 velocidades

. - b . Desarrollo final (ada 1.000pm) | 46,
-l' - - - al 3 N, DIRECCION Y FRENOS
- w7 Sisterna Cremallera, electromecanica
- # e £ \lueltas de volante (entre topes) | 3,2
- - = Didmetro de giro (m) 107
o — Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
_— ———— — SUSPENSION

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El fenémeno Qashqai es dig-
no de estudio. En su dia sor-
prendi6 al abrir una nueva via
y desde entonces ha domina-
do con mano de hierro el seg-
mento en lo que a ventas se
refiere. Una legion'desrivales
- surgio a su estela, pero el mo-
.~ _delo japonés se defiende co-
%ﬁguno, hasta el punto
. de que el pasado mes de fe-
brero se ha convertido en el
vehiculo mas vendido en el
mercado espafiol.

Y seguro que algo tienen
que ver en ello los nuevos
motores de gasolina introdu-
cidos recientemente en la ga-
ma, entre ellos esta variante

e — —

DIG-T de 160 caballos con
transmisién automatica que
nos ocupa.

Hasta ahora, el gran cala-

dero para conseguir clientes

PRECIO

EVACLTVE NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

se basaba en las mecdanicas
diésel, pero con la gasolina
ganando adeptos dia a dia
habia que ofrecer algo mas
atractivo que lo que habia.

Se pusieron a ello en co-
laboracién con Daimler y el
resultado ha sido este nuevo
bloque de cuatro cilindros y
1,3 litros que hemos probado

DEBE MEJORAR

EMISIONES

&

DE COz;

1316xm

COMPORTAMIENTO k%%
ACABADO %k %k k
PRESTACIONES %k %k %k %
CONFORT k%%
SEGURIDAD %k %k %k %
CONSUMO %k %k %k %k
PRECIO % %k k

Ll Sin opcion a traccion total.
Electrénica muy intrusiva.
Direccién no muy directa.
Precio de salida elevado.
Error del velocimetro alto.

Rendimiento del motor.
Cambio DCT. Tacto
general muy agradable.
Equipamiento de serie.
Distancias de frenado.

MOTORI16 |

en sumaxima expresion. Si
tuviéramos que destacar al-
go de este binomio forma-
do por el motor DIG-T y la
caja DCT seria lo agradable
que resulta. El nuevo cam-
bio de doble embrague con
siete marchas, desarrolla-
do por Getrag, nada tiene
que ver, afortunadamente,
con la CVT de variador con-
tinuo que se contemplaba
hasta ahora. Y hasta ofrece
1 mkg més de par maximo
que la caja manual...

El motor da lo mejor
de si mismo a 2.000 rpm,
una cifra algo elevada pa-
ralo que ahora se estila—la
version de 140 CV lo ha-
ce a 1.600 vueltas—, pero
la transmisién automati-
ca convierte cualquier re-
cuperacién en una simple
aceleracién al hundir el pie
en el acelerador por el efec-
to 'kick-down'; por lo tanto,
salen los nimeros en cuan-
to a rendimiento y presta-
ciones.

W LACLAVE

¥ gamoyo@motorlb.com

[ salto cualitativo dado
con el nuevo motor TCe
de 160 CV'y el cambio DCT
ha sido abismal, porque
resulta mds prestacional,
mds eficientey, sobre todo,

sumamenteagradable.Con
el acabado Tekna+ el precio
se dispara, pero podemos
disfrutardeese tandemcon
el nivel Acentadesde 23.150
euros con descuentos.

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, esquema de eje de torsion, con muelles

y amortiguadores.

RUEDAS

Neumaticos 225/657R19
Mara Michelin
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1.445

Largo/Ancho/Alto (mm)

4394/1.806/1.590

(apacidad del maletero (1) 430-1598
(apacidad del depdsito (|) 55
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 198 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 16,5
De0a50km/h 35
De 0100 km/h (oficial) 88(99)
Recorriendo (metros) 131
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 14]
1000 mdesde 40 km/hen D 71
De80al20 km/henD 58
Recorriendo (metros) 165
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A245km/h de promedio 86
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 48
En conduccion dindmica 105
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 69
A140 km/h de crucero 8.2
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% n
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 143
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 13
(iclo extraurbano 49
(iclo mixto 58

| MOTOR16
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Y como mejor se entende-
rd es con un ejemplo practico.
Imaginemos que necesitamos
adelantar, y debemos pasar
de 70 a 110 km/h para reali-
zar la maniobra. Pues en ese
escenario, esta version nece-
sita s6lo 5,1 segundos y 130
metros de distancia para cu-
brirla, unos niimeros atracti-
VoS para un conjunto que, con
lo puesto, acaricia los 1.500
kilos.

Para lograr los mejores re-
gistros debemos girar la pa-
lanca del cambio hacia la
izquierda, con el fin de acti-
var el programa deportivo y
la funcién secuencial de las
siete relaciones —no hay le-
vas en el volante—. Cuando lo
hacemos, el régimen de giro

MOTORI6 |

NISSAN QASHQAI 1.3 TCE 160 CV DCT TEKNA+

maletero
cubica 430
litros. El equipo
de sonido
Bosé —-600
euros—no es
compatible
conlaruedade
repuesto.

subird hasta las 6.300 rpm,
momento en el que cambia-
ra si no lo hacemos nosotros
para preservar la mecénica.
El cambio DCT es rdpido en
su actuacion, pero apenas re-
tiene cuando reducimos, de
manera que los frenos tienen
trabajo extra cuando vamos
rapiditos.

En el otro lado de la balan-
za encontramos la funcién
ECO, que dulcifica la sensibi-
lidad del acelerador para li-
mitar el gasto. El mando estd
un tanto escondido, pero si
lo activamos y nos lo toma-
mos con calma, el consumo
en autopista ronda los 7 litros
exactos, y en carretera se con-
formard con apenas 5, unas
cifras muy asumibles tenien-

AElinterior es amplio, aunque no es d

e los mejores de su segmento

en ese capitulo. El acabado Tekna+contempla de serie esta llamativa
tapiceria de piel Nappa y el techo solar panoramico.

do en cuenta la talla y el pe-
so de nuestro protagonista.
Esta funcién ECO se desacti-
va automaticamente cuando
utilizamos el programa se-
cuencial.

El resto de argumentos son
ya de sobra conocidos en el
Qashgai, incluida su atractiva
relacion entre equipamiento
y precio, aunque en este caso
hablamos de la versiéon mds
potente y dotada de la gama
de gasolina, y el coste se dis-
para hasta los 34.950 euros.

En marcha es mas confor-
table que dindmico. Su con-
dicién de traccion delantera
-no se contemplan variantes
4x4 en gasolina—y una direc-
cién no demasiado directa
-3,2 vueltas de volante en-

tre topes— provocan alguna
tendencia subviradora, pero
nada preocupante porque la
electrénica es quizas dema-
siado intrusiva, asi que a la
minima entrard en acciéon y
no nos dejard ser 'malos'.

La suspension filtra con
agrado las irregularidades del
firme, y puestos a pedir, con
este nivel de potencia qui-
zas un eje multibrazo trase-
ro —que si portan algunos de
sus rivales directos— serfa una
opcion mas 'asentada' y reco-
mendable. En cualquier caso,
el compromiso entre confort
y dindmica es elevado.

Mejores atin son las distan-
cias de frenado que ha regis-
trado. No todos los modelos
de este segmento pueden pre-

INTERIOR

sumir de detenerse por com-
pleto en 34,7 metros desde
100 km/h, un dato realmen-
te llamativo, aunque con cier-

ta ventaja porque el acabado
Tekna+ de nuestra unidad de
prueba lleva asociados unos
neumadticos 225/45 ZR19

HYUNDAI TUCSON 1.6

> SUS RIVALES

RENAULT KADJAR ZEN SEAT ATECA1.5ECOTSI

TGDI177CVDCT TECNO TCE160 CVEDC 150 CVDSGSTYLE
Esmésamplioy potente, | Unaespecie dealma Acaba de recibir este
consume algo masy gemela del Qashaai motor, con desconexion
también resulta algo porque comparte motor, | automatica de cilindros.
més caro. El cambio es cambio, plataforma... Es la opcion més

de doble embraguey es Podria elegirse unouotro | prestacional y dindmica,
posible optarala traccién | enfuncién de la afinidad | y se puede combinar con
total. alamarca oel precio. la traccién 4Drive.
Precio 36.065€ | Precio 30.160 € | Precio 29190 €
ongitud 4,48 metros | | ongitud 4,49 metros | | ongitud 4,36 metros
Consumo 7,01/100km | Consumo 571/100km | Consumo 5,1/100km
0al00km/h 8.9seg. | 0a100km/Ah 9,3seg. | 0a100kmvh 8,6 seg.

que benefician este aspecto
por su generosa pisada.

El Qashgai no es de los mo-
delos mas grandes y habitables
de su segmento, pero curiosa-
mente si transmite sensacién
de amplitud. También la sen-
sacion de calidad sale fortale-
cida por el acabado Tekna+,
que conlleva detalles como los
asientos monoforma remata-
dos en piel Nappa.

En el lado contrario, la pan-
talla tactil de 7 pulgadas qui-
zas se haya quedado ya algo
pequeiia, ademas de ubicar-
se en una posicién algo baja,
y las luces de cortesia delan-
teras son algo 'arcaicas'.

Donde vuelve a sacar pe-
cho, a lo grande, es en la do-
tacion de serie que porta

A A Elnuevo cambio DCT de
siete relaciones es de doble
embrague. El arranque y acceso
sin llave es de serie.

nuestra unidad. Destacamos
el nuevo NissanConnect, con
navegacion 3D, servicio Tra-
ffic Premium por TomTom,
reconocimiento por voz...
Tampoco defrauda en as-
pectos como el confort o la
seguridad, al incorporar el
conocido Chasis Control, con
controles inteligentes de la
calzada y la trazada, o el es-
cudo de proteccién inteligen-
te, que contempla un sistema
anticolisién frontal, alerta de
cambio de carril, luces de ca-
rretera inteligente y reconoci-
miento de sefiales de trafico.
Habré que esperar hasta
mayo para disfrutar, también
de serie, del avanzado siste-
ma ProPilot de asistencia a la
conduccién auténoma.

| MOTOR16



enbreve
» VW COMPARTE SU PLATAFORMA MEB- Elgrupoaleman
abrird suPlataformaModular Eléctrica a otros fabricantes paraposicionarla
comounestandardelamovilidad eléctricay reducirel coste de esamovilidad.
60 serd el primer socio eterno en utilizarla.

la frase

José Vicente de los Mozos. Responsable mundial de Fabricacién
de la Alianza Renault-Nissan y presidente de Renault Espafia y de Anfac.

«El sector se merece un acuerdo
estratégico de todos los partidos
politicos y eso no se esta dando. Necesitamos
certidumbre porque los centros de decision de las
multinacionales estan fuera de nuestro paisy.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘punlazo—

La DGT revisara los distintivos medioambientales
para evitar que modelos de gran potencia y altas
prestaciones sigan recibiendo etiqueta ‘ECO..

La denuncia de la OCU de que no siempre un coche con etiqueta ‘Eco’ 0 ‘0’ contami-
na menos que otros que no la tienen y la opinién generalizada de que el sistema «es
injustoy» por tener en cuenta la tecnologia y no las emisiones, parece hacer mella en
la DGT, segin la web «Cocheandoy. Al parecer, Trafico pondrd en marcha un grupo
de trabajo para estudiar «una evolucién de la clasificacién, acorde con la normativa
europea, las clasificaciones de otros paises y la evolucidn de las tecnologias».

»EL RECAMBIO EN CRECIMIENTO.- Segun Sermauto, laindustria
delrecambio, que factura26.800 millones de eurosy daempleoa34.000

personas, crecerd un4 Y% anual en los proximos tres afios, peseaafrontar
ladescarbonizacidn, la digitalizaciony los nuevos usos del coche.

» VOLVO LIMITA LA VELOCIDAD.- A180 km/h limitara el
fabricante sueco la velocidad de sus coches en 2020. El objetivo es que
nadiemueraoresulte heridoenun Volvoa partir deeseafio.
»NEUMATICOS ETIQUETADOS EN CAMIONES.- La UE
actualizaré las normas sobre el etiquetado energético de neumaticos,
que se aplicaria también a vehiculos pesados.

g/km aumentaron las eﬁ?siones de CO, en 2018, para
llegara120,5 g/km, el promedio més alto de los Ultimos
cuatro afios. Incremento que, segln el andlisis de JATO
Dynamics en 23 mercados europeos, esta directamente
relacionado con la drastica caida de los diésel.

precisiony claridad

Aungue las asociaciones
del sectorvaloran de forma
positiva el esfuerzo reali-
zado por la Administracién
y han aportado aspectos
importantes en su elabo-
racién, las reacciones al
Plan Estratégico de Apo-
yo Integral al Sector de la
Automocién presentado
por la Ministra Reyes Ma-
roto, cuando esta a pun-
to de acabarse la actual
legislatura, han sido con-
tundentes. «Brindis al sol»,
«inmaduroy, «imprecisoen

el apoyo a la distribuciéon
y venta de automavilesy,
«sin apuesta clara por la
neutralidad tecnolégicay,
«poco ambicioso o con
carencias importantesy,
son valoraciones de An-
fac (fabricantes), Aniacam
(importadores), Faconauto
(concesionarios), Ganvam
(vendedores), Sernauto
(componentes) y sindi-
catos (UGT y CCOQ) a un
plan que seré el préximo
Gobierno el que deberia
ponerlo en marcha.

SegUn la ministra, se tra-
ta de una «hoja de rutay
en la que el Gobierno ha
trabajado junto al sector
y los agentes sociales im-
plicados, con el objetivo
de garantizar el futuro de
la industria del automavil
en Espana. Para lograrlo se
destinan 2.634 millones de
euros hasta 2025 en ayu-
das e inversiones, cifra que
subird a 9.726 millones por
el «efecto arrastrey, que el
Ejecutivo calcula (mayores
inversiones de fabricantes e

industria auxiliar, menores
costes por las mejoras de
la productividad, reduccion
deimportacién de combus-
tibles, efectos fiscales...). El
reparto del dinero publico
contempla la dotacién de
515 millones para actua-
ciones a corto plazo (2019-
2020).

El Plan se estructura en
cinco ejes, que parten de
la constitucién de una Me-
sa de Movilidad Sostenible
y pasan por la revision de
los gravdmenes para de-
finir una fiscalidad verde
y, previsiblemente, aunar
los impuestos de ma-
triculacién y circulacién,
acabando con la doble
imposicién en busca de
una mayor armonizacion
con Europa. Una peticién
reiterada del sector, que
choca con la transferencia
de las tasas de matricu-
lacién a las comunidades
auténomas.

En ese reparto del dine-
ro publico destinado al
Plan, la mayor partida se

A LaMinistrade iﬁdustria,
Reyes Maroto.

la llevaria el fomento de
la movilidad sostenible y
conectada; 1127 millones
de euros, destinados a
estimular la demanda de
vehiculos de cero y bajas
emisiones, emprendiendo
nuevos planes de acha-
tarramiento y potencian-
do las infraestructuras de
recarga de eléctricos. Se
contempla otraimportante
cantidad para impulsarin-
versiones (1.085 millones),
especialmente proyectos
de I+D+iy producciéon de
modelos mas sostenibles.
Y, con «caracter inmedia-
toy, se aboga por el rejuve-
necimiento de las plantillas,
apoyando pre-jubilaciones

e h - -,.-v‘.

y contratos de relevo, y el
incremento de la presen-
cia femenina en todos los
puestos de trabajoy niveles,
para lo que se contemplan
422 millones de euros. El
Plan tampoco olvida la For-
macién Profesional Dual y
la vinculacién de empresa
y universidad.

Completa hoja de intencio-
nes, que carece de medi-
das para crear confianza,
como mayor concrecion al
hablar de bajas emisiones
para rejuvenecer el parque,
dado que no aparecen las
palabras gasolina y diésel
cuando «hoyy hasta den-
tro de seis afios no hay otra
alternativay. Lo apunta
Aniacam que, al igual que
Anfac, reclama un plan de
choque para acabar con la
inseguridad del mercado,
asi como un Pacto trans-
versal por la Industriade la
Automocién, sélo posible
«con el compromiso de to-
das las fuerzas politicasy,
consenso imprescindible
para darle continuidad.

Reconocimiento
Marchionne,
personaje
mundial

A titulo péstumo, el que
fuera presidente del Gru-
po Fiat durante 14 afios e
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impulsor de la unién Fiaty
Chrysler ha sido nombra-
do Personaje del Motor
del Afio 2019, distincién
que otorga el jurado del
World Car Awards, inte-
grado por miembros de
24 paises. Jurado que
también elige el Coche
del Afio en el Mundo, con
cinco categorias y un ti-
tulo absoluto, que tiene
como finalistas a Audi e-
tron, Jaguar I-Pacey Volvo
S60/V60. Los ganadores
se conoceran en el Salén
de Nueva York del proxi-
mo abril.

Cochedel Afioen
Espaia

El Hyundai
Konarecibe su
premio

Con 312 votos, frente a
los 264 conseguidos por
el Peugeot 508 y los 182
del Seat Arona, que lo
acompafian en el podio,
el Hyundai Kona se ha
proclamado «Mejor Co-
che del Afio ABC 2019y,
titulo que recogieron el
presidente y el director
generar de Hyundai Mo-

tor Espafia, Yun Lim y
Leopoldo Satrustegui, res-
pectivamente, en un acto
presidido por la Ministra de
Industria Reyes Maroto, en
presencia de la presidenta
de ABC, Catalina Luca de
Tena (en la foto).

Eljurado integrado por 37
periodistas y medios de
comunicacién espafioles
especializados en motor
y el voto de los lectores
en la web del diario, han
convertido al todocamino
coreano en el primer mo-
delo convariante eléctrica
que consigue el galardén,

Hyundai KOMNA

Meier Coche del A v [apafa 2010

pues su gama integra ver-
siones de gasolina, dié-
sel y eléctricas. El resto
de finalistas en esta 47
edicién han sido: Citroén
Berlingo (179 puntos),

Opel Grandland X (129),
Honda CR-V (121), Mitsu-
bishi Eclipse Cross (92),y
Dacia Duster (90).

PSA

La eficaciadel
«PushtoPass»

Con un aumento del 40
% en su beneficio neto,
que alcanzé los 3.295 mi-
llones de euros, en 2018, el
grupo galo ha cerrado un
excelente ejercicio, gracias
a la reduccién de costes y
la politica de precios. Es el
quinto afio de mejoras con-

secutivas para Peugeot, Ci-
troény DSy la culminacién
de «laprimera fase del plan
estratégico de crecimiento
Push to Pass conresultados
excepcionalesy, asegura
Carlos Tavares, el director
gjecutivode PSA, queresal-
ta la capacidad del Grupo
para generar un crecimien-
to rentable y sostenido. Lo
avala el pasado ejercicio,
conuna facturacién récord,
que alcanzé los 74.027 mi-
llones de euros (+18,9 %),
gracias a los 3,88 millones
de vehiculos comercializa-
dos (+6,8 %),que suponen
otro récord para el grupo,
que también superd las ci-
fras existentes enresultado
operativo corriente (5.689
millonesy + 7,7%) y el ci-
tado beneficio neto.

Toyota
Apuestaporla

ecologia

El grupo japonés, que pre-
tende comercializar 86.000
coches en Espafia en 2019
(10.000 Lexus y 76.000
Toyota), subiendo un 6 %
las unidades matriculadas
en 2018, seguird apostan-
do por modelos de bajas
emisiones, aungue de mo-
mento se centrard en los
hibridos, dejando a un lado
los enchufables y eléctri-
cos puros. Lo dice el presi-
dente de la filial espafiola
de la corporacién nipona,
Miguel Carsi, gue también
avanza la llegada del Mirai
de hidrégeno, conscientede
que la comercializacion de
ese coche, que sélo emite
agua, requiere unared ade-
cuada de hidrogeneras, muy
porencimadelas cincoque
ahora hay en Espafia.

Nombramientos

Laindustria

serenueva

La llegada de Gerrit Marx
a la presidencia de Iveco,
gue compaginara con la
presidencia de la divisiéon
de Vehiculos Comerciales
y especiales de esta marca
de CNH Industrial, le lleva
también a presidir el Comi-
té de Vehiculos Industriales
de la Asociacién de Cons-
tructores Europeos. ACEA,
Por su parte, M2 Paz Robi-
na sustituye a José Rebollo
al frente del Grupo Michelin
en Espanay Portugal, presi-
diendo también el Conse-
jo de Administracién de la
sociedad. Cambio también

en la direc-
Ll
n

cion de la
AGerrit Marx

fabrica que

de (Madrid),
donde Eric
Brochard
sustituye
a Oscar
Fernandez
Puente,
destinadoa
la Direccion
Industrial
de Groupe
PSA en Pa-
ris. Ademas,
Javier Ruiz
se ha con-
vertido en
director co-
mercial de
Kia Motors
lberiay Axel
Andorffde-
ja Daimler
para ser vi-
cepresiden-
tedel+Dde
Seat.

PSA tiene
en Villaver-

AM2 Paz
Robina

gi
AEricBrochard

Alavier Ruiz

ﬁ

AAxel Andorff

ATres nuevos todocamino, que vuelven a demostrar el
interés de los fabricantes por la seguridad de sus modelos.

a
MAGARGAGAS A
Honda CR-V 93% | 83% | 70% | 76%
Mercedes-BenzClaseC [90% | 83% | 78% | 72%
Seat Tarraco 97% | 84% | 79% | 79%

Primeros cinco estrellas del afio
Seguridad a prueba en los SUV

Honda CR-V, Mercedes- Benz Clase G y Seat Tarraco
protagonizan la primera entrega del afio de EuroNCAP,
consiguiendo excelentes notas, pese a ser testados con
los requisitos endurecidos de 2019. Resultados que lleva
al secretario general de EuroNCAP, Michiel van Ratingen,
a catalogar como «suficientemente impresionantey, que
tres vehiculos nuevos del mismo segmento obtengan las
mejores clasificaciones de seguridad. También recalca
que «estén equipados con sistemas AEB para peatones
y ciclistas» y el fomento de las nuevas tecnologias como
equipamiento de serie, gue promociona EuroNCAP.

En el trio, la mejor puntuacién en ocupantes adultos (97
%) la presenta el Tarraco, con uno de los mejores porcen-
tajes en esa categoria, logro que el nuevo Seat completa
con su buen rendimiento en peatones y ciclistas, asi como
en el transporte de nifios.

Como también se puede apreciar en el desglose adjunto,
el Honda CR-V, ahora en versién hibrida de gasolina, que
EuroNCAP vaticina como la variante que mas se vendera,
demuestra buen rendimiento en todos los apartados,
con el maximo en juego contra la barrera lateral para
ocupantes adultosy nifios y en proteccién de las piernas
de peatones. El trio lo cierra el Mercedes-Benz Clase G,
con «rendimiento impresionante» en las cuatro dreas de
evaluacién, matizan los técnicos.
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+interesante L4 SEGURIDAD SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL

En general, el sistema de re-
tencidn infantil (SRI) se com-
pra como un accesorio mas,
sin valorar que se trata de un
elemento de seguridad del que
puede depender la vida del ni-
fio sentado en él. Por eso, ala
hora de decidir es importante
estar bien informado y no de-
jarse llevar por el precio o el
aspecto, dado que proteger a
los hijos es una prioridad, que
no se debe descuidar.

Sin embargo, el sondeo rea-
lizado por Cybex entre los dis-
tribuidores de sus productos
corrobora que muchos pa-
dres no son conscientes de la
importancia de saber elegir
un sistema adecuado al nifio
y al coche. También han no-
tado que la gran mayoria lle-
ga al punto de venta sin saber
lo que quieren y, mas impor-
tante, lo que necesitan, sim-
plemente impulsados por la
obligatoriedad de trasladar a
los nifios en un asiento homo-
logado, sin pararse a pensar

Ma JesUs Beneit || mjbeneit@motorl6.com

CYBER SENSORSAFE
Siempre controlados

A De forma sencillay répida, q = -
el sistema de retencion infantil
rota hacia la puerta.

muestra interés por la forma
de utilizarlo —son muchos, por
ejemplo, los que colocan y su-
jetan al pequeiio con el abrigo
puesto o pasan la sujecién por \

el sitio equivocado-. Asimis- ol
mo es importante no utilizar

Mas de la mitad de los padres admiten que sus hijos se desabro-
chan o sacan los brazos del arnés cuando viajan en su sillita de
coche, lo que requiere una vigilancia nada facil cuando el pequefio
va a contramarcha. Por eso, la principal misién del Sensorsafe es
avisar cuando no se mantiene correctamente sujeto en su sis-
tema de retencién infantil (SRI). Pero, ademas, el dispositivo de
seguridad desarrollado por Cybex alerta al rebasar las 2 horas de
trayecto sin descansoy si el pequefio se queda solo en el coche.
También lo hace si la temperatura baja de 7° o sube de 35°; y, al
colocar al nifio en su sitio, verifica que la instalacion es correcta,
notificando los ajustes necesarios a medida que va creciendo.

%} La conexién al smartphone por medio de
o R—— bluetooth requiere una llave electrénica que
3

va en el OBD (sistema de diagndstico a bor-
do en vehiculo). De momento, el fabricante
aleman ha homologado el Sensorsafe para
sus modelos i-Size y el Vaya i-Size de gb; clip
y llave electrénica se venden por separado
del SIR, y el conjunto cuesta 50 €.

-:m @ ()

nunca un SRI que ha partici-

)

desconocidos

que la correcta eleccién y el
uso adecuado reducen un 75
por ciento el riesgo de muer-
te'y un 95 por ciento el de le-
siones.

Desinformacién, que pue-
de llevar a una compra inade-
cuada si el vendedor carece
de formacién o los progenito-
res no escuchan sus recomen-
daciones, que deben partir de
buscar un SRI compatible con
el coche donde se va a ins-

pado en un siniestro.
Conseguir que el mensa-
je «correcta eleccion, correc-
to uso» llegue a los padres
es el objetivo que se ha mar-
cado Cybex, el fabricante de
equipamientos para el trans-
porte de nifios —portabebés,
cochecitos y sillas de paseo 'y
de coche- cuyos sistemas de
retencion infantil en vehicu-
los consiguen afio tras afio ex-
celentes valoraciones en los

sos. No en vano, disefio, se-
guridad y funcionalidad, con
prioridad incuestionable para
la seguridad, integran la filo-
soffa D.S.F dela marca alema-
na, propietaria de productos
Gnicos patentados como el re-
posacabezas reclinable de las
Cybex de los grupos 1/2/3y
2/3, que ayudan a prevenir
lesiones en impactos latera-
les; pues al desplazar el cen-
tro de gravedad de la cabeza

Comprar un sistema de retencién para el nifio no es cuestién baladi. Pero  talar -informacién que pro-
. porcionan los fabricantes— e
es grande el desconocimiento sobre esos elementos, que lo protegen insisitir en que, una vez elegi-
desde sus primeros dias hasta que supera, como minimo, los 135 cm. do, se debe aprender a insta-
. ' z . oy lar y usar correctamente para
La informacion es clave para tomar la mejor decision, desechando las
‘sangas’ que pueden poner en peligro la vida del pequefio.

que no pierda eficacia; pun-
‘

to importante, cuando el dfaa

dia refleja que pocas veces se
Base Z de Cybex facilita
la colocaciény retirada

del nifio al permitir el giro
hacia la puerta, y admite
dos tamarios de silla para
su uso desde el nacimiento
hasta-que el nifio mide 105
centimetros.

La rotacion de 360° -
facilita la colocacion
del pequerioen
sentido contrariooa
favor de la marcha.

Sin sacar al nifio, el
portabebés se coloca
en posicién horizontal

para ser utilizado
fuera del coche.

&

Doce posiciones .
de ajuste enaaltura
y anchura para
crecer con el nifio
sin menoscabo
de su seguridad.
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test europeos mas prestigio-  hacia atras, la mantiene siem-

EXIGENTES (RASH TEST

Antes de su inauguracién definitiva, a media-
dos de abiril, hemos podido visitar el centro de g
pruebas de chogue que Cybex ha montado en
su sede alemana de Bayeruth para que los nifios
viajen con la méaxima seguridad en sus sistemas
de retencién infantil, valorados afio tras afio con
excelentes notas en los test europeos mas presti-
giosos. De hecho, realizar las pruebas en un labo-
ratorio propio agilizara la introduccién de mejoras
en los productos existentes y el desarrollo de
nuevas y mas seguras sillas de coche.

Las instalaciones estas preparadas para unam-
plio programa de crash test, mas rigurosos que
los protocolos més exigentes, que pueden repro-
ducir el efecto de impactos frontales, laterales
y traseros, a contramarchay en el sentido de la
marcha, sobre dummies Q, los més avanzados.
Representan distintas edades y van equipados
con sensores en cabeza, cuello, térax y estémago,

fantiles de un vehiculo en caso de accidente.

pre en la zona de protecciéon
de lasilla y mejora la comodi-
dad del nifio.

También es un desarrollo
patentado por Cybex el co-
jin de seguridad que, cuando
el nifio debe ir colocado en el
sentido de la marcha, distribu-
ye la fuerza de la colision, re-
duciendo la tensién en cuello,
hombros y cabeza hasta un 40
por ciento frente a un sistema
de arnés convencional. Se afia-
de la Proteccién Lineal Contra

Impactos Laterales (sistema
L.S.P.), protectores que equi-
pan en sus respaldos todas las
sillas de seguridad para coche
de la marca; son los primeros
en absorber la colisién, prote-
giendo eficazmente la cabeza
y la zona superior del cuerpo
del nifio en un choque lateral.
Y por dltimo estan la tecnolo-
gia Seat-to-Chassis, que crea
una conexion directa entre la
silla de seguridad y el chasis, y
el recién lanzado Sensorsafe.

las partes més vulnerables de los ocupantesin- A La plataforma es impactada por un émbolo, para reproducir impactos frontales de hasta 80
km/h, laterales de entre 25y 50 km/h, y choques posteriores de hasta 75 km/h.
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+interesante Ld A LA ULTIMA VIAJE EN MOTO POR EL ATLAS

Marruecos,

M <» Unatierra

.| llena de contrastes

'-- enlaque hay que

W estardispuestoa

§& ; improvisar cuando la
f 1 naturaleza dificulta el

Wl camino. Aceptados

conbuena

predisposicion,

los cambios sobre

~ lamarchasuelen

deparar inolvidables

experiencias.

Parece mentira, pero tenemos un pais vecino, a tan sélo 15 kildbmetros de salto de agua, del que
conocemos algunas pocas cosas Yy que esconde innumerables bellezas, una cultura increible y un
pueblo acogedor y amable con el que compartir unos dias se convierte en experiencia inolvidable.

Hace dos afios estuve diez
dias recorriendo en moto es-
te pais y decidi volver obvian-
do las grandes ciudades y con
el foco puesto en dos de sus
perfiles més distintos y cauti-
vadores: Atlas y desierto. Un
viaje que requiere principios
claros: mucha cultura de mo-
toy disposicién de hacer tira-
das diarias de 400 kilémetros
—de 8 a 10 horas- disfrutan-
do; un grupo cohesionado y
sin fisuras; una adecuada pla-
nificacién de la ruta; y el res-
peto incondicional alas reglas
de lo que vamos a encontrar.
Se unen claves fundamenta-
les para rodar por Marrue-
€OS: No correr, no circular de
noche y no distraerse nunca.
Obviedades, que cuesta lle-
var a cabo.
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Ademds, si lo que busca-
mos es perdernos por los lu-
gares mas reconditos, hay que
afiadir una minuciosa prepa-
racion de la ruta y un coche de
apoyo, dado que cualquier co-
sa que en mitad de Castilla-La
Mancha es insignificante, en
Marruecos se puede convertir
en un problema gordo.

Con todo claro, y dispues-
tos a disfrutar, empezamos
una ruta que bordeaba la cos-
ta mediterranea por el este ha-
cia Alhucemas, para atravesar
el Atlas dos veces: norte-sur
por el Atlas Medio desde Ta-
zay sur-norte por el Alto Atlas
subiendo desde Ouarzazate
hacia Beni Mellal y visitando
Magdaz, una aldea bereber
perdida en mitad de las mon-
tafias. Se intercalaban un par

de etapas de desierto, para co-
nocer Merzouga y Zagora.
Iniciado el viaje, la costa de
Alhucemas nos descubre al-
gunos sitios histdricos todavia
vigentes, como los pefiones
espaiioles de Vélez de La Go-
meray el de Alhucemas. Des-
pués de esta primera etapa nos
adentramos en el Atlas Medio
y, tras dejar Taza, vivimos la
primera aventura, puesto que
después de Tamtroutch atra-
vesabamos una cadena monta-
fiosa en direccién a Midelt que,
al estar nevada, se puso impo-
sible para nuestras Maxi-trail.
iNos falté el dltimo kilémetro
hasta el paso! La ‘bromita’ su-
puso desviarnos por una pis-
ta desconocida bajando hacia
Sefrou y, ya entrada la noche,
hacer los 200 kilémetros que

nos separaban del destino final
incumpliendo el principio de
no rodar de noche. Siete mo-
tos en fila, todos pegaditos y
con las luces a tope. Deseando
llegar y con un frio que pelaba
a esas horas, pero al final to-
do salié bien y la bajada hacia
Sefrou nos descubri6 la gran-
diosidad de esta cadena mon-
taflosa, tres veces mas larga
que los Pirineos y cinco veces
mas ancha, con cientos de va-
lles en los que no se ve el fon-
do y paisajes absolutamente
increibles para disfrutar.

Al dia siguiente bajamos a
Merzouga, no sin antes apre-
ciar las inversiones que esta
haciendo el gobierno marro-
qui en infraestructuras. Vimos
varias presas en construccion
y campos de plantacién de

datiles interminables, que se
riegan con continuos pozos
perforados en medio del de-
sierto. Hay muchisima agua
en Marruecos.

El desierto ofrece esa pa-
radoja maravillosa por la que
puedes rodar 100 kilémetros
en linea recta y cada vez que
levantas la vista o cambias la
mirada ves una imagen dife-
rente. Cambian colinas, rocas,
colores y, de repente, apare-
cen personas de rincones in-
sospechados donde crees que
no vive nadie. Desde luego,
nada es aburrido en este pais.

Zagora es una de las ciu-
dades importantes del sur del
pais, que en el pasado fue pun-
to de partida de las caravanas
que atravesaban el Sdhara
(Caravanserai). Desde aqui y
hacia el norte recorremos un
palmeral de 80 kilémetros que
se dibuja como una serpien-
te verde en medio del rojizo
paisaje de tierra, descubrien-

e BT

el vecino d esconocido

do por qué esta zona era el
punto de aprovisionamiento
de las grandes rutas del sur de
Marruecos: su enorme riqueza
de frutas, hortalizas y ganado
procedente de este vergel.
Atravesado Ouarzazate,
nos adentramos en el alto At-
las. Con carreteras en estado
deplorable, debido a las fuer-
tes lluvias y nevadas de las pa-
sadas semanas, conducir por
alli se convierte en ejercicio de
cierto malabarismo. Pero no
tenemos prisa y la ruta com-
pensa con creces con el pai-
saje que se admira desde este
trazado. Hacemos medias de
40 km/h que nos permiten
autonomia de combustible
de mas de 650 kilémetros con
nuestras BMW 1200, lo cual
esta muy bien, considerando
las zonas aisladas por las que
nos movemos. Esa noche nos
toca dormir en un refugio de
montafia —que nadie imagine
esas cabafas idilicas de Sui-

l:-'ﬁ

s, A Siete amigos y sus inseparables BMW 1200, protagonistas de
un viaje que mezcla la variedad de las rutas que atraviesan las
montafas del Atlas con la inmensidad del desierto.

za, Austria o nuestras monta-
fias...— La experiencia es muy,
muy austera, pero la hospita-
lidad de los bereberes y el lu-
gar merece la pena —quedan
miles de pueblos bereberes es-
parcidos por el Atlas—.

Cenamos el mejor tajin de
todo el viaje. jComo estaba de
bueno! Luego visitamos Mag-
daz y tomamos un té con una
de las familias que viven alli.
Pese a su aislamiento —desde
hace tres afios tiene luz eléc-
trica— nos dan una leccién de
vida social, trabajo en equipo
y supervivencia.

Nuestra ruta de regreso en-
fila hacia el norte, hacia Be-
ni Mellal y Fez, que es una de
esas ciudades que hay que vi-
sitar. Sumedina es de las mas
antiguas del mundoyen el es-
plendor del islam fue la cuna
de las escuelas mas impor-
tantes (Madrasas). Perderse,
literalmente, por sus calle-
juelas es una maravilla para
los sentidos. La pena es que
el turismo crece y, pese a que
hay cientos de restaurantes, la
gastronomia estd orientada al
turista low-cost; es decir, floja

Texto y fotos: Fernando Cogollos*

y amenizada con musica po-
pular. Un tostdn.

Rumbo hacia Espafia pasa-
mos por Ifrane, una bonita po-
blacién que recuerda algo el
perfil de pueblo alpino. Esta
situada al pie del Atlas, zona
llena de bosques de cedros en
los que habitan macacos, ofre-
ciendo una imagen inédita y
bien diferente del arido Alto
Atlas y del Marruecos clasico.

El tréfico se hace mas den-
soy la ruta nos recuerda otra
regla basica: no perder nun-
ca la atencidn, pues es en zo-
nas de trafico intenso donde
tuvimos algtin susto. Los ma-
rroquies son amables, pero no
se distinguen por respetar las
reglas de trafico precisamen-
te. Se une que sus carreteras
estan llenas de trampas, co-
mo los kilémetros de asfalto
deslizante que ‘disfrutamos’
hasta Ceuta, donde finalizé la
aventura. Como a algunos les
Supo a poco, se subieron a San
Sebastian de un tirdn. Ya esta-
mos preparando la préxima.

*Fernando Cogollos es
consejero delegado de Northgate
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+enwww.seat.es

+ en www.rutafirestone/es

+interesante .4 A LA ULTIMA

LAS TARDES DEL
TARRACO

Con motivo del lanza-
miento de su nuevo SUV,
Seat inauguré en Madrid
las ‘Tardes Tarraco’, un
encuentro en el que los
invitados dejan de lado
larutinay comparten ex-
periencias con conocidos
personajes de distintos
ambitos, como el con-
ferenciante y motivador
Victor KUppers o el me-
diatico humorista David
Guapo, entre otros.

El mentalista Javier
Luxor fue el encargado
de abrir la primera charla
en Madrid, pero las ‘Tar-
des Tarraco’ se celebra-
rdn hasta el préximo
28 de marzo también
en Barcelona, Valencia,
Sevilla y Bilbao.

ATENTOSA...

DESDE EL
4 DE ABRIL

Arrancanen
Barcelona los
conciertosdela
RutaFirestone
con el grupo musical
Viva Suecia, premio
MTV alamejor
banda espafiola de
2018. Visitaran cinco
cludades espafiolasy
Oporto, en Portugal,
hasta el proximo 21
de noviembre.
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+ en www.michelin.es

RETOEN
INSTAGRAM

Lapresentadora
de‘Lavoz,
EvaGonzalez,
hasidola
abanderadadel
#RetoMichelin
CrossClimate,en
elqueseinvitaba
alosusuarios
delaredsocial
Instagrama
subirunafoto
quehiciera
referenciaaun

retoal quese
enfrentarana
diario. El objetivo
eradaraconocer
las ventajas de
los neumaticos
Michelin
CrossClimatey
elganadorse
llevabaunijuego
decuatroruedas
parasu coche.

+ en www.goodyear.eu/es es

+ en www.kia.com/es

GOLDEN SAHARAII

» v Equipa unos
neumaticos transparentes
que se iluminany

que fueron creados
especificamente por
Goodyear.

AEL Golden Sahara Il es uno de los coches personalizados mas famosos de los afios 50.

AUTONOMO DE LOS ANOS 50

ElGolden Sahara ll,unode
los automoéviles persona-
lizados mas famosos de
los afios 50 del siglo XX,
ha recuperado todo su
esplendor gracias a Go-
odyear. La marca de neu-
maticos se ha implicado
en larestauracion de este
coche, customizado por
George Barris, el creador,
entre otros, del Batmo-
vil. El modelo equipaba
unos originales neumati-
cos transparentes que se

KIA

iluminaban y que fueron
desarrollados especifica-
mente por la marca. Utili-
zan Neothane, un caucho
sintético translucido.
ElGolden Saharalll, cu-
yarestauracion se ha pre-
sentado en Ginebra, llama
la atencién por los detalles
doradosy su cUpula trans-
parente, al estilo de la de
los aviones de combate.
Su parrilla, los alerones y
la palanca que controla la
aceleracion, el frenadoy la

EL TOUR DELA EUROPA LEAGUE

El trofeo de la UEFA Eu-
ropa League viaja hasta
ocho ciudades europeas
gracias a Kia, que es co-
che oficial de la compe-
ticién hasta 2021. El tour
comenzé en Gi-
nebray recorrera
Sevilla (22-23
marzo), Berlin,
Londres, Milan,
Moscu, Paris y
BakU hasta el

mes de mayo. Ademas, tie-
ne un objetivo solidario: en
cada una de las ciudades
se pedird a aficionados y
jugadores que donen botas
para los refugiados sirios.

+en www.hyundai.es

direccién también estan
inspiradas en la aviacién.
Pero lo mas sorprendente
€s que, aungue pensemos
que la conduccién auténo-
ma es cosa del siglo XXI,
ya hace 50 afios este co-
che incluia un sistema de
frenado automatico con
sensores que detectaban
potenciales objetos en su
trayectoria, podia mane-
jarse por control remotoy
las puertas se abrian auto-
maticamente.

4 SOLIDARIDAD

Por cada prueba de
sus vehiculos que se
realice, Hyundai
donara cinco euros
paralaacdon
solidaria “El desierto
delos nifios’ conel
objetivo llevaragua a
algunas delas zonas
mas desfavorecidas
de Marruecos.

+en www.renault.es

en.es

+ en www.volkswa,

+en www.alfaromeo.es

FERNANDO ALONSO Y RENAULT

PROMESAS DEL KART

Fernando Alonso ha en-
tregado los premios de la
competicion ‘Renault Kart
pequefios campeones, en
la que participan los hijos
delos 25.000 empleados
que tienelamarcay sured
comercial en Espafia. Los
20 finalistas de la segunda
edicién asicomo el gana-
dor (lvadn Bueno,de 11 afios
e hijo de un empleado de
la factoria de Carroceria

y Montaje de Valladolid)
recogieron sus copas y
diplomas de manos del
bicampedn espariol de F1
enunacto celebradoenel
Circuito Fernando Alonso
de Oviedo. En estas ins-
talaciones es donde los
chavales acuden para dis-
frutar de la ‘masterclass’
de karting del programa
‘Renault Kart pequefios
campeones.

e 0 O

RENAULT K
PEQU WDS'W

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com
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W] <« Ivan Bueno,
de 11 afios,
ha logrado el
mejor tiempo
en las dos
ediciones.

RENAULT Kj

A En el programa de kart participan los hijos de los empleados de Renault en Espafia .

SEHAREALIZADO UNA REPLICA FIEL AL ORIGINAL

LAVWHIPPIE
VUELVE A WOODSTOCK

En 1969, una furgoneta Volkswagen como

esta se convirtio en uno de los iconos del

Festival de Woodstock. Ahora, recorre EE.UU.
para celebrar el 50 aniversario del evento.

En1968, el lider de una banda
de musica encargod al artista

reproducidas en todo el pais
convirtiendo al vehiculo en

Bob Hieronimus la decoracion
de su furgoneta VW, con la
gue iba a acudir al Festival de
Woodstock de 19609. El resul-

todo un simbolo hippie.
Ahora, Hieronimus y cinco

artistas mas han trabajado du-

rante tres afios para replicar

» Alaréplicadela

furgo Volkswa_,gé'rTge

Woodstock incluye

tado fue tan espectacular que
llamé la atencién de un foté-
grafo de la agencia Associa-
ted Pressy lasimagenes de la
psicodélica furgoneta fueron

ALFAROMEO

(OCHEORCIALDELA 1000 MIGLIA

Alfa Romeo vuelve a ser
coche oficial de la ‘1000
Miglia’ (del15al18 de ma-
y0), la carrera que Enzo
Ferrari calificé como «la
mas bonita del mundo».

LLa marca sera patrocinador
de este evento tres afios
mas y cedera una flota de
treinta unidades de los mo-
delos Giulia y Stelvio para
ayudar a la organizaciénen

fielmente aquella furgo VW,
queyarueda por EE.UU.enun
tour que finalizard en Woods-
tock durante los actos del 502
aniversario del festival.

>

los traslados. Ademés, enla
carrera estaran presentes
varios coches histéricos.
Entre los afios 1927y 1957,
Alfa Romeo se proclamé
once veces ganadora de
esta competicién, que co-
mienzay termina en la ciu-
dad italiana de Brescia.

i < Alfa Romeo

o llevard ala

iy carrera algunos
" de sus clsicos
y una flota de
Giulia y Stelvio.

todos los dibujos y
detalles originales.

+ en www.lego.com/es-es

LEGO CREATOR

(ONSTRUYEELMUSTANG Dt 19/

Elicénico Ford Mustang
de 1967 ya tiene su répli-
caenelmundo de Lego.
La marca juguetera aca-
ba de lanzar al mercado
un kit para montar este
modelo (139,99 euros)
Estd compuesto por

oscuro con las clasicas
franjas blancas de com-
peticién. Tiene emblemas
GT, llantas de cinco radios
con neumaticosy volante
totalmente operativo.

1.470 piezas y permite {1

construir un Mustang de
10 cmdealto, 34 cmde
largoy 14 cm de ancho.
Estd pintado en azul




' DE CARRERA

¢Por fin

ARRANCA LA TEMPORADA

el ano de Ferrari?

El campeonato 2019 anticipa la suficiente intensidad como que podamos ver uno de los
certamenes mas emocionantes de los Ultimos afos. Ferrari parte como favorito en su duelo
con Mercedes por primera vez desde 2014, mientras que la pretemporada arrojaba una
extraordinaria igualdad en el resto de la parrilla. Ademas, a pesar de la marcha de Alonso, la

MERCEDES CON DUDAS (PROVISIONALES)

44 | ewis Hamilton (GBR)
77 Valtteri Bottas (FIN)

¢Ddénde comienza Mercedes respecto a Fe-
rrari en 20197 Tras la pretemporada, nadie se
ha atrevido a equiparar al W10 con el SFOO0.
Tan solo la vuelta répida de Hamilton el Ultimo
viernes final dio alguna sefial de cercania. El
resto plantea dudas sobre las diferencias entre
ambos monoplazas, que algunos cuantifican
en tres décimas. Desde Mercedes, niHamilton
ni Bottas exudaban la misma sensacién de
confianza inicial. Mé&s bien al contrario. Hamilton
incluso llegaba a cuantificar en medio segundo
las diferencias, algo que pocos creen.

«Entodas estas reas podemos hacerlo mejor.
No es un coche todavia perfectoy, declaraba
Valtteri Bottas. En otro apartado, la pretempo-
rada de Mercedes ha acusado un rendimiento
inconsistente del neumaético, qgue ha deparado
una ventana reducida de rendimiento épti-
mo para poder compararse directamente con
Ferrari. EL W10 adolecia de falta de equilibrio
constante al mismo nivel que el SFO0 en un
circuito que cuenta con un amplio abanico de

curvas. Incluso algunas de las simulaciones de
carrera y tandas largas de Red Bull parecian
superar al W10. El equipo aleman presentd
dos evoluciones aerodindmicas diferentes en
dos semanas, y avisa de que el W10 serd muy
diferente en Australia. Por ello, es pronto para
juzgar la posicién de Mercedes. También esta
por comprobarse hasta qué punto ha afectado
el cambio de reglamento al concepto global

RENAULT EL CUARTO EN LIZA.

delequipo alemén en estos Ultimos afios (pla-
taforma mas larga y menos ‘rake’). De haber
errado, el tiempo necesario para corregirlo haria
perder casi media temporada, por lo que el
equipo aleman debe seguir fiel a su concepto
ydesarrollarlo hasta las Ultimas consecuencias.
Solo cara a cara con Ferrari en Melbourne se
podra confirmar si es cierto o no que Mercedes
parte en 2019 por detras de la Scuderia.

3 Daniel Ricciardo (AUS)
27 Nico Hulkenberg (ALE)

Elequipo francés debe acercarseen 2019 a los
tres favoritos, de lo contrario se consideraria un
fracaso para el tercer fabricante oficial presente
en la parrilla. Si Red Bull también necesita re-
cortar distancias con Ferrari y Mercedes, (aun-
que cuenta ahora con Honda para ello) aun
mas el equipo francés, obligado a confirmar
la progresién de su unidad de potencia y del
nuevo RSI19 tras las importantes inversiones
realizadas estos afios. Batir al equipo austriaco
-ahora con Honda- supondria una gran revan-
chay cierto morbo tras las polémicas vividas
con la escuderia de la bebida energética. Las
impresiones iniciales de pretemporada parecen

Remy Taffin (director técnico de motores) tras
las pruebas de pretemporada. Cyril Abiteboul
avisaba antes de comenzar la temporada que
el avance de Renault en este apartado ha sido
«el masimportante desde que se introdujo la
tecnologia hibriday, y el rendimiento del RS19
y algunos datos que llegan desde McLaren
parecen confirmarlo. Pero también falta por
comprobar si los cruciales mapas de motor
para clasificacién estana la altura de susrivales.
{Elresto? Los tiempos y simulaciones de ca-

—

rrera de pretemporada confirman la evolucidn
del RS19,aunque con diferencias de consisten-
ciaen la primeray segunda semana. El nuevo
monoplaza parece mas eficazy predecible que
la version del pasado afio, y las tandas largas
de Montmeld apuntaban en esa direccién. En
Australia podré conocerse hasta qué punto
Renault se mantiene en el cuarto puesto de
la parrilla como en 2018 Y lo méas importante,
con qué diferencias respecto a sus rivales por
delantey por detras.

Férmula 1reUne la mejor generacion de pilotos en muchos afios.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com Fotos: Motorsport Images

indicar evidentes avances de Renault durante
las dos semanas de pretemporada.

FERRARI EL SF90 HA NACIDO ‘BONITO’

5 Sebastian Vettel (ALE)
16 Charles Leclerc (MCO)

«El coche es cdmodo, desde el primer dia
el equilibrio es muy buenoy. Charles Leclerc
resumia las mejores sensaciones trasmitidas
por los pilotos de Ferrari durante toda la
pretemporada. Ya Vettel hablé asombrado
tras el primer contacto y su maratén de 160
vueltas. El SFO0 se mostré como un mono-
plaza répido con todo tipo de neumaticos
y compuestos durante las dos semanas de

MOTORI16 |

pretemporada. Las imagenes de la vuelta
maés répida de pretemporada a cargo de
Vettel (con 1.16.221) confirmaban ese ex-
traordinario comportamiento. Su registro
final quedd a tan solo una décima de la pole
de Hamilton en el pasado Gran Premio de
Espafa. « De momento, el Ferrari tiene un
poco mas de todoy, explicaba Carlos Sainz
para resumir la impresién sobre el monopla-

za italiano. Leclerc incluso reconocia que
los dos pilotos no habian tirado de todo el
potencial del SFO0 durante la pretempora-
da. Traccién, manejabilidad en cambios de
direccién, estabilidad en la curva y salida con
‘tiralineas’, como definia Pedro Martinez de
la Rosa, facilidad de conduccion... EL SFO0O
cuenta con la genética basica de los grandes
monoplazas. Pero en la Férmula 1no se tra-
ta de cébmo empieza un coche, sino dénde
termina a final de temporada. Y todo indica
gue el monoplaza italiano tiene un amplio
margen de evolucién por delante ante tan
prometedores inicios. Ferrari afronta sobre el
papel la mejor temporada para lograr su pri-
mer titulo desde 2008y batir a Mercedes por
primera vez en la era hibrida. Pero no solo la
rivalidad sera externa. Sobre el papel, Vettel
puede encontrar dentro de casa un desafio
que no ha tenido en Kimi Raikkonen. Para el
equipo italiano la presencia de Leclerc serd
un activo en ese duelo con Mercedes, pero
también un potencial peligro para el tedrico
lider de Ferrari.

Unode los objetivos prioritarios parece haberse
logrado con la nueva unidad de potencia. «Todo
loque hemosdesarrolladoy medidoenel ‘dyno’
ha sido lo mismo que hemos visto en la pista.
Creo que hemos logrado nuestros objetivos, es-
tamos contentos con lo conseguidoy, explicaba

L

MAPFRE ==

RED BULL UNA NUEVA ERA

10 Pierre Gasly (FRA)
33 Max Verstappen (HOL)

Red Bull dejaba la pretemporada como una
de las grandes incertidumbres, que parece
haber completado con un perfil bajoy sin de-
masiadas pistas de su potencial frente a Fe-
rrariy Mercedes. En su primer afio con Honda,
{logrard el salto cualitativo en el que alberga
tantas esperanzas?, {arrancara por delante
de Mercedes, como algunas fuentes conclu-
yen después de la pretemporada? No hubo
tiempos representativos en Montmelé para
anticipar nada parecido. Verstappen termind
con el quinto tiempo final por la cola, y dos
accidentes de Gasly ralentizaron el trabajo del
equipo en Montmeld.

Pero el entusiasmo mostrado por Verstappen
delata laimpresién —confirmada por el rendi-
miento de Toro Rosso— de unimportante salto

cualitativo por parte de Honda. Sin embargo,
falta por confirmar el rendimiento del propulsor
nipény sus mapas de motor para los sdbados
si quiere plantar cara a Mercedes y Ferrari. De
momento, también una incégnita,comoloesla
fiabilidad por cada ciclo de siete carreras para
los cuatro motores disponibles por temporada,
porgue las posibles penalizaciones condicio-
narian a Red Bull al margen de los avances que

los japoneses puedan lograr con su motor en
términos de potencia. Solo falta recordar el
historial de Toro Rosso el pasado afio.

En general, el chasis del RB15 se ha mostrado
muy sélido en la pista, dato en general com-
partido por los observadores a pie de pista.
Pero tampoco parece que la configuracion
aerodinamica vista en Montmeld sea la misma
gue en Melbourne.



ARRANCA LA TEMPORADA

QUIERE, POR FIN, RECUPERAR EL CETRODE LAF-T; YES TE ANO PARECE EN DISPOSICION DE BATIR AMERCEDES DESDE EL INICIO

de carreras 4

ALFA ROMEO LA SORPRESA T o )

99 Antonio Giovinazzi (/ITA)
El equipo suizo aspira a sorprender esta la
temporada. Desde el comienzo de la alianza
técnica con Ferrari su progresion en 2018 fue
constante, y este afio la implicacién de Mara-
nello es incluso superior. Con Kimi Raikkonen
en sus filas y el fortalecimiento del equipo
técnico podrian cuajar algunas de las expec-
tativas creadas durante la pretemporada en
Montmeld. Para empezar, con su singular res-
puesta al nuevo reglamento con el nuevo C38
gue podria suponer otro salto en la parrilla
si el equipo suizo acierta con su concepcién

MCLAREN EL RENACIMIENTO

55 Carlos Sainz (ESP)
4 Lando Norris (GBR)

Se dice que Zak Brown quiere instilar en

considerable cambio de rumbo técnico des-

que habiamos aprendido para ver dénde es-

aerodindamica.

McLaren un espiritu acorde con los nuevos  de el punto de vista aerodindmico, queexige  tabamos realmente. Si, hubo mucho progreso 23 Alexander Albon (GBR)
tiempos que acompafian al equipo britdni-  de sus pilotos y técnicos un amplio proceso  de la primera semana a la segunda, no puedo TO RO ROSSO PO R Fl N B E B E D E R E D B U LL 26 Daniil Kvyat (RUS)
co: la toma de conciencia de su verdadera  de conocimientoy desarrollo. «En la primera negarlo, y eso gue no trajimos nada nuevo de La mayor sinergia con Red Bull podria co- — — —————

posicion en la parrilla olvidando las glorias
pasadas. Para McLaren, se trata en verdad
de la primera temporada ‘post Honda’. 2018
sirvié para desnudar las carencias estructu-
rales y poner en marcha las medidas para
vestir a un rey que estaba desnudo, a pesar
de la responsabilidad de Honda. El MCL34
es la primera respuesta.

La pretemporada confirmaba la mejora del
equipo britanico, pero no su posicién en la
nueva jerarquia. El MCL34 ha supuesto un

HAAS O COMOESTARA LA ALTU RA DETU MONOPLAZ

semana estuvimos investigando el coche, ha-
ciendo cambios de ‘set up’ muy grandes para
ver la direccién correcta a tomary, explicaba
Sainz tras la primera fase de este proceso en
Montmeld, que dejé en el equipo una sensa-
cién agridulce, tanto de desconcierto como
de esperanza.

Sinembargo, el lenguaje tanto de Sainz como
del equipo evoluciond a partir de la segunda
semana. «Una vez entendimos un poco mejor
el coche, pusimos mas o menos en él todo lo

aerodinamica. Fue solo al entender el coche,
la puesta a puntoy la conduccién. Puedo decir
que la segunda semana fue bastante mas po-
sitiva que la primeray. Pero resulta imposible
posicionar al MCL34 enla jerarquia de la actual
parrilla. «Para el resto del afio, dependera de
dénde empecemos. A mime importard mas
que el equipo acabe el afio por delante de
donde lo empezé, ver una progresion de la
primera carrera a la Ultima, que fue uno de los
puntos negativos del afio pasadoy.

8 Romain Grosjean (FRA)
0 Kevin Magnussen (DIN)

Equipo que ha dejado pocas pistas flotan-
do en el aire por su discreta pretemporada
ante algunos problemas de fiabilidad ini-
ciales. Pero determinados detalles de sus
simulaciones en la Ultima semana avisan
gue podria aspirar a luchar de nuevo por
ese cuarto puesto de parrilla que ocupd la
pasada temporada durante muchos fines
de semana, no siempre capitalizados por
la operatividad del equipo americano. Las
sinergias que disfruta el VF19 con Ferrari
tanto en el apartado del chasis como de
la unidad de potencia permiten anticipar
que estara muy alto en la clase media de
laFérmulal.
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menzar a dar sus frutos. En 2018, el equipo
italiano ejercié como conejillo de indias para
el equipo austriaco, pero la mayor colabo-
raciéon con Red Bull en varios frentes y el
afio de experiencia acumulado con Honda
pueden jugar a favor de Toro Rosso con el
STRI14, en un grupo medio que se anticipa
terriblemente disputado esta temporada. La
ausencia de James Key, su anterior director
técnico, también supone una incertidumbre
para el equipoy su rendimiento en el terreno
aerodinamico.

WILLIAMS EN EL FONDO DE LA SIMA

“‘fi’é"& ﬁﬁ“

——— S

63 George Russell (GBR)
88 Robert Kubica (POL)

Unade las pocas certezas de la pretempo-
rada, pero en sentido negativo, Porque el
Williams FW42 ocupara la Ultima posicién
en la primera parte de la pretemporada, sal-
vo monumental sorpresa, y también quizas
todo el afio. Sus retrasos con el monoplaza,
los problemas legales con las suspensiones
y el pobre rendimiento en pista del nuevo
paguete anticipan una temporada de pe-
sadilla para Williams de no mediar un gran
milagro. Cuando Robert Kubica lamenta
llegar con «el 20 por ciento de la prepara-
cién necesaria...».

11 Sergio Pérez (MEX)

18 Lance Stroll (CAN) CALENDARIO 2019
El antiguo Force India ha pasado desaperci-
bido durante la pretemporada, y no parece Australia 17deMarzo  Hungria 4 de Agosto.
gue el RP19 sea el mismo monoplaza de los Bahréin 3ldeMarzo  Bélgica 1de Septiembre
proximos meses, una vez empiecen a llegar China l4deAbril Italia 8 de Septiembre
evoluciones demoradas ante sus problemas Azerbaiyan 28deabril  Singapur 22 de Septiembre
economicos del pasado afio. Cuenta con Espana 12deMayo  Rusia 29 de Septiembre
un grupo de veteranos capaces de poner Ménaco 26deMayo  Japdn 13 de Octubre
al equipo en los Gltimos afios por encima Canada 9delunio  México 27de Octubre
de su potencial econémico, pero en 2019 Francia 23delunio  EE.UU. 3 de Noviembre
podrian pagar el precio de sus dificulta- Austria 30deJunio  Brasil 17 de Noviembre
des. Sobre el papel, no parece que puedan Gran Bretana lidelulio  Abu Dhabi 1de Diciembre
aspirar a liderar el grupo medio. Més bien Alemania 28 de Julio
al contrario

| MOTOR16
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MATRICULACIONES EN ESPANA

LAS MARCAS LOS MODELOS ————
EL QASHQAI REINA EN EL MAS VENDIDAS MAS MATRICULADOS JAGUAR | PRECIOS | v ——
d : 2014 250 PSRWD Auto Std § 46,000€ -
SEXTO MES CONSECUTIVO " - [ssim | e Mejoras para el XE WUEPSRIDASSE d9ame | ENESPARA
DE DESCENSO Pt = : E 201 OPSRUDAUOSIGHSE  56.250€ El servicio e recarga electrica
PEUGEOT 8.602 SEAT  T7.504 QASHQAI 3.411  SANDERO 5.666 Parcialmenterenovada,seponea  trovisor interior ClearSight, que 2014 50PSRWDAtoRDynS  48.700€ delamarcade los cuatro aros
Conunacaidadel88%enlas retrocediendo un 10,7 %, situa- (== g;: \ . - laventa la berlinapremiumcom-  ofrece una visién ininterrumpida 2004 0PSRWDAutoRDNSE  52.200€ llega a Espania, con una tarifa
ventas de turismos y vehiculos  cién que las organizaciones del =3 a% Q‘: pactade Jaguar,queahoraincluye  delazonatrasera.Lagamalain- 2014 50PSRWD AutoRDynHSE 59.400€ para trayectos urbanosy otra
todoterreno se cerraba febrero,  sector achacan al retraso en las SEAT 8415 PRIGEOT 16143 LEON 2571  LEON 5.537 detallesinspiradoseneldeportivo  tegran los motores Ingenium, con 2:0 14 300PS AWD Auto StdS 54.200€ para recorridos de larga dis-
un mes convertido en el sexto  compras por la incertidumbre y \ @ E _ F-Type. Ademds,incorporanuevas  potencias de 250 y300 caballos 2006 00PSAMDAVSESE 5T750€ tancia. Se trata del Audie-tron
consecutivo de descenso, con  confusién generada en torno a A Opticas de dia LED redisefiadas, = engasolinayde 180 CV endiésel, 2014 00PSAWDAtoStHSE 62.600€ Charging Service que, con un
100.701 unidades comercializa- los motores de combustion. RENAUT 7.041 VW 13.910 SANDERO zi‘i QASHOAI 5'38? un habitaculomejoradoparaau-  asociados al cambio automaticoy 2'0 14 300PSAWDAutoR-DynS  57.000€ Unico contratoy tarjeta, permi-
das. El resultado también con-  Conel negativo como signodomi- @ -‘} & u mentar el conforty el sistemade  disponibles con propulsidn trasera 2:0 14 300PS AWDAUtoR-DynSE 60.600€ teaccedera72.000 puntosde
solida lg debilidad dlel mercado  nanteentrelas n.wlarcas, Peugeot W 6609  RENAULT 2509 ORSA 2065  IBIZA 4576 infoentretenimiento de la mar- o con traccién total. 2014 300PSAWDAutoR-Dyn HSE. 65.750€ recarga en dieciséis mercados
de particulares,elmésrentablee ~ marca la excepcién, colocado en gy e, i ca, Touch Duo Pro,que ofreceun  Novedad en la gama de la mar- 20014 180PSRWDAUtoStdS 45.600€ europeos, con precios estan-
importante, conunretrocesodel  cabeza del ranking mensual, tras @ 1‘37’} 1 . ol g control intuitivo mediante dos  ca britanica son las 150 unidades 20014 180PSRWDAUtoStASE 49,050€ darizados en cada pais. ELkWh
11,7 % (46.272 matriculaciones)  conseguirun +9,2% sobre el an- OPEL 6523 OPEL 12190 (Lo 2.072 (ORSA 3.800 pantallas de alta resoluciény lo  del F-Pace Prestige Limited Edi- 20014 180PSRWDAUtoStIHSE~ 53.700€ sepagaa 0,43 €yelfijomen-
A i - 0 == A — e — i “sinte- i i - A
Zr)\netlrasiglg:; gr;e; r:d afo. Po[ terior febrero. Pese al 23,9_ Yo, Y & _:j' V. 4 - cpnwerte enelmodelo masinte tlgn. L{na oportunidad que per: 20014 180PSRWDAutoR-DynS  4B.300€ sgalen Espafiaes 4,95€ para
; presases e Seat se coloca segunday con-2,2 - L 3 2 ligentey conectadodelamarca  mite disfrutar del SUV de Jaguar 20016 180PSRWDAutoR-DynSE 51.750€ City y 1795 € para Transit, que
Unico que presenta crecimiento, % Renault completa el podio (ver NISSAN 5631 TOYOTA TM.072 2008  2.000 GOLF 3756 hastaelmomento. Tambiéncuen-  completamente equipado pero 20014 180PSRWD AutoR-Dyn HSE. 56.700€ tiene un afio gratuito.
al suponer las 32.752 unidades  cuadro). Por modelos, el Qashqgai {,’:’_&\ &;-% E T . taconlatecnologia Smart Setting,  ahorrando el 22% sobre lo que 20014 1B0PSAWDAUtoStdS 48.000€
compradas un +4,7 % sobrefe-  destaca como el mas matricula- L, £ " L - que utiliza lainteligencia artificial ~ costaria ese mismo conjunto sise 20014 180PS AWDAUtoStASE 51450
brero de 2018, mientraselcanal  do, seguido por el Ledn, que deja CITROEN 5582 CITROEN _ _10.453 MEGANE 1.913 2"0 _ 3.08 para aprender las preferencias de monta individualmente. Se vende ZlUD 14180 PS AWD Auto Std HSE 55:050€
de alquiladores sufreuna caida  de liderar el ranking acumulado, @ inassas, ﬂ n cada conductory ajustar de forma por 49900 euros, impulsado por Z:OD 14 180PSAWD AutoR-DynS  50.700€
del 19 % al quedarse en 21.677  superado por poco més de cien AAT 5045 NISSAN 9400 3008 1003 3008 3.678 automaética todos lospardmetros el 2.0 Ingenium de 180 caballos, 20016 180PSAWDAutoR-DynSE 54.150€
operaciones. unidades por el Sandero, tercero = — = — a su gusto. Ademads, es el primer  con cambio automatico de ocho 20014 180PS AWD AutoR-Dyn HSE. 59.100€
Con esas cifras, lasumadelos  del mesy uno de los modelos = = E coche del segmento conelre-  marchas y traccion integral.
dos primeros meses del afio mas baratos del mercado. En el DACIA 917 208 1.879 208 3.560
(194.247 entregas) se quedan  reparto mensual de combusti- g @ T TR = KIA i@\
un 8,4 % por debajo de enero  bles, lagasolina copael 60,2%, Z St S N-STYLE,
y febrero del pasado ejercicio, ~ eldiéselel209%yel99%los & KA 4799 ADI 8851 Llega el Ceed TOU rer }g}gg' g’."‘eﬂt ]?79[332 NUEVO QASHQAI
con las compras de particulares  alternativos. z El familiar del compactocorea-  Desarrollado sobre la nueva pla- ]:0T—GD: T(ralcvhe lB.iiOSf La gama del modelo mas
no se llama Tourer en Espafia, taforma K2 de la firma coreana, 1.0T-6DiGT Line 22.105€ vendido en febrero en Espa-
poresaintenciondelamarcade  lamismade la gue han salido el 1.4T-GDi Concept 16.405€ fia se enriquece con una ver-
EL MERCADO MUNDIAL EN 2018 VENTAS POR MARCAS VENTAS POR MODELOS convertirlo en el sustituto natu- ~ Ceed de cinco puertasy el Pro- 1.4 T-GDi Drive 18.205€ sién equipada con el nuevo
. + - ral del Carens, el monovolumen  Ceed, el Tourer ofrece una larga 1.4T-GDiTech 19.605€ Nissan Connect, que ofrece
TOyOta y Ford Serie F, la marca y el Ry\;ota 68 73;12231 j ig;(itsae(r:lce)r;la 19(;7:;2; ,3 con méas de 106.000 unidades  lista de sistemas de ayuda a la 14T-6DiTech DCT 21.305€ conectividad Apple CarPlay
modelo con mayor demanda Ford 5320200 I Honda Civic 812767 +2 comercializadas en total en  conducciény seguridad de se- M4T-Gli6I Line 23.105€ y Android Auto, reconoci-
Honda 4966.037 +0 Toyota Ravé 807116 +4 nuestro pafs. Un objetivo que  rie: asistente de mantenimiento }éERGDDI[GT lete]quCV ZII‘G%DI-;E miento de voz y cdmara de
En un afio dificil para el mercado de la citada corporacion japonesa Nissan 4.750.863 2 Nissan X-Trail 77145 -6 apoyan la habitabilidad, capa-  de carril —un sistema de con- 1I6 (RD: D(rllr\llceelll)ﬁ W 13.612 ‘ visién trasera. En el exterior,
mundial de automdviles, al caer  y de Renault-Nissan, trio con au- Hyundai 4.076.913 +3 Honda CR-V 736.471 -2 cidady versatilidad interiordela  duccién auténoma de Nivel 2—, ]Iﬁ CRDiTech 50V ZD.UIZ £ el N-Style, que va asociado
las ventas por primera vez desde mento de volumen sobre 2017.Lo Chevrolet 3.881.747 | VolkswagenGolf ~ 731.561 -l tercera carroceriadel compacto  alerta de trafico cruzado trasero, ]:ﬁ CRDIGT Line 15 €V 23:5]2{ al nuevo motor de gasolina
2009, aunque séloel 0,5% (86  indica el andlisis de los 54 princi- Sl 3.046585  +5 Volkswagen Passat 660.453 -2 de Kia, cualidades que combina  frenada de emergencia con de- 16CRDITech 36 CV 20612¢€ 13enlaconfiguracionde 140
millones de vehiculos), Toyotafue  pales mercados realizado por Jato Kia 2638782  +4 Chevrolet Silverado 650.654 -1 con el dinamismo de una _ 1.6 CRDiTech DCTT36.CV 2312¢€ caballos y esta disponible
la marca mas vendida. Aunque  Dynamic, que resalta el ascen- Mercedes 2.5511.80 +6 Honda HR-V 64644 -6 berlina con carro- 1.6 CRDIGT Line 36 CV %M€ por20.900€ 0190 € almes,
como grupo, la primera posicién  so de India hasta la cuarta plaza Renault 2.288.406 3 RAM Pick up 638194 +4 ceria familiar. 1.6 CRDI 6T Line DCT 136 CV 25.812€ se reconoce por las llantas
es para Volkswagen, por delante —desplaza a Alemania—, con Chi- £ BMW 2.077.314 +2 £ VolkswagenTiguan 622.467 -8 de aleacién de 18 pulgadas,
na, EE.UU.y Japdn manteniéndose g Audi 1.812.411 2 g Toyota Camry 622316 +7 los cristales oscurecidos y
primeros. La consultora también £ \azda 1550131 +2 £ VolkswagenPolo 598.500 +9 | teccion de peatones, aviso de las barras del techo.
=% destacael continuoascensode E Jeep 1548333 1 £ NissanQashqai 586.940 +13 colision frontal con asistencia
S 0sSUV,segmentoquecopdel & 2 de frenada de emergencia...

36 %de las ventas totales, con

Dieciocho versiones integran

la gama de la nueva variante,
Cuyos precios, aplicados los
descuentos, van desde 14.900
hasta 25.812 euros.

do desbancar al Serie F como el
coche mas vendido del mundoy
el Unico por encima del millén de
unidades en 2018, pese a que el

treinta millones de unidades
comercializadas.

En el ranking por modelos, el
Toyota Corolla no ha logra-

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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vehiculo pick-up de Ford conta-
biliza las mismas matriculacio-
nes que en 2017, como se puede
comprobar en el cuadro.
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¢COmMo gestionar la
lucha de egos en
las organizaciones?

Dice el refran popular que «la unién hace
la fuerza», lema que luce en los escudos
o monedas de Bélgica, Bolivia o Cana-
da, por citar algunos. No podemos sosla-
yar que, actualmente, en las organizaciones
el trabajo en equipo es una de las compe-
tencias mds demandadas internamente y
también de las mas buscadas en la seleccién
de candidatos. Por otro lado, el crear y po-
tenciar estructuras organizativas que forta-
lezcan estas sinergias se convierte en todo
un reto dentro de las organizaciones, te-
niendo que fomentar las redes de comuni-
cacion y conocimiento necesarias para que
el trabajo en equipo pueda darse con todas
las garantias.

El gran desafio de las organizaciones es
saber gestionar sus equipos, identificando
las necesidades de cada uno facilitando su
participacién y, cémo no, apoyandose an-
te las dificultades. Pero si hay algo inheren-
te a las relaciones humanas es el conflicto. El
origen del conflicto en buena medida se ba-
sa en la hostilidad, el resentimiento o la des-
confianza, que se convierten en obstdculos
para avanzar en el buen camino.

Cuando nuestros clientes nos hablan de
sus necesidades con relacién a la gestion de
equipos, todos inciden en la pérdida de tiem-
po que supone la «lucha de egos». De ahi la
importancia de conformar equipos de tra-
bajo a los que no solo les una su formacién
y capacidad, sino que sus personalidades
cuadren de forma equilibrada para poder
gestionar de forma optima los conflictos.

La lucha de egos tiene que ver con cual-
quier marca de derrota o humillacién ante
lavista de los demds, algo que te hace sentir
triste y colérico al mismo tiempo, y es que en
esta vida nos ensefan a ganar, pero también
debemos estar dispuestos a aprender.

En muchas ocasiones, los conflictos se
perciben desde la distancia al conocer las
personalidades que conforman los equi-
pos, sus diferentes estilos de comunicacion,
el afan por hacer valer su autoridad, etc. Los

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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conflictos llegan, y adoptan diferentes apa-
riencias, como falta de comunicacién, in-
tereses opuestos, opiniones encontradas,
incompatibilidades de caracteres, discusio-
nes, peleas... todo ello es reflejo de la nece-
sidad oculta de tener razén.

El talento relacional se posiciona como
pieza clave en el correcto funcionamiento
de la organizacion y de la consecucién de sus
objetivos. En este sentido, el mercado pone a
disposicion de quien gestiona personas en las
organizaciones metodologias de evaluacion
del comportamiento humano, que permiten
identificar los diferentes rasgos de persona-
lidad y la forma en que las personas interac-
tian. La metodologia lider en esta drea es la
llamada DISC, creada por el psicélogo Wi-
lliam M. Marston, que marca cuatro patrones
predominantes en el ser humano: Dominan-
cia, Influencia, Solidez y Control.

Este tipo de metodologias contribuyen
a crear relaciones efectivas, que asegu-
ren unos mayores resultados y una ma-
yor satisfaccion entre sus integrantes. Los
motivos del éxito en la utilizacion de esta me-
todologia son:

-Permite el conocimiento del estilo pro-
pio de cada individuo, detectando tenden-
cias de comportamiento con el resto de los
colaboradores.

-Desarrolla la empatia a través de un co-
nocimiento profundo de las necesidades de
cada estilo y personalidad.

-Desarrolla talento relacional para poder
disefiar e implementar estrategias que fa-
ciliten el entendimiento y cohesion con los
demas.

-Permite aumentar el autoconocimiento
de las personas, generando conciencia so-
bre aquellas areas que pueden estar limitan-
do su desarrollo.

Partiendo de estas premisas y contan-
do con herramientas ttiles a nuestro al-
cance, desde los departamentos de gestion
de personal podemos hacer que las rela-
ciones fluyan en el sentido correcto, antici-
pandonos a posibles conflictos y facilitando
la buisqueda de soluciones en caso de que no
lleguemos a evitarlos.

Sara Martos
Directora de captacion y desarrollo del
talento

ENDESA X/GALP

PUNTO DE RECARGA
RAPIDAEN LA
GASOLINERA

El compromiso de Endesa
y Galp para instalar un pun-
to de carga rapida para ve-
hiculos eléctricos en cinco
estaciones de servicio de la
red espariola de la petrole-
ra portuguesa se ha iniciado
con la puesta en funciona-
miento de la primera «lsla
de Energia». Ubicada en la
N-II sentido Madrid, a la al-
tura de Alcald de Henares,
permite cargar el 80 % de
la bateria en 15-20 minutos
y puede dar servicio a todos
los eléctricos del mercado,
sin necesidad de ser cliente
de Endesa. Los otros cua-
tro puntos estaran situados
en Malaga, Sevilla, Zarago-
za y Badajoz, y la iniciativa
se encuadra en el proyecto
Cive, destinado a crear una
red de cuarenta puntos de
carga répida que conecte la
Peninsula Ibérica con el resto
de paises de la UE.

RANGE ROVER
SPORTS

LIMITED EDITION
Hasta el 31 de marzo, por
69.750 euros esta disponible
una de las doscientas unida-
des de la edicién limitada del
exclusivo SUV de Land Rover,
que supone un descuento del
18 % sobre el modelo equiva-
lente. Impulsado por el diésel
DSV6 de 249 caballos, el Sport
S Limited Edition cuenta con
unexcelente equipamiento,en
el que destacan la suspensién
neumatica autonivelable, los
faros LED Premium, los asien-
tos en piel con ajuste eléctrico
oel Navigation Pro. La opera-
cién va sujeta a financiaciény
conlleva tres afios de garantia
sin limite de kilometraje y tres
de asistencia en carretera.

SEAT

Nuevos
motores
para el
Ateca

El primer SUV de la marca espa-
fiola completa la oferta mecanica
con la llegada a su gama de dos
nuevos propulsores: el 1.5 TSI de
gasolina con desconexién auto-
maética de cilindros y 150 caballos

BMW

y el diésel 2.0 TDI de 150 caballos,
ahora también con traccién delan-
tera, combinable con caja manual
de seis velocidades 0 DSG de siete.
El nuevo TSI esta disponible con
cambio manual de seis relacionesy
traccién delantera, asicomo conla
transmisién DSG de siete marchas,
tanto para la traccién delantera
como la total 4Drive.

Las nuevas motorizaciones parten
del equipamiento Styley,como el
resto de los Ateca, ofrece una gran
variedad de sistemas de ayuda a
la conduccién, como los asistentes
de frenada en ciudad, de cambio

El X7 se pone a la venta

Con tres mecénicas, que ofrecen
de 265 a 400 caballos, se pone
alaventael gran SUV conel que
BMW entra en un nuevo segmen-
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XDrive 40i 09,950€
XDrive30d 08.950€
XDrive M50d

124.000€

to.Es elimponente X7,un SUV de
lujo que cuenta conla traccién to-
tal xDrive y cambio automético de
8 velocidades deportivo, que es
opcional en 40iy 30d. Su exten-
sa dotacién se puede completar
con climatizador de cinco zonas
(1170 £), techo panoramico Sky
Lounge (1.046 £€), pantallas tra-

serasde 10,2 pulgadas (3.261€),

W Driving Assistant Profesional
b (3.200 €), asientos delan-
i terosconmasaje (1.353€),
sonido Bowers & Wilkins
con 20 altavoces y 1.500
vatios (6.152 €), direccién
integral (1.538 €), paquete
xOffroad (2.338 €)...

l
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ne 32,
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involuntario de carril, de atascos,
de aparcamiento automaticoode
emergencias. También cuenta con
reconocimiento de sefiales de tra-
fico, detector de angulo muerto,
alerta de trafico posterior y con-
trol de crucero adaptativo ACC, e
incorpora sistemas de infoentre-
tenimiento de Ultima generacion,
conectividad Full Link vy el asis-
tente de voz Amazon Alexa.

AUDI
Ya se puede
pedirel RS 5
Sportback

Ya se puede encargar en los con-
cesionarios espafioles el espec-
tacular coupé aleman de cinco
puertas y altisimas prestacio-
nes, que destaca su exclusivo
color verde Sonoma metalizado,

15Tty :

\EEEE.- e www.motorl6.com/precios
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HYUNDAI

ETIQUETA ECO

PARA EL TUCSON
HIBRIDO 48V

La homologacién como hi-
brido de las versiones 48 V
confiere a esas variantes del
modelo coreano la preciada
etiqueta ECO de la DGT. Ya
sea con el
motor 2.0
CRDi con
transmisién
automati-
ca de ocho
marchasy traccién 4x4, co-
mo conel 1.6 CRDide 116 o
136 caballos con traccién
delantera, asociado a cam-
bio manual de seis marchas
el primero y automatico de
doble embraguey siete rela-
ciones el més potente.

[ 48\

personalizable con los paquetes
de diserio negro brillante, carbo-
no y aluminio mate. Lo impulsa
el V6 TFSI de 2,9 litros biturbo,
que rinde 450 caballos, trans-
mitidos gracias a la traccién in-
tegral permanente quattro con
diferencial autoblocante a través
de un cambio triptronic de ocho
marchas optimizado para con-
duccién deportiva. Las entregas
comenzaran a mediados de afio,
y en Espafia cuesta 103.000 €.

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
BALTERNADORES .

m MOTORES DE ARRANQUE
HPASTILLAS DE FRENO

TS E
W

]
: Ventas@eunosolrLecambiosicom

ESPANA
U 6 :1'.'l". H;. .
5 205 90

www.eurosolrecambios.cc
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INFORMES GIPAY CETRAA

Mas atentos al
mantenimiento del

vehiculo

El envejecimiento del parque ha llevado a los
espanoles a preocuparse mas del mantenimiento
preventivo del vehiculo, aunque los elementos
fundamentales para la seguridad, como neuméticos,
amortiguadores y frenos, estdn mas desgastados de
lo deseable cuando el coche visita el taller.

Con el apoyo de Motortec Au-
tomechanika Madrid 2019 se
presentaron en Ifema los in-
formes elaborados por Gipa
Automotive Aftermarket Inte-
lligence y la Confederacion Es-
pafiola de Talleres, Cetraa, sobre
los «Cambios del Comporta-
miento del Conductor frente al
mantenimiento preventivo de
su vehiculoy en el periodo 2013-
2019. Anédlisis que refleja que los
conductores se preocupan mas
por un correcto mantenimiento
preventivo de su coche, aunque
esa preocupacion no se traduce
en un descenso de averias por
el envejecimiento del parque;
al contrario, el hecho de que
mas del 58 % de las unidades
en circulacién supere los diez
afilos aumenta tres puntos la

tasa anual de problemas en el
periodo analizado, lo que su-
pone mas de 3,5 millones de
inmovilizaciones al afio. Reali-
dad que lleva a Gipa a recordar
que la falta de mantenimiento
preventivo provoca un 38% mas
averias.

En cuanto al estado de los ve-
hiculos que acuden al taller, la
encuesta realizada por Cetraa
en los centros especializados
en electromecanica refleja que
neuméticos, frenos, amortigua-
dores, direccién y motor presen-
tan demasiado desgaste en un
alto procentaje, desgaste que
se agrava con el aumento de
la edad del vehiculo. De hecho,
mas del 70 % de los vehiculos
con mas de once afios llega al
taller con los neumaticos y/o

{Ha revisado las sigubentes partes de su coche en los ditimos 12 meses?

HABLAMOS CON... DAVID MONEO DIRECTOR DE IFEMA MOTOR

«ES LA TERCERA FERIA DE MOTORTEC
AUTOMECHANIKA EN EL MUNDO»

David Moneo dirige la 152 edicién de Motortec Automechanika
Madrid, gue organiza Ifema entre el 13y el 16 de marzo, en la Feria
de Madrid. Moneo cuenta con mas de 20 afios de experiencia
en diferentes puestos de alta
direccién en gestidon empresarial,

en un entorno multinacional,
amplio conocimiento del sector

de la automociény de las energias
renovables. Desde 2018, esta al
frente de la Direccién de Ifema Motor.
-éComo se presenta Motortec
Automechanika Madrid 2019?
La 152 edicién alcanzard un nuevo
récord de participacién, con mas
de 650 empresas participantes

y 40.000 m? de superficie neta
expositiva. Desde 2011, cuando

se firmé el acuerdo con Automechanika, nuestra feria se

ha posicionado como la tercera de las 17 que conforman la
franquicia Motortec Automechanika en el mundo, con una
constante mejora en sus cifras de participacion, tanto en
empresas expositoras como en visitantes profesionales.

-éQué tiene de singular esta ediciéon?

Ademaés de la nueva Galeria de Innovacién, tendremos

un encuentro de Redes de Talleres en el que se realizaran
encuestas a talleres y automovilistas. En Motor Truck, el objetivo
serd alcanzar la maxima representatividad en el segmento

de componentes del vehiculo industrial, con el | Congreso

de Talleres de Vehiculo Industrial de la Posventa Plural.

Hay gue afadir que todas nuestras jornadas y actividades

irdn orientadas al talento, emprendimiento, compromiso y
Economia Circular.

-éQué aporta la Galeria de Innovacién?

En la Galeria de Innovacién, impulsada por Sernauto, se pondra
en valor el caracter innovador de los productos y servicios
presentados en la Feria, destacando las soluciones mas
innovadoras de toda la oferta del Salén, elegidas por un Jurado
compuesto por expertos del sector. Este espacio sirve para dar
especial relevancia a las novedades del sector, consolidando la
firme apuesta de la feria por el [+D+i.

-éCuenta IFEMA con la colaboracion de las asociaciones
empresariales de la posventa?

La practica totalidad del sector esta representado en el Comité
Organizador de Motortec Automechanika Madrid, con las
principales asociaciones nacionales e internacionales, como
Sernauto, Ancera, Cetraa, Conepa/Asetra y las portuguesas

Anecray DPAI.

en valor el mantenimiento pre-
ventivo del vehiculo, concien-
ciando a los conductores de que
lo que en principio puede pare-

los amortiguadores muy des-
gastados.

Asimismo, el informe de Cetraa
ha analizado cémo siguen los
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A Conrespecto a 2013 aumenta el interés en el mantenimiento
preventivo, en especial por el incremento de la antigledad del parque.
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conductores espafioles las re-
comendaciones del taller sobre
mantenimiento y revisiones, con
la conclusién de que la mitad de
los automovilistas hace poco o
ningun caso; despreocupacion
que se agrava con ese mas del
30 % que no respeta los pla-
zos recomendados. La situaciéon
evidencia el largo camino que
queda por recorrer para poner

cer un ahorro provoca un gasto
mayor al propiciar un aumento
de averias.

En la presentacién de estos in-
formes acompafiaron al director
de Ifema Motor, David Moneo,
Fernando Lopez, director gene-
ral para Europa de Gipa, y, en
representacién de Cetraa, el
periodista especializado Juan
Francisco Calero.

' comprary vender

SIGAUS

www.motor]6.com/precios

Talleres, piezas clave en el engranaje del
reciclado del aceite industrial usado

Casi 40.000 talleres en toda Espaiia son el punto de partida desde el que arranca la labor que SIGAUS llevaa cabo cada
dia. En estos establecimientos comienza el proceso cuando los automovilistas acuden para cambiar el aceite del motor
de sus vehiculos. Sin la correcta actuacién de los mecanicos no seria posible dar el impulso inicial al «circulo virtuoso»,
que permite transformar un residuo tan contaminante como el lubricante usado en nuevos productos o energia.

Unalto porcentaje, generalmente
mas de la mitad, de los aceites
lubricantes que se comercializan
en Espafia tienen como destino el
sector de la automocion. En estos
establecimientos SIGAUS registra
cada ario unas 100.000 operacio-
nes de recogida, cifra que muestra
el papel crucial de los talleresen el
ciclo de vida del aceite industrial,
especialmente cuando llega al
final de su vida Util y se sustituye
pOor Uno NUEVO.

Retirarlo, almacenarlo y recogerlo
con todas las garantias es, pues,
crucial para gue concluya con éxi-
to su proceso de tratamiento final;
no sélo que noimpacte negativa-
mente sobre el entorno, sino que
pueda ser reaprovechado, bien
Ccomo nueva materia prima para
formular nuevos lubricantes, bien
como energia en forma de com-
bustible similar al fuel éleo.

Un residuo peligroso, pero
100% recuperable.

Las sustancias téxicas y metales
pesados que puede contener el
lubricante usado lo conviertenen
un residuo peligroso. Pero gracias
alalabordelas153 empresas ges-
torasy las 196 instalaciones que
colaboran con SIGAUS, es posible
dar un servicio universal de reco-
gida a todos los establecimientos
productores de aceites usados a
través de la financiacién aporta-
da por el Sistema. Asi se asegura
que niuna sola gota de residuo se
abandona, conindependencia del

volumen de residuo generado por
cada taller oindustria o de la ubi-
cacién de las instalaciones.

En este sentido, destaca también
el papel de los automovilistas pa-
ra sostener este eficiente sistema
derecogiday gestiéon. Aellosesa
quienes se repercute una apor-
taciéon de 0,06 € por kg cuando
cambian el aceite de su vehiculo;

| €Elcompromiso
delos
profesionales

del tallerconla
proteccién del
medio ambiente
"l escrucial para

' garantizar la

. correcta gestién
del residuo.

permitiendo afrontar los costes
logisticos, que conllevan las ope-
raciones de recogida del residuo,
elevados en muchos casosya que,
en ocasiones, se requieren largos
desplazamientos para recogidas
de residuo muy pequefias.

Asimismo, los talleres asumen la
responsabilidad de aplicar una
serie de buenas practicas, crucia-

les para facilitar la gestién poste-
rior del aceite usado. Entre ellas,
almacenar el residuo en dep6-
sitos adecuados, evitar fugas o
derrames en su manipulaciény
no mezclarlo con agua u otros
residuos no oleaginosos.
SIGAUS es consciente de la im-
prescindible labor que realizan
los centros de reparacion. No s6-
lo aplicando estas buenas prac-
ticas, sino también informando
al cliente de laimportancia de la
correcta gestién del aceite usado
y los beneficios ambientales que
se consiguen con ella. Estos profe-
sionales son los primeros prescrip-
tores del proceso y transmisores
del esfuerzo que hay detrds de la
cadena de gestién del residuo de
aceite lubricante.

TALLERES COLABORADORES, TALLERES RESPONSABLES

ala vez, la proteccion del entorno.

Cuidar de los automoviles es el trabajo de los talleres mecanicos. Pero los Talleres Colaboradores SIGAUS
cuidan, ademds, del medio ambiente. Y lo hacen con una iniciativa que pone en valor los establecimientos
que realizan su labor cumpliendo con las buenas practicas que exige la normativa ambiental, iniciando as/
el ciclo de recuperacion y reciclaje de ese residuo peligroso, que es el aceite usado.

A través del programa, del que forman parte

mads de 3.000 establecimientos, SIGAUS

ayuda al profesional del taller a comunicar a

sus clientes el funcionamiento del sistema

de recogida y reciclaje del aceite usado de su
vehiculo, explicando el porqué del pago del canon
SIGAUS en la factura del cambio de aceite. Los
Talleres Colaboradores SIGAUS reciben un kit

de carteleria especifica y una placa identificativa
para informar sobre el correcto manejo del
residuo para hacer posible su aprovechamiento y,

MOTOR16 A
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FORD FOCUS FRENTE A
RENAULT MEGANE

Antonio Sanchez
Me gustaria saber su opinion sobre dos mo-
delos concretos. Se trata del Renault Mégane
GT Line con el nuevo motor TCe de 160 CV
y el Ford Focus 1.5 EcoBoost de 150 CV ST
Line, en ambos casos con transmisiones au-
tomaticas. Me encantaria saber su punto de
vista sobre aspectos como las prestaciones,
el consumo, ladinamica, el tacto general, el
confort, la habitabilidad o el equipamiento.
Muchas gracias.
RESPUESTA
Se trata de dos versiones con un claro enfoque
deportivo, aungue sin llegar a la radicalidad de
modelos como el R.S. Sport en el caso del Mé-
gane o el nuevo ST del Focus. Los vehiculos a
los que haces referencia son prestacionales en
simismos, pero no radicales, y se visten conuna
apariencia ‘sport’ muy marcada.
Dicho esto, veamos sus puntos mas destaca-
dos. Efectivamente, el Mégane ha estrenado
recientemente el propulsor 1.3 TCe de 160 CV
—también hay una variante de 140—, desarrollado
en colaboracién con Daimler y que portan mo-
delos tan dispares como la Clase A de Mercedes,
hermanos como los Renault Scénic y Kadjar, o
primos cercanos como el Nissan Qashagai, por
poner algunos ejemplos.
Por su parte, el Focus monta un 1.5 EcoBoost
tricilindrico también turboalimentado cuya par-
ticularidad es que cuenta con un sistema de
desactivacién automética de uno de los cilindros
cuando las condiciones de carga del motor lo
permiten, con el fin de ahorrar combustible.
Esta operacién se realiza de tal forma que es
practicamente imposible detectarla. Tampoco
es facil adivinar su naturaleza ‘impar’ porque gira
muy ‘redondo’ y se han neutralizado con éxito
gran parte de las vibraciones.
El cambio automético también es diferente en
ambos modelos. En Renault apuestan por una
cajade doble embrague EDC consiete relaciones,
mientras que Ford introduce ahora una transmi-

CONSULTORIO

sién con convertidor de par
de ocho velocidades.
Quizas el funcio-
namiento de la
primera sea un
poco mas ra-
pido, mientras
gue en el Fo- |
cus prima algo
més la suavidad
y el refinamiento.
En este Ultimo el
cambio se realiza sobre
las levas del volante, ya gue enla consola central
presenta un mando giratorio. En el Mégane se
puede realizar sobre la palanca o las levas.

El abanico de funcionamiento del motor 1.5
EcoBoost es mas amplio porque comienza a
trabajar antes y permite subir a un régimen de
giro més alto, pero la contundencia del 1.3 TCe
es mayor debido a su mayor potencia y valores
de par méximo (27,5 mkg frente a 24,5). Esto
se traduce en unas prestaciones ligeramente
superiores en el caso del Mégane.
Dindmicamente los dos se mueven con agilidad,
pero el tacto del Focus es algo més preciso a
nivel de chasis y la direccién se muestra mas
directa. Ademas, el acabado ST Line cuenta con
una suspensién algo mas firme y rebaja 13 mili-

™= CONSULTAS RAPIDAS

metros la altura del conjunto. Con el
Mégane también puedes ir répido cuando llegan
las curvas, pero el acabado GT Line es bésica-
mente estético y digamos que su compromiso
con el confort es algo més elevado.

Por su parte, el consumo es mas atractivo en
el Mégane. El Focus aguanta el pulso si vamos
tranquilos, pero si incrementamos el ritmo se
dispara un tanto, algo que suele ocurrir con las
mecanicas tricilindricas.

En cuanto a la habitabilidad, las plazas traseras
son mas generosas en el Focus en cota de an-
chura y espacio para las piernas, y el maletero
es similar en ambos —nueve litros mas en el
modelo francés—. El equipamiento es similaren
los dos, aungue el Ford contempla elementos
tecnoldgicos algo méas avanzados.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com

Pedro Frutos

CONSUMOS WLTP MAS
REALISTAS

Légicamente la nueva

media, alta y extra alta —antes,
sélo urbano y extraurbano-—.

Un ejemplo practico: el Nissan
Qashagai TCe 140 CV homologa un

FUNCION DE AUTOSECADO
Gregorio Contreras

Silos discos de freno estan
mojados por efecto de la lluvia,

¢ME PUEDEN MULTAR

SI AL CRUZARME CON
OTRO VEHICULO DE
NOCHE NO CAMBIO LAS
LUCES LARGAS POR LAS
CORTAS?

Efectivamente, la Ley de
Seguridad Vial establece que
el uso del alumbrado siempre
debe hacerse en los términos
que reglamentariamente

se determinen. Pues bien,

el Reglamento General de
Circulacion, precisamente al
regular el uso del alumbrado,
establece que las luces de
largo alcance o de carretera
deberan ser sustituidas por
las de corto alcance o de
cruce tan pronto como se
aprecie la posibilidad de
producir deslumbramiento

a otros usuarios de la

misma via o de cualquier

otra via de comunicacién,

y muy especialmente a los
conductores de vehiculos que
circulen en sentido contrario,
incluso aungue éstos no
cumplan esta obligacién.

No deberé restablecerse el
alumbrado de carretera hasta
rebasar, en el cruce, la posicién
del vehiculo cruzado.
Ademas, esta misma
precaucién se guardara
respecto a los vehiculos que
circulen en el mismo sentido
y cuyos conductores puedan
ser deslumbrados a través del
espejo retrovisor.
Precisamente no cumplir con
estas obligaciones supone la
comision de una infraccion,
gue esté incluida dentro del
catélogo de las consideradas
graves y que, por tanto, podra
suponer una sancién de 200
euros.

QUEREMOS SABER/
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™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

HAY QUE ESTAR EMPADRONADO EN UN DOMICILIO
DEL BARRIO AFECTADOY SER TITULAR DEL COCHE

Me gustaria saber qué condiciones se exi-
gen para hacer uso del estacionamiento
para residentes en Madrid. Gracias
RESPUESTA

Como hemos sefialado en otras ocasiones
los estacionamientos estan regulados por
los propios ayuntamientos mediante la ela-
boracién y aprobacién de sus ordenanzas
municipales de circulacién; por tanto, cada
municipio o ciudad establece y fija sus pro-
pias normas basadas, especialmente, en la
equitativa distribucién de los aparcamientos
entre todos los usuarios.

Enestesentido,el _
Ayuntamiento de ;
Madrid ha consi-
derado conve-
niente facilitar el [
estacionamiento =1
para aguellas per- |
sonas que residan
en los barrios
mas céntricos
de la capital, que
precisamente
son aquellos con
mas dificultades
de estacionamiento.

Asi, al legislar el servicio de estacionamien-
to regulado, se ha establecido la categoria
de uso para residentes, cuya condicién se
obtiene mediante la correspondiente au-
torizacién otorgada por el propio ayunta-
miento, teniendo derecho a la misma las
personas fisicas con empadronamiento en
un domicilio incluido en alguno de los ba-
rrios citados, o en la acera exterior de los
viales delimitadores del respectivo barrio,
gue dispongan de un vehiculo en titularidad,
usufructo, renting o leasing, asi como quien
le tenga atribuido como consecuencia de la
retribucién en especie.

El vehiculo debera estar dado de alta en el
Padrén del Impuesto sobre Vehiculos de

Traccién Mecanica (IVTM) del Ayuntamiento
de Madrid, excepto cuando sea propiedad de
una empresa o persona juridica con domicilio
legal en un municipio distinto.

El ayuntamiento, una vez presentada la so-
licitud con la documentacién acreditativa
y abonada la tasa fijada en la ordenanza
fiscal, comprobara el cumplimiento efectivo
de los requisitos exigidos, pudiendo incluso
otorgar autorizaciones provisionales con-
dicionadas a la verificacién posterior de su
cumplimiento.

Se otorgaré una Unica autorizacién a cada
residente, pu-
diéndose am-
pliar si tuviese
otros vehiculos,
en numero igual
a los permisos
= de conduccion
s que aportase de
si conyuge o pa-
rientes en primer
grado de consan-
guinidad, siempre
gue se encuentre
empadronado en
el mismo domicilio. Las autorizaciones se
concederan por periodos mensuales o para
una anualidad.

Permite estacionar sin limitacién de tiempo
en las plazas verdes de su barrio, asi como
en las plazas azules desde las 20:00 a las
21:00 horas.

La persona residente con autorizacién esté
obligada a comunicar al érgano gestor de
las autorizaciones cada cambio de datos
respecto de los considerados en el momento
de obtener la autorizacién. No obstante, la
administracién municipal podra compro-
bar de oficio, en cualquier momento, si se
mantienen los requisitos necesarios para el
mantenimiento o la revocacién de las citadas
autorizaciones.

mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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homologacién WLTP es mas
realista que la anterior NEDC, pues
las pruebas duran mas tiempo, se
recorre mas distancia, se hacen en
un mayor rango de velocidades y,
efectivamente, se tiene en cuenta
el pesoy el equipamiento de

cada versién dentro de un mismo

maodelo. El nuevo ciclo de consumo
contempla cuatro fases, en funciéon

de la velocidad media: baja,

consumo combinado de 6,8 litros
con el acabado de acceso Visiay
71 con el Tekna+. Al mayor peso
por una dotacién de serie mas
generosa, aflade unos neuméaticos
225/45 ZR 19, mientras que en
Visia monta 215/65 R16. Todo esto
influye. En cuanto al impuesto de
matriculacion, las emisiones de
CO2 se siguen regulando con la
normativa NEDC.

la frenada no es eficaz. Con el
sistema de autosecado lo que se
hace es que el ABS realiza una
serie de frenadas, intermitentes
y suaves, para gue las pastillas
rocen con los discos y eliminen la
humedady el agua. Esta accién
es tan suave que el conductor no
se percata de ello, pero resulta
vital para reducir las distancias
de frenado en dias de lluvia.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

- Seguro.

amites del vehiculo.

ia de multas de

to juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. 3 )
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Probamos toda
lagama 1994 de BMW

En la gama de 1994 de BMW habia méas de
70 alternativas para todos los conductores.
Desde los 102 CV del 316 a los 380 del 850
CSl... poniamos a prueba todos los BMW.

Para empezar, dos es-
tudios sobre el precio
de los coches en Euro-
pa demostraba que Es-
paia era el pais donde
podian comprarse los
automdviles mas bara-
tos, por delante de Por-

tugal, Italia e Irlanda,
mientras que Alemania
era el pais con los pre-
cios mas elevados.
Tras la sorpresa por
la compra de Rover por
parte de BMW analizd-
bamos las claves de esa

Opel Vectra, Renault
Lagunay VW Passat: tres
V6 caraacara

Los motores V6 eran el tope de lagama de las
berlinas, cada vez mas de moda. Y entre ellas,

nosotros comparabamos los V6 de Opel,

Renault y Volkswagen.

Francia anunciaba me-
didas para renovar su
parque automovilistico
que se concretaban en
una ayuda a la compra
de 100.000 pesetas.
En Espafia, se abria
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una prueba piloto por
la que ciertos agentes
de la Guardia Civil de
Trafico podian valorar
la capacidad para con-
ducir de conductores
aparentemente ebrios.

o
|
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operacién y cémo seria
el futuro del sector.

En cuanto a nove-
dades, las de esta se-
mana tenian un cierto
aire deportivo. Por un
lado, nos poniamos al
volante de la nueva ga-
ma Ford del 94, con el
Fiesta en versiones 1.4
y 1.6y, sobre todo, el
nuevo Probe, un es-
pectacular coupé con
el motor 2.0 16Vy 115
CV bajo su cap6.

Toyota nos mostraba
su nuevo Celica GT, un
deportivo con alma de

En cuanto a nove-
dades de la semana,
un recorrido entre Se-
villa y Marrakech nos
permitia poner a prue-
ba los méas deportivos
de la gama del Peugeot
306, el XSiyel S16,con
123 y 155 caballos res-
pectivamente.

Entre las novedades
que se avecinaban, es-
taba el auge de los to-
doterreno —que daria
paso a los SUV-y no-
sotros analizabamos
todas las alternativas y
la oferta de modelos en

rally y 175 caballos.Y
de rally, pero mas pe-
queiio, era el Peugeot
106 que probabamos
a fondo y del que nos
gustaba su comporta-
miento, aptitudes de-
portivas y rendimiento
mecanico.

Y la gran prueba de
la semana era la que
reunia a toda la gama
de BMW desde el Serie
3 en sus diferentes ca-
rrocerias hasta el tre-
mendo BMW 850 CSIL.
70 versiones para todos
los gustos.

un informe especial en
el que ademas, proba-
bamos a fondo el Toyo-
ta 4Runner 3.0 TD.

La comparativa en-
frentaba a tres berlinas
conmotor V6. Del Opel
Vectra -3,4 millones y
170 CV- nos gusta-
ba su motor y equipa-
miento. Del Renault
Laguna -3,3 millones
y 170 CV-su compor-
tamiento y eficacia. Y
del VW Passat —4 mi-
llonesy 174 CV-lares-
puesta del motor y su
comportamiento.

LA PORTADA
N2 539

FECHA
15-2-1994

HABLAMOS DE
La familia de BMW
representada en
nueve modelos era la
protagonista absoluta
de nuestra portada,
pues probabamos
toda la gama del
fabricante aleman,
la marca de moda
en la década de los
90. Junto aellos,
también destacaban
las novedades de Ford
—Fiestay Probe—vy la
victoria de Opel en
Chamonix.

LA PORTADA
N2 540

FECHA
22-2-1994

HABLAMOS DE

Los todoterreno
eran protagonistas
principales de esta
portada en la que
aparecia la foto de
una ruta realizada
con seis de los méas
representativos del
mercado. Ademas,
la comparativa entre
Opel Vectra, Renault
Lagunay Volkswagen
Passat V6 y la
entrevista a Juan

Manuel Fangio.

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Nombre: ..
Apellidos:
Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




volkswagen.es/MyRenting

O compres
un Golf.

isfrutalo

2 €/mes*
Renting.

Sin entrada.

"",_.Con iento.

‘E‘»Eguro a

do riesgo.

vo cada 4 anos.

"""‘"\-'u_ S
i s
— 1T

Volkswagen My Renting. No compres un Golf, vivelo. ,_}f

Conduce S|empre lo ultimo y cada 4 anos, lo camblas “" " Volkswagen
f"'..-

Golf Ready2Go 1.0TSI'85 kW (115 CV). Emision de CO2 (g/km): 130 (NEDC: 111). Consumo medio (I/100 km) de 5,8.

*Oferta Volkswagen-Renting S.A. para un Volkswagen Golf Ready2Go 1.0 TSI 85 kW (115 CV)..Plazo 48 meses. 48 cuotas
de 282,29 € (IVA no incluido). Entrada: O € (IVA no incluido). Kilometraje: 10.000+km/afo. Incluye mantenimiento,
reparacionesy seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos,
consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta vélida hasta 31/03/2019 salvo variacion en las condiciones del precio
del vehiculo. Incompatible con otras_ofertas-#ﬁaﬁcieras. Modelo visualizado: Volkswagen Golf Sport con opcionales.
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