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LAS BERLINAS DE LA SERIE 3

NO SE PUEDE CAMBIAR DE AUTOMOVIL
TODOS LOS DIAS.

RAZON DE MAS PARA ELEGIR UNA BERLINA

DE LA SERIE 3.
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Déjenos ayudarie a decidir. En confort, sumando lo maximo en amplitud y : diSfrytnga en toda su gimensién durante muchos aﬁos: ::;%::::i felztat:cos l;aros de 6ptica elipsoidal. Crash-Sensor-
A medida que vaya leyendo olvidara las dudas egUIpamlerjtp interior que, por supuesto, incluye Y qwzag porque un dia quiera otro BMW, lo que_ha lei- Indicador de Intemf:: deaé‘:f\:gi“ﬁ;g;m‘:%zn:;f‘:r;o me
l6gicas a la hora de invertir y le sera mas facil imagi- Aire acondicionado de serie. | do sera el mejor argumento para vender su Berlina de taneo. Pre-equipo de audio con seis altavoces.
narse al volante de una Berlina de la Serie 3. En seguridad...permitanos detenernos algo mas. la Serie 8 en las mejores condiciones para usted.
Si le parece, como lo tiene usted delante, no insis- Porque, como en tode BMW, en nuestras Berlinas Pero para eso queda mucho.
tiremos en su atractivo. Hablemos de lo que no se ve. encontrara la mas equilibrada combinacion de pre- Hasta entonces disfrute de ella y de la seguridad

De entrada, de sus siete modelos. Con la Glitima vencién y proteccién. Sin recurrir a opciones. Porque de haber acertado.

tecnologia en motores de gasolina y diesel y poten- también, como en todo BMW, el Airbag y el ABS son

cias desde 102 a 192 CV. de serie. EQUIPAMIENTO DE SERIE: Airbag. ABS. Aire acondicionado,
Hablemos de coémo disfrutarlo. Y ahora, una razén mas para invertir: después de Direccién asistida. Cierre centralizado. Elevalunas eléctricos.

LAS BERLINAS: 316i, 3181, 318is, 320i, 325i, 325td y tds {turbodiesel).
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Un aiio a prueba

ESCONFIANZA. Es lo primero que sentimos en este pais

ante cualquier normativa cuando ésta apenas ha visto la

luz. Puede ser consecuencia de ese afén que siempre pa-

dece la Administracion de maquillar al recién nacido, en
vez de informar en profundidad, con sentido comiin y sencillez so-
bre el negfito.

Me refiero a las nuevas pruebas fisicas (de las que el lecior encon-
trard la version oficial detallada en la pagina 7), que la Direccion
General de Trifico ba puesto en marcha, de forma experimenial, es-
fe 1ijtimo fin de semana y que se extenderd a lo largo de esie aio.

Se pretende medir los reflejos de los conductores sospechosos de ir
bajo los efectos del alcobol. Para practicar estas pruebas, agentes de
la Guardia Civil ban recibido formacicn especifica. Esta revista ha
inteniado acompariarios en sus primeras jornadas de trabajo, objeli-
vo que, lamentablementie, no bemos conseguido, al no concedernos
la autorizacion correspondiente. '

Nuestra intencion era salir al paso de las diferentes versiones que
stempre circulan y crean confusion al ciudadano. Por ejemplo, las
manifestaciones de Fernando Falco, presidente del RACE, en el senti-
do de la indefension de los conductores frente a algunos de los ins-
trumentos que ultlizardn los agentes para realizar la prueba.

Quede claro que entendemos que la puesta en marcha de esta
nuevd normativa por parte de la DGT es consecuencia de algunas
sotpresivas seniencias de absolucion a conductores ebrios. Se alegd
en ellas la falta de un informe completo que relacionara la ingestion
de alcohol con la peligrosidad de la conduccion.

Pues bien, abora se pretende que, en el plazo de un afio, los fueces
tengan sobre la mesa los resultados de las pruebas de alcobolemia,

Junto a un informe psico-fisico del conducior denunciado. Esto nos
va a convertir en el tinico pais de Europa en el que babrd que some-
terse a estos coniroles, que ya se realizan en Estados Unidos.

Por estos moiivos, Motor 16 queria baber incluido en este niimero
un reportaje que informara a nuestros lectores, sobre el terreno, en
qué consisten y como se practican las diferentes pruebas, asi como
de las reacciones de los ciudadanos que las deben realizar. Desde el
padre de familia, con sus bijos como espectadores, pasando por el jo-
ven que vuelve de madrugada de una discoteca de las afueras de la
ciudad, o el transportista que cumple con su obligacion.

También seria interesante saber qué estd previsto cuando una
prueba contradiga a la otra. Se imaginan lo que puede pasar si un
conductor da positivo en la del alcobolimetro y luego pasa el resio de
las pruebas con toda facilidad. En definitiva, seguiremos insistiendo
para poder aclarar todas las dudas que existen respecio d esta nuevg
normativa, y superar ast la desconfianza que produce su aplicacion.

Angel Carchbenilla

Nota del D. Todos estamos impresionados por la muerte de Antonio
Martin. Era el futuro lider del ciclismo espafiol. Su accidente trae a In
memoria que en nuestras carreteras fallecieron cerca de cien ciclisias
el diltimo ario. Por esto, debemos reflexionar sobre el respelo que debe
haber entre la bicicleta y los demds vebiculos. Y algo muy imporiante
para los amantes de las dos ruedas, utilizar siempre el casco.
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RENAULT
COMERCIAL

A estructura comercial de

FASA Renault se ha modifi-
cado sustancialmente con la
creacion, el pasado dia 1 de ene-
ro, de una nue-
va sociedad,
Renault Espa-
fia Comercial
S.A., encargada
de la comer-
cializacion de
los vehiculos y
piezas de re-
cambio de la
marca. La nue-
va sociedad,
con un capital
social de 2.000
millones de
pesetas y fon-
dos propios de 10.832 millones
de pesetas, tiene 770 empleados y
controla 2.046 puntos de venta. Su
Consejo de Administracion lo for-
man diez consejeros, siendo su
presidente Luc Alexandre Me-
nard, director comercial para el
sur de Europa. Como maximo res-
ponsable de la empresa ha sido

" nombrado Gabriel Gil, consejero

gerente de la nueva sociedad (en
la fotografia). Gil era, director co-
mercial de Fasa Renault.

LISTO PARA
GINEBRA

ISSAN ya tiene listo el nuevo-

200 SX que presentari en el
Salon de Ginebra, Este nuevo mode-
lo supone una alternativa en la gama
de coupés deportivos de 1 marca
nipona. Elegante v atractivo, el nue-
vo Nissan 200 SX hace gala de una
mejorada manejabilidad, un acaba-
do y equipamiento sofisticados y
completos, mientras cumple con los
més estrictos requisitos de seguridad
y proteccién del medio ambiente.

LOS AGENTES DE TRAFICO VERIFICARAN
LA CAPACIDAD DE LOS CONDUCTORES

DESDE la pasada semana, en
Madrid y Barcelona, de
manera experimental, agentes de
la Agrupacién de Trafico de la
Guardia Civil estdn llevando a
cabo controles preventivos sobre
la capacidad de conducir de con-
ductores supuestamente ebrios.
Es un viejo anhelo de la DGT
el complementar los actuales
controles de nivel de alcohole-
mia, con un informe de los agen-
tes sobre las condiciones psicofi-
sicas de los conductores.
Recientemente, algunos jueces,
han absuelto a conductores, por
no encontrar en la denuncia nin-

gin informe que vinculara la in--

gestion de alcohol con la peli-
grosidad de la conduccién. Un
argumento técnico-juridico muy
polémico, pero dificil de rebatir.

La DGT quiere, en un futuro
(no antes de un afio), crear el
marco juridico que posibilite que
los agentes lleven a cabo todo
un reconocimiento de los con-
ductores v que este informe
acompafie a los resultados de las
pruebas de alcoholemia. Mien-
tras tanto, unos pocos agentes,
con una formacién especifica,
han comenzado a efectuar estas
pruebas que basicamente consis-
ten en lo siguiente:

Equilibrio.- Caminar con los
pies alineados (puntera con ta-
16n) en linea recta durante 10
metros. Mantener el equilibrio,
con los pies juntos y los ojos ce-
rrados, durante 15 segundos.

. games - Los responsables de la Autopista A-7 . =
< 4 - contindan sin poner guardarrail en la
q . médiana y una vez mds ocurrid la trage- ..
LS dia, al invadir un antomonil el caril con-
 trario y empoirarse contra un autobds. Desde bace
. tres.aios, cusndo por el mismo motivo fallecio el que-
. rido piloto Jorge Babler, nuesiro comparnero José Luis
¥ Aznarba venido denunciando el becho cada vez que -
 ba ocurrido un accidente de simildres caracleristicas,
.. en esta autopisia que desde Tarragona basia la entra- - -
- da de Valencia cuenta con un simple y endeble seto ;-
© para separar las dos calzadas. Abora lo denunciamos
« por tercern vez. ;Cudnitos muertos mas hardn, faln_a

Coordinacidn.- Llevarse la
punta del dedo indice de la ma-
no derecha a la punta de la na-
riz. Estirar los brazos vy, alternati-
vamente, mostrar la palmas y el
envés.
~ Vision.- Verificar la dilatacién
de la pupila. Analizar la. capaci-
dad de seguimiento visual y par-
padeo mediante un dispositivo
creado para este fin.

Circulacion sanguinea.- Veri-
ficar color de cara y mejillas,
conjuntiva ocular y pequefios de-
rrames epidérmicos.

Comportamiento.- Modos de
lenguaje, facilidad de palabra y
reacciones del sujeto a las de-
mandas de los agentes.

Puestos al habla con diversas
entidades, hay opiniones muy di-
versas. Para Mario Arnaldo, de
«Automovilistas Europeos Asocia-
dos», la medida sélo puede ser,
por ahora, de caricter experi-
mental y voluntaria, toda vez que
no existe una cobertura regla-
mentaria para llevarla a cabo. El
conductor puede perfectamente
negarse a esta prueba hasta que
no se recoja en un texto legal.

En el mismo sentido se pro-
nuncia el RACE, cuya Asesoria

Juridica se muestra muy recelosa

ante la nueva medida. «Con la
medida experimental, no hay
problema. El conductor se puede
negar y asunto concluido. Pero
preocupa muy seriamente el fu-
turo desarrollo de la norma legal.

No se entiende muy bien con

- muy felizs. .

PASAR LA PRUEBA
=

EQUILIERID Y COOHDINATION

Mantenerse 15 segundos a pie
juntifas. -
Lievarse o dede indice 2 la nariz.

extendidos

EXPLORACION DEL ROSTRO
Ohservacion del movimiento
¥ parpadeo de los vios

Posikle envojecimiento de fa cara y
~ delos ejos.
erﬁtoeonelnraajeohd
N ” NG

Si presenta dificultades
de diccion o incoherencias

COMPOHTAMIERTD
Si e agresive, eufdrico o
tiene reacciones lentas,

qué criterio puede un agente so-
meter 2 un conductor a unas
pruebas que pueden ser humi-
llantes o degradantes, al ser efec-
tuadas a la vista del pablico. En
Estados Unidos, donde también
se llevan a cabo, el conductor
con sintomas de haber bebido es
conducido a un juzgado donde
en presencia del juez, es exami-
nado. Ojala fuese éste el método
empleado en Espafia, pero no
parece facil»,

César Mora, uno de los periodistas con "
‘mas prestigio-en el mundo del motor, ha .
 sido bomenajeado por la Asociacion Ca- -
~.. .. talana de Prensa del Autom&vil y del Mo-
~_tor. Por sus conocimientus, veterania y profesionali- -
i~ dad no era dificil que se ganara el respeio, y
" también el corazon, de todos. Maestro de las genera- .
clones que le ha seguido, César, que ha recibido .
multitud de premios a lo largo de su vida, estd espe- .
cialmente orgulloso de que en una ocasion le dife-
ran que sus escritos ban contribuido a salvar vidas. - .
- El puntualiza: «Con que solo fuera una, seria '

Caminar an limea recta 10 metios.

Pruebz dorso-paima con los brazos
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FRANCIA: CIEN MIL PESETAS
POR CADA COCHE VIEJO

L Ministerio de Industria, Co-

rreos, Telecomunicaciones y
del Comercio Exterior francés, aca-
ba de poner en prictica una medi-
da por la cual, todo vehiculo nuevo
de menos de 3,5 toneladas verd fa-
vorecida su compra por una sub-
vencion estatal de 5.000 francos
(119.500 pesetas), pero tendrd que
entregar a cambio un vehiculo en
estado de marcha de por lo menos
diez afios. [a medida, puesta en vi-
gor el 4 de febrero de 1994, se
mantendrd hasta el 30 de junio de
1995 y la aplicacién de esta bonifi-
caci6n se tramita a través del conce-
sionario, al que el Estado devolverd
el importe de la aebajar.

A esta iniciativa estatal, se han su-
mado los fabricantes. Asi, Peugeot
permitird a sus concesionarios una
prima de hasta 7.000 francos
(167.300 pesetas), pero solo hasta el
31 de marzo; Citroén hara lo pro-
pio modulindolo de 5.000 hasta
10.000 francos (239.000 pesetas) y
Renault de 3.000 (71.700 pesetas)
hasta 7.000 francos dependiendo
del modelo, ademés de mejorar las
condiciones de su filial de financia-
cion. Para cobrar la subvencién, las
marcas deberin presentar un certifi-
cado de destruccion del vehiculo.

Las criticas plantean que quien
tenga un coche de diez arios o mas
no gozard de una
situacion econd-
mica que le per-
mita comprar un
coche nuevo; op-
tard por buscar
en el activo mer-
cado de segunda
mano, muy im-
portante en Fran-
cia. Para Jacques
Calvet, presiden-
te del grupo PSA,
Qunque este plan
no sea importante
como medida es-
pecifica para el
sector, pone de
manifiesto el de-
seo de 1a Admi-
nistracién de ani-
mar el consumo,
actuando sobre el
mercado del au-

tomévil, Supone el reconocimiento
del Gobierno a la industria del au-
tormdvil como motor econdmicos.,

Espafia no es ajena al problema
de envejecimiento del parque. Hace
algunos afios, el entonces titular de
la Direccién General de Trifico,
Martin Palacin, firmd apresurada-
mente y por razones politicas un
acuerdo de renovacion que fracas6
en 1986. Este acuerdo dejo fuera a
la Asociacidn Nacional de Fabrican-
tes (ANFAC) al no aceptar ésta la
responsabilidad que la Administra-
cién delegaba en ella frente a las
entidades crediticias para culminar
la operacién.

En 1987, ANFAC retomd las ne-
gociaciones con [as tres entidades
bancarias que facilitarfan los présta-
mos para el achatarramiento de ve-
hiculos viejos y su sustitucién por
uno nuevo. Las condiciones consis-
tieron en una pdliza de seguro para
cubrir €l riesgo del crédito v, en
contrapartida, un aumento del inte-
rés del 13 por ciento. Fl tema del
deposito quedd como punto discor-
dante, acusando ANFAC a las enti-
dades ‘bancarias de querer amarrar
demasiado la operacién. El maltre-
cho acuerdo firmado por Palacin
tampoco salid esta vez adelante.

Los fabricantes culparon a la Admi--

nistracién de no «mojarse» en un te-
ma que afectaba
a la industria na-
cional. El Minis-
tetio de Hacien-
da también se
desentendié del
proyecto. Sol-
chaga se cerr
en banda ante las
peticiones de re-
baja del IVA, ex-
clusivamente
para esta opera-
cién de achata-
rramiento, lo que
supuso que los
coches adquiri-
dos mediante es-
te plan salieran
un poco mis ba-
ratos pero no lo
suficientemente
atractivos para el
comprador.

CITROEN JUMPER

A firma Sevel es la encargada,

desde hace ya ocho afios, de
construir la furgoneta ligera de PSA
(Peugeot y Citroén) y Fiat. Ya hace
tres semanas informabamos del
nuevo modelo que sustituye a la J-
15 (Peugeot), C-25 (Citroén) v Du-
cato (Fiat), Pues bien, hemos tenido
oportunidad de tener una breve to-
ma de contacto con la Citroén Jum-
pet, que a partir del 15 de junio va a
comenzar a venderse en nuestro
pais. La Jumper se ubica en medio
del segmento, entre 2.7 v 3,5 tonela-
das y se ofrece en nada menos que
35 versiones, con cuatro tipos de ca-
rrocerias (furgdn, furgdn acristalado,
combi v plataforma), que combinan
3 longitudes diferentes, tres alturas
diferentes y cuatro motorizaciones.
Serd muy dificll que un usuario no
encuentre su necesidad especifica.
Concebido con los standars de con-

fort y calidad de una berlina, llaman
la atencién detalles tan especificos
como el enorme portén lateral que
permite la carga de palés; la espa-
ciosidad de la cabina, ayudada por
la ‘ausencia de palanca de cambios
en el piso (se encuentra en el salpi-
cadero); el sistema de frenos anti-
blogueo y el futuro girbag, que la
acerca 4 los automdviles de tutismo,

En esta breve toma de contacto,
pudimos conducir dos versiones,
1,9 litros turbodiesel y 2,5 turbo-
diesel. Lo cierto es que, contraria-
mente a lo que pueda parecer, la
que ha parecido mis homogénea es
la de motorizacién menor. Bien es
verdad que en ambos casos fueron
probadas sin carga. Nada se sabe
atn de precios, pero como valor in-
dicativo, puede decirse que en Fran-
cia son entre un 4 y un 8 por ciento
mis caras que sus homénimas susti-
tuidas, con un salto cuantitativo y
cualitativo importante.

DE BUENA FUENTE
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Teledeporte con el motox.-

El nuevo canal via satélite de RTVE dari amplia
cobertura a las carreras de coches y motos.- Los
responsables de programacién de este canal monotematico
contemplan la retransmisidn, en principio, de todas las
pruebas de los diferentes campsonatos de rallyes, asi como
las carreras de motos. Ademds, cuando Teledeporte esté a
plenc funcionamiento los acontecimientos deportives del
motor mas importantes se emitirdn varias veces a
diferentes horas para dar la posibilidad de werlos al
mayor ndmero posible de telespectadores.

Renault y Fiat se estudian.-

Siguen los rumores sobre un posible y probable
acuerdo entre Renault y Fiat.- De hecho, diversos
gabinetes de expertos estudian las ventaljes e
inconvenientes de un acuerdo entre ambas entidades. Uno de
los mayores problemas que encuentran es la colaboraciéon
entre Fiat y PSA en la firma Sevel, que habria que romper
para cualquier acercamiento entre Fiat y Renault. En todo
caso, Renault busca un partenaire para renovar su
furgeneta Trafic.

La Policia se inclina
por los Seat Toledo.-

Hasta marzo no se sabra el vencedor del concurso
para suministrar 5.000 coches a la Policia
Nacional.- Pero todo parece indicar que el Seat Toledo
as el elegido. Parece ser gue pbderosas razcnes peliticas
han motivado que el Seat sea el coche elegidec, tanto por
la Policia Nacional como por la Policia autonbmica
catalana. Este suministro es parte de lo que aportaria la
Administracién al plan de salvacidn de Seat.

Calvet en Espafia.-

Jacques Calvet y sus colaboradores mas inmediatos
viajaran a Espaha.- Un pais al que tiene verdadera
estima el presidente del conscrcio Peugeot-Citroén. Fl
motive de esta visita, mantenida en el mas abscluto
secreto, es el de probar el nueve coche Citroén y cuatro
de sus mas inmediatos rivales. El nuevo Citroén no es
otro, naturalmente, que el futuro sustituto del AX, que se
comenzard a fabricar a finales de 1885..

¢
Mas coches del afio.-

En medios automovilisticos se ha acogido con
sorpresa una nueva convocatoria del Coche del
Aflo.- Por si fueran pocas. las convocatorias y tres
modelos no parecieran bastantes para el titule de mejor
coche del 93, ahora se convoca otro galardbén parz premiar
no se sabe muy bien qué ni a quién.
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Ahora Nissan.

El munde cambia. La gente
cambia.

En Nissan sabiamos que algun
dia serias asi.

Por eés0 hemos creado el
Nissan Micra asi.
Porque aseguras que exis-
ten espacios en los gue taodo
tiene cabida.

Porque exiges la maxima poten-
cia sin sacrificar la seguridad.
Porque sabes gue los 1300 cc y
las 16 vélvulas son la mejor
manera de superar todas tus
que sl ABS, las barras
7 laterales y las

te confier dad que
necesitas, A :
Fqiq:m crees en un mundo |
— ‘ mejof § apuestas por el 1
i
catalizador ecold- 4
# to. Porque afirmas -1
& - 1P 7| ..ku el maximo confert .
\_1 *j;r' ,.m: no tiene precio. |
Porque eres asi y te encanta i

Por todo eso,. Ahora Micra.
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AL VOLANTE

Raid
Sevilla/Marrakech
Peugeot 306 XSi y S16

LLEGAN LOS
DEPORTIVOS

DE LA FAMILIA |

La gama 306 de Peugeot sigue
creciendo sin parar. Ahora le ha
tocado a las versiones con carro-
ceria de tres puertas, con las que
llegan al mercado espaiiol los mas
deportivos: el XSi y el $§16, dos
coches con ganas de marcha.

CAMINO DE
MARRAKECH
Los casl 900
kilometros que
separan Sevilla
da Marrakech
se realizaron

EUGEOQT, fiel a su tradicién

P africana de grandes raids, ha

preparado un recorrido de

pruebas a bordo de los nuevos Peu-

geot 306 XSi y S16 que partia de

Sevilla y finalizaba en la ciudad ma-

z’r‘"mg rroqui de Marrakech. En total han

" 3pe. Sido casi 900 kilémetros durante

los cuales hemos podido tener una

idea muy clara de lo que aportan
estos nuevos modelcs.

Aunque la estrella de la amplia-
cidn de la gama son las versiones
deportivas, a éstas hay que-unir las
versiones de tres puertas de los
modelos que ya se comercializaban.
Estos, por término medio, son unas
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65.000 pesetas mas baratos que
sus homdlogos de cinco puertas.
Dentro de un par de semanas, la
marca también dard a conocer el
precio de la version XSi de cinco
puertas. Por su parte, el tope de la
gama, el S16, solo se va a comer
cializar en su versién de tres puer-
tas. :

Y ya que se habla de precios hay
que decir que ambos maodelos es-
tén situados en-la misma linea res-
pecto a sus rivales. El 16 valvulas
(2.870.000 pesetas) queda algo
mejor colocado respecto a sus com-
petidores mas directos, al contar
con un equipamiento de serie en &l

cual se incluye un elemento funda-
mental como es el sistema antiblo-
queo de frenos. Por su parte, el XSi
{2.320.000 pesetas) dispone de di-
che sistema sblo como opcién con
un precio de 164.300 pesetas. Am-
bos modelos tienen un aspecto ex-
terno practicamente igual. Salve el
logotipo posterior en el cual se dela-
ta la presencia de un motor de 16
valvulas, Los mas atentos se daran
cuenta de la diferencia del ancho de
los neumaticos que en el caso del
X8i son unos 185/55, mientras que
el $16 los utiliza de 195/55 sobre
una llanta también de 15 pulgadas.

En el interior las diferencias son

i e T T e

i, 1.-.—_-._-!-‘: ey L

LLANTAS DE ALEACION
Son de serle en los dos modelos
tieportivos.

algo méas acusadas. Los asientos
son buenos en ambos, pero tienen
mas posibilidades de regulacion en
el $16 ademas de tener los guarne-
cidos laterales de cuero, lo cual da
un aspecto bastante mas deportivo
al coche. Algunos detalles, tal y co-
mo el cuero del fuelle de la palanca
de cambio o el indicador de tempe-
ratura en el salpicadero, marcan la
diferencia.

En Sevilla y con casi 900 kildme-
tros por delante, se inicid la anda-
dura con la versién menos potente,
el XSi. Se trata de un conjunto en el
cual el (nico elemento que resulta-
ba desconocido era la nueva carrc-

ceria de tres puertas. Tal y como
suele ser normal ésta resulta mas
rigida que la de cinco puertas. Esto
beneficia a la seguridad estructural
del vehiculo que, ademas, tiene ele-
mentos tales como las barras de re-
fuerzo en las puertas para reducir
los efectos de un impacto lateral.
Este motor, nuevo en la gama 306,
ya es conocido por impulsar el Ci-
troén ZX Volcane, asi como las ver-
siones de dos litros del 405, Por lo
tanto, no se trata de un motor espe-
cificamente pensado para un uso
deportivo. Su caracter progresivo y
con buena voluntad a todo régimen
hacen de este modelo un coche po-
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INTERIOR
DISCRETO

En estos
modelos
Peugeot no ha
cargado Ia
mano y resultan
bastante
discretos.

EN EL 816
los asientos
tienen unas

bandas de
cuero en.los

laterales y
disponen de

una mejor

regulaclon.
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FICHA TECNICA =
Xsl §16

- MOTOR : — = ;
Disposicisn Delantero transversal  Delantero fransversal
N° de cilindros 4 en linga 4enlinea
Cilihdrada (c.c.) 1.998 1.998
NE vahalas por clindro 2 4
Alimentacion Inyeccion electrdnica Inveccidn elecirdnica
Compresidn §531 9581
Potencia maxima / r.p.m. 123 cvfb.760 155 ¢vf6.500
Par maximo /rp.m 18,3 mkg/2.750 18,0 mkg/3.500
TRANSMISION s I e
Traceion Delantera Delantera
Caja de cambios Manual 5 velocidades _ Manual 5 velocidades
Sistema Cremallera asistida Cremallera asistida
Digmetro de gire (m) 11,3 11,3
Sistema(Dei/Tras) Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS
SUSPENSIONES S o — :
Delantera Independiente Independiente
Trasera Independiente Independiente
PESO Y DIMENSIONES e oo @ o e O
En orden de marcha fkg.) 1.140 1.160
Largo/anchofalte {mm) 3.995/1.692/1.380 3.895/1.692/1.380

_Capacidad del depésito {I 60 60
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 kv (s} 104 9.2
Velocidad Maxima (kmyh] 197 215
Consumo Urbane (/100 km} 106 11,9
A 90 kmh {1100 km) 63 6,2
A 120 kmyh (/100 ki) 16 78

Iifagético en el cual se puede condu-
cll felajado, sin abusar del cambio.
E! togue deportivo viene de la mano
del cambio de marchas, cuyo esca
lonamiento es el ideal para sacar
partido a los 123 cabaflos. En auto-
pista, se llega al limite del cuenta
vueltas con cierta facilidad. No hay
concesiones a la economia. Esto no
debe asustar a nadie puesto gque
los consumos de este motor son
bastante ajustados y en nuestro re-
corrido los valores maximos obteni-
dos, apurando el rendimiento def
motor, no han superado los 14 i
tros cada cien kilémetros, mientras
que a ritmo rapido pero sin apurar,
esta cifra queda por debajo de los
diez litros.

Lo que mas destaca de este co-
che, es su excelente bastidor. El
306 XSi se mueve sobre unos invisi-
bles railes. La direccion marca fiel
mente |a trayectoria y s6lo en situa-
ciones limite el coche muestra
algin nerviosismo. El sinuoso traza-
do de la N-340 entre Cadiz y Algeci-

—F

ras fue un escenario perfecto.parg
poner a prueba este punto. Es inevi-
table la comparacién con su antece-
sor el 309. Pues bien los nuevos
306 resultan mas eficaces y a la
vez mas ¢bmodos. Tal vez el aspec-
to en el que menos se ha mejorado
es en la brillantez del motor. Es el
tributo que hay que pagar por dispo-
ner de un coche gque contamina bas-
tante poco.

El compromiso conseguido con la
suspension es muy bueno, y permi-
te abordar vigjes largos, como el re-
alizado hasta Marrakech, sin temor
a la fatiga. El Gnico aspecto mejora-
bie en lo que se refiere al confort
reside en el elevado nivel sonoro en
cuanto se superan los 140 kildme-
tros por hora. Los frenos son poten-
tas, pero el pedal tiene un tacto un
poco blando. Los conductores méas
exigentes tendrén que acostumbrar-
se para dosificar correctamente la
frenada y evitar que el ABS entre
antes de tiempo.

Ya en tierras del norte de Africa
se realizd el cambio para probar la
version mas potente. El Peugeot
306 516, toma también un motor
ya conccido; el mismo del ZX, Xan-
tia y Peugeot 405, en sus versiones
16 valvulas. Este motor, que nomi-
nalmente rinde 155 caballos, no tie-
ne el caracter deportivo que su tar-
jeta de visita permite suponer. Este
motor funciona con soltura entre
3.000 y 5.000 vueltas. Por debajo
de este régimen remolonea y por
encima se resiste a subir el ritmo.
De hecho, las diferencias en consu-
mo y prestaciones entre el modelo
de 16 valvulas y el de ocho son me-
nores de 10 que cabria esperar si se
tiene en cuenta que entre ambos
hay freinta caballos de diferencia.
Las recuperaciones de uno y otro
S0N muy semejantes, y sdlo cuando
hay que hacer subir la aguja del
cuentavueltas hasta lo mas alto se
consiguen diferencias apreciables.

Losl tarados de la suspensién son
los mismos y no hay diferencias de
comportamiento entre esta version
y sU hermano menor. ST que se
gprecia un funcionamiento algo mas
selectivo del sistema antiblogueo.
E_n este sentido hay que decir que si
blen.ambos modelos disponen ge
un sistema con cuatro sensores, en
el XSi es Bosch y en el 516 es Ben-
dix. Este Gltimo no entra en funcio-
namiento con la facilidad que lo ha-

ce el primero, por lo que la frenada
es mas dosificable. En este punto,
el hecho de que el §16 tenga un
neumdatico algo méas ancho también
influye. En cuanio a consumos, &l
516 gastd so6lo un poco mas que el
ocho valvulas. Los consumos homo-
logados por el fabricante revelan
unos cifras a 90 kilémetros por ho-
ra inferiores en el $16. g !

La carretera que llevaba a Marra-
kech, fue un excelente terreno para
probar el coche en situaciones ex-
tremas, ya que si bien el trazado y
la calidad de la misma es bueno,
las costumbres de los conductores

locales obligan a algunas maniobras
precipitadas. El raid Sevilla Marra-
kech, se saldé sin incidentes rese-
fiables. Los 15 coches implicados
cumplieron sin rechistar y no se de-
tectaron fallos ni de funcionamiento
ni de acabado. Las expectativas de
la-marca apuntan hacia una produc-
cién total del 306 de 90.000 unida-
des, de las cuales 46.000 seran
versiones con motor diesel, lo cual
confirma el éxito que desde el pasa-
do mes de septiembre vienen te-
niendo estos motores. O

Victor Piccione

POR DELANTE
El coche se
diferencia por
un
espectacular
faldon
aerodindmico.

CONSUMO
MODERADO

A pesar del
fuerte ritmo, los
306 no
gastaron mas
de ia cuenta.
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1
VIRTUDES B VIRTUDES | VIRTUDES

Rendimiento del motor Comportamiento eficaz Comportamiento y estabilidad
Espacio Interior Comodidad de marcha Respuesta del motor
Equipamiento completo Presentaclan atractiva Comodidad de marcha

A el ] - I
T " )PEL VECTRA 4p 2.5i V6 24V | RENAULT LAGUNA RTi V6 iﬁ; VW PASSAT VR6 EXCLUSIV

AnsTay= PRECIO: 3.403.000 PTAS. | PRECIO: 3.355.000 PTAS. PRECIO: 4.070.000 PTAS.
] ol @ L. Palanca del cambio retrasada Manejo del cambio | Preclo elevado
d A R ° A Funcionamiento del cambio Altura plazas traseras Rueda de repuesto de emergencia
: e Volante no regulable en altura Eguipamiento escaso ! | Guantera anulada por airbag

| DEFECTOS |

DEFECTOS |

e

Son tres burgueses que tienen en comin tres
soberbios motores de seis cilindros en 'V y
potencias similares en torno a los 170 ¢z
potencia. El mas moderno es el Laguna. »

ON: tres vehiculos deiclase - iy T TR
: :medla-alta con-buenos-argu- - Y B P i

R . ¥ mentos para emprender vigje: o il LT I e
L e e L S e spatiot INte ot capacidad del ma- S P A g S e e A St
; .. letero, motores de gran poetencia; o - : e et STy i i S T ; el
o estabiidad asegurada y, salvo enel - ; e e B e
' 7 lLaguna, equipamiento muy compie- L T, e e I S
‘to. Deé los tres, el Renault Lagura, - : O | ad - -
_+ recigntemente presentadu, BoVEREL L S R R § =

{!I’asa als _pégl'na:'zr'.». e =




Ope;! Vectra 4p 25 V6 24V u N modelo de automdvil se.

COMO EL
PRIMER DIA

De sobra conocido, este modelo entra
en su sexto ano de existencia. Es
evidente que necesita un tratamiento
estético para desfilar por la pasarela

con la cabeza alta porque la moda se
pasa cada vez mas rapido.
DISENO *kk
CALIDAD *hk
PRESTACIONES Yokodkok
CONFORT okAek
SEGURIDAD be.0.0.1
CONSUMO *dek
PRECIO b 0 0.8
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FRENTE A FRENTE

suele cambiar cada diez

afos, aproximadamente al
quinto; bastan unas-pinceiadas de
maquillaje para seguir codedndose
con los modelos en boga. El Vectra
entra en el sexto afo de existencia
y esto se deja notar en su estética,
pero hasta el proximo ano no esta
previsto que Opel remodele al Vec-
tra. Este afo ya tiene bastante con
la presentacién del nuevo Omega y
del pequefio Corsa coupé, el Tigra.
Lo mejor y lo mas nuevo en este
Vectra es el estupendo motor de
seis cilindros y 24 valvulas. Motor
que comparte con el sueco Saab
900 SE pero a mucho menos pre-
cie, nada menos gue un millén de
pesetas. Entre las cualidades de es-
te motor destaca la vertiginosa velo-
cidad punta, de 230 kilémetros por
hora, la rapidez de respuesta al ace-
lerar y la suavidad de su funciona-
miente. ES un motor de concepcibn
moderna dotado con un intercam-
biador de calor aceite/agua, que le
permite tanto enfriar el aceite, cuan-
do esta caliente, como alcanzar ra-
pidamente su grado éptimo de tem-

peratura cuando el coche esta frio.
La alimentacion y el encendido se
gestionan mediante una centralita
electronica; ésta se encarga de
adaptar los valores a las condicio-
nes de funcionamiento del momen-
to, para que tanto el rendimiento
como el consumo del motor sea el
dptimo. Otro dato interesante es la
duracién de las bujias, que la casa
recomienda cambiar cada 60.000
kitémetros. Por supuesto incorpora
un mecanismo de control de deto-
nacion, que es responsable de ajus-
tar el encendido en funcién de la ca-
lidad del combustible, con esto se
evita, entre otras cosas, el molesto
«picado de bielas» o ruido, y poste-
rior deterioro, caracteristico del mo-
tor cuando se usan combustibles
de bajo octanaje. Con el Vectra V6
se pueden usar, pues, tantc com-
bustibles de 91 octanos como de
98. La linea un tanto pasada de
moda del Vectra se deja notar tam-
bién en el interior, en donde el dise-
fio de la consola central transmite
sensacién de ahogo. Sin embargo,
la marca se ha voleado a la hora de
equiparlo. Dispone de todos los ele-

mentos Gtiles para hacer agradable
un viaje: elevalunas y retrovisores
eléctricos, alarma antirrobo, aire
acondicionado, computadora de via-
je con informacién sobre el consu-
mo y temperatura exterior, reglaje
de faros desde el interior y hasta ra-
diocasete. Todos estos elementos y
mas, estan incluidos en el precio de
venta al plblico. Pero esto no es to-
do, en materia de seguridad incor-
pora, también de serie, airbag para

el conductor; un mecanismo electré-
nico de control de traccidon que ac-
tda limitando la inyeccién cuando
las ruedas motrices pierden adhe-
rencia y, por supuesto, antiblogueo
de frenos. Por el resto y como buen
familiar, el Vectra ofrece buen espa-
¢io de maletero. Capacidad gue se
puede ampliar abatiendo los respal-
dos traseros. Y por (ltime, el buen
precio puede ser otro argumento de
compra.

EL MAS
COMPLETO

El Vectra
equipa de serle
todos los
elementos
iitiles y
agradables
para viajar con
comodidad,
incuido el
radiocasete.

. MENUDO

CORAZON

Ei motor del
Vectra V-6 es
sin duda lo
mejor def
coche. De
nueva
generacion,
rinde 170
caballos de

potencia.

GRAN
ESPACIO

Los asientos
son amplios,
comodos,
aunque hay
que decir que
los delanteros
tlenen poca
sujecion
lateral. Los
traseros se
comunican con
el maletero a
través del
reposabrazos
central.

FICHA TECNICA

MOTOR

Delantero transversal de seis cilindros en
V. Blogue v culata en aleacién ligera. Dis-
tribucién: Doble &rbol de levas por banca-
da accionado mediante correa dentada.
Cuatro vélvulas por cilindro. Cilindrada:
2.498 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindro: 81,6 mm. Carrera; 79,6 mm.
Compresién: 10,8 a 1. Potencia maxima;
170 CV {125 Kw} a 6.000 rpm. Par-méxi-
mo; 23,1 mkg (227 Nm) a 4.000 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccion electrénica multi-
punto. Combustible: Gasotina sin plomo.
TRANSMISION - e . 1
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namiento mecénico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 8,7 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
16,7 km/h. En 3 a 1.000 rpm: 26,3 km/h.
En 4% 3 1.000 rpm: 33,1 km/h. En 6% a
1.000 rpm: 38,3 kmyh.

DIRECCION ok
Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3. Didmetro de gi-
ro: 11,4 metros.

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: De serie.
SUSPENSION . -
Delantera: Independiente de tipo Mac
Pherson, muelles helicoidales, amortigua-
dores de gas vy barra estabilizadora. Tra-
sera: Semi-independiente con dos semi-
brazos de empuje y un travesarno,
amortiguadores de gas, muelles helicoida-
les y barra estabilizadora.

Neumaticos: 195/60 R15. Llantas de alea-
cion de 6 JX15 pulgadas.

Peso en orden de marcha: 1.280 _kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 61
litros.
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PATA
NEGRA

i No se puede negar que la paternidad del
i Laguna es de Renault. Es un coche de

! lineas actuales, buena presencia,
calidad aparente y precio ajustado
respecto a sus rivales. Esta version,
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ademas, es la mas potente.

DISENO Fdkk
CALIDAD kK
PRESTACIONES Fodk
CONFORT *khk
SEGURIDAD *kk
CONSUMO *kk
PRECIO S

FRENTE A FRENTE

el Laguna atesora toda la ex-

periencia del modelo antiguo
en combinacién con las tecnologias
més modernas, el resultado no de-
frauda y se le puede catalogar de
primera clase. El esfuerzo, sobre to-
do econdmico, que supone crear un
modelo nuevo es recompensado si
la aceptacién por parte del usuario
€s la merecida. Pues bien, el Lagu-
na aporta los suficientes argumen-
tos para que esto suceda.

La versidn V6 del Laguna es la ak
ta de gama, la mas potente, la de
cinco estrellas. Se podré ojear en
los concesionarios a mediados de
este mes. Por el momento se pre-
senta s6lo con carroceria de cuatro
puertas y portdn trasero, y transmi-
sién manuai de cinco velocidades.
El precio, de 3.355.000 pesetas,
es barato si se compara con los ho-
mélogos de otras marcas, pero &n
materia de equipamiento presenta
lagunas importantes. El climatiza-
dor, las llantas de aleacion de alu-
minio, el ordenador de viaje o el vo-
lante forrado en piel son opciones y
como tales hay que pagarias a par

' Remmlt L agﬂrﬂ a RTi V6 c READO para sustituir al R-21,

te, lo gue no ocurre en los coches
de la competencia. Pero no sélo es
pobre en equipamiento de serie, si-
no gue elementos tan populares en
berlinas de menos prestancia, co-
mo son los elevalunas traseros
eléctricos o los retrovisores tam-
bién de regulacién eléctrica, no se
encuentran entre la lista de opcio-
nes. s evidente que el Laguna llé-
va estampada la impronta Renault;
sus lineas suaves, de contornos re-
dondeados, rememoran las del Sa
frane e impresionan favorablemente
al primer golpe de vista. EI conjunto
es rematado en su parte posterior
por un alerdn para darle un togue
mas deportivo. 8i en estética el La-
guna gana puntos, en aerodindmica
tampoco se queda a la zaga, como
lo corrobora su coeficiente aerodi-
namico de tan sélo 0,29. En la
préctica, ofrece gran espacio (til,
exceptuando la altura de los asien-
tos traseros hasta el techo que no
es apta para pasajeros de estatura
elevada. El interior esta cuidado y la
tapiceria decorada con estampados
de lo més original. Entre la informa-
cién de los relojes del salpicadero,

destaca la relativa al nivel de aceite
que evita €l levantar el capd y man-
charse las manos. Otros elementos
dignos de mencién son: la apertura
de la trampilia del deposito de ga-
soling, el volante de regulacion en
profundidad o la bocina que se pue-
de accionar desde el volante y, tam-
bién, pulsando hacia deritro el man-
do de las luces.

El motor es €l mismo que impul-
sa el modelo superior, el Safrane,

un estupendo V6 de casi tres litros
de cilindrada. Si hubiera que definir
este motor en pocas palabras sefi-
an éstas: seda pura. Es suave,
efectivo y muy silencioso. Permite
rodar a muy pocas vueltas sin nece-
sidad de cambiar de marcha, y pisar
a fondo el acelerador para que, sin
ninglin amago de fallo o como se
suele decir, sin que tosa, salga de
suU letargo y muestre un carécter de
170 caballos de potencia.

MUY PARCO
Aunque ef
precio es el
mejor de los
tres, carece de
elementos casl/
imprescindibles
an un coche de
su categoria,
como es el
caso del aire
acondicionado
o los
elevalunas
eléctricos
traseros.

GENERACIGN
MODERNA
Para conseguir
170 caballos,
Renauilt
recurre a una
elevada
cilindrada en
detrimento de
una culata
miiftivalvulas.

LOS MAS
COMODOS
Los asientos
del Laguna se
distinguen por
tener un
diseiio muy
acertado con
una buena
sujecion.
iateral. Su
taplceria es
muy original.

FICHA TECNICA

MOTOR

Delantero transversal de seis cilindros en
V. Biogue y culata en aleacién ligera. Dis-
tribucion: Doble drbol de levas por banca-
da accionado mediante correa dentada.
Dos vélvulas per cilindro. Cilindrada: 2.963
centimetros clbicos. Didmetro del cilin-
dro: 93 mm. Carrera: 72,7 mm. Compre-
sidn: 9,6 a 1. Potencia méaxima: 170 CV
{125 Kw) a 5.500 rpm. Par méximo: 24,5
mkg {240 Nm) a 4.500 rpm. Alimentacion:
Inyaccion electronica multipunto. Com-
hustible: Gasolina sin plomo.
TRANSMISION

Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Moncdisco en seco de accio-
namiento mecanico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 8,6 km/h. En 27 2 1.000 rpm:
15,2 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,6 km/h,
En 4% a 1.000 rpm: 30,4 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 37,4 km/h.

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,5. Didmetro de
giro: 10,8 metros.

FRENGS : . ;
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: De serie.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo Mac
Pherson con brazo inferior en L de efecto
anti-percusién, amortiguadores hidraulicos
y barra estabilizadora. Trasera: Indepen-
diente de brazos guiados con 4 barras in-
teractivadas de deformacién programada,
amortiguadores hidraulicos y barra estabi-
lizadora.

RUEDAS . :
Neuméticos: 205/60 R15 V. Llantas de alu-
minio de 6,5 J 15 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES - ¢ - ~ =
Peso en orden de marcha: 1.370 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 66
litros.
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VW Passat VR6 Exclusiv

TRATAMIENTO
DE IMAGEN

Con unos retoques de camoceria, el
renovado Passat intenta competir con

una lmagen moderna. La primera

impresién es la de haber perdido
personalidad. En lo que si ha ganado
es en seguridad.
DISENO *hk
CALIDAD L. 6.0
PRESTACIONES ki
CONFORT b . 8.0,
SEGURIDAD Foddok
CONSUMO Hokok
PRECIO ok
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FRENTE A FRENTE

senta reformas estéticas en

su carroceria, sino también
estructurales enfocadas a aportar
mayor seguridad, lo que es tema de
preocupacién constante entre los
fabricantes de automéviles. En este
sentido, la carrocerfa de Passat '94
se ha reforzado para ofrecer mayor
resistencia en caso de accidente.
Las bolsas hinchables o airbags se
ofrecen de serie en este modelo,
tanto para el conductor como para
el acompaniante, asi como pretenso-
res para los cinturones de seguri-
dad delanteros. También incorpora
de serie el EDS o diferencial auto-
blocante, que actia sobre el siste-
ma de frenos para quitar fuerza a
una o a las dos ruedas motrices
cuando pierden adherencia,

La nueva carroceria de Passat
presenta un nuevo disefio de la ca-
landra delantera, con tomas de aire
diferentes y unos faros que envuel-
ven parcialmente las aletas. En la
parte posterior destacan los gran-
des grupos dpticos.

Para algunos, la remodelamon ha
hecho perder personalidad al Pas-

E L nuevo Passat no sélo pre-

sat; en cualguler caso lo que sf con-
sigue es aparentar mayor tamafio y
dar sensacién de robustez. E| inte-
rior también se ha reformado ligera-
mente. Ahora el tacto de los mate-
riales que recubren el panel de
instrumentos es mas agradable y
los tapizados distintos. En cuanto a
la instrumentacion, se ha cambiado
el mando de las luces y el volante,
que es de disefio mas moderno.

El precio del Passat VR6 Exclusiv
es sensiblemente mayor que el de
sus rivales. En su descargo se po-
drfan mencionar elementos en su
equipamiente de serie, tales como
las preciosas llantas de aleacion
ligera BBS de seis puigadas o el
sistema Safe de seguridad. Este
mecanismo impide, cuando esta ac-
tivado, subir los seguros desde den-
tro y abrir las puertas. .

Los respaldos de los asientos tra-
seros se abaten en partes asimétri-
cas y la comunicacién a través del
maletero se puede impedir girando
una cerradura que funciona con la
misma llave de contacto del coche.

Al vofante, la postura idénea se
consigue de forma facil para cual-

quier estatura de usuario. Para ¢llo,
a parte de ta regulacion del respal-
do y de la banqueta en longitud, el
asiento del conductor se gradia en
altura de forma eléctrica; ademas,
se puede variar 1a inclinacién de ia
banqueta accionando otra palanca,
pero esta vez manual. La zona lum-
bar también dispone de reglaje pro-
pio y el volanie se puede desplazar
en altura.

El interior del nuevo Passat, salvo

el disefio del volante, en poco ha
cambiado; por cierto, los alemanes
siguen sin dotarle de un chivato que
avise cuando se entra en la zona de
reserva de combustible. Resulta de
lo mas funcional, sobre todo si ne-
cesitamos de mdltiples huecos o
cajoncitos que acojan nuestras pe-
guefas necesidades de vigje, lo
cual se agradece porque la guante-
ra queda anulada por la incorpora-
cién del airbag.

CONTRA
CACOS

Una flave
implde el
acceso al
maletere a
través de los
respaldos de
los aslentos
traseros.

LO MEJOR DE
LA CASA

El motor VR6
que equilpa ef
Passat es la
mecadnica mas
moderna y
eficaz de
Volkswagen.

MULTIPLES
REGLAJES

Ef aslento del
conductor
dispone de
reglaje de
incllnacién y
aitura de
bangueta, este
tiltimo
eléctrico.

FICHATECNICA

MOTOR :
Delantero transversal de seis cilindros en
V. Blogue de fundicidn y culata de alea-
cién. Distribucién: Un arbol de levas por
bancada accionado mediante una correa
dentada. Dos valvulas por cilindro. Cilin-
drada: 2.792 centimetros clbicos. Didme-
tro del cilindro: 81 mm. Carrera; 90,3 mm.
Compresion: 10 a 1. Potencia maxima:
174 CV {128 Kw) a 5.800 rpm. Par méxi-
mao: 24,0 mkg (235 Nm) a 4.200 rpm. Ali-
mentacién: Bomba de inyeccién. Com-
bustible: Gasolina sin plomo.

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namiento mecanico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm; 9,6 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
18,3 kmy/h. En 3? a 1.000 rpm; 24,2 km/h.
En 42 a 1.000 rpm: 30,7 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 37,7 km/h.

DIRECCION : G
Sisterna: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,25. Didmetro de
giro: 11,2 metres.

FRENOS . -
Delanteros: Discos vennlados Traseros
Discos. Antibloguec de frenos: De serie.
SUSPENSION -
Delantera: Independiente de brazos trans-
versales triangulares inferigres, radio de
pivotamiento estabilizante y barra estabili-
zadora. Trasera: Eje semirrigido con coji-
netes correctores de via y barra estabiliza-
dora.
RUEDAS. - - ;
Neuméticos: 205/50 R 152 Llantas de
aleacion de 6JX15 pulgadas.

PESQS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.365 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 70
litros.
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| TRES ESTILOS
DIFERENTES
El Vectra se
puede adguirir
con carrocerria
de cinco y
cuatro puertas.
El Laguna solo
con carroceria
de cinco y el
Passat sélo de
cuatro.
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CONSUMOS

FRENTE A FRENTE

PRESTACIONES

EQUIPAMIENTO

Datos en 7100 km. VECTRA  LAGUNA  PASSAT VECTRA LAGUNA  PASSAT
CIUDAD. VELOCIDAD MAXIMA
A 29 km/h da promedio 141 155 147 Km/h 230 220 224
CARRETERA ; ACELERACION :
A 90 km/h de crucero. 8.1 9,1 8BS 400 m. salida parada {seg.) 15,9 16,8 16,6
En conduccién rapida 16,5 16,2 168 $.000m. selide parada iseg) 285 306 299
AUTOPISTA e : 0-100 knvh (seg.) 79 96 a8
A 120 km/h de crugero 10,0 10,7 10,1 Metros recorridos 123 156 137
A 140 km/h de crucero 134 12,3 136  RECUPERAGION
CONSU. MED. PONDERADO 400 m. desde 40 ki en IV {seg.) 18,1 173 18,1
" Litres/100 km 11,9 131 125 400 m. desde 40 km/hen V seq.) 19,4 19,2 19,7
AUTONOMIA MEDIA T =7 1.000 m. desde 40 kmyh en IV (seq) 27 321 328
Kilémetros reccrridos 463 453 510 1.000 m, desde 40 kmyh en V (seg.) 35,7 35.2 3.7
' De 80 a 120 km/n eV [seg.) 93 87 95
Metros recoridos 2567 242 263
SONORIDAD m De B0 a 120 kmvh en V (seg) 72 113 147
Metros reconidos 341 313 -396
VECTRA  LAGUNA  PASSAT N os
Al ralenti; 71 45,4 399 I “E ”
ABD kmh: R 2 VECTAA  LAGUNA __ PASSAT
A0 ki B2 B8 615 DSTANCIAS DEFRENADD e e
A 120 kmh: L) b 80 Timeron
A 140 kmh: 710 70,2 833 1
Atoos 507 817 T A B0 kmh: 19,0 16,1 88
s A 100 ki 51,2 B8 1,2
Mediciones efectuadas en A 120 kmh 722 61,6 6,1
las plazag dalanteras con las vantanillas cerradas. Valores en decibelios.
OPCIONES -

Opel Vectra V6 2.5 24Y. Pintura metalizaca: 47.000 pas. Alrbag aoompanante 66.000 ptas.
Techo solar eléctrico: 113,000 ptas.
Renault Laguna RTi ¥6. Aire acondicionade: 185.000 ptas. Pintura metahzada 40.500 ptas.

VECTRA  LAGUNA Techo so\gr eléctrico: 132.500 ptsa. Lfantas de aleacion: 80.500 ptas. Presquipo de radic teléfo-
ne: 32.000 plas.

Cuentarrevaluciones Sl Sl sl \folkswagee. Passat VRG Exclusiv : Techo solar eléctrico: 181.000 ptas. Mando a distancia de
Termémetro de agua Sl Sl S| apertura de puertas: 38,000 ptas. Regulecin d faros desde el intericr, 23.000 ptas. Alarma
Faros antinigbla 8l Sl Sl antimobo:52.000 ptas. Contrel automético de velocidad (Ternpomat): 79.000 ptas.
Aire scondicicnado s 0P ]
Elevalunas eléctricos (DJT) S\,’g: SIIN& Slfg:
Cierre centralizade .
Mando a distancia de apertura de pueras NG Sl QP SRR RE COMHATOR
Retrovisor regulable gléctr, {izdadcha.) SI/S1 NOMNO SIfs|
Asiento conauctor Tegulable en alture S| Sl Bl OPEL Fabricants Importador: Generzl Motars Espafia. Paseo de Ia Castellana 91. 26046
Asiento conductor ragulables eléctr NG NO SI Madrid. Teléfono: (31) 597 30 OD. Garantia: Un aflo sin limite de km. Red de postventa: 545
Ezr‘gjstfrﬂ“'::’a'fjr:zzd:;'n'g‘e”‘“ : ng ﬁg OSF: puntos toca Esnatia, RENAULT. Fatricante/mpertador: FA.S.A. Rerault. Carreters Wactio-Bur-
Althag (izc?a. Tdchal Sj0P SO SisI gos, kilémetro 5,5, 28050 Madrid“ Teléfona: (%1) 766 19 00. Red de postventa: 1,350 puntos en
Volente requkble en aftura NO g 5] toda Espafia. Garantfa; Un afio sin fimite de km. VW, Fabricante,/Importador: VolkswagenAudi
QOrdenado: de viae g NO §|  Espafia, SA. ¢/ de la Sela. Edificio Gemini. Poligono Mas Blau. El Prat de Licbregat. 08820
Reposacabazas raseros Sl sl S| Barcelona. Teléfono; (93) 402 81 0. Garantia: Un afio sin fimite de km. Red de postvunta
Asiento posterior divisible Si Si S| 952 puntos ¢e asistencia en foda Espafia.

{Viene de la pagina 18.}

que aporta el disefio mas futurista.
El Volkswagen Passat se ha remo-
deiado hace poco, y el Opel Vectra
tiene ya unos cuantos anos a sus
espaldas. Respecto a las carroce-
rias, et Vectra existe también en ver-
sion de cinco puertas, mientras gue
el Passat silo dispone de carroce-
ria de cuatro puertas y el Laguna
sblo de cinco. Los dos alemanes
optan por ofrecer transmisién auto-
matica, a parte de la manual de cin-
co marchas. El francés, por el mo-
mento, sblo se vende en Espaia
con cambio manual. Pero el argu-
mento de seduccién de estos tres
automéviles es, sin lugar a dudas,
lo que aparece debajo del capd.
170 caballos para el Vectra y el La-

guna, y 174 para el Passat. Son 18

cilindros cuya misica es apta para
todos los piblicos.

Suaves y elasticos a bajo régi-
men, pero responden con fuerza si
se pisa el acelerador. Los tres su-
peran los 220 kildmetros por hora
de velocidad punta, el Vectra es
més rapido acelerando, el Laguna
se recupera antes que |0s otros dos
ayudado por un correcto escalona-
miento de la caja de cambios. El
motor del Passat sobresale por el
silencio con el que funciona. El Vec-
ira es el que menos gasolina bebe,
de todos modos el consumo esta a
la par en los tres y, si se hace caso
de las normas de trafico, es hasta
modesto para este tipo de motores.

En carretera los tres responden
con nobleza y, salvo que se ruede
por carreteras de piso resbaladizo,
es dificil llegar al limite. Cuando es-
o sucede, con los dos coches ale-

Excelente es el comportamiente de este moderno propulsor de 24 val-
vulas. Lastima que la caja de cambios no esté a la misma altura.

Es el motor més equilibrado de la firma alemana. Esta reservado para
sus mejores productos.

El motor destaca por su eficacia, suavidad y silencio de funcionamien-
to. También en este coche la caja de cambios deja que desear.

Muy estaple se muestra el Passat en cualquier Tipo de Carreteras y cur-
vas, ayudado por un gje trasere ¢on propiedades direccionales.

También hace gala de una gran estabilidad, reflejo de unos generosos
neumaticos y de un eje trasero de deformacion programada.

Con unos neumaticos menos anchos, tiene tendencias subviradoras
que se palian si conectamos el mecanismo de control de traceifn.

Excitante es la velocidad maxima, que ronda los 230 Knometros por
hora. También es el mejor acelerando.

Es mas lento que sus oponentes al acelerar, pero gracias a unas rela-
ciones del cambio bien escalonadas recupera el que mejor.

Los desarrollos de la caja de cambios son largos en marchas cortas,
lo que le hace penalizar en este apartado.

Sorprende por lo silencioso, tanto del motor como por los ajuste de
puertas y ventanas; ademas, el aire acondicionado es de serie.

Al puesto de conduccion le falta una regulacion del volante para conse-
guir una buena postura. El aire acondicionado tambuén es de serie.

VTR

Equm:-:\ unas confortables y envolventes butacas delanteras pero el aire
acondicionado es opcional. El motor es muy silencioso.

458 CARROCERIA

La capacidad del maletero es francamente importante. Ei maletero se
comunica a través de los respaldos de los asientos y del reposabrazos.

1" PASSHT

Al espacio interior desahogado se suma la calidad de la terminacién.
Criticable es la rueda de repuesto de emergencia.

3' LAGUNA

S,

I ETA

Dispone también de buen espacio habitable y de buena terminacion de
acabados, sin embargo la altura al techo es escasa en |a parte trasera.

Esta equipadc hasta 10s dientes, inclusive el radiocasete es de serie.
También es el que menos consume de los tres.

2" LAGUNA

Es el que menos cuesta de los tres, pero tiene lagunas importantes
en su equipamiento de serie y entre los elementos opcionales.

El ingente equipamiento de serie no justifica las aproximadamente
700.000 pesetas que cuesta de mas gue sus rivales.

La capacidad
de maletero del
Vectraes Ia
mayor de los
fres. En el
Laguna
destacan las
grandes salidas
de aire
laterales. La

‘rueda de

repuesto del
Passat es de
emergencia.

Motor 16/ 27




M| reciente y revolucionario concepto ENERGY CON:-
SERVING I, identifica a los lubricantes que optimi-
zan el rendimiento de un motor: disminuyen al maxi-
mo la friccién interna, permiten que el motor enire-
Eue mas potencia y reducen el consumo de combusti-

le en un 2,7% como minimo, reduciendo asi el im-
acto medio-ombiental. -
GIP TECSINT, gracias a su graduacién SAE 5W/30
y @ sus innovadoras bases 100% sintéticas de diéste-
res, fosee la combinacién ideal de VISCOSIDAD, LU-

BRICIDAD, VOLATILIDAD y DETERGENCIA tal, que le

han ;}ermiﬁdo reducir el consumo de combustible en

un 3% con respecto a un lubricante tipo, por lo que
ha sido clasificado como el primer EPNE GY CON-
SERVING il en Espafia.

B Jor el bien de suautomévil y de la limpieza del me-

dio-ambiente, utilice lubricantes ENERGY CONSER-

VING iI. Sélo AGIP los tiene.

e

El primer lubricante
ENERGY CONSERVING I

idaloen su
establecimiento habitual,
o llamenos a la linea

7%v 900 21 10 50

LLAMADA GRATUITA
le informaremos donde puede localizarlo.

* 1.000 Pts. de descuento al envase de 4 fitros. 500 Pis. de de§cbenk M p
al envase de 2 litros. 250 Pts. de descuento ol envase de 1 litro.
Sobre P.V.P. con IVA.

Fotr Senrwerec SAE

.E—

manes no hay problema, porque
disponen de mecanismos que limi-
tan la fuerza del motor en cuanto
detectan que las ruedas llegan al fi-
mite de adherencia. E! de! Vectra
actlia sobre la inyeccion y se puede
desconectar, si se desea, mediante
una tecla en el cuadro de mandos.
El del Passat es permanente e inci-
de sobre el sistema de frenos. Por
cierto, el que mejor frena es el mo-
delo nuevo de Renault.

El manejo de la palanca de cam-
bios no es bueno en ninguno de los
tres. El peor es el del Vectra, que a
parte de ser impreciso y lento de re-
corridos, el conjunto estd desplaza-
do hacia atras de tal manera, que
hay veces que no se sabe en que
marcha se rueda. En cuanto a co-
modidad y postura de conduccion,
el Laguna es el mejor. Los asientos
son confortables y envolventes,
ademas ¢l volante se regula en pro-
fundidad. Es una lastima que en es-
te modelo no se haya incluido el ai-
re acondicionado de serie. O

S.G.P.
Fotos: José Robledo
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La aventura, el
contacto directo con
la naturaleza, el
cuidado del medio
ambiente... @s una
forma de entender la
vida que cada dia
tiene mas adeptos en
Espafa. Nada mejor
para llevar a cabo esta
filosofia que un
todoterreno, un
vehiculo capaz de
hacer sentir a su
dueiio la atraccion
verde. De reciente
historia en Espana, el
segmento del
todoterreno ha
experimentado una
rapida evolucion,
acorde con las
preferencias de los
usuarios. Motor 16
ofrece en las
siguientes paginas un
completo repaso a la
aficion de moda.

4x4: la aficion de moda
LA VIDA
EN VERDE
' T

todoterreno, bajo la sombra

de la duda. La indefinicién no
viene tan s6lo dada por la inestabili-
dad del mercado automovilista en
general, del gue los 4 x 4 tampoco
se han sustraido, sino también por
una incognita sobre las futuras re-
glamentaciones que cada comuni-
dad auténoma deberia hacer efecti-
vas al respecto.

Lo econdmico y lo legal se unen
pues esta temporada en una decisi-
va coyuntura de la que dependera el
futuro del todoterreno en Espaiia. El
territorio nacional representa, por
sus caracteristicas orogréaficas y de-
mograficas, un pais privilegiado en
este sentido dentro de la restrictiva
superficie europea. El campo espa-
fol, en un gran porcentaje de super-
ficie, ofrece inmensos cotos y ex-
tensiones surcados por milenarias
vias de comunicacion libres de as-
falto y que aiin representan una red
de méas de 20.000 kilometros.

Es por ello que las reglamentacio-
hes por llegar deben, ante todo, ga
rantizar el buen uso de las mismas
y evitar que los abusos y las des-
trucciones ecoldgicas puedan radi-
calizar |las prohibiciones en cuanto a
circular en vehiculos todo terreno
por las pistas, cafadas o mdltiples
servidumbres.

Esta aficién por el 4 x 4 llegd a
Espana, como siempre, algo tarde
respectc a los vecinos europeos.
Los cupos restrictivos y el incipiente
mercado no han llegado todavia a
consolidar un segmento muy atracti-
vo para los compradores, como han
demostrado los incrementos de ven-
tas de los dltimos afos, antes de
llegar al nefasto 93, en el gue este
particular sector cayb un 12,71 por
ciento arrastrado por la crisis gene-
ral. Sin embargo, esta cifra, compa-
rada con el 24,1 por ciento de la ba-
jada general en el mercado del
automdvil, delata una reciente reac-
tivacion del todoterreno, que se re-
vela en la mejor posicién dentro de
los distintos segmentos.

La vuelta de lo lddico ante lo
practico, en las (ltimas tendencias
automovilisticas, ha tenido mucho
que ver en que el todoterreno apa-
rezca cada vez mas como una alter-
nativa & la hora de comprar un co-
che familiar. Los fabricantes,
anticipandose a las nuevas exigen-
cias, han declinado sus producios

E L afio ha comenzado, para el
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L E G I S L A R § 0 B R E EL g R RENLO.
: ' ~<mido 1a vigilancia de los montes |
v camines, denunciando a los usug
ris ce todoterreno 0 motos que-per MARCAS
judicaran el entomo o hicieren usos ‘
inienidns de sus vehiculos. AsT mis-
o, se encargan de reparar los ca anuggg\%\gm o3 1dl8s o
10 dan de vehr LAN : = ;
mings dafiados por el paso. ‘ TOTAL GRUPO 5.523 10,89 6,31
culos en-excursiones organizadas y o
caontroladas. En la Comunidad de | GRUPO GME-OPEL
‘=cirid, por su parte, se ha = 4 56,11
\iaitid. por su parte, se ha proyecta- OPEL 6.207 12,2 '
e 15 _ do un circuito fuera carretera, con TOTAL GRUPO 6.207 12,24 86,11
L problema sobre la regulacién  para las précticas de fuera carreters.  normas de circulacion de vehicuios | . ';,5?: ggﬁigj_ﬁ;‘:ﬁfgga; oﬁ? d.l:—' 1 mgggies JAPON . Ao TG
de fla circulacton de vehiculos La aparicion de las autonomias, fuera de las carreteras asfaltadas. g;s L:ﬁ' ley catalana prevé sanciones | | | SUZUKI 6.395 12,61 25,91
fuera de Ias carreteras no es un  €On sus particulares caracteristicas, ~ESta se limita de una forma genérica | d ;5000 hasta 50 millones de pe- il ] TOYOTA 1.550 3,06 -50,30
hecho nuevo, En fa mayoria de  ha dejado en un segundo plano esta  y un tanto ambigua a las «ias de et s a usuarios u organizadores P il MITSUBISHI 4.199 8,28 -14,53
los paises europeos, con bastante regulacién, en favor de otras priorida-  transito autorizadas» o «8reas espe- o e 1] | BAIHATSU 333 0.66 67,61
izacid i ini : pas o actividades todo terreno que la infrin- '] isuzu 443 0,87 58,25
més temprana motorizacion, se vie- des administrativas. Hasta ahora. cificamente acondicionadas» y a ] ibi ol I 6 23,22
' 3 7 ; jan, Contemplando como profibicion (| TOTAL JAPON 23.922 47,1 ,
ron obligados hace décadas a nor- Catalufia, por medio de su Departa- «condiciones y velocidades regla- alirse de los caminos, clrculer por | §
malizar el uso de los vehiculos todo-  mento de Agricultura de la Generalr  mentarias» (Decreto de la Comuni- Is e tengan menosr de dos me- | ' AUVERLAND 7 0.01 12,50
terreno. Asi, desde palses con tat, s la comunidad més avanzada dad de Madnd). tos qde = cfi: e o | ASIA MOTORS 210 g,g% 2gg,g§
tendencias claramente restrictivas  al respecto, con un proyecto elabora- Varios son los implicados en fa t:c;s en espacios protegidos e invadic | : EERTONE ﬂg 088 3172
como Suiza hasta palses con ua 0 Y pendiente de aprobacicn. Lo  elaboracion de eStas leyes, acucia- | o purtiuares, con velooidades | || CHEVROLET 27 0,05  >999.99
poblacion fuertemente diseminada  Préctica del todoterreno ha prolifera-  das desde los grupos ecologistas en e !f%n de los 20 a los 40 Kitsme- : CHRYSLER 3.360 6,62 34,9
como Francia o Alemania, disponen  do en esta comunidad mas que en  defensa de la flora y fauna, que pue- ?ro . hora P el g DACIA 0 0,00 100,00
de leves al respecto, ninguna otra v por eflo esta iniciativa  de verse gravemente afectada por cosdgﬂova de ! a g?biﬁd i o ! F?&RSSA 78'; %Zig :ﬁ,gg
En Espafia, una clara diferencig- administrativa. Su apficacion, previs- practicas inadecuadas del todoterre- v de e Rl : | G 39 995'99
i 7 inain 5 ; ] tir peajes siempre que no exista un . | KORANDO 705 i > :
cién geogréfica en la mayoria de su 12 para principios de afio, se ha visto  no. Los proplos ecologistas, los derecho plblico de paso : | SANTANA 386 0,76 -B7,21
extension, perteneciente por fatitud  reirasada hasta la primavera. clubs deportivos organizadores de t’}_o még ovkianteles 'q;Je Ia protec- | LADA 8,756 17,26
a la frarya norteafricana, ha permiti  Por otra parte, el Ministerio de  pruebas y excursiones y las adminis- | s de fa cublerta vedetal, los cau- E MERCEDES 97 8-%?
do a lo largo de su historia la crea-  Agricultura, por medio de su futura  traciones intentan flegar a una legis- ces de agua, las floras, ¥ las faunss j mﬁ%%f‘gﬁ | 1? 0,03
cién de innumerables vias de comu-  Ley de Montes, pretende generalizar  lacion que salvaguarde los intereses auté ‘to;agu;s son el ele fundamental '; RENAULT 7 0,01
nicacion rural y grandes superficies una serie de medidas al respecto, generales y proteja ef medio amblen- sobr; of que se oen{farén- o s | LIMM 35 0,07
despobladas. Hechos que han con- Mientras tanto, Ia ley contempla de  te. En el Pais Vasco Francés, por tos mmi codigos de Ja circulacion
vert A id6 una fi ' ' ) : Ptk
rtido a Espana en un lugar idéneo orma un tanto imprecisa las elemplo, son los clubs los que han Axdn, ‘ | TOTAL MERCADO
' ] cada vez més hacia el asfalto, adap-
[ H A Z A R Y P E [ [ A R ' N 4 X 4 tandolos a un uso cotidiano y poliva-

NO de los usos para el que mejor
se adaptan los coches todoterre-
ne es la practica de a2 caza o la
pesca. El desplazamiento hasta
el coto o la ribera y el acteso hasta
los puestos no es siempre posible
con un turismo convencional. Ade-
mas, la necesidad de transportar el

—

eggppg faﬁl Armas o los aparejos, re-
‘{)_,.'-' — p

quiere un buen volumen de cargs, o
bien una necesaria habitabilidad
cuando se transportan perros. La at
ture al suelo y la seguridad que dan
sobre los caminos de tierra ia trac-
cién total y fos neuméticos labrados,
terminan por hacer de eslos vehiculos
tin alfado ideal para las jornadas cine-
géticas o de cafla y sedal.

No hay ninguna normativa especif-

L. ca en cuanto al uso del todo terreno

en cotos, salvo las dictadas por la
ley general y las prohibiciones par-
Heulares. Otro tanto pasa en las
proximidades de rios, 1agos o
pantanos, salvo la que hace refe-
rencia a no circudar a menos de
tres metros de la costa en su
punio de cota maxma.

El periodo de caza en Espafia, at-
téntico paralse cinegético a donde
acuden cazadores de todo el mundo,
varia segtn la region. En general Iz
caza menor empieza desde el 12 de
octubre en los lugares més tempra-
nos hasta el 31 de enero como tope.
Otras especles especificas tienen sus
propics periodos hébiles que abarcan,
en el caso del jabali desde ef 1 de
sgptiembre hasta el 20 de febrero, of
ciervo y el gamo desde ef 10 de octu-
bre hasta &f 31 de diciembre, el corzo
desde ef 5 de septiembre al 7 de no-
viembre, aves acudticas desde ef 17
e octubre al 31 de enero, el rebeco
desde el 1 de agosto al 28 de no-
viembre, el mufién desde el 1 de oc-
tubre al 20 de febrero y la cabra des-

i

de el 1 de octubre al & de diciembre.
Enire estos petfodos, cada provincia
e ofrezca estas especies tiene sus
fuchas y reglas particulares. Las isias
Balzares y las Canarias, por su situg
citn geogréfica y particular fauna po-
seen un reglamento especial. En
guanto a la pesca y @ las especies
s comunes e nuestros rfos, en
gg1as libres no trucheras se puede
pescar todo el afo. La trucha abre su
Veila ef 3 de marzo y dura hasta el
15 de agosto salvo algunas puntuales
aicapciones. El salmén del danubio
puede pescarse desde el 15 de mayo
al 15 de agosto y ef cangrejo rojo no
s puede pescar hasta que, con un
Mes de antelacion, la autoridad com-
Petente dé su permiso.

lente, pero sin renunciar a la alta
tecnologia que permite rodar por los
terrenos mas dificiles.

Mientras tanto, la expectativa es
general. Las imprecisas declaracio-
nes por parte de la Administracion a
final del afio 93 sobre la posible ba-
jada del impuesto de matriculacion,
no contribuyeron evidentemente a
mejorar el resultado del ejercicio en
el segmento. Por otra parte, las po-
sibles restricciones que algunas au-
tonomias estudian implantar en sus
competencias, como puedan ser los
peajes o prohibiciones taxativas,
tampoco ayudan a un sector que ne-
cesitaria inmediatamente apoyos
concretos y eficaces. 0

- LLS.
Fotos: José Robledo
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En pocos anos el
mercado del
todoterreno ha
experimentado en
Espaiia, por volumen y
por diversidad, un
auge fulgurante.
Desterrado hasta hace
poco a las labores del
campo y a los parques
militares, el 4x4 se ha
popularizado tanto
que ya empieza a
invadir el asfalto con
vistosos y lujosos
modelos destinados a
un uso mucho mas
«limpio» y confortable.
En plena crisis, el
mercado del
todoterreno parece
ser el que mejor
aguanta el declive
general en las ventas,
con unos excelentes
resultados tanto en
produccion como en
exportaciones.

LLEGADOS
DEL ESTE
Los Rocsta,
de Corea,
tha opcidn
de compra
Interesante.
Los Aro
rumanos
{arriba)
fuchan en
cualquler
terreno.

Mercado espaiiol

TRACCION
TOTAL

ARO

Los Aro provienen de Rumania y
son duros, sencillos y con unos .di-
senos cuasi militares.

Aro ofrece una gama que se inicia
en el basico 10 con techo de lona y
un motor 1.4 de gasolina que rinde
64 caballos. Las escasas prestacio-
nes en carretera lo limitan a su uso
en pistas, donde se revela como un
buen excursionista que, sin embar-
go, adolece de suficiente altura libre
al suelo para trialear con eficacia.
La otra version del 10 incorpora una
capota dura, mas adaptada a un
uso general y de todo tiempo.

El Expander 1.9 D dispone de un
motor diesel de 1,9 litros y 65 caba-
I]ps de potencia que mejora sustan-
cialmente el comportamiento cam-
pero del 10, al disponer de mejor

respuesta a bajo régimen. Ademas
los 243 D y 244 D disponen de ca
troceria agrandada y montan un mo-
tor diesel 3.1 de 65 caballos.

ASIA

Fabricados en Corea, los Rocsta,
comercializados en Espafia con el
nqmbre de Asia, tienen un plantea
mento estilo Jeep. Evolucionan me-
Jor en campo que en carretera y su
motorizacidn puede ser de gasolina
1.8 con 85 caballos 0 2.2 diesel
con 72 caballos. Esta Gltima se
ofrece en dos niveles de equipa-
miento. El uso donde destacan los
Rocsta es en |as escaladas trialeras
y en terrenos abruptos.

BERTONE

_Situado entre los todoterreno de
lujo, el Bertone ofrece un sole mo-
delo, el Freeclimber. Con cinco ver-

gasolina con 100 caballos, de 2.5

siones diferentes, utiliza motores EN PIE DE GUERRA
BMW de seis cilindros: de 1.6 de El Jeep Grand Cherokee
ha entrado muy agresivo

dieset turboalimentade con 116 ca-
ballos y de 2.7 de gasolina con 129
caballos. La carroceria del modelo
mas pequefio, el Freeclimber 2, es-
t4 basada en |a del Daihatsu Feroza
y la gama dispone de caja rigida, de
techo duro y cabrio. Sus buencs an-
dares por carretera contrastan con
unos consumos elevados y unas
suspensiones de eje rigido gue.acu-
san imprecisiones. Buen par motor,
y Una respetable distancia al suelo
hacen del Freeclimber un buen vehi-
culo para afrontar terrenos dificiles.

CHEVROLET

La marca norteamericana ha ele-

PEGADA DE BOXEADOR
El veterano Rocky TD, robusto y flabie, posee una personalldad muy

tradiclonal con una relaclén campo/carre

gido para el mercado espafol ¢l Bla-
zer 5:10, un todoterreno con portes
elegantes pero que no renuncia a
un estilo deportivo genuinamente
americano. La carroceria presenta,
como particular atractivo, una capa-
cidad sobresaliente v unc de los
equipos mas completos del merca-
do. El motor V6 también es muy
americano, es decir, de gran cilin-
drada (4.3) y sus 162 caballos lo
dotan de respuestas muy enérgicas

pero asi mismo de CONSUMOS eleva-
dos. Por campo, el Blazer estd limi-

tado por sus dimensiones y peso.

DACIA

Fue el primer todoterreno rumano
en comercializarse en Espafa. Ei
modelo TLX es el méas barato del
mercado y supone un vehiculo es-
partano pero eficaz fuera de la ca-
rretera. Dispone de un motor de ga-
solina de 1.4 (el mismo que el Aro
10) con 64 caballos de poiencia
que, en carretera, s muestran es-
cas0s para un uso polivalente.

en ef mercado naclonal.

tera muy equilibrada.

DAIHATSU

Dos son los modelos importados
de esta marca japonesa. Tecnologia
avanzada, equipo y acabados son
sus argumentos principales. EI pe-
quefio Feroza EL Il es un excursio-
nista nato, con gran capacidad para
trepar y superar obstaculos. Su mo-
tor 1.6 de gasolina se conforma con
95 caballos, gue responden a regi
menes méas bien altos y adolece de
buenas recuperaciones en carrete-
ra. Unas suspensiones demasiado
duras condicionan asi mismo su
comportamiento por campo.

El Rocky TD es ya un veterano
en el mercado espanol, robusto
y fiable, resulta muy equi-
librado respecto a un uso
campo/carretera,

-—

GENUINAMENTE AMERICANO
E! Blazer, propulgado por un poteros
USA a la hora de ver el TT: potencia,

T e

pudiendo obtener unas medias ele-
vadas. Precio y consumos resultan
algo elevados para el nivel de po-
tencia ofrecido.

FORD

Tras el acuerdo entre Ford y Nis-
san, el fabricante americano incluye
en su gama T.T., ademas del Explo-
rer, el Maverick. El Explorer s un
claro ejemplo del concepto america-
no del fuera carretera. Con un exce-
lente acabado y un comportamiento
muy bueno en carretera, su cOmpor

o VB, representa la idiosincrasia
fujo y muy rutero.

ESCALADA
LIBRE

El Bertone
Freeclimber
aprovecha las
ventajas de la
mecanica
BMW.
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AVENTURERO
NATO

El Land Rover
Discovery se
adapta sin
problemas al
quehacer diario
como a los
recorridos mas
dificiles.

CLASE ALTA

tamiento esta limitado a buenas
pistas en el campo, donde las b&
liestas posteriores lo hacen algo I
quieto. Equipa un motor de gasolina

4.0 de seis cilindros y 160 caba-

llos. El Maverick opta por la carroce
ria de cinco puertas del Terrano CON
retoques estéticos y puede ir equ-
pado con el motor turbodiese! 2.
de 100 caballos o el 2.4 EFi de 124
caballos. De utilizacién muy agrade-
ble y eficaz en carretera, por campo
cumple con un buen poder de 8%
cension y una manejabilidad notable
para su tamano.

JEEP

Con el nombre esta todo dicho;
estos todoterreno norteamericanos
han registrado un gran éxito en ES-
pafia. E| Wrangler, Jeep por exct-
lencia, es un todoterreno sin con-
cesiones, rudo, bronco y con und
estética inconfundible. Puede estar
equipado con dos motores,
ambos de gasolina, de 2.5 ¥
105 cabalios o de 4.0 ¥
178 caballos y su carro-®
ceria descapotable tiene
dos posibilidades de ca-
pota: de lona o dura.’

El Cherokee incorpord
con acierto a su gama el
motor 2.5 del Wrangler, mu-

Pese a sus aiios, el Range Rover sigue representando 3 Jos todo-

terrenc de Iujo, aunque ahora mas asequible en su famd baja:

cho més econdmico que el 4.0 con
cambio automético. A ellos hay que
sumar el turbodiesel 2.0 de 88 ca
pallos, que posee una autonomia
de alrededor 800 kilometros.

El alto de la gama esté ocupado -

por el Grand Cherokee, un lujoso y
rapido todoterreno que sorprende
por sus cualidades en carretera.
Puede estar motorizade por el seis
cilindros 4.0 coman a toda la gama,
o bien con un poderoso V8 5.2 de
21_5 caballos que dota al «gran jefe
indio» de unas prestacicnes inusua-
les en un todoterreno.

KORANDO

Corea esta presente en

PEQUENA
LEYENDA

El Wrangler o
Jeep por
antonomasia.

DIRECTO DE COREA

Lisga el Korando K 4D. Estilo puramente «jeep™pa 5
rjeeppara
que Incorpora un motor diesel Isuzy muy Agif ’;n el ca::'pod.u pe o

la Espafia del todoterreno a través
de los Korando, unos atractivos y
asequibles coches equipados con
econdmicos motores de gasdleo y
con personalidad diferenciada. El
K4 D tiene un espiritu mas aventu-
rerc y se encuadra en el estilo «je-
ap:. Su motor 2.3 de origen Isuzu
rinde 68 caballos y, a pesar de este
relativo bajo valor de potencia, sor-
prende en campo por una viveza in-
sospechada.

El Family, con carrocerfa méas ca-
paz, esta enfocado a un uso poliva-
lente, con esporadicas salidas al
campo. Con un precio muy atractivo
y bien equipado, su motor 2.5 de
79 caballos cumple en carretera si
no se le exigen cruceros por encima
de los 120 kilémetros por hora.

LADA

Los duros todoterreno rusos han
fenido estos Gitimos afios un nota-
ble éxito en Espaiia, gracias a unos
precjos sin competencia y a una
mecanica tan sencilia como eficaz.
Se trata de un cuatro cilindros de
gasolina 1.6 y 73 caballos, capaz
de mover con soltura por carretera
al recio coche ruso. Para ios que no
se conformen con la carroceria orig
nal, la marca ofrece una versién ca-

brio y el lkra, un llamative ejercicio
de estilo, mas agresivo y a tono con
las preferencias juveniles.

LAND ROVER

Otro de los emblemas del todote-
rreno es esta marca, profundamen-
te arraigada en el mercado espanol.
£l Defender, heredero actual del
«Land-Rover» universal, sigue con su
planteamiento de herramienta de
trabajo sin concesiones al lujo. Ofre-
cido en dos carrocerias, 90 6 110
(segn su longitud) y un motor die-
sel 2.5 de inyecci6n directa y 107
caballos. El Discovery, por su parte,
es el producto méas reciente de
Land Rover y existe en tres versio-
nes, dos en las que se puede optar

ACUERDO ENTRE LOS GRANDES

oferta del todoterreno, por precio y
por su sofisticadisima mecanica.
Sin renunciar al lujo de que ha-
ce gala la marca en todos sus @
productos, los G, tanto en f
su version corta, larga o Cegg
brio, no temen ni a la
carretera ni
al campo,
donde se== ==
revelan == ;\,.Q

como au- = e E—
ténticas
hestias de
carga, ca-
paces e
transportar a
Sus ocuparites

51LM 3601

Ford se ha aliado con Nissan para ofrecer a sus clientes el Maverick, un todo-
terreno de cinco puertas y un notable comportamiento en carretera.

por carroceria de tres o cinco puer-
tas, con el motor el TDi 2.5 de 112
caballos y el espectacular V8 3.5,
con carroceria de cinco puertas. En
conjunto, el Discovery resulta una
completa opcidn mixta, se desen-
vuelve con soltura por carretera
(aunque balancea en las curvas por
su gran altura) y por campo es casi
tan eficaz como un Defender.

Los Range siguen siendo la gama
m&s amplia de Rover en el todote-
rreno. En total son 12 las verslones
en catalogo, divididas en tres o cin-
co puertas, motorizaciones y distin-
tos niveles de acabado gue llegan
hasta el lujosisimo Vogue LSE. Los
motores parten del excelente TDi
heredado del Discovery en su ver-
sién mas ecorndémica. A continua-
cién se sitlan el V8 4.0 de 182 ca-
ballos y el poderoso V8 4.2 de 202
caballos, reservado para las versio-
nes mas lujosas.

MERCEDES
Representan lo méaximo de la

a donde sea. Los motores pueden
ser el cuatro cllindros 2.3 de gasoli-
na y 126 caballos para la version
230 v, para la carroceria 300 larga,
un 3.0 de 170 caballos, un diesel
3.0 de 113 caballos y un 3.5 de 136
caballos, todos ellos de seis cilin-
dros. La (inica pega en general es un
cambio algo largo para las versiones
menos potentes a las que quita vive-
za y velocidad de crucero.

MITSUBISHI '

El Montero es ya un veterano en
el mercado y se mantiene come uno
de los mejores todoterreno. En Es-
pafa se ofrecen siete versiones gue
abarcan cualquier aspiracién en es-

te segmento. Para dar vida al po-

pular Mitsubishi, se recurre a un
motor turbodiesel de
2,5 litros con -
105 ca-
ballos v a
un VY6
3.0 de
gaso- |

PESO PLUMA
El Suzuki Vitara ofrece la misma calidad que los grandes
pere a menor tamaio y, ademas, llega a cualquler parte.

lina con 150 caballos. Una robusta
carroceria y una suspensién muy
hien estudiada son los secretos de
un comportamiento sobresaliente.
Por carretera resulta muy conforta-
bie y preciso; en campo el trabajo
de la suspension es muy correcto,
aunque con un escaso recorrido de-
lantero.

NISSAN

Con la aparicién del Terrano I,
Nissan se ha asentado como uno
de los pilares comerciales del todo-
terreno en Espana. Los veteranos

LO MAS DE LO MAS
En cuanto a precio y tecnologia.
Son los Mercedes &.

ESPIRITU
COSACO

Lada Niva lkra,
vistosa imagen
para este ruso.
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CABALLERC
CRUZADO

El Toyota Land
Cruiser es uno de los
todoterreno mis
carismaticos.

e 155

Veterano y Rable,

PORTE REGIO
Con el
Montarey, Opel
ofrace un
hjosisimo
coche. A Ia
derecha, UMM
un robusto
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TIRARSE AL MONTE

of Mitsublshi Montero continba siendo uno de J
los
mejores 4x4 por su robustez y comportamiento general.

Pgtrol siguen en activo con dos ver-
slones equipadas con el motor die-
sel 2.9 de 115 caballos. Los Terra-
no Il destacan por el equilibrio de
5Us solyciones, calidad de acaba-
dos y planteamiento, gue ofrece
una visidn diferente del coche fami-
liar convencional, eminentemente
epfocado a la carretera. En campo,
51 no se buscan excesivas dificulta-
des, es muy f&

TIERRA Y ASFALTO

¢il de conducir y su transmisién
engranable estd muy lograda. Sus
motpres pueden ser el brillante tur-
bodiesel 2.7 con 100 caballos fabri-
cado en Espafa y el 2.4 de gasolina
con 124 caballos..
OPEL
La colaboracin entre Opel e Isu-
zu dio como fruto el Frontera, un
modelo que ofrece una gama com-
pletay en la Iinea de los todo-

Para el Nissan Terrano I, Ia utllizacisn

terreno de (Gltima generacién, mas
adaptados al uso cotidiano. Con ca-
rroceria de tres y cinco puertas,
tres son las versiones posibles: el
2.3 turbodiesel con 100 caballos, el
2.4 de gasolina con 125 caballos y
el $port 2.0 con 115 caballos. Muy
racional y confortable, el Frontera
renuncia a algunas cualidades de
ladoterreno para potenciar su -poli-
valencia,
Como evolucion del Isuzu Trooper,
&l Monterey se encumbra en el seg-
me_nto de lujo, con un acabado de lo
mejor en el mercado. Dos son las
posibilidades de motarizacién, una
3.1 turbediese! con 114 caballos y
un V6 24 valvulas de gasolina con
1?7. pabalros. Es destacable en I
version larga de la carroceria la po-

cotidlana y los viaj
carretera no suponen renunclar a su vocacién ca;lperafla}as W

sibiIid_ad de montar una tercera fila
de asientos en el amplisimo malete-
ro. En campo, la version corta es
mas recomendable por su mayor
agilidad de movimientos.

SUZUKI

Especializada en los todoterreno
mé§ pequefios, Suzuki representa
un importante volumen dentro del
mercado espafiol. El Samurai dispo-
ne de una versién con techo de lo-

na, otra con techo duro y una alar-
gada denominada Long Body, que
suple las carenclas de espacic en
ol maletero de la versién mas pe-
gueha. Los motores posibies son el
970 centimetros cObicos de las ver-
siones Mil con 45 caballos, el 1.3
de 63 caballos y el 1.3 con inyec-
cién electronica de 69 caballos.
sencillo y de atractivo disefo, en-
cuentra su verdadero terreno en el
ocio y las excursiones fuera de la
carretera, sirviendo como segundo
coche pero sin pretensiones por ca-
rretera, donde no ofrece prestacio-
nes suficientes.

El Vitara equipa un motor 1.6 con
tres niveles de potencia, una con
carburador de 75 caballos, otra con
inyeccidn electronica de 80 caballos
y un tercero que adopta ademas
una culata de 16 vélvulas y rinde 95
caballos. Esta Gliima motorizacion
ha solventado, ademas de mejorar
las prestaciones, |la escasa autono-
mia anterior, al adoptar un depbsito
de gasolina méas grande. Con un
funcionamiento muy agradable y
una fiabilidad a prueba de todo, los
Vitara pueden ser ia solucion ideal
para quien guiera acceder a un mo-
derno todoterreno sin desembolsar
demasiado dinero. En carretera
cumplen con bastante dignidad y en
campo pueden afrontar cualquier re-
corrido sin acomplejarse ni por su
cilindrada .ni por su tamano que,
eso si, obliga a una habitabilidad re-
ducida.

TOYOTA

La marca Toyota goza de un pres-
tigio especial en el todoterreno, en
parte debida al incombustible Land
Cruiser, que presta duro servicio
por todo el mundo desde hace mu-
chos afios. Tras importantes modifi-
caciones y mejoras, el Land Cruiser
250 TDi se ha ido ganando una fa-
ma de indestructible muy apreciada
por los mas exigentes todoterrene-
ros. En campo es donde mejor se
encuentra, siendo capaz de fran-
quear obstaculos muy dificiles. En
carrétera adolece de unas suspen-
siones duras que comprometen su
confort. El motor 2.5 turbodiesel de
114 caballos es lo mejor de un con-
junto ya sobresaliente. Ei Four Run-
ner no ha decepcionado a 10s incon-
dicionales de la marca. Si con el V6
3.0 de gasolina con 143 caballos ya
sedujo por su comportamiento y
sus prestaciones, ahora el nuevo

| ARO. Importador: Remark, S.A. Aw
da. de Barcelona, 137. Molins de Rei
| (Barcelona). Tel. (33) 680 06 88.
.. ASIA (ROCSTA). Importador; Asia
! Motors Espafa, S.A. C/Corazon de
' Matfa,” 25. 28002 Madrid. Tel. {91)
' 51967 53. e
i BERTONE. Importador: Alpina Mo-
. tor, 8.A. Ctra. de Barcelona, Km.
| 18,5, San Fernando de Henares.
| 28830 Madrid. Tel. (91) 672 56 11.
| CHEVROLET. importador: North
i American Motors, S.A. Paseo de la
Castellana, 86. 28046 Madnd. Telé-
fono: (91) 562 42 35, - -
i - DACIA. importador; Remark, S.A.
. Avda. de Barcelona, 137. Molns de
| Rel (Barceiona). Tel. (93) 680 06 88.
DAIHATSU. importador: Dahiatsu

18,5, Madnd. Tel. (91) 672 56 11.
i FORD. Importador: Ford Espafa,

28046 Madrid. Tel. {91} 571 13 886.
JEEP. Importador: Sociedad Espa-
fola Chrysler theria 8.A. C/Cervan-

2380, - . o

| KORANDO. Importador. Lada Es-
. paPa, S.A. Avda. de la industna, s/n,
| 28036 Tres Cantos. Madnd. Tel. (91)
| 8034244, : _

© LADA. Importador: Lada Espana,

DATOS DEL COMPRADOR

.Espafia, 5.A. Mar Mediterraneo, 2,

Espana 8.A. Cira. de Barcelona, km..

i 'S.A.-Pasev de la Casteltana, 135.

tas, 44. 28014 Madnd. Tel. (91) 369
" 28014 Madnd. Tel. (91) 42997 84,

S.A. Avda. de la Industrnia, s/n. |

28036 Tres Gantos. Madrid. Tel. (91) |

803 42 44. ;
LAND ROVER. Importador: Rover

28033. Madrid. Tel. {(91) 676 82 11,

MERCEDES, Importador: Merce- |
des Benz Espana, S.A. José Ortega y
QGasset, 22.24. 28006 Madnd. Tel.
(91) 431 94 00, .

- MITSUBISHI. Importador: MMC
Automoviles Espafia, 8.A. C/Maria
Tubay, 7-Torre A. Ctra. Fuencarral-AF
cobendas, km. 12,2. 28050 Madrid.
Tol. (91) 358 96 97.

-~ NISSAN. Fabricante/Importador;
Missan Motor ibérica, S.A. C/Pana
mé&, 7. 08034 Barcelona. Tel. (93)
290 80 80. ' : . .

OPEL. Importador: General Motors |
Espafia. Paseo de la Castellana, 91. |
28048 Madrnd. Tel (91) 597 30 00. |

. SUZUKI. Fabricante/importador: |
Santana Motor, S.A. Avda. 1 de Mayo
s/n. 23700 Linares. Jaén. Tel. (953) |
£92 30 50. 0 |

TOYOTA. importador: Nipauto S.A. |
Plaza de Canovas del Castillo, 4. |

UMM. Importador: Torreno, S.L.
Ronda del General Mitre, 126.
82021 Barcelona. Tel. (93) 417 49

turbodiesel 2.5 de 114 caballos se
ha revelado como lo mejor del mer-
cado. Eficaz en carretera y sorpren-
dente en el campo, este gran Toyota
confirma la vocacién campera de la
marca nipena.

UMM

Disefiado en su ofrigen como co-
che militar francés, el UMM se fabri-
ca en Portugal por la Unién Metalo
Mecanica. Robusto y eficaz, el UMM
no enira en planteamientos
de compromiso y esta des-
tinado a los trabajos méas =
rugdos. A pesar de su
considerable peso es
un gran escalador
y dispone

de unos bajos a prueba de todo,
que le permiten mantener cruceros
medios sin esfuerzo. Ei motor diesel
2.5 de cuatro cilindros opuestes del
100 DA TL sélo rinde 76 caballos y
se queda corto en carretera. Pero al
recibir un turbocompresor en el 121
TL,.la potencia sube hasta los 110
caballos, suficientes para viajar con
su amplisimo habltaculo cargado. O

LLS,

VETERANO
PATRULLERO
La salud del
Nissan Patrol
sigue slendo
buena a pesar
de los aitos de
servicio.




| Aunque ya conocido
en Espaiia en su VB DISENO *hhk |
version y ! | ' . | b B ACABADO ek
a con motor V6 ‘ : 4 s i e Y g PRESTACIONES %% k*k
e gasolina, la llegada : ' 1 vva . : s *| | CONFORT *kAk
del 4 Runner 3.0 L
Turbodiesel supone | p::::::m : ::*

todo un
acontecimiento. Si el
V6 mantenia el tipo
frente ala
competencia, el TD
asombra por un
rendimiento
excepcional.
Presentado por Toyota

)
-
o

ra enfremarse al Nissan Terra-
no y al Mitsubishi Monterc en
los mercados transatlanticos, llegé a
Europa en 1990 y, desde entonces,
se ha hecho mereceder de ser califi
cado como un cémodo v lujoso todo-
terrend en su segmento més alto.

Pero el brioso seis cilindros no ca-
saba completamente con la mentali-
dad «mas europea» de ver el todote-
rreno. Su peculiar mecéanica de 143
caballos de potencia y sus consu-
mos podian desanimar a méas de un
cliente «europeow. Como se podra
ver a lo largo de la prueba, el nuevo
motor Toyota no sblo equilibra mejor
el compromiso general del coche, s-
no que ofrece prestaciones muy cer-
canas al V6 y mejora el rendimiento
fuera de la carretera.

Para empezar, y Seguir la aproxi-
macién a su homéblogo de gasolina,
haste la rotunda diferencia que su-
pone el valor del par motor. Esta me-
dida de la fuerza disponible en cada
régimen es de 24,5 kilogramos/me-
tro a 3.400 revoluciones por minuto
en el V6, mientras que en el cuatro
cilindros turbocomprimido alcanza
un valor de 30,1 kilogramos/metro.
Y lo que es mas importante, se
mantiene constante desde tan solo
2.000 revoluciones hasta las 3.500.
El 4 Runner 3.0 TD explota al maxi-
mo esta ventaja de respuesta que
obtienen los motores diesel sobre
los de gasolina.y, en un Uso general,
desbanca sin lugar a dudas a su an-
tecesor. :

Trasladando todo esto desde el
frio banco de potencia hasta el terre-
no de pruebas real, se traduce en
un comportamiento méas enérgico
desde pocas vueftas y una personé

D ERIVADO del Hi-Lux Pick Up pa-

- de Bruselas, el 4
Runner equipado con
un nuevo motor 3.0 de
gasoleo y
turbocomprimido esta
ya ala ventaen
Espana. Sin lugar a
dudas, y aunque es ya
un modelo conocido
en el todo terreno
nacional, esta nueva
version abre unos
horizontes mucho mas
amplios para este
peculiar campero
japonés.

“"Wm"‘g puesto de conduccién | ; o @Al =1 a0 I =i g lidad mas décil, que permite dosifi-
RIS . " A ) - Ty LR car los caballos con mayor preci-

J TOYOTA 4 RUNNER 3.0 TD ' g ' AL : : ' YA & si6n. Esto Gltimo es algo que en
PRECIO: 4.047.000 PTS. el AN ' e Ay . Y ' B8 carretera no se hace tan necesario
Sistema ape Vg : Fgty i i : ' - ' (excepto en recuperaciones y con-

Escape exﬂaa:ittl:irﬁmnpu - ' o IEAGh ¥ ' ' N gl & ' - duccién econdmica) pero gue en

Reacciones ele rigido trasero g MasBh, L ; / S - . terrenos sin asfaltar se hace valer

como una de las principales cualida-

des de un todoterreno. Por pone_r_un

40/ Motor 16 ejemplo, resulta un juego de ninos
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GRANDES
DIMENSIONES
Las del Toyota

¥ elevado su
peso. Pero no
por ello se
acompleja o se
mueve con
torpeza. Muy al
contrario,
ofrece toda
clase de
facllldades para
una conducclon
gratificante en
cuaiquier tipo
de terreno. En
pistas ofrece
un gran confort
de marcha a
sus ocupantes.
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controlar derrapajes, provocados o
no, y esto es algo no tan facil en un
coche que, como el Toyota 4 Runner,
mide bastante méas de dos metros y
medio entre gjes (con un considera
ble voladizo trasero) y pesa casi dos
toneladas. El escalonamiento de las
marchas, tirando a corto en sus de
sarrollos-finales y esta facilidad en
domar los caballos del turbodiesel,
confieren un placer afiadido a la con-
duccion del 4 Runner. '
Ni gue decir tiene que en los ca
minos mas dificiles y abruptos, la
pronta y rotunda respuesta del mo-
tor japonés se hace igualmente foa-
ble. Las zonas trialeras no suponen
ningln problema para el nuevo Toyo-
ta, afrontandelas sin complejos y
sflo limitado por sus granides dimen-
siones y un recorrido de suspensio-
nes escaso para las zonas mas an-
fractuosas. Un reducido radio de
giro y el buen comportamiento en
adherencia de los Dunlop SP Quali-
fier que caiza e! 4 Runner, comple-
tan el conjunto en excursiones mas
aventureras. En cuanto a Ia transmi-
sion total engranable y la caja de re-
ductoras, el manejo es suave, preci-
so (salvo la marcha atras,

LA ey

ocasionalmente mas reacia a engra-
narse} y bien escalonada. Los des-
bloqueadores del diferencial delante-
ro son automaéticos, por lo que no
hay que pararse al conectar la trac-
cion total ni bajarse del coche para
ello.

Los consumos del motor 3.0 Tur-

DETALLES CUIDADOS
Mandos e Interruptores estdn al nivel
de cualquler betlina de lujo.

bodiesel no son especialmente ba-
Jos. La vivacidad de su respuesta y
la cilindrada hacen pagar factura, pe-
ro sigue siendo mucho mas econd-
mico que el VB de gasolina. Y esto
por si solo puede ser un argumento
definitivo para los més camperos. La
ligera ventaja que impone el V6 de
gasolina en cuanto a velocidad en
carreteras rapidas y aceleraciones,
son suplidas en el turbodiesel por
Unas recuperaciones netamente me-
Jores. Haciéndose la conduccion
muy agradable y relajada, sin necesi-
dad de acudir al cambio de marcha
para mantener un buen crucero. En
£sie uso rutero, el turbodiesel dispo-
ne de casi cien kildmetros mas de
autonomia, extremo muy apreciacdo
por los que gusten de salidas algo
mas largas que las de un simple fin
de semana o se aventuren por pis-
tas africanas. Serfa muy interesante
I edopcién en este brillante motor
de Lna inyeccion directa, bastante
mas econdmica que la actual.

Tanto sobre asfalto como sobre
pistas, el comportamiento de las
suspensiones es muy sano y el co-
che no acusa balanceos excesivos’
gue obliguen a bajar el ritmo. Deriva-

do de un pick up, el 4 Runner here-
da alguna de sus caracteristicas en
las suspensiones, que presentan un
recorrido méas bhien corto delante.
Esto hace que rodando fuerte por
caminos llegue mas faciimente a ha-
cer tope en alguna piedra o bache
pronunciado. Ello no quiere decir

COMO EN CASA

que la distancia al suelo plantee un
problema, manteniéndose en una
medida muy efectiva para el todote-
rreno. Otra cosa es el caso de la tra-
sera que, debido a su gran voladizo
y a la expuesta situacién del tubo de
escape, arrastra muy facilmente al
abordar desniveles. La rueda de re-

Al voiante de! 4 Runner no parece tratarse de un todo terreno. La posicion es
bastante baja y muy compietos los reglajes del asiento y del volante.

puesto, anclada bajo este voladizo,
también puede llegar en un momen-
to dado a sufrir las consecuencias
de una escalada especialmente
abrupta.

TratAndose de un eje rigido, la sus-
pensidn trasera acusa en ocasiones
las imprecisiones caracteristicas de
este tipo de disposicidn de las rue-
das. En terrenos bacheados, y sobre
todo rodando séle con la traccidn tra-
sera, la parte posterior del coche
acusa algunos leves tirones, pero
que en ningln momento plantean un
problema en la conduccidn.

La firmeza de la suspensidn de-
lantera y una direccion asistida muy
lograda en su funcionamiento y des-
multiplicacién, dotan al 4 Runner de
una gran precisién e€n sus manio-
bras a cualquier velocidad, el tacto
general transmite confianza y en ca-
rretera «se sienter bien el apoyo,
cosa gue no ocurre en otros todote-
rreno mas blandos de comporta-
miento. Los frenos, aungue acusan
el importante peso del vehiculo al
cabo de un uso insistente, funcio-
nan de forma correcta y bien reparti-
da, acertando en el compromiso
campo/carretera. Otra de las face-
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FICHATECNICA i

MOTOR - :
Delantero Iongltudlnal de cuatre crlmdros
en linea. Blogue y culata de aleacién.
Distribucién: Un arbol de levas en cabe-
za accionado mediante ura correa denta-
da. Cuatro valvulas por cilindro. Cigliefial
de cinco apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 2.982 centimetros cubicos.
Didmetro del cilindro: 96 mm. Carvera:
103 mm. Compresién; 21,2 a 1. Potencia
méxima: 125 CV(91,9 Kw} a 3.600 rpm.
Par maximo: 30,1 mkg {295 Nm) entre
2.000 y 2.400 rpm. Alimentacién: Inyec-
cion y turbocompresor. Combustibie; Ga-
soleo

TRANSMISION

Traccion a las cuatro ruedas engranable.
Caja de cambios manual de cinco mar-

[ AFONDO |

PRESTACIONES  3m

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 1589

ACELERACION (seg.) .

400 m salida parada 19,2

1.000 m salida parada 356

De 0 a 100 km/h 14,3

Becorriendo {metros} 2531

RECUPERACION =

400 m desde 40 km/h en 49 11,6

400 m desde 40 kmyh en 5° 195

1.000 m desde 40 km/h en 4# 344

1.000 m desde 40 km/h en 52 36,2

DeB0al120kmhend? 10,7

recorriendo {metrog) 304,24

De 80 2 120 km/h en 52 120 ﬁﬂg;ﬁ;ﬁﬁ

recorriendo (metros) 338 montar este
huevo motor en
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chas. Caja de reducteras y diferencial ' su 4 Runner. Ei

con autoblocante. Embrague: Monodis- FRENOS H resultado es un

€O en Seco con accionamiento mecani- SRCREPR)

3 . equilibrado y

co. Velocidad en 1% a 1.000 rpm: 7,4 [ —— eflcaz en ef que

km/. En 222 1.000 rpm: 13,9 km/h. En - — .Mk | s6lo se echa en

3 1.000 rom: 20,0 kmyh. En 42 a 1.000 - B falta una

rpm: 28,8 kmyh. En 5% a 1.000 rpm: 34,4 w0 & - d,,.g::.yg:g:

km/h = d I 1 fi

DIREGCION P fontain,

Sistema: Recirculacion de bolas, asistida. = EfY

Vueltas de volante entre topes: 3,5 vuel- L = - e =

tas. Didmetro de glro 11,4 metros : ;

FRENOS - A 60 Kmyh: 20,7

Delanteros: Discos. Traseros Tambores. A 100 Km/h: 439

Antibloqueo de frenos: No. A 120 Km/h: 711 :

SUSPENSION

Delantera: Independiente con dobie

tridngulo transversal, barra de torsion SONORIDAD

con amartiguadores hidraulicos y barra

estabilizadora. Trasera: Eje rigido, mue- J— COMODIDAD

lles, amortiguadores hidréulicos y barra o e El manejo del

estabilizadora. e camblo c,.’a;’e £

RUEDAS - ' - g .

Neuméticos: 215 R 15. Llantas de chapa ” —r— su:fz";?r?;s?

de 6 x 15. as Los aslentos

PESOS Y CAPACIDADES e tlelanteros

Peso en orden de marcha: 1.905 kg, Ca- | *w» o s ofrecen mity

pacidad de! depésito de combustible: 65 1. . AR Ny
Al ralenti: 52,7 lateral.
A B0 Km/h: 635

CONSUMOS AT Asokmh: 86,7

{Datos en 11100 Km) ﬁ 1281(!(2,’:: 'TIE';

ClUDAD -~ - S Y A Tope: ' 79'4

A 29 km/h de promedio 143 : -

CARRETERA ;

-A 90 km/h de crucero .1 RATOS DEL COMPRADOR

En conduccién T.T. 16,9 .

AUTOPISTA _ = Faprlcante/lmportador: Toyota Es-

A 120 kmh de crucero 131 Pana, S.L. Plaza Cénovgs del Casti-

A 140 km/h de crucers 157 llo, 4-68. 28014 Madrid. Teléfono:

CONSUMO MEDIO PORD. < (%1) 429 59 46. Garantia: Tres

Litros 100/km 13 anos o cien mil kilbmetros. Red de

AUTONOMIA MEDIA - e postventa: 9§ puntos de asistencia

Kilémetros recorridos s00 °©" e

tas particularmente sobresalientes
del 4 Runner es su espacioso habi-
taculo, muy cémodo y bien equipa-
do. La posicién de conduccién es
perfecta, igual que la de cualquier
gran turismo. El conductor va senta-
do bastante bajo y consigue adaptar
sus medidas gracias a la regulacion
en altura del volante y de ia banque-
ta. Asi mismo, la accesibilidad por
las puertas no plantea probiemas y
se facilita por medio de sendos es-
tribos |aterales.

El respaldo trasero abatible por
partes proporciona una superficie
de carga de 1,6 metros de longitud,
sin_que los pasos de rueda supon-
gan una excesiva merma de espacio
ni dificulten por su protuberancia el
buen aprovechamiento del volumen
total. EI acristalamiento de la trase-
ra tiene la particularidad de ser ahu-
mado, con lo que se hace mas dis-
creta a las miradas exteriores (sin
contar con la bandeja enrollable que
cubre perfectamente el maletero).
Lo que ya no resulta tan practico es
el «sistema americano» de apertura
externa del portén trasero. Se hace
imprescindible la llave de contacto
para bajar la ventanilla trasera des-

de la cerradura exterior, acceder con
el brazo desde alli a la manija inte-
rior y abrir. Si esto no parece supo-
ner demasiada compli¢acién en un
uso normal ciudadano, en excursio-
nes T.T. puede llegar a ser muy mo-
lesto, con el maletero lleno de mate-
rial y equipaje, por las frecuentes
aperturas que se hacen del porton,
La luneta, por su parte, también
puede ser accionada desde el pues-
to de conduccién mediante un inte-
rruptor, lo gue puede facilitar en oca-
siones la operacibn anteriormente
descrita. El equipo de serie puede
considerarse de lujo, sin llegar al so-
fisticade nivel del acabado VIP que
ofrece el V6. Con una instrumenta-
cién muy completa, alta calidad de
materiales y una presentacion impe-

TOYOTA 4 RUNNER

EQUIPAMIENTO

El equipo de serie incluye clerre centrallzado, elevalunas eléctricos,
relof de cuarzo, volante regulable en altura, aire acondicionado, lava
luneta trasera, estribos laterales, asiento trasero abatible y divisible al
cincuenta por ciento, retrovisores eléctricos, desconexién automatica
del diferencial delantero, apertura del depdsito de combustible desde el
interior y handeja trasera enrollable. Aunque completo, es algo inferior
al acabado VIP que oirece su homodlogo de gasolina.

cable, el Four Runner 3.0 TD se in-
cluye en el segmento alto de los to-
do terreno sin renunciar a perder
sus cualidades practicas de vehiculo
mixto. Notablemente méas caro que
su homdlogo de gasolina, ofrece sin
embargo menos equipo. La eleccién

practica entre uno y otro vendra su--

peditada a las tendencias del clien-
te. Si rueda mas por carretera, qui-
Zas le interese mas la velocidad y
viveza del V6. Y si abandona con
mas frecuencia el asfalto, el turbo-
diesel le aportard sin duda muchas
satisfacciones. 8]

Juan Luis Soto
Fotos: Ramén Rodriguez

CUALQUIER
CAMINO

El 4 Runner
posee
stficiente
agilidad como
para afrontar
zonas trialeras.
Solo se vera -
fimitado por su
tamanio, radlo
de glro y un
sobresallente
voladizo
posterior en las
escaladas.

ENTE A SUS RIVALES

Por tamano, equipo y precio, el nuevo Toyota 4 Runner 3.0 TD se codea
con fos modelos del segmento mas alto de los todoterreno grandes de ga-
soleo. Siendo el mas caro de todos fos modelos que estan a la venta en
Espafia, se impone, sin embargo, largamente en cuanto @ potencia y pres-
taciones a sus mas inmediatos rivales en el segmento, que son: el Range
Rover TDi 5 puertas (3.796.000 ptas.). En el modelo britanico se echa en
falta la posibilidad de montar el aire acondicionado como equipo de serie,
el Mitsubishi Montero TDi GLX Largo (3.795.480 ptas.). El todoterreno japo-
nés se presenta sin posibilidad de incorporar aire acondicionado a no ser
en el carisimo acabado GLS y el Nissan Terrano Il 2.7 TD SGX 5 puertas
(3.730.000 ptas.). El dltimo modelo de Nissan en este segmento posee un
nivel de equipamiento similar al Toyota.

- OPCIONES -

Llantas de aleacion y neuméticos homologados de sobremedida 265/70 R 15,
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EL OTRO

RTEIXO es una pequefa locali-
Adad en los alrededores de La

Corufia. Alll esta la sede, en un
poligono industrial tipico de las zonas
del desarrolio hispano, de la firma
Cortiplas, dedicada a la fabricacion
de envases, depdsitos y recipientes
plasticos. En 1982, esta firma desa
rrollé un proyecto de construccion de
un pick-up, con la base mecanica del
Seat Ritmo, que construyd con nota-
ble éxito IMESA. No es pues la auto-
mocidn algo ajeno a la firma corufie-
sa. Hace alrededor de cuatro afios,
se pens6 en la posibilidad de cons-
truir un pequenio vehiculo para uso de
minusvalidos, pero no fueron capaces
de superar las carencias de suminis-
tradores de algunos componentes
mecénicos. Aquel vehiculo resulkaba
demasiado sofisticado y caro y fue de-
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Hablar de coches en
Galicia, es hablar de
Citroen. Pero, en las
ultimas semanas, la

noticia ha saltado en La
Coruna, con la
homologacion de un
pequeno utilitario de tres
ruedas, el Vipo. De
cumplirse los pronosticos,
podria estar circulando en
los ultimos meses de este
mismo ano. De momento,
ruedan ya tres protofipos
de este simpatico
vehiculo.

sechado. En marzo de 1992, {a pri-
mera idea se transformé en la de
construir un pegquefio vehiculo urbano,
de facil adquisicion y susceptible de
ser utilizado por la gente joven con
més seguridad que una motocicleta.
Se realizaron los primeros planos y
comenzaron los contactos con la Ad-
ministracién para su posible homolo-
gacién. Fue imposible como vehiculo
de cuatro ruedas {asimilable a un au-
tomdwil), pero surgié 1a posibilidad de
homologarto como L5, una motocicle-
ta de tres ruedas, simétrica, con cilin-
drada superior a 50 centimetros c(bi-
cos. Nacia asi el Vipo.

En la actualidad, el Vipo ha logrado
el certificado de homologacion que
lleva a cabo el INTA, requisito impres-
cindible para que pueda circular por
las carreteras espafiolas. Ha supera-

do los reglamentos sobre seguridad,
iluminacion, frenado, anticontamina
cién, ruidos y antiparasitado, que son,
entre otros, los que exige la ley para
poder homologarse. Unas normas
muy severas que han obligado a pe-
quefios cambios en los bocetos origi-
naies. Por gjemplo, tuvieron que incor-
porar cinturones de seguridad, pese a
ser técnicamente una motocicleta.
Estructuralmente se compone de
un chasis metalico, sobre el que se fi-
ja una carroceria de poliester. El mo-
tor se ubica en la parte delantera y
acciona a las dos ruedas directrices.
Detrés, recurre a una (nica rueda
central. Esta disposicion triangular,
con el centro de gravedad en la parte
delantera, le confiere una estabilidad
excepcional, que es uno de los aspec-
tos destacables. El motor es un Piag-
gio, de 220 centimetros cibicos v 2
tiempos, el mismo que se ufitiza en el
APC, el modermno «motocarror tan po-
pular en las poblaciones italianas. Su
gran ventaja es que dispone de retro-
marcha, algo que era imprescindible
en el proyecto gallego. Mide 2,32
metros de largo por 1,50 de an
cho. Se sientan dos pasajeros en
la parte delantera y uno en la tra-
sera. Su radio de giro es de 4 §
metros. Como todos los auto-
moviles, dispone de volante (no ;
manillar) y tiene los tres peda-
les tradicionales de acelerador, h=
embrague y freno. La palanca %
de cambio esta en el piso.
Finalizado el proceso de cons-
truccin de prototipos y homologa-

cidn, viene ahora la parte mas dificil:

EL BISCUTER QUE NUNCA FUE

N ef otofic de 1984, a bombo y piati-

llo, se anunciaba fa construccion en

La Palma del Condado {Huelva} de

una factoria para producir anuaimen-
te 25.000 unidades de un nuevo Biscu-
ter. Se decia que iba a permitir Iz cres-
cién de 200 puestos de trabajo y el
progio Ayuntamiento cedié los terrenos,
en fos que flegb a colocarse la primera y
Onica piedra de la fabrica. Un cocheciflo
maovide por un motor de 40 cenfimetros
citbicos, de dos plazas y capaz de supe-
rar fos 50 kilometros por hora, y gue ape-
nas costaria 350.000 pesetas. Se hablo
inciuso de una version de 250 centime-
tros cabicos que llegaria a los 100
kilémetros por hora. Ef Biscuter
del ano 2000 : _ ]
nunca vio
faluz.

su-fabricacion y venta. Cortiplas no
tiene capacidad de produccién para
realizar la produccién de unas 2.000
unidades anuales que segin los estu-
dios de mercado, son las que podrian
venderse al precio de 500.000 pese-
tas, con impuestos incluidos. Para
ello, buscan |a financiacién necesaria
para iniciar la fabricacidn en serie.
Segln Manuel Rivas, gerente de
Cortiplés, «si se parte de cero, se ne-
cesitan aproximadamente 130 mille-
nes de pesetas; nosotros contamos
ya con una nave, por 10 que, con una
inversion del orden de 70 millones,
podriames ponernos en marcha. Esta-
mos buscando financiacion, plblica o
privada, y de momento, se han mos-
trado interesadas algunas entidades
plblicas autondmicas de Madrid y
Castilla la Mancha. Como es Idgico,
hos gustaria que se quedara agui, en
Galicia, pero es algo que no nos preo-
cupa... como si sale de Espafia». De
momenio es un proyecto autorizado.
Sus excelencias ya se ven en otras
ciudades europeas. Otra cosa es su
movilidad en carreiera. Mezclar un
cochecillo que no sobrepasa los
50 kilémetros por hora con el res-
to de los vehiculos que utilizan
una via, puede parecer una teme-
ridad. Algo que se estd intentan
do en estos dias es que Trafico
autorice su conduccién a los me-
nores de 18 anos. Lo cierto es
gue, a priori, parece menos peli-
groso que una motocicleta. O

José Maria Cemuda
Fotos: Xurxo Lobato
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El Thrust 2 ostenta actuvalmente el recokd con 1.019.25 K /h,

I
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FUERA DE SERIE

MclLaren-Maverick

LA BARRERA
DE LA AMBICION

u-rﬂﬁ' ’Ilm vez alcanzada
hegemonia en la
lil, McLaren
.' emprende el desafio
del récord absoluto | | K
5 da ‘lﬂlﬁﬁl m en - Y’ CLAREN @5 |r:ﬂ|ﬂcull e
tierra. g Yho de les platERie




. UN MISIL
A vista de péjaro, el Maverlck recuerda
VEHICULO/ANO Velocidad (km/Mh) a un misil. Ron Dennis confia que su
Jeamaud 1698 — | aasr ¢ o i
Jenatzy-1899 —_'IH 66,644 l i -
Jeantand-1899 — 70,297
Jonatry- 1890 — |- LA DIFICIL ESCALADA 'atc!
Jeantaud-1899 - I - 92,678
mm _ . En menos de diez décadas el hombte ha pasa- | :gso'??g
Mors-1902 — - do de los 63 kilometros por hora @ los actua- [ 122:412
: _ Mors-1902 —| les 1.019.25 del Thrust 2 en 1983. Muochos £ 123,249
I Mors-1902 — te estos records no han sido reconocides por 124,102
[ Gobron-Brillié-1903 — las autoridades gque establecen los canones SEEETYEN:
l Gobron-Brillié-1903 — de esta peculiar competicion. El regiamento ST R X)) Grandes Premios disputados, 104
Ford-1904 —  pamamemmie——  =E ha modificado en lEPﬂti'{’i'l'.i ocasiones ¥ 147,814 victorias y siete Campeonatos del
i Mercedes-1904 — IEm— CuandD se han batido records con vehiculos SgERLLE3l Mundo de Constructores, la ambicién
Gobron-Brillié-1904 — no propulsados con motores de combustion 152,501 de Dennis se ha fijlado en arrebatar a
t Goht‘:mes.:x ™ | no se ha dado por valido. Actualmente, para | :“’:ﬁ Richard ‘Noble el récord absoluto de
Darracy-1904 — que el record sea inscrito en el Guinness se | 1:112 velocidad en tierra. En cierto modo,  velocidad, pusiese en peligro la mégr
f Napler-1965 — han de realizar dos intentos consecutivos el 168,381 esta peculiar especialidad lleva un  ca lucha del hombre con la velocidad.
; Darracq-1905 — st dia Solie el Kipo da Bonnamille. Tan: 176,426 sello britanico, ya que desde aquel le-  Aunque ésta sea una historia de
I’ Stanley-1906 — bien ha habido polemicas sohre que algunos SEREPIPS jano 1898, fecha en la que Gaston  mitos, el mito dentro del mito esta re-
! Benz-1909 — £ SN0 LRG0 Lo IUbYaR B oe gy 202,653 de Chasseloup-Laubat establecio el presentado, lejos de cualquier duda,
i Benz-1910 — frente:a plios con meda |ibre'y propulsades 211,221 primer récord al alcanzar la inhumana  por los Campbell que dictaron ley en
Benz-1911 — SO IUANIS 06 SXiacion, 0 Llgas UG Meclics) S Al ) velocidad de 63,137 kilémetros por el desafio de la velocidad desde |
i Boxz [2 pass.)-1914 — LOR:CMIBUEUDNE gIEua, Cami iituro ton: ol 199,676 hora, hasta la marca establecida por 1927 hasta 1964. En un principio Sir
it bl T -Spirit of America Sonic 1 0.el Blue Flame. Al Sagll L Noble en 1983 con el Thrust 2, que  Malcom se adjudicé los primeros
ihl Duesenberg-1920 —{ = g tratarse de superar Ia barrera de los 1.200 ki 251,052 . — ' .
il Sunbeam-1922 —1 larnatioe OEs: ol Alets & Sah 1. Pt Co. 215,203 logrd los 1.019,25 kilémetros por ho-  triunfos con el Sunbeam (ver recua-
Bl Delage-1924 —- = nocida como ﬁ:ﬂem déi <hinido. ol di;sspleie 230,585 ra, entre los grandes desafiadores  dro), pero al llegar la decadencia de
il || R y Bl e Bl - 2
i Fiat-1924 tecnologico debiera sér considerable y e res. 234,930 del ré_c9rc_j aparecen un gran qﬂmero los vehiculos de récord propulsa_dos
Al Sunbeam-1924 g0 te fracaso mas grande. En este cuadro 235,171 de britanicos. En un primer tiempo, con poderosos motores a explosion,
e Sunbeam-1925 : 242,572 fue el circuito de Brooktands el esce-  comenzd una nueva era en la que las
AN Sunbeam-1926 Sparotely Toldon S ANENIOs, LaTin s e o, 245,098 nario por excelencia, y de hecho, ahi, turbinas de aviacién abrieron una
raron record como 105 gue fracasaron. Po » y g€ hecho, &, Urblassen e
Bahs-1926 £ — 272,403 Héméry y su Benz en 1909 lograron  nueva etapa tecnoldgica, a la cual,
Bahs-1927 — Ta— - T ans superar la barrera de los 200 kiléme-  estaba ligado Donald Campbell, here-  Iuto de velocidad en tierra pasara a
sm;g _E gg;’x tros por hora, todo un hito en la histo-  dero de |a dinastia. I§I binomio Camp-  ser un hecho americano.
: Blnebird-1928 — 332:”2 ria del automovilismo, en gl que se beII-BI_uebird march cinco records cor- A‘ r_aiz de esto, nacieron Spirit of
i) Triplex-1928 - 333,051 recuerdan los 202,653 kildmetros  secutivos y se convirtié en un mitoc  América, Green Monster, Goldenrod y
b | Colden Arrow-1929 372,396 por hora establecidos con el coche  viviente al lograr en 1935 la increble  The Blue Flame, con lo cual, los
I ¥ Bluebird-1931 - 395,958 aleman como algo mas que trascen- velocidad de 484,516 kildmetros por  «monstruos» sagrados americanos
I Bluebird-1932 - 408,637 dente. En el intervalo entre las dos  hora. Sin embargo, el «<monopolior  se convirtieron en protagonistas de UN :
Biuebird-1933 - 438,388 guerras mundiales, los campos de  britanico en la escalada sin fin hacla  estas Gltimas etapas de la historia  ppoyecTIL
Blucbird-1935 - 445,403 | «patalla» contra la méxima velocidad el récord de velocidad cambi6 a partir  del récord. Y como paradoja, resulta  Ef perfil del
1 Blvebird-1935 484,516 se trasladaron a Estados Unidos; en  de la Segunda Guerra Mundial. El ex-  curioso el hecho de que el actual =~ Maverick estd
\ Thmmderbolt-1937 502,008 un primer tiempo a Daytona y poco  pansionismo yanqui, la posibilidad de  duefio del récord, el Trust 2 de No-  inspirado
Mnd;ar::oﬂni?; : :gg,:g: después en el mitico lago salado de  encontrar ayuda en las mdltiples in-  ble, es fruto de una colaboracién an- g,:dmém,ca
Thimderbo-1938 - 575 217 Bonneville, en el estado de Utah. Al  dustrias ae.zronau.ucas norteamerica-  glo-norteamericana. A la vista del ac-  ge un ;
' Raffton-1939 534:8" alcanzar cotas entre los 400 y_los nas y, al mismo tlemgo,_demostrarql tual panorama, a MclLaren se le  proyectil.
il Railton-1947 634,267 500 kilémetros por hora, se precisa- mundc_) que su poderio |b_a Ir‘nés alld  plantea una tarea mas que dificil
i Spirit of America-1963 655,587 ba de un lugar diafanc en el que nin- de lo |mag|nable, se convirtic en cal-  y sobre todo de un especial
Bluebird (R]-1964 648,587 gin obstaculo, excepto el muro de la  do de cultivo para que el récord abso-  valor histérico. Si en otros
Wingfoot Express-1964 - 664,838
Green Monster-1964 698,338
Spirit of America-1964 754,170
Spirit of America-1964 846,784
It Green Monster-1964 863,566
i Spirit of America Sonic 1-1965 893,772
I Green Monster-1965 927,673 l
3 Goldenrod (R)-1965 658,526 :
$pirit of America Sonic1-1965 966,367 >
The Blue Flame-1970 1001,452 < Mekaren
Thrust 2-1983 =" N 1019250 | FEEET
;  § — — _——I
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TURBINA CON
RUEDAS

En esta
radiografia del
Thrust 2 se
puede
apreciar que
fodo consiste
en potencia y

LOS
TRIUNFADORES
El equipo que
acompano a
Richard Noble

posa junto al

Thrust 2 antes
del intento.

tiempos el reto fue el de vencer el
smuro» de los 100 kildmetros por ho-
ra, mas tarde el de los 200 y asi su-
cesivamente hasta llegar a la barrera
de los 1.000 kilémetros por hora, ha-
zaha que logrd en 1983 Noble con su

Trust 2, ahora, el gran reto historico / ;

es el de sobrepasar la barrera
del sonido, aquella cota fi- il
Z,

aorodindmica. -

sica gque el cientifico austriaco Ernest
Mach establecié con el valor de
MACH 1, equivalente a mas o menos
unos 1.200 kilémetros por hora. En
la aventura Maverick, Dennis ha sabi-
do involucrar a Rolls Royce v a la Bri-

“tish Aerospace, que junto a McLaren

forman la base del plantel técnico.
Por el momento, el responsable y co-
ordinador del proyecto es el ingeniero
britanico”Bob Bell, gran experto en
aplicaciones aeronauticas a coches
de aita competicién. El nombre del fu-

FUERA DE SERIE

turo «<monstruo» ha sido ocurrencia
de Dennis, ya que las primeras tres
letras de Maverick, apellido del prota-
gonista de Top Gun, corresponden a
las iniciales de McLaren Advanced
Vehicles. Los pocos datos fidedignos
acerca de su identidad técnica son:
3.000 Kkilos de peso con combustible
incluido, 14 metros de longitud, cua-
tro de ancho y dos de aito. Sera pro-
pulsado por una turbina Turbo Union
Rb 199 que se emplea en los caza-
bombarderos Tornado. A titulo orien
tativo, una turbina de esas caracteris-
ticas tiene un empuje de 8.000 kilos
que, combinado con la estructura te-
drica del Maverick, deberia poderlo
empujar més alla de los 1.300 kilg-

metros por hora en séio 40 segun
dos. Respecto a la estructura del Ma-
verick, se sabe que sera construido
totalmente en materiales composi-
tos, ruedas incluidas, y tendra sus-
pensicnes activas para garantizar la
mistma altura desde el suelo en rela-
cién a la progresiva pérdida de peso
debido al consumo de combustible
durenta el intento de récord.

Por primera vez en la historia de
los records de velocidad, se aportara
tecnologia de Férmula 1 y no vicever-
sa. De hecho, las miltiples experien-
clas desarrolladas en las suspensio-
nes activas, que a su vez eran
derivadas del sistena «flay by wiren,
se aplicardn al Maverick, asi como to-
do lo relacionado con las estructuras
en materiales compésitos, ya que las
tecnologias extremas empleadas en
el sigiloso F 117 no estan disponi-
bles «en la calle».

Aunque de costos y fechas todavia
no se habla, se especula scbre la po-
sibilidad de que Alain Prost sea el pi-
lotc en el gue Dennis ha pensado pa-
ra lievar al Maverick méas alla de la
barrera del sonido. A nivel orientativo,
Prost ¥ el Maverick debetfan dar co-
mienzo a su doble «paseo» por el lago
de Bonneville en |a primavera de
1986. 31 eso ocutre, la linea marcada
e Un chorro de petroleo en el suelo
blanco del lago le indicara el camino a
seguir rumbo al horizonte indescifra-
bie. En 40 segundos se sabr si afos
g estudios, un gran dispendio vy el
fombre han superado la barrera del
S0Mi0 sin perder el contacto con su
origen: la tierra. Todo ello en virtud de
lo-mas efimero. O

Gigi Carbetta
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En estas péginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Gula de Preciocs
méas comoda y com-
pleta. P¥YP: Son los
precios de venta al
pablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacién y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc. GC: Cllin-
drada en centimetros
clbicos. CV: Potencia
méxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
maxima. 0/100: ace-
leracion en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cidn ligera.
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Jreczre M carezeel FerreioO

CONFESIONESDEL PATRIARCA o
i un millon de
dolares~. «No eran
1, 3por qué se ha producido un dis-  1a razdn de fa carencia de pilotos mmmﬁﬂm
tanciamiento tan grande entre Ar  argentinos en la F1. o o
gentina y la F1? —Mire, hay una cosa que se la como ahora». mayor
—1a fala de participacion de mi  ma dinero. Subirse a un monoplaza peligro eran los
pais en la F1 estd causada por un de F1 cuesta un minimo de un mi- circuitos», «Senna me
problema burocrético. Gracias al  1ion de ddlares y esa cantidad es pidiﬁ jo me
esfuerzo de Luls Ruzz, delegado de  dificil de encontrar en Argentina, _m y
turismo argentino en la embajada  donde ni siquiera se disputa un aiegro que me hiciera
de italia, se ha logrado restablecer  Gran Premio. Sila F1 regresaba bels- Caso+... son algunos de
i te pais, es probable —
r (ei]e irraggnz{:: igln em- qu?a aparezcgn clertas *No recuerdo I primera conversaciton con Enzo Ferrari. Impresionaba su carlsmar. sus recuerdos.
bargo, no posibilidades de fi- ‘ _
hay que ok nanciacién para los equipos competitivos y dispuestos loto tenfa fama de buen téenico y
vidar que jévenes pilotos; de a apostar por elios. Es un camino  estratega, siempre se encontraba
todo eso se todos modos, la F1 largo y sobre todo dificil, pero hay en sus manos &l mejor volante, A
ha consegui- es un coto muy ce- gue ponerse en marcha. partir de ahl, destacar era facil. -
do por la rrado para un pilo- —4Como participa usted en fa  —gDe qué forma logré entrar '
gran amistag to sudamericano, Flactual? = en Ferrari? i) .
gue a menos que se —Generalmente sigo todos los —Fue curioso, fueron = - d Y
gne a frate de un au- Grandes Premios por television, ellos & buscarme pero no - o
: Ruzzi y a téntico genio siempre que puedo me desplazo @ recuerdo ia primera con- . o > ' L1
Bernie Eo- del volante. Brasii o a Europa y con frecuencia  versacion con Enzo Ferra- i —
clestone. Pe- —¢Hay al- hablo por teléfono con varios pil- 1. De todos modos, era /| |
ro, desafortu- guna forma tos. Me gratifica que, cuando estoy  un hombre que impre- E' a . <!
nadamente, a para poder &n ios circultos, perindistas, direc- sionaba por su gran ca- [ ! “
continuacién ha fa- ayudar a tores de equipo y pilotos me pidan  risma. Solia hablar po- = s s i
llado ef presupuesto aun plloto opiniones y consejos, co con los pilotos y por JS
y otros factores de of- argentino —¢Chmo era Ia F1 on sus tlem- o tanto no habia polé. R
ganizaci6n. De todos a que Hegue a pos? ~ micas. Eramuy capaza
modos, confio en que | ia Formula 12 -—8in fugar a dudas no eratan di-  la hora de elegir las per-

, sus 83 afos, Juan Manuel
AFangio vive en la serenidad
del recuerdo de una vida
transcurrida entre el perfume del ri-
cino, el liismo de los laureles y el
agobio del reama. Convaleciente de
una enfermedad, Fanglo pasa sus
dfas en la quietud de su casa en la
siempre adorada Buenos Aires. Es
tan cordlal como siempre 1o fue,
. habia con la parsimonia de un pa-
I triarca cargado de humildad y sen-
| satez. Ni la ingratitud de Ia enfer
medad, ni el paso de los otofios,
han borrado de su rostro ese velo
risuefio que desde la infancia le ha
acompafiado en la lucha, en ia glo-
ria y ahora en el recuerdo.
~—Usted ha logrado el mayor nir
mero de galardones en la Formula

80 / Motor 16

esa amistad con Bernie
Ecclestone sirva para
arreglar de nuevo el problema del
Gran Premio.

' —Dlsculpe mi Insistencia, don
Manuel, pero le pregunto cudl es

—Tenemos a Nestor Furlan y
tres o cuatro mas, la materia prima
no falta. Lo primero es conseguir el
Gran Premic de Argentina y sensibl-
lizar a Jos posibles patrocinadores
de pilotos. Més tarde, encontrarles

El famoso doblete de Fangio v Kiing en Reims con los Mercedes W 196,

ficit como ahora. E! Estado ayudaba
econdmicamente asi como el Auto-
mavil Club; ademéas, algo slempre
se lograba sacar a muftimilionarios
aficionados. Entonces el nivel de
lng pilotos estaba méas equilibrado,
més o menos todos disponian de
los mismos medios. Si tenias la
suerte ge entrar en una escuderia
como Maserati 0 Alfa Romeo, ya lo
ienias todo, incluso un smulettos
para entrenar. Sin embarge, ni si-
quiera en dichos equipos disponia-
nios de todos los medios. Siempre
cscaseaba algo, pero sobraba valor
& jlusitn, ‘

—LUsted gan6 cinco campeona-
o8 del mundo con cinco marcas
‘iferentes. ;Cémo supo elegir
tiempre el mejor equipo? _

—L# eleccién era reciproca. §i

Ins resuttados eran buenos y el pi-

s0nas adecuadas.

- Tamblén en su
época habia polémicas
y rivalidades como la
que se¢ ha entablado en-
tre Alain Prost y Ayrton
Senna?

—~—Seguramente ahora
hay més politiqueo; eso va
con los tiempos.

—z8e necesitaba mucho
valor para pliotar los coches
con los que fue Campedn del
Mundo?

—Mucho valor, desde luego. Pe-
ro guiero aclarar gue ef mayor pell-
gro no eran los coches sino los dlp
cuitos; peligrosos, dificiles y sin
seguridad de ninguna clase. Ahg
ta, no hay més que ver el clreuita
de Montmei6 para darse cuents
de! gran dispendio econdmico, |

!




GENTE SOBRE RUEDAS

S1 TENIAS LA SUERTE DE ENTRAR EN
UNA ESCUDERIA COMO MASERATI O
ALFA ROMEQO, YA LO TENIAS TODO

enfocado principatmente a la segu-
ridad mas gque al espectaculo.

~—¢Esta usted de acuerdo con el
hecho de celebrar Grandes Pre-
mios en clecultos en los que casi
no $0 puede adelantar?

~—Gomo he dicho antes, la ten-
dencla actual es la de garantizar la
seguridad de los pilotos para que la
Fi no se vea manchada de muer-
tes, y 50 me parece muy bien. Por

Seguramente ahora hay mas politigues; eso va con los tlempos:,
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otra parte, 1os técnicos siempre se
preocupan de hacer unas zonas en

"{as cuales los pilotos deben arries-
gar y eso contnbuye a mejorar el
" espectéculo,

—¢Cuél es su opinidn sobre lo
ccurrido en Suzuka entre Semna y
Eddie irvine?

--+.a cuestifn estriba en un deta-
lie: ¢se debe delar pasar al lider, 0
el lider debe esperar? En muchos
£asos es logico que se tenga que
luchar para adelantar, forma parts
del juego de cada carrera. Lo que
no admito, es que dos pilotos se

peguen como si de dos nifios se
tratara,

—¢ Do dénde viene si gran admi-
raclon por Senna?

—8i, es verdad que la tengo. Le
conoct por primera vez an un Gran
Premio de Brasil y me pidié varios
consejos. En su Intencién vi gue no
se frataba de un compromiso, que-
fia realmente mi ayuda y posterior
mente me slegré de que me hiciera
caso. Al final, se ha convertido en
Campedn del Mundo.

—¢Le dice algo 1a retirada de
Prost, qulen entre otras razones ha
alegado que no queria luchar hasta
lgualar sus cinco titulos?

~No e¢reo en esa confesion. Lo
que ocurre es que Prost ha luchado
durante diez afos con los mejores
pilotos y eso acaba por agotar a
cualquiera. Dieciséls carreras cada
afio me parecen demasiadas.

—Parece ser que Gitimamente
ios campeones del mundo abando-
nan después de haber logrado el
galardén. Mansell se fue a la Indy,

Prost a su casa, jes una colnel-’

dencla o Willlams quiere parecerse
a Ferrarl?

—{onsidero que es el cansancio
¥ la gran presién psicolbgica a la
que estan sometidos lo que retira a
tos pilotos. Prost es un hombre un
tanto raro, unas veces dice que se
retira, otras que regresa, depends
de 10 que le convengsa. En todo es-
to, Williams no tlene nada que ver.

i PoOr qué se dedicd usted a las
carreras?

“Tengo mucha admiracion porSennd:.

—Empecé a correr en coche por
aficién y no por dinero. En mis tiem-

pos te conformabas con un premio.

cualquiera. Concretamenis, en mu-
chas ocasiones cord sin conirato,
gin compensacion acondmica, sin
nada y con mucha ilusion. Los pilo-
tos de entonces no tenian miedo a
arriesgar su vida y se necesitaba
un valor especial.para seguir co-
rriendo cuando constantemente
compaiieros tuyos mortan en acci-
dentes. Mis triunfos fueron impor-
tantes para gue lograra algunos ne-
gocios; sin embarge, en las
carreras gané muy poco dinero.

—3De qué carrera guarda el me-
jor recuerdo?

—Sin lugar a dudas aquélia del
Nirburgring en 1855, Como usted
sabe, nunca ful un corredor espec-
tactiar y en aguelia ocasién lo te-
nia tode perdido; incluso tuve que
parar & cambiar los neuméticos y
habla perdido mucho tiempo. En-

-Basta ver el z:ir::u.il'u e Montmelo para da.rse cuenta del dispendio economico:.

- R
‘h_'ﬁ-

e ——— —

-Empece a correr por afficion, no por dinero, Muchas veces, incluso, sin contrato:,

tonces, decidl cambiar de tactica
rodando con una marcha mas larga -
de la que se debia utilizar. Inmedia-
tamente empecé 8 recuperar y lo-
gré cruzar Ja meta en primera posi~
cibn. Nunca Jo olvidarg,

4 L

—Entre todos los coches que ha

pliotado, :,cua! fue para usted el

mejor?

chus un desastre* pero ei cocrun

taba impecable.

“.—¢ Ve con frocuencia a Moss?
~—8, algunas veces yo voy & In-

. glaterra a su casa y otras viene 8l a
"Buerios Alres. Mantenemos una

cordlal amistad Hena de recuerdps. -
—En sus tlempos de plioto, 4cb-

mnampensabaiaaﬁormzadesu :

Argentina?® :

—En aquelia &poca se vtvia por .
igs-carreras y para las carreras.
Los traslados, los preparativos, 1as
earreras y lo que ocunfa después,

no e dajaban tlempo para pensar.

en los recierdos. Antes, una vez
terminado un Gran Premio comen-
zaba |a vida frivola de la F1. Pre-

mios, fiestas, muchas mujeres y -

aficionados, convertian el después
de |2 carrera en una flesta. Ahora,

- los-pilotos abandonan el circulto en
helicoptero a los pocos minutos de

terminar, Todo era tan distinto. -
 =-lina Gitima pregunta don Ma-

-«-Siemwe he tenido el mejor co- .

che del momento, pero el mejor de -
todos era el Mercedes W 196, Al
contratio de lo. que todos creen,
aquel monbplaza ers el me}or no- .
por ser el mas réapido ni ef més po--
tente, sino porgue nunca’ se rom-
- pia. Su conduccibn no era muy

agradable, pero en cada instante

. podias pensar que no te iba a tral-
.. clonar. Y asi gané tantas carreras. .
-~ De todo aquello, 10 mas anecdético
- que recuerdo fue el empefio de
" Mercedes en lavar el coche justo al
. terminar fa carrera, con fo cual,
~ Sterling Mo$s ¥ yo estabamos he- .

nuel: goual ha s!do su ﬁlosoﬁa de
vida?

—Nunca he tenido una fiiosoﬁa
que me guiara, simpiemente he te-
nido en fode momento presente

que en la vida hay gue ser slempre
&l mejor, pero nunca creerse el me-

lor. Absolutamente en todo, O
). Wagner/8. {'.orbetta

a1l UILLLen
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VAL PARA

Paralelo al mito de Harley
Davidson ha nacido un
nuevo culto pagano a la
Honda Gold Wing.
Exponentes de todas las
ciases sociales se reiinen
para vivir una forma especial
de entender la moto.
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TODOS LOS
GUSTOS

En Ia nueva
elfte del
motociclismo
parece
imperarpor
enclima de
totlo ef
exhibiclonismo
yla
ostentacién.
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AY mitos cuya des-
truccién empobrece-

d@ el paso del tiempo
\1 o para impregnarse de

la solera de regla-

fia irreparablemente d w
la historia y, justo por eso, Gﬂl mento. En algunos

son los mitos sagrados, in
tocables, a los que se debe

rendir veneracion y respeto. En

el santuario de la moto, si eso existie-
se, los emblemas de MV Agusta y
Harley Davidson serfan los pilares del
aftar mayor y nadie se atreveria a con-

testar el aura de su historia, forjada a
lo largo de varias décadas. En el fon-
do, la filosofia «moterar, al igual gue
todas las civilizaciones del mundo,
precisa de su mitologia en la que se
ampara la historia y la ifusién de
guien la profesa. Sin embargo, la nue-
va mitologia del motor, en la que el
hombre ha logrado dominar a la m&
quina y no viceversa, como se temia,
ha generado otros mitos que esperan

casos, el mito es her-
mafrodita, como el cara-
col, y da lugar a un nuevo
imito hecho a su semejanza.
De la ley de la tachuela, de la filo-
sofia de lo kitch y de la devocién por

todo 1o cromado que Harley ha pro-

peregrinacién desde 12 paises més
de mil devotos de la Gold Wing para
exhibir su moto que, para merecer
respeto, no se ha de parecer a ningu-
na otra. La clase de modelo no tiene
importancia; tanto vale la primitiva GL
como la mas moderna 1.500 Aspen-
cade. Con tan s6lo diez afos de vida,
el club Gold Wing se ha convertido en
una institucién con varias representa-
ciones en diferentes paises y la
afluencia de nuevos

socios ha adquirido un

énfasis insospechado.

Altos ejecutivos, fon-

taneros, actores, escri-

tores polémicos y co-

nocidos disefadores

de moda, se dan cita

en Smaland para cele-

brar la fiesta de la

Gold Wing. No tienen

muy ¢laro si son una

secta o0 simplemente

una elite dentro del

mundo de la moto; lo

que es indiscutible es

que han logrado crear

el mito Gold Wing, aire-

dedor del cual trabajan

un aceptable nimero

de artesanos que tie-

nen su quehacer enfo-

cado a transformar y
personalizar estas
mastoddnticas Honda.

Al contrario de lo

que ocurre con Harley,

CuUyos canones estéti

cos para la personali-

zacidén responden 3

mulgado durante casi medio siglo
hasta convertirse en mito, ha nacido
la secta de la Gold Wing, cuyos ints-
grantes han aplicado a este modelo
de Honda los mismos criterios de Har-
ley, pero en clave tecnoldgica.

Si Sturgis, a los pies de las Monta-
nas Rocosas, es el santuario de Har-
ley, en la localidad sueca de Smaland
ha ocurrido lo mismo con la Gold
Wing. Ahf, todos los afios llegan en

unas normas general-
mente chabacanas, en
las Gold Wing se des-
cubre que hay de todo.
Los devotos del gusto
yanqui recurren a de-
coraciones extravagan-
tes y llamativas, en las
que imperan paisajes
de Arizona realizados
en el falso depdsito de
la gasolina o en las carteras latera-
les, todo ello aderezados con flecos y
cromados. Sin embargo, los exquisi-
tos de Bond Street, asiduos de Ge-
rard Genta y poseedores de un Excali-
bur, enfocan la personalizacién de su
Gold Wing como si del interior de un
Bentley se tratara; cuero Conoly com-
binado con raiz de Tuya, asientos fo-
rrados con napa de reno entonados
con detalles de ébano y ribetes de

platino, se conjugan con ef anagrama
del ata de Honda realizado por un co-
nocido joyero. Al mismo tiempo, no es
de extrafiar ver a un indescifrable per-
songje vestido de Toro Sentado, con
un crondgrafo Patek Philippe 3970 en
la mufieca mientras contempla su
Gold Wing desde una silla Luis XV au-
téntica.

Para que una Gold Wing del club se
aprecie, la personalizacion debe ha
ber costado entre los dos vy los cinco
millones de pesetas; por debajo de
este margen, se forma parte del «peo-
ple» dentro de la jerarquia de la elite.
La locura galopante que afecta a cier-
tos socios, llega a extremos tan sor-
prendentes como que la llave de con-
tacto, realizada en platino y piedras
preciosas y firmada por Van Cleef, re-
presente dos de los cuatro millones
de pesetas que ha costado la moto.
Junto a esto, se produce el curioso fe-
ndmeno de encontrar a estos propie-
tarios millonarios durmiendo en tien-
das de campafia y encantados de
compartlr su botella de Chateau Mou-
ton Rothschild con unas latas de Bud-
waiser del vecino «pobres.

Si por una parte existe el furor de
poseer la Gold Wing mas original, bien
sea elegante 0 chabacana, por otra,
ya han nacido los coleccionistas de
estas motos singulares, gue ya tienen
en su poder las versiones mas dispa
res. Al mismo tiempo, se comienza a
valorar la unidad que ha pertenecido
a los primeros diez fundadores de la
«Goldwingmania» o a un actor conocl-
do, asi como si lleva la firma de un
apreciado disefiader de cuya mesa.de
dibujo han salido proyectos de Gold
Wing singulares.

Respecto a la parte técnica, poco
se cambia en estas motos. En algu
Nos ¢asos, se recurre a la instalacién
de sofisticados equipos de alta fideli-
dad o sistemas combinados de neve-
fa y estuche térmico, manteniendo la
mecanica basica de la moto.

Sin lugar a dudas, ha nacido un
huevo mito que no se perfila como un
rival de Harley, sino como un antago-
nista constructivo dentro de la historia
de ta moto. Por encima de los millo-
nes de pesetas que cuestan estas
motos, mas alla del exhibicionismo,
lejos de la violencia y de la falta de
respeto por la naturaieza, el mito Goid
Wing crece en la cuna de la ilusion y
del entendimiento de ciertos hombres
en virtud del amor por la mete. O

Gigi Corbetta
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DEPORTE

24 horas de Daytona

PAREJA HIZO HISTORI
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DEPORTE

Rallye de Suecia

EL TERCER HOMBRE

Miembro del Toyota Team Sweden, Thomas Radstrom nunca pudo inmiscuirse
durante 1993 en la lucha con sus compaiieros de equipo, Mats Jonsson y
Tomas Jansson. Ha tenido que esporar a una de las mas nevadas ediciones del
Rallye de Suecia para imponerse a ellos.

TRIUNFD
SORPRESA
Thomas
Radstrom
logré doblegar
a 8u ex Jefe de
filas, Mats
Jonsson,
ahora en el
equipo Mazda.

CLASIFICACIONES



DEPORTE

El campeon y

SAINZ-M
CARA A CARA |

el aprendiz

Las prestaciones de Carlos Sainz y su nuevo Subaru
Impreza en el ltimo Rallye de Montecarlo,
ratificadas con el tercer puesto final, relanzan las
aspiraciones del piloto espaitol al titulo mundial.
Sin embargo, el ex campeon del mundo tendra un
setio rival en su compaiiero de equipo Colin McRae.

EIS afos, cuatro meses y res
s dias les separan. Un intervalo

de tiempo que se resume en
57 participaciones, 13 victorias ¥y
dos titulos mundiates para el madri-
lefio frente a 21 participaciones y
una sola victoria en el Gitimo Rallye
de Nueva Zelanda para €l joven es-
cocés. Son también dos estilos di-
ferentes de conduccion e incluso

dos filosofias de vida diferentes,
claras exposiciones de los caracte-
res latino y briténico. El primero se
formb sobre el asfatto y llegb a do-
minar la conduccidn sobre pisos
deslizantes. El segundo aprendid
esos secretos en 1o mas profundo
de los bosques britanicos. Uno ya
ha sido dos veces Campedn del
Mundo y todavia sigue aspirando al

TRAMO SAINZ
1 R 95
TC2 W AB AMARILLAS
TC3 H 36
TC4 H 36
TC5 .~ H 36 LLUVIA
TC6 ) H 36
ETAPA DE CLASIFICACION
TC7 H 36
TC8 R 95
TC9 H 36
1C 10 H 36 LLUVIA
TC11 H 36
TC 12 H 36
PRIMERA SECCION
TC 13 H 36
1C 14 H 36 LLUVIA
TC 15 R 95 TALLADAS
TC 16 R76
SEGUNDA SECCION ETAPA COMUN
TC 17 R 95 TALLADAS
TC 18 R76
¢ 19 R95
TC 20 R 95
2 RT76
TC 22 R85
ETAPA FINAL

H 36: INTERMEDIO, IDEAL PARA TERRENQ HU
W 45: CON CLAVOS. \DEAL PARA MEZCLA DE
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“POR UN PUNADO DE SEGUNDOS

PIRELLI R 76 «SLICK» BASE PARA ASFALTO SECO.
R 057 «S4ICK» ESPECIAL PARA ASFALTO HUMEDO Y HIELO. NOVEDAD.

MC RAE DIFERENCIA

R 95 +295

W 45 AMARILLAS +78
H36 -37TM495

H36 -408
H36LLUVIA -2M163
H36 -118

H 38 -115%

H36 +118

H 38 +1585

H36 -1MB55S

H36 = |GUAL

H36 +22%

H 38 +325

H 36 INTERMED +238
R 95 TALLADAS +98
R76. +48

R 0% TALLADAS -59 8
R76 -3%

R 95 -46 S

R 95 -378

R76 1M 328
R 95 + 45

MEDQ. NOVEDAD.
NIEVE Y HIELO. NOVEDAD.

cRAE

S

mismo como si fuese la primera
vez. El otro también lo quiere para
&l y un dia u otro |0 conseguira. Pe-
ro en 1994 deberén luchar por 1a
corona mundial dentro del mismo
equipo. Carlos Sainz ya ha vivido |a
misma situacion en Toyota con el
aleman Armin Schwarz y en el Joly
Club con el itallano Andrea Aghini.
Sabe como afrontarias sin dejar que
su herviosismo asome a flor de
piel. De cualquier forma, sera
interesante ohservar y analizar las
prestaciones de ambos a lo largo
de 1994. De momento, un tercer u-
gar para Carlos Sainz y un décimo
para Colin McRae en la primera cita
de la temporada. Pero tampoco hay
que dejarse enganar por ello. Basta
observar las diferencias, tramo a
tramo, de cada uno de ellos y tener
siempre claras dos premisas. 1%) La

FALTA DE
CONTACTO
Los resuitados
obtenidos por
Carlos Sainz
en ol Ratlye de
Montecarlo
tienen mucho
gue ver con el
contacto

que ol piloto
espafiol ha
mantenido con
su Subaril
Impreza.

t’
(

BARU

L A ALLYr=ana

EL EQUIPO
De momento han iniciado la temporada
con un tercer puesto para Carlos Sainz
y un décimo de Cofln McRae.

minima expetiencia de Colin McRae
tanto en Montecarlo como sobre as-
falto, superficie en la que apenas
ha disputado algln rallye del Cam-
peonato Britanico come el Manx 0
el Circuito de Irlanda y el Tour de
Cércega de 1993 con un Subaru Le-
gacy donde fue quinto. 22) La faita
de kilémetros de Carlos Sainz con
el nuevo Impreza. Dejando @ parte
los tiempos de Colin McRae en los
tramos 3, 5y 21 con sendos acci-
dentes y los tiempos de Carlos
Sainz en los dos primeros tramos
de la prueba monegasca con Su ve
hiculo sin los reglajes adecuados.
Cabe destacar los tiempos del pi-
loto escocés en los TC 9 (+ 15s),
TC 12 (+ 22s), siempre a jgualdad
de eleccién de neumaticos Y fodos
los tiempos de la tercera etapa fa-
vorables a McRae. En el TC 15, el
famoso Sisteron con 30 kilometros
de asfalto y seis de nieve, McRae
lograba arrebatar nueve segundos
al piloto espanol ¥, sobre todo, en &l
TC 16, Malijai, en el que ambos hi-
cleron uso por primera vez de los
neumaticos «slicks, McRae sacaba
cuatro segundos en 12 kilometros a
Sainz. Sin duda todos estos tiem-
pos habréan sido estudiados con-
cienzudamente por el piloto espa-
fiol, como asi lo seran los del
proximo Rallye de Portugal, donde
las espadas estaran mas altas ql(ije

nunca.
Esteban Delgado
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Los rallyes siempre han gozado de una enorme popularidad en Madrid.

Resurge la Federacion Madrilefia

ON José Mulero al frenie, la Federacion Madri-

leria de Automovilismo estd intentando retomar

el puesto que el automovilismo madrilefio tuvo

bace pocos arios. Tras tener una actividad prac-

ticamente cero, en el 93 comenzd a organizar
algunos evenios v en el 94 esperan seguir con una linea as-
cendente basta que llegue el momento de poder ofrecer a los
aficionados madrilefios un buen espectdculo en diferentes es-
pecialidades.

Uno de los principales inconvenientes con el que tropieza
esta entidad es con una total falia de presupuesto, tan solo
cuenta con los ingresos de las licencias y con una ridicula
asignacion de la Comunidad de Madrid, que en el 93 fue
de un millon de peseias, una cifra simbélica a pesar de ser
una de las Federaciones de Automovilismo con mayor nime-

ro de licencias de Espasia. A la hora de tener

que luchar por aumentar esia asignacion se

 Hene que enfrentar a otras federaciones, que

: opinan que el automovilismo es un deporte de
sefioritos.” Esos presidentes parece que no se

et
[— dan cuenta que el automovilismo esta repre-
ll ]] sentando a nivel mundial a Madrid de la ma-
' ' 10 dezl Carlosl Sainz o ge Tvdn éém'as 'l En el
o caso de este tiltimo, que ba vencido en el Cam-
%Mﬂmﬁ@ - peonato Inglés de Fgrmula Renault, no cuenta
-~ - con ninguna de las ayudas que la Comunidad
destina a deportistas de elite.
Los Planes de la FAM. para el 94 son los de potenciar los
campeonatos que ba organizado en el 93 y, para atraer par-
ticipantes, seguird con una politica de licencias baratas,

7.000 pesetas, para ceridmenes de regularidad. José Mulero
¥ su equipo tienen en mente potenciar los rallyes, que siem-

pre ban gozado de mucha popularidad en Madrid, organi--

zaran también un campeonato de Todo Terreno, de Monta-
fia y, como novedad, uno de Turismos. En todos éstos habra
una categoria de Promocion, para que los mds jovenes pue-
dan iniciarse de forma econdmica en el automovilismo.

Con respecto al Campeonato de Turismos, se disputard en
los circuitos del Jarama y de Albacete. Habra una categoria
-de 1.600 y otra superior a 1.600.
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DECISIONES FIA

T RAS el Consejo Mundial del
Deporte del Automévil, cele-
brado en Paris el 9 de febrero bajo
la presidencia de Max Mosley, la
Federacion Internacional de Auto-
movilismo ha publicado sus Glti-
mas resoluciones. ‘
Segln é&stas, la responsabilidad
de la seguridad en los rallyes in-
cumbe a los organizadores, que
deberin asegurarse que ningn es-
pectador se encuentre en un lugar
peligroso. Sin embargo, se com-
prometid a colaborar por todos los
medios posibles en la educacién
de los espectadores y en mandar
observadores de seguridad.
También ha reconocido la ho-
mologacion de los Escort RS Cos-
worth, exculpando a Ford Motors-
port Company de irregularidades
en el ndmero de unidades produci-
das. Por otra parte, tras los andlisis
de la gasolina del equipo Jolly
Club en los rallyes San Remo 93 y
Espafia 93 era ilegal, descalificando
a este equipo en las cinco primeras
pruebas del campeonato. Con esto,
Sainz pierde practicamente todos
los puntos que consiguit en su
temporada mis gris en el Mundial

de Rallyes. En este apartado, admi-.

tio la inscripcién como marca de
Skoda, que participa encuadrada
en la clase reservada a los coches
de dos litros y dos ruedas motrices,
para Portugal 94 y se hizo eco de
la retirada de Mitsubishi del Rallye
de Portugal, donde estari repre-
sentada por equipos privados.

Para los turismos, se ha puesto.

en estudio la diferencia de peso de
100 kilos entre los coches de clase
II FIA de traccion delantera y tra-
sera, que queda pendiente para su
aprobacion.

SCHUMACHER VOLO EN MONTMELO

L equipo Benetton se mostrd
E superior a sus rivales en los
entrenamientos celebrados en el cir-
cuito de Montmel6 entre los dias 7 y
10 de este mes, y en los que estu-
vieron presentes también Williams
y Ligier. A lo largo de los tres dias
de entrenamientos, Michael Schu-
mache, fue el mis ripido, batiendo
el filtimo dia, a los mandos del nue-
vo Benetton B-194 Ford Zetec, el ré-
cord absoluto del circuito espafiol,
parando el crono en 1.17.60. El an-
terior mejor tiempo estaba en ma-
nos de Prost que, a los mandos de
un Williams realizo la pole del G. P.

=

de Espafia en 1.18.809. Ademis de
probar diferentes soluciones técni-
cas, el equipo Benetton, con Schu-
macher y Jos Verstapen, realizd un
simulacro de gran premio rodando
durante mas de hora y media de for-
ma continuada.

il - URANIE los entrenamien-
A/ tos que dltimamente se
" han celebrado en Monimeld, Da- -

" mon Hill sufio un especiacular
" accidente al final de la recta de
5 metg, donde tras efectuar varios’

- trompos, chocé violentamente
. contra el muro, Las explicaciones

¢ del piloto inglés fueron que algo .
;. taro babia pasado en la palanca
. del cambio.y que el tren trasero-

" Nada mis producirse dl acci-

dente, los mecdnicos corrieron.al

lugar dowde se enconiraba el Wi- -

Hignis-Renault y taparon 14pi-
damente la caja de cambios y el -

~ mofor con wna lona, impidiendo
. que nadie se acercard al coche. "
" Para mantener su wisterio, solici- . -
“taron a las autoridades del cir- .

cuitto detener los entrenamientos - .
de forma que pudieran retivar

ellasmzsmoelﬂwmpm b

~ POLEMICA CON EL REGLAMENTO

A temporada 94 de Formula 1

se va a caracterizar por la in-
terpretacién ambigua del reglamen-
to, que no especifica de forma muy
clara qué es lo que permite y lo
que prohibe, con muchas lagunas
de interpretacién. Patrick Head,
copropietatio de Williams, tiene en
su poder un 30 por ciento de las
acciones de esta escuderia y, res-
ponsable del disefio del nuevo mo-
noplaza, ha hecho unas declaracio-
nes muy severas, en las que dice
que estd seguro que el nuevo Fe-

rrari 412 T1 no estd conforme con
el reglamento 94, sobre todo en io
que se refiere a las suspensiones
traseras. Sobre el acelerador elec-
trénico de origen McLaren, Head
ha dicho que en este caso, mientras
la FIA no lo diga, €l Ferrari es legal.
Tras estas aseveraciones de Patrick
Head, la respuesta de Ferrari ha si-
do contundente y no se ha hecho
esperar. Desde Maranello han ase-
gurado que sus monoplazas son le-
gales y estin de acuerdo con el re-
glamento.

B R E WL E =

# LOS SARRON CON YAMASH A
Los-hermanos Sarron, Christian
y Dominique, por primera vez
corerdn juntos an ol mismo
equipo. Lo hardn en las 24
Horas de Le Mans y an &l Bol
d'0r, a Yos mandos da una
Yamaha 750 YZF. También slios
han proplciado el retomo de
Yamaha a las carreras do
resistencla.

+ ENTRENOS DE GAS-GAS

La marca de motos Gas-Gas,
8unid a sus pliotos oficiales =n
&l 51 (Ceniro de Actividades de
'i‘{;ﬂ-.;-'» Terreno do Basella), con ia
ldsn de praparar los diferentes
framtes on los que astaran
presantes v frabalar on ol
dnsarralie de las nuavas Cas-

fne Endurontoss, En ostas
pruishas estuvieron prasentes
insep Rovira, isldre Estove,
Marc Pulgdemont v Paul
Edmonidson, e3te Gitlng os el
actual campadn del mundo da
125,

& FENOULL DEIA ElL DAKAR

Feaouil, ¢ el Porte-
Detar-Paife, deblds o lss
i or e ha manieskie

prasha, is més Imporiante ds
163 fue oo celebin on Askoe,

; parid do ghers a
mraparal @ fonde o Rallys ¢ les
Feroonse, frusss que lieva
srgunizando Fenouil dazde hane

SN0,

& ANUARIO BEPCRTIVO

b ravisia Auto Hehdo Sport ha
subiicado su ya habitzal anupils
deguriive, en el gile recege iado
Iy sucedido en el aviormeviliswmo
& 10 Iazgo de la temporada 3,
$u nracio es de 675 pesstes,
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& SGPLO DETUREDS BN LA HIGY
B en sedumae oo an e
Fanmda Indy, ¢f sgules fanse
omedicand Wiy Rogeasy
Hacing, (Wesants novedwias
ioviantss; sue moropiaIng
Lela 724, npciszdes con
melores ey eaisedn bwbe
alimsntadon. Ademds soie afic
contzrtn oon 63 sarviciss de

pe aifuies mis

+ ALBORETO EN SEBRING

Ttanoiere Morsl

3 - ‘“' - _f‘_‘ £
nzerblrd oz Fer

g <o sal

Pavy Aibgsels suponse &f
# i@ pegiclensly, sopenisiided s

Ter A ey P
18 fEe NS Soimy

o e ] RS
s 81-82.
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PROST MAS CERCA DE McLAREN

ON Dennis ha hecho una invi-

tacion al cuatro veces campedn
del mundo de Formula 1, el fran-
cés Alain Prost, para probar el nue-
vo McLaren MP4/9. Ademis Ron
Dennis, no duda de que cuando
tengan el coche con el motor Peu-
geot puesto a punto, Prost pilotard
para ellos en el mundial de la es-

pecialidad. Jean Piere Jabouille, Di-
rector de Peugeot Sport y unido fa-
miliarmente a Prost, se muestra
también optimista y el que el cua-
druple campedn mundial haya
aceptado la oferta de probar el
MclLaren-Peugeot, le hace concebir
esperanzas para que pilote para
ellos a lo largo de la temporada.

'SE RETRASA EL SUPERTURISMOS

I nuero Campeonato de
E Espaiia de Superturis-

mos, con coches de la Clase 2
FIA, no comenzard en la fecha -

inicialmente prevista por la
Federacion Espariola de Auto-
movilismo. El banderazo de

salida de In ter;zpomda 94, se .

deberia haber dudo en el cir-

cuito de Albacete el proximo -

dia 20 de marzo, esto no serd
asi y la primera carrera ten-
drd lugar el 17 de abril en el
Jarama, la prueba de Albacete

pasard a disputarse el 5 de ju-
nio. El motivo de este refraso,

se debe principalmente a la pe-

ticién de los equipos, muchos -
de los cuales no iban a tener '
los coches a punto para la pri-
merd ciidg. Con esto también se
amplia el margen de tiempo

- para que haya mds inscripcio-
“nes en la nueva Clase 2 FI4,
para que el reglamento seq ho-

mologado por lg FI4 v los me-
jores cinco ptlotos esparioles
puedan dispuiar la Challenge

“que se disputard en Donington
"en octubre, tiene que haber al

menos 12 coches inscritos en
esta clase, hasta el momento
parece baber nueve: dos Opel

- Vectra, uno para Joscp Arqué y

otro para Antonio Albacete;
dos Ford Mondec, pilotados
por Carlos Palau y Jesis Pare- .
ja; un BMW 3181 del equipo

de Teo Martin, que aiin no te-

ne definido a su piloto; otro
BMW 3181 del equipo Baporo,

- con Josep Bassas a sus man-

dos; un Nissan Primera para

Luis Pérez Sala y dos Alfa Ro-

meo 155 1S, uno para Luis Vi-

“Hamil ¥ otro para Rafael Ba-

rrios. A estus nueve coches
podrian sumarse en breve un

- tercer Alfa Romeo y un tercer
- Opel Vectra. ...~ " -

H ECTOR Pifieiro es el piloto
més joven de Espafia. Con s&-
lo seis afios participé el pasado
afio en el Campeonato de Catalufia
merced a una dispensa especial de
la Federacion dado el nivel que
demostrd en el Campeonato Social
de Kartédromo de ILi¢d en el que
gan6 en su categoria la segunda
prueba. Esta temporada, el joven
Pifieiro, piensa tomar parte esen-
cialmente en la categoria Cadete
del Campeonato de Catalufia pero
también, en funcion del calenda-

EL PILOTO MAS JOVEN

rio, piensa hacer incursiones eq
otros certimenes. Héctor cuenta
con el preparador Jordi Castillo
que lo fue en su dfa de los herma-
nos Gené v a su alrededor se esti
creando una estructura absoluta-
mente profesional puesto que el
objetivo es llegar a la cumbre. El
presupuesto para afrontar la tem-
porada que viene es de 18 millones
de pesetas en los que se incluye
un furgdn, materiales, mecinicos,
numerosas sesiones de entrena-
mientos privados, etc...

SUZUKI ENTRENA EN ESPANA

ESPUES de haber estado
D probando en Australia, el
equipo Suzuki ba entrenado en
los circuitos de ferez y Caialu-
fid. «COMEenzamos en noviem-
bre, estamos trabajando muy

duro y de ese modo busco estar
lo mads a gusio posible encima
de la motv» manifesto Sch-
wanitz quien, al igual que Ba-
tros, se muesira muy confiado
en la nueva Suzuki: «No bay
grandes cambios, stno pequeiias
meforas en diferentes aspectos.
Para el tejano este afio 4a hicha
Dor el Campeonato se cenirard
en Doohan, Barros, Cadalora y
1o mismo». De Kocinski y Crivi-
llé dijo dudar de su regulari-
dad, Barros, por su parte, de-
claré encontrarse mds acoplado
i la moto «abora soy capaz de ir
il limite sin arriesgar lanto».

CANAL DEPORTIVO

ELEDEPORTE es el nuevo ca-

nal de Television Espafiola que
emitird via Hispasat. Este canal mo-
notematico, dedicado en
su totalidad a la retrasmi-
sion de acontecimientos
deportivos ha iniciado,
con la retrasmision de los
Juegos Olimpicos de

informativos especializados, colo-

quios y debates, todo tipo de de-
porte por minoritario que sed. Den-
- tro de los planes de la
futura programacién, el
motor estd ampliamente
contemplado v el acuer-
do con Eurosport, en ne-
gociacién, permitird afa-

Invierno, su periodo de TeleDepone dir a las emisiones de

pruebas. Despucs, a par-

tir del 1 de abril empezarin las
emisiones regulares, al principio 42
horas a la semana, para cubrir en
profundidad, con retransmisiones,

claboracién propia, co-

mo rallyes de mundial y pruebas
del calendario nacional, la retrasmi-

5i6n de otros campeonatos Fortriu-
la Indy, GT, etc.

B (® ] B 4 { B3 =5

4 TARRES VENCE EN CORDOBA
La primera cita del Campeonato
de Espana de Trial, celebrada
en Cardoba ha significado el
primer triunfo del ano para Jordi
Tarrés. Para el cinco veces
campeén del mundo de la
especialidad no fue un triunfo
facil y se tuvo que emplear a
fondo para doblegar al joven
Jjozn Pons. Esta carera ha sido
iambién muy importante para la
marsa Gas-Gas, ademas del
piimer y segundo puesto, el
findle lo fia completado otro
piiote de la casa, Ange! Garcia.

P+ AGHINI CON TOYOA

2 plloic ftailans Andros Agini,
e bz
realiado g
parte dg sv
GETEa
ienortiva con
Lamesda,
ra en el
mo
e de
1gal un

Lacwcer da goupo N

o
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Nuestro mejor
argumento:
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repdrese para conocer
un coche distinto a
todo lo que ha visto.

A cambiar su visién de lo que

es disefio, confort y seguri-

dad. Ha llegaclo el nuevo

CHRYSLER VISION.

Una nueva visién del disefio.
Por la audacia, fluidez y
pureza de sus 1ineas. Por su

revolucionario y silencioso

motor V6, de 3.5 litros y

24 vélvulas, que desarrolla
208 C.V. Una potencia supe-
rior a la mayoria de coches
europeos de su segmento.

Una nueva visién del confort.

Por la impresionante amplitud

NUEVO CHRYSLER VISION.

l

VISION DE FUTURDO.

de su l'xal)itz_icu10 que supera
pricticamente el 75% del
volumen total del vehiculo
gracias a su innovador
concepto de Cab Forward
(Cabina Adelantada).

Una nueva visién de la

seguridad. Por sus avances

tecnolégicos en seguridad

VEALO EN 5U CONCESIONARIO OFICIAL CHRYSLER-JEEP.

activa y pasiva. Zonas de
absorcién de impactos
disefiadas por ordenador.
ABS, Control Electrénico de
Traccién, suspensién inde-
pendiente a las cuatrok rﬁedas y
Airbag para conductor v
acompafante delan{ero, son

algun_as de sus caracterfsticas

de serie. Todo en el nuevo
CHRYSLER VISION va
a cambiar la visién que usted
tienedel futurodel automévil.
Disfriitelo por anticipado.

CHRYSLER VISION 4.995.000 Ptas.

Precio recomendado. LV.A., impuesto de matriculacién,
transporte y gastos de preentrega inchiidos.

4> CHRYSLER
VA Lua Estrella del Automovil.

% ~ OPEL VECTRA V6
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