e

15 de febrero 1994 ® Num.539 e 375plas. |
.__-._:___._-. =0 L e o e e '.ll i

N

= yib“:@u@gﬁ;ﬁ}:g_ﬁﬁ ==




l.a Nueva Clase €. Desde 3.842.000 ptas.*

“‘Absolutamqpte

diferente.

Los que han conocido la Clase C en los tltimnos 6 meses, opinan que es un coche distinto a todos. En tedo.

~ Mercedes-Benz

* |VA ¢ Impuesto de Matriculacién inclmdos. Nadie mds construye cocheg asi.
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Peugeot 106
Rallye.

PUNTO DE MIRA
SU CASO

AL VOLANTE
Nuevos Ford Fiesta
v Ford Probe.

Nuevo Toyota Celica.
A FONDO

Peugeot 106 Rallye.
FRENTE A FRENTE
Gama BMW '94.
ACTUALIDAD
BMW-Rover: _
Menage a trois.

Citroén: Aires de cambio.

SEGURIDAD

Escuela de conduccion y

seguridad de Audi.
GENTE SOBRE RUEDAS
Pierre Bardinon, el
castillo encantado.

—
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PRECIOS

0ocClO

Camel Trophy.
DEPORTE

24 horas de Chamonix.

Equipos MclLaren-Peugeot

y Ferrari de Formula 1.
A todo gas.
JUAN BALLESTA

20

Nuevo
Toyota
Celica.

53
82

86

94

48
Ferrari

335.

Preclos para Canarlas, Ceurta y Melllla: 400 ptas., sin IVA. Gastos de transporte Incluidos Precios extran]ero: Portugal 580 escudos
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Riusiz Mcall

LAS BERLINAS DE LA SERIE 3

NO SE PUEDE CAMBIAR DE AUTOMOVIL
TODOS LOS DIAS.
RAZON DE MAS PARA ELEGIR UNA BERLINA
DE LA SERIE 3.

Déjenos ayudarle a decidir.

A medida gue vaya leyendo olvidara las dudas
l6gicas a la hora de invertir y le sera mas facil imagi-
narse al volante de una Berlina de la Serie 3.

Si le parece, como lo tiene usted delante, no insis-
tiremos en su atractivo. Hablemos de lo que no se ve.

De entrada, de sus siete modelos. Con la dltima
tecnologia en motores de gasolina y diesel y poten-
cias desde 102 a 192 CV.

Hablemos de cédmo disfrutarlo.

En canfort. sumando lo maximo en amplitud y
equipamiento interior que, por supuesto, incluye
Aire acondicionado de serie.

En seguridad...permitanos detenernos algo mas.
Porgue, como en todo BMW, en nuestras Berlinas
encontrara la mas equilibrada combinacién de pre-
vencion y proteccion. Sin recurrir a opciones. Porque
también, como en todo BMW, el Airbag vy el ABS son
de serie.

Y ahora, una razdén mas para invertir: después de

GON AIRBAG,

ABS Y AIRE ACONDICIONADD DE SERIE,

0MO 'mnus l.ns BMW

disfrutarla en toda su dimensién durante muchos anos,
y quizas porgue un dia quiera otro BMW, lo que ha lei-
do sera el mejor argumento para vender su Berlina de
la Serie 3 en las mejores condiciones para usted.

Pero para eso queda mucho.

Hasta entonces disfrute de ella y de la seguridad
de haber acertado.
LAS BERLINAS: 316i, 318i, 318is, 320i, 325i, 325td y tds (turbodiesel).

EQUIPAMIENTO DE SERIE: Airbag. ABS. Aire acondicionado.
Direcci6n asistida. Cierre centralizado. Elevalunas eléctricos.

Retrovisores eléctricos. Faros de éptica elipsoidal. Crash-Sensor.
Amortiguadores de gas. Parachoques autorregenerables.
Indicador de Intervalos de Servicio. Indicador de consumo instan-
taneo. Pre-equipo de audio con seis altavoces.
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Menos lobos, Caperucita

N estos filtimos dias, las paginas de economia de los
periédicos han dedicado bastante espacio al desem-
barco de BMW en Rover. Lo mds sorprendente ba sido
el enfoque de algunas informaciones en el sentido de
destacar a los malos y los buenos de esta bistoria. |

En algunos casos, los comentarios ban becho recordar él fa-
moso cuento de Caperucita. El lobo alemdn BMW se comia el
80 por clento de la confiada abuelita britgnica Rover y dejaba
a la japonesa Caperucita Honda indefensa con su 20 por cien-
to, después de todos los desvelos y cuidados que se babia toma-
do para sacar adelante a la abuelita. Y tras el éxito de una de
ellas, esa mania infantiloide de restar méritos al ganador y en-
salzar a destiempo al perdedor.

Cuentos aparte, la realidad se impone. Empecemos por la
British Aerospace, duefia de Rover y para la que esta operacion
ha sido un estupendo negocio. Después de conseguir 7.000 mi-
lones de pesetas de ganancias en el efercicio del 93, abora re-
dondea con los 190.000 millones obienidos por la venta. Y, lo
que es mds importante, concenirard todas sus energias en su
negocio de aviacion y material militar.

Menos alegria ha producido en el pueblo inglés, que ademds
de perder su tiltima gran marca en el sector del automovil, al
no existir ninguna oferta por parte britdnica, comprueba la
falta de colaboracion entre el sector industrial y el financiero
en el Reino Unido.

Para BMW, «ongratulations:. No ha podido comenzar mejor
el 94. Con esta compra, se colocard en un volumen de produic-
cion de cerca de un millon de vebiculos al afio. Ademds de aria-
dir a su ya amplia gama -de la que ofrecemos una prueba en
este niimero de Motor 16- el segmento de los coches pequerios. Y
remata la jugada incorpordndose al mercado de los todo terre-
no (4x4), para lo que cuenta con el mitico Land Rover.

Y por iiliimo, Honda. Hay que reconocer que gracias a su
aporiacion tecnologica, esta marca se ha convertido en la au-
téntica protagonista de la recuperacion de Rover. Pero abora,
como fodos los constrictores japoneses, padece una gran crisis
que va unida a una moneda demastado fuerle que les esid ba-
ciendo perder competitividad en el mercado mundial.

Por eso, conviene dejar claro que Honda ba lenido en sus
manos lo mismo que hoy tiene BUW. La cuestion es que los ja-
poneses solo estaban dispuestos ba llegar a adquirir, como md-
ximo, el 48 por ciento de Rover. Y los britdnicos querian vender
el cien por cien, aunque la venta se consumara en un plazo de
cinco anos. ‘

Estas y no otras ban sido las claves de la negociacion. No ba
existido ningiin complot europeo frente a la empresa japonesa.
No es un cuento de lobos, Caperucita.

Angel Carchenilla
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BALANCE ANFAC

C ARLOS Espinosa de los Mon-
teros, presidente de Anfac,
Asociacién de Constructores de
Automéviles, presentd a los me-
dios informativos €l balance del
sector de automocién en el pasado
afio 93, en una rueda de prensa
que va es habitual todos los inicios
de afio. «<En el Ministerio de Ha-
cienda, en el ball, deberia de ha-
ber un monumento al- automdvils,
dijo Espinosa, refiriéndose al afin
recaudatorio de la Administracidn
y de la eficacia de] sistema, que
permite que mis de 300.000 millo-
nes de pesetas leguen a las arcas
del Estado, simplemente por la
compra de automdviles nuevos y
mis de un billén de pesetas,
considerando los diferentes im-
puestos que gravan
del automévil, los
servicios y los com-
bustibles. Todo ello,
sin contar con los
que generan los mas
de dos millones de
espaficles que directa
o indirectamente coti-
zan sus sueldos gana-
_dos en el sector.

CUBAS, EN LA
CONFEDERACION

A Confederacion Espafiola de

Automocion (CEA) ha celebra-
do recientemente una reunién para
resolver su futuro, Hay que recor-
dar que la Confederacion agrupa a
las cerca de 20 asociaciones gre-
miales de la automocion: construc-
tores, vendedores, fabricantes de
componentes, automéviles clubs...
etcétera. Buscar un sustituto de
Juan Llorens, ¢ presidente de Se-
at, no era nada ficil. Se precisaba
un interlocutor vélido, con presti-
gio en el sector, pero no demasia-
do vinculado a cual-
quiera de sus partes.
La persona elegida ha
sido finalmente el
presidente del RACE,
Fernando Falcd,
Marqués de Cubas. El
cargo lo ostentara por
un afio y serd rotativo
entre los presidentes
de cada asociacién.

LGUNAS veces una imagen

vale mis que mil palabras. La
fotografia de un nudo de autopis-
tas en Los Angeles, seriamente
afectado por el dltimo terremoto,
es del todo elocuente. Primero, de
la magnitud de los dafios; en se-
gundo lugar, de la eficacia de los
sistemas de construcccidn anti-seis-
mo; y en tercer término, de la di-
mensién de las autopistas nortea-
mericanas en general y las del

s E M A

La gran mayoria
de usuarios sigue
preguntdndose por
qué las estaciones de
aufoservicio mantienen Jos mis-
mos precios de los combustibles
que aquellas otras en las que
sirven empleados. Si los precios
son libres (dentro de unos mé-
ximos que fija el Ministerio de
Hacienda), parece idgico pen-
Sar que quienes recurren a un
autoservicio deberian dar algo
a cambio. En la mayoria de los
paises asi ocurre, pero Espaiia
es diferente. O quieren que sea
diferente algunos empresarios.
Ponerse de acuerdo para fijar
los precios también es un recur-
so tlegal.

estado de California en particular.
Un culto al desplazamiento répido
en el pais donde los controles de
velocidad son los mis severos del
mundo, pero que ha sabido com-
prender que el trifico no es mejor
por ser mas lento, sino por ser mas
fluido. A las cuatro semanas del te-
rremoto, més del 60 por clento de
los dafios causados en las estructu-
ras de uso plblico han sido total-
mente reparados.

o R o s

. La imagen negati-
| va de las compa-
fifas de seguros no
suele corresponder
con la realidad. Un efemplo mds
lo acaba de dar la compafiia
Multinacional Aseguradora, al
ser liberada por un juzgado de
Castellon, de la fianza de 500
millones de pesetas que exigic
tras el gravisimo accidente de
Benicassim, en el que failecie-
ron nueve persondas y resultaron
gravemente heridas otras seis.
La comparnia aseguradora, pese
a la magnitud del accidente, bi-
zo frenie a las indemnizaciones
en un plazo de tres meses, ra-
z6n por la que el juez decidic el
levantamiento de la caucion.
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600 SEISCIENTOS: INTENTO FALLIDO

L Circuit de Catalufia fue es-

cenario de la prueba de una
concursante del programa televisi-
vo de Emilic Aragbn en Antena 3.
El reto consistia en reunir 600 Seis-
cientos a las 6 de la tarde. Pero s6-
lo se pudieron contabilizar, al aca-
bar la prueba, un escaso centenar
y medio de entusiastas.

Un dia laborable invernal no pa-
rece el mas adecuado para obtener
un récord como el intentado, pero
hay que citar que un par de meses
atras, Josep Maria Puyal logro
que, en plena noche, alrededor de

medio centenar de esos coches co-

lapsaran la montafia de Montjuic
durante el desarrollo de su progra-
ma de TV-3.

LOS PLAZOS DE LAS ITV

L dia 1 de enero de este afio
se modifico el plazo de ins-
peccion téenica de vehiculos, pa-
sando de 5 a 4 afios. E] Ministe-
ro de Industria se adapta de esta
manera 4 la Directiva Comunita-
ria. En los fltimos dias, CEA, una
entidad privada de defensa de los
automovilistas, ha hecho piblico
un comunicado en el que mani-
festaba que la forma de modificar
los plazos no se ajusta a derecho,
por lo que no es legal exigir la
inspeccion a los cuatro afios de
su matriculacién
Esta discusion juridica, en todo
caso, va a quedar pronto zanjada
porque, en el proximo mes de
marzo, el Ministerio de Indus-
tria publicard un nuevo decreto

que deroga el anterior (20/28 de
1986), en el que se adectan las
normas espafiolas a las comunita-
fias vy en €l que no sdlo se con-
templan los nuevos plazos de
cuatro anos, sino que se introdu-
cen otras modificaciones, como la
obligatoriedad de pasar una ms-
peccin tras un accidente grave,
Tengan pues presente los auto-
movilistas que el plazo de cuatro
afios es el actualmente en vigor
Que en caso de ser denunciados
por haber superado dicho nime-
ro de afios, v no haber llegado a
los ¢inco, pueden recurrir la san-
ci6n. El Comisariado mantiene
que no es legal el nuevo plazo y
el Ministerio de Industria dice lo
contrario; los jueces decidirin,

DOS SUBARU PARA SAINZ Y MOYA

T RAS el brillante tercer puesto
alcanzado en el Rallye de
Montecarlo, la pareja Sainz-Moya
ha recibido en Madrid dos Subaru
que les ha entregado el importador

cioso Subaru SVX. Por su parte, su-

copiloto Luis Moya eligié un mode-
lo mis familiar, un Subaru Legacy
2.0 Turbo 4WD. Durante el acto
de entrega, Carlos Sainz puso de

para Espana del fa- manifiesto la bon-
bricante japonés. s dad de los Subaru
El acto se desarro- TR o E y prometioé que,
16 en el concesio- |RECEEEEE :-" = con la llegada de
nario oficial de la ‘il L las pruebas de tie-
marca en Madrid, ' rra del Mundial de
donde el sefior h o . Rallyes llegaran
Ben Heiderich hi- [ s W las victorias a los
zo entrega a Carlos '  mandos del Im-
Sainz de un pre- . preza,

CESADO EL
PRESIDENTE
DE AUDI

O todo van a ser malas noti-

cias en Wolksburg: la Sala
sexta de la Audiencia Provincial de
Francfort ha rechazado la demanda
interpuesta por general Motors
contra la contratacioén de Lopez de
ArriortGa y otros siete altos cargos
de la compaifiia, por parte de
Volkswagen.

Esto es s6lo una parte de todo el
pleito entre ambas compaiifas, pe-
1o lo cierto es que hasta la fecha,
en tres ocasiones los tribunales ale-
manes han dado la razon a las te-
sis del ejecutivo espafiol. S6lo cabe
ahora conocer el resultado de la
demanda mds transcendente: aque-
lla en la que se acusa a Ifiaki de
haberse llevado documentos confi-
denciales de su despacho de De-

troit. La Fiscalia de Darmstadt no
hari piblico el veredicto hasta esta
primavera, mientras que en Esta-
dos Unidos se sigue investigando.
En todo caso, una auditoria exter-
na, contratada por Volkswagen,
tras una exhaustiva investigacién,
no encontrd comportamientos ile-
gales en la conducta del grupo de
gjecutivos contratados.

En otro orden de cosas, el presi-
dente de Volkswagen, Ferdinand
Piech ha destituido fulminante-
mente al presidente de Audi, Franz
Josef Kortum, porque no se ajusta-
ba a las directrices propuestas des-
de el directorio del holding, El pre-
sidente de la segunda empresa del
grupo llevaba tan sélo 13 meses en
su cargo. Kortum es el segundo
presidente que destituye Piech, tras
el cese de Diaz Alvarez, al frente
de Seat, hace tres meses.

DE BUENA FUENTE
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Adibés de Maserati en USA.-

Para Maserati no es rentable continuar vendiendo
coches en Estados Unidos.- Segin los responsables de
la marca, es necesario vender alrededor de 3.000 coches
para mantener una red de distribucién en Estados Unidos y
la produccién total de la mitica marca italiana no llega a
las 2.000 unidades. Por si fuera poco, la dura legislacién
anticontaminacién norteamericana les pone demasiadas
dificultaces de produccién.

Toyota prepara la
garantia eterna.-

Este mismo invierno Toyota podria poner en marcha
una iniciativa comercial revolucionaria.- Se trata
de ampliar la garantia de sus coches hasta 1.000.000 de
kilémetros o cince afes. Hasta la fecha, la garantia se
los Toyota es de tres afics o 100.000 kildmetros. Algunos
egpecialistas opinan que la diferencia de coste entre una
garantia de 100,000 kilémetros y otra por toda la vida del
automdévil es escasa v se gana mucho en imagen.
Légicamernte, la garantia se extiende a un tnico
propiletario y s6lo a sustitucién de piezas gue no hayan
estado sometidas a desgaste.

Bateria mas eficaz.-

La firma italiana Lamborghini experimenta una
nueva bateria.- Ia ha instalado en cinco furgones que
recorren las ciudades italianas. Esta bateria, creada por
un grupo de investigadores israelies, tiene un tamafio
equivalente a sels paquetes de cigarrilles, es un 75 por
ciento mds ligera v proporciona un rendimientc cinco veces
superior a otra convencional de niquel-plemeo.

Se retrasa la regulacién del

uso de los todo terreno.-

La Direccién General del Medio Ambiente Natural
de Catalufia trabaja en el proyecto de ley.- Hasta
el veranc nc estard listo el nuevo proyectec de ley que
reqgulard la circulacién de los vehiculos privados por los
montes y caminos catalanes.

Se ha parado el Swatch.-

Hace un afio, Volkswagen canceld el proyecto de
hacer un automévil conjuntamente con Swatch.- El
fabricante relcjerc suizo estaba verdaderamente interesado
en el proyecto, perc las cuentas no salian y hacer un
coche, por debajo de las 750.000 pesetas, era imposible
para VW. Rhora parece que estudia la posibilidad de llegar
a un acuerdo con General Motors, pero, de momentc, en Opel
le han dicho que espere.

PSP IPIETRREYRRITERRERPIERP AR
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ACTUALIDAD

Espaiia, el pais europeo mds barato

COMPRE EN CASA

La situacion ha cambiado y ahora los coches en Espaina son
mas baratos que en cualquier otro pais de la Comunidad
Europea. Ademas, las grandes diferencias existentes entre los
distintos mercados se han acortado hasta situarse, en la
mayoria de los casos, por debajo del 20 por ciento.

10/Motor 16

A no resulta interesante com-
Y prar un coche fuera de Espa-
fia, porque la mayor parte de
los modelos cuestan aqui menos
que en el resto de los mercados eu-
ropeos. Asl lo demuestra el reciente
informe realizado por la Comisifn
de tas Comunidades Europeas.
También ACEA -Asociacitn de Cons-
tructores Europeos del Automévil-,
gue recoge los datos del precio de
cada modelo en los diferentes pal-
Ses europens para proporcionarse-
los a la Comision, elabora su propio
informe.
De ambos estudios se desprende
que el 90 por ciento de los coches

fabricados en Europa, tanto por
constructores japoneses como euro-
peos, tienen diferencias de precios
inferiores al 20 por ciento, lo que
pene de manifiesto el esfuerzo. reali-
zado por los fabricantes, encamina
do a que el Mercado Unico sea una
realidad. Sin embargo, lograr el ob-
jetivo de instaurar precios comunes
en todos los estados miembros re-
sulta de momento utépico por las
fluctuaciones de las divisas europe-
as, factor decisivo en las diferen-
cias de precios actuales.

Este factor es sin duda -hay que
recordar las dos (ltimas devaluacio-
nes de la peseta- el que més ha

contrinuido a convertir el mercado
espanol en el mas barato de Euro-
pa, cuando hasta 1992 era, junto
gon Portugal, el mas caro. Por su
parte, Alemania, dada la fortaleza
del marco, se ha convertido en ia
actualidad en el pais méas caro de
Europa para comprar un automévil.
Ci an&lisis de la situacion lleva a
ACEA a considerar imposible una
convergencia de precios hasta que
no exista una convergencia de las
economias comunitarias.

Asi mismo, el informe destaca
gue todos los constructores supe-
ran la diferencia del 24 por ciento,
al menos en los precios de uno de
sus modelos, siendo el Seat |biza el
gue alcanza la cota mas &lta al ven-
derse un 40 por ciento més caro en
Alemania que en Portugal.

El estudio de ACEA no sblo se li-
mita a recoger los precios vigentes
el 1 de noviembre de 1993, tam-
bién compara la evolucién de los
precios desde mayo de 1993 hasta
la realizacién del ditimo informe.
Con los datos en la mano se cons-
tata que la mayor parte de los fabri-
cantes ha reducido significativamen-
te las diferencias de precio en este
periodo, pero es Volkswagen la que
lo ha hecho de forma mas significa-
tiva, mientras que Seat evoluciona-

ba en la direccién opuesta. En el ca-
so de Espafa, ninguno de los 93
modelos analizados por ACEA es el
méas caro de Europa, mientras que
22 son los mas baratos. Estos da-
tos coinciden basicamente con el
informe realizado por la Comisién
Europea sobre un total de 72 mode-
los de los cuales 20 cuatro japone-

ses y 16 europeos- son los mas ba-
ratos mientras que tan sblo el
Daihatsu Applause ostenta en Espa-
fia, junto con Alemania, el precio
méas caro de toda Europa. Ademas,
el resto de los coches analizados
en ambos estudios mantienen en
Espafia unos precios por debajo de
la media europea.

Esto no quiere decir
que a los espafoles
nos cueste méas bara-
do el coche, porque
aqui sigue existiendo
una de las fiscalidades
méas altas de Europa
en el terreno del auto-
movil. Sin embargo, no
hay que olvidar gue
ese 28 por ciento que
supone el IVA y el im-
nuesto de matricula-
cion deberia pagarse
de todas formas, aun-
que la compra se reali-
zara en cualquier otro
pais.

Por detras del merca-
do espanol, en cuanto
a precios, se sitdan
Portugal, falia e Irlan-
da, mientras que Ale-
mania se destaca clara-
mente como el pais

mas caro. Asi, si un Ford Fiesta 1.1
Newport cuesta 1.107.812 pesetas
en Espafia, en Alemania costaria
1.462.311 pesetas y las 993.508 pe-
setas del Peugeot 205 Junior en el
mercado espaiiol se convierten en
1.291.560 en el aleman. O

Me Jesiis Benelt

DIFERENCIA EURDFPEA
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PERSONALIZACION
DE MOTOS

H OLA soy un asiduo lector de
-vuestra revista y os queria
presentar mi Honda CBR 900 RR.
La he pintado en 15 dias en mi ta-
ller de chapa y he utilizado pintura
normal de coche, aunque eso i,
con tres manos de laca. También
he pintado el casco haciendo juego
con fa moto. Pintar una moto co-
mo &sta puede costar alrededor de
200.000 pesetas, sin embargo pue-
des estar seguro de que no vas a
cruzarte con ninguna igual a la tu-
ya, v la exclusividad se paga.
Alvaro Jiménez
Alcorcon. Madrid

OLOR A HUEVOS
PODRIDOS

OY propietario de un Volkswa-

gen Golf GTi de la Gltima ge-
neracién con 9.000 kilémetros, ad-
quirido hace menos de un afio.

Desde los primeros dias he veni-
do observando un fuerte olor a
<huevos podridos» que procedia
del wbo de escape, que se hace
insoportable cuando el vehiculo
estd parado con el motor en mar-
cha v a la entrada o salida del ga-
raje. Aprovechando la Gltima revi-
sion a los 8.000 kilémetros, le
comuniqué esta circunstancia al
Servicio Oficial Ferwagen de esta
ciudad, indicindome el responsa-
ble del taller que era un problema
del catalizador de todos sus vehi-
culos y que no tenia solucién.

Ante lo increible de la respuesta,
mixime en un sector con el peso
especifico que tiene el del autom6-
vil, me permito solicitar de ustedes
opinidn, ante la posibilidad de
efectuar la reclamacién oportuna.

Antonio Pérez-Salgado
Vigo
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R.- Aunque tamhién hay cataliza-
dores de primera y de segunda
clase, dependiendo de su disefio
interior vy de la densidad de los
miateriales reactivos, todos los vehi-
culos con catalizador huelen mis o
menos mal en determinadas cir-
cunstancias. La culpa-del mal olor
hay que achacérsela al anhidrido
sulfuroso. que desprende el catali-
zador una vez que los gases de es-
cape lo atraviesan vy se produce la
reaccion. Como le decimos no es
un problema de Volkswagen, ni
concretamente de su Golf, es de
todos y lamentablemente no tiene
solucién.

MEJORAR UN ASTRA GSI

ENGO un Opel Astra GSi y su

comportamiento me inspira
bastante poca confianza. ;Qué
amortiguadores me recomiendan
para una conduccion deportiva?
(Ddnde podria montarlos y cuinto
me costarian?

El rendimiento del motor tam-
bién me decepciona bastante (an-
tes tenia un Golf 16V). ;C6mo po-
dria sacarle 30 & 40 caballos extras?
¢Existen turbos o algo similar en el
mercado? No me importa que gaste
mis. ;Dénde podria realizar esta
operacion y cudnto me costaria?.

Abraham Esteva
Madrid

R.- Nos parece bastante raro que
esa version del Astra de la que nos
habla no le ofrezca confianza, ya
que es una de las més equilibradas
de su segmento. Si no lo ha hecho,

compruebe presiones, caidas y
geometria en general del tren de-
lantero y si le parece que no ha
mejorado puede sustituir la barra
estabilizadora delantera por una
mis gruesa. Olvidese de los amor-
tiguadores, no son los culpables de
esa situacién (a no ser que los ten-
ga destrozados). Ganarle 30 6 40
caballos a su Astra sdlo es posible
de una manera, véndalo y compre-
se la version 2.0 16V. de 150 caba-
[los de potencia.

< QUE PUNTO
ME COMPRO?

ENGO la intencién de cambiar

mi Renault 5 GTL por otro de
caracteristicas semejantes y hasta el
momento el elegido es el Fiat Pun-
to. De dicho vehiculo me gustaria
saber qué motorizacién elijo, la de
55 o la de 75 caballos. 1a utiliza-
cién que le voy a dar al coche va a
ser principalmente en el casco ur-
bano y, ademds, me gustaria que
tuviese aire acondicionado.

Por tltimo quetria saber qué di-
ferencia de equipamiento existe en-
tre las versiones S, SX, EL y ELX.

Juan José Dominguez
Dos Hermanas, Sevilla

R.- El Punto con el motor de 35
caballos es el mds aconsejable para
la utilizacion que usted quiere dar-
le, sin embargo no es posible mon-
tar el aire acondicionado. El Punto
75 anda mejor y aguanta el aire
acondicionado sin problemas y sin
que el consumo aumente conside-
rablemente. Aparte del acabado, las
diferencias se basan en que la ver-
sién S del 75 sdlo puede llevar co-
mo opcidn la pintura metalizada y
el aire acondicionado, fa EL puede
disponer de direccion asistida, ele-
valunas eléctricos, v cierre centrali-
zado. En el Punto 75, tanto con el
acabado ELX como en el SX, es de
serie el cierre centralizado y los
elevalunas eléctricos y se puede ac-
ceder con sobreprecio al ABS, a la
direccién asistida, a la pintura me-
talizada y al aire acondicionado.

E LE GUSTA LA GENTE.

PARA LA GENTE QU

Si no eres un lobo solitario, te encantard compartir con tu gente las maravillas del Renault Espace. Tiene hasta ABS, Direccion Asistida, Aire Acondicionado, mando satélite,

toma de Compact disc, y puedes presumir de deportivo, poigue lo tienes hasta de 153 cv. Y hay més, sus 7 plazas son absolutamente modulables, por lo que lo puedes transformar

en salén, estudio o dormitorio. Justo para la gente que le gusta la gente. Ademds, ahora, hay un Renault Espace Helios, serie limitada, por sélo 2.995.000 ptas.

ESPACE HELIOS SERIE LIMITADA 2.995.000* PTAS.

EL PLACER
DE VIVIRLOS Mis de 2.000 instalaciones a su servicio. RENALLT racsmlsnds inhricantas 6IF

RE?;ULT

RENAULT ESPACE

Pracio miximo recomendado, vilido en Peninsula y Baleares para-vehiculos en stock, hasta el 28 de Febrero de 1994, IVA, transporte, impuesto de matriculacién y promocién incluida. Tu Renault con Renauit Financiacian.




El Fiesta parece no
acusar el paso del
tiempo, ahora con una
nueva cura de
rejuvenecimiento,
promete seguir dando
guerra a sus rivales. En
otro segmento, el de los
coupés, Ford ha logrado
un tremendo éxito con
el Probe, un éxito que
espera refrendar con la
version de dos litros.

euforia del galardén de coche

del afio de Europa concedido al
Mondeo, modelo gue con un afo es-
caso de vida, se ha aupado hasts el
ptimer puesto entre les coches de
s segmento en el Viejo Cotinente,
ha presentado |a nueva gama del
Flesta v del Probe. El primero de &5
05 Se Miega a marry s mantiene
Jovert, miertras que el Probe; cuenid
cade dia con mas exiio, siendn uno
de los coupés mas vendidos de Eu
repa.

Ei Ford Fiestz es un medele que
lleva ya muchos anos en &l mercado;
algo gue no parece Importar mucho,
el pequeno de |a marca del Gvalo, re-

FORD gue vive en estos dias la

—

Gama Ford Fiesta
y Pmbe 04




LINEA
ATRACTIVA
El Probe tiene
a su favor un
disefio muy
flamativo y a
Ia misma vez,
elegante.

INTERIOR
COMUN

Las dos
versiones del
Probe
contaran con
un interior
Idéntlco.

UN COUPE
MODERNO

El Probe
cuenta con
una tecnologia
muy avanzada
¥y moderna.
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siste impasible los ataques de co-
ches totalmente nuevos. Los respon-
sables de Ford para que pueda se-
guir actual le han inyectado, en la
gama 94, una nueva dosis de juven-
tud, que le va a permitir soportar los
nuevos desafios que se fe aproxi-
man. Por este motivo han trabajado
principalmente en mejorar todos los
aspectos refacionados con la seguri-
dad y le han dotado de un mayor
equipamiento.

En lo que atafie a la seguridad,
tanto activa como pasiva del coche,

“hay gue destacar que el nuevo Fiesta

$e presenta con unas suspensiones
revisadas, principalmente las delan-
teras, gue cuentan con unas nuevas
geometrias y reglajes, ademas las
versiones de 16 valvulas estén aho-
ra equipadas con barra estabilizado-
ra. Por otro lado, los tarados son
mas duros, consiguiendo de esta for-
ma una mayor rigidez. En la
- toma de contacto que

tuvimos ocasidn de realizar con este
modelo, se pudo constatar que las
suspensiones son mas enérgicas y
que el comportamiento general ha
mejorado, ¢on una estabilidad supe-
rior. Al margen de todo esto, ahora,
los nuevos Fiesta se pueden equipar
con un sistema de direccién asistida
precisa y eficaz, muy superior al an-
terior sistema empleado por Ford en
este coche, hay gue decir que esto
es posible, excepto en las versiones
1.1, para las que no esté prevista
esta opcion. Hay que puntualizar,
que este mecanismo es de serie en
las versiones Newporty en el XR2.

Otra novedad de |a gama Fiesta
94 es gue se puede equipar con air-
bag tanto para conductor como pasa-
jero. Para ello han previsto unas ver-
siones denominadas «Airbagr que
con un precio suplementario de
60.000 pesetas disponen de este
elemento en el volante, estas versio-
nes tienen la ventaja de que por
32.000 pesetas mas se puede con-
tar con airbag para pasajero. Ade-
més, Ford ofrece hasta junio a todos
sus clientes que tengan el permiso
de conducir con una antigiiedad de
tres meses el airbag gratis. Al mar-
gen de todo esto, la estructura de
los nuevos Flesta ha sido reforzada,
de forma que ofrece una mayor pro-
teccibn a sus ocupantes en caso de
un chogque fuerte, también en las
puertas han montado barras latera-
les, que protegen & los pasajeros de
impactos laterales. .

Otra novedad de la gama Fiesta
94 es |a adopcién de nuevos moto-
res, a los ya conecidos se suma un
1.4 litros CVH, similar al que ya tenia
pero al que se ha dotado de un sis-
tema de inyeccidn electronica se-
cuencial, con lo que la potencia ha
pasado de 71 a 75 caballos. Un mo-
tor que ademas de ganar unos cuan-
tos caballos proporciona una mayor
elasticidad y facilidad de conduccién,
y el 1.6 de 90 caballos que utilizan
el Escort y el Mondeo, que por pri-
mera vez esta presente en la gama
Fiesta. Para los interesados en el
Ford Fiesta, hay que puntualizar que
la versién con el nuevo motor de 1,4
litros llegara a finales de marzo,
mientras que el 1.6 estara disponi-
ble a finales de este mes de febrero.
También habré una variante 1,8 Ii-
tros diesel, a la que en los concesio-
narios de la marca, por un precio su-
plementario de 190.000 pesetas le

pueden dotar de turbo, con lo que la
potencia pasa de 60 a 80 caballos.

Los precios de la nueva gama
Fiesta, van de 1.279.000 pesetas el
Cheers 1.1i a los 2.129.000 pese-
tas del XR2i 16V Airbag.

Con respecto a la gama Ford Pro-
be 94, hay una novedad muy impor-
tante, la llegada de una versin con
motor de dos litros y 16 valvulas con
una potencia de 115 caballos, gque
se une a la ya conocida V-6 24 valvu-
las de 165 caballos. El Probe, que
fue en el 93 «Coche del Afio» en Es-

tados Unidos, ha encajado perfecta-
mente en la filosofia de los usuarics
europeos gue eligen un vehiculo de
sus caracteristicas, logrando en po-
co tiempo un buen éxito, que le ha
permitido desbancar a rivales con
mayor tradicion. El secreto de este
éxito, ademas de contar con una
imagen muy atractiva y elegante, se
debe principaimente a la buena polt-
tica de precios adoptada por la mar-
ca y a su completo equipamiento de
serie. En el 94 las dos versiones del
Probe disponibles contarén con idén-

e e e

NUEVA
TRASERA
La parte
posterior ha
sido
redisefiada.

AHORA CON
DOS LITROS
El Probe se
podra adquirir
en junio con
un niievo
motor de dos
litros.




MAS
SEGURIDAD
Todos los
Flesta se
pueden
adquirir con
airbag tanto
para el
conductor
como para el
acompaiante.

FICHA TECNICA

tico nivel de equipamiento de serie,
entre el que hay que destacar el do-
ble airbag, ABS, direccién asistida y
equipo de misica entre otros ele-
mentos. Los precios previstos para
este modelo son: 3.713.000 pese-
tas el dos litros y 3.999.000 pese-
tas el 2.5. Una diferencia de precio
pequefia que va a propiciar gue el
cliente que se mueve en estos nive-
les se decante por la versidon mas
potente. Ford para mejorar su equi-
pamiento de fabrica ha previsto aire
acondicionado en opcién, ademas de
la pintura metalizada y el techo abri-

AL VOLANTE

UN LOGO VETERANG

FIESTA

La denominacién iFlesta, en candeloro
desde el 76, se resiste a morir.

FIESTA 1.4] FIESTA 1.8/ 16V PROBE 2.0 16V

MOTOR ; :

Disposicidn Delantera transversal Delantero transversal Delantero fransversai
NZde cilindros 4 enlinea Zenlinga 4 enTnea
Cilindrada {c.c.] 1.383 THST 1.991
N vélvulas por clindro 2 £ 4
Alimantacion Iryeccion electrdnica Inysecian electrdnica Inyeccion electronica
Compresidn 103a 1 103aT 90at
Potencia maxima /ro.m. 75 CVB.100 90 CV/5.750 T15 CV/B.500
Par méximo /.p.m 13,1 mkg/2.800 14,3 mkg/8.800 16,8 mko/d.500
Traccidn Delanteré Delantera Delantera
Caja de cambios “Manual 5 velocidades Manual 5 velocidades Manual 5 velocidades
Sistema T Cfemalﬁara Cremallera Cremallera, asistida
Didmetro de giro mj 98 1] 108
Frenos. SistemalDelTras) Discos/Tambores Discos vent /Tambores Discos vent./Discos
Delantera Independiente Independiente Independiente
Trasera Semtindependiente Semiindependiente Independiente
En orden de marcha Tkg) — W0 1275

Largofancho/altc {mm}

Capacidad del depdsito ) L] 7 B8
Aceleracion de cerc a 100 km/h [s] : 128 11.2 108
Velocidad Maxima (km/hj 167 177 4
Consumo Urbano {00 k) 93 93 g5
A S0 km/h (7100 krr) 5,8 6,2 51
A 120 kmih TIFAD0 kmj 75 78 75
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e, dnicas opciones disponibles pa-
ra este modelo. ]

En la toma de contacto realizada
con el Probe 2.0 16V, la primera im-
presion es muy favorable, El motor
de dos litros, de origen japonés, tie-
ne un funcionamiento suave y resul-
ta facil de conducir, esto junto a un
chasis muy bien conseguido, con
unas suspensiones eficaces, permi-
1e realizar una conduccién agil por
zonas de curvas con un comporta-
miento intachable. En esto juega un
pape! muy importante la suspension
trasera «Quadralink», similar a la del

Mondeo, que evita en apoyos fuer-
tes gue la suspension varie sus geo-
metrias, manteniendo las ruedas
siempre sobre la trayectoria y la me-
dida de neumatico que equipa,
205/55-15, sobredimensionada pa-
ra su potencia.

Por lo que respecta al disefio exte-
rior del coche, la nueva gama Probe
se presenta con una trasera redise-
fiada. El interior no ha variade con
respecto a la gama ya conocida de
este modelo, tiene sitio para que
dos adultos puedan viajar comoda-
mente en los asientos delanteros y
dos plazas traseras perfectamente
utilizables por nifios. El maletero si-
gue teniendo una buena capacidad
de carga.

El Probe es un modelo por el que
estd muy interesada Ford y del que
espera vender en et 94 unas 2.500
unidades. E! Probe 2.0 16V estarad
disponible en Espafia a partir del
préximo mes de junio. O

Manuel Madrid

*
EURQ RSCG

Si quieres cabalgar con mas estilo que nadie, pru’ébz_:tte el nuevo
Peugeot 106 KID. Deja que se ajuste a ti. Veras qué bien te sienta
su tapiceria vaquera. Sacalo de paseo. Presume de embe]lece_dores
de rueda, lunas tintadas y limpialunetas trasero. Con los retrovisores
regulables, tendrias las espaldas bien cubiertas. Y para las noches
en el desierto tienes asiento trasero abatible.

106 KID.

NUEVA SERIE ESPECIAL

CUANTO MAS LO USES, MEJOR TE SENTARA.

e 1. 020.000.. .

PEUGEOT 106. LA GRAN EVASION PEUGEOT

SPORTE Y PROMOC DM IMNOCLLULERCES ).
+P.V.P. RECOMENDADO PENINSULA Y BALEARES. (IVA, IMPUESTO DE MATRICULACION, TRAN




Nuevo Toyota Celica GT

ALMA DE
RALLYE
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Con la inmejorable carta de
presentacion de sus éxitos en el
Campeonato del Mundo de
Rallyes, el nuevo Toyota Celica se
presenta ahora con una imagen
radicalmente renovada. En Espaia
estara disponible en el mes de
abril la version GT, un modelo
bien equipado pero algo caro.

CAMBIO
RADICAL

El nuevo Celica
poco tiene

que ver
exteriorrmente
con &l actual.
La gama de
colores es muy
atractiva y ef
frontal, agresivo
y muy lHamativo.

Moya en el 90 y 92 al ganar €l .

L A hazaha de Carlos Sainz y Luis

Campeonato del Mundo de Rall-
yes al volante de un Toyota Celica, por
delante del Lancia Delta, la bestia ne-
gra hasta entonces de esa especiali-
dad, no se olvidard nunca. El coupé
japonés pasd entonces de ser un de-
portive mas a situarse en el punto de
mira de cientos de compradores en
todo el mundo, una clara evidencia de
la gran Importancia que tiene la com-

peticidn relacionada con los modelos
«gle caller,

Toyota ha presentado la sexta gene-
racién de su Celica, que ha ido evolu-
cionando cada cuatro afios desde
1971. Obviamente habrad un nuevo
Celica de rallyes, aunque esta tempo-
rada no lo tendran tan facil. Como
tampoco lo tendré facil la version GT,
gue llegara en abril a Espaia en ver
sién de dos litros de cilindrada, 16
vilvulas y 175 caballos de potencia
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con un precio de 4,2 millones de pe-
setas y un equipamiento que incluye
el airbag del conductor, aire acondiclo-
nado y antibloqueo de frenos. Hasta
gue llegue el modelo méas potente de
cuatro ruedas motrices (Marc Duez
esta desarrollando la version de ralk
yes), los concesionarios de la marca
nipona seguiran ofreciendo el actual
Celica Turbo 4WD por el que hay que
pagar solo 400.000 pesetas mas.

El Celica que llegue en primavera
ha cambiado radicalmente su imagen.
Los faros ya no juegan al escondite y
a cambio cuatro proyectores, ademéas
de los de niebla a un nive! inferior (a
los lados de una toma de aire en la
gue se echa en faita una rejilta), ador-
nan permanentemente el agresivo
frontal, que curiosamente recuerda al
de los Honda Civic CRX.

En lineas generales, el coche pesa
algo mas que el anterior, a cambio ha
aumentado la rigidez torsional en un
20 por clento, algo que repercute di-
rectamente en el comportamiento y
en la sensacidn de robustez al volan-
te. El nuevo Celica transmite mayor fir
meza y aplomo, aungue hay que acla
rar que las unidades de prueba en la
presentacién iban equipadas con una
suspension especial. En ella el trian-
gulo inferior se divide en dos brazos
gue controlan la geometria del tren
delantero, manteniéndola constante

FICHA TECNICA i~
CELICA GT

MOTOR : -
Disposicién Delantaro transversal
N2 de cilindros 4 gn linea
Cilindrada {c.c 1,998
N valvulas por cilindro 4
Alimentacian inyec. Electrénica
Compresién 103a1
Potencia méxima /r.p.m. 175 ¢v/7.000
Par maximo /rp.m 19,0 mkg / 4.800
TRANSMISION : :
Tracgién Delantera
Caja de cambios Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENCS e .
Sistema Cremallera asis.

Didmetro de giro {m)

Frenos. SistemalDel/Tras)

Disc. Vent /Disc. ABS

SUSPENSIONES

Delantera Independiente
Trasera independiente
PESC Y DIMENSIONES :
En orden de marcha (kg.) 1.265.

Largo/anchofalt {mm)

442571750/ 1,306

Capacidad del depbsito {

) 60

PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracién de cero a 100 km/h (s} 8.1
Velocidad Méxima (km/h} 295

Consumo Urhana (/100 kmj

A 80 kyh (1/100 km)

6,5

A 120 kmyh (11100 k)

82

22/ Motor 16

PRESENTACION GERMANA

El cuadro de instrumentos dél nuevo Celica ofrece la informacion justa sin muchos
atardes. En un deportivo de cuatro millones deberia culdarse mas esto.

en todo momento y favoreciendo as-
pectos directamente relacionados con
la estabilidad, y la direccién. Ademas
esta opcion, que de momento no llega-
ra a Espania, llevara implicito un dife-
rencial autoblocante y unos frenos me-
jorados. Sobre €l terreno impresiona
el sano comportamiento del coche, in-
cluso en mojado, y el excelente cont+
promiso entre comportamiento y co-
modidad a pesar de la mayor firmeza
de los amortiguadores y muelles.
Toyota mantiene su fidefidad hacia
sus propulsores de cuatro cilindros y
16 valvulas, aungue la competencia
mas directa (Ope! Calibra, Ford Probe,
Audi Coupé) se hayan inclinado por

los equilibrados y elasticos V6. Bien
s cierto gue ya trabajan sobre ello,
sin embargo, hoy por hoy los 175 ca
hallos del Celica GT se muesiran poco
orilantes mientras no se superan las
4,500 revoluciones por minuto. El mo-
tor quiere demostrar su buena dispo-
nitilidad para rendir a cualquier régk
men y en aceleracion, apurando al
ma&ximo cada marcha, lo hace. En
cambio e salto entre segunda y terce-
ra (imenos mal que el motor se puede
estirar hasta las 7.100 rpm) y los lar-
gos desarrollos finales, aliados con
un peso mas elevado, impiden real-
zar recuperaciones brillantes y obli-
gan, si se quiere conocer €l potencial
del coche, a utilizar mucho el cambio
y a llevar el motor alto de vueltas.

Los interiores cuentan con una si-
tuacién més logica de los elementos,
aunque no habria estado de mas una
presentacion mas atractiva y no tan
germanica. Las plazas traseras, por
su parte, solo admiten dos nifios y el
maletero se muestra suficiente y mo-
dulable para méas equipaje del que
pueden lievar sus ocupantes. O

A. Mas

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Quien compra con la cabeza,
lo celebra con el corazén.

A veces me abstraigo. Y doy rienda suelta
a las pasiones. Me veo al volante del Nuevo
Passat. Es el coche del que me he enamora-
do. Por su disefio. Porque tiene el tamafo
que necesito. ‘ '

Si, es amplio. Tiene fuerza y caracter.

Tiene clase. Nace de la experiencia.

Le miro a la caray me enamora. Observo
sulineay mellega al corazén.

Pero no me dejo llevar. Busco razones. Y
las encuentro.

Su tecnologia es fruto de la inteligencia. Se
ve en sus moforizaciones. Un nuevo motor
de 16 valvulas, de 150 CV. Y todo el prestigio
de Volkswagen. O el refinamiento de un es-
pectacular motor de seis cilindros en V de
174 CV.

En diesel, la inteligencia de la economia.
El nuevo TDI que se ha revelado como un
hito en bajo consumo, elevadas prestacio-
nesy bajas emisiones de gases.

Se lo digo a mi corazon. Y late un-poco
mas fuerte.

Y le hablo de confort. Sabiendo que mas
que una necesidad es sindnimo de prevision
y buen juicio.

Y late mas fuerte.

Y le hablo de su equipamiento. Completo
hasta en los ultimos detalles. Direccién asisti-
da, cierre centralizado, elevalunas eléctricos.

Y late mas fuerte.

Pero, ahora mi cabeza me envia un men-
soje de prudencia. Vuelvo a la razén. Y en-
cuentro respuestas claras y concisas. El
Doble Airbag de serie. Las estructuras refor-
zadas. Las zonas de absorcion de impactos.

Los materiales que se  GomaPassat

deforman calculada-  PessatCL 90CY
o o Passat CL 115CY

mente. Si mi coche nfa - -
superase unas medi- PassatGT16v._150CV
das suficientes de se- PassalVREGL— I
. i Passat VRA Exclusiv 174CV
guridad, no me hubie-  passat CLTD 75CV
se enamorado de él. PassatCLTDI_____ 90CV
M | Passat GLTDI_________ 90CV
Ae convence. 1€N-  pogsatvariant Gl 115CV

go la sensacion de
haber acertodo. Algo
en mi interior me dice
que he elegido bien.

NUEVO
PASSAT

Con la razén. Que el Nuevo Passat me
reserva grandes pasiones de ahora en

adelante.
Pienso disfrutarlas.
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- “ Comportamiento excelents

Aptitudes deportivas |
Rendimiento mecanico |l

PEUGEOT 106 RALLYE
PRECIO: 1.591,000 PTAS.

Direccion mejorable
Detalles de equipamiento
Sonoridad Interior elevada

DEFECTOS

“EL POLVO

Rapido, eficaz, divertido y asequible. Con estos cuatro términos se P -
podria definir al Peugeot 106 Rallye, el nuevo modelo de la marca ™
del ledn que, con 100 caballos bajo el capé, sera el punto de mira : : -
: ' — y [ vyl
. - : . - . r B ’ y W

de los conductores mas rabiosamente deportivos.

e

b




LISTO PARA -
ARRANCAR

Las llantas do

OR fin ha llegado la hora de la
verdad. Detréds han quedado

unos intensos dias de entrena-
miento, muchas horas de puesta a
punto y un millén de notas que refle-
jan al detalle cada metro de todos los
tramos. Con el casco y los guantes
enfundados, los latidos del corazdn
se aceleran tan répido como las revo-
luciones del motor. La concentracion
es maxima, la tensién crece cada mi-
lésima, la aguja esté en la zona roja
del cuentavueltas: cinco... cuatro...
tres... dos... uno...

Sentarse al volante del Peugeot
106 Rallye transporta a su conductor
a cualquiera de los tramos nevados
de Monte-Carlo, los caminos pedrego-
sos del Acropolis o el rizado asfalto
del Tour de Corcega. El nuevo modelo
de Peugeot sigue los cdnones «ra-
cing» de cualquier coche de carreras y
esta enfocado hacia la competicién,
aungue esto no quiere decir gue no
sea agradable de utilizar a diario por
cualquier mortal que, sin llegar a ves-
tirse el mono de piloto, disfrute de las
sensaciones excitantes de una con-
duccion deportiva.

El apartado mecanico ha sido mi-
mado al maximo en el 106 Raliye y el
alma de esta pequeiia fierecilla desa-
rrolla 100 caballos de potencia a par-
tir de un motor de sdlo 1.293 centi-
metros clbicos. Lo cierto es que este
motor No es nuevo, auigue si incompo-
ra las mejoras |6gicas que marca el
paso del tiempo. Dicha mecénica ve-
nia utilizandose ya en los Peugeot
205 Rallye, aungue la adopcion del
catalizador ha obligado a sustituir los
anteriores carburadores de doble
cuerpo de! 205 por un sistema de in-
yeccion electrénica que da al traste
con los problemas de puesta a punto
que tenia este modelo. Aungue el ci-
glefial es el mismo, las bielas y pisto-
nes son especificos en el 106 Rallye
y, en la culata de aleacion ligera, se
integran cuatro conductos de admi-
sién realizados en material recrecido
para gue puedan ser rebajados con
facilidad en caso de realizar una pre-
paracidon especial.

Pero lo mas caracteristico de este
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FICHATECNICA [

Delantero transversal de 4 C|I|ndros en I|-
nea. Culata de aleacion y blogue de alu-
minio. Distribucion: Un arbol de levas en
cabeza accionado por correa dentada.
Dos vélvulas por cilindro. Cilindrada:
1.294 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindro; 75 mm. Carrera: 73,2 mm. Com-
presion: 10,25 a 1. Potencia méxima:
100 CV (72 kW) a 7.200 rom. Par méxi-
mo: 11,0 mkg (108 Nm) a 5.400 rpm. Ali-
mentacidn: inyeccién electrénica multi-
punto. Combustible: gasolina sin plomo.
TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: monadisco en seco con man-
do por cable. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 6,7 km/h. En 2% 11,7 kmyh. En 3%
16,8 kmm/h. En 42 2 1.000 rpm: 21,8 krnyh.
En 5%a 1.000 rpm: 286, 7km/h

DIRECCION . o :
Sistema: de cremallera y pinon, asistida
opcionalmente. Vueltas de volante entre
topes: 3,7. Didmetro de giro: 11,0 m.
FRENOS ' :
Delantercs: discos ventilados (247 m.m.
de ). Traseros: tambores. Antibloguso
de frenos: Bendix de dos captadores (op-
cional).

SUSPENSION :
Delantera: independiente, de tipo pseu-
do McPherson invertido con amortigua-
dores hidraulicos, muelles heligoidales y
barra estabilizadora. Trasera: indepen-
diente, con brazos tirades, amortiguado-

PRESTACIONES 2l
VELOCIDAD MAXIMA e
Km/h 186,2
ACELERACION {seg) ~ - .
400 m salida parada . 17,2
1.000 m salica parada 3.7
De 0 a 100 km/h 10,2
Recorriendo (metros) 171
RECUPERAGION AR
400 m desde 40 kim/h en 4® 18,0
400 m desde 40 km/h en 52 20,0
1.000 m desde 40 km/h en 42 333
1.000 m desde 40 km/h en B2 31,1
De 80 a 120 km/h en 42 9,7
recorriendo {metros) ' 2n
De80a120 kmhenB 14,5
recorriendo (metros) 406
FRENOS P

s . . !

. F ' =

BD L= [_ ;|

7o P 7 bien |

;E / / Qx-celeme ;

80 / L
A B0 Km/h: 17,0
A 100 Km/h: 46,4
A 120 Km/h: 636
'SONORIDAD )

res hidraulicos, barras de torsion y harra "
estahilizadora. —_ e e
RUEDAS o : o
Neurnaticos: 175/60 HR 14. Llantas de | 7o e _— 3
acero de 5,5J x 14 pulgadas. o~ by
PESQCS Y CAPACIDADES =
Peso en crden de marcha: 810 kg. Capa-
cided del dendsito de combustible: 451, L _mm = = = e e
Al ralent: 59,4
CONSUMOS A B0 Km/h: 62,2
) A 80 Km/h: 708
! 'F A 120 Krojh: 724
{Datos en /100 Km) A 140K mih: 76,2
CIUDAD -~ - ARl | Aiore: 83,2
A 29 km/h de promedio 9,6
CARRETERA Pl [
A 80 km/h de crugero - 6.2
En conduccién répida 12,4 DATOS DEL COMPRADOR
AUTOPISTA - - -~ .. Fabricante/Importador: Peugeot
A 120 km/h de erucero g6 Talbot Espana S.A. Carretera de Vi-
A 140 km/h de crucero 99 llaverde km. 7,6. 28046 Madrid. Te-
CONSUMO MEDIO POND. . léfono: (91) 347 20 00. Garantia:
Litros 100/km g5 Unafio sin limite de kilometros. Red
AUTONOMIAMEDIA -~ - - - .- de postventa: 1.143 puntos de
Kilémetros recorridos 480 asistencia en toda Espafa.
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DURO Y
ESTABLE
El enérgico
tarado de la
suspension
. permite
disfriutar al
106 Rallye
de una
establlidad
excelente en
cualquler
terreno.

motor es la forma de entregar la po-
tencia. La fase especialmente cruza-
da del arbol de levas, también especi-
fico del 106 Rallye, justifica una
entrega de potencia similar a la de los
metores con culata de 16 valulas. El
106 Rallye obtiene la mayor potencia
@ 7.200 rpm y el valor de par maximo
a 5.400 vueltas, Con esto, en el 106
Rallye se aprecian tres fases bien di-
ferenciadas: hasta 3.000 vueltas el
motor carece de buena respuesta, en-
tre 3.000 y 5.000 vueltas se nota ya
que el motor «respira» con mas ener-
giay, a partir de 5.000 vueltas, el so-
nido del motor se hace méas agudo y
la aguja del cuentarrevoluciones sube
como una exhalacién hasta el corte
de inyeccién a 7.400 vueltas. -

A pesar de ser una mecanica con
una respuesta muy puntiaguda, la utk
lizacion por ciudad es agradable y no
obliga a ir permanentemente «de ¢a-
rreras», permitiendo circular sin dar
un solo tirén entre el trafico més con-
gestionado o ir en plan tranguilo hacia
la oficina.

Sin embargo, el Peugeot 106 Rallye
invita a salir a carretera. Y si es de
montafia, pues tanto mejor. Las sus-
pensiones y los frenos son los mis-
mos que utiliza el 106 XSi, aunque el
Rallye incorpora unas estabilizadoras

. de mayor didmetro que mejoran toda-

via mas su comportamiento en curva,

Es sorprendente como un coche
con una distancia entre gjes tan corta
se sujeta tan bien. La nobleza es total
y €l eje trasero desliza lo suficiente
para permitir meter el morro con efica-
cia por donde el conductor guiere. Las
reacciones son agiles y, en algin mo-

menito, el contravolante puede ser ne-
cesario, pero el 106 Rallye avisa al
conductor de sus «malas intenciches»
y no es dificit volver a colocarlo en la
trayectoria idonea.

A FONDO

PEUGEOT 106 RALLYE

EQUIPAMIENTO

El equipamiento de serie comprende: asientos y volante deportlvos,
cuentavueltas, indicador de temperatura de agua, indicador de nivel y
temperatura de aceite, limpia-lava parabrisas trasero, ventanillas
traseras practicables, asiento trasero abatible, espejo de cortesia para
conductor y acompaiante, aviso de luces encendidas, faros halégenos
H4, cinturones de seguridad y tapiceria en color rojo, tapén del depésito
con llave y retrovisores con reglaje manual desde el interior.

PEUGEOT 106 RALLYE: TODO UN DESAFIO

L Peugeot 106 Rallye es el dltimo representante de una sa-
ga de vehiculos enfocados para la competicion, que nacio en
el afo 1976 con el entonces impresionante Simea Mil Rall
ye. Los 60 caballos de aquel ptimer modelo pasaron a ser
86 en el Rallye 2, una segunda evolucion que incorporaba ya dis-
£os en las cuatro ruedas y un radiador de agua delantero (los
Simca Mil llevaban el motor trasero). Llegados al afic 83, ef Tak-
bot Samba Rallye retomd Ia iniciativa deportiva de los Simea y, a
partir de un elaborado motor de 1,2 litros con dos carburadores
de doble cuerpo, se obtuvieron 90 caballos en Ia version de se-
rie. El Peugeot 205 Rallye aparecid en 1988 y, con el mismo mo-
tor del 106 pero con carburacin, desarrolfaba 103 caballos.
Ahora llega el Peugeot 106 Raliye, un modelo que, al igual que
todos los anteriores coches de la saga «Rallye», servird como
base para adentrarse con éxito en el mundo de los rallyes. De
hecho, el 106 Raflye serd este afio el coche utilizado en el ya
tradicional Desafio Peugeot, foda una escuela de campeones.

BUENA BASE
El 106 Rallye
va a ser el
modelo
utilizado este
afoenel’
Desafio
Peiigeot de
Rallyes.
Partlendo de
una base tan
huena, el
especticulo
ests
asegurado.

Toda la potencia del motor se apro-
vecha al méximo, gracias a unos de-
sarrollos de cambio bastante cortos y
a un mangjo de la palanca muy répi-
do; sin embargo, el sistema de direc-
cién es mejorable, puesto gue resulta
excesivamente desmultiplicado para
un coche de pretensiones tan deporti-
vas. No es que vaya mal, pero resulta
algo lenta y con muchas vueltas de
volante. Por este motivo, la opcidn de
la direccién asistida es recomenda-
ble, puesto que es mucho mas direc-
ta y facilita mas cualquier maniobra.

Los frenos detienen el 106 Rallye
con bastante eficacia y los antinieblas
delanteros han sido sustituidos por
unas tomas de refrigeracion para los
discos delanteros que en el modelo
de serie van cerradas.

En el interior se han dejado al mar-
gen todo tipo de lujos. El volante (es-
taria mejor revestido en cuero), los
asientos delanteros (sujetan muy bien
el cuerpo pero son algo cortos de
banqueta) y la instrumentacién son de
corte deportivo, migntras que los co-
lores rojos del enmoquetado v los cin-
turones de seguridad realzan la «esté-
tica de carreras». El nivel de acabado
es bastante espartano y llaman la
atencion ciertos detalles de equipa-
miento: hay espejo de cortesia hasta
para el conductor, pero la guantera ca-
rece de tapa y no hay salidas de aire
en |a consola central.

De todas formas, lo que se busca
en este modelo son unas buenas apti-
tudes deportivas. El confort, el equi-
pamiento o la sonoridad interior pa-
san a un segundo plano cuando se
disfruta conduciende v, en el Peugeot
106 Rallye, se disfruta de verdad. O

Victor M. Femandez
Fotos: José Robledo

. FRENTE A SUS RIVALES

El Peugeot 106 Rallye carece de rivales con
una fitosofia tan rabiosamente deportiva, pe-
ro hay muchos gue le pueden plantar cara y
le hacen la competencia. Modelos como el
Citro&n AX GTi (1.786.683 ptas. y 95 cv), el
mismo Peugeot 106 XSi (1.740.000 ptas. y
95 ¢v), el Suzuki Swift GTi (1.690.000 y 101
cv), el Rover 114 GTi 16V (1.687.000 ptas. ¥
103 ¢v) 0 el VW Polo G40 (1.725.000 ptas.
y 115 cv) tienen unas mecanicas con poten-
cias similares, un equipamiento mas comple-
to y, por supuesto, un precio mas elevado.

OPCIONES
Sistema antiblogueo de frenos ABR:
174.200 pesetas. Direccién asistida:
83.400 pesetas.
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ARA el presente ejerciclo, el
importador de BMW en
Espaiia presenta un catalogo
con algo mas de 70 opciones
diferentes, una oferta {entre
3.100.000 y 17.000.000 de
pesetas) para todos los gustos y
" necesidades. De hecho, Ja gama
BMW ha evolucionado de tal forma
~que hay que romper el molde de que
- modelos deportivos de slevadas

pruehas v saslones de fotas, para
ohtensr Ln panorama general de lo
que ofrece hoy en dia.
Evidentemente, resultaba
fislcaments imposlble probar cada
una de las diferentes verslones, por
lo que ha sido necesario reduclr tas
pruehas a las 23 mecanicas
baslcas. Desde el pequeiio BMW
316 con el nuevo motor de 102
caballos, hasta el espectacular
BMW 850 CSi con 380 caballos.
Curiosamente, tal diversidad de
modelos, precios y caracteristicas,

- se aglutina en tomo a dos puntos
comunes; la calidad y Ia tecnologia.
Todos los modelos de [a gama
destacan por su elaborada
terminaclén y la incorporacion de la
técnica més avanzadaenla
industria del automévil. Para el
presente afio se han introducido un
huen niimero de mejoras, que van
desde un equipamiento hisico

. mucho més completo, hasta la
aparicion de motores y cajas de -
cambies totalmente nuevos o
profundamente mejorados. Asi pues,
todos los BMW cuantan entre su

- equipamiento de serie ,
con sistema de frenos
- - antiblogueo ABS y
‘volante con alrhag,
como elementos
que mejoran la
¥ seguridad.
?- " - Entre el _
F equipamiento
-cotwencional 58
. ‘cientaconlos -
elevalunas eléctricos y et
cierre centralizado. Este se
puiede completar con una.
- " amplia refacion de opciones.
; * que permite a cada comprador hacer

“casisuBMW amedida. . . -
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® Carrocerias de dos y cuatro
puertas.

® De 3.100.000 a 6.056.000
pesetas.

@ Motores de gasolina y
turbodiesel.

® De 102 a 192 caballos de
potencia.

IN lugar & dudas, la Serie 3
s de BMW es el caballo de ba-
* talla de |la marca para llegar

al gran plblice. La gran variedad de
modelos que se ofrecen hacen de
esta gama el camino ideal para en-
trar en el exclusivo munde de la
marca alemana. De cara a este
afio, en la Serie 3 hay hastantes
novedades. En |0 que se refiere a
cuestiones de equipamiento, hay

FRENTE A FRENTE

gue destacar la ya mencionada ge-
neralizacién del ABS, el airbag para
el conductor y los pretensores de
los cinturones delanteros como
equipo de serie. En lo que se refiere
a novedades mecanicas, el protago-
nismo se lo llevan los motores de
cuatro cilindros gue han sido pro-
fundamente revisados. Asi pues, la
nueva gama cuenta con un nuevo
316, en carroceria de cuatro puer-

tas y coupé. Este motor llama la
atencidn por su excelente rendi-
miento. Los 102 caballos parecen
mas. La alegria de funcionamiento
permite subir de vueltas y conseguir
unas prestaciones dignas de un co-
che de mas cilindrada. La versién
Coupé se ve un tanto penalizada
por el gran tamano del neumaético
empleado. Las relaciones de cam-
* bio en este modelo estéan perfecta-

FICHA TECNICA

-

316l 38l 31818 3200 3251 325TD 325TDS

MOTOR - ; _ 5
Disposicidn Delantero longitudinal __Delantero longitudinal __ Delantero lengtuginal  Delantero longitudinal _ Delantero longitudinal  Delantero longitudinal _ Delantero longitudingl
N* de cilindros 4 eniinea 4 gn finga 4enlinea G enlings 8 on linea § an linea B enlinga
Cilindrada ic.c.) 1.596 1.79% 1.7% 1.891 2494 2498 2498
N2 valvulas por ellindro 2 &n cabeze 260 cabeza 4 encabera 4 en cabezs 4 gn cabeza 2 i cabeza 2 gn caboza
Aiimentacion Inveceidn electrénica  Inyaccion electronica  Inyeccidn electrbnica  Inyeccion electrérica _ Inyeccion electrénica  Inyacein elect. y turbo nveceion elect. Turbo Int.
Compresidn 970a1 97081 10021 11,041 10521 2041 20a1
Potencla méxima/ rp.m. 102 ¢v/5.500 115 ewB.500 140 cvi6.000 150 cu/5.900 192 cv/.500 115 cv/4.800 143 cvid. 800
Par méaximo / rpm 16,3 mkg/3.900 17,1 mkgf3.500 17,8 mkg/4.500 18,4 mkg/4.500 25,0 mkg/4.200 228 mkg/1.900 26,5 mkg/2.200
TRANSMISION T ‘ ; — o — e — - B e, T
Traccién Trasera Irasera Traséra Trasera Trasera Trasera Trasera
Caja de cembios Manual 5vel 0 Auto.  Manual bvel. 0 Aute.  Manugl 5vel. o Auto.  ManualGuel o Auto,  Manuaibvel o Auto,  Marual5vel.oAuto.  Manual 5vel. o Autc.
DIRECCION Y FRENDS o o0 - = —— : ‘ =0 - :
Sistema Cremallera asistida - Cramallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistica Cremallera asistida Cremaliera asistida
Digmetro de giro (m) 104 104 104 104 104 104 104
Frencs, SistemalDel/Tras) Discos/Tambor, ABS __ Discos{Tambor. ABS Discas/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS
Delantera Independiente Independients Indepandente Independiente Independiente Independiente Independienta
Trasera Independiente Indepsndiente Indapandiente Independignte Independiente Independiente Indapendiente
PESO Y DIMENSIONES - i B : : - - — )
En orden da marcha (kg 1190 1.205 - 1240 1.218 1.330 133% 1,350
Largofanchofalt {mm) 444311 698/1.393 4.443/1 6081363 44431 698/1.303 4.443/1.,698/1.383 4.443/1.698/1.393 4.443/1.698/1.203 4.443/1.69811 393
Capacidad del depdsito (I [ 65 65 65 65 6b 65
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS - - B - "= ="
Aceleracitin de cero a 100 kmjh (s) 124 - 113 103 9.7 74 120 10,2
Velocigad Méxima (kmy/hi 197 201 212 12 234 198 13
Consurmo Urbano (1100 km) A 30 km/h 97 96 93 122 n4 88 92
(11100 krn 58 57 65 18 80 51 60
A 120 kmh 1100 kmj 74 74 84 36 101 6,8 79
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mente adaptadas a la filosofia del
motor. Esto mismo se puede am-
pliar al resto de la gama.

El BMW 318iS también es nove-
dad, tanto por su mecanica mejora-
da en aspectos concretos tales co-
mo la admisién, como por el hecho
de estar ahora disponible en la ver-
sién de cuatro puertas. Con esta
nueva versién se abre enormemen-
te el abanico de posibilidades den-
tro de la gama, ya que las ventajas
de economfa de este maotor, frente
al inmediatamente superior de seis
cilindros y dos litros, pueden pesar
mucho sobre un tipo de comprade-
res, El BMW 318iS sorprende por
su agilidad. Tal vez el Gnico momen-
to en el cual se hace evidente el po-
derio de la mecénica de seis cilin-
dros es cuando se rueda a plena
velocidad por autopista.

Aungue va lleva algunos meses
en venta, la novedad més evidente
de la Serie 3 reside en el Cabrio.
Para esta versién, BMW ha empeza-
do por las motorizaciones altas. El
motor seis cilindros de 2,5 litros es
el encargado de mover el cabrio,
aunque progresivamente se van a
incorporar motorizaciones mas mo-
destas. Este modelo destaca por la
excelete rigidez del chasis, punto
critico de la maycria de los desca-
potables. El coche admite una con-
duccidon deportiva sin la menor
queja en forma de crujido en sus
entrafias. La habitabilidad interior
apenas se ve reducida por la incor-

poracién del mecanismo de la capo-
ta; sin embargo, el maletero si que
sufre una notable reduccién. La au-
sencia de arco central se ve com-
pensada, desde el punto de la segu-
ridad, por la incoporacién de unos
reposacabezas de seguridad en las
plazas posteriores. El accionamien-
1o de la capota, ya sea en su ver-
sién manual o eléctrica, no plantea
el méas miniti;0 inconveniente.

En lo que se refiere a las versio-
nes mas conocidas, las de seis ¢i-
lindros, hay gque destacar como
grandes argumentos su potencia y
suavidad de marcha. Por su parte,
los modelos diesel marcan un hito
en cuanto a potencia y confort a ba-
jo costo. Con estos coches gueda
bien demostrado que la conduccion
brillante no esta renida con la eco-
nomfa de funcionamiento. 0

CASI AL
COMPLETO
Con el Cabrio,
ia Serle 3
queda cas! al
completo. Pero
este afio habri
més
novedades.
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® Carrocerias de cuatro y cinco
puertas.

©® Motores de gasolina y
turbodlesel.

@ De 3.542.000 a 8.580.000
pesetas.

® De 113 a 286 caballos de
potencia.

A Serie 5 fiene sobre sus es
L paldas la dificil misién de hacer

de bisagra dentro de la gama
de berlinas. No es facil encontrar en
toda la produccion mundial un modelo
que disponga en su gama de un mo-
tor de cuatro cilindros de 1.800 centi-
metros cibicos y un ocho cilindros en
V con cuatro valvulas por cilindros y
cuatro litros de capacidad. A esta am
plia gama de mecanicas hay gue unir
el aplomo y el confort de una gran

herlina, en unas dimensiones muy r&
zonables. Ademas de las mejoras de
equipamiento gue se han incorporado
en todos los coches de la marca, en
la Serie 5 se incorpora como novedad
un nueve cambio de marchas automa-
tico que sublima el concepto de la
conduccién sin problemas. El cambio
automatico AGS (Control Adaptable de

la Transmision}, dispone de dos posk.

ciones: la deportiva, en la cual la ley
de funcionamiento del cambio resporn

de a las méximas exigencias, o la
adaptativa, que es la que incorpora ia
verdadera novedad. Esta posicion
adecia el funcionamiento del cambio
a |la conduccidn y a los elementos ex-
ternos, de forma que el funcionamien-
to del cambio se puede regir por cua
tro niveles que van desde el muy
econémico hasta el superdeportivo.
De esta forma, el conductor se puede
olvidar de la posicion elegida, ya que
el procesadot electronico lo hard por

FICHA TECNICA e
543l 5201 5251 5301 5401 52510 525TDS

Disposicidn Delantero lcngitudinel  Delantero longituding!  Delantero longitudinal _ Delantero longitudinal _ Delantero longituding__ Delentero longitudinal _Delantero longitudinal
N de ciindros 4 on linea Benlinea G 2n finea 8enV genV 6 enfinoa 8 en linea
Cifindrada {c.c. 1.796 1991 2494 2.997 3982 2498 2498
1% véulas por cllindro 2 gn cabeza 4 en cabem 4 en cabezs 4 en cabeza 4 en cabeza 2 on cabeza 2 en cabera
Alimentacidn Tnyeccion slectrénica _Inyeccion electrénica  Inyeceidn glocidnica  inyeccin slectronica_-_Inyeccidn electronica Tnyaceidn elect. v turbo Inyaccion elect, Turbo lat.
Comoresian 8821 11081 10531 10531 10081 22081 22081
Patencia méima / rp.m. 113 cv/5.500 160 cv/2.900 192 ¢v/5.900 218 cv/5.900 286 cvf5.800 115 cvi4.800 143 cvid 800
Pt méxime [ tp.m B5mkgh250 . 192 mkgh.50 50 mkgid 200 296mkg500 WS Mg 226 mkg/1.900 755 Mkg2 200
TRANSMISION o o - : = . ‘ === — I i
Traggién Trasera Trasera Trasera Trasera Trasera Trasera Trasera
Caja de cambios Wanoal 5vel 0 At Manual 5vel. o Auto.,  Manual 5vel o Auto. Manual 5 vel. 0 Auto. Maruai 50 6vel, 0 Auto.  Manual Svel o Auto.  Manual 5 vel. o Auto.
Sistema Cremalloraasistita _ Cremallera asistida  Cremalera asistids Cromaloagsstida _ Clemalerassistica  Cremaloraasistica  Cremalera asistca
Didmetro de giro {m} 11,0 104 110 110 11,0 104 104
Frenos. SistemalDei/Tras) DiscosfDiscos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS Discos/Discos. ABS
SUSPENSIONES : - - ) :

Delantsra Independignte Independiente Independiente Indepenignte Independiente Independiente Independiente
Trasera a Indepsndients Indgpandients - Independiente Indepandients Indgpandienta Independients” Independiente
En orden de marcha (ki) 1.360 1.445 1480 1.565 1.605 1.465 1.480
Largofanchofaho imm 4.7201.7511.412 4720 7511 412 473017511412 4.720/1.76111.412 47201 1o 412 47000101412 472007511412
Capacidad del depésito (I 80 80 80 80 80 80 80
PRESTACIONES Y CONSUMDS i —

Aceleracion da cero a 100 kmyh (s) 124 108 86 77 78 133 108
Velocidad Méxima lkm/h) 181 203 28 295 240 193 206
Consumo Urbano (100 km} 104 111 122 15,0 173 10,1 98
A 90 kmf 1100 km) 6.8 11 85 92 103 6,6 74
A 120 km/h (£100 km 92 98 106 11,6 138 89 54
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&l gracias a los datos que se obtienen
sobre velocidad, aceleracion longitudi-
nal y transversal, movimiento del ace-
lerador y otros. A estos’ programas se
le unen otros dos para los cas0s €x
tremos de circulacidn invernal y remol-
que. Cada vez gue se pone €n mar-
cha el motor, el cambio se pone en
posicién adaptativa. Este cambio lo
hemos podido probar en el 530i. La
compenetracion entre el rendimiento
del motor y €l funcionamiento del
cambio es total. El comportamiento
de este coche, comin con el resto de
la gama, destaca por su aplomo. Por
presencia y comportamiento, los Se-
rie 5 se pueden considerar como
grandes berlinas, sin por ello suffir los
inconvenientes de tamaiio y consumo
de aquellas.

La {nica variante que ofrece |a serie
5 en cuanto a carrocerias es el Tou-
ring, es decir el familiar. En este mode-
lo se conjugan as necesidades de una
familia sin perder nada de las virtudes
de conduccion de una gran berlina. Es-
ta disponible en versiones que van
desde el 520 hasta el 540 en gasoli:
na, ademéas de las dos versiones
turbodiesel, auténticas maguinas de
vigjar. Resulta particularmente intere-
sante la version con traccion a las cua-
tro ruedas, que acaba de sufrir mejo-
ras en el sistema de traccion y ahora
dispone de una ayuda electronica ba-
sada en los sensores del ABS. O

DETALLES BMW

En todo BMW se puede encontrar un
juego de herramientas en el maletero.
En ef modeio Touring (izquierda), este
maletero es de gran capacidad.

DOoS
CARROCERIAS
En ia Serie 5
hay casi trelnta
posibilidades
para elegir,
graclas a las
combinaclones
enire
mecinlicas,
transmisiones y
las dos
carrocerias,
berlina y
famiiiar,
disponibles.
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Por =50 hemos creado el
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De 6.654.000 2 43.000 = . - y !
= B ap 0 Uha n g oo i 155 NisSSan Terrano I asi
:o d |0 U Oladl ge O e C » 100 000 L=y
pto g :‘rr“ sspnide - Porgue te gusta combinar
dro la fuerza con el estilo. Porque te
De 18

encanta hacer escala en la
ciudad y sentirte urbano en el
campo. Porque apuestas por un
mundo sin fronteras. Porgque
sabes valorar las caracteristi-

cas de un gran turismo: 124 CV,

12 valvulas, Inyeccion Multipun-

: P e
DL }-:.\-'-.—I {:“_'_

- -

to, direccion asistida; y disfrutar

con la conduccién de un autén-

. : - _ desde 2.595.000" ptas.

tico todoterreno: traccion inde-

0TO
Disposicié Delantero longituding Delanterc longitudina Delantero [angituding Delantero longituding |- L FEﬂdiErﬂ.E,, !II!IIEI!EiéI'I- delantera
2 de dro B an linea Be ge 8 o P
drada 085 99 %8 4,988 ‘ - independiente y trasera de mue-
2 vlvulas po dro an cabeza 4 gn canga 4 an cabeza en cabeza e ™ - .
Alimentacio eocion electd ccif 5 ecaifn electronica 8CziGN elacid w t lies helicoidales. Porgue estas
omprasid 052 054 0,0 882 T ! ¥
Potencia maxima / 7.p 38 cv/5.800 8 cv5.900 86 cy/h.800 00 cv/5.200 - - 5 =2 seguro de gue el lujo y el
P o/Ip 0 g/d.000 8 6 mkg/4.500 40,8 mkg/4.500 45,9 mkg/4.100 e
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NOMBRE
MITICO
Las siglas

C5l llevan
impregnado el
sabor de los
triunfos
deportivos

de ia marca.

Rde 0 i el e

® Desde 11.251.000 hasta
17.000.000 de pesetas.
® Motores de ocho y doce

cllindros.

@ De 286 a 380 caballos de

potencla.

® Cajas de cambios manuales de
sels marchas o autométicas.

A

UNQUE los momentos de crisis
no son los mas propicios para
los grandes deportivos, el 850

ha sido catalogado, desde su naci-
miento, como uno de los mas raciona-

les. Sus argumentos son contunden-
tes, ya que frente a las formas des-
mesuradas vy las reacciones brutales
de otros, &l 850 presenta un nivel de

confort elevado y una facilidad de con-

duccibn que pone la velocidad al ak
cance de todos los piblicos. Aunque
su terreno natural son las grandes au-
iopistas, los diferentes sistemas de
ayuda, el ABS y el ASC+T, hacen que
la conduccién por carreteras de se-
gundo orden sea muy segura, incluso
en condiciones adversas. El escaldn

mas elevado de esta gama lo ocupa“

el 850 CSi, que se diferencia del Ci,

840 Cl 850 Cl 850CS1
MOToR — : '
—DT'IEFLlSion Delenterc longituding] Delantero longiuding Dslantero longituding!
a dg cilindros BenV 12enV 12enV
Indrada (c.c) 3982 4.988 5570
R véivilas por clingro 4 en capera 2 1 cabers % encabeza
limentacion Inyeceidn electronica Inyecci6n electrdnica ryeccidn alectronica
P\“mﬂre_sidn 10,0a1 88al 88al
Otencia méxima / rp.m. 286 cv5.800 300 cv/h.200 380 cv/5.300
-ii_[max_lﬁ%' t’r Ia m 40,8 mkg/t.500 45,9 mkg/4.100 56,1 mkgy4.000
E"ﬂcwén Trasera . Trasera Tragera
B%L;E%gmbios Manual 6 vel. 0 Auto. Manual Bvel 0 Autg Manual 6 vel.
ON Y FRENOS R : ]
D‘Stema Cremallers asistida Cremallera asistioa Cremallera asistida
\dmetro de giro {mj 115 115 11,8
ﬁgt;sé gmema(Delﬂms) D|scns,'D|scos ABS Discos/Discos. ABS D|soosID|scos ABS
SIORES v °

Dr§|antera Independlante Independienta Independ|ente
Sera Independiente Independiente Independiante

PESO Y DIMENSIONES ———— e e ]
L;' orden e marcha kq.) 1.780 1.750 1.865
\w@hil'alto {mm) 4.780/1.855/1.340 4.780/1.8551.340

_.aggcndad del depésito {I

a0

4.780/1.855/1.340
20 90

PRESTAGIONES ¥ CONSUMOS

63

10 60

Celeramon de cero a 100 ken/h (s)

Elocidad Méxima kmhl 25) 250 50
°“Sumo Urbano (11100 km} 177 18,1 198
A 80 ke 77160 k) 79 80 85
120 kenyh (7100 km] T 100 102
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fundamentalmente, en un motor de
mas capacidad y potencia, asl como
en unos esquemas de suspension
mas duros.

El talante netamente deportivo de
este modelo queda bien patente al
ser uno de los pocos coches que la
marca ofrece exclusivamente con
cambio manual. Y, a propdsito de es-

. te cambio, hay que decir que en esta

version la caja de cambios de seis
marchas no es un argumento de mar-
keting, sino aigo verdaderamente Gtil
para aquel que quiera explorar los ele-
vados [imites del coche. O

DOCE CILINDROS

Después de aumentar su cilindrada,
este motor lloga a Ia Increible clfra
de 380 caballos.

3 QUIERES POTENCIAR
NUESTRA ECONOMIA PRODUCTIVA:

ADQUIERE PRODUCTOS
READOS Y FABRICADO
EN NUESTRO PAIS

DERBI, primer fabricante de ciclomotores integramente
nacional, contribuye desde hace mds de 70 afios al desa-
rrollo de nuestra economia y te ofrece la mejor tec-
nologia mundial (8 veces campeona ouc.\DOS <o

- : *
del mundo de constructores y qﬁ' * *© "'
|0 veces de pilotos espafioles) o* El ' *?___
v los mds avanzados disefios. % %~ &
>, X
D Ko * D

TUEEES

VARIANT START WiZRLD CHAMPION

o

VARIANT B

SENDA VAMOS FENIX

CAMPEDNA DEL MUNDO

[Eml HACEMOS PAIS.




ENERGY CONSERVING I

| reciente y revolucionario concepto ENERGY CON-
SERVING I, identifica a los lubricantes que optimi-
zan el rendimiento de un motor: disminuyen al méxi-
mo-la friccién interna, permiten que el motor entre-
gue mas potencia y reducen el consumo de combusti-
le en un 2,7% como minimo, reduciendo asi el im-
-ﬁqcto medio-ambiental.
GIP TECSINT, gracias a su graduacién SAE 5W/30
y a sus innovadoras bases 100% sintéticas de diéste-
res, posee la combinacién ideal de VISCOSIDAD, LU-
BRICIDAD, VOLATILIDAD y DETERGENCIA tal, que le
han géermitido reducir el consumo de combustible en
un 3% con respecto a un lubricante tipo, por lo que
ha sido clasificado como el primer ENERGY CON-
SERVING Il en Espaiia.
B Jor el bien de su automévil y de la limpieza del me-
dic-ambiente, utilice lubricantes ENERGY CONSER-
VING It. Sélo AGIP los tiene.

cﬂ

-5 i

AN

' 'm?h i TR
Fuut Sewrnerie SAESW-30

dos modelos que levantan pa-

siones. Se trata del M3 y del
WMb. Auténticas maguinas de correr,
en las cuales los técnicos de Motors-
port, filial de la marca dedicada a.las
preparaciones especiales y a la com-
peticidn, han volcado toda su sabidu-
ria. Son caprichos de siete y once mi-
llones respectivamente, que se
justifican sbio para los que gozan con

H EMOS dejado para el final los

automaviles que rozan la
perfeccion sobre el asfalto.

re de la del resto de los compa-
fieros de gama y con una estética si-
milar & sus hermanos, los Serie 3y
Serie 5, son lobos con piel de corde-
ro. Mantienen un habitaculo utilizable
por cuatro adultos. El nivel de confort,
con las limitaciones propias de una
suspension deportiva, es razonable y
su utilizacién cotidiana no es nada
descabellado.

El caracter exclusivo y limitado de
estos dos productos de [a tecnologla
se ve reflejado en unos precios que
stlo los mas apasionados pueden en-
tender.

Pidalo en su
establecimiento habitual,
o llamenos a la linea

7# 900 21 10 50

LLAMADA GRATUITA
le informaremos donde puede localizarlo. _
* 1000 Pis. de descuento ol envase de 4 litros. 500 Pts. de descuenicfi i

al envase de 2 litros. 250 Pis. de descuenio ol envase de 1 litra.
Sobre P.V.P. con IVA.

Ly

|
P r \
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N3

Disposicion Delantero longitudinal  Telantero lengitudingl
'3 dg ciindros Benlinea G en linga
Cilindrada (c.c.} 2.980 3.795
Ne vtvules por cilindro 4 en cabeza 4 en cabeza
Comprasion 8 108a1 106a1
Potencia méxima / r.p.m. 286 cvf7.000 240 cv/6.900
Par méximo /r.p.m 32,6 mkgf3,600 40,8 mkg/4.750
TRANSMISION e orw
Traccidn Trasera Trasera
Caja de cambios Manual 5 velocidades ~ Manual b velocidades

istema remallera asistida remallera asistida
Diémetro de giro {m) 110
FRENDS e — " B
SistemalDelfTras)
Delantera ' Independiente Independiente
Trasera Independients Independiente
PESO Y DIMENSIONES i
Largofancho/atto imm} 44331 .710/1.335 4.7201.75111.392
ol B @
PRESTACIONES Y CONSUMOS PINETES 0 o2 pa o

Discos/Discos. ABS

o Velocidad Méxima (km/h) 250 260

Consuma Urbana (11100 km) 130 18,0
A0 kb {1100 km 6,5 30
A120 100 km 78 10.4

.'_).(g______

Fuie Senrneric SAESW-30




RAPIDO
ACUERDO
Apenas han
tardado dos
meses en
ponerse de
acuierdo
Bernard
Pltchesrieder
{ala
lzqulerda),
presidente de
BMW y George
Simpson,

i presidents de
Rover.

42 / Motor 16

onmocidn en el mundo del au-

tomovil porque esio significa,

cuanto menos, un nueve re-
parto de la tarta y un paso mas ha-
cia la integracién de las marcas eu-
ropeas; algo que todos los
especialistas vienen anunciando
desde hace décadas, pero gue la
reciente ruptura entre Renault y Vol
vo, parecia poner en solfa.

Las cuestiones pendientes de es-
te novedoso acuerdo son; porqué
se hace; qué beneficios aporta a
cada parte; cuél es el futuro de am-
bas compafiias en su marcha con-
junta y cudl es la repercusion sobre
otras marcas indirectamente impli-
cadas.

Rover nace en Gran Bretaha en
1904, como marca del grupo Star-
ley and Sutton. En 1968, tras no
pocas vicisitudes, pasa a integrarse
dentro del grupo estatal British Ley-
land, en elque se agruparon la gran
mayoria de marcas britanicas, como
Jaguar, Austin, Morris, Triumph o
Daimler.

BMW-Rover

MENAGE
A TROIS

ACTUALIDAD

Las dificultades financieras del
grupe cobligaron a la privatizacién de
BL. La firma British Aerospace com-
pro en 1989 Rover Group, que com-
prende las marcas Rover, MG y
Land Rover. La marca japonesa
Honda ha ido también adguiriendo
participaciones de Rover. En la ac-
tualidad, la participacién japonesa
alcanza el 20 por ciento.

Precisamente la llegada de Honda
es la que ha permitido, en estos dk
timos arios, la profunda transforma-
cion de Rover. El intercambio techo-
légico (mejor habria que hablar de
transferencia tecnoldgica de Honda
hacia Rover) entre ambas compa-

Afas ha traido excelentes frutos,’

con productos de calidad y disefio
atractivo que han posibilitade que
Rover sea la (nica marca europea
gue ha mejorado sus ventas en es-
te dltimo afio. En la actualidad su
gama esta compuesta por el Metro
(creado en 1980 como Austin) el
Rover 200/400 {equivalente al Hon-
da Concerto, nacido en 1989 y gue

también se fabrica en GB), el Rover
600 (el més moderno Rover, equiva-
lente al Honda Accord, creado en
1993 y sustituto de los Rover
Maestro y Montego, dejados de pro-
ducir} y finalmente, el Rover 800,
primer fruto de la colaboracién con
Honda.

Ademas de los turismos, Rover
es el lider europeo en la fabricacion
de coches todo terreno. Su filial
Land Rover fabrica los Range Rover,
Discovery y Defender.

Rover vendioé 361.000 coches en
Europa durante €l pasado afo, fren-
te a los 331.500 del afio 92. Es la
Unica marca que presume de cifras
positivas (un 8,9 por ciento}, en un
mercado que perdié un 15 por cien-
to. Su cuota de mercado fue del 3,5
por ciento, frente al 2,5 del afo an-
tericr.

BMW tiene una historia algo mas
reciente. Nacié en 1916, en plena
Guerra Mundial, para colaborar en
el esfuerzo bélico germano, como
fabricante de motores de aviacion;
de ahi su logotipo, que no es otra
cosa gue la estela de una hélice,
modernizada con el paso del tiem-
po, En 1928 compra la patente de
fabricacion de los coches Dixi, ini-
ciando SuU carrera como constructor
de altomoviles. Tras la Segunda
Guerra Mundial, en que sus instala-
clones de Munich fueron totalmente
arrasadas, renace con la ayuda del
capital americano del plan de resur-
gimiento econdémico aleméan. En
1951 aparece el modelo 501 y po-
CO & POCo se va especializando en
modelos de las gamas medias y.al
tas. £5 a mediados de los afios 70,
con | aparicion de la Serie 3 (como
avolucién del mitico 2002) cuando
comienza el despegue de la marca
bavara. Apoyada en sdlo tres ga-

mas, la 3, 1a 5 y la 7, ha superado
a su gran rival entre los fabricantes
de coches de lujo, Mercedes.

En el pasado ano vendid en Euro-
pa 370.000 unidades, casi 60.000
menos que el afio 92, pero sigue
conservando una economia muy sa
neada. En los dltimos cinco afos,
sus balances oscilan entre los be-
neficios de 1.580 millches de mar-
cos en 1991 y 860 en 1988. Aun-
que se desconoce la cifra de 1993,
se estima que superara los 200 mi-
llones de marcos. En plena ebulli-

_cibn de éxitos, construye en estos
momentos una fabrica en Estados
Unidos, que espera poney en pro-
duccion a finales de este afo.

Hace algin tiempo que BMW
guiere aumentar su capacidad de
produccién para poder ampllar su
gama de productos. Le falta, clara-
mente, un modelo pequefio por de-
bajo de la Serie 3 y le gustarfa en-
trar en dos «nichos» de mercado de
gran importancia en estos afios pro-
ximos: los monovolumen y los todo
terreno. En definitiva, BMW no ha
ocultado su deseo de convertirse
en una marca maximalista, con una
produccién por encima del millén de
unidades, siempre gque no abando-
ne los standars de calidad que le
han llevado a estos éxitos.

La operacién de compra de Rover
se inscribe en este contexto. Se ha-
ce cargo de una firma que en la ac-
tualidad aumenta su prestigio y su
imagen mes a mes. De la mano de
Honda, Rover ha lpgrado superar
los problemas de calidad y obsolo-
escencia tecnoldgica que le habian
llevado al borde del abismo hace
tan s6lo cinco anos.

Rover le ofrece la posibilidad de
entrar en los segmentos mas popu-
lares del mercado. ¢Se imaginan un

Siibitamente, sin que nadie se lo esperase, la noticia llegé a
los medios de comunicacion: los alemanes de BMW se hacen
con el control de la britanica Rover. Se cierra una operacién,
de capital importancia para el futuro de la automocion en
Europa, en la que, como en las comedias de enredo,

hay una gentil damisela britanica de buen ver, un ricachon
galan germano y un japonés que puede quedarse
compuesto y sin novia, tras seis aiios de cortejo.

pequefio Metro con calidad y motor
BMW? BMW encuentra, también en
esia operacion de compra, la forma
de dar salida a una produccion de
motores gue COMO Marca no es ca-
paz de absorber. Pese a que BMW
suministra motores a Chrysler y a
algunos pequefios fabricantes, co-
mo Bertone, sigue teniendo sobre-
capacidad. Utilizar Rover para dar
salida a esta producion es benefi-
ci0so para ambas partes.

Por si estas ventajas fueran po-
cas, BMW se encuentra ahora con
que es el fabricante mas importan-
te de Europa de coches todo terre-
no, gracias a Land Rover. Precisa-
mente Land Rover tenfa un
problema serio de motorizaciones,
especialmente en lo que a diesel se
refiere. Tras utilizar durante una
temporada los motores VM, disefd
conjuntamente con Perkins un mo-
tor diesel para sus todo terreno, pe-
ro no se juzgd suficientemente ade-
cuado para el Range Rover que, en
su remodelacion de 1995, ya ha
anunciado que utilizard motores
BMW. En definitiva, en menos tiem-
po de lo que se piensa, los Range,
Defender y Discovery utilizaran mo-
tores diesel BMW, probablemente
los mejores del mundo en este tipo
de aplicaciones.

Queda por resolver el escollo de
Honda. Los analistas, especialmen-
te los britdnicos, no se ponen de
acuerdo sobre la continuidad de los
japoneses en el consejo de Rover.
En el comunicado oficial de BMW se
hace mencitn al deseo de la marca
muniguesa de continuar con la colar
boracion técnica Rover-Honda, pero
lo cierto es gue la venta de las ac-
ciones a BMW no ha gustado nada
en Japén, Tampoco debe olvidarse
que British Aerospace hace ya va-

rios meses que quiso vender sus
acciones a Honda, que contestaron
gue sélo comprarian el 48 por cien-
to de las acciones, sin comprome-
terse a la compra total a medio o
largo plazo. Esta negativa fue la que
llevd a Rover a contactar con BMW,
llegando ambas firmas a un acuet-
do en apenas dos meses de conver-
saciones.

Ahora, el grupo BMW se encuen-
tra con una produccién det orden de
725.000 coches en Europa, a los
que habra gue sumar 200.000 en
Estados Unidos (como capacidad
méxima) a partir de 1995. Se con-
vierte en el sexto constructor eurc-
peo, posicién en la que ya se en
contraba, pero muy cerca de la
barrera psicologica del millon de
unidades, lo que le permite entrar
en el club de grandes constructores
mundiales. ' O

José Maria Cermuda
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ACTUALIDAD

Citroén Hispania

Hispania tiene un nuevo direc-

tor general en la persona de
grnaud de David Beauregard, que
sustituye a Yves Jouchoux.

D ESDE hace pocos dias, Citroén

Este no ha sido el Gnico cambio

levado a cabo, ya que dos miembros
del consejo de direccion, Magda Sa-

|arich y Paulino Alonso, han sido as-

cendidos a puestos de mayor res-
onsabilidad en la casa matriz, en la
sede central de Parfs. ‘
Armaud de David Beauregard, ade-
més de continuar con a tradicién de
los nombres complicados, llega a Ci-

_troén Hispania en uno de los mo-

mentos més dulces de su historia.
Los casi cuatro afos de direccitn de
Jouchoux (continuacién del periodo

de Claude Satinet) se han caracteri-
zado por la eclosibn y consolidacion

de la marca en el mercado espaficl,
gue en apenas cinco anos ha pasa-
do de una cuota del 7 al casi 11 por
ciento; y lo que es mas importante:
a la renovacion completa de sus sis-
temas productivos, modernizando
lgs instalaciones de Vigo que son,
para muchos de los responsables,
1as mas eficientes de la marca.

La presidencia de Citroén Hispania
la ocupa Ignacio Bayon, que sustitu-
yo hace dos afios al carismético An-
1onio Garrigues. Bayon, como tantos
otros presidentes, no tiene una fun-
cién ejecutiva.

La historia reciente de Citroén es
dificil de comprender sin la perma-
nente presencia de Luis Zapatero. Es
el creador del nuevo espiritu de Ia
compafia y desde su puesto de di-
rector generat adjunto, es el autor de
|a transicién entre los directores ge-
nerales franceses que se han ido tur-
nando en los (ltimos afios.

Zapatero, en Citroén desde hace
35 afios, es también el creador e im-
pulsor del actual equipo que dirige la
fiial espafiola; un equipo relativa-
mente joven, que estd ya ocupando
puestos de responsabilidad en Fran-
¢ia, 1o que era inimaginable hace tan
0o una década. En su dilatada per-
manencia, Zapatero ha recorrido to-
das o casi todas las secciones: des-
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de jefe de personal, hasta director
de la fabrica de Vigo. Obsesionado
por la calidad, llegd a ser responsa-
ble de la implantacién de nuevos sis-
temas de control de calidad en toda
la Compania. Tras este periodo en
Francia, regres6 a Espafia como di-
rector general adjunto en enero de
1986. Su prestigio profesional y ace-
démico (sus conferencias en todo ti-
po de foros son siempre seguidas
con gran interés), le proporcionan un
liderazgo indiscutible en Citroén His-
pania.

El Consejo de Direccién estaba for
mado hasta hace pocas semanas
por nueve directores. Siete de ellos
contindlan en sus funciones. En el
cuadro adjunto aparecen sin embar-
g0, sélo seis, porque Honorio Pertejo
no se incluye. Pertejo es ef director
general de Sogedac, la empresa que
se encarga de las compras para todo
el grupo PSA (Citroén més Peugeot).

La marcha de Paulino Alonso y
Magda Salarich ha servido para rees-
tructurar algunos departamentos. La
Direccibn de Marketing se desmem-
bra; los departamentos de anélisis y
mercado pasan a depender directa
mente de |a Direccibn General, mien-
tras que Métodos, Formacién Comer-
cial y Promociones, ahora dependen
de Emilio Arteaga, como responsable
comercial.

En cuanto a la Direccién de Méto-
dos y Medios Industriales, que ocu-
paba Alonso, se integra en ta Direc-
cibn de Planificacién Industrial, de
Pedro Pifieiro.

El ane 93 no ha sido tan briliante
como el anterior. Beauregard llega
en un puntg de inflexién en la mar-
cha de resultados. El equipo respon-
sable tiene por delante [a dura labor
de mantenerse en la posicién de pri-
vilegio que han heredado o han ayu-
dado a consolidar. No es facil porque
la competencia aprieta y la gama en-
vejece, pero lo que &s importante es
que cuentan con el total apoyo de la
casa matriz; donde se admira y res-
peta el trabajo llevado a cabo en es-
tos anos. O

José Maria Cernuda

IRES DE CAMBIO

| Zapatero es ain duda ef
alma mater de Citroen
Hispania. Su nacionat:dad

| Dwector General y Consejero Delegado

Pocas referencias se tienen
del neevo Consejero-Delegado.
Viene a susttutr a un hombre
de enorme cansma y prestigio,
como es Yves Joushoux,

Se sabe de &l que ha sido el |
responsabte de ventas de
motores del grupe PSA, donde
ha reaiizado una brilante
labor.

espaficia ie cificutta acceder a

Se desenvueive bien tanto en
las 4reas comerciales como

téenicas. Goza de reconocitdo |
prestigio académico v se le
escucha en la Administracién. |

cargo de Conssiero-Delegade. | |

EN LA ZONA FRANCA DE VIGO

La fabrica de Citroén, en la Zona Franca de Ia localidad
pontevedresa es hoy dia una de las mas eficientes y

competitivas del conjunto de PSA en Europa.

Angel Pascual

£5°6 hombre de fos numeros
an Citroén, con yna dificultad
ansdida; su departamento se

YEIERGO algunas veces
[irmy=ctos de elevado coste.

Fadm Pineiro

Especialisia en calidad, ha
pasado por todas las
seciones de la planta, Tras

gnUEnira repartico entre un periode e Rumania,
Viga y Madnd, Esta regrest a Vigo, donde se
iEfErsion geografica no fe ocupa de los proyectos de
ke llever a cabo su future, Su departamento se
LI=5340 60N enorme ngos, ha visto recientemente

reforzado con parte de Ia
degartamento de P. Alonso.

Jean Marie Roquet |

Es el dnico director francés |
en un colectivo de fuerte
geento galtego. Gomo Pifierr,
past una temporada en
Rumanfa, en la fabrica de
Clctt, antes de ser ef
responsable de la planta de
Reims y jefie de Personal en
Metz. La importante mejora
en calidad es su gran obra, |

.Imrier Riera

Riera 8s uno de los

miembros del conseje con
 més expenencia. Desde hace
13 afios dinge 1 fabrica de
Vigo, en el periodo de
mayoras cambios de su
testoria y es el responabie de
i que Vigo sea tenida en
1 Francia como una de las

ES ef responsanie ge lag | £1 bajo nivel de conflictividad
excelentes relaciones deda || || de Citroén se debe en buena |
red cemercial con Su casa || parte & la gestién dai Buipo
matriz. Buen negociatiory | | que dinge «Pericos Rivasy un |
creador de una agresiva veterano Jesurts que presume
politica comercial que fe ha | de serel mésvigloenun |
reportado restltados | equipo joven. De caracter
innegables. De formacion afable v cordial, es un ;
técnica, se he adaptadoal | || deportista nato que contagia |
area comercial, - || v espintu a fa empresa.

—

———

= —

[ mejores plarttas de PSA.
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SEGURIDAD

ser unos pocos metros valiosos. Lo
mismo ocurre en una frenada en
curva con el suelo deslizante. Siem-
pre gue el vehiculo tenga ABS, fre-
nhar a una velocidad de unos 70 kil6-
metros por hora justo en el sitio
donde empieza el viraje y seguir con
el pedal a fondo con el volante gira-
do durante todo el recorrido no su-
pone el menor problema (sf podria
haberlo si no se aprieta fondo).

Escuela de conduccion

ER
PO

y seguridad
de Audi E

oW

N

46 / Motor 16

L contrario de otras escuelas
B de perfeccionamiento, ta de
W Audi trata principaimente de
que el conductor salga de los dife-
rentes cursillos con un nivet de con-
duccién que se podria definir como
seguro. Y lo cierto es que es la (ni-
ca que cuenta con el reconocimien-
to det Consejo alemén de Seguridad
en el Tréfico, y encima algunas com-
paiiias de seguros germanas hacen
un pequeio descuento a los partici-
pantes en las pblizas a todo riesgo.
Hacer lo correcto ante una situacién
peligrosa o responder en caso ex-
tremo se antepone a saber como

se obtiene el mejor rendimiento del
motor, si bien también hay cursos
mas intensivos y de conduccion de-
portiva.

Una de las ensefanzas bésicas,
amén de la postura al volante, posi-
cién correcta del cinturdn de seguri-
dad, reposacabezas y manos en el
volante, es gue el conductor apren-
da a frenar. En el supuesto de que
un chstaculo aparezea de repente,
la diferencia entre una frenada brus-
ca sin més (al girar el volante siem-
pre se tiende a levantar un poco el
pedal del medio) y otra sin mover un
dpice el pie de ia «tabla», pueden

Otro de ios interesantes ejerci-
cios gue se realizan en la Escuela
de Conduccion y Seguridad de Audi
es aprender a salir de up coche vol-
cado. Gracias a un simulador se
puede realizar ademéas con el ve-
hiculo volcado de lado. Una ope-

racién sencilla pero que requiere
cuatro redlas basicas para no
5ufrir una lesion. En el caso de

guedar con el coche volcado

de lado {con la puerta del pa-

sajero en el suelo} lo primero
que hay que hacer es sacar ia
plerna derecha y apoyarla en la
puerta, después es recomendable
sujetarse con la mano derecha en
el asiento del pasajero, quitarse el
cinturdn, sacar la otra pierna y salir
por arriba. Si el vehiculo esta volca
do sobre el techo, lo primero es po-
ner la mano encima de la cabeza y
presionar la barbilla contra el ester-
non para proteger la columna, des-
pués hay que buscar un lugar en el
salpicadero para apoyar !os pies y
mantenerse, al mismo tiempo, fir-
me en el asiento, 1a tercera opera-
cién es quitarse el cinturbn y, por ak
timo, salir a gatas. En el caso de
gue las lunas laterales no se rom-
pan, Audi recomienda llevar un mar-
tillo especial (debe estar ubicado a
mano), ya que con un pequefio to-
gue 1a rotura del cristal es instanté-
nea. Si no se puede salir por estar
heridos, la persoha que presta auxi-
iio debe actuar con mucha suavi-
dad, inclinando nuestra cabeza ha-
¢la delante y sacar al ocupante del
vehiculo como si fuera un saco de
patatas, es decir, debe cogerse con
sus hombros.

En Espaha la escuela, que tiene
al primer ganador del Paris-Dakatr,
Kottulinski, como monitor, esta tra-
bajando con clientes o potenciales
clientes de la marca de los cuatro
aros aungue de momento no esté
previsto que se haga para todo el
piblico. 0

Javier Gutiérrez

-~y

E L P O R QU E

i
—

NAS pequefias noclones de fisica nunca vienen mal a la ho-

ra de hablar de estabilidad. Se empieza con e circulo de

Kamm (izquierda) donde se muestra las fuerzas que actdan

sobre la rueda. Cuando fa resultante de las dos fuerzas

(aceleracion y centrifuga) queda dentro del circulo la adherencia

- 6s suficiente, pero si queda fuera el vehiculo empieza a patinar,

. Por tanto, cuantas menos fuerzas longitudinales tenga que

transmitir una rueda mejor se compensaran las fuerzas latera-

= - les y, en consecuencia, la traccion total permanente es lo logico

I para una buena estabilidad en curvas. En todos los Audi Quat-

 tro las fuerzas motrices se distribuyen sobre las cuatro ruedas

seglin las necesidades y dependiendo del estado de /a carretera gracias al diferencial Torsen.

En Jos vehiculos de traceion delantera todas las fuerzas estan concentradas en las ruedas de-

lanteras, por lo que disminuyen las fuerzas laterales, es decir, mayor tendencia al sub-virgje o

irse de frente que en otros tipos de traccion. En los trasera, es la parte posterior la que tiende

a «cotearr, En la escuela de Audi se ensefia esta teorfa en un circulo mojado para comprobar
- mas rdpidamente al acelerar a fondo y quitar gas de repente con los tres tipos de traccion. -

B i ct==ain

SIMULADOR
Aprender a
salir de un
coche volcado
es uno de los
ejerclclos do
{a escuela de
Audl.

D EL QUATTIRDO

' \ & smitdodela
. i rmareha
- : o 1 .

€~ senndo dela N
5 marchz 'i
H . : III

S
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Pierre Bardinon

EL CASTILLO
ENCANTADO

Pierre Bardinon y su propiedad del Mas du Clos son dos
nombres que los amantes de los automéviles de coleccion,

y muy especiaimente los ferraristas, reconocen como

unos de los mas representativos de la cultura y devocion al
mito del Cavallino Rampante. Ser su huésped durante

una fria jornada invernal, como en este caso, es un privilegio.

5 un castillo cop fodas las de
la ley, con su muralia, sus altas
paredles v suU lorreon, También

hay unas cuadras, pero €585 500
miuy especiales, y lodavia mas peci-

 GENTE SOBRE RUEDAS

fares el jardin, Desde fuera nada se
atdiinarnia, salvo gue ese dia Fierre
Bardinon o algunc de sUis amigos de
confianza se dé al placer que hace
tel Mas-du Clos un |ugar fuera de lo

comun, El visitanie desprevenido se
vera sorprendide por un fuerte soni
do, Un sonido que para digunos serd
infernal, pero que para los amantes
de [as bellas mecanicas sonard como
fa mefor de las mosicas: es el inimita-
ble cantar de un V-12 de Maranello. ¥
g5 gue «Monsieurs Bardingn Tiensg un
circuito en su jardin, un gircuito de
nada menos gue 3.1 Kilometros de
Iorgitud yeh el que hace corner fas jo-
Vas Que g DUen recalco sé encuen:
tran en el intenor de los edificios ane-
w05 al castilio. Se trata de una de las
mejores, por no decir la meior, colec:
cidn privada de Ferran gue enconlrar
L@ pueda. Mada menos gue una tieir
tena de 25105 coches, pero todos
gflos modelos exclusivos Sea por su
palmarés, sea por el escaso nimermn

de gjemplares construidos, como se

VErE mas adelante.

El Mas du Clos esta situado en el
centro de Francia, entre Limoges y
Clermart-Ferrand, en |z region deno-
minada «La Creuses, en pleno Macizo

COLECCION INIGUALABLE |
Pierre Bardinon, duefio de una
colecclon de 30 Ferrari, aparece
con su perro Schuss defante de su
castilic de Mas du Clos.

&l—‘ﬁ.. 1 ﬂ




36 MODELOS. Son los que posee del GTO del ado 1962,

312 PB. Campedn en la Targa Florio.

i

GENTE SOBRE RUEDAS

Central y no muy lejos del célebre Puy
de Dome. Ahi, entre suaves colinas,
verdes prados y espesos bosques,
se encuentra el territorio de Bardi-
hon: las 250 hectareas del Mas du
Clos. Ahi es donde el matrimonio for-
mado por Yanne y Pierre disfruta los
mejores momentos de su vida. En
efecto, la semana de esta pareja se
rige por un inamovible ritmo: el do-
mingo por la tarde, siempre por carre-
teras secundarias, se dirigen a Parfs,
para desde ahl controlar sus nego-
cios basados en la industria de los
curtidos, una de las riguezas tradicio-
nales de La Creuse. Los jueves, es la
hora del regreso a casa. El castillo
del Mas du Clos es una preciosa
construccién en piedra vista que los
Bardinon han adecuado a su gusto
pero siguiendo las
tradiciones: piedra y
madera, solidez y
confort. Amantes
del arte y los artis-
tas, en cada rincdn
se descubren escul-
turas, antigiieda-
des, cuadros, mil y
un detalles coloca-
dos con el mejor de
los gustos, porgue
nada falta pero na-
da sobra. Ese gusto
por las cosas bellas
les viene de lejos a
los Bardinon, no en
vano el abuelo ya

una gran parte de la decoracion se
basa en motivos vinicolas y, ademas,
ser su huésped significa deleitarse
con la degustacién de los mas selec-
tos vinos y «champagnes». Y 0jo con
negarse a aceptar la copa que, gene-
roso, Bardinon ofrece siempre con
una sonrisa, con un gesto amable pe-
ro al mismo tiempo imperativo al que
es imposible resistirse.

De todos modos, la conversacion
deriva pronto hacia los coches, a.cé
mo ha reunido esa excepcional colec-
cién. «Todo empezd en las 24 Horas
de Le Mans de 1954. Oyendo aguel
motor V-12 surgid el flechazo». Hoy,
el rojo Ferrari que Trintignant y Gonz&
lez llevaron a la victoria en la célebre
prueba reposa tranquilo y esplendoro-
so en el Mas du Clos. Desde ese ins-

tante Bardinon se
vio preso de una pa-
sion imparable: «En
cinco afnos adquirf
80 coches». Por en
tonces no todos
eran Ferrari, pero
luego decidié cen-
trarse en ellos. ¢Por
qué? La respuesta
surge inmediata e
inaplelable: «Pues
porgue soh 10s méas
bellos, por su meca-
nica, por su linea,
por sus formas, por
sus victorias, por
|| ser italianos, por el

era protector de ar EL PROTAGONISTA. Bardinon es sefor Ferrari». Cada
tIST.aS. De tOdOS mo- duéﬁo de numerosas co,eccionesl palabra |ﬂ deJa II'

dos ésa no era la

(nica pasién del antepasado y asi
también la mecanica tenia un hueco
importante en su vida: «Cuando de
noche regresaba a casa tras haberse
divertido con los amigos, antes de
acostarse limpiaba su Hispano Suiza
con el chéfer», Visto esto se puede
comprender el porqué de esas dos
pasiones de Bardinon, pero para ter-
minar de centrar a este personaje
gueda una (ltima y no menos impor-
tante consideracidn, la atraccién im-
parable que sobre &l ejerce el mundo
del vino v |a vid. Asi, cuando se le ha-
ce escoger entre coches y caldos,
confiesa sin rubor: «jLos vinos son lo
primero! Me educaron asi, antes me
ensefiaron a beber que a conducirs. Y
luego anade: «Durante la semana, en
Paris, no lo pruebo, pero aqui... agqui
bebo demasiado». Esa pasion es pa
tente en toda su casa, puesto que

con fuerza, con con-
viccion, sin dejar lugar a la minima ré-
plica, a la menor duda. Enseguida es-
grime un nuevo argumento, para
desmarcarse de esos que dnicamen-
te siguen las modas, y a fe que los
hay entre los hoy tan numerosos «fe-
rraristas»: «Cuando yo los compraba
nadie los queria; acabada su carrera
deportiva muchos eran arrincona-
dos». Con el tiempo decide centrarse
Gnicamente en los modelos més re-
presentativos, su coleccidn mengua
en nimero pero aumenta lo indecible
en calidad. Los 30 Ferrari que han
encontrado cobijo en el Mas du Clos
tienen todos ellos sangre azul. Y sino
juzguen: cuatro ganadores de Le
Mans, los de los afos 54, 58, 62 y
64; el que muchos consideran el co-
‘che més belio del mundo, el P4; otro
paradigma del disero, €l 312 P; o el
3358 que pilotara Von Trips en las

AUTENTICO
ORGULLD

E5 o que siente
Piorre Bardinon
por s coleccion
privada de Ferrarl,
El mas bonito
segiin éf es ef Pd
con el que
dparece en la fota
superior,




UN HOMBRE
SOLITARIO
Pocas son las
personas qie
conviven a diario
con Bardinon.
Entre ellas
Georges Costes,
el responsable
del
mantenimiento
de los Ferratl, y
Ia esposa del
coleccionista,
Yanne.
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tragicas Mil Millas de 1957: «Es el
mas bello coche con motor delantero
de toda la historia», sentencia con-
vencido el sefor del lugar.

Estas joyas de la mecanica en-
cuentran cobijo en dos frias naves
«estan a temperatura ambiente, pero
controlamos estrictamente el grado
de humedad», explica Bardinon. El
suelo es de un llamativo azulejo:
amarillo chillén con el Cavallino en
gris, 800 metros cuadrados venidos
exprofeso de Halfla y con permiso de
la casa modenesa.

Al contemplar la exposicitn se des-
taca la casi total ausencia de Formu-
la 1, s6lo dos 312 B y B-1; «Es que
son carisimos de mantener» exclama

pragmatico. «Aqui nos lo hacemos to-
do y los Férmula 1 modernos son ca-
sl inutilizables con esos motores que
tienen una vida tan corta». Y es gue,
en el Mas du Clos, los coches no son
meros objetos a contemplar sino que
salen a la pista: «La verdad es que
no salen tanto como quisiera y unos
lo hacen mé&s a menudo que otros,
pero intentamos que todos rueden
una vez al afion. Para ello es preciso
sacarlos de la nave en |la que por ra-
zones de seguridad se guardan sin
combustible ni baterfa y sustituirles
los neumaticos, puesto que todos
ellos se exponen con las montas de
arigen. De todo ello, con esmero y
profesionalidad, desde el afo 1966
se ocupa Georges Costes, un ex me-
cénico de DB-Panhard y Matra-Bon-
net. Y a &l apela siempre Bardinon

GEMNTE SOBRE RUEDAS

cuando se le pregunta cual es el mas
bonito, el preferido de todos sus co-
ches: «Me lo pregunto muy a menudo
con Georges. He tenido cien y sigo
cuestionandome cual de los 30 que
restan es el preferidos. Georges acu-
de en su ayuda y explica: «Si, en prin-
cipio el P-4 es el mejor, pero ahora el
312P esta remontando». Pero no sb-
lo de coches de «La coleccion» como
&l llama a sus Ferrari- vive Pierre Bar-
dinon; y asi cuadros, fotografias, es-
culturas, modelos, juguetes, mil y un
recuerdos componen una muestra re-
almente excepcional. Con todo ello,
el Mas du Clos se ha convertido con
pleno derecho en lugar de peregring
¢idn, no sblo de ferraristas sino de

aficionades al automovilismo sin dis-
1ineién de marcas. Ademas, el legen-
dario sentido de la hospitalidad de
los Bardinon hace que el lugar sea
siempre el centro de reunitn de artis-
tas, pilotos -Laffite, Pescarolo o Bel
toise son habituales del lugar, tam-
bién ases actuales como Berger y
todavia se recuerda con emocién el
dia en que Jim Clark rodd en el Mas-
o nombres propios relacionados con
el mundo del automdvil. También los
c¢lubs celebran ahi reuniones -peregri-
najes se podria decir- a los que Bardi-
non acoge con afecto: «La imagen de
Ferrari vive a través de los clubs y por
eso hay que cuidarlos. De la parte
deportiva ya se ocupa la Formula 1,
pero en cambio hay que mantener la
llama, hay que hablar de Ferrari, de la
leyenda de estos coches. Es preciso

que la gente tenga ganas de conducir
un Ferrari», sentencia. De todos mo-
dos Bardinon no es amigo de la frivo-
lidad, de los que ufilizan «su» marca
dnicamente como motivo de ostenta-
cién. A él le gustan los verdaderos
apasionados y, tal vez por esc, mani-
fiesta que «a mi edad ya no me ape-
tecen demasiado las obligaciones, tal
vez por eso me gusta ser un poco so-
litario».

Tampoco conduce ahora tanto co-
mo antes: «Ahora no lo hago dema-
siado, pero ;sabe? a mi edad uno ya
no estéd tan apasionado por la con-
duccién. Me gusta rodar en el circuito
cuando no hay nadie, sole, Gnicamen-
te con Georges, tranguilamente...».

Puede gue Bardincn sea, como &1
confiesa, un poco solitario, que se
haya ganado un tanto esa fama, pero
tras visitarle en su casa se percibe
que eso es (nicamente una coraza
para defenderse de los muchos curio-
sos que le asedian. Al tratarle, al
comprobar su hospitalidad, tras ver
los miltiples recuerdos, las muestras
de afecto que significan, enseguida
se comprende que en él hay algo es-
pecial, una fidelidad y un culto a la
amistad, un rapido conectar con
aquellos que sienten una pasion simi-
lar a la suya y que se percibe en un
brillo muy peculiar de su mirada. Fue
esta pasion la que calded e hizo inol-
vidable ese frio dia de invierno en
gue estuvimos en el Mas du Clos. O

José Luis Aznar
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
més cémoda y com-
pleta. P¥P: Sen los
precios de venta al
plblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea-
res & incluyen el fvA,
el impueste de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, ete. CC: Cilin-
drada en centimetros
clbicos. CV: Potencia
méxima en caballos
DIN, VM: Velocidad
maxima. 0/100: ace-
leracién en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-

derado. Long: Longi-*
tud total del coche.

AA: Alre acondiciona
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccion asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cidn ligera.
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BOYACA VENDE BMW M3
MAXIMA EVOLUCION PARA C.E.T.
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ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcig Noblejas, 39
Madrid-28037

ENVIENOS este cupon debutaments
cumplimantado Escriba el texto a ma-
quina o en mayisculas El precio por
palabra es de 5O ptas También pue- -
de anunciarse en los médules de
40 x 40 mm, cuyo mporte es da
10 000 ptas Si desaa anunciarse con
mdédules de mayor tamafto llame 2 te-
Iéfono [91) 407 27 00

Junto con el cupgn envienos el iImpor-
tp medante talén bancanc & nombre
Cambio Rusconl, § A Una vez sfec-
tuado ef cobro de sus talongs se pro-
cederd a la publicacigh del anuncio

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIQ GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE GON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR @ VENDER,

Nombre y apellidos

Domicilio

Teléfono

Ruegaxhseﬁmmianmdopnrpahhwsmdprﬁﬁmommem’ de

Firma

usadaspar

1| Azul M-OB Nuevo
’ 22.000 kms.
Garantia un ano
PVP 2.300.000
ptas.
Sr. Enrique Tel.
946-211322

Tei (93) 580 96 48

'-FQRﬂ Prabe fu{l
2,350,000 plas. BMW
3251 _eabrio, - full,
. 2.500.000 ptas. Hon*
] 'da cmc 16\! extr;as,
T - BMW

i, kms. A/A, T/E, EJE,

ROBADO COCHE |
o Rover-416 GTI
M-6188-LZ
A Gris oscuro metalizado
Techo solar

se gratificara
Tel. 7470254

- 2.850.000 pfds. BHW"

535f Ul 2 50{? 909
ptas, WW 524 TD;

fmr, 2:900:000 pla
ST t,_,(gas)szzws

SIERRA Coswoft,
wafm 1993, partecto:
" estado,

<40.000 kms..
- Pracd 3‘:20!2}0{}

ptas. Tek (93} 265 73
88. 5ta. Pau.

VITARA Suzuki, afio
93, techo duro, des-
capotable, full equipe,

. .alarma, como nuevo.

““Azul y blanco metali-
ado. Tel: (952) 47 87
2.

0s l03 extras, taplce-
‘ria de cuero, aire
: condicionado, en
estado.

o 996,000 plas. Tel.
. KA&TS n;revosy movil: 908 95 16 90.

~JAGUAR XJ6 4.0
--Sovereing 1990, con
- todos los extras, ex-
-celente estado.

E-‘_2.995.ooo ptas. Te!
- ‘movil: 908 85 16 90.

' 500.000 ptas. me-
,'-jnos gama Psugeot

.. .diesel, nuevos. Ga-

rantia Peugeot oficial.

Equipamiento serie
.mas extras. Sodime-
xa Don Motor Tal;
.{983) 22 27 24. 308
78 89 51

- VENDO Rover 416
G8!, 2 afios, 60.000

-8/D. 1.450.000 ptas.
- Directivo. Sta. Paqui.

S ,‘Tei {91) 677 01 30.
BMW 5351, negro M-

KG asientos de cue-
'ro, muchos extras.
* 73.100.000 ptas. nege-
’ctables Admitiria ofro
- coche, preferible todo
- tarreno y resto en di-
nero. Tel: (91) 747 60
28- 747 38 086.

PORSCHE 944 Tur-
~bo targa. Rojo, cuero,

- full, ruedas nuevas.

Tres anos. 35.000
kms. A matricular. Un
“ano de garantia. Tel:
{8741 4280 1.

& L £ 4 =

UN PASO MAS

AS innovaciones técnicas in-

troducidas en los equipos
de Alta Fidelidad para automovi-
les han revolucionado el con-
cepto hasta ahora conocido y el
nivel de calidad de audicién ha
llegado a extremos dificiles de
creer hace muy poco tiempo.
Philips, con sus continuos in-
ventos ¢como el Compact Disc y
el DCC (Casete compacto digi-
tal), ha sido una de las marcas
que mds han colaborado en es-
te rapido desarrollo para lograr
la mixima calidad de sonido,
adaptando los sistemas estati-
cos para su 6ptimo funciona-
miento en el interfor de un auto-
mévil.

Una de las dltimas aportaciones
técnicas de esta marca es el CDM-
9, una Optima experiencia de soni-
do de CD adaptada expecificamen-
te 2 las necesidades impuestas en
el interior de un automdvil. Estos
reproductores ofrecen unas carac-
teristicas significativamente supe-
tiores para su wtilizacion en el ve-
hiculo. Asi gozan de una alta

CD, lo que se refleja en la mejora
de informacion que recibe el con-
vertidor digital/analégico. Este
convertidor incorpora la dltima tec-
nologia Bitstream con sobremues-
treo de 256 tiempos, lo que incide
muy positivamente para compensar
los errores y evitar las interrupcio-
nes audibles de la musica, incluso
en carreteras en mal estado y con
discos que no estin en las mejores

estabilidad vibratoria, mejor capaci-  condiciones. O
dad dinimica y una gran capacidad
de resistencia al impacto y a las Fernando Caiiizal

temperaturas extremas, lo que le
confiere un periodo de duracién
cspecialmente largo.

Gran parte de estas mejoras se
deben al nuevo sistema de brazo
lector laser oscilante con un solo
asiento de pivote, que proporciona
una alta estabilidad de seguimien-
0. Con un solo rayo laser, el cien
por cien de la energia disponible
se encarga de la exploracidn del

.@UL]@J@. [ La alarma que

gila por ti...

!}g y Iuego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora fa
funcion VOZ (Voics). La funcidn VOZ indica al usuario e motivo concreto del disparo de la alarma,
eliminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para Ia interpretacidn del motivo
que ha provocado el disparo.

Es tan importante la vigitancia de una alarma como saber que ha suceditc durante su ausencia.

Y todg elle de viva voz.

Distribuido por: RADIOVOX, S.A.Can Bruixa, 30-40 {Les Corts), 08014 BARCELONA. Tel (93) 490 81 40. Fax (93) 490 11 16
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La cordillera del Atlas en
Marruecos ha sido el lugar
donde diez jovenes
aventureros espanoles
han realizado las pruebas
de seleccion, un paso
intermedio a la gran final
del Camel Trophy
Transandino '94.

g
‘ “

ey

N-escalofriante parale nevado
U acogio la prueba de sefeccion

del Camel Trophy 94, La e
gion marraqul de Demnate, en |a
cordillera def Atias, fue la rona efe-
Eida este afo par |a arganizacion
gspannld para seleccionar a los
cualin candidatos que pasaran 1as
prugbas fingles en Turquia, de don
de saldran los participantes que re-
presentaran ala Peninsula v Balea
res en la aventura Transanding "84,

TODOS
CUMPLIERCON
Después de
ciuatro duros
fias los dier
candidatos
demostraron
estar
preparados.
Todos
pasaron sin
grandes
apuros la .
espectacular
prueba fisica -
que fue digna
de figuraren
el libro de los
records.

Diez jovenes, de los 25000 que
este anp saligltaron Ser candidatos
a esta aventura, desples de pasar
las diferentes eliminatorias se em-
contraban en et agrppuerto de Bara-
jas rumbo a Mariuecas. Llegados
de toda Espana, con edades com:
prendidas entre Ins 24 anos de Jo-
sé y les 38 de Xavi. estaban orgullo:
sos de haber llegado haslta ests
prueba,

Estudiante, profesor, arquitecio,

bormbern, auxliar de vuelo, profesio-
nes muy dispares pero una sola
Idea: poder vivin es& suefo.de mi-
chos jo¥enes, fa gran aveniura Ca-
frel Trophy, Enctan 810 tuatre dias
lenian que demosirar su.prepars
cion. realizar duras pruebas v apren-
der nuevas tecnicas, perg sobre 10-
do mostrar su espintu de equipd.
una de las partes mas bonitas gque
tlene esta gran ayentura

Divididos en grupos, con difaren-




~ oecio

tes monitores especializsilos en o
datema, lUsron peffeocionaido sus
conocimientos de macanica, condy
clon, srosd:books, «witiehd, nudos;
onentacion yiGPS, Las pruebas em
PEZAFON Pronio- pars sscar t gilds
todas sus vitllps porgonales

Este ano 8l nnd| erg bastante ak
o, Ninguno destacaba sobre los
gemas, ¥ 8 alguno no realizaba

tien una prueha. on g sipulente po
din saf e major, Eslo hasin que 108
manilores luvisran gue founise oa
da dia’ paa diseutic jos esuliados;
3=l primer. dia fuk précticainents
08 EE0UeIE, los restantes se dedios:
1on -8 i3 prixclica. e resiizd una
PIGERE coningds £n onantacwn,
conduceiom, fisica v navegacion 2
TRMOE-PUr uh Denlano y.58 Conbine
YO ul) phente qgue. como. anecoots,
fus Yroceado v rohado por 1 noche,
lerlendy Bl o sipulenin gue vadear
cin clerto pelen esg2onsE

Lo tas O1timos digs 5o el
un/pegileno Camaol Trophy, Una 6s
ravana o 1o vehicwids Land Rover,
ITHIED QU DErEen B5Tn prosbal
000 pOr | railora del Atlas hes
12 los 2° eirod.y e encontrd
SO b O < 5andion dedos caminns
POt 185 nt=nsas nevaias gl et
an caw - antes, eslo N que
fguna: etas, como Ia o0& con
duecion <o reallraman sobre niewe;
Los caiiliditos fuemn, demostRndn
SL i ia a dig'y pbhiféntiols al ju
aao code ver miis adlficll | snlec
M

=] ma Neehe 52 durmid-en e
puenio Derebar de Iskt donde se
JHE nprabar 1as durEs condicio
nes £n (as-ghe asa. gents vive. Co
mo gran coHolan se realizd olra
Wuebs TG0, anrovechando &) mar-
= v By =l TR 'fu|="|'r natural), Los
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24 Horas de Chamonix Después de media década de triunfos DELECOUR Y Esteban Delgado
ininterrumpidos de BMW, ha sido una marca SUERTE Enviado especial
ig El di
recién llegada, Opel, ol it IN embargo, todo lobo se dis-
la encargada de %Tjsgado fsrﬁz: ctt;gdpiel deI co‘;delzrg. Pa[;'{;\
: ntrada en la guinta edi-
poner fin a una era mucha . cion del Trofeo Andros, competicion
el hielo. gue consta de seis pruebas en dis-
Tampoco el tintos emplazamientos invernales y
BMW de una final en Paris-Thiais, Opel-Fran-

Duez-Bugalski  cia ha contratado este afo el equi-

de dominio de la marca bavara sobre el hielo
E de la mas famosa de las pruebas Iinvernales
en circuito: las 24 Horas de Chamonix.
ﬂ

-~

PEL.

VENCEDORES  po SRS de Dany Snobeck, vencedor

DE Glti-

CHAMONIX ¥ de esta competicién en las dos (M
mas temporadas.

LIDERES DEL .

TROFEO Las 24 Horas de Chamonix, a pe-

ANDROS sar de ser la prueba «madre» de es-

Chatriot y te tipo de competiciones, no puntia

Snobeck se desde hace dos ediciones para el
Gl Trofeo And debid egla-
cuatro de las 0 r_os, ebido a su regla
sels mangas mento particular. En el apartado
con su Opel técnico esta prohibido el sistema de

ruedas directrices en las ruedas

posteriores, algo de absoluto valor
- = en las curvas cerradas sobre €l hie-
- lo; mientras que en el deportivo [0s
dos pilotos deben alternarse al vo-
lante en cinco de las seis mangas
de que consta la prueba, llevando

" ———— siempre un copiloto pasivo. Las
i L TR i s = = mangas se disputan en ambos sen-
- —n e tidos de las agujas del reloj y dos

de ellas son de caracter nocturno.
Propietario, preparador y poliface-
tico piloto, tanto en circulto como
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en rallyes, Dany Snobeck, de 47
anos, con hueve participaciones en
Chamonix no habia logrado, pese a
todo ello, alzarse con €l triunfo en
el circuito de Grépon. Dominador de
los dos (itimos campeonatos &l vo-
lante de los Mercedes 190, el equi-
po SRS apenas habfa variado su
composicién, sustituyendo al vete-
ranc piloto de Férmula 1 Jacques
Laffite por Paul Belmondo, para
unirse al «rallyman» Frangois Cha-
~triot, el polémico presentador de TV
Jacques Dechavanne y al propieta-
rio del equipo. Gracias a las dos vic-
-torias sucesivas de Chatriot en La
Bresse e Isola 2000, que le situa-
ban como lider del Trofeo Andros, el
equipo de Opel-Francia se presenta-
ba como maximo favorito. Sin em-
bargo, no cabia olvidar los dos
triunfos de los Mega Club Ranche

de Mauriche Chomat en Val Thorens
y de Frangois Chauche en Lans-en-
Vercors y del éxito de Marcel Tarres
con su BMW 318 iS en Serre Cha-
valier el dltimo fin de semana de
enero, acasc una premonicion de
un nuevo triunfo de la marca de Mu-
nich en Chamonix.

También BMW-Francia ¢cambiaba
de preparador, dejando a CA Sport
por el renombrado equipo QRECA,
que conflaba sus vehiculos a las pa-
rejas Marc Duez-Philippe Bugalski y
Bertrand Balas-Marcel Tarres. Con
un nuevo chasis multitubular y el
clasico motor M3 en posicidn cen-
tral llevado por PIPO a 2.748 centi-
metros clbicos de cilindrada y 330
CV de potencia transmitidos a tra-
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RALLYEMEN
Frangois
Delecour
charla con Ari
Vatanen que
logr6
clasificarse
blen con su
Mercedes 190
hasta que su
motor ‘
comenzd a dar
problemas.

] ¥ fnditor
VE di fos Calibira v
Vegtra, | AT

A 2930

vés de un cambio secuencial, los
BMW 318 iS han sufrido problemas
con la direccion y la caja de cam-
bios, que han venido resolviéndose
con el paso de las carreras, gue-
dando sin solucién los problemas
por las notables dimensiones del
vehiculo en los angulos cerrados.
Sin embargo, el dominio de los
BMW en entrenos era evidente,
siendo alge méas de un segunde
mas rapidos que el Citroén AX de
Jean-Pierre Malcher sobre los 1.500
metros del trazado de Chamonix.
Con una temperatura ambiente
elevada, la cantidad de nieve pre-
sente no era toda la necesaria, pre-
veyéndose que solo la primera de
las seis mangas iba a contar con un
trazado totalmente blanco. De esta
forma, la clasificacién de la primera
manga no admitia cambios, impo-

reparke 52
1tre ambos

DEL DESIERTO
AL HIELO
Quinto fue
Jean Plerre
Lartigue con
¢l Citroén ZX.
Cualquier
escenario es
bueno para él,
fo mismo un
Paris-Dakar
que
Chamonix.

DIEZ ANOS DE
EMOCIONES
Es la edad del
Peugeot 205
T16 Campedn
del Mundo de
Rallyes en el
85 y 86 que
se clasifico en
cuarta
posicibn con
Schiesser y
Wambergue.

niéndose Duez-Bugalski a Balas-Ta-
rres, siendo tercero el Opel Astra
de Snobeck-Chatriot, cuarto el Peu-
geot 205 Turbo 16 de lJean-Louis
Schlesser-Philippe Wambergue y
quinto el Mercedes 190 de Patrick
Tambay y Ari Vatanen. Descolgados
quedaban a las primeras de cambio
el Mega de Bernard Darniche-Philip-
pe Gache, por problemas de motor,
y el Ford Escort RS Cosworth «ver-
sion hielo» de 320 CV preparado
por Dynam Moteur, perteneciente al
vencedor de la reciente edicién de!
Rallye de Montecarlo, Frangois De-
lecour, junto al bicampebn de rally-
cross galo Christian Menier; se sa-
lieron chocando contra un muro y
se quejaban de un motor fafto de la
potencia anunciada.

En la segunda manga, nocturna,
el dio Duez-Bugalski volvia a impo-
ner en los comienzos su ley ante el
Opel Astra de Snobeck-Chatriot, que
aprovechaban un error del equipo
BMW a escasas vueltas del final pa-
ra arrebatarles el triunfo, repitiéndo-
se las posiciones en las dos si-
guientes mangas. ‘

Las oportunidades para una sex-
ta victoria BMW comenzaban a difu-
minarse en |a cuarta manga, al
romper Duez-Bugalski la suspen-
sién trasera derecha de su vehicu-
lo, logrando conservar, pese a todo,
la segunda plaza. Esa rotura meca-
nica se repetia en [a quinta manga,
bajando esta vez a la séptima posi-
cion y abandonando en la sexta y
dltima manga debido a un incidente
con el Mega de Chauche-Chomat en
las primeras vueltas; pasaban asf a
compartir la segunda posicién con
sus companeros de equipo Balas y
Tarres. De esta forma Dany Sno-
beck y Francois Chatriot cumplian
sU sueno de vencer en las 24 Ho-
ras de Chamonix. ¢}

CLASIFICACIONES

12 Snobeck-Chatriot {Opel Astra),
588 puntos; 22 Duez-Bugalski {BMW
318 18), 524 puntos; 3¢ Balas-Tarres

{BMW 318 1S), 496 puntos; 4¢ Schies-

ser-Wambergue (Peugeot 205 T16),
484 puntos; 52 Pailler-Lartigue (Citroén
ZX), 458 puntos; 6° Malcher-Vaison (Ci-
troén ZX), 428 puntos; 7¢ Chauchet-
Chomat (Mega), 396 puntos; 82 Rlchel-
mi-Herbert (Mercedes 190), 372
puntos; 9° Delecour-Mentier (Ford Es-
cort Coswoerth), 364 puntos; 10 De-
bias-Ferté {Opel Corsa), 360 puntos;
112 Duby-Bertrand (Peugeot 205 T16),
344 puntos
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que no s menos que Renault y por
otra parte, con Asumi Goto, John Bar-
nard y otros sabios, Ferrari ha puesto
toda la camne en el asador para salir
del letargo que dura desde 1979.

Con un dia de diferencia, MclLaren
Peugeot presentd en Silverstone el
nuevo MP4/9 y Ferrari el 412-T1 en la
pista de Fiorano. A pesar de los conti-
nuos desaciertos, Ron Dennis ha cor
servado el equipo técnico y el MP4,/9
es obra de Neil Oatley, ayudado por el

habitéculo del MP4/9 es un tanto an-
gustioso por la falta de espacio v,
afortunadamente, el MP4/9 carece
del pedal del embrague, sustituido
por un pusante en el volante, de lo
contrario, serfa imposible pisar el em-
brague por el reducido espacio. Desa-
fortunadamente, poco se pudo ver en
Silverstone, ya que Hakkinen sélo dio
una vuelta, debido a una salida de
pista tras pisar un charco. Sin embar-
g0, en el equipo MclLaren Peugeot se

respiraba un ambiente dichoso y Ron
Dennis demostraba su confianza en
la unidn con el fabricante galo, cara a
las temporadas venideras. Al margen
de esto s6lo queda esperar que Algin
Prost se decida a ocupar el puesto de
companiero de Hakkinen,

A 2.000 kilémetros de distancia, a
los pies de los Apeninos, la plana ma-
yor de Ferrari desveld su secreto: el
nuevo menoplaza 412-T1, su sigla de
denominacién significa: cuatro vélvu-

NECESITA
TIEMPO

EI motor
Peugaot A4-
V10 precisa
una logica fase
de evoluclon.
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aerodinédmico Henri Duran y David
North, que ha disefado el cambio
transversal. En cuanto al motor, Jean
Claude Boudy ha dirigido el proyecto
del Peugeot A4, un propulsor de diez
cilindros en V a 72°, cuatro vaivulas
radiales por cilindro y retorno neuméti-
co de las mismas, cuya potencia esti-
mada supera los 700 caballos.

En cuanto al concepto del MP4/9,
no cabe duda que Oatley se ha inspi-
rado en el Léyton House CG 891 que
disend Adrian Newey; sin embargo,
las soluciones aerodinamicas aplica
das a la parte posterior, con el estre-
chamiento de la carroceria cortado al
bies, es tan inédito como misterioso.
Al igual que el Jordan 194, el MP4/9
tiene los frapecios de las suspensio-
nes hechos en fibra de carbono y las
suspensiones de tipo push rod em-
plean amortiguadores Bilstein espe-
cialmente estudiados para McLaren.

Con vista al nuevo reglamento, que
permite repostar combustible durante
ia carrera, McLaren en colaboracion
con TAG Electronic ha desarrollade un
sistema de lectura répida de todas
las regulaciones, motor y suspensio-
nes incluidas, que permite detectar y
cambiar los reglajes en pocos segun-
dos aprovechando las paradas en bo-
Xes para el repostaje de la gasolina.
Segln palabras de Mika Hakkinen, el

IDEAS

La parie final
de MP4/9 y
las tomas de
aire delanteras
de! 412-11 son
detalles a
tener en
cuenta.

HERENCIAS
Tanto en ja
suspension del
MclLaren como
en ia del
Ferrarl hay algo
de lo que se
aprendlo

con las
stspenslones
activas.

A LA ESPERA
El estreno del
MP4/9 a
manos de Mika
Hakkinen se
resumié en una
soia vuelta al
circuito de
Silverstone.

las, 12 cilindros y primer cambio
transversal.

Esta nueva realizacion ferrarista de
Barnard, el hombre de la gran asigna
tura pendiente, ya que no supo llevar
a buen fin el monoplaza con suspen-
siones activas, se caracteriza por tres
aspectos: la curiosa solucion aerodi-
némica aplicada a las tomas de aire
laterales, asi como la anchura y la
seccion del morro, los trianguios de
las suspensiones anclados al chasis
sin rbtulas y la carcasa del cambio
realizada en chapa de acero.

Es un coche a la medida de la crea-
tividad de Barnard, enemigo de solu-
ciones vanguardistas. Segan é&l, el
412-T1 representa la base del
monoplaza de 1995 y tras su aspecto
tradicional, se esconde un coche con
grandes posibilidades de evolucion,
en las cuales se contempla también
el ensamble del motor V 10, del cual’
Goto esta trazando las coordenadas.

El sistema de suspension esta en-
vuelto por un gran misterio, aunque
se especula que carece de muelles
delante y de amortiguadores tradicio-
nales atras. En cuanto al chasis, re-
cuerda al Benetton B 190 que &l mis-
mo disend y la forma envolvente de la .
parte superior del habitaculo, esta
ingpirada en el Williams FW 15C. Otro
detalle inédito son las llantas, apara-
guadas al contrario de las actuales;
gracias a esto, la tuerca de sujecion
estd mas expuesta hacia el exterior,
con lo cual los triangulos de la sus-
pensidn pueden ser méas largos, con
diferente angulacién y los bujes cana-
lizan mejor el aire de los bigotes del
alerdn delantero. Al mismo tiempo, la
aerodindmica de |a rueda es mejor,
como se hace en la Indy ¢on unos «ta
pacubos» y como ensayd Frank Dernie
en el Lotus 101. También hay que
destacar que el nuevo cambio trans-
versal, cuya carcasa esta realizada en
la misma chapa de acero con gue se
hacen los bujes, es sensiblemente
mas ligera y su funcionamiento en la
seleccion de las velocidades es un 20
por ciento mas répida. Al contrario
gue Williams y McLaren, el 412-T1
conserva el pedal del embrague, que
s6lo sirve para arrancar. Desafortuna-
damente, el gran sigilo que rodea a
este monoplaza no permite profundi-
zar en los detalles mas significativos;
sin embargo, todo parece indicar que
Ferrari esta en el buen camino. O
‘ Gigl Corbetta

Fotos: G. C. Giovanelli
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25 aiios forjando campeones

N la temporada 94 se cumple el veinticinco aniversa-
rio de la Copa Renault. Nada mas y nada menos
i| que un cuarto de siglo forjando campeones. Por la
Copa Renault han pasado pilotos que después alcan-

|-I zaron un gran renombre mundial, el mds destacable de todos por
su irayecioria deportiva es Carlos Sainz, que venci la Copa en

. el 83. Al nombre de Sainz acomparian, en el palmarés de este tro-
Jeo, pilotos de la talla de Cariellas, primer triunfador en el 69, Ku-
| ru» Villacieros, Escavias, y Sasiambarrena, todos ellos con el miti-
co Renault 8 TS. Luis Pérex Sala, Luis Villamil, Jestis Diez, Tomds
I Saldana o Eduardo de Aysa, por nombrar a los pilotos de I escuie-
| la de la marca del rombo que han conseguido tener una repercu-
sion nternacional. En la lemporada 94 se abre un nuevo capitulo
en las Copas Renault, que para hacer-
las mds atractivas ofrecen un buen
montante en premios. En circuitos,
técnicamente no cambia nada o muy
poco con respecto al 93. Se mantie-
nen la Copa Iniclacion y la Copa
Nacional Renault, la primera de
ellas con el Clio 1.4 RT'y la segunda
de ellas con el Clio 16V, también se
disputard un afio mds la Formula
Renault, con monoplazas con me-
canicas sitmilares a las del 93;
aqui logicamente cambian los
chasis, que cada fabricante ofrece
con las especificaciones 94. Donde si

— e =

hay importantes cambios es en la Copa de Rallyes, en la quie
el vehiculo protagonista es el Clio Williams . Renault anuncia, d
todos aquellos que tienen un 16V, que pueden seguir compitiendo
. con él adquiriendo un kit Williams, que comercializa la marca
Jrancesa a un precio que ronda las 700.000 peseids,

94 | Motor 16

§

G A

I O D 0

PAREJA, SEGUNDO
EN DAYTONA

L piloto espafiol Jesiis Pare-
ja ha logrado un excelente
resultado en Estados Unidos, al
terminar en segunda posicién en
las famosisimas 24 Horas de

Daytona, que rivalizan en popu-

laridad con las 24 Horas de Le
Mans.

Jests Pareja ha logrado también
el mejor resultado de un piloto

espafiol en Norteamérica. Sin em-
bargo, la hazaha del espafol po-
dia haber sido mds completa si
Fermin Vélez, que logr6 el mejor
tiempo en entrenamientos, no hu-
biera roto su coche a mitad de
carrera, JesUs Pareja, que en en-
trenamientos habia logrado la dé-
cima posicion tras un fortisimo
accidente sufrido por su compa-
fiero Dupuy, se puso ripidamente
en tercera posiciéon en carrera,
puesto que mejord tras el abando-
no del Porsche oficial de Stuck,
Sullivan, Haywood y Rohrl. El
Porsche Turbo § LM de Jesis
Pareja no dio apenas problemas,
pero sus posibilidades de alcanzar
al Nissan 300 ZX, que a la postre
ganaria la prueba, se desvanecie-
ron al romperse un escape. Al fi-
nal, los ganadores fueron Genti-
lozzi, Pruett y Leitzinger sobre
el coche japonés, con 24 vueltas
de ventaja sobre el Porsche de Je-
slis Pareja, al que en esta ocasion
acompafiaban Bob Wollek, Domi-
nique Dupuy y Jurgen Barth.

APOYO A LA BASE

IAT, que durante unos afios

ha apadrinade la Férmula
Fiat Uno, ha decidido centrar sus
esfuerzos, deportivamente hablan-
do, en el nuevo Trofeo Cinque-
cento de Rallyes. Un campeonato
que en otros paises europeos goza
de una enorme popularidad, como
es el caso de Italia, que cuenta con
mas de 200 inscritos y a los que
Espafia ha decidido sumarse. En el
94 se organizari el Trofeo Cinque-
cento en un total de 12 paises: Ale-
mania, Espafia, Francia, Holanda e
Italia, con la particularidad de que
en todos estos paises, el reglamen-
to es idéntico. Esto va a propiciar
que, a finales de temporada, se ce-
Jebre una gran final europea con
los mejores de cada pais.

Este nuevo trofeo de promocién
que ha puesto en marcha Fiat, con
las bendiciones de la Federacién
Espafiola de Automovilismo, se va
a disputar con el Fiat Cinquecento
900 provisto de catalizador que,
equipado con un kit de prepara-
cidon desarrollado por Abarth,
cuenta con una potencia de 62 ca-
ballos. En el motor los cambios au-
torizados son la sustitucion del ar-
bol de levas y la culata por una

especial, el filtro del aire que se ha
modificado v el colector de escape.
Estd también prevista 1a instalacion
de un radiador de aceite y una
centralita electrénica de la inyec-
cién especifica. El coche se puede
mejorar también con un kit de em-
brague ceramico y una barra anti
torsibn en las suspensiones delan-
teras. Por supuesto los coches ten-
drin que ir equipados con todos
los sistemas de seguridad FIA.

El precio del coche, ya listo para
correr, es de 1.690.000 pesetas, en
el que estin incluidos dos monos y
dos anoraks. Después de la cuarta
carrera han previsto un descuento
del 35 por ciento. Los premios de
este certamen son cuantiosos: en
cada carrera hay prevista una pri-
ma de salida de 35.000 pesetas pa-
ra cada participante ¥ premios que
van desde las 225.000 pesetas al
primero a las 50.000 que puede
ganar el décimo clasificado.

Habra una final espaficla, en la
que el vencedor ganarid un premio
de 300.000 pesetas, con premios
hasta el quinto piloto clasificado
que se llevard 50.000 pesetas. El
campeén del primer Trofeo Cin-
quecento ganard a final de afio
2.500.000 pesetas, el subcampedn
1.500.000 pesetas v el tercer clasifi-
cado 800.000 pesetas.

El calendario previsto es de ocho
pruebas, disputindose la primera
el 17 de abril en el Circuito del Ja-
rama, alternando tramos de tierra
y de asfalto. Fl resto del calendario
se disputard coincidiendo con
pruebas del nacional de rallyes, es-
tando previsto ademds una prueba
de tierra.

Fiat, en cada carrera, pondrd un
equipo de asistencia a disposicion
de los participantes y ha anunciado
que las verificaciones técnicas se-
rin muy severas.

# LA CARRERA DEL SIGLO
La pasada semana
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BMW TODOS OFICIALES

L tiempo que entregaba sus

premios de la Challenge del
pasado afio, BMW dio a conocer
por boca de su presidente, Oscar
QOzaeta, sus planes para esta tempo-
rada. Lo mis destacable es la supre-
sion del equipo oficial de Turismos -
el de Bassas, que seguird como uno
mis de la marca- lo que hard que la

ayuda se reparta entre todos los

usuarios de los vehiculos de la casa
muniquesa. Esta ayuda se canalizard
con un aumento de los premios de
la Challenge cercana al cien por
cien y que alcanzard la cantidad de
16.550.000 pesetas. de las que seis
millones serin para el vencedor. Fs-
ta challenge ha variado un tanto su
reglamentacién para hacerla mds ac-
cesible. Los campeonatos que pun-
tuarin son los de Rallyes, Supertu-

rismos, Montafia, Turismos, Histori-
cos v Clasicos. También se anuncié
la instalacién de un importante
«<hospitality unit» para atender a in-
vitados, pilotos, prensa y demis se-
guidores de los Campeonatos de Su-
perturismos y Turismos. El gran
vencedor de la Challenge 1993 ha
sido el Campedn de Europa de
Montafia Pancho Egozcue, seguido
por Xavi Riera y Antonio Albacete.

" BALBA HACE LAS AMERICAS

ALBA Gonzilez Camino ha
1 ) estados unos dias en Cali-
forna, invitada por los organiza-
dores de la Formula Atlantic,
realizando unos test con un mo-
noplaza. Las sesiones de pruebas
las Uevd a cabo en el circuto de
Willow Springs, en el desierto.
Las pruebas las realizd con un
Ralt RT-40 v cont6 con la colabo-
racion del equipo :
neozelandés Da-
ve White Mo-
torsport, que
tras ver 4 la pilo-
to madrilefia en
accién destacd su
suavidad de con-
duccién y su deli-

cado tiato a la mecanica; también
destach su profesionalidad. Bal-
ba también se mostrd muy satis-
fecha con esta experiencia. La
Formula Atlantic €s una modali-
dad de promocién muy intere-
sante en Estados Unidos y de la
que han salido las grandes figu-
ras de ese pais :

Se disputa en EEUU y Canada,
‘ = coincidiendo con
la Férmula Indy.
y la Formula
Uno; por otro' la-
do, cuenta ade-
mis con una m-
presionante
cobertura en te-
levision. - '

BUENAS PERSPECTIVAS

ENAULT ha efectuado en No-

garo los primeros test oficiales
con el Laguna, vehiculo con el que
afrontarin ¢l Campeonato Inglés de
Turismos. Unos test que han resulta-
do muy satisfactorios, batiendo el
record de la pista. En el BICC Re-
nault inscribird dos Laguna, confia-
dos a Tim Harvey y Alain Menu,
los mismos pilotos que disputaron
este certamen en el 93 a los mandos
de los R-19. El Laguna, con respecto

al 19, se beneficia de una medidas
mejores y un chasis mas moderno.
Fl motor de dos litros ofrece 290 ca-
ballos, que con un peso total del
coche de 950 kilos consiguen una
relacién peso/potencia muy buena.

PUIG Y SITO EN MARCHA

ONFIRMADO el patrocinio de

.+ Tabacalera y de Repsol, Al-
berto Puig y Sito Pons presentaron
sus planes para esta temporada, pe-
se a que declararon carecer todavia
de un 20 por ciento del presupues-
to. Puig manifestd que <he cambia-
do de categoria porque creo que era
una ocasion que no podia dejar es-
capar. Tras probar la moto vi que
me acoplé a ella mejor de lo que es-
peraba. $é que serd dificil, pero voy
a trabajar para conseguir los mejores
resultados». Por el momento, el bar-
celonés ya ha recorrido 3.000 kil6-
metros y se ha operado sendos bra-
zos para solucionar los problemas
de tendinitis que le aquejaron. Se-
glin Sito, «la categoria de 500 ha
cambiado mucho; hay dos pilotos
claramente en cabeza que son Sch-
wantz y Doohan, la incégnita de la
Cagiva de Kocinski y el resto entre

los que estoy convencido que po-
dremos estar peleandor. Luego afia-
di6: «Es muy importante que tanto
nosotros como Alex Crivillé lo ha-
gamos bien, porque tenemos que
devolver la ilusién a los aficionados
y entre todos remontar esta Crisis-.

SIGUE EL CAMPEONATO DE TIERRA

RAS la decision del RACE de

no continuar organizando el
Campeonato de Rallyes de Tierra,
este cettamen lo asumird la Federa-
cion Espaiiola de Antomovilismo,
que garantiza la continuidad de un
certamen que afios atras gozd de
una enorme popularidad. En el 94

este campeonato se compondri de
siete pruebas distribuidas por toda
la geograffa nacional. El funciona-
miento de este certamen serd el
mismo que en ediciones pasadas,
las verificaciones seran los viernes y
la carrera el sabado; los recorridos
serdn sectetos. Los participantes solo
deberdn pagar los derechos de ins-
cripcidn de cada prueba, la inscrip-
cion al campeonato es gratis.

Referente a la reglamentacion téc-
nica, serd similar a Ja vigente en este
certamen. El calendario es el si-
guiente: 11 de abril, 7 de mayo, 11
de junio, 2 de julio, 27 de agosto, 8
de octubre v 12 de noviembre.

VEHICULOS HISTORICOS

L A Copa de Espafia de Vehicu-

los Historicos 94 presenta im-
portantes novedades, que van a ser-
vir para potenciarla. Asi se crea el
Trofeo de Produccién Nacional,
en el que tienen cabida los coches
que hicieron historia en Espafia has-
ta el 75: los Seat 1430/1800, los Mini
de Authi, Jos Alpine Renault, los
Simca 1000, etc. Para ello se ha he-
cho un nuevo reglamento. El segun-
do trofeo, de nueva creacion, esta

pensado para auténticos vehiculos
de competicién y reservado a
monopazas y sport prototipos que
no tienen cabida en otras mangas.
De esta forma se podrd ver en ac-
cién a los Lotus 23B, Ford GT40,
Férmula 1430 y a los RC60, que ya
no competiran solos.

I]
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PONGA SU
HABILIDAD
A PRUEBA
YGANE ...
UN VOLVO &

%
4] iy
y s
18| DR
COMO PARTICIPAR ¢QUE PUEDE GANAR?
Participe en el IIIl CONCURSO VOLVO CONDUCTOR MAS SEGURO DE EUROPA: * EN LAS FINALES NACIONALES
demuestre su habilidad controlando un vehiculo en superficies deslizantes, y podré ganar - Los cuatro dasificados en las finales nacionales obtendran un
el nuevo VOLVO 850 T-5. viaje para dos personas a Saalfelden (Austria), con todos los
Fl concurso que se celebra simultAneamente en toda Europa, seleccionari mediante el cuestionario gastos pagados, para participar en la Final Europea.
adjunto, a los 45 mejores participantes para tomar parte en las tres finales nacionales que tendran « EN LA FINAL EUROPEA '

Ilugar en Madrid durante lo dias 21, 22 y 23 de marzo de 1994.

Los tres ganadores se clasificarin automéaticamente para la FINAL EUROPEA, que se celebrara en el
Centro de Perfeccionamiento de la Conduccidn de Saalfelden, cerca

de Salzburgo {Austria), los dias 3, 4 v 5 de Junio de 1994.

El mejor de los tres clasificados en segundo lugar, seré el cuarto finalista que representara

a Espafia en Austria.

____g_,é__ _____________________________________ :

CUESTIONARIO SOBRE CONDUCTOR SEGURO. Paonga Lna cruz en |a réspuesta correcta,

- Un Volvo 850 T-5 Sedan al vencedor de la Final.

- Uso de un vehiculo Volvo a su eleccidn, durante dos o
un mes para lo clasificados en 2° y 3° lugar respectivamente,

- Uso de un Volvo 850 T-5 durante un mes para el
participante espafiol mejor clasificado en la final europea,
que no haya cbtenido uno de los premios anteriores.

1. La profundidad minima del dibujo del neumatico en todos los paises 6. ¢Onal de las siguientes situaciones, €s la causa mas habitual de
Guropeos es: accidentes de carretera en Europa?
1 1,4 mm. [ 1,6 mm. O 1,8 mm. [0 Niebla en Ia autopista.
2. Cial es la principal causa de accidentes en carretera? L Los cruces urbanos.
O Neumaticos O Frenos 0 Pérdida de O El adelantamiento a otro vehiculo.
. dEfCetiipnn S 7. ¢Omé factor ha contribuido més a la reduccidn de lesionados en accidentes
4. Kl sistema antiblogqueo de frenos, s6lo actia en: en los pasados 15 afios?
L. Frenadas en superficies deslizantes. [0 El disefio estructural del vehiculo.
[] Cuando una rueda empieza a bloguearse. 0 La obligatoriedad de los cinturones de seguridad.
[] Frenando a fondo. [ La evolucién de los sistemas de frenado.
4. El tiempo de reaccién de un conductor medio es equivatente a: 8. Indique sobre ésta silueta del Volvo 850, en donde se ubican los
[] Medio metro por cada Km/h. de velocidad. Bigglen e gsinteman Volvolde seguridad #
(] Un metro por cada Km/h. de velocidad. L sms.
(] Dos metros por cada Km/h. de velocidad. L ABS.
O Deltatink.

5. Conduciendo por Furopa, ;en qué pais es obligatorio llevar un boticuin
de primeros auxilios?:

[ Bélgica [ Austria O Espaia DATOS PERSONALES
HEGLAE .DE PHHTIEIPAEIGN Rellene el cuestionario y sus datos personales y envielo a:
RACE, VOLVO "CONDUCTOR SEGURO DE EUROPA" G/ José Abascal, 10.

1.~ La competicion esth abierta a cualguier persona con Permiso de Conducir y cuyo expediente g bse 28003 MADRID.

de sanciones.
2+ Fl Jurado de la competicién estars formado por representantes del Real Aatoratwvil Club de Espaiia y de la NOMERE Y APELLIDOS:

Prevention Routiere International. Fl fally de los premmios, asi como cualquier cuestifn cn relacion con la

competicién serd decidido por ellos. DIRECCION: -
3.- El Jurado seleccionard Jos 45 mejores cuestionarias y les invitard a participar en I Finat Nacional. Los

seleccioniardos serdn avisados telefonicamente y/o por correo., (oicio](Ele R, L a VAl
4--Qundmmm@hmmmmmavm,mm@mvm,mmmmm MDECONTACTO'

del RACE y conductores profesionales (pilotos de automénles, profisores de autoescuela, profesionales del

volare, o} EpaD: [liges  Ooeas  asas  Thase

[

-~ Todos los participantes deben residir en el pais €n ¢l que participan.

g:ﬂPﬁrﬂﬁpumunwe!aﬁnmpmrnadaym&dmhpndbﬂidaddzmdmﬁnmamﬁodcdngﬁm VEHICULG CA Y MODELG): —
los premics. .

-~ Todos los participantes ko bacen bajo su progi ilided y i Vobvo ni Ia Orgeizacion s PROFESION/OGUPACION:

Tesponsables de pérdidas o lesiones acontecidas a cualquier concursante que tome parte en la competicién,

T e S
8- Bl mero hecho de parteipar koplica s acepraciin de foas m"fm','m'*’;f,‘d"‘;‘ o dantes ULTIMO DIA DE RECEPCION: 6 DE MARZO DE 1994
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¢MAS SEGURIDAD?

Esta es la respuesta de Fiat a todas
tus necesidades. El Fiat Punto, superior
a todos. Por primera vez un automovil
de esta clase ofrece Airbag para conduc-
tor y pasajero en toda la gama, el del
conductor es de serie en | | versiones.

El equipamiento de seguridad del Fiat
Punto incluye de serie carroceria de
deformacién programada, dos

barras de acero de alta re-

sistencia integradas en las

puertas, cinturones delanteros

con pretensor, volante EAS
de absorcién de impactos,
sistema FPS (Fire Prevention
System) con interruptor inercial que en
caso de choque bloquea la bomba de
gasolina, vdlvula antirreflujo de com-
bustible y depésito de seguridad. Ade-
mas, dispenible ABS de dltima genera-
cién de cuatro sensores. Por todo ello
el nivel de seguridad activa y
pasiva del Fiat Punto resul-

ta el miximo de su categoria,

superando ampliamente

las normativas de seguridad

vigentes. El Fiat Punto presen-
ta 19 versiones en 3 y 5 puertas.

Con el Punto, Fiat presenta la nueva Flat.

P.V.P. DESDE 1.180.000 PTS.

FiatPunte  Cilindrada Potencia  PV.P. desde
55 1.108 cc 55 CV 1.180.000
75 1.242 cc 75CV 1.264.000
90 1.581 cc 90 CV 1.582.000
i) 1.698 cc 72CV 1.510.000

4 Speed 1.108 cc 55CV 1.290.000
GT 1.372 cc 136 Cv 2.003.000

Precios Peninsula y Baleares (A, transporte @ imp. de matriculacion incluidos).

FIAT PUNTO. LA RESPUESTA. GG
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