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No hay nada
que se agarre mas

“al mundo que
“un Audi quattr

{H)

0.

Traccidn sin Traccion
carga con
carga
Traccion o +
trasera
Traccion
+

delantera &
Traccidn
permanente +4 ++
a las cuatro
ruedas

Conduccion Aceleracidn
en curvas por €N curvas
carreteras con

poco agarre

0 —
+ +
++ ++

Reaccidn al Viento Marcha recta en
cambio de lateral carreteras con
carga L poco agarre

= le] -

+ + +

+ + +

La traccion permanente a las cuatro ruedas es claramente superior. Esta es la prueba comparativa,

4+ 4+ muy bien =+ notable Obien = suficiente

Si tuviéramos que definir
con pocas palabras lo que se siente
a los mandos de un Audi con
traccion permanente a las cuatro
ruedas quattro’ sin duda utiliza-
riamos éstas: el control total.

El control total en carreteras
con curvas peligrosas.

El control total en situaciones
limite de lluvia, heladas y nieve,

El control total ante cualquier
imprevisto,

Estabilidad absoluta. Ese fue
el objetivo a alcanzar por los
ingenieros de Audi cuando experi-
mentaron el sistema quattra® en
la alta competicién para aplicarlo
directamente a sus automdviles
de serie.

Hoy la traccién Audi quattro’
significa una aportacion definitiva

a la seguridad activa.

Es mas, hoy un automovil de
maxima categoria, sin traccion
permanente a las cuatro ruedas,
ofrece menos seguridad de lo que
técnicamente es posible.

Frente a otros sistemas, la
traccion permanente Audi quattro’
aporta un avance exclusivo: |
el diferencial central inteligente
Torsen. Un ingenioso sistema
ideado por Audi que se encarga
de asignar siempre la mayor
parte de la potencia al eje cuyas
ruedas tienen una mayor adherencia,
transmitiendo asi la fuerza de
forma mucho més eficaz
especialmente en las curvas mas
dificiles.

Haga la prueba de pilotar un
Audi con traccién quattro® sobre

las curvas mds infernales. Y luego
trate de encontrar algo que se aga-
rre mas al mundo.

Gama Audi quattro’

Audi B0 2.6 quattro Audi S4 2.2 quattro

Audi 80 Avant 26 quattro  Augi 54 4.2 quattro
Audi 80 2.8 quattro Audi Coupé 2.6 quattro
Audi 100 26 quattro ' Audi Colipé 2.8 quattro
Augi 100 Avant 2.6 quattro Audi 52 2.2 quattro
Audi 100 2.8 guattro * Audi V8 4.2 quattro
Audi.

A |la vanguardia de |a técnica.

quattro
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Seat de cal..

ACE una semana visité la fabrica SEAT en Martorell, fusto

un anio después de su inauguracion, este ceniro es el mds

avanzado de Europa y esid considerado como modelo de lo

quie tiene que ser und factoria del siglo XXI. Alli se fabrican
los modelos Ihiza y Cordoba. La produccion es de 1.200 a 1.500 coches
por dia. Antes, babia visitado el centro técnico y pude comprobar c6mo,
con una plantilla ajustada y utilizando una avanzada tecnologia, se in-
vestiga en nuevos producios y se mejoran los actuales.

Y esa misma semana, Motor 16 publicaba los resultados de la prueba
de 30.000 kilémeiros qtie hemos realizado al Ibiza 1.8i GIX. Después de
tan largo recorrido, efectuamos el control pieza por pieza y el resuliado
no ba podido ser mejor. La calificacion alcanzada lo sitia entre los me-
jores coches que se venden en el mercado espafiol en relacion calidad-
precio. Y en este nikmero que tiene en sus manos, dedicamos nuesira
prueba a la nueva gama del Cordoba, del que hemos llegado a la con-
clusion que es una magnifica opcion familiar.

Ademds, Envigue Zorzano, director de Comunicacion de Sedt, nos in-
formé que la cuota de mercado, que en plena crisis de la marca habia
bajado a un 8 por ciento, se babia incrementado en un cien por cien la
segunda quincena de diciembre. Esto ha sucedido una vez que los ani-
mos se han ranquilizado y cuando las partes (empresa-sindicatos-go-
bierno), han alcanzado un principio de acuerdo. Sin duda, los poten-
ciales clientes de SEAT han esperado el desarrollo de los acontecimientos
antes de comprar. Todo tndica el inicio de un prometedor futuro.

.. y Seat de arena

Pues no sefior. El presidente de Volkswagen, Ferdinand Piech, decide
quie volvemos al pasado y resucita la crisis con una rocambolesca bisio-
via de ln desaparicion de unos documenios que elabord Eberbard Mullet,
ex responsable de finanzas de SEAT, en los que quedaba al descubierto
la dramdtica situacioén econdmica de la compariia. También, seglin esta
misma version, el anterior presidente, Diaz Alarez, habia oculiado y
Jalseado informacion a la central alemana y ademds, babia retirado de
la circulacién a Muller con una jubilacion anticipada.

Io que no nos cuenia Herr Piech es por qué hace abora esias declara-
ciones y no las bizo en octubre, cuando ya estaba al corriente de esos be-
chos, que ademds fueron la causa que motivd que estallara la crisis.
Tampoco nos cuenta gue en el consejo de direccion, junto a Muller, se
encontraban alios directivos alemanes con poder de decisién y con co-
municacion directa con Wolfshurg, cuartel general de la multinacional
alemana. Todos sus miembros, con su presidente a la cabeza, tendrian
quie ser también responsables. Resulia igualmente sospechoso el silencio
de Diaz Alvarez, que, por cierto, sigue cobrando el sueldo tntegro. Puede
que todo lo anterior forme parte de una provocacion en la cudal bay que
incluir las amenazas de acciones legales del presidente del grupo ale-
man contra Dinz Alarez. Quizd podria ser también una formula para
negociar y aborrarse una parte de la indemnizacion, cifrada por fuentes
de la empresa en unos 400 millones de peselas. O buscar su silencio.

De la misma forma se puede llegar a pensar en una esirategia de los
alemanes para desviar la atencion bacia Espaiia y asi justificar la mala
marcha del grupo Volkswagen en Europa. Lo clerlo, Herr Piech, es que
una vez que se ha vuelio a abrir I crisis, seria bueno terminaria cuanto
antes y cerrarla definitivamente para que SEAT camine hacia su futuro,
quie sin duda tene.

Angel Carcbenilla
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BMW COMPRA
ROVER

ONMOCION en los ambientes

automovilisticos europeos tras
el anuncio de la compra de Rover
por patte de BMW.

Rover Cars es propiedad de la
firma Rover Group, que a su vez es
propiedad de British Aeroespace
(el 80 por cien de las acciones) y
de Honda UK Manufacturing Ltd (el
20 por ciento restante). BMW ha
comprado todas las acciones de
Rover Cars por un precio proximo
a los 1.000 millones de libras es-
tetlinas (210.000 millones de pese-
tas), de los cuales, 800 son al
contado v el resto en diversas ope-
raciones financieras cruzadas.

British Aeroespace comprd en
1988, por 150 millones de libras,
estas acciones, propiedad de British
Leyland. Ahora, dificultades finan-
cieras en el sector de la construc-
cion aerondutica le han obligado a
vender.

" El presidente de BMW, Bernd
Pitchesrieder, ha manifestado so-
bre esta absorcion: das gamas de
BMW v Rover se complementan.
Adicionalmente, nuestro potencial
en diferentes dreas va a proporcio-
narnos una poderosa sinergia.

-Nuestro objetivo es ahora guiar a

dos potentes fabricantes de auto-
méviles por un camino comin, en
un entorno competitivos,

En cuanto a la participacion de
Honda en Rover, ¢l nuevo duefio
ha manifestado su intencién de
continuar la cooperacion entre am-
bas firmas.

e

BAJO EL CANAL

DE LA MANCHA

E STE proximo mes de marzo
se inaugura por fin el tinel
tijo el Canal de 1a Mancha, el
proyecto de ingenieria mas costoso
gue nunca se haya llevado a cabo.
Fues bien, 1a compafiia Shuttel Eu-
rotunnel ha firmado un acuerdo
con Peugeot UK., para que la pri-
mera mercancia transportada bajo
¢l Canal sean precisamente unida-
des de sus vehiculos fabricadas en
¢l Reino Unido. En la fotografia,
140 unidades de los Peugeot 106 y
306 forman el logotipo de la em-
presa encargada del tren lanzadera
que unird a las islas britinicas con
el Viejo Continente.

VALENCIA CAPITAL DEL TRAFICO

L 0S responsables del trifico

urbano de las siete ciudades
més pobladas de Espafia (Madrid,
Barcelona, Bilbao, Valencia, Sevilla,
Zaragoza y Milaga) han tenido una
reunién en Valencia para estudiar
una accion conjunta y solicitar a la
Administracién Central un con-
junto de medidas que ayuden a
mejorar las condiciones en que se
desarrolla el trifico urbano.

Por lo que ha trascendido, lo
cierto es que ¢! llamado G-7 no ha
-aportado ideas distintas a las ya
apuntadas en las dos reuniones an-
teriores. Los responsables siguen

s E- M A

En estos dias de

nieblase ba vuelto a

poner de manifiesto

- lo que bemos de-
- nunciado en lantas ocasiones:
los conductores que se olvidan
de desconectar las luces traseras
antiniebla cuando ya ban de-
jado de ser titiles. Esto es espe-
cialmente grave en las aglome-
raciones de entrada en las
grandes ciudades, cuando, ro-
dando en caravana, se produce
un molesto y peligroso deshum-
bramiento al coche que nos pre-
cede. Hay conductores que pa-
recen desconocer por completo
los indicadores del cuadro de
instrumentos e incluso la moles-
tia para ellos mismos.

insistiendo en nuevos formulas
(coercitivas) para cobrar las san-
ciones impuestas y en un ordena-
miento juridico diferente para los
conductores de ciudad o carretera.
Son significativas las palabras de
Paulino Colmenero, concejal res-
ponsable del trifico en Bilbao: «Es
muy dificil eliminar la cultura del
transporte privado en las ciudadess.

La reunion fue aprovechada para
presentar el proyecto del nuevo
tranvia de la ciudad de Valencia,
un ejemplo de buena utilizacién de
la energia eléctrica en el transporte
de personas. '

©o R o0 S

El Ayuntamiento
de Tarrasa ba teni-
do una feliz iniciati-
_ va, con mds valor, si

cabe, por lo inusual: rebafar
hasta un 50 por ciento la cuan-
tia de las multas. Esta reduc-
cién es menor si la infraccion se
considera grave. Parece ser que
un ayuntamienio es consciente
de que muchas de las infraccio-
nes leves no se producen por de-
sidia o por negligencia de los
conductores, sino por imperiosa
necesidad. Una politica menos.
coactiva y mds flexible servird,
sin duda, para concienciar a los
conduciores a tener mds respelo
bacia las normas y bacia todos
los ciudadanos.
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EUROPA TAMBIEN CAYO

S EGUN los datos provisionales
facilitados por la Asociacion
de Constructores Europeos de Au-
tomoviles (ACEA), las ventas de
turismos en la Europa occidental
cayeron en 1993 un 15,2 por cien-
to, lo que supone que se vendie-
ron dos millones de coches menos
que en 1992, Estas cifras catastrofi-
cas vienen a agravar més la critica
situacién de los fabricantes espafio-
les--el mercado interior cay6 en
1993 el 24,1 por ciento- que expor-
tan cerca del 78 por ciento de su
produccién. Ademds, el 99 por
Ciento de sus ventas exteriores van
a ese mercado europeo.

El descenso de las ventas afectd
a 15 de los 17 mercados europeos.
Con un incremento testimonial,
Noruega se salvd de la caida,
mientras que el Reino Unido, des-
pués de tres afios con fuertes des-
censos, experimenté un incremen-
to del 11,6 por ciento; la politica
del gobierno inglés de reducir im-
puestos para favorecer el consumo,
y en concreto, en el tema del auto-
movil, la supresién del impuesto
de matriculacion, ha servido para
recuperar la tercera plaza euro-
pea en ventas, superando a Fran-
cia, después de cuatro afios. Ade-
més de Espafia, los otros tres
grandes mercados experimentaron
fuertes caidas, por encima de la
media europea. El peor parado fue
el mercado italiano, con un des-
censo del 20,4 por ciento después
de haberse mantenido prictica-

mente estable desde 1989. Asf mis-
mo, el gran mercado alemin sufti6
por segundo afic consecutivo otra
fuerte caida, el 18,8 por ciento, y
el mercado francés perdi6 un 18,3
por ciento.

Con la excepcion de Rover, que
expetimentd un incremento del 8,9
por ciento favorecido por el creci-
miento de la demanda en Inglate-
mra, todos los fabricantes europeos
participaron de esta debacle. El
grupo Volkswagen, en el que estd
encuadrado Seat, con 1,88 millones
de coches vendidos, sigue mante-
niendo el liderazgo europeo, pese
a un descenso de ventas del 20,1
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por ciento. Los japoneses, que ex-
perimentaron un descenso del
12,9 por ciento -por debajo de la
media- incrementaron su cuota de
mercado hasta el 12,1 por ciento,
con un incremento de 0,3 puntos,
lo que ha de molestar atn mis a
los fabricantes europeos.

{NIDADES

GRUPQ 1993

Volkswagen (1) 1.888.000
G. Motors (2) 1.493.000
PSA (3) 1.402.000
Tord (4} 1.315.000
Fiat (5) 1272 000
Renault 1,201 000
BMW 370.000
Rover 361.000
Mercedes 354.000
Volvo 171.000
Japoneses 1.388.000
Otros 234,000
TOTAL MERCADO 11.449.000

Variacion % Mercado

93/92 1993 1992
-20,1 16,5 175
-11,4 131 12,5
147 12,2 122
-134 11,5 11,2
206 11,1 119
-16,2 10,5 10,6
-16,4 32 3,2

89 3,5 2,5
-13,5 3.1 3,0
-14,7 1,5 15
-12,9 12,1 1,8
-15,9 20 2,1
-15.2 160 100

(1) VW-Audi-Seat-Skoda (2) Opel-Vauxhall-Saab. (3) Peugeot-Citroen
(4) Ford-Jaguar. (5) Fiat-Alfa Romeo-Lancia-Inocents-Ferrar-Maserati

PIAGGIO
BAJA LOS PRECIOS

PROVECHANDO la modifica-

cién en el IVA publicada en
el Boletin del Estado con fecha 30
de diciembre de 1993, por la que
los vehiculos de menos de 50 cen-
timetros clibicos sélo tributarin un
seis por ciento, Piaggio-Moto Ves-
pa ha aphcado esta modificacion,
por la cual todos sus ciclomotores
han reducido su precio. En algu-
nos casos esta rebaja llega hasta las
16,000 pesetas, Asi, vehiculos co-
mo los nuevos Typhoon, que ha
disminuido su precio, o el Zip, que
ahora cuesta 13.000 pesetas me-
nos, se presentan Como una op-
cién muy interesante.

UNA DE CAL
Y OTRA DE ARENA

ARECE que las autoridades

econdmicas espafiolas no aca-
ban de definirse por una politica
clara respecto a los impuestos que
afectan al sector motociclista. Coin-
cidiendo con la reciente bajada del
IVA hasta el 6 por ciento para las
motos de menos de 50 centimetros
clbicos, se ha promulgado una ley
por la que las motos de cilindrada
inferior a 125 centimetros cibicos,
hasta ahora exentas del pago del
impuesto de matriculacion, estarin
a partir de ahora obligadas a pa-
garlo. La Asociacién Nacional de
Constructores de Motocicletas, Ci-
clomotores v Bicicletas (Sermoto),
que ha llevado las negociaciones
con la Administracién para promo-
ver medidas que fomenten la reac-
tivacién' de este sector industrial,
se ha visto sorprenidida con 1a nue-
va ley que incrementa en un 13
por ciento los precios, lo que afec-
tardi muy negativamente a las
ventas de este tipo de motos, ge-
neralmente utilizadas por gente de
escaso poder adquisistivo.

v

# BMW con motores

DE BUENA FUENTE
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Chrysler.-

Los BMW fabricados en USA utilizaran motores de
Chrysler.- Eso podria ocurrir si llegan a término las
negociaciones entre las dos firmas. En la nueva planta de
Carolina del Sur, cuya produccién comenzard en 1995, se
utilizard un motor de 2 litros, desarrolladec para el
Chrysler Vision que, modificado convenientemente con dos
arboles de levas, rendird 150 caballos en vez de los 130
actuales, considerades insuficientes por la marca bavara.

El Opel Tigra, menos ‘caro.

La pasada semana J.nformabamos sobre el prec:l.o
del. futuro Opel =Se comertaban los esfperzos de GM por
reducir el precic final para hacer del pequeno Corsa
Spyder un coche popular. Aunque -el precic no estd fijado,
se szbe que serd muy competitive. En el 94 se fabricaran
en Figueruelas 15,000 unidades, para preducir 50.000 a lo
largo del 95. Las inversiones que van a realizarse en.
Zaragoza superan los 18.000 millones de pesetas.

Los Niva no bajaran.

La importante devaluacién del rublo hacia pensar
en la posibilidad de que los Lada redujesen su
precio.-sin embargo, no se va a producir esta bajada, ya
que Lada Ibérica paga en pesetas los coches que importa.

Seat también trabaja en un
coche eléctrico.-

Al igual que la mayoria de los fabricantes de
automéviles, Seat investiga en su Centro
Técnico.-A 1o largo de 1994 presentard un Iblza movido
por baterias. Se trabaja también en un Cordoba con motor
hibrido {eléctrico y gasollna} que podria presentarse
unos meses mas tarde. ;

Un todo terreno por
MErcedes
Por fin se ha decidido qué coche se fabricara en

América.- Tras larguisimas discusiones, en la fabrica
de Tuscaloosa (Alabamz) se fabricard un MPV (Multi
Purpose Vehicle), que no es otra cosa que un todo terreno
de lujo. Nada que ver con el actual G, que seguira
fabricéndose en Graz, con una especial dedicacién a las
aplicaciones militares. E1 MPV de Mercedes sera rival
directo del Range Rover y Grand Cherckee, con motores de
6 v 8 cilindros. De traccidn posterior, podrd consctarse
la traccién integral. Aunque serd un todo terreno puro ¥
duro, los respcnsables de Mercedes quieren que nadie se
acompleje -al entregarle las llaves al aparcacoches de
Maxim's, La produccién serd de 65.000 coches anuales.
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RELACION
DE COMPRESION

ME gustaria hacerles dos pre-
guntas: jpor qué un motor wr-
bo de gasolina tiene una relacion
de compresion menor que su ho-
mélogo atmosférico, a pesar de te-
ner mayor potencia? (por ejemplo
el dos litros 16V. Opel y su-version
turboalimentada). ;Se fabrican As-
ton Martin con volante a la izquier-
da?.

Por ultimo, felicitar a Porsche
por el 30 aniversario del 911 y por
su diltima» reedicién del mismo, y
animar a Volkswagen a fabricar el
Concept 1 con mis motorizacio-
nes.

Alejandro Ferri Soler
Onteniente, Valencia

R.- La presion que el turbo ejer-
ce sobre la mezcla compensa esa
diferencia a la baja de la relacion
de compresion. Claro que podria
aumentarse este valor; sin embargo
se pondria en juego la fiabilidad de
la mecinica con problemas de
temperatura,

Si se fabrican Aston Martin con
volante a la izquierda.

TIRO AL PLATO Y CAZA

L ES felicito por su objetividad

¥y paso a solicitarles respuesta
a mis preguntas. Me gustaria que
me aconsejaran sobre qué tipo de
coche me interesa, teniendo en
cuenta la utilizacion que hago de
él. Unas 25 6 30 veces al afio utili-
zo el coche para transportar mai-
quinas lanzaplatos, cajas de platos
y demis enseres para este tipo de
aficién. En mi coche actual, un
127, ocupo todo el coche, dejando
s0lo el asiento del conductor libre.

Por otra parte, los fines de sema-
na practico la caza y la pesca, por
lo que ruedo bastante por caminos
e incluso por el campo. Ademais
recorro unos 30.000 kilometros al
afio en viajes de entre 40 y 250 ki-
Jémetros. ;Qué vehiculo polivalen-
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te me puedo comprar adecuado a

estas premisas.
Pefiaranda de Bracamonte
Salamanca

R.- Sus necesidades estin muy
claras; sin embargo no nos comu-
nica la cantidad que desea invertir
en su vehiculo. Suponiendo que
no sea mucha, su vehiculo ideal no
aparecerd hasta finales de afio, un
Citroén Xantia Break, en el que se
reunen casi todos los requisitos: es-
pacio, suspension regulable en al-
tura, comodidad para viajar y pre-
cio razonable (esperemos...). Hasta
entonces, s6lo la versién berlina
podria ajustarse completamente a
sus necesidades, sobre todo por lo
versatil de su interior y su suspen-
sibn regulable. No estaria de mas
el pensar en la opcién del Pick-up.
Marcas como Toyota, Volkswagen
o Mitsubishi comercializan vehicu-
los con gran capacidad de carga,
algunas posibilidades todo terreno
y dos plazas delanteras.

EL SUBARU DE SAINZ

UANDO Carlos Sainz corria

con Toyota todo el mundo lle-
g6 a conocer a fondo el Celica y la
marca aponesa vendié coches co-
ma chutros, Ahora le ha tocado a
Subaru y al Impreza la papeleta y
me pustarfa saber como es el Im-
preza «de calles y las diferencias
can el de carreras, avisindoles de
antemano que tengo muy claro
que serdn muchas y que todo vehi-
culo de carreras tiene poco que ver
con su equivalente de calle, aun-
que las marcas utilicen la imagen
de los primeros para vender los se-

gundos.
Ramiro de Madariaga
Vitoria

R.- Fl Subaru Impreza importado
a Espafia (existe una version 6para
Japon de 240 caballos 2.0, 16V, y
Turbo) fue probado por Motor 16
en el ntimero 507 v, en pocas pala-
bras, es una berlina amplia de po-

tencia modesta (103 caballos) ¥
caracteristicas inusuales en un ve-
hicule a este nivel, como la trac-
cion total o los cuatro cilindros
opuestos, lo que le da cierta exclu-
sividad. En el Impreza de rallyes se
han conseguido 350 caballos de
potencia vy algunas adaptaciones
especiales para que aproveche esta
potencia al méximo, como la caja
semiautomética de seis velocidades
con mandos en el volante (al estilo
de la F-1) o la posibilidad de variar
el reparto de potencia entre los
ejes.

La competicién siempre ha servi-
do de campo de pruebas para las
marcas, v los modelos de calle se
benefician siempre de todo ello.

M hima. Apag on mmctoe v Roes

<
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GASOLINERAS
AUTOSERVICIO

E vivido en Francia algunos
afios y mi traslado a Espafia ha
coincidido con la liberalizacién del
mercado de gasolinas y el asenta-
miento en el ruedo ibérico de com-
pafifas petroleras de renombre mun-
dial. ¢De qué ha servido esto? En
algunas estaciones de servicio te ti-
man -obligindoter a poner gasolina
sin plomo de 98, ya que no tienen
otra. §i, las tiendas son muy bonitas,
pero los productos desmesurada-
mente caros. Las gasolineras auto-
servicio (sirvase usted mismo) no te
compensan de ninguna forma el tra-
bajo y que te manches las manos, la
gasolina no es mas barata y ademds
tienes que aguantar las colas ante la
caja, ya que sdlo cuentan con un
operario. Asi podria seguir largo ra-
to. En Francia las cosas son bien di-
ferentes. jPor qué aqui no?
Jean Luis Marceau
Paris

NUEVO RENAULT 19

Lo bueno en seguridad.

« Air Bag.* » ABS.* »Pretensores de cinturones en asientos
delanteros.*Asiento de seguridad para nifios.* *Barras
laterales de proteccion.

Lo bueno en prestaciones. =

Hasta 93 CV. Turbo Diesel y 95 CV, Gasolina. Y las versidnes
1.4 Gasolina Motor Energy 80 CV. y 1.9D 65 CV.

Lo bueno en equipamiento.

»Radiocassette de serie con frontal extrafble. sVolante de 3 brazos tipo Safrane. *Cierre centralizado de puertas con mando
a distancia, *Elevalunas eléctrico delantero. »Aire Acondicionado.* #Direccién Asistida.*

* En opei6n seglin motorizaciones. .
Vehicilo visualizado Renault 19 Adagio 1.8.-Méds de 2,000 instalaciones Renaulf a tu servicio. RENAULT recomienda lubricantes ©1f

DE VIVIRLOF
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AL VOLANTE

Honda Civic Coupé

MADE IN USA

Japon tiene sus tentaculos, automovilisticamente hablando, extendidos por
todo el mundo. Asi pues, en el caso concreto de Honda, el fabricante tiene
plantas en todos los rincones del mundo y distribuye su produccion en
funcion de sus necesidades. Ahora llega la version del Civic denominada
Coupe, que se fabrica inicamente en Estados Unidos y Canada.

5 fdias, |08 conce-
slgnarios Hanoa Lenen Ges
Hueyas yersiones de Civic na:

ra ofrécer 2 sus ¢ollentes: el Coupe
LE1 v e Coupe ESL Exterhpmrets,
25108 coohes s diferantesn oor &

J porado, E5
la: medificacion de fa carroeana ha
PEMMITIG muchas cosas: En pomer
lgarn dotar gl enche de un maletero
Dastame generoso, 344 lres. con
la cual s utifzacion se-lhace bas

tamie mas racional, Las plazds pos

lefiores, casl anaeattinas en iz ver-

si0n peguena, son ahbra ulilizahies

LA distaficia enire ejes-se| pralonga

hasta los 2620 milimesos, dof o

gue el confort VBl compartamiento
Goche se benéficlan,

Errel apartaca Mecanico, 0% N
Vo5 coupe lledan con dos moliies
diferentes. Poruna parte €l 1.6

suatema de disirbUcion vanable
pabdalos. gue yva es conogido
tvlg 51, Como novetad liegae|

matar 1.5, car, 102 caballos; gue

s monta en la version LSE Este
motar es g primera vez Que se
comercializa en Espana. Ambos mo-
tores desiacan, cada unoen sd pe
Wigs, por sualegna de uneiong
riento, Las Drestaciones gue se
EONSIEUEN carresponden 8 motores
de mas cilindrada. Los consumaos
anuntiades por el fabricante se
maritignsn en unos niveles muy &
fonables.

Par otfa parte, gl ahurduesdmien
1o de fas fermas el Clvie no ha

4

rA
)y

afoctado parn mada al comporta
mienta, guesiguesiends muy-ag: y
e tendencia gepartiva

Lo-gquer camiba mas radieaimente
en este'Civid, no obstante; a3 =g/
losafia, En el madelo va conocido
guedaba clarg gue aspecing 1ales
cramn 13 Habitabli:dad o la capac
par del maletere guedaban £n
aspecto seountane, o gue racia de
ecte-modele un 'shietivo e capr
CHoS0s Ao, su eamprator pueds

compromeleise @' 3

@ CInCo 04U

pantes en su mteror, sin por aflo
pefder sy amistad, En cuanio:
plecios, Ia versiin LS cue

2585000 pesetas, NMEnlas que
gl ESI tiene un precip de 27854

pesgtas. Ambos Qisponen e un
Efuipamento muy-cemeg|eto y ia-0n
g2 opeion o5 el glre agondiclonada,

o) I’.‘-L"‘:'\-'i.'ll..“: F_.-'.|r.i- e

sgfie hay gue des

MALETERO Y
ESPACIO

Los centimetros
de mas se
notan en el
maletero y en lIa
amplitud de Ias
plazas
posteriores.

trleos v el cietre centrallzado. Enlo
: fetadd, s Cou
mive] oe

e se Tt
e mantensn el
[a marae, Albsgrun m DO e
ne de Norteamenca; no esta some
fidoya |05 cupas aue: imitan, & im
partacion de [":L‘h.-ﬂfili. JADONESES
En toda Eurepa a2 van a distnbur
12000 Unidades del Givic Colpe
e 135 tludles G20 Sk gQuUPHaran en
Aena, Deséstas, un 40 par biento
ES )
Victar Piccione

NUEVA
PERSONALIDAD
Aungue la parte
frontal del
coche no ha
varlado, ia
estética resulta
totaimente
nieva.
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Audi 80 2.0 16V

EL

MENOS
SERIO

Unas preciosas llantas de aleacion
ligera, una suspension rebajada y el
anagrama trasero de 16V son
razones suficientes para que esta
iltima version sea la mas atractiva

de la gama Audi 80.

gama 80 de Audi se caracteri-
Za precisamente por su carac-
ter deportivo. Desde la version basi-
ca de 115 caballos hasta &l V6
Quattro de 174, ninguno destaca
por unas llantas méas atractivas, por

N INGUNO de los modelos de la

citar un ejemplo. Dirigido a un plbli-
co muy diferente,
aparece. ahora el
huevo Audi 80
16-vélvulas, con
ungs pequefios
detalles y una
nueva y llamativa
gama de colores
que le diferen-
cian claramente
del resto de sus

e e — hermanos.

NUEVO

El coche lleva
el conocido y nuevo motor dos litros

ANAGRAMA  con culata de cuatro valvulas por ci-

Las slgias del
motor de

lindro, que por razones comerciales

cuatro vilvulas desarrolia en este modelo 140 ca-

por cilindro son
novedad en la
gama 80.

ballos (en el Golf son 150). Se en-
cuadra «a caballo» entre el 80 2.3
{133 caballos) y el 80 2.6 (150), si
bien por potencia y precio esta mas
cerca de éste. Son casi cuatro millo-
nes de pesetas, aungue el equipe-
miento s mas completo, porque las
llantas de aleacién ligera son de se-
rie. También Incluye esta nueva
versién, entre otras cosas, aire
acondicfonado, ABS, airbag para el
conductor, retrovisores exteriores,
elevalunas delanteros eléctricos y
clerre centralizado. Las principales
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opciones son el techo eléctrico, 1os
asientos de cuero Recaro, climatiza-
dor, faros antiniebla y mando a dis-
tancia con alarma.

El coche se reconace por las pre-
ciosas llantas de aluminio de cinco
radios de siete pulgadas de diame-
tro y por la distancia al suelo de la
carrocerfa, gue es mas baja por la
suspensidn reforzada. En el interior
destacan los asientos delanteros
mas deportivos, con una tapiceria
exclusiva, votante y pomo de la pa
lanca de cambios en cuero, reposa-
cabezas traseros y una instrumenta-
cién mas completa (voltimetro,
manémetro y temperatura del acei-
te}. A pesar del incremento de peso

MOTOR
CONOCIDO

Se trata del
grupo propuisor
de dos litros de
cilindrada y
cilata de 16
vaivulas que ya
Hevan el Passat o
el Golf. En este
modelp desarrolla
. unos cuantos
cabalios menos.
A la Izquierda,
niievos relojes
que completan la
instrumentacion.

respecto a la version de 115 caba-
llos {pesa con &l conductor a bordo
mas de 1.300 kilos), el Audi 80 16V
tiene un comportamiento bastante
«agil». Los 140 caballos de poten-
cia, que en la practica son mas, ha-
cen que el coche supere por poco
los 200 kilémetros por hora y acele-
re de cerc a cien en menos de diez
segundos. En una breve toma de
contacto en el circuito de Montmeld,
la primera impresién es que el nue-
vo modelo ofrece un acertado equili-
brio entre confort de suspension y
estabilidad, aunque habra que espe-
rar & una prueba a fondo para confir-

mar esta primera impresion. O
1.G.
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-'_ fehrero, ya no ha

A FONDO

Renault Laguna 2.0i RXE

CULTO AL
BIENESTAR

El nuevo Renault Laguna transmite desde el primer
momento una agradable sensacion de bienestar. |
Puede ser debido a sus lineas fluidas, a su compac-
to aspecto o al agradable habitaculo disefiado con
rigor y acabado con calidad. Es el culto al bienestar.

SEGURIDAD
CONSUMO

O lo tenian nada facil los res-
ponsables de Renault. La bue-
na acogida del Ford Mandeo,
con un equipamiento y precio extraor-
dinarios, su posterior nombramiento
como coche del afo en Europa ¥ la
fuerte competencia en un segmento
en el que [a igualdad es la tdnica habi-
tual y en el que coches como el Seat

Toledo, 20 centimetros.més pequefio

pero muy hien aprovechado, se permi-

te el lujo de robar clientes a modelos -
superiores, ha condicionado la liegada:
a Espafa del nuevo Renault Laguna,
sustituto def 241. Los responsables de -

la marca francesa han tenido que ha-
cer encaje de bolillos a la hora de po-
ner unos precios competitivos y cier-
tamente llamativos. Y tan llamativos!,

podrén decir muchos clientes con el .

21 Broker recién comprado. El Laguna
de esta prueba, la versién 2.0i RXE,
con mas equipamiento, al margen del
atractivo de un coche moderno y me-
jorado, cuesta se-
gln tarifa 40.000
pesetas menos’
que el R-21 equ1-
valente! -’

" Evidentemente,
para cuando se ¢
comercialice el
Laguna, el 15 de

“bré stock de R21°
de gasolina, salvo -

B Vnuoes e
Co mportamiento noble y eﬁca
; Preclo atractivo ‘
Comoclll:lad en toda clrcunstancia

| _RENAULT LAGUNA 2.01 F
*“PRECIO: 2.905.000 P‘[A
~  Manegjo del cambio

" Ahura en plazas traseras
. . Frenos propensos a la fatiga -

&N DEFECTOS [N

de la versidn turbo 4X4 (en Francia),
Nevada y diesel, que se seguirdn ven
diendo hasta que leguen stis respec
tivos relevos.

Pero, squé se ha perdido el com-
prador del 21 gue vaya a ganar ef que
ha sabido o podido esperar al naci-
miento del Laguna? Pues ante todo
nobleza y eficacia en comportamien
10, o dicho en pocas palabras, facili-
dad de conduceién, un mejor acabado
y equipamiento o una linea mas mo-
derna y aerodindmica y en el aspecto
mecanico la posibilldad de acceder a

" motares Y6, fa Gltima moda entre los
- fabricantes. Sin embargo, el Laguna
 tamiién tene sus puntos débites.

Laversion 2.0 RXE, con ef mo rif
termedio de los que ahora se ofrécen
y &l apabado mas |ujoso, es una berlk
na de cinco puertas de aspecto com-

- pacto v agradable, que no pasa fesa
percibida por su similitud con su

hermano mayor, el Safrane, o con a+
g0n japones recién llegado. El habitd-
culo, gue sorprendentemente ha per-

" dido tamafio de forma global, destaca

por su atractivo disefio, lo ordenado
del cuadro de instrumentos y por la
caiidad y ajuste de los materiaies. Los |
asientos son algo blandos, pero mas
eﬁcaces Que los del 21. No varfa la ra-
pidez con la que
se consigue estar
¢coémodo. El volan-
te es regulable en
profundidad, lo
gue le viene al pe-
sl o a los mas altos.
| Todo estd a mano,
salvo |a tecla del |
Warning (cuatro In-

termitentes = de |
emergencia), per-




dida entre los asientos delanteros.
Pero hay que aplaudir la nueva reorde-
nacion de los mandos, la llegada de
un ordenador de (ltima generacion, la
apertura del tapén de gasolina desde
el puesto de conduccion o las cuatro
generosas salidas de aire (dos de
ellas en las puertas). El Laguna 2.0
RXE transmite robustez desde que se
cierra la puerta para entrar hasta que
se hace para salir.

Por cierto, que entrar o salir de las
plazas traseras no resulta tan como-
do como en el 21. El reducido angulo
de apertura de las puertas, junto con
la poca altura del techo, obliga a un
adulto a arquear el cuerpo para entrar
sin golpearse en la cabeza. El asiento
trasero esta mas bien elevado y el te-
cho més bien bajo, por o que una per

"sona que supere los 1,80 metros ro-

za con facllidad. Sin embargo, el estu-
dio realizado por las marcas confirma
que la utilizacion mayoritaria de estas
plazas en un vehiculo de este seg-
mento la realizan nifos o jovenes cu-
ya altura deja al techo alejado de pro-
blemas de espacio. El maletero del
Laguna ha mejorado en relacién al del
21; sin embargo gqueda por detras de
sus rivales. De todas formas hay que
agradecer la rueda de repuesto, de ta-
mafio normal, bajo el plano de carga y
gue los respaldos se abatan por mita-
des asimétricas El portdn trasero es
voluminoso y pesado, aunque cuenta
con un tirador para facilitar su cierre.
Hay que terminar realizando la manio-

bra que se quetia evitar, es decir, apo-
yar la-mano en la carrocerfa con el
riesgo de mancharse.

Renault parece haber encontrado la
piedra filosofal para sus modelos en
cuanto a comportamiento se refiere.
Clio, 19, Safrane y ahora Laguna com-
binan aplomo, eficacia, nobleza y co-
modidad. El Laguna 2.0i RXE también
transmite buenas vibraciones en este
sentido. El tren delantero cuenta con
la precisién necesaria para trazar las
curvas sin peligro de desviarse un so-
lo centimetro de |a trayectoria ordena-
da con ¢l volante y €l tren trasero, con
propiedades direccionales (deforma-
cién programada), le sigue sin rechis-
tar. Las reacciones son todo lo previsi-
bles de desear en un vehiculo familiar
sin pretensiones deportivas; sin em-
bargo, aungue el ritmo aumente, el
conjunto admite el desafio sin mos-
trar carencias y manteniendo la noble-
za del principio. S6lo dos cosas entur-
bian el buen comportamiento del
Laguna y no dejan que el veredicto lo
aupe a ly mas alto de su segmenito:
por un lado al cambio le falta la preci-
sién y rapidez de un japonés; es una
lastima, porque la palanca no tiene
holguras y con algo més de suavidad
(cuanto mas se le exige més se endu-
rece) estarfa al nivel de los mejores.
El otro problema aparece cuando se
abusa de los frenos, ya que el pedal
plerde eficacia y hay que multiplicar el
esfuerzo sobre &l. No obstante en
condiciones normales los cuatro dis-
cos y el ABS detienen el coche en dis-
tancias razonables y equiparables a la
media del segmento.

El motor de dos litros de cilindrada
y 115 caballos esta derivado del 1.8
habitual de la marca, si bien se¢ ha
atargado la carrera para favorecer la
oferta de potencia a bajos y medios
regimenes. No es una mecénica gue
destague por un rendimiento brillante,
de hecho este Laguna anda menos
que el R-21 de mecanica equivalente,
pero permite una conduccién agil y
ofrece una elasticidad de la que la
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A FONDO

ORDENADO Y ATRACTIVO
El cuadro de Instrumentes del Laguna RXE

5 (Datos en 11100 Km) Alllps: ns: DE VERDAD
i T R A —— . - La meda de
i A 29 km/h : - DATOS DEL COMPRADOR  respuesto es de
- myh de promedio 125 Fabricante,/importador: FASA Renault. Carre- tamaiio normal
: CARRETERA tera de Madrid-Burgos km 5,5. 28050 Ma- y va alojada bajo
A a0 km[h de crucero 6’7 dl:ld Te]é"foné)' 891&;266 %rg 00. Ggmntia: Un e"p‘aﬂﬂ de
e —— afo sin limite de kildmetros en piezas y ma- ;
En conduccién rapida 150 o de obra. Red de postventa; 1.350 pun- suje:caﬁrayz
AUTOPISTA - " o * tos de asistencia en toda Espafia. acaliads de esta
A 120 km/h de crucero 85 OPCIONES Zona escondlda
A 140 km/h de crucero 10,0  Qpclones: ABS, pintura metalizada, asientos  ©5té cuidado al
' CONSUMO MEDIO POND. - de seguridad para nifios, liantas de aluminio méximo.
I Litros 100/km : 104 Y techo deslizante.
E AL!TONOMIA M_EDIA iy B T NOTA: Al cierre de esta prueba no estaban
‘ Kilémetros recorridos 585  aiin fijados los preclos de estas opciones.
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BUENA oza de una disposicidn
MOTORL D e o : El Laguna al nivel de 'a.tsanm?;w?srb:gf'i"ﬁsde .
Delantero transversal de cuatro cilindros mMM—A—mé t:uren.‘t.'::ll :t‘:'g representacion. El a o serie,
en linea. en fundicién y culata de ; i enerosas
aieaci(;. ?Jli(;??if;ucién: Un érbgl de levas  AGELERACION (seq.} 53"0'55 de alrs,
en cabsza accionado mediante una correa 400 m sahdg parada 18.1 ’dos de rga’as 0
dentada. Dos vélvulas por cilindro, Cilin-  1:000m salida parada 332 r’;"peértet; i
drada: 1.998 centimetros ctbicos. Didme- ~ 0e.08 100 kmh L4 perfeccion ef
tro del cifindro: 82,7 mm. Carrera: 93 mm,  Becorriendo imetros) 197 alre.
Compresién: 9,8 a 1. Potencia maxima: RECUPERACION
115 CV (84 Kw) a 5.250 rpm. Par méximo: ~ 200.M desde 40 km/h en 4: 18,0
17,5 mig (171 N a 3.500 rpm. Alimen- 400 m desde 40 km/h en 5° 213
tacién: inyeccién electrdnica multipunio. 1.000 m desde 40 kmth en 4% 35,1 ALGO JUSTO marca ha abusado, aportando unos
Combustible: Gasolina sin plomo. 1.000 m desde 40 km/h en & 40,0 SE OCULTA Globaimente el desarrollos tal vez demasiado econd-
TRANSMISION De 80 8 120 kinth en 42 113 La radio y un ;’f:;: ;:::,"Z'f micos. Asi mismo destaca el salto
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de recorriendo (metros) 318 MWS: h!;eugﬂ En las plazas abusivo entre segunda y tercera velo-
cambios manual de cinco marchas. Em- De SUIa 120 km/h en 5° 16,8 o%?emm gzedel: traseras es ficil cidad, que condiciona los recorridos
brague: Monodisco en seco con acciona- recorriendo {metros) 410 ocultarse tras rozar con la en carreteras de montana a ritmo alto
miento mecénico. Velocidad en 122 1.000  FRENOS ) una tapadera. f::;f&",;’w 4o Y €leva la rumorosidad de un coche
rpm: 7.5 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 13,7 M Eﬂ,‘f.’i;"”i’-'.;ﬁ: las puertas normalmente silencioso.
kmyh. En 3% a 1.000 rpm: 21,3 km/h. En 42 S=—t con fac"i‘:,ad sin traseras sélo baja - En autovias o autopistas, el Laguna
a 1.000 rpm: 30,1 km/h. En 52 a 1.000 = - ! recurrir a hasta lamitad, y 2.0l RXE alcanza con facilidad velock
rpm: 38,1 kmjh. ; complicados mfr!”fg e dades de crucero elevadas y llega en
DIRECCION : sistemas. mgu,a':o un suspiro a su velocidad maxima de
Sistema: de cremallera asistida. Vusltas manualmente. 190 kilémetros por hora (de marcador
; de volante entre topes: 3,5 vueltas. Dis- 210 Km/h.) Las cifras de consumo se
: metro de giro: 10,8 metros. mantienen dentro de los margenes
FRENOS i razonables, con la salvedad del con-
Delanteros: discos ventilados (262 mm de e ememmm— — suma en ciudad, muy sensible a ia uti
@). Traseros: tambor (discos de 266 mm A 60 Km/h: 15.4. lizacidn de! cambio y del aprovecha-
de @ con ABS). Antiblogueo de frenos: A T00 Km/h: 428 miento ¢ no de la demostrada
opeional. K120 Km/h: 613. elasticidad del motor.
SUSPENSION WARNING Hasta la llegada, para antes del ve-
Delantera: independiente, de tipo McP-  SONORIDAD gﬁgﬂ:gm ;o a0, de una version que cubra el hue-
herson con brazo inferior rectangular de . tecla del Wafning co entre éste vy el motor V6 de 170
. efecto antipercusién, amertiguadores, ~ w MODULAR estd alejada de caballos, un propulsor de dos litros y
i muelles y barra estabilizadora. Trasera: in- B P Ei respaido las manos en el culata de 16 vélvulas con 140 caba-
' dependiente, de brazos guiados con cua- o iy [ a:m?ﬂ L';"e' central. "‘u’ llos, este modelo se muestra como el
tra barras de torsién y amortiguadores. e partes facllita Ia cumac%‘:fte o minimo razonable para un comprador
RUEDAS . . o — — axcalente carga de buitos ranuras que vigje a menudo con la familiay en
Neuméticos: 185/65 TR 14. Llantas de - de longitud especiales de su hoja de condiciones ocupe un lugar
chapa de 5,5) x 14 puigadas. {llantas de =S anormal. En alreacién. destacado la facilidad de conduccidn
- alurninio en opcion). Kemun CUAlOUEICRa0: y la comodidad. Esta versién cuida
RLIOT == ef volumen de
f PESOSYCAPACIDADES ™ ' carga no es de ademas como ninguna a sus ocupan-
Peso en orden de marcha: 1.280 kg. Ca- A valent 47.2. los mas GUANTERA CON POSAVASOS tes con un equipamiento elevado e in-
pacidad del depdsito de combustible: 66 1. ﬁ gg Eg’: ‘ g; capaces. Sin ser ﬁ'{‘d:;a";":;;““ la teresante. E)
; v [atas de refresco o - Andrés Mas
CONSUMOS | w A120Kmh: 696. Gheieron a Fotos: José Robledo
Ar A 140K m/h: 71,3
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Ahora Nissan.

El mundo cambia. La gente
cambia.

En Nissan sahiamos que algin
dia serias asi.

Por eso hemos creado al

Porque sabes gque en un

era desde 1.795.000 ptas. ‘-?J

de choque y barras de protec- .
cién laterales.
Porque no te confor-

mas sin aire acon-
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dicionado y has des-

cubierto que el interior de un_ll"-‘-,'

gl

-
coche debe ser funcional y luiuﬁ
so, pero, sobre toda, comado.

Porque eres asi y te encanta
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nico de posibilidades dentro de
un sector del mercado muy
competido. Es un coche que ha naci-
do con vocacion familiar y que se si-
tda, como sucedié en su dia con el
Toledo en tierra de nadie, a caballo
entre dos segmentos, entre los co-
ches que miden menos de cuatro me-
tros y los que superan esta medida.
La gama Cordoba tiene por abajo
la version dotada con el motor de 1,4
jitros de 60 caballos y, por artiba, la
equipada con mecanica turbodiesel
de 75 caballos. Precisamente de es-
tas dos variantes son de las que se
ocupan estas péginas. Técnicamente
el Cordoba 1.4 no destaca por contar
con un motor fulgurante, todo lo con-
trario; cuando otras marcas, en sus
motores de esta cilindrada, anuncian
una potencia de mas de 80 caballos,
en Seat, que cuenta con los motores
de origen Volkswagen, anuncian una

E L Seat Cérdoba amplia el aba-

potencia de 60 caballos, escasa para
mover con soitura al Cordoba, que
pesa mas de mil kilos, sohre todo si
se viaja a tope de carga. Ademas, a
la hora de sacar €l maximo rendi-
miento al motor, ayuda muy poco la
caja de cambios, con un salte nota-
ble entre segunda y tercera y unos
desarrollos finales un poco abiertos,
lo que obliga a utilizar la palanca en
carreteras con cuestas de forma In-
tensiva.

Por lo tanto, a la vista de esto, es
un coche pensado para conductores
tranquilos, que prefieren una conduc-
cion relajada y que pueden tener la
seguridad de contar con un coche do-
tado con una mecénica fiable y robus-
ta, a la par que con unos conNsUMoOS
ajustados. Eso si, siempre que se
realice una conduccion tranquila. Si,
por el contrario se va deprisa, los
consumos aumentan notablemente,
debido a que, para que el coche co-

26/Mot0|j16

R MAS COMPLETO

El Cordoba 1.9 TD cuenta con muchos
detalles, uno de elios es Ia posibilidad
de poder reglar los faros desde el

- puesto de conducelon.

ELEVALUNAS ELECTRICOS _ -

El TD dispone de elevalunas eléctricos delanteros, los
traseros son opcionales. En ol 1.4 Jos elovalunas son
manuales sin posthilidad de equiparios eléctricos
opclonaimente.

fra, hay que abusar de los desarro-
llos cortos. - '

El motor del Cordoba 1.9 TD, con
75 caballos de potencia, ofrece un
rendimiento excepcional, ¢con unas.
prestaciones que en nada tienen que
envidiar a las de las versiones de ga-
solina més potentes de este modelo,
con un buen rendimiento a cualguier
régimen de giro y un turbo que co-
mienza a soplar fuerte desde pocas
revoiuciones, sin gue se note el tipico
1irdn de este tipo de motores. Por su-
puesto esta mecanica tiene la venta-
ja ahadida de contar con una buena
economia de funcionamiento. Con un
depbsito de combustible se pueden
recorrer mas de 600 kildmetros man-
teniendo una velocidad alta. En este
motor, la caja de cambios s cuenta
con unos desarrollos bien adaptados,
que permiten aprovechar bien la me-
cénica.

Los esquemas de suspensiones

son similares en todos los Cdrdoba,
con sistera independiente delante y
semiindependiente detras con efecto
autodireccional. Varia en funcién de
la potencia la dureza de los amarti-
guadores. De esta forma, enel 1.4 1a
suspension es muy suave, mientras -
que en el TD es méas enérgica. En los
dos casos el comportamiento s bue-
no: en ef 1.4, en curvas cefradas, 1a
carroceria se inclina de forma. muy
acusada, pero mantiene el tipo en to-
do momento, con unos limites de se-
guridad muy altos, a los gue dificit
mente llegara un conductor normal.
El_TD, con unas suspensiones bien
logradas y gracias a ias buenas pres-
taciones de su motor, en carretera de
montafia se desenvuelve con agili-
dad, aunque hay que puntualizar que
el terreno favorito de este modelo
son las carreteras abiertas. '
En el buen comportamiento del
Seat Cérdoba influye el tren trasero
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SUSPENSIONES
BLANDAS

El Cordoba 1.41
tiene unas
suspensiones
blandas, que
propician quie en
las curvas la
carroceria se
incline de forma
acusada. EI TD
resulta un coche
ideal para
realizar viajes
largos.

b ]
CORDOBA 1.4i CORDOBA1.9TD
Disposicin delantero trangversal delantero fransversal
Nimero de cilindros - 4 en linea 4 enlinea
Cilindrada (c.c.) 1.3H 1.896
Arhol de levas - 1'en cabeza 1 en cabeza
N@ vélvulas por cilindro ; 2 . 2
Alimentacion - inyscc. electr. monop. bomba rotativa+turbo
Compresién 95al 225al
Potencia méxima / r.p.m. 50 CV i44 kW)/5.200 75 CV (55 kW)/4.400
Par méximo / r.p.m. 10,9 mkg (107 Nm} /2.800 14,3 mkg (140 Nm) /2200
TRANSMISION ° - )
Traccidn gelantera delantera
Caja de cambios manual, 5 velocidades manual, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 rpm 1328/ 1.2012.819,7 8,4/149/22.5
-Velocidad a 1.000 rpm 44/5% 2781335 31,9/39,0
Embrague monodisco &n seco monodisco en seco
. DIRECCION pgo. - @° § o0
Sistema cremallera (asistida op.) cremaliers asistida
Vuslias de volante - - 32 32
10,0

28 / Motor 16

Digmetro de giro (m)
FRENODS

10,0

discos (239 mm.}

Delante discos 238 mm) -

Detrés tambores fambores
Antiblogueo apeional opcional
'SU@TETNSIQNES g g o e
Dolantera independiente independiente
Trasera ej¢ direccional eje direccional
RUEDAS :

Llantas (puksacas) chapa de 5,5J x 13 chapa de 6,0J x 14
Neuméticos 176/70R 13 185/ 60 R 14
PESOS Y CAPACIDADES O™ = B

En grden de marcha (kg.) 1.020 1.130
Capacidad depdsitc combus. 47|, 471,

* de efecto autodireccional, ya utilizado

por la marca en el Ibiza, pero que han
adaptado a las nuevas necesidades
del Cérdoba. Al tratarse de un coche
gue presumiblemente va a cargar
mas peso en la parte trasera, han
buscado gue no se acentle mucho el
efecto direccional de las ruedas.

El resto de apartados mecanicos
también son similares a los utilizados
en el Ibiza. La direccién en la version
1.4 no dispone de asistencia hidrauli-
ca y es un poco dura, es recomenda
ble equipar la opcion disponible para

‘paliar esto, se agradece a la hora de

hacer maniobras o de callejear en ciu-
dad. El turbodiesel si dispone de di
reccidn asistida de serie, con un tac-
to muy bueno y preciso. Los frenos,
en los dos casos, cumplen perfecta
mente su cometido, aunque hay que
decir que los discos delanteros del
turbodiesel son del mismo tamafic
gue los del 1.4 y, debido af mayor pe-
so del coche, hacen que las distan-
cias de frenado, sobre todo a buena
velocidad, sean mas largas.
Exteriormente, el Seat Cordoba
guarda muchos rasgos comunes con
el Ibiza, sobre todo el frontal. Lo méas

A FONDO

CONSUMOS /4~ PRESTACIONES EQUIPAMIENTO
Datos en /100 km. 14 CLX 197D GLX 1.4i CLX 19 TD GLX 1.4 CLX 1.9TDGLX
CHUDAD il WG VELOCIDAD MAXIMA : 2 Cusntarrevoluciones - ] Sl
A 28 kmvh de promedic 86 72 Kmh 1570 1650  Mandmetro de aceite | NO NO
CARRETERA ACELERACION : Termémetro de agua ] Sl Sl
A 90 kmy/h de crucero. 5.6 48 400 m. salida parada (seg.} 203 190 Indicador carga de bateria : NG NO
En conduccién répida 972 79  1.000m. saiida parada {seq.) 383 353 Qrdenador de viaje NO NO
AUTOPISTA -~ -~ -+ = e 0-190 kmvh (seg.) ' 178 13,7 Volante reguishle NG Op
A 120 kmfh de crucero 7.4 71 Metros recorridos 3243 240 Faros antinighla . NG sl
A 140 km/h de crucero 90 . 86  RECUPERACION B oo Aire acondicionado - CP op
CONSU. MED, PONDERADO . ] A00 m. desde 40kmh en IV(seg) 208 182 Asiento cenductor reguighle en altura NC. Sl
Litros/100 km ] 18 65  400m, desde 40 km/h en V [seg) 26 215 Asientosrequiables eléctricaments - NO NO
AUTONOMIA MEDIA = < 1000 m. desde 40 knvhenV{seq) 40,1 36,1  Retrovisor regulable eléctr. {izdafdehal) NONC - OPAOP
Kildmetros recorridos 568 673  1.000 m desde 40 kmhenViseg) 440 403  Mando a distancia de apertura de puertas op NO
De 80 a 120 kmyh en IV (seq.) 18,3 127 Elevalunas eléctricos (DJT) ] NONO . SIOP
Metros recorridos 517 358 Cieme centralizado NG Sl
Da 802120 km/h en V (seg) 228 17,6 Cinturones de seguridad traseros Sl Sl
Metros recorridos 641 487 Asiento posterior divisible Sl Sl
N Faros regulables desde el interior i NO Sl
SONORIDAD i - — OPCIONES
' i Seat Cordoba 1.4i CLX: .
—— Aire acondicionado (130.000 ptas.). ABS {120.000 ptas.). Techo abri-
14iCLX 19 TD GLX ble {47 500 ptas.).
FRE i [140.000), ABS (120/000 ptas,. Elevalunas eléctr
. ire acondicionado {130.000). i ). -
ﬁ‘ E;(al“la(rr‘rt]z‘.h: ggg ggg Nos ” cos traseros (15.000 ptas.). Techo avrible (47.500 ptas]. Volante regu-
A 80 kmsh: 86,8 65,0 — lable en altura {12.000 ptas.). Reglaje eléctrico de los espejos retrovi-
A 120 ki Vil 735 14iC1X 19TDGEX  Sores (8.000) Llantas de aleacion (48.000 ptas.).
A 140 krvh; 726 778  DISTANCIAS DE FRENADO = ~ - DATOSDELCOMPRADOR_
A tope 765 805  Enmetros) Fabricante: Soat S.A. Pau Claris 162-164. 08037 Barcelona, Teléfono
' A B0 km/h: 184 175 (93) 215 88 35. Garantia: Un afio sin [imite de kilometros. Seis anos
Mediciones efectuadas en las plazas delanteras con las A 100 kmyh: 416 56,0  de garantia anticorrosion. Tres afios de garantia en pintura. Red de
ventanjlles cerradas. Valores en decibelios. A120kmh 66,7 817  postventa: 951 puntos de asistencia en toda Esparia.
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COMO UN IBIZA
El Cordoba
cuenta con un
interior similar
al def Ibiza.
Tiene sitlo para
quie puedan
viajar cuatro
adultos.
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destacable en el Cdrdoba, por la no-
vedad, es la parte trasera. En longi-
tud, comparado con un Ibiza, €l nue-
vo modelo de Seat ha crecido casi 30
centimetros, lo que ha permitido do-
tarle de un tercer volumen y con ello
de un maletero tremendamente ca-

R _"ﬂ

paz. En el Cordoba, a diferencia del
Toledo, Seat ha desestimado el por-
tén trasero y ha preferido una tapa,
con lo que ha perdido en versatilidad
de uso, eso lo compensa ofreciendo
su nuevo coche con asiento posterior
partido de serie, gue permite aumen-

1414

SEAT CORIMFEA

tar notablemente la capacidad de car-
ga. Referente al espacio destinado a
los pasajeros, es igual gue el del Ibi-
za. Permite viajar cémodos a cuatro
adultos, Tanto por disefio como por
Ins materiales utilizados, el interior
del Chrdoba es idéntico al del lbiza,
esti bien presentado pero tiene algu-
nas cosas mejorables. En el 1.4 se
cayeran unos embellecedores de los
torpilios de los tiradores de las puer-
tas delanteras, lo que delata que el
control de calidad en fabrica no es to-
da lo escrupuloso que deberfa.

Un punto fuerte del Cordoba 1.9
7D GLX es su precio: 1.915.890 pe-
setas, muy competitivo si se tiene en
cuenta el buen equipamiento de serie
con gue cuenta. Ademas, Seat ofrece
algunas opciones a un precio muy in-
leresante, como es el caso del aire
acondicionado, 130.000 pesetas;
ABS, 120.000 o el reglaje eléctrico
de los espejos, 8.000. En el caso del
Cardoba 1.4 CLX cuenta con el nivel
minimo de equipamiento. Su precio,
1.528.000 pesetas, siguiendo la 16
nica del TD, es competitivo con res-
pecio a su competencia.

Desde el puesto de conduccion se
cantrolan perfectamente todos los
mandos, que destacan por tener un
funcionamiento suave. El Cordoba TD

* tiene |a ventaja afiadida de contar

con reglaje de altura en el asiento del
conductor, algo que ayuda a encorr
trar una buena posicion de conduc-
cién, que se puede mejorar equi-
pandolo con la opcién de volante
regulable en altura por 12.000 pese-
ias. La (nica pega criticable en el TD
e5 fue, cuando el motor funciona alto
de reveluciones; se produce una vi-
bracién en el pedal del acelerador
causando al conductor un molesto
cosquilleo, algo que curiosamente
también ocurre en el Volkswagen Goif
GTD. Para concluir hay que decir que
el Seat Cérdoba se revela como una
buena opcitn de coche familiar. Tiene
un tamafio adecuado para utilizarlo a
diario, una habitabilidad razonable y
un maletero muy capaz. El 1.4i permi-
te un uso cotidiano con unos consu-
mos glustados; pero, como ya se ha

dicho anteriormente, siempre que no
se abuse del acelerador. EI TD, por.

prestaciones y consumos, se mues-
tra como un coche ideal para realizar
muchos kildbmetros al afio por carre-
tera. O
Manuel Madrid

Fotos: José Robledo

LA MEJOR TRAIL QUE JAMAS
HA PASADO POR TU CABEZA

=i gerros | con EION DA
Gasanron

ANTES 849,995 prs.

AHORA

699.000...

IVA INCLUIDO

DOMINATOR NX650, TU MAQUINA:
JOVEN, ELEGANTE Y LIGERA EN CIUDAD. 4
AGRESIVA, AVENTURERA Y POTENTE
EN PLENA NATURALEZA.
DOMINATOR NX650, LA MOTO
QUE. DA CUERPO A TODOS

LOS SUENOS Y AVENTURAS QUE
PASAN POR TU CABEZA.
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Come ride with us




SPORT
PROTOTIPO
HIBRIDO
Reynard ha
aportado el
chasis.
Chrysler ha
tenido la idea.

Proyecto hibrido Patriot

COM

Presentado en el pasado
Salon de Detroit, el
Proyecto Hibrido Patriot
de Chrysler intenta
reconciliar el mundo de la
competicion con los
defensores del medio

| todavia parece lejanc el dia
en que todos los coches utili-

cen energias alternativas no

contaminantes, més irreal se antoja *

unas 24 horas de Le Mans con de-
portivos «erdes» cuidando el entor-
no mientras miden sus fuerzas a
300 kilometros por hora. Sin embar-
g0, Una marca ha dado un paso de-
cisivo para que esta escena no pa-

construido y da tos (itimos reto
ques a un Sport Prototipo animado
por un sistema hibrido de propul-
sidén gue combina eficazmente dos
turbinas de gas licuado, una bateria
Flywheel {volante de inercia) y un
motor eléctrico.

Con ello ha logrado lo gue pare-

¢fa imposible: un combustible efi-

caz, muy bajas emisiones contami-

ambiente.

N 1998, ef 2 por
ciento de los co-
ches vendidos en
B M California tendré

‘gue tener un nivel de
emisiones cero (ZEV) v los
combustibles afternativos, como el gas
natural comprimido, tienen un éxito ya asegurado
en esta parte del planeta, tan preoctupada por la ca-
lidad del aire que se respira. Chrysfer Corporation ha
conseguido involucrar en este estado americanc & la
Compafia de Gas del Sur de California para crear
una infraestructura suficiente como para comerciali-
Zar sin pegas un niimero elevado de vehiculos (mo-
novoltimen y famifiares), capaces de moverse sin ga-
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rezca de ciencia ficcién. Chrysler ha

nantes y un deportivo divertido de

GAS NATURAL COMPRIMIDO

solina o gasoil. Existen actualmente 75 estaciones
de gas natural comprimido en el sur de California y
habra 600 en el 2000. El pasado afio Chrysler ven-
dié 50 vehiculos eléctricos, 445 monovolumen de
gas comprimido (quieren vender 2.000 en ef 94} y
5,432 coches de una mezcla de gas y metanol. La
marca amencana quiere extender este programa an-
tes de abril de este afio a la zona de San Francisco,
New York y Washington. Los incentivos que propor-
ciona el Gobierno compensan el aumento de los cos-
tes de produccion. Los repostajes son considerable-
mente mas baratos con unas prestaciones y
autonomia perfectamente compatibles con fa utiliza-
cién habitual, lo que hace més. atractiva la compra
de estos vehiculos econdémicos y limplos.

conducir, aungue con un coste ele-
vado. La marca americana contem-
pla participar en las 24 horas de Le
Mans de 1995 y en el nuevo World
Sports Car {(WSC) un campeonato
concebido por la FIA. Y es que las
caracteristicas del Proyecto Hibrido
Patriot dejan bien sentado que le
van a permitir estar a la altura del
resto de competidores. Las turbinas
de gas proporcionan uha potencia,

en dos fases, de alrededor de 500
caballos, alcanza una velocidad méa-
xima durante cortos periodos de
unos 320 kilémetros por hora y se
trabaja para gue el almacenaje de
energia proporcionado por la-bateria
Flywheel permita afrontar carreras
de larga duracién en condiciones de
rendimiento elevado. Las turbinas
pueden girar entre 50.000 vy
100.000 revoluciones por minuto y

producen una energia que puede
ser utilizada inmediatamente o al-
macenarla en el volante de inercia
hasta que se necesite. A pesar de
que el desarrollo de este proyecto
revolucionario no estd definitiva-
mente conciuido, el motor hibrido
ha demostrado ser un 30 por ciento
mas eficaz que un motor convencio-
nal. ;Terminaremos viendo carreras
de coches eléctricos? @)

COMBINACION
PERFECTA

Dos tirbinas de
Zas llcuado,
una batetia
Flywheel y un
motor eléctrico.
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fio puede y debe inc!u;r este gasto
asl como cualquier oo que afecte a
‘s alitormiov, por ejemplo, los intere-
505 ﬂmlun préstamo pera tacmnpra

ﬁamwnunmmdemﬂmﬁh

de permiso oe: m_ndunur eteetera.

Les gastos. d&axpmtadm se divid
mos en tres grandss blogues: coste
por uso, financiercs y por reparacio-
nes. Para muchos usuarios, los Onl-
08 EAStOS qué ariging su automavil
san los primeros. Eslo, B85 asl en um
plante: mﬁstm cuando el

i cUando se gas!:a e.l
¢ se cambian las bujies
eda mas. remeﬂin.

- h
pues
to &l precia do com: y
pra al servicio de una comy
pafila o un trabajo. Ese
dinere, si se hubiese mante-
nido en una entidad financie-
ra, rendiria unos intereses -
conalderamos un 8 por ciento

anual de promedio-. Dejar de percibir

esins imtereses del capital invertido,

&5 un gasto més del automavil.

'_'-.

I1

PERIODO DE AMORTIZACION.- Co-
mﬂmhiﬁnﬁﬂqmpu.eimnwu
tiene unja vida Glll, aue consideramos
en‘b:dmlaﬁcaaﬁa.&ﬁﬂ‘m

PERDIDA DE VALOR - Durante cada
uno de los 5 afios en que lo amortiza:
mos, se produce una pérdida de valor
y no puede oividarse &l valor residug!
dal coche 2 los 5 &fios, g amortiza-
cion es el resultado de dividir el pre-
clo e compra menos el preclo de
vents, entre cingo anos.

nﬁammm No todos Ins
@inos se plerde el mismo dinero por
“amortizacian, El envejecimiento del
‘coohe produce un [ncremento en fa
mmmmm,mmm

& tiene cunleuder dud
ampliar est Informacio
s un fax al.nﬂmm}'. L

Mo mi_dlll.‘.r i ot mmr
unsib] e, de mnnem grum!

-

J

saber en qué afio de vida considera-
mos of estudic econdmico. También
se encarecen las reparaciones, que
en &l primer afio son inexistentes por
guedar cubiertas por la garantia,
DEPRECIACION REAL. Es ef valor
considerado gastos de depreciacion.
COSTE ANUAL DE REPARACIO-
NES.- La experiencla de Motor 18 en
|a glaboracion de estos estudios, ha
llevado a estabiecer un porcentaje,
‘que podria |lamarse. coste tebrico, s0--
bre &l precio de venta para fijar los.
gastos de reparaciones. Luego exista:
" in facter de-correccion, en &l gque in-
terviene si-el vehiculo es de fabrice
cion nacional (reparaciones més bate
tas) o importado; Influye- tambign el
a0 considerado. El coste resl de e
paraciones se recoge ern el :f-aﬁ[ﬁ.lli}:
llamado INCREMENTO DE COSTE.
[.,aam Gltimas cifras reécogen la:
suma de |os apartados anteriores.
Los costes por uso, financleros o de
repafaﬂ[mum aparecen &n sus £o-
rrespondientes. epigrafes; sumadas,
dan el verdadero coste por kiibmeim,
Otr3 cosa &5 m&ﬁ’wf- Prﬂﬁﬂs nﬂ-
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| PEUGEOT 106 XN I.1 .

ESTUMO ECONOMICO

Precio final - _ 1.245.000
Precio combustible 103,30
Consumo combustible 6,60
Precio por neumatico 10.000
Duracién neumiticos 45000
Seguros 46612
Impuesto Municipal 5.800
Garaje 0
Kilometraje anual 15.000 i Km | Afio
Combustible 6,83 102762
Neumdticos 0,89 13333
Mantenimiento 1,04 15,563
Seguros 3,41 46,612
Impuestos 0,39 5.800
Garaje - 0,00 0
TOTAL 12,27  184.070
OSTE FINANCIERO

| Interés 8,00% 6,64 99.600
Periodo de amortizacion 5 afios
Pérdida de valor 161.850
Afio considerado 2°
Depreciacién real 166,706 1, 166.706
TOTAL 17,75 266.306
REPARACIONES
Costeanal 12450 =
Incremento de coste 8300 055  B3W
TOTAL s | 0,55 8.300
ZOSTE POR KM
Por uso 1227 184070
Por cargas financieras 1775 266306
Por reparaciones 0,55 8.300
TOTAL 30,58~ 458.675

El pequefio Peugeot, con su cilindrada de |I,! centimetros clbi-
€0s; &s un coche excefente para utilizacion urbana. Lo que ya no
parece an claro es su conveniencia para largos desplazamientos.

FORD FIESTA CHEERS 1.1

Precio final il ENmy N 1.279.000
Precio combustible 103,80
Consumo combustible 6,10
Precio por neumitico {0.000
Duracién neumaticos 45.000
Seguros - 46,612
Impuesto Municipal 3800
Garaje 0
COSTE DE USO

Kilometraje anual 15.000 I Km | Afio
Combustible a2 L 6,33 94.977
Neumiticos 0,89 13.333
Mantenimiento 1,01 15.113
Seguros LI 46612
Impuestos 0,39 5.800
Garaje ' 0,00 0
TOTAL 1172 175.835

OSTE FINANCIERO

Interés 8,00% 6,45 95,720

Periodo de amortiz. 5 afios

Pérdida de valor I157.170

Afio considerado s

Depreciacién real 161.885 10,79 |61.885

TOTAL 17,24  258.805

REPARACIONES

Coste anual 12.090 .

Incremento de coste 8O0 054 8060
| TOTAL 034 8.060

OSTE POR KM

Por uso 11,72 175835

Por cargas financieras 17,24 258,605

Por reparaciones 0,54 8.060

TOTAL 29.50 442.500

—

Uno de los més barato de los coches analizados en esta ocasién,

~ tiene sin embargo unos gastos de explotacién que pueden pare-

cer elevados para quienes no suelen sumar todas las partidas.

OPEL CORSA SWING |.4

Precio final 1.378.000
Precio combustible 103,80
Consumo combustible ] 6,20
Precio por neumitico 15000
Duracién neumiticos ] 42500
Seguros 46.612
Impuesto Municipal 6400
Garaje 0
OSTE DE USO
Kilometraje anual 15.000 | Km | Afio
Combustible o 6,44 96.534
Neumiticos | 41 21176
Mantenimiento l,5 17.225
Seguros ] ‘ - 31l 46.612
Impuestos 043 6,400
Garaje e 0,00 0
TOTAL - 12,53  187.947
QSTE FINANCIERO
Interés . 800% 735 110,240
Periodo de amortiz, 5 afios
Pérdida de valor , 179.140
Afo considerado _ I® .
Depreciacion real 186306 1242 186306
TOTAL 19,77 296.546
REPARACIONES
Coste anual 13780
Incremento de coste 0 0.00 0
TOTAL == 0,00 0
Por uso 1253 187947
Por cargas financieras 1977 296546
Por reparaciones 0.00 0
TOTAL = ) 32,30  484.493

— e

20 pesetas po_r kilémetro (exactameﬁte 19,77) son debidas

Casi

@ los costes financieros, frente a séio 12,53 pesetas por uso del

automévil. Esto es lo narmal en los coches de reducido precio.

|
|
|

CITROEN AX IMAGE 1.4 D

Precio final 1.425.000
| Precio combustible 82,20
Consumo combustible 4,70
Precio por neumdtico 15.000
Duracidn neurndticos 42.500
Seguros 41.621
Impuesto Municipal 6400
Garaje " 0
COSTE DE USO
Kilometraje anual 15.000 FKm _ 1Afo
Combustible 386 57951
Neuméticos 141 21.176
Mantenimienty 1,19 17813
Seguros 277 41.62|
!gmesws | 043 6.400
araje 0,00 ]
TOTAL 9.66 144961
COSTE FINANCIERO
Interés 8,00% 7,60 1i4.000
Pariodo de amortiz, 5 afios
Pérdida de valor 185.250
Afio considerado 3 k
Depreciacion real 188.955 1260  {B8.955
TOTAL _ 20,20 302.955
REPARACIONES
Costeanual 14,250 . yioe
Incremento de coste 19.000 127 13.000
TOTAL B 1.27  19.000
COSTE POR KM
Por uso 966 14496}
Por cargas financieras 2020 302955
Por reparaciones 1,27 19.000
TOTAL _ 3L13  466.916

M R

] o — am
¥ — — P e e -

Poco mds de 31 pesetas por kilémetro necesita

i

el pequerio Ci-
troén que ademds de utilizar gaséleo presenta ef consumo mis
bajo de los 20 coches analizados.

. =y
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ESTUDIO ECONOMICO
SEAT IBIZA CLX |.6 T RENAULT 19 RL 1.4 | CITROEN £X REFLEX 1.4 0. FORD ESCORFCL L3

a Precio final 1.562,000 Precio final : ' 1.680.000 Precio final - ... 1.692.000 Precio final 1.739.000
i Precio combustible 103,80 Precio combustible N 103,80 Precio combustible _103.80 Precio combustible i ' 10380
H Consume combustible - 790 Consumo combustible T80 Consumo combustible . A Consumo combustible 730
I Pracio por heumético 15,000 Precio por neumtico 'k “15.000 Precioporneumatico 15.000 Precioporneumitico T "RG0
| Duracidn reurmdsticos TR0 Duracién neumaticos T Duracion neumaticos 42,500 Duracién neumiticos = e 22500
i Seguros T T T RN Seguros ) TTTTUTTRe Seguras L 46612 Seguros T T 46412
i impuesto Municipal = 800 Impuesto Municipal - . BI00 Impuesto Municipal 6.400 Impuesto Funicipal . 64

: Garaje 0 Garzje > 0 Garaje i L Garge 0

|

| | T LA fcosteoeso |
( Kiometre ana 15.000 IKm 1 Afio Kllometraje anial 15,000 I Km i Afio Kilometraje anual 15.000 | Km 1 Afio Kilometraje anua 15.000 | Km I Afio
§ ’ ,

| Combustible = 820 123003 Combustible 9,03 135459 | Combustible : 779 116775 Combustible 758 11366l
Neuméticos - 141 " 2Li7e Neumdticos CUTTTTTTTTTTIAL AL Neumdticos WAL 2LIT6 Neumiticos 14 20176
| Mantenimiento 130 19535 Mantenimiento 40 21.000 Mantenimiento - 141 21150 Mantenimiento 145 20738
' Seguros oo | 31 46812 Seguros )= 388 55143 i‘ Seguros 3 46612 Seguros 3 46612
: Impuestos__ 055 8200 Impuestos 055 8200 Impuestos __ 043 6400 Impuestos 043 6400
Garae 000 T 0 Garaje ol 70,00 0 Garge 000 0 Garaje 0,00 0
1 TOTAL 1457 208.506 TOTAL e 16,07 240978 TOTAL 14,14 212113 TOTAL 13,97  209.587
i COSTE FINANCIERO COSTE FINANCIERO OSTE FINANCIERO COSTE FINANCIERO

) Interés . 800% 833 124960 Interés 800% 89 134400 Interés ... 800% 902 135360 | Interts 800% 927 139120
‘, Periodo de amortiz, 5 afios — S ks Periodo de amortizacién ~ Safios _ =" Periodo de amortizacion _ Safies Periodo de amortiz, 5 afios

: Pérdida de valor 203.060 ] Pérdida de valor 218400 | Pérdida de valor 2990 Pérdida de valor 226,070

] Afio considerado X 2 e e Afo considerado = = 3t S Aﬂﬁi@fl&fi_eﬂ_@_ RSN ) -~ NCCREES W Aiio considerado 3

! Depreciacién real 209452 1334 209152 Depreciaciénreal 22768 1485 221768 Depreciacionreal . 226559 1510 226559 Depreciacion real 230.59 1537 230.591
| TOTAL L e 2227 334112 CTOTAL T 23.8] 357,168 TOTAL . 24,13 361919 TOTAL 24,65 _ 369.711
i3

! REPARACIONES REPARACIONES REPARACIONES REPARACIONES

E. Costeanual 15620 : Coste anual _ 16800 _ s Costeanual 16.920 - e | | Coste anual 17390 .. ...
Ii' Incrementc: de coste 10413 069 10413 Incremento de coste 12400 |49 22.400 Incremento de caste (11280 0,75 | 1.280 Incremento de coste 23.187 1,55 13.187
i TOTAL 0,69 10413 TOTAL 149 22.400 TOTAL 075  11.280 TOTAL [,55  13.187
i

! COSTE POR KM COSTE POR KM COSTE POR KM COSTE POR KM

EL: Pt s |4,5? 218514 Por uso |6’07 740,978 Por uso . |4,i4 212 ”_1 Por uso - |3,97 209,587
) Por cargas financieras 2227 334112 Por cargas financieras 2381 357168 Por cargas financieras S 2413 361919 Por cargas financieras 2465 369711

Por reparaciones 069 10413 Por reparaciones _ 149 22400 : Por reparaciones 075 __ 11280 l Por reparaciones 1,55 23.187
TOTAL B 37,54 563.042 TOTAL 41,31 620546 ; TOTAL : . 39,02 585312 l TOTAL 4017 §02.485

—— i —— . im—

i La version CLX 1.600 del Seat Ibiza es fa més populer y la n¥is Observese como las diferencias entre el Renault 19 y el Renault Uno de los coches de 4 metros més inteesantes del mercado. En su tercer afio de uso, el coste de reparaciones comienza ya a
: razonable para su utilzacién profesional, con motor de gasolina. Clio, ambos con &l mismo motor, son minimas: menos de 60 Entre los ejemplos que se ofrece, el mis barato d gasolina. Pe- ser transcendente: 22.13] pesetas al afio. No se consideran gas-
Un consumo ajuistado le hace muy interesante. céntimos por kilometro recorido. ro hay que fijarse en su recorrido anual de 15.000 kildmetros. tos de garaje y ef kilometraje anual es de 15.000 kilémetros.
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ESTUMO ECONOMICO
AUDI 80 2.0E |
Precio final 3.055.000 Precio final 3.275.000
P::E;g clg?nbustible 103,80 Precio combustible 103,80
Consumo combustible E 930 Consumo combustible 10,30
Precio por neumdtico 32,000 Precio por neumético 32.000
Duracién neuméticos 35000 Duracion neuméticos 35.000
Seguros 55143 Seguros 59.859
impuesto Municipal 12600 Impuesto Municipal 14.800
Garadje e 180.000 Garaje 180.000

Kilometraje anual 25000 - iKm | Aifio Kilometraje anual 20000 1 Km | Afio

Combustible 9,65 241,335 Combustible 1069 213.828

Neumdticos 366 91.429 Neumiticos 3,66 73.143

Mantenimiento - [,53 38.188 Mantenimiento 205 40938

Seguros 221 55.143 Seguros 299 59.859

Impuestos 050 12600 Impuestos 0,74 14.800

Garaje 120 180000 Garaje 900  180.000

TOTAL 2475 618.694 TOTAL : 29,13 582,567

OSTE FINANCIERO ICOSTE FINANCIERO

Interés . 800% 978 244400 Interés 8,00% 13,10 262,000

Periodo de amortizacion 5 afios Periodo de amartiz. 5 afios

Pérdida de valor 397.150 Pérdida de valor 425.750

Ao considerado A 1) Afip considerado 2°

Depreciacion real 409.065 1636 409.065 Depreciacion real 438.523 2193 438513

TJOTAL 26,14 653.4465 TOTAL 35.03  700.523

REPARACIONES REPARACIONES

Coste anl Cdss0 Coste anua . ol

Incremento de coste 10.367 0,81 20367 Incremento de coste 32750 1,05 21.833

TOTAL 081 20367 TOTAL 21.833 1,09  21.833

OSTE POR KM ICOSTE POR KM

Por uso - 475 618694 ' Poruso ' w13 S

Por cargas financieras 26,14 653465 Por cargas financieras _ 3503  700.523
| Por reparaciones 0.8l 20367 Por reparaciones 1,09 21.833

TOTAL T 51,70 1.292.525 TOTAL ' 65,25 1.304.923

En los ditimos afios, los Audi se han ido introduciendo entre los
usuarios profasionales. La version de 2 litros es la més popular.
Pese a todo, sigue siendo un coche de utilizacién cara.
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| * Bl Renault Safrane ha sustituido af R-25 como el coche de ejecu-

tivo més utilizado en nuestro pais. La version mas légica es la 2,2

en equipamiento medio. - '

: BMW 325 TD

Precio finat _ 4.117.000
Precio combustible e 82,20
Censumo combustible 7,50
Precio por neumdtico il 32.000
Duracién neumdticos -p— _35.000
Seguros 55.143
Impuesto Municipal 14.800
Garaje ' 180.000

COSTEDEUSO |

Kilometraje anual 30000 I Km | Afio

Combustible 617 184950

Neumiticos . 366 109714

Mantenimiento 1,72 51.463

Seguros . 1,84 55.143

Impuestos 049 14800

Gamje 600 180.000

TOTAL - 19,87 596.070
OSTE FINANCIERO

Interés i 8,00% 1098 329.360

Periodo de amortiz, 5 afios i

Pérdida de valor 535210

Aho considerado 2

Depreciacion real 551.266 1838 551,266

TOTAL _. 29,35 880.626

REPARACIONES

Coste anual 41170 .

Incrementa de coste 17.447 091 27447

TOTAL ) 091  27.447
OSTE POR KM

Por uso {987 596070

Por cargas financieras : 2935 880.626

Por reparaciones Ry A 27447

TOTAL

50,14 1.504.143

Dicen que es el mejor motor diesel del mundo. Podria ser si no
se tiene en cuenta ¢l elevado precio de adquisicién. Sélo con re-
corridos anuales elevados se justifica su utilizacion profesional.

| TOTAL 20,25

MERCEDES C 220 D
Precio final : __A4.846.000
Precio combustible 22,10
Consumeo combustible 740
Precio por neumdtico 32.000
Duracién neumiticos 35.000
Seguros IO )
Impuesto Municipal 14.800
Garaje N, 180.000

Kilometraje anual 30.000 1 Km | Afo
Combustible 608 182484
Neuméticos 366 109714
Mantenimiento o m 60.57%
| Seguros 2,00 59.859
Impuestos : = 049 14.800

Garaje 00180000
507,432

OSTE FINANCIERO

interés e B00% 1292 387.680
Periodo de amortiz. ’ 5 afios
Pérdida de valor . 625.980
Afio considerado nEm -
Depreciacionreal - 655.17% 2184 655,179
TOTAL __34,76 1.042.859

MREPARACIONES

Coste anual 48460

Incremento de coste. ] 0.00 0

TOTAL 0,00 0

COSTE POR KM

Poruso 2025 607432
| Por cargas financieras - 3476 1042859

Por reparaciones 0.00 0

TOTAL : ... 5501 1.650.291

| I S R T T =
Mercedes sigue siendo el buque estandarte de los coches profe-
sionales. Destinar cerca de 5 millones de pesetas parece mucho
dinero para amortizarlo en sélo 5 afios, il '
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o HIDROCARBUROS
% CON IVECO
g UTOMOCION Ibérica, con-
cesionario Iveco Pegaso’ en
== la Comunidad de Madrid, ha rea-
lizado la operacién de renova-
-~ cién de flota con la compaiiia
Logistica de Hidrocarburos, dedi-
o cada a la distribucién de produc—
2= tos petroliferos. Las 12 unidades
de la gama Eurotech, concreta-
= mente del modelo MT 400 E 34
T, ya han comenzado a operar en
distintos puntos de la geografia
ors espafiola.
" ESTUDIO GRAFICO KRAM
Ty K RAM es un estudio creativo de comunicacion visual.
Ofrece un servicio pleno a nivel grifico, coordinando
- todas las fases del proyecto, desde el primer concepto hasta
o la 6ptima materializacion de la idea. Disponen de una in-
= tensa experiencia profesional, ademds de las mis avanzadas
= y precisas técnicas de trabaJO pudiendo asumir cualquier
- cxigencia, ya sea a nivel creativo como de plazos de entre-
e ga, y con un presupuesto adaptado siempre a sus caracte-
risticas. Mis informacion en el teléfono: (91) 570 77 79.
- L
g 3
TARJETA TOTAL EUROTRAFIC
E' STA nueva tarjeta es la herra-
<> mienta de gestion mis fiable

su comodidad.

M.N.A
CAMBIA DE IMAGEN

L A Multinacional Asegu-
radora M.N.A. renueva
Su imagen externa e interna
de todos sus.centros con la
instalacién de rétulos de
nuevo disefio. Todo ello estd
dentro del Plan de Expan-
sidn de la Compania. para
los préximos afios. Con ello
se pretende potenciar, mo-
dernizar y homogeneizar la
imagen de la aseguradora.
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y eficaz que, en Europa, le permi-
te administrar su flota de vehicu-
los como usted desee. Una tatjeta
europea para facilitarle el acceso
a mas de 4.000 Estaciones de Ser-
vicio europeas en: Francia, Bélgi-
ca, Holanda, Luxemburgo, Alema-
nia, Italia, Espafia, Portugal y
Gran Bretafia. Un pasaporte para.

UEV O

N

CICLOMOTOR FOX

L nuevo vehiculo de Peu-

geot, el Fox, responde a
un disefio original que renue-
va completamente el disefio
del ciclomotor: una estructura
ingeniosa y una tecnologia so-
fisticada que consiguen un
gran comportamiento, una €s-
tructura agradable, un confort
V unas pretaciones que jamas
se habian conocido en un ci-
clomotor.

@RECIOS

Copyright Motor 16. 1994,
Prohibida su reproduccidn.

En estas péginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Gula de Preclos
méas comoda y com-

pleta. PYP: Son los.

precios de venta al
pablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res € incluyen el IVA,
el impueste de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay gue sumaries la
matriculacion, el se-
guro, ete. CC: Gilin-
drada en centimetros
clbicos. CV: Potencla
méxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
méxima, 0/100: ace-

leracion en segundos’

de 0 a 100 kildme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-

-tud total del coche.

AA: Aire acondiciona-
do. Plntura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Llan-
tas: Llantas de alea
cién ligera.

MODELD BC CV WM 0/100 L/i0d  Long. A Pintiira Elova. Cierre Dirise.
mmm&um LEITED  LSEA B4 A el R0
ACM Off D Tacha tluro YERIOD) 1588 &d . 114 e el 2000 bee-
ACM OB TD Techodure 1790500 C1SER D 14T . - 3&_7 A2 : - Saris
gEL OG0 LSRAC T4 CIRE. 140 RGO 4354 T
_
BLY 1631000 1351 90 78 115 88 4075 150000 35000 - Sere  Bere . 58100
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un coche maravilloso, sin embargo ja-
mas se pudo escuchar su bramido en
un circuito. Ahora, 20 afios méas tade,
aquel propdsito se ha hecho realidad
con €l 333 Sp, que ha nacido bajo el
signo del Cavallino y para defender
sus colores en el Campeonato norte-
americano IMSA. En realidad, se trata
de una «barchetta» que debajo de su
carroceria esconde alge de Formula 1
y toda la tecnologia necesaria para
destacar frente al acoso yanki. La filo-
sofia del 333 Sp se basa principal-
mente en sensibilizar al mercado nor-
teamericano en relacién con Ferrari,
razon por la cual la idea primitiva par-
ti6 de Gian Luigi Buitoni, presidente
de la Ferrari Nord América.

En un principio, sblo se construiran
ocho gjemplares que, en el caso de
insistentes peticiones, podrian con-
vertirse en 12. Si por una parte el
333 Sp esta destinado a participar
en IMSA, por otra, ya hay indicios de
gue algunos coleccionistas buscan
un ejemplar para convertirlo en coche
de coleccién e inversién al mismo
tiempo. La «mbdicar cifra que se de-
be desembolsar para convertirse en
afortunado propietario de un 333 Sp
es de 70 millones de pesetas, pero
si se quiere competir con él, es nece-
sario adquirir el «kit» especial, en el

cual, por un millén de dblares, ade-

més del coche, Ferrari ofrece dos mo-
tores, una carroceria, cinco brazos de
suspensién, dos bujes, un semieje,
dos radiadores de agua y dos pinzas
de freno.

El 333 Sp se caracteriza por el cos-
to contenido, de hecho el F 40 Le
Mans sin ninglin repuesto costaba
100 millones de pesetas, y esta ven-
taja se explica con el hecho de que el
333 Sp se ha realizado en base al re-
glamento IMSA, en el cual estd muy
limitado el empleo de materiales cos-
tosos,

Debido a la gran capacidad de pro-
duccidn de Ferrarl en esta clase de
coches, el chasis se ha realizado en
fibra de carbono y nudo de abeja en
aluminio, segin las experiencias ad-
quiridas enla Formula 1; junto a es-
to, toda la carroceria esta hecha tam-
bién en fibra de carbono y Nomex;
por el contrario, al estar prohibide por
el reglamento el empleo del titanio y
componentes de fibra de carbono en
las suspensiones, se han realizado
en acero. El motor, dencminado F
130, es un doce cilindros en V a 65°
derivado de la F-1. El bloque es de
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COMO LA F-1
Enel
habitdcuio
abundan
detalles
derivados de
la Formula 1.

RUEDAS
CUBIERTAS
Tras 20 afos
de «descanso+
vuelve a haber
un Ferrari con
las ruedas
cithlertas.

ALGO
CLASICO

El sistema de
suspenslon
esta basado
en el sistema
Push rod, todo
él realizado

&n acero.

JQUE MOTORI
Este poderoso
propulsor de
12 cliindros
desarroila 650
caballos de
potencia,

LLEGARA EL TRIUNFO

£} 333 5P reine todas fas
carnateristicas para fmponerse e ¢

Campeanito IMSA,

acero y las culatas de aluminio, dota-
das de cuatro arboles de levas en ca-
beza y cinco valvulas por cada cilin-
dro. El méximo régimen de rotacion
esta en 11.500 revoluciones por mi-
nuto, con una potencia de 650 caba-
llos. Logicamente, no se puede consi-
derar a este motor como derivado
directamente del E 2 A- 93 de F1, ya
que por razones de costos.s6lo se ha
utilizado la base de la estructura, con
el aumento de |a carrera de los pisto-

‘nes para alcanzer |a cilindrada maxi-

ma de 3.997 centimetros cibicos. En
cuanto al cambio, es transversal y
dispone de cinco velocidades con se-
leccion secuencial combinado con un
embrague de tres discos para uso de
normal duracién y con cinco discos
para |as carreras de 24 horas. El pro-
yecto de Ferrari para IMSA esta pre-
visto por la duracién de tres afios, a
lo largo de los cuales el 333 Sp pa
sara por varias fases de evolucién y
adaptacion al reglamento vigente. Evi-
dentemente, todo lo relacionado con
la reparacién de los coches y la revi
sion de los motores se llevara a cabo
en Estados Unidos y sdlo en casos
de averias de méaxima gravedad se re-
currira a Maranello.

Junto al proyecto IMSA, Piero Ferra-
fi habia contemplade la posibilidad
de participar en las 24 Horas de Le
Mans con el 333 Sp; sin embargo, al
existir un reglamento que favorece en
particular modo los coches propulsa-
dos con turbocompresion, se ha
abandonado la idea. De todos mo-
dos, no se descarta la idea de gue
en un futuro se pueda retocar la es-
tructura del 333 Sp y adaptarla a las
normativas impuestas por los organi-
zadores de Le Mans y, a raiz.de eso,
intentar participar con el mismo co-
che en el campeonato japonés. O

Gigi Combetta

FICHATECNICA [

Ferrari 333 Sp.

Motor: doce cilindros en V a 652
Cinco valvulas por cilindro. Cuatro
arboles de levas. Cilindrada total
3.997 cc. Potencia maxima 650 cv
a 11.500 rpm. Cambio secuencial
con cinco velocidades. Embrague
de tres o cinco discos. Chasis en
fibra de carbono y nido de abeja en
aluminio. Carroceria en fibra de
carbono. Sistema de suspension
Push rod. Batalla 2.740 mm. Via
ant/ post. 1.660- 1.572 mm.
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POR FIN VENCIO

DELECOUR

Dificilmente podia escaparsele el triunfo en el
Rallye de Montecario a Francois Delecour. Tarde o
temprano el piloto francés tenia que cambiar
aquellas lagrimas, en la final del Turini en la edi-
cion de 1991, por la alegria y el champagne en el
podio de Montecarlo. Para los espaiioles, la actua-
cion de Carlos Sainz hace renacer las esperanzas
de que el piloto madrileiio vuelva por sus fueros:

ya se sabe que los anos pares le traen suerte.

Esteban Delgado
Enviado especial

RA entonces su debil como pilo-
E to oficial de Ford en el campeo-

nato del Mundo de Rallyes, des-
pués de haberse destacado como un
piloto espectacular al volante del Peu-
geot 309 oficial en el campeonato
francés. Desde aquelia fecha, Dele-
cour-ha venido curtiéndose en et Mun-
dial sumando experiencia tras expe-
riencia hasta lograr el triunfo el ano
pasado en tres pruebas, Portugal,
Corcega y Catalufia-Costa Brava.

Pero en su vitrina de trofecs seguia
faltando el rallye mas famoso del
mundo. Si un afio mas tarde, en
1992, ya sin su ex copiloto y ex com
panera, Anne-Chantal Powels, dos ro-
turas de turbo en su Ford Sierra Cos-
worth le relegaron al cuarto lugar, en
la pasada edicion fue «extrafiamente»
superado en 15 segundos por Didier

Auriol, en la dltima noche, cuando
contaba con 1 minuto 11 segundos
de ventaja sobre el piloto de Toyota, Y
las cosas empezaban bastante mal
para el favorito nimero 1 de la 622
edicién del Rallye de Montecarlo. En
tre fos que no optaban al triunfo, esta-
ba Carlos Sainz, a quien un coche
practicamente sin desarrollar parecia
impedirle optar a los puestos de ho-
nor. Pero el madrilefio ha comenzado
bien fa temporada, y asi lo ratifica el
tercer puesto final. Para Delecour, ia
nieve, hizo la eleccién de los neuméti-
cos hasrto dificil, debido al terreno
himedo y cubierto de nieve lanzada
por los espectadores -0 de barro por
los propios competidores.

El piloto de Ford cometia sendos
errores en Antraigues, en La Souche
montando clavos y en St.Bonnet le
Froid, primero, segundo y quinto tra-
mos cronometrados de los seis que
componian la etapa de clasificacion.
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Delecour se habia visto superado ini - "l 19 F ™ i 1 P e e i BIEN SAINZ
cialmente por el sorprendente Mitsu- ; el L o s . W Aun sin poder
bishi Lancer del aleman Armin Sch- : e k' | I : R CPiotal 2 : ah! Lanoer §
warz y, como no, por Didier Auriol, L & o sy ' v ., T ' o potencial, S
quien tras su accidente en St.Bonnet B : N - 8 L ' e ; = _ . Carlos Sainz
le cedia el liderato que €l piloto fran- A i ' . - 8 t : i logré una
cés lograba ampliar hasta los 22 se- AT 3 . _ : 1% : . S f:;eet::te
gundos al final del dia en Valence. _ - = .. _ . . posicion, a
Aungue visiblemente enfadado con : ! " b ' o & ; ; | pesar de los
SUS «OUYIEUrS» POr SUS CONSE)os, ; ; . 4 - . o : . ey | 65 errores en la
Frangois Delecour lograba sonreir al- ‘ _ = : : 523‘:3;6"
go por partir en primera posicién al . ; . - : - : neumétlcos.
dia siguiente, a pesar de no estar ' |
contento con el motor de su Ford Es-
cort RS Cosworth. La etapa comin
fue mucho mas satisfactoria, que no
relajada, para Delecour. El primer dia
en los rapidos y peligrosos tramos en
las cercanias de Grenoble el piloto de
Ford lograba el mejor tiempo en cinco
de los seis tramos cronometrados.
Su confianza en sus Michelin TOO
mixtos, incluso bajo el hielo, ie hacia
ceder sdlo un puesto ante Kankkunen
bajo la niebla, recordando, sin duda,
su salida de carretera en el (ltimo
Sanremo en las mismas condiciones,
llegando a Gap con 44 segundos de il ST . T% Ty T P .
ventaja sobre el finlandés Juha Kank- ; et e AN s A e e o AR b e ca con un total de 10 _ M oa
kunen. Diferencia que Delecour logra- [ it e T T i s T g e A Gan o S e e S S & Blne, elus : o ssnein Ephi 5 B ahit G
ba ampliar a 1 minuto 33 segundos | ol < g Tof o T RS e ek BT e T T ey lont yara lige ‘ o7 by ¥ o , aradn de up
al dia siguiente en la llegada a Monte- — — : . R e Pr— . e : 2 oo 8
carlo, tras los cuatro Glitimos dificiles p ) ) ; y j. A i j KANKKUNEN, abnale € i ; da Ia FISA, no i Mitsu-
tramos, a pesar de tomar la salida en ! . T ' : | ; i IMPARABLE ihi T Bvoliuil 5 @i mod 2 polzeeisl de suant
dos de ellos con neuméticos de cla- | - = e ~ El cuadruple : P : ) 69 © i 2l Galant.
vos, a sabiendas de que una leccion | : ’ = 4 . ’ = Campedn del  adiy a6hre &l s sl
3y - - ! F . Mundo esta a :
arnesgada podia haberle dado un me- - - . p"ﬂto de § ] A mania de jf’.!i:.']‘jﬂ, a!
jor resultado. - : ' - - \ ' convertise en L
JLograria el francés finalmente su ™. f ' - un especiallsta
proposito? Con Auriol fuera de carrera ; ' E : : - sobre asfaito,
y con Juha Kankkunen a sus espa- & o " , d £ . = P ggﬁns;? 5 ga sminnids |
das, un piloto que hasta ahora dificil- g ' N . : =1 f resuftados en jur e ; & 3 e i9g suaR
mente podia ser considerado como - P asts = | , - . esta it 5 & i
asfaltista, Delecour tenfa la victoria . ; : : = - 2 i ! P - superficle. Su
practicamente en sus manos, a no ¢ i - “3}";"5’3 o programacién olegirdnisn dal rog
ser que fa mecénica volviera a traicio- : | S \ L g:f ;’; g,g':' 2 Un sistem: secrale an 3 i08 tret cialas del senfunte son
narle como en 1991 o «un jabali se o~ - O | ) : : final de Ia 45 tipe mesénico, ner ou
cruzara en su caminos, segin sus pa- : : / : temporada. glofiatmniento esif reguiado slac-
labras. Aungue el Col de Turini sélo L = f trdnlemmientia,
se disputaba en esta edicion una sola - 'y g —_ : t5 un slgiems
vez, abriendo la siempre decisiva Eta b A & T ot : co d9zikiz cambiar e
pa Final, la suerte volvié a darle la = ' : _ s - - - 5 glén seg
espalda al lider del Rallye de Monte- po— 21 (L
carlo. Tras montar Michelin $22 cor-
tados a mano en su Ford Escort RS
Cosworth para superar el hielo pre-
sente en los kilometros cercanos afa _ [ }
cima, Delecour sufria dos trompos A=, ' ] ) . 3 ‘ ! i san ua sabv nnesifye en cuanto una de
que le hicieron ceder 28 segundos a Sl : 3 naging ko locahs ol auale, : it of BEpilya de o3
Kankkunen. Achacado inicialmente el - i
problema a la eleccion de sus neumé
ticos, el problema acaba por centrar-
se en unas pastillas de freno sin ro-
dar. Tras el susto inicial, el piloto de
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Tanto. |Puras:
{arriba), s8gui
do clasificado
en Grupo N, co-
mo el belgs Brir
no Thiry, sexte
&0 i by, da-
mpstraron gue
hay que dispo-
ner de: un Ford

para asgirar.al
trivnto.
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Toyata lograba empatar los cronos del
de Ford, quien sélo sabia qué clase
de pensamientos pasaban en aque-
llos momentos por su cabeza. lgual-
mente imposible de describir ta ten-
sion desbordada en el Gitimo control
horario v en el podio por Frangois De-
lecour, que seguramente compensaba
Io vivido en las dos ocasiones anterio-
res, Esta es la quinta victoria de Ford
en el Rallye de Montecarlo, remontén-
tose la dlitima al afio 1953, cuando el
holandés Maurice Gatsonides triunfé
al volante de un Ford Zephyr Six. Vic-
toria que se completa con el el cuarto
lugar de Massimo Biasion y el sexto
de Bruno Thiry.

B piloto italiano mantuvo su posi-
gion invariablemente desde el tercer
tramo cronometrado. Afectado duran-
te el primer dia por problemas de fre-
nos y de amortiguadores, la peor par-
e vendria al dia siguiente, al probar
un nuevo diferencial central electroni-
cO que se reveld mas lento de funcio-
namiento y convertia el vehiculo en
tlemasiado nervioso y dificil de condu-
cir. El piloto de Bassano det Grappa
se limité a conservar su posicion, sin
Intentar inquietar la Gltima noche la
tercera plaza de Carlos Sainz. Por su
parte, el belga Thiry pasé con nota su
primera actuacion con el Escort RS
Cosworth. Con los Iigicos errores- de
cenducion y de neuméticos, el campe-
on de la Copa Formuia 1993 logré
conservar la quinta posicién hasta el
ultimo tramo, cediéndola por un se-
gundo al Mitsubishi de Kenneth Eriks-
son, tras no haber podide probar su
vehiculo al cien por cien en el Gitimo
tramo de la Etapa Comin y al poder
montar finalmente neuméticos lisos y
exprimir todo el potencial del motor.

Aungue ambicicioso como nadie,
se puede asegurar que Carlos Sainz
hubiera firmado antes de la salida por
la tercera posicion. Sin apenas tiem-
pa de trabajar sobre el nuevo Subary
Impreza, como hubiera querido el pilo-
1o espaniol, prolongd los test a la Eta-
pa de Clasificacion. Debido a ello,
Sainz era séptimo a 1 minuto y 5 se-
gundos, tras apenas dos tramos
cronometrados. Probiemas de sus-
pension y de frenado, al bloguear el
diferencial central las ruedas delante-
1as, ¥y un error de neuméticos en La
Souche, fueron la causa gue obligd a
alzar la caja, solucionandose parte
el problema y permitiéndole ser se-
gundo al llegar a Valence, aunque con
luha Kankkunen pisandole los talo-
Nes a tres escasos segundos.

TRAMO A TRAMO

# EL REGRES0 DE LOS -TAXIS:

Daspuis da su tmrcer y cuarto lugar en 1977, Seat Francla habis lnscriio Tres Thizg
Tl para Danlel Fores, Jean Claude Lienard y #! cloifsie Stophen Hothe, gie
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desvanecié cualquier posibilidad. Aho-
ra, con todo un mes por delante antes
de Portugal y en un terrenc como el
luso, donde el viejo Legacy ya demos-
trara su rapidez...

Pero conviene no echar las campa-
nas al vuelo ya que la temporada
acaba de comenzar. En cuanto a su
compahero, Colin McRae, se mostrd
sumamente rapido superando a aquel
en varias ocasiones a igualdad de tipo
de neuméticos, acertados o no, como
en La Souche y Sisteron. Pero |a nie-
ve echada por los espectadores en el
tercer tramo le costd mas de 38 mi-
nutos y cualquier posibilidad de una
plaza de honor, siendo al final décimo,
tras salirse de nuevo en la dltima eta-
pa pinchando y penalizando nueva-
mente.

Uno de los pilotos mas contentos
de su resultade en Montecarlo era
con seguridad Juha Kankkunen. Lo-
grar la segunda posicién en la prueba
monegasca como en 1987, pero sin
nieve como en aquella ocasion, puede
ser una premonicién del quinto titulo
mundial. Si ademés se tiene en cuen-
ta su salida de la carretera para evitar
un espectador en el tercer tramo, un
tfrompo en el quinto que le costd al
fintandés 50 segundos y si KKK hu
biera arriesgado en su eleccién de
neumaticos, como Sainz, en lugar de
elegir ios Michelin D20 claveteados

como Delecour, las diferencias hubie- -

ran sido menores y el resultado, qui-
zZa, mejor todavia. De cualquier forma,
Juha Kankkunen intentd presionar a
Delecour la Gitima noche, como se pu-
do comprobar en el Turini. Pero un
trompo en Pont de Miclans, en el que
dahé sus luces, le devolvié al francés
Su ventaja. Por otro lado, los vehicu
los del Toyota Team Europa no tuvie-
ron practicamente ningiin problema
mecanico, ni siquiera con el nuevo
sistema control de traccion estrenado
en la prueba monegasca, regjstrando-
se sblo un anormal desgaste de los
neumaticos en pruebas de elevado ki-
lometraje. La peor parte en el equipo
de Ove Andersson la llevd el vencedor
de la pasada edicion, Didier Auriol,
Que se salib en el quinto tramo,
St.Bonnet le Froid, cuando era lider
delante de su compafero de equipo
con 22 segundos de ventaja, rompien-
do la caja de cambios y perdiendo
una importante oportunidad de cara
al Mundial de Pilotos. -

De no ser por los casi 15 minutos
perdidos sobre la misma nieve donde
se salié McRae, el vencedor del Rallye
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ESCASA SUERTE
La-ileve Ianzaa
por s ospecta-
dores le costo a
Calin.  McRae
miedia hora te ro-
traso;, mientras
ique a Didier Ay-
rial Yabajo) le
obifigo al abando-
no-al famper el
cambio de su Te
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* Castrol

12 Delecour-Grataloup {Ford Escort RS Cos-
worth), 6 horas, 12 minytos 20 segundos; 22 Kank-
kunenGrist (Toyota Celica Turbo 4WD), a 1m 05s;
3¢ Sainz-Moya (Subaru |mpreza 555), & 1m 47s; 4%
Blasion-Slvlere (Ford Escort RS Cosworth), a 4m
36s; 5% Erlksson-Parmander (Mitsubishi Lancer
Evalution), a 6m 57s; 62 ThiryPrevet {Ford Escort
RS Cosworth), a 6m 58s; 7¢ Schwarz-Wicha (Mitsu-
bishi Lancer Evolution), a 16m 59s; 82 Jenot-Slox
{Ford Escort RS Cosworth, 12 de grupe N), a 36m
56s; 9 Puras-Romani (Ford Escort RS Cosworth,
2° de grupo N), a 41m 29s; 102 McRae-Ringer (Su-
baru Impreza 555), a 49m 10s,

s MUNDIAL DE MARCAS - -

1* Ford, 20 puntos; 22 Toyota, 17; 3* Subaru,
14; 48 Mitsublshi, 10.

- MUNDIAL DE PILOTOS

12 Frangols Delecour, 20 puntos; 22 Juha Kank-
kunen, 15; 32 Carlos Salnz, 12; 4° Massimo Bla-
sion, 10; 5¢ Kenneth Erlksson, 8; 6° Bruno Thiry,
&; 7 Armin Schwarz, 4; 8° P.Manuel Jenot, 3; 9°
Jesiis Puras, 2; 10® Colln McRae, 1.

__ COPA FIA GRUPG N

12 P. Manuel Jenot, 13 puntos; 2¢ Jesiis Puras,
10; 3® Franck Phllipis, 7, 4¢ Christine Holdered, 5.

- FORMULA 2 CONSTRUCTORES -
1% Renault, 13; 29 GM Europa, 10; 3! Skoda, 7.
- UUDERES SUCESIVOS

TC 1-2, Schwarz; TC 34, Awrlol; TC 522, Dele-
cour. .

ABANDONOS Bl

TC 2, Timoe Makinen {Rover Mini Cooper), metor;
TC 4, Splllotls (Lancia HF Integrale), accidente; TC
5, Aurlol (Toyota Celica turbo 4WD), accidente; TC
15, Oreaille {Renault Clio Williams), accidente; TC
18, Hopklrk (Rover Mini Cooper).

POSICIONES EN LOS TRAMOS

3!
4

Plioto
Sehwarz
Delecour

Sainz

K.Eriksson

42
1
2
3
1
4
Auriol -

z!
1
2 5
Kannkungn 68 5
3 6
1 -
2

de Montecarlo hubiera sido el piloto
de Mitsubishi Armin Schwarz. Si la se-
mana pasada dijimos que el piloto
aleméan podia dar la campanada tras
las (ltimas prestaciones de los Mitsu-
bishi Lancer Evolution en Inglaterra, el
tiempo ha venido a darnos la razén.
«;Por qué siempre me pasa todo a
mi?», exclamaba e! piloto alemén y no
sin razbn, pues al dia siguiente rom-
pia la suspensidn trasera y un semie-
je. Pero nueve mejores tiempos para
Schwarz, contra ocho para Delecour y
dos de Kenneth Eriksson, retrasado
por dos salidas de carretera fras no
haber podido probar en demasia el ve-
hiculo sobre asfalto, demuestran que
Andrew Cowan tiene un modelo con
madera para convertirse en ganadot.
Sélo le queda la incégnita de una
falta de presupuesto para participar
en el Campeonato del Mundo de Ral-
yes. @]
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Ya bay fechas

UNQUE con un poco de reiraso, la Federacion Espaitola

de Automovilismo ba dado a conocer las fechas en las

que se disputard el Campeonato de Espaiia de Supertu-

rismos, un certamen que ha abierto muchas expectativas y

que marca una nueva éboca en el aulomovilismo espariol.
El calendario previsio por la Federacion consta de diez pruebas y es el si-
guiente: la temporada se abre en Albacete el dia 20 de marzo, le siguen,
Jarama dia 17 de abril, Albacete dia 1 de mayo, Calafat dia 15 de mayo,
Cataluiia dia 26 de funio, Jerez dia 10 de julio, Caialufia dia 4 de sep-
tiembre, Alcariiz dia 18 de septiembre, Jarama dia 30 de ociubre y cigrra
el anio Jerez, como suele ser habitual, el 20 de noviembre. Sobre estas fe-
chas, choca un poco la de la primera carrera de Jerez, prevista en pleno
verano, con lo que la lemperatura a la que se tendrdn que enfrentar las
mecanicas serd de rigor.

Hay aigo con lo que se estd especulando, es sobre la cantidad de coches
de la Clase 2 FIA que estarin presenles por primera vez compitiendo en
Fspafia. La FIA ha puesto un minimo de 12 coches de esta clase para que
Esparia pueda participar en la Challenge de Turismos. Por el momenio
parece segura la presencia de al menos cinco marcas. Nissan tiene ya lis-
to un Primera para Luis Pérez Sala, Ford pondrd en fuego dos Mondeo
con Palau y Pareja a sus volantes, Opel tandrd dos Vectra, uno para Ar-
qué v el otro atin no tiene un piloto definido. Alfa Romeo, si ultima el
apoyo de Alfa Corse, podria inscribir dos 155, BUW en un principio, de
Jorma semioficial, estard presente con al menos tres coches, uno del equi-
o Sony con Pep Bassas, otro de Teo Martin y un lercero del equipo Cen-
tral Hispano 20 con Antonio Albacete como pilofo. Falta atin por saber st
habra algiin equipo privado que se pueda decidir a traer algiin coche de
la nueva Clase 2 FIA con especificaciones del 93. También falta por con-
Sfirmar la presencia de alguna marca japonesa.
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PAREJA A
DAYTONA

ESUS Pareja participard en las
J 24 Horas de Daytona, la carrera

mds importante del Campeona-
to IMSA americano, los proximos 5
y 6 de febrero. Nuestro represen-
tante lo hard con un Porsche 911
Turbo del equipo Labre Competi-
cién, el mismo vehiculo que inscri-
bit este equipo en las 24 Horas de
Le Mans y que tras dominar en la
categoria GTS tuvo que abandonar.
Pareja tendra como compafieros de
equipo a Dominique Dupuy v Jack
Leconte. Fl objetivo marcado es el
de imponerse en su categoria.

ALFA ROMEO EN
INGLATERRA

LFA Romeo ha decidido am-

pliar sus frentes, ademis de
participar en el Campeonato de Tu-
rismos Italiano, en el DTM Alemin
y en el Superturismos PFrancés, lo
hari también en el Campeonato In-
glés de la especialidad. Ademas es-
th pendiente de confirmar la pre-
sencia de la marca italiana en el
certamen espafiol. :

En Inglaterra lo hari de la mano
de Gabriele Tarquini y Giampie-
ro Simoni, con sendos 155 TS pre-
parados por Alfa Corse, éstos han
experimentado importantes mejo-
ras, tanto técnicas como aerodina-
micas, sobre esto Gltimo presenta
la novedad de contar con un spoi-
ler delantero regulable y un alerdn
trasero sobre el maletero.

— B
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OPEL DOMINA EL HIELO

PEL Francia, ha inscrito unos

espectaculares Astra con trac-
cibn a las cuatro ruedas y dotados
con motor V-6 en el Trofeo sobre
hielo Andros, unos vehiculos que
en manos de Francois Chatriot
se han convertido en las estrellas
del certamen, encabezando este pi-
loto la clasificacidén provisional,

por delante de Francois Chauche y
Maurice Chomat, ambos con Mega.

Para animar este competido cam-
peonato, que suele reunir en cada
carrera, en las estaciones inverna-
les en que se disputa, mds de
20.000 espectadores, ha llegado
Ari Vatanen que compite a los
mandos de un Citroén ZX,

FORMULA 1 PARA 1994

N=__ DPiloto . __ Eguipo _
[4) Ayrfon Senna = Rothmans Wilhams Renault
2 Dawmon il Rothmans Williams Renault
EL Ukyo Ratavamd _ Tyrvell Yamaha
4 - Mark Blundell Tyrrell Yamaha
5 Michael Schivmacher ___.__Mild Seven Beneiton Ford
6 J] Fehto** R AMild Seven Benetton Ford
7 __AMika Hakkinen Marlboro Mclaren Petigeot
8 sin definay, N Mariboro Mclaren Peugeot
9 Christian Fittipaldi Foonwork Ford
10 sin defirr T— Footwork Ford =i
i1 Johuny Herber: Lotus Mugen Honda :
12 Pedirg Lamy Fotus Mugen Honda
14 Rubhens Barrichello Sasol fordan Hert
i5 Eddie Irtine'* __Sasol Jordan Hars
19" Enik Comas Tourtel Larrousse Ford”
20 Qhyer Beretia _Tourtel Larrousse Ford*
23 s11 definir i ] _____ Minard: Ford*
24 sinm definir AMinard: Ford
25 Ertc Bernard** Liger Gilanies Reviaujt
26 st defiur Ligier Grianes Renaul
27 Jean Alest Ferran ] -
28 Gerbard Berger _ Ferran ] —
29 Karl Wendlmger Sauber Mercedes
30 H Harald Frenizen Sanber Mercedes
31 Daind Brabbant® Sumick Ford
32 Jean Marc Gougiont* Stmitek Ford
33 Paul Belmondc** Pacific Ilmor e
34 Bertand Gachot

* Pendiente de confirmacidn
** Pendiente de Super lcencia

Pactfic Hmor

ESPECIAL PARA PILOTOS

M ONTESA-Honda ha puesto en
marcha und camparia reserva-
da a pilotos que quieran participar
en Espafia con una Cota 314 R. De
esta forma ha puesto a la venta una
serie limitada de unidades prepara-
das para competir, al interesante
precio de 526.720 pesetas, en el
que est incluido el IVA, Impuesto
de Matriculacion v el kit de compe-
ticion, Esta campafia [inaliza el 15

de febrero. Todos los interesados
en esta oferta, pueden dirigirse a
los concesionarios oficiales Monte-
sa, para ello tendrdn que ir acom-
pafiados de una carta de compro-
miso de participacion en algin
campeonato nacional y fotocopia
de la licencia federativa. Ademds la
marca advierte que estas motos, sé-
lo cumplen la normativa para com-
peticion.

1 F Team Suzukt
Lucky Shitke de cwaala
temporada 94 38 han viele
entorpesiias por & lomsisce
sagn que 26 deelard en
Bydney, lnsto cusndo of ashual
Campadn dud Munds, Kevin
Sehwuniz, ¥ s coinsafier:
gk Barros s sugontraban
endrenande en 2 cireuils de

Ensters Grogk, Pogiarisimente

prograsion, §
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&2 bastanle sxileds
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L

winr efiell
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gt ¢
Sanna,

Gerhard Bavgor
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La carrera braslisnin
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COPA FORD COSWORTH

NA de las novedades mis
atractivas para la temporada
94 del Campeonato de Espafia de
Rallyes, va a ser sin duda la pues-
ta en marcha de la Copa de Espa-
iia Ford RS Cosworth.
la organiza Ford Espafia, que va
a destinar importantes premios
para quienes participen en el cer-
tamen, reservado a estos coches,
en grupo N. Nada menos que
250.000 pesetas por rallye al pri-
mer Cosworth, que se incrementa-
t4 segln la posicion en la clasifi-
cacidon scratch, hasta otro cuarto
de millén si queda primero. En
definitiva, un piloto que con un
Escort Cosworth venza en una
prueba del Campeonato (no es
descabellado), se puede embolsar
mis de un millén de pesetas.

De momento son bastantes los
pilotos interesados. Hombres co-
mo Daniel Alonso, Germén Castri-
1l6n, Carlos Pifieiro o Enrique Vi-
llar se han mostrado interesados.
Segin los responsables de Ford,
se espera poder contar con un mi-
nimo de seis seguidores en todas
las pruebas que pueden ofrecer
una lucha de lo mis atractiva,
mezclindose incluso en la pelea
por la victoria si el terreno es fa-
vorable a los coches con cuatro
ruedas motrices. Recordemos que
el pasado afo, tres pruebas del
Campeonato de Espana fueron
vencidas por pilotos con Sierra
Cosworth. para mas informacién,
contactar con Pedro Garcia o Ar-
turo Fernindez en el teléfono

91/563 63 34.

LA CARRERA DEL SIGLO

ARA conmemorar dos impor-

tantes acontecimientos
de la historia del automo6- 4
vil, la primera carrera del
mundo -Paris-Rouen en -
1894- y la llamada e :
inacabada Carrera del —~+

Siglo -Paris-Madrid -~ .= "7 :

de 1903-, el Veteran
Car Club de Espafia y
el Automovil Club
Villa de Madrid han
organizado uma *
prueba para coches
clisicos y deportivos
construidos entre 1890 y 1896

que discurrird por la misma ruta

que siguieron sus antiguos pre-
decesores. La salida de esta nue-
va Carrera del Siglo,
Rouen-Madrid-Pa-
ris

?

etapas, la llegada se-
rd el dia 3 de abril.

=~

del concurso para co-

mero de fax: (91) 657 06 66.

estd prevista
para el dia 25 de
marzo y, tras cinco

Los interesados en
participar en esta cele-
bracion del centenario

ches sin caballos pueden
ponerse en contacto con
la organizacién en el nd-

LiSTO EL RELEVO

UANDO el Toyota Celica estd

‘aln plenamente vigente, es en
la actualidad el Campe6n del Mun-
do de Rallyes, un vehiculo con un
potencial de primera y firme candi-
dato a revalidar el titulo, en Toyota
estin va pensando en sustituirlo.
En Le Luc-En Provence, Francia,
los responsables del TTE, han
efectuado los primeros ensayos
con el nuevo Celica, listo para en-

trar en el Mundial de Rallyes, el pi-
loto encargado de realizar las pri-
meras pruebas sobre un circuito de
tierra ha sido el belga Marc Duez.
Tras estas primeras pruebas, apro-
vecharin los diferentes escenarios
del mundial para ultimar su puesta
a punto. Su bautismo de fuego que
atin no estd confirmado, se podtia
producir a finales de esta misma
temporada.

OScAn CABEZA vowzn A EMPEZAR

ESPUES de una temporada

de Formula Renault en el |

seno del equipo Elf y en la que
la suerte no le acompané en de-
masia, Oscar Cabeza afronta la
de 1994 con renovados dnimos
El piloto de Piera cuenta con un
chasis Martini Mk61 que fucra
del equipo oficial JJ-Cobas y de
momento Sus nicos patrocina-

dores son de orden técnico: los -

lubricantes Elf, el equipamiento
AMR v los amomguadores Selex.
Su monoplaza luce también el
logotipo de OEM, una prestigiosa

cion de motores de kart que lo

ha apoyado desde sus inicios: La -
preparacion del motor correrd a

cargo de su padre, José Maria,

que fue quien en los afios 70 se -

ocupara de hacer Io prop1o en
Seat Sport con los famosos «a-
xis» Para Ja puesta a punto del
chasis, Oscar contard con la ayu-
da de otro famoso veterano: Jai- .
me Xifré, técnico de Seat y de
Selex. El ex-kartista de veinte
afios ya ha estado probando su
nueva montura en el crcuito de
Montmel6 y estd encantado. «El
chasis Martint es mds ficil de pi-
lotar que el Alpa, «avisa> mas y el .

 moior que me ha preparado mi -
" padre va muy bien. En esta pti-
 mera toma de contacto he podi--
firma de construccion y prepara- -

do comprobar que sube mucho
mis fipido de vueltas y puedo
cambiar mucho antes, y eso que
estd recién hecho. » -
Evidentemente €l pro-blema‘
econdmico es el etemo caballo
de batalla -de los que empiezan -

.y también de los va consagrados-

y para ello Cabeza, que ademis -
del chasis que le han prestado -
dispondrd de dos cambios y dos
motores, ha aunado esfuerzos
con dos amigos: <Cotreremos en -

plan cooperativa, puesto que =

uno pondrd el camidn, mi padre
y yo parte de la mecinica y la
preparacion, etc... Mientras no

encontremos un patrocinador es- © -

peramos salir adelante asb. -

L § 3 L b = =

y forma ligica
n acha
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Si quieres cabalgar con mas estilo que nadie, pruébate el nuevo

Peugecot 106 KID. Deja que se ajuste a ti. Veras qué bien te sienta

su tapiceria vaquera. Sacalo de paseo. Presume de embellecedores
= A 7 r = S T A de rueda, lunas tintadas y limpialunetas trasero. Con los retrovisores
regulables, tendras las espaldas bien cubiertas. ¥ para las noches
en el desierto tienes asiento trasero abatible.

=l .
EURO RSCG

NUEVA SERIE ESPECIAL 1006 KID.

CUANTO MAS LO USES, MEJOR TE SENTARA.

e 1. 040.000...

|
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P.V.P. RECOMENDAD PENINSULA Y BALEARES. (IVA, IMPUESTO DE MATRICULACION, TRANSPORTE Y PROM‘OC P INCILUTETOES 5,
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