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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

____,_,m il Si quieres recibir la revista
FLOTAS&EMPRESAS Il envia un correo con tus datos a

MOtor 16 EXTRA motorl6 @motor16.com
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-~ Nuevo Audi Q3 s et s s
por 280 € al mes* ' E _ s o 6 erimcieanti b ot

: - - Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:
tHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercad estd muy abierton

35 cuotas. TAE: 9,67%. Entrada: 9.741,86 €. Cuota ﬁ.naL: 17.855,70 €. .

Puedes idealizar el pasado o intentar prever el futuro. O puedes disfrutar de lo mejor,
del presente. Y nada mejor para hacerlo que el nuevo Audi Q3 con una imagen mucho mas
deportiva y un despliegue tecnoldégico y digital que incluye el Audi virtual cockpit, una gran
pantalla MMI touch, Audi connect e innovadores sistemas de asistencia incorporados
por primera vez en este modelo. Todo lo que necesitas para disfrutar del presente.

Nombre:
Apellidos
Direccion:
Nuevo Audi Q3 de 110-169 kW (150 a 230 CV). Emisién CO, (g/km): de 152 3 206 (NEDC: 123 a 173). Consumo medio (1/100 km): de 5,8 a 9,1. Tel:

*Oferta calculada para un Audi Q3 35 TFSI 110 kW (150 CV) 6 vel. PVP recomendado en Peninsula y Baleares 31.920,16 € (IVA, transporte, impuesto de matriculacién descuento
de marca y concesionario y bonificacion Volkswagen Finance incluidos). Oferta de financiacion vélida para clientes particulares que financien un crédito minimo de 17.000 € con una ] 0] 0] =TT TP I
permanencia minima de la financiacién de 36 meses a través de Audi Financial Services (segtin condiciones contractuales). Com. de Apert. 3,00% (683,32 €). TIN: 7,99%. Importe CargO'

total dél créditon22 777,30 6. 35 cuotas dS2B0-€ y Silo débeasral gabo dé 3 afos podils cambiarlo. por otzo afpdelo, devolverlo o quedartelo pagandoda iots finalde 17.855.70 €. b O0CICIIINCCOECIINII00CC A II000CCDC 000000 A I000000CC D000 D00 00000000000 C00CI000000C O I000000C 000009 000CC 000000000 I60090000CC 000000000 C 00000000 C0C0C000000 i

Importe total adeudado: 28.339,02 €. Precio total a plazos: 38.080,88 €. Incluye el primer afio de seguro a todo riesgo con franquicia de 300 € con Zurich para clientes mayores
de 25 afios y mantenimiento Audi fulldrive durante 4 afios 0 60.000 km (lo que suceda antes) sin coste adicional para vehiculos financiados (el servicio contratado restante conlleva

7 L) nry
coste adicional). Audi fulldrive es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A. Oferta valida hasta el 28/02/2019. Audi Financial Services es una marca comercializada Slguenos ﬂ _ m M t 16 , t t
por Volkswagen Finance S.A. EFC. en... 2 MOtor 16“"' o or .Com a ," ormat’n" p"es a a pun o




NUEVO PEUGEOT 508
WHAT DRIVES YOU?

PEUGEOT i-Cockpit® =R
NIGHT VISION . -y N
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

MOTION & EMOTION PEUGEOT

PEUGEOTrecomienoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencion al cliente: 902 366 247 - 91347 22 41
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‘Nuevo Audi Q3

por 280 € al mes*

35 cuotas. TAE: 9,67%_. Entrada: 9.741,86 €. Cuota final: 17.855,70 €.

Puedes idealizar el pasado o intentar prever el futuro. O puedes disfrutar de lo mejor,
del presente. Y nada mejor para hacerlo que el nuevo Audi Q3 con una imagen mucho mas
deportiva y un despliegue tecnoldgico y digital que incluye el Audi virtual cockpit, una gran
pantalla MMI touch, Audi connect e innovadores sistemas de asistencia incorporados
por primera vez en este modelo. Todo lo que necesitas para disfrutar del presente.

Nuevo Audi Q3 de 110-169 kW (150 a 230 CV). Emisién CO, (g/km): de 152 a2 206 (NEDC: 123 a 173). Consumo medio (1/100 km): de 5,8 a 9,1.

*Oferta calculada para un Audi Q3 35 TFSI 110 kW (150 CV) 6 vel. PVP recomendado en Peninsula y Baleares 31.920,16 € (IVA, transporte, impuesto de matriculacién descuento
de marcay concesionario y bonificacién Volkswagen Finance incluidos). Oferta de financiacién vélida para clientes particulares que financien un crédito minimo de 17.000 € con una
permanencia minima de la financiacién de 36 meses a través de Audi Financial Services (segun condiciones contractuales). Com. de Apert. 3,00% (683,32 €). TIN: 7,99%. Importe
total del crédito: 22.777,30 €. 35 cuotas de 280 € y si lo deseas, al cabo de 3 afios podrds cambiarlo por otro modelo, devolverlo o quedartelo pagando la cuota final de 17.855,70 €.
Importe total adeudado: 28.339,02 €. Precio total a plazos: 38.080,88 €. Incluye el primer afio de seguro a todo riesgo con franquicia de 300 € con Zurich para clientes mayores
de 25 afios y mantenimiento Audi fulldrive durante 4 afios 0 60.000 km (lo que suceda antes) sin coste adicional para vehiculos financiados (el servicio contratado restante conlleva
coste adicional). Audi fulldrive es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A. Oferta valida hasta el 28/02/2019. Audi Financial Services es una marca comercializada
por Volkswagen Finance S.A. EFC.

Al detalle
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s~ ALONSO,ALO
® ) ®  GRANDE
- Xlna vez mas, Fernando
onso ha vuelto a asom-
brar. Con su salida de la Férmula 1 no
se ha rebajado ni un &pice su ambicion,
sino al contrario, se ha multiplicado en
busca de ese objetivo de hacer historia
y convertirse en el piloto mas comple-
to. La participacién en Indianapolis y
la victoria en las 24 Horas de Le Mans
han sido los primeros pasos... Y ahora
en las 24 Horas de Daytona ha vuelto a
demostrar su extraordinaria calidad, su
pilotaje perfectoy una abrumadora de-
terminacién por conseguir su objetivo....
Por si alguién aun lo dudaba.

HUELGA DE TAXIS
& /< Losepisodios vividos en los
~— Ultimos dias en la huelga
convocada por los taxistas
tanto de Madrid como de Barcelonahan
sido realmente bochornosos, con agre-
siones y enfrentamientos injustificables,
y con unas ciudades ‘secuestradas’ por
un colectivo que con estas actitudes no
consigue el respaldo de los ciudadanos a
sus reclamaciones. Ya es hora de dialo-
garydellegaraacuerdos para que todos
puedan/podamos trabajar en libertad.
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Ghosn, otro halcdn caido

El que fuera carismatico lider de la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi
atraviesa horas bajas. Pero sus logros empresariales permanecen.

La ultima vez que tuve la oportu-
nidad de ver a Carlos Ghosn, lider
entonces de la Alianza Renault-
Nissan-Mitsubishi, fue en el pasa-
do Salén del Automévil de Paris y
presentaba el modelo K-ZE, un SUV
eléctrico y low cost de Renault, lis-
to para fabricar y comercializar en
China. Este pionero en la apuesta
por el coche eléctrico vestia, como
es habitual, con un traje oscuro a
la medida, camisa blanca impo-
luta, corbata a juego y unos zapa-
tos relucientes que redondeaban
una imagen estudiada y propia de
los grandes elegidos de la indus-
tria del automdvil. Cuestién por
la cual cuesta mucho trabajo ima-
ginar que este titdn defenestra-
do del negocio de la automocién
acudiera esposado ante un tribu-
nal japonés, con un traje sin cor-
bata, zapatillas de pldstico, pelo
canoso y bastan-
te mds delgado.

que gracias a su gestion Nissan se
salvé de la quiebra, hoy no solo
esté acusado de fraude fiscal, sino
que ademas se le niegue la liber-
tad bajo fianza por representar
riesgo de fuga y posible destruc-
cion de pruebas. De este modo,
Ghosn permanecera en prision
preventiva hasta marzo, mientras
que la fiscalia le acusa de ocultar
una parte de su salario y utilizar
activos en su propio beneficio,
imputando a la marca inversiones
personales. De ahi que si final-
mente resultara culpable tendria,
por cada uno de los cargos que
se le imputan, una sentencia de
hasta 10 afios de cércel. Lo cierto
es que como consecuencia de es-
ta turbia trama, Ghosn primero
fue destituido como presidente
de Nissan y Mitsubishi y ahora,
propiciado por el presidente Ma-
cron, dado que el
15 por ciento del

Atrds quedaba el Ghosn permanecera accionariado de
ejecutivo mas ca- en priSi()n preventiva Renault pertene-
rismatico e im- ) ce al Estado fran-
placable a la hora hasta marzo, mientras cés, le ha tocado
de tomar decisio- que la ﬁscall’a le acusa decir adids a la
nes. De hecho, a marca del rom-
él se debe que la deocultaruna parte bo, después de
Alianza Renault- dE Su Salario y Utilizar dos décadas de
Nissan haya sido . . exitoso lideraz-
en 2018 el gru-  ACtivos en su propio go, ocupando su

po industrial con
mayor cifra de
produccién del

beneficio, imputando
a la marca inversiones

lugar como pre-
sidente Jean-Do-
minique Senard,

ldad que junto s Personales.Deahi ¥ oo, SreCtor
Mitsubishi vende ~ QUE Si finalmente Bolloré. Asi, di-
modecadanie pesyfaracupable  chotdo o
len al mercado. tendrlla, por cadauno que’ me decan-
oo oren geloscargosaue I sn morde
ta que el que fue S@ le imputan, una de cambiar la his-
Sarios mis s, Sentenciadehastal0 706 e =IOTC
rados de Japén,y  dNOS de carcel. novacién.
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NQ1745 - 29 enero-12 febrero de 2019.

Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.~

SALON DE DETROIT.
Mostramos las novedades del
primer gran escaparate del afio.
También desvelamos los secretos
del nuevo Renault Twingo.

12.-

AUDI A1SPORTBACK 30 TFSI
STRONIC.

Probamos a fondo la nueva
generacion del Al, formato
pequefio con tecnologia de todo
un A8.Y ‘made in Spain’.

18.- CITROEN €5 AIRCROSS
2.0 BLUEHDI 180 CV EATS.
Analizamos la polivalencia de
uso del nuevo SUV galo. No es su
Unica arma: ademas es eficiente,
confortable y muy avanzado.

24.-

ALFAROMEO STELVIO
QUADRIFOGLIO Q4

Un deportivo de raza con forma
de SUV graciasasus510CVy a
unas prestaciones de vértigo.

28.~ OPELCOMBOLIFE15
TD130CV.

Una opcién que destaca por

su amplitud, modularidad y
versatilidad. Un ‘furgovolumen’
muy practico.

32.- AUDIQ3.

Nueva generacién de este
atractivo modelo que no sélo
incrementa su tecnologia y
gama; también es mas amplio y
tiene mas maletero.

34.- HYUNDAII30
FASTBACKN.

Un elegante coupé para el dia
adiay, alavez, un purasangre
graciasasus 275 CVyasu
extraordinaria dindmica.

3 6.~ KIAPROCEED.

Esta nueva apuesta ofrece
motores de gasolina y diésel entre
120y 204 CV, el mas potente

asociado al acabado deportivo GT.

38.- LEXUSES300h.

Por fin llega a Europa este
atractivo vehiculo, un hibrido con
218 CVy etiqueta ECO. Refinada
y confortable, es la berlina mas
segura de su segmento.

—

4 0.~ LEXUS UX 250h
YRC300h.

También conducimos el
renovado SUV y el atractivo

deportivo de la marca japonesa,

42 .~ PORSCHE 911,

Como siempre, como nunca.
Esteicono se actualiza con méas
potencia, mejores prestaciones,
mas tecnologia y un menor
consumo.

4’-4.- ALPINE AT1I0PUREY
LEGENDE.
Deportivo 0 mas elegante, dos

ERRBR ELf] Motor t6._[ Motor 6. ]

MOTORI16 |

opciones de un mismo modelo con
252 CV para pasar un buen rato.

4.6.- BAJOLALUPA
PEUGEOT 508 GT PURETECH
225CVEATS.

Completamos los primeros 10.000
kilémetros sin novedad en el frente.
La fiabilidad, a pesar del duro
invierno, es la nota predominante.

5°I-

52.-

LA PRODUCCION
AUTOMOVILISTICAEN
ESPANA EN2018

Martorell, la fabrica con mayor
actividad en nuestro pafs.

OFERTASDE

S
N COCHES N\‘)JEE\’O
S

ALFA ROMEO 24
ALPINE 44
AUDI 12,32
BMW 8
CADILLAC 10
CITROEN 18
FORD 7,9
HYUNDAI 34

INFINITI

o EA W LATN N E aar

Jains:

i EASER

o ———

54.-

56.-

RALLY DE MONTECARLO.
ElMundial arranca en la dura cita
francesa, con los o0jos puestos en
Ogier (Citroén) y Loeb (Hyundai).

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS Y
OFERTAS DEL SECTOR.

64.- QUEREN
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- 3
MOTOR 16 HACE 25 ANOS

RENAULT

Passion for life

Nuevo

Renault KADJAR

SUV by Renault

Y ahora, llévatelo con financiacion al

O 0/0 TAE a 36 meses’

*Importe maximo a financiar 10.000 €. Resto al contado. Financiando por Crédito.

.

LaLiga
Nuevo Renault Kadjar: consumo mixto (I/100km) desde 4,2 hasta 6,0. Emisiones de CO2 (g/km) desde 113 hasta 134. wo rI d
*Oferta RCI Banque S.A. Sucursal en Espafia de crédito aplicable a particulares y auténomos que adquieran un Nuevo Renault Kadjar financiando a

través de BOX1. Tipo Nominal 0%, Comisién de Apertura 0%. Importe maximo a financiar: 10.000€. A 36 meses. Importe restante al contado. Intereses < ha I Ien e
subvencionados por RECSA. Vdlida hasta el 28/02/19. Incompatible con otras acciones financieras.

Renault recomienda e’FQj

[ f | @ YouTube renault.es



LLEGAN CAMBIOS AL IONIQ
Hyundai refresca la gama lonig con
modificaciones que afectan a la ima-
gen exterior —parrilla, faros y llantas—e
interior —nueva pantalla central de 10,2
pulgadas—, a la dotacién de asistentes
de conducciény a la gestion de la ener-
gia, pues las versiones Hybrid y Plug-In
afiaden el programa Eco+.

La firma del rombo re-
nueva en profundidad su
pequefio utilitario urbano
de cinco puertas y motor
trasero, que estrena el
SCe 75 de gasolina, con
9,4 mkg de par y mayor
eficiencia que su antece-
sor. La gama de gasolina
se completa con el TCe
95 sobrealimentado —rin-
de 13,8 mkgy gana 5 ca-
ballos—, unido al mismo
cambio manual de cinco
marchas pero que tam-
bién se ofrece con la caja
automatica EDC de doble
embraguey seis marchas.

Adopta el sistema Easy Connect

Fl Renault Twingo, mas
dinamicoy personalizable

Y Renault mejora el dina-
mismo del Twingo al op-
timizar la aerodinamica,
pues las tomas de aire del
paragolpes frontal cana-
lizan los flujos hacia los
pasosderueda, se carena
el eje trasero y la distan-
cia al suelo re reduce 10
milimetros. Y la toma de
aire lateral, que refrigera el
motor, se extiende a toda
lagama.

Por otro lado, el Twingo ve
modificada ligeramente
su imagen externa —pa-
ragolpes, luces diurnas
LED, nuevo tratamiento

Sera presentado en Ginebra

El nuevo SUV pequefio de
Skoda se llamara Kamiq

Comercializados ya Kodiaq
y Karog, Skoda presentara
en el préximo Salén de Gi-
nebra, en marzo, el tercer
SUV de su gama europea,
cuya denominacioén serd
Kamiqg, término tomado
de lalengua Inuit que sirve
para describir algo que en-
caja a la perfeccién como
segunda piel en cualquier
situacion. El Skoda Kamig,
un SUV urbano de tamarfio
algo méas compacto que el
Yeti, tendra mucho que ver
con el prototipo Vision X
desvelado hace unos me-
ses, también en Ginebra, lo
quedamuchas pistas sobre
su talla, pues el ‘concept’

B VOTOR16 |

checo media 4.255 mili-
metros de largo por 1.807
de anchoy 1537 de alto, y
tenia una distancia entre
ejes de 2.645 milimetros.
Y todo apunta a que com-

llega el Kamig, nombre
procedente de la lengua
del pueblo Inuit, que habita
Canaday Groenlandia.

AP Tras el Kodiag y el Karog

gréfico de la calandra...—,
aparecen dos colores in-
éditos —Amarillo mangoy
Blanco Quartz nacarado—,
se ofrecen tres niveles de
acabadoy llegan nuevas
posibilidades de persona-
lizacién, como Packs de
color, adhesivos variados
o llantas de 16 pulgadas
con dos estilos a elegir.
Asimismo, el portén
adopta una empufadu-
ra mas comoda y el inte-
rior recibe el ‘ecosisterma’
Easy Connect, que mejora
la conectividad gracias al
R&Goy el Easy Link.

partird con los Seat Aronay
Volkswagen T-Cross, y con
el Skoda Scala, la platafor-
ma MQB AQ.

En cuanto a mecénicas,
nada se cuenta por ahora
desde lamarca, pero pare-
cen garantizados los moto-
res 1.0 TFSI de gasolina, en

versionesde 95y 115CV.Y |
tendra una version electrifi- £

cada gque podria inspirarse

Elinterior es
mas funcional,
pues se ha
redisefiado la
consolay algunos
huecos para
colocar objetos.
Ademas, crece el
equipamiento.

enel Vision X, cuya solucién
técnica era muy original al
combinar el 1.5 TGl —pue-
de funcionar con gasolina
0 gas natural— con un ge-

CITROEN RENUEVA ELC3 XR

ElC3 XR, un pequefio SUV desarrollado por Citroén
en exclusiva para el mercado chinoy del que se han
vendido 180.000 unidades en cuatro afios, introduce
cambios de imagen inspirados en el C5 Aircross.

Ademés, recibe un equipamiento més avanzado.

M

nerador de 48 voltiosy un
segundo motor eléctrico,
éstedetrasy encargadode
la traccién posterior. Ade-
més, podia circular dos kil6-
metros sin emisiones.

NISSAN ALTIMA-TE AWD
La empresa canadiense MIA ha trans-
formado el nuevo Altima AWD en un
sedan capaz de afrontar las més duras
inclemencias invernales. Presentadoen
el Salén del Automévil de Montreal, el
Nissan Altima-te AWD Concept es el
segundo modelo de estas caracteristicas
creado a partir de un coche de Nissan.

Ford Mondeo Hybrid Wagon

Mayor eficiencia... y
otras muchas novedades

Ford ha presentado en el
Salén de Bruselas el nuevo
Mondeo Hybrid, de meca-
nica hibrida no enchufable.
Como antes, combina un
2.0de gasolinaconunmo-
tor eléctrico para sumar187
CV, pero la novedad prin-
cipal tiene que ver con la
bateria de 1,4 kWh, gue ve
mejorada su eficiencia. La
firma americana, ademés,
ha elegido la carroceria
Wagon —hasta ahora no
disponible en versién Hy-
brid— para desvelar esta
actualizada mecanica,
gue se usara también en
el Mondeo sedéan. El Mon-
deo Hybrid Wagon cuenta

con un maletero de 403
litros, ampliable a 1.508
si se abaten los respaldos
traseros. Y la gama intro-
duce més cambios bajo el
capd,como el nuevo diésel
2.0 EcoBlue, disponible con
120,150y 190 CV, y consu-
mos mediosde entre 4,5y
491/100 km. Ademés, la
oferta de gasolina se limita
al 1.5 EcoBoost de 165 CV,
que gasta 6,51/100 km.

El Mondeo recibe también
modificaciones estéticas
—calandra distinta y mas
amplia, nuevas llantas...—,
yenelinterior, las versiones
automaticas adoptan un
selector de tipo rueda.

La
personalizacién
del interior
también es
mayor, pues
podemos pedir
el salpicadero
en color negro,
o amarillo.

e .

EL HONDA
ELECTRICO,EN
GINEBRA
Basadoenel Urban
EV Concept de 2017,
Honda prepara un
utilitario cien por cien eléctrico que serd lanzado en
2020y del que ya se podran hacer pedidos este afio.
Seréa desvelado en marzo, en el Salén de Ginebra.

4 PARA PENSAR

0./20

unidades vendié Lamborghinien 2018 en
todo el mundo, nuevo récord de la marca.

Supone un 51 por ciento de incremento respecto al 2017,
destacando las 1.761unidades del Urus entregadas. Otra
firma que batié su récord en 2018 fue Rolls-Royce, con
4107 coches, un 22 por ciento més que en 2017.

rinde 390 CV -110 mas que
antes—y pesa solo 660 kilos 65 menaos

que el modelo anterior-, lo que le convierte
en uno de los coches ‘de calle’ mas salvajes.

| MOTOR16
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MINI ‘60 YEARS EDITION’
La firma britanica celebraen 2019 su 60
aniversario, y por ello presenta ahora la
edicién especial ‘60 Years Edition’, que
toma como base los Mini Cooper —mo-
tores de gasolinade 136y 192 CV,y diésel
de 150y 190 CV-y esta disponible con
carrocerias —personalizadas por dentroy
por fuera— de tres y cinco puertas.

Motores nuevos o mejorados

La Serie 7 de BMW,
actualizada a fondo

BMW acaba de actualizar su
Serie 7 con modificaciones
de todo tipo. Empezando
por la carrocerfa —tanto la
normal como la versién alar-
gada crecen 22 milimetros de
largo—, el frontal es ahora 50
milimetros més alto en su
punto superior, el capd cam-
bia de forma y el emblema
de la marca es mas grande.
Varia también la parrilla, y los
faros, mas finos, pueden ser
los BMW Laserlight con hasta
560 metros de alcance en
luz de carretera. También se
revisa la aerodindmica para
minimizar las turbulencias en
los pasos de rueda, mientras
que en la zaga cobran mas
relevancia las salidas de es-
capey las épticas son tam-
bién mas finas y enfatizan
su formade ‘L. En cuanto al

habitdculo, se sumaa la lista
de opciones el cuero Nappa
con acolchado extendido, asf
como nuevos acabados en
madera: roble americano
oscutoy dlamo gris brillante.
El confort acUstico se ha op-
timizado, y hay cambiosen la
disposicién de mandos en el
volante multifuncién.

En cuantoala gama de mo-
tores, es nuevo el V8 4.4 de
530 CV-80 méas que el ante-
rior—, mientras que el V12 6.6,
de 585 CV, recibe un filtro de
particulas. En diésel, la oferta
3.0 deseiscilindros es triple,
con potencias de 400, 320
y 265 CV; y las versiones hi-
bridas enchufables adoptan
un motor de gasolina de seis
cilindros —394 CV de poten-
cia total- e incorporan una
bateria mas eficaz.

EL HONDA NSX GT3 EVO, EN EUROPA
El Salén de Bruselas acogié el estreno del NSX GT3
Evo, versién de carreras dotada de un 3.5 V6 con doble
turbo con la que Honda participara en pruebas de
Resistencia como las 24 Horas de Spa. Frente al GT3
2018, mejora la aerodindmica, el motor o el ABS.

!

AL L

e conduccién: el Serie
7 evoluciona hacia la
conduccién auténoma.

A partir del 718 Cayman GT4 Clubsport
Porsche prepara su regreso al

mundo de los rallyes en 2020

El fabricante de Zuffenhausen
estéd planificando su regreso
alosrallyes,y paraellosude-
partamento de competicién
de Weissach desarrolla el
Porsche 718 Cayman GT4
Clubsport, de acuerdo a la
homologacién FIAR-GT. Fac-
tor clave en la decisién ha
sido la buena acogida del
Cayman GT4 Rallye Con-
cept Carensu estrenoen el
pasado Rally de Alemania,
donde el francés Romain Du-
mas lo piloté como ‘coche 0.
El primer ensayo sobre hieloy
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nieve se ha llevado a caboen
Austria, con el local Richard
Lietzal volante, y el prototipo
toma como base el nuevo
718 Cayman GT4 Clubsport,
presentado en eneroy que,
dirigido a campeonatos de

GT4 vy eventos de clubes o |

tandas en circuito, esta pro-
pulsado por un seis cilindros
boxer 3.8 que rinde 425 CV
y recurre en su carroceria a
piezas en material composite
de fibras naturales.

La reglamentacion R-GT,
creada en latemporada 201,

da la oportunidad a pilotos
privados y equipos-cliente de
participar en rallyes de primer
nivel, como el Montecarlo o
Tour de Corse, con un coste
razonable.

»




Salén de Detroit

| a capital del motor se pone al dia

Lareciente edicién del Auto Show de Detroit serd la Ultima celebrada en
enero, porgue la cita automovilistica organizada en la capital mundial
del motor desde 1907 cambia de fechas, y en 2020 ya se celebrara en
junio, quizés para alejarse en el calendario de su gran ‘rival’: el Salén de
Los Angeles. Y Detroit no sélo pone en hora su reloj, sino que también ve

Infiniti QX Inspiration

Un eléctrico para el
futuro que abre nueva
etapa de disefio

Infiniti lleva tiempo avanzando su préximo lenguaje
de disefio. Pero silos Prototype 9y 10 daban sélo de-
talles y el Q Inspiration de 2018 avanzaba una futura
berlina, con el QX Inspiration el equipo que dirigen
Alfonso Albaisa y Karim Habib va un paso més all3,
pues adelanta lo que podria ser un crossover eléctrico
de caracter premium, segmento que esta creciendo
como la espuma. Infiniti confirma que ese SUV equi-
para un sistema de propulsién eléctrico con traccién
a las cuatro ruedas, denominado e-AWD y basado
en dos motores eléctricos, uno por eje, que toman su
energia de una bateria ubicada bajo el suelo. El OX
Inspiration mide 4,65 metros de largo y 1,63 de alto,
y tiene una distancia entre ejes de 2,85 metros.

Ford Mustang Shelby GT500
El Ford mas potente de todos los tiempos

Su V8 sobrealimentado de
5,2 litrosrinde 700 CV,y eso
le convierte en el Ford mas
potente de la historia. El
Shelby GT500 es un Mus-
tang muy especial, creado
para la carreteray para los
circuitos, que acelerade O
a 60 millas por hora —96
km/h—en 3 segundos. Pa-
ra canalizar semejante po-
tencia, Ford Performance
aprovechd la experiencia
con la caja de doble em-
brague del Ford GT, pues

dotacién de asistentes de

de lujo de General Motors para el
Que Se anuncia una impresionante

seguridad. Motor 3.6 V6 y cambio
au:comético de9 velocid_ad_e's_.

se ha usado una del mis-
mo tipo, de la firma Tremec,
que tiene siete marchas y
cambia en menos de 100
milisegundos. Ademés, tie-
ne modos de uso Normal,
Invierno, Drag y Deportivo.
El Mustang més brutal es-
trena direccién asistida y
Usa una suspension alige-
rada dotada de un nuevo
sisterna MagneRide. Los
neumaticos son unos Mi-
chelin Pilot Sport 4S espe-
cificos, y de los frenos, con

un motor eléctrico para totalizar
322 CV.La primera version, con
traccion trasera, supera los 800
kildmetros de autonomia, y mas
tarde llegara con traccién total.

FORDEXPLORERHYBRID:- Asocia

un cuatro cilindros EcoBoost 3.3y

contacto que enel GT350, se
ha encargado Brembo.

transformados los contenidos para adaptarse a los nuevos tiempos: méas
electricidad, mas coche auténomo, mas sensaciones... Cadillac e Infiniti
daban pistas sobre sus futuros crossover eléctricos, mientras que Ford
presentaba el Mustang mas potente de la historia y Lexus presumia de
un LC Convertible que muy pronto podria hacerse realidad.

A La pintura Liquid White se inspira en
el blanco de las nieves invernales del monte Fuji.

su versién deportiva ST, conun V6
3.0 sobrealimentado de 405CV,
cambio automatico de 10 marchas

y traccién total. Su velocidad
maéxima es de 230 km/h.

[——

4V La aerodindmica aumenta un 50
por ciento el flujo de refrigeracion.

GMCSIERRA HD.- Estrena un
sistema de control perimétrico
con 15 vistas, entre ellas la funcién
‘trailer transparente’ para ver
hacia atras al tirar de un remolque.
Turbodiésel 6.6 de 445 CVy caja
automatica Allison de 10 marchas.
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SALON DE DETROIT

Lexus LC Convertible Concept

Practicamente confirmado:
el LC descapotable existira

Tadao Mori, disefiador jefe del
‘concept’ descapotable del LC
desvelado en Detroit, hablaba en
condicional al referirse a su crea-
cién: «una version de produccién
de este prototipo resultaria fasci-
nante en muchos sentidosy. Es lo
mas parecido a una confirmacién
oficial de la marca japonesa, pero
todo apunta a que el LC coupé,
presentado hace tres afios tam-
bién en el Salén de Detroit, tendra
en el futuro un hermano con ca-
rroceria sin techo, dotado de una
capota de lona eléctrica. Porque

HYUNDAIELANTRAGT NLINE.-£1

Elantra GT, que es ‘nuestro’i30
de cinco puertas, recibe también
el acabado deportivo N Ling, con
neumaéticos 225/40 R18 Michelin
Pilot Sport 4, aerodindmica

KIATELLURIDE.- Disefiado en
California y fabricado en Georgia,
el SUV més grande de Kiaes un
ocho plazas con traccion total,
motor 3.8 V6 GDIde 291CVy
cambio automaético de 8 marchas.
Su equipamiento es casi infinito.
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el LC Convertible Concept parece
ya un modelo terminado al cien
por cien: 4,77 metros de largo por
1,92 de anchura y 1,34 de altura,
interior tapizado en cuero blanco
con costuras amarillas para dar
un toque de color, llantas de 22
pulgadas... Pero Lexus no da mas
datos, y sobre el resto de caracte-
risticas sélo se puede especular.
Aungue, sin duda, parece asegu-

Cadillac EV Concept

Asi sera el primer coche cien
por cien eléctrico de Cadillac

General Motors ultima el desarro-
llo de una nueva plataforma para
sus futuros vehiculos eléctricos, y
Cadillac, su divisién de lujo, serd
la primera en usarla. De hecho,
el presidente de Cadillac, Steve
Carlisle, confirmaba en Detroit que
su marca sera la encargada de
lanzar los modelos eléctricos mas
vanguardistas, empezando por un
crossover de préximo lanzamiento
que se basard en el EV Concept

rada la version hibrida LC 500h, &

con 359 CV, cambio automatico
CVT de variador con 10 marchas
prefijadas y traccién trasera.

LEXUSRCFTRACK EDITION.-El
RC F es més ligeroy actualiza su
V85.0, que rinde 464 CV. Ademas,
estrena la serie limitada Track
Edition: alerdn trasero fijo, capdy
techo de fibra de carbono, llantas
BBS, frenos carbocerdmicos...

MAHINDRAMARAZZO0.-E
centro de disefio que la firma
india tiene en Michigan intervino
en el desarrollo del Marazzo,
monovolumen de tres filas de
asientos que se dejo ver por
Detrait... sin motivo confirmado.

NISSAN IMS CONCEPT.- La firma
japonesa sigue evolucionando su
futuro sedan deportivo eléctrico de
conduccién auténoma. E innova
hasta en el interior: la segunda

fila puede ser de tres plazas o una
lujosa butaca Unica ‘Premier Seat’.

RAMHEAVYDUTY.-La gama 2019
ofrece un turbodiésel Cummins
6.7 envariantes de 400y 370 CV,

y el V8 Hemi 6.4 de gasolina, con
410 CV. Su capacidad de remolque
es lider en su clase: 35.100 libras,
cifra equivalente a 15.921 kilos.

\u;ti;...l 4, g

ahora desvelado. Sinduda, laidea
es plantar cara a la creciente ofer-
ta de premium eléctricos con ca-
rroceria SUV —Audi e-tron, Jaguar
|-Pace, Mercedes EQC...—,aunque
Cadillac no dard mas datos hasta
que la comercializacién sea in-
minente. Si'se sabe, no obstante,
que esa moderna plataforma de
GM podra emplearse en vehiculos
eléctricos con traccién delantera,
trasera o0 a las cuatro ruedas.

SUBARUWRX STIS209.-s6l0 se
harén 200 unidades, y se vendera
en Estados Unidos. Tiene mejoras
en motor, chasis y aerodinamica,
y seinspira en el WRX que gand
la clase SP3T de las 24 Horas de
NUrburgring en 2018.

e
VOLKSWAGEN PASSAT.- Desde
verano, el renovado Passat
fabricado en EE.UU. estard en los
concesionarios de ese pais con
cambios de imagen, mas dotacion
de seguridady garantia de 6 afios
0115.000 kilémetros. Rinde 174 CV.
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AR RRUEBA AUDI A1 SPORTBACK 30 TFSIS TRONIC BLACK LINE

Ellpsimerne

Audi ha echado el resto para concentrar en 4,03 metros
toda la tecnologia presente en una berlina de representacién
como es el A8, que cuesta un minimo de 71.570 euros mas
que nuestro protagonista, un modelo que presume de

eso y de mucho mas, como dindmica, calidad, seguridad,
amplitud... Y es que el nuevo Al Sportback, un producto
‘made in Spain’, ha hecho los deberes.

PRECO  27.680%| o
EMISIONES DE COz

g 1M1 (136 WLTP) c/um

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

dellafclase

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Hace 23 afios que la firma de Ingolstadt se
adelanto a sus rivales cuando lanzé el A3,
el primer compacto ‘premium’, al que todos
—BMW, Mercedes, Infiniti, Lexus, Volvo...—
han imitado. Pero es que hace nueve afios
que campa también a sus anchas el A1, uti-
litario al que BMW intenta hacer sombra
con el Mini, mientras Mercedes-Benz re-
curre al Smart ForFour, mas pequeiio y
que poco tiene de premium, ubicandose a
aflos luz de quien pone sus ojos en este se-
gundo Al, que ahora se acompafia siem-
pre del apellido Sportback.

El MOTOR16 |

Audi se escuda en que menos del 20 por
ciento de los Al vendidos —y han sido mas
de 830.000- tenian tres puertas. Por eso
prescinden de esa carroceria en favor de
la practicidad de este Sportback, que nace
desde la plataforma MQB AO. ¢ Te suena?
Deberia, pues la usan Ibiza, Arona, Scala,
Polo, T-Cross... Y lo que vendra.

La estética es un tema muy personal,
pero creo que da cien vueltas al anterior
Al. ¢No te parece? Y ademas, ahora ofre-
ce muchas opciones de personalizacion,
que se resumen en 10 colores para la ca-
rroceria, techo o retrovisores en contras-
te, llantas de 15 a 18 pulgadas, emblemas
en negro brillante... Y no te olvides de los

diferentes acabados, como este Black Line
de la unidad probada, que requiere des-
embolsar 3.900 euros extra.

Es cierto que suma paquete S line, llan-

tas de 17 pulgadas, la opcién de este color
Azul turbo y algo mas, pero si lo quieres
a tu gusto prepara la cartera, pues la lista
de opciones es casi tan extensa como la de
un A8, y el resultado final -més de 38.000
euros en nuestro caso— te podria dar pa-
ra comprar un Audi Q3 35 TFSI S tronic o
un Seat Le6n Cupra DSG7 con 290 CV...
y atin tener mas de 3.000 euros para ga-
solina. Ninguno tiene mucho que ver con
este Al, pero...

Y es que hay que reconocer que no esta
al alcance de todos los bolsillos.

La mencionada MQB AOQ permite a
aportar sensacién de desahogo en el in-
terior, ayudado por una distancia entre

-

“"h"‘n-

LACLAVE

jgarnacho@motorl6.com

S olo comparte el nombre consuante-

cesor, pues el salto experimentado
por el Al es sorprendente a todos los

niveles. Esta versién cumple con su co-
metido, es agradable y gasta lo justo,
peroes cierto que para dejarlo a tu gus-
to deberds tener una cuenta corriente
bastante saneada. Esta version es cara,
pero tienes un Al desde 21.910 euros y
contards con un utilitario de primera.

Tecnologia. Comportamiento di-
namico. Prestaciones. Consumo
real ajustado. Amplitud interior.
Opciones de equipamientoy de
personalizacion.

DEBEMEJORAR

= Cambio S tronic algo brusco.
Equipamiento de serie basico.
Precio. Detalles de acabado.
Tunel central voluminoso. Sélo
carroceria de cinco puertas.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

ACABADO

PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

CONSUMO

PRECIO

ejes que ha crecido 94 milimetros respec-
to a su antecesor. Y eso también son 50
mas que la primera generacién del A3.

Es por ello que las plazas traseras son
mucho mas amplias que antes, incluso en
altura, un apartado donde su antecesor
no salia muy bien parado. Es cierto que el
ttnel central molesta en exceso, algo in-
comprensible en un modelo que, asegu-
ran, no ofrecera traccion quattro.

En cuestion de segundos te acomodas
a su puesto de conduccion, muy centrado
en el conductor y con materiales de cali-
dad, como no podria ser de otra manera
en un Audi. Pero si es cierto que este utili-
tario ‘premium’ no deberfa compartir lla-
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A Sumaletero oscilaentre 335y
1.090 litros. El piso puede regularse
en dos alturas —60 euros—, y ofrece
rueda de repuesto de emergencia
—opcién también por 105 euros—.

ve con un Ibiza y que un dia nos quedamos
con los enganches de la bandeja trasera en
la mano. ¢Fallos de juventud? Tiene toda
la pinta, pues incluso la factoria de Mar-
torell donde se fabrica es una de las mas
avanzadas del grupo.

30 TFSIy 35 TFSI son las opciones me-
canicas disponibles por ahora, y la primera
de ellas no es nada descabellada. Recurre
al conocido 1.0 TFSI de tres cilindros que
emplean mas de una veintena de modelos
del grupo Volkswagen, entre los que nos
encontramos con Audi A3 Sedan, Skoda
Octavia, VW Golf Sportsvan...

Y si sus 116 caballos —34 menos que en
el 35 TFSI, que cuesta 1.600 euros mas—
mueven con soltura a coches que superan
los 1.360 kilos, como es el caso de un Sko-
da Karoq, con 160 menos va mucho mas
alegre; y ademads apenas transmite ruidos

MOTORI16 |

A <€ Audireemplaza
la ‘ruleta’ de luces por '.",
estos tres practicos
botones. El selector

de modos cuesta

200 eurosy ofrece

cuatro programas para
personalizar el caracter

desde la pantalla o
desde un botén.

o vibraciones al interior —en aislamiento
se han dejado una fortuna-—.

Ofrece unas prestaciones mas que de-
centes para un utilitario que presume de
mayor confort aun si desembolsamos los
1.870 euros —suma 225 mas por las levas
en el volante— que cuesta el cambio S tro-
nic, con siete velocidades y que hemos
notado algo mds dspero que en otras oca-
siones. Porque con el 1.0 TFSI, este cam-
bio con embragues en seco genera algtin
tirén molesto a baja velocidad y también
al reanudar la marcha. Nada alarmante,
en cualquier caso.

El Audi drive select cuesta 200 euros y
permite elegir entre los modos Efficiency,
Auto, Dynamic e Individual. Todos varian
la gestién del motor —sdlo en Efficiency ac-
tiva el modo inercia—, la direccion, el so-
nido y, en este caso, la suspensién, pues

delvehiculo.Se ajustan A El paguete S line interior afiade asientos deportivos que rozan
la perfecciény que pueden ir acabados en cuero y Alcantara. Hay
mucho espacio atrés, pero el tinel central es enorme y molesta.

AUDI A1 SPORTBACK 30 TFSI'S TRONIC BLACK LINE

nuestro Al equipaba el sistema ajustable,
con dos tarados diferentes.

En marcha sorprende su aplomo, con
un rodar de coche grande. Pisa con con-
tundencia y afrontar largos viajes no le
asusta. Tanto, que a 120 km/h su motor
gira a s6lo 2.625 rpm; y los 40 litros de su
depésito nos dardn para recorrer mas de
630 kildmetros sin parar.

Pero de mantener los neumaticos de se-
rie 215/40 R17 en vez de apostar por los
opcionales 215/40 R18 de nuestra unidad
podria haberse aminorado el gasto de car-
burante, aunque tampoco ha sido excesi-
vo, pues la media durante nuestro test se
quedd s6lo 0,61/100 por encima de la ho-
mologada en el nuevo ciclo WLTP.

También prescindir de esas gomas ha-
bria ayudado a mejorar las prestaciones
obtenidas. Ojo, no decimos que no corra,

ni mucho menos, pero con menos ‘zapa-
to’ irfa mas alegre.

No todo es malo si te decantas por las
llantas de 18 pulgadas, pues ayudan a
ofrecer un paso por curva verdaderamen-

— —"Q)SUFICIENTECON%CV

<« Nuestro Al tenia
suspensiodn activa
condos modos
y unas llantas
de 18 pulgadas
- congomas

- 215/40, también
opcionales. Eso
si,con ambos
elementos su
dindmica no tiene
que envidiar a
la de muchos
deportivos.

te efectivo, ayudado por una direccién
con 2,6 vueltas entre topes y sus suspen-
siones —detras mantiene una barra de tor-
sién—. Y para mas inri, mejoran la frenada,
aunque hay que decir que esta unidad, al

AP Optarporlacaja$S
tronic requiere sumar
1.870 euros, més otros
225 de las levas. Todos
los Al tienen Virtual
Cockpit de 10,25,

pero con el MMI Plus
se ofrece éste de
mayor resoluciény
personalizable.

equipar el paquete Performance, suma
discos delanteros de 312 milimetros y tra-
seros de 272. Sin olvidarnos de unas pin-
zas pintadas en color rojo.

Por cierto, a nivel tecnolégico el Al
Sportback sorprende, lo que ayuda a jus-
tificar parcialmente la ‘dolorosa’. Ylo hace
equipando de serie pantalla tactil de cin-
co pulgadas y el Audi Virtual Cockpit de
10,25 pulgadas tras el volante. No obs-
tante, se ofrecen como alternativa pan-
tallas centrales con 8,8 o0 10,1 pulgadas
heredadas directamente de sus herma-
nos mayores, de los que también recibe
sistemas como el navegador MMI Plus, y
otras tecnologias como el sistema de so-
nido Bang & Olufsen.

Y es que este nuevo Audi Al Sportback
parece mas un Audi A8 en miniatura que
un utilitario al uso.
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AUDI A1 SPORTBACK 30 TFSI'S TRONIC BLACK LINE

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

=" F
AUDI A1SPORTBACK 30 TFSI | KIARIO 1.0 T-GDI120 CV 7DCT SEAT IBIZA1.0 TSI 116 CV VOLKSWAGEN POLO 1.0 TSI116
S TRONIC GT LINE XCELLENCE DSG7 CV SPORT DSG7
Precio 23.780 euros 21925 euros 21.380 euros 20.645 euros
Cilindrada 999 998 999 999
Potencia 116 CV /5.000-5.500 rpm 120 CV/6.000 rpm 116 CV /5.000-5.500 rpm 116 CV /5.000-5.500 rpm
Parméximo | 204 mkg/ 2.000-3.500 rpm 175 mkg /1.500-4.000 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm
Cambio Automético doble embrague, 7 vel. | Automético doble embrague, 7vel. | Automaético doble embrague, 7 vel. | Automatico doble embrague, 7 vel.
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumo medio | 4,8 NEDC - 5,8 WLTP (1/100 km) |5,3 NEDC (1/100 km) 49 NEDC (17100 km) 49NEDC - 6,0 WLTP (1100 km)
Emisiones 108 NEDC - 130 WLTP (g/km CO2) | 121 NEDC (g/km C02) 112 NEDC (g/km C02) 110 NEDC - 135 WLTP (g/km C02)
Autonomia 833 NEDC - 689 WLTP (km) 849 NEDC (km) 816 NEDC (km) 816 NEDC - 666 WLTP (km)
Vel.méxima |203 km/h 190 km/h 193 km/h 200 km/h
0al100km/h |94 segundos 10,5 segundos 9,5 segundos 9,5 segundos
Maletero 335-1.090 litros 325-980 litros 355-1165 litros 350-1125 litros
Dimensiones |4.029 /1740 /1433 mm 4.065/1.725/1450 mm 4.059 /1780 /1444 mm 4.053/1751/1461mm
Batalla 2563 mm 2580 mm 2564 mm 2.551mm
Didmetro giro |10,5 metros 10,2 metros 10,6 metros 10,6 metros
Depé6sito comb. | 40 litros 45 litros 40 litros 40 litros
Peso 1.200 kilos 1.207 kilos 1164 kilos 1190 kilos

A favor

+

En contra
|

BMW, Mercedes o Lexus no tienen
un utilitario como el Al. Ofrece lo
(ltimo en tecnologia. Es amplio,
presume de calidad y es mas
configurable que antes. EL 1.0 TFSI
es agradable, gasta lojusto y el
cambio pone el toque cémodo.
Dindmicamente sorprende.

Con descuento se queda en 17770
eurosy el GT Line equipa de todo,
pues su Unico extra es la pintura
metalizada. Este motor de tres
cilindros es muy agradable, gasta
lojustoy el cambio es de doble
embrague. Amplio y bien acabado,
tiene 7 afios de garantia.

El modelo de la marca espafiola
se queda en 18180 euros con
descuentos, y ademas lo hay con
acabado FR por el mismo precio.
Internamente es un Al, pues
comparten motor, cambio, chasis,
tecnologfa... Dindmicamente va
muy bieny es amplio.

Un clon a todos los niveles de los
Al e Ibiza, y en calidad, a medio
camino entre ambos. Tiene un
precio realmente competitivoy
con descuentos nos ahorramos un
minimo de 4.940 euros frente al Al.
Esamplioy el Sport tiene un buen
equipamiento de serie.

No es nada barato, pues con

el acabado basico supera los
23.000 euros. El equipamiento de
serie es muy justo, y si lo quieres
atu gusto... prepara el bolsillo.

El tunel central molesta en las
plazas posteriores.

No tiene el mismo pedigri que el
modelo aleman, y tampoco puede
equipar los mismos asistentes que
el Al. Ain siendo el mas potente,
cede en prestaciones. Sumaletero
también es mas pequefio. Menos
capacidad de personalizacion.

No tiene el aire premium del que
goza el Al,y tampoco estd tan

bien acabado a pesar de compartir
hasta la llave de contacto. En su
dotacién de serie hay algunas
lagunas, aunque las opciones son
mas asequibles que en el aleman.

Como sus rivales, y aun estando
bien acabado, no llega al nivel del
Al por calidad. Esta versién sélo se
ofrece con acabado Sport, pero el
paquete R-Line, el tren de rodaje
deportivo o el diferencial XDS son
opcionales.

L DETALLE

Casi perfecto

MOTOR 1O TFSI IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 203KW/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables A 400 m salida parada 172
P - p
Nf de clindros/valvulas 3 ?n linea /12 Sensor de lluvia y luces A De 0 a 50 km/h 37
Sistemna Stop/Start S Pantalla tactil de 5 pulgadas | A De 0 2100 kmv/h (oficial) 9.8(94)
Cilindrada (c.c.) 999 — R end 158
Alimentacion Inyeccion directa de Ordenador de viae A ecomendo ‘”,‘e“os)
B [ Regulador velocidad > RECUPERACION (en segundos)
intercooler. Freno estacionamiento eléctrico v 400 m desde 40 km/hen D 148
Respaldo posterior partido A
Potencia maxima (CV/rpom) | 116/5.000-5.500 Faros y pilotos traseros LED >
Par méximo (mkg/rpm) 20,4/2.000-3.500 Accesoy arranque sin llave > 1000 m desde 40 km/hen D 2]
TRANSMISION Climatizador manual A
Traccion Delantera Climatizador de dos zonas >
Caja de cambios S Tronic de 7 vel. Techo panormico v De80al20km/henD 70
Desarrollo final 45,7 ~ .
kmvh 1,000 rpm iuspemspn adap.talt(;va >
DIRECCIGN Y FRENOS parcamiento asistido > | Error de velocimetro a 100 knvh + 2%
: o SEGURIDAD
Sisterna Cremallera, asistida Ao de andl : >
Actri viso de &ngulo muerto
eléctrica : .g - CONSUMOS
Vueltas de volante 26| Reconocimiento de senales A TS
E)ejr,]tre :opcejs) o = Alerta cambio involuntario carril > EN CIUDAD
ametro de giro (m I i -
FI Sist . Discos ventil. 276 mm 13 POl areanc® = A 220 kvh de promedio o8
fenos. >istema - Llamada de emergencia e-call >
(Del./Tras.) /Discos 230 mm Visio " EN CARRETERA
z Ision nocturna v A 90 km/h de crucero 5.2
SUSPENSION - -
Dol Airbag conductor/acompanante | A Conduccion dindmica m
elantera: : ,
Independiente de tipo McPherson con muelles, Airbag laterales delanteros A EN AUTOPISTA
amortiguadores y bara estabilizadora. ~ Airbag de rodilla para conductor v A120 km/h de crucero 6.3
Trasera: Airbag de cortina A A140 kmv/h de crucero 76
Semi—independrisnti con b;rra;t?e tczjrsirc’)n, Asistente de atascos » | Consumo medio 1100 km.
SUEDAS UETes y amortiguadores. - petrovisor interior fotosensible > gﬁ%f/ei;t%ogecgfr%é?;/)o urbano; 50% 67
Rueda de repuesto de emergencia i
Neumaticos 215/45R17 v pue eend » | AUTONOMIA MEDIA
Varca Biitlgastone Control de presion de ngumaﬁlcos A Kilémetros recorridos 597
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergencia en ciudad | A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1200 Camara de visién trasera > Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 59/43
Capacidad del depdsito (1) 40 | Camaradevision 360° v Ciclo mixto (NEDC) 49
Relacion peso/potencia (ke/cv) 1034 | Asistentearranque en pendiente | A Ciclo mixto (WLTP) bl
NUmero de plazas 5 Alarma >
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
& BP Ultimate con tecnol 0g ia Pintura metalizada: 645. Llantas de 18”: 795. Faros LED: | ‘] 5s}eg
= 1.150. Rueda de repuesto emergencia: 105. Asientos a60km/h L e
AG'TWE -tef _da ha;ta 56 Km deportivos: 400. Tapiceria en cuero: 1.000. Levas en el m 125m.
mas mbf}ﬁmm_ » volante: 225. Reposabrazos delantero: 175. lluminacién al00kmvh hzgﬁg
. s s ambiental: 355. Climatizador de dos zonas: 470. Llave 372m.
confort: 460. Suelo de carga variable: 60. Navegador 0k 3,]\seg.
MMI Plus y Audi Virtual: 1.930. Sistema Bang & Olufsen: a 509m.
880. Control velocidad adaptativo: 645. Asistente de

aparcamiento: 495. Cdmara de marcha atras: 410.

1.524/1.501 mm

| 1740 mm

2.563mm

4,029 mm

(A) Altura al techo delante
1.030/950 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.090/850 mm

(C) Altura al techo atras
950 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
810/560 mm

ww 089

AR AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB

90d8
80d8

10dB

60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT 60 KM/H

90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

KB MOTOR16 |

Ya no nos extrafiamos de ha-
blar de asistente de mante-
nimiento de carril, control de
velocidad activo con funcién
Stop&.Go, sensores de angulo
muerto, sistema
de aparcamiento
asistido... Todas
estas ayudas a
la conduccién,
el nuevo Audi Al
Sportback las he-
reda de sus her-
manos mayores,
pero la inmensa

mayoria se ofrecen como op-
cién, al igual que sucede con
sus avanzados faros Full LED,
que optimizan la conduccién
de noche.

SIMELO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
075 euros/km. Coste financiero: 0,51
euros/km. Coste km total: 0,66 euros/
km.

SEGURO

Seguro a terceros: 324,84 euros/afio.
Seguro a todo riesgo: 42747 euros/ano
con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 afios, residente en Madtid, con mds de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
AUDI

VVW-Audi Esparia, S.A. C/de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (BCN) Tlf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

131 puntos de asistencia en toda
Esparia.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje

www.audi.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16
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[ | . ' Citroén se suma por fin al segmento -que mas |
U n S U V q U e VI e n e familias espariolas capta enla actualidad: eldelos  LARSIY 35.750 ¢
SUV con una longitud en torno a cuatro metros y ﬂ EMIBIONES HE S
- medio. Y el estreno no puede ser mas afortunado, 124 (]62 WLTP,) 0]
d I t t d porque el C5 Aircross despuntaen muchos  NUESTRA VALORACION
s I ’ | ' e S ‘ , a ‘ , ‘ , frentes, y especialmente cuando hablamos de _
practicidad, maletero o confort. Lo hemos probado NOS GUSTA
con el motor diésel mas potente y el cambio EATS.

+ 33.950 euros con descuento.
BlueHDi 180 en tres acaba-
dos. Confort. Maletero. Asiento
trasero versétil. Equipo de serie.
Seguridad. Altura libre al suelo.

DEBEMEJORAR

= Hueco para piernas en 22 fila.
Detalles de ergonomia. Gasto
real sélo correcto. Tacto de
conduccién a ritmo 'alegre'. Sin
traccion total. Faros mejorables.

NUESTRAS ESTRELLAS .

T
T

CONFORT T rrrr [
SEGURIDAD W

c=

el =T (=TT

~ .+ Latomade aditivoAdBlug ~caber17itros— » _

" '~ vajuntoalabocade lien'?ab:de combustible.” |, -~

. \Elgastorealde gasélepkha_ sido méasaalto del ar o

"-_esperad_o_, quizés por el uso de neumaticos M+S. <
oY - |

¥l AL el

Pedro Martin || pmartin@motorl.com gadadeuncuar- garantia. Ylos disefiadores han creado una —no hay ni habrd versién de traccién to-  tres plazas traseras son butacas indepen- j pmartin@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez to modelo anima el mercado porque pro-  carroceria inequivocamente Citroén, con tal-, y podemos pedir neumaticos M+S,  dientes, cada una con sus ajustes: pueden CTtrOén sabe que los SUV estdn con-

pone atributos propios y originales, como  rasgos de familia de los tltimos produc- que aparejan una medida bien distintaa  plegarse, e incluso moverse longitudinal- quistandoel corazénde los usuariosa
Tras lanzar el C3 Aircross, primer todoca-  lafilosoffa Citroén Advanced Comfort,que  tos de la casa. Logra un aire muy SUV' con las gomas normales: 235/55R18,envez  mente 15 centimetros, de forma que con- costa deotros vehiculos, comolos mono-
mino cien por cien Citroén en la categoria  trata de lograr una comodidad inéditaen-  los Airbump en la zona baja de las puertas, de 205/55R19. Anchura mayor que, por  figuraremos el interior a nuestro gustoy el volumen que lamarca francesa tan bien
B-SUV, ahora es el turno del C5 Aircross, tre sus rivales, o una mayor modularidad  los amplios pasos de rueday grandes llan- cierto, eleva un poco el gasto real, como  maletero, con cinco plazas en uso, puede sabe hacer. Y poreso ha creado un todo-
con el que la firma gala presenta batallaen  interna, con la que buscan captar clientes  tas, las barras del techo y una distancia al hemos observado en nuestro test. alcanzar los 720 litros. Sin embargo, con camino con un maletero enormey una
otro segmento de moda, bautizado C-SUV  que aman la versatilidad de un monovo-  suelo generosa—23 centimetros—, que vie- Dentro, sorprende el volumen del ma-  las butacas atras del todo ya hay un hue- segunda fila que es eiemplo de versati-
y liderado desde hace afios por el Nissan ~ lumen pero ya 'miran' los SUV. ne de cine lejos del asfalto. Para ese uso letero: 580 litros, ampliables a 1.630 al  cojustito para las piernas en la segunda fi- lidad. Sumemos a ellos mucha calidady
Qashgai. PSA ya contaba ahi con tres co- El C5 Aircross comparte con sus 'parien- ~ aventurero, o por si nieva, el control de abatirlasegundafila. Y comosideunmo-  la—66,5 centimetros con un conductor de un precio ajustado, y todo apunta hacia
ches-DS 7 Crossback, Opel Grandland Xy tes'la plataforma EMP2, lo que esyauna traccién mejorado Grip Control es de serie novolumen C4 SpaceTourer se tratase,las 1,75 al volante—, de manera que si avan- el éxitode ventas. Situviese mds espacio

en las plazas traseras y gastase menos
S o alie  oamas® o —— R S
- "‘ -r ) LA "' - - : - . - .

enel uso real seria el rival a batir.
L] »




en portada [ 4

A < Maletero
enorme —580
litros,y 720 si
avanzamos
deltodola
segunda fila—
y suelo que

| ados alturas.
Maés abajo,

~ enopcion,

. valarueda

‘8 derepuesto.
| Elportén,

)

puede ponerse

~ eléctrico, podria
subir algo mas.

A En el salpicadero hay ocho toberas de aireaciéon —en realidad son cuatro dobles—, y detras tamb

CITROEN C5 AIRCROSS BLUEHDI 180 EAT8 SHINE

ién hay aireadores centrales. La segunda fila estd formada

por tres butacas independientes e iguales, y cada una tiene multiples ajustes. Los asientos son muy cémodos, pero deberian sujetar un poquito mas.

zamos mucho las butacas posteriores s6-
lo podran viajar chavales.

Y es curioso, porque ésa es la tinica cota
que se ha quedado corta al disefar el ha-
bitaculo, pues hay mucha anchura-136,5
centimetros detras—y también una genero-
sa altura, incluso si pedimos el gran techo
acristalado. Ademas, hay varios huecos y
muy amplios para guardar cosas, desta-
cando las bolsas de las puertas, la guante-
ra —de forma irregular- o el cofre central.

Y si hay amplitud en 'casi' todas las co-
tas y una funcionalidad ejemplar, la lis-
ta de notas altas prosigue con la calidad,
pues el nuevo SUV rezuma robustez. Lo
decimos por el sonido amortiguado de las
puertas al cerrar, por el aislamiento acts-
tico —desde fuera, el motor suena con cla-
ridad en frio, pero dentro apenas se oye-—,
por la precisién de la instrumentacién, por
la terminacién... Puede que algunos de sus

El MOTOR16 |

rivales tengan pldsticos de més calidad, o
que el aspecto de la tapiceria no sea preci-
samente premium, pero la impresién ge-
neral es buena y, ademas, disponemos de
opciones para personalizar el interior —va-
rios ambientes a elegir—y el exterior.

Si haremos alguna critica en cuestion
de ergonomia. Y no porque el puesto de
conduccidn sea incémodo, que no lo es
en absoluto, sino por algiin detallito a es-
tudiar: las butacas son muy confortables
pero no sujetan mucho en curva, la palan-
ca de cambio oculta el botén del modo Eco
—ese mando y el del programa Sport esta-
rian mejor en otro punto mas a mano—, la
rueda del volumen en la consola no se ve
de noche... Y nos gustaria también que el
portdn trasero subiera mas al abrirlo, pues
la cerradura queda a 1,76 del suelo y sera
facil 'medirse’ contra ella.

Y siguiendo con 'lo mejorable', mencién

aparte para la instrumentacion. Es digital
y configurable, y eso estd bien, pero sus
cinco posibles vistas son a cual mas simple,
y ninguna reproduce un cuadro analdgi-
co tradicional. De hecho, solo una incluye
cuentavueltas, y éste apenas sirve de nada
por su forma y minimo tamafio.

Nos ponemos en marcha y el C5 Air-
cross cumple lo prometido, pues empe-
zamos a circular con una sensacién de
comodidad y filtrado superior a lo habi-
tual. Ahi se notan los nuevos amortiguado-
res progresivos hidraulicos PHC -trabajan
de distinto modo a los convencionales—,
pero también el estudiado mullido de los
asientos, la rigidez de la plataforma o los
cristales de mayor grosor.

Esta version BlueHDi 180 pone en jue-
go un diésel de dos litros con 178 CV'y
40,8 mkg que, ligado a un rapido cambio
automatico de ocho marchas, da como re-

)EVORADORDEKNOMETROS

sultado unas prestaciones muy satisfacto-
rias. El conjunto rebasa los 1.600 kilos, y
€s0 se nota, pero nuestro protagonista ha
sido tan rapido como el Peugeot 3008 GT
—60 kilos mds ligero— dotado de idéntica

MUCHA CALIDAD

A Lainstrumentacién digital configurable no nos ha
gustado: hay cinco vistas, pero todas son muy pobres
y sélo una contiene una especie de cuentavueltas.

< Lapantalla
tactil central,
de 8 pulgadas,
| ofrece gréficos
muy atractivos
y didacticos.
Ademas, incluye
navegador

de serie. El

| equipamiento
es realmente
completo.

<4 Enlugardelos
205/55R19 que
monta el nivel Shine,
nuestro C5 Aircross
llevaba los 235/55
R18 M+S opcionales,
que alargan un poco
la frenada al limite.
El paso por curva es
agil y seguro, pero

% ladireccion pecade
lentay los nuevos

% amortiguadores PHC
" priman més el confort
que la eficacia pura.

mecanica. Y aunque no es un misil, recu-
perar de 80 a 120 km/h en 6,6 segundos
es un buen valor, pues garantiza seguri-
dad y agilidad incluso a plena carga.

El consumo, eso si, se ha ido por enci-

A Elmotor BlueHDi
180 sélo esta disponible
con la caja automética
EAT8, que podemos usar
manualmente y tiene
levas. Ademas, hay tres
modos de conduccién.

ma de lo esperado, rozando los 8 litros de
media con las anchas gomas M +S opcio-
nales. No es poco, pero tampoco se aleja
de lo normal, pues medimos exactamen-
te eso al nuevo Kia Sportage 1.6 CRDi de
136 CV con traccion 4WD y caja DCT7.
En cuanto al comportamiento, se nota
que Citroén ha primado el confort sobre
la eficacia pura o la deportividad, pero el
Citroén C5 Aircross es noble y seguro, e
incluso se atreve con los ritmos muy 'ale-
gres' en vias de montafia; donde, eso si,
nos gustaria disfrutar de una direccién
mas rapida —es precisa, pero tiene tres
vueltas de volante—y la amortiguacién pa-
rece 'mecernos' un poco mientras el coche
circula apoyado en las curvas, lo que tiene
mas que ver con las sensaciones que con
la estabilidad real. En cualquier caso, no
serfa mala idea que el modo Sport tornara
algo mas firmes los amortiguadores.

| moToRr16 EA
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‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encireumo cerrano) [LUELE Zie

FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

en portada L4

& BF Ultimate con tecnologia ACTIVE & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

EN COMPARACION CON.. Ultinate Acve

BANCO DE PRUEBAS oy [Esm—

MOTOR 2.0 BLUEHDI 180 EN VELOCIDAD MAXIMA | 2nKwH
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 16,7
- p p
le de cilindros/vélvulas 4'en linea/ 8 Sensor de lluvia y luces A De 0250 kmv/h 3]
S‘|sltema Stop/Start o Pantalla tactil de 8 pulgadas A De 0a100 km/h (oficial) 94 (8,6)
Clindrada (cc.) Lkl Navegacion 3D Connect NAV A Recorriendo (metros) 158 CITROEN C5 AIRCROSS DS 7 CROSSBACK BLUEHDI180 | OPEL GRANDLAND X TURBOD | PEUGEOT 3008 GT BLUEHDI
Alimentacion Inyeccién directa por - 2.0 BLUEHDI 180 EAT8 FEEL | AUTOMATICO BE CHIC 180 AUT. 8 ULTIMATE 180 EAT8
7 p Regulador/limitador velocidad RECUPERACION (en segundos)
raﬂcomun.Turbglde Fegu a tm miae ortve [J/C't d : 200 mdesde 40 kvhenD e Precio 33.050 euros 38900 euros 39900 euros 39300 euros
geometria variable. reno estacionamiento eléctrico j Cilindrada 1997 1997 1997 1997
Intercaoler. Tres butacas traseras correderas | A Potencia 178 CV /3750 pm 177 CV / 4000 rpm 177CV /3750 pm 181CV / 4000 rpm
Potencia maxima/rpm 178 /3.750 Tapicerfa mixta textil-cuero A Parméaximo | 40,8 mkg/2.000 rom 40,8 mkg /2.000 rpom 40,8 mkg / 2.000 rpm 40,8 mkg / 2.000 rpm
Par maximo/rpm 40,8/2.000 Tapicerfa de cuero 1.000 m desde 40 km/hen D 284 Cambio Automético, 8 velocidades Automético, 8 velocidades Automético, 8 velocidades Automatico, 8 velocidades
TRANSMISION Faros Full LED A Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Asienios delanteros calefactados Consumos 52/ 45/ 471100 km 6.1/42/491/100 km 53/46/491/100 km 53/47/491/100 km
i i < De 80al120 km/henD 6,6 Emisiones 124 g/km CO2 128 g/km CO2 128 g/km CO2 129 g/km CO2
Caja de cambios Automdt. 8 vel. EAT8 Acceso v arranque sin llave A . = = = =
Desarmollo final 564 y 4 Recorriendo (metros) 186 Autonomia | 1127 kildmetros 1122 kilémetros 1.081 kilémetros 1.081 kilémetros
km/ha 1,000 rom ‘ Climatizador automaticobizona | A Vel. maxima | 21km/h 218 km/h 214 km/h 215 km/h
DIRECCION Y FRENOS Selector modos de conduccién A Error de velocimetro a 100 km/h +1% 0al00km/h |86 segundo§ 94 segundqs 9] segundo; 90 segundo§
it c m i<tid SEGURIDAD Maletero 580 /1.630 litros 555/1.752 litros 514 /1.652 litros 520 /1482 litros
lema fematiera, a3sHAa | - roag frontales delanteros A Dimensiones | 4500 /1.840 /1654 mm 4570/1:895/1620 mm 4471/1856 /1609 mm 4447/1841/1624 mm
eléctrica CONSUMOS Batall 2730 2738 2605 2675
Vieltas de volante 30| Aibagderodilla conductor v atafa /20 MM /29 MM D/ MM /2 MM
(ente topes) ’ Mooz laterales delanteros A /100 km Didmetro giro |10,7 metros 10,45 metros 11,05 metros 10,8 metros
— P - g EN CIUDAD Depdsito comb. | 53 litros 55 litros 53 litros 53 litros
Didmetro de giro (m) 107 | Airbag laterales traseros v A 22,0 km/h de promedio 75 Peso 1.615 kilos 1610 kilos 1575 kilos 1555 kilos
Frenos. Sistema DS ventllac.ios d Airbag de cortina del./tras. A EN CARRETERA Con el descuentode 1.800 euros, | Aunque DS es la firma premium de Anuncia el precio de acceso mas Es el mas corto de los cuatroy
(Del./Tras.) Discos — ; . ) " ) o
- Alerta cambio involuntario carril | A A 90 km/h de crucero 67 + la version Feel se quedaen 31250 | PSA, el DS 7 Crossback ofrece con alto, pues sélo se ofrece conel también el més ligero,y comola
SUSPENSION Asistente mantenimiento caril | A Conducdion dindmica 98 euros. Y por arriba, dos acabados | este motor una version de acceso equipadisimo nivel Ultimate, pero | puesta a puntode su chasises
Delantera: Alerta colision v frenada activa A ' mas para elegir: Shiney Comfort | Be Chic que, con descuento, sale se queda en 33.985 euros con mas dindmica, es el que tiene un
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, - Y EN AUTOPISTA Class Edition. Tiene el maletero por 37900 euros. Y hay otros tres la rebaja actual de 5914 euros. tacto méas deportivo: un SUV con
amortiguadores y barra estabilizadora.  Control de dngulos muertos A A 120 km/h de crucero 88 mas grande y susegundafilaes | acabados mas: So Chic, Performance | Comparte motory cambio con estabilidad de turismo. El equipo de
Trasera: Asistente de salida en pendiente | A A140 km/h de crucero 96 muy versatil. Es el mas cémodo Liney Grand Chic. Calidad, lujoy los otros tres modelos de PSA, y serie del nivel GT es muy completo.
Semi-independiente, de rueda tirada, con muelles,  (onirol descenso de pendientes | A Consumo medio V100 km de los cuatro modelos y esta bien | refinamiento, pero también conforty | eso se nota positivamente por Muy buena calidad general y
amortiguadores y barra estabilizadora. Grip Control A (Porcentaje de uso 30% urbano: 50% 80 equipado de serie. un generoso maletero. prestaciones y agrado. cuadro de mandos moderno.
ntae
RUEDAS Luces de carretera automaticas | A autovia; 20 /O,Cam?tera) NI | espacio para las piemnas en Igualando equipamientos, salemds | Tiene el disefio interior mas clésico, | El motor diésel de 180 CV sélo
Neumaticos 205/55R19 - — AUTONOMIA MEDIA [ la segunda fila es el mas justo. caro que el C5 Aircross. El disefio lo cual tendra sus seguidores se ofrece en el caro nivel GT.
Neumaticos en el test - Marca | 235/55RI8-MichelinMes | 3mara de vision trasera Kildmetros recorridos 662 Como pesa algo mas, tambiénes | interior es original, pero algunos y sus detractores, y quizés la Entre esoy que no se anuncian
PESOS Y CAPACIDADES (Camara de visién 360 grados CONSUMOS OFICIALES el de mayor gastoen la practica, | mandos de la consola central presentacién menos refinada. descuentos, es el que tiene un
En orden de marcha (kg) 1575 | Lector de sefiales de trafico A Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 52/45 sobre todo conruedas M+S.Los | resultan confusos.. Y como también | También el maletero mas . preciode accesomas alto. Consola
: = 6 : S q \ine delt Ciclo mixto (NEDC) 47 faros no son muy potentes, y la rebasa los 1.600 kilos, el consumo pequefio, aunque sus 514 litrosno | central voluminosa y suelo un poco
Capacidad del depdsito (1) 53 (AdBlue: 17) ENS0Tes d€ parking det/tras. : ‘ ' instrumentacién es mejorable. real es més sensible al tipo de uso. estan nada mal. Un solo acabado. | elevado en la fila trasera. Consumo.
Relacion peso/potendia (kg/cv) 012 |  AnclajesIsofix sillas traseras A Ciclo mixto (WLTP) 62
NUmero de plazas 5 Llamada de emergencia A
FRENOS -
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 63 L DETALLE
& BP Ultimate con tecnologia Pintura metalizada: 572. Pintura Blanco Banquise: 312. = 1iB . — SI M E LO QU I E RO COM PRAR
z AET’VE te da hasta 56 KI".n Pintura Blanco Nacarado: 676. Ambiente Hype Brown: 1.455. a60km/h ﬁﬂm o
i 7 Llantas 18" con neumaticos 235/55 R18 M+S:156. Llantas 19" sl 3
mﬂ‘ﬂ‘ﬁl’-‘i’éﬁmmw » Negras: 208. Pack Park Assist (sensores de parking delante al00kmh ﬂ AyUda de la buena COSTF POR KILOMETRO RED DE POSVENTA
et e R y y detrés, cdmara de vision trasera y Park Assist) + Camara 3437:5 m. Reco(r)rlgo anUf;t ]5-800 k?l Costede 1055 puntos de asistencia en toda
& 360°: 520. Enganche de remolque: 727. Rueda de emergencia 4 seg. : b _ usa: 0,17 euros/km. Coste financiero: Espana.
de galleta: 104. Asientos delanteros calefactables: 520. Techo a2k m 577 m. \(lnculado a los neu maticos op resu{tédos §orprendentes. Una 073 euros/km. Coste km total: 090 &
practicable panoramico: 1.299. ConnectedCAM Citroén: 312, netros | ‘0 ]‘5 2‘0 le 3‘0 3‘5 4‘0 4‘5 5‘0 5‘5 6‘0 65 cionales Michelin XGreenM+S,  capacidad invernal y 'off road' ELJ[OS - ' GARANTIA
Black Top (techo bitono Negro Perla): 104. i i - i i a :
p( i gl ) elC5 AII’CFOSS. ofrece el G”Ff Con adaptada ,a las slltuauones ex SEGURD Dos anos si limite de klometraje
trol, gue optimiza la acciondel  tremas mas habituales. Seaui0 a terceros. 353.33 euros/ano .
SONORIDAD  *Umiyal de conversacign: 50 dB. Umbral deldolor: 140 8 control antipatinamiento gra- Seguro atodo rieégO' 5 5071 euros/a.ﬁo www.citroen.es
183 gg ;ias a cincT programas qg? p(tj_ Motricidad reforzoda: Moda con franquicia de 240 euros.
8048 €Mos seleccionar mediante i - Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
unaruedaenla consola: normal, o o
7048 . todot £sp conductor de 40 afios, residente en Madtid, con mds de dos
60d8 g?}:’? ocdoterreno, arelna y l afios de antigiedad de camé y plaza de garaje.
. .Y aungue no se alcanza la
50d8 ———
408 eficacia de un sistema de trac- DATOS DEL COMPRADOR
3048 cién total, la combinacién de AUDI
| 1-6(:18/;66::" mm | jg‘(’)m 2068 unas gomas conmuy buen aga- Citroén Esparia. C/ Eduardo Barreiros, a . -
: 1048 rre en suelos de baja adherencia 110. 28041 - Madrid. PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas delante | (C) Altura al techo atras (D) Espacio piernas detras y del Grip Control se traduce en Teléfono: 9132139 21
965 mm (méx-min) 1.090/865mm | 915mm (méx-min) 810 /575 mm RALENTI 60KM/H 90KM/H 120KM/H 140 KM/H
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ALFA ROMEO STELVIO QUADRIFOGLIO

No recuerdo un SUV que presuma de una dindmica tan agil y prestacional como la variante
mas picante del Stelvio. La firma Quadrifoglio se traduce en 510 caballos, traccién total y unas

prestaciones de vértigo. No hay duda: es el SUV menos SUV del mercado.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Por un lado, casi dos tonela-
das de peso, 4,70 metros de
longitud y una distancia li-
bre al suelo de 20 centime-
tros. Por otro, 283 km/h, 3,8
en el paso de 0 a 100 km/hy
una agilidad mas propia de
un turismo que de un SUV.
Solucionar esa complicada
ecuacion es el gran atractivo
del Stelvio Quadrifoglio Q4.
Alfa Romeo también se de-
j6 embrujar por las exitosas
carrocerias SUV, pero en es-

te caso su reto era poner en
juego un auténtico deportivo.
En el fondo, que no en la for-
ma. Y objetivo cumplido. Para
ello se rodea de un conjunto
con un magnifico chasis, un
reparto de pesos casi perfecto
(54/46) y un motor V6 bitur-
bo con 'soluciones' Ferrari.

El propulsor es el alma de
estajoya, con 510 CVyun ge-
neroso par de 61,2 mkg cons-
tante desde 2.500 vueltas.
Por las malas te supera; por
las buenas es capaz de des-
conectar una bancada de ci-
lindros para resultar mas

eficiente, ademas de contar
con carter seco, valvulas de
sodio... Se gestiona por me-
dio de una transmision auto-
matica ZF de ocho relaciones
con convertidor de par, refi-
nada si se quiere o inmedia-
ta si se desea: cambia en 150
milésimas de segundo en el
modo Race.

Esto promete, pero se ne-
cesita de una 'base' para so-
portar todo ese potencial.
El chasis se apoya en sendos
ejes multibrazo e incorpora
un sistema de traccion total.
En condiciones normales la

“Delcarreras si.
e

fuerza se transmite exclusiva-
mente a las ruedas traseras,
que cuentan, ademds, con un
diferencial con funcién Acti-
ve Torque Vectoring. En caso
de necesidad el eje delantero
puede asumir hasta un 50 por
ciento de la motricidad, que
se transmite por medio de un
eje de transmision de fibra de
carbono. Otro elemento a te-
ner en cuenta es la suspen-
sién adaptativa, que dulcifica
el confort o sujeta la carroce-
ria seguin actie de Dr. Jekyll o
de Mr. Hyde.

Es un 'supercar', pero no

siempre vamos a ir 'envenena-
dos'. La duda es si es apto pa-
ra el dia a dia. Perfectamente.
Iremos un poco mas 'duros’
que en un Stelvio normal, pe-
ro es asumible, y gozaremos
de la misma habitabilidad y
soluciones practicas. Eso si, se

PRECIO

106.000 €

EMISIONES DE COz;
ﬁ 210 (261 WLTP) sx
NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

Exclusividad.

Prestaciones excelentes. Com-
portamiento dinamico agil

y estable. Motricidad. Tacto

de la direccién y del cambio.

DEBEMEJORAR

Faros Led no disponibles. Plaza
central trasera incébmoda. Gra-
ficos del navegador muy sim-
ples. Leva junto a la palanca de
la intermitencia. Autonomia.

LAS CIFRAS E ma‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 29V6

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vlvulas b,enV/24

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 2891

Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler

Potencia mdxima/rpm 5100V /6.500

Par méximo/rpm 61,2mkg /2.500-5.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética de 8 velocidades

Desarrollofinal 83(cada1000mm) | 56,9km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes)

22

Didmetro de giro (m)

12]

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventil. / Discos ventil.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neumtos (delateos ases) | 755/5R20-85/40RI0
Mara ] Pirelli
P B o
Peso en orden de marcha (kg) 1905
PRESTACIONES XK K K K
OO e Largo/Ancho/Alto (mm) 4702/ 1955/ 1.681
SEGURIDAD * %k ok (apacidad del maletero (1) 525-1.600
CONSUMO * %% (apacidad del depdsito (|) 64
PRECIO
PRESTACIONES
VELOCIDAD,MAXIMA | 283KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 120
De0a50km/h 15
De 0100 km/h (oficial) 38(38)
Recorriendo (metros) 60
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D nl
1000 mdesde 40 km/hen D 04
De80al20 km/henD 25
Recorriendo (metros) 10
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
A 24 km/h de promedio 129
- . EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 9]
En conduccion dindmica 195
- | ACLAVE EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 120
A140 km/h de crucero 143
¥ gamoyo@motorlcom Consumo medio (Porcentaje de uso 30% m
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
- vizds seaun SUVensu AUTONOMIA MEDIA
forma, pero en el fon- Kil6metros recorridos 541
= f CONSUMOS OFICIALES
- _ = dosetratadeundeportivo Cicourbano / extraurbano (NEDC) /15
de raza, por prestaciones (iclomixto (NEDC) 90
y por una dindmica impro- (iclo mixto (WLTP) 15

pia de ese formato. Por las
'malas’ te puede llegar a
superar por su potencial,
pero su lado mds amable

también lo hace aptopara

el dia adia. Es el SUV me-
nos SUV que conozco...
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<« Elmaletero
cubica 525 litros,
ampliables hasta
los 1.600 en caso
de necesidad. El
portén trasero es
eléctrico.

<« El propulsor
29 V6 tiene
'soluciones' de
Ferrari. Presenta
desconexiéon de
cilindros.

<« Nuestra unidad
montaba frenos
carboceramicos,
muy eficaces en
circuito. Cuestan
8145 euros en

1 opcion.

A Imagen poderosa y 1905 kilos en orden de marcha, pero su
comportamiento es mas propio de una berlina que de un SUV.

remata con mayor énfasis de-
portivo, con detalles en fibra
de carbono, aluminio o unas
butacas delanteras tapizadas
en cuero y Alcantara.

La personalidad del Stelvio
Quadrifoglio varia segin sea
el programa seleccionado en
el asistente de conduccion Al-
fa DNA Pro. Ofrece cuatro: el
eficiente, el normal, el diné-
mico y el denominado Race.

El primero cuida nuestro
bolsillo con soluciones co-
mo la navegacién a vela o la
desconexién automadtica de
tres cilindros, aspecto que nos
permite desplazarnos placida-
mente con un consumMo en ca-
rretera de apenas 9,1 litros. El
gasto medio durante la prue-
bahasido de 11,7 litros, simi-

El MOTOR16 |

lar alos 11,5 que homologala
marca con el nuevo ciclo WL-
TPy lejos de los 9,0 que anun-
ciaba con el NEDC.

El modo normal es el mds
equilibrado, y al accionar el
programa deportivo sube in-
mediatamente el régimen del
motor. La respuesta del acele-
rador es mas inmediata, como
la del cambio, y se endurece
el tarado de la suspension.

Con esa puesta a punto en
carretera las curvas se dis-
frutan y comienza a obrar el
milagro. No es habitual en-
contrar un vehiculo de estas
caracteristica que vaya tan
bien y tan neutro, con unas
inercias tan controladas y sin
apenas balanceos de la carro-
ceria; parece que vayamos

AP Elinterior es amplio, las butacas delanteras sujetan de maravilla y detras
hay un buen espacio para las piernas, salvo en la plaza central.

sentados en un turismo mas
que en el 'primer piso' de un
Crossover.

La direccidn es tan directa
-2,2 vueltas de volante entre
topes—que conviene acostum-
brase antes de ir 'a saco', pe-
ro una vez familiarizados con
ella es una gozada porque no
hay 'vacios' al girar. Las ge-
nerosas levas nos permiten
cambiar de manera secuen-
cial las ocho relaciones en un
abrir y cerrar de ojos, el mis-
mo tiempo que necesitamos
para realizar un adelantami-
neto. Ejemplo practico: pasar
de 70 a 110 km/h se traduce
en 2,1 segundos y 53,1 me-
tros de pista libre. La poten-
cia también es seguridad en
este sentido.

ALFA ROMEO STELVIO QUADRIFOGLIO

Nos queda la guinda en
forma del modo Race. Aqui
se activa la sobrealimentacion
de verdad y se desconectan
las ayudas electrdnicas. Se-
rd una juguete en manos ex-
pertas o un dolor de muelas
si vamos mas justos. Estd en-
focado para disfrutar en pista,
asi que vamos a ello.

Al pisar el acelerador, el so-
nido de los escapes es una sin-
fonia y si apuramos la marcha
en modo manual llegara hasta
las 7.500 rpm sin saltar de re-
lacién. En el cuadro nos indi-
card el momento éptimo para
cambiar sin llegar al corte de
la inyeccion.

En nuestro circuito pode-
mos arriesgar al maximo. Si
forzamos y metemos direc-

BIEN HECHO

cién tiende a subvirar. Si ali-
viamos algo el grado de giroy
damos mas gas neutraliza to-
do de una manera mas natu-

ral, deslizando algo de atras
al salir de las curvas, con la
ayuda del diferencial trasero
activo que reparte el par en-

JAGUAR F-A(E SVRAWD

> SUS RIVALES

RANGE ROVER SPORT MERCEDES-AMGGLC63 S
550CV HSEDYNAMIC525CV 4MATIC+510CV
Otra opcién SUV muy Su mayor tamafio y Es el rival més directo
deportiva. El propulsor peso implican un perfil del Stelvio Quadrifoglio
5.0 V8 esmas potente, | menos deportivo. Es el en todos los sentidos.
el cambio automético Unico que no huye de En este caso se apuesta
es de 8 marchas, pero retos off road, monta por un propulsor 4.0 V8,
no tiene tanta 'patada’ | suspensién neumaticay | perola mano de AMG
al acelerar. contempla siete plazas. | dispara el precio.
Precio 116.190 € | Precio 112.800 € | Precio 122.800 €
Velocidad méx 283km/h | Velocidad méx 250 km/h | Velocidad méx 280km/h
Consumo 11.91/100km | Consumo 12,81/100km | Consumo 11,51/100km
0al00km/h 4,3seg. | 0al00kmv/h 53seg. | 0a100km/h 3,8 seg.

AEl asistente Alfa DNA Pro ofrece cuatro
modos de conduccién. Se gestiona desde
este mando giratorio en la consola central.

A Elvolante multifuncién presenta varios
mandos y funciones, incluido el botén rojo de
arrangue del motor.

tre las ruedas. Y con permiso
de la traccién total, que tien-
de a estabilizar el conjunto en
todo momento. Y al reducir
marcha, el efecto punta-tacén
electrénico nos hace mas pilo-
tos de cara a la galeria, pero lo
importante es que ajusta el ré-
gimen del motor para no per-
der respuesta.

Si la exigencia es méxima
no estd de mas montar los
frenos carboceramicos que
portaba nuestra unidad, aun-
que el capricho supone 8.145
euros. Ademads de no desfalle-
cer, en caliente firman unas
distancias de frenado muy
atractivas, como los 49,6 me-
tros que ha necesitado para
detenerse por completo des-
de 120 km/h. Sin embargo,

AP Lacajaautométicaesde
ocho relaciones. Cambia de
marcha en 150 milisegundos.

en el dia a dia su tacto no es
tan agradable y en frio pier-
den eficacia.

El Stelvio Quadrifoglio
cuesta 106.000 euros, y ade-
mas de prestaciones y una
presentacion muy cuidada,
se rodea de un equipamiento
bastante completo, con deta-
lles como el Launch Control
—que permite acelerar de 0 a
100 km/h en 3,8 segundos
reales—, un aviso de colision
frontal, una frenada de emer-
gencia auténoma en ciudad,
un control del angulo muerto
de los retrovisores, una cama-
ra trasera, una pantalla de 8,8
pulgadas o el Connect 3D con
navegador; éste, eso si, con
unos graficos muy simples pa-
ra lo que se estila ahora.

| MOTOR16
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OPEL COMBO LIFE 1.5 TD 130 INNOVATION

Dotado de su propia personalidad gracias
a una estética especifica, el Opel Combo
Life disfruta sin embargo de los mismos
argumentos que sus primos hermanos,

el Citroén Berlingo y el Peugeot Rifter, en

7

de .El Opel Cc

una demostracion mas de 12‘9
tienen la sinerghegmp

ntajas que
nelahorro
o Life es &gi

Combomania

Andrés Mas || amas@motorlb.com
Fotos Bryan Jiménez

Parece casi imposible que un
coche como el Opel Combo
Life no convenza a un com-
prador que busca espacio, un

precio razonable, una dota-
cion de las que sorprende, un
motor ahorrador pero con ge-
nio y lo dltimo en ayudas a la
conduccién y seguridad.

Si, tengo claro que no te vas
a enamorar a simple vista de

PRECIO

pAWAT¥ NUESTRA VALORACION

este 'furgovolumen' de nueva
generacion silo que te gusta es
la potencia, sacrificas espacio
por un disefio elegante o de-
portivo y te traen al pairo los
consumos porque lo tuyo son
las prestaciones. Pero no creas

que hay muchos vehiculos que
te den tanto por poco mas de
20.000 euros, y por 17.000 si
nos inclinamos por la version
de acceso, con motor 1.5 TD
de 75 CV en acabado Expres-
sion. Y si hay familia numero-

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR
g EMISIONES igr:::;AMIENTO I:: Agrado de uso. Motor Rueda de respuesto en el
DE COy: PRESTACIONES %k %k % %k maghnifico. Radio de giro. exterior bajo el maletero,
CONFORT Xk kok Piso plano. Equipamiento muy expuesta y de
]] 6 (C741(\"/ i SEGURIDAD Fok ok ok de seguridad. Espacioy extraccidn engorrosa. Portén
iﬁ:g;m II: : versatilidad. Comodidad. trasero muy grande.

sa de por medio el negocio
te va a salir redondo. Si tie-
nes hasta tres hijos, por-
que van a ir en la gloria por
espacio, por el entreteni-
miento que proporciona el
techo de cristal y los nume-
rosos huecos portaobjetos
del mueble del techo y por-
que el maletero de casi 600
litros te va a sacar de casi
todos los apuros. Y si sois
mas de cinco de familia, la

version de siete plazas del
Combo requiere una inver-
sién extra de tan solo 700
euros, y 950 euros mas si te
apetece tener un Combo Li-
fe 35 centimetros mds lar-
go con su correspondiente
ganancia en capacidad de
maletero. Pero lo que mas
puede llegar a sorprender
del Combo Life es su aca-
bado, su presentacion y su
equipamiento, porque po-

LACLAVE

amas@motorl.com

A Un conel buen saborde-

jado en mimemoria por
el nuevo Citroén Berlingo,
el Opel Combo Life me ha
confirmado el acierto de
PSA con los tres modelos
—incluyendo ya al Peugeot

Rifter-yel giro que ha dado
este tipo de vehiculos, de-
mocratizando tecnologias
hasta hace muy poco reser-
vadas a los altos de gama.

LAS CIFRAS BlEg
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ALTIVE

MOTOR 1.5TD130

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 130Cv/3750

Par maximo/rpm 25,5mkg /1750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,5

Didmetro de giro (m) 108

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, esquema de ruedas tiradas, con

muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumaticos 205/60R16
. Mara Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1431
Largo/Ancho/Alto (mm) 4403/ 1.848/ 1841
(apacidad del maletero (1) 507
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA \ 185 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 18]
De0a50km/h 38
De 02100 km/h (oficial) 11,5(10,6)
Recorriendo (metros) 196
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 18]
400 m desde 40 km/h en 52 216
400 m desde 50 km/h en 62 N4
1,000 m desde 40 km/h en 44 32
1,000 m desde 40 km/h en 52 316
1000 m desde 50 km/h en 62 390
80a120 km/hen 44 88
80a120 km/hen 52 nl
80a120 km/hen 62 14,0
CONSUMOS
[ /100 km
EN CIUDAD
A 221 km/h de promedio \ 58
EN CARRETERA
A90km/h de ucero \ 4]
En conduccién dindmica \ il
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 6,
A140 km/h de crucero 15
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 50
urbano; 50% autgvia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 850
CONSUMOS OFICIALES (WLTP)
(iclo urbano 6,2
(iclo extraurbano 51
(iclo mixto 58

& BP Ultimate con tecnologia
VE te da hasta 56 Km
staje.»
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OPEL COMBO LIFE 1.5 TD INNOVATION

A < Para acceder al maletero si se aparca muy
cerca de otro coche, la luna practicable lo permite.

A ) Hasta 2126 litros ofrece el Opel Combo Life si se abate la segunda fila de asientos. Pero si
no se hace, el volumen que ofrece es de 597 litros. Las formas son muy regulares.

ACTIVE SAFETY BRALT

AP Enel Opel Combo se ha conseguido una practicidad elogiable, y resulta muy facil
abatir individualmente los asientos. Y respecto a la seguridad, el Combo ofrece todo lo
imaginable del paquete de asistencia ADAS, incluso comparable con el mejor modelo

del segmento premium. El elevalunas trasero es 'de turismo'y eléctrico.

cos esperan tal despliegue de
elementos mas habituales en
berlinas o compactos de nivel
premium que en un 'comboes-
pacio' que hasta no hace mu-
cho cargaba con una imagen
mucho menos refinada. No,
no abundan los plasticos mu-
llidos en el salpicadero, ni hay
madera, ni aluminio, ni fibra
de carbono. Lo primero se ha-
bria agradecido, pero su utili-
zacion encarece mas delo que
crees el coste y no resulta tan
practico en un coche 'de bata-
11a'; el resto no hace falta. Pe-
ro se agradecen los magnificos
ajustes de los plasticos duros,
el volante multifuncién y la
pantalla central flotante.

En el hipotético caso de que
te metiesen dentro del Com-
bo Life sin decirte qué coche

El MOTOR16 |

era, te iba resultar dificil acer-
tar. Porque te ibas a encontrar
con un equipamiento inédito
en este tipo de vehiculos hasta
hace muy poco, como freno de
estacionamiento eléctrico, vo-
lante y asientos calefactables,
alerta por cansancio, alerta de
cambio involuntario de carril,
reconocimiento de sefiales,
sistema de alerta por colisién,
techo de cristal con sistema
de almacenamiento, senso-
res de lluvia y luces, apertu-
ray arranque sin llave (250
euros), Head-up display (400
euros), control de traccion In-
telligrip con neumadticos para
barro y nieve (240 euros)... Se
trata de una democratizacion
total de sistemas disponibles
hasta ahora en modelos mu-
cho maés caros.

#= ALERTA ATEMCFOM DEL COMDIATOR

Pero al margen de esto, que
ya supone un avance impor-
tantisimo en este tipo de ve-
hiculos, el Combo Life 1.5 TD
de 130 caballos ofrece una

extraordinaria relacién entre
prestaciones y consumos, y
ademas es algo mas silencio-
o que sus primos hermanos.
El motor, del vivero técnico

A ElCombo Life Turbo D se maneja con facilidad, y en las curvas mas
cerradas ofrece un comportamiento noble y eficaz.

de Peugeot y Citroén, es de los
mejores turbodiésel que he-
mos probado con esos niveles
de cilindrada y potencia, por-
que combina fuerza y empuje

en todo el abanico de revolu-
ciones sin que haya que pre-
ocuparse por los consumos,
que se mantienen siempre en
margenes asequibles. Es ver-

(ITROEN BERLINGO
BLUEHDI 130 SHINE XTR

Al'ser primo hermano del
Combo, comparte con él
practicamente todos las
caracteristicas, incluidas

> SUS RIVALES

FORD TOURNEO CONNECT

potente, no le deja igualar

PEUGEOT RIFTER ALLURE
1.5TDCI120 TITANIUM BLUEHDI 130
Tiene mas maletero que El tercerintegrante del
sus tes rivales de PSA, grupo PSA adopta una
pero sumotor, menos estéticamas seriae

imponente, y un interior

virtudes y defectos. las prestaciones. Ademds, | muy diferente, aunque
Cuestanlomismoperono | eselmas pesadode los comparte con sus primos
comparten equipamiento. | cuatro. todo lodemas.

Precio 21344 € | Precio 22.588 € | Precio 21.565 €
Potencia 130CV | Potencia 120CV | Potencia 130V
Consumo 4,31/100km | Consumo 4,41/100km | Consumo 4,31/100km
0al00km/h 10.3seg. | 0a100km/h 12,6seg. | 0al00km/h 10,4 seg.

~ (OMPLETISIMO

dad que el coche iba con un
solo ocupante y sin carga du-
rante la mayor parte de nues-
tro test, pero nos ha costado
subir de 71/100 km de media,
y en ciudad el gasto no ha lle-
gado a los seis litros.

El Combo Life, como los
otros dos modelos simila-
res del grupo PSA, sorpren-
de por la facilidad y el poco
espacio que necesita para gi-
rar, lo que beneficia notable-
mente su manejo en ciudad.
Pero también en ese escena-
rio el propietario del nuevo
Opel Combo tendré que vigi-
lar bien dénde aparca, porque
silo hace en linea y deja el co-
che muy pegado al de atrés le
sera dificil abrir un portén gi-
gantesco que requiere, al me-
nos, dejar un metro libre por

AY Eltechode
cristal con sistema
de almacenaje es
deserieenesta
versién y da un juego
tremendo, sobre todo
Si se viaja con nifios.
El Head-up Display
es opcional por 400
euros.

detras. Para remediarlo, en es-
te nivel de acabado el Combo
incluye una luna trasera prac-
ticable que facilita el acceso;
sino al fondo del maletero, al
menos si a una bandeja que se
puede situar a dos alturas, y
que incluso podemos almace-
nar pegada a los respaldos de
la segunda fila. Y aplauso por
esa rueda de repuesto de ta-
mafio normal, aunque situada
por debajo del maletero, a la
intemperie —son mas faciles de
robar y acumulan suciedad—, y
con un sistema de extraccion
algo engorroso.

Pegas que no empaiian el
resultado final de un conjunto
extraordinariamente practico
y recomendable, siempre que
se dejen a un lado los comple-
jos.

| moTor1e ER
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AUDI Q3

DIGITAL EN TODA LA GAMA Q3, PERO SE OFR ECEN EN OPCION DOS CUADROS ‘AUDI VIRTUAL COCKPIT’: NORMAL Y PLUS

Mas que un sucesor

A la segunda va la vencida. Porque esta nueva generacién del Q3 supera al modelo anterior en
puntos clave como ampitud o maletero, lo que ya permite usos familiares que antes no eran tan
comodos. Ademas, presume de calidad, tecnologia o seguridad, y llega con una gama variada.

P.M./ALC. || motorl6@motorl6.com

Fruto de combinar cinco mo-
tores —tres de gasolina y dos
diésel- con dos sistemas de
traccion, dos tipos de cambio
y cuatro niveles principales
de equipamiento —al basico,
que arranca en 35.920 euros,
se afiaden Advanced, S line y
Black line—, la gama del nue-
vo Q3 llega a Espafia con una
completa oferta formada por
28 versiones. Dificil no hallar
el que mas se ajusta a nuestras
necesidades, aunque nos gus-
tarfa que hubiese también un
35 TFSI —el estupendo motor
1.5 de gasolina, con 150 CVy
desconexién temporal de ci-
lindros— con traccién Quattro.
O que al elegir el motor diésel

El MOTOR16 |

de 150 CV —versién 35 TDI-,
no estuviese ligado el cambio
automatico S tronic a la trac-
cién delantera y la caja ma-
nual al sistema Quattro.

Pero dejando eso al mar-
gen, o un precio algo eleva-
do, lo cierto es que el segundo

Q3 es un producto soberbio.
Por ejemplo, se estira hasta
los 4.484 milimetros de lar-
go, y también crece la anchu-
ra. O la distancia entre ejes, 77
milimetros mayor que antes.
De ahf que el habitdculo sea
mads amplio, o que el maletero

PRECIO

NOS GUSTA

DE35.920A55.440 ¢

g EMISIONES DE COz: DE 123 A 173 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

+ Calidad. Carroceria am-

pliay practica. Variedad
de motores. Agrado y
seguridad. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Precio alto. Equipo de
serie justo y opciones
caras. 1.5 de gasolina so-
lo de traccién delantera.

anuncie 530 litros, ampliables
a 1.525 si abatimos el respal-
do 40:20:40. De serie, ade-
mas, la banqueta posterior es
corredera, y si la avanzamos
15 centimetros el maletero pa-
sa a cubicar 675 litros con cin-
co plazas en uso.

El repaso del interior nos
permite comprobar que la
calidad general es tan buena
como en otros productos de
Audi, o que la postura al vo-
lante es idénea, con esa sensa-
ci6én, nada mas sentarnos por
vez primera, de que es nuestro
vehiculo de toda la vida.

Y cuando empezamos a cir-
cular, las buenas sensaciones
prosiguen, porque sea cual sea
la versién escogida el Q3 pi-
sa bien la carretera: confort,

A Sipedimos el MMI Navegacién plus, la pantalla situada en el centro
del tablero pasa a medir 10,1 pulgadas. La calidad general es excelente.

aplomo, seguridad... Ademas,
la direccién es precisa y rapi-
da, de modo que el nuevo SUV
de Audi—fabricado ya en Hun-
gria, no en Martorell-, admite
una conduccién dindmica en
zona de curvas. Y si las versio-
nes bdsicas de gasolina y dié-
sel, con sus 150 CV, se limitan
a hacerlo bien en materia de
prestaciones, por encima hay
opciones de 190 CV, e inclu-
so de 230, con las que podre-

FICHA TECNICA

Y

o 4Sino

traccién

necesitamos

Quattro, el
| motor basico
de gasolina

es una buena
opcién: 150
CV, consumo
real moderado
y dos tipos de
transmision.

mos ir realmente
rapidos. Aunque
para usos de ese
estilo no seria
mala idea pedir
la suspension
deportiva o, in-
cluso, la de amor-

tiguacion variable. Y
ocurre lo mismo con
el Audi drive Select, sis-

tema opcional que per-
mite elegir entre seis

MOTOR 35TFSI 40 TFSIQUATT. | 45TFSIQUATT. | 35TDI 35TDIQUATT. | 40TDIQUATT.
Disposicion Delant. transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1498 1984 1984 1968 1968 1968

Potencia méx. (CV/rpm) | 150/5.000-6.000 | 190/4.200-6700 | 230/5.000-6.700 | 150/3.000-4200 | 150/3.000-4000 | 190/3.500-4.000
Par maximo (mkg/rpm) | 25,5/1500-3500 | 327/1500-4200 | 357/1500-4400 | 347/1750-3.000 | 347/1750-3.000 | 40,8/1750-3.250
Traccion Delantera Alas 4 rvedas Alas 4 ruedas Delantera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(Caja de cambios Man.6v.(Aut.7v.) | Automdtica,7vel. | Automética,7vel. | Automdtica,7vel. | Manual,6vel Automtica, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent. / Discos | Discos vent./ Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./ Discos
Neuméticos 215/65R17 215/65R17 215/65R17 215/65R17 215/65R17 215/65R17

Peso (kg) 1535 (Aut:1.570) 1.695 1695 165 1700 1710
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4484/1.849/1585 | 4484/1849/1585 | 4.484/1.849/1585 | 4.484/1.849/1.585 | 4.484/1.849/1585 | 4484/1849/1585
\olumen maletero (1) 530/1525 530/1.525 530/1.525 530/1.525 530/1.525 530/1.525
(Capacidad depdsito (1) 60 (Aut: 58) 60 60 60 (AdBlue:18) 60 (AdBlue:18) 63 (AdBlue: 18)
De 02100 km/h (s) 96 (Aut:92) T4 63 92 93 8,0
Velocidad méx. (km/h) 211 (Aut: 207) 220 33 207 Al i
Consumo mixto (/100 km) 6,0 (Aut:5,7) 12 13 41 55 55
Emisiones CO2 (g/km) 139 (Aut: 130) 164 167 13 145 145
Precios desde.... (euros) 35.920 41170 47360 37.390 31.240 42.050

\ A 4 Més largo y ancho,
y con més batalla;

aungue la altura se ha
' reducido 5 milimetros.
El resultado es 6ptimo,
pues el espacio interior
ha crecido. La segunda
fila es corredera y tiene
respaldo 40:20:40
con siete ajustes de
inclinacion.

<El Audi Drive
Select, al detalle.
1.- Direccién con par
variable. 2.~ Transmisién
0 automatica con programa
de cambio variable y funcién

‘a vela’ 3.- Manejo del Audi Drive
Select desde el control central y

el MMI. 4.= Variacién del pedal
aceleradory la respuesta del motor.
5.~ Aceleracion variable (sistemas
ACCy GRA). 6.~ Faros con control
variable de iluminacién. 7.= Unidad
de control del ESPy control de
descensos. 8.= Climatizacién con
control de consumo variable. 9.~
Programa de activacién variable
del ‘Audi pre sense’. 10.= Control
de la suspension, con ajuste del
amortiguador.

modos de conduccién, inclui-
do el Offroad.

Porque, no lo olvidemos, el
Q3 esun SUV, y sus capacida-
deslejos del asfalto han mejo-
rado, lo que nunca viene mal.

| moTOR16 EA
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HYUNDAI'i30 FASTBACK N

-

EL

CHASIS SE HA
REFORZADO

Y SEMONTA
UNA BARRA
RIGIDIFICADORA
DETRAS DE LOS
ASIENTOS

PV El exterior
es mas radical y
los frenos se han
optimizado con
unos discos mas
EEenerosos.

<4AY Elinterior
seremata
condetalles
deportivos

12676 KST

EHHTLEENS | st

Pura adrenalina

La segunda variante ‘N’ que llega a nuestro mercado es un elegante coupé de cinco puertas con
275 CV, suspensién adaptativa y diferencial autoblocante. Es apto para el dia a dia si se desea,
pero si le buscas su lado mas rebelde es un vehiculo de raza muy temperamental.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Hace 14 meses probdbamos
en el circuito de Vallelun-
ga el i30 N, el primer mode-
lo de la saga més deportiva de
Hyundai. Y ahora hemos teni-
do ocasién de rodar con la se-
gunda version de la saga ‘N’,
de apellido Fastback, una vez
descartada la llegada a Euro-
pa del Veloster N. Si llegara,
en cambio, el Kona N, que es-
td ya en capilla.

El verdadero alma del i30
Fastback N es el propulsor 2.0
T-GDI con 275 CV y una fun-
cién ‘overboost’ que le permi-
te llegar hasta los 38,6 mkg
de par maximo en momen-
tos puntuales. Se asocia a un
cambio manual de seis velo-
cidades, y para los que echen
en falta una transmisién au-
tomatica, sefialar que llegara
mas adelante. Sera de doble
embrague y con ocho relacio-

MOTORI16 |

nes, pero la estrenard prime-
ro el i30 N —en verano-, que
aprovechard de paso para au-
mentar la potencia hasta los
280 CV, mientras que el par
se ird por encima de los 40,8
mkg.

Nuestro protagonista se ha
puesto a punto en escenarios
tan exigentes como el circui-
to de Niirburgring. Es 12 cen-
timetros mas largo y 12 kilos
mas pesado que la variante de

cinco puertas, ademas de casi
tres centimetros mas bajo en
su linea de techo —el chasis es-
td a la misma altura—, de mo-
do que es un 7 por ciento mas
aerodindmico. Esto replan-
tea ligeramente el reparto de
pesos, con un eje trasero algo
mas asentado, aunque las di-
ferencias dindmicas entre am-
bos modelos son minimas.
Eso si, recibe las mismas
mejoras para convertirse en

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: 188 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

39.250 ¢

Prestaciones y elasti-
cidad del motor. Din&-

mica. Confort en el uso
diario. Equipamiento.

DEBEMEJORAR

Sin cambio automatico
de momento. Consumo
aritmo ‘alegre’. Visibili-
dad posterior.

un vehiculo de raza con sello
‘N’: aumenta la rigidez con re-
fuerzos en 29 puntos de la ca-
rroceria, incorpora una barra
rigidificadora detras de los
asientos traseros, monta un
diferencial autoblocante me-
canico —aunque su gestion es
electrénica—, incorpora amor-
tiguadores adaptativos, me-
jora el sistema de frenado y
apuesta por unos neumaticos
235/35R19 firmados por Pire-
1li. Ademéds, presenta una fun-
ci6én ‘Rev matching’ que ajusta
las revoluciones automatica-
mente al reducir de marcha y
se mima el sonido que sale del
escape, por cierto, una delicia
para los oidos.

Todo esto es teoria. Vamos
a lo divertido. Comenzamos
nuestra toma de contacto por
una confortable autovia, don-
de nos familiarizamos con
el asistente Grin Control Ny
sus cinco programas de con-

duccion. Un mando en el la-

do izquierdo del volante nos
da opcién a los modos Eco,
Normal y Sport, ajustando
los parametros del motor, la
suspension, el control de es-
tabilidad, el diferencial au-
toblocante, la direccién, el
sonido del propulsor...

En Eco y Normal el i30
Fastback N se ‘domestica’ has-
ta el punto de que se muestra
agradable y hasta cémodo en
el dfa a dia.

A continuacién afrontamos
un tramo de montaria, donde
comprobamos la espectacular

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0 TGDI
Disposicion Del. transversal
N2 de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1998
Potencia maxima/rpm | 275CV/6.000
Par méximo/rpm 38,6mkg/2.000
Traccion Delantera

Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 235/35R19
Peso (kg) 1441
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4455/1795/1419
Volumen maletero (1) 450/1.351
Capacidad depdsito (1) 50
De 02100 km/h (s) 6,1
Velocidad méx. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 8,3 (WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 188 (WLTP)
Precios desde.... (euros) 39.250

especificos, como
los pedales o
unas butacas
delanteras con
mayor sujecion
lateral y tapizadas
en Alcantara. EL
asistente Grin
Control N ofrece
cinco modos de
conduccioén. EL
programaNesel
més deportivo.

capacidad de recuperacién del
propulsor desde apenas 1.300
revoluciones y su agilidad en
los cambios de apoyo, sin ape-
nas balancear.

Sin embargo, donde dis-
frutamos y le exprimimos al
maximo es el circuito de velo-
cidad grancanario de Maspa-
lomas. Para ello accionamos
el modo N, ya en un mando
en el lado derecho del volante
—también hay una opcién Indi-
vidual-. Todo es mas rapido y
la suspension se convierte en
una tabla porque ya no se tra-
ta de ser amable, sino eficaz.

La funcién Launch Control

nos permite acelerar desde pa-
rado sin dejarnos ningun ca-
ballopor el camino y el motor
empuja sin descanso hasta las
6.800 vueltas, momento en el
que se produce el corte de in-
yeccién. Antes nos avisara por
medio de un juego secuencial
de luces en el cuadro, para ex-
primirlo al méximo, pero sin
castigar la mecdnica.
Sorprende su capacidad de
traccion al salir de las curvas,
el tacto directo de la direccién
—2,1vueltas entre topes de vo-
lante-, la precision y rapidez

del cambio y la capacidad de
frenada. Sélo en los dos ul-
timos giros —de un total de
cinco a un fuerte ritmo— com-
probamos que los neumaticos
perdian algo de agarre.
Tanto el exterior como el
interior se visten con un tra-
je mas deportivo y llamativo,
mientras que el equipamien-
to es muy completo, con ele-
mentos como una frenada
auténoma de emergencia,
mantenimiento de carril, de-
tector de fatiga, faros led...
Todo por 33.250 euros si nos
acogemos a los descuentos.

En 2013 se cred Hyundai Motorsport, que ese mismo afio ya compitié conuni20 WRC,y en 2015 se presenta
la gama N se crea el departamento Customer Racing. Un afio después comienza el desarrollo del i30 N
TCR,y en 2018 este nuevo modelo se proclama campedn del WTCR, tanto en la categoria de pilotos, con
Gabriele Tarquini, como por equipos. Esei30 de carreras eroga 350 CVy monta un cambio secuencial de seis
relaciones y un autoblocante mecanico. Por si quieres competir con él, el precio base es de 128.000 euros.

| moTorR16 EA
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KIA PROCEED

LOS MAS EQUIPADOS -GT LINE Y GT- SONLOS UNICOS DISPONIBLES. Y HAY CUATRO MOTORES Y DOS TIPOS DE CAMBIO

Un coupé exclusivo

Kia da respuesta, en un solo coche, a los que buscan deportividad sin renunciar al tamafio, el
confort o la exclusividad. El ProCeed brilla por equipamiento y tecnologia; por su dinamismo, su
garantia de 7 anos y por una gama de motores eficientes en cuanto a consumo y rendimiento.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El Ceed es estratégico pa-
ra Kia; es su segundo mode-
lo mas vendido en Europa y
uno de los principales —junto
al Sportage— en forjar su ima-
gen. Por eso, su nueva gene-
racion ha sido preparada con
mimo para seguir creciendo...
y para seguir distinguiéndose.
Y en ese objetivo, este ProCeed
es pieza clave. Sin renunciar
a una carroceria de corte de-
portivo —un clésico en las ga-
mas compactas—, convierte el
hatchback de tres puertas —de
capa caida- en un shooting
brake muy deportivo, pero
muy versatil y utilizable a dia-
rio por una familia completa.
Un coche casi tinico —con per-
miso del Mercedes CLA Shoo-
ting Brake—; un valor que, sin
duda, ayuda a la marca corea-
na a distinguirse.

El MOTOR16 |

Desde el punto de vista de
la versatilidad es un auténtico
familiar, con el llamativo dato
de los 594 litros de maletero y
las cinco auténticas plazas, con
una cota de altura en las trase-
ras muy notable pese a su par-
ticular silueta exterior.

El puesto de conduccién,
como el de cualquier Ceed,
dispone de un panel de instru-
mentos que cuenta con una

pequefia pantalla de 4,2 pul-
gadas; y en el centro del sal-
picadero, una pantalla tactil
flotante de 7 pulgadas de serie
—en opcidn, de 8-. Los mate-
riales y acabados son de estu-
penda calidad, y los asientos,
magnificos, con especial men-
cioén alos de la version GT, que
‘abrazan’ al ocupante.

En los aspectos dinamicos
también lo borda. Ofrece una

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 134 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

desde 23.720 £

+ Comportamiento di-
namico. Maletero. Aca-

bado y equipamiento.
Motores. Garantia.

DEBEMEJORAR

Visibilidad posterior.
Plaza central trasera.
Precio. Solo dos acaba-
dos disponibles.

suspensién independiente en
los dos ejes, desarrollada a
partir de la del Ceed de cinco
puertas y el Sports Wagon. Pe-
ro para dotarlo de un caracter
mas dindamico se han ajustado
los amortiguadores, las barras
y la direccidn, y se ha rebaja-
do la altura de la suspension
10 milimetros. Con todo ello
se logra una mayor agilidad y
estabilidad.

La parte mecanica se com-
pleta con una gama de moto-
res de gran rendimiento sin
necesidad de elevadas po-
tencias. El cambio puede ser
manual o la excelente caja de
cambios automadtica de doble
embrague y siete velocidades,
en este caso, con levas en el vo-
lante de serie.

Nuestra prueba, durante la
presentacion internacional ce-
lebrada en Barcelona, empieza
con el ProCeed 1.4 T-GDI con

acabado GT Line y cambio au-
tomatico de 7 velocidades. Un
motor de excelente suavidad
y alto rendimiento como de-
muestra por carreteras del in-
terior, con zonas muy viradas
y de montafia. Con gran esta-
bilidad, una direccién de tac-
to magnifico y frenos notables,
vira muy plano y ofrece un ex-

FICHA TECNICA

A Lalinea muestra deportividad, pero anuncia gran capacidad.

MOTOR 1.0T-GDI120 | 1.4T-GDI140 | 1.6 T-GDI204 | 1.6 CRDI136
Disposicion Delanterotransv. | Delanterotransv. | Delanterotransv. | Delantero transv.
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 998 1353 1591 1598

Potencia mdxima (CV/rpm) | 120/6.000 140/6.000 204/6.000 136/4.000

Par méximo (mkg/rpm) 175/1500-4.000 | 247/1500-3.200 | 27,0/1500-4500 | 26,6/1500-3.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Man. 6 vel. Man.6vel/Aut. 7vel | Man.6vel/Aut. 7vel | Man.6vel/Aut. 7vel
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos
Neumdticos 225/45R17 225/45R17 225/40R18 225/45R17

Peso (kg) 1360 1378 (Aut:1405) | 1411 (Aut:1438) | 1438 (Aut:1465)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.605/1800/1422 | 4605/1.800/1422 | 4.605/1.800/1422 | 4.605/1800/1422
Volumen maletero (1) 594 594 594 594
(apacidad depdsito (1) 50 50 50 50
De 02100 km/h (s) 13 9] (Aut:94) 76 (Aut:75) 104 (Aut:10])
Velocidad max. (km/h) 190 210 (Aut: 205) 230 (Aut: 225) 200
Consumo mixto (1/100 km) 6] 6,3 (Aut: 6,4) T4 (Aut:72) 51 (Aut:5,2)
Emisiones (02 (g/km) 139 144 (Aut: 146) 169 (Aut:163) 134 (Aut:137)
Precios desde.... (euros) 23.720 24720 28.670 25.710

celente compromiso entre con-
fort y estabilidad. Una version
intermedia que ser4, seguro, la
opcién mas equilibrada.

El siguiente que cae en nues-
tras manoses el 1.6 T-GDI con
204 caballos, este en acabado
GT, el tnico disponible para
la versiéon mas potente, y con
cambio automatico es el pro-
tagonista de cuatro vueltas al
circuito de Castelloli. Todo ca-
racter, es un auténtico GTI con
gran empuje y mucha progre-
sividad gracias a un par de 27
mkg disponible entre 1.500 y
4.500 vueltas. La palanca de
cambios es agradable por tacto
yrecorridos. Destaca por la ve-

<A Asientos
§ excelentes, pero con
la plaza central algo
incémoda.

<A Cambiode
doble embraguey
cuadro analdgico
condisplay digital.

locidad en el paso por curva y
los rapidos cambios de apoyo,
que solventa con nota.

Y acabamos la toma de con-
tacto con el diésel dotado de
cambio automatico. El nuevo
motor, que sustituye al 1.7 CR-
Di, ya nos habia gustado por
susuavidad, rendimiento y efi-
ciencia en el Sportage, y aqui
le va como anillo al dedo. Con
él, el ProCeed no pierde nin-
guna de las virtudes vistas en
las anteriores versiones; pero
las adorna con una gran efi-
ciencia, que lo convierte en un
gran viajero, con unos consu-
mos muy ajustados que nos
hacen volver a pensar en lo
equivocados que estan los que
han demonizado al diésel por-
quesi.

Con precios desde 23.720
euros, descuento incluido, y
sus cldsicos 7 afios de garan-
tfa, Kia nos vuelve a sorpren-
der con este ProCeed, con el
que no hay que renunciar a na-
da: ni a deportividad, ni a ver-
satilidad ni a exclusividad.
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LEXUS ES 300h

Una senora berlina

El Lexus ES 300h es una berlina hibrida no enchufable de casi cinco metros de largo que ya se
vende en Espania, en esta su séptima generacion, a partir de 45.000 euros. Beneficiada por la
etiqueta ECO, rezuma calidad y llega precedida de un gran éxito en Estados Unidos.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

A diferencia de los Lexus LCy
LS, que parten de una plata-
forma muy diferente con trac-
cién trasera, el ES 300h es un
traccion delantera cuyo pun-
to de partida fue la nueva pla-
taforma GA-K, un chasis muy
rigido que recurre al uso de
acero de alta resistencia para
lograr una reduccién de peso
clave, y otras mejoras para ga-
nar precisién como un nuevo
disefio de la suspensidn trase-
ra multibrazo, una direccién
asistida eléctrica montada en
bastidor y un refuerzo en Vde-
tras del asiento trasero.

La bateria de niquel-hidru-
ro metdlico que impulsa el
motor eléctrico del ES 300h
se ha trasladado desde el ma-
letero hasta debajo del asiento
trasero gracias a una reduc-
cién de 120 milimetros en la
altura de la bateria y la adop-
cién de un sistema de refrige-

El MOTOR16 |

A Latrasera del ES 300h es muy caracteristica, con un alerén que
destaca sobre el resto. El maletero cubica 454 litros.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES

45.000¢

+ Calidad. Amplitud.

Etiqueta ECO. Estabili-
dady confort. Relacién
equipamiento-precio.

DEBEMEJORAR

Cambio CVT 'antipati-
co' a veces. Depésito de
combustible pequerio.
Consumo en carretera.

raciéon mas compacto. Y lejos
de sacrificar la cota de altura
en las plazas traseras, un ocu-
pante de 1,86 sentado en po-
sicién erguida deja su cabeza
lejos del techo, lo que es casi
un milagro si ademas tenemos
en cuenta el nuevo disefio 'se-
mi coupé' de la berlina. Tam-
bién el espacio para las piernas
en las plazas traseras es sober-
bio sea cual sea el tamafio de
los ocupantes. Se ha mejo-
rado la distribucién del peso
entre los ejes, lo que a su vez
mejora el comportamiento. Y
es verdad que forzando el rit-
mo por carreteras sinuosas, la
berlina japonesa muestra una
eficacia sorprendente en un
modelo de esta envergadura
y peso, y a veces el eje trasero
da sefiales de vida con algtin
ligero e inofensivo latigazo,
disimulando su condicién de
traccion delantera y evitando
la tan desagradable sensacion
que transmite un coche muy
subvirador, caracter que exhi-

traseras son
amplisimas. Y

los asientos, muy
cémodosy de gran :
sujecion.Elcuadro g
es configurable,
aungue algunos
mandos tienen un
acceso incémodo.

e
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SEGURIDAD
El mejor de su segmento en 2018

En 2018, el Lexus ES 300h fue destacado en los premios 'Mejor
de la Categoria 2018 de Euro NCAP' como el vehiculo mas seguro
de Europa en dos clases diferentes. Por un lado, la de los vehiculos
familiares grandes, y por otro, la de los vehiculos hibridos y eléc-
tricos. La berlina japonesa consiguié cinco estrellas en los 'crash
test', con una magnifica puntuacién media de 86,25, una de las
mas elevadas de todos los vehiculos sometidos al nuevo programa
de pruebas, mucho mas estricto. Y es que el ES 300h incorpora
el Lexus Safety System+, un paquete de tecnologias avanzadas
de seguridad activa, y una seguridad pasiva fuera de toda duda
gracias a la nueva plataformay sus 10 airbag de serie.

ben muchos traccién delante-
ra potentes y pesados.

Pero si el reparto de pesos
y la rigidez del chasis son cla-
ves para lograr la maxima pre-
cisién en la trazada, no lo es
menos el trabajo que realizan
los nuevos amortiguadores de
valvula oscilante, que cuentan
con una valvula de velocidad
ultralenta que garantiza la
amortiguacion mas adecua-
da cuando se detecta cual-

FICHA TECNICA

HIiBRIDO
Motor combustién (CV) 178/5.700
Motor eléctrico (kW) 88 (120CV)
Potencia maxima total 218 ¢V
Par maximo (gasol/eléc.) | 22,5/20,6 mkg
Baterfa (voltaje) Ni-Mh (244,8)

Traccion Delantera
(Caja de cambios Aut.variable CVT
Frenos del./tras. Dis. vent./Discos
Neumaticos 215/55R17
Peso (kg) 1.680-1.740
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4975/1865/1445
\olumen maletero (1) 454
Capacidad depdsito (1) 50
De 0a100 km/h (s) 89
Velocidad max. (km/h) 180
Consumo mixto (WLTP) 53
Emisiones CO2 (g/km) nd.
Precios desde... (euros) 45.000

quier minimo movimiento en
las ruedas. Lexus asegura que
se trata de una novedad mun-
dial, yla analizaremos mas en
profundidad cuando podamos
probar el coche a fondo, aun-
que las primeras impresiones
son magnificas ya que el ES
300h es comodo cuando tiene
que serlo y firme y eficaz cuan-
do se le exige mas agarre.

El motor de gasolina, un
cuatro cilindros 2.5 de 178
CV, es totalmente nuevo e
incorpora una tecnologia
de combustion rapida que
lo convierte en el propulsor
con la mayor eficiencia térmi-
ca en un vehiculo de produc-
cién. Ademas, se combina con
otro motor, en este caso eléc-

trico, cuya potencia de 120
CV permite anunciar una ci-
fra conjunta total de 218 CV.
Y el sistema de control hibri-
do ahora se ha redisefiado pa-
ra ofrecer mayor impresion de
aceleracién acompasada entre
la velocidad del motor y la ve-
locidad del vehiculo, a fin de
reducir la desagradable sen-
sacion comtinmente asociada
con los cambios de variador
que montan muchos hibridos.
Si se activa el modo de con-
duccién Sport—de los tres que
se ofrecen— se mejora atin mas
la aceleracion al aumentar el
par a velocidades més bajas,

mientras que las levas de cam-
bio, de tamafio y posicién muy
adecuados, se pueden usar pa-
ra activar seis velocidades si-
muladas y obtener un control
puntual de cada situacién. Y
el objetivo se ha conseguido a
medias, ya que aunque la inso-
norizacién del coche y el modo
Sportlo disimulan bastante, el
variador sigue haciendo de las
suyas y se convierte en la pega
mas importante de un modelo
que casi todo lo deméslo hace
bien. Incluida una competitiva
relaciéon equipamiento precio
y una etiqueta ECO que facili-
ta mucho las cosas.

¥ Los nuevos amortiguadores de valvula oscilante son muy eficaces.

- — ‘._,.4-"
—
F VALVULAVELOCIDAD

ULTRALENTA
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LEXUS UX 250h

DELANTERA TIENE UN MOTOR ELECTRICO. Y LA4WD, DOS
TR

Con precios que arrancan en 33.900 euros, cinco niveles de equipamiento y dos tipos de traccidn,
seinicia la comercializacién en Espafa del UX, un SUV de 4,50 metros y cierto enfoque dindmico
que pone enjuego 177 CV hibridos y disfruta de etiqueta ECO. Lo hemos probado unos kildmetros.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

Al tratarse de unidades de
preserie —el UX se fabrica en
Japdn desde enero—no matri-
culadas, nuestro primer test se
desarrolld en un recinto priva-
do, aunque con una red viaria
suficiente para sacar conclu-
siones de un SUV compacto
—es 14,5 centimetros mas cor-
to que el Lexus NX pero13,5
mads largo que el C-HR de To-
yota— que en nuestro pais, des-
cartada la versién UX 200 de

MOTORI16 |

gasolina, sélo se ofreceré co-
mo UX 250h, de mecénica hi-
brida. O ‘mecénicas hibridas’,
pues en realidad son dos: en
ambos casos el motor princi-
pal es un 2.0 de gasolina con
145 CV e inyeccion mixta di-
recta/indirecta, pero si el ve-
hiculo tiene traccién delantera
hay un solo motor eléctrico de
apoyo —80 kW—, mientras que
si el UX 250h es un 4WD de
traccion total E-Four los mo-
tores eléctricos de apoyo son
dos, pues al delantero de 80

kW se suma otro detras, dedi-
cado al eje posterior.

No varia la potencia total,
de 177 CV, pues el objetivo
de la traccién E-Four sélo es
aumentar la seguridad sobre
firme deslizante. Pero si hay
diferencia en materia de con-
sumo, pues si el UX 250h de
traccién delantera homologa
entre 4,1y 4,31/100 km, de-
pendiendo del nivel de acaba-
do —Eco, Business, Executive,
F Sport y Luxury-, en las ver-
siones 4WD, 2.000 euros mas

caras, el gasto medio oscila en-
tre 4,5y 4,81/100 km.

En cualquier caso, nuestra
primera toma de contacto tie-
ne como protagonista al UX de
traccion delantera, que sera el
mas vendido en Espafia, don-
de las entregas comienzan en
marzo o abril. El nuevo SUV
de Lexus es tan largo como un
Citroén C5 Aircross, pero es
mas bajo y su linea es mas afi-
lada y deportiva. Cuando nos
sentamos, ademas, esa depor-
tividad se extiende a la postu-

<A Aungue el UX probado en Madrid era todavia una unidad de
preserie, con algunos detalles a mejorar, la calidad general del nuevo
SUV de Lexus es muy buena. Y el tacto de conduccion es magnifico.

ra de conduccidn, pues vamos
situados muy abajo, y en una
postura tendida, més de turis-
mo que de SUV. La calidad ge-
neral es muy buena, tanto por
ensamblaje como por materia-
les, aunque los responsables
delamarca nos recuerdan que
el coche probado no presenta
aun los acabados definitivos.
Y el tacto de conduccién
es muy bueno: confort, pre-
cisién... Como un C-HR, pero
optimizado y con mayor am-
plitud. De hecho, en las plazas
traseras no se va mal, aunque
ése no sea su fuerte, y el ma-

A Del UX 250h hay dos variantes
mecanicas: traccién delanteray
traccion total, ambas con 177 CV.

letero, finalmente, tendra un
minimo de 440 litros —la ho-
mologacién no ha concluido
aun-, si bien tampoco ésa se-
réd sumayor virtud.

En cuanto al empuje, las
prestaciones agradan, pero la
caja CVT, pese a las marchas
prefijadas y la posibilidad de
uso sencuencial, se lleva me-
jor con la ciudad o los ritmos
tranquilos que con una con-

duccién muy dinamica.
y 4

HIiBRIDO

Motor combustion (CV) 145/6.000
Motor eléctrico (kW) 80(109CV)
Potencia maxima total 1771¢ev
Par maximo (gasol/eléc.) | 18,4/20,6 mkg
Bateria (voltaje) Ni-Mh (216)
Traccion Delantera
Caja de cambios Aut.variable CVT
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos
Neumaticos 215/60 R17
Peso (kg) 1.615
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4495/1840/1540
Volumen maletero (1) N.d.
Capacidad depdsito (1) 43
De 02100 km/h (s) 8,5
Velocidad max. (km/h) 171
Consumo mixto (WLTP) 4]
Emisiones CO2 (g/km) 96
Precios desde.... (euros) 33.900

LEXUS RC300h

Cautivador pero...

Excepcional disefio y comple-
tisimo equipamiento para un
Lexus RC 300h que se renue-
va ligeramente para plantar
cara a la competencia. Por
ejemplo mejora la aerodina-
mica, y el deportivo japonés
hereda muchas claves de di-
sefiodel LC. La rejilla es nue-
va, asi como los paragolpes,
que en el caso del trasero
incorpora ya los escapes. La
disposicién vertical de los tri-
pleas faros LED, las nuevas
luces de posicion... El interior
sigue gozando de una calidad
extraordinaria y se afiade un
nuevo reloj analdgico idéntico
al de suhermano mayor, el LC,
ademas de inserciones mas
llamativas. A nivel técnico el
RC 300h cambia poco, por lo
gue mantiene su sistema de
propulsién hibrido centran-
dose mas en el comporta-
miento. En este sentido, los
ingenieros de Lexus recurren a
unas nuevas llantas con neu-
maticos de mayor agarre, y
también se han afiadido coji-

A Nuevo reloj hered

A ELRC 300h enamora por su disefio, por su agarre y por su
etiqueta ECO de la DGT. Pero sus prestaciones saben a poco.

netes de suspensién mas rigidos
y nuevos amortiguadores que
sujetan mejor el coche en cual-
quier situacion. También mejora
el tacto de la direccién. Sin em-
bargo, conducimos el deportivo
japonésy echamos en falta mas
genio y un cambio como el que
vemos en otros rivales europeos,
y no el ‘antipéatico’ CVT de va-
riador. Y es que contar con la
etiqueta ECO de la DGT por ser
un hibrido obliga a prescindir de
otras ventajas que si tiene algin

i d |
ado del LCy calidad a expuertas por los cuatro costados.

El nuevo RC 300h es un coupé 2+2 para pasear con etiqueta ECO.

rival. Es el caso de un Audi AS
Coupé 40 TFSI, que mide lo
mismo pero pesa 285 kilos
menos, y con sélo 190 caba-
llos consigue acelerarde 0 a
100 km/h en 7,2 segundos,
frente a los 8,6 que emplea
el RC. Y respecto a los con-
sumos, las diferencias no son
tan abismales entre ambos,
sino todo lo contario, pues el
Audi A5 Coupé 40 TFSI sélo
gasta 8 décimas més enciclo
WLTP que surival japonés.

FICHA TECNICA

HIBRIDO

Motor combustion (CV) 178/5.700
Motor eléctrico (kW) 105 (143 CV)
Potencia méxima total 2230V
Par maximo (gasol./eléc.) 22,5/30,6
Baterfa (voltaje) Ni-Mh (650)
Traccion Trasera
Caja de cambios Aut. variable CVT
Frenos del./tras. Discos ventil.
Neumaticos 235/45R18
Peso (kg) 1.775
Largo/Ancho/Alto (mm) | 470018401395
Volumen maletero (1) 340
Capacidad depasito (1) 66
De 02100 km/h (s) 8,6 (F Sport)
Velocidad max. (km/h) 190
Consumo mixto (WLTP) 59
Emisiones CO2 (g/km) 1317
Precios desde.... (euros) 48.100
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PORSCHE 911

Nueveonce 992

Nace una nueva generacién del mito 911. Denominado internamente 992, el coupé de Porsche
incorpora novedades a todos los niveles. Es mas potente y rdpido, mas seguro, mas eficiente y mas

divertido. Llega en marzo, a partir de 138.105 euros.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Motor trasero, depdsito delan-
tero, arranque a la izquierda
del salpicadero y cuentarrevo-
luciones en el centro. La octa-
va generacién del Porsche 911
mantiene las sefias de identi-
dad de un deportivo conver-
tido ya en leyenda, y también
un ADN de disefio que no deja
lugar a dudas. Es un Porsche.
Esun911. Sin embargo, la lis-

ta de mejoras e innovaciones
da para lograr muchas sensa-
ciones al volante. Y eso que el
anterior ya iba de cine, por lo
que es en circuito, y llevando-
lo todo al limite, donde vamos
anotar antes y mejor los avan-
ces. Lo hacemos en el circuito
Ricardo Tormo de Valencia,
y enseguida apreciamos los
cambios, con una direccién

mas rapida y de tacto mas de-
portivo, unos neumaticos que
ofrecen mas agarre —ahora con
llantas de 20 pulgadas delan-
tey 21 detras— o una combi-
nacién motor,/cambio —nuevo
PDK de 8 marchas— que ofrece
mas empuje desde bajas vuel-
tas. No esta nada mal, porque
con esta nueva generacion
hemos ido de muy bien a ex-

celente sin sacrificar absolu-
tamente nada, de manera que
el 911 soporta desde la con-
duccién mas agresiva y pre-
cisa hasta la mas patosa, sin
rechistar y trazando por don-
de toca, sin sustos imprevistos
a velocidades de vértigo. Lle-
gamos a final de recta a 240
km/h en sexta, marcha en la
que se consigue la velocidad
punta, dejando la séptima yla
octava para desahogo, confort

.

EL 911 DESDE 1963

Ya van ocho generaciones del mito

En 1963 Porsche presentaba el esperado sucesor del 356. Inicial-
mente lo llamdé 901, pero una disputa por los derechos del nombre
con Peugeot les obligd a llamarlo 911. Ese deportivo contaba con un
motor de seis cilindros en lugar de cuatro, con refrigeracion por aire
y130 CV.Y ese primer 911 se conformaba con unos neuméticos de
medida 165 HR 15, méas pequefios que los de un Volkswagen Polo
actual con 65 CV. Los contrastes con la octava generacion saltan
alavista, aunque se mantiene la silueta y el espiritu. Pero con 450
caballos y el despliegue técnico del 992, el primer 911 queda casi
como un coche de juguete... pero con un valor casi incalculable.

A Elinterior del 911 ha sufrido una importante transformacién, mezclando lo digital con guifios al pasado.

Desaparece la ranura de contacto, y el nuevo modo Wet se puede activar desde un mando junto al volante.

y lograr unos consumos mag-
nificos. En este sentido, y aun-
que sea una ordinariez hablar
de gasto para el que invierte
138.000 euros —casi 23 millo-
nes de las antiguas pesetas—
en un deportivo de 450 CV, el
911 de nueva hornada parte

de unos comedidos 8,9 1/100
km en ciclo combinado WLTP.
Nada que haga temblar mini-
mamente el bolsillo del pro-
pietario.

Y dos novedades interesan-
tes para mejorar la estabilidad
en condiciones extremas de

", <Siel9n'99r
¢ ibamuy bien,

el 911'992' va

de lujo,conuna

adherencia: unos neumaticos
con mucho mas grip en mo-
jado, disefiados de forma es-
pecifica por Pirelli, y un modo
Wet que es novedad mundial,
y que detecta cuando el asfal-
to estd mojado, y en ese caso
activa los sistemas del coche
para aumentar la estabilidad.
El modo Wet recurre a sen-
sores ultrasénicos en los pa-
sos de rueda delanteros para
‘escuchar’ el rebote del agua

papada y ‘a saco’, sin una so-
la cruzada que haga peligrar
la trazada ideal.

El 3.0 biturbo del 911 re-
cibe mejoras que le permiten
ganar potenciay par, y reducir
consumos a la vez. Ademas,
los ingenieros han dejado de-
lante del cambio un hueco
suficiente como para, en un
futuro, acoplar un médulo
hibrido y convertir al 911 en
modelo ECO. Y en cuanto al
interior, recibe un disefio mo-
derno pero con un guifio a los
primeros 911. Con una gran
pantalla tactil y mandos 16gi-
cos y refinados pero a la vez
deportivos y muy intuitivos.

En marzo llegaran el 911
Carrera Syel Carrera4S; yen
junio las versiones Cabrio de
ambos, desde 147.065 euros.
Adas, a finales de afio cono-
ceremoslos 911 Carreray Ca-

L

estabilidad a y activarse. Y analizamos su  rrera 4 con un motor de unos

toda prueba eficacia sobre una pista em- 420 caballos.

incluso conel .

sitomy  FICHA TECNICA

resbaladizo. Es

muy facil de MODEFO CARRERA S CARRE.RA.AS

e Disposicion motor Trasero longitudinal Trasero longitudinal
N@ de cilindros 6, boxer 6, boxer
Cilindrada (c.c.) 2981 2981
Potencia maxima (CV/rpm) 450/6.500 450/6.500

PREC'O DESDE ]38.]05 :E Par maximo (mkg/rpm) 54,1/2.300-5.000 54,1/2.300-5.000

Traccion Trasera Total

(Caja de cambios

Aut. PDK, 8 velocidades

Aut. PDK, 8 velocidades

ﬂ EMISIONES DE CO. DESDE: 205 G/KM

~ Frenos del./tras.

Discos vent. y perforados

Discos vent.y perforados

—— | - .- PRIVEERAS IMPRESIONES

Neumaticos (delanteros-traseros) 245/357R20-305/30ZR21 | 245/35ZR20-305/30ZR21
Peso (kg) 1.515 1.565
Largo/Ancho/Alto (mm) 4519/1852/1300 4519/1852/1300
\olumen maletero (1) 132 132

NOS GUSTA DEBEMEJORAR

Capacidad depdsito (1)

64 (opcional 90)

67

Estabilidad y facilidad Pocos portaobjetos a

De 0a100 km/h (s)

3,7 (con Sport Plus: 3,5)

3,6 (con Sport Plus: 3,4)

de conduccién. Modo mano. Maletero de 132

Wet muy eficaz. Presta- litros. Plazas traseras

ciones y sonido. Calidad. testimoniales.

. Velocidad méx. (km/h) 308 306
" Consuma mixto (/100 km) (WLTP) 89 9,0
Emisiones CO2 (g/km) 205 206
Precios desde.... (euros) 138.105 147.065

—

_ — —— -
- - e i

——

TIENEN LA MISMA ANCHURA DE CARROCE RIA QUELOS TRACCION TOTAL. LAS MANILLAS DE PUERTA SON ELECTRICAS
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ALPINE A110 PURE Y LEGENDE

ESTA MENOS EQUIPADA, PERO OFRECE BAST ANTES OPCIONES

Racion doble

Agotada la serie especial Premiere Edition, Alpine inicia la comercializacion

de las versiones Pure y Légende, la primera con un enfogque mas deportiveies
y la segunda de equipamiento méas completo. Pero las dos respetan el
espiritu de la marca de Renault, pues permiten pasar

buenos ratos al volante.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

El mitico A110 Berlinette sen-
td catedra, logrando hitos en
el mundo del deporte como la
victoriaen 1973 en el Rally de
Montecarlo. Y Renault ha he-
cho bien en resucitar aquella
firma nacida en 1955, crean-
do un nuevo A110 que lu-
cha en un segmento selecto
frente a un pufiado de rivales
como Alfa 4C, Audi TT o Pors-
che Cayman. Ademés, el Al-
pine combina la exclusividad
—sdlo se fabrican 20 al dia-y
radicalidad —pesa menos de
1.100 kilos y tiene motor cen-
tral trasero— con el 4C, pero es
casi tan utilizable a diario co-
mo los dos alemanes citados:
tiene una direccién muy suave
—demasiado para nuestro gus-
to—, disfrutamos de un malete-
ro delantero de 96 litros y otro
posterior —que se caldea mu-
cho-de 100 y consume poco
circulando a ritmo normal.

Y ahora la gama se desdo-
bla, pues el cliente podra elegir
entre la versién de acceso Pu-
re —57.400 euros- y una mas
elegante, llamada Légende y
4.100 euros mas cara, que su-
ma sensores de aparcamiento
delante y detrds, cAmara pos-
terior, llantas de 18 pulgadas
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—de 17 en el Pure—, pedales
de aluminio, asientos de cue-
ro—marrén o negro-y sistema
de audio Focal. Pero ojo, pues
también podemos pedir el Pu-
re y equiparlo a voluntad.
Dedicamos nuestra toma
de contacto precisamente al
A110 Pure, mas cercano a la
filosofia Alpine de toda la vi-

da por su aspecto mas esparta-
no. Los asientos se adaptan a
la perfeccién al cuerpo, y aun-
que vamos sentados muy aba-
jo, la postura es ideal: volante
en su sitio y con enormes levas
de cambio, piernas estiradas
y casi horizontales... Pulsa-
mos el botén de encendido y
a continuacion el mando ‘D’

del cambio —el que esto escri-
be es mas de palanca que de
botoncitos—; y nos ponemos
enmarcha. Contrasta la suavi-
dad de la direccién con la du-
reza del pedal de freno, que
parece poco asistido, pero los
primeros kilémetros a ritmo
turistico por ciudad y autovia
se hacen con comodidad, y lo
Unico que no nos gusta es la
escasez de huecos para guar-

& | coende —arriba
y foto izquierda—

tiene un equipo mas
y completo: asientos
=1 | Confort de cuero,
#| llantas diamantadas

de 18 pulgadas

—a la derecha,
abajo—, pedales
de aluminio... Y

en opcién ofrece
las llantas Fuchs
—derecha, arriba—,
aun mas ligeras.

DESDE  57.400 ¢

EMISIONES
OFICIALES:
144 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Exclusividad. Asientos.
Comportamientoy
prestaciones. Cambio.
Utilizable a diario. Gasto
bajo a ritmos ‘legales.

DEBE MEJORAR

Direccién demasiado
suave y pedal de
freno algo duro. Pocos
huecos en el interior.
Maletero ‘calido’.

dar cosas, pues no hay guante-
ra ni bolsas en las puertas.

En pocos minutos se nos
habra olvidado ese detalle
porque afrontamos una via de
montafia y cada curva es un
espectaculo: frena bien siem-
pre, pasa por la trayectoria
como si hubiese carriles—el re-
parto de masas delante/detras
es 44/56-, la zaga se insinta
lo justo sélo si lo buscamos, la
direccién es rapida y precisa...
Y sus altas prestaciones te ena-
moran, aunque nunca tene-
mos la sensacion de potencia
excesiva o no controlable.

¢{Mejorable? Si, basta con
pulsar el botén ‘Sport’, porque
en ese modo la direccién es al-
go mas firme y la personalidad
del A110 se torna mas viva.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.8 TURBO
Disposicion Central longit.
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1798

Potencia max. (CV/rpm) | 252/6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 32,7/2.000

Traccion Trasera

Caja de cambios Aut.DCT, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil.
Neuméticos (Pure) 205/45-235/45R17
Neumaticos (Légende) | 205/40-235/40R18
Peso (kg) 1.098 (Lég1123)
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4180/1798/1.252
Maletero / Depésito (1) 100+96/ 45
De 0a100 km/h (s) 45
Velocidad max. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 64
Emisiones CO2 (g/km) 144

Precios desde... (euros) 57.400

10 CURIOSIDADES SOBRE EL A110

La esencia de Alpine es la ligereza

El primer Alpine AT10 triunfé, principalmente, por su ligereza: 650 kilos. De ahi que los creadores del actual

modelo recibieran el encargo de respetar tres factores: compacidad, uso de materiales ligeros y rebaja
del peso de cada sistema. Y en este Ultimo caso, con ejemplos como el lavaparabrisas, pues el uso de
escobillas microperforadas ahorra liguido y permite reducir el tamafio —y peso— de su depdsito.

A Del primer AT10, a la venta de 1961a 1978, se
fabricaron 7.579 unidades en Francia. Mas otras
4150 en el extranjero; y de ellas, 1900 en Espafia.

A Laestructura del AT10 es de aluminio, clave para
lograr un peso bajisimo: 1.080 kilos, 0 1.098 en la
version Pure. El Premiere Edition pesaba 1.103 kilos.
<« Elmotor

1.8 TCe,dela
Alianza Renault
Nissan, se usa,
con225CV,

en los Renault
Espacey
Talisman,yen
el MéganeR.S.
con 280y 300
CV.Enel A0
rinde ‘sélo’ 252.

A Aerodindmica muy trabajada: gracias al fondo
planoy al enorme difusor posterior el A110 puede
prescindir del alerén trasero. El indice Cx es 0,32.

|

A Por1.056 euros se ofrecen frenos especiales:
discos bi-material de 320 mm, pinzas delanteras
de cuatro pistones y pinzas traseras aligeradas.

<« Para lograr la
méxima ligereza
se ha reducido
el peso en todo:
13,1 kilos con los
asientos Sabelt,
8,5con los
frenos Brembo,
470 gramos con
los altavoces de
lino Focal...

A Laplanta de Dieppe produce 20 unidades del
AN0 al dia. Y actualmente hay 5.000 pedidos en
firme, lo que asegura 14 meses de trabajo ‘a tope.

A Lacopa monomarca Alpine Europa Cup se
disputa con el AT10 Cup: 1.050 kilos, discos de
freno Brembo de 355 y 333 milimetros, 270 CV...

A Alavezque las versiones Pure y Légende,
Alpine desvelo el A110 GT4, desarrollado por
Signatech y destinado a carreras de Resistencia.

A De las 1955 unidades de la serie Premiere
Edition, 40 se entregaron —a veces a franceses—
en Espafia: 22 en Barcelona y 18 en Madrid.
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Andrés Mas || amas@motorl6.com

Un vecino me comentaba un
dia al ver el nuevo 508: "jma-
dre mia, qué pintaza!, esta es
una berlina de las buenas". Y
no le faltaba razén. Peugeot
ha afinado el tiro con su nue-
va berlina partiendo de un di-
sefio que estd convenciendo
a casi todos, apoyado por una
tecnologia de sobra compro-
bada y de fiabilidad méas que
destacable. Sobre todo si ele-
gimos esta version, dotada

no solo de los equipamien-

tos mas suntuosos de la mar-
ca, sino también de un motor
yun cambio lo suficientemen-
te punteros como para plan-
tar cara a lo mas granado del
segmento, y rozando, cuan-
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PEUGEQOT 508 GT PURETECH 225 CV EAT8

Primeros 10.000 km
contravientoy

Vegia e o que transite el.s0s GTMencqm

carretera de curyqs,

do no invadiendo en

parte, la parcela premium. Y
lo cierto es que nunca habia-
mos visto a nuestro colabora-
dor Javier Rubio, especialista
en F1 y rallyes, tan entusias-

g

! Va0 cuddo se inteq en )
Qutopista Y CoMeNzq q devorar kilsmetros q btf:q o o

ritmo.

mado con un co-

che de pruebas. Tanto es asi
que le pedimos a Javier unas
lineas comentando su expe-
riencia con el 508 tras una

serie de viajes que ha rea-
lizado con él, y nos escri-
be lo siguiente: "la postura
de conduccion es magnifi-
ca, diferente, muy deporti-
va y cémoda. El habitaculo
me ha gustado mucho. Ya
sé que hay conductores a los
que no les encaja tanto por la
altura; pero con el volante pe-
quefio, la direccién directa y
precisa, y la posicién que obli-
ga a adoptar, la conduccioén es
una gozada. Aunque hay que
reconocer que es algo dificil
meterse y salir del coche. El
508 GT es muy noble, pisa de
maravilla incluso dando gas
enmedio dela curva, no seva
de morro... Apuntas con la di-
reccién, suave y precisa, y alli
va el morro y todo el coche.

PROGRESA ADECUADAMENTE
De menos a mas en 7.000 kildometros

El primer Correvit que le hicimos al 508 GT Puretech de 225 CV nos dejoé satisfechos. En la
aceleracion de 0 a 100 km/h sélo cedia 4 décimas respecto a |a cifra oficial, pero cuando pro-
cedimos arealizar el banco de potencia en TLR Sport, el motor rindié 205,3 CV a 5.127 rpm, casi
20 caballos menos que |a cifra anunciada por la marca. En cambio, practicamente igualaba

Syrarre

N B T AR -.-u#

la cifra de par, con 30,4 mkg reales frente a los
30,6 oficiales. Casi 7000 kildmetros més tarde,
el 508 de nuestro test de fiabilidad ha rendido
210,6 CV en la empresa Dimsport, en un banco
Dynorace de cuatro ejes de Ultima generacion
HLS (Hydraulic Link System) con freno eléctrico.
Una clara progresion, y esperamos que cuando
el test llegue a su fin alcance los datos oficiales.
De momento, progresa muy bien.

<4 Hemos medido la potencia del 508 dos

veces, una en TLR Sport y otra en Dimsport.

LAS CIFRAS EEES

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) &

Sistema Stop/Start
Clindrada (cc) (158 ]

Alimentacién Inyeccion directa por rail
comun, turbo e intercooler

Potencia méxima/ipm
Par maximo/ipm
TRANSMISION

Traucion
(aja de camhios
Desarollofinal (adal000rpm) [ Nd. |
DIRECCION Y FRENOS

Sistema
Vueltas de volante (entre topes)
Didmetro de giro (m I
Frenos. Sisterna (Del./Tras.)
SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores activos y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, multibrazo, con muelles, amortiguadores
activos y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 235/40R19

Marca
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (ke

Largo/Ancho/Alto (mm) 4750/ 1.859/ 1403
(apacidad del maletero (1) 48171537
(apacidad del depasito (1)

NO de cilindros/valvulas

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (en segundos)
400 m salida

De0a50km/h

De 02100 km/h (oficial

Recorriendo (metros
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D

250 KM/H

1000 mdesde 40 km/hen D
DeB0al20km/henD

Error de velocimetro a 100 km/h

CONSUMOS

EN CIUDAD

A22]km/h de promedio

EN CARRETERA

A90 km/h de crucero

En conduccion dindmica

EN AUTOPISTA

A120 km/h de crucero

A140 km/h de crucero

Consumo medio (Porcentaje de uso 30%
urbano; 50% autovia; 20% carretera
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
(onsumo mixto (NEDC

Consumo mixto (WLTP

Emisiones (02 (NEDC/ WLTP,

1/100 km

(=)
[=-]

f=}
~| ~ o =~ 85

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas par repostaje. »
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DESPIECE INICIAL A LOS10.000 KILOMETROS, TODO IMPECABLE

PEUGEQOT 508 GT PURETECH 225 CV EATS8

CUANDO NI SIQUIERA HEMOS LLEGADO AL EC UADOR DE LA PRUEBA. TODOS LOS PROBADORES ESTAN DISFRUTANDO

Nuestro mecdanico de cabecera desmonta las piezas susceptibles
de desgaste del 508 con mimo, y comentando lo magnifico de los
ajustesy su aparente calidad; una apariencia que con el paso de los
kilémetros deberia confirmar que estamos ante un vehiculo de gran
calidad tanto a nivel estructural como técnico. No en vano el nuevo
508 estéa realizado a partir de la plataforma MP2 de PSA, base que

comparte con el Citroén C5 Aircross, el Opel Grandland X o el Peugeot
3008.Y lomejor de todo es que, gracias a su disefio, esta plataforma
ayuda arebajar el peso total 70 kilos respecto al anterior Peugeot 508.
Acompafiando a esta joya, un motor Puretech de 225 CV asociado a
un cambio automaético de 8 marchas que destaca por su rapidez y
suavidad. Veamos cémo aguantan el paso de los kildmetros.

P

<A Esta version GT va equipada al

Y el motor, muy elastico y se
acopla y acompafia perfecta-
mente al chasis".

Y contintia Javier: "El cam-
bio, lo mismo. Las levas ayu-
dan a veces para apurar al
frenar y cambiar, apretar en
un adelantamiento y en pla-
zoletas. A mi pesar, las he usa-
do menos de lo que hubiera
querido. Solo puedo decir que
hacia mucho tiempo que no
me divertia tanto con un co-
che. No es que pruebe todas
las semanas un coche diferen-
te como los que estdis mas en
el dia a dia, para poder com-
parar, pero me ha encantado”.
E1508 esta gustando mucho a
los probadores habituales, co-
mo es el caso de Felipe Gonza-
lez, que define al 508 GT en
el cuaderno de bitdcora con

MOTORI16 |
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calidady el nivel del aceite.

<« El sistema de frenos del
tren delantero cuenta con
discos ventilados de 330
milimetros diametro por
30 de grosor, y un sistema
hidraulico muy eficaz.

» El sistema McPherson
de la suspension
delantera ofrece
un extraordinario

Ccompromiso entre agarre
y comodidad, ademaés de
ocupar poco espacio.

una sola expresion: jjjCocha-
zo!!! Pero también hay quien
destaca algunas pegas. Es el
caso de un consumo muy sen-
sible al tipo de conduccién. La
media que llevamos durante
la prueba esta entre los 7 y
los 8 litros cada 100 kiléme-
tros, cifras buenas, por no de-
cir muy buenas, aunque los
dias que hemos conducido sin
tantos miramientos el gasto
se ha elevado considerable-
mente hasta cerca de los 10
1/100 km, como no podia ser
de otra forma en un coche de
4,75 metros de longitud con
motor de 225 CV y transmi-
sién automatica.

El cuadro de instrumentos
llama la atencién por muchas
cosas. Destaca por su acaba-
do y original disefio, pero el

<4 AP Como es habitual, tomamos la medida a
muchas piezas que con el paso de los kildmetros
sufren el mayor desgaste, como la profundidad
del dibujo de las ruedas, el grosor de las pastillas
de frenoy de los discos... También medimos la

haber querido romper con
la rutina ha terminado sacri-
ficando la practicidad. Y es
que algunos botones en ho-

A Laplataforma MP2 de PSA ayuda a
reducir el peso del conjunto alrededor de 70
kilogramos respecto al anterior 508. Todo
encaja en su sitio a la perfeccion.

]

rizontal de la consola —justo
bajo la pantalla— no son prac-
ticos porque, entre otras co-
sas, se ven mal. Y tampoco

esta gustando demasiado el
hueco 'perdido’ bajo la con-
sola central, de accesibilidad
complicada y que en este ca-
so cuenta con un cargador de
mévil inalambrico y entradas
USB. También tenemos en
observacion una de las venta-

nillas laterales traseras, pues
al carecer de marco muchos
ocupantes acaban cerrando
la puerta tirando del cristal de
custodia.

Porlo demas, el 508 es una
berlina que esta llamando la
atencion alla por donde pa-

sa. Y capitulo aparte merece
el equipo de serie. Porque esta
version GT incluye desde fa-
ros Full LED hasta suspensién
pilotada, pasando por interior
rematado en cuero, tejido Al-
cantara y madera, equipo de
sonido premium Focal, asien-

méximo con pantalla de 10 pulgadas,
equipo de sonido Focal y Navegador 3D.
El cambio automatico es de 8 marchas.

'.'||1’
h <A Todo un lujo que el 508

GT lleve rueda de repuesto,
aungue sea de galleta. El
maletero cubica 487 litros.

tos calefactables, navegador...
El precio de la version GT se
ha fijado en 41.300 euros, ci-
fra elevada pero competitiva
por potencia, equipamiento,
calidad, presencia y tecnolo-
gia. Seguimos en ruta buscan-
do los 25.000 kilémetros.

AVIONES Y CIRCULACION

Un paseo por las rotondas mas aeronauticas de Madrid

Los alrededores de Madrid estan repletos de aviones y helicépteros
presidiendo muchas de las rotondas que agilizan, casi siempre, la
circulacioén. Es el caso del F4 Phantom Il que 'sobrevuela’ la rotonda
del Puente del Arco en Torrején de Ardoz, o el Saeta, primer avién de
reacciéon construido por la industria aeronautica espariola, que preside
larotonda de la Base Aérea de Getafe. O el helicoptero Kiowa situado

en la Glorieta de la Estacién en Colmenar Viejo, o el Aviocar C-212
de la rotonda de Torrején de Ardoz donde tiene su entrada el LN.T.A.
(Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial), o el Phantom F4 de la
rotonda de El Bercial, en Getafe. El Peugeot 508, con su afilada silueta,
no desentona junto a esos 'aparatos', y con este pequefio reportaje
hemos querido rendir honor a la historia que los respalda.

- - ~ el 5 <A Cada avién o helicéptero plantado
| m en muchas de las rotondas tiene su razén
de ser. Como el helicoptero de Colmenar
Viejo, colocado en honor de Alfredo Joga,
“*= fallecido en el accidente del Cougar, junto
a otros 16 companieros, en Afganistan.
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» VWY FORD, UNIDOS EN INDUSTRIALES.- Inicianel desarrollo
conjuntode comerciales ligerosy estudian una colaboracion en eléctricos,
conduccionauténomay servicios de movilidad. El primer proyectocomdn

la frase
Luca de Meo. Presidente de la Xunta de Galicia

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

serd un pick-up de tamafio medio en 2022. Las compafiias mantendran
entidades separadasy los vehiculos tendrdn identidades propias.

»GESTAM SIGUE CRECIENDO.- Lamultinacional espafiola de
componentes abrird cuatrofactorias en 2019, en EE.UU., Méiico, Eslovaquia
yMarruecos, para estar cerca de las plantas de vehiculos de sus clientes.
» PARO DE PRODUCCION.- Uncomponentedefectuosohaparado
laplantajaponesa de Subaru, de la que sale el 60 % de su produccion.
»PSAY LA ELECTRIFICACION.- Especializado en fuentes
de Propulsion Electrificada estd el centro que PSA ha inaugurado
en Francia. Su funcién es el desarrollo de nuevos propulsores
competitivos y con los mejores estandares del mercado.

la cifra

0/9./60

unidades (+14 % sobre 2017) integran el parque espafiol
de vehiculos de renting, actividad que generé una factura-
cién de 5.547,53 millones de euros en 2018. Un afio histé-
rico en el que el sector invirtié 4.940,73 millones de euros
en compra de cochesy alcanzé los 141.163 clientes.

el@puntaz

VW y Audi se unen al Gobierno aleman con incentivos
( QU@ Seat sea reconocida como propios para acabar con los vehiculos mas contaminantes.
mayor empresa industrial exportadora
de Espafia demuestra que estamos en el buen
camino, que somos competitivos y que

generamos valor.

Volkswagen se suma al plan medioambiental puesto en marcha por el Gobierno aleman,
aportando hasta 7.000 euros adicionales al valor del usado si se sustituye un diésel
Euro 4 o Euro 5 por un modelo nuevo de su gama. La oferta se mantiene hasta el 30
de abril, fecha también establecida por Audi para aportar entre 2.000y 9.000 euros a
los interesados en realizar el cambio por un modelo de su marca. Las ayudas se unen
alos entre 1.500 y 8.000 euros con que Alemania incentiva el canje de los diesel Euro
1a Euro 4 por un vehiculo nuevo o usado de un afio. Sin duda, ejemplos a seguir.

ENTRAENVIGOR
LAREDUCCION DE
VELOCIDAD

El 28 de enero ha entrado
en vigor el Real Decreto
que modifica el articulo
48 del Reglamento Ge-
neral de Circulacién para
bajara 90 km/h el méximo
permitido en las carreteras
convencionales de un ca-
rril por sentido a turismos,
motos, autobuses —que
cuenten con cinturén en
todas las plazas—y vehicu-
los mixtosy autocaravanas

y
en carreteras secundarias

por debajode los3.500 kg.
Para el resto de vehiculos
el limite es de 80 km/h,
reduciendo la diferencia
entre vehiculos ligeros (90
km/h) y los de transporte
de mercancias (80 km/h),
aproximacion que existe
en los paises de la UE con
menor tasa de fallecidos
por millén de habitantesy,
segln los expertos, reduce
el riesgo de accidente.

También el maximo serd
de 80 Km/h en los auto-
buses que no dispongan
de cinturén de seguridad

para los pasajeros o en los
que estos puedan viajar de
pie. En el caso de vehiculos
de transporte escolary de
menores, asicomo de mer-
cancias peligrosas, el méaxi-
mo se baja 10 km/h.

La reduccién afecta a los
10.000 kilémetros de la
red secundaria en los que
hasta ahora se podia cir-
cular hastaa100 km/h por
contar con un arcén practi-
cable de, al menos, metro
y medio. La excepcién son
las carreteras que, teniendo
un carril por sentido, cuen-
tan con separacion fisica
entre ambos; la normati-
vadeja a los titulares de la
via la posibilidad de fijar los

llustracion: revista Trafico y Seguridad Vial

100 km/h como limite para
coches, motosy autocara-
vanas con masa maxima
autorizada igual o inferior
a3.500 kg.

La medida, que nos ho-
mologa con los paises de
referencia de la UE, donde
90 es el limite mas comun
—asegura el ministro Gran-
de-Marlasca—, pretende
reducir las altas tasas de
siniestralidad que soportan
las vias convencionales en
las que se producen el 75
por ciento de los acciden-
tes convictimas,enel 20 %
de los cuales la velocidad
inadecuada es la causa. De
hecho, el informe del Ob-
servatorio de la Seguridad
Vial de la DGT apunta que
la velocidad inadecuada

estuvo presente en 400 de
las 1.013 victimas que per-
dieron la vida en carreteras
de un carril por sentido en
2017. También valora que
el nimero de fallecidos por
cada cien victimas de acci-
dente (indice de letalidad)
esdel 2,7, casiel doble que
en autovias y autopistas.
Cifras que llevan al Obser-
vatorio a colocarenun10%
lareduccién de muertosen
esas vias con la bajada de
la velocidad maxima que
se acaba de instaurar.

Defensor también de la in-
fluencia directa de la ve-
locidad en la frecuencia 'y
la gravedad de los sinies-
tros se muestra el estu-
dio «Velocidad y Riesgo
de Accidentey realizado
en 2018 por la OCDE y el
Forum Internacional del
Transporte (ITF). Afirma
gue una bajadamediade 5
km/h enlared interurbana
llega a reducir un 28 % los
siniestros mortales, mien-

tras que una subida del 1%
los haria crecer el 4 %. En
esa linea se destaca la cai-
da del 41% del nUmero de
muertos en Suecia cuando
se bajé temporalmente el
limite en carretera de 90
a 80 km/h. Reduccién
adoptada por Francia a
comienzos de verano con
resultados positivos.
Ante tanta defensa de la
decisién tomada, Automo-
vilistas Europeos Asocia-
dos (AEA) argumenta que
«lamayoria de los acciden-
tes que se producenenes-
tas vias son por colisiones
frontales al realizar ade-
lantamientosy. También
argumenta que los datos
del Ministerio de Fomento
de 2015 colocan la veloci-
dad media en nuestra red
de carreteras convenciona-
lesen78,72km/hen 2015y
75,82km/hen2016,afioen
que, a pesar de esa menor
velocidad, hubo 18 muertos
mas que el anterior.

Sistema pionero
Airbag para colisiones multiples

Asegurar proteccién cuando un primer accidente derivaen
impactos posteriores es la promesa del airbag de colisién
multiple desarrollado por Hyundai Motor, gue montaran
los futuros Hyundai y Kia. Se trata del primer airbag del
mundo que mejora la seguridad del conductor y redu-
ce las lesiones cuando se suceden los golpes, algo que
pasa en tres de cada diez siniestros, segin el organismo
norteamericano de seguridad del trafico en carretera, el
NHTSA. Para ofrecer la proteccién secundaria, que los
sistemas actuales no tienen cuando el impacto inicial es
insuficiente para que el airbag salte, la nueva tecnologia
del grupo coreano calibra la posicién de los ocupantes
y el estado del vehiculo tras la primera colisién, para
que las bolsas de aire se desplieguen de forma répiday
eficaz si se produce un segundo golpe, contra un arbol,
la mediana u otro vehiculo, por ejemplo.

Ranking mundial

Ferrari marca
su fuerza

El fabricante italiano de
automaviles de lujo es la
marca més fuerte del mun-
do, segin el Global 500 de

Bl MOTOR16 |

la consultora Brand Finan-
ce, que valora las marcas
mas grandes del planeta
en 2019.En el indice de las
mas valiosas, que vuelve
aencabezar Amazon, diez
fabricantes de automavi-
lesestanenel ‘top100’,con
Mercedes-Benz liderando
el sector (13 de la general),
por delante de Toyota (17),
Volkswagen (27), BMW
(29), Porsche (47), Mitsu-
bishi (55), Hyundai (79),
Audi (85), Nissan (89) y
Ford (93). La automocién
también destacaenloscien
directivos mas reconocidos,
con nueve representantes

del sector, encabezados | Renault

por Akio Toyoda, presiden- EI relevo de
te de Toyota, que ocupa la

segunda plaza general por Ghosn

detrés del fundadory con-
sejero delegado de Ama-
zon, Jeff Bezos. La lista del
automovil lacompletan los
presidentes del Grupo Dai-
miler, Dieter Zetsche (16 en
lageneral); Bosch, Volkmar
Denner (17); BMW, Harald
Kruger (31); GM, Mary Ba-
rra (38; Hyundai, Mong-
Koo Chung (56); Honda,
Takahiro Hachigo (87);
Ford, Jim Hackett (88),y
Tata Motors, GUnther Buts-
chek (90).

La dimisién de Carlos
Ghosn un dia antes de su
sustitucién como presi-
dente-director general del
Grupo Renault ha coloca-
do como nuevo presidente
del conglomerado francés
a Jean Dominigue Senard
(izquierda), consejero de-
legado de Michelin. La sa-
lida de Ghosn, encarcelado
desde hace més de dos
meses por posibles irregu-
laridades fiscales cuando
estaba al frente de Nissan,

también ha motivadola se-
paracion de funciones de
presidente del consejoy di-
rector general en Renault.
Nueva forma de gobierno
que convierte al presidente
enrepresentante del Grupo

en la Alianzay en Nissan.
Enla nueva organizacion,y
a propuesta de Senard, se
deja como director gene-
ral de la compariia a Thie-
rry Bolloré (derecha), que
ejercia ese cargo desde la
detencién de Ghosn.

Carreteras espaiolas

Empeorala
seguridad

Un nuevo informe de Au-
tomovilistas Europeos
Asociados (AEA) destaca
el empeoramiento del in-
dice de peligrosidad en la
Red del Estado respecto

al quinquenio anterior; de
hecho, en 2012-2016 los
tramos que superan mas
de diez veces la media
nacional pasan de 190 a
195. Se mantiene como el
puntomaés peligroso de Es-
pafiaelpk.358 delaN-122
(Valladolid), con un indice
de peligrosidad 421 veces
por encima de la media; y
elrécord de victimas (205)
y accidentes (123) lo sigue
detentando el p.k.12 de la
A-55en Mos (Pontevedra).
De nuevo destaca la reduc-
cién de peligrosidad en au-
topistas de peaje (-8,9 %),
aungue 40 tramos cuadru-

Prohibicién de los vehiculos de combustién
Espaia quiere marcar el ritmo

La lucha del sector contra la batalla desatada contra los
vehiculos de combustién, especialmente el diésel, no se
queda en palabras. A la denuncia ante la Unién Europea
presentada por Anfac (fabricantes) contra el proyecto del
ejecutivo balear de prohibir la circulacién a los vehiculos
de combustiénenlasislas (diésel en 2025y combustibles
de origen fésil en 2035), refrendada por todas las aso-
ciaciones relacionadas con el sector, se une el informe,
realizado por los fabricantes, que sefiala a Espafia como
el Unico pais donde se tramita una ley que prevé prohibir
la venta y la circulacion de vehiculos de combustién. Lo
que si han establecido algunos paises son limitaciones
ala circulacién en zonas «de bajas emisionesy basadas
en la antigedad del vehiculo. Restricciones acompa-
fiadas de «abultados presupuestosy de ayudas direc-
tas a la renovacion del parque, adquisicién de modelos
cero emisiones, instalacién de infraestructuras o apoyo
a inversiones industriales, como los 20.700 millones de
euros comprometidos por Francia, los 3.200 millones de
Alemania o los 2.350 millones de Reino Unido destinados
a la descarbonizacién del transporte.

plican la media, con 491si-
niestros y 786 victimas. El
p.k.52 de la AP-68 (Via-
ducto de Subijana, Alava)
eselmés peligroso, yelpk.
161dela AP-7en Barcelona
repite como el punto que
mas victimas registra.

Nombramientos
Cambiosy

renovacion

Wayne Griffiths com-
partira la vicepresidencia
comercial de Seat con el
cargo de consejero dele-
gado de Cupra, la marca
que ofrece modelos de-
portivos, exclusivos y so-
fisticados. Por su parte, J.
Bruno Arias Pérez asu-
mié con la llegada de 2019
la direccién de la fabrica
de Michelin en Valladolid,
hasta ahora regentada por
Mario Arconada Calvo,
que en febrero pasa a di-
rigir la planta
del fabricante
de neumati-
cos en Vitoria.
Cambio de
responsabili-
dad también
para Fernan- e
do Cogollos,
desde hace
nueve afios
CEO de Nor-
thgate Espafia,
gue dejara esa
direccién gene-
ral para pasar
aformar parte
del Consejode
direcciénde la
matriz de la
compafiia en
el Reino Unido,

COmMo conseje- - L
ronoindepen- A Fernando
diente. Cogollos

| moTorie El
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ESPANA FABRICO 2.819.565 VEHICUL OS

BAJA LA ACTIVIDAD DE LAS FABRICAS ESPAN OLAS, QUE SE QUEDAN CASI 30.000 UNIDADES POR DEBAJO DE 2017

PSA 916.820
FIGUERUELAS 441.514
VIGO 398.333
MADRID 70.973
RENAULT  492.088
PALENCIA 257.036
VALLADOLID 235.052
VW mamn
LANDABEN

MERCEDES  wus.onz
VITORIA

SEAT 474300
MARTORELL

NISSAN 94.320 |
BARCELONA 82.457
AVILA 11.872
FORD 380,575
ALMUSSAFES

| V E CO Datos no disponibles

UNIDADES
PRODUCIDAS
EN2018

Seat Martorell, la planta
con mayor actividad

El escaso crecimiento del mercado europeo, principal destinatario de los vehiculos que se hacen
en Espana, ha dejado la produccién de nuestras plantas ligeramente por debajo de las unidades
hechas en 2017, apeandonos Brasil de la octava plaza en el ranking mundial.

Ma JesUs Beneit || mjbeneit@motorl6.com

Llueve sobre mojado, porque
en 2018 salieron de las plan-
tas espafiolas 2.819.565 vehi-
culos (-1 % sobre 2017), que
son 28.770 menos que el ejer-
cicio anterior, cuando también

LAS CIFRASDE 2018

Unidades %18/16

producidas

TURISMOS 2215599 1,3
TODOTERRENQS 51797 730
Comerciales ligeros  268.003 414
Furgones 228668  -381
Industriales ligeros 37003 8,60
Industrialespesados 10879  -0,83
Tractocamiones 7616 -54,01
COMERCIALES
EINDUSTRIALES 552169  -0,84
TOTAL 2.819.565 -1,01

El MOTOR16 |

FUENTE: ANFAC

la produccién cayé6 un 1,5 por
ciento, tras cuatro afios de in-
crementos. Retroceso que nos
relega al noveno puesto como
productor mundial, adelanta-
dos por Brasil.

Anfac, como representan-
te de los fabricantes instala-
dos aqui, achaca la reduccién
al retroceso de ventas de los
principales mercados euro-

peos, incluido el espafiol. De-
bilidad de la demanda ala que
se unen los paros en las cade-
nas de montaje por la falta de
suministro de motores homo-
logados seguin la nueva nor-
mativa de emisiones WLTP,
que entro en vigor en septiem-
bre; de hecho, hasta agosto se
habia fabricado un 5,11 %
mas que en esos ocho meses

de 2017. Tendencia transfor-
mada en negativa a final del
afio, con -23 % en septiem-
bre, -14,4 % en noviembre y
-16,1% en diciembre, con una
ligera recuperacién (+1,7 %)
en octubre. Negativos tam-
bién influenciados por el cam-
bio en las preferencias de los
consumidores, inclinados por
las mecdnicas de gasolina an-

3100.000 EVOLUCIONDELA _
2.900.000 2777435, L889.10 PRODUCCION EN ESPANA L.885.907 1819565
_ LT3 1] g s
2,700,000 ‘ 848335
7752500 - /
2.500.000 L5466 0L, 23807 /
2.300.000 N\~ \\ ZE’&%W&
\
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1.500.000
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Fuente: Anfac

ELABORACION PROPIA CON DATOS DE LOS FABRICANTES

FUENTE: ANFAC

LOS MODELOS QUE FABRICAN LAS PLANTAS ESPANOLAS

PSA

Citro&n C4 SPACE TOURER

en exclusiva mundial

Citro&n GRAND C4 SPACE TOURER

en exclusiva mundial

Opel COMBO

en exclusiva mundial

Peugeot RIFTER/PARTNER

Citroén BERLINGO

Peugeot 301

Citroén C ELYSEE

mercado local)

Opel CROSSLAND X (GLP) en exclusiva mundial |-
Opel Corsa 5p (6LP) en exclusiva mundial |-
Opel CORSA 3p (A partir de marzo) en exclusiva mundial |-
Citroén C3 AIRCROSS (En Chinase haceparael | en exclusiva mundial |-

Opel MOKKA X (6LP)

Citroén C4 CACTUS

en exclusiva mundial |-

(Se dejo de hacer en el segundo semestre de 2018)

Seat LEON 5 puertas en exclusiva mundial |-
Seat LEON ST en exclusiva mundial |-
Audi Q3

Audi AT (La produccion se inicid en
el segundo semestre de 2018)

VOLKSWAGEN

|LANDABEN ]
Volkswagen POLO en exclusiva mundial |272.041uni.
(Salvo para Gran Bretafia)

Volkswagen T-CROSS en exclusiva mundial | 231 uni.
FORD

convolanteala derecha)

Ford CONNECT (Trasit y Tourneo) en exclusiva mundial  |110.039 uni.
Ford MONDEO en exclusiva europa  |54.486 uni.
Ford S-MAX enexclusivaeuropa | 21.705 uni.
Ford GALAXY enexclusiva europa 13431 uni.
Ford KUGA (Y mercados mundiales enexclusivaeuropa  |180.914 uni.

RENAULT
vaooo | NISSAN
Renault CAPTUR en exclusiva mundial 1229747 uni. _
Renault TWIZY en exclusiva mundial  |5.305 uni. Nissan E-NV200 en exclusiva mundial_|5.986 uni.
|PALENGA™ SO ) |Nssanhv200 5320
Renault MEGANE BERLINA en exclusiva mundial 85161 uni. Nissan PULSAR 10.200 uni.
Renault MEGANE SPORT TOURER en exclusiva mundial |57.243 uni. Nissan NAVARA 26461 uni.
Renault KADJAR (Hayunaversionen China parael |en exclusiva mundial |114.632 uni.
mercado local, que difiere en bastantes piezas) Nissan NT400 11.872 uni.
MERCEDES-BENZ
Renault ALASKAN 1.772 uni.
SEAT/AUDI Mercedes VITO en exclusiva mundial  |98.119 uni.
IMARTORELL ™ ] [ Mercedes CLASEV 47893 uni.
Seat IBIZA en exclusiva mundial |-
Seat ARONA en exclusiva mundial |- Mercedes CLASE X 23.506 uni.
EVOLUCION DE LA PRODUCCION EN EL TIEMPO EXPORTACIONEN 2018 hiculo de 17 a 21 horas. Muy
02 2083 2014 2005 2016 200 2018 Unidades %I8/16  cerca se sittia la antigua planta
) exportadas .
Turismos 1539660 1719700 1871985 2202348 233391 2263220 2215599 TURISMOS BR0E 0B de Opel en Figueruelas, aho-
Todoterreno 55460 34968 2635 16631 4676 482 51007 TODOTERRENGE - 4§763 7':9 ra de PSA, que hizo 447.514
(omecalesigeos 202193 192731 206836 13022 23984 25733 268003 Comertiles| 728030 0’ 5 unidades —con una cadencia
Furgones B9 16225 MOON 158N 2078 13864 208668 Fomerua £ gers e "'“ de 60 segundos-y es la tini-
ioksidstides (685 B68 ST IR G50H W SS6 | “ég":?sl l, e 5'27 ca espafiola en la que se mon-
Total 1979179 2163338 2402078 2733.201 2.801.922 2.848.335 2.819.565 I”d“Str!ales 'ge“’; e 53’ tan versiones GLP. Sumando
Tn uts fla’es Pesados 3086 67ﬂ las 398.333 unidades del cen-
o CEITAEEEEIITA“EE;S ' : tro de Vigo, de donde sale un
Z vehiculo cada 36 segundos, y
i EINDUSTRIALES 381570 58 las 70.973 del de Villaverde en
g 107 230648 0,60 ;
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A Con 474.300 coches fabricados, la planta de Seat en Martorell se

¥ 8

corona como la mas productiva de Espafia en 2018. Por poco mas de
26.500 unidades se impuso a la que PSA tiene en Figueruelas.

te las incertidumbres sobre el
futuro del diésel, lo que ha ba-
jado estas mecanicas al 32 %
de la produccion total, frente
al 40 % de un afio antes, obli-
gando a las fabricas a adecuar-
se a las nuevas exigencias.

Como refleja el mapa, en
2018 el mayor numero de
unidades salié de la planta
que Seat tiene en Martorell:
474.300 coches, a razén de
uno cada 30 segundos, con un
tiempo de fabricacién por ve-

La salida de vehiculos al mercado
exterior se mantuvo practicamente en
los niveles de 2017, pese al descenso
motivado por la abultada caida de las
matriculaciones a partir de la entrada
en vigor del WLTP en septiembre, que
baj6 las exportaciones un 23,7 % ese
mes. Especialmente notables también
son los descensos de noviembre
(-14,4%) y diciembre (-13,6 %).

La debilidad de los grandes mercados
europeos no ha impedido distribuir casi
dos millones de unidades (+1,6 %) en
la UE, aunque son las salidas a Africa
las que mas han crecido (+48,5 %), por
elaumento de la demanda en Argelia,
Egipto, Sudéfricay Tinez.En 2018
también crecen los envios a Oceania
(+34,6 %), pero bajan los destinados
aAméricay Asia (-6,5y -41,5 %,
respectivamente).

Madrid (30 vehiculos/hora),
el grupo galo vuelve a liderar
la produccién en Esparia, ano-
tandose 916.820 unidades, ca-
si un tercio del total.

Por detras se sitia Renault,
que suma 492.088 coches
con los 257.036 de Palencia
y los 235.052 de Valladolid,
en cuyas lineas de monta-
je ve la luz una unidad cada
58 segundos, con un tiempo
medio de fabricacién de 24
horas por cada una. La caden-
cia en Volkswagen Navarra es
de 55 segundos y el tiempo
medio por coche, 16 horas;
mientras que en Ford Almus-
safes se hace un vehiculo nue-
vo cada 45 segundos.

| moTOR16 EA



+enwww.bmw.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

APOYOMUNDIAL
AL GOLF

BMW, que lleva tres déca-
das apoyando al mundo
del golf, refuerza su com-
promiso con este deporte
anivel mundial al conver-
tirse en socio de la Ryder
Cup, que enfrentard a los
equipos de EE.UU y Eu-
ropa en Whistling Straits
(2020) y Roma (2022).

La marca también ha
anunciado que continua-
ré colaborando conel Eu-
ropean Tour hasta 2022,
y seguira siendo el prin-
cipal impulsor del BMW
PGA Championshipy del
BMW International Open
en Munich.

ATENTOSA...

DEL 22
AL 24 DE
FEBRERO

ClassicAuto
celebrael
centenariode
Bentleyy reserva
el concurso de
eleganciaala
marca. Pueden
participar todos
los propietarios de
modelos Bentley
conmas de 30 afios.

MOTORI16 |

| FLOTAELECTRICA

PARADAVOS

Los lideres
mundiales que
acudieron este
afioal Foro
Econdmico
Mundial de
Davos tuvieron
laoporunidad
de conocer
decercalas
bondades del
nuevo Audi
e-tron.Lamarca
cediounaflota

de 50 vehiculos
eléctricos para
la conferencia
anual, y montd
ademas tres
estaciones
moviles de carga
para garantizar

el suministro
deelectricidad.
El Audi e-tron
llegaalos
concesionarios
europeos esta
semana.

+ en www.mazda.es

|4 SOLIDARIDAD

) Toyota animo a sus

PRESENTACION DEL NUEVO MAZDA3

NUEVO MAZDA3

<Jo Stenuit, director
de Disefio de Mazda
en Europa, y José Maria
Terol, presidente de la
marca en Espafia.

(READO PARA EMOCIONAR

El disefio KODO (alma del
movimiento), que Mazda
aplica en sus automaviles
desde hace afios, encuen-
tra sumaxima expresion
en el nuevo Mazda3, que
llegara al mercado en
breve. La marca plantea
el disefio de sus coches
como si se tratara de una
obra de arte. Quiere que,
aligual que ocurre cuan-
do contemplamos una
pieza de arte, sus auto-

empleados a llenar
dealimentos la
zona de carga del
furgon Proace.

El resultado fueron
889 kilos de
comida, que

la marca ya ha
entregado al Banco
de Alimentos.

+ en www.boutique.peugeot.com

moviles nos emocionen,
que nos transmitan ese
‘alma’ a través de un di-
sefio de lineas puras y
una carroceria que juega
conelcolor,laslucesy las
sombras.

Para dar a conocer las
caracteristicas del len-
guaje de disefio del nue-
vo Mazda3, el fabricante
organizd en Madrid el
evento ‘The Feeling Fac-
tory’ (Factoria de emocio-

PEUGEOT

nes), en el que mostrd las
fuentes que han inspirado
este modelo. El concepto
‘Jinba Ittai’, la union entre
cochey conductor, se es-
cenificd condos bailarines
de la Compafifa Nacional
de Danza; el juego de lu-
ces y sombras, con una
pintura en gran formato;
y las lineas esculpidas del
coche, con una escultora
que modelé endirectova-
rias piezas de alfareria.

NO SOLO AUTOMQVILES

El Peugeot Design Lab,
el departamento de la
marca que se encarga
del desarrollo de pro-
ductos més alla de los
automoyviles, ha disefia-
do una nueva coleccién
derelojes para la firma
francesa. Hay tres mo-
delos para hombre,
gue van desde pie-
zas clasicas y ele-

gantes hasta otras

pensadas para deportis-
tas (desde 89 euros). Para
ella, Peugeot ha creado un
reloj-joya con caja de me-
tal y doble pulsera de piel
(3990 euros).

+ en https://es.chevrolet.com

+ en www.seat.es

CHEVROLET SILVERADO

ESTE PICK-UPES DELEGO

18 personas, 2.000 horas
de trabajoy 334.544 ladri-
llos de Lego fueron nece-
sarios para construir esta
réplica a tamafio real del
Chevrolet Silverado 1500
LT Trail Boss. La marca
americana lo ha presen-
tado recientemente en el
Salén del Automaévil de
Detroit para dar a conocer
su participacién en la pe-
licula ‘Lego Movie 2: The

Second Part’, que llegara
este afio a los cines. Esta
es la primera vez que un
modelo de Chevrolet se
construye con piezas de
Lego.

La réplica del pick-up
Silverado mide 1,82 me-
tros de alto, 6 metros de
largoy 2,4 de ancho, re-
trovisores incluidos. Pesa
1.500 kilos y tiene luces y
detalles personalizados.

DESCAPOTABLE DE LA MARCA

EL SEAT 830 SPORT
(UMPLE 50 ANOS

Hace ahora 50 afios, Seat lanzd su primer
descapotable: el 850 Sport. Un capricho para la
época del que se fabricaron solo 2.500 unidades.

En1969 eran pocos los que se
podian permitir gastar 138.000
pesetas en un coche. Y tener
un descapotable era un ca-
pricho muy exclusivo en una
Espafia que comenzabaamo-
torizarse. Por eso, de este 850
Sport solo se fabricaron 2.500
unidades hasta el afio 1972.
El coche era el gemelo del
Fiat 850 Spidery remataba la
gama del 850, que ya conta-

ClassicAuto Madrid.

ba conuna berlinay un coupé.
Equipaba unmotorcon 903 cc
y una potencia de 52 CV, con
el que conseguia un gran dina-
mismo al pesar solo 730 kilos.
Este motor se empled después
en el 850 Coupé, que pasd a
llamarse Sport Coupé.

Los propietarios de alguno
de estos dos modelos tienen
una cita el 23 de febrero en

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

<« El pick-up
delego
exhibe los
logotipos de
lamarcay
hasta tiene
luces.

A El pick-up Chevrolet Silverado ya tiene su réplica de Lego a tamafio real.

SICAUTO

sl Wity CLEERD

CLAS

ulv- o

AP ElSeat 850 Sport fue el primer descapotable de lamarca, que completaba la
gama del 850, en la que figuraban la berlina y el coupé.

» El Seat 850
descapotable solo se
comercializaba con
capota de lona.

| moTorR16 EA
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MONTECARLO
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OGIER LLEVO EL C3 WRC AL TRIUNF O.PERO CON SOLO 2,2 SEGUNDOS DE DIFERENCIA RESPECTO A NEUVILLE

Tras'Vlentecano!

haganjuegolseno

Javier Rubio || mjbeneit@motorl6.com

Sebastian Ogier ha inicia-
do en 2019 su tltima etapa
en el Mundial de Rallies, se-
gun su propia confesion. Y
lo hace con la sexta victoria
consecutiva en el Rally de
Montecarlo y junto al fabri-
cante con el que inicid su ca-
rrera en el Mundial. Si bien
es una prueba especifica y
poco representativa —por su
terreno y condiciones— del
resto del campeonato, po-

E1 voTOR16 |

dria haber anticipado el in-
tenso panorama que sobre
el papel ofrece esta nueva
temporada el Mundial, ha-
bida cuenta del dominio
del francés en estos ultimos
afios. Porque Thierry Neu-
ville y Hyundai lo tuvieron
muy cerca.

Aunque el francés lide-
rara de viernes a domingo,
su sexto triunfo consecuti-
vo no fue un paseo. El duelo
con Neuville nunca superé
los seis segundos de diferen-

cia durante toda la prueba.
Medio segundo les separa-
ban antes del dltimo tramo.
Durante el mismo, el belga
lleg6 a ir segundo y medio
por delante. Solo dos a favor
de Ogier decidieron la victo-
ria. Quizas el francés pueda
devolver en 2019 a Citroén
a lo mas alto tras dos afios
de profunda crisis, pero el
contexto apunta a que tanto
Hyundai como Toyota van
a plantar cara esta tempo-
rada.

El campedn del mundo de
los tltimos seis afios vuelve
a sus origenes de Citroén, el
equipo que tuvo que aban-
donar en 2011 tras su in-
compatibilidad con Loeb y
la ctipula. Por el contrario,
Loeb ha roto afios afios de
vinculacién al grupo PSA
para competir con Hyundai.
Mientras tanto, el campedn
moral del pasado afio bus-
ca resarcirse de su mala for-
tuna en 2019. Y el lider del
equipo mds potente, que se

-

| Mundial de Rallies arrancaba

con un Rally de Montecarlo que
confirmaba las expectativas que
anticipan la actual temporada.
Sobre el papel, Toyota, Hyundai

y Citroén se han reforzado en

un tercer afo de reglamento

gue, ademas, apunta a una
convergencia de competitividad

~ yalamayorigualdad de sus
diferentes monturas. Mientras Ogier
vuelve a sus origenes, Sebastian
Loeb lo hace al Mundial. Desde
hacia tiempo no se planteaba un
campeonato tan competitivo tanto
en Pilotos como en Constructores.

refuerza en 2019 con Loeb,
busca finalmente su primer
titulo: Sebastian Ogier, Se-
bastian Loeb, Ott Tanak y
Thierry Neuville aseguran
el espectaculo en 2019. Oja-
14 que Dani Sordo se una en
las ocasiones que tendrd a
su disposicidn.

Sebastian Ogier acepto la

oferta de un equipo en cri-
sis. ¢Por qué entonces se ha
unido a Citroén? ;Podria fi-
nalmente lograr titulos con
los tres fabricantes con los
que ha participado en el
campeonato? Durante es-
tos dos ultimos afios, el C3
ha sido una montura rapida

A Triunfo especial por varios motivos: Ogier lo lograba en su
primera cita tras volver a Citroén, fue la victoria 100 de la firma
gala en rallies e inyecta moral al equipo tras un 2017 muy gris.

V Casi sin tiempo para habituarse a su Hyundaii20 y recién
llegado del Dakar, Loeb acabé en cuarto posicién. Pero gané
especiales ya el primer dia, y habra que contar con él.

y manejable en asfalto, pero
dificil de controlar en tierra.
La evolucién desde el pasa-
do verano y el redisefio de
la suspension confirmaron
su progreso con el segundo
puesto de Mads Ostberg en
Finlandia. Tras probar el co-

che, el francés debi6 quedar
convencido de su potencial,
también poco motivado an-
te la falta de apoyo oficial de
Ford en M-Sport.

“No se trata de que tenga-
mos que hacer nuestro co-
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che mas rapido, sino hacerlo
mas facil de pilotar cuando
cambia la adherencia”, ex-
plicaba el responsable del
equipo, Pierre Budar. Ogier
aceptaba asi el desafio para
cerrar una historia comuin
abruptamente interrumpi-
daen 2011. En estos dos tl-
timos afios, Citroén se ha
reestructurado a todos los
niveles. También con sus pi-
lotos. Asi, al francés le acom-
pafia la promesa finlandesa
Esapekka Lappi, quien no
logré cuajar en el equipo
Toyota junto a Tommi Mak-
kinen, y afronta su segunda
etapa en el Mundial de Ra-
llies, ahora con la referen-
cia a su lado del seis veces
campedn del mundo.

El tercer puesto de Ott
Tanak en Mdnaco ha su-
puesto un buen comienzo
para el estonio y el fabri-
cante japonés, campedn de
Constructores en 2018. Su
espectacular evolucién en
2019 no fue recompensa-
da por determinados aban-
donos cruciales en la recta
final de la temporada. Cua-
tro triunfos, mas el dominio
en otros rallies que encabe-
zaba, no fueron suficientes

El MOTOR16 |

MONTECARLO

A Enlacategoria WRC 2 Pro el triunfo fue para el briténico Gus
Greensmith, con uno de los Ford Fiesta de M-Sport.

para rematar un titulo que
parecia suyo en la recta final
del campeonato. Portugal y
Cerdefia acabaron con sen-
dos abandonos fruto de la
fragilidad de las suspensio-
nes con las piedras y resul-
taron letales para el estonio.
Toyota confia en que el tra-
bajo con las suspensiones
llevado a cabo en la recta fi-
nal de la pasada tempora-
da y este invierno permita
al Yaris aspirar al podio en
todo tipo de terrenos.

La llegada de Chris Mee-
ke en 2019 estimulara la ri-
validad para ambos pilotos.
Meeke fue despedido de Ci-

troén y su carrera parecia
embarrancada. Fue recu-
perado por Tommi Makki-
nen y Toyota, con quien
parece haber encajado per-
sonalmente. Un error en
el Montecarlo en la prime-
ra jornada le descolgé de la
lucha por el podio. Pero su
ritmo ira progresando hasta
plantar cara a sus compaiie-
ros a medida que avance la
temporada. Solo le falta lo-
grar regularidad y conocer
la respuesta de un Jari-Ma-
ri Latvala que fue fundido
por Tannak en 2018. Para
el finlandés serd una tempo-
rada clave si Meeke también

le supera como el estonio el
pasado afio.

Sobre el papel, Hyundai
deberia plantar cara a Toyo-
taen 2019. El gran golpe de
efecto ha sido la recupera-
cién de Sebastian Loeb para
el WRC, aunque el francés
solo dispute seis rallies de
la presente temporada. Las-
tima del duelo que hubiera
protagonizado con Tannak
y Ogier de haber participa-
do en todas las pruebas del
calendario. Pero ¢qué papel
protagonizard el nueve ve-
ces campeon del mundo en
2019? Montecarlo fue un
comienzo complicado —aca-
bé cuarto—, con un resultado
16gico ante la falta de expe-
riencia con el i20. Recién
llegado del Dakar, atun asi
ganaba tramos del Monte-
carlo el primer dia. Pero en
octubre del pasado afio atin
ganaba rallies del Mundial,
por lo que cabe esperar nue-
vos triunfos con el fabrican-
te coreano en 2019. En todo
caso, aportard su larga expe-
riencia y puntos necesarios
para que Hyundai logre fi-
nalmente su primer titulo.

Loeb también sera una
referencia para el lider del

equipo, Thierry Neuville,
en varias pruebas del certa-
men. El belga necesita pu-
lir su consistencia a bordo
de un i20 alin no competi-
tivo en todos los terrenos,
como se comprobé en Fin-
landia el pasado afio. Pero
ha alcanzado su madurez
y el Montecarlo represen-
té un magnifico anticipo, al
plantar cara durante toda la
prueba al rey del Montecar-
lo de estos ultimos seis afios.
Lallegada del ingeniero ita-
liano Andrea Adamo como
nuevo maximo responsable
busca el salto cualitativo fi-
nal necesario para rematar
tres temporadas en las que
Hyundai terminé siempre
segundo en el campeonato
por equipos.

No sera por falta de pilo-
tos. La llegada de Loeb ha sa-
crificado a Haydden Paddon,
y algunos de los rallies de as-
falto para Dani Sordo. Neuvi-
lle seré el aspirante al titulo,
y el resto de los pilotos debe-
rian aportar sus resultados
para que Hyundai finalmen-
te logré el titulo. Loeb, Sordo
y Mikkelsen —decepcionante
en esta primera cita— debe-
rian descompensar la balan-

£y -

A Alfinal, Tannak se

metié en el podio con su Toyota Yaris, después de

arrebatar a Loeb |a tercera plaza en los Ultimos momentos del rally.

za para suceder a Toyota en
2018.

M-Sport aparece como el
‘patito feo’ del presente cam-
peonato, y Montecarlo des-
graciadamente tampoco
acompafié a ninguno de sus
tres pilotos. La marcha de
Ogier ha supuesto un duro
golpe para Malcom Wilson y
su escuadra, quien posible-
mente no contara con un Ford
Fiesta WRC a la altura de sus
rivales. A pesar de ello, el bri-
tanico avisa que no bajard la
guardia con su programa de
pruebas, “y nuestra determi-
nacion no sera la misma a co-
mo si atin estuviera Sebastian

(Ogier) con nosotros”. La rea-
lidad es que, sobre el papel, M-
Sport contard con muy pocas
opciones de ganar este afio.

Elfyn Evans se convierte,
con la marcha del francés, en
el lider de un equipo relativa-
mente inexperto en relacion
a sus rivales. El joven finlan-
dés Teemu Suninen afronta
su primera temporada com-
pleta, pero ambos acabaron
con accidente en Montecar-
lo, mientras que Ontus Tide-
mand, que en principio solo
corre en el Montecarlo y en
Suecia, también quedé fue-
ra de combate en la primera
prueba.

HA EMPEZADO LA TEMPORADA CON FUERZA. Y HYUN DAI, CON NUEVO INGENIERQ, TIENE CONFIANZA EN EL PROGRESO DEL i20

I
| d

Ogier lider.el fallycon su
Citroén EI‘.3 desdeel viernes-»
hasta efdormingarpero
nunca dispusgde m'éé.de 6
segundos deVentaia sobfe
Neuvill;y Su Hijri_dai i20.

A partir de la nieve de
Suecia, una prueba que
también es muy especifica,
el Mundial de Rallies coge-
ra velocidad de crucero en
tierra y asfalto. En 2019 tan-
to Toyota como Hyundai y
Citroén cuentan con una
montura competitiva y un
potencial campedn en sus
filas. Asi que, hagan juego
sefiores. Pero, afortunada-
mente, esta vez sera dificil
acertar con las apuestas.

WRC 2018

El calendario

del Mundial
Monte-Carlo 24-27enero
Suecia 14-17 febrero
México 710 marzo
Cércega (F) 28-31marzo
Argentina 25-28 abril
Chile 9-12mayo
Portugal 30 mayo-2 junio
Cerdefia (1) 13-16junio
Finlandia 1-4agosto
Alemania 22-25agosto
Turquia 12-15 septiembre
Gales (GB) 3-6 octubre
Catalufia (E)  24-27octubre
Australia 14-17 noviembre
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer
MATRICULACIONES EN EUROPA EN 2018

EN NIVELES DE 2017 Y SIN SUBIDA
POR LA LLEGADA DEL WLTP

Poco mas de 15,5 millones de turismos y
vehiculos todoterreno (15.624.486) se co-
mercializaron en los mercados europeos
—incluidos los paises de la EFTA- el afio de
la llegada de los nuevos test de emisiones
WLTP. Nueva normativa de homologacion
gque deja las matriculaciones de 2018 prac-
ticamente al nivel de 2017 (-0,04 %), tras
los cuatro Ultimos meses de caidas con-
secutivas iniciadas con la introduccién del
WLTP en septiembre (-23,5%, que se une
al -73% de octubre, -8,0% de noviembre
y -8,4% en diciembre). Retroceso incapaz
de compensar la subida de los ocho me-
ses anteriores, especialmente los notables
incrementos de julio (+10,5 %) y agosto
(+31,2%) motivados por las ventas adelan-
tadas de versiones que quedarian fuera del
mercado con el nuevo protocolo.

Son datos de la Asociacién Europea de
Fabricantes de Automdviles (ACEA), que
coloca en unmodesto 0,1 % el crecimiento
interanual en los paises de la UE, destacan-
do, no en vano, que 2018 cierra como el
quinto ejercicio consecutivo con subida de
ventas. Subida impulsada principalmente
por los mercados de Europa Central, donde
las matriculaciones han crecido el 8,0%en
2018. Por contra, como se puede apreciar
en el cuadro, entre los cinco grandes sélo
crecen Espafia y Francia, destacando el
retroceso del Reino Unido (-6,8%) por la
inestabilidad generada por el Brexit.

En ese panorama de retraccién, Volkswa-

gen, Renault, Ford y Peugeot acaban 2018
ocupando, de nuevo, las cuatro primeras
posiciones, con Opel tras ellos, que ascien-
de hasta la quinta plaza desde la decimo-
séptima de 2017. El ranking de ventas por
marcas proporcionado por ACEA, que sélo
incluye las unidades comercializadas por sus
miembros, presenta veintidés marcas por
encima de las cien mil matriculaciones, cifra
también superada por Mazda y Mitsubishi,
cuyos resultados no aparecen por haber
salido de la asociacién europea.
Enelrepasoa los grandes grupos, Volkswa-
gen mantiene su hegemonia, con 3.611.948
matriculaciones (+0,9 %), superando por
més de un milléna PSA (2459.841),que se
anota la mayor subida del afio (+32,8 %).
La tercera plaza la ocupa Renault (1.614.410
y +0,8 %), con FCA (1.001.972y -2,3 %)
completando el cuarteto que cierra con
siete digitos sus ventas anuales. Para BMW
(989.688Yy-09 %), Ford (974.856y-2,3%)
y Daimler (935.057y-19 %) son las siguien-
tes plazas, con Toyota (731.228 y+4.,7 %),
Hyundai (528.659y+3,9 %) y Kia (483.680
y +4.9 %) completando el ‘top ten’, del que
gueda fuera Nissan (473.810) con la mayor
caida anual (-14,3 %).

En el Ultimo mes, destaca Mercedes comolla
tercera marca mas vendida, con una subida
del 11,5 % sobre diciembre de 2017. Por su
parte, Daimler, colocado en quinta posicion,
y Jaguar Land Rover son los Unicos grupos
con aumento de ventas respecto al afio

| Bl

20004900

1800000

1600000

TALLLOU

1,200,000

1.000.000

auiaan

ZUTH

Ene Feb  Mar

Bl MOTORI6 |

i )
1 I“ -
Abr  May Jun

EVOLUCION MES A MES

Ju Agos Sep Oct Nov Dic

FUENTE: ACEA

LASMARCAS MAS VENDIDAS ENLLA UE g
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« RENAULT 71700 -223 39
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AUDI 42606 177 2.2
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i DACIA 39692 28 +2,0
= KIA 29916 -0k +49
= NISSAN 25699 30,5 14,3
& SEAT B B 33
< VOLVO 19% 34 +6,4
+ MINI 1893 06 .2
= JEEP 12208  +310 +36,2
HONDA 1129 146 3,0
< LANDROVER 9.067 18 144

= PORNO SER MIEMBROS DE ACEA, EL LISTADONO INCLUYE
MAZDA Y MITSUBISHI, QUE EN 2017 OCUPARON LAS
2 POSICIONES 20'Y 24, RESPECTIVAMENTE.
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anterior (+8,9 %y +6,4 %, respectivamente).
Y siguiendo con los datos del Ultimo mes del
afo, gue enla EU de los 28 se queda al borde
del millén de matriculaciones (ver cuadro), la
excepcion es ltalia, el Unico de los cinco grandes
mercados del Viejo Continente, que cierra el
Ultimo mes de 2018 con incremento, aunque
tenue, de la demanda (+2,0 %).

SKODA &

El Fabia Scout amplia la
familia aventurera checa

Con los motores y colores ha-
bituales del Fabia Combi llega
al mercado espafiol la versién
mas aventurera del utilitario de
la familia checa. Y lo hace con
descuentos de hasta 5.875 euros,
que bajan el precio de partida a
12.950 euros.

Detalles en negro matey platea-

MERCEDES-BENZ

do, como revestimientos de paso
de ruedas, marcos de ventanillas,
retrovisores y railes de techo, se
combinan con llantas de aleacién
de 17 pulgadas en antracita me-
talizado pulidoy el alerdn frontal
y parachoques trasero en negro
mate con acabado plateado para
dar un carécter ‘off’road’ al mo-

Turno para el Clase B
vy los GLE350dy 400d

La marca de la estrella pone a la
venta su nuevo monovolumen
compacto y el SUV diésel més
potente de su historia: el GLE 400
d,que,juntoal 350 d, llegara a los
concesionarios en mayo.

En febrero empezaran las entregas
del nuevo Clase B, disponible en
una gama integrada por tres pro-
pulsores de gasolina y tres diésel,
con potencias de 116 a 190 caba-
llos, y compatibles con la norma
Euro 6d TEMP, que seré& obligatoria
en 2020. De momento, los diésel
van asociados a cambio automéa-
tico de doble embrague con7u

g €
LMATIC: 74.800
- MATIC: 84.800€

-

opcioén (2172 euros) enB180y B
200,y deserieenel B220 4Matic.
Después llegard el B180 d manual
(32.025 euros). Entre los equipos
adicionales al estdndar de fabrica,
que se ofrecen de serie en el mer-
cado espafiol, destacan: cdmara
de marcha atréas, panel tactil, cli-
matizador Thermotronic, faros LED
High Performance, portén trasero
automatico con Easy-Pack,
linea Progressive,
funcién de Car

10TSTT0CVDSG 2:14133;: Ba0g
WSTOO0S 1435¢ 505

= I"~
LOVPIAT g g5 —LESCLeNtos

L0TSI%5(y B25€  12950¢
DI Bt B0

15.900€

delo checo, que entra a formar
parte de la familia Scout a la que
ya pertenecen Octavia, Karogy
Kodiag. Un exterior distintivo al
gue se une la opcién de equipar,
por primera vez, faros delanteros
y traseros LED, y sistemas de se-
guridad como el Auto Light As-
sist, el Blind Spot Detect y el Rear
Traffic Alert.

Sharingy llantas de 17”. Se afiaden
extras como: AMG Line (2.000
euros), paguetes Night (1.065
euros), Premium (2.922 euros) y
Premium Plus (5.051 euros), tapi-
ceria de cuero (1.850 euros), sus-
pensién adaptativa (1.318 euros),

{ cLASEB |

180136V 33.375€
200163V 35.650€
220 4Matic 76-DCT190 (V. 43.625¢€
180d76-DCTTI6CV 34197€
200d86-DCT150CV 34.T15€
220d86-DCT190 CV 41.850€

techo panoramico (1.524 euros),
faros Multibeam LED (556 euros)
o Head-Up display (1.197 euros).
Encuantoalos GLE350dy GLE
400 d 4Matic impulsados por los
motores diésel de seis cilindros
en linea, que también cumplen
con la exigente normativa Euro 6d
gracias a un catalizador adicional
SCR con sistema de neutraliza-
cién de las emisiones de amonia-
co, ofrecen 272y 300 caballos de
potencia, respectivamente.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas

de cadamodeloen

OPEL ENTRA EN EL
RENTING DE PSA

La oferta multimarca que
PSA ofrece en Espafia a
través de los concesiona-
rios de Peugeot, Citroény
DS Automobiles a pymesy
grandes flotas ahora tam-
bién esta disponible para
los productos de renting
de Opel. Asi, los clientes
de empresa de Opel se
unen a Free2Move Lease,
que facilita un servicio «to-
do incluido» reforzando la
capacidad de adaptacion
a las necesidades de cada
empresa, con el respaldo de
una red comercial extensa
y especializada.

EREH

NISSAN/IBERDROLA

ELECTRICOS EN
LA RED INTELIGENTE

Nissan e Iberdrola promove-
rén la integracion del vehiculo
eléctrico potenciando el uso
de las redes eléctricas para la
carga, desarrollando de forma
conjunta el V2G (vehiculo co-
nectado a lared) y la recarga
inteligente (smart charging).
El acuerdo, que aprovecha-
r4 la experiencia y capacidad
de la energética en redes in-
teligentesy las del fabricante
de vehiculos en soluciones
de movilidad eléctrica, se ex-
tiende a los paises en los que
opera Iberdrola, como Espafia,
Reino Unido, EE.UU. y Brasil.
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Oportunidades en
tiempos dificiles

Gerardo Pérez, Presidente de Faconauto, ha tras-
ladado recientemente sus expectativas acerca del
mercado del automdvil para este 2019.

No son buenas. Resumiendo, explica que el
mercado se estancard, o bajara ligeramente.
Las ventas a particulares descenderan un
6%, las de empresas subiran un 4%, mien-
tras que los alquiladores se mantendran en
sus cifras.

Las perspectivas, para los concesionarios, son
preocupantes.

A esto se suman los nuevos contratos que mu-

chas redes se estan viendo obligadas a suscribir
con sus marcas, que limitan sensiblemente su ne-
gocio, sobre todo, en cuanto se refiere a recam-
bios y a Internet.
Y, por si fuera poco, el auge de servicios co-
mo el Car Sharing, las plataformas de uso
compartido, las restricciones al trafico, las
amenazas sobre el precio de los carburan-
tes, etc, etc, llevan a muchos particulares a
plantearse seriamente si les merece la pena
o no comprar un vehiculo.

En los foros y congresos de automocion se de-
bate sobre la movilidad del futuro, sobre la di-
gitalizacion, la electrificacion de los coches,
tendencias, incertidumbres y evolucién de ha-
bitos de compra, etc, etc, y, a veces, me da la im-
presion de que estos temas se plantean como una
entelequia, o, en el mejor de los casos, como algo
para lo que hay que ir preparandose, cuando, en
mi humilde opinidn, se trata de asuntos que ya es-
tan ahi, porque los periodos de maduracién, hoy,
son rapidisimos.

Creo que hay que coger el toro por los cuer-
nos. De cada problema potencial, surge una
oportunidad. Propongo, a continuacion, al-
gunas ideas sobre los retos mencionados:

Nuevas tendencias de movilidad. Actualmen-
te, y como se dice vulgarmente, los concesio-
narios, sobre este aspecto, “no rascan bola”.
Me explico: las matriculaciones que mueva
este sector las gestionaran directamente los
fabricantes. La solucién pasa por que los pro-
pios concesionarios lideren proyectos de car
sharing a nivel local, que les generen matri-
culaciones, y rendimiento de explotacion.

Bl MOTOR16 |

Incertidumbres del consumidor. Renting y
soluciones de financiacidn de tipo flexible
o multiopcidn, que permiten al cliente ad-
quirir un coche, aplazando la decisién de
posesion final y definitiva. Son sistemas
que estan ahi, pero no todos los comercia-
les saben —o quieren— manejarlos. Tam-
poco basta con entrenar a los vendedores
sobre como presentar estos servicios, si-
no que conlleva establecer una estructu-
ra de V.O. que absorba esos vehiculos a fin
de contrato.

Digitalizacion. Suena a chiste que hoy, en
2019, todavia estemos hablando de ello.
Tenemos marcas que fabrican coches hiper
conectados, pero hay que llamar por telé-
fono a sus talleres para pedir cita, o cuyas
paginas web no funcionan bien para mé-
viles. Y tenemos concesionarios cuya ges-
tion se basa en el papel. No se trata de si
esto implica o no la tala de arboles, sino de
eficiencia en procesos, y economia. Y tene-
mos comerciales que todavia van de visita
cargados de catdlogos, y con el cuaderno
de pedidos, en vez de disponer de aplica-
ciones de configuracién on-line, y de herra-
mientas para poder formalizar un contrato
desde una tablet.

También, queda muchisimo camino por re-
correr, en Venta a Empresas desde las re-
des de distribuciéon. No se trata de largar
a la calle a un comercial para que se patee
los poligonos de la zona, sino que es nece-
sario implementar programas B2B atracti-
vos y coherentes, que impliquen a toda la
organizacion.

Venta on-line y presencia en redes. Atn si-
go escuchando casos de gente que solici-
ta informacién sobre un vehiculo, y no se
le responde, o se tarda en hacerlo. Y conti-
nuo encontrandome con comerciales que
refunfufian sobre los “leads”. Sobran co-
mentarios.

La excelencia no puede ser un término mani-
do, sino que hay que llenarlo de contenido.
Las oportunidades estan ahi. S6lo hay que
querer cogerlas.

Juan Manuel Godoy Castellote
Consultor experto en Automocion.
Manager G.G.C.C. en dealerBest

GEOM INDEX

EL PEUGEOT 508 SE
CORONAENINTERNET
La berlina francesa ha sido
el vehiculo mas valorado por
los internautas espafioles
en 2018, segln el GEOM In-
dex, loque la convierteenel
Coche del Afio de Esparia
en Internet. En el podium
acompafian al Peugeot 508
un todoterrenoy un eléctrico,
al ser Suzuki Jimny y Jaguar
|-Pace los siguientes mode-
los mas valorados en ese
indice, gue mide la opinién
de los usuarios enlaredy
la notoriedad que alcanzan
los fabricantes tras analizar
casi un millén de textos de
las principales webs, blogs
y foros dedicados al mun-
do del motor. BMW M5, Ford
Mustang, Mercedes-Benz
Clase A, Hyundai Santa Fe,
Ford Focus, Seat Tarraco y
Porsche 911 completan el
ranking de 2018, que domi-
na el Peugeot 508 con 79,83
puntosy el mejor coeficiente
de opiniones positivas.

SEGURO PARA
NEUMATICOS

Se llama RuedaMas y es la
garantia de la red de talleres
Confortauto para que los con-
ductores puedan hacer frente

a cualquier imprevisto en sus
ruedas durante un afio, ya
se trate de dafio completo o
parcial. El seguro cubre la re-
paracioén o sustitucion de los
neuméticos ante pinchazos,
reventones o actos vandalicos,
sinimportar los kildmetros que
se recorran. Con esa garantia,
lared de talleres Confortauto
Hankook Master «garantiza
la proteccién de los neuméati-
cos ante cualquier imprevis-
to, permitiendo disfrutar del
placer de conducir cada kild-
metro con
la maxima
confianzay
seguridady,
explica el
responsa-
ble de de-
sarrollo de
la red, Javier
Martinez.

QUE NO TE PASE

PORSCHE

El 911 Cabrio,
con traccion
traseray total

La versiéon descapotable del
nuevo 911, cuyas entregas em-
pezardn en marzo, afiade a las
novedades incorporadas por el
coupé algunas especificas, como
los elementos hidraulicos, que
agilizan la apertura y cierre de la
capota —12 segundos y hasta a

SEAT

50 km/h por hora—, de accio-
namiento automatico y de tela,
comoesnormaen lacasa; cuenta
con una luna trasera integrada y
elementos de magnesio para evi-
tar que el techo se hinche a altas
velocidades, y también se ofrece
un deflector de viento. El motor
béxer de seis cilindros enfrenta-
dos con 2981 centimetros cUbicos
y asociado a un cambio de doble
embrague con ocho relaciones,
de nuevo desarrollo, ofrece 450
caballostantoenel Carrera S, de

i : 305 €
S Cabriolet: 154.
4S Cabriolet: 163.355€

traccion trasera, como
en el Carrera 4S, con
traccién total. También
cuenta con numerosas
ayudas a la conduccién,
entre las que destaca el modo
Wet, novedad mundial, que forma
parte del equipamiento de serie.
Ademas, son estandar el aviso y
asistencia de frenado, y la ayu-
da al aparcamiento con cdmara
trasera. Dotacién que se puede
completar con el Asistente de
Visién Nocturna con cdmara de
imagen térmica, control de cru-
cero adaptativo con control de
distancia automatico, funcién de
parada y arranque, y proteccion
reversible para ocupantes.

Nuevo Ledn TGI: mas gama, y mas potencia y autonomia

La versién de Gas Natural Com-
primido del modelo méas vendido
en Espafia en 2018 ahora cuenta
con 500 kilometros de autono-
mia con gas, sube la potencia a
130 caballos, esta disponible en
carroceria de cinco puertasy fa-
miliar, y se ofrece en los cuatro
acabados del resto de la gama
Ledn,incluido el FR. Ensuapues-

ta por esta tecnologia bifuel, Seat
ha optado por el nuevo motor 1.5
y un tercer tanque de gas, que au-
menta a 17,7 kilos la capacidad de
GNCy permite al Ledn cubrir 500
kildmetros sin necesidad de usar
los nueve litros de gasolina del
depdsito, que afiaden otros 150
kilometros de autonomia. Mere-
cedor de la etigueta ECO, el Ledn
.. TGIEVOsebeneficiade

wescuentos

| PRECIOS |
15TGIB0CVReference ~~ 23.030€ 24.050€
15T6I130CVStyle 24.610€ 25.690€
15T6IB0CVDSG-TStyle  26.430€ 27.450€
15761130 (V Xcellence 26.340€ 21.360€
15761130 CVDSG-7 Xcellence 28.090€ 29.110€
1.5T6IBOCVAR 26.340€ 27.360€
15T6IB0CVDSG-TFR ~ 28.090€ 29.110€

especiales que le aplica la mar-
cay las ayudas a la compra de
vehiculos ecolégicos. Ademas,
cuenta con un completo equipa-
miento de serie desde el nivel
de acceso, y la escasa
red espafiola de ga-
sineras crecerd este
ﬂ afio hasta alcanzar el
centenar de puntos de
recarga.

www.motor]6.com/precios

CITROEN REVALIDA
EL LIDERAZGO

Con més de 35.000 unida-
des matriculadas y un creci-
miento del 14 por ciento, la
marca francesa revalida su
liderazgo en el mercado de
los vehiculos comerciales,
en el que copa una cuota
del 16 por ciento. Su éxito,
apoyado en una gama lide-
rada por el Berlingo (mas de
24.500 matriculaciones en
2018), que ofrece versionesy
opciones para todos los gus-
tosy necesidades, se produce
en un ejercicio en el que las
ventas de vehiculos comer-
ciales ligeros han subido un

7.7 por ciento, tras alcanzar
las 214.207 unidades. Mas de
la mitad de esas operacio-
nes corresponden al canal
de empresas (119.328), que
cierra el ejercicio 2018 con
una subida del 11,1 %, fren-
te al +4,3 % de las compras
realizadas por auténomos
(69.051 operaciones) y el
+2,3 % de los alquiladores
(25.828).Endiciembre se co-
mercializaron 17.817 vehiculos
comerciales ligeros, cifra que
supone un +9,9 % sobre el
mismo mes de 2017.
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O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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CONSULTORIO PORLEGALTSS b

' comprar y vender

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

DATOS ¢CORRECTQOS? ME GUSTARIA SABER CUANDO
! 0 ES OBLIGATORIO DEJAR UNA DISTANCIA DE
DEL SEAT LEON T(d5| EVIO DEL MARCHAATRASCONMI  ~ SEGURIDAD QUE PERMITA FRENAR A TIEMPO
avidpurley VEHICULO

Tengo un Seat Ledn 1.4 TGl de gas natural,
y al menos en mi coche he sido capaz de
introducir 17,84 kilos. No sé si es correcto
el dato que dais en el nuevo Leén TGI EVO
porque comentais que la capacidad de gas
natural se incrementa hasta los 17,7 kilos.
En qué se mejora entonces; tiene mas po-
tencia, pero épara qué?

RESPUESTA

Gracias por esta apreciacion, pero te confirma-
mos gue los datos que damos del nuevo Seat
Ledn TGI EVO son correctos. El nuevo propulsor
esun 1.5 TSI que ofrece 130 CV, en lugar de los
110 de tu 14 TGI. Pero vamos con los datos ‘con-
fusos’ referentes a la capacidad del gas natural.
Como sabras, tu vehiculo presenta dos tanques
que pueden introducir 15 kilos de gas en total. En
el nuevo modelo se afiade un tercer tanque, algo
més peguefio, que se ubica en la zona donde
estaba el depdsito de gasolina, ahora reduci-
do a 9 litros de capacidad, por los 50 litros de
gasolina gue admite tu vehiculo.

Ahora llega la pregunta del millén. En tu coche
has introducido 17,84 kilos, cuando la homolo-
gacién es de 15. Incluso damos fe de que, en tu
mismo modelo, nosotros hemos cargado hasta
18,47 kilos. Entonces, écoémo es posible que en
el nuevo modelo se hable de 17,7 kilos con un
tanque adicional? Ya te adelantamos que en
el TGI EVO se podran introducir facilmente al-
rededor de 20 kilos...

El motivo es que una cosa son los datos homolo-
gadosy otra los reales. En la carga influyen varios
factores, como la presién de la propia toma del
surtidor, pero también depende de la tempera-
turay de ladensidad del gas.
Ademés, las homolo-

pretan en

[ -

¢LOS NEUMATICOS ALL SEASON SON
REALMENTE EFICACES EN LA NIEVE?

Antonio Prieto

Hace unos dias subi a Navacerrada con mis hijos para ver la nieve. No nos dejaron pasar
porque se habian quedado cerca de 40 coches inmovilizados. Me estoy planteando montar
neumaticos All Season, pero éson eficaces en todo tipo de superficies como dicen?

RESPUESTA

Todos los afios, cuando aparecen las primeras
nevadas hay un mundo de consultas referi-
das a los neuméticos de invierno. Y hay que
recordar que este tipo de ‘gomas’ no son sélo
eficaces cuando aparece la nieve; también son
mas resolutivas sobre suelos frios o cuando
la temperatura es inferior a los 7 grados. Si a
las siglas M+S se afiade el marcaje 3PMFS
con una montafia de tres picos con un copo
de nieve, eso quiere decir que han sido de-
sarrollados para utilizarlos en condiciones
invernales severas.

En el caso que nos indicas, para un uso muy
ocasional y sin moverte en condiciones ex-
tremas asiduamente, con los neumaticos All-
Season tienes mas que suficiente, porque te
permitirdn afrontar diferentes escenarios a lo

largo del afio de una manera efectiva, pero sin
ser los mejores en nada concreto. Nos expli-
camos. Este tipo de ‘ruedas’ se sitUan entre
las gomas de verano y las de invierno, con un
equilibrio casi perfecto. En algunos casos son
de verano con certificacién de invierno. Esto les
permite afrontar tanto superficies secas con
elevadas temperaturas como suelos nevados
con tiempo gélido. Son realmente eficientes,
y serian una opcién para tu uso.

Sin embargo, es cierto que perderas algo de
agarre y efectividad en asfalto seco la mayor
parte del afio respecto a los que llevas, aungue
si tu conduccién es ‘tranquila’ las diferencias
son escasas. Ademas, te sacaran del apuro en
una nevada intensa, pero no tendras el mismo
agarre que con unos de invierno ‘de verdad’.

metros  cos,ynoenkilos,que eslamedida de ventay que lotanto, tu duda es mas que razonable, pero los
4 cUbi-  sufre més variaciéon. Con estas circunstancias  datos homologados reflejados son correctos. La
habras comprobado que durante el veranoentra  autonomia con gas del nuevo modelo es de 500
menos gas que cuando repostas eninvierno. Por  kilémetros, por los 420 de tu vehiculo.
\ : CONSULTAS RAPIDAS
mandanos tu carta a:
o/Trueno, 6. Poligono OPEL INSIGNIA GSI DE o alguno similar se incorporara porque es cierto que puede llevar
Industrial San José de Valderas. GASOLINA: KO TEMPORAL | més adelante. Por lo tanto, la a la confusién, aungue no tienen

28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |

Juan Antonio Palomo
Efectivamente, el motor 2.0
Turbo de 260 CV que monta la
variante GSl de gasolina se ha
retirado hace unos meses de la
oferta en el Opel Insignia Grand
Sport y en la variante familiar
Sports Tourer por motivos de
emisiones contaminantes, como
esta ocurriendo con numerosos
motores en otros muchos
fabricantes. Hemos consultado
con Opel y no saben si ese motor

de seis relaciones.

SCROLL

Daniel Campos

variante GSI més deportiva en la
gama Insignia es un turbodiésel
2.0 con 210 CV. El motor mas
potente en gasolinaesel 1.6 T,
gue eroga 200 caballos y esta
asociado a una caja automatica

DOBLE TURBOO TWIN

No es la primera vez que
recibimos este tipo de consulta,

nada que ver. Doble turbo, como
su nombre indica, hace referencia
al trabajo en paralelo o de manera
secuencial de dos turbos. Sin
embargo, el término ‘twin scroll’
hace referencia a un solo turbo,
pero con doble entrada. Enun
motor de cuatro cilindros, los
colectores de escape se agrupan
por parejas —segun sea el orden
de encendido—, con el fin de evitar
el efecto rebote. Asi la respuesta

Realmente la maniobra de circular
marcha atras esta prohibida. Lo que la
Ley establece es, precisamente, regular
las excepciones a dicha prohibicién.
Asi, se sefiala que esta prohibido
circular marcha atras, excepto en

los casos en que no sea posible
marchar hacia adelante ni cambiar de
direccién o sentido de marcha, y en las
maniobras complementarias de otra
que las exija, y siempre con el recorrido
minimo indispensable para efectuarla.
En este sentido, el recorrido hacia
atras, como maniobra complementaria
de la parada, el estacionamiento o la
incorporacion a la circulaciéon, no podra
ser superior a 15 metros ni invadir un
cruce de vias. La maniobra de marcha
atras debe efectuarse lentamente,
después de haberlo advertido con

las sefiales preceptivas y de haberse
cerciorado, incluso apeandose o
siguiendo las indicaciones de otra
persona si fuera necesario, de que

por las circunstancias de visibilidad,
espacio y tiempo necesarios para
efectuarla no va a constituir peligro
para los demas usuarios de la via.

Y en todo caso, esté prohibida la
maniobra de marcha atrés en autovias
y autopistas.

Por Ultimo, sefialar que cualquier
infraccion relacionada con la marcha
atras estaria catalogada como grave,
por lo que la sancién econémica podria
ser de 200 euros. Pero si, ademas,

se produce en autovias o autopistas,
conllevaria la pérdida de 4 puntos.

No obstante, cuando la circulaciéon
marcha atras constituya un supuesto
de circulacién en sentido contrario al
estipulado, tendra la consideracién

de muy grave, en cuyo caso podria ser
sancionada con multa de 500 euros y
la pérdida de 6 puntos.

Tuve un accidente con el coche por-
que como consecuencia de un frenazo
brusco einesperado del vehiculoqueme
precedia, le golpeé por detras, aunque
apenas le cause dainos. Ahora me ha
llegado una denuncia por no guardar
la distancia de seguridad, con pérdida
de puntos, cuando no fue miculpa. éEs
legal todo esto?

RESPUESTA

Efectivamente, este tipo de denuncias se
estan haciendo bastante habituales, ya
que la normativa de circulacién establece
la obligacién de todo conductor que circule
detras de otro de dejar entre ambos un
espacio libre que le permita detenerse, en
caso de frenada brusca, sin colisionar con
él, teniendo en cuenta especialmente la
velocidady las condiciones de adherencia
y frenado.

Por tanto, cuando hay un accidente de este
tipo, donde el vehiculo de detras termina
golpeando al de delante, aungue no se
causen dafios, desde el momento que in-
tervenga un agente y realice un atestado,
o incluso desde el momento que el otro
conductor formule una denuncia por esos
hechos, se entiende que el alcance se debid

ki /|

ala inexistencia de la debida distancia de
seguridad. Hay que tener en cuenta que
la legislacion aplicable no establece una
distancia de seguridad numérica, pero sf
lo hace de tal manera que en su propia
descripcién va implicita la infraccién, al
sefialar que la citada distancia serd aquella
teniendo en cuenta especialmente la velo-
cidady las condiciones de adherenciay fre-
nado —que se reducen con las condiciones
meteoroldgicas adversas—; y, por tanto, se
entiende que si el conductor del vehiculo
que circula detrés de otro no puede dete-
nerse ante un frenazo brusco, es porque
no guardé la distancia para ello.

Por Ultimo, también hay que recordar que
si en la via aparece la sefial R-300, existe
una obligacién especifica de mantener la
distancia en metros que la propia sefial
indique en cada caso.

En cualquiera de estos casos, finalmente,
sino se mantuvo la distancia sefialada o la
distancia que hubiese permitido detener el
vehiculo sin la colisién con el precedente,
se habria cometido una infraccién que es
considerada grave y podria ser sanciona-
da con multa de 200 euros v la pérdida
de 4 puntos.

del turbo es mas rapida.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

l;jamiento juridico:
afico y Seguridad Vial.
- Tramites del vehiculo.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

eN10 EX(.‘(
¢ Reembolso de cursos de @9\5 0‘5}4
recuperacion de puntos. Q (]
¢ Subsidio en caso de 0
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' EL RETROVISOR

Opel Corsa frente a
Renault Clio: Utiles y

baratos

Con la misma potencia —60 caballos—y
acabados basicos, Opel y Renault proponian

dos utilitarios muy fiables. Los enfrentdbamos.

El Salén de Bruselas,
que iba a abrir sus puer-
tas a principios de este
1994, era el escenario
elegido por BMW para
mostrar su M3 Cabrio,
la versién descapota-
ble de su deportivo con

286 caballos de poten-
cia a cielo abierto.
Lallegada del invier-
noydelatemporadade
nieve nos llevaba a reco-
rrer con un Lancia Delta
algunas de las principa-
les estaciones de esqui

Todas los nuevos
modelos de 1994

Para empezar el afio habldbamos de los
modelos que iban a llenar nuestras paginas
en ese 1994. No menos de 50 estrenos
repasabamos en la revista.

Habia un debate en la
sociedad a principios
de 1994 sobre la terce-
ra luz de freno: si era
legal, si era recomen-
dable... Tratdbamos
de arrojar luz sobre ese
asunto, en el que cada

3 MOTORI16 |

fabricante tomaba su
propio camino.
No se nos ocurria es-

te enero una mejor ma-
nera de comenzar el
afio que avanzando to-
das las novedades que
nos ibamos a encon-

25 ANOS
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PROPUESTA ORIGINAL

de Espafia. Y a dar con-
sejos de conduccion y
sobre como preparar el
coche para la estacién
blanca.

Ferrari presentaba el
348 GTB—onsuV8de
320 CV-y nosotros lo
enfrentdbamos y com-
parabamos con su ante-
cesor, el 328 GTB.

Nuestras pruebas te-
nian como protagonis-
tas a modelos utilitarios.
En primer lugar, un ja-
ponés muy pecualiar en
su estilo, el Mazda 121,
con su carroceria de tres

trar a lo largo del mis-
mo. Un avance con no
menos de 50 modelos
que iban a ser protago-
nistas en las paginas de
Motor16.Y esa lista de-

mostraba que la indus-
tria del automévil, pese
ala crisis, seguia a ple-
no rendimiento.

Para empezar, Vol-
vo hacia crecer la gama
de los 400 con un nue-
vo motor de acceso ala
gama; en concreto, un
1.6 de 83 caballos.

Y las pruebas tenian
dos berlinas muy dife-

voltiimenes. Con un mo-
tor 1.3 de 73 caballos y
1,6 millones de pesetas
de precio, brillaba por
espacio interior y cali-
dad de acabado.

La comparativa en-
frentaba dos versiones
basicas, en gasolina, del
Opel Corsa y el Renault
Clio. El modelo aleméan
-1,43 millonesy 60 CV—-
destacaba por calidad
de acabado y consumo.
El francés —1,44 millo-
nesy 60 CV- brillaba
por manejo del cambio
y comportamiento.

rentes como protago-
nistas: por un lado, un
ahorrador con motor
diésel; por otro, un de-
portivo V8. El primero,
el Nissan Sunny 2.0 d
con 75 caballos -1,89
millones- brillaba por
su calidad de acabado
ysureducido consumo.
El segundo, el Audi S4
4.2 de 280 CV; un de-
portivo disfrazado de
berlina que por 8,9 mi-
llones nos asombraba
por su comportamien-
toyla elasticidad de su
motor.

| LA PORTADA
N2 533
FECHA
4-1-1994
HABLAMOS DE
El Lancia Delta con
el que habiamos
recorrido los
principales destinos
de turismo de nieve
eralaimagende
nuestra portada en un
especial invierno con
consejos para preparar
el coche. Ademas,
conduciamos el nuevo
Ferrari 348 GTB, al que
reservabamos espacio
en nuestra primera. Lo
mismo que al previo

del Rally Paris-Dakar.

LA PORTADA
N@ 534

FECHA
11-1-1994
HABLAMOS DE

Variedad maxima
es lo que ofrecia
nuestra portada, pues
en ella aparecian 16
modelos de los mas
representativos que
se iban a presentar
alo largo de este
1994 recién iniciado.
Y también, la
prueba del Audi S4
4.2, una berlina V8
con traccién total
que sorprendia por
prestaciones.

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




NUEVO PEUGEQOT 508
WHAT DRIVES YOU?

PEUGEQT i-Cockpit® : - \
NIGHT VISION . -
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

MOTION & EMOTION PEUGEOT

P EUGE OT recoMieNbA TOTAL PSA FINANCE Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
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