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LLEGAN LOS 90
= = KM/H

Finalmente se cumplieron

los prondsticos y el limite
de velocidad en las carreteras con-
vencionales baja hasta los 90 km/h
en pos de reducir la accidentalidad en
las carreteras donde maés siniestros se
producen. Nada se habla ni se dice del
estado de conservacién de esas carre-
teras, que en muchos casos es lo que
provoca el accidente, ni de la falta de
inversién en ese mantenimiento. No se
analizan las causas que hay detras de
los accidentes —distracciones, alcohol,
imprudencias...— Se baja la velocidad y
punto. Como siempre

<=~ LA SOLIDARIDAD DE
® ) ® FORD
- Son muchos lfas ejemplos
que en estos dias hay sobre
iniciativas solidarias; muchos de ellos
protagonizados o promovidos desde
el sector del automévil. Pero como no
podemos citarlos todos, hoy nos fija-
mos en el programa de donacién de
sangre de los trabajadores de Ford en
Almussafes, puesto en marcha en 1991
y gue este afio bate su récord con mas
de 2.000 donaciones.
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Impuestometro a la vista

Se avecinaN nuevos impuestos que deberemos pagar todos los
automovilistas. El pago por uso en las vias de gran capacidad puede
ser el Ultimo capitulo en la voracidad recaudadora del Estado.

El repetido anuncio del Ministerio de
Fomento sobre la creacién de una sub-
comisiéon parlamentaria que aborde
el pago por uso en toda la red viaria
de gran capacidad tiene trazas de con-
vertirse en realidad. Incluso entienden
que, como segun sus datos todos los
sintomas de la economia esparfiola em-
piezan a mostrar agotamiento, deben
ser los usuarios del automévil los que,
por tener el privilegio de usar las au-
tovias y autopistas, pasen por taquilla.
Hasta afiaden, de forma populista, que
el Estado podria recaudar unos 4.500
millones de euros que podrian desti-
narse a sectores como la sanidad o la
educacion. Es en este punto en el que
merece la pena recordar que Espaiia,
como pafs turistico que es, cuenta con
la tercera red de autopistas de alta ca-
pacidad del mundo, y que los actuales

cién del automévil ha aumentado en
los dos tltimos afios un 6 por ciento.
Unas cifras que contrastan con el tlti-
mo informe anual de la Asociacién Es-
paiola de la Carretera, que considera
que lared viaria tiene un déficit actual
de mantenimiento de mas de 7.000
millones de euros.

Por eso cuando el titular de Fomento,
José Luis Abalos, se lamenta de la falta
de inversién sufrida en afios anteriores,
muestra la factura de unas autopistas
financiadas, rescatadas y posterior-
mente gestionadas por el Estado, y lo
une con el demagdgico ejercicio del
«pagar por usar», los automovilistas
nos echamos a temblar. De hecho, con
nuestros habituales impuestos (IRPF,
IVA, Circulacion, combustibles...), te-
nemos derecho a que el mantenimien-
to de las carreteras esté comprendido

recursos destinados dentro de los Presu-
a la conservacion puestos Generales.
suponen un 34 por 7 qre - Especialmente si te-
ciento menos que los Segun el Ultlmo eStUdIO nemos en cuenta
destinados en 1986. de EUfORAP, hay 3000 que las infraestruc-
Por eso producen A turas contribuyen
bastante intranqui- k|l0metr05 de la rEd de forma directa y
i%gac(li y sonrojo rea- del EStadO en IOS que dgterminapt;z enel
ades como que, : : sistema social y pro-
slegl'm el dltimo ((elstu— existeun ”esgol elevado dluctivo dellpal'i .pSin
gi% g% EQroRAP, hay  detenerunaccidente olvidar quedellman-
. ilémetros tenimiento de las ca-
de la red del Esta- grave 0 mortal' Unas rreteras tendria que
do en }os quT ex(iis- cifras que contrastan hzcllbzr sidg ulna prio-
te un riesgo elevado m . ridad capital por sus
de tenerunacciden-  CON EI. Ult|m0 |nf0rme consecuencias sobre
te grave o mortgl. anual dela Asociacion la seguridad viaria.
Cuestion que curio- ~ En resumen, el Go-
samente contrasta ESpanOIa de la CarrEteraa bierno confia en que
con los casi 27.000 que considera que la subcomisién que
millones de euros . e s se pondra en mar-
que los usuarios del la red viaria tiene cha a primeros de
automovil aportan déf|C|t actual de aﬁq concluya con
en forma de impues- . , un impuesto mds a
tos a las insaciables Mantenimiento de mas cargo de unos auto-

arcas del Estado,
cuyos responsables
ven como la aporta-

euros.

de 7000 millones de

movilistas cada vez
mas paganos y con
menos derechos.
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TODAS LAS NOVEDADES QUE
LLEGANEN 2019

Laindustria del automdvil ya tiene
listo su arsenal de novedades de caraa
2019, un afio marcado por la estrategia
de la electrificacién como gran titular

y las carrocerfas SUV como las mas
deseadas por los clientes. Mas de 80
novedades llegardn en los proximos 12
meses y aqui os las adelantamos.

24.-

CUPRA ATECA 2.0 TSI 4DRIVE
FRENTE AMERCEDES-AMG GLA 45
4MOTION

Cupra, la nueva marca deportiva de
Seat, llega como un vendaval con este
Ateca que combina la versatilidad de
un SUV con las altas prestaciones de
un deportivo. Para medir sus fuerzas, un
Mercedes con el sello de AMG.

32.- KIACEED1.4T-GDI

El compacto coreano estrena el motor
14 T-GDide 140 CV, que destaca por
su elevado rendimiento, su consumo
ajustadoy una elevada suavidad de
marcha.

34.~ MAZDAMX-52.0
SKYACTIVG

Siquieres disimular el paso del tiempo
puedes ira un concesionario Mazda
para comprar este MX-5, un juguete
emocionante que te hard sentir como
un nino.

36.~ VOKSWAGENT-ROC2.0
TDI130DSG

El T-Roc unido al propulsor diésel mas
potente de la gama, con cambio DSGy
traccién total aumenta su versatilidad y
dinamismo.

38.~ MERCEDES X 350D
4MATIC

El modelo que corona la gama del pick
Up aleman destaca por su rendimiento
y un elevado confort de marcha.

39..- MERCEDES AMGGT 63S
4MATIC

La division AMG de Mercedes ha vuelto
a dejar constancia de su magistral
trabajo con el GT de cinco puertas.

4.0 .- BMW 840D XDRIVE

=

0823 TC0 =

BMW lanza la nueva generacién del
Serie 8, un coupé de corte clasico que
ofrece las mas avanzadas tecnologias
de conduccién para viajar a todo
confort y con el maximo dinamismo.

42.-

44.-

ELCOCHE DE ASALTO DE LOS GEO
Esla primera vez en |a historia del
Grupo Especial de Operaciones
(GEQ.) dela Policia Nacional que
una revista del automovil prueba su
vehiculo estrella; un URO Vamtac S3
dotado de una plataforma MARS
gue permite a los agentes acceder a
un avion secuestrado, a un autobus
0 a un edificio, entre otras muchas
posibilidades.

50.- JEEP WINTER EXPERIENCE
CampZero es un exclusivo hotel situado
enel corazon del valle de Ayas, en el
norte de Italia, donde los amantes

de la montafia tienen garantizada su
movilidad gracias a una flota de Jeep.
Los hemos probado.

52.-

54.-

RALLYDAKAR 2019

Una nueva edicion del rally aventura
mas importante del mundo esta a
punto de comenzar. Los espafioles,
con Carlos Sainz —el Ultimo vencedor
dela prueba- a la cabeza, de nuevo
favoritos.

58I-

LOS MEJORES DESCUENTOS Y
OFERTAS PARA COMPRAR COCHE.

64.-

B6.- I
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Busca tu marca

AUDI 8
BMW _ 10,40
CITROEN 1
CUPRA 24
DS il
FORD 12
HONDA 13
HYUNDAI 13
JEEP 14,50
KIA 14,32
MAZDA 15,34
MERCEDES 16,24
NISSAN 17
OPEL 17
PEUGEOT 17
POLESTAR 18
PORSCHE 18
RENAULT 19
SEAT 20
SKODA 20
SSANGYONG 21
SUZUKI 21
TOYOTA 22
VOLKSWAGEN 22,36
VOLVO 23




El excepcional afio de Seat

Emulando a los obreros fotografiados en 1932 cuando
almorzaban a 260 metros de altura sobre un rascacielos en
construccion de Nueva York, la cipula directiva de Seat se ha
subido ‘digitalmente’ a los cielos de Barcelona para celebrar
lo que ya se reconoce como un 2018 excelente para la firma
espafiola. La compariia cierra el ejercicio con las mejores cifras
de ventas de su historia a nivel mundial —esta presente en 80
paises—y como fabricante ‘best seller en Espafia. Ademas, ha
sido el afo del lanzamiento de la nueva marca Cupra, del inicio
de la produccion del Audi Al en Martorell, de la incorporacion a
lajoint venture JAC Volkswagen en China... Auténtico ‘subidén’.
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TODO LO QUE LLEGA EN 2019

SIGUE CRECIENDO PORQUE LA DEMANDA ESTA LEJOS DE FRENARSE

Mas potentes, mas
limpios, mas SUV...

Dicen los expertos, y probablemente no se equivocan, que jamas el potencial comprador de

un vehiculo se ha sentido tan desconcertado como ahora, pues los mensajes contradictorios

se amontonany el usuario acaba blogueandose: {diésel o gasolina?, ¢motor convencional o
hibrido?, é.eléctrico puro o hibrido enchufable?, éautomdvil en propiedad o de ‘carsharing’?...
Dificil dar un consejo cuando son tantas las amenazas y tan imprevisibles, y cuando los gustos,
necesidades, habitos de transporte o estilos de vida resultan tan variados; aunque un repaso a

las principales novedades que trae el 2019 puede ayudar a despejar dudas. Los SUV refuerzan

su ofensiva, pero los modelos mas ecoldgicos toman posiciones y los fabricantes no descuidan
valores que siempre han funcionado bien, como el disefio, la exclusividad o las altas prestaciones.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

M AUDIAGALLROADQUATTRO-  [IESPIA
La ausencia de buena parte del :
camuflaje en las pruebas de
NUrburgring deja claro que el nuevo
A6 Allroad esta listo para debutar,
posiblemente en marzo durante
el Salén de Ginebra. Llega tras las
versiones berlina y Avant del nuevo
AB, con los que compartira los
motores diésel 45 TDIly 50 TDI, de
231y 286 CV, respectivamente. No
obstante, su sistema de tracciéon
total Quattro podria tener funciones
especificas, dirigidas a un uso mas
exigente fuera de carretera.

W AUDIE-TRON.- Con precios que arrancan en 82.400 euros, se inicia la comercializacién en Espafia
del primer Audi cien por cien eléctrico, un crossover de 4,90 metros de largo por 194 de anchoy
1,62 de alto que ofrece cinco plazas y un maletero de 660 litros,

ampliable a 1.725. Su bateria de 95 kWh permite homologar
una autonomia WLTP de 417 kildmetros, mientras que
sus dos motores eléctricos, uno por eje, suman 265
kW en condiciones normales, 0 300 kw —408
CV-en el modo Boost, de manera
que puede acelerar de
0al00km/hen
5,7 segundos. La
y recarga conun
2y sistema de 1TkW

2 lleva 8 horasy
media, pero se
puede usar una
toma de 150 kW
para tardar sélo
media hora.
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P AUDI SQZ.- Este mes se pondré a la venta el SQ2, la : \y AN
versién més deportiva del pequefio SUV de Audi gracias f [ .::
asumotor 2.0 TFSIde 300 CV'y 40,8 mkg, asociado al ’| L_:;
cambio S tronic de siete marchasy a la tracciéon Quattro .
para generar prestaciones muy serias: 4,8 segundos para
acelerar de 0 a100 km/hy 250 km/h de velocidad punta. Tiene una suspension rebajada
20 milimetros, equipa neuméticos 235/40 R19 e incorpora discos de freno de gran didmetro.

FOTOS

ESPIA <QAUDIS6 AVANT.- Durante el primer semestre debutaré el nuevo
» S6, tanto en carroceria berlina como con la variante Avant que los
fotégrafos de CarPix sorprendian hace pocas semanas en el Circulo
Polar Artico. Dotado de llantas especificas de mayor didmetro, unos
frenos generosos y dos salidas de escape dobles y ovales, el modelo
deportivo de la firma germana podria recurrir al 2.9 TFSI V6 Biturbo
de 450 CV, asociado a una caja automatica de ocho marchasy, por
supuesto, a la traccién Quattro.

W AUDI SQB.- si el 08 esta planteado como un SUV més deportivo
que el Q7 tanto por su estilo de carroceria como por su tacto de
conduccién, es légico pensar que habré en el futuro un SQ8. Y a falta

W AUDI SQ3.- Aunque la nueva generacion del Q3 tendra, como la
anterior, un RS Q3 —ya se habla de un minimo de 400 CV bajo el
capd—, a modo de ‘aperitivo’ llegara antes el SQ3, que Audi pone

a punto desde hace meses en carretera y circuito. Rival del Cupra
Ateca o del futuro Volkswagen Tiguan R, el SQ3 equiparia también

de datos, es buena referencia el SQ7, del que podria tomar buena
parte de la mecéanica: un motor turbodiésel V8 4.0 electrificado a 48
voltios que rendiria unos 435 CV de potencia y mas de 90 mkg de
par. Aungue también se podria optar por un hibrido enchufable, de
unos 460 CV, basado en un 3.0 TFSI V6 de gasolina. Toca esperar.

el motor 2.0 TFSI, pero con unos 310 6 315 CV, potencia asociada al FOTOS

cambio S tronicy la traccién Quattro. ESPIA
FOTOQS

N ESPIA

'W BENTLEY BENTAYGA HYBRID.-EL Bentayga, un SUV de maximo
lujo con 5,14 metros de largo, tiene versiones de gasolinay diésel a
las que ahora se suma el Hybrid, desvelado en el Ultimo Salén
e 3 de Ginebra. Se trata en realidad de un ‘plug-in hybrid’, pues
permite recargar su bateria mediante un cable —7,5 horas
en un enchufe doméstico—, y combina un motor 3.0
de gasolinay seis cilindros con un motor eléctrico. La
marca britanica afirma que puede circular mas de 50
kilémetros en modo eléctrico, segun la norma NEDC.

A AUDIQ3.-El segundo Q3 llega ahora al mercado
espafiol con precios que arrancan —versién 35 TFSI
de gasolina con 150 CVy cambio manual- en 35.920
euros. Mide 4,49 metros de largo por 1,85 de ancho

vy 1,59 de alto, y ofrece un maletero de 530 litros que
se puede agrandar a 670 litros gracias a la segunda
fila corredera 15 centimetros. Y el respaldo trasero se
abate en secciones 40:20:40. Hay tres motores TFSI
de gasolina y un diésel TDI, con potencias entre 150 y
230 CV,y se ofrece tracciéon delantera y Quattro.

| moTor16 ER



en portada L4

P> BENTLEY CONTINENTAL GT CONVERTIBLE.- Desvelado hace dos
meses, la version descapotable del Continental GT

comparte con el coupé toda la mecénica:
el 12 cilindros en W que da 635 CV, el
cambio de doble embrague con ocho
marchas, la traccién total... De hecho,
alcanzalos333km/hyacelerade O a
100 km/h en 3,8 segundos. Su capota de
maximo aislamiento se quita o se pone
en 19 segundos, incluso en marcha —hasta 50
km/h—,y el maletero tiene un volumen de 235 litros.

FOTQS,
ESPIA

A BENTLEY FLYING SPUR PHEV.- Hasta las berlinas més lujosas y
exclusivas deben plegarse a las duras exigencias medioambientales,
y un buen ejemplo lo tenemos en Bentley, que prepara versiones
ecoldgicas de todos sus modelos. Uno es el Flying Spur, que este afio
tendrd version hibrida enchufable, ya que recibe la mecénica 29 V6
electrificada del Porsche Panamera 4 E-Hybrid. Se espera, por tanto,
un minimo de 456 caballos de potencia, mientras que la autonomia

en modo eléctrico ‘O emisiones’ podria rondar los 45 ¢ 50 kilémetros.

FOTQS,
ESPIA

ABMW X4M.-Tanto el X4 como el X3 recibiran por vez primera en
sus gamas sendas versiones M, que recurrirdn a un seis cilindros M
TwinPower Turbo cuya potencia ain no ha sido confirmada; si bien
se habla de entre 450y 500 CV. La traccién serd a las cuatro ruedas,
légicamente, utilizdndose el sistema M xDrive visto ya en el M5,
aungue adaptado, de modo que podria prescindirse de la funcién
que desconecta el tren delantero, de modo que los X4 My X3 M
dispondrian siempre de motricidad garantizada en ambos ejes.

El MOTOR16 |

TODO LO QUE LLEGA EN 2019

ES FRUTO DE UN PROYECTO CONJUNTO DE B MW CON TOYOTA, DEL QUE TAMBIEN SALDRA EL NUEVO SUPRA 0

W BMW M8 CABRIO.-En el 2019 veremos llegar el nuevo M8, primero
con carroceria coupé pero después como descapotable —abajo,
captado por nuestros comparieros de CarPix durante la puesta a
punto final en NUrburgring—y, por Ultimo, en variante Gran Coupé.
Un trio de cuidado cuyo denominador comun serd el V8 de 4,4

litros con mas de 600 CV, un cambio automatico de ocho marchas
y la traccién integral M xDrive, similar a la del M5y que permite
desactivar el eje delantero para rodar sélo con traccién trasera.

"W BMW SERIE 8 CABRIO.- En marzo se inicia la comercializacion del
Serie 8 Cabrio, un cuatro plazas de 4,85 metros dotado de una
capota de lona —negra de serie, y antracita plateada en
opcién— que podemos quitar o poner en 15 segundos,
incluso a velocidades de hasta 50 km/h. Y cuando
el techo esta puesto, el maletero tiene un volumen
de 350 litros. Hay dos versiones para empezar: en
gasolina, el M850i xDrive Cabrio, con 530 CV,y en
diésel, el M840d xDrive Cabrio, de 320 CV.

W BMW X5M.-Sin duda, el X5 sorprendido hace unas semanas en
Alemania por los fotdgrafos de CarPix era el futuro X5 M, que podria
estar listo para verano. Y no hay duda por sus llantas de enorme
didmetro y anchos neuméticos, los poderosos discos de freno
perforados, los paragolpes especificos, las enormes entradas de aire
frontales para refrigerar el motor o las dos salidas de escape dobles.
Bajo el capdé esconde un 4.4 V8 TwinPower Turbo que rondaria los
600 CVy se uniria a un cambio automatico de ocho marchas.

FOTOS
ESPIA

P BMW Z4.-En marzo de 2019 sera también cuando comiencen las
entregas de la nueva generacién del Z4, un roadster
biplaza que recupera la capota de lona —el modelo
anterior tenia techo duro retractil- y que ha sido
desarrollado en colaboracién con Toyota, cuyo
proyecto paralelo es el inminente Supra coupé.
El Z4 mide 4,32 metros, tiene un maletero de 281
litros sea cual sea la posicién del techo y nace
con tres motores de gasolina: 197,258 y 340 CV.
Los precios arrancan en 48.900 euros.

W CITROEN (5 AIRCROSS.- En unos dias llega el C5 Aircross, SUV de
4,50 metros que comparte la plataforma EMP2 con los Peugeot
3008y 5008,y con el DS 7 Crossback, y destaca por amplitud y
versatilidad: maletero de 580 litros, segunda fila de tres butacas
independientes que podemos ajustar longitudinalmente...
También brilla por la comodidad —asientos Advanced Comfort y
amortiguadores progresivos hidrulicos— y su gama de motores
diésel y gasolina, de hasta 180 CV.

En 2020 llega su versiéon
hibrida enchufable,
de225CV. e -

A BMW X7-El bugue insignia de la gama SUV de BMW llega a
Espafia en marzo. Mide 5,15 metros de largo por 2,00 de anchoy
1,81 de alto, dispone de llantas de 20, 21 0 22 pulgadas, y todas sus
versiones comparten suspensién neumatica, traccion total, cambio
automético de ocho marchas y motor de seis cilindros. Hablamos de
dos diésel —xDrive30d de 265 CV y M50d de 400 CV-y un gasolina
—xDrive40i de 340 CV-. La segunda fila es corredera, y se ofrece
también la tercera fila, que reduce el maletero a 326 litros.

P DS3CROSSBACK.-En el segundo trimestre del afio tendremos
entre nosotros el DS 3 Crossback, un SUV lujoso de caracter
urbano que mide 4,12 metros de largo, 1,79 de ancho y 1,52 de
alto, y estrena la plataforma modular CMP, que reduce el peso
40 kilos y permite aprovechar mejor el espacio interior. La gama
de motores ‘convencionales’ se basa en dos diésel BlueHDi 1.5, g
con 100y 130 CV,y tres PureTech de gasolina, con 100,130 y 155
CV. Ademas, ofrece faros DS Matrix LED Vision, tiene manillas de
puertas enrasadas y disfruta de asistentes muy avanzados.

W DS3CROSSBACK E-TENSE.- Mas tarde que el resto de la gama, en
el segundo semestre, aparecera la version eléctrica E-Tense del DS
3 Crossback, cuya bateria de iones d elitio de 50 kWh va colocada
bajo la carroceria, de modo que no pierde ni uno de los 330 litros del
maletero. Tiene un motor de 136 CVy 26,5 mkg con el que acelera
de 02100 km/h en 8,7 segundos, y en modo Sport alcanza los 150
km/h. La autonomia WLTP es de 300 kildmetros, y admite la recarga
ultrarrdpida de 100 kW: en un minuto, electricidad para 10 kildmetros.

A DS7CROSSBACK E-TENSE.- La version hibrida enchufable del DS 7
Crossback, que podria llegar a finales de afio, combina un motor de
gasolina 1.6 PureTech de 200 CV con dos motores eléctricos de 109
CV, uno en cada eje, lo que totaliza 300 CV y garantiza la traccidén a
las cuatro ruedas o unas estupendas prestaciones: de 0 a 100 km/h
en 6,5 segundos y velocidad punta de 220 km/h =135 sélo con los
eléctricos—. La baterfa de iones de litio de 13,2 kWh, situada bajo el
habitaculo, permite recorrer 50 kildmetros en modo eléctrico

| moTor16 K
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TODO LO QUE LLEGA EN 2019

PARECE HABER DADO CON EL ‘FILON’ DE LAS VERSIONES ACTIVE: TRASEL FIESTAY EL KA+ LLEGAN LOS DE LA NUEVA GAMA FOCUS 0

» FERRARI 488 PISTA SPIDER.-
Desvelado tras el pasado
verano, el 488 Pista Spider
empezara a llegar a los
garajes de unos pocos
afortunados durante

los préximos meses.
Basado en el 788 Pista

de carroceria coupé, su
mecanica es idéntica: un V8
sobrealimentado que rinde 720
CVy le permite acelerarde 0a 100
km/h en 2,85 segundos, o alcanzar 340 km/h. Su
techo, dividido en dos secciones, se guarda automaticamente
bajo una tapa existente tras los asientos.

P FORD EDGE.- Se inician ahora las entregas del Edge
renovado, que introduce cambios estéticos —capd,
paragolpes y dpticas delanteras y traseras— y mejora
el aspectoy la funcionalidad del interior, pues hay
mas huecos para guardar objetos y la palanca de las
versiones autométicas es sustituida por una rueda.
Ademas, los motores son nuevos, pues llega el diésel
2.0 EcoBlug, en versiones de 190y 238 CV, la primera
con caja manual y la segunda con cambio automatico.
Y en todos los casos la traccién es a las cuatro ruedas.

» FORD FOCUS ACTIVE.- Es un Focus de cinco puertas, pero el
acabado Active obra el milagro y le da aspecto de crossover.
Influye su mayor altura al sueloy las protecciones de
carroceria, mientras que el interior recibe una
terminacion especifica, con materiales -
y disefios distintos a los del resto de ﬁ

Focus. Incluso el selector de modos de

conduccidn es diferente, pues a los
habituales Normal, Sport y Eco suma
el programa Resbaladizo, idéneo sobre
nieve o barro, y el Trail, concebido para
circular por arena y suelos blandos.

» FORDFOCUS ST/RS.-Durante el 2019 debutaré la versién  FOTOS /=N bl

ST del Focus, gue montara un EcoBoost —posiblemente un ESPIA
2.0— conmas de 250 CV, asociado a un chasis mas deportivo, a
diversos elementos aerodindmicos en su carroceria y a un interior
personalizado con asientos deportivos. Y poco después, pero
quizas ya en 2020, se le sumara el nuevo Focus RS, sorprendido
hace unas semanas en Nurburgring durante su desarrollo inicial.
En este caso hablamos de un 2.3 EcoBoost con... £400 caballos?

FOTQS
@’m@l K

QFORDMONDEQO.- La actualizacién del Mondeo fue presentada hace
meses en Estados Unidos —allli se llama Fusion—, y aungue aun no ha
llegado a Europa, lo hara pronto. Evoluciona un poco la estética —parrilla,
Opticas delanteras y traseras, llantas, interiores renovados...—, pero lo
hace aln mas la tecnologia, pues adopta la nueva conectividad Sync3,
pantalla tactil de 8 pulgadas, wi-fi para diez dispositivos y la aplicacién
Ford+Alexa, asi como el sistema de seguridad Co-Pilot360 Assist.
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» FORD RANGER RAPTOR.- Como parte de su actualizacion, el pick-up Ranger ofreceré en
Europa una versién Raptor inspirada en un F-150 de altisimas prestaciones, y similar
nombre, a la venta en Estados Unidos. El Ranger Raptor, sin embargo, opta por &)
un mas racional diésel 2.0 EcoBlue con doble turbo y 213 CV, asociado a una f
caja automatica de diez marchas con reductora. La estética es mas agresiva,
y también es especifico el chasis: frenos més potentes, neuméaticos
285/70 R17, sistema de traccién con seis programas...

A FORDFOCUS ACTIVE SPORTBREAK.- E nuevo Focus de carroceria
familiar también estara disponible con el interesante
acabado Active, que eleva la distancia al suelo —30
milimetros delante y 34 detras—y se sirve de una serie de
protecciones de cara al uso fuera de carretera, aungue la
traccién, como en el resto de la gama, es sélo delantera.
Conserva el maletero de 608 litros del Focus Sportbreak
normal y permite elegir entre cinco motores: gasolina
EcoBoost de 125,150y 184 CV, y diésel EcoBlue de 120 y 150.

A HYUNDAI30 FASTBACKNLINE.- Si meses atras la firma coreana
extendia la versién deportiva N a la carroceria i30 Fastback, ahora es
elacabado N Line el que se afiade a la gama i30 Fastback. Incluye
detalles decorativos y elementos de equipamiento inspirados en la
version N, como paragolpes especificos, difusor trasero, salida de
escape cromada de mayor tamafio o asientos deportivos. Puede
elegirse entre los motores 1.0 T-GDiy 1.4 T-GDi, de 120 y 140 CV
respectivamente, y el chasis también recibe ajustes especificos.

W JAGUAR |-PACE.- EL primer modelo totalmente eléctrico de Jaguar
es un crossover de 4,68 metros cuyas entregas en nuestro pais se
inician ahora, con precios desde 79.100 euros. Equipa dos motores,
uno en cada eje, que totalizan 400 CV, de modo que se asegura

la traccién total y unas excelentes prestaciones: 0 a 100 km/hen
4,8 segundos. Pesa 2.208 kilos, tiene una bateria de 90 kWh con
una autonomia WLTP de 480 kildmetros y ofrece en opcién la
suspensidn neumatica. La marca anuncia un maletero de 656 litros.

A HONDACR-V2.0i-MMD HYBRID.-La firma japonesa inicia la
comercializacién de la versién hibrida del nuevo CR-V, disponible
con traccién delantera —desde 34.200 euros— o a las cuatro ruedas
—desde 40.200—. Sélo se ofrece con cinco plazas, y el maletero
cubica 497 litros. En cuanto a la mecanica, combina un 2.0 de
gasolina de ciclo Atkinson, que rinde 145 CV, con un generador
eléctrico y un motor eléctrico de 184 CV, valor que coincide con la
potencia conjunta del sistema, que da prioridad a la parte eléctrica.

P INFINITIQX50.- A la venta en Norteamérica desde hace casi un afio, a
comienzos de este 2019 desembarca por fin en Europa. EL QX50 es un
SUV de 4,69 metros de largo, 1,90 de ancho y 1,68 de alto que estrena
un motor de gasolina revolucionario, dotado de relacién de compresién
variable: entre8aly14al. Este
2.0 VC-Turborinde 272CVyle
permite acelerar de 0 a100
km/hen63segundossi . *
monta traccién total,y 6,7
con traccién delantera.
Su cambio es siempre
automético, de variador,
y alcanza 230 km/h.
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—— 'V JEEP GLADIATOR.- En Estados Unidos se comercializara
- - en el segundo trimestre del afio, pero a Europa no llegara,
probablemente, hasta bien entrado el 2020. Es un pick-up de
doble cabinay cinco plazas con una generosa altura libre al suelo
—28 centimetros—, cuatro niveles de acabado —Sport, Sport

S, Overland y Rubicon—y dos motores V6 a elegir: un 3.6 de
gasolina con 285 CVy undiésel 3.0 con 260 CV. Los sistemas de
traccién son similares a los disponibles en la gama Wrangler.

A JEEP RENEGADE PHEV -El Renegade sera el primer modelo de
Jeep dotado de una mecanica hibrida enchufable, pues se fabrica
en la planta italiana de Melfiy alli se ha centralizado el desarrollo
de este tipo de propulsién, que mas adelante también llegara al -
Compass —ahora se produce en México, pero pronto se ensamblara '
también en Melfi— e incluso al Wrangler. Del Renegade PHEV, que
podria estar listo a finales de 2019, nada se sabe por ahora en
cuanto a caracteristicas técnicas o rendimiento.

KIACEEDGT.-En el primer trimestre llegara
a Espafia la versién més deportiva del nuevo
- Ceed, denominada GT y que pone en juego el
. - motor 1.6 T-GDide 204 CV, gue el cliente podra
pedir con cambio manual de seis marchas o
con el automatico 7DCT de doble embrague.

El Ceed GT se identifica por su paragolpes con
bocas de aireacién grandes, el difusor trasero, el
escape o las llantas de 18 pulgadas, y la altura al
suelo es 5 milimetros menor que en otros Ceed.
Elinterior también ha sido personalizado, y el
chasis recibe una puesta a punto especifica.

P KIAE-NIRO.- Sera en mayo cuando Kia
ponga a la venta en Espafia el e-Niro, un '-f
crossover completamente eléctrico del que
hay dos variantes: una con motor de 136
CVy bateria de 39,2 kWh que acelerade O
a100 km/h en 9,8 segundos y homologa
una autonomia WLTP de 289 kildmetros,

y otra con motor de 204 CV que acelera
hasta 100 km/h en 7,8 segundos y cuya
bateria de 64 kWh anuncia un alcance de
455 kildmetros. El maletero, de 451 litros,
es mas grande que en los Niro hibridos.

QKIAPROCEED.- Hasta que se dé a conocer en los
préximos meses la cuarta carroceria del Ceed, la nueva
generacion del modelo coreano se compone de tres
variantes: el compacto de cinco puertas, el familiar

y el ProCeed, que recurre a una férmula ‘shooting
brake’ poco usada por la competencia, y que
asocia practicidad y espacio con deportividad y
exclusividad. Mide 4,61 metros, tiene un maletero
de 594 litros y presenta una puesta a punto
especifica del chasis, mas dindmica. Ofrece un
diésel de 136 CV y motores de gasolina con 120,
140y 204 CV, este Ultimo reservado al ProCeed GT.

OFRECEN ALGUNA VERSION EL ECTRICA O HIBRIDA; Y LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES SERAN LEGION 0

W KIASOULEV.- Hace unas semanas, en el Salén de Los Angeles,
la firma coreana presentaba la nueva generacion del Soul, con la
version EV cien por cien eléctrica como protagonista. Sin embargo,
aun no esta claro que vaya a comercializarse en nuestro continente,
aunqgue varios paises estan presionando para que asi sea. Virtudes
no le faltan, pues combina una carroceria amplia y practica con un
motor eléctrico de 204 CV y una bateria con una autonomia préxima
alos 500 kilémetros. De llegar a Espafia, no seria antes de verano.

L

A LEXUSUX.-Con sus 4,50 metros, el UX se sita por debajo del NX
en la gama SUV de Lexus. Y aungue en otros paises se ofrecera un
motor de gasolina 2.0, a Espafia llegaréa sélo la versién hibrida UX
250h, que combina un 2.0 de gasolina —ciclo Atkinsony 145 CV de
potencia— con un motor eléctrico de 109 CV, sumando 177 CV. Podra
elegirse entre traccién delantera y total, y en este Ultimo caso el UX
equipa un segundo motor eléctrico que mueve las ruedas traseras.
Emplea la plataforma TNGA, usada en los Toyota C-HR 'y Prius.

QLYNK & C001.-Fue el primer modelo presentado por la nueva marca
Lynk & Co, perteneciente como Volvo al gigante chino Geely, pero aunque
eso sucedid a finales de 2016... seguimos esperando. En China, donde lo
produce una factoria disefiada y gestionada por Volvo, se vende desde
hace un afio, pero a Europa no llegara hasta finales de 2019 o comienzos
de 2020, empezando por un hibrido enchufable que homologa 1,7 /100
km. Se trata de un SUV de 4,52 metros y comparte la plataforma CMA con
el Volvo XC40.

P LYNK & (0 02.- Toma como base el 01,y por tanto
emplea la plataforma CMA del Volvo XC40, pero

el 02 es un SUV més compacto y deportivo que
ambos, pues mide 4,45 metros de largo por 1,89

de anchoy 1,53 de alto. Es, para entendernos, rival
directo del Mercedes GLA, y se fabricara en Bélgica desde finales de este afio. La gama para Europa sera sélo eléctrica, comenzando por una
versién hibrida enchufable que asocia un 1.5 Turbo tricilindrico de gasolina a un motor eléctrico.

‘W MAZDA3 SEDAN.- Como ocurria en las generaciones previas, el nuevo Mazda3
ofrecera dos mtipos de carroceria: la compacta, de cinco puertas
—derecha—, y la de tipo Sedén —abajo—, mas clasicay
elegante, y con maletero separado de mayor tamafio.
Disfrutard también del motor SkyActiv-X, asi como
del resto de motores, como los SkyActiv-G de
gasolina o el nuevo SkyActiv-D 1.8, un diésel de 115 CV
estrenado por el CX-3 hace pocos meses.

AMAZDA3.- La nueva generacién supone un gran avance, pues estrena la
plataforma con la arquitectura SkyActiv-Vehicle, adopta un lenguaje
de disefio mas deportivo que en el Mazda3 anterior y estrena el
revolucionario motor SkyActiv-X, a caballo entre gasolina y diésel:
combina las ventajas de la combustién mediante bujia con la
combustién por compresidn, reservada hasta ahora a mecanicas de
gasoleo. Ademas, recibe la ayuda de un sistema hibrido Mild Hybrid,
gue acumula energia para utilizarla después en ciertas situaciones..
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SE MULTIPLICARA EN POCOS MESES: MERCEDES EQC, MINI E, OPEL CORSA, PEUGEQT 208, NISSAN LEAF E-PLUS.. 0

1:0'1‘() . - : " ' 'WMERCEDES CLA.- Los que pensaron que el nuevo Clase A Sedan AMITSUBISHIL200.- Una nueva generacion del pick-up L200 de
ESPIA ey ocupaba el puesto correspondiente en la generacion anterior al CLA Mitsubishi —Triton en otros mercados— fue presentada en noviembre,
k9 9 podrian haberse precipitado, pues todo indica que también habra y todo apunta a gue su comercializacion en nuestro pais deberia

un CLA enla gama de la nueva Clase A. Y es que la firma alemana comenzar a comienzos de este 2019. Las novedades afectan a todos
podria haber detectado dos tipos de cliente diferentes en este nicho los apartados, empezando por una estética mucho méas moderna y un
de mercado: los que buscan la elegancia y mayor practicidad de un interior mas cémodo y refinado. Ademés, adopta avanzados asistentes
Sedan cldsicoy los que priman la deportividad de un perfil coupé, de conduccién, estrena un cambio automatico de seis marchas e

mas aerodindmico pero que puede restar espacio en la segunda fila. equipa un sistema de traccion ‘off road’ con selector de terrenos.

N i wr B
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A MERCEDES GLE COUPE.- si ya conocemos la nueva generacion
del GLE ‘normal’, pronto sabremos cémo es el nuevo GLE Coupé,
que deberia diferenciarse bastante de su antecesor, acusado de
un parecido sorprendente con el BMW X6. Nuestros fotdgrafos
de CarPix le acaban de sorprender en el test invernal, en Laponia;
concretamente a la versién AMG 63, que coronard una gama
mecanica donde habra motores de gasolina y diésel, y un hibrido
enchufable para el que se anuncia una gran autonomia eléctrica.

P NISSAN LEAF E-PLUS.- En pocos dias, con ocasién
del CES 2019 de Las Vegas, Nissan desvelaré la nueva
version E-Plus del Leaf, dotada de una bateria de 60
kWh suministrada por LG Chem —el que estéd a la
venta actualmente equipa una de 40 kWh—, que

se acompafiara de un motor eléctrico mas potente

—200 CV, frente a los 150 del actual-y de un sistema
vMERCEDES'AMG GT-- En febrero l.lega a ESpaﬁa la nueva de recarga mas rép|do La autonomia media’ Segon

gama GT de Mercedes-AMG, disponible con carrocerias la nueva norma WLTP, pasarfa de 285 a unos 400
Coupé y Roadster. Arranca en el GT ‘basico’ de 476 CV, que kilémetros.
alcanza 304 km/h —302 el Roadster-y tiene un precio de
160.300 euros —172.700 el Roadster—. Por encima se sitUa el
GT S, con 522 CVy carroceria Coupé, y aln mas arriba el GT
C, con 557 CV y disponible con ambas carrocerias. El tope
de gama es el brutal GT R Pro —en la imagen—, un coupé de
585 CV que alcanza 318 km/hy cuesta 209.100 euros.

QNISSANMICRA.- La firma nipona acaba

de reestructurar la oferta mecanica del
Micra, pues desaparece el diésel 1.5dCiy el
tricilindrico 0.9 turboalimentado de gasolina,
ambos de 90 CV; y aparece uninédito 1.0
turboalimentado, de gasolina y también
tricilindrico, que rinde 100 CV y pronto
veremos también en modelos de Renault.
Este nuevo Micra1.0 IG-T alcanza 184 km/hy
gasta 4,5 /100 kma. Asimismo, Nissan podria
lanzar este afio en Europa sus mecénicas
hibridas e-Power, que triunfan en Japdn.

e L ey o
A MERCEDES EQC.- Se trata de un SUV de 4,76 metros de
largo equipado con una mecanica cien por cien eléctrica
y podria ser lanzado a mediados de afio, pocos meses
después de dos rivales directos: el Audi e-tron y el Jaguar
|-Pace. EL EQC tiene dos motores eléctricos, uno en cada
eje, gue suman 408 CV y garantizan la traccion total, y su
autonomia es de 450 kildmetros gracias a su bateria de
80 kWh, que pesa 650 kilos. Acelera de 0 a 100 km/h en
5,1 segundos y tiene cinco modos de conduccién.

W PEUGEOT 208.- Cambio radical en el 208, que adopta una nueva I
plataforma —la estrenada en el DS 3 Crossback—, crece ligeramente },g},‘l’g
de talla para luchar mejor frente a sus rivales y contard en su gama
con una versién cien por cien eléctrica. Apostara por la carroceria de
5 : cinco puertas y evolucionara su puesto de conduccién i-Cockpit, de
'W MERCEDES GLE.- EL nuevo GLE mide 4,92 metros de largo, equipa }:211,13 o = volante peguerio e instrumentacion sobreelevada. Y no renunciara a
una segunda fila abatible 40:20:40 y ofrece en opcién la tercera — una version GTi. Poco después, ademas, sera el turno del 2008, que
fila de asientos. Y con cinco plazas en uso, su maletero es de 630 respecto al modelo actual potenciara su personalidad SUV.
litros. En cuanto a mecanicas, la gama inicial ofrece el GLE 300 d
4Matic, con un diésel de cuatro cilindros que da 245 CV, y el GLE 450
4Matic, con un seis cilindros de gasolina que rinde 367 CV y monta un
sistema eléctrico de 48 voltios. Los precios, desde 67.000 euros.

FOTOS
ESPIA

A OPELASTRA.- Durante el afio que ahora empieza Opel renovara
su Astra, y lo hard estéticamente —los cambios se centraran en el
frontal, aunque también habra novedades en el interior—y a nivel
mecanico, pues podria equipar el diésel 1.5 del grupo PSA —que ya
emplea el Opel Grandland X—, seguramente con 100 y 130 CV. Mayor
relevancia aun tendra la irrupcién del nuevo Corsa, que adoptaré

ya una moderna plataforma de PSA —la del nuevo Peugeot 208-y
contaré en su gama con una versioén cien por cien eléctrica.

AMINIELECTRICO.-Nada que ver con el primer Mini E comercializado
hace afios, practicamente como experimento, en Norteamérica.
Porque, por ejemplo, el nuevo Mini eléctrico ya no renunciara

a sus plazas traseras para ubicar las pesadas baterias. La fase

inicial de produccién se desarrollaré en China, donde BMW y la
empresa local Great Wall crearon una ‘joint venture’ para fabricar
modelos eléctricos, pero las unidades destinadas a Europa, con una
autonomia de 350 kilémetros, se ensamblaran en Inglaterra.
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DEBUTARA LA QUINTA GENERACION DEL RENAULT CLIO, Y DESPUES DEL VERANO SERA EL TURNO DEL NUEVO CAPTUR 0

W POLESTAR.- La nueva marca de modelos electrificados creada por Volvo empezaré a
producir en China el Polestar 1a mediados de afio. Es un coupé de cuatro plazas

y 4,5 metros de longitud animado por una mecanica hibrida de 600 CV.En
concreto, dos motores eléctricos que suman 218 CV se encargan de
mover las ruedas traseras, y un motor de gasolina transmite su
potencia al eje delantero. En el modo Power actUan los tres
motores, y la autonomia eléctrica es de 150 kilémetros.

P> PEUGEQT 508 SW.-En unas semanas llega el 508 SW,
variante familiar de filosofia deportiva disponible con

cinco motores; en diésel, 130,150 y 180 CV, y en gasolina,
180y 225 CV. Ademas, este afio se lanzaran los 508 Plug-In
Hybrid —berlina y SW—, que asocian el 1.6 PureTech de 180 CV a un
motor eléctrico de 80 kW para sumar 225 CV. Su bateria de 11,8 kWh les
permite cubrir 40 kilémetros sin gases. Dicha mecanica la veremos también
en el 3008 Hybrid, y habra un 3008 Hybrid4 con 300 CV y traccién total.

4PORSCHET718T.-Las gamas
Boxster y Cayman estrenan
estas nuevas versiones dotadas
del motor béxer turbo de cuatro
cilindros y 300 CV, que se asocia
a un chasis més radical: llantas de
20 pulgadasy suspension PASM
rebajada 20 milimetros. El cambio
es manual, de seis marchas, pero
en opcioén se ofrece la caja PDK
de doble embrague, que optimiza
las prestaciones: de 0 a 100 km/h en 4,7 segundos y velocidad punta de 275
km/h. EL 718 Cayman T cuesta 70.863 euros, y 73.086 el 718 Boxster T.
QPORSCHE911.-La octava generacién del 911 acaba de ver
\\ la luz, y en Espafia estara disponible desde los 138.105
. E ™ euros del Carrera S —traccion trasera—, mientras que el
Carrera 4S —traccion total— costara 147.065 euros.
Equipan un seis cilindros turboalimentado de

450 CV conelqueel Carrera 4S pasade 0a100
km/h en 3,6 segundos. Su gasto medio es de 9,0
/100 km,y 8,9 en el Carrera S. La carroceria es 45
milimetros mas ancha, equipa manillas de puertas
enrasadas y tiene una pantalla central tactil de 10,9”.

» PORSCHE TAYCAN.- EL deportivo
eléctrico de Porsche, inspirado en
el Mission-E, podria ser presentado
enmarzo en Ginebra, inicidndose

la produccién a finales de afio. La
gama contaré con tres versiones
—Taycan, Taycan 4Sy Taycan
Turbo—, animadas todas ellas por
bateria pese a la denominacién. La
diferencia radicaria en la potencia
de la bateria y del motor, en el tipo
de tracciény, quizas, en la velocidad
de recarga. En Estados Unidos se
habla de precios a partir de 90.000
ddlares: unos 79.000 euros.
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<4RANGE ROVER EVOQUE.- De la segunda generacion del
Evoqgue se pueden hacer ya pedidos, con precios que arrancan
en 40.000 euros, aungue a mediados de afio se sumaran

a la gama versiones mas asequibles. Estrena la plataforma
Premium Transverse Architecture, que permite ganar rigidez

y aumentar el espacio interior, como demuestra su maletero
de 591 litros. Mide 4,37 metros de largo y ofrece seis motores:
endiésel,con 150,180y 240 CV;y en gasolina, con 200,250 y
300. Todas las versiones con cambio automatico equipan un
sisterma Mild-Hybrid, de hibridacién ligera, que reduce el gasto.

P RENAULT ARKANA.- E| Arkana es un crossover
coupé, disponible con traccién delantera y total,
gue Renault fabricara y vendera en Rusia, y
aunqgue llegara a otros mercados, Espafia no
figura entre ellos. Pero la firma francesa ha
confirmado que algo méas adelante habrd un
modelo ‘mundial’ parecido, destinado a paises como
el nuestro; aungue no es facil que lo
veamos en 2019. Su plataforma podria
ser comun a la del futuro Nissan Qashaai. R — ;
Tobs W RENAULTMEGANER.S. TROPHY.-Frente a los 280 CV de potencia
que rinde el motor 1.8 TCe en el Mégane R.S., la nueva versién R.S.
Trophy —el lanzamiento comercial es inminente— escala hasta
los 300 CV, que podran combinarse con el cambio manual o el
automatico, siempre de seis marchas. Y las prestaciones oficiales, de
Vértigo: 260 km/h de velocidad puntay 5,7 segundos para alcanzar
100 km/h. De serie monta Chasis Cup, direccién a las cuatro ruedas,
discos de freno ligeros ‘bimetalicos’ y neuméticos 245/35 R19.

2 = e T R

A RENAULT CLIO.- sera en el Salén de Ginebra, en marzo, cuando
veamos la nueva generacion del Clio, que tendra un tamafio exterior
similar pero presumira de mayor amplitud y un maletero mas
grande; gracias entre otras razones a la nueva plataforma empleada.
También el disefio interior sera radicalmente distinto. Y en el plano
mecanico todo cambia o evoluciona, pues llegardn nuevos motores
diésel y de gasolina, y la gama recibira una version hibrida no
enchufable. Grandes novedades también en cuanto a asistentes de
conduccién y conectividad, y mejora generalizada de su calidad.

» RENAULTKADJAR.-En su primera actualizacién a
fondo, cambios de todo tipo para el Kadjar, que
refresca su exterior —calandra y faros
antiniebla frontales, paragolpes, pilotos
traseros, protecciones en la zaga...—
y mejora el interior, ahora de méas
calidad y mejor equipamiento.

Y bajo el capd todo es nuevo:
en gasolina estrena el 1.3 TCe T y
—desarrollado junto a Daimler—
en versiones de 140y 160 CV,
yendiésel se renueva el 1.5 en
formadeBluedCicon15CV. Y
en breve, un 1.7 Blue dCide 150
CV totalmente nuevo.

| moToRr16 A
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COMERCIALIZA YA SUS TIVOLI'Y RODIUS RECIENTEMENTE ACTUALIZADOS, Y SUZUKIRETRASA ALGO LA LLEGADA DEL JIMNY 0
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QRENAULT ZOE.- Cuando llegue el nuevo Clio este afio no
tendrd una versién cien por cien eléctrica —si un hibrido—,
pues esa ‘labor’ seguird desempefidndola el Zoe, cuya
segunda generacién aparecerd a finales de 2019 o
comienzos de 2020. Estrenara una nueva plataforma

de la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi especifica para
peqguefios modelos eléctricos y podria tener més de

400 kildmetros de autonomia WLTP. No se espera una
carroceria radicalmente distinta a la actual, pero siun
interior algo mas amplio y de disefio mas moderno.

FOTOS,
ESPIA
P> SEAT TARRACO.- Ya se aceptan pedidos del Tarraco,
el SUV de 4,74 metros que Seat ofrece con cinco
o siete plazas —850 euros de diferencia—, y que
comparte plataforma con Volkswagen Tiguan
Allspace y Skoda Kodiag. Tiene un maletero de gy

hasta 760 litros con cinco plazas en uso 700 0823 TCO

la versién de tres filas— y permite elegir entre == -
dos niveles de potencia: 150 y 190 CV, tanto en -
gasolina como en diésel. Ademas hay versiones de
caja manual y DSG, y de traccién delantera o 4Drive

QSKODASCALA.-En mayo se inicia la comercializacion del Scala, nuevo modelo
compacto de la firma checa encargado de sustituir al Spaceback.
-1_____\& Mide 4,36 metros de largo, y también crece en anchuray

altura, lo que le permite presumir de amplitud y de
un maletero récord en su clase: 467 litros. Emplea
la plataforma MOB AQ, comun a Seat |biza y
Volkswagen Polo, y debutard con un motor diésel
de N5 CV, alternativas de gasolina con 95,115y 150
CV,yun 1.0 G-TEC de gas natural con 90 CV.

<4SKODA SUV-B.-En 2019 Kodiaq y Karoq tendrén un
‘hermanito’, cuyo nombre alin no conocemos —hay
quien sigue apostando por ‘Yeti'—y que se inspirard en
el Vision X Concept, que tenia una carroceria SUV de
cinco puertas con 4,26 metros de largo —talla Mazda
CX-3, para entendernos—y proponia una mecanica
inédita: hibrida, pero asociando un motor eléctrico
traseroa un 1.5 TSI G-TEC delantero de 130 CV, que
funciona con gasolina o GNC. Y podia circular con
traccién delantera, trasera —sin emisiones— o total.

.—;/

P SKODA KODIAQRS.- La primera version RS creada
a partir de un SUV de Skoda se acaba de poner a

la venta. Equipa el motor diésel 2.0 TDI Biturbo

de 240 CV que, asociado al cambio DSG de 7
marchasy a la traccién total, permite acelerar de O
a100 km/hen 6,9 segundosy alcanzar 221 km/h.
Gasta de media 6,4 /100 km, esta disponible con
cinco o siete plazas y presenta un chasis de enfoque
deportivo: frenos, suspension, direcciéon dindmica...

El MOTORI6 |

4SSANGYONGTIVOLI.- La firma coreana lanza el Tivoli actualizado, con
cambios no muy profundos pero que afectan a capitulos dispares. En
el plano estético, por ejemplo, paragolpes de nuevo disefio con detalles
cromados y faros antiniebla distintos. Y en cuestién de dotacién, toda
la gama dispone ahora de frenado automatico de emergencia
y sistema de control de descensos, que permite bajar
pendientes pronunciadas a velocidades entre 5y 30
km/h sin pisar el freno. Ofrece niveles de equipamiento
Line, Premium y Limited, y permite elegir entre dos
motores 1.6: diésel de 115 CV y gasolina de 128 CV.

P> SSANGYONGRODIUS.- Semanas atras, SsangYong
iniciaba en Esparia la comercializacién de un Rodius
renovado, aungue las modificaciones se han limitado a
la parte estética: son nuevos el capd, la parrilla frontal y
el paragolpes delantero. Ademas, las dpticas adoptan
tecnologia LED para las funciones de posiciény luz
diurna. No hay cambios en la mecénica, donde la Unica
alternativa es un diésel 2.2 de 178 CV, disponible
con cambio manual o automético. Ademas,
puede elegirse entre traccién trasera o total.

'V SUBARU FORESTER.- En Norteamérica se comercializa desde hace
meses, y en Europa deberia estar disponible muy pronto. Hablamos de la
quinta generacién del Forester, que adopta la arquitectura Subaru Global
Platform usada ya en las Ultimas entregas del XV y el Impreza, y que con un
tamafio de carroceria similar logra mayor amplitud, pues su batalla es mas
generosa. También se optimiza la accesibilidad al interior y al maletero, y
aparecen nuevas tecnologias de seguridad —Driver Focus—y conectividad.

A SUBARUXVPHEV.-En Los Angeles, hace unas semanas, la
casa nipona mostraba su Crosstrek Plug-in Hybrid, anticipo de
lo que deberia ser muy pronto —el Crosstrek ‘norteamericano’
es nuestro XV— el XV PHEV, de mecénica hibrida enchufable.
Combina un 2.0 Béxer de cuatro cilindros y 155 CV con un
motor eléctrico y una caja automéatica CVT de variador, y
cuenta con traccion total. Ademas, su bateria de 8,8 kWh
permite circular 42 kildmetros en ciudad en modo eléctrico.

P SUZUKDJIMNY.-La demanda del nuevo Jimny es tan
alta en Japoén —Unico pais donde se fabrica— que el
lanzamiento ‘de verdad’ en Espafia —donde arranca

con precios desde 17000 euros— se demorara hasta
mediados de afio. Esta nueva generacidn, que recupera
laimagen de los primeros modelos, mide 3,65 metros,
tiene carroceria de tres puertas y emplea un motor 1.5 de
gasolina con 102 CV. Todas las versiones equipan traccion
total, aunque puede llevar caja manual o automatica.
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POR LA ELECTRIFICACION, PUES EN 2019 LANZARA VA RIOS HIBRIDOS ENCHUFABLES. ADEMAS, NO HABRA S60 DIESEL

P TESLAMODEL 3.- Berlina de 4,69 metros —mas pequeia que el Model S— con mecénica cien
por cien eléctrica. Las entregas comienzan en febrero, con una gama inicial que comprende
dos versiones de traccion total AWD, ambas con bateria de 75 kWh'y doble motor:
una con 351 CV entotal y precio de 59.100 euros, y otra con 462 CV que cuesta
70.100 euros y acelera de 0 a 100 km/h en 3,5 segundos. La autonomia WLTP
supera los 530 kildmetros, y mas adelante habra una versién RWD
—traccién trasera— con un motor de 256 CV y bateria de 62 kWh.

W TOYOTARAVA.-La nueva
generacién cambia por completo, e
incluso las dimensiones varian: mide
4,64 metros de largo y 1,85 de anchura,

estira su distancia entre ejes tres centimetros y
ofrece un maletero de 580 litros, mucho mayor
que antes. Su versién hibrida rinde 218 CV'y
cuenta sélo con traccién delantera, pero mas
adelante llegara un Rav4 Hybrid de traccién
total, gue sumara un segundo motor eléctricoy
elevaré la potencia combinada a 222 CV.

A TOYOTACOROLLA.- Deja de llamarse Auris,
pues la nueva generacion, que ofrecera
variantes de cinco puertas, Sedan de cuatro
y familiar Touring Sports, recupera el nombre
clasico. Emplea ya la plataforma TNGA, usada
en el Prius, y tendrd dos mecanicas hibridas,
una de 122 CV basada enun 1.8 de gasolinay
otra de 180 con un 2.0 como motor principal. El
Corolla normal mide 4,37 metros de largo, y el
Touring Sports tiene un maletero de 598 litros.

» TOYOTA SUPRA.- Desarrollado en
colaboracién con BMW, que ya ha lanzado su
parte del proyecto —el nuevo Z4, de carroceria

roadster con techo eléctrico de lona—, el Supra
€s un pequefo coupé —no esta prevista una
variante descapotable— que no sélo comparte
la plataforma con el aleman, sino que también
podria compartir los motores, de cuatroy

seis cilindros; unidos siempre a un cambio
automatico de ocho marchas. Sera presentado
en el inminente Salén de Detroit, y no se
descarta una versién de mecénica hibrida.

QVOLKSWAGEN T-CROSS.- EL SUV derivado del Polo y fabricado
también en Navarra mide 4,11 metros de largo y 1,56
B e alto, y usa la plataforma MQB AO, como el
: Seat Arona. A diferencia de éste, el T-Cross
tiene banqueta trasera corredera, que
permite modular el maletero entre 385
y 455 litros. El conductor va sentado 10
centimetros més alto que en el Polo, la
altura libre al suelo es de 184 milimetros
y habrd motores de 95y 116 CV, tanto en
gasolina como en diésel.

E1 MOTOR16 |

P VOLVO S60.- Fabricado en la nueva factoria
de la firma sueca en Estados Unidos, el nuevo
S60 llega a Europa a comienzos de 2019,
prescindiendo en su gama ya de motores
diésel. Comparte plataforma con el V60
—también con el XC60 y toda la Serie 90—,y
la oferta inicial se compondréa de dos variantes
de gasolina: el T5,de 250 CV, y el T6, de 310.
Pero poco después llegaran los S60 Twin
Engine, con mecanica hibrida enchufable: el
T6TE. de340CVyel TB TE.de392CV.

P VOLKSWAGEN TIGUAN R.-Nuestros espias de CarPix han
sorprendido varias veces en los Ultimos dos afios a los
ingenieros de Volkswagen probando un Tiguan ‘gordo’. Es,
sinduda, el Tiguan R, pues la firma germana confirmé hace
tiempo que esta denominacién deportiva se extenderia a
nuevos modelos, y el exitoso SUV de talla media es candidato
claro. Se habla de un motor 2.0 TFSIde 310 CV, asociado a la
traccién 4Motion, el cambio DSGy la amortiguacion variable.

»VOLVO XC40 TS TWINENGINE.-
Aungue més adelante llegara también
un XC40 cien por cien eléctrico, la
primera version electrificada serd el TS5
T.E., un hibrido enchufable que estara a
la venta a comienzos de 2019. Combina
el tricilindrico 1.5 de gasolina —usado en
la versién T3y que en este caso rondaré
los 180 CV- con un motor eléctrico de
unos 75 CV, totalizando alrededor de
250 CVy 35,8 mkg de par. Tendra tres
modos de conduccién: Hybrid, Power y
Pure, éste completamente eléctrico.

<4VOLKSWAGEN T-ROCCABRIO.- A caballo entre 2019 y 2020 veremos por
fin el T-Roc Cabrio, original propuesta descapotable en un segmento poco
propicio hasta ahora a carrocerias de este tipo. Tendra capota de lona de
accionamiento eléctrico y cuatro plazas, aungue el espacio en la segunda
fila se vera claramente mermado respecto al T-Roc normal. En principio,
recurrird a la gama de motores y transmisiones ya conocida.

<4VOLVO V60 CROSS COUNTRY.- La firma sueca pone a la venta
en breve la versién campera del nuevo V60, con una

altura al suelo aumentada 75 milimetros y

modificaciones estéticas que afectan
a paragolpes, proteccién de bajos y
de laterales... Ademas, la tracciéon
total adopta funciones exclusivas,
ideadas para uso ‘off road’. En

cuanto a la gama mecanica,
arrancara con el TS de gasolina, de
250 CV,yeldiésel D5,de 190 CV;
pero no se descarta un hibrido T.E.

| MmoTOR16 EA
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A la marca Cupra, recién nacida bajo el paraguas del Grupo

~_minima gue se reduce a un modelo ‘tuneado’ de Seat
embargo, el producto que llega a los concesionarios, basado_
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adversario en este

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

En estos ultimos afios han
nacido en el sector del au-
tomévil no menos de ocho
o diez marcas nuevas a ca-
da cual mas interesante, que
normalmente aportan savia
nueva y que, en la mayoria
de los casos, se independi-
zan de la matriz tras cose-
char unas buenas cifras de
ventas con preparaciones es-
peciales, acabados lujosos o
versiones deportivas pues-
tas a punto por los departa-
mentos de turno. Es el caso
de Abarth, DS, Alpine, Po-
lestar, Tesla o Cupra, en-
tre otras. Y eso que lanzar al
mercado una marca nueva

MOTORI16 |
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no es una decision facil, a no
ser que se tengan datos es-
pecialmente optimistas de la
respuesta del publico o que
estratégicamente sea la op-
cion mas adecuada para la
empresa. La filosofia depor-
tiva de Abarth, por ejemplo,
es una alternativa interesan-
te a los mas racionales mo-
delos de Fiat; la gama de la
francesa DS es un ambicio-
SO proyecto que comienza
a dar sus frutos en el com-
plicado terreno premium;
la vuelta del Alpine, y esta
vez como marca indepen-
diente pero dependiente de
Renault, ha sido para los en-
tusiastas del motor una de
las noticias mds excitantes
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MERCEDES-AMG GLA 45 4MATIC

VW y con el respaldo de Seat, W pueden PR PRECO_TI7S0€
__pedir resultados porque, de m ene conuna gama ﬂ Em|5|ones :.',:: : =

oficiales:

]93 g/km *

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

£ ] Rendimiento del
motor y rapidez del
cambio. Direccién
deportiva. Frenos.
Tacto deportivoy
sonido del motor.

R

M (apacidad ‘off
road’ muy reduci-
da. Precio elevado.
Equipamiento
justo. Habitéculo
mas pequeno

de los dltimos tiempos; y la
llegada de Polestar prome-
te hacer temblar los cimien-
tos del segmento premium
de corte ecolégico de la ma-
no de Volvo; y con permiso
de Tesla, otra de las nuevas
firmas, en este caso nacida
desde cero.

Seat cre6 la denomina-
cién Cupra en 1996, y el
modelo de Seat que estre-
naba entonces ese califica-
tivo era un Ibiza de segunda
generacién con acabado GTI
16V y tres puertas. A partir
de ahi todo Seat de apellido
Cupra ha tenido que ver con
las prestaciones, la poten-
cia y la estética deportiva. Y
ahora, Luca de Meo, el mis-

mo directivo que independi-
z6 Abarth de Fiat, ha hecho,
como presidente de Seat, lo
propio con Cupra. De mane-
ra que el Cupra Ateca, primer
modelo de una larga lista de
proyectos que irdn llegando
poco a poco, ha heredado la
imagen, la fuerza y las ganas
de pelear que siempre han
caracterizado a los modelos
firmados con esas siglas, que
por cierto proceden de ‘Cup
Racing’.

AMG no se ha independi-
zado de Mercedes... todavia.
Sin embargo, recientemen-
te acaba de lanzar su tercer
modelo sin equivalente en
la gama normal de la marca
de la estrella. AMG no vuela

N~

en solitario, pero vuela baji-
to por el asfalto porque todo
entusiasta de este mundo de
valvulas, gasolina, ruedas de
perfil bajo y caballos de po-

amas@motorle.com

CUPRA ATECA 2.0 TSI 4DRIVE

PRECIO  44.900 €

Em|5|ones :
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nobleza. Relacion
precio-prestacio-
nes. Habitabilidad
y maletero. Calidad.
Equipamiento.

tencia a raudales, reconoce
en las siglas AMG modelos
asociados siempre a presta-
ciones, deportividad o rugir
de motores, sin prescindir de

LACLAVE

C onducir un Mercedes tocado por la varita magica de AMG
siempre es una experiencia emocionante. Y el AMG GLA

45 4Matic puesto a punto por esta division deportiva no es
una excepcion. Pero este todocamino ‘bajito’ es un capricho
demasiado caro. Sobre todo cuando llega un competidor
que le pone contra las cuerdas en numerosos aspectos por
casi la mitad de lo que cuesta el modelo de la estrella. Ese
nuevo competidor se llama Cupra Ateca y sorprende por su
relacion calidad-equipamiento-precio.

unaimagen premium que va
implicita en la marca.

Y eso es lo que uno se en-
cuentra en el AMG GLA 45
4Matic. Desde la estética al
ultimo tornillo del coche, el
todocamino aleman trans-
mite emocién y cuidado por
los detalles. Como la placa
del motor con el nombre del
mecanico que lo ha ensam-
blado a mano. O los acaba-
dos del salpicadero en simil
fibra de carbono con las sa-
lidas de aire perfiladas en
rojo y un volante que ena-
mora por tacto, acabado o
disefio. Por miedo a cargar
las tintas en exceso y conver-
tirse en un modelo demasia-
do tuneado, el Cupra peca

opcional. Depdsito
justoy autonomia.
Tunel central.
Salpicadero poco
exclusivo.

i
——

—_—_—————— — e——s——

de un cuadro de instrumen-
tos més sobrio y, por lo tan-
to, menos vistoso. El volante
también tiene un grosor ade-
cuado, es multifuncion y sus
formas favorecen una con-
duccidén deportiva, pero el
conjunto resulta menos lla-
mativo y defrauda un poco
porque te esperas algo mas
después de ver los magnifi-
cos -y elegidos con bastante
buen criterio— detalles ra-
cing del exterior.
Sinceramente, el AMG
GLA 45 4Matic se vende co-
mo todocamino deportivo
pero no parece un todocami-
no. No lo parece en su ver-
sién ‘civilizada’ y ain menos
en esta variante deportiva

| moTOR16 EA
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4V Elmaletero
del Cupra Ateca
cubica 64 litros
mas que el de su
rival de Mercedes.
Y Y siseabaten

los respaldos

| traseros la

AP El cambio automético de doble

embrague del AMG GLA 45 es més rapido
que el de surival. Junto a la palanca del
GLA, la rueda que selecciona los modos.

que reduce su altura al suelo
unos pocos milimetros mas
-15 exactamente— hasta con-
vertirse casi en un compac-
to de altas prestaciones. En
concreto, la distancia libre
al suelo del modelo de la es-
trella es de 13,4 centimetros,
mientras que en su rival, el
Cupra Ateca —cuya altura ba-
ja 10 milimetros respecto a
un Seat Ateca—, esta medi-
da llega hasta los 20 centi-
metros. Ni que decir tiene
que ese pequefio gran deta-
lle ya va marcando diferen-
cias entre ambos modelos.
Porque el Cupra Ateca abre

El MOTOR16 |

un mundo de posibilidades
fuera del asfalto, mientras
que esta version deportiva
del GLA se tendra que que-
dar mirando a la orilla del
camino. Todo va a depen-
der de los neumaticos, pero
con unas buenas gomas que
lleven bien eso de combinar
prestaciones en carretera y
agarre en caminos, que las
hay, el Cupra Ateca se va a
hacer fuerte en un terreno
que se le da mejor de lo que
uno se pueda imaginar, y ha-
blamos desde la experiencia.
Porque en este caso el siste-
ma 4Drive del todocamino

| | diferenciaesaun
/|2 mayor. Ademés,
/1" las formas del
/1L, huecoque
et _,__;/ ’ reserva ell Cgpra
- ! paraequipaje

—i son mucho més
regulares. Bajo el
plano de carga
ambos ofrecen
de serie un kit de
% reparacion.

espafiol se ha optimizado pa-
ra llevarse bien con el modo
‘Cupra’ especifico, ademds
de ofrecer un modo ‘Nieve’
y un modo ‘Off road’ que in-
cluso permite visualizar en
el cuadro algunos parame-
tros de ese tipo de conduc-
cioén, como por ejemplo el
angulo de giro de las ruedas,
ademas de contar con con-
trol de descenso de pendien-
tes y asistente de arranque
en pendiente, un desplie-
gue que no encontramos en
su contrincante.

Esta ventaja inicial para
el Cupra no habria sido tal

si, para conseguirla, los in-
genieros de la marca espa-
fiola hubiesen sacrificado
otros aspectos como esta-
bilidad o confort. Sin em-
bargo no es el caso, porque
gracias a unos reglajes opti-
mizados por el Centro Técni-
co de la marca en Martorell,
a una suspension regulable
de serie con un modo ‘Cu-
pra’ que prepara al Ateca pa-
ra una conduccion al limite,
y a una plataforma que ha
demostrado su momento
de forma con una excelen-
te rigidez, un peso conteni-
do y una gran facilidad para

adaptarse a cada situacion,
el todocamino deportivo de
Cupra sorprende por su fa-
cilidad para cubrir un tramo
de curvas a ritmo de rallye
sin las inercias o balanceos
que se esperan de un todo-
camino asi; y de ahi, pasar
a completar un recorrido
‘off road’ de dificultad me-
dia sin despeinarse ni rom-
per nada.

El AMG GLA 45 4Ma-
tic no es nada campero; sin
embargo, a cambio ofrece
un tacto mas deportivo fru-
to de un motor mas potente,
su menor altura, menor pe-

so, un cambio mas rdpido,
una direccién mas precisa,
un sonido mas racing y una
suspensién maés firme cuan-
do no se opta por el paquete
AMG Dynamic Plus (2.371
euros). Este paquete opcio-
nal incluye diferencial auto-
blocante en el eje delantero,
tren de rodaje deportivo con
amortiguadores de dureza
regulable, volante especifico
AMG Performance y un mo-
do de conduccién adicional
‘Race’ que desconecta todas
las ayudas y pone a prueba la
experiencia del piloto. Nues-
tra unidad de pruebas no

A A Los 13 centimetros mas de altura del Ateca
se notan a simple vista, pero también al volante.
El conductor del Cupra puede anticipar mejor en
el trafico diario porque tiene mas visibilidad.

monta esa opcion, por lo que
el coche es mas firme sin que
esos reglajes lleguen a sacri-
ficar del todo la comodidad,
aunque en el Cupra este as-
pecto se gestiona mejor. En
carreteras viradas el Merce-
des puesto a punto por AMG
es mas divertido, juguetén y
un punto mas agil, pero tam-
bién es mas exigente, con un
tren trasero muy nerviosoy
un comportamiento que re-
quiere de mayor experien-
cia. Ir deprisa con el Cupra
Ateca es mas facil y trans-
mite mas confianza, ya sea
por la posicién més elevada,

o porque inclina un poquito
mas en los apoyos. También
perdona mas los errores en
la trazada manteniendo la
compostura sin sustos ines-
perados. Y todos los presen-
tes en las pruebas estamos
de acuerdo sobre cudl de los
dos elegiriamos para hacer
un largo tramo de montafia
un frio dia de invierno y con
lluvia: el Cupra.

Pero el Mercedes ‘made
in AMG’ no se rinde y ha-
ce valer la mayor potencia
de un motor que cuenta en
su haber con un gran logro.
Se trata del motor de cua-
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@ MUCHO MAS DEPORTIVO Y ALEGRE ENEL AMGG LA 45 4MATIC QUE EN EL CUPRA ATECA, QUE DESTACA POR SU SOBRIEDAD

oy

R, I'“

<P Hay siete centimetros de .
diferencia a favor del Cupra en

la altura al techo de las plazas
traseras. El GLA ofrece un interior
espacioso, pero que no llega al nivel
de surival. Eso si, el salpicadero y su
presentacion son méas deportivos
que el disefio del cuadro del Ateca.

<P Entre otros equipamientos
disponibles enel Cupraynoen
su rival encontramos el cuadro
de instrumentos configurable o el
modo ‘Off Road’ del Drive Profile.
Los asientos del Cupra Ateca

]| sonmas grandesy cémodos, y el

' espacio disponible, mucho mayor.

tro cilindros més potente
del mundo, con 190,5 caba-
llos por litro de cilindrada.
Y aunque los datos hablan
por si mismos, lo cierto es
que el Cupra Ateca no lo ha
hecho tan mal a pesar de su
mayor peso y los 81 caballos
menos de uno de los moto-
res mas brillantes del Gru-
po VW. La mayor diferencia
marcada por el alemén ha
sido en la recuperacién de
los 1.000 metros, donde le
ha sacado al espafiol casi un
segundo. En el resto de me-
diciones destacan las 7 déci-
mas mas rapido que ha sido
el AMG en el pasode 0a 100
km/h, o que para alcanzar
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50 km/h el Cupra s6lo nece-
sita dos décimas mas que el
GLA mas deportivo. Esta vez
el Mercedes juega con ven-
taja.

Peso y aerodindmica no
se han vuelto en contra del
Cupra a la hora de hablar
de gasto. Porque si bien en
la media de consumo hay si-
militudes, con 9,0 1/100 km
en el Cupra por 9,71/100 km

en el AMG GLA 45, hay es-
cenarios en los que se nota
mas esa diferencia de caba-
llaje, como la ciudad, don-
de hemos medido mas de
dos litros de diferencia a fa-
vor del modelo de Cupra.
Consumos que compensa el
Mercedes en carretera a ve-
locidad mantenida gracias a
su mejor aerodinamica.

El todocamino espafiol
de la nueva marca del Gru-
po Volkswagen arrasa en es-
pacio frente a un GLA peor
preparado en este sentido.
Hablamos de diferencias no-
tables de hasta 7 centimetros
mas en la cota de altura en
los asientos traseros, 8 cen-
timetros mas en la anchu-
ra de las plazas traseras o 7
centimetros mas de espacio
para las piernas en esas pla-
zas. Y todo ello gozando el
GLA, tanto de una longitud
mayor como de una distan-
cia entre ejes siete centime-
tros mas generosa.

Aparte de contar con un
interior mucho mas amable,

con un maletero mucho mds
capaz y con una calidad ex-
traordinaria tanto de ajus-
tes como de materiales, el
Cupra Ateca ofrece, ade-
mas, un excepcional equi-
pamiento de serie que deja
poco espacio a las opciones.
Y buena parte de ese equi-
pamiento es opcional en su
rival de AMG, auin teniendo
en cuenta que el precio de
tarifa de este es nada menos
que 26.850 euros mas caro
que el del Cupra. Ademas, a
esa cantidad habria que su-
marle todo el equipamiento
que lleva de serie el Cupra
y por el que hay que pagar
aparte en el AMG GLA. Ha-
blamos por ejemplo de la
suspension de dureza regu-
lable; del acceso y arranque
sin llave con apertura eléc-
trica del porton trasero; del
navegador con la pantalla de
8 pulgadas; de sistemas de
seguridad como el recono-
cimiento de sefiales, el con-
trol de crucero adaptativo,
la camara de visién 360°, los

sensores de aparcamiento, el
asistente de atascos, la alerta
de trafico posterior o el de-
tector de fatiga; o del blo-
queo de diferencial, entre
otros. Calculando por enci-
ma estariamos hablando de
mas de 6.000 euros que ha-
bria que afiadir al precio del
AMG GLA 45 4Matic si qui-

siéramos igualarlo en do-
tacion al modelo de Cupra.
Una diferencia que, a pesar
de la exclusividad del Mer-
cedes AMG, no se justifica
del todo por cuanto son mu-
chas las carencias y los pun-
tos flacos frente a un modelo
también muy exclusivo y
preparado.

SIMELO QUIERO COMPRAR

CUPRA ATECA 2.0 TSI 4DRIVE

MERCEDES-AMG GLA 45 4MATIC

COSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,29 euros/km. Coste
financiero: 1,31 euros/km. Coste por km total: 1,60 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,36 euros/km. Coste
financiero: 195 euros/km. Coste por km total: 2,31 euros/km.

SEGURO

SEGURO

con franquicia de 300 euros.

A terceros: 378,04 euros/afo. A todo riesgo: 592,19 euros/afio

A terceros: No disponible. A todo riesgo: 638,45 euros/afio con
franquicia de 450 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

CUPRA

MERCEDES-BENZ

Cupra. Autovia A2, Km 585.

08760 Martorell (Barcelona) Teléfono: 93 708 50 00

Mercedes-Benz, S.A. Avda. de Bruselas, 30.
28100 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 914 846 000

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA
600 puntos de asistencia en toda Espania. 175 puntos de asistencia en toda Espana.
GARANTIA GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje

Dos afios sin limite de kilometraje

www.cupraofficial.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiiedad de carné y plaza de garaje.

www.mercedes-benz.es

Nuestra eleccidn es el Cu-

pra Ateca por razones so-
bradas, pero con los 30.000
euros que dejamos de gas-
tar de mas en el AMG GLA
45 4Matic, y si el comprador
se empefia en tener un Mer-
cedes si o si, puede adqui-
rir junto al Cupra Ateca un
Mercedes CLA 180 Coupé
con 122 CV, dos ‘cochazos’
por lo que cuesta el AMG
GLA. Més claro, imposible.
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FRENTE A MERCEDES-AMG GLA 45 4MATIC

‘ LAS CIFRAS (oaros osTeninos en circuito cerrano) th’-nate Em

FICHA TECNICA

CUPRA ATECA 2.0 TSI 4DRIVE

EQUIPAMIENTO

CUPRA ATECA AMG GLA 45 CUPRA ATECA AMGGLA 45
MOTOR 2.0 TURBO 2.0 TURBO No 6Pl No 6Pl
DiOS[()josiclié:j Delall'ntero transversal DelaTterotransversal INSTRUMENTACION Y CONFORT
N@ de cilindros 4 enlinea 4enlinea ... ‘
Relojes digital figurabl
Ciindrada (c.) 1984 1991 elojes digtales configurables | A A
N@ de vélvulas por cilindro 4 4 Sensor de lluvia y luces A A
Alimentacion Inyeccién mixta Inyeccion directa, Pantalla tactil de 8 pulgadas A
directa-indirecta, Furbocompresor e Portdn trasero eléctrico A
fcurbocompresor € Intercooler Cargador inaldmbrico de mavil A
intercooler . : —
Potencia maxima (CV/ipm) | 300/5300-6500 | 381/6.000 Freno estacionamiento eléctrico | A\ A
Par maximo (mkg/rpm) 40,8/2.000-5200 | 48,5/2.250-5.000 | Techoeléctrico panoramico
TRANSMISION Navegador A
E@CC[!O” - ZOttal p?lr[rnar;er;te l ;ottal pggnar&en;e l Asientos delanteros deportivos
aja de cambios utomética de 7 vel. utomatica de 7 vel. ~ . .
Desarrollo final (a 1.000 rpm) 53,3km/h N.d. Modos de conducdidn con Off Road” | A v
DIRECCION Y FRENOS Faros Full LED A A
Sistema Cremallera, con Cremallera Acceso y arranque sin llave A
asistencia eléctrica electromecanica Climatizador automatico A A
Vg/eltas de votgnte (entre topes) | 2,5 25 Suspension regulable A
Didmetro de giro (m) 10,8 11,8
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos ventilados / SEGURIPAD
Discos ventilados Discos ventilados Front Assist A A
SUSPENSION Reconocimiento de sefiales A
Delantera: Indep. tipo McPherson, | Independiente de Alerta cambio involuntario carril A
con mgelles, tipo McPherson, Detector de fatiga A A
amortiguadores con muelles, — -
ajustables y barra amortiguadores y Alerta de trafico posterior A v
estabilizadora barra estabilizadora Capd activo proteccion peatones v A
Trasera: De paralelogramo De paralelogramo Airbag rodilla conductor A A
deformable deformable Airbag laterales delanteros A A
ol mpelles, . (ol mgelles, Airbag de cortina del./tras. A A
amortiguadores ajust. | amortiguadoresy :
y barra estabilizadora | barra estabilizadora | ASistente de atascos A
RUEDAS Sensores de aparcamiento A
Neuméticos 245/40 R19 235/40 ZR20 Rueda de repuesto de emergencia
Marca Pirelli Continental Sensor de presion de neumaticos | A A
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergenciaenciudad | A A
En orden de marcha (kg) 1.615 1.585 Camara de vision 360° A
Capacidad del deposito (1) 55 56 : :
Relacién peso/potencia (kg/cv) | 5,4 kg/CV 4,2 kg/CV Blgqueo de diferencial XDS A
Mantenimiento (km) Segun utilizacion Segun utilizacién Asistente de luz de cruce/carretera | A A
Control de crucero adaptativo A

PRINCIPALES OPCIONES

430. Cuero: 975. Parabrisas térmico:
195. Asientos backet con tapiceria en
tejido Alcantara: 1.664. Techo eléctrico
panordmico: 1.189. Pintura metalizada:
595. Doble suelo en el maletero: 145.
Rueda repuesto de emergencia: 108.

CUPRA ATECA AMG GLA 45

Frenos Brembo: 2.448. Paquete invierno:

Paquete Premium (Control distancia
aparcamiento, Cdmara marcha atrds, Piloto
automatico para aparcar, Asientos delanteros con
calefaccién y apoyo lumbar, Acceso y arranque

sin llave, Porton trasero eléctrico, Navegadory
pantalla de 8 pulgadas): 2.860. Paquete AMG
Dynamic Plus: 2.565. Paquete AMG:1930. Escape
AMG Performance: 940.

BANCO DE PRUEBAS

380 del.
1.320 tras.
N - E
E E
g 3 g &
— o — o
3 3
S 3 3
‘ 1.573/1.547 ‘ ‘ 2.631mm 2.699 mm ‘
. 4.376 mm 4455 mm
(A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Altura del techo | (D) Espacio piernas (A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Altura deltecho | (D) Espacio piernas
delante (méx-min) detras (méx-min) delante (méx-min) detras (méx-min)
1.060 mm 1120/ 880 mm 980 mm 870/630 mm 980 mm 1.040/820 mm 910 mm 780/560 mm

El MOTOR1

6 |

BALANCE FINAL

¢ BP Ultimate con tecnologia ACTIVE te da hasta 56 Km mas por repostaje. 9

CUPRA MERCEDES CUPRA ATECA 2.0 TSI MERCEDES-AMG GLA 45
VELOCIDAD MAXIMA 2UTKM/H | 250 KM/H ) 4DRIVE AMATIC
ACELERACION (en segundos) TECNOLOGIA 8 El Cupra Ateca recurre g Los chicqs delANle han
‘ a toda la tecnologfa del conseguido disefiary

400 msalida parada 134 12,7 Grupo VW en cuanto a motor, cam- | producir el mator de cuatro cilindros
De 0a50 km/h 19 17 bioy traccion. Y la combinacién esta | mas potente del mundo. Y tanto el

— muy lograda a todos los niveles. cambio como la traccién responden.
De 0 a100 km/h (oficial) 51(5,2) 44 (4.4)
Recorriendo (metros) 83 02 COMPORTAMIENTO 8 OSU mayor altura y peso 8 Con Unlcent.ro de graye-

. ] dan lugar a pensar que el ] dad mas bajoy 30 kilos
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) Cupra Ateca no va a ser un deportivo | menos que el Cupra, el GLA va de
400 mdesde 40 km/h en D 12,2 1,8 ala altura de las expectativas. Pero | cine. Aungue sus reacciones son

la puesta a punto es increible. mucho mas radicales.
PRESTACIONES g Es 7 décimas mas lento g El cambio AMG Speedshift
quesurival de 0a100 DCT es algo més rapido
1000 m desde 40 km/hen D 235 226 km/h. Pero s6lo 4 décimas peoren | que el DSG del Cupra, y sus 81 CV
la recuperacién de 80 a 120 km/hen | mas tienen bastante que decir. AUn
D. Los 81 CV menos se notan. asi, se va por poco del Cupra Ateca.
De80al20 km/henD 3,5 3] SEGURIDAD 8 El equipamiento de 7 La seguridad del GLA
seguridad incluido de serie ] preparado por AMG esta a
en el Cupra es sensacional e incluye | un nivel normal, aunque si se quiere
practicamente todo el arsenal del | tener mas equipo en este campo,
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h Grupo Volkswagen. habrad que pagar por las opciones.
‘ 2% ‘ 1% ‘ HABITABILIDAD 8 El Cupra Ateca no pierde 6 Con 64 litros menos de
ni un centimetro respecto volumen para equipaje y
al modelo del que deriva. Por ello un habitaculo bastante mas justo, el
CONSUMOS ofrece uninterior cémado para cinco | GLA AMG no es tan préctico como
EN CIUDAD ocupantes y su equipaje. Su adversario.
A 22,0 km/h de promedio 95 119 | CONSUMO-PRECIO 8 A pesar del mayor peso y 7 Mercedes es una marca de
EN CARRETERA g adsU peor aerodindmica, el 5 &I prestigio que otorga a su
A 90 km/h de crucero 73 76 Cupra gasta casi un litro menos cada | propietario un estatus especial. Sin
Conduccion dinamica 125 ) 100 kilémetros. Pero lo mejor es que | embargo, el GLA en su version AMG
’ ’ cuesta 30.000 euros menos. resulta demasiado caro.
EN AUTOPISTA CONCLUSION
A 120 knvh de crucero 9%4 93 CUPRA ATECA 2.0 TSI 4DRIVE
A140 km/h de crucero 123 N4 .
Cede en prestaciones y caracter frente al GLA puesto a punto por AMG; sin embar-
Consumo medio l/lg)O km. . go, por 30.000 euros menos, que se dice pronto, ofrece un tacto deportivo muy
é%%}ggﬂ%‘jg%%% %gr{gt“erg;no’ 9.0 97 apreciado, mas espacio, mas comodidad, més equipamiento, a misma o mejor
calidad y mayores posibilidades fuera del asfalto. Cupra nace con estrella.
AUTONOMIA MEDIA MERCEDES-AMG GLA 45 4MATIC
Kilometros recorridos 615 580 ‘
CONSUMOS OFICIALES Con 81 caballos més y un cambio todavia més répido que el del Cupra, el AMG GLA
Giclo urbano 89 3 45 4Matic es algo mas rapido y radical, y el sonido de sus escapes... enamora. Pero el
: ’ ’ compacto deportivo de Mercedes es demasiado caro y, ademds, su precio no esta para
Ciclo extraurbano 6,5 6,9 nada justificado. Sobre todo porque el Cupra le deja en evidencia en muchos aspectos.
Ciclo mixto T4 8,5
FRENOS EL DETALLE
DISTANCIA DE FRENADO
A 60 km/h 13,6 128
A100 km/h 36,2 337
oo S .. | Cupraacierta conel Ateca
El Cupra Ateca es un deportivo, es
SONORIDAD ampholy practicoy, ademgs, esunto-
MEDIDAS (B docamino que da mucho juego fuera
: (dB) del asfalto. Frente al GLA, que en esta
Al ralenti 457 49.2 version AMG es ademas 15 milimetros
A 60 km/h 639 63,7 mas bajo, el SUV espariol ofrece casi 7
A 90 km/h 66,7 677 centimetros mas de altura libre al suelo
AT20 km/h 699 69,8 X ;n mc{;dccaj especifico,?gra uso ‘off.rofad’.
emas de unos graficos y una infor-
AT40 kv 2 I maciéon TT especifica en el cuadro.

Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios
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KIA CEED 1.4 T-GDI LAUNCH EDITION

ncia amiga

La versién 1.0 T-GDi del Ceed, con su tricilindrico de gasolina de 120 CV, nos convencid. Pero ahora
se ve parcialmente eclipsada frente a la l6gica aplastante del motor 1.4 T-GDi de 140 CV, nuevo en
el compacto coreanoy que aporta ventajas de todo tipo. Y la diferencia de precio, s6lo 1.000 euros.

Pedro Martin || pmartin@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Hoy por hoy, si buscamos un
un coche compacto dotado de
un motor de gasolina con cier-
to brio pero no queremos gas-
tar mucho dinero, la opcién
numero 1 es nuestro protago-
nista, que con acabado Drive
sale, descuento incluido, por
16.527 euros. Y aplicando la
misma rebaja -nada menos
que 5.873 euros—, la bien equi-
pada variante Launch Edition
baja de los 26.800 euros de la
factura inicial a 20.927 reales.
Es decir, s6lo 1.000 euros mas
que el Ceed 1.0 T-GDi proba-
doeneln®1.738, que tan bue-
na impresién nos causo.

A priori no es mucho dinero
por disfrutar de un motor con
un cilindro extra, con 1.353
centimetros ctibicos en lugar
de 998, con 140 CV envez de
120 y con un par méaximo de
24,7 mkg, frente alos 17,6 del
1.0 tricilindrico. Y sia priori no
lo parece, tras probar a fondo
ambos lo parece aiin menos:

El MOTOR16 |

A Elnivel Launch Edition implica llantas de 17 pulgadas. Y més equipo.

PRECIO 26.800 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO A FK
EMISIONES ACABADO * kKK
DE CO;: PRESTACIONES g
CONFORT g
]35 ¢/ | secuRiDAD KKK KK
CONSUMO E
PRECIO e

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

Con descuento, 20.927 Modo Sport disponible
euros. Garantia. Confort. s6lo con el cambio
Prestaciones y gasto automético. Ruiditos
real. Comportamiento. de la bandeja posterior.
Calidad. Equipamiento. Error cuentakilémetros.

si disponemos de esos 1.000
euros, compensa pagarlos.
Bésicamente, porque si las
prestaciones del Ceed 1.0 se
nos antojaban algo justas en
carretera circulando a plena
carga —criticabamos las recu-
peraciones—, aqui el panora-
ma es bien distinto, y el coche
se mueve de maravilla. Pue-
de que hablar de deportividad
sea excesivo, pero hay empu-
je, e incluso brio, gracias a un
motor no empleado en la ante-
rior generacion del Cee'd —an-
tes se escribia asi—, y que a este
le sienta de cine. Por ejemplo,
ha clavado la aceleracién de O
a 100 km/h anunciada -8,9
segundos—, y a la hora de rea-
lizar adelantamientos hay res-
puesta en cuarta, en quinta e
incluso en sexta, marcha ésta
enla que tarda 11,2 segundos
para recuperar de 80 a 120
km/h, frente a los 19,4 en el
Ceed de 120 CV. Y la version
de 140 CV requiere sélo 7,1
segundos para pasar de 80 a
120 en cuarta, contra los 10,6

del motor con 20 caballos me-

nos de potencia.

Eso es seguridad, pero tam-
bién agrado. Yla guinda llega
al medir el consumo, pues co-
mo el Ceed 1.4 T-GDi va més
sobrado afronta mejor los usos
y las carreteras 'de verdad'.
Homologa una media de 5,9
1/100 km, por los 5,6 del 1.0
T-GDi; pero en la prdctica se
invierten los papeles: 7,3 li-
tros gastd en nuestro recorrido
mixto el Ceed de 120 CV y s6-
lo 7,0 ha consumido el de 140.
O sea, una relacién prestacio-
nes/consumo mds ventajosa.
Y si pagamos los 1.700 euros
del cambio automatico 7DCT,
no disponible en el 1.0 pero si
en el 1.4, estaremos rondan-
do la compra ideal. Ademas,

) <A Interior
S racional,
ergondémicoy muy
bien acabado,
pues los detalles

, 'dejuventud'

son minimos.
Ademés, hay
amplitudy los
asientos sujetan.

con la caja 7DCT el coche ofre-
ce modo Sport —personaliza el
acelerador y la direccién—, no
disponible en el manual.

El conjunto se redondea
con virtudes clave: compor-
tamiento seguro y eficaz,
amplitud, un maletero apro-
vechable, calidad, garantia de
7 afos... Ante semejantes atri-
butos, los detallitos a mejorar
pasan a ser meras anécdotas.

w LACLAVE

\ VY

ien piense en Kia to-
ngando como referen-
cia ideas adquiridas hace 10
arios seestard equivocando.
Y el que use ideas basadas
en5arios atrds, errard tam-
bién. El progresode la firma
coreana es tal que el nuevo
Ceed pasa a ser uno de los
compactos de referencia. Y
estaversion 1.4 T-GDies una
de las mds equilibradas.

<4V Comportamiento

LAS CIFRAS Bt
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE L

MOTOR 1.4 T-GDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1353

Alimentacién Inyeccion directa,
turbocompresor e intercooler

Potencia mdxima/rpm 140CV/6.000

Par maximo/rpm 24,1 mkg/1.500-3.200

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 244

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

camino, pero gasta menos.
El Style, ahora por18.800
euros; y el GT Line, 21.800.

Precio 22.800 €
Maletero 4201,

Consumo__ 5.01/100km
0al00km/h 10,2 seg.

eficazy predecible; y amortiguadores y harra estabilizadora.
todo estd aun gran RUEDAS
nivel: estabilidad, agarre  yoymaticos 25/65R1T
de los Michelin 225/45 Mar@ Michelin
R17, frenada potente, CARROCERIA
 direccionrépiday [’eso e/ln\ Urr?e/nA(lje ot 4310/1.800/ l]ﬂ;
precisa... El maletero, de argo‘ ncho/Alto (mm) - : :
395 litros, tiene formas (apacidad del maletero (1) 395/1.291
muy regulares. (apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 210KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 163
- De0a50km/h 32
De 02100 km/h (oficial) 89(89)
Recorriendo (metros) 150
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 163
| 400 m desde 40 km/h en 52 18]
400 m desde 50 km/h en 62 18]
?2%%%"1“5323""“”" 1000 m desde 40 km/h en 42 304
- ! 1,000 m desde 40 km/h en 52 30
Esunpocoméslargopero 1000 m desde 50 km/h en 62 34)
ofrece menos maletero. De 802120 km/hen 42 7]
Rinde algo més de De80al20 km/hen5? 85
potencnlaygasta baTtante De 80 120 km/h en 62 1.2
poco. El Dynamic sale
ahora por 18918 euros, y CONSUMOS
por 21585 el GSiLine. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 23-]37750€l A 221 km/h de promedio 16
5117100k *  EN CARRETERA
| Consumo __ S.JU/100km gy de crucery 58
10al00kmvh  B.3Se8. by ondycion dindmica 99
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero Al
A140 km/h de crucero 19
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 10
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
Al,JTONOMlIA MEDIA
PEUGEOT30BSPSTYLE  Hmelmsienmis e
1.2 PURETECH130 (iclo urbano 7
Consutricilindrico1.2 se (iclo extraurbano 50
sittaa caballodelosCeed  (iclomixto 50
1.0y14.Y por prestaciones
también estd a medio

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

Uitinate 7

u
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MAZDA MX-5 2.0 SKYACTIV-G 184 CV

cuatro ruedas |4

{ <« El conductor tiene
todo lo necesario

) para disfrutar al e :
» VlLacapotade lqna seponey se quitaa volante, que ahora L AS CI FR AS u.l'tj__nah b
mano, pero es sencilloy apenas leva unos seregulaenalturay (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADD)  JRRRPE /= < -
segundos. Esa antena habria que eliminarla. ) -
profundidad.Peroel  MOTOR 2.0 SKYACTIV-G
espacio no sobra. Disposicién Delantero longitudinal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.c.) 1.998
<« Los asientos son Alimentacion Inyeccion directa de gasolina
muy cémodos, van —
tapizados en cuero Potenqq méxima/rpm 184CV/7.000
. Par maximo/rpm 209mkg/4.000
y afiaden altavoces TRANSMISION
para el equipo de Tracién Trasera
~ sonido Bose. El (aja de cambios Manual, 6 velocidades
cambio manual Desarrollo final (cada1.000rpm) | 394km/h
es una verdadera DIRECCION YFRENOS o
. Sisterna Cremallera, electromecanica
delicia. \lueltas de volante (entre topes) | 2,7
Didmetro de giro (m) 94
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo multibrazo, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de tipo multibrazo, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumdticos 205/45R17
Mara Bridgestone
; : CARROCERIA
<A Elcomportamiento Peso en orden de marcha (kg) 1105
¥ dindmico es uno de sus Largo/Ancho/Alto (mm) 3915/1.735/1.225
puntos fuertes, Las llantas de  (apacidad del maletero () 130
17 pulgadas, de nuevo disefio.  (apacidad del depdsito (1) 45
PRESTACIONES
3 . o . ) , . VELOCIDAD MAXIMA [ 219KM/H
Julian Ga'rnalcho|||g:rnacho@m0tor16.com SI qUIeres dISImular el paso del tlempo tlenes TampOCO escatima en cuan- ACELERACION (en segundos)
Fotografia: Alvaro G2 Martins || . ) . , to a motor, porque nuestro »SUS RIVALES 400 msalida parada 147
varias opciones. La cirugia es capaz de camuflar  protagonista estrena la evo- De 0250 kmih 23
. e . . . s -z . De 02100 km/h (oficial 6.7 (6.5
No terlldras qile s%r unnifio,  ciertas imperfecciones, y también puedes lucién del 2.0 Skyactiv-G, que Rgtor?iendo r(nmEt([g;)ua) ( “%
pero si poseer la suficiente agi- . L . . con unos toques maestros por RECUPERACION (en segundos)
lidad para entrar y salir' dees. @PuNtartealgimnasiooiraun concgswnarlo aquiy por alli ha ggnado 24 <A Con'30 litros, en su 400 m desde 40 km/hen &2 16]
te llamativo roadster biplaza.  Mazda para comprar este MX-5, un juguete caballos de potencia, lo ‘cj]ue | maletero cat;e lo #fusto. ELESP —— 288 mgesge égtmﬂengg }Z;%
Y es que sus asientos se sittian . ) . e convierte en atin mas rapido a ~ tiene unmodo ‘off' ABARTH124 TBMULTIAIR M QES0E U KM/ €n b 3
a escasos centimetros del as- emocionante que te hara sentir como un nifio. este deportivo roadster. Unmodelo casi clénico }gggmgzgg 28 m SE g; ggﬁ
falto. Poco te puedo contar de su viento se notan en exceso por-  pues es perfecto por tactoy | delMX-5,peroconun 1000 m desde 50 km/h en 62 345
Una vez dentro, la cosa me- Y es que estamos ante un  encontramos elementoscomo  dindmica. Excelente es poco. que la capota es una mera te-  recorridos. Gasta poco; tanto, f:;‘t:’gr”t‘z%‘gstsﬁéﬁg” De 804120 km/h en 48 63
jora. Te sientes como en un  MX-5 Nappa Edition. Requie- el navegador, sensores de llu-  Las suspensiones no son secas la—los viajes largos nosonlo  que los 45 litros de su depdsi- | grmnieinclusocon 14V BE gg a gB tmjﬂ en -22 ]%
auténtico deportivo, con las  re un desembolso de 30.920  viayluces faros LED, apertura  y absorben las irregularidades suyo—, que pones y quitascon  to cunden mucho. Ideal para | menos. El cambio también L ’
iernas estiradas hacia el fon-  euros, pero no escatima en  sin llave y todo lo que imagi-  del asfalto, de igual forma que una mano. ;Pobre? Mas bien  desestresarte y disfrutar delos | engancha, peronovantan CONSUMOS
p p y q g gu. q y nganch
do y con tu mirada apuntan-  equipamiento de serie, pues  nesen seguridad activa... dejan inclinar la carroceria li- practico. Ahorra pesoy,nolo  placeres de la vida. bien equipado. /100 km
do al final de un largo y afilado geramente para transmitirnos dudamos, nunca lo querrds ca- Precio 34300 € /EZ,\; lcklrnU/hDdAe Drome T 70
capd. Los de mayor estatura sensaciones mas naturales y potar. Siempre que no llueva o ‘ i ngkfv ENC ARREPFER A ;
ahora estaran agradecidos a la no tan repentinas. La propul- haga temperaturas gélidas, es -Consumo__6.AL/100km  qy, ok e ycerg 53
firma de Hiroshima, pues con PREGO 30'920 € sién trasera se nota, pues su el modo de conduccién a ele- |_ A CI_A\/E H0al00kmh  885.  n ongigon dinémica 12,0
la tltima actualizacién su vo- NUESTRAS ESTRELLAS zaga se insinda aun con los gir: ‘always open’. — E]’\ZID/I}U/Th%PISTA 6
lante suma regulacién en pro- COMPORTAMIENTO fudutol, controles conectados, y su pre- Esa potencia extra se 'nota’ — T oo [
3 gu ! p EMISIONES ACABADO e ontrc Ol > ysup p ; > igamacho@motorl6.com AT40 km/h de crucero 16
fundidad, ya que antes sélo se cisa direccién —podria ser algo y lo entrecomillamos porque ... —_ Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 60
ajustaba en altura. Es cierto DE COz: PRESTACIONSS Forr mas directa— te deja apuntar acelerando ha sido mas rapido ngancha. Y mucho. El urbano; 30% autovia. 0% caretera) '
; CONFORT koK . . AUTONOMIA MEDIA
que no sobran los centimetros, 'I 59 €/ | sEcuRiDAD Sk koK con delicadeza la trazada per- que el anteruior MX-5 de 160 MX-5 es de esos coches Kilometros recorridos 657
pero hay espacio para que dos CONSUMO * ok kK fecta. Tu cabeza sélo quiere CV... pero recuperando no sa- que todos deberiamos con- éUDI TTROADSTERAOTFSI  £oNSUMOS OFICIALES
ocupantes se acomoden con PRECIO RN que las curvas no acaben nun- ca a relucir ese extra de ener- duciralmenosunavezenla cg?gg gﬁ;ﬁ;@t’i one (iclo urbano 84
cierto confort. Eso si, llaves, te- N U E STR A v A LO R AC'ON ca, y si el copiloto también dis- gfa. Otra de las gracias de este vida. Es ra'pidlo,.a'gil, diverti- techoeléctricoyun 20 Eﬁg mﬁlﬁrbmo gg
1éfonoy otros objetos, casi hay fruta de la experiencia, mejor 2.0 Skyactiv-G es que ahora la do... Y muy fdcil de ‘pilotar’ TFSI que ofrece buenas :
que dejarlos en casa, puesno | NOS GUSTA DEBE MEJORAR que mejor. zona roja ha pasado de 6.800 Su 2.0 Skyactiv-G seestira prestacioges. Tlﬁi(;ngién & BP Ultimate con tecnologia
abundan los huecos y tampo- — . ) Los kilémetros no pesan y a7.500 rpm. Llegar alli es toda ahora como un chicle, y el PrESUME e atioa, pero ACTIVE te da hasta 56 Km
co hay una guantera tal cual. Diversional v.olan.tzle. Sin conexion de 2 ofrece una capacidad de dis- una gozada con este bloque at- cambio es unadelicia en to- i’u e%glpamml?to esjustoy mas por repostaje. »
Pero eso queda en segundo e telies anielEiEE| frute que sélo estd al alcance mosférico, que sorprende por domomento. Gasta lojusto ambiEnresyiames caro SO B e
q & el cambio. Confort de sélo en parado. Antena q , »d P P . oy . Precio 43.210 € “
plano cuando te acoplas a sus ; o de unos pocos vehiculos. Y to- su respuesta en las zonas baja y su precio es buena inver- :
Potencia 197¢v
asientos tapizados en cuero y marcha. Prestaciones. expuesta. Aislamiento dos mucho més caros y media del cuentavueltas sién en ocioy disfrute. Consumo N.d
con altavoces integrados. Regulacion del volante. delacapota. Es cierto que el motor y el Su cambio crea adiccién, [0al00kmh  69s. 200
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VOLKSWAGEN T-ROC 2.0 TDI DSG 4MOTION SPORT

cuatro ruedas 4

LAS CIFRAS ”’”_"“E‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE bl

MOTOR 2.0TDI
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.c.) 1.968
Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 150 CV/3.500-4.000
Par maximo/rpm 34,1mkg/1.750-3.000
TRANSMISION
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automética de 7 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.
DIRECCION Y FRENQOS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,2

U Didmetro de giro (m) Al

presentacion se abusa de los plasticos duros. Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Contempla varios programas de conduccion,
incluido uno Off Road.

[ 1 4V Latraccién total
™ y el modo Off Road le
convierten en un gran

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

dad bre pistas d RUEDAS
| rodador Soorepistasde - oymsficos 215/55RT (opci6n: 225/40R19)
t|erra, e |nClUSO SUperara Mar[a Bridgestone
algun reto con baja CARROCERIA
adherencia, aunque los Peso en orden de marcha (kg) 1530
neuméaticos 225/40 R19 Ldng/AﬂChO/AltO (mm) 4.234/1819/1572
| ‘ opcionalessondecorte  (apacidad delmaletero (1) 3021831
a4 - *\’“’A = = asfaltico. Sumaletero (apacidad del depdsito (1) 5%
- > e .o . .
- - . | cubica53 l|tro§ menos PRESTACIONES
41\ Al MAC C : ” ’ B Oueenlasversiones 42 Ve 6CIDAD MAXIMA [ 200 KM/H
El T-Roc es un modelo sumamente versatil, y abn mas si lo unimos al propulsor diésel mas ; ACELERACION (en segundos)
potente de la gama, con cambio DSGy traccién total. Agradable en la ciudad y dindmico fuera de celectos tambiéadi : »SUS RIVALES {0l pac I8
‘7 . . . selectos' también disponen de - . e 0a50km !
ella, también se mueve con soltura por pistas de tierra. Cumple en todos los escenarios... una amortiguacién adaptati- 2 Le0z 0 k(m/h (oﬂ)[ial) 34
. ecorriendo (metros
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com [ . va. Acabarl:los el recom_do yel RECUPERACION (en segundos)
Fotos: Alvaro G2 Martins Con las mecdnicas de gasé- gasto medio es de 5,7 litros. 400 m desde 40 km/hen D 148
leo cada vez mas 'acorraladas, Esta version también hace | / 1000 m desde 40 kmvh en D 290
Con los SUV ganando cuota a serfa una l4stima no poder dis- sus 'pinitos' fuera del asfalto | eeppenecaDE2OM-ET  2e80al0km/henD 13
nivel de ventas casi a diario, frutar de esta variante 2.0 TDI por su electrénica—contempla | 770 CV4X4 AT9 TRAILHAWK iﬁnﬁfggﬂft{g metros) i
Volkswagen ofrece una de las de 150 CV, la mas potente de un control de descensos de se- | Estemodelo seréd una De60a 0 km/h Bl
gamas todocamino mads ge- la gama turbodiésel. Eficien- rie—, aunque la altura libreal | opcionmas llc’)gica siel De100a0kmvh 3]
nerosas y atractivas del mo- te y muy resolutiva en cuan- suelo es de s6lo 16,1 centime- | Us0 offroad esmas De20a 0 km/h al]
. . . p . intenso, ya queincorpora  Error de velocimetro a 100 km/h +2%
mento. Y en ella encontramos to a rendimiento, se asocia lantamientos solventes -ne-  tros. Deberdn ser retos senci- | cajareductora. Es més
el T-Roc, una especie de Golf en nuestro caso a un cam- cesita 6,0 segundos parapasar  llos, pero nos sacaran de mas | ‘desenfadado’, mas CONSUMOS
musculado que, por tamafio, —— - N bio DSG7 y a la traccion total de 702110 km/h y s6lo 150  de un apuro si es necesario. potente...y algo mds caro. 1/100/km
sesittia entre el T-Cross, deco- A Laaltura al suelo es de 16,1 centimetros, suficiente para pistas. 4Motion. metros de pista libre—, y has- Precio 36050 ENCIUDAD
mercializacion inminent | U bi L/ | ta disfrut d [longitud 4,24 metros AZ3] kmv/h de promedio 6.4
lercializacion inminente, y e ~ Una combinacién explo- a disfrutaremos de persona- SaLIE  EN CARRETERA
Tiguan; y con el nuevo Toua- P R EClO 3 5 'I 45 € siva para un rodador empe- lidades diferentes gracias a los LQQ-MDD—'T"‘ A0 knvh de crucero 46
reg como buque insignia en lo " dernido, de 'feeling' algo mds programas Eco, Normal, Sport |_ A Cl_ A\/E H0al00kmhB.9se8. b onggion dnamica 90
mads alto. NUESTRAS ESTRELLAS deportivo gracias al acabado e Individual —para calibrar al { ﬂmm%&'&;ﬁ A
Como decimos, comparte EMISIONES COMPORTAMIENTO fudutol, Sport con el que se viste y re- gusto—, a los que se afiaden los Bt M40 km/h de crucero 16
mucha de su tecnologia con ACABADO ks mata. Incluso presenta deta- modos Snow y Off Road, pro- — e Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 5
el Golf, pero situdndonos casi DE COz: zg:gzc:ones :II: lles como la funcién Launch pios de la variante 4x4. gradableenciudady ro- %ﬁ?;ﬁgﬂ?ﬁaéﬂzﬁfm) :
ocho centimetros por encima, ]34 €14 | sesurioa R Control, que permite acele- El cambio DSG transforma dador infatigable fuera = KilGmetios fecoridos o
aspecto que mejora la visibili- CONSUMO * ok kK rar desde parado sin dejarnos cualquier atisbo de recupe- de ella, con buenas mane- IS;((??\? &E%?OZR%?"E CONSUMOS OFICIALES
dad y permite un acceso mas RS pECERE nada por el camino. En nues- racion en aceleracién al hun- ras dindmicas, un consumo Practicamenteporel (iclo urbano 3l
C(.),nfortable. El interior tam- N U E STR A v A LO R AC'ON tro caso, la unidad fallaba en dir el.p,ie en el acelerador, yla atra_ctivo y hastfa un cierto ismo precio que el T-Roc, Eﬁg m‘iﬁrbaﬂo 45!1
bién nos recuerda al del com- el salto entre las marchas pri- traccién total otorga un plus perfil ‘offroad' sies necesa- el Karog comparte motory
pacto, aunque en e_llcaso que NOS GUSTA DEBE MEJORAR meray segunda con el progra- extra cuandola adh_e’rencia es rio, estgr variante del T-Roc ﬁg&?ﬂ;ﬁ?ﬁ;ﬁ%ﬁ%ﬁ: & BP Ultimate con tecnologia
nos ocupala sensacion de cali- Rendimiento general Calidad percibida del ma SporF :clctlvado, yporesola hmmda. La suspensién depor- nos cubre varios escenarios no contempla caja DSG, AGT_I\{E tE ta hasta 56 Km
dad es menor. Larazén es que ~ o= o " aceleracién se ha quedado un tiva es un opcional que suma sin esforzarse. El acabado inos6lo cambi l mas por repostaje. »
se abusa de plasticos duros ca- e = Iriler ey tes gl ilses tanto desvirtuada. No las recu- untos dinamicos si nos gus- Sportincrementasu talante Srosdlotamblomandia. St PR
. Jaep . y confort de marcha. duros. Capacidad 'off . ) . P . g su : p , Precio 34.815€ o
si exclusivamente; bien rema- Comsurmo. Versatilidad road! limitada. Plaza peraciones, realmente brillan- ta este tipo de conduccién, sin deportivo y, ademas, esta ongitud 4,38 metros
tados, si, pero a la vista y al de uso ; central trasera; tes. De hecho, no tendremos penalizar al confort de mar- muy bien equipado. Consumo  5.11/100 km
tacto ceden algtin punto. : i problemas para realizar ade- cha, muy agradable. Los mas [0al00kmh  8.9seg.
El MOTORI16 | | MOTOR16



cuatro ruedas [ 4

Vale para odo

MERCEDES X 350D 4MATIC

Aunque la gama Pick-up de Mercedes esta disponible desde 37.000
euros, el 350d ofrece mayor refinamiento y confort por 56.000.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Un afio después de lanzar al
mercado el Mercedes X, pri-
mer Pick-up de la marca ale-
mana, se remata la faena con
una version mucho mas ade-
cuada al cliente Premium que
busca practicidad sin renun-
ciar al refinamiento, la dota-
cion de serie o la simplicidad.
Y si en las versiones hasta aho-
ra a la venta tanto los motores
como el cambio o el sistema de
tracciéon procedian del Nissan
Navara, fruto de un acuerdo
conjunto con la firma nipona,
en el nuevo X 350d 4Matic,
el Pick up de la casa germa-
na sube varios escalones en
refinamiento gracias a la in-
corporacién de un motor de
seis cilindros y 258 CV con ca-
ja automatica 7G-Tronic Plus
y traccion total permanente
4Matic, todo procedente del

vivero de piezas y tecnologia
auténticamente Mercedes.
En este caso los seis cilindros
aportan refinamiento, silencio
de marcha y respuesta inme-
diata. El cambio automatico
de 7 marchas se asocia a la
tranquilidad y el confort, sin
desechar deportividad en fun-
ci6n del modo de conduccién
elegido. Y el sistema de trac-
cion total permanente —hasta
ahora conectable, con el engo-
rro asociado- ofrece un mun-
do de posibilidades con solo

» Como
opcién

se puede
solicitarun
tren de rodaje |
conuna
mayor altura
libre al suelo.

8 I

El MOTOR16 |

girar un mando. En concreto,
tres modos de traccién total
para adaptarse a cada situa-
cién: 4MAT, para mayor di-
namica del vehiculo; 4H, para
una mejor traccion fuera de la
carretera y una respuesta rapi-
da, y 4L, para terrenos compli-
cados. Yalahoradelaverdad
el sistema demuestra que es-
ta preparado para salir casi de
cualquier situacion por delica-
da que sea. Tanto en carretera
como quizas en mayor medida
campo a través, se agradece

PRECIO  55.964 ¢

EMISIONES
OFICIALES: 237 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Utilizacién ‘off road’.
Capacidad de carga.
Suspension cémoda.
Motor refinado y
potente. Amplitud.

DEBE MEJORAR

Altura bangueta

trasera. Volante solo

regulable en altura.

Ausencia de huecos

portaobjetos.

V4

MOTOR 350d
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 6,enV
(ilindrada (c.c.) 2987
Potencia max. (CV/rpm) | 258/3.400
Par maximo (mkg/rpm) | 56]/1400-3.200
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut.,de 7 vel.
Frenos del./tras. Discosventilados
Neumaticos 255/65R17
Peso (kg) nd.
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5340/1920/1819
Volumen maletero (1) 2141
Capacidad depasito (1) nd.
De 02100 km/h (s) 75
Velocidad max. (km/h) 205
Consumo mixto (/100 km) 9,0
Emisiones CO2 (g/km) 237
Precios desde.... (euros) 55.964

mucho la utilizacién de mue-
lles traseros en vez de balles-
tas, sin que ello signifique que
haya que sacrificar la capaci-
dad de carga, cifrada en 1,1
toneladas. Con el sistema Dy-
namic Select, de serie y espe-
cifico de este modelo, el X 350
d 4Matic presenta un selector
de modos de conduccién que
rara vez se ha visto en un mo-
delo pick-up, yquelo acerca al
segmento SUV premium.

<A Enesta versiéon 350d, con
motor V6 turbodiésel, es de serie
el cambio 7G-Tronic Plus con
levas en el volante. Girando un

| mando se conecta la reductora.

MERCEDES-AMG GT 63 S 4MATIC 4P COUPE [ cuatro ruedas

PRECIO 195.500 €

@ emisiones
OFICIALES: 257 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Sonidoy empuje
del motor. Aplomoy
eficacia de suspension.
Habitabilidad y
maletero. Exclusividad.

DEBE MEJORAR

Consumo elevado,
incluso en conduccién
turistica. Acceso a las
plazas traseras por su
disefio coupé.

Objetivo Panamera

La division AMG de Mercedes ha vuelto a dejar constancia de su
magistral trabajo con el GT de cinco puertas. Un rival del Panamera.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Elrival directo del Porsche de-
portivo mas familiar es el Mer-
cedes deportivo mds familiar,
con cinco plazas, cuatro puer-
tas mds portén, maletero de
456 litros, 5,05 metros de lar-
g0 y un precio que parte de
los 135.000 euros, con motor
de seis cilindros y 435 CV. No
obstante, nosotros hemos pro-
bamos la versién mas potente,
el S V8 biturbo, con traccién
total y cambio automatico de
doble embrague y 9 marchas.
Una pieza magistral por laque
hay que desembolsar una cifra
cercana a los 200.000 euros.
En el tercer modelo desa-
rrollado por AMG sin versién
similar en Mercedes, el motor
AMG V8 biturbo 4.0 alcanza
unos niveles de potencia im-
presionantes, con 639 CV -54
mas que en el 63 4Matic-,

asegurando unas prestacio-
nes que se acercan al sum-
mun. Los turbocompresores
de doble entrada logran una
respuesta mayuscula a bajas
revoluciones, con un mayor
incremento de la potencia a
altas revoluciones, y todo ello
acompafiado de un sonido
que te estremece.

Ponemos a prueba a esta
criatura un dia muy lluvioso,
con la calzada delicada e in-
cluso muchos bancos de nie-

A Laestética del AMG GT, de cuatro puertas mas portdn, es muy

bla que no nos dejan disfrutar
al méximo de un modelo prac-
ticamente de circuito. Y es que
la aceleracion, casi de Férmu-
la 1, te pega contra el asiento y
la traccién total trabaja a des-
tajo para que el par generado
se transmita de forma ade-
cuada al asfalto. Pero la sen-
sacién es de control porque la
caballeria parece domada en
todo momento, y la precisién
de la direccion es magnifica y
de tacto muy deportivo. Ade-

aerodindmica. El difusor trasero va acompafiado de salidas de aire.

<4 A Elmaletero del AMG GT, dotado de portén trasero eléctrico, cubica 456 litros. Las plazas
traseras son muy generosas, aunque para acceder a ellas hay que agachar la cabeza mas de
lo normal por la forma coupé de la carroceria. El salpicadero parece el de un avién.

FICHA TECNICA

MOTOR 63 S4MATIC
Disposicion Del. longitudinal
NO de cilindros 8,enV
(ilindrada (c.c.) 3.982

Potencia max. (CV/rpm) | 640/5500-6500
Par maximo (mkg/rpm) | 918/2500-4500

Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut., 9 vel.
Frenos del./tras. Discosventilados
Neumaticos delanteros | 265/40 R20
Neumadticos traseros 295/35R20

Largo/Ancho/Alto (mm) | 5054/18711441

\Volumen maletero (1) 456
(Capacidad depdsito (1) 80
De 0a100 km/h (s) 32
Velocidad max. (km/h) 315
Consumo mixto (/100 km) 13
Emisiones CO2 (g/km) 257

Precios desde... (euros) 195.500

mas, de serie esta version lleva
AMG Ride Control, una sus-
pensién neumatica que per-
mite adaptar la dureza a cada
circunstancia. Y direccién a las
cuatro ruedas, lo que le otorga
una agilidad increible, inespe-
rada en un deportivo de mds
de cinco metros de longitud.
El Porsche Panamera ya tie-
ne quien le tosa, y Mercedes
ha puesto toda la carne en el
asador para la ocasion.
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De estilo clasico

4La pantalla tactil de
10,25 pulgadas se maneja
con la mano, por voz,

BMW 840D

El nuevo BMW Serie 8 Coupé reproduce las caracteristicas de los
grandes coupés clasicos y las mezcla con la Ultima tecnologia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

BMW corona su gama depor-
tiva con el Serie 8, que en una
primera entrega llega en su
variante Coupé, aunque mas
adelante lo haran el Cabrio y
el Gran Coupé, el deportivo de
cinco puertas que afade ver-
satilidad a su estilo dindmico.
El nuevo modelo apuesta por
una configuracion cldsica de
gran tamafio —4,8 metros-y
cuatro plazas; eso si, adereza-
do con la dltima vanguardia
tecnolégica.

El poderoso estilo exterior
cuenta con elementos llama-
tivos como los faros LED de
serie —los mds delgados nun-

pero las traseras son muy justas.

MOTORI6 |

A Calidad de acabados y materiales de
auténtico lujo. El interior ofrece cuatro plazas,

ca utilizados por BMW- o el
nuevo frontal con el disefio del
doble rifién clasico. Y la carro-
ceria se puede personalizar y
hacer ain mas deportiva me-
diante paquetes de personali-
zacién como el Pack Carbon
que incluye techo de carbono
M y paquete exterior M Car-
bon con lamas de entrada de
aire, cubiertas exteriores de
los espejos, y un spoiler y di-
fusor traseros de CFRP.

En el interior, elegancia'y
lujo, con unos acabados y ma-
teriales de altisima calidad y
un ambiente relajante en el
que el conductor estd en el
centro, con todos los mandos

orientados hacia él. Incorpo-
ra el nuevo sistema de control
7.0, con el BMW Live Cockpit
Professional que dispone de
instrumentacién totalmente
digital y una pantalla de 10,25
pulgadas que se puede mane-
jar de manera téctil, con los
botones del volante, control
de voz o el control gestual de
BMW.Y afiade una nueva ver-
sion del Head-Up Display de
mayor tamafio.

La gama de motores estd a
la altura. En gasolina el M850i
xDrive Coupé con un motor V8
de 530 caballos; mientras que
en diésel la alternativa es un
seis cilindros en linea para el

FICHA TECNICA

PRECIO T112.600€

& emisionEs
OFICIALES 154 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Calidad de acabados.
Rendimiento del
motor. Cambio
automatico.
Prestaciones.

DEBE MEJORAR

Acceso plazas
traseras. Sistema de
mantenimiento de
carril muy intrusivo.
Precio elevado.

840d xDrive de 320 caballos.
En ambos casos la traccion es
total de serie y el cambio, un
Steptronic de doble embrague
y 8 velocidades.

En la presentacion nacio-
nal hemos probado la versién
diésel. La suavidad y refina-
miento de su motor llaman
la atencién por la ausencia de
ruido y vibraciones y por una
entrega de potencia y par muy
progresiva. En el recorrido por
autovia muestra virtudes co-
mo gran rodador; y en carrete-
ras de curvas no le ayudan sus
dimensiones, pero la tracciéon
total corrige y ayuda.

El cambio es muy suave, la
direccién perfecta por dureza
y tacto y los frenos a la altura
de lo que necesita este mode-
lo. El objetivo de los coupés
clésicos de viajar a todo con-
fort y con el méaximo dinamis-
mo se cumple con creces.

MOTOR M850I XDRIVE 840D XDRIVE
Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal
N9 de cilindros 8enV 6enlinea

Cilindrada (c.c.) 4395 2993

Potencia maxima/rpm 530/5.500-6.000 320/4.400

Par méximo/rpm 76,5/1.800-4.600 69,3/1.750-2.250
Traccion Total Total
(Caja de cambios Automética 8 vel. Automética 8 vel.

Frenos del./tras.

Disc. vent./Disc. vent.

Disc. vent./Disc. vent.

Neumaticos 245/35R20-275/30R20 | 245/45R18-275/40 R18
Peso (kg) 1965 1905

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.851/1902/1.346 4.851/1902/1.346
Volumen maletero (1) 420 420
Capacidad depdsito (1) 68 68
De 0a100 km/h (s) 37 49
Velocidad méx. (km/h) 250 250
Consumo mixto (/100 km) 10 59
Emisiones CO2 (g/km) 228 154
Precios desde.... (euros) 140.400 112.600
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la frase

Erik Jonnaert. secretario General de la Asociacion Europea

de Fabricantes de Automéviles (ACEA).

«La Unica forma de reducir a cero

muertes y lesiones graves es asegurarse
de que los vehiculos seguros sean conducidos por
conductores seguros en carreteras seguras.

enbreve
»DESCENSO EN EL RANKING.- La bajada de la produccin
alejaaEspaia del octavo puesto como fabricante mundial de vehiculos,
que perdid en septiembre rebasada por Brasil. También a alimentacién
desplaza al motor como segundo sector exportador de Espafia.

»MAS PRODUCCION Y EMPLEO EN NAVARRA.- En2019
la planta espafiola de Volkswagen fabricara 320.227 coches: 177.827

Poloy142.400 T-Cross. Es la tercera cifra mds alta de su historia y
generar nuevas contrataciones a o largo del afio.
» ALIANZA EN CHINA.- Através de su alianza con JMCG, el
Grupo Renaultimpulsard el coche eléctrico en el pais que acapara
el 50% del mercado mundial de esos vehiculos alternativos.

» IMPULSO AL HIDROGENO.- 7900 millones deeurosinvertirdn
Hyundaiy sus proveedores enpilas decombustiblehasta2030, pues seespera
unademanda de dos millones de unidades al afio de esos vehiculos.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘ puntazo

Red Eléctrica asegura que Espafa esta preparada para
soportar la llegada masiva de vehiculos eléctricos.

La compafiia publica de distribucién de electricidad, Red Eléctrica de Espafia (REE),
afirma que el sistema no se colapsaréa con la llegada masiva del coche eléctricoy
el consumo estéa garantizado. El argumento es que el 1% de la demanda por cada
millén de vehiculos eléctricos es totalmente asumible para un sistema que ha
afrontado subidas del 5 % anuales en el consumo. «La red esta preparada para
dar una respuesta adecuada, aungue vamos a tener que hacer un gran esfuerzoy,
asegura Miguel Duvison, el director general de operaciones de REE.

30

millones de motores se han hecho en Valladolid desde
que hace més de medio siglo iniciara la actividad esta
planta de Renault, la mas grande de érganos mecani-
cos del grupo galo. Un Energy 1.3 TCe, que se montara
en un Captur, redondea el millonario nUmero.

viles, autobuses y motos Codina, que
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Corazones de acero

Es la primera vez en la historia del Grupo Especial de
Operaciones (G.E.O.) de la Policia Nacional que una
revista del automovil prueba el vehiculo estrella de
muchas de sus operativas. Se trata de un URO Vamtac
S3 dotado de una plataforma MARS (Mobile Adjustable
Ramp System) que permite a los agentes acceder a

un avién secuestrado, a un autobus o a un edificio,

entre otras muchas

posibilidades. En Motor

16 hemos vivido unas

horas mano a mano con

este grupo de élite preparado para
neutralizar casi cualquier situacién de riesgo. Son
hombres con corazones de acero, como el URO que

los transporta.

A Conducir el URO del G.E.O. ha sido una experiencia incomparable. El
puesto de conduccién es muy especial, y diferente a todo lo conocido.

Nunca en mi vida se me ha-
bia pasado por la cabeza que
algin dia, y sin respuesta in-
mediata por su parte, iba a
‘zarandear’ a cinco agentes de
los G.E.O. conduciendo uno
de sus vehiculos estrella de in-
tervencion con ellos armados
en el techo totalmente prepa-
rados para un asalto ficticio.
En realidad, creo que ningtin

civil en su sano juicio se habra
imaginado tal situacién por
razones obvias. Sin embargo,
me puedo considerar un afor-
tunado porque no solo he con-
ducido al limite —sin tirarles al
suelo- el ‘bicharraco’ que mu-
chas veces utilizan estos hom-
bres de acero para solucionar
situaciones criticas que ya na-
die es capaz de resolver; tam-
bién he conocido, hasta donde
me han querido ensefiar —que
ha sido bastante—, el funciona-
miento de su unidad, pero so-
bre todo el lado mas humano
de un grupo de élite de la Poli-
cia Nacional catalogado como

Andrés Mas || amas@motorl6.com Fotos: Alvaro G& Martins

uno de los mejores del mun-
do por preparacién y nimero
de situaciones de alto riesgo
reconducidas o resueltas con
éxito en sus 40 afios de histo-
ria recién cumplidos.

Ahora, una vez hecho el tra-
bajo, lo veo desde otra pers-
pectiva mas positiva, pero
tengo que reconocer que de
todos los vehiculos probados
hasta ahora en esta seccién
tan peculiar, este se lleva el
premio como el que mas me
ha costado conseguir por ra-
zones que pueden imaginar.
De hecho, a punto estuve de
tirar la toalla y dejarlo por im-
posible. Sin embargo, puede
que por esa razon o por todo
lo que ha llevado aparejado
en cuanto a la historia huma-
na detras de un cuerpo de se-
guridad muy poco accesible,
probar el Uro Vamtac S3 del
Grupo Especial de Operacio-
nes de la Policia Nacional,
mas conocidos por las siglas
de G.E.O., ha supuesto para
mi mucho més que un test de
un vehiculo especial.

Pero centrémonos ahora en
el URO ‘tuneado’ con escalas y
dejemos para mas tarde todo
lo referente a este asombroso
grupo de policias preparados
para casi cualquier cosa en ca-

si cualquier lugar.
El Uro Vamtac S3 es una es-
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pecie de Hummer espafiol que
construye la empresa Urovesa
en sus instalaciones de Santia-
go de Compostela, pero con
una tecnologia mas moderna
que la que utilizaba la marca
americana. En el afio 2000 hu-
bo una denuncia de AM Ge-
neral —fabricante del M998
HMMWYV o Humvee Militar—
a Urovesa por copiar el Hum-
mer, aunque finalmente la
empresa gallega pudo demos-
trar, haciendo ligeros cambios
sobre todo de disefio, que no
habia vulnerado ninguna pa-
tente del modelo americano.
Pero lo que si calca el URO
Vamtac del Hummer son sus
posibilidades como vehiculo
tactico y la facilidad para ‘dis-
frazarlo’ militarmente hablan-
do de todos los artefactos que
se puedan imaginar y mas. De
hecho, con diferentes varian-
tes, el Uro Vamtac es el vehi-
culo de dotacién del Ejército
de Tierra Espaiiol y miembro
de la dotacién de otros mu-
chos ejércitos del mundo, pero
también es un modelo elegi-
do en el ambito civil para nu-
merosas disciplinas gracias a
sus magnificas posibilidades
de adaptacidén a equipos di-
versos, como ambulancias,
proteccién civil, bomberos,
policia... y también gracias
a sus posibilidades ‘off road’
para llegar a cualquier lugar.
Curiosamente la excelente re-
lacién precio-producto de los
URO Vamtac ha ayudado a
que, a nivel internacional, los
vehiculos de esta empresa es-
pafiola estén presentes en mas
de 20 paises de Europa, Amé-
rica, Africa y Asia.

La palabra ‘uro’ viene del la-
tin urus, y se refiere a una es-
pecie de bisonte salvaje que
vivia en Europay que se extin-
guio en el siglo XVII. Hay refe-
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rencias histdricas en las que se
hablaba de los uros como ani-
males de una gran fuerza y ve-
locidad, de ahi que, mas por lo
primero que por lo segundo,
estos vehiculos recibieron el
nombre de Uro afiadiendo el
apellido Vamtac (Vehiculo de
Alta Movilidad Téctico) para
centrar el tiro sobre sus ambi-
ciosos cometidos.

El Uro Vamtac S3 del
G.E.O. es un agil y eficaz to-
doterreno téctico preparado
para transportar todo tipo de
suplementos en su parte su-

AP Hasta 31
testigos que se
iluminany 4 relojes
se encuentrael
conductor del S3
tras el volante.
Pero todo se lee
muy facilmente.

perior. Aunque en este caso el
‘accesorio’ méas adecuado para
ellos es el denominado MARS
(Mobile Adjustable Ramp Sys-
tem), un sistema utilizado por
las unidades tacticas mas eli-
tistas del mundo porque brin-
da acceso a edificios de varios

pisos, barcos en un muelle,
aviones, posicionamiento de
francotiradores, observacién
elevada y capacidad de asalto
de autobuses, entre otras. Sus
rampas hidraulicas dobles,
una junto a la otra, permi-
ten un acceso elevado simul-

G.E.O. 'SUPERHOMBRES' CON ‘SUPERARMAMENTO'

MOTORI6 |

La unidad de élite del Cuerpo Nacional de Policia nacié en 1977

con el objetivo de luchar contra el terrorismo de ETA y los diversos
grupos de delincuencia organizada. La Seccién Operativa del G.E.O.
estd dividida en tres grupos de accién que se articulan a su vez

en dos subgrupos configurados cada uno por tres comandos de
cinco hombres. Las especialidades de los miembros del comando
son la de apertura de puertas, francotirador, contrafrancotirador,
paramédicos y buceadores. En la foto un miembro del G.E.O.va
equipado con una combinacién de material diverso. Desde un HK
G36, que es un fusil de asalto de calibre 5,56 mm que dispara

el cartucho estandar 5,56 x 45 OTAN con una cadencia maxima

de 750 disparos/minuto, hasta la pistola, pasando por un casco
Ulbrichts Zenturio, Guantes Hatch, Rodilleras Hatch, Pasamontarias,
Chaleco antibalas ... En el mejor de los casos el agente carga conun
peso de entre 10 y 12 kilos, por ejemplo para el asalto a un Centro
Comercial en el que se ha detectado un grupo de yihadistas. Pero
en el peor de los casos este agente carga con 30 kilos, incluido

un chaleco preparado para armas de gran calibre. Al margen de
este material, el G.E.O. cuenta con uno especifico para asaltos por
mar —los mas peligrosos— e incluso por aire, ya que todos saben
lanzarse en paracaidas. Las operaciones en las que interviene el
G.E.O. son aguellas que otros miembros del Cuerpo Nacional de
Policia no pueden realizar debido a su alta peligrosidad, como la
liberacién de personas secuestradas o rehenes, la neutralizaciéon
de bandas terroristas, grupos armados o delincuentes peligrosos,
aperturay entrada a lugares utilizados por estos grupos, prestar
servicio de seguridad en las sedes o representaciones diplomaticas
y consulares de Espafia en el extranjero o realizar reconocimientos
subacuéticos con el fin de buscar victimas o explosivos. En 40 afios
el G.E.O. ha hecho 27 cursos de acceso. Y un dato significativo: dada
la dureza de las exigentes pruebas, sélo accede un 5 por ciento de
los policias que se presentan.

<P Laplataforma
MARS gue lleva

el URO para
transportar a

los miembros

del G.E.O. pesa
cerca de tonelada
ymedia.Y en

las curvas el
coche adopta
inclinaciones
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taneo a diferentes alturas, lo
que proporciona una enorme
ventaja a las fuerzas policia-
les, militares y antiterroristas
de todo el mundo. El sistema
MARS, disefiado y fabricado

en EE.UU,, es capaz de alcan-
zar la altura maxima con una
extension completa en menos
de 10 segundos, y estd cons-
truido con aluminio de alta
calidad de aviacion, acero de

alta resistencia y acero inoxi-
dable. Pero la conduccién del
Vamtac S3 con ese artilugio
de mas de tonelada y media
adaptado al chasis y sobre-
saliendo varios metros sobre

mi cabeza no es ficil. El siste-
ma MARS del fabricante esta-
dounidense Patriot3 ha sido
disefiado de forma especifi-
ca para este vehiculo y otros
19 modelos més utilizados en

URO VAMTAC ST5 ATHEMTO
El vehiculo tactico ya es hibrido...

URO VAMTAC AUTONOMO
... y también autonomo

El Proyecto ATHEMPTO aplica la tecnologia hibrida/eléctrica a
un Vehiculo Militar de Transporte Operativo, convirtiendo un URO
Vamtac ST5 en un modelo hibrido con autonomia extendida ca-
paz de recorrer hasta 40 kildmetros en modo eléctrico, alcanzar
una velocidad méxima de 90 km/h y consumir hasta un 30 por
ciento menos que su equivalente en diésel. EL ATHEMTO rinde una
potencia de 270 CV con un par maximo de 163 mkg y es capaz
de superar pendientes de un 60 por ciento en cualquiera de sus
tres modos: Full Electric, Low Hybrid y Full Hybrid. El proyecto del
ATHEMTO, un prototi-
po que podria ver la luz
en su version definitiva
| en algunos meses, ha
sido financiado por el
Ministerio de Defensay
desarrollado por INSIA
3 encolaboracién con la
- casa matriz del URO,
la firma UROVESA con
sede en Santiago de
Compostela.

El Instituto de Técnica Aeroespacial (INTA) y el Instituto de Inves-
tigacion del Automovil de la Universidad Politécnica de Madrid
(INSIA) iniciaron en 2015 un proyecto de coche auténomo para
el Ejército de Tierra espafiol. Una fase de desarrollo que durd dos
anos y que tuvo como resultado un vehiculo tactico de funcio-
namiento auténomo que ya funciona en nuestro ejército como
unidad de exploraciény salvamento. El modelo en cuestién es un
URO Vamtac blindado y dotado de un sensor Lidar de 16 capas,
un receptor GPS, camara con estabilizador y un largo etcétera. El
coche auténomo del ejercito espariol es capaz de superar pen-
dientes del 52 por ciento y descender rampas del 65 por ciento
sin nadie en su interior. Ademas, el Uro Vamtac auténomo puede
detectar zanjas u obstacu-
los por simismo, o también
puede ir conducido por con-
trol remoto.

A En20715se comenzd a
trabajar en este todoterreno
blindado que funciona de
forma auténoma.

| MOTOR16



+interesante Ld PRUEBA AL LIMITE URO VAMTAC S3 DEL G.E.O.

FICHA TECNICA

MOTOR STEYR MOTORS

(lindrada (cc.) 3200

Potencia maxima/rpm LB RS
Opcional 218 CV 160Kw

Par maximo (mkg) 41,8 (Opcional 51,0)

N cilindros 6,enlinea

Combustible Diésel

(aja de cambios Automética de 5 vel.

(aja reductora De 2 marchas

Traccion x4 permanente

Diferencial Blogueable 100%
Directrizy motriz, doble

Eje del. reduccion, con blogueo

100%

Motriz, doble reduccion,

Betas. con bloqueo100%

Independiente en

las cuatro ruedas,
muelles helicoidales
yamortiguadores,
trapecios dobles de alta
resistencia.

Hidraulico de doble

Suspension

dooondee
ruedas.
Neumaticos 37X1250 RT7LT M+S
PESOS
En orden de marcha Entre3.000y9.000kg
MMA hasta 6300 kg
(argaméxima hasta 2500 kg
Méximo remolcable hasta 3500 kg
CARACTERISTICAST.T.
Altura al suelo (bajo eje) 440 mm
Altura al suelo (ventral) 490mm
Aingulo de ataque The
fingulo de salida 54
Pendiente frontal 100% segln adherencia
Pendiente lateral 50% segln adherencia
Profundidad de vadeo 750 mm (kitvadeo1500)
PRESTACIONES
(apacidad de depésito 110 litros
Consumo 201/100km
Autonomia Alrededor de 500 km
Vel. méxima 135km/h
EQUIPO ELECTRICO
Tension nominal 12/24 voltios
Baterias 2unidades de 12 voltios
Alternador 28V100A (opc..180A)

medio mundo, por lo que ha
pasado la homologacién ade-
cuada; sin embargo, con este
lastre superior la conduccién
del Vamtac S3, dotado de un
motor diésel de Steyr Motors
con 6 cilindros en linea y 218
caballos, se vuelve delicada
y algo torpe. Pero desde lue-
go el comando llega al obje-
tivo por muy complicado que
sea el acceso y cumple su mi-
sion con garantias. Algo que
tras la primera curva yo no
era capaz de asegurar dadas
las inclinaciones del vehiculo
cuando llevabamos el MARS
extendido con los agentes en
posicion de asalto. Acostum-
brados a lo peor de lo peor,
ellos aguantaron estoicos con
mas curiosidad que miedo mis

MOTORI16 |

A A ElGrupo de Accién del G.E.O. desplazado al INTA, procede a acceder
al edificio de oficinas. La rampa permite el acceso incluso a un tercer
piso, y en ese caso, otros miembros se habrian descolgado desde la
azotea colocando explosivos para volar las ventanas y facilitar el acceso.
Aunque vinieron 5, a veces han llegado a ser 50 en algun operativo.

idas y venidas por las zona de
curvas del INTA probando la
estabilidad y agarre de un tan-
que con forma de todoterreno.
Pero no rodé tranquilo hasta
que no bajaron y plegamos las
rampas. De esa forma el URO
Vamtac S3 inclinaba préactica-
mente lo mismo por el peso,
pero la posibilidad de vuelco
al situar el centro de gravedad
mucho mas bajo se redujo a li-
mites razonables.

El Vamtac S3 tiene un inte-
rior espartano y mas peque-
fio de lo que imaginas al ver
su tamafio exterior. Su cambio
ZF de 5 marchas es mas eficaz
que moderno. Y su sistema

» La plataforma extensible
sirve también para superar
vallas muy elevadas con
rapidez. Los componentes
del operativo estan
preparados para
neutralizar cualquier
situacién que suponga un
riesgo para la poblacion.

de traccién total permanen-
te, con tres bloqueos de dife-
rencial —delantero, central y
trasero—, es tan competente y
sus angulos TT tan extremos
que permiten al Vamtac ‘su-
birse por las paredes’ sin ape-
nas esfuerzo y con una eficacia
sorprendente, a pesar del ex-
tra de peso. Sin preparacién
el Vehiculo de Alta Movilidad

Tactico del G.E.O. puede va-
dear pasos de agua de hasta
75 centimetros, que ya es una
barbaridad; pero con una pre-
paracion especifica, el Vamtac
S3 puede meterse hasta 1,50
metros de profundidad, ima-
ginamos que ya con el agua
entrando a mares al interior.
Y los neumaticos se pueden in-
flar o desinflar desde el puesto

A A ElVamtac S3va provisto de
unas argollas preparadas para

4 | serizadoy transportado porun

de conduccién, un arma defi-
nitiva cuando se trata de supe-
rar Zonas arenosas.

Tras una demostracion de
cdmo se puede acceder con las
rampas a lo alto de un edifi-
cio con la méaxima seguridad,
mi ‘training day’ llega a su fin.
Y la excitante experiencia me
confirma dos realidades. Por
un lado, que tenemos que po-

URO VAMTAC S3 vs CUPRA ATECA DAVID Y GOLIAT

helicdptero Chinook del Ejército.

ner en valor que una marca
espafiola venda un producto
tan especifico y técnico a todo
el mundo a precios competi-
tivos. Y la otra, que debemos
estar muy orgullosos de que
cuide de nuestra seguridad en
situaciones limite un cuerpo
de élite como el G.E.O. Por-
que, visto lo visto, estamos en
muy buenas manos.

Aungue muchos conocen el Hummer H1, que es lo mas parecido
al URO Vamtac S3, puede que sigan sin hacerse una idea de lo
que es el URO de los G.E.O.,y como teniamos a mano un Cupra
Ateca, vamos a comparar algunos datos para situar al lector. EL
Ateca mide 4,38 metros de largo por los 4,84 metros del S3; mas
de 5 metros si contamos la plataforma. El URO se mueve gracias
a un motor de 6 cilindros en linea turbodiésel procedente de Steyr
Motors, que en este caso rinde 218 CV de potencia; sin embargo, el
Cupra Ateca se conforma con un propulsor de 4 cilindros turbo de

gasolina que eroga nada menos que 300 CV. Entre 3y 9 toneladas
puede pesar un URO Vamtac en funcién del blindaje y de lo que

se le instale encima, y un Cupra Ateca pesa 1.615 kilogramos. Y ese
peso es en parte responsable de que el URO Vamtac S3 consuma
una media de unos 20 |/100 km en conduccién real a 90 km/h,
mientras el Cupra, con una potencia mucho mayor, ofrece un
consumo mixto de 9,0 I/100 km. Eso si, en el campo y por muy
bien que va el deportivo espariol, el URO le deja atras a la primera
de cambio gracias a sus magnificas caracteristicas TT.
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CampZero es un exclusivo hotel
situado en el corazén del valle de
Ayas, en el norte de Italia, donde
los amantes de la montafa tienen
garantizada su movilidad gracias
a una flota de Jeep queincluye las
. Ultimas novedades de la marca. Y
i pensando en la dureza invernal de ese
escenario, Motor 16 viajé hasta alli.

Diversion en blanco

Para toda la temporada de in-
vierno 2018-2019, Jeep ha
elegido CampZero, un exclu-
sivo 'active resort' localizado
en lo mas profundo del va-
lle de Aosta —la comarca de
Ayas—, dedicado a los aman-
tes de la montafia, como cam-
po base para la 'Jeep Winter
Experience', que permite a los
huéspedes de este selecto ho-
tel disfrutar de toda la gama
de la firma americana en sus
desplazamientos a las pistas
de esqui o a los restaurantes
y tiendas de la zona. Una ga-
ma, por cierto, que se ha visto
renovada en profundidad du-
rante el afio que acabamos de
cerrar, con ejemplos destaca-
dos como la nueva generacién
del Wrangler, o los Renegade
y Cherokee actualizados tam-
bién a fondo. Y junto a ellos, el - g
Compass —ya se ha convertido B e ey R

enel JeepmasvendidoenEu- A Del Wrangler, los clientes del CampZero disponen de dos versiones: el
ropa, y también en Espafia—y  Sahara, de carrocerfa larga, y el Rubicon, sin rival en utilizacion 'off road'.

el Grand Cherokee, buque in-
signia de Jeep cuya cuota de
mercado en nuestro pais es
muy superior a la del resto de
mercados.

La flota en cuestion aguar-
da en el aeropuerto de Milan,
inicio de una ruta de 160 ki-
l6metros y dos horas que nos

conducird hasta Champoluc,
a tiro de piedra ya de la fron-
tera con Suiza. El termdme-
tro ronda los 0 grados, y una
espesa niebla lo cubre todo
durante la primera mitad del
viaje, que comenzamos con el
Wrangler Rubicon. El modelo
mas 'off road' del grupo se des-

envuelve bien en la autopista,
donde apreciamos una mejo-
ra clara del confort de marcha
en comparacion con la gene-
racion anterior. Avanza de
forma mas lineal, la direccién
tiene mejor tacto y el coche ya
no es tan 'saltarin' cuando pa-
samos sobre irregularidades
del asfalto. Confirmamos, en
fin, lo que ya constatamos en
julio —ver n° 1.731- cuando
nos pusimos a sus mandos por
vez primera. Y entonces, ade-
mas, ya pudimos comprobar
sus aptitudes 'off road', incre-
mentadas pese a que ya antes
eran estupendas.

Llegamos a la comarca de
Ayasy el panorama es bien dis-
tinto. No hay niebla y el cielo
luce despejado, la temperatu-
ra se ha desplomado hasta los
7 grados bajo cero y el entor-
no es completamente blanco.
Nieve por todas partes, menos
sobre el asfalto. Las carreteras

Bl MOTOR16 |

y las calles estan limpias, y ha-
bra que buscar vias mas recon-
ditas para llevar al limite las
capacidades de los cinco mo-
delos de Jeep.

Anunciaban nevadas para
la jornada siguiente pero ya
habia amanecido y lucia el sol
sobre las puntiagudas cum-
bres alpinas. Ni rastro de esos
ansiados copos cuando la ca-
ravana pone rumbo hacia te-
rrenos mas dificiles. Porque

basta con apartarse unos cen-
timetros de la calzada y des-
viarse a un camino para que
la nieve esté ahi: helada, bri-
llante... Ahora conducimos
un nuevo Cherokee —ver n°
1.735- dotado de sistema
Jeep Active Drive Lock —in-

cluye todas las caracteristicas
del Jeep Active Drive II pero
afiade el bloqueo del diferen-
cial trasero para una traccion
superior— y no hay problema
para empezar a circular sobre
lanieve, esté o no pisada. Atin
asi, movemos la rueda selec-

tora al modo Snow, que ga-
rantiza la mejor motricidad
incluso en las trampas mas
resbaladizas, como las cerra-
das horquillas con el 'firme'
convertido en pista de patina-
je. Basta con acelerar con mo-
deracién de forma continua,
pues el coche hace todo lo de-
mas... y avanza.

Pero sélo han pasado unos

4VV Grand
. Cherokeeg,
! Renegade,
Cherokeey
=" Compass
completan
4 ¢ la'flotilla’ de

{ Jeeppuestaa
disposicién de los
clientes de este
exclusivo hotel.
*  Todos pasaron por
| nuestras manos en
, algun momento,
incluido el brutal
Grand Cherokee
Trackhawk, de 710
CVyquealcanza
289 km/h.

minutos cuando debemos dar
media vuelta. A nuestros guias
locales les han informado de
que las condiciones mas arriba
no son las idéneas, y aunque
todo parece placido e idilico,
hacemos caso y regresamos
por donde hemos venido. Una
lastima, pues el test invernal
'de verdad' se ha quedado en
unos pocos kilémetros de ru-
ta, y eso no sabe a nada cuan-
do dispones de 'herramientas'
tan apetecibles como éstas.
Sin embargo, la nieve acu-
de finalmente a su cita y los
limpiaparabrisas de nuestro
Grand Cherokee hacen horas
extras para apartar los copos
en la autopista que nos de-
vuelve a Milan. Bajo el motor
ruge el V8 6.2 de la versién

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

JEFF HINES
"Habrd varios
Jeep PHEV"

Jeep es la firma de cre-
cimiento mas rapido en
Europa, con ventas que
esteafioaumentaranca-
siun 50 % fente al 2017.
Ademas, y como confir-
ma Jeff Hines, director
de Jeep en el mercado
EMEA, la marca de FCA
especializada en vehicu-
los SUV y todoterreno
"'se prepara para alcan-
zar nuevos objetivos en
2019, empezando por
la produccién del Jeep
Compass en la planta
italiana de Melfi (ahora
se fabrica en México),
donde también se ini-
ciara pronto la prepro-
duccién del Renegade
hibrido enchufable",una
versién que estara lista
para enero de 2020. Hi-
nesanuncié tambiénque
habré variantes PHEV de
Compass y Wrangler, y
que el pick-up Gladiator,
presentado hace unas
semanasen Los Angeles,
sise vendera en Europa.
Asimismo, avanzé que
hay planes para un 'baby
Renegade', pues crecela
demanda de B-SUV.

Trackhawk, con sus 710 CV
y 88,6 mkg, que le permiten
acelerar de 0 a 100 km/h en
3,7 segundos. Frenos Brembo,
cambio automatico TorqueFli-
te de ocho marchas... Como el
test invernal no habia sido el
previsto, tocaba disfrutar de
otro tipo de 'experiencias’; y
esta maquina se presta...

| moTor1e El



+ en https://compromiso.atresmedia.com/ponlefreno
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‘PONLE FRENO’

SAINZ SEPASAA
LAPLAYSTATION

Carlos Sainz protagoniza
este afio la campafa de
‘Ponle Freno’, que trata
de concienciar a los jo-
venes sobre la actitud
a la hora de ponerse al
volante. Este proyecto
—con el que Atresme-
dia fomenta la seguridad
vial- cuenta conla cola-
boracién de PlayStation
a través del videojuego
‘Gran Turismo..

«No corras en la ca-
rretera, corre en Gran Tu-
rismo de PlayStation. En
carretera, Ponle freno»
esellemaconelqueel
piloto madrilefio tratara
de llegar a los jévenes
para que levanten el pie

+ en https://musei.ferrari.com/en/maranello

del acelerador.

ATENTOSA...

DESDE EL3
DEENERO

El Museo

Ferrari dedica
una exposicion

a Michael
Schumacher con
motivo de su 50
cumpleaios.

Un homenaje al
piloto del cavallino
rampante que mas
éxitos ha logrado.

MiCHAEL
50

THIND BAGI0TE
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' EMBAJADOR DEL

PEUGEOT 508

Para Peugeot,
elactor
Ernesto Alterio
representael
perfil del posible
comprador del
Peugeot 508.
Poreso,lohan
elegidocomo
embajador
exclusivode
estaberlina.
Eldirectorde
Comunicacion
dePeugeot,
Eduardo Garcia

Nieto, entregdal
actorunaunidad
deestemodelo
parasudisfrute
personal. De
color blanco,
tienelatapiceria
enrojoyesta
equipadoconun
motor BlueHDI
de180CV.

+ en www.hyundai.es/experience

+en www.ford.es

CONEL FUTBOL

» v Los aficionados del
club rojiblanco fueron los
encargados de entregar los

coches a la plantilla.

\": HYUNES
h

-

A Los jugadores del Atlético de Madrid recibieron en el estadio Wanda Metropolitano los
Hyundai Santa Fe que conducirdn esta temporada. La marca es socio del club hasta 2021.

HYUNDAISANTAFE L

COCHE DELATLET

Losjugadoresy el técnico
del Atlético de Madrid, Die-
g0 Simeone, recibieron el
regalo de los Reyes Magos
por adelantado. El estadio
Wanda Metropolitano fue
el escenario elegido por
Hyundai para la entrega
de los Santa Fe que con-
duciré la plantilla rojiblan-
ca esta temporada.

El acto, presentado por

FORD

Gonzalo Miréy amenizado
por el DJ Carlos Jean, tuvo
también como protago-
nistas a los aficionados del
club, ya que fueron ellos
los encargados de entre-
gar los vehiculos con ma-
triculas personalizadas a
cada futbolista.
Hyundai, que es socio
del Atlético de Madrid
hasta 2021, habia pedido

NAVIDAD SOLIDARIA

Un afio mas, los vehi-
culos de Ford han ser-
vido para hacer llegar
los regalos de Navidad
a los més necesitados.
En Madrid, los tres Reyes
Magos, acompafiados
de sus pajes, visitaron
la Fundacién Bobath
(que atiende a nifios con
pardlisis cerebral) al vo-

lante de tres Ford Focus,
un Ford Rangery un Ford
Mustang. En Valencia,
ayudantes de los Magos
de Oriente procedentes
de la planta de Ford en
Almussafes realizaron la
tradicional entrega de re-
galos a favor de las ONG
Mamas en acciény Ami-
gos de la Calle.

(ODEMADR

+en www.lexusauto.es

)

a los seguidores del club
gue animaran a su equipo
mandando -a través de la
plataforma Hyundai Expe-
rience- una frase que iden-
tificara a cada jugador. Los
ganadores pasaron una
jornada con sus idolos y
abandonaronelcampoen
el coche, sentados en el
asiento del copiloto, junto
alos jugadores.

. ENELCIRCO

El nuevo Lexus UX
250h hibrido ha
sido protagonista
de Circlassica, en
Madrid. La marca
encuadra esta
colaboracion en

las actividades
de lanzamiento
de su crossover
compacto prémium.

+ en www.cupraofficial.es

+ @n Www.nissan.es

UN SUV CON 300 CABALLOS DE POTENCIA

SAUL CRAVIOTTO YA CONDUCE
ELNUEVO CUPRA ATECA

Saul Craviotto estrena
el Cupra Ateca, el primer
modelodelanuevamarca
espafiola,delaqueel pira-
glista es embajador. Este
SUV cuenta conundisefio
exclusivo y equipa un po-
tente motorde 300 CV.EL
propulsor se asocia a una
caja de 7 velocidades y a
la tracciénintegral 4Drive.

Todo ello le permite ace-
lerarde 0 a100 km/h en
5,4 segundos y alcanzar
una velocidad méximade
245 km/h.

Con cuatro metales,
Craviotto es el segundo
mayor medallista olimpico
espariol. Tambiénganden
2017 lasegunda ediciénde
MasterChef Celebrity.

Saul Craviotto,
el segundo

mayor
medallista
espafiol,
estrena su
nuevo

Cupra Ateca.

ARRANCA LA FABRICACION EL MISMO ANO QUE MOTOR16

NISSAN CELEBRA 35
ANOS DEL PATROL

El Nissan Patrol, el primer modelo que la

marca japonesa fabrico en Europa, celebra
su 35 cumplearios. Lleg6 a Espaina el mismo
ano que la revista que tienes en tus manos.

Este 2018, Motor16 ha cumpli-
do 35 afios. Los mismos que
celebra el Nissan Patrol, el pri-
mer coche que la marca japo-
nesa fabricd en Europa. Desde
1983 hasta 2001 se montaron
196.000 unidades de este mo-
deloenlaZona Franca de Bar-
celona, la primera planta de
la compafiia en el continente.
Un 4x4 que tuvo un éxito sin

Gltinate
ACTIVE

precedentes, hasta el punto
de que en 1988 uno de cada
dos todoterrenos vendidos en
Espafia era un Patrol.

Se export6 a todo el mun-
doy fue el modelo que abrid
el camino a la fabricacién de
4x4y pick-up en la planta es-
pafiola, como los actuales Nis-
san Navara, Renault Alaskany
Mercedes-Benz X Class.

lanzamiento
del Nissan
Patrol, en el
afio 1983,
coincidié con el
de Motorl6.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

M A4 Se
fabricé en la
Zona Franca
de Barcelona,
la primera
planta de
lamarcaen
Europa.

| moTOR16 EA



LLEGA EL RALLY DAKAR 2019

' DE CARRERAS

SERA MUY AMPLIA EN MOTOS, CON 22 PILOT 0S. Y TAMBIEN EN COCHES, PUES LOS EQUIPOS INSCRITOS SON 17 0

Un"Dakarcon.una de cal'y mucha'de'arena™

f
“Sera uno de los mas duros que se hayan e

~conocido jamas”. Etienne Lavigne, el'difecto)]

- - . . F _—
g i NN ! et

del Dakar, lanzabayge
presentacion de'la

ensaje durante la

Vezenla historia la prueba se .
:'hu SOlCIpEISHEERUREON" UNa prueba
eminentemente arenosa y los precedentes
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En verano, el Dakar estaba
en peligro tras la baja de Ar-
gentina, Chile y Bolivia, esce-
narios de la prueba durante
estos ultimos afios. Solo la
continuidad de Pert permitié
la celebracién de la carrera,
que quedaba muy merma-
da de recorridos y variedad
de paisajes. El Dakar queda-
ba tocado. Pero que la prime-
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ra semana de la edicién 2018
fuera una sorpresa generali-
zada marco su desarrollo y
sirvié como inspiracién y ba-
se para el recorrido de la ac-
tual. «Setenta por ciento de
terreno arenoso», con el ma-
yor porcentaje de dunas en la
historia de la prueba, anun-
ciaba en su dia Lavigne.

El Dakar recorrerd ahorala
parte sur del pais, con un tra-
zado disefiado entre el Pacifi-

coy la cordillera andina. Sin
embargo, serdn etapas mas
largas en horas, por navega-
cién e intensidad del recorri-
do. Y también mds técnicas.
La dureza sera mas concen-
trada, ante la reduccién del
kilometraje y las etapas: diez
dias, con menor recorrido de
enlace y casi 3.000 kilome-
tros bajo el reloj. «Que tan-
tos participantes se hayan
inscrito significa que siguen
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<« Stephane
Peterhansel, Carlos
Sainz y Cyril Despres,
junto a los buggies

de Mini con los que
participaran este afio.

creyendo en la carrera» apun-
taba Lavigne. Efectivamente,
serdan 534 divididos en 334
vehiculos, cifra practicamen-
te similar a la del pasado afio.
Ademas, quienes se hayan re-
tirado tendrédn ahora la opor-
tunidad de reengancharse en
la segunda semana.

Desde el punto de vista
deportivo, se espera la mis-
ma intensidad que en edicio-
nes anteriores tanto en dos

como en cuatro ruedas. En
2019 destaca la ausencia de
Peugeot tras sus tres afios
de dominio, pero no de sus
protagonistas al volante. El
lugar del fabricante francés
sera ocupado por Mini refor-
zado desde esta edicion con
la presencia de Carlos Sainz y
Stephane Peterhansel, que se
unen a Nani Roma. Enfrente
estara Toyota con mds opcio-
nes que nunca para lograr la
primera victoria en este raid.
Toyota Gazoo Racing Suda-
frica vuelve a la carga con los
tres puntales de estos tiltimos
afios: Nasser Al-Attiyah, Gi-
niel de Villiers y Bernhard
Ten Brinke. «Después de
medirnos a los Mini en el Ra-
lly de Marruecos nuestras
opciones se han incremen-
tado. Hemos visto que esta-
bamos mas cerca de los Mini
que de los Peugeot de los ul-
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A Laia Sanz continta en el equipo oficial KTM, aungue este afio apenas

o o

ha preparado la prueba a causa de algunos problemas fisicos.

timos afios, asi que creemos
que sera un Dakar interesan-
te», explicaba De Villiers an-
te las optimistas perspectivas
del fabricante japonés.

El Toyota Hilux 4x4 de
2019 es una version supe-
rior y mas evolucionada res-
pecto a la del pasado aiio,
con nuevo reposicionamien-

to del motor y modificaciones
en las suspensiones y ruedas,
adaptadas a la nueva confi-
guracion del recorrido. Si el
Hilux se muestra tan compe-
titivo como esperan sus pilo-
tos, un recorrido con tanta
duna contard con Al Atti-
yah como uno de los gran-
des favoritos, ya que frente a
Peugeot no tuvo muchas op-
ciones en estas pasadas edi-
ciones con el Hilux.

Mini afronta este Dakar
con dos vehiculos diferen-
tes, como el pasado afio. Uno
de ellos, el buggie, debutd en
2018 con resultados decep-
cionantes. Pero el ganador
de la pasada edicidn se hizo
cargo de su evolucioén cuan-
do aceptd la oferta alemana.
De momento, la primera mi-
sién de Carlos Sainz fue dar
la vuelta al vehiculo como
un guante. «<Mi experiencia
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EL KILOMETRAJE Y ELNUMERO DE JORNADAS; PERO LAS ETAPAS SERAN MAS LARGAS EN HORAS, Y MAS TECNICAS
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Iveco en la categoria de camiones,
donde también veremos a los espafioles
Juvanteny, Criado y Doménech con el
Man del Epsilon Team.

A Isidre Esteve, que participa con el prototipo BV6 de motor diésel, quiere ser primero tras los equipos oficiales.

con los buggies me hace co-
nocerlos bien. Aqui también
ha sido como en Peugeot, el
desarrollo principal lo he-
mos hecho nosotros. Por eso
también te quiere una mar-
ca. Hay unas prioridades que
hemos detectado y hemos
atacado». Sainz busca su ter-
cera victoria dakariana, y de
lograrla se uniria a Stephane
Peterhansel como tnicos ga-
nadores con tres marcas dis-
tintas.

Sainz se muestra muy sa-
tisfecho con el rendimiento de
su nueva montura («Un cam-
bio brutal», explica). «Pero
depende de la fiabilidad. Este
Mini es un coche muy nuevo
que evoluciond el afio pasa-
do en el Dakar, no tiene afios
de evolucién como el Toyo-
ta o el Peugeot. La fiabilidad
es lo tinico que me preocupa
por la falta de experiencia en
la competicién y no por la fal-
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ta de trabajo», explicaba el es-
paiiol antes de la salida.

Con la misma montura,
Sainz tendra como gran ri-
val a Stephane Peterhansel,
recuperado por Mini para es-
te Dakar. También ha sido re-
pescado Cyril Despres, quien
en principio no cuenta parala
victoria salvo gran sorpresa.
La segunda opcién para Mi-
ni serd un afio mas Nani Ro-
ma, quien busca desquitarse
de su accidente del pasado
afio y su temprana retirada.
Aunque la naturaleza del re-
corrido no juega en principio
a favor de su JCW Rallie 4x4,
su montura también ha pro-
gresado notablemente con el
nuevo motor diésel y la evo-
lucién de suspensiones pa-
ra un recorrido tan arenoso.
«No es el Dakar perfecto para
mi coche ni para mi, me gus-
tan dakares largos, de mu-
chos dias, donde haya altura,

barro, agua, temperaturas al-
tas, pero no me desagrada.
Sera dificil, tendremos que
estar muy concentrados por
el nivel de tensién todo el
dia. No va a ser facil. Fuera
de pista los buggies son mas
rapidos, en las dunas nos po-
demos equilibrar en veloci-
dady ellos lo pagan més caro
si cometen errores. No serd
por coche si no ganamos».

En el enfrentamiento en-
tre Mini y Toyota también se
puede entrometer una de las
sorpresas de tltima hora, el
francés Sebastian Loeb. Pen-
diente atin de ganar el Dakar,
acude con una de las unida-
des de Peugeot de estos lti-
mos afios, un coche a priori
muy competitivo para el te-
rreno peruano. Aunque el
francés ya demostro el pasa-
do afio tener problemas para
seguir en la arena a Sainz y
Peterhansel.

En dos ruedas, el duelo
entre varias marcas también

se presenta apasionante,
con KTM como rival a batir
un afio mas. La firma austria-
ca repite con Mattias Walk-
ner, Sam Sunderland y Toby
Price. Laia Sanz contintda
en el equipo oficial, aunque
este afio sin el nivel de pre-
paracidn de otras ediciones
después de tres meses en
el dique seco por varias en-
fermedades. KTM busca su
decimoctava victoria con-
secutiva, pero antes de la
prueba ha sufrido un revés
con uno de sus aspirantes a
la victoria cuando Price su-
fria una caida en un entrena-
miento que le ha hecho pasar
por el quiréfano, y su recu-
peracién es duda para la ca-
rrera.

Para Honda, al igual que
Toyota en la categoria de
coches, llega una gran opor-
tunidad. De momento, ha
conseguido mds victorias
en 2018 que sus rivales aus-
triacos. Sin embargo, el por-
tugués Paulo Gonzalves,
quien se perdié a ultima ho-
ra su participacion en 2018,
recientemente también su-

- .

A Estavez, los Toyota Hilux tienen muchas més posibilidades de éxito
enfrentdndose a Mini que el pasado afio contra los eficaces Peugeot.

fria un accidente en Portugal
que también le ha mandado
al quir6fano. En todo caso,
un afio mas el liderazgo co-
rresponderd al espafiol Joan
Barreda, a quien la fortuna
no ha acompafado estos tl-
timos afios e intentara por
fin rematar esa primera vic-
toria que se le ha escapado
en sus ocho participaciones
dakarianas. El castellonense
ha sufrido un afio duro des-
pués de tres operaciones en
la mano, pero ha organizado
su temporada para llegar a
punto al Dakar a pesar de no
haber competido demasia-
do este afio. Junto a Barre-
da, Honda cuenta también
con otro aspirante a la victo-
ria, el argentino Kevin Bena-
vides, segundo el pasado afio
y de extraordinaria eficacia
en el Dakar. Pero este afio ha
perdido el Mundial tras dos
fuertes accidentes en el De-

saffo Ruta 40 y el Inca, que
a punto estuvieron de cos-
tarle su participacién en la
prueba.

Yamaha también aspira a
lavictoria con Adrien Van Be-
veren, uno de los mejores pi-
lotos de la categoria y gran
favorito tras su progresion
en sus dos participaciones,
a quien también se une Ro-
dney Faggotter. Husqvarna
cuenta con Pablo Quintanilla,
dos veces ganador del Cam-
peonato del mundo de Ra-
llies Cross Country, a quien
se unira Andrew Short. He-
ro con Oriol Mena —debuté
en la pasada y termind sépti-
ma posicién, proclamandose
el mejor rookie de la carre-
ra—y Sherco, con los herma-
nos Metge, también se unen
alapugnaen 2019.

La presencia espafiola en
el Dakar serd muy amplia
un afio mas. En motos seran

veintidds pilotos espafioles,
destacando por primera vez
la participacion en la catego-
ria Original —se compite sin
asistencia— de la espafiola
Sara Garcia. En coches seran
diecisiete equipos. Isidre Es-
teve vuelve al prototipo BV6
con motor diésel y el objeti-
vo de ser el primero tras los
equipos oficiales. Oscar Fuer-
tes llega por segundo afio con
el buggie de Ssangyong, el
Rexton DKR, tras su magnifi-
co debut del pasado en el que
consiguié terminar a pesar
de las multiples dificultades.
Cristina Gutiérrez participard
por tercera vez con otra mon-
tura de superior rendimien-
to, el Mitsubishi Eclipse. Otro
tanto ocurre con Jesus Calle-
ja, que ha conseguido parti-
cipar con un Toyota Hilux de
Overdrive. Y en la cada vez
mas popular categoria de los
‘Side by Side’ debutara Dani

—

A Oscar Fuertes participa por segundo afio consecutivo al volante del
SsangYong Rexton DKR, que tan buen resultado dio en su estreno.

S

Sol4, un clasico durante afios
de los rallies espafioles, ade-
mas de Gerard Farrés, que se
despedia el pasado afio de las
dos ruedas para pasar a unas
monturas ligeras y compe-
titivas que pueden dar mas
de un susto a los prototipos
dakarianos.

Sin duda, la 41? edicién
puede marcar un hito en la
historia del Dakar. De su re-
sultado también dependera
su futuro. Sus organizadores
trabajan ya en nuevas alter-
nativas al recorrido, consi-
derando incluso el retorno a
Africa o el cambio a otro con-
tinente diferente. De momen-
to, solo cabe comprobar si
Ettiene Lavigne acierta cuan-
do anticipa que «serd uno de
los mas duros que jamas se
hayan conocido». Recordan-
do la primera semana de la
edicién 2018, sabrd de lo que
habla.
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FACONAUTO

Confusion e incertidumb
las ventas en 2019

El afio que acaba de comenzar no sera facil para
el mercado del automavil, augura Gerardo Pé-
rez, el presidente de Faconauto, la asociacién de
concesionarios, que coloca en 1,3 millones las
matriculaciones de 2019, la misma cifra del afio
gue acaba de terminar. Un mercado plano,conuna
caida del 6 por ciento en las compras de particula-
resy un crecimiento de solo el 4 % enel canal de
empresas, sin variaciones en las operaciones de
los alquiladores. Previsiones que para la patronal
de los concesionarios suponen técnicamente un
retroceso del mercado este afio, retroceso que
estara en funcién de los cambios normativos y
de fiscalidad que anuncia el Gobierno, como el
incremento de los impuestos al gaséleo o las res-
tricciones al trafico que imponen las ciudades.
Intenciones que confunden al usuario y merman
aun més la confianza de los consumidores.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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re estancaran

Pérez también resalto el proceso de moderniza-
cién emprendido por los concesionarios, que en
los préximos dos afios invertiran dos mil millones
de euros (+8,5 %) y podrian generar 21.000 em-
pleos. Pero para poder abordar esas inversiones
es necesario un marco de seguridad juridica, pues
hay marcas que estan modificando los contratos,
reservédndose la venta online con los clientes.
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PRODUCCION

Menos coches
por falta de
motores

La falta de motores homologa-
dos bajo la nueva normativa de
emisiones ha reducidoun13,7 %
la produccién de las plantas es-
pafolas respecto a noviembre
de 2017, bajada que debe recu-
perarse en los proximos meses.
Han sido 256.874 unidades, que
colocanelacumulado (2.673.170)
practicamente al nivel del afio
anterior (-0,03 %). La ralenti-
zacién de la produccién ha lle-
| vado 210.040 vehiculos fuerade

nuestras fronteras, que suponen
‘ -14,4% que el noviembre anterior.
Los 2.183.243 unidades acumu-
ladas suponen -0,24 %.

SKODA

Kodiag RS, el potente
SUV checo llega a Espana

Conunpreciode partidade 50.750
euros, que se convierte en 43.500
euros con campanfas y financia-
cién —47.100 sin financiarlo— ha
llegado al mercado espafiol el pri-
mer SUV de la firma checa conlas
siglas RS.Un SUV de cinco o siete
plazas movido por un biturbo de
240 CV —el propulsor diésel mas
potente utilizado en |a historia de
Skoda—, con traccién total de serie
y cambio de doble embrague DSG
de siete marchas.

Puede que sea el Skoda mas equi-
pado de la historia, con deporti-
VoS asientos tapizados en cuero
y Alcantara, Cockpit Virtual, cli-
matizador bizona, llantas Xtreme

de 20 pulgadas, iluminacién Full
LEDYy unlargo etcétera, al que se
afiaden elementos opcionales
como techo panoramico (1.195

euros), paguete de asistentes a la
conduccién (1.750 euros), sistema
de audio Canton (410 euros) o
pantalla Columbus tactil (1.245
euros). Como parte de la cam-
pafia de lanzamiento se incluye el
sisterna de navegacién Amundsen
con conexion ainternet integrada
y el portén trasero eléctrico.

IMA Ibérica Asistencia, espe-
cializada en atencién técnica
en carretera y servicios a la
persona, y Euro Repar Car
Service, del Grupo PSA, ofre-
Cen un seguro para Nneuma-
ticos de la gama Eurorepar
Reliance. Cubre la reparacién
osustitucién de la cubiertaen
caso de rotura, deformacion,
pinchazo o reventén diagnos-
ticados por un taller Euro Re-
par Car Servicie durante los
doce meses posteriores a la
adquisicion del neumatico.
Se trata de un valor afiadido
alagarantiay calidad de una
red de mantenimiento y re-
paraciéon de automdviles con
maés de setecientos talleres
multimarca en Espafia.

g EURO REPAR
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¢Qué vaapasaren
2019 en el mercado
de empresas?

Llevamos varios afios en los que no deja-
mos de hablar de conceptos como movili-
dad, ciudad inteligente, coche compartido,
conectado, auténomo, EV, PHEV, mild hy-
brid, hibrido a gas, dieselgate... Son con-
ceptos que llevan aparejados un cambio
de tecnologia, modo de uso y cambio de
perfil de cliente, en lo que sobrevuela otro
concepto, la disrupcién, que en ambien-
tes ‘tecnolégicos’ se le da un enorme valor
y que aplicada al sector auto, creo que es
buena en las dosis adecuadas.

Un sector con la capacidad productiva
instalada, la capacidad de innovacién tec-
noldgica y la red de distribucién creada,
formada y profesionalizada actuales se-
ra actor del cambio, y asumira su papel,
un poco antes o después, pero lo asumira.
Y serd pieza clave para generar las econo-
mias de escala que aseguren el cambio y
el acceso masivo a las nuevas generacio-
nes de automéviles que llegaran.

Y mientras tanto, ;qué va a pasar en
el mercado de empresas?
En linea con las previsiones econémi-

Sitienes experiencla y te apaslana el mundo de la automocion,
bdeale .com con la referencla pertinente:

enviatu CVa:

- Jefe de Ventas (Abacete)

- Asesor Ventas VN (Asturias)

- Asesor Ventas VN (Madrid)

- Asesor Ventas VN (Santander)

- Asesor Ventas VN (A Conuiia)

- Asesor Ventas VN (Ledn)

- Conductor, turno de noche (Madrid)
- Jefe de Taller (& Corufia)

- Asesor de Servicios (A Gorufia)

Encuéntralas todas en dealerbest
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cas de crecimiento para 2019, y si no
ocurre nada ‘raro’ a nivel mundial, co-
mo Brexit duro, guerra comercial USA-
China..., habra una desaceleracién en
las matriculaciones de empresas y ren-
ting, una correccion de los valores resi-
duales de los diésel, con la consiguiente
subida de las cuotas mensuales en el ca-
so de renting, y mayor presion sobre las
condiciones de compra de los fabrican-
tes para suavizar el impacto de un me-
nor valor residual.

En las flotas de rent a car, es previsi-
ble que bajen las matriculaciones, al dis-
minuir, como ya ha ocurrido de forma
ligera este afio, el volumen de turistas
que llegan a Espafia. Este turismo estd re-
cuperando destinos mediterrdneos muy
competitivos y en los que la situacion po-
litica se ha ido normalizando, como son
Tunez o Turquia.

Subiran las matriculaciones de empre-
sa/flota ‘tacticas’, que son las originadas
por fabricantes y redes de distribucion
para uso propio y para amortiguar el des-
censo de los otros canales de venta.

Ante este escenario, la eleccién de los
vehiculos de flota para 2019 y afios suce-
sivos, para aquel que quiera ‘ajustar’ los
costes de los vehiculos de empresa, va a
requerir de un analisis mas profundo y de
un ejercicio de planificacion mayor al de
otros ejercicios: unos determinados mo-
delos y/o combustibles para una parte de
la flota, incluso diferentes modalidades
de compra o uso, introduccién de coches
compartidos en la flota, atencién a c6-
mo facilitar la movilidad de los emplea-
dos mas alla de facilitar el vehiculo... en
fin, un 2019 que espero os llegue carga-
do de nuevas ideas de movilidad e ima-
ginacién, ¢nos movemos?

Ricardo Martin
Director de Desarrollo de Negocio en baiback

REF: JUN-ABT-M16
HEF: AVN-AST-M16
REF: AVN-MAD-M16
REF: AVN-SAN-M16
REF: AVN-ACO-M16
REF: AVN-LED-M16
REF: CND-MAD-M16
REF: JDT-ACO-M16
HEF: ADS-AC U-Hiﬁ.-‘
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MOVISTAR CAR

COCHE CONECTADO
Se llama Movistar Cary es la
oferta Telefénica para dar co-
nectividad al coche, con una
red wifi exclusiva de 3GB al
mes, que permite conectar
hasta cinco dispositivos para
navegar sin consumir datos de
la tarifa movil, genera llama-
das de emergencia y ofrece
diagnosisy localizacion del ve-
hiculo. La comercializacién se
iniciara en febrero, pero ya se
puedenrealizar las reservas en
www.movistar.es/movistarcar
para disponer de ese pequefio
dispositivo, que hace el coche
mas seguro e inteligente me-
diante una aplicacién en el
mévil para gestionar los ser-
vicios asociados. Disponible
para los coches de gasolina
fabricados a partir de 2004 y
los diésel a partir
de 2005, el al-
ta cuesta 20
euros, mas
3 euros al
mes, inclui-
do IVA.

ADAPTACIONES

A MEDIDA

Con su programa «Toyota Se
Adaptay la filial espafiola sa-
tisface cualquier necesidad de
movilidad de sus clientes, se
trate de personas con movi-
lidad reducida, necesidades
especificas de los que tienen
en el vehiculo su herramienta
de trabajo o exigencias de los
més aventureros. Adaptacio-
nes y transformaciones que
responden a las expectati-
vas de los amantes del ocio
y el tiempo libre, configuran
vehiculos taller o isotermos,
aportan soluciones con co-
merciales personalizados o
satisfacen las necesidades de
accesibilidad de las personas
con movilidad reducida.

TOYOTA
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L4TSIT0 (Y st8s Reference

LATSIS0CVSt8Sp Shie 35.360€
4TSI50 (V)

] S6-6 51857 St e

20TDIRB0CY Ecomo ”g T
Ve St&Sp Ref;

OTDICRISUCV Ecomative S8, Ste’erence 4%766 o

ZOTDICRISO (VDSG-6E¢ DSty o
omative St&Sp Sty

: UTTg’l [CR 15500/ ggnéosnr\l/fsSt&Sg Xcellence ; 4422 3893 :

Tl b D Xcellence 44.600¢

SEAT
, . . ]”TS' '50CVSt&S Reference 3
Mas equipamiento para el TSTIS0CUSt8p e 630¢
Alh b Z4r51 lSOCVDSGﬁSt&S St 30.657¢
ampra ZUTTIIJJ,ICCRISOCVEcomorweS 85p Reference 3, 4ﬁl€
Novedades de equipamiento lle- RI50( (V Ecomotive Stgs Style

vedad también son los 20701
Noveckdes desqupamertolle RI50CVF, Ecomative Stg,

acabados Xcelllencey | 207Djcp SpXeellence 44, 468
actualiza con nuevos acabados (RISOCVDSG 63t Xcellence

FR-Line,y el plusde las 46.678€
y més tecnologia y seguridad in-

versiones Travel Edition
cluida de serie en todas sus versio-

de mejora de los cuatro acaba-
nes,comoel asistentedefrenada  dos (831 euros en el Reference,
de emergencia con deteccion de

1.247 euros en el Style, 2.078 euros
peatones ‘Front Assist’,elcambio  enel Xcellencey 904 euros en el
involuntario de carril ‘Lane Assist’

FR-Line, que va ligado al Referen-
o el aviso de cinturones desabro-

ce Travel Edition).
chados en todas las plazas.No-  Aplicando descuentos y finan-
VOLKSWAGEN
Edicion limitada en el lanzamiento del T-Cross

CV y cambio manual de 6 marchas, completa el
acabado Sport con: Light Assist, Navegador Discover
Media y paguete Design Negro (llantas de aleacién de
18” en Black Admantium, lunas tintadas, retrovisores
en negro, asientos en disefio Diag, apoyos lumbares,
inserciones en el tablero y sonido Beats).

o

ciando

con la marca, el Alhambra 2.0
TDI de 150 CV Reference Travel
Edition con siete asientos y cinco
afos de garantia, mantenimiento
y asistencia en carretera se queda
en 25.500 euros.

Tres niveles de equipamiento y dos motorizaciones,
de momento, configuran la gama del nuevo T-Cross,
que Volkswagen ha comenzado a producir en Nava-
rra. Desde el nivel de entrada la dotacién es amplia,
con Lane Assist y Front Assist,ademas del volante
multifuncién, para acabar en el Sport con faros de
LEDdiurnosy de carretera, camara de vision trasera I
Rear View y Digital Cockpit. También con el motor TCrogs First Editi dOS
mas potente (115CV) y los dos acabados superiores el 05 |nclUl
cambio manual de seis marchas se puede sustituir
por el DSG de siete veloci-

dades (1210 eUr0S).  —onmer el

d

Para los primeros |1

| PRECES
300 compradoresla | 1013 1950 Ed\m“(e
ofertaseampliacon | 101980 Advand 2 3‘5 €

el First Edition. Aso- ms\\\‘:(\l M“?{““ BB0E

ciadoal10TSIdens | 10TOMBL (V'Spo
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CONTINENTAL

75 ANOS EN ESPANA
El ejercicio en el que cumple
sus 75 afios en el pais, Con-
tinental Espafia cerrara con
una facturacién de 380 mi-
llones de euros, la misma ci-
fra de 2017, tras un afio duro
por el descenso de ventas de
neumaticos de primer equi-
po motivado por la caida de la
produccién de automéviles. Lo
anunciaba Jon Ander Garcia, el
director general de Continen-
tal Tires Espafia, resaltando
el buen comportamiento del
segmento de reemplazo, con
un aumento por encima del
mercado en todas las divisio-
nes. La filial espafiola confia
enrecuperar la senda de creci-
mientoen2019,conun5%.de
subida de ventas. Continental
Espafia naci6 el 31 de diciem-
bre de 1943 como Continental
Industrias del Rio en Coslada
(Madrid), manteniendo un
crecimiento exponencial en
los Ultimos veinte afios, que la
ha llevado a pasar del medio
millén de neumaéticos al afioa
los ocho millones de 2018.

vk
ROS ¥ -
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RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BALTERNADORES .
m MOTORES DE ARRANQUE <

ESPANA
5 Q05 90

ventas(deurosoliecambiosfcom

HPASTILLAS DE FRENO
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GRUPO PSA

PROPIETARIO

TOTAL DE EMOV

La apuesta por la movilidad
sostenible en la Peninsula
Ibérica del grupo francés le
ha llevado a convertirse en el
Unico propietario de emov, tras
la adquisicién de la participa-
ciénde Eysa enlajoint-venture
creada por ambas empresas.
Lanzado hace dos afios,emov
cuenta con mas de 200.000
usuarios y un pargue de 600
Citroén C-ZeroenMadridy 150
en Lisboa, el vehiculo eléctrico
elegido por Free2Move, la mar-
cade movilidad del PSA, para
su compafiia de carsharing.
Free2Move inicié su actividad
en 2016, y desde finales de
2018 también opera en Wu-
han (China), Paris (Francia) y
Washington (EE.UU.).

GANVAM

PROVEEDOR DIRECTO
DE DISTINTIVOS
AMBIENTALES

Enun plazo de 48 horas des-
de la confirmacién del envio,
la Asociacién Nacional de
Vendedores de Vehiculos a
Motor, Reparaciény Recam-
bios (Ganvam) proporciona
los distintivos ambientales de
la DGT de vehiculos nuevos,
de ocasiény parque circulan-
te, de forma sencilla, répida 'y
aprecio competitivo. Se rea-
liza a través de GANVAMSto-
re, la plataforma tecnolégica
conectada con Correos y la
DGT, que recopila las matri-
culasy facilita a los usuarios
obtener tantos distintivos
como necesiten a través del
servicio premium de Correos
y la entrega certificada.

O CONSULTA LA LISTA DE PRECIOS MAS COMPLETA WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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D
DS 3 Crossback,

premium de verdad

La marca premium de PSA abre
los pedidos del DS 3 Crossback, el
SUV que destaca por su nivel de
personalizacién con dieciséis ver-
siones para elegiry miltiples com-
binaciones de colores y materiales
para el interior y exterior. Ademas
de ser el primero en usar la nueva
plataforma del grupo para vehi-
culos urbanos, también estrena

SSANGYONG

Rexton 2019,
4x4 desde el
primer nivel

La marca coreana actualiza la
cuarta generacién de su todote-
rreno de cinco y siete plazas ade-
cuando la oferta a la demanda
de los conductores europeos,
con la posibilidad de aso-

ciar el acabado Lineala
traccion 4x4 conecta-
ble. Opcién disponible
desde 30.100 euros si
se aplican los descuen-
tos por campafia (2.000
euros) y financiaciéon

AUDI

Llega el Q3, con
seis variantes
para elegir

Tres motores de gasolina y dos
diésel, combinados con cambio
manual de seis marchas o trans-
misién automaética S-Tronic de
siete, y traccién delantera o total
quattro,integran la oferta en Espa-
fiadel SUV aleman, que ofrece un
extenso equipamiento de serieen
el que no faltan faros con tecnolo-
gia LED, llantas de aleacion ligera
de 17 pulgadas, climatizador de

tecnologias como los proyectores
DS Matrix LED Vision, tiradores de
las puertas escamoteables que se
despliegan automaticamente o el
puesto de conduccidn totalmente
digital. Se unen sistemas de ayuda
a la conduccién, como la conduc-
cién auténoma de nivel 2.

Cuatro acabados vy la serie espe-
cial delanzamiento La Premigre se

' b

|

s ]
DI2DTR 4x2 Line (5 Plazas) 30.000€
D22 DTR &2 Premium (7 Plazas

36.600€

i £
D22DTR &xé Line (7PLazas 33100
D22 DTR & Premium (1 Plazas) 40.200€
DZZDTRAXALimitedAut.(7PLazas) £1.900€

Pur

distribuyen las cinco motorizacio-
nes disponibles de un modelo que
antes de que acabe 2019 serd el
primero de la nueva generaciénde
vehiculos eléctricos desarrollados
por el grupo con el lanzamiento de
la version E-Tense. DS cerrara el
afio con cuarenta concesionarios,
tras pasar de los 8 puntos iniciales
a29en2018.

D22, que cumple con lanormativa
Euro6D, asicomo la incorporacion
de serie del paquete de seguri-
dad activa SsangYong SASS en
toda la gama. Se une la llegada
al acabado tope de gama Limi-
ted de llantas de nuevo disefio

UreTech B30 Auto, By ;

PureTrecAnJOAuto.s:cC/gf H.1o0¢
elech 130 Auto, Skl
PureTech 39 Auto, aﬂfﬂfp elie tong

OPEL Y REPSOL APUESTAN POR EL GLP

En la cadena
de produccion

Montar, desmontar y volver a montar, tres operaciones que se convierten en
una cuando la transformacion a GLP se realiza directamente en la linea de
produccién. Lo hace PSA en su planta de Figueruelas, donde los Corsa y Mokka
X'mas ecoldgicos se integran en la cadena de montaje como una versiéon mas.

(1.000 euros). Novedad también v el sistema Smart Key con sen-
esel sistema de tratamientode ga-  sor capacitivo en la manilla de la
ses SCR con depdsito AdBlue en  puerta. Ademés, estrena un siste-
eldiésel _—— ma de acceso que permite
: = deslizar el asiento del
acompafiante des-
dela puerta trase-
ra para facilitar el
accesoalaterce-
ra fila, y el ajuste
lumbar eléctrico
'D'E.S‘Cﬁento y del conductor es
financiacign = ahora de cuatro
.-3.000€, - Vs

confort bizona, sisterna MMI Radio

| PRECIOS |
plus con pantalla MMI touch de 3W 35.000€
223 centimetros 0 equipo de 18- | eqeeenrychon 3310¢

diocon seisaltavoces. Seanaden gty youatioStonc  4L110€

sistemasdeasistenciacomo AUl TR (Y QuatroStionic 41360
pre-sense basic y Audi pre-sense 35 TOIS0CVS tronic 37300€
front, 0 aviso de salida involuntaria 407TDIT90CV Quattro S tronic 42.050€

de carril con alerta de cambio de
carril. También son de serie Audi
Connect Safety & Service, con
llamada de emergencia,
MyCarMana-
gery MySer-
vice. Varios

paguetes
opcionales
completan
la oferta.

M. J. Beneit || mjbeneit@motorl6.com

Reduccién de costes de fabrica-

cién y rapidez en la entrega son

las bazas principales que ha lo-

grado Figueruelas al integrar el

GLP en la cadena de montaje y
convertirse en la Unica factoria
espafiola en la que se hacen ve-
hiculos propulsados por AutoGas.

Un trabajo «de fabrica» que evita
el viaje a los centros de transfor-
macioén externos de Alemania e
[talia donde los Opel se convier-
ten en BiFuel Gasolina/GLP.

El proceso se inicié en 2013 con
ingenieria y tecnologias desarro-
lladas en la planta, donde ahora
uno de cada seis Corsay uno de
cada dieciséis Mokka X, que salen
de la cadena de montaje, es GLP.
Frente a las poco mas de 8.000
unidades de AutoGas que se hi-
cieron el afio en que se fabricé el
primer Corsa GLP, 2018 ha cerra-
do sobrepasando las 24.000, de
las que el 20,4 % se quedaron en
el mercado interior, frente al 5%
del afio anterior.

Un aumento acorde con el
crecimiento exponencial de las
matriculaciones de AutoGas
en Espafia, por el que también
apuesta fuertemente Repsol, que
abandera cuatrocientas de las

seiscientas estaciones de servicio
gue expenden ese combustible.
Red que permite cruzar el pais sin
recurrir a otro combustible y que
en 2020 deberad superar los 1.200
surtidores, cuando se prevé que
el parque de estos vehiculos ca-
lificados ‘Eco’ por la DGT alcance
las 250.000 unidades.

Opel cuenta con una de
las gamas mas completas del
mercado —tres modelos—, con
el Corsa lider de ventas entre los
particulares, con cerca de 1.600
coches vendidos en los diez pri-
meros meses del pasado afio,
cifra que representa +320% so-
bre 2017. No en vano, la marca
alemana ofrece las versiones de
GLP a precios simulares a sus
equivalentes de gasolina —ver
cuadro—-y con el equipamiento
especifico imprescindible para
este tipo de vehiculos que, ade-

| COMPARATIVA DE PRECIOS*

més de suponer un ahorro en
combustible del 40 % respecto
aunmodelo de gasolina, cuestan
menos de mantenery reducen la
contaminacién por sus emisiones
minimas de particulas, 6xidos de
nitrégenoy CO2.Y encuantoala
utilizacién, la duplicidad de ali-
mentacién del motor supone do-
blar la autonomia —hasta 1.400
kildmetros—, sin menoscabo de
rendimiento, confort de conduc-
cion, prestaciones y fiabilidad,
que se mantienen en los niveles
del equivalente con combustible
convencional. Se une un repos-
taje similar al de un vehiculo con
mecanica tradicional en tiempoy
comodidad para el que el fabri-
cante ofrece dos adaptadores
de llenado.

Con 26 millones de vehiculos
(15 de ellos en Europa), el Auto-
Gas es el combustible alternativo

Gasolina GLP  Diferencia

Adam Glam 1.4, 87V

10500¢  1.800€  1238%

(Corsa Expression Pro1.4, 87 (V

9500€  9.900€ 420%

(Corsa Selective 120 Aniversario 1.4, 87 (V.

10500€ 10900€  380%

(Corsa Design Line 1.4, 87 CV

1.000€ T400€  363%

Mokka X Selective .4 turbo 4x2, 140 (V

16.900€ 17.000€  05%

Mokka X 120 Aniversario 1.4 turbo 4x2, 140 (V.

18.200€  18.200€ 0%

Mokka X Design Line 1.4 turbo 4x2, 140 CV

18500¢  18.500€ 0%

* Aplicados descuentos.

partes especificas en el montaje
de una versiéon GLP, gue una vez
terminada pasa por una serie de
comprobaciones técnicas para
verificar que la instalacién es
perfecta.

mas utilizado en el mundo. Con
él se mueven en Espafia cercade
70.000 coches, con un aumento
exponencial de las matriculacio-
nes, que triplicaban en los diez
primeros meses de 2018 —15.321
unidades- el total de 2017.

| MmoTOR16 EA
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CONSULTORIO

SEAT ATECA 1.0 TSITI5 CV ¢SON SUFICIENTES?

PaulaG.

Estoy buscando un coche principalmente para la ciudad. En un concesionario de Sevilla
me dejaron probar el Seat Ateca 1.0 TSIy el diésel, pero no sé si esa version de gasolina se
quedara luego muy corta en cuanto a motor. éUstedes qué opinan? Muchas gracias.

RESPUESTA

Vamos a tratar de ayudarte ante el ‘dilema’
que planteas, aungue si has probado las dos
versiones tu percepcién personal seguramente
sea la que prime. En cualquier caso te damos a
conocer nuestra opinién con datos objetivos de
rendimiento, ya que por nuestras manos han
pasado las dos variantes, tanto el 1.0 TSI de 115
CV como el 1.6 TDI con la misma potencia.

El primer punto que nos llama la atencién es
que si lo vas a utilizar principalmente por ciu-
dad, los 115 CV del TSI son ideales y te sobra
‘caballeria’. Este propulsor es modesto en ci-
lindrada y presenta un bloque de tres cilindros,
pero su rendimiento es notable. Te decimos
esto porque el siguiente paso en gasolina ya
son 150 CV, y por lo que intuimos, el salto es
demasiado grande. Por lo tanto, mantenemos
el pulso frente al TDIde 115 CV.

El turbodiésel es un blogue ya de cuatro ci-
lindros que funciona algo més redondo, pero

€s0 no quiere decir que sea mas agradable.
Los dos motores van asociados a un cambio
manual de seis velocidades, por lo tanto vamos
con los frios nUmeros. El diésel ofrece un par
maéaximo mas elevado y, ademas, lo entrega a
un menor numero de vueltas. Son diferencias
significativas: 20,4 mkg entre 2.000-3.500 rpm
para el TSI frente a los 25,5 mkg entre 1.500 y
3.250 vueltas en el TDI. Esto implica que tenga
una mejor respuesta a bajas revoluciones y eso
se agradece en el dia a dia cuando te muevas
por la urbe, ademas de firmar unos consumos
més atractivos.

Sin embargo, el 1.0 TSI es un propulsor muy
agradable que se defiende de maravilla porque
al montar un pequefio turbo de muy baja inercia
la respuesta al acelerar es muy rapida. Y para
demostrar su gran rendimiento nos valemos de
las mediciones realizadas por nuestro correvit
en nuestro circuito habitual cerrado al tréfico.

Primer punto: la versién de gasolina acelera
mejor que el diésel, tanto en el pasode 0 a
100 km/h (10,8 segundos frente a 11,2) como
en cubrir los 400 o los 1.000 metros desde
parado. Pero como no creemos que vayas a ir
de ‘carreras’ te damos los sorprendentes da-
tos registrados en cuanto a recuperaciones se
refiere, a la postre, los que interesan de verdad
en una conduccién diaria. Y decimos sorpren-
dentes porgue a la hora de recuperar de 80
a 120 km/h en cuarta y en quinta velocidad,
también el TSI ha logrado mejores tiempos,
con diferencias incluso de hasta 1,5 segundos.
Esto quiere decir que tiene mejor respuesta a
la hora de realizar, por ejemplo, un adelanta-
miento. Otra cosa es si recuperamos desde muy
baja velocidad (a 40 0 50 km/h), sobre todo en
sexta; en ese escenario, el mayor par del diésel
se hace notar, pero son situaciones demasiado
exigentes que dificilmente se practican.

Los nUmeros, NUMeros son, pero son mejores
en general en el caso del TSI. Otra cosa es que
cuando tuviste la ocasién de probarlos tuvieras
un mejor ‘feeling’ con el diésel, y eso también
cuenta porque al finy al cabo eres tU la gue vas
a conducir el vehiculo. Sin embargo, si nos pides
nuestra opinién, no tienes que tener miedo de
que el motor 1.0 TSI sea modesto en cilindra-
day en cilindros, salvo que siempre lleves el
coche cargado a tope y te muevas también
asiduamente por carreteras sinuosas o puer-
tos de montafia. En esos escenarios si echaras
en falta algo més de ‘caracter’,y te obligaria a
dar el salto a la variante TSI de 150 CV. Pero,
si como nos dices, te mueves por ciudady sus
alrededores, ademas de tramos de autopista
o autovia, el TSI de 115 CV parece mucho mas
apropiado, y sila duda es respecto al diésel con
la misma potencia, ya ves que aungue tenga
més cilindrada, cede en muchos aspectos fren-
te al crondmetro. Eso si, consumirds menos,
pero el precio de partida también es mas caro
—alrededor de 2.600 euros mas a igualdad de
equipamiento, una cifra a tener en cuenta sino
haces muchos kildmetros—.

En definitiva, elige la versidon que més te agrade
y convenza, pero no tengas miedo de quedarte
corta con el de gasolina.

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

SIME LLEGA UNA DENUNCIA
POR UNA INFRACCION
COMETIDA MIENTRAS EL
VEHICULO SE ENCONTRABA
EN EL TALLER, ('_QUIEN ESEL
RESPONSABLE?

Las denuncias que no pueden ser

siempre deben ser notificadas
posteriormente al propietario del
vehiculo, para que pueda proceder
a identificar al responsable.

En el caso de que el vehiculo

se encontrase en el taller en

el momento de la denuncia, el
propietario del citado vehiculo,
cuando recibiese la notificacién
de la denuncia, deberia presentar
un escrito indicando que se
encontraba en el taller, facilitando
los datos de dicho taller e, incluso,
seria recomendable que aportase
la factura correspondiente donde
constase el tiempo de estancia en
el taller, con diay hora de entrada,
asi como dia y hora de entrega tras
la reparacion.

De esta manera se estaria
trasladando la obligacién de
identificar al propio taller,

quien recibiria nuevamente la
notificacién de la denuncia y quien
deberia proceder a identificar,
como conductor del vehiculo, a

la persona que hubiese circulado,
con el mismo, el diay hora de la
presunta infraccion.

Hay que recordar que en ese

caso el taller pasaria a tener la
responsabilidad de identificar

al conductor del vehiculo, y en
caso de no hacerlo, o de hacerlo
de forma deficiente, podria

ser sancionado con una multa

por incumplir la obligacién de
identificar, por importe del doble

o del triple de la inicial, segin que
esta fuese leve, grave o muy grave,

entregadas en el acto al conductor,

™ BUENA PREGUNTA
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NO SE PERDERIAN LOS PUNTOS, PEROSE
PUEDE TRIPLICAR LA CUANTIA DE LA SANCION

Si en una multa con pérdida de puntos
me piden que identifique al conduc-
tor y no lo hago, éme quitan a mi los
puntos?

RESPUESTA

Siempre que se notifica al propietario
del vehiculo una multa se plantean dos
opciones respecto a la posible identi-
dad del conductor. La primera es que
sea un requerimiento obligatorio, don-
de el titular, incluso aunque coincida
con el conductor, tenga que identificar
a dicho conductor o identificarse a si
mismo, contestando mediante escri-
to debidamente registrado al efecto.
La segunda posibilidad es que en la propia
notificacién ya le indiguen que sélo de-
bera identificar de ser otra persona quien
condujese, pero no debera hacerlo de ser
el propio titular.

En el primer caso, cuando es obligatorio
identificar aunque sea uno mismo, si no se
contesta debidamente al requerimiento,
nadie perdera los puntos, la multa inicial
se archivard sin ninguna sancién, pero se
generara una nueva multa al propietario

por incumplir la obligacién de identificar,
cuya cuantia respecto a la multa inicial
podra ser del doble en las multas leves,
o del triple en las multas graves o muy
graves, por lo gue la multa en este ca-
so podria alcanzar la cantidad de 1.800
euros.

Por el contrario, en el segundo de los ca-
sos, cuando no es obligatorio identificarse
a uno mismo, de no contestar facilitando
los datos de otra persona que condujese
el vehiculo, si se entendera que el propio
titular seria el conductor, y en ese caso si
podria perder los puntos.

Por eso es muy importante que cuando
se recibe una notificacién de denuncia se
lea, detenidamente y prestando mucha
atencién, el texto adjunto a los datos de
la propia denuncia, porque dicho texto
podria ser mucho més importante que
los propios datos y podria generar conse-
cuencias peores de no cumplirse exacta-
mente con lo que se requiere en la propia
notificacién. De ahi gue recomendemos
gue se consulte siempre a un profesional
de la materia.

™= CONSULTAS RAPIDAS
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Mondeo, el coche
mundial de Ford, mejor
coche del afio en Europa

La estrategia de Ford de crear un coche
mundial daba frutos a la primera. El Ford

Mondeo era elegido Coche del Afio en Europa.

Un reportaje recorria
la tristemente famosa
‘Ruta del Bakalao’ que
hace 25 afios era un se-
millero de accidentes y
victimas por el trafico
debido a la mezcla de
alcohol y coche.

Pero el gran prota-
gonista de esta revis-
ta era el Ford Mondeo.
La berlina de la marca
americana, con la que
esta iniciaba una estra-
tegia de lanzar mode-
los globales, triunfaba

Serie 3 Compact, llegalo
mas pequeno de BMW

El éxito del Serie 3, llevaba a la marca
alemana a buscar mas variantes para crecer
y popularizarse. Asi nacia el Serie 3 Compact,
un precursor del Serie 1.

La influencia de la For-
mula 1 en la industria
del automévil es inne-
gable; y se ha traduci-
do en algunos modelos
que nacieron con este
marchamo: de los po-
pulares Mini Cooper al

-w-'-'l!"""--—w«

Renault Clio Williams
pasando por el impo-
nente McLaren F1. Un
reportaje repasaba es-
tos modelos.

BMW, por su parte,
buscaba formas de cre-
cer y llegar a un clien-
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por escaso margen en
el premio al Coche del
Afio en Europa. Noso-
tros probadbamos y ana-
lizabamos toda la gama
del Mondeo.

Otro premio, esta vez
el del Coche del Afio en
Espafia del diario ABC,
registraba un insélito
empate: el Citroén Xan-
tia y el Renault Twingo
compartirian el galar-
don.

Entre las novedades,
nuevas versiones turbo-
diésel para el Peugeot
306, al que llegaba un

VELO
Y sem)mo :

te mds popular. Para
ello, exploraba crear
un modelo compac-
to —precursor del Serie
1- utilizando su exito-
so Serie 3. Era el Serie
3 Compact que llegaba
al mercado con un mo-
tor de gasolina de 102
caballos.

En el sector de los
modelos turbodiésel
de lujo habia cada vez
mas alternativas. Esta
semana analizabamos
algunas de las mas in-
teresantes. El Mercedes
S 350 D (9,1 millones

clasico, el motor de 92
caballos.

La comparativa, en-
tre dos berlinas con un
toque de distincién. El
Alfa 155 1.7 TS (2,02
millones y 115 CV) y
el Rover 416 GSI (2,20
millones y 111 CV). El
italiano brillaba por su
comportamientoy el in-
glés por el rendimiento
ysuavidad.

Finalmente, Carlos
Sainz nos contaba en
una entrevista todos los
entresijos de su fichaje
por Subaru.

y 150 caballos) era
el maximo exponen-
te. El Ford Scorpio 2.5
TD SW (4,45 millones
115 caballos), la ver-
sién familiar; y los Al-
fa 164 TD (4 millones
y 125 caballos) y Rover
825 SD (3,9 millones y
118 caballos) las berli-
nas mas exclusivas.
Para rematar la se-
mana, un mito: la prue-
ba a fondo del nuevo
Porsche 911 -11,5 mi-
llones y 272 CV- del
que nos enamoraba su
comportamiento.
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FLOTAS&EMPRESAS

| LA PORTADA
FECHA

HABLAMOS DE

N2 529

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

7-12-1993

Protagonismo
absoluto en nuestra
portada para el Ford
Mondeo, tras alzarse
con el galardén como
mejor Coche del Afio
en Europa 1994. El
modelo del 6valo
llegaba dispuesto a
hacer historia. Junto
a él, las confesiones
de Carlos Sainz tras
su fichaje por Subaru
y el reportaje sobre
la peligrosa ‘Ruta del
Bakalao

 FLOTAS&EMPRESAS

Motor 16 BT

ALFA STELVIO.,
UN SUV DISTIN

smna,y Wage

HABLAMOS DE

Mercado: Las empresas timn de las matriculaciones
Microsymies y auldnomas aumentan su intenss por el renting

W Arvalentradellena en elrentlr_w, flexible
T Gama Seat TG eficiencia econdemica en tu Rota
| FECHA Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:
14-12-1993 i Hay una gran oportunidad de hater cosas, el mercada esta muy abierton

Cuatro alternativas de
modelos turbodiésel
entre los mas lujosos
del mercado eran

los protagonistas

de nuestra portada: Nompre: -
Mercedes S, Ford A'DElllf'if)S:
Scorpio SW, Alfa Direccion:
164y Rover 825 se Tel:

disputaban a los
conductores mas
exquisitos. Junto
aellos, el nuevo
compacto de BMW
basado en el Serie 3.

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...
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FINALISTA
a Coche del Aio
en Europa 2019

)

0 con FCE Bar sta fin d

Desafia los limites de lo imaginable.
El nuevo Ford Focus representa la maxima expresién del disefio
y la tecnologia. Ademas de estar perfectamente ideado para la

ciudad, reafirma su personalidad con el cuidado en sus acabados,

lineas de corte vanguardista y marcada inspiracién deportiva.

Bienvenido a la conduccién del futuro, porque este es tu Focus.

Descubre méas en ford.es Go Further

GAMA FORD NUEVO FOCUS SINOPCIONES: CONSUMOWLTP CICLOMIXTODE 4,3 A7,1L/100 KM. EMISIONES DE CO2 WLTP DE111A161G/KM (DE 88 A134 G/KM

NEDC), MEDIDAS CONFORME A LA NORMATIVA VIGENTE. Los valores de emisiones de CO2 pueden variar en funcién del equipamiento seleccionado. Los valores NEDC seran los
que se consideren para el calculo de la fiscalidad asociada con la adquisicién del vehiculo.

Focus Trend 1.0 Ecoboost 74kW (100cv) sin opciones. La oferta incluye IVA, transporte, IEDMT (Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte, que varia por Comunidad Auténoma,

por lo que se recomienda revisarlo en cada caso), dtos. promocionales, aport. Concesién y dto. por financiar con FCE Bank plc S.E., a través de Ford MultiOpcién con importe un minimo a financiar
de 9.000€ y permanencia minima de 25 meses. Operacion sujeta a valoracion crediticia. El modelo visualizado puede no coincidir con el vehiculo ofertado. Vélido en Pen. y Bal. hasta fin de mes.
No compatible con otros dtos. ford.es
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