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SEAT tiene fuluro

L consejo de vigilancia de Volkswagen acaba de

anunciar las medidas que van a adoptar para reflo-

tar su filial espariola. Un plan que supondrd la con-

version en capital de la deuda que SEAT tiene conira-
ida con la multinacional alemana por valor de 1.400 millones
de marcos (unos 115.000 millones de pesetas). Esta inversion
servird para sanear las pérdidas acumuladas, ya que la empre-
sa se ha quedado sin_fondos propios.

Ademds, Volkswagen comprard FISEAT por 220 millones
de marcos (unos 18.000 millones de pesetas). También se apro-
b6 la inevitable reduccion de 9.000 puestos de trabajo, de los
cuales 2.900 serdn por jubilacion anticipada, 4.000 por expe-
diente de regulacion y 1.400 por finalizacion del contrato tem-
poral. Ademds, se procederd en el futuro al cierre de Zona
Franca, cuando se dejen de fabricar los modelos Marbella-Te-
rva y se baya trasladado la cadena de montaje del Toledo a la
nueva fabrica de Martorell.

Momenios después de producirse el acuerdo, el presidente de
SEAT, Juan Llorens, manifesiaba su satisfaccion y resaliaba
en unas declaraciones que éste era el principio de una nue-
va era para la marca espaviola. Se apresurs también a resal-
tar que es imprescindible que todos los trabajadores estuvieran
dispuestos a tirar del mismo carro «para sacar adelante la em-
presa con nuesiras propias fuerzas.

Todas estas medidas tienen ya el visto bueno de la Generali-
tal. Y, logicamente, también el de los sindicatos que, a pesar del
descontento, entienden que lo mds imporiante es salvar SEAT y
para conseguirio tiene que ser mds competitiva. Ademds, no
hay otra via para mantener el maximo empleo. Lo que si tie-
nen, tanto Comisiones Obreras como la Union General de Tra-
bajadores, es el firme propésito de controlar a la empresa para
que cumpla los compromisos de inversion.

Se han producido, pues, las esperanzadoras noticias que to-
dos desedbamos. ¥ llegan jusio en unas fechas que se caracteri-
zan por el afan de poner en evidencia los deseos de buena vo-
luntad y felicidad para el futuro. Todo parece indicar que el
buen presagio acompariard a las palabras del presidente del
consejo de direccion de Volkswagen, Ferdinand Piéch, quien
afirmé que, tras unas negociaciones especialmente dificiles en
Espatia, «se ha llegado a este resultado que nos permite centrar
todas las energias en mejorar las ventas de SEAT y cuidar a
sus clientes.

Abora sélo falta que aqui, nuesiro Gobierno, tome concien-
cia de la importancia que tiene el sector del automévil para la
economia espariola y se decida a retocar los impuestos. Si esto
no ocurre las empresas de automocion deberdn tener algo mads
que suerte e imaginacion para vender mds cocbes.

Angel Carchenilla
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L nuevo afio llegard con nue-

vos aires-a Citroén Hispania.
A partir del 1 de enero, Arnaud de
David Beauregard tomari las
riendas de la filial espafiola como
director general y consejero dele-
gado, cargo que hasta ahora ocu-
paba Yves Jouchoux, que ha sido
nombrado director comercial de
Europa, puesto del que dependen
los directores de todas las filiales
de Automobiles Citroén en el Viejo
Continente. Yves Jouchoux ha es-
tado desde 1990 al frente de la fi-
lial espafiola. Su marcha coincide
con la incorporacion de Magda Sa-
larich a la Direccién de Marketing
Comercial para Europa de Citroén,
lo que la convierte en la primera
mujer espafiola en ocupar tan alta
responsabilidad dentro de una
compafiia de automoviles. La mar-
cha de, la hasta ahora directora de
Marketing de Citroén Hispania y
adjunta a la Direccion Comercial
de Europa, supone una restructura-
cién de la Direccién de Marketing
de Citroén Hispania.

DE BUENA FUENTE

Motor V6 para el Escort.-

Ford prepara un rival para hacer frente al
Volkswagen Golf VR6.- No se trata del V6 de préxima
aparicién en el Mondeo, sino del veteranc Vé de 2,9
litros del Scorplo, convenientemente retocado por
Cosworth y que rinde 195 caballos. Se montard
longitudinalmente, para adecuarse mejor a la transmisién
integral, que se conserva del actual Cosworth, que
continuaria en produccidn.

Ford abandona el
coche eléctrico.-

Mientras que otros fabricantes apuestan en
firme, Ford cancela.- Ha sido una de las primeras
decisicnes del nuevo presidente Alex Trotman: dejar de
producir coches eléctricos, cuyas escasisimas ventas soélo
producian pérdidas., Lo clerto es que Ford es una de las
marcas que mis atrasadas van en este campoc y en Detroit
no creen demasiado en este tipo de energia para mover
coches, segin ha declarado Lou Ross, el director técnico.

Regalos de Navidad para
jeques del petroleo.-

En estos dias, quien mas quien menos prepara sus
regalos navidefios.- E1 Jeque Yamani, uno de los
mandamases de la OPEP también se preccupa por sus
relaciones personales, Como sus compromisos son de clerto
nivel, ha comprado cinco Bugatti EB110 para regalar a sus
amistades. No es la primera vez que hace regales asi.

s E M A F o R o $

Pocas veces un ho-
mendaje, ba estado

lacio de la Mon- tan justificado. Al-
cloa, provocé el Jonso Sanchez ha si-
vlernes 17 un tremendo atasco do, durante anos (mds de los
en la carretera de La Coruna que él querria y menos de los
Bien estd que por las obras los que quisiéramos nosofros) la
conduciores de la N-VI sufran vz y ¢l interlocutor de Fasa Re-
constantes molestias, pero lo nault con 195 n_zedaos informati-
que no resulta justificable es 105 Se bd jubilado y un grupo
que, en plena hora punia mati- de amigos decidio oﬁ‘ecerlfe un
nal, se corte un carril a la altu- bomenaje. En pocas ocasiones
ra del Palacio de la Moncloa ~ S€ logro reunir a 1anias perso-
para colocar unas macetas del nas y en wan poco hempo, pero
Plan de ordenacion medioam- es que o tenian mu}’f“ﬂ*’f’@r lat
biental de la N-VI Bien se po- personahdad y el carisma de Al-
dria baber elegido una bora fonso._Nos sumamos 4 este {ao-
mds adecuada, pero lo peor es menaje, a un entrafiable amigo,

quie esias actuaciones se repitan gue se va con la satisfaccion del
" por capricho. trabagjo bien hecho.

Colocar unas ma-
cetas frente al Pa-
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su antigua plaza-fuerte de La

Rochelle, lo que mids le cho-

™= carfa entre las nuevas mdquinas de
transporte seria el parque de co-

e ches eléctricos que, desde 1982,
circula por la ciudad francesa, una

de las poblaciones mis protegidas
ambientalmente de Europa. Desde
entonces, el transporte colectivo

mixto (gasdleo-electricidad) y los
coches eléctricos oficiales (que han

e S I el cardenal Richelieu visitara

totalizado ya 115.400 kilémetros de
servicio), se han hecho familiares
entre los habitantes de esta ciudad
francesa.

Ahora, el grupo PSA Peugeot
Citroén y la compafia estatal eléc-
trica EDF acaban de «electrificar
La Rochelle en lo que a transporte
se refiere, Durante 18 meses, 25
Peugeot 106 y 25 Citroén AX eléc-
tricos serin alquilados a los ciuda-
danos por un precio de unas

FUNCIONAMIENTO ECOLOGICO

Maotor eléctrico
Paleneia: 3 kil

Bateria awfiar de 12 voltios

Calefaccion

Ut elbeant chany

)

O

sAbastecimiento: Pisies distriboidos por I chind sistmmsiraran b sbegbrickdod a trabils o do sidhile

=Autonomia: 75 i

*Recarga: Normil de B horas (e mesaima), Mapids 10 mindos (s 20 k)
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COCHES ELECTRICOS PARA UNA CIUDAD LIMPIA

24,000 pesetas mensuales para su
uso urbano. EDF ha equipado al
casco urbano de los puestos de
recarga eléctrica necesarios, nor-
males o ripidos, para alimentar
las baterfas de niquel-cadmio o
plomo que moverin de forma
limpia este parque municipal de
utilitarios. Estos puestos de recar-
ga estin ubicados en 4dreas de
aparcamiento, vias piblicas, apar-
camientos subterraneos..., etc. pa-
1a facilitar al maximo el repostaje.
Con la’ méixima carga realizada,
los coches pueden completar 75
kilémetros en el caso de las bate-
rfas de niquel-cadmio y 50 kilo-
metros con las baterfas de plomo,
con la posibilidad de alcanzar una
velocidad mixima de 90 kiléme-
tros por hora. La tarifa de la recar-
ga es de unas 250 pesetas las diez
horas en el caso de carga lenta
(variable también segin la hora
de demanda) y de unas 140 pese-
tas la hora si es carga ripida.

La implicacién de EDF no se
queda tan solo en el simple sumi-
nistro de energia eléctrica. Desde
hace casi un afic mantiene en La
Rochelle el Centro Nacional de
Formacion del Vehiculo Eléctri-
co (CNFVE) abierto a los usuarios
v ha formado ya a 200 personas en
la especialidad del transporte eléc-
trico. Este centro recibe el apoyo
de la agencia del medioambiente
local. Su principal objetivo es mo-
dificar los habitos de conduccion
de los ciudadanos con el objetivo
de aprovechar al miximo la ener-
gla suministrada por el fluido eléc-
trico.

AUTOBUS ECOLOGICO

C OINCIDIENDO con la cele-
bracién de la jornada dedica-
da a la Movilidad v Entorno Urba-
no, organizada por la Comunidad
de Madrid y Fiat Ibérica, se presen-
6 el «Ecobls» o autobils ecoldgico,
movido por gas natural. Fruto del
convenio de colaboracién entre
Sermasa, ¢l Consorcio Regional de
Transportes, Iveco Pegaso y Gas

(vango

pague imprudencio

con , ner OIH

Clarin

FTAS.
DE MULTA.

Natural, el nuevo vehiculo comen-
zard a circular en febrero por las
calles madrilefias para demostrar
que ¢l uso de motores propuisados
con gas natural reduce los niveles
de contaminacién por debajo de
las normas més exigentes. También
proporcionard las bases para la in-
troduccién de este combustible co-
mo catburante de automocion.
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MoNDEO
FAMILIAR DIESEL

DADO que siempre que he te-
nido una duda me la habéis
solventado acertadamente y con
rapidez, quisiera consultaros una
vez mas. Como sabéis Ford ha co-
mercializado el Mondeo Familiar
s6lo con motor de gasolina y ter-
minacién Ghia. ;Sabriais si se con-
templa en los planes de la marca
sacatlo con motor diesel (el 2.5 TD
del Scorpio le vendria de petlas) y
terminacién CIX en un plazo mis
o menos corto? ; Por qué en las
comparativas TD nunca ha entrado
el Audi 80 TD? A mi juicio es el
mejor TD de su categorfa aunque
desmesuradamente caro.

Por Gltimo, ofrezco vender 1a co-
leccion completa de Motor 16 des-
de el ntimero 1 por motivos de es-
pacio. TIf. 980-630629.

Ricardo San Romin
Zamora

R.- 1a versién familiar del Mon-
deo con mecinica diesel llegard, y
pronto, pero no con el motor del
Scorpio. El futuro Ford Mondeo
Station Wagon diese] tendrd 90 ca-
ballos como las actuales berlinas y
tendria que ofrecerse posiblemente
en todos los acabados disponibles
incluido, por supuesto, el CLX.

GHE ACERTADO
CON EL TOLEDO?

CABO de estrenar un Seat To-
ledo 2.0i GT. La mayoria de
los amigos, familiares y compafie-
ros me dicen que no acabaré nun-
ca con los problemas que me dard
el coche. Personalmente creo que
no es verdad y que la Seat ya ofre-
ce productos a niveles europeos.
¢Qué opinién les merece el Toledo
y mas en concreto el modelo que
he comprado?
Jose Manue] Castillo
Manresa

R.- El Toledo fue el primer fruto

10 /Motor 16

de la entrada del Grupo Volkswa-
gen en la marca espafiola. Volks-
wagen es igual, generalmente, a
calidad y aunque el Toledo no se
fabrica en Martorell (la nueva y
modernisima fibrica espafiola), la
calidad de produccién ha alcanza-
do unos niveles altisimos y ya se
puede hablar de Seat como una
marca que fabrica coches durade-
ros de calidad. Fl mejor maletero
de su segmento, una relacion pre-
cio-equipamiento excelente y una
linea acertada es lo mas destacable
del coche.

UN DIESEL SEGURO

A CTUALMENTE tengo un Tal-
bot Horizon que quiero cam-
biar a primeros del afio proximo.
Mi futuro coche deberd ser un die-
sel, pues viajo mucho por motivos
de trabajo, de tipo medio y sobre
todo que prevalezca la seguridad.
Quiero que prime ante todo la se-
guridad y no las smonerias» (lunas
tintadas, radiocasetes, etc.) yo
quiero un vehiculo seguro, no para
hacer guateques dentro,

Espero que, como profesionales
del sector sabrin qué vehiculo re-
comendarme.

José Miguel Castellanos
Toledo

R.- Su carta estd muy bien, sin
embargo nos lo habria puesto mis
facil si nos hubiese dicho el dinero
que puede gastarse. Nos habla mu-
cho de seguridad, justo de lo que
hablan ahora todas las marcas, por
lo que apuestan ahora todos los fa-
bricantes. Con mis de 100 modelos
donde elegir no sabriamos por

donde empezar, ahora bien pode-
mos aclararle varias cosas. A nive-
les medios y pequefios, el grupo
PSA (Citroén y Peugeot) cuenta,
sin duda, con las mejores mecini-
cas. En el segmento de los vehicu-
los mas lujosos Mercedes v sobre
todo BMW tienen en sus filas los
vehiculos de gasbleo mas ripidos
y silenciosos. Alfa Romeo no se
queda muy atrds con su 164 TD.
Mientras Audi apuesta por las me-
cénicas mds ahorrativas. Las barras
laterales de proteccién, el airbag y
los pretensores de cinturdn ya es-
tin disponibles en casi todos los
coches.

ME podrfan indicar cual es el
coche que utiliza Michelin en
el anuncio de sus neuméticos, con-
cretamente la gama <Pilot».

En el libro «Automévil Ayer y
Hoy», de Ken Vose, hay un aparta-
do referido al vehicuio de 1937
Cord 812 Convertible, en el que in-
dican lo siguiente: «£] V8 Lycoming
supercargado del 812 daba 190 ca-
ballos y una velocidad mixima de
170 Km/h. Ese coche tenia una ca-
ja de velocidades preselectiva, una
construccion de unidad corporal,
suspension frontal independiente
y, claro estd, un supercargador,

¢Sabrian ustedes decirme que es
exactamente un supercargador?

Antonio Arrabal

Barcelona

R.- El coche que utiliza Michelin
€ su anuncio es un prototipo de
Citro€n que se llama Activa.

Supercargador es la traduccién
literal de la palabra inglesa Super-
charger que adaptada a nuestra ter-
minologia quiere decir compresor.
En esa época eran muy corrientes
los compresores (volumétrico en
este caso) para potenciar las meci-
nicas comprimiendo la mezca.

RECAMBIOS ORIGINALES.

EN MANOS ORIGINALES.

Rl

He aqui la formula para garantizar al
100% la calidad, tecnologia y fiabilidad que
le llevaron a elegir su BMW. ]

La calidad de un BMW es la de cada uno
de sus componentes. Algo que se encuentra
bajo la denominacion “Original BMW Teile" o
"Recambios Originales BMW, y que sdlo el
Servicio Oficial puede garantizarle. ;

Porque estas piezas de recambio son
idénticas a las que su automdvil o motoci

cleta reciben en el proceso de fabricacion.
E igualmente fiables. Y porque, ademas, el
Servicio Oficial dispone de la tecnologia y el

utillaje precisos para instalarlas en su BMW.

Por eso, junto a un precio realmente
razonable, cada recambio 0 accesorio pue-
de ofrecerse con un ano de garantia.

En suma, bajo el sello de *Recambios y
Accesorios Originales BMW' y en las manos
del Servicio Oficial encontrard BMW al

100%. Es decir, garantia total en las piezas
y en su instalacion. Para que disfrute del pla-
cer de conducir su BMW con la confianza
del primer dia.

Recambios y
Accesorios

Originales @




EQU!PA:E%Ig En primavera de 1994 Opel

 Nuevos Opel Omega

Airbag, afrontara un nuevo
o desafio con el sustituto
ifinidad de WY del actual Omega. Con los |
forman parte del | datos y las fotos sobre la
=gl mesa, parece tratarse de
Omegsz i o un vehiculo con todos los
i atractivos necesarios para

1994, enfrentarse de igual a

igual a marcas como
Mercedes o BMW.

SEGUROS
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RIGIDEZ
Se ha mejorado
Ia rigidez de la

tantes novedades que po-

drian resumirse en tres gran-
des titulares: economia, seguridad y
confort. Los nuevos motores redu-
cen el gasto de combustible, segin
datos de la marca, en un 8 por cien-
to, el airbag es de serie y se ha rea-
lizado un trabajo importantisime

E L nuevo Omega aporta impor-

ce algo mas de espacio para los
ocupantes y, por supuesto, ha au-
mentado de forma notable el equi-
pamiento, el cuidado de los interio-
res y el aislamiento del habitaculo.
Todo ellg tras una carroceria com-

pacta, de trazos similares a otros
modelos recientes (de origen nipén
para ser mas exactos) pero no por
ello carentes de atractivo, una ca-
rroceria gue, como ya es habitual
en |la marca alemana, transmite una
impresién de robustez y fia-
bilidad. El nue-
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carroceria_sn un en la estructura para que,
27-"";"-;'::;‘:% en caso de accidente,
general ha Iqs elemer_1tos meca-
aumentado, Jo NICOS no invadan
que repercute el habitaculo.

ligeramente en Por (jltimo se
la habitabilidad. 7,

: se le han optimizado los frenos, con  del coche, permiten un ahorro de
‘; un mayor didmetro de los discos; la  combustible de un 8 por ciento.
’ direccién, con nuevos anclajes hi- No se puede olvidar el motor tur-
draulicos que mejoran la precisién; bodiesel, el mismo que utiliza
¥ la suspensién deiantera, con una BMW con intercooler pero con
nueva geometria que beneficia con-  menor potencia y mas par. Se
siderablemente la estabilidad en trata de una brillante. mecani-
frenadas muy forzadas. ca con 130 caballos de po-
Aungue se mantiene la posicién tencia que ofrece un con-
longitudinal de fos motores de seis  sumo gjustado.
cilindros y la traccidn trasera, los Ef huevo Cmega mi-
nuevos propulsores V6 ocupan me- de cinco centimetros |
nos espacio y han permitido a los mas que el actual, es ,t_‘? .
tdisenadores trabajar mas a gusto tres centimetros mas R,
en el habitaculo y |a linea. La oferta  ancho y uno mas alto. ; ',
mecanica parte de la base de un La distancia entre ejes
cuatro cilindros de dos litros, 16 se mantiene y se ha mejo- -
valvulas y 136 caballos. Por encima  rado la rigidez de la carroceria
se situard el motor que ya utilizan en un 27 por ciento gracias a
Ios Vectra, Calibra y Saab 900, un  un enrejado con 10.000 puntos
V6 de 2,5 litros de cilindrada y 170  de cruce.

vo Opel, buque insignia
de !a marca al decidir eliminar
al Senator, llegara la préxima prima-
vera en versiones berlina y Station
Wagon. Dispondra desde el principio
de cuatro motorizaciones (2.0 16V,
2.5V6, 3.0 V6 y 2.5 TD}, en tres ni-
. veles de acabado (GL, CD y-MV6) y
de un completisimo equipamiento
del gue habria que destacar como
de serie en todas las versiones, el
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ajuste eléctrico del nivel de faros, la caballos y un derivado de éste con Las nuevas medidas junto con el
alarma antirrobo con inmovilizador, tres litros de cilindrada y 210 caba- tamafio de los motores y el disefio
20 25 3.0 25TD el aire acondicionado con control de llos. El objetivo de utilizar estos mo-
MOTOR e temperatura individual, el radiocase- tores se ha cumplido al cien por e
DLsposi_qién Delantero Iongitucliina\ Delantero longitudinal _ Delanterc longitucinal _Delantero longitudinal  te con ocho altavoces, los asientos ¢len: un consumo menor, mayor au- ==
e cindros 0l el GenV beninez g reglaje eléctrico o el airbag. Los tonomia, emisiones un 48 por’
ilindrada {c.c.) 1998 2498 2.962 2.497 - . : P :
NE véivulas por Gindro 1 i 1 ; Pequefios detalles se cuentan por | ciento por debajo del limite ~ . MULTILINK Y
Alimentacion Inyeccion electrénica _Inveccion electronica _Inyeccion electrénica_Inyeccion elecuonica  d0C€Nas en todo el coche y termi- actual. Los motores SOy Elcg?;:ggdelas
Compresién 10881 10821 108al 22a1 nan de redondear un equipamiento : V6 ECOTEC, y a pe- ¢ del habita oo dades més
E‘“e”‘?'a. ma:,"maf i 1 81935 E"ﬁ-%g 23127"'2;;2-388 211 cvf6.200 13004500 gcorde con el segmento en el que ". sar del aumento . culo han  importantes del
ar maxime /r.p.m G mikg/d. 2 mkaf3. 775 mkg/3.600 26,5 mkg/2.200 : A ; A R
TRANSMISION = _ se instalara el Iupsg O_pel. ) de peso ./ Ppropor nuevo Omega
Traccién Trasera Trzsera Toems T En el aspecto dindmico habra que 7 cionado .:on el ele
Caja de cambios Manual 5 velocidades  Manal 6 velocidades Maenual & velocdades _ Manual 5 velocidages  hablar précticamente de un nuevo =y el |lbep nm;:azo en
DIRECCION Y FRENOS = . . ___ Omega, ya que la suspension trase- o tad de MOVi-  oqog Jog
gl_sa‘fﬂfnta - Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallere asistida Cremalleta asistida 4 multibrazo pasa a formar parte At miento sobre modelos que
idrnetro de giro (m) 11,0 10 11,0 1.0 ] -
Frencs. Sistema(Del/Tras} Disc. vent./Disc. ABS  Disc. vent/Disc. ABS _ Disc. vent/Disc. ABS  Disc. vent./Disc. ABS del equipo de serie d,e todos los todo en ias pla- asef‘ourrta e
SUSPENSIONES . e ‘ == ; modelos (hasta hora solo lo llevaba zas traseras.En :::' n{amfanto
Delantera Indep. tipe McPherson _Indep. tipo McPherson Indep. tipo McPherson indep. tipo McPherson — |a versin de tres litros). Ademas se cualguier caso el sobrg:alleMBS y
Trasera Indep. Multibrazo Indep. Multibrazo Indep. Multbraze Indeg. Multibrazo  ofrecera, compatible con la versién silencio de marcha  jog nuevos
PESQ Y DIMENSIONES — I RE = E 4 ; ; ; i
En 0rden de marchs fkg) 7 TR0 5 TEE MVE, un control de traccidn (ETC) conseguido gracias a la utilizacion  motores -
Largofanchofalto i) Z7T7611 455 4787117861145 4 7aifeanass  Ajeiijeen s desconectable, que sin duda impe- de mecanicas equilibradas, trenes Esngfs ﬁ:e
Capacidad dal depdsito (| 75 75 75 76 dird los desmanes del tren trasero rodantes muy trabajados y de un destacan el de
Kg;:;ngloswas Y CONSUMOS I en condiciones criticas de adheren- aislamiento sobredimensionado, re 30 fitros de
Vebcid:é ,Tﬂég,f,zr?kmlo L] 121{8 292'2 - © cia. La versién mas potente contara percute en el confort de un Omega  cilindrada y 210
Consume Urbano 17100 k) 1038 116 - g7 también con amortiguadores de gas bien preparado para afrontar los  caballos.
A 90 knmvh (11100 km] 68 70 - 5§ ¥y un control automatico de altura de préximos anos.
A 120 keyh 07100 k] 80 86 5 75 serie. Al Opel mas grande también AM.

14 / Motor 16

Motor16/ 15




LO ULTIMO

Nueva gama Renaull 19 '94

MAS FUERTE
MAS FIABLE

La fiabilidad es uno de los mejores argumentos del R-19. Una extensa gama con
variedad de equipamientos y precios ajustados, y ahora con méas motores,
componen lo que significa una de las gamas mas representativas.

nueva gama def Renault 19.
Un modelo con cinco anos ya
a sus «espaldas» y con la tarjeta de
visita de ser el automdvil mas vendi-
do en nuestro pais durante varios
anos. En 1993, |a historia parece

E N enero se pone a la venta la

repetirse, porque las cifras, a pocos
dias de que acabe el afio, siguen
demostrando que el popular coche
de la marca del rombo le gana la
partida, por paco, al Opel Astra.

El objetivo principal de la nueva
gama es la seguridad. La carroceria
cuenta con barras de proteccion la-
teral, zonas deformables delante y
detras, pretensores para los cinturo-
nes de seguridad, ABS para los mo-
delos mas potentes y el airbag, sblo
para el conductor, es opcional en to-
das las versiones. También es obje-
tivo prioritario ofrecer mas equipa-
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miento a unos precios similares a
los de |la gama anterior, si bien aln
no se han comunicado los precios
finales.

La nueva gama 94 esta compues-
ta por siete motores y ¢inco equipa-
mientos diferentes, empezando por

el grupo propulsor Energy de 60 ca-
ballos (que no se montaba antes)
para acabar con el potente 16 valvu-
las. En cuanto al equipamiento, la
base es el denominado RL que
adapta el motor 1.2, conocido como
modelo para la crisis por ser el mas
barato. El siguiente escalén es el
Driver, una variante equilibrada y
con buen precio. Siguen los denomi-

nados S, especificos para los mas.

jovenes, la novedad es la version
Adagio que lleva radiocasete de se-
rie. Los R-19 mejor equipados son
el RTl y el Cabrio con detalles, entre

los mas significativos, como el or-
denador de a bordo, elevalunas
eléctricos, cierre centralizado y tele-
mando de infrarrojos, retrovisores
exteriores con reglaje. eléctrico,
mientras que es opcional el aire
acondicionado, la tapiceria de cue-

ro, el techo practicable, el sistema
antiblogueo de frenos y el airbag.

Respecto a los motores, se incor-
pora el 1.200. Proporciona unas
prestaciones «modestas», la velock
dad maxima es de 155 kildmetros
por hora, aunque gasta un poco
méas que el motor 1.4, que resuita
el méas econdmico de consumo, ex
cepto los diesel, de toda la gama.

A la espera de un futuro modelo,
el R-19 sigue aportando lo necesa
rio para mantenerse en |os primeros
puestos del ranking de ventas. O

Javier Gutiérrez
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Crash test del Renaull Laguna

DAD

LA SEGURI

ES LO PRIMERO

Antes de que el Renault Laguna sea presentado en
sociedad, en las instalaciones de la marca francesa en
Lardy, esta siendo sometido a unas intensas pruebas, en las
que se controlan con minuciosidad todos sus elementos
para intentar que sea un coche muy seguro. Lo mas

espectacular en este sentido son las pruebas

Manuel Madrid
Eritiade Espetial

U5 ipaches hando evolucio
LI_]'r':Iﬂ‘i_l_l d o largo del temp,

S fincion de 185 necesidades
(ke Se i o sucedinndo en 4as
Westifftas fpocas. £ los oitimos
tiase b decada de lps 70, las 1A
Esati fe 13 orisis del petiblen) se
prade=ver Clidae e gle 16s reel
ssR f e B s0n lmiEatos, pol
CENG TS g [Es areasse Din
Todvien mealizan coches 16 nas eEono:
migds posile, Gespues, enlos S0,
HPreosipacon oe los: fabreantes
SERNEINING & proteger &l masmo
eIMCHID amBe e, ness se b
||r1|nl UG e nle en que los oo
CHEs TLVRESeN un caraoier muyseans
lvdlea. Es50. endidaciuatidad, se ha
Lrafuei il en unts el leulys qle
CLTHST LSS Saviras NOnNas Snte
gontaninanies yomuchos g sls

materiales son reciclables. Alkara,
cluando el sipla XX es1d 7 s wuelta
de I esquing, se pretende canse
guir cocheslomas seguros posible
VBN esE-guerra estan inyolicradas
tofdas - ias marcas, incloida, Renault,
que en una visia relampago a sy
centrorde Lardy, cefca de Parls,
mastrg |as nstalaciones dende
pruehan tas diferentes: medidas de
sepuridad con gue eguipan & sus
vehiculgs

Ert esta neasiin, e mativode-la
visita'@ Lakdy fle comprobar solire
el terreno-fas pruebas alas que os
tan sometsndo al Laguna, nuevo
models de & marca del remboe, gue
sera. presantaco s la ppinn okl
ca durdnte los primeros meses del
84, Antes. de si comerdialzacion,

EN BUSCA

DE LA
PERFECCION
Los test da
chogue buscan
gue sl Laguna
sed un coche
AUy segur,

En el interior
todo estd
pensado para
que lps
pasajercs
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comodas ¥ a la
ver protegios,




DISTINTAS
PRUEBAS

En Lardy se
somete al
Laguna a
diferentes
pruebas, en ias
que se
reproducen
sifuaciones
extremas en
fodos los
elementos del
coche. Es muy
interesante el
nuevy aslento
para nifios,
desarrolfado en
colaboracion
con Volvo, Un
asiento muy
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Renault ha realizado multitud de
pruebas de fiabilidad, resistencia y
seguridad activa y pasiva. En estas
sofisiticadas instalaciones de la
marca francesa se reproducen-con
total fidelidad situaciones reales
con las gue se encontrara el Laguna
en su uso cotidiano.

De esta forma, en compartimen-
10s especialmente adaptados y-con
robots disefiados para la ocasion,
se hace sufrir lo indecible a los sis-
iemas de suspensiones, direcgion,
soportes del motor, etc. También se
somete al vehiculo a severos test
e desgaste, de todos sus elemen-
ids mecéanicos, piezas plasticas,
juntas y conexiones eléctricas. En

unos curiosos compartimentos se

hace envejecer en muy poco tiempo
al coche, en pocas horas se consi-
gue un equivalente al desgaste del
coche en 100.000 kilémetros. Para
ello se le obliga a rodar sobre agua,
a la vez que se le inyecta polvo y
barro, 0 se le somete a temperatu-
ras extremas que van de los 40 gra-
dos bajo cero del polo a los mas de
80 grados de Arizona. Las pruebas

que controlan con mimo son las
que estan relacionadas con el air-
bag, pretensado de los cinturones
de seguridad y deformaciones de la
estructura en caso de chogue.

La visita culmind con un especta-
cular Crash Test (prueba de chogue)
en el que intervinieron dos Renault
Laguna. La prueba consistio en ha-
cer chocar a uno de los coches, a
una velocidad de 112 kilémetros
nor hora, contra el otro que estaba
parado. A esa velocidad, la colisién
gus s& produce es espeluznante,
resultando los dos vehiculos total-
menta destrozados.

Tras esta prueba se pudo com:-
probar que la estructura del Renault
Laguna absorbe perfectamente et
impacto y los habitaculos salen in-
tactos, con dafos minimos para
sus pcupantes, como dejaron cons-
tancia los manigquies que viajaban
en su interior,

TODO POR LA SEGURIDAD

El brutal impacto, no impidié que
las puertas se pudieran abrir per-
fectamente y que se pudiera soco-
rrer de inmediatc a sus ocupantes.
Uno de los coches estaba equipado

_con airbag, que funcioné a la per

feceidn y evitd cualquier tipo de le-
siones al conductor de ese coche.
En el Laguna que no contaba con
este dispositivo, su conductor sufrié
lesiones no graves en el rostro. El
disefio de los asientos estd pensa-
do de forma que, en caso de un
chugue de este tipo, los ocupantes
no se deslicen ni sufran lo que en
Renault llaman ei «efecto submari-
no». Esto es, el cuerpo se desliza y
el cinturén se clava en el abdomen,
pruduciendo muchas veces graves
lesiones internas.

Fue muy interesante comprobar
cOmo se comportd el nueve asiento
para ninos, desarrollado entre Re-
nault y Voivo, y gue se instala en
sentido contraric a la marcha. El
maniqul gue viajaba en ese asiento,
no suffidé ningiin tipo de dafio. Con
esta clase de asiento para los més
pequerios, y teniendo en cuenta
unas largas estadisticas de acci-
dentes, han comprobado que se
pueden evitar las lesiones cervica-
les, gue suelen acabar en tetraple-
gia en los accidentes en los que se
ven involucrados ninos de hasta
tres afos. O
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Hace diez sios Fiat Inicié la

Punto supone el inicio de una
nueva era para la marca. La
responsabilidad que recae sobre
el nuevo modelo es muy grande.

renovacién ftotal de su gama con el -
 lanzamiento del Uno, ahora se
ropite el ciclo y el nuevo Fiat

& precisamente por esto por
E io que ia marca no ha escati-

mado medios para desarrollar
un producto de primera fila. Ahora
se ha podido probar en las carrete-
ras espaficlas con un resultado muy
satisfactorio. La gama que e proxk
mo dia 13 de enero se pondra a la
venta en Espafia se compone de 19
versiones, gue van desde las més

economicas de 55 caballos, hasta
la superdepottiva denominada GT,
con 136 caballos, pasando por mo-
torizaciones intermedias de gasoli-
na y gasdleo. Aunque ia entrega de
las primeras unidades no esté pre-
vista hasta mediados del préximo
mes, el importador ya anunciado
los precios de 1a gama. Desde
1.180.000 pesetas que cuesta el

AL VOLANTE

Fiat Punto

EMPIEZA LA
NUEVA ERA

Punto mas barato, hasta ios
2.003.000 pesetas que cuestz la

version GT, hay posibilidades para
fodos fos gustos y fodos los bolsi-

llos. Tres y cinco puertas, cuatro ni-
veles de equipamiento y toda. una
lista de opciones gue hacen del
Punto un coche a la medida. Esta
nueva gama compartiré su existen-
cla con las versiones bésicas del

actual Fiat Uno, que se mantendra
en produccién hasta finales de
1924, con la posibiidad de prolon-
gar su vida un.afio mas hasta fina-
les de 1995,

El nivel de equipamiento es bus-
no y hay que destacar la posibilidad
de disponer te airbag y ABS en to-
das la versiones de la gama. Este
es s@lo un pequefio indicio de la im-




LA DIFERENCIA
El Fiai Punto marca la diferencia respecto a sus rivales en amplitud interior,

OPCIONES

El aslento regulabie es una opcién interesante.

DETALLES DE DISENO

Las puertas tienen tiradores diferentes.

portancia que para Fiat tiene la se-
guridad en el momento presente.

En esta primera toma de contac-
to, €/ Punto ha destacado por ser
un coche gque mima a sus ocupan-
1es. En el interior se respira mucha
amplitud. El maletero se mantiene
oon una capacidad semejante a la
del Fiat Uno, a pesar de alojar en su
Interior la rueda de recambio de
gmergencia. Salvo en las versiones
5 v en las EL, que es opcional, el
asienio partido posterior mejora la
funcionalidad. Ademéas de su buena
ampiitud interior, el Punto destaca
por un buen confort de marcha. Los
asientos son comodos y la buena
distancia entre ejes, 2,45 metros,
ayuda a la hora de conseguir que el
coche se deslice con mucha suavi-
dad sobre el asfalto. El esquema de
suspensiones es de tipo tradicional,
con columnas MacPherson delante
y brazos tirados detras. Salvo en
las versiones 55 S, todos los Punto
cuentan con barras estabilizadoras
en los dos ejes, lo cual confiere un
gran aplomo al coche en cualguier
tipo de circunstancia. Este buen ni-
vel de confort también es aplicable
al GT, cuyo tarado de suspensidn
parece mucho méas racional que el
gue se utilizaba en el Uno Turbo.

- Otro aspecto que destaca del Pun-

to, y que colabora definitivamente a

la hora de hacer los vigjes agrada-
bles es [a climatizacion. Es eficaz y
tiene muchas posibilidades de regu-
lacidn. El aire acondicionado, de lo
mejorcito que hay en la categoria,
tiene un-dispositivo que reduce la
influencia del mismo sobre el rendi-
miento del motor. Otro punto del
cual se sienten muy orgullosos los
hombres de Fiat, es el del buen ni-
vel sonoro conseguido. Hay que
destacar la ausencia de molestos

ESTRUCTURA RiGiDA

Fl disefio de Ia carroceria responde a
las exigencias actuales en

materia de seguridad.

de lado & lado. En los modelos con
direccion asistida, esto se reduce a
algo menos de tres vueltas. El cam-
bic de marchas no des-
taca, pero tiene un
grado de precision
razonable. Se
han sustituido
los tradiciona-
les varillajes ri-

gidos por ca-
. bles.
El aspecto

positivo es la au-

sencia de vibracio-

nes y ruidos. Y ya
gue se habla del cam-
bio, es ldgico dar una mencién es-
pecial a la versién del 55 con cam-
bio de seis velocidades. Sin duda
este coche resulta muy interesante.
No se ha dotado al coche de seis
velocidades para conseguir un de-
sarrollo |arguisimo, sino para con-
seguir un cambio mas racional. Los
desarrollos de las cinco primeras
velocidades son iguales, pero el
grupo final se ha acortado. La sex-
ta, pues, tiene un desarrollo final
semejante al de la quinta de otras
versiones.

Su llegada, con unos precios tan
ajustados, va a revolucionar el seg-
mento. En las siguientes paginas se
enfrenta la gama Punto a sus riva-

ruides aerodinamicos. Tal y como les mas duros. @)
FICHA TECNICA —a es habitual en los coches de este Victor Plcclone
segmento, sus posibilidades para la Fotos: José Antonio Diaz
PUNTO 55 PUNTO 55 6V PUNTQ 75 PUNTO 90 PUNTO GT PUNTO TD circulacién urbana son excelentes. CUATRO
WOTOR - El diametro de giro es de 9,7 me- OPCIONES PUERTAS
Disposicidn Defanterc transversal Delantero transversal  Delantero transversal  Delantero transversal  Delantero transversal 4Delar|1tero transversal tros. La direccién puede ser asisti- La vtershin :Jte
N2 de cilindros 4 en linea 4an linga 4 enlinea 4enlinea 4 enlinea en linea ABS Bosch, 150.000 ptas. Servodireccion, 60.000 ptas,  cuiatre puertas
Cilindrada (c.c 1.108 1.108 1.242 1.581 1.372 1.658 gg f?)r; Iau emnag %Tlsa g: ||10§ mo?elos' Aire acondicionado, 145.0%0 plas. Asiento y volente regula- anade
N2 vélvulas por dilindre 2 2 2 2 2 2 ) aq p e € este me- bles en altura, 15.000 ptas. Presquipo de redio con cuatro & funclonalidad
Alimentacion [nyeccién monopunto  Inyeccidn monopunty Inyeceién multipunte  Inveceidn multipunto  Inyeceidn y trbo Inyeccién v wurho canismo, se ha r ?dUCIdO el esfuerzo K;joceS. 15.000 ptas. %\dﬂﬂvgﬂﬂhezas Dﬂsisflﬂfes. 550? Dtss- - al coche. E!
! Compresién 96al 964l 98al 95a1 7821 1921 gue hay que realizar a base de una \ o e P gl«ect“r-ggignp‘;g o0 s e enorme Angulo
Potericia méxima / rp.m. 55 ¢v/5.500 55 0v/5.500 75 cv/6.000 EHlEh Lo i i 72 /500 gran desmultiplicacién. Asi pues, en on cier?e centralizado, 60,000 ptas Au%orrad;i]o conmendos 96 apertura de
\ Par méxime / rp.m 8,7 mka/3.500 87 mkngBUD 1 mkgl4000 13,2mkg/2.750 21,2 mkg/3.000 14 mkg/2.500 los 55 aparece una direccién que SEIS VELOCIDADES en ¢l volante, 82.000 ptas. Techo abrible manual, 52,000 Ias mismas
1 TRANSMISION : ' : bi . Por primera vez un coche de ¢sfa ptas. Techo abrible eldctrico, 72.000 ptes. Elevalunas eléctr-  facHiita mucho
i Traccion Delantera Delantera Delaniera Delantera Delantera Delantera Se Mueve bien, pero que requiere  categoria dispone de una caja de co v cierre contralizado, 40.000 ptas. Airbag condustor,  €f acceso a su
! Caja da cambios Manual b machas Manual 6 marchas Manugl 5 velocicades  Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades  Manual 5 vetocidades 4,3 vueltas de volante para moverla  cambios de sels velocidades. 60.000 ptas. Airbag para conductor y pasgjero, 110.00C ptas.  Interior.
DIRECCION Y FRENOS z : ' =
| Sisterma Cremallera Cremallera Cremallera Cremaller asistida Cremallera asistida Cramaliera asistida
i Didmatro de giro im) 9,7 97 9,7 97 9,7 _ 9,7
Frenos. SistemalDelfTras) Disco/Tambor. Disco/Tamber. Disco/Tambor. DiscofTambor. Discos vant,/Ciscos. Disco/Tamber.
! SUSPENSIONES ‘ -
; Delantera Independiente Indegendiente Independiente Independiente Indegendiente Independiente
‘l Trasera Independiente Independiente Independignte Indepandiente Independiente Independiente -
1 PES0 Y DIMENSIOMES g o : :
! En orden de marcha tkg.) 865/875 865 B80/935 965/290 1,006 1.000/1.060
i Largofanchofalto {mm} 3.760/1.625/1.450 3.760/1.625/1 450 3.760/1.625/1.455 3.7601 .625/1.450 3.770/1.625/1.440 3.760/1.6251.465
! Capacidad del depdsito ) 4 &7 4 4 ] 47
1 PRESTACIONES ¥ CONSUMOS
i Aceleracion de ceroa 100kmh{s) 16,0 16,0 12,0 11,5 79 148
i Velocidad Méxima {km/h) 150 150 170 178 2005 163
§ Consume Urbano (/100 kmy 79 7.0 78 85 97 B89
A 90 kmjh {1/100 km} 47 50 &) 50 6,1 45
1 A 120 knfh (11100 km) 6,5 69 69 80 8,3 6.4
1
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presenta las ventajas logicas

de un producto méas moderno.
La ventaja fundamental del Punio
es su mejor aprovechamiento del in-
terior. Aungue el Fiesta es ligera-
mente mas largo, la distancia entre
ejes del Fiat es mayor, por lo que su
comportamiento y confort de mar-
cha se ven beneficiados. Las dife-
rencias se hacen notables, sobre
todo, en las plazas posteriores. Pre-
cisamente, el acceso a éstas en los
modelos de tres puertas es mejor
en el Punto que en su rival, gracias
al gran angulo de apertura de sus
puertas. Asi mismo, el maletero del
Fiesta es algo méas pequefio que el
del recién llegado.

Una de las virtudes tradicionales
de la gama Fiesta es su excelente
calidad de acabado. En este sentido
hay que decir que si bien la ventaja
sigue siendo para el Ford, con el

F RENTE al Ford Fiesta, el Punto

FORD FIESTA

Cheers1.13p  50cv  1.209.000 plas,
Newport 1413p  50cv  1.299.000 plas,
Newport 1.3[3p  60cv  1.359.000 ptas,
S$14i3p Tlcv  1.508.000 ptas.
S18/16V3p  105¢cv  1.529.000 pias.
XR21 16Y 3p 130cv  2.029.000 ptas.
Cheors L8D3p 60cv  1.399.000 ptos.
Cheors 1.1t 5p S0cv  1279.000 ptas.
Newport1415p  S0cv  1389.000 plas.
Newport13i5p 60cv  1.429.000 plas.
CTX 1.3} Auto G0cv  1549.000 ptas.
§1.45 7lev  1.549.000 plas.
- Ghia 1.4i 5p Tlev  1.719.000 ptas.
Cheers LEDSp 60¢v  1.489.000 ptas.
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FIESTA

GRAN CONFORT

Los asientos del Punto (arriba} son
firmes y tienen regulacidn del apoyo
lumbar y de altura. (51 Ford también
dostaca por su corort.

Punto, Fiat ha marcado un hito en
cuanto a calidad. Los materiales
empleados tal vez no destacan por
su aspecto, pero lo ciertc es que el
conjunto resulta sélido y alin rodan-
do sobre piso muy bacheado no se

_detectan ruidos de desajustes o vi-

braciones. Hoy por hoy, la gama
Fiesta resulta menor en nimero.
Aungué dispone de una versién con
cambio automatico que todavia ho
esté preparada en el Punto, no dis-
pone de un Fiesta Turbodiesel que
enfrentar al brillante motor Turbodie-
sel del nuevo Fiat.

Tanto el Fiat como el Ford son co-
ches en los que prima el confort de
la suspension. Si bien éste es bue-
no en ambos, el equilibrio estéd me-
jor conseguido-en el Punto.

El Ford Fiesta tiene pendiente
una remodetacién en los préximos
meses gue, si bien no va a afectar
a sus dimensiones internas, si que
lo haré a su aspecto y a algunas de
sus cualidades mecanicas, entre
las que cabe destacar la introduc-
cién de una nueva familia de moto-
res. Otra de la mejoras que se van
a introducir en la gama Fiesta es la
posibilidad de montar airbag.

El Punto gana por la
habitabllldad Interior.

El Flesta tlene mejor

[ ]
calidad de acabado.

po en el mercado nacional,

perc ha sido suficiente para
revelarse como un excelente pro-
ducto. En su duelo particular con el
nuevo Fiat hace valer sus armas: un
disefio de vanguardia y una gama
de motores que, sin ser muy am-
plia, destaca por su fiabilidad y eco-
nomia. :

Una vez mas, el Punto bate a su
competidor en lo que se refiere a
las cotas intericres de habitabili-
dad. Los ocupantes del Fiat dispo-
nen de un espacio mayor, tanto de-
lante como detras. El maletero es,
asi mismo, algo mas aprovechable
en el Punto.

En las versiones de gasolina se
nota algo méas de brillantez en los
motores Opel. La revancha se la to-
ma el Punto en la versién GT que,
gracias a su turbocompresor, consi-
gue unas prestaciones de primera

E L Opel Corsa lleva poco tiem-

OPEL CORSA

| Chy1.23p 45¢v  1143.000 ptas.
| Swing123p  45ev 1313000 ptes.
i Swing 1.4 3p 60ev 1.378.000 ptas.
Sport 1.4 SE 82cv  1461.000 plas.
- Joy 1.4 Auto 60cv 1.548.000 ptas.
G511.616Y 109cv  1.998.000 ptas.
Swing1.5D 3p S0cv 1413.000 ptas,
Chty 1.2 Sp 45cy  1.202.000 ptas.
Swing 1.2 5p 45¢v  1373.000 plas.
Swing 1.4 5p 60cy  1.438.000 ptas.

£L5 14 5 B2cv 1738.000 ptas.
Swing 15D 0ov  1473.000 ptas,
G5 151D 87cv L813.000 ptas.

BUENA CLIMATIZACION

Tanto el Punto como el Corsa gozan de
un buen sistema de climatizacion con
filtro para particulas de polen y aire
acondiclonado sin CFC. En ambos
modeios se utilizan mandos de tipo
convenclonal que resuitan muy

ficiles de manejar.

fila. También aventaja el italiano al
de Figueruelas en el diesel. Ningu-
no de los Corsa alimentados con
gasfleo pueden plantar cara al sor
prendente empuje del Punto TD.

Una gran baza del Corsa es su
calidad de acabado. En este punto,
la lucha es:muy cerrada, pero la ca-
lldad de los materiales parece algo
mejor en el Corsa. Ninguno de los
dos presenta sintomas de mal ajus-
L& &n su interior,

En cuanto al andar, el Corsa tiene
unas suspensiones, en general,
mas blandas que su rival, lo cual
nhace gue el coche se balancee mas
en as curvas y, por lo tanto, dé al-
go menos de confianza. El Punto,
gracias a su mayor distancia entre
ejes y a un acertado equilibrio entre
el confort de marcha y la seguridad,
muestra un mayor aplomo en las
curvas. Amhos modelos ofrecen el
sistema antiblogueo de frenos en
toda su gama, asi como el airbag.
Estos dos elementos son de serie
en unes modelos y opcionales en la
mayarfa. En cuanto al precio, am-
bas modelos se aproximan bhastan-
e, aungue el nivel del equipo basi-
co del Fiat es algo mejor.

El Flat Punto gana por
habltabllidad.

| +

Su gama de motores
es menos brillante.
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duro de pelar, ¢ por lo menos

eso es lo que indican las ci-
fras de ventas de los (ltimos afios.
A pesar de los afios que lleva en el
mercado, el Clio estd hecho un cha-
val. Al igual que el resto de los riva-
les del Fiat, el Clio tiene rendirse
ante la superioridad del italiano en
cuanto a amplitud interior, sobre to-
do en lo que se refiere a las plazas
posteriores y maletero.

Los tarados de suspensitn de los
Clio son algo mas duros que los de
su rival. Esto confiere al coche un
comportamiento alge més firme, pe-
ro también, por contra, agita mas a
los ocupantes.

Hoy por hoy, la gama que offece
Renault de su modelo no tiene riva-
les, ya que, desde el pequefio 1.2
hasta el Clio Williams, hay modelos
para todos los gustos y casi todos
los precios. Precisamente en este

E STE es sin duda el rival mas

* RENAULT CLIO |

RL123p - 80cv - 1.240.000 plas. .
RT1.23p 80 ¢y~ 1.510.000 plas.
RT143p 80cv  1.650.000 plas.

Baccara 14 Awt. - 80cv 2,290,000 ptas.
SPlusL18i3p  95¢v - £.615.000 plas.
Baccara 1.813p  95¢cv  2.290.000 ptas.
RSi 1.8 3p 10cv - 1.695.000 ptas.

V3 L7ov  2.025.000 ptas.
16vWiliams 150 cv - 2.340.000 ptas.
RL125p 80cv  1306.000 plas.
RT12 5 . 80cv  1575.000 ptas.
RT14At.50  80cv 2075000 ptas.
RL1.9D 3p 85cv 1430000 piss.
RT1.9D 5p 85¢cv  L.725.000 piss.

CUADRO ERGONOMICO
En el Punto (arriba) Ia distribucién de
los mandos es muy raclonal. El volante
esta especialmente diseiado para
absorber impactos y aloja el airbag en
los modelos gue lo lfevan.
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AULT
CLIO

{ltimo aspecto, parece que en Fiat
han hilado muy fino y los modelos
del Punto resultan ligeramente mas
baratos en comparacion con los del
Clio. No obstante, la amplia gama
del Renault permite adaptarse per-
fectamente a las necesidades de

cada uno. El Clio 16 V se va a en-
contrar con un duro rival en el Punto
GT. En lo que se refiere a prestacio-
nes y comportamiento, puede haber
una ligera ventaja por parte del Re-
nault, pero el Punto resulta mas ba-
rato, algo mas equipado y dispone
de aire acondicionado opcional, co-
sa que todavia no estd disponible
en el Clio.

También en la versién diesel el
Fiat aventaja a su rival. El Clio die-
sel tiene un andar muy agradable
gracias a sus 1.900 centimetros ci-
bicos, pero tiene que inclinarse an-
te la alegria y la economia de fun-
cionamiente del turbodiesel Fiat.

La calidad de la terminacién de
unos y otros es muy semejante, pe-
ro el interior del Punto, quizas por
ser un coche mas moderno, esta
mejor resuelto, con detalles tales
como la palanca para abrir el male-
tero desde el puesto del conductor
o.el disefio de las puertas diferen-
te, segln se trate de la puerta del
conductor o del acompanante. El
Fiat tiene |a rueda de repuesto den-
tro del maletero, mientras que el
Clio |a lleva por debajo del maletero
y muy expuesta.

El Punto gana por con-
fort general de marcha

me  Pierde por tener una
gama mas reducida.

presentes en estas paginas, el

Unico que puede plantar cara
al Punto en lo que se refiere a la am-
plitud interior. En particular en las
plazas traseras, el Ibiza dispone de
algo mas de espacio para las pier-
nas, aunque la altura Gtil sea mayor
en el coche italiano. Los maleteros
s0n muy parecidos en ambos mode-
los y los dos ocultan bajo la alfom-
brilla la rueda de repuesto. En di-
mensiones externas, el Seat es
ligeramente mas largo y més ancho,
mientras que su rtival tiene una dis-
fancia entre ejes ligeramente mayor
y es mas aito.

Por lo general, ambas gamas son
muy semejantes. Con la salvedad
del Punto GT, que queda por encima
del Ibiza GTi, el resto de las versio-
nes son exactamente comparables.
Los Fiat resuftan algo mas baratos y
ofrecen elementos tales como el Air-

E L Ibiza es, de todos los rivales

SEAT IBIZA

L05EL 3p 45cv  1.202.400 ptas.
LAC0L3 . B5ov  1322400ptes. |
| LBICLK3) 75cv  1562.400 ptas.
16i 6LX 3 75cv  1697.400 ptas.

L8ICIX 3p 0cv 1632400 ptas,
18iGLX3p  SOcv - L777.400 ptas.
18GLXAL3p  90cv 1934400 ptas.
| 206n8p 15¢v 1992400 plas. |
19DCLX3  Ghov  LETL400 ptas,
19TDRX3p  75cv  L8ELG00 plas,
1.31¢L 5p S6cv  1.487.400 ptas.
18165 . 7Sov  1762.400 ptas.
LBIGLXAut. 5p - S0cv 1,999,400 ptas.
20T 5 UBcv 2057400 ptas.

GRAN CAPACIDAD

Los maleteros del Punto (arriba) y el
del Ibiza {abajo) son muy parecidos en
cuanto a capacidad. Ambos tienen la
rueda de recambio protegida

en su interior.

bag y el ABS en todas las versiones,
cosa que todavia no ocurre en el Ibi-
za. Desde las primeras pruebas, [os
Iniza han destacado por su excelente
comportamiento. El Punto queda lige-
ramente por debajo del Seat en este
aspecto, pero se toma la revancha
en lo que se refiere a confort de mar-
cha. Hay dos apartados en los qlig el

Fiat supera sl Ibiza: la rumorosidad y
la climatizacién. El Punto apenas tie-
ne ruides aerodindmicos y de roda-
dura, mientras que los Ibiza se dejan
oir. Por su parte, la climatizacion del
Fiat se distribuye mejor. En cuanto a
eficacia no hay diferencias. En las
vizrsiones de gasolina se nota algo
mas de alegria en los Seat, aungue
también son algo mas bebedores. El
v& mencionado GTi, con sus 115 ca-
Ballos, no llega al nivel del Punto GT,
que tiene un caracter mucho mas de-
portivo que su rival.

Una de las versiones mas alaba-
das del Punto es el Turbodiesel.
Pues bien, su homélogo en la gama
Ihiza estd a su mismo nivel, aunque
el precio sea mas favorable en €l co-
che italiano. Hay que recordar que
Seat ofrece una versién con cambio
aulmatico, que Fiat todavia no tiene
preparada para este primer desem-
harce. En cuanto a calidad de.acaba
do, son dos marcas que han mejora
do notablemente en sus Qltimos
madelos. En el caso particular de es-
tos dos modelos, la ventaja es para
Fiat. aue tiene una presentacion algo
I7as cuidada. O

Victor Plccione

+ El Punto gana por sus
| precios mas ajustados.
—

Pierde por un compor-
tamiento més blando.
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FRENTE A FRENTE

Los Peugeot 306 Diesel,
se distinguen ante todo
por una magnifica
economia de
funcionamiento y, ala
vez, por un satisfactorio
rendimiento mecanico.
Este modelo que ya
cuenta con una buena
aceptacion entre los
diesel de su segmento,
se ha visto muy
reforzado con la recién
llegada version turbo,
que a un consumo
ajustado une unas
prestaciones de primera.

los coches alimentados con ga
s0il, un tipo de combustible
que debido a su precio, més bajo que
la gasolina, en tiempos de crisis, co-
mo los actuafes, es muy apreciado.
Peugeot ha ganado gran parte de su
prestigio con sus modelos diesel, me-
recedores de una mas gue justificada
fama de equipar-unas mecéanicas ro-
bustas, fiables, capaces de ofrecer
unas elevadas prestaciones y con
una buena economia de funciona-
miento.
En el segmento mas dificil de to-
dos, el compuesto por los coches de

Comportamiento

P EUGEQT es la marca lider entre

Consumo
Amplitud Intesior

EUGEOQT 306 XND
€10: 1.813.000 PTAS. _
" Desarrollos largos [

' _  Rueda de repuesto expuesta
- - Rumorosidad mecénica

T Ew[pamientu
b Prestaciones
| -, Comportamiento

| PEUGEOT 306 XT-DT
PRECIO: 2.360.000 PTAS

eda de repuesto expuesta
I_!mnumsidaﬂ mecanica

JI306 XNd

'.".g 'y

l: .--'u' P
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DISERO
MODERNO

Los 306 Diesel
comparten el
diseiio
atractivo def
resto de Ia
gama.

INTERIOR
COMUN

Tanto e}
volante como
el cuadro de
Instrumentos,
en los dos
casos tiene el
mismo disefio,
A los dos se les
puede equipar
opclonalmente
con sistema
de aire
acondiclonado.
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poco mas de cuatro metros, la marca
del lebn estd representada por el
306, un modelo gue en su version
diesel se ha abierto un importante
hueco entre su competencia. Ahora,
adem3s, la llegada de la version tur
bo diesel, dotada con una mecanica

potente y eficaz, refuerza en este as-
pecto la posicidn de Peugeot.

La gama 306 diesel, esta formada
por tres versiones: XND, XRD y XT-dt.
La primera de ellas es la mas basica
en cuanto a eguipamiento. Su precio
es de 1.813.000 pesetas. La (ltima

de la tres es la que dispone de motor

* turbo y sblo se puede adquirir con el

méximo de equipamiento previsto por
la marca a un precio de 2.360.000
pesetas. i

Estas dos versiones se benefician
del atractivo disefio del 306, un mo-

delo redondeado y con formas com-
pactas, que entra por los ojos. En es-
te sentido, entre los dos, exterior-
mente no hay muchas diferencias. La
Unica destacable scn los anagramas
de la parte trasera con diferentes sk
glas. Interiormente, los dos compar-

FRENTE A FRENTE

ten un habitacule muy amplio y una
capacidad de carga del maletero muy
aceptable, entre las mejores de su
segmento. Las mayores diferencias
en este sentido, las marcan sus res-
pectivos niveles de acabado y equipa-
miento. El XND como ya se ha co-

mentado, es la versibn mas basica
entre los 306 diesel, por este motivo
cuenta con un equipamiento de serie
espartano y dispone practicamente
de lo imprescindible, es mas, entre
SuUs opciones, no muy numerosas, no
se contempla el cierre centralizado o

INTERIOR
AMPLIO

Los 306 tienen
un Interior muy
capaz. El turbo
tlene muchos
detalles de
equipamisnto.




MECANICA
ECONOMICA

Eil motor diesel
de 1.9 flitros, a
un magnifico
rendimiento
ine una buena
economia de
funcionamiento.

POTENTE Y
EFICAZ

En la version
turbo, graclas a
la adopcion de
este elemento
y de un
intercooler, las
prestaciones
son de primera.
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FICHA TECNICA ~
306 XND 306 XT-DT
MOTGR il e
Disposicion delantero transversal delanterc transversal
Numero de cilindres 4enlinea 4 enlinea
Cifndrada {c.c.) 1.905 1.205
Arbol de levas ~ 1 6n cabeza 1 en cabeza
NE vélvulas por cilindro i 2 ?
Alimentacién inyeccidn diesel iny. diesel, turbo & interc.
Compresion 230a1 210al
Potencia méxirma / r.o.m. 710V [B1 kW)H.€00 92 CV (67,5 \W}4.000
Par méximo / r.p.m. 12,5 mkg (122 Nmj /2.000 20,5 mikg {186 Nm) £2.250
TRANSMISION : - . :
Traccién delantera delantera
Caja de cambios manual, 6 velocidades manual, b velocidades
Velocidad a 1.000 pm 19253 7711457209 771457233
Velocidad a 1.000 pm 445 27,7/35.4 32,3/40,7
Embrague monadisco en seco monodisca en seco
DIRECCION ] :
Sistema cremallera asistida cremallera asistida
Vueltas de volante 34 34
Didmetro de giro [m) 11,0 11,0
FRENOS - :
Delante discos ventilados discos ventilados
Detrés tambores tambores
Antibloqueo apcional opcional
SUSPENSIONES : S0 4 o
Delantera independiente independiente
Trasera independiente independiente
RUEDAS :
Llantas (pulgadas) chapa de 5,5 %13 chapade 55x 14
Neuméticos 175/70TR 13 175 /65 HR 14
PESOS Y CAPACIDADES " . ) :
En orden de marcha (kg.) 1.080 1190
Capacidad depdsite combus. B0 1. 801,

lns elevalunas eléctricos. Es un vehi-
culp en el gue se ha pretendido ajus-
tar gl maximo su precio, de forma
gue 25 un coche muy recomendable
para un uso profesional, por ello si
han pravisto en opcién el aire acondi-
cionado a un precio de 123.200 pe-
setas, pensando en aquellos que tie-
nen gue pasar muchas horas a su
volante,

El 306 XTdt, por contra, esta dis-
penible con un buen nivel de equipa-
mienta, en el que hay que incluir
ciefre centralizado con mando de
aperiura de las puertas a distancia,
gungue se echa de menos elevalu-
nas eléctricos traseros o llantas de
aleacion. Entre sus opciones cuenta
con sistema de aire acondicionado
con climatizador automaético, a un
precio interesante: 158.000 pesetas.

Por lo gue se refiere a equipamien-
tn y nivel de acabado, entre los dos
hay diferencias de concepto y de ma-
1z, Las verdaderas diferencias apare-
cen cuando se analizan sus aparta-
dos mecanicos. Los dos estan
dotades del motor de cuatro cilindros
de 1.9 litros, comin a diferentes mo-
delos del grupo PSA, pero en los que
han tratado de forma muy distinta el
sistema de admisién. El 306 XND,
ofrece una potencia de 71 caballos,
miehtras que en el XT-dt, al que han
equipado con un turbo y un intercoo-
ler, la potencia sube a 92 caballos.
Una diferencia de potencial entre
eflos, que les confiere un caracter
muy distinto a cada uno. En los dos
casos, teniendo en cuenta la filosofia
de Peugeot con sus motores diesel,
las prestaciones son muy buenas, el
XND ofrece un magnifico rendimiento
y no sélo es recomendable para una
utilizacién a diario y urbana, ademas
permite realizar viajes de largo reco-
rrido sin ningln complejo. El XT-dt,
une a las ventajas de su hermano de
gama, unas prestaciones de primera,
que le permiten rivalizar de t0 a td
con cualquier vehicule de gasolina de
similar cilindrada. Es un vehiculo ca
paz de circular por carretera, mante-
niendo una velocidad de crucero alta.
Con estas premisas, resulta un co-
che ideal para todos aguellos que ne-
cesiten un vehiculo de este tipo para
realizar muchos kildmetros al afo por
carretera, donde comgo ya se ha dicho
no hace anorar a un coche con motor
de gasolina, con una ventaja anadida,
la de una magnifica economia de fun-
ciohamiento. Sobre esto Gitimo, en

motores de gasdleo, Peugeot tam-
bién sabe mucho y sus mecénicas de
este tipo son poco tragonas. Agul el
beneficiado es el XND, que con me-
nos caballos que alimentar en su mo-
tor es algo méas econdmico. Sobre to-
do en ciudad, siendo por lo tanto
mas recomendable para utilizarlo a
diario en un uso urbano. Otra cosa en
la gue coinciden, es en su rumorosi-
dad, un poco por encima de ios nor-

mal, sobre todo a regimenes altos de
funcionamiento.

Estos dos coches comparten una
caja de cambios con un selector sua-
ve y preciso, en su contra hay que de-
cir que los desarrollos finales son un
poco largos, esto se hace méas paten-
te sobre todo en la mecanica atmos-
férica, gue debido a su menor poten-
cia obliga a utilizar el cambio de
forma mucho mas intensiva.

Por lo que respecta a su comporta-
miento, en los dos casos es intacha-
ble. La marca del ledn ha conseguido
un magnifico compromiso entre esta-
bilidad y confort y estos dos coches
ofrecen a sus ocupantes un elevado
nivel de seguridad. En cualquier con-
dicion de uso, su comportamiento es
muy noble, tan sdlo en una conduc-
cion cercana a los [imites de adhe-
rencia, aparece una tendencia a firar

NOBLES
SIEMPRE

En cualquier
condicion de uso
los 306 Diesel
tlene un
comportamiento
Intachable.

CONSUMOS " PRESTACIONES =1 EQUIPAMIENTO
Dates en /100 km. 306 XND 306 XT-DT 306 XND 306 XT-DT 306 XND 306 XT-DT
CIUDAR : ' VELOCIDAD MAXIMA ae - Cuentarrevoluciones NO 8l
A28 km/h de promedio - ‘82 g8 Kmh 1553 180  Mandmetro de acsite NO NO
CARRETERA - ACELERACION i = | Termémetro de agua S . ]
A 80 kmyh de crucere. 5B 54 400 m. salida parada iseg) 206 186  Indicador carga de batsria NO NO
En conduccisn répida 78 86  1.000m. salida parada {seg.) /2 AT Ordenador de vige NO NO
AUTOPISTA - . (100 km/h (segl) 172 126 Volante regulabla sl Sl
A 120 km/h de crucero 78 8.0 Metros recormidos 303 215 Faros antiniebla NQ 0P
A 140 kmyh ¢e crugero 87 89  RECUPERACION - - 3 - Aire acongicionado op opP
CONSU. MED. PONDERADO A00m. desde 20km/hen Viseg) 204 195 Asiento conciuctor regulable en afture NO st
Litros/100 km 74 77  40m.desde Z0kmihenViseg) 225 228 Asientos regulables eléciicaments NO NO
AUTONOMIA MEDIA - o o  1.000m. desde 40kmhenViseg) 393 353 Rstrovisor requlabie eléctr.. (izda./dcha.) NOINO 0P
Kilbmetros recerridos 760 730. 1.000m.desdgdCkmbenVisegt 435 412 Mandoa distancia de apertura de puertes NO 3l
De 80a 120 kmyh en IV (seg) 185 109  Flevalunes eléctricos (D./T) NO/NQ SioP
Matros recomidos 523 308 Cierrs centrzlizado NO S
De 80a 120 kmfh en Viseg) 288 136 Cinturones de seguridad traseros ] 3l
Metros recormidos 108 380 Asiento posterior divisible opP Sl
Faros regulables desde el intarior NO NO
Paugeot 306 XND: Are acondicionado, 123200 ptas. Asiento trasero divisible, 15.500
SONORIDAD ) . ptas. Direccion asistida, 83.800 ptas. Pintura matalizada, 31,000 ptas, ABS, 155.300
. = — ptas. Cristales tintados, 20700 ptas. Peugeot 306 XT-DT: Aire acondicionade con regu-
Y facién de climatizacin, 158.000 ptas. Liantas de aleacidn ligera, 62.000 ptas. ABS,
LR LLEL R FRENos " 154.000 ptas. Pintura metalizadz, 31.700 ptas. Pack D1 {Faros antinietla+etrovisores
Al ralenti: 57,9 51,2 A exteriores eléctricos y #rmicos+elevalunas aléctiice secuencial, lado cel conducter+de-
A B0 kmyh: 624 53,6 T ble indicador reloj y temperatura sxterior+elevalunas eléctricos traseros), 66.500 ptas.
AD ; 65, 66,1 b
A 130%: 664 71,3  DISTANCIAS DE FRENADO . - . DATOS DEL COMPRADOR _
A T4kt viki 734 Enmelros) PEUGEQT. Fabricante/impertador. Peugeot Talbot Esparia S.A. Carretera de
Atope 76,1 77z ABlkmh: %63 180 Vilaverde, km.7,6. 28041 Madrid. Teléfono {91) 347 20 C0. Garantia: Un
Medcicnes sfactuadas en les plazas deianteras con as A 100 k/h: 4 528 afiosin limite de kimetros. Red de postventa: 1.143 puntos de asister-
ventanillas cerradas. Yalores en decibelios, A 120 kméh 672 714 ciaentoda Espafa.
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EL DIESEL CAUSA FUROR

N la vieja Europa, en estos tiempos de

crisis, los automovilistas estdn cam-

blando sus tendencias y gustos sobre

Ios coches. Se esta viviendo una autén-
tica fiebre por los coches con motores die-
sel. Ef porqué es bien sencilfo, hoy en dia
los vehlculos que equipan estas mecéni-
cas, tienen & su favor ofrecer a sus usua
fios unas buenas prestaciones, atrds que-
dé el concepto de coche de gasoll lento y
abdrrido y, a la vez que ofrecen un magnifi-
co rendimiento, sus consumos son por lo
general mily ajustados. Esto en la actual-
dad es un gran vajor, teniendo en cuenta Ia
diferencia de precio entre la gasofina y el
gasoil.

Peugeot siempre se ha distinguido, por
ofrecer entre su gama de modelos, unas
versiones diesel muy atractivas, tanto por
prestagiones como por consumos. En este
sentide los motores del grupo PSA, estén a
fa cabeza enlre las mecanicas de este tipo,
principalmente en el segmento bajo y me-
dio. En los segmentos de fujo, la pauta la
marcan Mercedes y BMW.

La marca francesa, consciente de que
gran parte de su prestigio lo ha ganado con
SUS versiones de gasileo, en unos momerr-
tos tan dificiles de mercado, ha confiado en
estos coches plenamente para superar [a
crisis, es por eso que practicamente la mf-
tad de su produceién en algunos modelos
tiene este tipo de mecanica. Ese es el caso
del 308 del que la marca confia vender Ia
mitad de las unidades fabricadas con moto-
res afimentados por gasdleo. En este senti-
do la voz cantante I flevard la versién at-
mosférica, el turbo reforzard su posicién en
&l segmento, pero debido a su precio, l6gt
camente st aceptacion serd menor.
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LLANTAS DE OPCION

En los 306 Diesel, Ias llantas son de chapa, en el caso del turbo se le puede
equipar con unas atractivas lianias de aleacién en opelon.

de morro, algo que se corrige muy &
cil, tan sblo basta soltar el acelerador
para que vuelvan a la trayectoria mar-
tada en un principio. A su buen com-
portamiento, contribuye de forma de-
cisiva el eje trasero autodireccional,
hay que decir que con el coche a ple-
na carga, necesita un periodo de

adaptacion, ya que en esas circuns-
tancias con un leve movimiento de
volante gira mucho.

El sistema de frenos, en cualguiera
de estas dos versiones, es potente y
permite detenerlos en unas distan-
cias cortas. En los dos casos, Peu-
geot, ofrece sistema antiblogueo, con

PEUGEOT 306

7 08 Peugeot 306 Diesel
 cuentan en su gama con

" fres versiones muy intere-
santes, dos de ellas equi-
padas con el motor de 1,9 i’
tros atmosférico,” que se
distinguen entre si por el nivef
de equipamiento, la XND, que _
es la més bésica y tiene un =+ cuentan modelos con una enor.
precio de. 1.813.000 pesetas - me aceptacién popular, lo
y . la: XRD, s que < cuesta ;. 308 Diesel, estdn muy bien co-
1.964.000 pesetas, y que - locados en el mercado, contan-
cuenta con un nivel de equipa- ', do con unos precios competiti
vos, en linea con 1os de su.

miento de -serie completo, en- .

tre ef que hay que destacar la -~ mas directos. rivales. Gracias a
direccion asistida. ... o esto, su juventud no le ha su
+. La otra versién que. comple- .- puesto ninguna desventaja y le
ta esta gama, es la turbo all- *. ha permitido luchar desde e
mentada, que tiene un precio > principio sin ningan tipo de
“de 2,360,000 pesetas y a los -
muchos atractivos que ofrece, /.
cuenta con el mejor equipa- . nificamente aftanzados entre

jento posible en este mode- " los compradores esparfioles.

configuran una oferta muy inte-
resante en la que ef usuario de
este tipo de vehiculos tiene pa-
ra eleglr, U R St

MOMIT.SA. TIf:(93) 774 1503

ESTTS T ANTTLL LY Sy

lo. Entre estas tres variantes,”

::. Con respecto a su compe-"
= tencia, que todo hay que decir, *
es feroz, y entre la que se

complejo con modelos con lar--
ga trayectoria comercial y mag- -

lo que €l sistema de frenos se puede
mejorar notablemente. En un aparta-
do en el que hay diferencia, es en la
direccién. En los dos casos el tacto y
su precisifn es muy buena, pero en
el XND la asistencia hidraulica del
sistema es opcional, siendo muy re-
comendable equiparle con esta op-
¢idn a un precio de 83.800 pesetas.
Tras analizar cada uno de los apar-
tados de estos dos coches, |a conclu-
5ién no es otra que la de que, cual
guiera de los dos colmara de
satisfacciones a aguellos que necesi-
ten un coche de este tipo. Por presta-
ciones, el turbo es mas recomenda-
ble para aguellos gue realicen
muchos kilémetros al afie por carre-
tera. El atmosférico, se ajusta més a
las necesidades de quien cubra mu-
chos kilémetros en ciudad, siendo re-
comendable para profesionales del
transporte. Peugeot en este caso, es-
& satisfecha por la aceptacion que
est4 teniendo este modelo entre el
colectivo de taxistas. O
Manuel Madrid
Fotos: Ramédn Rodriguez
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Alcobol al volante

LA CARA DRAMATICA
DE LA NAVIDAD

Aunque el consumo de alcohol tiene unas ciertas connotaciones sociales,
es sin duda uno de los aspectos negativos de las fiestas que se avecinan.
Incluso los no bebedores suelen excederse en Navidad. Probablemente
son estos no bebedores los que mas riesgo corren si conducen.

LEGA la Navidad. El turrdn, el
L mazapén, los villancicos, el ar-

bol de navidad, la comida co-
piosa... y la bebida abundante. Si el
consumo de bebidas alcdholicas
por habitante es en Espafia e Italia
el mas alto de Europa, en estas fe-
chas, se dispara. Si el consumo
exagerado de alcohol afecta a la sa-
lud, es cosa que ahora nho viene al
caso; lo malo del alcohol es la mez-
cla con el volante. Antes de que fi-
nalice el afo, en los echo dias com-
prendidos entre ¢l 24 de diciembre
y el 2 de enero, mas de 50 perso-
nas van a dejar su vida entre los
restos de lo que fue un automovil,
De ellos, una parte muy importante,
a causa de haberse excedido en la
bebida; algunos otros, en acciden-
tes provocados por quienes han be-
bido mas de la cuenta.

En este trabajo intenta ofrecerfes
la mayor informacidon posible sobre
el alcohol y su relacién con la con-
duccion; efectos, situaciones, nor-
mas y consejos. Para su mejor com-
prensibn se ha recurrido al sistema
de preguntas y respuestas, que tie-
nen un mayor efecto pedagdgico.
Con la esperanza de que se hayan
despejado la mayoria de sus dudas,
permitanos hacer una Gltima. refle-
xién: no lleven nunca al alcohol de
copiloto. Ni mucho ni poco.

¢Por qué la ingestion de alcohol

es perjudicial para conduclr?

La presencia de alcohol en el to-
rrente sanguineo hace que la trans-
misién de los impulsos eléctricos
por medio de las heuronas se ralen-
tice; incluso, puede llegar a parali-
zarse, con lo que la muerte seria in-
mediata por colapso respiratorio.

Al disminuir la velocidad de trans-
misién de los impulsos eiéctricos,
los reflejos se hacen més lentos.
Ademas, tiene otros efectos, como
aumentar [a euforia, disminuir el
campo visual 0 provocar el suefio.

£Qué significa la tasa de
alcoholemia autorizada de 0,87

No es facil determinar qué canti-

dad de aicohol es perjudi-
cial para la conduc-
¢ién de un
automévil.

Los poderes plblicos espaiioles no
tienen el valor polftico necesario pa-
ra prohibir la conduccién con indi-
cios de alcohol, como ocurre el al-
gunos paises. Por esta falta de
valor politico se determind una tasa
concreta, de 0,8 gramos por litro de
sangre, que no es mas que un Iimi-
te legal. No significa absolutamente
nada. Centenares de conductores

se ven seriamente afectados con
mucho menos alcohol en su sangre
gue el permitido de 0,8 y miles de
conductores actlian en perfectas
condiciones con tasas mas altas
que ésta.

Entonces, ¢por qué se establece
precisamente esta tasa?

Porque es un punto medio bas-
tante razonable. Lo cierto es gue
por encima de 0,8 |a gran mayoria
de los ciudadanos se ve seriamente
afectado. Pero hay que insistir en
gue, con tasas muy inferiores, cen-
tenares de conductores son un peli-
gro potencial. Es mas: la tasa méaxi-
ma de 0,8 es sodlo el [imite para los
conductores de turismos. Los con-
ductores de camiones de mas de
3.500 kilos tienen una tasa maxima
de 0,6 y los de mercancias peligro-
sas y transporte de perscnas, una
tasa del 0,3.

2Tienen todos los paises
la misma tasa?
No. La mas habitual es precisa-

MUCHO 0J0 CON EL ALCOHOL

E limite lezal de aloohod 2 de 04 rfiiire

TASR TASA TASA  TASA

Cantidad; Equivale |Homhre| Chico : Mu|er | Chica
iy E_E___ Thg | 65Kg | 65Kz | Ske
._v'f'{'“_ﬁ‘lﬂ._--: 044 | 050 | 0,60 | 070
750 thotela | 1,31 | 1,51 | 178 2,11
150 lewa- | 0,24 | 0,28 ' 0,33 | 0,39
500 | 12botela | 0,80 l?)'éié__g_i_os 1,29
200 [botoln | 0,16 | 0,18 | 0,22 | 0,26
: ”_iab"iio?ei{ Tozs (031 :-'6,_35-”625_ i
= 8 _[1000 w030 | 092 | 109 | 120 |
Ron ] 40 |1abalirs | 0,22 | 0,26 | 0,30 | 0,36
Saba 1o |40 e 022 025 [ 030 038 |
Brandy 3 | 50 ilop | 0,26 | 0,30 | 0,36 | 0,42
Whisy | 40 | 50 lop | 029 | 034 | 040 | 047 |
Anis 3 | 50 loya i 0,25 | 0,29 | 035 | 0,41
Uoordefrutas | % | 25 g | 0,07 | obE'""d,iﬁ““ 0,12 |
, Fécm"'_“ B % | 50 lam | 021 !F‘o‘zT"'d“z?[’_o 33 |

} #%

mente el 0,8, que admiten, ademas
de Espafia, Francia, Alemania, Ita-
lia, Gran Bretafna y Dinamarca. Por
encima, sélo Irlanda permite 1,0.

Con menos alcohol en sangre,
0,5 Portugal, Holanda, Austria, No-
ruega, Finlandia, Grecia y Yugosla-
via, que no esta para muchos con-
troles. Suecia sélo admite el 0,2 y
los paises del Este, Rusia, Polenia,
Checoslovaguia, Hungria, Rumania,
Bulgaria y Albania, no admiten et
menar indicio de alcohol en sangre,
gue es, posiblemente, la postura
més racional.

Y ya que se habla de racionali-

A JBEE/COMPOTR

dad, lo que parece mas coherente

es |o que se lleva a cabo en algu-
nos estados americanos (no en to-
dos). No hay una tasa especifica. A
criterio de los agentes, el conductor
es sometido a un breve test {equiii-
brio, coordinacidn motriz y reflejos).
Si el conductor no lo supera es san-

cionado y obligade a dejar de con-

ducir, cualquiera que sea su grado
de alcoholismo.

He leido muy recientemente
una noticia que aflrma que
la tasa de alcoholemia se va
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[ ACTUALIDAD |

LA OPINION DEL DOCTOR

DR. LUIS ALVAREZ SALA
ESPECIALISTA en procesos enzimaticos,
blomedicina y esteroides. Fundaclon fiménex Diax
y Hospitat Cantoblanco.

Motor 16.- ;Puede afirmarse que todos
fos organismos reaccionan de igual mane-
ra ante la misma ingesta de alcohol?

Doctor.- De ninguna manera. Ni siquiera
puede decirse que un mismo orgarnismo
reaccione igual si variamos circunstacias
tales como el momente de la ingestidn
(antes o después de las comidas), fa can-
tidad y tipo de alcoholes.

M.16.- Dos personas, con igual indice
de alcohot en sangre, stienen las mismas
reacciones?

Dr.- Tampoce. De la misma manefa gue
cada paciente reacciona de diferente ma-
pera & una misma dosis de un medica-
mento.

M.16.- ;Influye mucho el hébito?

Dr.- 5i. Una persona que habituaimente
beba de manera moderada, no modificard
su comportamiente con /a bebida; al me-
nos, mientras se mantenga en los fimites
légicos. Por el contrario, quien no tengda
habito de beber, un simple vaso de vino
puede modificar muy notablemente su
percepeion sensorial.

M.18.- ;Quiere esto decir que un bebe-
dor habitual es menos peligroso que otro
conductor no bebedor, tras ingerir alcohol,
aunque sea moderadamernte?

Dr- Con todas las reservas de una cien-
cia exacta, pero si: es menos consciente
de sus actos un no bebedor bebido que
un bebedor en su nivel normal de alcohol.

M.16.- Por o tanto, desde un punto de
vista ciinico, establecer una tasa de alco-
holemia para fijar un limite al comporia
miento, jes razonable?

Dr.- Desde un punto de vista médico. es
inefectivo,

M.16.- ;Existen métodos mas adecua-
go; pata saber si una persona esta bebi-

2

Dr.- Para conocer el nivel de alcoho! en
sangre, el mejor sistema es el analisis.
Pero es mas adecuado proceder a anafi
sis de comportamiento. Una exploracin
de Jos reflejos o del sentido del equilibrio,
por efemplo, parece un método mas sen-
sato. Aquellas viejas maquinas de algu-
nas cafeterfas, que por una peseta me-
dian los reflefos son, desde un punta de
vista médico, méas adecuadas que los al-
coholimetros. Otra cosa son las cuestio-
nes legales.
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a reducir de la actual de 0,8
a 0,4. Es eso verdad?

No. Hace unos dias, los medios
informativos interpretaron mal una
informacién procedente de la Direc-
cion General de Trafico. Se quiere,
en un futuro préximo, reglamentar el
contenido de alcohol en el aire expi-
rado. De esta manera, no sera ne-
cesario un andlisis de sangre para
determinar si el conductor esta en
los fimites de fo permitido para con-
ducir. La tasa maxima gue va a per-
mitirse es de 0,4 miligramos de al-
cohol por litro de aire expirado, que
corresponde con bastante precisidn
a la tasa de 0,8 gramos de alcohol
por litro-de sangre, gue es la que en
la actualidad rige en Espana. Esta
dualidad del 0,4 con el 0,8 es lo
que llevd a la confusién.

¢ Qué significa que un licor
tenga una graduacion alcohdlica
del 35 por ciento?

Que el 35 por ciento de su volu-
men es alcohol. Si la botella es de
750 centimetros clbicos, en esta
botella habra 262 centimetros cibi-
cos de alcohol etilico. Como este ti
po de alcohol tiene una densidad de
0,71, en esta botella habra un total
de 184 gramos de alcohol.

+Como puede calcularse la tasa?
Antes de decir cualquier otra co-
sa, debe tener presente que la tasa

no significa nada desde el punto de
vista de |a seguridad, sdlo es un in-
dicador para saber si puede ser o
no sancionado.

Pero por si quiere conocer lo que
puede beber sin sancién, tenga en
cuenta los siguientes datos.

En un hombre, entre el 60y el 70
por ciento de su peso lo constituye
el agua. Por tanto, con 75 kilos de
peso, tendrd un volumen de agua
de 75 x 0,65 = 58,75 litros.

Si ingiere una hotella de cerveza
de 330 centimetros cibicos y un
graduacion del 5,5 por ciento, signi-
fica que ha bebido 330 x 0,055 =
18,15 centimetros clbicos de alco-
hol: come su densidad es de 0,71,
los gramos que ha ingerido seran
18,15x 0,71 = 12,88,

Tenemos pues que en sus 58,75
litros tiene 12,88 gramos de alco-
hol, luego su tasa seré de 12,88 /
58,75 =0,22 gr/l.

En teoria, este hombre podra be-
ber tres botellas, sin llegar al limite
méximo permitido. Pero eso no sig-
nifica absolutamente nada. Sus
reacciones puede ser catastrificas
para la conduccion, ¢ no. E incluso
mas, su tasa teérica de 0,22, pue-
de dar una cifra completamente di-
ferente, no sélo en una prueba de
alcoholemia por espiracifn, sino en
un riguroso anaiisis de sangre. Ca-
da organismo metaboliza el alcohol

de manera diferente; incluso, en di-

TRAFICO Y ALCOHOL

UNQUE los expertos coinciden en sefialar que en una tercera
parte de los accidentes de trafico influye el alcohol, o cierto
es que no existen estadisticas fiables que permitan avalar es-
ta afirmacion. '

Asi, de los 144.709 conductores implicados el pasado ano en
accidentes con victimas, sdlo hay constancia de que 4.622 ha
bian bebido demasiado, aungue solamente a 2.193 se les efec-
tué la prueba del alcohol en la que dieron positivo. Si se tiene en
cuenta que, en el desglose de Ias circunstancias psicofisicas de
los conductores implicados en accidentes con victimas, el apar
tado sin especificar recoge nada menos que 69.891, casi la mr
tad del total, se ve claramenie que los datos sobre conductores
ebrios resultan inexactos, ya que reflejan unas cifras muy por de-
bajo de fa realidad. '

A los 4.622 casos comprobados hay que afiadir los inciuidos
en el apartado sin especificar, que sin duda inciuye conductores
muertos, a los que evidentemente no se somete a fa prueba de!
afcoho! ni dan muestras aparentes de estar bebidos. Asi mismo
en este apartado entran también los conductores, hendos ¢ no,
gue, aunque estuvieran bebidos, no dieron muestras de estar
ebrios ni pasaron la prueba. Como es obvig, las personas her-
das en accidente, son evacuadas a un centro asistencial, sin que
fos responsables del trafico conozcan su nivel de intoxicacion.

LOS EFECTOS ETILICOS

(Estos efectos pueden varlat muchio de unas personas a otras, pofo son admki
tidos como sintomas por |a mayoria de los especlalistas médicos)

0,2 a 0,5 Dificultades en la apreciacion de las distancias. Au-
menta el destumbramiento. La conduccién nocturna se hace
més dificil y fatigosa. Se aumentan los riesgos moderadamente.

0,5 a 0,8 Errores en la apreciacién de las distancias. Dificultad
para percibir algunos colores, especialmente el rojo. Disminu-
cion del equilibrio. Lentitud de reflejos. Lentitud en la adaptacion
de vision a las condiciones cambiantes de luz.

0,8 a 1,2 Estado de euforia muy ewdente. Dificultad para reco-
nocer los riesgos propios y ajenos. Reducién del campo visual
tefecto tanel). Casi imposibilidad de adaptar |a visién a las condi-
ciones cambiantes de luz (deslumbramiento acusadisimo). Refle-
jos embotados. Dificuitades en la percepcién auditiva. Tartamu-
deo y torpeza en el habla. Dificultad para evaluar las
dimensiones v los limites de los objetos, incluido el coche que
se conduce. .

1,2 a 1,4 Absoluta incapacidad para conducir. Imposibilidad de
mantener la concentracion. Mareos, vértigos € imposibilidad de
continuar una linea recta. Dilatacién de la pupila: imégenes sin
enfocar y deslumbramiento. Dificultades motrices y faita de coor-
dinacién entre miembros. Pérdida sensonal (tacto, cido y vista).

ferentes condiciones, un mismo or-

ganismo metaboliza también de ma-
nera diferente.

LEs cierto gque en ayunas
la tasa es superior?

No. La tasa no varia. Lo que ocu-
fre es gue en ayunas, el alcohol pa-
sa al torrente sanguineo con una
mayor velocidad, por lo que sus
efectos son mas «en pico», apare-
ciendo y desapareciendo mas vio-
lentamente. Lo que si ocurre s
que, ingerido con otros alimentos,
la tasa alcanza su punto culminante
con méas retraso.

¢Cuanto tardan en desaparecet

los efectos del alcohol?

Se estima con gue el higado oxi-
da el alcohol & una velocidad de
100 centimetros cibicos {71 gra-
mos} por hora. Es decir, para elimi-
nar el eguivalente a un vaso de vino
{21 gramos de alcohol) tardaré po-
¢0 mas 20 minutos. Pero cada or-
ganismo actila de manera diferente.
Enfermos hepéticos o trastornos
hormonales, hacen variar mucho es-
tas cifras. También se eliminan pe-
queiias cantidades de alcohol! por el
sudor o la orina.

LAfecta mas a las mujeres
que a los hombres?

La constitucién del cuerpo de una
mujer difiere de |la del hombre en
muchos aspectos. Uno de los princi-
pales es que su densidad es supe-
rior; las mujeres fienen menos
agua. Por tanto, a igual cantidad de
alcohol y peso, una mujer tendra
mas alcohol en sangre que un hom-
bre, por tanto, los efectos del alco-
hol son superiores. O

José Maria Cernuda
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Por alguna razén que desconoces, el cora-
z6n se llena de alegria, entonces la reparte
por todo el cuerpo, aunque con un poco de
confusién. “'jl Los ojos sonrien. Los bra-
zos hablan. La mente saborea... Sélo dura
un instante. Pero recordamos por mucho
tiempo ese fugaz y delicioso caos de los sen-
tidos. i‘\ Si tan sélo nos pasara un poco
més a menudo. Aunque nunca se sabe...
Comienza un nuevo afio y eso siempre

trae un poco de magia a nuestras vidas.




Juan Luis Soto MAQUINA DE

_ . LA VERDAD
Enviado Especial En ef circuito

- . de Shah Alam
ON el nuevo aio llegara a Es- ¢ ja f
pafia el Gltimo esfuerzo de Ka-  Inestimable
wasaki dentro de la actual y colaboraclon
competida clase de las deportivas, f;’s"‘;ﬁ
la hueva Ninja 900 il
U & . Ninja se probé
En Malasia, Kawasaki hizo posible  af fimite, Ef
gue 140 periodistas especializados color
de todo el mundo la sometieran a ::nfdggﬂ:com
cuatro jornadas de exhaustlv‘as Esparia para
pruepas. Para ello, durante_ dog dias  distingulria de
se dispuso del moderno circuito de  ja ZXR.
Shah Aiam, en el que ademas se
contd con la colaboracion del mismi-

simo Campedn del Mundo de Super-

Kawasaki Ninja ZX-9R

INGENIERIA GENETICA

Por segunda vez Kawasaki ha elegido Malasia para presentar una de sus mas espera-
das novedades. Con la Ninja ZX-9R, hibrida entre la ZXR 750 y la ZZR 1.100, la marca
recupera el fuerte caracter que marco sus mas famosas motos de turismo deportivo.
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FICHATECNICA [

MOTOR: = o

De cuatro cilindros en Ilnea dis-
puestos transversalmente de cua-
1ro tiempos refrigerado por agua.
Diametro por carrera: 73,0 x 53,7
mm. Cilindrada total: 899 cc. Rela-
cion de compresién: 11,5 a 1. Po-
tencia maxima: 139 CV a 10.500
rpm. Par méaximo 9,8 Kgm a 9.000
rpm.

ALIMENTACION:

Cuatro carburadores Keihin CVKD a
depresién de 40 mm. Encendido
glectrénico CDI.

TRANSMISION:

Primaria por engranajes. Secundarla
por cadena. Cambio de seis veloci-
dades. Embrague de discos milti-
ples en bafio de aceite.

BASTIDOR: N
Chasis perimetral de aluminio y
subchasis de tubo de acero de sec-
¢ion redonda. Horguilla delantera
telehidraulica de 41 milimetros de
digmetro y 110 mm. de excursién.
Suspension trasera Uni-Trak con
145 mm. de excursion. Doble freno
delantero de disco de 2856 mm. de
didmetro con pinza de cuatro pisto-
nes en paralelo. Freno posterior de
disco de 194 mm. de diametro.
Neumético delantero Bridgestone
120/70 ZR17. Neumético posterior
Bridgestone 180/55 ZR 17
DIMENSIONES:

Distancia entre ejes: 1.440 mm.
Longitud méxima: 2.085 mm. Altura
méxima: 1.165 mm. Anchura méxi-
ma: 725 mm. Altura del asiento: 800
mm. Peso en seco: 215 Kgs. Depo-
sito de combustible: 20 litros.

bikes, Scott Russel que, por cierto,
acaba de firmar por tres afios mas
con la marca para defender su fla-
mante titulo. Asimismo estuvo pre-
sente el otro piloto oficial, el britani-
co Terry Rymer.

En el circuito, se puso pronto en
evidencia el eficaz combinado resul-
tante en esta moto y que hereda
cualidades innatas de la deportiva
ZXR 750 y de la rapidisima ZZR
1.100. Lo primero gue sorprende es
una inusitada manejabilidad. Al leer
en la carpeta de prensa un precio
declarado de 215 kilogramos en se-
co, se sale de los boxes con cierto
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SiIN PIEDAD
Russell no se
ando con
remligos a la
hora de
sacarie partido
a la Ninja.
Abajo, espacio
con ublcacion
para el
antlrrobo.
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prejuicio opuesto a las técnicas cur-
vas del circuito malayo. Pero la cor-
ta distancia entre ejes, la rigidez del
chasis y el sobresaliente funciona-
miento de las sofisticadisimas sus-
pensiones multirregulables permiten*
una agilidad mayor de 10 que se es-
pera de una moto de estas dimen-
siones. En circuito, tan sélo los neu-

maticos de calle marcaban el limite.
La estabilidad, tanto en linea recta
como en curva es excelente y a ello
se suma una especial precisién de
la direccién que permite trazar tan fi-
no como ¢on una deportiva pura. En
estas circunstancias, puede aprove-
charse mucha de la generosisima
potencia del motor y, en estos ca-
50s, se pone de relieve un sistema
de frenos fuera de lo comin. Los
ocho pistones delanteros paran las
fogosidades y 1os kilos de la Ninja
de forma potente y dosificable.

El otro argumento en el que se
apoya la nueva duerrera de Kawasa-
ki es su motor, derivado del 750 y
muy estudiado para destacar en su
particular segmento. Siguiendo con
el planteamiento de equilibrio gene-
ral de la moto, (pero sin renunciar a
un fuerte caracter, muy «Kawar), s
ta avanzada mecanica dispone de
Lna respuesta enormemente gene-
rosa en toda su gama de utilizacion.
De diseno muy compacto, doble ar-
bol de levas, dieciséis valvulas con
salo 20 grados de inclinacién (he-
rencia de la experiencia de Superbi-
kes) y pistones realizados en alumj-
nio, &l motor ofrece lo mejor de si
entre las 6.500 y las 10.500 revolu-
ciones por minuto. Pero a 5.000 re-
voluciones ya rinde el 75 por ciento
de su par motor, lo que permite una

utilizacion de lo mas agradable, tan-

to en conduccién deportiva como en
conduccién turistica. La caja de
cambios es de seis relaciones, con
una primera muy corta y una larga
sexta que permite superar con facili-
dad los 260 kilémetros por hora, pe-
ro que, gracias a la uniforme res-
puesta del cuatro cilindros, también
permite recuperar desde 3.000 re-
voluciones por minuto sin protestar.
Rodando a regimenes medios, la
Ninja es una silenciosa exhalacion
que esconde con absoluta discre-
cién la temible fuerza gue posee.
Durante esta presentacion mun-
dial, se puso de manifiesto en el
cambio una cierta imprecision de la
caja de cambios y mas concreta-
mente en las reducciones a altos re-

gimenes entre cuarta - segunda y
tercera - segunda. Los responsables
de Kawasaki ya anunciaron gue na-
da mas llegar a Japén investigarian
el anormal funcionamiento de estas
primeras unidades para solventarlo.
Por lo demas, el motor esta muy tra-
bajado en el aspecto refrigeracion y
engrase, ademas de incorporar el
Sistema de Aire Limpio Kawasaki
(KCAS) que consigue una mayor
combustién de la gasolina.

La posicién de conduccion varia
notablemente respecto a la referen-
cia mas proéxima al compartir el mis-
mo chasis, la ZXR 750. La distancia
entre el sillin y los estribos es ma-
yor, consiguiéndose
una posicién muy-

RIGIDEZ
El chasis
perimetral
recibe en Ia
900 un
subchasis de
iubo al que se
ancia el motor,
derivado de la
ZXR, por medio
de silent-
blocks.

cOmoda para viajar. Los semimani-
llares, planos y abiertos, y el acerta-
do disenio del depdsito, terminan
por ofrecer un nivel de confort im-
prescindible para utilizacién turis-
tica. El motor va ahora anclado
mediante un silent-bfock a un sub-
chasis de tubo de acerc en forma
de doble cuna afadido al chasis pe-
rimetral de aluminio, lo que elimina
las vibraciones del motor. En cuanto
al pasajero, sin que la posicion sea
especialmente incdmoda, se hecha
en falta un asa posterior similara la
de la ZZR 1.100. La aerodinamica y
la proteccion del carenado estén es-
pecialmente conseguidas, herencia
directa del disefio general de la ac-
tual gama Z.

Con la Ninja, Kawasaki ha recupe-
rado el espiritu que hizo leyenda de la
Z-1 900 del 73 y de la GPZ 900 R del
83. Ahora, y aprovechando la (ltima
tecnologia aplicada a ganar el Campe-
onato del Mundo de Superbikes, con-
fia en marcar otra década con la nue-
va Ninja. Bronca pero obediente,
deportiva pero logica, la Ninja tiene a
priori muchas bazas para perpetuar
esa sucesitn que ha caracterizado
siempre a Kawasaki. Habra gue espe-
rar a ver qué deparan los altibajos
bursatiles de Tokio para saber el
precio exacto con el que se comer-
cializara en Espana. O

TIGRE DE LA
MALASIA

La peninsula
malaya se hace
pequeiia para
a Ninja. Los
colores que
vendrén a
Espafia son
este granate y
el verde. El
preclo, aiin por
determinar,
sera superior af
millén y medio
de pesetas.
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Tu revista favorita Motor 16 ha creado
especialmente para los titulares de la

Tarjeta Motor 16

unas paginas especiales con el primer nGmero de cada mes
donde puedes encontrar las mejores ofertas con precios muy
especiales. Accesorios del automavil, sorteos, servicios
especiales, descuentos. articulos de boutique, etcétera, y con
ln comodidad de recibir en tu domicilio las ofertas.
Estas pagings apareceridn en el primer namero de cada mes
de Motor 16, Si atn no tienes t larjeta, jsolicida yval En la
revista Motor 16 encontraras un cupon de solicitud v en
unos dias la recibirds en casa de forma gratuita. Asi podras
dcceder a las estupendas ofertas que te hemos preparado,

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cup6n a la direccion abajo indicada

Nombre 1¢r Apellido
2 Apellido DNi/NIF
Direccién
Poblacidén CP
B 16 Provincia Sexo: [JH [OM
v ® ® | Tlfo. ( ) Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N¢ Hijos Profesion
Trabajo: [] Cuenta propia [ Cuenta ajena
Tipo Vivienda: [1 Alquiler [} Propia [JOtros
Coche: Marca Modelo
» Cilindrada Afio fabricacién
aan ey AR ] Uso del coche: [] Personal Profesional [J Ambos g - = !
JASEL 60 TS ;Cudntos Kms./afio efectia aproxhnadamente? i un Viﬂjﬂ. un E“Entﬂ, lecturas.., Es tlemlﬂ' EfE Nﬂ\'ldﬂd, estas son J -
MOTOR 16. CAMBIO Y RUSCONI 8.A,, Hermanos Garcfa Noblejas, 39. 28037 Madrid, indicando en Ias pﬂ:ll]llﬁﬁtﬂs de Motor 16' ESG sl cua'qule_r otra que us‘_e"! se le
= el sobre: «Selicitud de Tarjeta MOTOR 16, Recibirds gratis tu tarjeta personalizada, ocurra sera ig.ual de agl-adah]e: el truco es disfrutar estos dias.

imentacion de los datos antes soficitades es tetaimante voluntaria. La finalidad de los mismos es |a de ayudarnos a conocer

perfil de nuestros lsctores, lo que nos permite disefiar v realizar las oferlas que Mas se puedan adaptar a tus deseas y
sticas. Los datos qua nos faciitas se conservarén de forma confidericiat en CAMBIO Y RUSCONI S.A. y tianes o derachc a
auntir 2 los mismos en cuakquier momente para solicitar su consulta, actualizacion, rectificacién e anulacion, si asf lo deseas.

Si no deseas recibir ninguna oferta por correo, por favor escribe «NG= an la siguiente casilla. a
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para buscar la calidez del sur.

VIR M )

. recofido que en-solo siete en diecsen @ Rebat ¥ Easablancn, . |lado de su Meding. guedd indisoll-
u s transporta alvialeroa otro. La priets detestas clidades no L Dlemeante IEsha & 50 condicron de
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De acuerdo, las Navidades - . s |
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que la tradicion empuja g . '
siempre a vivir en familia, al : b '
amor del fuego del hogar, a la | »
sombra de una copa de T .
- I
¥

cava... Pero el tiempo de
Navidad también es un
periodo vacacional perfecto

¢Por que no, por una vez,
romper con la rutina
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en torno al Palacio Real, le oforgan
un caracter muy europeo. Algo similar
ocurre con Casablanca. A despecho
del poder de evocacidn gue sblo
pronunciar su nombre tiene, o cierto
es gue se trata de un moderno con-
junto urbano, carente del atractivo y
la monumentalidad de otras ciudades
marroquies, y donde, si acaso, solo
justifica una parada invernal la con-
templacién de esa contradiccion
constante que se produce en todas
las grandes ciudades de los paises
en vias de desarrollo.

LA JOYA DEL SUR

Por ello la primera etapa debe ser
Marrakech. Este es otre mundo, vy la
Navidad constituye la mejor época
del afic para visitarlo, lejos del ago-
bio turistico de la temporada alta y
de los rigores climaticos veraniegos.
Sus muralias de adobe, en algunos
tramos tan perfectamente conserva-
das que parece que fueron acabadas
ayer, dan color a la bandera marro-
qui. De su nombre deriva el de todo
un pafs. Los intrincados «souk» de 1a
Medina, abriéndose en ocasiones en
breves péaginas donde grandes alfom-
bras cubren edificios enteros, en al
gunos tramos techados con canizo
para impedirle al sol abrasador €l ac-
ceso hasta las recoletas callejas, ex-
poniendo desde sus innumerables
tiendas lps méas exbticos productos,
son |os més sinceros de todo Ma-
rruecos. Algunos de los edificios mo-
humentales que contiene la ciudad
suponen un bello acercamiento al pri-
mor y la delicadeza arabes. De entre
ellos, destaca el interior de las tum-
bas saadianas, con sutiles columnas
de marmol blanco, recoletos jardines
y techos afiligranados, y €l minarete
de la Kotubia, cuya réplica exacta es
la Giralda sevillana. El inmenso pal-
meral que abraza el recinto urbano,
junto con el melancdlico pargue de la
Menara, componen el marco de una
de las mas fascinantes ciudades del
Magreb.

Pero Marrakech cuenta aln con
mas alicientes. La plaza de Jemaa el
-Fna es el corazon hacia el que con-
verge toda la vida de la ciudad. Con-
templar el transcurso de un dia en
ese espacio trianguiar es una de las
experiencias mas apasionantes que
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JOSE A. DIAZ

OTRO MUNDO
Nada que ver
conel
horizonte
habitual. Las
cludades, los
paisales, Ias
gentes y sus
costumbres le
ilenaran de
nuevas
sensaclones
que, con toda
seguridad, no
habia
experimentado
hasta ahora.

JOSE A. DIAZ

ITAFRETh
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puede vivirse en todo el mundo. Des-
de la manana, cuando comerciantes,
aguadores, cocineros callgjeros, ven-
dedores de quincalla, escribas, saca-
muelas, echadoras de cartas y todo
un inconcebible mosaico humano to-
ma posesion de la plaza, hasta la no-
che, cuando saltimbanquis, bailari-
nas y encantadores de serpientes
cierran el espectaculo; la vida de Ma-
rrakech gira en torno a la Jemaa el
Fna y el visitante contempla, incrédu-
lo, fo que en ella se produce.

RUTA DE LAS KASBAHS

Desde Marrakech, cruzando el im-
ponente macizo del alto Atlas, a través
del paso del Tizinrticka, en direccion a
Ouarzazate, se bordea, en espectacu
lar despliegue paisajistico, alternando
la vision de cumbres nevadas con la
aridez rojiza de las més cercanas on
dulaciones, transcurre la ruta de las
Kasbahs, con imprescindible parada
en Ain Benhaddou, una de las aldeas
fortificadas mejor conservadas del pa-
is, cuyas almenas de adobe semejan
castillos de arena himeda en perma-
nente amenaza de descomposicién.

La Kasbah de Tiffoultoute, con sus
construcciones ocres sobresaliendo
por encima de |a poblacifn, y, sobre
todo, las cercanias del palmeral de
Skura, acercan al viajero a este parti-
cular modo de vivir del sur marrogui.
La arguitectura de adobe, formada a
partir de gruesos muros de barro, re-
forzados con piedras y paja, permitia,
a pesar de su fragilidad, resistir los
fuertes calores presaharianos y facili
tar la defensa de las aldeas ante las
incursiones de los ndmadas.

Tinerhir, cuya enorme Kasbah pre-
side un vastisimo palmeral regado
por el Oued Todgha, cuenta con el
emplazamiento idéneo para explorar
las gargantas del Dades y del propio
Todgha. Las primeras son de dificil
acceso, salvo que se disponga de un
todo terreno, pero hacia la parte mas
interesante de las del Todgha, discu-
rre una bellisima carretera asfaltada
gue va desubriendo, a vuelo de péja-
ro, impresionantes vistas sobre el
conjunto del oasis y su increible aglo-
meracién de palmeras.

Las gargantas, en si mismas, fue-
ron excavadas por el incesante flujo
del rio en un terreno calcéreo, alcan-
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ABRIR LA
MENTE

A sus
habitantes de
caracter
abierto, casi
obsesivo. A
stus frias pero
espirituales
construcclones
pétreas. A sus
calles y
mercados
atestados de
gente ruidosa
¥ parianchina.
Déjese invadir
por Marriuecos.

VvIAJIE

ANTONIQ FUSTER
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zando sus paredes hasta 300 me-
fros de altura. Su estrechez apenas
permite contemplar mas que pegue-
fias franjas del azul del cielo. Por el
fondo, discurren las aguas curiosa-
mente calidas y claras del Todgha,
salpicadas de pequefios grupos de
palmeras. Entre Er Rachidia y Rich se
extiende la parte mas espectacular
del valle del Ziz. El rio ofrece un ma-
jestuoso contraste con las numero-
sas aldeas fortificadas y las é&ridas
montafias ocres que lo flanguean.

La peguena y moderna localidad
de Midelt constituye el cambio nece-
sarig entre las regiones predesérti-
cas del Sur marroqui vy los altiplanos
rocosos del Atlas Medio que condu-
cen a Fez.

Fez es uno de los mas tradiciona-
les centros religiosos e intelectuales
del Magreb. Durante mucho tiempo
fue sede de artistas e intelectuales
venidos de todeo el horizonte musuk
man e incluso europeo. La ciudad ac-
tual, dividida en tres sectores, de los
que el mas interesante es el denomi-
nado Fez El Bali, se presen
ta al viajero como una des-
concertante amalgama de
edificaciones sin solucion
de continuidad. El ambiente
gue se vive en el interior de
sus tortuosos viales es frre-
al, compuesto de sombras
sin matices, por donde de-
ambulan sus habitantes
mezclados con los miles de
turistas que diariamente in-
vaden la Medina. Los distin-
tos coficios que dan vida
econémica a la ciudad se
agrupan por barrios que, ca
lleja tras calleja, no dejan
de maravillar al visitante
Que discurre entre sus ca-
sas milagrosamente en ple.
Mezquitas, palacios y me-
dersas guedan incrustados
en los tortuosos viales.
Echar una rapida ojeada al
interior rutilante (de acceso
prohibido a los no creyen-
tes) de aiguna mezquita, en
medio de la miseria circun-
dante, encandila. Y, aungue
Fez el Bali, va progresiva-

ANTONIO FUSTER
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mente perdiendo autenticidad y con-
virtiéndose en un desacostumbrado
atractivo turistico, su reposada visita
adn resulta imprescindible.

Fez, ademas, es el punto de parti-
da para un circuito que, en el espacio
de un dia, puede acercar al viajero a
otra ciudad imperial, Meknes, a los
restos ingentes de la vecina localidad
romana de Volubilis, y a Moulay
ldriss, una recoleta ciudad santa que,
aln hoy, sigue invitando al recogi-
miento y a la introspeccion, a pesar
de su escaso contenido monumental.

AROMAS DE ESPANA

La dltima etapa en este apresura-
do circuito invernal por Marruecos,
debe trasladar a Ceuta. La carretera
atraviesa el macizo montanoso del
Rif, donde el paisaje parece com-
puesto en dos niveles. El mas alto,
anunciador de los grandes panora-
mas mediterraneos, lo forman pefias
grises e inanimadas, mientras que el
inferior, cubierto en esta época de vi-
tal verde, aparece poblado por reba
fios ovinos, permanentemente acom-
pafiados del pastor.

Una desviacién en la carretera
principal llega hasta Chechaouen,
una encantadora localidad, colgada
del Rif, donde se produce una combi-
nacién hechizante entre un luminoso
azul, un blanco purisimo y el rumor
permanente de las fuentes de agua
cristalina que, desafortunadamente,
la sequia comienza a matar. Es un
verdadero placer estético recorrer
con calma sus apretadas calles, re-
crearse en sus delicados recodos y
situar el paso al nivel del de sus tran-
quilos habitantes.

En el (itimo impulso de esta ruta,
no hay que dejarse intimidar por el
aspecto inicialmente anodino de Te-
tudn. Es necesario penetrar un poco
mas en la ciudad para descubrir las
maravillas que contiene. En muchos
lugares, uno parecera gue se en-
cuentra en un pueblo andaluz. Espe-
cialmente, la zona de Mellah (el ba-
rrio judio}, conserva multitud de rejas
forjadas, al estilo de las que pueden
verse en el sur de Espana. Muchos
letreros, sorprendentemente escritos
en castellano, son la evidencia de
que ésta fue la capitat del Protectora-
do espanol en ¢l Norte de Africa. La
fisonomia general de las
edificaciones, agarrando-
s& Inestablemente a la fal
da de una loma, en una
estampa cubista y llena
de vida, le devolveran, sin
embargo, al concepto ara-
B de ciudad. Y en €l inte-
ricr, la actividad que bulle
pljante, los dispares olo-
res gue la pueblan, la sa
furacién de imagenes in-
habituales que recibira,
creardn en usted un senti-
miento dnico, incompara-
oie, imposible de definir,

Ese sentimiento que s6-
lo las cosas realmente
herfnosas pueden crear, y
gue, Marruecos, por su
gxntismo, por las joyas
cildadanas que contiene,
por la maravilla de sus
paisajes (nicos, provoca.

Agui, tan cerca, cambie,
por una vez, sus navida-
des blancas por unas N
vidades de color ocre: en
Marruecos. 0)

Antonio Fuster

JOSE A, DIAZ
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MARRAKECH

lave de la visita: el itinera-

rio del vigje a Marrakech
puede iniciarse en la plaza de
la Libertad. Desde alli, cruce
las muratlas y siga por 1a Ave-
nida de Mohamed V, hasta la
plaza Jemaa El Fna. Antes de
llegar a ella, queda a la dere-
cha la mezquita de la Kotubia.
Por una calleja laterat de la
plaza, comience a maravillarse
con los souks, pero reserve
ttempo para darse un paseo
en el coche en tormno a fas mu-
rallas, cruzar el paimeral y
acercarse a la Menara. Bajo
ningln concepto permita que
el atardecer le sorprenda en
un fugar distinto a la terraza
superior del Café de France,
en la Plaza jemaa El Fna: vera
una de las puestas de sol
mas maravillosas de su vida.
Después piérdase en el jaleo
de la Plaza,

Dénde comer: lo mejor que
tiene Marrakech para comer
en un marce adecuado es el
Restaurante Riadh, situado en
una casa de ambiente érabe,
en Arset el Maarch. También
puede probar la Maison Arabe
{5, Derb el Ferran), pero su
precio no se corresponde a ve-
ces con la calidad de lo gue
ofrece. No olvide tomar un pin-
cho de cordero (Kebab) en
uno de los muchos puestos
de la Plaza de Jemaa El Fna.

Donde dormir: desde el lujo-
sisimo y caro Mamounia hasta
las més infimas pensiones, to-
talmente desaconsejables. El
hotel Saadi posee una magnt
fica relacin calidad-precio.

—————————y
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FEZ

lave de la visita: necesa-

riamente, la primera visitn
de Fez dehe ser desde las
tumbas Merinidas. El panora-
ma de muraltas, viviendas
apretadas y, al fondo, el Atias,
€8s inolvidable, sobre todo al
gtardecer. Después, puede in-
froducirse en ia Medina par [a
Bab Jemat. Cerca queda ¢l ba-
o de los Curtidores, que es
obligatorio ver, La Medersa Bu
Inania, una de las mis impor-
tantes de Fez, es uno de 10s
edificios monumentales mas
caracteristicos de la ciudad.
Nada comparable, sin embar-
g0, al placer de deambular sin
rumbo fijo por el laberinto de
caliejuelas gue componen la
vieja Medina.

Dénde comer: la comida ce
Fez difiere a la del resto de las
ciudades marroguies debido,
con toda probabilidad, a la
mezcla de cuituras gue aqui se
produjo en el pasado. Aun
tuando en ¢l recinto de el Je-
did, perdidos en el conjunto ur-
bano, existen varics hueros
restaurantes, el mas recomen-
dable es el Al Fassia, un clasi-
¢o de Fez. Méas reciente, aun
que adguiriendo rapidamente
renombre, es Al Frdzous, facil
de localizar puesto que se en-
cuentra muy cerea de ta Bab
elGuissa.

Dénde dormir: las dus mejo-
res opciones son el Hotet Des
Meirinides y el Palais Jamai,
pero en ambos deberd dejar
muy claro, antes de aceptar la
habitacion, gue la quieie con
vistas a la Medina. El primero
de allos esta en la colina, pro-
xima & las tumbas Merinidas,
dominando todo el recinto ur-
hano de Fez ¢l Bali, mientras
que el Palais Jamai es un edifi-
ci0 integratio en el conjunto de
la Medina.

INFORMACIBNES

diomas: &rabe, francés, be-
reber y algo de espanol.
Formalidades aduaneras: pa-
saporte exclusivamente. Su

vehiculo necesita la carta ver
de. Precauciones sanitarias:

no se requiere vacuna alguna.
Procure tomar bebidas. embo-

telladas y coma Gnicamente

alimentos cocinados. Como
llegar: en Ferry desde Algeci-
ras hasta Ceuta o Tanger, y

- desde Almeria o Malaga hasta :

Metilla. Clima: el norte es fres-

co ¥ puede encontrar nieve. La -
temperatura en Marrakech, la

ruta.de |as Kasbahs, y hasta

~ Midett, puede permitirie viajar

en mangas de camisa. Gastro-

nomia: Harira (una reconfor- -
tante sopa muy especiada), el -

Cus-Cus {sémola con verduras
y carne}, el Tagine (guiso de
carne) y el Mesul (cordero asa

“do). Los dulces son excelentes
y el 1é a la menta una glorta
" nacional, Carreteras: en el re-.

corrido propuesto no existen
problemas especiales con las

carreteras. La mayofia de los .

carteles indicadores son bilin-

~ glies. Combustible: no encon
trara graves problemas de su-

ministro, Hay gasolina sin
plomo en todas las grandes

cludades. Asistencla mecanl

ca: las grandes ciudades tie-
nen talleres oficlales de las
marcas mas importantes. De
compras; artesania, piefes, ak

fombras, cobre, plata y todo fo

habitual. No olvide regatear.
Guilas: oficiales y no oficlales

. {fiie de antemano el premo, evi
. taré sorpresas)
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MAS QUE UNA SENSACION.

Busque la sensacién de seguridad que da estar rodeado de lo que verdaderamente se quiere. Una sensacién que
muy pocas cosas pueden transmitir, Y que, con Safrane, le acompariard en todo momento. Busque la seguridad
que le da la mas avanzada tecnologfa. La seguridad del ABS, de la direccion asistida variable. Del airbag

incorporado al volante. De las barras de proteccién en las puertas. La seguridad que da el poder controlar desde

4

| RENAULT
| EL PLACER

11 DE VIVIRLOS  Mas de 2.000 instalaciones a su servicio. RENAULT recominmts lubricantss €1

el interior, v con sélo pulsar un botén, la velocidad, Ia amortiguacion y la altura de la carrocerfa segin las
condiciones de la carretera y su estilo de conducir. Descubra en Safrane la sensacion de proteccion. Algo dificil de
explicar. En Safrane, algo f4cil de _ : — = vivir. Renault Safrane

es mas que un coche. Es una sensacion.

SAFRANE

Mis que un coche, una sensacion.




JUGUETES MILLONARIOS

UENOS A ESCALA

Es muy dificil reunir sobre el asfalto del mismo circuito tres vehiculos tan ca-
rismaticos como el Williams-Renault campedn actual de Formula 1, el Jaguar de
Sport prototipos y el reciente campeon del certamen Aleman de Turismos el Al-
fa Romeo 155 DTM. Todo es un efecto optico, la realidad es algo mas modesta.

7 r‘.'j-! ALFA MARTIN
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A IMAGEN Y
SEMEJANZA
La réplica del
Witliams-
Renauit

incorpora

Incluso una
suspension
delantera por
mono
amortiguador
como su
homélogo de
verdad.

HIJO DEL DTM
La suspension
trasera del Alfa
155 esta
basada en
paralelogramos
con doble
amortiguador
hidrauileo. En
Ia imagen se
aprecia un
detalle de la

transmision.

SIN
CONCESIONES
El Jaguar
preparado por
Alherto
Cabezas
incorpora todas
las
sofisticaciones
posibles para
este tipo de
coches, como
un cambio
centrifugo de
dos refacionss.

B 0OS tres vehiculos gue avanzan

por la recta del Jarama son sélo

Una réplica miniaturizada de los
verdaderos vehiculos de competicién.
Sin embargo, tampoco hay que con
fundirlos con simples juguetes. Al con-
trario, en el caso de estos tres mode-
los de la firma francesa Yankee en
escala 1/4, se trata de sofisticades
minivehiculos de competicion cuyas
especialisimas caracteristicas se ven
reflejadas también en su elevado pre-
cio.

Pero las posibilidades para entrar
&h el atractivo mundo del radiocontrol
S0 muy amplias y pasan por una
gran variedad de precios, propulsores
eléctricos o de explosién, infinidad de
£50alEs y todo tipo de vehiculos des-
de coches a helicpteros, pasando
por motos y aviones. S6lo es cuestion
de decidirse por una u otra especiali-
i, n funcién de los gustos y las po-
sibiiidades econdmicas.

El mo va mas de las réplicas de co-
ches son los impresionantes escala
1/4 con los gue se abre el reportaje.
Estos modelos, con una longitud total
gle en ocasiones supera los 100 cen-
timetros, estan propulsados por un
mator de explosion de 2 tiempos con
22 centimetros clbicos de cilindrada
(uE proporciona una potencia de 1,6
caballos para un peso de apenas 13
kilos. Pero ademas se pueden intro-
ducir miltiples medificaciones si se
deseq participar en las competiciones
gue patrocina la marca. Como ejem-
plo el Jaguar sportprototipo de esta
prueba, gue ha obtenido el triunfo en
&l Campeonato Nacional de Resisten-
cia conducido por Alberto Cabezas, in
corpora un chasis especial de fibra de
carbano, en lugar del de aluminio gue
montan de serie, cuyo precio aproxi-
mado es de 44.000 pesetas, lo que
proporciona una mayor rigidez y recor-
1a el peso. También es habitual mon-
tar un escape de tipo tubarre que in-
crementa la potencia hasta los 2,6

caballos. La velocidad méaxima de es-

ins wehiculos varia en funcién de los
desarrpllos Utilizados, y puede llegar
hasta los 100 kildmetros por hora en
algunos modelos. Esto implica nece
sanamente cierta pericia por parte del
conductor. Respecto a coches de ra-
dipzontrol de escalas inferiores los
Yankee se diferencian por una mayor
sensacion de control directo, derivada

R A ID I O C OMNTROD L

UN GRAN 3
BUGGY

Por sus
dimensiones el .
Are de Kyosho &
permite i
disfritar del =
todo terreno |
casi como con
un buggy de
verdad,

AL GUSTO DE
ToDOS
En la gama de
aviones se
pueden
enconirar todo
tipo de modelos
coin motores de
explosion o
eléctricos.

MINIATURA
MARAVILLOSA
El precioso
motor Gemini
para -
aeromodelismo |
enclerraenun |
espacio |
diminuto todas .
las maravillas =~

de la mecénica. .

de su elevado tamano que implica
unas reacciones muy semejantes a
las de un coche normal. La direccion
estad controlada por dos servos con
una potencia de 1 kilo cada uno, im-
prescindibles para poder mover los
enormes neumaticos cuyo precio por
pareja oscila entre las 8 y 10.000 pe-
setas.

Entre las marcas gue destacan
por la amplia gama comercializada en
nuestro pals destaca Kyosho, entre
cuyas novedades hay que citar el Arc
Buggy de escala 1/6, el Lancia Delta
HF Integrale y el Toycta Celica ambos
en escala 1/5. Los tres comparten la
utilizacién de un moter de 2 tiempos
de 22 centimetros cibicos con arran-
cador manual incorporado. También
los tres utifizan una suspension inde-
pendiente con trapecios y amortigua-
dores hidraulicos sobre un chasis de
aleacion de 4 milimetros de grosor.
Esto les confiere una rigidez que influ-
ye en su buen compertamiento.

Esta misma firma japonesa comer-
cializa también una amplia gama de
aviones entre los que hemos seleccio-
nado el Acrosky M36, un tradicional
biplano de faci! utilizacion gracias a su
motor eléctrico. También existe una
version denominada 10 impulsada
por un motor de explosién. Y siguien-
do en el aire, esta el Kyasho Concept
30, el helicoptero basico de la gama
de esta marca. Estes aparatos tienen
una mayor dificultad de manejo. Nece-
sitan’ una emisora de cinco canales
que controlan las funciones de los
elevadores, el rotor principal, €l rotor
de cola y el girdscopo. Esta propulsa-
do por un pequeio motor de explo-
sion y también existen modelos con
propulsién eléctrica.

La otra gran marca japonesa es
Tamiya que cuenta con una de las me-
jores gamas, tanto de gasolina como
eléctricos, en escala 1/10 y 1/8 de
todo tipo de modelos.

Desde el punto de vista de las pe-
guefas joyas gue se pueden encon-
trar en la oferta actual, hay que resal-
tar el pequefio motor boxer de la firma
0.S. un cuatro tiempos fabricado con
una precision inmejorable que refleja
la alta calidad de los productos desti-
nados a utilizarse en este fantastico
mundo en miniatura. O

Fernando Caiiizal
Fotos: José Antonio Diaz
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E entrd un sofoco lento, calor
L que ascendia poco a poco
desde el estdmago, enarenan-
dole la garganta, volviéndole torpes
y pesados los brazos, hasta ascen-

derle por el cogote y las orejas, de-

jandoselo todo
incendiado, sin
posibilidad si-

quiera de tragar
la inexistente

GG / Motor 16
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saliva, hasta hacerse grito aborta-
do.

—iNo esta el coche! {Me-lo han
robado! jAy, Dios mio!

Y no estaba. En el 17-L se metia,
en aquel momento, una furgoneta
blanca, de una empresa de repara-
ciones de televisores y de antenas
parabblicas. Tercera calle a la dere-
cha, saliendo del Centrum. No ha-
bia ninguna posibilidad de error, pe-

B e’
=g -
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Py 10 volvié a entrar en el edificio,

" dejando atras las puertas de

leras mecanicas. Y si estuviera
saliendo a la izquierda, en lugar de
saliendo a la derecha? Salid de

cristales y sin llegar a las esca-

nuevo. Tercera calle a la derecha.
Pero no estaba, ni tampoco era el
17 «ele».

Se sintié ridicula, arrastrando el
carrito, lleno hasta arriba. Desotien-
tada, confusa, est(ipida también.
Estaba segura de haberlo dejado
bien cerrado. Regalos para la fami-

lia, 'sin clvidar a nadie, porque Gus-

-.tavo le habia hecho a ella el mejor

de todos. Se le atragantaban los
pensamientos. El calor del sofoco
habia dado paso a un escalofiio, pri-
mero, y después a un sudor ftio que
le oprimia el pecho como una cami-
seta mojada. «jDics miol» —se repi-
tid para si misma—, «jy que esto

- -me pase el primer dial». No estaba.
. Ni rastro de su precioso Peugeot
306 verde botella. Todo estaba lle-
* no de-coches. De su marca y de
"~ otras muchas. Grandes, pequenos,

M AV IIDAID

medianos. Con culo y sin él, con la
antena en el techo o con ella in-
crustada, con los asientos de cuero
o de casi terciopelo o loneta. Cien-
tos de carrozas esperando a su ce-
nicienta, que llegarfa de un momen-
to a otro, como estaba ella, car-
gada de compras y sin que faltase
el pan, la «<baguetter 0 la «chapatas,
gue ya nadie comia pan del de an-
tes, cuestion de horno, de huir de
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la miga, de no engordar mas que
con el aire.

Respird hondo. Tenfa —se dijo,
procurando no estorbar el paso de
los que sT tenian el coche en su si-
tio— que reconstruir sus pasos por
la Vaguada. Habia, tras la compra
en Alcampo, la pescadilla y el corde-
1o, recogido los pantalones vague-
108 y la «Canon» de Jaime, las gafas
graduadas y los videos de Pablo,
los bombones y el jersey de Leticia,
el jamon serrano, el queso y el paté
de Gustave, y luego habia ido a la
fruta. Tres kilos de naranjas, dos
platanos, dos de manzanas «Gol-
den» y dos de chirimoyas, gue se-
guian siendo el postre favorito de
Gustavo. [Gustavo! No queria ni
pensar en como se lo diria. «Gus,
gue me han robado el coche. Si, el
primer dia. jCon veintinueve kilbme-
tros, que lo miré al bajarme, como
si me despidiera de &l

Recorri6 la calle subterrdnea, del
Centrum a la Gran Galeria. Todos
los accesos eran parecidos. Pero
las otras veces Gustavo estaba con
ella. Y era Gustavo quien tenia la
memoria de elefante. Para todo, y
no sélo para saber dénde dejaba el
coche. |El primer dial Porque el co-
che se lo habia llevado Gustavo la
vispera.

—«No esperamos al afio que vie-
ne, que hay muertes repentinas.
Los tios éstos del Gobierno, no ba-
Jjan los impuestos ni nada parecido.
Lo mismo da gastarle hoy que den-
tro de un mes, y asi entras en el
nueve ano motorizada, independien-
te. Hay que huir hacia adelante.
¢No se endeudan estos tios por 40
billones? Pues nosotros hacemos
igual. Dios proveera, como decia tu
padre, sin dejar de darle a la caja
registradora. Las letras del 306 van
a salir de esa contabilidad gue me
ha salido por las tardes, y bien cer-
quita de casa.

Juntos habian recorrido varios
cencesionarios, y leido las revistas
especializadas. Y elia, al final, habia
decidido: «El Peugeot, en ese verde
oscuro. Y con los elevalunas eléctri-
cos». Y, si, mejor diesel, que ya no
olta, ni vibraba, y era mucho méas
econdmico. «Y también ecoldgico,
sefnora», habia afiadido ei vendedor,
que se parecfa al primo Alberto, al
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que se fue a Ecuador y alli debia se-
guir, sin escribir a nadie.

El coche iba a ser eso, su inde-
pendencia, su liberacién auténtica.
Porque si, habia trenes, que pasa
ban casi siempre a su hora, y total
s6lo tenfa que andar kildémetro y me-
dio hasta la urbanizacion. Y autobu-
ses gue no tomaba nunca. Y, a ve-
ces, podia contar con Gustavo,
cuando podia esperarla, porgue se
iba casi siempre a las siete menos
cuarto, «antes de que se colapse la
autopista». Pero no era plan estar
asl, a salto de mata, sin posibilida-

des de decidir si iba al

{ . centro o no, si Hevaba a

R los nifios al cine,

@ _  porque del co-
'% * S legio ya se
ocupaba

- _;vf'”

ruta como decian eIIos 0 les com-
praba zapatos, que parecia que se
los comian, de deprisa que los gas-
taban. Y hasta podria colocarse,
aceptar las horas que le ofrecian en
la agencia. Podfa dibujar tres horas
diarias, mas o menos lo que ellos
necesitaban, mientras los nifios es-
taban de clase y Gustavo en su des-
pacho. Y estaban las ilustraciones
para la revista. Con el coche podia
atender una urgencia. Y, ademas,
que estdbamos en la era del auto-
mévil, que lo tenfa ya casi todo el
mundo, y mas viviendo en el extra-

rradio, en un pueblo que ya era casi
un barrio, lejos de todo menos del
campo.

No estaba. Los panties se le pe-
gaban a las piernas, se sentia su-
cia, sudada, maloliente. No estaba.
Habfa recorrido el aparcamiento de
derecha a izquierda y de izquierda a
derecha, y solo se habia encendido

_una lucecita de esperanza, un ¢o-

che como el suyo, del mismo color,
pero que tenia otra matricuia, por-
que la suya terminaba en «pe a»,
como cuando tenia que firmar por |a
tia Adela, cuando ya tenia el «par-
kinson» y 1o hacia «por autoriza-
cién», De Madrid, y un siete, estaba
casl segura. Pero no recordaba bien
las cifras. Gustavo le habia dicho
que las apuntase. Y lo habia hecho.
Estaba la matricula apuntada en la
agenda, en casa, a miles de kildme-
tros de desesperacion. Ahora bus-
caria a un guardia, un vigilante.
Otras veces los habia visto, con un
pistolén al ¢into. Pero ahora no es-
taban. En su lugar se ofan los vi-

;! '! llancicos, repitiéndose machacona-

' mente. Un «campana sobre

Y campana», un «tamborilero», un

«adeste fidelis» y lo de «os peces
en el rio», para volver a empezar.
Suave, dulce, tierno. Tiempo de Na-
vidad.

Se resistio a llorar. Tenta 34
anos, tres hijos y un marido desde
hacia tres lustros, ademés de la li-
cenciatura de Bellas Artes, a falta
tan solo del examen final. Pero to-
dos andaban contentos menos ella.
Contentos y apresurados. Aungue
cualquiera podia salir con un coche
robado haciendo un puente, En ung
de los controles, los coches salian,
la barrera en alto, y tiraban sus fi-
chas verdes, de salida, que no les
servian para nada. Habria sido al-
gan chico, seguro, de los que luego
harian la sruta del bakalac». Y el co-
che, su coche, podria terminar en
cualquier barranco de la carretera
de Valencia.

Cerrd los 0jos, en su rincdn, cer-
ca de las puertas de cristal, Imagi-
nando que rezaba un nific Jesis
que era como Jaime con tres afios.
Padrenuestro, que estés en los cie-
los..."Pero no bastaba con rezar,
aungue se rezase todo un rosario
de misterios dolorosos. Lo supo, en

CASADEVALL PEDRENG & PRG
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sudada desesperacion. Habia que
ofrecer algo a cambio. Una prome-
sa. Como la vez en que Ramén, su
hermano pequeiio, el que vivia en-
Barcelona, se cayd del arbel, rom-
piéndose el brazo, porque ella le
empujo. Estuvo sin ir al cine tres
meses, ¥ Ramén s6lo tuvo una con-
tusion.

—iQue aparezca el coche hoy
mismo y no fumaré en un ano ente-
ro! iY no probaré tampoco la cerveza,
ni el champén estas Navida-des...!

No oyd el sonido amablemente
cristalino de ninguna campana, ni
hubo masica de trompetas mas o
menos angelicales, pero supo gue
las cosas habfan cambiado. Los
gue salian ya no le parecfan extran-
Jeros, seres raros que pasaban ha
blando otras lenguas, con otras pre-
ocupaciones. Respird de nuevo
profundamente, cerrando los ojos.
Al abrirlos vio cémo algunos, des-
pués de la cola para pagar el par

king, si habfan estado mas de dos
horas, cambiando su tarjeta rosa de
entrada por la verde de salida, to-
maban otra escalera mecanica, que
conducia a otra planta, mas abajo.
Otra planta. La recordd con nitidez,
aungue sblo habia estado en ella
una vez. Todo idéntico, pero con
otros colores. Y con un K17 en la
tercera calle a la derecha.

Lo vio enseguida. Tan hermoso co-
mo un hije. Sin una abolladura, sin
un rasguno, reluciente de limpio,
adornandose con los reflejos de los
fluorescentes en la pintura metaliza-
da de su carroceria. Descargd sus
compras, recuperd |las cien pesetas
del carrito, dejandolo en su sitio, y
se sentd en ta butaca del conductor,
disfrutando con el olor a nuevo del
coche, mezcla de plasticos y de tela,
de kildmetros potenciales, de lluvias
y soles, de mar, montafa y carretera
de La Corufa con futuro ensanche
desde Puerta de Hierro. Su coche.

Hilario
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Comprobé que no estaba echado el
freno de mano, y se alegré de que
Gustavo no estuviese con ella en
aquel momento. El cuentakildmetros
total, y el parcial, marcaban ambos
42 6 kildbmetros. Pero no faltaba na-
da. Ni la radio, que ya estaba codifi-
cada y no valia la pena robarla, ni
las «cassettes» dobles de Los Bea-
tles, ni la gamuza ni el frasco de
plastico, con el cuello aguzado, del
limpiacristales. Su coche. Lo puso
en marcha, extrahamente contenta
de su ronroneo. Fable, econdmico y
ecoldgico. Lo decia el vendedot, ru-
big, alto y con gafas de Simca Espa-
fiola, donde conocian a Gustavo. Un
coche del siglo XXI. Arrancé con sua-
vidad, y no le importd esperar en la
cola de salida, ni cuando vino el vigi-
lante, porgue ella no habia sacado
la tarjeta verde. Y cuando ya estuvo
en la carretera, «Penny Lane» le so-
né a villancico. Q

Pedro Crespo

Pino.

El primero de la manana.

La radio que se merece la noticia con Hilario Pino, de 600 a 900 h. de
la mafiana. Para que empieces el dia perfectamente informade. La
informacion sin sobresaltes. Con lu inmediatez como obligacion y con lu
profundidad como exigencia. Contande lo que pasa a la manera de
Hilario. Con sentide comuin. Dando a cade cual lo que de verdad se
merece. Ni mds, ni menos.

antena 3

LA RADIO QUE TE MERECES.




Especial Navidad

LA COLONIA

La méas vendida y regalada
de las fragancias
masculinas. La colonia de
Loewe no defrauda jamas,
es el regalo pintiparado
para quedar bien sin
riesgos. Existe en varios
tamafios, el de la foto
cuesta 7.530. Lo venden
en todas las tiendas de
Loewe.

LA MOCHILA

De gran capacidad, compafiera ideal
de excursiones. Vale 3.700 ptas.
y la venden en las tiendas
de Coronel Tapiocca.

EL PORTA-MAPAS

De origen americano, permite

levar ordenado y con estilo,
mapas, documentacion,

boligrafos etc... Cuesta
3.500 ptas. y lo venden
en Coronel Tapiocca.

P et »
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EL CINTURON

Apretarse un cinturén de estas
caracteristicas es todo un lujo. Divertido y
muy italiano es de Etro y lo venden en
Zurbaran 16. Su precio, 14.000 ptas.

-

LA MANTA

Un regalo comadin, que
aprecia por igual el que
regala y el regalado. Una
manta preciosa con su
portamantas.

Abuita muy poco, pero es
de abrigo. Lo venden en
tiendas Polo Sur, ¥
cuesta 10.800 ptas.
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LAS BOTAS

Un regalo que se amortiza
seguro. De buena piel,
comodas y confortables,
son ideales para todo

tipo de excursiones.
Su precio es de
8.400 ptas. y las
venden en
todas las
tiendas de Polo
Sur. Sirven
para empezar
el afio con
buen pie.

EL PERRO

Un regalo definitivo pero
s6lo para amantes
reconocidos de los
animales. El de la foto es
un espléndido Mastin de
Pirineos. Se llama Coco ¥
tiene un pelaje precioso.
Reconocido como guardian
y por si fidelidad. Buscar
en tiendas de animales.

-\‘%

LOS LLAVEROS

Regalar llaveros es
regalar seguridad. El rojo
con forma de candado es
de Loewe y cuesta 9.500
ptas. El verde es de Etro
y lo venden en Zurbaran
16 al precio de 12.000
ptas. Cualquiera de los
dos es un regalo seguro.

LOS MITONES
Comodos, comodisimos, son de lana
color burdeos, su precio es de 1.750 y
los venden en Polo Sur.
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LOS GEMELOS - LAS

Con iniciales o con forma de tortuga, son el remate CORBATAS
elegante de las camisas. Son de Loewe y cuestan
10.900 y 17.900, respectivamente. T e un

nuevas
colecciones
de corbatas de
Loewe. Valen
9.800 ptas.
Preciosa la serie
Doitana.
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LOS GUANTES LOS TIRANTES \1
Para que te vean de noche e Coloristas y atrevidos, LA NAVAJA
incluso de dia. Son de cuero alegran cualquier Procede de Taiwan
amarillo y muy itiles para la moto. pantalén por clésico y tiene casi todo lo
Los venden en Coronel Taplocca y que sea. Estan que hay que tener
su precio es de 2.200 ptas. forrados en seda para ser una navaja
natural y el diseiio es eficaz, hasta el precio:
del italiano Etro. Su 2.550 ptas. La |
precio es de 15.000 encontrards f
ptas. y los venden en en Coronel Tapiocca. -

Zurbaran 16.
Tienen doble uso, lo
mismo sirven con
botones que con
pinzas.

Escocesa, como manda la moda, es un regalo
unisex a un precio muy bueno. 2.950 en las
tiendas de Polo Sur.

LA BRUJULA

Fundamental para
nunca perder el
Norte. Una brajula,
casi de Indiana
Jones. Por sélo
2.950 ptas. puede
uno adentrarse
por zonas
inexploradas. De
venta en las
tiendas de Coronel
Tapiocca.

LA CORBATA DE FIESTA

Para regalar o para que le la
regalen, una corbata que es por si
sola una fiesta. Es de Etro, la
encontraris en Zurbaran 16 y su
precio es de 10.000 ptas

MOTOR 16
- El mejor regalo
que puedes
ofrecer, es una
suscripciéon
a la revista
Motor 16 DIRECCIONES
p ! LOEWE: Tiendas Loewe de toda Espafia.
Encol"ltraras un ETRO: Zurbaran, 16. Madrid.
boletin de POLO SUR: Madrid: Pasec de la Habana,
Tned 56. Barcelona: Diagonal, 576. Rambla de
suscripciones '
EL CHALECO . dentrop:'e Catalufia, 60. Sevilla: Rioja, 14-16.
] Valencia: Poeta Querol, 9. Zaragoza: San
Los amantes de la pesca y el bricolage, EL GATO nuestras lgnacia de Loyola, 1. Murcia: Trapeia, 3.
aprecian estos chalecos porta-todo. El de Para los que aman los gatos, no hay un regalo mejor, paginas. %gROsf:Erta:g"gcccﬁmtlagg‘;;gi;'?f:"\';
la fotografia se llama 4x4 y es del El de la foto, es un gato persa, la raza méas apreciada. Se pueden " guada. Leganés: ParqueSur, Alicante:
Coronel Tapiocca. Su precio: 7.500 ptas. encontrar buenos ejemplares a partir de las 70.000 ptas. Avenida de la Estacion, 5. Bilbao: Rodrigo

de Arias, 31. Sevilla: Mufioz Olive, 71.
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LA HISTORIA EN PAPEL

BIEBLIOGRAFIA IDE LU O

Mas alla del coleccionismo y del rigor histérico esta el culto a los coches incunables que
han forjado la historia del automévil; todos ellos presentes en innumerables libros que
forman el quehacer de cualquier aficionado a la bibliografia del automavil y de la moto.

TAE
-

THE MIGHTY MERCEDES

Desde los primeros pasos de Got-
tlieb Daimler y Karl Benz hasta los
mas gloriosos medelos aparecidos
en la década de los setenta, se re-
cogen en este libro innumerables fo-
tografias en blanco y negro e infini-
dad de datos estadisticos. Por el
precio de 3.900 pesetas cualguier
aficionado puede convertirse en pro-
pietario de este medesto libro per-
fectamente estructurado.

ABARTH GOLD PORTFOLIO
Algo méas de dos décadas de la his-
toria del Escorpidén se resumen en
este libro de consulta cargado de
iméagenes, fichas técnicas y muchos
mas datos de gran interés. Su pre-
cio de 3.000 pesetas se justifica en
sobremedida

HARLEY DAVIDSON

El titulo de este

libro exime de
cualguier presen-

tacién. A lo largo

de ciento sesen-

ta paginas con

mas de cien ilus-
iraciones a todo co-

lor se relata la histo-
tia del mito paso a
paso. El lujo de este volu-
men justifica el precio de
5.000 pesetas debido a su
indiscutible calidad gréafica.

MOTO GUCCI

Toda clase de records, motores des-
de un cilindro hasta ocho y una de
las historias mas gloriosas del mo-
tociclismo se resumen en las cua
trocientas paginas de este libro. Evi-
dentemente, su precio es de
10.500 pesetas; perfectamente
acorde con el contenido.

EL CITROEN 2CV
Desde los primeros trazos de Le
Courbusier hasta las mas entrafia-
bles y variopintas versio-
nes del 2 CV se re-
tatan a lo largo de
estas paginas.
El médico precio
de 3.000 pese
tas da lugar a la
propiedad de es-
te interesante li-

LIiBROS

El Citro&n

PORSCHE

BUGATTI LA GLOIRE
El ilustre periodista y fotégrafo fran-
co Zagari ha querido plasmar en es-
ta obra su tributo al irrepetible sello
fundado por Ettore Bugatti. El rigor
histérico, la exhaustiva documen-
tacidn grafica y algin gue otro do-
cumento inédito justifican am-
pliamente su precio de 22.100
pesetas.
FERRARI
La sinfonia del rojo mas bermellén,
aplicada al automdvil, es la pauta
que se marca a lo largo de las cien-
to sesenta paginas que forman este
libro. Desde la
inolvidable Bar-
chetta 166
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas cémoda y com-

pleta. PVP: Son los

precios de venta al
piablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula v Balea-
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacién y el transpor
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, etc. €C: Cilin-
drada en centimetros
clbicos, CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velccidad
méaxima. 0/100: ace-
leracién en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccion asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.

MODELD U CC  CV WM 07100 L/100  Leng AL Pipea  Fleva  Clestu Do MBS Llanias
L R ————— e ——
ACM Off D Tochio meldllos L E351ED (988 54 414 WET AZED00 < mie : -
ACMOfD Techodurs 1223000 1583 54 114 3877 7000 Snife

ACM OfFTD Tocho dure. 1703000 45E3 70 147 S 22000 S

Y S
Aloko 2141 L RS- R I - N I KSR 5, I =11 - . S
ALFA ROMEO

313 : 1631000 1351 90 478 415 &8 4075 130000 35000 SBame  Seme . - - S4ran
2313 Imola . 1580000 1351 90 178 115 88 4075 150000 - . Serie _ Sere  Sere 150 Eexie
3346k . . 1847000 1490 - 97 180 10,7 83 4075 150000 35000 . Sene. " Sene . Sene B4k
3B1lie 2004000 1712 107 488 95 84 4075 450.000 35000  Seie  Sede  Sefie 1RO.GO0 5,040

3317dedevSport | 2132000 1712 132 205 44 @8 4075 150000 BOOO©  Seme  Seme. " Sere {ROINA S
33 18Y Petmanent 4 2784000 1712 132 198 89 9,0 4075 150.000 35.000 Serle  Serie . Serie Lena Serin
33170 Sport Wagen © _ 2000000 1712 107 182 - 98 89 4200 150000 35000 - Sene  Sené-  Sere 1BNO00  E3O0O0
155 1.7 Twin Spark 2.202.000 1749 115 191 118 B84 4443 170.000 40.000 Sere Serie Serie  1RC.0N0

15518 TwinSpark Luxe 2525000 1773 129 200 103 88 . 4443 Sere © 40.000  Sene Seme  'Sene 1RQOGGT  THDAO
155 2.0 Twin Spark 2804000 199 143 205 93 85 4443 Sere  40.000 Serie Serie Serie  1E}0O0  BEDID
165 2.5V8 : 3531000 2492 166 215 84 103 4443 Sere 40000 Sene - Sets - Sene iBede: (73000
155 2.0 Q4 , 4284000 1995 190 225 70 106 4443 Sere  40.000 Serle Serie Serie Bily i hasis
1552.0 T . 2B580UD0 1929 @2 180 135 65 4443 170000 4D 00D Sene Sene Sene  {RODOO

155 2.5 TD 3.141.000 2500 125 195 104 75 4443 Serle  40.000 Serie Serig Serie  1ROOGO  RA.000
164 2.0 Ywin Sparkc 2414000 1996 146 210 99 88 4855 - 71006 Setle Sene Sene Beri

164 2.0 Twin Spark Luxe 3598000 1995 146 210 99 86 4855 Serie  77.000 Serie Serie Serie Sere 10000
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164 3.0 V6 24V Siper  B355000 2059 210 240 80 11,3 . Bene Serie Sene. Sehe . Sere Eiire Sere
164 3.0 V6 24V Sdper Awt 5.590.000 2959 210 235 87 121 4665 Serie Serie Serie Serie Serie Sere Sene
164 3.0 V8 24V Quadifogio5.982 000 - 2960 230 245 7,7 11,3 4555 Sene Sefie Sene Sane Sene - Sare Fere
164 2.5TD . 4070000 2500 125 202 108 7,3 4855 Serie 77000  Serie  Serie Serie Sere 100000
164 2.5 TD Siipar 4412000 2500 128 202 108 73 4665 Sene 77000 Sene Seng Seng et IR0
Spider 2.0 le 3.366.000 1.962 126 190 90 91 4258 - 43308 Serig - Serie Sere

Ao 10 Tethe Leez 8 ERTEEL b 00

Aro 10 Techy Dwio i 125 M0 BE 3800

Expander 1.5 D dWD B 43 w4 B Mip rime 3o L3000 = A0
243D {07 (AT 34 B 11 MR i1 - 4030
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ASIA MOTORS

[Recetz 2.2 DX T, fona L o E v T Y 1 S | SENATC LN e 15100 SN
Receta 220X T, Dae 2070000 2184 12 13 - 3635 1650 Sevie 108,000 EQ.00n
B802.0E - 3055000 1984 115 190 118 93 4482 51000 56948 Seme  Sarie - Sene . Séfe 163468
8023E 3.780.000 2309 133 200 98 98 4482  Serie  56.948 Serie Serie Serie  Serle 163.498
BO28EVE 3965000 2698 156 212 93 102 4482 Sene - 56048 Sene Sene  Seme - Sene 163.498
80 2.6 E V6 Aut. 4332000 2598 150 208 106 11,2 4482 Sere 56948  Seie  Seie  Serie  Seie 163.498
BOR2BEVE Quattro 4560000 2598 150 210 9b 143 4482 Sene 56948 ] Sene . Sere . Sene - 1B3 498
80 2.8EV6 . 4850000 2771 174 220 80 10,3 4482 ~ Serie 56,948 Serie Serie Serie Serie - 163.498
80 2.8 E V6 Quattro 5180000 277L 174 3% 80 1i4 4482 Sere 56,948 . Sene Sere - Sene: . Sene ; 163488
B019TD 3490000 1896 90 174 141 54 4482 235000 56948  Serie  Seie  Serie Serie  163.498
80 2.8 E V6 Avant 4356000 2598 150 207 95 103 4482 Sene 58948  Zeie . Seme . Sere. ©  Sené | 163498
80 2.6 E V6 Avant Quattro 4.946.000 2598 150 205 97 114 4482 Serie  56.948 Serle Serie Serle Serie  183.498
80 1.9 T Avant 3894000 1896 90 173 140 55 MB2 215000 53.000 Sare Sene Sere Seng 253000
10023E 4160000 2309 133 202 102 105 4790  Sere 126909  Sere  Sere  Seie  Sefie 208.813
100 268 EVE 4470000 2598 150 210 95 104 4790 © - Sene 126909 . Sefie” . Sere - Sene Seie  208.813
100 2,8 E V& Aut. 4.787.000 2598 150 208 4110 113 4790 Serie  126.909 Serie Sere Serie Sefle  208.813
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100 ; .. 7614000 2226 2300 244 68 131 4790 - Sere 126909 Senle Sene Sene . Sene 208813
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Director:
HUMBERTTO SEMPRINI
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GENTE SOBRE RUEDAS

Andrés Pérez Rubio

VOLVIO A GANAR

Tras un accidente espeluznante,
Andrés Pérez Rubio ha ganado la
batalla al destino. El implante de sus
antebrazos ha sido un éxito y antes de
entrar al quiréfano dijo: -Doctor,
salveme las manos, de ellas vivo-.

104 / Motor 16

10 de la mafiana, Andrés Pérez

Rubio rodaba con una Yamaha
OW-01 hacia el circuito del Jarama.
Era un dia apacible, soleado y su que-
hacer consistia en dar un cursillo de
pilotaje. Pero Andrés no llegd a la ci-
ta. Una mala pasada del destino, que
encontré en la mecanica el maiéfico
cdmplice, tramd una tragedia cuyo de-
senlace ocurrid en el kilémetro 20 de
la carretera de Burgos, casi a la altu-
ra del circuito, escenario de tantas ha-
zanas de Andrés.

Un latigazo imprevisto, una sacudi-
da incontrolable, el terror de sentir ef
blogueo de la parte delantera de la
moto; todo ocurrié en fracciones de
segundo sin dar lugar a que la maes-
tria de Andrés se hiciese con el man-

E L 12 de diciernbre, al filo de las

SIEMPRE CON LOS GRANDES

LOS PROFESORES
| Los dos pilotos madrilefios més importantes de las iitimas
décadas, Angel Nleto y Andrés Pérez Rubio, compartieron en
varlas ocaslones los maximos galardones de ia Federacion
Espaiiola de Motocicllsmo.

En miltiples ocasiones a lo largo de su carmera, Andrés Pérez
Ruble compartio ef podio con pllotos de primera fila, Agis T
vemos junio a 5ite Pons, el dable campedn del mundo en la

categoria del cuarto de lfro,
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do de la situacion. E| desenlace no
pudo ser més ingrato: ese piloto en
cuyo palmarés figuran dos titulos de
campedn de Espafia de 500cc e infi-
nidad de otras victorias, ese piloto en-
trafiable gue todos habfan bautizado
con el apodo de Profesor que refleja-
ba su manantial de sabiduria, yacia
sobre el asfalto con los antebrazos
seccionados. La inclemencia del des
tino quiso que aquellas manos fir-
mes, forjadas con innumerables ho-
ras de trabajo quedaran inméviles.

En ese preciso instante Andrés ha-
bia abandonado el mundo del pilotaje;

“sin-embargo, estaba en la recta final

de una carrera atipica con la vida de-
satenta y con la fatalidad despiadada.
Mas alla del dolor insoportable, del
trauma psiguico de verse sin sus ma-

nos, la voz de Andrés dijo: -Meted mis
manes en hielo. jBuscad hielo!
Estaba claro, una vez mas habia
vuelto a ser el vencedor, habia gana-
do al destine la carrera para dejarle
sin aquellas manos tan acostumbra-
das a tocar los laureles de la victoria.
Tras unos momentos de panico y
confusion, el médico del circuito y sus
amigos se hicieron con la situacion.
Decidieron no trasladarle al hospital
de implantes en Burgos, localizaron al
doctor Tamames y decidieron ingresar-
le en el hospital Asepeyo de Coslada.
Antes de entrar en el quirbfanc, An
drés murmurd unas palabras patéti-
cas: -Doctor, .por favor, sélveme las
manos porque de ellas vivo. Tras 18
horas de intervencién quirdrgica con
cuatro cirujanos y un anestesista por

cada braze, el doctor De Haro califico
el implante de satisfactorio, y precisd
que se trataba de la operacion mas
dificil de cuantas habia practicado.
Ahora, Andrés evoluciona mas favora
blemente de lo previsto; pero queda
sin resolver la pregunta mas enigméti-
ca: ¢Cual fue la causa del accidente?
Probablemente ni Andrés lo sabe.
Seg(in deducciones, cabria la posibili-
dad de un «desllante» del neumatico
debido a un pinchazo y en consecuen-
cia el posible blogueo de la rueda a
causa del empotramiento de éste so-
bre el puente de la horquilla. Es una
suposicién basada en la experiencia y
en la deduccién, aunque lo importan-
te es la victoria de Andrés Pérez Ru-
bio sobre la ingratitud del destino. O
Gigi Cothetta

TIEMPOS DIFICILES
Los Iniclos de su
carrera se vieron
marcados por grandes
sacrificlos econdémicos
gue al final encontraron
la debida
compensacion. Aqui
vemos a Andrés Pérez
Rubio con Ila moto
nidmero 18 en el
momento de tomar ia
safida en una carrera
organizada por el Moto
Club Alcarreino.
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Formula 1 en Cataluiia

GENKE
SE ESTRENA

i % - g CHO .equipos de Formula Uno Harald Frentzen, quién para Espafia |a espera de las conclusiones que cialmente el ausiriaco demostré que PRIMER
J?I'dl_GOIIO se_sento, por fin, ,a los mandos del .Benetton' Al Ohan es?ad% rodando durante la no deja de ser noticia por su ascen-  extraiga de una visita a la escuderfa  las carencias del monoplaza itallano CONTACTO
circuito catalan de Montmelo' donde ocho équipos de F-1 pasada semana en el Circuito dencia materna esparfiola. inglesa que se encargaba de cons- durante la pasada temporada eran ﬁ:gsé :gg.':tm
estuvieron realizando pruebas durante la pasada semana. El piloto  de Catalunya. Tres fueron las notas Enb Begettoln las cosas ibanLdr? truir el fantasma Bravo. sobre c’;odo tecnoiédgicﬁf y ulra ver_ e

= g £ H mas destacadas: la aparicién del pruehas de pilotos, puesto que Leh- En cuanto a los Williams, vedados  que todos carecian de ellas ellos vol-  econ ef
esmnol' satisfecho con la prueba, demostro sus cualidades. nuevo Sauber Mercedesp: las vueltas to y Alboretto se las tuvieron por el  hasta el mes de eneroc a Senna por  vian a ser competitivos. También en-  Benetton. Las
gue Jordi Gené pudo dar a los man- segundo volante de la casa mientras  parte de Ron Dennis, los condujeron  sayaban algunos de los elementos fg:ﬂ?os"g’e’""’
dos del Benetton y el que Hakkinen que Schumacher se encontraba en  Hili y el probador de la casa David  que habran de incorporarse el proxi-  ggying fe
fue el mas veloz, por delante de Hill Japdn presentando el nuevo sponsor  Coulthard. En Ferrari i estaban los  mo afio. Todavia sin el motor Peuge-  fueron de
y Berger, de una semana en la que del equipo: Mild Seven. En esa lucha  dos grandes, Alesi y Berger, y espe- o, Hakkinen rodé con el Mclaren y mucha ayuda.
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los equipos estaban probando sus
coches en configuracién 94, es de-
cir sin ayudas electrbnicas como son
las sUspensiones activas y sistemas
antipatinamiento entre otros... Los
tiempos obtenidos fueron muy bue-

nos ¢ ademas bastante apretados ser de otro modo- y pudo probar y ocupd el segundo i.g..zi
entre los eguipos punteros, o que probarse con un Férmula 1. El de Sa- volante del monopla- ; 119704
&5 un excelente augurio de cara a la badell, cuyo mejor tiempo fue de za de Didcot, pero  ALBORETTO 1'19"04
lemporada que se avecina. 1'22”, destacd como caracteristicas ese puesto puede GENE 122"13

El retorno de la estrella de las tres
puntas a la Formula Uno se esta
consumando con su cada vez mas
aparante presencia en los Sauber
aue ahora Incorporan €l nombre de
Mercedes caomo apellido en su mo-
rro v como destacado protagonista
en las culatas del motor llmor de cu-
ya firma poseen el 25 por ciento del
accionariado tras haberlo adquirido a
la General Motors-. El nuevo coche,
gl C-13, no aporta novedades abso-
lutas por que el chasis no es sino
una evolucién del de la pasada tem-
porada y asi los cambios afectan a
la aerodindmica: morro mas alto, ba-
Jos posteriores distintos y pontones
laterales mas altos y estrechos. Se
especula si también en el fututo
adoptaran la legendaria librea platea-
da, hecho gue no significra Gnica-
mente un cambio estético sino el
que el fabricante aleman se involu-
crard de pleno en una especialidad
que aplastd por Gltima vez durante
las temporadas de 1954 y 55. Sdlo
Wendlinger piloté el nuevo especi-
men, mientras que con el segundo
coche rodd, y nada mal por cierto
pues marcd el cuarto tiempo, Hans

por el segundo volante Lehto domind
por un segundo claro al veterano ita-
liano quién, empero, viene con ¢inco
millones de dblares bajo el brazo...
Por su parte Gené vio cémo Villa-
delprat cumplia su palabra -no podia

mas notables la enorme capacidad
de frenada de estos coches y la caja
de cambios semiautomatica pero
también resalté la complgjidad que
encierra su pilotaje y lo dificil que re-
suita habituarse a ellos y en particu-
lar a las tremendas aceleraciones la-
terales gue acabaron machacandole
el cuello. Al catalan le ha sido brinda-
da la oportunidad también de probar
el nuevo Simtek en Silverstone, pero
todavia no ha dado su si definitivo, a

Después de mucho esperar, el plioto
cataldn se subi6é al Benetton en el
circuito cataldn de Montmel6.
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ESCIPION, 41 08023-BARCELONA,

mostrd su fogosidad
con algunas salidas

de pista. Yannick MEJORES TIEMPOS
Dalmas, probador HAKKINEN 148"25

de la casa de So-

1'18"66

chaux, fue gquien

i —_— |
ser para Barichello,

Fittipaldi o, incluso, Piguet.

Lotus, con los motores Honda Mu-
gen y pilotados peor Herbert y Zanar-
di, el Larrousse de Eric Comas y el
Minardi de Pier Luigi Martini comple-
taron el plantel de escuderias pre-
sentes en el circuito cataldn cuyos
responsables tuvieron el acierto de
abrir libremente al piblico.

José Luls Aznar
Fotos: Esteban Delgado
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Carlos Sainz,
Sfuturo esperanzador

E verse pricticamente en. la calle, tras las fallidas nego-

ciaciones de un primer momenio con Ford y Subary,

Carlos Sainz tiene por fin un programa serio con la

marca japonesa para el ano que viene. Un programa

quie, tras la presentacion oficial del equipo Subaru en

Madkrid, se ba podido saber que consiz de nveve pruebas, donde afor-
tunadamente no falta el principal pairocinador del piloto espatiol,
Repsol. Sainz,
tras un primer
contaclo con su
nuevo automovil,
el Subaru Impre-
za, SOlo ha dicho
volante es buena
y la visibilidad es
correcta, pero que
requiere un im-
portante trabajo
en el desarrollo de
las suspensiones
para pruebas de
asfalio. Un trabajo que le encaria al espariol y prueba de ello es lo que

bizo con elToyota Celica hace dos temporadas.

Hl equipo estard compuesto por dos coches que disputarin el Mun-
dial, en uno de ellos estard Carlos Sainz y Luis Moya y en él otro Colin
McRae y Derek Ringer. Las pruebas que dispuiarin serdn los rallyes de

' Montecarlo, Portugal, Corcega, Acripolis, Argenting, Nueva Zelanda,
1000 Lagos, San Remo y RAC.

H equipo Subaru World Rallye Team, con el apoyo de 555, Repsol y
Pirelli, se ha planteado un dificil reto, oplar al campeonato del mundo.
Un reio que Sainz afronta con opiimismo, ya que es de la opinion de
} que el Subaru Impreza 555 tiene una magnifica base para un buen
i desarrollo y a que todos los integrantes del equipo trabajan con ihusion.

En la preseniacion de esie equipo se ba producido una sorpresa, y es
la de que Vatanen no cuenta mucho en los planes del equipo. En un
Dprincipio, y en conira de su voluniad, era el bombre que iba a defender
los colores de este equipo en el Campeonaio Asia-Pacifico, pero a tiltima
hora se ba visio reemplazado por el campeon inglés de la especialidad
el joven Richard Burns. Ari Vatanen podria tener con Subary un mi-
i programa de fres o cudatro rallyes. Con esias premisas, el campetn
Jindandés estaria inteniando hacerse un hueco en el equipo Citroén pa-
1 volver a los raids.
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CALENDARIOS
FIA 1994

E L Consejo Mundial de fa FIA,
bajo la presidencia de Max
Mosley, aprobo algunos de los ca-
lendarios de la temporada 94,

Sobre la Férmula 1, también
anuncié que la version integral del
Reglamento Técnico del 95 serd
publicado en el Boletin Oficial de
FIA de diciembre.

Con respecto a la F-3000, de cara
a la temporada 94, hay novedades
importantes y han aprobado una
nueva reglamentacién que entre
los puntos més importantes destaca
controlar los entrenamientos priva-
dos.

Con respecto a la Copa del Mun-
do de Turismos %4, tendrd lugar en
el circuito inglés de Donington el
16 de octubre y se desarrollard en
una sola carrera de 45 minutos de
duracién. En esta carrera, cada pais
podri estar representado por cinco
pilotos, pero para ello es imprecin-
dible que los paises interesados
cuenten en sus campeonatos inter-
nacionales con 12 coches de la Cla-
se 2 FIA,

Tras la no puntuabilidad del Pa-
ris-Dakar-Paris y del Rallye de los
Faraones, la Copa del Mundo de
Rallyes Todo Terreno ha sufrido al-
glin cambio de programacion.

Ia FIA ha amenazado a la orga-
nizacién de las 24 Horas de Le
Mans que, si no se pliega a sus
condiciones, en el 95 no figurari
en ningln calendario internacional.

- Magny-Cours ( F.)
. Nogaro (Francia}

RALLYES TODO TERRENO___?
Tunez /17 abril ¢
Atlas . ~ 20/29 mayo -,

Baja Nzcotu (Poﬂugél) 23/36 junio

Baja Espm"ia . 21/24 julio
Baja Italia .. 1 s semana agosto -
Australian Safaﬂ 13/21 agosto i
Paris- - . -

Moscu-Pékm 29 ago./18 sepnem.
Emiratos Arabes ' 9/12 noviembre .

Fomwuusooo

Silverstone (G Bretana
Pan (Francia) * "' :
Vallelunga (Itah‘a)
Pergusa (lialia) .,

. Hockenbeim (Alema a) 31 de julio
i 28 de agosto

Spa (Belgica) - ..

COPA ELECTRO SOLAR
Phoenix (USA) 1920 marzo.
Yarano (lialia) 4 abril.

Austro-Solar (Austria)  5/7 mayo.

Zandvoort (Holanda) 17 julio,
Teodori Ascoli (lialia) 24 julio.
Suzuka (fapon) 7 agosto.
Teesdorf (Austria) 21 agosto.
Turin (talia) 18 septiem.

ADAC (Alemania)  22/26 septiem.
Rochelle (Francial 19/20 noviem,

FORMULA 1
Brasil 27 de marzo
Pacifico 17 de abril
San Marino 1de mayo
Mdonaco 15 de mayo
Espafia 29 de mayo
Canadd 12 de junio
Francia 3 de julio
Gran Bretafia 10 de julio
Alemania 31 de julio
Hungria 14 de agosto
Bélgica 28 de agosto
Ialia 11 de septiem,
Portugal 25 de septiem.
Argentina (pro) 16 de octubre
Japon 6 de noviem.
Australia 13 de noviem.
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& TRES CALIBRAS EM BL DTM
B 6l 94 Opel eerfld, do la
iene del amlps feeel Ruslng,
cugizg Golloes V6 o 2,5 lilree an
be Cliage 3 Jei DML Meke
Rusharg, pllotaed nng do alins.
Los tirss & o2 aotnrdn eonfledus £
Fianuel Rerier v o Johs Wislar

& JER0BT BN MICLARERY

Frogt podifa esiue wn Molarsn en
&l 94, Tros szio puade ssbr
Jabouills, déseier de Prugsel
Sport, ya eris is ey S04 i GuD
vive an I sclug ’ﬁ.-ﬂ Prost, gs
hamnana e Jeballs, Adsnés ea
ha descubisrio que en 2! G, P, de
Portugal. i mismn Ron Denpds i
dile & Pingt e sl i tendn un
anche paia 8 con mohor Paugeol.

% AUDIENCIA MULTIPLICADA
Boma ha dado a conooor 08
datos dal susenis de v dleln
telgviste dg los B.R do mstoe
durarta o} 93, Asl, de ser 80 lne
caieras 56 ka pasady 2 80, de
56 paisss o 76, ds oz &
1.000 y dg L. 373w i3 8
espectatares a dos bliilss. Toeds
elio represenia uiz aumenie dal
cunrents pio? ciente,

& RAINEY AGRADECIDDO

Wayne Famisy ha inssmitido 2

AGV, la iaarga dzl cesoo oue

utilizabg, s ggﬂ*a-riee‘murﬁﬁ pot
coiamienly ciﬂ ism % 81
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i Colln Molas paranen
s ifwnsie Dlan loe namssus por

elkninacitn Lo un Jis, nov iv
wEnos 37 62 oonlivme tras s
tibuntp on 5l Weemorin] Bailaga
2n of Fickor Show de Belosla, Bl
foven plloio szocids, res wias
mzagas sobeiking 2 ivs mannos
el Supsmn Legeey, s dsjonto
e ¢l cnming 5 todes sus Mveiss.
A Iy finel Hord peompaiiodo dal
fieleno Feanao Ganico {(Fond
Ezoeri 12 Soswmill) & gpe T
ke problemes gem hatlh

D
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&  emavono, VENIA ESPEIAL
Los soiss Sony ¥ Sance

Lonlea! Hisparo 20, on ol 06,
Gancndedn o unes Hasnuntas

BViW 318 de i Clase 2 FIA, po?

lo e Papors B4 B puesio ala

verda & op alnulier sue BMW M-3

dai 28 tento 42 glioulios, somo

s montaia o eallyes ¥y cus

voldeuion 45 transporks

rotederante reviesdis, Joson
Bosavs sdoniyed uensonolinenie
fae vaticionas, eclonidy provists
s coeidn de gowelas »a ol
clreiits de Talalid of 7 do auam,
Gareia Basges v of ingniere dal
eubpe Jovep Sustais gad o
isg lps uievecados ol Soiop
vahiculas las oporicnas
bdicacionss. B tslékne de
ooriscie es sl (20) 880 049 48,

S D08 ALPINES Bl 12 Mans

Per Iniciative totalments

privasia, en tas pronimas 24 Korss
de Le iWans 2clarin Insurtes des
Renguk Alpine & GA3 WE S,
Esios dns veisicules amaliaran

iz intoresante pariilla de jos
coches kscritos Zantro ds la
categoria €7
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PRIETO IRA AL PARIS-DAKAR

M IGUEL Prieto ha podido con-
seguir el presupuesto necesa-
rio para estar presente en el proxi-
mo Paris-Dakar-Paris. El piloto
espafiol no tiene un apoyo muy
fuerte, pero espera poder realizar
una buena actuacién: <Nos habria
gustado conseguir un presupuesto

mayor y que nos hubiera permiti-
do haber dispuesto de algin neu-
mitico mis. Con las ruedas que te-
nemos habrd que planificar muy
bien las etapas en Marruecos, que
serin, en su mayotia, etapas duras
v con piedras. Habri que conser-
var muy bien los neumiticos.
Nuestras mejores bazas vendrin a
partir de Mauritanias.

Miguel Prieto estard presente
en esta carrera con su espectacular
Nissan Pick-up, y estard a compa-
fado a la derecha por Rosendo
Tourifian. La asistencia estard con-

fiada al veterano en estas lides Si--

rio, que al volante de un Nissan
Patrol largo intentard estat en to-
dos los sitios.

VIAJES ATRACTIVOS

LUB Aventurismo y RP.M.

Exclusivas, son los respon-
sables del paso del Paris-Dakar-
Paris por Espana. Ademds de
eso, la agencia de viajes Aven-
turismos, que se encarga de
organizar todas las tareas de
embargue de los participanies,
lanio en Algeciras como en Me-
lilla, ba organizado también
una serie de viajes para todos
los interesados en vivir en direc-

lo esia apasionante carrera. Es-
los vigjes lendran diferentes re-
corridos y miltiples alternaii-
vas. Se puede ir a la salida en
Paris en avion desde 53.000 pe-
setas, a la especial de Granada
desde 39.600 pestas o a la elapa
de descanso del rallye, en Da-
kar desde 135.500 pesetas. Los
interesados pueden dirigirse a
Aventurismos, teléfono (93)
211 20 50.

UNA PAREJA FIEL

T ODOS los aficionados espafio-
les a los raids siguen desde ha-
ce afnos las aventuras de la pareja
formada por Juan Hernandez y
Agustin Fernindez, en la foto,
que 4 lomos de sus monturas han
sido fieles a la cita del Paris-Dakar,

siempre con una infraestructura
modesta, que no les ha impedido ir
sumando buenos resultados. En es-
ta ocasién estardn presentes en tan
importante cita a los mandos de
sendas Honda XR 600R, cedidas por
Moto Pasion, concesionario de esta
marca de motocicletas en
Vigo.

También en la catego-
4 cle motos estard Anto-
nio Boluda, que vencid
en la categoria Marathon
en el 91. Lo hard con el
¢quipo Kler-Cabrera y
pracias al apoyo de dife-
tentes empresas castello-
nenses. Boluda participa-
ra con una Honda Africa
Twin 750.

| REPRESENTACION INTERNACIONAL

S ALVO muy pocas excepciones,
| los pilotos automovilistas espa-
fioles no han tenido este afio un
| actuacién muy acertada en las dis-
tintas competiciones internaciona-
les. Una de esas excepciones la ha
constituido Tomas Saldafia, que
tras un afic muy competido, se al-
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¢ UN SAFARE BARATO
Lus arganiindoras dsl Rall
Sefarl hun da
esfuarzo hapos
rotiselr los 6o
garticlpacitn
Do esta forma ma
addtalan, gun iatrard del 3
ds marzg ai 3 ds abrli, tendrd
cligtro alapes y .
oilos estnd 2
raducléndoss 3
Kismatrale de i
SR parsee Que
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z6 con el segundo puesto en la Co-
pa Interserie. La organizacion de
este certamen realizd su entrega de
premios anual en la localidad ale-
mana de Binger, a 60 kilometros de
Francfort, donde Saldafia, Gnico re-
presentante espafiol, recibio el ga-
larddn por su segundo puesto final.

CASADEVALL PEDRENQC & PRG

Concha Garcia Campoy.
Dias de Radio.

Concha se merece una radio para expresarse cada mafiana, de 900 a
12°00 h. en el tono justo, Para poder criticar y alabar justamente.
Para poder denunciar y elogiar abiertamente. Dando a cada cual
lo que de verdad se merece, Ni mds, ni menos.

antena 3
- ]
&:
radio
LA RADIO QUE TE MERECES.
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“Grandes Documentales.”
De lunes a viernes, a las 15,30 h.
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28 de diciembre 1993 Mum. 532 & 375 plas.

Comienza la temporada de Ski.

Botas, tablas, bastones,
monos, holsas, fijaciones...

Todo tiene que estar listo.

En Iz Planta da Deportes de

El Corte Ingles lenemos

las ultimas novedades.

Si guieres ser el primero

en pisar [a nisve
con las mejores marcas,
solo tienes que pasar por

&l Departamento de Ski.

€2Covie fngts®

PLANTA DE DEPORTES
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. NUEVO OMEGA: EL LU
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