7GR S R
RS IS
oo“Dk s . : () ' ONE
A e
; l.ﬁ&q{rﬂ#"dﬁ
] TR A




Nuesiro mejor [tn

argumento: N
. ol M Jss e | . = s R
' -

tra es or Fe
sducto); Antonio Bo 3 - » D
: . 00
que Llorea (Tlustraciones » OnQd4 »
aciones ancisco

b
iy f



- Rujz Nicoli

¢GUANTAS MOTOS VE VD. AQuUI?

Bajo la apariencia de una sola motocicleta se
esconde un caso claro de doble personalidad.
La nueva F 650. Tan perfecta en la ciudad como en

‘el campo. Divertida y fiable en todos los terrenos.

Es lo titimo de BMW. Una moto para disfrutar el
doble. O dos motos para disfrutar en una sola.

~ Ya desde lejos su linea le llamaré la atencién.
Moderna y agresiva, aunque sin estridencias, es segu-
ro que no pasard desapercibida. Acérquese. Sobre su

asiento biplaza descubrira que la F 650 tiene un peso
muy ajustado, 1o que unido a su reducida altura
(810 mm.) permite dominarla comodamente en todo
momento. Como consecuencia, la conduccidn se vuel-
ve mas facil y dinamica en cualquier clase de trazados.
Pdngala en marcha. Sienta la potencia de su bri-
llante mator de 650 cc. y su excelente par motor que
aporta un gran poder de aceleracion desde bajo régi-
men. Una solucion fiable y de gran economia, tanto

" BMW ABRE CAMINOS
CON SU NUEVA F 650. DOS MOTOS EN UNA.

de consumo (3,8 |. a 80 Kms./h.) como de manteni-
miento (revision cada 10.000 Kms.). Compruebe su
suspension. Puede ajustarla en 40 posiciones diferen-
tes sin necesidad de detener la motocicleta. Es el
nuevo Sistema Multirreglaje BMW. Comodidad y
seguridad en todos los campos. Para que disfrute del
auténtico placer de conducir.

Asf es la nueva F 650. El doble de diversion en la
misma motocicleta.

Nueva EMW F 650. Precio final recomendacdo: 880.000 pts. {IVA e Impuesto de Matricula-
clén Incluldos). Opclones: Protectores de pufios, pufios calentables, maletas, top-cass,
catalizador, stc. 8] desea conocer méds detalles, llame al B0 - 10 20 30, Servicio de Infor-
maclén BMW.
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Una década sobre ruedas

UNTO a este ejemplar que usied tiene en sus manos,

le ofrecemos un volumen de mds de 300 paginas

con la historia del automdvil de estos diez iltimos

arios. Es, ademds de un homenaje a nuestros lecto-
res, el mejor vehiculo que hemos encontrado para celebrar
Junios el décimo aniversario de Motor 16.

En él bemos reunido lo mds significativo de todo lo pu-~
blicado semana tras semand y ha sido preciso dedicar
muchas horas de trabajo a repasar y seleccionar entre
mds de dos millones de documentos literarios 'y 500.000
Jotografias que configuran el quebacer diario de toda la
redaccion a lo largo de estos afios. De esta forma ponemos
de nuevo a su alcance los acontecimientos mas importan-
tes de nuestro querido mundo del automovil y por supies-
to de nuestra Revisia.

Es necesario resaltar que detrds de este fondo documen-
tal de privilegio se encuentra un equipo de profesionales
de primera (y aqui si son todos los que estan y no estén fo-

A

M I R

D E

UN SEGURO
ESPECIAL

ONDA acaba de llegar a un

acuerdo en Espafla con la
compafiia Cahispa para que cual-
quier usuario de la marca pueda, a
través de su red de concesionarios,
asegurar la motocicleta, sea cual
sea la edad del asegurado o sus
afios de experiencia de carné, al
precio establecido para cada mo-
delo, Las tasas del seguro no se
han realizado en funcién de la oi-
lindrada, sino que se han agrupado
en funcion del indice de seguridad
de cada modelo. Basicamente hay
seis grupos diferentes, desde los ci-
clomotores, cuyo seguro cuesta
13.263 pesetas, hasta las hiper-de-
portivas, como la CBR 900, que
cuesta asegurarla 93,492 pesetas.
Ademis de seguro de ocupantes.y
asistencia en carretera, incluye res-
ponsabilidad civil obligatoria y vo-
luntaria ilimitada. Los precios son
vilidos hasta diciembre de 1994.

NUEVOS SAAB

'BAJA EL PETROLEO, LA GASOLINA NO

L precio del barril de petrdleo

ha bajado, desde el mes de
julio, en cerca de 5 ddlares, pasan-
do de 19 a 13,75 en la Gltima sema-
na. El litro de crudo tipo Brent ha
caido en estos Gltimos seis meses,
de 43,50 hasta 31,05 pesetas, te-
niendo en cuenta la cotizacion del
délar. El Estado recauda pues otras
12,46 pesetas por cada litro de ga-
solina vendido a este nuevo precio.

nomia no se ha previsto una bajada
importante de los precios de los
combustibles. La situacién serd
aprovechada para mejorar el déficit
pablico y los carburantes, segin las
personas consultadas, «smantendrin
sus precios o descenderdn muy
paulatinamente; una o dos pesetas
cada 15 dias». Lo mis positivo es
que el precio del petréleo seguird
bajando a lo largo del 94 por un
exceso de oferta,

EVOLUCION DEL PRECIO DEL
BARRIL DE PETROLED

que deberi incre-
| mentarse incluso en
los proximos meses
. con el reinicio de
| las exportaciones de
Irak, embargadas

desde la invasién de

Kuwait. Segin los

expertos, el barril
podria alcanzar los
" 10 dolares en los
CONtratos para sumi-
nistro €n primavera.
La reduccion de
precios puede supo-
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de boy, pero sin renunciar a nuestros valores de siempre,
“como son la imparcialidad y-el rigor informativo.

No olvidaremos nunca que la fidelidad a estos principios
ha mantenido a esta publicacion en el lugar preferente en
el que se encuentra. Y es ese mismo rasgo de fidelidad de
los lectores bacia Motor 16 lo que mds quiero agradecer-
les con motivo de este aniversario, en la esperanza de po-
der seguir juntos, y sobre ruedas, muchas décadas mds.

Nota del D. Es posible que alguien adquiera por prime-
ra vez un ejemplar de Motor 16 atraido por nuestro libro-
antversario. Si es asi, esperamos que quede satisfecho y se
convieria en uno mds de nuestros lectores. Si por el con-
trario bay algo que no le gusta o echa en falia, no dude en
informarnos. Nuestros amigos asi lo bacen.

Angel Carchenilla
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puertas, con el mismo nmero de
versiones por acabado y por moto-
rizaciones. En cuanto al Cabriolet,
conserva el espiritu de coche
abierto de cuatro plazas, sin arco
de seguridad, que caracterizara al
primer 900 Cabrio que aparecié en
1986, aunque llevando todavia mds
alla sus caracteristicas de confort,
elegancia y seguridad.

que nunca deberian
"de haber superado
un tribunal de ética

Es el caso del iiltimo de Repsol.

“No es de rectho decir velada-
mente gue el motor de su coche
puede deteriorarse muy seria-

mente si utiliza una gasolina
© distinta 4 la de Repsol. Porque
es mentira. todas las gasolinas
que se venden en Espaiia, estian
homologadas tras severos con- .-
troles y, obviamente, ninguna . - .
es perjudicial para los motores
* Repsol tiene posiblemente una .

de las mejores gasolinas del

- mundo: no necesitan en abso-

luto wiilizar an umemos alsos
g f .~ gullo para todos

- pam venderla

| espafiolito de a pie
ha dado sopas con
onda a sus rivales
europeos Lancia organiza cada
afno un original concurso, lla-
mado Top Technician Euro-

. pean Lancia, gue consisie en

simular una averia y ver quién,
entre sus operarios. es capas de

" descubrivla en menos tiempo.:

Participan técnicos de 17 paises
europeos y este anv, Juan Carlos
Arriero de la Cruz ha sido el ga-

- nador Este Jefe de Taller de Bra- -

" vomotor, logro descubrir una

© averia en un componente elec-

- ronico de la centralita de ges-

tén de la inveccion. Es un or-
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~ LAS VENTAS

X A 8§ O N D

LAS VENTAS SIGUEN CAYENDO

AS ventas de turismos conti-
ndan su ritmo descendente,
con una caida del 17,13 por ciento

en noviembre. Con este retroceso

el descenso acumulado se sitia en
el 24,52 por ciento en lo que va de
afio. Segin datos de la patronal
Anfac, durante el pasado mes de
noviembre se vendieron 55.735 w-
tismos, [rente 2 los 67.258 del mis-
mo mes del afio pasado y en estos
11 primeros meses se matricularon

675.279 unidades, lo que supone
que se han vendido 219.359 co-
ches menos que el afio pasado..

De las marcas implantadas en
Espaiia, solo Ford experimentd un
ligero incremento, lo que le ha
permitido convertirse en lider del
mercado en el pasado mes de no-
viembre, al colocar dos de sus mo-
delos en las primeras posiciones
del ranking de ventas, desbancan-
do a Fasa Renault.

VENTAS POR MARCAS

Noviembre 93 93/92 Acumulado "95/92
Ford 9 045 2,32 98.331 23,99
Fasa Renault 8952 3192 111626 -31,12
Opel 7718 9,77 90 334 1787
Peugeot-Talbot 5 948 -3,03 69 357 22,19
Citroen 5211 07 67 369 -30,12
Seat 4534 ~30,2 71302 -19.31
Volkswagen 3204 -19,56 34.746 32,69
Fiat 1821 -43.83 24386 -36,17
Nissan 1316 715 16 379 8,32
BMW 1279 235 14752 -18,43
Rover 1251 6,22 15 582 9,39
Auds 1003 -18,63 10 944 -34,18
Mercedes 836 9,32 8454 -31,51
Yolvo 533 -25,25 6994 2689
Hyunda1 525 259 5 500 126,96
Honda 473 17,96 4909 11,57
Lancia 423 43,00 6108 -44,49
Toyota 273 40,26 3025 21,33
Suzuki 250 -33.69 2107 21,72
Ottas marcas 1115 228,11 12 984 -35,29
TOTAL 55.735 -i7,13 675.279 24,52

‘pafia.y Miche-

'goza n® 17 de Bar-

DOS MAZDA
LLEGAN A ESPANA

E la mano de Tecnitrade Au-
tomocion llegan a Espafia
dos nuevos Mazda, el pequeiio
121 y la versién con carroceria se-
din de cuatro puertas del 626. Con
motor de dos litros, 16 vélvulas, in-
yeccién electrénica v cuatro cilin-
dros en linea, el 626 cuenta con
117 caballos de potencia, mientras
que el motor 1.3 de inyeccion y 16
vilvulas que impulsa al 121 le con-
fiere una potencia de 73 caballos.
El precio de venta al piblico de
estos nuevos modelos que inician
su comercializacién ahora es, con
IVA, transporte e impuestos de ma-
triculacién incluidos, de 2.650.000
pesetas para el 626 y 1.680.000
pesetas para el 121.

CONDUCIR MEJOR

A tercera edicién del libro

<Técnicas Automovilisticas de
Conduccions ha visto la luz. Escrito
por Juan Arnella e ilustrado con
multitud de gréficos. y fotografias,
es un compendio de consejos y
ensefianzas encaminados a hacer

~mas segura la conduccién en cual-

quier circunstancia, no en vano en
€l se basa la parte tebrica de los
cursos que imparte la escuelz de
conduccién TAC en el circuito de
Calafat. El libro cuesta 1.650 pese-
tas y en su elaboracién han cola-
borado, ademas de la escuela que
dirige Juan Arnella, :
Seat, Shell Es-

lin. El dia 22 de

diciembre, por

la tarde, el autor
firmari ejempla-
res de su libro en
la libreria Libro
Motor, calle Zara-

celona.

DE BUENA FUENTE

OBBBSROAG PO NNEaRCEBEIC GO REEBES

Un rumor no desmentido:
Martorell para japoneses.-

Nadie en Seat esta dispuesto a desmentir el
rumor que corre estos dias por los mentideros
automovilisticos- Volkswagen, necesitada de liquidez a
muy corto plazo, estaria dispuesta & vender su fabrica
més mocderna: Martorell. Es més: se dice, incluso, que la
compradora eg Toyota; que la operacién ya estd ultimada y
que no se quiere hacer plblica hasta que el conflicte con
Seat haya finalizado ¢ haya desaparecido de las primeras
paginas de los medios de comunicacién. Asunto a seguir.

En Renault no quieren

un Twingo blanco.-

El pequefio renault Twingo se ofrece en ocho
colores diferentes- Pero ninguno es el blanco, pese a
que es el color mas solicitado per los compradores de
coches peguefios. A pesar de las insistencias de los
responsables comeciales ({(especialmente de los paises
mediterraneos), en Renault Francia no quieren ni éir
hablar de un Twingo blanco. Argumentan que las lineas del
coche no soportan este color, Mas sobre el Twingo: el
aire acondicionadc se retrasa hasta la prbxima primavera.
Por lo visto, continfian sin poder resolverse los
problemas de ruidos.

Voilkswagen y Toyota
amplian su joint venture.-

Desde hace varios afios, Volkswagen y Toyota
fabrican conjuntamente el Hi-Lux- Este vehiculo se
vende como Volkswagen Taro. Pues bien, Volkswagen quisre
estar presente en el mercado de los todo-terrenc y desea
que sea con Toyota, para lo que prepara una joint-venture
en términos parecidos a los del Hi-Lux. El nueve t.t.que
se venderia con el nombre de Volkswagen se deriva del
prototipo RAV/4 mostrade por Teoyota en el dltimo Salédn de
Tokic. Volkswagen no dispone de un todo-terreno cen el
que competir en un mercado cada dia més interesante. Su
modelo Iltis sdlc se suministra a las fuerzas armadas.

Los Honda Civic .
vendran de Estados Unidos.-

El encarecimiento del yen hace cada vez menos
rentable la importacién de coches de Japén- Esta
es una de las razones por las cuales los Honda Civic que
se venderan en Espafia, a partir de enero, procederdn de
Estados Unidos y Canada. De esta manera, se evita ademés
la limitacién de las ventas, ya que los productcs
procedentes de USA no estdn contingentados. Esta
cperacién se destina 2 los Civic de cuatro puertas.

Motor16 /9




EL GOLF Y LA LOCURA

NO es la primera vez que leo
una critica o alabanza a los
anuncios del VW Golf, y puede
que eso busquen, que se hable de
ellos. Sin embargo la Gltima crea-
cién de la agencia de publicidad,
la de la locura, es totalmente im-
presentable e inadmisible. Creo
que hablo en nombre de muchos
usuarios y seguramente esta pro-
paganda estard produciendo un
efecto negativo, imagino, nada de-
seado por una marca setia y res-
ponsable como Volkswagen.
Jorge Casademont
Gerona

DEVORADORES DE F-1

LEVO muchos afios compran-
do vuestra revista y devorando
todo lo que tenga que ver con la
Férmula 1. El informe de los mo-
tores es inmejorable, pero este
afio las crénicas sobre las carreras
no le dan mucha importancia a las
carreras en si y sf a lo que llevan
alrededor. Fn [a carrera de Japdn
ni siquiera pusisteis la parrilla de
salida, y la cronica de Australia to-
davia no ha aparecido. En mi co-
lecciéon no puede faltar ninguna
carrera, por lo que he tenido que
comprar una revista de la
competencia. ‘
José R, Arce Conde
Vigo

BARCELONA: SALVAJE

NO cabe otro calificativo a la
hora de hablar de [a conduc-
tora, perdon, de la incivilizada al
volante, que el pasado viernes 3 a
las 21,30 horas arrollé con su Nis-
san Patrol blanco, Gnico detalle
identificativo, a Santiago Arnaldo
en la Plaza de Catalufia de Barce-

10 /Motor 16

lona. A consecuencia de ello el
atropellado fallecid poco después.
Los hechos ocurrieron del si-
guiente modo, segin testimonio
de la acompafiante del atropellado
y un testigo ocular, Después de un
incidente de trifico sin mayores
consecuencias, Santiago Amaldo
requirié a su oponente los datos
para efectuar el oportuno parte. La
susodicha pidié no hacer el atesta-
do, dado que carecia de carné y
ante su tentativa de huida Amaldo
se colocd delante del Nissan de
aquella para anotar la matricula,
De modo absolutamente inaudito
la conductora. arrancé y se llevo a
Arnaldo por delante, e] cual, enca-
ramado en el capd, resistid unos
cien metros, nada menos que en la
concurridisima plaza barcelonesa,
hasta que cayo6 y fue arrollado por
el automévil. Por tres veces las
ruedas del Nissan le pasaron por
encima puesto que la fugitiva tuvo
que hacer maniobra para poder
escabullirse. Santiago Arnaldo fa-
llecié poco después. Incomprensi-
blemente nadie anotd la matricula
ni nadie pudo impedir la fuga de
la conductora, que al escribir estas
lineas sigue ilocalizada e inidentifi-
cada. El hecho es espeluznante,
primero por el comportamiento de
la conductora y, segundo, por la
pasividad de unos viandantes que,
tal vez petrificados por lo que vei-
an, fueron incapaces de reaccionar
ante tamafio atropello.
José Luis Pla
Barcelona

LAGUNA AUTOMATICO

ENGO pensado cambiar de

coche el préximo- afio. Tengo
un R-19 TXE Chamade y me gus-
taria comprar €l Renault Laguna,
pero con cambio automatico, su-
poniendo que se comercialice
con dicho cambio, Mi pregunta
es la siguiente; ;qué cambio es
mejor para una conduccién nor-

mal, el automitico o el manual?.

No me gusta apurar mucho las

‘marchas entre 3.000 y 3.500 rpm.

S6lo en algunas ocasiones, cuan-

do entro en las autopistas, apuro
hasta las 4.000 rpm.

Pedro Vazquez Garcia

Huelva

R.- Como podra comprobar en
este mismo nimero, el Laguna de

Renault tendrd una opcion de

cambio automitico, por lo que.

tendrd el coche a su gusto. Por lo
que nos cuenta, este tipo de
transmisién puede cubrir todas
sus necesidades. La presién ejer-
cida por el pie derecho es la que
manda sobre el cambio y, aun-
que el terreno ideal para disfrutar
de este cambio es la ciudad y sus
atascos, sin duda le proporciona-
ra un placer de conduccién ini-
gualable.

PROBLEMAS DE FRENOS

S OY un minusvalido propieta-
tio de un Ford Escort RS 2000,
El coche no dio ningn problema
hasta Jos 11.000 kilometros, y fue
entonces cuando le pusieron los

aparatos de adaptacion para la mi-
nusvalfa. Desde entonces, el testi-
go del ABS se enciende, dejando
sin antibloqueo al coche. Segin
Ford no es culpa de ellos y el ta-
ller donde me adaptaron el coche
no quiere hacerse responsable de
la reparacién. ;Donde puedo ir a
reclamar?
Ratl Otero
Madrid

R.- Parece claro que durante la
manipulacién para instalarle los
mandos especiales, el instalador
ha tocado algin cable que afecta
al ABS, También estd claro que si
el fallo ha surgido desde que le
manipularon el sistema, el respon-
sable tiene que ser el taller que le
realizd 1a adptacién. Dentincielos,
no sin antes comprobar que no es
fallo del testigo.

Entre en un mundo de éxito; Mondeo. Disefio,
seguridad, contral y placer de conduccién en

perfecta armonis: Un automdvil que ademas

Ford en concierto.

le ofrece un gran regalo para sus oidos: los

Sistemas de Audio Ford. Toda la calidad y venta--

Jas de un sonido creado especialmente por Ford
pa.ré el Mondeo. Y una seguridad que habla por si
sola: panel de segquridad desmonfabie, Iz intermi-
tente y superficie reflectante al desmontar el
panel, codigo de seguridad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... y hasta registro'de la matricu-
la del vehiculo en pan.taﬂa.

Suba al Mondeo y disfrute del increible sonido de
los Sistemas de Audio Ford. Calidad y seguridad

en conclerto.

Seguridad Total

<

SISTEMAS AUDIO

Bayssat, Opgilvy & Masher
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MAS GRANDL
Que un 21, of
Laguna cuenta
€On una nueva

estructural
potenclada. El
esquema de
suspenslones
proviene del
Sairane,
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pafna, a primeros de ano (febrero-
marzo segln las previsiones), harg
gue tiemblen los cimientos que tan-
to les ha costado implantar a los
modelos que durante los Gltimos
meses, aprovechando su juventud o
su puesta al dia, se han llevado &l
mayor nimero de ventas, como &|

Seat Toledo, el Peugeot 405, el Forf“\,

Mondeo o el Citroén Xantia.
- Con el Renault Laguna termina la
renovacién total de la gama de la
marca francesa, comenzada en
1988 con la llegada del R-19, segui-
do por el Clic (1990}, el Espace y el
Alping (1991), el Safrane (1992) y fi-
nalmente el Twingo (1993).

Ei Laguna cuenta con una plata-
forma nueva y con unas medidas to-
talmente diferentes al R-21 de cinco
puertas actual. De forma global es
considerablemente mas grande, 0
para ser mas exactos, 5 centime-
tros mas largo, 3 centimetros mas
ancho y 3 centimetros mas alto. La
batalla ha aumentado en un centi-
meiro y las vias en 50 milimetros.
Analizando las nuevas cotas interio-
res proporcionadas por la marca,
destaca la mayor capacidad del ma-
letero, que pasa de 420 a 452 litros
de volumen. En general, el habitacu-
lo ha aumentado de tamafio. Sin
embargo algunas medidas han sali-
do perjudicadas déndole méas impor-
tancia al disefio exterior y, cdbmo no,
a la aerodindmica. Por ejemplo se
mantiene idéntico el espacio para
las piernas en las plazas traseras,

disminuye en siete milimetros la an-
chura para los codos y en cinco la al
tura bajo el techo también en estas
plazas. Las plazas delanteras, sin
embargo, se ven beneficiadas de un
mayor €spacio en general.”

La rigidez de ia estructura ha au-
mentado reduciendo el nimero de
piezas del coche (174 en vez de
215 del R-21) y reforzando los pun-
tos clave, por lo que el peso ha au-
mentado en 35 kilogramos en rela-
cidn a su antecesor.

Renault, cémo no podia ser de
otra manera, apuesta por el compro-

‘miso ya ofrecido en algunos de sus

modelos mas modernos como el
Clio o el Safrane, por un equilibrio
entre comportamiento, confort y pla-
cer de conduccion transmitiendo a la
vez al conductor seguridad y noble-
za. La direccion asistida es de serie

en todas las versiones y el tren de-
lantero se ha heredado directamen-
te del Safrane. El tren trasero esta
constituido por dos brazos guiados
unidos por un perfil flexible en V de
deformacién programada, por cuatro
barras de torsién y dos amortigua-
dores oblicuos. En la practica debe-
ra ofrecer un comportamiento carac-
terizado por la facilidad con que &l
tren trasero sigue la trayectoria mar-
cada por las ruedas delanteras en
curvas de apoyo, una nobleza de re-
acciones ofrecidas ya por un buen
nimero de fabricantes.

Para hacer boca el Laguna llegara
en un principio provisto de tres mo-

-torizaciones de gasolina, aunque al-

g0 mas tarde también estara dispo-
nible una versién diesel. Los
primeros contarén con tres cilindra-
das diferentes 1.8, 2.0 y 3.0 apoya-

dos mas tarde por una motorizacién
diesel de 2,2 litros de cilindrada y
85 caballos.- Obviamente, con el
tiempo llegaréd un diesel turboali-
mentado con 115 caballos.

£l motor de 1.800 centimetros ¢(-
bicos, que se vio por vez primera en
el R-19, proporciona una potencia
de 95 caballos y se caracteriza prin-

‘cipalmente por su acertado valor de

par, su elasticidad y su relacién ren-

. dimiento-consumo. Es de esperar

gue el mayor peso del coche no re-
percuta negativamente en las pres-
taciones. El nuevo motor de gasoli-
na que estrena el Laguna

es el de 2,0 litros
de cilindrada
con

HERENCIA DEL SAFRANE
Las suspensiones transmitiran la
aficacis y nobleza del Safrane.

EEH.HPAMIENTD
| ABS

[ touLtiMmo |

una potencia de 115 caballos. Se
trata de un nuevo blogque de tipo «ca-
rrera largar en el que se ha buscado
una respuesta creciente en la zona
baja del cuentavueltas, una elastici-
dad que mejore el agrado de con-
duccién y los consumos ante tedo.

Y va gue el Laguna apunta alto en
su segmento, también se |le ha dota-
do de una sofisticada mecanica de
seis cilindros en V no muy habitual
en este segmento y si en el escalén
superior. Se trata del motor que ya
se monta en el Safrane con peque-

fias diferencias en su disposicién e
inclinacién bajo el capb, el encendi-
do o la gestién electrénica. De la
misma forma, disfruta de gran parte
de la potencia y de la fuerza disponk-
ble en un amplio margen de revolu-
ciones que facilitan la conduccion
volviendola mas agradable.

El Laguna daréa también a conocer
un nuevo motor diesel, una mecani-
ca de cuatro cilindros, 12 véalvulas y
85 caballos de potencia que ofrece
mejoras considerables en relacion al

utilizado por el R-21, un 5,8 por

DI EEQQ ON AE‘;ISTIDA
. DIRECCION ASISTIDA VARIABLE

SINTETIZADOR DE VOZ

CUENTARREVOLUCIONES

ASIENTO DEL CONDUCTO
_ASEﬂfgiDEL%L{EBQS

AMICOS

FARQS PARA NIEBLA

PRACTIC LE ELECTRICO

LLANTAS DE ALEACION LIGERA

ASIENTOS DE CUERQ

-ASIENTO IBASEF!Q Aﬂé BLE 1/3 2/3

PINTURA, METALIZADA :

| AIRBAG CONDUCTOR

me

o= Opc:onal = No d;spambie Pack Paquetosds eqmpam:enro mduerdo R

PRETENSORES

" PIROTECNICOS

Son de serle
Junto con la
direcclon
aslstida ya
desde la
version RN.
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UNAIRE  ciento mas de cllindrada, un 20 por
- RE"%"-T ciento mas de potencia y un & por
aEiesvey  ciento mas de par m&ximo consegu-
frontal se 40 a menor nimero de revoluciones.
caracteriza por Para el mercado espaiiol, el Lagu-
lagrandes ng transmitira la potencia a través
t‘]'(m,:sh.,‘:fp,g: de cinco cajas de cambio, tres ma-
de lineas, No Nuales y dos automaticas. Las pri-
. .sehan Meras contarén todas con cinco ve-
olvidado dar el locidades, para el Laguna 1.8 se
"‘g“’ a'e  utilizara el cambio del 19 y Clio con
enaUt.  dos escalonamientos diferentes. la
del 19 Turbodiesel se instalara en
los Laguna 2.0 y 2.2 D y una dltima
de tres ejes para la mecanica V6.
El cambio automatico del Laguna
2.0 sera el mismo del 19 A. y el de
la versién V6 y 2.2 D se heredara
del Safrane. El consumo medio que
anuncia la marca para su Laguna
oscila entre los 8,0 litros del 1.8
con desarrolios largos, y los 11 [i-
tros del V6 con caja manual, sin olvi-
dar los 6,7 litros del Laguna diesel,
cifras contenidas y dentro de lo que
hoy en dia un vehiculo de estas ca-
racteristicas suele consumir.
Como ya es habitual en ta marca,
se ofreceran tres niveles de equipa-
miento: RN, RT y RXE. Y aungue to-
davia no esté definido el acabado.de
los Laguna que lleguen a Espana, si
se puede adelantar que la direccién
asistida, los faros con doble optica
de superficie compleja, el doble
FICHA TECNICA )
LAGUNA 1.8 LAGUNA 2.0 LAGUNAVE LAGUNA22D
MOTOR - _ i e Rt S s e
Disposicién Delantero transversal  Delanterc transversal ~ Delantaro transvarsal  Delantero transversal
N®da cilindros -4 en linea 4 enlinea B.enV 4, enlineg
Cilindraca (c.c.} 1./94 1,598 2.963 2.188
N® valvulas per cllindro 2 2 2 2
Alimentacion Inyeccién monopunte.  Inyeccion multipunte.  Inyeccidn multipunto. Inyee. mecdnica.
Cornpresién 97al 28af 96al 23a1
Potencia méxima / rp.m. 95 CV/5.750 115 Cv/6.250 170 CV/B.500 85 Cvi4.500
Par maximo / r.o.m 14,8 mikg/2.750 17,5 mkgf2.500 245 mkg/4.500 14.8 mkg/2.250
TRANSMISION ; 3 e - —
Traccion Delantera _ Defantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual b velccidades  Manual 5 velocidadas . Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades
Sistemna Cremallera asistida Cremallera asistide Cremallera asistida . Cremallera asistida
Diémetro de giro {m) 08 108 10,8 10,8
Sistema(DelTras) Discos ventjtambores Discos ventfisces  Discos vent fdiscos Disc. vent flanbor.
SUSPENSIONES 5 3 =T =
Delantera Independiente Independients Independiente independients
Trasera Independiente - ' Independients Independiente Independiente
PESO Y DIMENSIONES ; o > oo me o -
En orden de marcha kg.) 1.240 1276 - 1.370 1,336
Eargo/%n%hgla‘léoggsmt) . 4.510/1.750/1.4gg 4.510]1.750!1.422 4510175001 .422 4510/1.750/1 .4gg
dpacidaa ael deposito 3 .
PRESTAGIONES ¥ CONSUNIOS — ‘
Aceleracién de cere a 100 kmh (s) 13,9 1,6 86 15,3
Velocidad Méxima (km/h) . 180 190 220 175
Censumo Urbano (/100 km) 11,2 1,3 15,3 8,2
A 80 kmy/h (100 kmi 6,3 84 80D 49
A 120 km/h (1100 k) 8.0 a0 99 6.7
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mando del claxon en el volante y en
el satélite izquierdo, los pretensores
pirotécnicos de los cinturones delan-
teros 0 el limpialavaluneta trasero
intermitente formaran parte del
equipo de serie ya desde la version
RN. En este acabado se ofrecera el
ABS, el airbag, el asiento para ni-
fios, el equipo de sonidoc con man-
dos en el volante y la alarma con so-
breprecio. En el acabado RT se
incluye, ademas del equipamiento
base del RN, el asiento del conduc-

tor regulable en altura con reglaje:

lumbar, cuentarrevoluciones, reloj
de nivel de aceite y reloj digital, cla-
xon de dos tonos y banqueta trasera
abatible por mitades asimétricas. La
terminacién mas lujosa, el acabado
RXE, cuenta con un equipamiento
sblo equivalente al de un segmento
superior, como por ejemplo cierre
centralizado con telemando en la lla-
ve de contacto, sintetizador de voz,
volante de cuatro brazos gjustable
en profundidad, elevalunas delante-
ros eléctricos, ordenador de abordo,

indicador de la temperatura exterior
o los interiores de terciopelo especk
fico. Hay que destacar que el orde-
nador dispone de novedades como
la visualizacién simultanea de dos
informaciones, las relativas a un tra-
yecto global ‘0 a una porcién inter-
media y la visualizacion de la distan-
cia antes del préximo cambio de
aceite. Por Gltimo con el motor V6 el
Laguna contard con un acabado es-

pecifico formado por una direccién
de asistencia variable, los retroviso-
res eléctricos y térmicos, faros para
hiebla delanteros, elevalunas trase-
ros con mando eléctrico, apoyacabe-
zas traseros, revestimientos especi-
ficos, llantas de aleacion ligera. Se
ofrece una gama de 13 colores de
carroceria con una variante inexis-
tente hasta ahora en la marca, el
Violeta Bayeus.

Los técnicos de Renault han inso-

nerizado el Laguna de tal manera
que cumple con la norma que entra-
ré en vigor en 1996. A decir verdad
ha sido un conjunto de medidas que
combinadas han permitido mejorar
el confort aclstico de forma sor-
prendente. Los nuevos trenes rodan-
tes, el mayor espesor-de las chapas
para evitar vibraciones, la suspen-

'sién. pendular del blogue motor... to-

do contribuye al silencio de marcha,

También en el sistema de aireacion
se ha trabajado a fondo para que to-
dos los ocupantes del coche se be-
neficien del calor o frio que salga
por las boquillas de aireacién. Asi
se ha aumentado |a eficacia del sis-
tema gracias al disefio de unos nue-
vos conductos y a un ventilador de
cuatro velocidades. :

Como se ha podido comprobar, el
Laguna sitGa adn mas arriba-el lis-
tén en el segmento medio-alto, con

algunas caracteristicas de alto nivel
y una gama de motores o equipa-
miento muy competitiva. Renault es-
ta dispuesta a todo para recuperar
el tiempo perdido, y el nuevo mode-
lo parece ser un excelente caballo
de batalla para gue la marca france-
$a vuelva a situar un vehiculo de es-
te segmento en lo mas alto del «hit
parade» espafiol. 0

Andrés Mas

COMPACTO Y
AGRADABLE
Dentro de los
parecidos
existentes con
oiros modelos
fruto de las
exigencias
aerodinamicas
y el espacio .
disponible, se
puede hablar
de una linea
mity agradable
alavistay
todo lo
compacta que
exige hoy en
dia el mercado.
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Confort de marcha
Suspension versatil
Recuperaciones

CITROEN XM V6 EXCLUSIVE
PRECIO: 6.068.000 PTAS,

Visibilidad trasera
Tacto de Ia direccion
Consumo alto

DEFECTOS

e b ' |

B W A Gl Wl N il : ——p e e w | - VRUDES ]
] AR , ¥, e 2 e = | . _ Terminacion y equipamiento

R == ; - . L %A s : & . \ Comportamiento
A [ LAl i 1 ' L : | Habitabilidad
ciones de impresior B ot . : : -
He ‘a % L % '

sltura de | 3 o - =L ' — : RENAULT SAFRANE BACCARA
l’,‘* b T - L = e~ s _ | ] - PRECIO: 7.100.000 PTAS.
: o g : ; : I3 Yok o ' Visibilidad trasera

Linea conservadora
Consumo alto
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ATREVIDO

L.a silueta del
XM es mas
arriesgada. Es
mas pequeio
que el Safrane
dentro de sus
medidas de
berlina de alto
mivel.

EXCLUSIVO

Ei habitaculo del
XM es mucho
maés pequefio
que el del
Renault, aunque
no se ha
escatimado en
equipamiento.
Cuero, codigo
numérico para
arrancar,
mandos del
equipo de sonido
en el volante,
ordenador digital
en el cuadro,
cuesta
aprendérselo
todo.
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UNQUE dltimamente el cam-
A bio automatico de velocida-

des se ha incorporado a vehi-
culos de segmentes. inferiores, 1o
cierto es que han sido los modelos
de cierto nivel y envergadura los
que durante muchos afios se -han
beneficiado de la comodidad y facili-
dad de conduccién proporcionada
- por estos sistemas. A diferencia de
Estados Unidos y Japdn, donde nue-

ve y siete vehiculos, respectivamen

te, de cada diez estan equipados
con transmision automética, en Es-
pafia no se llega al 1 por ciento,
aungue la dispenibilidad de unida-
des y modelos, junto con el nivel y
calidad de los cambios automaticos
ofrecidos, van convenciendo poco a
poco a la opinidn plblica.

Los dos modelos de esta prueba
son capaces de convencer al pibli-
¢o de dos cosas. Primeramente de
que un cambic actual de estas ca

racteristicas es la mejor eleccibén
que puede realizarse en este seg-
mento, y también de que los siste-
mas utilizados por estos dos france-
ses no tienen nada que envidiar a
las transmisiones automaticas de
los modelos alemanes mas emble-
maticos. ’

Y puede haber incluso un tercer
punto clave que ayude al comprador
a situar ambos vehiculos. dentro de

la oferta actual; ninguna marca ofre-

ce tanto equipamiento de serie en
alguno de sus modelos pertenecien-
tes a este segmento como [o hacen

‘Renault en su Safrane Baccara V6 o

Citroén en su XM V6 Exclusive.

Lo cierto es que con estos dos
vehiculos se llega a tener una sen-
sacidén parecida a cuando se ad-
quiere un reloj, video o cualquier
aparato electrénico con el que se
adjunta un libro de instrucciones
aterradoramente grueso y complica-

do. Verdaderamente cuesta cogerle
el aire a la multitud de elementos
accesorios, cuesta saber para qué
sirven y ¢dmo utilizarlos adecuada-
mente. Tener a mano practicamente
todos los Iujos, opciones y eguipa-
miento que puede ofrecer una mar-
ca en Espana, no es algo que se en-
cuentre todos los dias. Y ya se
puede comenzar a establecer dife-
rencias entre ambos contendientes.
El Renault no solamente-es méas

grande en todos los sentidos, tam-
bién cuenta con el equipamiento
mas completo aunque, todo hay que
decirlo, cuesta un millén mas. Una
de las virtudes mas destacables del
Safrane es su espacio (til en el ha-
bitaculo. Las plazas traseras recuer-
dan, casi, al espacio que
ofrece una limusina ameri-
cana y, menos la television
y el minibar, cuenta con to-
do lo necesarip para obse-

CONSERVADORA
Los disefiadores
del Safrane
venden una
imagen mas
conservadora.

A TOPE

Su habitacule es
semefante al de
una limusina
americana y, a
falta de minibar
y television,
cuenta con
airbag, control
de velocidad,
miittiples
regiajes
eléctricos del
aslento
delantero con
memoria,
asiento trasero
eléctrico,
suspension
regulable, toma
de cascos,
mechero y
aireacion
individual en las
plazas traseras.
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quiar a los ocupantes con unos des-
plazamientos envueltos en una at-
moésfera de lujo, comodidad y pla-
cer. EI-XM no se queda muy atras,
pero no alcanza los niveles del Re-
nault. Una de las ausencias mas
significativas del Citroén en este as-
pecto es la regulacidn eléctrica de
los asientos traseros, de serie en el
Safrane. El portén trasero en am-
bos modelos proporciona una versa-
tilidad impresicnante, gue aunque
desentona ligeramente con su filo-
sofia (no se suele combinar lujo,
cambio automatico y una guinta
puerta), nunca viene mal, y también
en este aspecto el Safrane llega
mas lejos, ofreciendo de serie el

EQUIPAMIENTO | S

[ FRENTE A FRENTE |

XM Safrane
Cuentamevolugiones - Sl Sl
Mandmetro de aceite NO Sl
Termémetro de aqua 8l Sl
Reloj carga de baterla - NO NO
Crdenador de viaje Sl 8l .
Volante reguiable - Sl g
Faros antiniebla delanteros Sl 8l
Aire acondicionado Sl 8l
Asiento conductor regulable en altura Sl 8l
Asientos regulables eléctricamente sl Sl
Ratrovisor regulable eléctr. fizda./dcha.) SIfSl SIS
Mando a distancia de apertura de puertas S| Sl
Elevalunas eléctricos (DT} ] SI/sl SISl
Cierre centralizado - S| sl
Airbag conductorfacompafiante NC/NO SIING
Asianto posterior divisible - NO H]
Faros regulables desde el interior . - S Sl

MADERA Y CUER
Y la exclusividad de un freno de pie al estllo de Mercedes. Sin embargo se echa en falta el airbag y algo gue marque mayores
diferencias con respecto a otros modelos de Ia gama. Los mandos de a radio en el volante son fo mas cémodo que hay.

Cuero, inserciones de madera, dificilmente se va a echar algo de cientes como para olvidarse para
ordenador de abordo, suspension menos. Una sola opcion ofrece Re-  siempre del embrague y el cambio
«inteligente», equipo de sonido con  nault dentro de una logica razona- manual y para hablar de th a tG a
mandos en el volante y, cdmo no, ble, el techo deslizante eléctrico, modelos alemanes de alto nivel que
ABS, direccidon asistida, elevalunas gue no a todo el mundo tiene por- trabajan desde hace mas tiempo
eléctricos y cierre centralizade, en-  qué gustarie ni verlo préactico. con estos sistemas. Sin embargo,
tre otros elementos mas conocidos El cambio automatico es otra de  algunas diferencias permiten que
y por supuesto usuales, son comu- las razones de ser de esta pruebay  de nueve el Renault Safrane se des-
nes a los dos modelos y terminan  de estos dos vehiculos. Ambos sis-  taque ligeramente. !
de redendear los completisimos pa- temas relinen las condiciones de El cambio de la marca del rombo
guetes de equipamiento en los que suavidad y las prestaciones sufi- tiene cuatro velocidades, como el

FICHA TECNICA T~
XM Ve SAFRANE V6
MOTOR x E
Disposicion Delantero fransversat Dafantero transversal
Nimero de cilindros BenV BenV
Cilindrada le.c.) 297 2975
Arbol de levas 2 en cabeza 2 en cabeza
N® valvulas por cilinro 2 2
Alimentacién Inyeccion electrnica Inveccién electronica .-
Compresidn 9541 96ai
Potencia méxima / rp.m. 170 CV {125 KW/5.600 170 CV (123 kwa/s.500
Par méximo / rp.m. 245 mkgl(240 Nmij4.500 74,5 mkg (235 Nm)/4.500
TRANSMISION . B -
Traccion Delantera . Delantera
Caja de cambios - Automética, 4 velocidades Automética, 4 velocidadas
Velocidad a 1.000 rpm 1725738 11,6021.3729.4 11,0119.2/208
Velocidad a 7,000 rpm 4%52 YT 439
Embrague -
DIRECCION = o Bt Ao B N
Sisterna ) De cromallera ggistida D cremaliera asistida
Vughas de volante =+ 33 3!
Diémgtra de giro (m} 125 - 114
Delante Disces ventlados Discos ventilades
Derds Discos mécizos Discos macizos
Antibloguso g 5 ]
SUSPENSIONES
Dalantera Hidractiva Indep. Filotada
Trasera Hidractiva indep. Pilotada
RUEDAS Ry S
Liantas {pulgadas) Algacion de 8 X 15 Aleacion 65JX15
Neuméticos 205080 R 15 195/65 VR 15
PESGS Y CAPACIDADES '
En orden de marcha kg.) 140 - 1460
Capacidad dapdsito combus. (1) 80 8
CONSUMOS '8 PRESTACIONES B
1 _ 3 % el
Datos &n [1100 km. XM Safrane XM Safrane
CIUDAD . VELOCIDAD MAXIMA : 2 5
A 28 km/h de promedio 170 175 Kmh 1
CARRETERA i ACELERAGION
A 80 kmyh de crucero, - 109 11,1 400 m. salida parada {seq.) 184.. 180
En conducgitn répida - 15,9 16,2 1.000m. salida parada (seg.) 32,7 325
AUTOPISTA Z 0100 kmth (segd - 11,9 108
" A 120 kmh de crucero 124 1256 Metros recorrides 198 177
A 140 kmyh de crucero 14,2 1654  RECUPERACION ]
GONSU, MED. PONDERADD - - 400m. desde40kmfhenDisag) 151 164
Litrosf100 km 14,7 15,1 - Lo i
AUTONOMIA MEDIA 1.000 m. desde 40 kmhenDisgg) 292 299
Kilémetros recorridos 495 480 - = &
1 De80a!20kmhenDissg) - 7.0 8,5
SONORID AD - Metros recorridos 197 M4
XM Safrane ENOS
Al ralent/: 52,5 436 FR ”
A 60 kmb: 64,0 58,7 = =
A 90 km/h: 64,2 62,6 XM Safrane
A 120 kmth; 5/.0 648  DISTANCIAS DE FRENADQ :
A 140 kmjh; ) ] En metros) .
A tope TiT 762  ABDkmi: 13.4 15,4

Madiciones afectuadas en las plazas delanteras con
ventenillas ¢srradas. Valores en decibelios,

las ° A 100 km/h: © 482 40,0
A 120 kmth 66,6 60,5

L  _DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN Fabii / Imp Citroén Hi

ia, S.A. Doctor Esquerdo 62. 28007 Madrid. Teléfono: (31) 585 11 00.

Garantia: Un afio sin limite ce kilimetros. Sels afios o 100.000 kildmetrog }Sara los elementos de la suspension. Red de post-
venta: 872 puntos de asistencia en toda Espafia RENAULT. Fabricante/ Importador: Fasa Renault. Carretera Madrid-Burgos,
kilsmetro 5,5, 28050 Madrid, Teléfono; (31) 766 19 00. Garantia: Un afio sin limite de kilimetros en piezas y mano de obra,

Red de postventa: mas de 2.000 puntos en Espaiia.
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respaldo abatible por mitades asi-
métricas.

Enumerar las opciones que cada
modelo ofrece seria agotador e
interminable, por lo que parece mas
conveniente hablar del equipamien-
to no com(n a ambos modelos. El
Renault Safrane V6i Baccara monta
de serie algunos elementos que el
XM no puede ofrecer, al menos de
momento, como el airbag, los asien-
tos traseros eléctricos, los asientos
delanteros calentables con trés me-
morias y cinco botones para regular
el mullido, el control de velocidad,
el asiento trasero abatible por mita-
des y el lavafaros. Por su parte, el
Citroén XM V8i Exclusive cuenta con
un cbdigo numérico de arranque
gue sirve a la vez como antirrobo,
un reposabrazos delantero eléctrico
y una suspension regulable en altu-
ra con tres posiciones, todos ele-
mentos no disponibles en el Re-
nault Safrane.

MADERA, CUERO...Y AIRBAG

La moderna concepcién del Safrane ha permitido ofrecer de serie el airbag y algunos elementos proplos de una berfina de
Iujo. Lastima que la acumulacion de Interruptores, mandos y tecias obligue a quitar atencion de Ia carretera.




HIDRACTIVA
Con la
suspensién del
XM es dificil
enterarse de las
condiciones del

piso por el que |

circuia el coche.
En la posicion
Sport se puede

rodar a un ritmo |

miiy alto sin
alterar a los

ocupantes.

PILOTADA
Aungue menos
soflsticada que
fa ofrecida por el
XM, hay que
alabar ef
rendimiento de
una suspension
eficaz y
programable.
Combinan
comodidad y
comporiamiento
nobie en todo

momento.

También
favorecen Ia
aerodinamica
graclas a que
reducen Ia altura
al suelo.

24 / Motor 16

| o

RENAULT SAFRANE _

del XM, sin embargo cuenta con un
batdn «3port» situado en la misma
palanca, que permite apurar mas’
las marchas (sin pisar a fondo el
Hick-Down) y que proporciona al co-
che un caracter ligeramente mas
brillente. Citroén utiliza un cambio
del conocido fabricante ZF, en el
que no ha creido conveniente ofre-
cer una posicién deportiva. En cual
quier caso, el cambio del XM salta a
una marcha superior seglin este es-
guema de velocidades: de primera a
segunda, de 60 a 65 kildometros por
hera, de segunda a tercera, de 110
a 120 kilémetros por hora y de ter-
cera a cuarta de 155 a 168 kiléme-
tros por hora, un aprovechamiento
excepcional de la potencia a cual-
quier velocidad. Tanto en uno como

DISCRETOS

Exterlormente guardan una

discrecion altamente satlsfactoria para
un buen niimero de compradores.

en otro, hay que apretar el gatillo
como medida de seguridad para pa-
sarde D'a N o de D a 3y el Citroén
ofrece la facilidad de comprobar

‘constantemente en el cuadro de

instrumentos la posicién de la mar-
cha que se lleva engranada. Para
compensar, en el Safrane el cambio
automético estad unido con el ABS
para evitar el calado del motor en
caso de ‘una frenada limite y el sin-
tetizador de voz anuncia un mensaje
en caso de averia o mal funciona-
miento.

Los desarrcgllos han sido, en ge-
neral, elegidos con.acierto, ya que
se combinan muy bien con la elasti-
cidad y fuerza de estas mecanicas;
sin embargo hay pequefias diferen-
cias que repercuten en las presta-

r_-_‘. ot I e T, = Ay [ -.:‘ L
'IIMN[ L= susvdad del motor v 1a del sembio automation, que ademas offaco
PORICHN «spofls, e permijten suparae al prver plesto.

?m Estars pmpatado con 'gf Safrane, de no serpot U cambio altomatico
menes versatil. Le mecanica. es belfante y gléstioa.

COMPORTAMIENTOD

Cuenia con fodos o5 ingredientes para ofrecer comodidad v eficacia
en toda Hpo de carreleras y Siuacinnes,

I'M
Aparacan las midmas condiclones para lograr un compartamiento efi

" SAFRANE
l car. La suspansdm pliotada funcona a 18 perfeccidn,
RENDIMIENTOD

Habria que rabéar de un rendiménto muy similar sandicionado tan sHlo
por las relaciones 0B camtila. Acelor mejos pesa recupers pens

Sdle desde perado con mencs ganas, mas suavements, sin embagn
llegta ur momenio en gue los desasrollos e ayoden & sseussra mejor,

CONFORT
]l m El misma caso que antes, &l Salane dispone del mavor espacio naok-
table v ofrece un equipamiento gue favorese el confort.
II m M0 &5 1an grande coma el Rensult, sin embargl-sU suspenzion es'ia
mes chmoda del mercada, Los ocupantes yigjan aisladas delexteror
CARROCERIA
IE m Es de ios dos €l més grande i, por. ella puede ofrecer, destro de unas T
neas bestante conservadoims, ) mayor BEDacly habitsh|e v malaters,
m Cuenta gon unas formas mas amesgailss que 2in embagn oo encie:
fran tantd' espacio como en so mval, B porthn trazsm as muy versatll,

] Gasta igeramente manasy 50 proclo Tinal es un milbn ¢ peseias mas
| ! pe

barsto gue el cel Henaull s ambargd Hlene mencs equipamignto

Ladifereniia de orecio &5 Demasiato alevada, aundu hay que recons
cer que-equipa elemenios bastantio caros &l e pagan aparte,

MADE |
REFRESENTANTE DELEGACIONES:
CAMMA CAR AUDIO, 5.1, sacmom mumonos;zne
BRBA: TELEFOSD: (94} 4 42 91 96

S [P

31 dAh = B TACORURA:  TELEFONG (J91) 24 08 4

TEEEFORD: {91) 6 77 46 57

ALEACION
Las llantas de

aleaclén son de

serle y, aunque
son mas

espectaculares
ias del Safrane,

| sulinea

deportiva no

combina con el .

coche. Las del
XM son mas
eleganies.

ciones y los consumos. Las dos pri-
meras relaciones del Renault son
algo méas cortas que las del XM,
mientras que la segunda y la terce-
ra favorecen al Citroén. En |a practi-
ca las diferencias mas acusadas se
encuentran en las recuperaciones,
més brillantes en el XM, y en los
consumos, algo menores también
en el Citroén. Por lo demas hay que’
destacar que en estos vehiculos no
se ha intentado buscar prestacio-
nes de deportivo, se ha conseguido
eficacia a bajas revoluciones, res-
puestd en cualquier situacién y un
agrado de conduccién no tan logra-
do en las versiones manuales.

Defectos comunes a los dos con-
tendientes son la visibilidad trasera,
debido a la particular forma del por-
ton trasero, y el consumo alto, co-
madn normalmente a los cambios
automaticos y en este caso también
atribuible al peso y al tipo de meca-
hica utilizada.

Por un millén de diferencia, el Sa-
frane ofrece mas equipamiento, un
cambio automéatico mas completo y
una habitabilidad sin competencia.
El Citroén no encuentra rivales a su
nivel en confort de conduccién o po-
sibilidades de la suspensién, cues-
ta mas barato y su linea es menos
conservadora que la del Renault.
Pero de lo que no cabe duda es de
que ambos ofrecen una calidad de
vida en carretera superior a la de
cualguier otro modelo de sus carac-
feristicas.” 0

Andrés Mis
Fotos: José A. Diaz

M ITALY

SIVILA:  TRIBFONG:(OSM423707  FAK{99)4 427043
PAX (93)4 1079 40 VALENCIAr mm(%.)iﬂﬂll AL {36384 13
B (9)4102978  VALLADOLID, TIALFONG:(985)776210  BAX: (9833943 7
FAX (981) 24 08 34 VIGO: TELEFONG: {9861 373657 FAX:- (986} 37 38 66
K DOSBUS]  IARAGUZA:  TREKFONO. (976125208 FAX. (9761595682
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PURASANGRE
AMARILLO

Cuando se habla de un coche polivalente, normalmente se piensa en un

coche familiar, capaz de ser utilizado indistintamente por
carretera o por ciudad, por cualquier tipo de conductor. Pues
bien, el Honda NSX puede utilizar este adjetivo sin ningiin
rubor, aunque se trate de un dos plazas de altas prestaciones
y moderna tecnologia pensado para correr.

__Motor1s |
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| DISENO  wwwww

CACABADO ~ www

 PRESTACIONES R
CONFORT =~ wdd

 SEGURIDAD  waww

CONSUMO  wwx
PRECID a = **

| dejames & un lado los trece
millones de pesetas que cues-

ta el NSX, sste cothe cubre-

la= necesidades de transporte de
cuslguler pargja en Un uso. cotidia-
no. Resulta absolutamente poliva-
lente, pero en otto aspedto difefen
teal que fabituaimenie s& Elribuys
aiun coche.

Claroesta que et posible compra

dor de un NSX, no lo @s atraido por

las &normes yirtudes de amplltud

! ___ VIRTUDES |
‘ Prestaciones

Comportamiento
Equipamiento completo

HONDA NSX
PRECIO: 13.000.000 PTAS.

Precio
Habitaculo caluroso
Seguro muy caro

infetior, o pof sU dustado consumio
urbano, sino por Su alta tecrologha,
sus magnificas preslaciones y por
st atroctivo digeno. También es
clerta bue o es &l dnico gempiar
qie existe en = mercado-que:ofre:
Co unas caractersiicas semejantes,
pere,-Sinambargn, 5 oue-es:de jos

pocas, sino el injed, gue ofrece una
facilidad de conducdidn al aleante
gel (mas novato de los contduttores,

Sl usted, sfortunado rortal, este
bl peEnsantdo En comprarse un stk
perdenpttiva, pero (b (dea de no po-
der utllizaric-a diario le gcha parg
atras, su coche 23 & NBX. Las ele
vidas prestaciones de su motor de
sgis tllindres-an V con sistemy e
distribucion variable VIEC, se conji-
gan con unexcelente nivel de eon:
fort gle permile realizar visjes sin
fatlga, Un consumo, a velocitad mo-
derdda, linas que razongble y Uria &
cilldad de donductibn digha do un
utititario.

Este-ano & NS ha sufride: unas
lgeras: mejaras que lo ponen de
nueavpen el punto demire. Lo mas




DOS PLAZAS
. La
conflguracion
interior del
NSX no deja
lugar a dudas,
se trata de un
dos piazas que
trata con
mucho mimo a
sus
ocupantes,
enhvueitos en
una agradable
taplceria de
cuero.
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llamativo es la incorporacién de |a
direccion asistida. Seguro que al oir
esto algln purista se esta rajando
las vestiduras. No es estrictamente
cierto que el coche necesitase de
este elemento, ya que sin asisten-
cia, la direccion se movia con bas-
tante facilidad. Pero eh algunos ca-
s0s se requerfa algo mas gue un
buen brazo para mover el volante de
tope a tope. Ahora el Honda no ha
perdido nada de’la sensibilidad que
tenia al rodar rapido en una pista,
pero las maniobras de aparcamien-
to resultan infinitamente menos tra-
bajosas, _

Ctro punto que ha sido sometido
& una ligera modificacion es el de-
sarrollo del cambio. Tampoco es un
punto que en el anterior modelo re-
sultase cfftico, pero lo cierto es que
entre segunda y tercera habia un
poco de «<hueco».” Con el nuevo
escalonamiento de la segunda, ter-
cera y cuarta velocidad, 'se ha con-
seguido un rendimiento mas armo-

niose del conjunto. Otras mejoras
se refieren a aspectos de seguri-
dad. Al alrbag para el conductor,
que ya se montaba como equipo de
serie en el anterior NSX, se le ha
unido el del acompanante, también
de serie. El beneficioso efecto de
este sistema se ve completado por
un mecanismo de tensado de los
ginturones de seguridad gestionado
electrdnicamente en combinacion
con el airbag. Las puertas se han
visto reforzadas con viguetas de
proteccién lateral que reducen las
consecuencias de una colision late-
ral. En el plano comercial, hay que
mencionar la llegada de nuevos co-
lores a la gama. Si bien hasta aho-
ra el NSX sblo estaba disponible en
color rojo, como el protagonista de
nuestra prueba, ahora tamhién se
vende en un atractivo color negro y
plata metalizado.

Todas estas bondades se justifi-
can por la avanzada tecnologia apli-
cada en los diversos aspectos del

coche. Por un lado esta el moderno

motor de seis cilindros en V con
bielas de titanio y distribucién varia-

ble VTEC. Este sistema permite

adaptar el rendimiento del motor
perfectamente al tipo de utilizacién.
A bajo régimen, la central electroni-
ca hace que un sistema hidraulico
modifique el cruce de los arboles
de levas para que los gases en Ia

A FONDO

ALUMINIO: TECNICA DE FUTURO

STA bastante claro que, en un

futuro no muy lejano, el alu-

minio seré el componente
| que mas abunde en un auto-
movil. No sélo en coches caros o
stuperdeportivos, sino en todos.
Sus ventajas de ligereza y resis-
tencia se ven complementadas
por otras como su abundancia
sobre la tierra y su facil reclclaje.
Esto hace que su utilizacidn re-
sulte muy interesante desde el
punto de vista ecol6gico. Tam-
bién resulta muy interesante pa-
ra la industria del automévil su
resistencia a la corrosion. En el
Honda se ha aplicado con gene-
rosidad este ligero metal. No s6-
lo la carroceria, sino el bastidor
que se oculta bao la misma es
de aluminio. Los elementos de 1a
suspension también son de este
metal, con jo que el peso sus-
pendido se reduce notablemente
respecto a sistemas con brazos

a

de acero. Sin embargo, todavia
hay algunos aspectos que hacen
que la introduccién de esta téeni-
¢a a gran escala reguiera de un
poco més de tiempo. La fabrica
Gién requiere unos procesos dife-
rentes. Estos son inicialmente
algo mas costosos, pero a la far
ga resuttardn méas rentables.
Después estdn las técnicas de
reparacion. La forma de trabajar
sobre el aluminio es muy diferen-
e que la del acero y, sobre iodo,
son incompatibles. Es decir, que
sobre una carroceria de aluminio
no se pueden utilizar (tiles que
han sido empleados con el ace-
ro.

Sin duda alguna, en los proxi-
mos anos {a presencia del alumi-
nio ird en aumento. Buen ejem-
plo es et modelo de lujo gue Audi
va a lanzar en la préxima prima-
vera también con carroceria y
bastidor de aluminio.

Motor 16/ 29




FICHATECNICA  [BS§ PRESTACIONES 3 @ oo | ELMOTOR _
- Atora el i el centro del
MOTOR : = ]
. acompanante ; coche
Central transversal de seis cilindros en V. VELOCIDADMAXIMA fambjén } miﬂ;ﬁ“
PR P Km/h 210 . .
Blogue y culata de aleacion. Distribucion: ) * puede { transversal. La
Cuatro arboles de lavas en cabeza accio- zgoELER‘?SION ‘Zeg-’ : 7 d'Sf’":;L gs ;‘3' 1 aﬂeﬂumﬁde
i s m salida parada 9 _seguri : e
e i B i | et
a i - De 0 a 100 km/h 6.0 alrhag. | mecansmo.
vélvulas por cilindro. Cilindrada: 2.977 : D :
centimetros clibicos. Didmetro del cilin-  3gcarriends {metros) 98 |
dro; 90,0 mm. Carrera: 78,0 mm. Compre- RECUPERACION 2 - H
sion: 10,2 a 1. Potencia méxima; 274 Cy 400 m desde 40 km/h en 4° 16,3 ] las 820.000 pesetas al afio, ya que
{201 kW) a 7.300 rpm. Par maximo: 29 400 m desde 40 kmh &n &° 18,1 ! SU reparacion requiere técnicas es-
mkg {284 Nm} a 5.400 rpm. Alimentacién:  1:000 m desde 40 km/h en 4° 231 =1l peciales.
lnyeccién electronica uitipunto. Combusti-  1:000 m desde 40 km/h en 5° 328 1 De todas formas, el conductor of-
ble: Gasolina sin plomo. De 80 8 120 km/h en 4° 53 =] vida rapidamente estos pormenores
T ISION recarriendo {metros) list = _if en cuanto se deja enamorar por la
Traccién a las ruedas . ife- De 80 a 120 km/h gn ol _912 — . : 2
posteriores con dife — ) ____.__1' | . forma de andar del coche. El repar:
| rencial autoblocante y sistema antipating- ~ [ECCIENGC metros : Bl to de pesos es perfecto, 0 que per-

\

miento TCS. Caja de cambios manual de FRENOS
cinco marchas. Embrague: Bidisco de ac-
cionamiento hidraulico. Velocidad en 1? a
1.000 rpm: 9,3 km/h. En 2% 16,5 km/h. En
3% 23,2 km/h. En 4% 295 km/n. En 5% a
| 1.000 rpm: 37 km/h
DIRECCION
Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,2 vueltas. Dié-

mite que la traccidén posterior y los
274 caballos no supongan el mas
rainimo problema. E! comportamien-
to del coche es muy neutro. En ca
rretera se puede rodar mucho mas.
deprisa de lo que |a razdn aconseja,
con toda seguridad. En un circuito,
que es donde de verdad se disfruta,

macuhiiE

— el NSX es un juguete. Para un con-
metro de giro: 11,6 metros o HE—— , -— —— - ' ductor no habltuado a rodar muy de-
FRENOS . — - ok S T prisa €s aconsejable no desconec-
Discos ventilados de 282 milimetros de A 60 Km/h: 15,1 ’ - = — e tar el control de traccion TCS. De
didmetro en las cuatro ruedas. Antiblo- " 100 Km/h: 38,2 _ , | esta forma, el Honda lo perdona to-
gueo de frenos: ALB de serie. A 120 Km/h: 53,7. . ESPEJOS camara de combustion sea la ade- do; acelerones a destiempo, curvas
SUSPENSION ELECTRICOS - cuada. En términos practicos, este abordadas en una marcha demasia-
Delantera: Independiente, con debie trién- SONORIDAD - retrovisores.  SiSt€ma consigue que a bajo régi- do larga y mil situaciones méas. Sin
gulo y soportes de aluminio para mante- exterlores se  Men el par sea elevado y cuando se embargo, para aquellos temerarios

regulan desde  sube a lo mas alto del cuentavuel-
elmismo  1as, |a potencia deshorde por todos
mando. Los o cilindros. Desde el puesto del

ner la caida constante. Trasera: Indepen-
dients, con doble tridngulo. Muelles
helicoidales, amortiguadores telescopicos

que, sin las manos apropiadas, in-
tenten ahondar en los secretos de
la alta velocidad desconectando el

y barra estabilizadora en ambos gjes. 55:?;’:'2’33 conductor, este fendmeno se apre- | sistema TCS, la sensacién de segu-
RUEDAS son  cia por el notable cambio de sonido ridad de emana de las reacciones y
NeumétiCCS: Dal: 205/50 ZR 15. Tras: eléctricos. del motor. El V6 suena de forma ar- : ; las altas prestacionesl pueden pro-
225/50 ZR 16. Liantas de aluminio de 6,5 moniosa, pero segin sube de vuel- g e e piciarles algin susto. Sin el TCS, el
x 15 pulgadas y de 8J x 16 pulgadas. tas el sonido se hace mas bronco y : EQU'PAM'ENTO Honda sigue siendo muy neutro, pe-
PESOS Y CAPACIDADES . el conductor nota el importante ti- ! : ‘ 1o |a rapidez de las reacciones pue-
Peso en orden de marcha: 1.370 kg. Ca- Al ralent!: 42,6 ron. : El equipamiento de serie del Honda NSX incluye: volante ajustable en altura y den sorprender. La direccion asisti-
pacided del depdsite de combustible: 701 A 60 Km/h: 685 Otro punto destacable del NSX es profundidad, climatizador automatico, airbag para conductor y acompafiante, da y el cambio de marchas sélo
3 A 90 Km/h: 12,2 su estructura, suspensiones ¥y ca- ! alarma antirrobo, mando de apertura de puertas a distancia, lavafaros, Hantas _pueden ser objeto de elogios, mien-
CONSUMOS A 120 Kmyfh:; 748 rroceria realizados completamente ; de aleacion, retrovisores exteriores regulables a distancia eléctricamente, tras que los frenos pecan de tener
f A 140K m/h: : 76.7 en alumnjlo. EStE{ solucién, que sin i volante y aslentos de cuero, aperiura de maletero y depésito de combustible un tacto un tanto esponjoso que no

(Datos en /100 Km) ATope: - 83,2 duda se impondré en un futuro pro- : desde el interior, cierre centralizado, elevalunas eléctricos, equipo de alta permite dosificar bien. El funciona
CIUDAD e ximo, conlleva muchas ventajas, pe- [ fidelidad HondaBose. : miento del sistema antiblogueo de
A 29 km/h de promedio 15,1 . ro ta[?:r’;e':egﬁ;igtezlCgfr;‘g('}c?ﬁg ! e w frenos acusa esta falta de tacto y
CARRETERA : DAT = U L ~ FRENTE A SUS RIVALES "algunas veces entra en funciona-
A 90 km/h de crucero 8,3 DATOS DEL COMPRADOR ¥ eellineiits CUEIIEELS G Cleliy Para elegir los rivales del Honda se pueden utilizar dos criterios: el precio y las ca- miento antes de lo esperado.
En conduccién répida 153, ,fabrcants/Imeortados EACEEEIS de peso. = [y, e ey e el v ’ ractetisticas. Si atendemaos al primero, parece gue la competencia se reduce al Fe- Sin duda los trece millones limi-
AUTOPISTA les Espaiia, S.A. C/ Osona, 1. Urb. Mas sion y con el completo equipamien- rrari 348 TB {16.080.000 pesetas) y el nuevo Porsche 911 Carrera (11.526.400 pe- tan el NSX a un reducido nimero de

A 120 kmyh de crucero 112 . Blau. 08820 El Prat de Liobregat, Barce- to s6lo pesa 1.370 kilos. El ahorro

setas). Estos dos modelos tienen un nombre que pesa mucho, pere ne resuitan tan afortunados, pero éstos pueden es-

A 140 km/h de crucero 12,9 lona. Telefono: (93) 3708007 gstlmado sopre un modglp seme- polivalentes como pueda ser el Honda de cara a una utilizacidn cotidiana. Si ade-. tar seguros de tener una verdadera
CONSUMO MEDIO POND. . Garantia: Dos anos. sin limite de’ kildme- Jante constrlUIdo en alumlnl_o es de mas tenemos en cuenta gue sean deportivos de altas prestaciones, la oferta se obra de arte de la ingenieria del au-
Litros 100/km 127 lros. ‘ unos 140 kilos. El inconveniente de abre para acoger a modelos tales como el Nissan 300 ZX (8.000.000 pesetas) el tomovil. 0
AUTONOMIA MEDIA = Red de postventa: 35 puntos de asisten- esta tecnologia es que el seguro a Mazda RX7 (7.950.000 pesetas) o el Mitsubishi 3.000 GT (8.000.000 ptas). Estos Victor Picclone

Kilometros recorridos

501

cia en toda Espania.

30 /Motor 16

todo riesgo de un Honda NSX ronda

son, sin duda, menos sofisticados técnicamente, pero perfectamente comparables.

Fotos: Ramon Rodriguez
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BMW 325 TDS Automatico

des, el Ulico cambio Butomd
ticg e cinco veldcidades,
fambién  como el Mercedes liene al
motaero diesel mas poterte. Sin
ambargn;-al BMW 325 (ds Automati
co se 1o puede cons derar comoeel.
. : . r Wik mejor di su clase, puesla que la
Sumrmnﬂuﬂlnar_n_tllp ! g m . marca delas es pontas no ofrece
cmqpnrtamlnntq eN Seco. ¥ | | y ] ] - : . sy motar turbo diesel en la gama
Acabado impecable A% ; ; L= mas fequena. la clase C. Bl (nico
BMW 325 TDS AUTOMATICO = : wetperol de gstn BMW: el preein
PRECIO: 4.623.000 PTAS. . Iﬂ[ ,'\ - NSt mercada siempre ha sido
A I e fustis 16 Aloeal gambic automatieo, pero
Bracinalciado I { d alguna MmN siempre b esta
Aire acondicionado opclonal ' ” . do justificads por e -.91_. lau%.
! ’ : \ mentor di precioe respectoMcamo
manual. En esteé caso el
a5 de 00,000 pesetas, yi
£#n este spsmentn dicha ¢
5l [o.qe vale 2l gire acy
& dilerencia nos papee™in tanip
aliulada, El B s Automall
23000 pesatas, gue
dogien opaidn del alre
ado se convierle en cas
cinco millones de pesetas. Un pre

E STE, es junto al del Merce
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FICHATECNICA g
MOTOR

De!antero Iongltudlnal de seis C|I|n-
dros en linea. Blogue y culata de alea-
cién. Distribucion: ¥n arbol de levas
en cabeza accionado mediante cade-
na. Dos valvulas por cilindro. Cigliefial
de siete apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 2.498 centimetros
clbicos. Didmetro de! cilindro: 80,0
mm. Carrera: 82,8 mm. Compresion:
22.0 a 1. Potencia méxima: 143
CV{105 Kw} a 4.800 rpm. Par méxi-
mo: 26,5 mkg {260 Nm} a 2.200 rpm.
Alimentacién: Bomba de inyeccion y
turbo. Combustible: Gaséleo.
TRANSMISION -

.Traccién a las ruedas traseras. Caja de
cambios automatica de cinco veloci-
dades. Velocidad en- 1% a 1.000 rpm:

12,2 km/h. En 2% a 1.000 rpm:.

22,4km/h. En 3% a 1.000 rpm: 31,7
km/n. En 4% a 1.000 rpm: 44,8 kmy/h.
En 5%a 1.000 rpm: 60,5 Km/h.
DIRECCION
' Sistema: De cremallera asistida. Vuel
tes de volante entre topes: 3,4. Dia-
metro de giro: 10,4 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Trase--

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA - Manual Autom.
Km/h 213 21
ACELERACION {seg.) - N
400 m salida parada 17,1 178
1.000 m salida parada 0 321
De 02 100 km/h 10,2 10,7
Recorriendo (metros) 186,6 m
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 187 154
400 m desde 4Ckm/mens® 217
1.000 m desde 40 km/nen4? 334 28,7
1.000 m desde 40 km/hen®® 38,2
D= 804120 km/h an 42 84
recerriendo imetros) 2452
De 80 a 120 km/h en B 10,6
recerrigndo (metros) 295

FRENOS

140

A 60 Km/he

ros: Discos. Antiblogueo de frenos: &
Si. A 100 Km/h:
SUSPENSION A 120 Kmjh:

Delantera: Independiente de brazos
telescopicos, con barra transversal
triangular y barra estabilizadora. Trase-
ra: Independiente de brazo central
con barra longitudinal y doble brazo
transversal, muelles y barra estabiliza-
dora. Neumaticos: 205/60 R 15. Llan-
tas de acero de 6 1/2J x 15,

SONORIDAD

S
T regular |

- i
. _‘-Z"i# bien
7o L e : ==

23 _/#.- 4 excalente
L-le] ? _. _i —

PESOS Y CAPACIDADES bolf =1 Autom. |

Peso en seco: 1.385 kg. Capacidad | == Bt " |

HENESIuSiic{dedeombustible: 65 (- ([ Sserss_m__ut == S==___ )

oS, — Manual Autom
Al ralenti: 535 50,9
A B0 Km/h: 63,7 625

CONSUMOS ;f A.90 Km/h: - 65,1 67,3

: : £ 120 Kmyjh: 68,8 70,7

{Datos en /100 Km) Manual  Autom A 140K m/h: 730 746

CIUDAD e A Tope: 82,5 79,2

A263km/hde promedic 9,2 10,0

CARRETERA =

A 90 km/h de crucere 6,0 6,1 DATOS DEL COMPRADOR

En conduccién rapida 12,2 13.0

AUTOPISTA 3= : AImpertador: BMW |bérica, S.A. Pa-

A 120 kmyh de crucero 19 8.0 seo de la Castellana 149. 28046

A 140 km/h de crucero 95 98 Madrid. Teléfono: (91)-335 05 05.

CONSUMO MEDIO POND. ~om g Garantia: Un afio en piezas y mano

Litros 100/km 8.1 86 de obra. Red de postventa: 70 pun-

AUTONOMIAMEDIA © .+ - tos de asistencia en toda Espana.

Kildmetros recorridos 750 700 -
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CASI EL MAS
POTENTE

El motor turbo
diesel
desarrolla
143 caballos.
El coche
supera los
210.

ALGUNAS
OPCIONES

Diferencial
autoblocante:
93.667 ntas.
Airbag para
sonductor:

. 140.216 ptas.

Airbag para
acompariante:
109.938 ptas.
Volante ajustable
en altura: 22,355
ptas. Neumaticos
de perfil bajo con
liantas de aleacion
ligera: 170.039
ptas. Pintura
metalizada:
102.913 ptas.
Antirrobo con
alarma: 90.554
ptas. Espejos
eléciricos: 22.355
ptas. Techo
corredizo eléctrico:
160.449 ptas.
Elevalunas
eléctricos
traseros: 93. 906
ptas. Asientos
traseros abatibles:
59.002 ptas.
Faros antiniebla:
39.758 ptas. Aire
acondicionado:
285.812 ptas.
Contral
automatico de
velocidad: 69.673
ptas. Tapicerfa de
cuero: 252,276
ptas.

cio excesivo, sobre todo si nos fija-
mos en el equipamiento tan basico

" que el coche incorpora de serie.

Lo cierto es que cuando pisamos
el acelerador se olvidan las cifras
econdmicas y se pasa a disfrutar

‘de la conduccion. La suavidad de
marcha qué proporciona el cambio
automatico, unido a las caracteristi-

cas habituales de un Serie 3, da co-
mo resultado un vehiculo muy agra-
dable de utilizar. Y lo que es
también importante, el gasto de
combustible respecto al 325 ma-
nual es casi inapreciable. Ef cambio
automatico de cinco velocidades
ofrece, ademas de las posiciones
clésicas, tres posibilidades de con-
duccién: una economica, otra depor-
tiva y una tercera especifica para
circular por carreteras nevadas.
Tamhién es verdad que después
de probar a fondo el coche y ver las
distintas posibilidades, el consejo
para un usuario normal es que deje
la palanca en la posicién D y se olvi-
de. Segln cdmo se pise el acelera-
dor, el motor gira a un mayor o me-

nor régimen, dependiendo de la

marcha que se engrane en ese mo-
mento. Y si se quiere toda la poten-
cia en un momento de apuro, basta

con pisar a fondo y listo. Es decir,
todo es comodidad para el conduc-
tor. Sdlo si se baja rapido un puerto
de montafa es aconsejable utilizar
la palanca para reducir.

El conductor de tendencia mas
deportiva puede usar el mando en
la posicién 8, de sport, o bien la pa-
lanca en las posiciones 4, 3 6 2 pa-
ra conseguir el maximo rendimiento
del motor turbo diesel. Por cierto,
un rendimiento admirable y casi
igual que el de su hermanc de ga-

solina. Una velocidad maxima supe-
rior a los 210 kilémetros por hora y
menos de once segundos en pasar
de cero a cien son sus principales
«argumenteos» en el apartado de
prestaciones. En consumos el gasto
respecto. al 325 manual es ligera-
mente superior y sélo es un poco
mayor en ciudad o en. conduccién
deportiva. Tampoco se destaca por
un elevado nivel sonoro {ver cua-
dro). Al ralentf o si aceleramos fuer:
te a baja velocidad se nota que es

un diesel, pero en carretera el ruido
es como el de un motor gasolina.
En definitiva, una excelente ofer-
ta para los profesionales, o los que
no lo son, que realizan muchos kil&-
metros al ano; eso si, deben tener
en comin un elevado poder adguisi-
tivo. Un acabado impecable, una es-
tabilidad en asfalto seco de primera
y la suavidad del cambio autométi-
co son sus virtudes principales. O
Javier Gutiérrez
Fotos: José Robledo

LOS DETALLES
DE LA MARCA
Del cuadro de
insfrumentos
sélo sobra el
poco itil
indicador de

consumo
instantaneo.

La Tecnologia de la Perfeccién.
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LOS
PROTAGONISTAS

i

AL COMPLETO
Los
participantes
en el primer
cursifio del
SIP posaron al
completo:
creadores,
monifores y
colaboradores.

‘38 /Motor 16

dentemente, el respeto a la natura-
{eza sigue siendo la primera norma
de conducta. Pero una cosa es res-
petarla y otra cosa es sdlo poder
gozar de ella en determinadas con-
diciones, y asi las mismas autorida-
des son conscientes de que si
prohiben deben dar cotra alternativa.
Y SIP es esta altemativa, un parque
para la practica del deporte del mo-
tor en plena simbiosis y complici-
dad con la naturaleza.

En Francia existen 22 centros de
este estilo, pero sélo dos pueden
compararsele en cuanto a sus di-
mensiones y caracteristicas. SIP es
la iniciativa de tres personas. Por
un lado los hermanos Soler, Esta
nislao y Toni, y por otro,"Juan Palla-
rés. Los primeros son antiguos
practicantes de elite del deporte de
la motocicleta y ambos siguen liga-
dos a él como organizadores. AsT el

primero fue manager del equipo Bul-
taco de Enduro y luggo ha trabajado
en la crganizacidn de numerosas
pruebas como la Baja, Grandes Pre-
mios ¢ algo tan dispar como llevar
la logistica del recorrido de la llama
olimpica por todo el pais. Toni ha si-
do, hasta hace muy poce, e maxi-
mo responsable deportivo de Camel
en Espafia, lo cual no es decir poco.
Por fin Pallarés, hotelero y gourmet,
regenta un hotel de alto nivel en la
zona. Uniendo las fuerzas de los
tres, las tierras y la experiencia de-
portiva de los primeros y la infraes-
tructura y las dotes de relaciones
plblicas del segundo, y con una in-
version inicial de unos 40 millones
de pesetas, nace SIP. Para etlo se
cuenta con unos terrenos de 40
hectareas ubicados en las cercani-
as de Bassella, localidad leridana
situada entre la capital de la provin-

cia y Andorra, en una espectacular
Zona pirenaica. En ellog se han tra-
zado diferentes recorridos, con di-
versos grados de dificultad y carac-
teristicas, cuya longitud ronda los
20 kildmetros, en los que cualquie-
ra puede poner a prueba sus dotes
de pilotaje y de dominio del vehiculo
en terrenos dificiles. En. la zona ba-
se esta ubicado el area de aprendi-
zaje y practica, con pistas con obs-
taculos artificiales, fuertes subidas,

. badenes, eslaloms, etc.. y donde se

esta construyendo el edificio escue-
la. Todo ello se complementa con
un hotel de alto standing, Can Boix,
dirigido por el propio Pallarés. Los
usuarios podran asi tener activida-

- des para escoger: cursos, recorri-

dos, excursiones, etc... y todo ello
de duraciones diversas, amén de
poder descansar una vez concluidas
las actividades.

zscusu HONDA: sseumun AcerA;;(.i,.

ESDE hace afgo més de dos anos'

Honda ha puesto en marcha su es-

cuela de conducecion: HEC. No se

trata de una escuela de pilotaje,
sino de cursos basicos dirigides a au-
mentar el dominio de le motocicleta y
poder asf utizarla con mucha mayor se-
guridad, tal y como como el lema de la
escuela indica: «Conduce mejor, con-
duce seguro», La escuela esta ubicada
desde esta primavera en las nuevas
instalaciones que fa marca posee en
Santa Perpetua de Mogoda, cerca de
Barcelona. Allf hay un aula en la gue
se dan las primeras nociones e Ins-
trucciones y una excelente pista de
5.000 metros cuadrados en la que los
alumnos practican con las motos que
se ponen a su disposicién: diez ciclo-
motores y otras tantas CB 250.

El personal de la escuela que dirige
Marlo Platé, asistide por José Varela,
se compone de cuatro personas, a las
que se afladen pilotos conocidos como
Carlos Checa y Marc Grau, al tiempo
que Ferran Roca dirige una de!egac:on
en Tarragona.

Los cursos comrenzan con nociones

bésicas de utiizacén y luego en la pis-

fa se aprende a frenar, empleando ra-

cionalmente el freno de dslante y el de -

atras, tanto en recta como en virae.

Otro importante .capftulo es el dedica
do & equilibrio, con el paso de diver- .
08 obstaculos y muy especialmente

diferentes trazados Sinuosos y curvas
de radios distintos, algunos de ellos
muy cerrados. A simple vista se trata

de ejercicios sencillos, y realmente lo . |

son pero, ‘come todo, precisan una
cierta técnica, y asi, aunque uno sea
un experto motorista, siempre sale de

esta pista hablendo aprenldi-do” a[go b

noevo T e O que )

cursiflo. El coste es muy razonable y

los interesados pueden inscribirse & .

través de los concesionarios de la .-’
- marca, mientras que dos dias a la'se-

mana, merced a un convenio con el

Consejo Comarcal def Vatiés Oriental,

acuden los colegios de los alrededo- -
_res, 5i de momento esta escuela re- .
guiere que log alumnos se desplacen

a ella, lo que practicamente limjta la
asistencia a los clientes catalanes, en

pcasiones es loda la escuela la que - .
ha hecho el desplazamiento a puntos -

como Valencia, Madrid o Galicia.
Platé estd muy satisfecho con la la-

bor de la escuela: «Lo que mas me sa
tisface es tanto el trabajo con los més .

Jjovenes, porque representa una labor
con proyeceidn de futuro, coma tam-
bién que sea un gran motivo de orgu-
Ho, ya que curtidos motoristas que ha-
cen el curso me dicen que la

experiencia ha valido la pena». Tras

dos afios largos de funcionamiento,
maés de 600 alumnos han pasado por
HEC, son 600 motoristas que contri-

buirdn, seguro, a hacer mas segura Ia I

carretera.

Cuando se habla de aprendizaje
puede citarse el dominio del vehicu-
lo -de dos ¢ cuatro ruedas-, orienta-
cién, emplec del cabestrante, etc...
Las excursiones, por su parte, pue-
den ser las realizadas en la zona
acotada o bien otras mas lejanas,
en las cuales siempre se ird con
guia para asegurarse el estricto res-
peto a la naturaleza de los partici-
pantes. En principio éstos han de
emplear su propio vehiculo pero
también estd previsto que se pue-
dan alquilar.

SIP ofrecera un producto que se
puede llamar standard, como son
los cursos y excursiones, pero tam-
bién se podrén ofrecer actividades
«a |a carta» para colectivos. Asi, por
ejemplo, en breve el equipo sueco
de Enduro afrontara la preparacion
de’ la proxima temporada en estas
instalaciones.

También estan previstas activida-
des complementarias como son la
hipica, el golf, el rafting, la caza, ia
pesca, mountain-bike, el piragiis-
mo, etc... en los propios terrenos o
bien en instalaciones cercanas a
las suyas y entre las que merecen
destacarse las de aguas bravas que
se construyeron en la Seo de Urgel
con ocasion de los pasados Juegos
Olimpicos de Barcelona.

Motor 16 estuvo en SIP con moti-
vo del primer cursilio de formacién
de los monitores, que en un futuro
estaran encargados de este parque.
Por ello en esta ocasién se contaba
con prestigiosos «monitores de los
monitores», especialistas reconoci-
dos como puede ser el pifoto José
Maria Servid, cuyo historial no cabe
recordar, o Jaime Bordoy, Campeoén
de Catalufa de Trial 4 x 4.

Las actividades de SIP se iniciaran
en enero y el coste de los cursos ba

’ sicos se situara
entre las 12.000
y las 20.000 pe-
setas diarias, se-
gln las opciones.
El primer centro
de fuera carrete-
ra, la alternativa
para disfrutar y
respetar el campo
con un vehiculo a
.motor acaba de
nacer, O

José Luis Aznar
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REPORTAIE

Biscuter, vuelve el pequefio rey

VOLVER A EMPEZAR

De la mano de dos aficionados, los viejos Biscuter renacen de sus cenizas. Por el momento
es un hobby, pero lo cierto es que gracias a ellos los Biscuter volveran a cobrar vida.

E llaman Fer-
nando -Roman.
y Antonio Ve- =

ra. Son primos her- ;
manos, de mediana
edad y ambos han
pasado su vida en-
ire motores y herra-
mientas. También
les une una aficién:
restaurar viejos au-
tomaviles, pero de
entre todos ellos
sienten debilidad
por el Biscuter. Em-
pezaron sdlo con
uno, pero algunos
amigos y otros
amantes de la mar-
ca que poseian al-.
guno de esos co-
checillos en pésimo estado les
pidieron quée también les ayudaran a
restaurar los suyos. Ante eso deci-
dieron no andarse con chiguitas y
coger el toro por los cuernos, con lo
gue se han fabricado numerosas
piezas para poder llevar a cabg el
trabajo. «Casi todo lo que necesito
me lo hago yo», explica Roman, un
experto del torno que cuando no tie-
ne una pieza no duda en fabricarla.
Otras las han encargado y asi entre
Iz hecho nuevo y lo que aprovechan,
(ue es mas de lo que parece, pue-
den afrontar la’ restauracién de los
destartalados Biscuters.

Y es que la mayoria de los que
han sobrevivido se encuentran en
pésimo estado, ya que a casi todos
les han hecho las mil perrererias,
puesto que una vez finalizd su vida
dtil y antes de acabar arrinconados
en cualguier parte pasaron por |as
manos de «ingenieros» y demés
«manitas», que los transformaron
para «mejorarlos» y convertirlos en
engendros que, claro estd, acaba-
ron su vida contra una tapia o un ar-
bol. Sin embargo, 1o que era unc de
los mas graves inconvenientes del
Biscuter a la hora de arreglarlo, la
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HACE 40 ANOS

UE en 1953 cuando Auto-

nacional S.A. puso en fa-

bricacién su Biscuter a

partir de los disenos def in-
geniero francés Gabrie! Voisip.
Se construfa en San Adrian del
Besds, jurito a Barcelona, y su
diseno ha pasado a la historia,
especiaimente a la de la pos-
Suerra, de la que es uno de los
elementos cracteristicos. Con
una carroceria de aluminio,
descapotable y capaz de llevar
a dos e incluso tres personas,
este cochecilio que pesaba
240 kilos era capaz de alcan-
zar tos 70 -kilometros por hora.
Su freno actuaba sobre ¢l dife-
rencial delantero, sus amorti-
guadores eran de friccion y la
direccién de cremallera. Se
construyeron en un nomero
aproximade de 35.000 gjem-
plares y su proguccién ceso en
1959, como no, victima del
Seiscientos.

carroceria de alu-
minio, practica-
mente irreparable,
"% . ha sido a la pos-
@ tre lo que los ha

y salvado, como ex-
plica Roman: «Al
ser de aluminio no
se han- podrido y
asi, aungue abo-
liados y tal vez
muy dificiles de re-
parar, han logrado
sobrevivir. Mira,
conh que sblo se
conserve un 10
por ciento de los
(ue se construye-
ron, €s0 hace que

a pesar de gue es-
tén muy degradados hay un montén
de piezas que se pueden aprove-
char y permiten la - reconstruccion
del cocher. Y es que en eso Roman
es taxativo, «nosotros o gue preten-
demos es salvar los coches aprove-
chando €l maximo de piezas del ori-
ginal, las reparamos y rehacemos y
sblo hacemes nuevo aguelle que no
ha resistido o que es irreparable. Lo
que pretendemos es dejarios en su
estado original».

Si las carrocerias han aguantado
porque no se han podrido, ello ne
quiere decir que se puedan salvar,
ocurre como con el papel de estafio
de las chocolatinas, que una vez
arrugado no hay quien le devuelva
su brillo y lisura originales, y por
eso Roman y Vera han hecho mu-
chos paneles nuevos, porque oS
originales son irrecuperables. Otro
tanto sucede con las alfombras de

‘goma, con algunos soportes, etc...

Otra soluciébn para poder afrontar
estas reconstrucciones ha sido la
de recorrer decenas de desguaces,
donde ambos primos han comprado
todos los recambios, restos y chata-
rras de este coche que han podide
encontrar hasta poder tener asi un

queden muchos, y.

EL EFECTO

| FINAL

A Ia lzqulerda se
puede observar
el resultado de

| la reparacion,

~ tras pasar el
Biscuter por las
manos de estos
restauradores.

UN DURC
PROCESO

La mayoria de
los Biscuter que
han sobrevivido
se encuentran
en pésimo
estado de
conservacion,
debido a las
constantes
alteraciones que
sufrieron tras su
desaparicion.

SOLUCIONES
PRACTICAS

El aquipo
formado por
Romin y Vera
reconstruye los
Biscuter a partir
de plezas
originales
procedentes de
desguaces, pero
si es necesaric
ellos mismos
fabrican las que
sean necasarias.
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EL MOTOR

Se trata de un
Hispano-Villiers
de dos tiempos
y 195
centimetros
cliblcos. Posee
una descomunal
culata rellena de
aceite para su
refrigeracion.

DETALLES
ORIGINALES

Se intenta
mantener las
maximas plezas
originales, como
as af caso de
este volante
antiguo y el
chasis y los
amortiguyadoros
de Ia fotografia

derecha.
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importante stock. Roman y Vera se
han tomado muy en serio el trabajo
y asi explican que «también mejora-
mos algunos aspectos, como puede
ser el soporte de direccion que lo
hacemos partido en dos, porque de
lo contrario para sacarlo habria que
desmontar medio coche. Otra mejo-
ra es que hemos reforzado algunos
puntos, como el soporte de los pe-
dales, porque al ir apoyados en el
aluminio, de tanto hacer fuerza en
elles, la plancha acababa por do-
blarse». Algo semejante sucedia con
los amortiguadores, que a pesar de
parecer telescépicos son de fric-
ci6n, puesto que constan de un tu-
ho de hierro al que unas pastillas,
semejantes a monedas de cinco du-

ros -pero no de esas ridiculas con el-

agujero en medio-, presionan con
mayor o menor fuerza, segln lo que

se rosque el tornilio de regulacion.
Pues bien, en los afios 50, el hierro
de esos tubos era de una calidad
muy deficiente y acababan con pro-
fundas rayaduras, que hacian que el
sistema fallase. Por ello Roméan y
Vera le ponen un acero de cafidad
gue evita ese problema. Con todo
ello no pretenden «trucan el Biscu-
ter, sino evitar algunos de sus de-

REPORTAIE

UNIDOS POR LA
AFICION
Restaurar
automoviles
viejos, en
especial los
Biscuter, es el
nexo de unién de . | |
estos dos primos
-frermanos:
Fernando Roman
"y Antonle Vera.

fectos principales ‘para poder disfru-
tar del més simpético y carismético
de los cochecillos espanoles de |a
posguerra. jAh! y yendo a lo practi-
¢o, le han puesto otra cosa gue
puede ser muy eficaz si llega. el ca
s0: unos ganchos de remolcado. Y
25 (ue nunca se sabe, por muy bien
reconstruide que esté eso no impi-
de que pueda ocurrir un fallo y més
vale estar prevenido.

Para que el chasis recupere per-
fectamente sus medidas originales,
la mayoria estan doblados y torci-

dos. Roman, satisfecho, muestra

uno de ellos al tiempo gue exclama
con orgullo: «Hasta el potro me he
hecho, para estar seguro de que to-
do quede luego en su sitios.”

En cuanto al motor, un Hispano-
Villiers de dos tiempos y 195 centl-
metros clbicos con la peculiar y
descomunal culata rellena de aceite
para su refrigeracion -una de las ge-

nialidades de Gabrie! Voisin a la ho-

ra de disefiar el Biscuter-, también

-que funcione sin problemas, no en
vano Vera es un especialista en la
marca. Es evidente que ante un tra-
bajo asi hay que hablar de dinero.
Romén y Vera son taxativos: «Eso ni

- lo rehacen y ajustan de nuevo para -

se sabe, invertimos horas libres,
los fines de semana, tanto que un
dia de éstos nuestras esposas no
nos dejaran entrar en casa. Si tuvie-
ramos gue contarlas seria un nego-
cio ruinoso. En cuanto a los mate-
riales es muy dificil de valorarlo
todo, porque depende de lo que se

-aproveche y del estado pero, para

gue nos salga todo mas econdmico,
cuando necesito una pieza y me la
tengo que hacer, construyo més de
una, y de esta manera puedo repa-
rar los coches de otros aficiona-

.dos». De todos modos, para rehacer

uno de estos coches hay que contar
como minimo con un milién de pe-
setas para arriba.

Si hace unos pocos afos se ha-

bt de una posible resurreccién del
Biscuter, incluso habia intencién de
construir una fabrica en Andalucia y
todo quedd en agua de borrajas,
ahora, de la mano de unos apasio-
nados, con la Onica pretensién de
satifacer su aficién, el Biscuter, es-
ta recuperando de nuevo la vida. O

Aquelios aficionados que deseen recons-
truir un Biscuter pueden contactar con Fer-
nando Roman en el teléfono: 93-456 35 %8.

Texto vy fotos: José Luis Aznar

Los grandes, los pequenos,
los rapidos, los utilitarios,
los deportivos...

los probamos todos
para que los tengas reunidos
en fu
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Encuesta sobre los automovilistas espatioles

SABEMOS MAS DE TRAFICO
QUE DE IMPUESTOS

Los automovilistas espaiioles, mas de 12 millones, forman un colectivo muy
poco homogéneo. Es persona Indisciplinada y con unos conocimientos muy
generales, aunque también intuitiva y con méas sentido comiin de lo que creen
algunos especialistas. La iiltima encuesta de Area ilustra sobre estos temas.
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OPINION SOBRE LA EVOLUCID
DEL MERCADO DEL AUTOMOV
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[ CONOCE EL IMPUESTO DE |
MATRICULACION
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Si conoce 11
el impuesto BN 11
Cita importe 11
incorrecto . = il_E_
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cantidad 37,5
No conote 34
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Il septiombre 1993

CONOCE EL IMPORTE DEL LVA.
EN UN AUTOMOVIL NUEVO
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W) abril 1993
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bre el mundo de la automocidn

son moneda corriente. Marcas
e instituciones «miden» constante-
mente tendencias, gustos, resulta-
dos o comportamientos, para ade-
cuar sus estrategias a lo que
demanda el mercado.

Maotor 16 inicié hace ya ocho
anos, su colaboracién con diferentes
empresas dedicadas a los estudios
de mercado y reanuda ahora la pu-
blicacidn de este «bardmetros, reali-
zado por Area Investigacion S. A.

Esta firma realiza semestralmente
estudios de mercado relacionados
con el automévil, lo que permite co-
nocer la evolucién de determinadas
cuestiones, que siempre se incluyen
en este «barémetro». De ahi que, en
algunos casos, -al margen de los re-
sultados concretos, se ofrezca una
evolucion histbrica de la cuestion.,

Los datos que se ofrecen en esta
entrega corresponden a la Gltima en-
cuesta, realizada en septiembre de
este mismo ano. Hacen referencia a
los siguientes temas:

1j Situacién econdmica general.

2) Situacidn del mercado de auto-
mébviles. .

- 3) Conocimiento de los impuestos
por parte de los usuarios.

I 0S analisis sociométricos so-

4) Utilizacion de la red oficial de

las marcas por parte de los usua-

_rios de automdviles.

B} Eficacia de la campafia de con-
cienciacidon ciudadana de la Direc-
cidn General de Tréfico.

®
- Ocho de cada diez espafoles
creen que la siuacion econdémi-
ca es muy mala, pero son pocos
los que creen que empeorara.

Los ciudadanos espafoles, muy
realistas sobre la situacion del pais,
creen gue se ha tocado fondo. Al
menos eso se deduce de que sblo
un 29 por clento cree que ira a peor.
Un 47 por ciento considera gue se-
puira igual en los préximos meses y
un 21,5 que la situacién mejorara.
Es sorprendente gue pese a que el
80 por ciento opina que |a situacion

-es muy mala, el 64,5 por ciento afir-

ma que la situacidon econdmica en

sus hogares sigue igual, frente a un_

28,5 por ciento que reconoce que

ha empeorado y solo el 6,5 por cien-

to afirma que ha mejorado.
Finalmente, la encuesta pone de

|

ACTITUD HACIA ESTE TIPO
DE CAMPANAS %

I Les parece adecuada

I Rechazan esto tipo de campaiia
15} o las recuerdan

8 Mo saben, no contestan

OPINION SOBRE LA EFICACIA
DE ESTA PUBLICIDAD %

Bl E= eficar y ayuda a tener
menos accldentes

] No es eficaz, no ha ayudado
14 No las recuerdan
Bl No saben, o contestan

INFLUENCIA DE LAS CAMPANAS
DELADL.T. %

B Conduzca igual no me ha influido
_| Conduzco mejor, mds responsable
Ij Conduzco peor, con méas miedo
I Mo recuendan las campaiias
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IMPUESTOS
POCO
CONOCIDOS.
Sélo el 11 por
ciento de los
esparioles
conoce fa .
cuantia de Ia
Tasa de
Matriculacion.
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| TALLERES OFICIALES, LOS PREFERIDOS

1 qué Tipo de taller 52 Beva habteimente of coche cuando se guisray reafizar
L5 aperaciones dpglentas?

Revisiones mecanicas

Ejempta: Viaje largo

53
17

Ted oficial nrarca: T0%

Arreglos de chapa Mantenimiento periodico
Ejemplo: Cambio de acaite ‘

49 47
o}
13 14

Red oficial marea: 62% fed vficial mares: 61%

Wl Concesionario de compra _| Talleres independientes
ilj Otro concesionario de su marca | Por cuenta propia y ofros sitis

Averias mecanicas

manifiesto que los espanioles son
més realistas que optimistas: un
61,5 por ciento cree que la situacion
seguira igual, un 23,5 por ciento,
que mejorara y un 12 por ciento cree
que empeorara. Respecto a éstos -
timos, conviene tener en cuenta que
en noviembre del 92, los que creian
gue la situacién empeoraria eran el
17 por ciento.

Un tercio de los cludadanos cree
que el mercado de automoviles
va a empeorar en los proximos
meses.

No hay grandes diferencias entre
lo que se pone de manifiesto en la
pregunta anterior y la opinién de los
cidadanos sobre el futuro a corto
piazo del mercado de automdviles.
Un tercio (el 35,5 por ciento) cree
gue er los proximos meses la evolu-
cion ira a peor y un 39 por clento
opina que seguira igual. En total, el
74,5 por ciento no son precisamen-
te optimistas sobre la recuperacion
del mercado. Este dato es importan-
te a la hora de analizar las expectati-
vas de compra para los proximos
meses: queda muy poco resquicio
para el optimismo.

Los espafioles, tienen un desco-

nocimiento cas! absoluto sobre
. los impuestos que gravan al sec-
tor del automévil.

Es inaudito. Meses y semanas es-
peculando sobre las consecuencias
de una posible reduccion de los im-
puestos, para animar las ventas y
resulta gue los espafoles no tienen
ni repajolera idea de estos impues-
t0s. La encuesta es de lo mas reve-
ladora en este sentido.

Dos impuestos gravan la compra
de coches: el VA (un 15 por ciento)
y |a Tasa de Matriculacién (un 13 por
ciento). Del IVA, sblo conocen su im-
porie exacto el 22 por ciento de los
ancuestados y de la tasa, sblo el 11
por ciento. Aungue no hay datos cru-
zados, no es descabellado pensar
gue manos del 5 por cien de los es-
panales congce la cuantia exacta de
65 Impuestos. '

La Tasa es notablemente menos
oonacida gue el IVA, hasta el punto
que un 36,5 por ciento no conoce
a1l existencia. Y 1o que es-mas nota-
ple, con el tiempo, el desconoci-
mienio @s mayor, ya que en abril los

gue estaban en Babia eran el 34 por
ciento y en septiembre, el 36,5.

Los espafioles llevan su coche a
los servicios oficlales. Sélo para
los arreglos de chapa utilizan, de
manera no mayoritaria, talleres
Independientes.

Pese a que constantemente el es-

pafiol se queja de los precios de las
reparaciones, lo cierto es que, [a
mayoria de los espaiioles, cuando
se les estropea su automévil, lo lle-
van a un servicio oficial. Es caro, pe-
ro al menos existe la garantia de
que la reparacion la lleva a cabo un
equipo profesional, con los medios
necesarios. Segin la encuesta, el
73 por ciento de los usuarios acude
a un taller de la marca (la mayoria,
el mismo en que comprd el coche),
cuando su coche precisa una inter-
vencién mecanica de importancia.
Cuando se trata de un arreglo de
chapa, este porcentaje desciende
hasta el 62 por ciento, cifra casi
idéntica a la obtenida cuando se
cambia el aceite, en que sblo el 61
por ciento de los usuarios acude al
taller oficial.

Los espaiioles estan muy a favor
de Ia iltima campania de la DGT
Y opinan que ha sido muy posit-
va para reducir el mimero de ac-
cidentes.

Ya existen los primeros datos rela-
tivos la opinion de los espafioles ha-
cia la polémica campaiia de la Direc-
cion General de Tréfico. La verdad

es gue, pese a todo, una enorme

mayoria de espafoles la juzgan muy
positivamente; tanto por los efectos
sobre ellos mismos, como sobre los
gue creen ha logrado sobre los de-
mas. _

Lo primero que se pone de mani-.
fiesto es el enorme impacto de la
campania. Sélo el 1,5 por ciento de
los encuestados afirmaba no cono-
cer o no recordar la campania. En se-
gundo lugar, el porcentaje de recha-
70 es notablemente mas bajo de o
que se podria pensar: el 18 por cien-
to rechaza este tipo de publicidad
frente al 77 por ciento consideran
adecuada la campana.

Un 76,5 por ciento creen que este
tipo de mensajes, crudo y realista,
es eficaz para ayudar a la reduccion
de accidentes, pero sdlo el 33,5 por

ACTUALIDAD

ciento de los entrevistados reconoce
gue la campana les ha servido para
gue conduzcan con mayor responsa-
bilidad y el 63 por ciento dice condu-
cir exactamente igual que antes de
ver |os spots televisivos.

Sin duda, estos resultados, junto
con los que maneja ya la DGT, fruto
de otra macroencuesta encargada
por este organismo, van a ser razo-
nes de peso para las nuevas campa-
fias que, precisamente estos dias,
se convocan y que seran utilizadas
en esta proxima primavera. O
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.. prades nuevos después de 1986, sin relaci6n profesional

- con el mundo de la automocidn. MUESTRA.- 871 perso-
~ nas, lo que significa un error de muestreo del 3,32 %, con
. un nivel de confianza del 95,5 % y unos valores de -

p=0=50 AMBITO. -residentes en localidades supenores a *

+ B.000 habitantes, de Espafia peninsular y Baleares, con
- 60 puntos de muestreo. METODOLOGIA. ;

-entrevista persenal con cuestionano estructurado y car-

tones de escala, FECHA DE CAMPO: del 13 al 24 de sep-

JOYERDS

AGENTE OFICIAL

JOSE ORTEGA ¥ GASSET. 54 TELEF.: 402 24 73. MADRID
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. GRUNDIG

SONIDO CONTINUO

NTRE la amplia gama que

- Grundig comercializa en Es-
pafia se encuentra el MCD20 uno
de los mas completos cargadores
miltiples para CD apto hasta para
diez discos compactos. Esta unidad
con unas pequefias dimensiones y
un peso de solo 2,5 kilos puede
instalarse horizontal o verticalmen-
‘te.en un buen nimero
de lugares de su auto-
' moévil. Entre sus cualida-
des técnicas destacan el
cuddruple Oversampling y
convertidor analégico de 1
bit. La respuesta de frecuen-
cia estd entre 5 y 20.000 Hz. Su
manejo se realiza con gran senci-
llez mediante los mandos de cual-
quiera de los car-audio Grundig
compatibles con esta unidad, como

2/ La alarma que
vigila por ti...
y luego te lo cuenta.

La afarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de affa gama, incorpora 1a
funcion VOZ (Veice). La funcién VOZ indica al usuario el motiva concreto def disparo de fa alarma,
eliminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para fa interpretacion def motivo
gite ha provocada el disparo.
Es tan importante la vigilancia de una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia,
Y todo elle de viva voz.

Distribuido por: RADIGVOX, S.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corls), 08014 BARCELONA. Tef (93) 490 81 40. Fax (93) 490 11 16

la gama WCK de la que se ha he-
cho referencia en estas mismas pa-
ginas anteriormente. De ellos des-
taca por su excelente relacion
entre sus prestaciones y €l precio
el WCK 3905. Este es un radiocas-
te con FM estéreo, OM v OL, 36
memorias, sintetizador de frecuen-
cias, memoria de la (ltima emisora
sintonizada, decodificador RDS, re-
duccion de agudos en funcién de
la intensidad de campo, 4 x 40 wa-
tios de potencia mixima, el casete
es autoreverse y cuenta con el sis-
tema de atenuacién de ruidos
Dolby B. El precio conjunto reco-
mendado es de 138.900 pesetas.
Ademis este aparato cuenta con el
DSS (Doble Sistema de Seguridad)
con codigo numérico y panel ex-

O

traible.
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas. comoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta al
pablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res. e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacién y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacidn, el se-
guro, etc. €C: Cilin-
drada en centimetros
clbicos. CV: Potencia
méxima en caballos
DIN. ¥M: Velocidad
maxima. 0/100: ace-
leracion en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Efevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cidn ligera.
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B0 2B EVE 4550000 2771 174 220 80 10,3 4482 Serie  56.948 Serie Serie Sere - Serie 163,498
BOSZE EVE Qesttto EIB0OC00 2771 174 220 - BD U4 4482 . Sare  BO94B Sene Sefig Sene | Sens 163498
B0 4.5 T 3490.000 1896 90 174 141 54 4482 235000 56.948  Serie Serie Serie Serie 163.498
B ZEEVE st 4356000 2598 450 207 45 403 T 4482 Sene 56948 | Bere- . Sene - Sems [ Sene 153.498
B0 2.6 E W6 Avaet Qualiro 4946000 2568 150 205 97 114 4482 Serle  56.948 Serie  Serie Serie  Serie  163.498
B0 LTI i TR4000 L1896 90 173 44D 58 T 4487 275000 53000 . Seme Sang Seng Sete . 153,000
10023 E 4150000 2309 133 202 102 105 4790 Serie  126.209 Serie Serie Serie Serie  208.813
102 EEVE 4470000 2808 150 210 95 104 4790 Sene 126,909 Sene 28813
100 2.5 E VB Ast. 4787000 2588 150 208 110 113 4790 Serie 126908  Serie Serie Serie Serie  208.813
100-2.6 £ V& Dantir 5052000 2588 150 . 210 86 114 4790 809 Seria Serie Sefle 208813
100 2.6 E V6 5157000 2771 174 218 80 104 4790 Serie 128909 Serie Serie Serie Serie - 208.813
10026 EVE hut. GAR000 2771 174 - 216 - 82 115 47990 © Bene Serie Seme 208813
100 2.8 E VE Quattio 3745000 2771 174 218 80 118 4790 Serie  126.909 Serie  Serie. Serie Serie 208813
100 54 1E14000 - 2276 230 244 0 88 124 4790 - Sene 126809 © Sere . Seme Seng Sore 208813
106054 8.2 v 5953.000 4472 280 246- 62 152 - 4790 Serie  119.000 .  Serie Serie Serie Sefie  Serie
100 25700 AE35.000. 2481 115 195 111 66 4790 Sene. 126 969 Sere Sere Sene Sene 158231

100 3.6 E VA Rvwml 4E78000 2598 150 203 98 106 4780  Sere 126909 Sere  Serie Seie  Serie 208813
10026 EVE et Osaltre 5456000 2508 150203 - 98 155 4780 . Sere 126008 Sere - Sens . Sene Sere - 208813

100 2.5 TO8 Avant 5720000 2461 115 188 116 6,7 4790  Serie 126909  Sere  Sefde v Serie  Serie 208813
Cimpe L3E AEE0000 2309 133 208 0 92 103 4368  Sere 50948 - Sene | Sene - . Seme. . Sefie Sore
Coupe 26 E Y8 4415000 2598 150 214 93 102 4362  Sere  B6.O48  Seie  Seie  Serie Serle Serie
Cowpe 26EVEQuattis  50I0.000 2598 150 212 . 95 113 4362 Sene " 56548 T Sene  Sene  Seme Sere . Sene
Coege 28E VB 4562000 2771 474 222 B0 103 4366  Serle 56948  Seie  See  Seie  Sere  Serie
Cospe ABEVEQuattm  SE4B000. 2771 172 222 B0 114 4366 - Sene 56548  Sene  Sene - Sene - Sorie Sene
Couge 52 F358.000 2226 220 248 61 11,8 4400 - Serle 56948  Serie  Sere  Sere Serie Serie
Cabeld 23 % 7430000 2809 133 188 © 108 108 © 4366 - Sere S604E  Sen Sene . Sene | Sene - Seme
VE36 0525000 36562 250 244 76 132 4875 Serle 126909  Serle- Serie - See  Sere Serie
WA E At i0NES5000 3562 250 235 . 90 40 2875 - Sene 126900 . Sene  Sene . Sena’ | Sene Sefio.
V§4.2 114650000 4172 280 249 88 143 4875 Serie Serie Serie Serie Sefie Serie  Sefie
VBT At {L4ED00G 4472 280 249 0 77 144 4875 - Sene  Sene  Some  Sene | Seme Serle Serne
m—
Frecoftmber 2R 2662 i50 - 258 - 98 [ 3785 208734 Sene Sers Serig ' . - 4369
Freeclimber TD T. Duro ,3525316 2.443 - 116 153 139 109 4145 240502  Sere sene Serie  Sefle : Serie
Frecclimber T0 Cable 3805316 2443 116 183 139 109 © 4445 240502 © Sene  Sene  Sene  Seve - Bene
Freeclimber 27T Dure  3.825.316 2603 120 180 134 122 4145 240502  Serie  See  Seie  Sere - Serie
Fresciimbet 2.71 o 3825316 . 2693 1129 160 - 134 127 4145 240502 Sere.  Sehe | Sene  Sene - Sefie
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El trazado de Paul Ricard ha sido
testigo, junto con la prensa
especializada europea, de las
iltimas vueltas dadas a un circuito
por el Peugeot 905 antes de pasar a
[a inmortalidad del museo Peugeot
de Sochaux. Era el iiitimo acto del
coche dos veces ganador de las 24
Horas de Le Mans y Campedn del
Mundo de Sport en 1992.

A
e

BIPLAZA
Hacerse a la
idea de que el
- Peugaot 905
es un biplaza
clesia tanto
como poder
introducirse
en su Interior.
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ARA los que hemos seguido
P su trayectoria deportiva desde

gue debutara en la penditima
prueba del Mundial de Sport Prototi-
pos de 1990, en Montreal, hasta su
Gltima victoria en Le Mans el pasa-
do mes de junio, la jornada vivida
en el circuito Paul Ricard estuvo
presidida por la nostalgia de un
campeonato, desaparecido por mor

~de los caprichos de la FISA y por la

alegria de poder entrar, aungue fue-

ra tan sdlo por unos escuetos minu-

1os, en las entrafias del coche de
competicion mas impresionante de-
sarrollado por Peugeot a lo largo de
sU historia. |ba a ser la mejor des-
pedida de cuantas se pudieran dar;
aunque a la postre supiera a poco.
Basicamente sabiamos o que su-
ponia el Peugeot 905, un monstruo
e alta competicion fabricado en fi-
bra de carbono y movido por un po-
deroso motor V10 de 3,5 litros, ali-

ULTIMO

mentado por un avanzadisimo siste-
ma electrénico de gestién integral.
Son datos técnicos al alcance de to-
dos. Pero-lo importante en este ca-
SC No era eso, sino saber cOmo se
comportaba en pista, qué se sentia
enh su interior,

Por definicion, un Sport Prototipo
es un vehiculo biplaza, por lo que,
en realidad, deberia contar con dos

asientos en su habitaculo. Esa re-:

gla se cumplia en los mas antiguos,
pero no se cumple en el 905, el
més moderno de todos. En reali-
dad, su piloto se sit(ia casi en posi-
cidn central. Aun asi, se-dispuso
una especie de simulacro de asien-
1o con sus arneses de seguridad y
todo. Asiento desde el que el suffi-
do periodista tendria que saborear
las excelencias def coche.

El piloto fue Christophe Bouchut,
ganador de las 24 Horas de Le
Mans. Nos recibié sentado en el co-

Peugeot 905

ACTO

MICHELW

che sin dejar de mirar, interesado,
cémo nos acomodabamos en el mi-
nimo hueco que se nos habia otor-
gado. Una operacién, por cierto,
muy dificl y dirigida por un mecani-
co desde el exterior; de otro modo
hubiera sido imposible el podernos
ajustar el arnés como es debido,

Una vez todo listo, el piloto puso en
marcha el coche y, a partir de ese
momento, todo se produjo de modo
muy distinto. Las referencias de ve-
locidad, estabilidad y frenada con
las que nos hablamos introducido
en el 905 ya no nos iban a servir
para nada. A un ritmo fortisimo, la

primera frenada nos sorprendié. Era
la primera vez que sentfamos la ac-
cién de unos discos de carbono.
Muy pocos metros bastaron para
parar totalmente el coche y poder
negociar, en aceleracién, la curva
de final de recta. Es una sensacién
indescriptible. Antes los sport se
«arrasiraban» por culpa de los fre-
nos convencionales,. ahora su efec-
tividad es instantanea. La estabili-
dad se mostré inmejorable y la
velocidad altisima. No pudimos sa-
borear detalles de conduccién por-
gue vuelta y media da para poco; io
suficiente como para poder apreciar
una verdadera joya de la técnica
puesta al servicio de la competicién
que, por razones reglamentarias,
debe pasar a engrosar el patrimonio
del Museo de Sochaux, Su relevo lo
ha tomado ya, en circuitos, un tal
405, ¢le conocen? @)

M. Doménech

MARAVILLA
TECNOLOGICA
Los sistemas
més
avanzados
dieron vida al
905, un coche
Zanador desde
su nacimlento.
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Honda CB 500

FORMULA AQERTAD\

¥
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Motor 16
B 500 no o

VIRTUDES
HONDA CB 500

PRECIO: 725.000 pts.

DEFECTOS



FICHA TECNICA

MOTOR: S age

2 c¢ilindros en I;nea, transversal.
Cuatro tiempos refrigeracion liqui-
da. Doble 4rbol de levas en cabeza.
Cuatro valvulas por cilindro. Didme-
tro por carrera: 73 x 59,6 mm. Cilin-
drada total: 499 cc. Relacién de
compresién: 10,6 a 1. Potencia mé-
xima: b8 CV a 9.500 rpm. Par maxi-
mo 4,8 Kgm a 8. 000 rpm.
ALIMENTACION: A

Dos carburadores Keihin VP a de-
presion de 34 mm. Encendido varia-
ble electrénico, digital, computeriza-

TR_—STWS!ON

Primaria por engranajes. Secundana
por cadena. Cambio de seis vetoci-
‘dades. Embrague de discos muilti-
ples en bafo de aceite.

BASTIDOR:

Chasis doble cuna continua de ace-
ro de tubos de seccion rectangular.
Horquilla delantera telehidraulica de
37 milimetros de didmetro y 130
mm. de excursion. Suspension tra-
sera con dos amortiguadores y 117
milimetros de recorride. Freno de-
lantero simple disco de 296 mm. de
didmetro con pinza de doble pistdn.
Freno posterior de tambor de 160
mm de didmetro. Neumatico delan-
tero 110/80-17. Neumético poste-
rior 130/80-17. !
DIMENSIONES: ;
Distancia entre ejes: 1.430 mm.
Longitud méxima: 2.090 mm. Altura
méxima: 1.110 mm. Anchura méxi-
ma: 720 mm. Altura del asiento: 775
mm. Peso en seco: 170 Kgs. Depd-
sito de combustible: 18 litros.

~

CONSUMOS a
/

(Datos en 1/100 Km}

CIUDAD . -

A 49,9 km/h de promedio 59
CARRETERA = g 4

A 90 km/h de crucero 5.3
CARRETERA i -
Conduccitdn deportiva 15
PRESTACIONES  w
VELOCIDAD MAXIMA = =~~~
Km/h 180
ACELERACION {seg.) Gl I
400 m salida parada f ; 13,7
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COMODO
ASIENTO

La parle
trasera de Ia
CB 500
admite sin
ninguna pega
aun
acompaiiante.

tenciales compradores de esta
moto destinaran la mayor parte de
su Uso para desplazarse por ciudad,
y lo cierto es que guedaradn grata-
mente sorprendidos por sus magni-
ficas cualidades en este sentido.
Moverse entre &l denso trafico de la
ciudad resulta hasta agradable, y da
la sensacién de estar circulando
con un scooter dada la gran comodi-
dad que ofrece para un uso diario.
La postura de con-
duccidén, unida a un
brillante motor y a un
buen conjunto embra-
gue/cambio que es in-
creiblemente suave,
hace que la CB sea
perfectamente valida
para moverse por la
urbe y sus alrededo-
res, donde ademas no
llega a consumir seis
litros de combustible
cada cien kildmetros,
una cifra baja para
una moto de medio li-
tro de citindrada.

El confort es uno de
los principales valores
que se esgrimen a la
hora de tratar de ven-

tas caracteristicas.
Frente a la incbmoda
postura de cualquiera
de los modelos «Rw,
que hace que en lar-
gos viajes hay gue pa-
rar cada pocos kiléme-
tros, la CB 500 ofrece
una comodidad envi-

der un modefo de es-

+

diable, tanto para el piloto como pa-
ra el acompanante. A la hora de di-

‘sefiar la nueva Honda, los respon-

sables de la marca han tenido en
cuenta la posibilidad de viajar acom-
pafiado. Para ello han creado un

amplio y confortable asiento, que

en su parte trasera no se eleva de-
masiado sobre la altura del piloto,
de manera que el acompanante no
queda demasiado expuesto a la ac-
cion del viento. No ocure lo mismo
con-¢el piloto, gue debido a la ausen-

cia de cualguier tipo de clpula, se .

encuentra en continua lucha con el
aire. Pero la Honda ofrece también

MANTENIMIENTO

Revislones: (*}
Cada 6 000 km, cambiar aceite del
maotor y del filtro.
Unas 5.000 pesetas,
Cada 24 000 km. revisibn de culata:
Unas 15.000 pesetas.
Neuméticos: {*)
De ongen, Dunfop D 103.
Duracién aproximada, 10.000 wm,
Duniop Arrowmax D 103: Del - 21,830
ptas. Tras-26,219 ptas.
Michelin Ay M 59. Del 17.000 ptas.
Tras.- 22 000 ptas.
Transmision secundaria: (*)
Duracton aproximada, 25.000 km.
Cadena: 19.000 ptas.
Pifiéne 5 0G0 ptas.
Corona: 16.000 ptas

ro:
La propia marca tiene concertada unos
precios fiyos con la compafite Cahispa:
77 8657 ptas
Gasolina:
Lienar el depasito cuesta unas 1.500
ptas. Autonomia: 250 km.
Puntos de asistencla en toda Espaiia:
aproximadamente unos 100

{*1 Estos precivs han sido facilitades por el
serviclo offelal de fa marca.

otra cara mas deportiva. A pesar de
su estampa clasica y de utilizar
igualmente elementos clasicos -un
doble amortiguador trasero y freno
de tambor-, su comportamiento en
curvas sorprende tanto como su ex-
tremada suavidad. Mientras la ca-
rretera no sea muy bacheada, su
aplomo en curvas resulta sensacio-
nal. La rigidez de su chasis y el co-
rrecto funcionamiento de la horqui-
lla delantera son los principales
responsables de esie buen compor-
tamiento.

Otro de los aspectos que no se
deben olvidar de la CB 500 es su
faceta rutera, aspecto éste que se
ve reforzado por la posibilidad de in-
corporar un juego de maletas de la
propia marca. Mantener cruceros al-
tos, en torno a los 160 kildmetros
por hora, es tarea faci para esta
pequefia Honda, incluso con dos
personas a hordo. Los 58 caballos

~del motor trabajan desde muy bajas

revoluciones y, al disponer de una
sexta velocidad de acertado desa-
rrollo, se podran mantener estas
elevadas medias sin que el motor
gire demasiado forzado. Esto favo-

recera sin duda a una gran longevi
dad tanto del motor como de la mo-
to en general. Su fiable moter, uni-
do a una escasa manutencion, hara
que sélo dependa del conductor el
tiempo gue quiera disfrutarla. Tan
s0lo habra que cambiar el aceite' y
el correspondiente filtro cada 6.000
0 7.000 kilémetros, tarea que resul-

ta realmente sencilla de realizar pa-

ra cualquiera sin necesidad de acu-
dir &l taller, y cuidar un poco los de-
mas elementos para gue esta
pequefia 500 aguante todo lo que
se le qulera echar encima. 0

Alfonso Aguilera
Fotos: José Antonio Diaz

BUENA
ESTABILIDAD
A pesar de su
sencilio
chasis, Ia
nueva Honda
sorprende por
su aplomo.

CASADEVALL PEDREAO & PRG

Dias

antena 3

G-E]

radio
LA RADID QUE TE MERECES.

Concha Garcia Campoy.
de Radio.

Concha se merece una radio para expresarse cada maniana, de 9'00 a
12'00 h. en el tono justo. Para poder criticar y alabar justamente.
Para poder denunciar y elogiar abiertamente. Dando a cada cual
lo que de verdad se merece. Ni mds, ni menos.
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UN TITULO
PARA UNA
TEMPORADA
Delecour y
Aurlol

" demaostraron
SU enorme
competitivl-
dad. Al final
Didier impuso
Su enorme
rapidez.
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que |a estrella de Juha Kankkunen
apagase con fulgor propio las suyas.
Para Didier Auriol una polémica victo-
fia en Montecarlo no bastaba para lle-
nar un afio en Toyota. A su vez, para
Carlos Sainz las expectativas de su fi-
chaje por Lancia no se hablan concre-
tado, ni siguiera en una victoria que el
madrilefio necesitaba, sobre todo en
esta ocasion ante su gente.

Ademas en esta ocasion, ambos
contaban con las armas adecuadas.
Tres Toyota Celica Turbo 4WD «Carlos
Sainz limited edition», del Toyota Te-
am Sweden de Leif Asterhag, maqui-
nas oficiales del TTE puestas a punto
por el ingeniero Gerard Dicks para
que ninguno de sus motores diera un
CV de més y dos Lancia HF Integrale,
la unidad de pruebas del Jolly Club y
el vehiculo usado por Gustavo Trelles
en Nueva Zelanda y Cataluna; servirf-
an para decidir quién de ellos lograrfa
enderezar su temporada. El duelo es-
taba servido. No cbstante, otros hom-
bres aspiraban igualmente a ocupar
sus puestos. En primer lugar y como
concesion a la tierra que los daba co-
bijo, la organizacion habia dispuesto
dos carreras mas, el Canarian y el

HASTA EL
ULTIMO
MOMENTO
Sainz Hegod a
{as Islas con el
deseo de
triunfar. Aqui
le vemos
recibiendo los
inapreciables
consejos de
Walter Rohri.

Spanish Masters. En el primero de
ellos, Tofil Ponce se impuso a 16 pilo-
tos insulares para pasar junto a Luis
Monzén, Flavio Alonsc y Fernando
Capdevila, directamente, al certamen
nacional junto a «Mfa» Bardolet, Gus-
favo Trelles, Enric Burrull y Jesis Pu-
ras. Ocho pilotos luchando por una
posicién en el International Masters y,
posiblemente, en la Carrera de Cam-
peones. La experiencia de los pilotos
canarios sobre el circuito de la Ciudad
Deportiva Islas Canarias se hizo notar
al volante de los Toyota Corolla de
grupo N. Flavio Alonso derrotaba a
Luis Monzén en la primera semifinal y
Toii Ponce lograba deshacerse del
Campeén de Espana de Rallyes
1993, «Mia» Bardolet, en la otra. El
duelo entre ampos lo gand Alonso.
Con las ausencias del cuadruple
campeén del mundo, el finlandés
Juha Kankkunen que debia estar pre-
sente en una recepcitn cor el presi-
dente de su pais, del escocés Colin
McRae y del italiano Massimo Biasion
que estaba realizando pruebas con
Ford para el Rallye de Montecarlo, el
International Masters reunia a 16 pilo-
tos elegidos entre los distintos cam-

‘peones del mundo de Rallyes desde

1973 y los mejores representantes

de cada pals elegidos por la prensa
internacional. De ellos, cuatro tenian
puesto seguro en la Carrera de Cam-
peones. Frangois Delecour, Ari Vata-
nen, Carlos Sainz y Didier Auriol.
Carlos Sainz lograba la mejor suma
de resultados al volante de los tres
vehiculos disponibles, alzadndose co-
mo ganador del International Rally
Masters. En su duelo con Didler Au-
riol, el espaniol lograba un registro ré-
cord con el Lancia. Junto a ambos,
Delecour y Vatanen, se clasificaban
para la final el sueco Stig Blomavist,

DEPORTE

el finlandés Markku Alen, el aleman
Armim Schwarz y la sorpresa, el beiga
Bruno Thiry, campedn del mundo de
F2 con su Opel Astra GSL.

Al volante de los Toyota y Lancia,
Delecour no tuvo ningln problema pa-
ra deshacerse de Thiry. Auriol lograba
desembarazarse de Blomqvist y Sainz
se deshizo de Alen. Vatanen hizo lo
propio con Schwarz. No ocurrid asi en
fas finales, donde Auriol apeaba rapi-
damente a Delecour y Sainz ganaba a
Vatanen después de sufrir problemas
eléctricos con el Toyota. Se llegaba
asi a la final deseada. Al volante de
un Lancia HF Integrale, version 93, Di-
dier Auriol lograba ganar a Carlos
Sainz rebajando 80 centésimas el re-
cord del espaniol el dia anterior. Pero
pocds como Sainz conocian el Toyota
Celica que lleva su propio nombre.
Animados por un incansable y locuaz
comentarista, los aficionados cana-
rios rugian. Era el todo o nada. La glo-
ria 0 la puerta de atras. Imposible na-
rrar las  evoluciones de ambos. Sélo
una palabra, la del crono. Una sola
centésima fue a dar la sonrisa, la ale-
gria a Auriol. Mejor final para dos cam-
peones, imposible.

SALTO AL .
INFINITO
El espectacuio
estuvo

- asegurado en
ia Vi Carrera
de Campeones
con la
presencia de
los Toyota
Celica Turbo
4WD y los
Lancia HF

Integrale.

ESTABAN
CASI TODOS
Siempre es
dificil reunir a
todos los
protagonistas
y aunque el
plantel era
impresionante,
se echd en
falta la
presencia de
Juha
Kankkunen.
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Sainz y Moya y su
principal patrocinador,
Repsol, esperan mucho
del Subaru Impreza. Un
vehiculo que pese a su
juventud ha demostrado
su competitividad y con el
- que han tenido contactos
en Cataluna de cara al
préximo Rallye.

0, todavia no he probado el
NSuﬁaru_ Impreza», volvia a

manifestar Carlos Sainz
cuando Motor 16 lo encontraba la
mafiana del dia de la Inmaculada
en el hotel Ciutat de Vic. Una pre-
gunta que se le hize en la entrevis-
ta publicada en el nimero 529 y
que después de su viaje a tnglate-
rra seguia sin conocer una res-
puesta afirmativa. Algo casi increi-
ble si se conoce un poco la forma
de ser del campeon espaniol y que
puede ser hasta un baremo de c6-
mo han sido sus negoclaciones
con Subaru tras los acontecimien-
tos vividos con ocasion del Rallye
de Catalufig, firmando un contrato
sin haberse puesto al volante de
un modelo que apenas ha partici-
pado en dos pruebas del Campeo-
nato del Mundo de Rallyes.

Par tanto, ese mismo dia en el
que el equipo Prodrive habfa dis-
puesto la sesidn fotografica, de ri-
gor a principio de cualguier tempo-
rada, iba a ser la primera toma de
contacto de Carlos Sainz con el Su-
baru Impreza con el que disputara
un total de nueve pruebas del Mun-
dial de. Rallyes. Una jornada a la
que iban a seguir dos dias méas en
el mismo lugar de pruebas sobre
asfalto, en un recorrido de poco
mas de dos kildbmetros del tramo
cronometrado conocido como La
Costa dels Gats, que ya habfa ser-
vido como banco de pruebas al pi-
loto espafiol cuando estuvo encua-
drado en Ias filas de Toyota y este
mismo afo en Lancia con ocasion
de las pruebas de Montecarlo y del
mismo Catalufa-Costa Brava.

El anuncié de los entrenamien-
tos del campedn espafiol en la
prensa, tanto local como nacional,
junto al caracter festivo de la jorna-
da, motivd una notabilisima afluen-
cia de aficionados aunque Sainz
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Carlos Sainz probo el Impreza

LOS

PASOS

PRIMEROS

-

Bt

CHARLAS TECNICAS

Carlos Sain: y David Lapworth discuten sobre las nuevas
&reas de trabafo a desarrollan en el Subaru Impreza
para los framos de asfalio,

UNA ASISTENCIA DE PRIMER ORDEN

La cafldad y eficacla en el trabajo del equipo Prodrive es
cocnocida tanto en el mundo de los rallyes como en el de los
cirewitos. El doble campedn del munde espafiol ya lo pudo
comprobar durante la primera toma de contacto que tuvo en
tierras catalanas con su nuevo coche. Sainz espera, después
de un ajio practicamente en blanco en cuanto a resultados,
reedftar anteriores éxitos.
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apenas rodd con su nuevo vehicu-
lo. Al dia siguiente comenzaba el
verdadero trabajo. Eran las 8 de la
mafiana y Carlos Salhz aparecia
con su nuevo mono -¢olor pldrpura
en el hall del hotel desayunado y
listo para partir. Un equipo ignifugo
sobre el que los logotipos de Rep-
sol ya habian causado algin que-
bradero de cabeza y sobre el gue
cada centimetro cuadrado se tradu-
ce en un buen pufiado de dblares.
Sin embargo, el primer dia de las
pruebas el tiempo no se dignd
acompanar al piloto espafiol. Una
espesisima niebla se habia adue-
fiado de la plana de Vic dejando la
visibilidad bastante reducida y el
piso de la Costa dels Gats bastan-
te -resbaladizo. Junto a un camidn
del equipo Prodrive, con un segun-
do Impreza, un camidn-taller de re-
puestos y asistencia; se hallaba un
furgén y una camioneta de Pirelli,
la firma de neumaticos italiana gue
calzara a los vehiculos japoneses
en la préxima temporada y que Car-
los Sainz tan bien conoce, no en

vano sus dos titulos mundiales los

consiguid con sus productos.

Rodeado igualmente de numero-
so0s aficionades y ante innumera-
bles flashes y cdmaras de TV, Car-
los Sainz procedid a realizar
metbédicamente su trabajo. Series
de tres o cuatro pasadas en am-
bos sentidos con una célula fotoe-
léctrica en el techo de su vehiculo
gue permitia a Luis Moya tomar no-
ta del tiempo exacto realizado.
Después discusiones técnicas en
los intervalos dentro del camién
junto a David Lapworth, ingeniero
responsabte del desarrollo del mo-
delo japonés, mientras los mecani-
cos ponian de nuevo a punto el
vehiculo siguiendo tas nuevas ins-
frucciones. Un trabajo téenico, in-
cluso hasta aburrido, pero total-
mente necesario para conocer las
carencias y areas de trabajo del
Subaru Impreza.

Sin embargo, las condlcmnes cli-
matolégicas impidieron a Carlos
Sainz conocer a fondo las posibili-
dades de su nueva montura. «Por
ahora s6lo puedo decir que el co-
che tiene una buena visién y que |a
posicidn al volante es comodas,
declaraba el madrilefio. «El motor
resulta tan potente como el del To-
yota, a partir de 4.800 revolucio-
nes empieza a sentirse toda la po-
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NUEWA POSICION
Luts Moya ha encontrado una posicion mas Baja en el Impreza-e a que teniz en el Lahcia.
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CAMBIO SEMIAUTOMATICO

El accipnamiento de los pulsadores del volante permite el cambio sutomatico de velocidad,

tencia. Por lo demas tedavia hay
mucho trabajo por hacer y se pue-
den modificar bastantes cosass.
Preocupado por otros motivos
Sainz no probaba en la primera jor-
nada el cambio semiautomatico
con el que ha sido hemologado el
Subaru Impreza 555. Un cambio
compatible con la tradicional palan-
ca que dispone de pulsadores en
el volante, al estilo de los utifiza-
dos en Férmula 1. Un sistema que
puede servir en €l momento de
acelerar, pero que puede resultar
dificil de accionar en las curvas
gue suponen un gran giro de volan-
te 0 en situaciones de apuro.

A lo largo de todo el dia sélo se
sustituyd el diferencial delantero
por otro de un tarado mas duro, li-
mitandose a cambiar los reglajes
de suspensidn para conocer mejor
las reacciones del vehfculo. Acom-
pariado en ocasiones de David Lap-
worth para hacerle «vivir mejor» las
modificaciones realizadas e inter-
pretarlas del modo adecuado, Car-
los Sainz terminaba satisfecho, pe-
ro reservando su opinién final
acerca de su primer dia de trabajo
con el equipo Subaru. Unas prime-

NUEVOS AMIGOS
Luis Moya hizo sonreir a Colin McRae.

ras pruebas a las que seguiran
otras en Francia, en Carpentras, el
préximo fin de semana, antes de la
presentacién oficial del equipe en
Madrid el martes 14 de diciembre.
tsta se prolongara dos dias mas
en Val d'lsere con los nuevos neu-.
maticos para nieve desarrollados
por Pirelli ante la previsién de que,
por fin, este afo sea verdadera-
mente un Rallye de Montecarlo co-
mo los de antafio. O

Texto y fotos: E. Delgado
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Senna bajo vigilancia
L piloto brasileiio Ayrton Senna, tres veces campedn del mundo de
Formula 1, ba sido lamado ba declarar ante el Consejo Superior
de la FIA con respecto al incidente que protagonizo en el tltimo
Gran Premio de Japon con el piloto de Jordan, Eddie Irvine . Hay
quie recordar que en esa carrera, entre las vuelias 34 y 39, Senna
intento pasar a Irvine en repetidas ocasiones para doblarle, maniobra que el
piloto inglés no faciliic al brasilefio. Al termino de la carrera, Senna acudi6 a
los boxes de Jordan y agredio a Eddie Irvine.
Anie el Consejo de la FIA, Senna admilio esta acusacion y se excuso publi-
camente de su comportamiento. El mdximo organismo mundial del automo-

vilismo, sancioné a Ayrion Senna con dos Grandes Premios de suspension,
pero teniendo en cuenia su actitud positiva ante ln FIA al reconocer su agre-
sion a Irvine y retractarse de ella, la FIA ba cambiado esa sancion por una
vigilancia cautelar del comportamiento de Senna en la pista durante los seis
Proximos meses. Max Mosley, presidente de la FIA, en.la comparecencia de

Senna, se mostro satisfecho por la actitud del brasilerio de asumir su culpabi-

lidad, mas teniendo en cuenta el grado de
provocacion por parie de Irvine en aquella
carrera. En caso de que el tricampedn
mundial, en ese periodo de prueba, no
Se veq inmerso en ningun incidente,
& la FIA ba comunicado que esa san-
> cion quedard sin efecto.
B Fl equipo Williams-Renault, escu-
deria con la que competird Ayrion Sen-
na en el 94, mostrd una enorme preo-
- cupacion ante la citacion de la FIA a su
¥ piloto, pero al saber el resultado de la san-
cion, confian en que el brasilerio manten-
drd un buen comportamiento en los seis me-
ses de prueba a que ha sido sometido y no
interferird en nada en los proyectos del
equipo y esperan que su piloio estrella
pueda disputar todos los grandes pre-
mios de ld temporada.
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MANSELL PRUEBA
EL LOLA F INDY 94

IGEL Mansell ha comenzado
Nya las pruebas con el nuevo
Lola T 94 que utilizard el proximo
afio en la Formula Indy. El fabri-
cante de estos chasis estd muy inte-
resado en estos entrenamientos,

sobre todo teniendo en cuenta la
ofensiva de Reynard, que al pare-

cer dispondrd de un material muy
competitivo en el 94.

El equipo del inglés Mansell, el
Newman-Hass, seguird contando
con motores Ford y con cajas de
cambios transversales secuenciales.
Para afrontar la temporada tendran
dos versiones de este monoplaza,
el T94/00 para los circuitos «nor-
males- y el T94/01 para los circui-
tos ovales.

HAKKINEN PILOTO
DE MCLAREN

CLAREN ha anunciado que el
finlandés Mika Hakkinen, de-
fenderd los colores de la escuderfa
inglesa de Formula 1 durante los
proximos tres afios. El joven piloto
nordico, que en el 93 desempefi6
las labores de piloto de pruchas de
este equipo, demostrd un magnifico
nivel de pilotaje, en las dltimas ca-
rreras del afio, clasificindose en los
entrenamientos siempre entre los
cinco mejores v finalizando en el G,
P. de Japon en la tercera posicion.
El resto de pilotos que configura-
rin ¢l equipo aiin no estd decidido,
Ron Dennis, comentd que ttas mat-
tener conversaciones al respecto con
los responsables de Peugeot Sport,
fos nombres de Jos pilotos que
acompafiardn a Hakkinen se darin a
conocer antes de enero.

CITROEN, SI AL DAKAR

A UNQUE contindan las desave-

nencias entre Guy Frequelin,
patron de Citroén Sport y Fenouil,
organizador del Paris-Dakar, final-
mente la marca francesa estard a
tope de efectivos en la mitica prue-
ba africana. Citroén en un princi-
pio, para no acudir a esta carrera,
argumentd que para ellos era prio-
ritaia la Copa del Mundo, de la
que son campeones actualmente, y
al estar el Parfs-Dakar fuera de ella
tenfan decidido centrarse en otras
carreras.

Al final todo se ha solucionado y
Citroén estard presente, aunque
con menor potencial que en otras
ocasiones. Con la autorizacién de
Calvet, que en un principio se
mostré partidario de no participar,
tienen previsto tomar la salida con

dos ZX Rallye Raid, confiados a
Lartigue y a Auriol, estos dos vehi-
culos estarin equipados con nue-
vas soluciones técnicas y servirdn
de ensayo para el resto del afio. El
motor contard con una nueva evo-
lucion, con un mejor rendimiento a
regimenes de giro elevados, la caja
de cambios X-trac tendrd siete ve-
locidades y los neumdticos, serin
unos nuevos Michelin montados
sobre llantas de 16 pulgadas.

Fenouil se ha mostrado satisfe-
cho con fa presencia de Citroén en
«sU» carrera, ¥ ha comentado que
dos ZX son mejor que ninguno.
También apuntd que la presencia
de esta marca realza la prueba mis
importante de esta especialidad y
la-mis segunida del mundo por los
medios de comunicacion.

INICIATIVA DE APOYO A PINON

OSE Pifi6n, un piloto que ha de-
J mostrado unas magnificas dotes
al volante, tiene la intencién de
participar en el 94 en el Campeo-
nato de Espafia de Rallyes con un
Renault Clio Williams. Pifién cuenta
con el apoyo de talleres MAM y del
Pub Savanna. Para completar el
presupuesto han puesto en marcha
una curiosa iniciativa, organizando
un sorteo, en el que el ganador
puede llevarse un Renault Clio 1.2
RN o el equivalente a su valor en
metilico. También puede optar por
¢legir como premio un Renault
lio 16V de la Copa, con una tem-
porada de carreras. Los interesados
#n echarle una manc a José
Pifién, pueden adquirir las papele-
tas de este sorteo en €l Pub Savan-
ni, Talleres MAM o en la Federa-
vibn Madrilefia de Automovilismo
al precio de 200 pesetas.
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Para luchar contra una
epidemiz, lo primero es
curar cucrpos enfermaos
Lo segundo; curar la en-
fermedad que mids epide
miasprovace; la misena
Para ello, hay que sanear
Apias contaminadas,
tonstrulr hospitales. cen.
tros de salud y tambien
ensefiar las normas mas
elementales de higicne
Axi el rosrro-de la enfer-
medad deja paso & som-

risas de CIpETAMIA; de

‘salud, de progreso, Son
“risus de personas que han
‘aprendido i defenderse

‘de la enfermedad. Solo

entonces termina nUestro
trabajo. Pero condepuir
und sonrisa, y otra, y
otra, precisa mucho es-
fuerzo y muche ayuda
T ayuda. Parguee nio tene
o ofrn. Awuda a Medicos
sin Fronterss Contagis-

Fas. muchas sonrsas mas.

ﬂEﬂi’f of

iV FRONTERAS

Barcelopa - 93412 5251
Madiid 21235101 0
Rifhao - 9444016 3269

[ Hina-# Hnlesani

MUCHOS ANOS

COMBAITIENDO

EPIDEMIAS NOS HAN

ENSENADO

QUE LO MAS CONTAGIOSO
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I_OUIERO AYUDAR A MEDICOS SIN FRONTERAS A COMBATIR LA ENFERMEDAD EN TODO EL MUNDO Y II\_-I

-+ ENSENAR A LA GENTE A AYUDARSE A 51 MISMA
‘2 MI APCRTACION SERA DE DOMICILIACIGN BANCARIA !
! 13000 PTS 15000 PTAS CJicosoers L[l PTS  RUECO ATIRWDAN LGS RECIBCS QUE MEDICOS SN FRONTERAS PRESENTARA
| [ MENSUALES I TRIMESTRAIES  [(JANUALES (1 DONACION UNICA CON CARGO A MI CUENTA/LIBRETA ]
NOMBRE BANCOICAIA OFICINA NP I
l DIRECCION TIL DIRECCION _
| eoBLacion ce NeCUENTA B I
RECORTAR ¥ ENVIAR A MEDICOS SIN FRONTERAS FUERTA DEL ANGEL, NF1.1* 0B001BARCELONA TITULAR mMu
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