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A primera vista, el sector del automó-
vil en España presenta un ejercicio que 
puede calificarse de bueno. Incluso po-
ne sobre la mesa los casi 1,3 millones 
de coches matriculados o los cerca de 
tres millones de vehículos producidos 
que posibilitan mantener el segundo 
puesto a nivel europeo y el octavo en 
el ranking mundial. Unos datos que, 
siendo aceptables en cifras, no expre-
san el principio del fin de este sector, 
tal y como lo conocemos hasta aho-
ra. Ojo, estamos hablando de un país 
que tiene 27 millones de conductores 
y 33 millones de vehículos, que gene-
ran, sin incluir multas, casi 27.000 mi-
llones de euros a las arcas del Estado. 
Eso sin olvidar que esta industria repre-
senta el 10 por ciento del PIB y emplea 
200.000 personas de forma directa y 
más de tres millones de forma indirec-
ta, con unas plantas 
que hoy tienen car-
ga de trabajo para 
los próximos cinco 
años. Una realidad 
que, a nivel de la 
política estatal, au-
tonómica y local, pa-
rece tener cada vez 
menos importancia. 
De hecho, la guerra 
sin cuartel contra el 
vehículo de motor 
de combustión se 
ha convertido, entre 
impuestos despro-
porcionados, zonas 
prohibidas, calles 
peatonales, circula-
ción a 30 y sanciones 
con radares ocultos, 
en la pesadilla coti-
diana de millones de 
conductores. Un pa-
norama que, como 
corresponde, da-
ña de forma direc-
ta las ventas. Así lo 
reflejan las matricu-
laciones del último 
mes, con una caída 

del 12,6 por ciento. Por eso Faconau-
to (asociación de distribuidores) alerta 
sobre el aumento de incertidumbres y 
desconfianzas de unos clientes que ven 
cómo el clima negativo creado en torno 
al automóvil crece permanentemente. 
De ahí que también los fabricantes es-
tén preocupados por el retroceso de las 
ventas por tercer mes consecutivo. Una 
realidad que ya nada tiene que ver con 
la implantación de la nueva normativa 
de homologación WLTP y sí se debe al 
estado de ánimo de unos consumidores 
que no saben si les merece la pena utili-
zar un coche cada vez más criminaliza-
do como medio de transporte. 

Ahora todo parece girar en torno a los 
casi inexistentes eléctricos como la pana-
cea de todos los males. Un escenario idí-
lico al que se apuntan numerosos actores 
de la política, desde su ignorancia y eco-

logismo de pacotilla. 
Por eso ninguno ex-
plica cuestiones co-
mo de dónde van a 
sacar tanta electri-
cidad limpia, para 
cuándo el desplie-
gue de infraestruc-
tura de carga o cómo 
se reciclarán millo-
nes de baterías al fi-
nal de su vida útil; e 
incluso de qué paí-
ses vamos a depen-
der para producirlas. 
Claro que una parte 
muy importante del 
futuro del automó-
vil es eléctrico, pe-
ro renunciar a las 
tecnologías actua-
les y ponerles fecha 
de caducidad es sen-
tenciar el empleo de 
muchas personas. 
Por no hablar de la 
vuelta del automó-
vil como símbolo de 
estatus de una clase 
privilegiada. Tiempo 
al tiempo.

entre nosotros
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Al detalle

La guerra contra el 
vehículo de motor 
de combustión 
se ha convertido, 
entre impuestos 
desproporcionados, 
zonas prohibidas, calles 
peatonales, circulación 
a 30 y sanciones con 
radares ocultos, en la 
pesadilla cotidiana de 
millones de conductores. 
Un panorama que, como 
corresponde, daña las 
ventas. Así lo reflejan 
las matriculaciones del 
último mes, con una 
caída del 12,6 por ciento.

Balance 2018
Acaba el año en el sector del automóvil con unas cifras que 
globalmente son positivas; pero con la sensación de que la 
persecución que vive el automóvil va haciendo mella poco a poco.

Ángel Carchenilla
acarchenilla@motor16.com

volkswagen apuesta 
por la formación
Un ambicioso programa de 
formación el presentado por 

Volkswagen España Group Distribu-
ción, que se encarga de la distribución 
de las marcas Audi, Skoda y Volkswa-
gen. Se llama Talentia y apuesta por 
una FP Dual gracias a la cual, además 
de formar jóvenes en diferentes áreas 
del sector de la automoción –incluyen-
do para ellos prácticas remuneradas–, 
pretende crear 1.500 puestos de trabajo 
en su red de concesionarios los próximos 
cinco años. La empresa tiene claro que 
para salir airoso de los retos a los que se 
enfrenta el sector, la preparación de sus 
trabajadores –presentes y futuros– es 
clave. Y por eso sigue invirtiendo.

40 años de 
reducción de 
accidentes
El aniversario de la Consti-

tución nos ha permitido echar la vista 
atrás. Así, la DGT nos ha recordado que 
en estas cuatro décadas hemos conse-
guido reducir un 83 por ciento  la cifra de 
fallecidos en carretera: de 6.967 a 1.830 
víctimas mortales. Un gran paso... pero 
hay que seguir dando muchos más.

#VolvoXC90

Volvo XC90 PremiuM Edition.
La tecnología y el diseño eligen Volvo.

BUSINESS CONNECT
CÁMARA DE APARCAMIENTO TRASERA

CITY SAFETY
PILOT ASSIST

VOLVO ON CALL

Descúbrelo en volvocars.es

Consumo de combustible mixto (l/100 km) de 6 a 8,3; Emisiones CO2 (g/km) de 158 a 192.
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Las mejores 

ofertas de

coches nuevos  

desde  

la pÁG. 58

Busca tu marca
ASTON MARTIN 6
AUDI 6, 11
BMW 20
CITROËN 22
KIA 14
MAZDA 28
MCLAREN 7
MERCEDES 21
NISSAN 32
PISTENBULLY 42
RENAULT 16
SEAT 36
SKODA 8, 18

Nº 1.742  • 18 al 31 diciembre de 2018
Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.-  qué pasa
audi sq2
En enero llega a España el Q2 más 
deportivo, con motor 2.0 TFSI de 
300 CV, chasis deportivo, tracción 
Quattro y cambio S tronic.

8.- en portada
skoda scala
El Scala sustituye al Spaceback, al 
que supera en todo: es más grande 
y amplio, estrena plataforma y 
tiene motores de hasta 150 CV.

11.- cuatro ruedas
audi e-tron
En Abu Dabi nos hemos puesto al 
volante del primer modelo cien por 
cien eléctrico de Audi, un crossover 
de tracción total con más de 400 
kilómetros de autonomía que pasa 
de 0 a 100 km/h en 5,7 segundos.

14.- kia e-niro
Y en la Costa Azul francesa hemos 
conducido por vez primera el Niro 
eléctrico, disponible en versiones de 
136 y 204 CV. Esta última anuncia 
una autonomía de 455 kilometros.

16.- renault kadjar
El SUV de tamaño medio de 
Renault se renueva estéticamente 
e introduce nuevos motores.

18.- skoda kodiaq rs
Es el primer RS creado a partir de 
un SUV de la firma checa, y emplea 
el diésel 2.0 TDI biturbo de 240 
CV, con bajo consumo pero altas 
prestaciones. Además, podemos 
elegir entre cinco y siete plazas.

20.- bmw x5
Nos ponemos al volante del nuevo 
X5, que acaba de ser lanzado en el 
mercado español.

21.- mercedes amg a 35 
4matic
Hasta que llegue el A 45, el Clase A 
más potente es este A 35 de 306 
CV. Y lo acabamos de conducir.

22.- citroën berlingo 
xtr bluehdi 130
Nuestra prueba a fondo tiene como 
protagonista al nuevo Berlingo, 
destinado a colocarse entre los 
‘best sellers’ nacionales. Y es que 
lo tiene todo: amplitud, confort, 
tecnologías de seguridad... 

28.- bajo la lupa
mazda3
Presentado en Los Ángeles, el 
nuevo Mazda3 evoluciona la 
filosofía de diseño Kodo y estrena 
una nueva arquitectura que 
potencia el placer de conducción. 

32.- nissan leaf
El nuevo Leaf es un coche eléctrico. 
Y es algo más: una unidad eléctrica 
que gracias a su carga bidireccional 
puede alimentar de energía a lo 
que le rodea: el hogar, la oficina...

36.- gama seat tdi
Mínimo consumo en ciudad y 
carretera, altas prestaciones, 
sorprendente autonomía en los 

viajes... Los motores diésel de Seat 
se adaptan a las necesidades de 
casi todos los usuarios. Repasamos 
la oferta en las gamas Ibiza, Arona, 
León, Ateca, Tarraco y Alhambra.

42.- +interesante
máquina pisanieves 
pistenbully 600 polar
Probamos en Sierra Nevada lo 
más tecnológico del momento en 
máquinas de preparación de pistas.

46.- a la última

48.- la semana

50.- especial
bazar de regalos para 
navidad
Proponemos algunas ideas para 
sorprender durante estas Fiestas.

sumario

52.- de carreras
arrancó la nueva 
temporada de fórmula e
En el circuito saudí de Ad Diriyah 
ha dado comienzo la nueva 
temporada de la Fórmula E, un 
certamen de moda que recibe 
equipos nuevos como BMW y 
Nissan, y estrena coche y formato.

58.- saber comprar
y vender
los mejores descuentos 
y ofertas para comprar 
coche

64.- queremos saber
consultorio técnico y 
jurídico

66.- el retrovisor
motor 16 hace 25 años

Síguenos 
en... Motor 16.comMotor 16.com Motor 16.tvMotor 16.tv
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Decídelo en vivomuerto.dgt.es

1  DE  CADA 3  CONDENAS PENALES
ES POR DEL ITOS CONTRA LA  SEGURIDAD VIAL

EL  29% DE LOS ACCIDENTES MORTALES
 SE  PRODUCEN POR EXCESO DE VELOCIDAD
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bmw m340i xdrive: motor de 374 cv
La nueva Serie 3 crece, pues BMW ha desvelado el 
M340i xDrive, dotado de un chasis más deportivo, 
neumáticos 225/45 R18 delante y 255/40 R18 detrás, 
y un seis cilindros M TwinPower Turbo de gasolina 
con 374 CV. Acelera de 0 a 100 km/h en 4,4 segundos 
y homologa 7,5 l/100 km de gasto medio.

qué pasa

nuevo porsche macan S 
Porsche amplía la gama del nuevo Macan 
con la versión S, dotada de un V6 Turbo 3.0 
equipado con filtro de partículas y que rinde 
354 CV, 14 más que en el anterior. Acelera de 
0 a 100 km/h en 5,1 segundos, alcanza 254 
km/h y homologa un consumo medio de 8,9 
l/100 km. El precio en España es de 75.421 
euros y las entregas comienzan en marzo.

el duster Tce 130, en españa 
Ya está a la venta el Duster dotado del nuevo 
motor turboalimentado de gasolina 1.3, ini-
cialmente disponible con 130 CV –después 
habrá uno de 150– y asociado al cambio ma-
nual de seis marchas y la tracción delantera. 
Alcanza los 100 km/h en 11,1 segundos, gasta 
5,0 l/100 km, hay tres acabados para elegir y 
sus precios arrancan en 14.050 euros.

tracción total para el prius
El renovado Prius adopta un sistema de tracción total 
AWD-i basado en un motor eléctrico adicional, de 5,3 
kW, que aporta la tracción del eje trasero cuando es 
necesaria. Se activa siempre al partir desde parado, 
entre 0 y 10 km/h, y a velocidades de entre 10 y 70 
km/h sólo si el firme tiene baja adherencia.

El Audi SQ2 de 300 CV, 
a la venta desde enero

Acelera de 0 a 100 km/h en 4,8 segundos

Presentado discretamen-
te en el último Salón de 
París, en octubre, el SQ2 
ya tiene fecha de lanza-
miento en España: enero. 
Será entonces cuando co-
nozcamos el precio del Q2 
más deportivo, equipado 
con un motor 2.0 TFSI de 
gasolina con 300 CV y 
40,8 mkg –par constante 
entre 2.000 y 5.200 rpm– 
que se une a la caja auto-
mática S tronic de doble 
embrague y siete marchas 
–en modo Efficiency se 
desacopla para circular ‘a 
vela’ y ahorrar– y a la trac-

ción total Quattro, cuyo 
embrague multidisco de 
accionamiento hidráulico 
distribuye el par de forma 
continua entre los ejes, 
llegando a enviar hasta el 
cien por cien a cualquiera 
de los dos ejes.
El Audi SQ2, que alcanza 
los 250 km/h y acelera 
de 0 a 100 km/h en 4,8 
segundos, tiene una sus-
pensión específica que  
rebaja 20 milímetros la 
altura y equipa llantas 
de 19 pulgadas con neu-
máticos 235/40. Además, 
los discos de freno delan-

teros son de 340 milíme-
tros, y de 310 los traseros; 
y opcionalmente pueden 
pedirse pinzas rojas en vez 
de negras. El exterior se 
personaliza con diver-
sos detalles –un alerón 
trasero más grande, por 
ejemplo–, mientras que el 
interior, donde el malete-
ro presume de 355 litros 
ampliables a 1.000 si aba-
timos el respaldo trasero 
–de dos o tres secciones–, 
tiene una imagen más de-
portiva: asientos, colores, 
volante, navegador y Vir-
tual Cockpit de serie...

449
para pensar

Hyundai ha corregido el alcance medio del Kona Eléc-
trico, de acuerdo con el reglamento WLTP: la versión 
con batería de 64 kWh anuncia ahora 449 kilómetros 
–antes eran 482–, y 289 –antes 312– la de 39 kWh.

kilómetros de autonomía homologa ahora 
el Hyundai Kona Eléctrico de 64 kWh.

Nissan ha confirmado 
que el GT-R50 by 
Italdesign se fabricará. 
Dotado de un motor de 720 CV, será una 
serie limitada a 50 unidades y costará 
990.000 euros, antes de impuestos.

el puntazo

Pesa 1.332 kilos y rinde 720 CV

Gracias a su estructura 
Monocage II-S de fibra de 
carbono y al techo eléctrico 
fabricado en ese material, 
el McLaren 720S Spider 
anuncia un peso en seco de 
1.332 kilos, sólo 49 kilos ma-
yor que el del 720S Coupé. 
Y en su zaga esconde un 
4.0 Twin-Turbo V8 de 720 
CV –540 por cada tonelada 
de peso– y 78,6 mkg, que 
se traduce en prestaciones 
de infarto: 2,9 segundos 
para acelerar de 0 a 100 
km/h y 7,9 para pasar de 0 
a 200 km/h. Y en cuanto 
a la velocidad punta, 341 
km/h con el techo puesto 
–la operación requiere solo 

McLaren presenta el 
brutal 720S Spider

11 segundos– y 325 km/h 
con él plegado. Techo, por 
cierto, que en opción puede 
equipar el siste-
ma RHT, 

La transformación será reversible

Usando soluciones crea-
das para sus próximos 
modelos eléctricos, co-
mo el Rapide E y la gama 
Lagonda, Aston Martin 
trabaja en un sistema 
que permita a los vehícu-
los clásicos circular con 
electricidad, de modo que 
serían más respetuosos 
con el entorno y sus pro-
pietarios se protegerían 
de posibles legislaciones 
que, quizás en el futuro, 
restrinjan su uso por no 
cumplir las normativas de 
emisiones. Se trataría, en 
todo caso, de una trans-
formación reversible que 
apenas alteraría el estado 

Aston Martin empezará a 
electrificar los clásicos

original del vehículo, pues 
los coches clásicos llegan 
a ser auténticas piezas 
de museo. La solución 
de Aston Martin Works, 
probada en un DB6 MkII 
Volante de 1970, es lo que 
llaman ‘cassette eléctri-
co’, adaptado sobre los 
soportes de motor y caja 
de cambios, y aislado en 
un espacio independien-
te. Esta unidad de poten-
cia alimenta también los 
sistemas eléctricos del 
coche, mientras que el 
control de la gestión de 
energía se realiza desde 
una pantalla bastante ca-
muflada en el interior.

 Nada cambiará por fuera en los 
clásicos electrificados de Aston Martin. 
Y la pantalla de control apenas se ve.

que permite pasar de cristal 
transparente a oscurecido, 
o viceversa, con solo pulsar 
un botón.
Otro elemento protagonis-
ta es el alerón trasero acti-
vo, idéntico al utilizado en el 

720S Coupé pero con unas 
leyes de funcionamiento 
específicas, pues además 
de valorar la velocidad 
del coche o las fuerzas de 
apoyo, tiene en cuenta si 
el techo está colocado o 

guardado para optimizar 
la aerodinámica.
El 720S Spider consume de 
media 11,6 l/100 km y tiene 
un precio en Gran Bretaña 
de 237.000 libras, equiva-
lentes a 263.500 euros.

 El techo eléctrico de 
fibra de carbono se quita o se 
pone en 11 segundos, 
incluso en marcha, 
hasta 50 km/h. 
Y se ofrece un 
sistema que 
lo oscurece o 
lo aclara al 
instante.

  Los asientos están tapizados con una combinación de 
piel y tejido, y en opción se ofrecen los de piel y Alcántara, y 
los de Nappa fina –en negro y rojo– con diseño de rombos.
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Se ha partido de una hoja en blanco por-
que el objetivo de Skoda era subir un esca-
lón respecto al Spaceback, lo que incluso 
deja su huella en el nombre usado, pro-
cedente del latín y que significa ‘escala’ o 
‘peldaño’. El Scala es algo más grande que 
su antecesor, pues si este medía 4.304 mi-
límetros de largo su sucesor se va a 4.362, 
mientras que la anchura es de 1.793 milí-
metros –87 más, nada menos– y la altura 
es de 1.471 –12 milímetros extra–. Habla-
mos de una carrocería de cinco puertas 
–única confirmada por ahora– de estilo 
claramente funcional y que en cierto mo-
do recuerda al Audi A3 Sportback. For-
mas ideadas para garantizar la máxima 
amplitud que se acombinan con una bue-
na aerodinámica: Cx de 0,29.

En mayo llegará el Scala, segundo modelo compacto en la reciente historia de Skoda y sucesor 
de un Spaceback al que supera en todo: nueva plataforma, un maletero récord, más soluciones 
funcionales que nunca, tecnología innovadora, motores de hasta 150 caballos... Una seria apuesta.

Nacido desde 
una hoja en blanco

En cuanto a la plataforma, en vez de 
la MQB que el grupo alemán emplea en 
el citado Audi A3, el Volkswagen Golf o 
el Seat León, y también en los Skoda Oc-
tavia y Superb, se ha optado por la MQB 
A0, usada en Seat Ibiza y Arona, y en los 
Volkswagen Polo y T-Cross. Extraña un 
poco, pero sus razones –de ahorro, por 
ejemplo– habrán tenido los responsables 
de Skoda, que han trabajado sobre esa ba-
se para alargar al máximo la distancia en-
tre ejes –2.649 milímetros, cuando la de 
un León se queda en 2.636– y extender 
también el voladizo trasero. Eso último se 
traduce en un maletero récord en su cla-
se, con 467 litros que pueden alcanzar los 
1.410 si se abate por completo el respaldo 
de una segunda fila que también brilla por 
su amplitud –según la marca, ofrece la al-
tura al techo más grande del segmento–; 
aunque con dos inconvenientes que per-
cibimos en nuestra primera toma de con-
tacto: túnel central voluminoso y salidas 
de aireación traseras prominentes. Ade-

más, la funcionalidad se beneficia del con-
cepto Simply Clever, basado en infinidad 
de prácticas soluciones a las que el Sca-
la suma algunas como el portón trasero 
eléctrico o el gancho de remolque retráctil 
eléctricamente, ambos opcionales.

Opcional es también el Side Assist, el 
elemento más innovador entre las ayu-
das de conducción del Scala: avisa al con-
ductor, gracias a dos sensores de radar 
en la parte trasera, si se acercan vehícu-
los por detrás con intención de adelantar 
o están situados en el ángulo muerto, y a 
distancias de hasta 70 metros, 50 más de 
lo que abarca el actual detector de ángu-
lo muerto. En cuestión de seguridad hay 
que añadir el Crew Protect Assist, opcio-
nal también y que cierra rápida y auto-
máticamente las ventanas y pretensa los 
cinturones delanteros en caso de colisión 
inminente, o el Freno Multicolisión, que 
tras un accidente impide que el vehículo 
continúe rodando sin control.

Siguiendo con la seguridad, y ya en el 

Pedro Martín || pmartin@motor16.com

en portada lo último skoda scala

terreno de los equipos de serie, el Scala in-
corpora nueve airbags –entre ellos el de 
rodilla para el conductor–, tecnología LED 
en los faros delanteros y traseros –hay una 
versión full-LED en opción–, el Lane Assist 
–reconoce las marcas de carril y ayuda al 
conductor a mantenerse en el mismo– o el 
Front Assist, que incluye las funciones de 
freno de emergencia en ciudad y la pro-
tección predictiva de peatones.

Y no acaba ahí la relación de sistemas 
innovadores, pues la lista de opciones del 
Scala cuenta con el detector de fatiga del 
conductor, un control de crucero adap-
tativo ACC que opera hasta 210 km/h, la 
cámara de visión trasera o el Park Assist, 

que ayuda a estacionar o salir de un apar-
camiento en línea o en batería, y equipa 
el Manoeuvre Assist, que frena automáti-
camente el vehículo si sus sensores detec-
tan un obstáculo delante o detrás durante 
la maniobra de estacionamiento.

En lo que se refiere a conectividad, el 
Scala adopta la última generación del 
sistema modular de infoentretenimien-
to tanto en su sistema Amundsen, el más 
avanzado, como en los dispositivos Bole-
ro y Swing. Gracias a la eSIM de serie se 
facilita el acceso a las nuevas Apps de in-
foentretenimiento, lo que incluye la re-
diseñada aplicación Skoda Connect para 
teléfonos móviles y smartwatches, o el 

 Todas las cotas exteriores aumentan en relación al Spaceback: 58 milímetros la longitud, 12 
la altura y nada menos que 87 la anchura. También la distancia entre ejes crece: 47 milímetros.

 En opción se ofrece la instrumentación configurable Virtual Cockpit, con pantalla de 10,25 pulgadas. Y la 
pantalla central táctil, que sobresale del salpicadero para facilitar su manejo, puede ser de 6,5 o de 9,2 pulgadas.

 El Scala no usa la plataforma MQB de Octavia, León o Golf, sino la MQB A0 de Ibiza, Arona y Polo. La aerodinámica ha mejorado, pues el Cx es 0,29.
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estrena ayudas  de conducción como el ‘sideassist’

en portada  lo último skoda scala

 Cuatro detalles del interior del Scala, que entre las opciones ofrece chasis ajustable, que permite 
elegir entre reglaje Normal o Sport. Y el Selector de Modo de Conducción tiene cuatro programas.

diseño el primero de una nueva etapa en skoda

portal web Skoda Connect, que propor-
cionan acceso remoto y permiten blo-
quear o desbloquear el Scala de forma 
remota. También es posible comprobar 
a distancia que las ventanas están cerra-
das, saber cuánto combustible hay en el 
depósito o conocer el kilometraje o las ve-
locidades a las que ha circulado reciente-

mente. Y si se activa la opción oportuna 
el Scala enviará notificaciones si es roba-
do, sale de una zona predefinida o excede 
una velocidad concreta, por ejemplo. El 
acceso remoto también informa del sitio 
donde está aparcado, y permite activar el 
claxon y los intermitentes a distancia.

Otra opción relevante tiene que ver con 

el chasis, pues podremos pedir el Control 
de Chasis Deportivo, 15 milímetros más 
bajo y que además del modo Normal dis-
pone de un modo Sport que torna más 
firmes los amortiguadores. Y combina-
do con ese sistema, el Selector de Modo 
de Conducción ofrece al usuario la posi-
bilidad de ajustar la dirección, la respues-
ta del motor o las leyes de cambio de la 
transmisión según cuatro programas dife-
rentes: Normal, Sport, Eco e Individual.

Los motores, a la espera de que llegue 
después una versión híbrida enchufa-
ble avanzada por el prototipo Vision RS, 
serán inicialmente de tres naturalezas: 
en diésel, el 1.6 TDI de 115 CV, que po-
drá unirse a un cambio manual de seis 
marchas o al automático DSG de siete; 
en gasolina, el tricilíndrico 1.0 TSI en dos 
variantes –una de 95 CV, sólo manual de 
cinco marchas, y otra de 115 CV, con ca-
ja manual de seis marchas o la DSG7–, así 
como el 1.5 TSI de 150 CV –desactiva dos 
de sus cuatro cilindros para ahorrar car-
burante y permite elegir entre caja ma-
nual de seis relaciones y la DSG7–; y, por 
último, con gas natural, pues la gama in-
cluye el 1.0 G-TEC de tres cilindros, con 
90 CV y caja manual de seis velocidades.

Hace dos meses, cuando todavía no conocíamos los rasgos definitivos del 
Scala –ni siquiera que se llamaría así– y la mejor pista sobre su aspecto 
final era el ‘concept’ Vision RS desvelado por la firma checa en el Salón de 
París, el director de Diseño de Skoda, Oliver Stefani, charlaba con Motor 16 
sobre el nuevo vehículo compacto y la importancia que sus rasgos tendrían 
para el futuro inmediato de la marca en cuanto a estilo. Y es que el Scala 
«es el primer modelo de producción que muestra la siguiente fase de de-
sarrollo del lenguaje de diseño de Skoda, y que veremos en otros próximos 
modelos». Por ejemplo, Stefani se refería, sin citarlo, al nuevo Octavia, que 
recuperará unas ópticas frontales más convencionales, en vez de la solución 
bifaro introducida en 2017 con la remodelación de la tercera generación, 
nacida en 2013. Y la futura berlina adoptará otra solución estilística estre-
nada en el Scala: la palabra ‘SKODA’ copando el espacio existente entre 
las ópticas traseras, donde sustituye al emblema de la marca. También se 
apuesta por la fórmula bicolor –el paquete Emotion incluye un gran 
techo panorámico de cristal con cortina retráctil eléctrica 
para el sol, además de ópticas delanteras y traseras 
full-LED–, pues según Stefani este tipo de carrocería 
no debe limitarse a los segmentos A y B, ya que 
es una forma de personalizar el exterior abierta 
a tamaños superiores. En cuanto a las manillas 
enrasadas vistas en el Vision RS pero que no se 
han usado finalmente en el Scala, el responsa-
ble del diseño de la marca opina que «permiten 
diseños puros, limpios y aerodinámicos»; pero 
«aunque es una solución bonita y la tecnología 
está aquí, todavía es cara». Y es que Stefani 
y su equipo, como suele decirse, deben ‘nadar y 
guardar la ropa’: «no sólo es un vehículo práctico y asequible para todo el 
mundo, como se puede esperar de nuestros coches, sino que también es 
extremadamente potente a nivel visual, deportivo y muy emotivo». 
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La fecha estaba marcada des-
de hace tiempo: Audi anun-
ciaba para 2018 su primer 
eléctrico, y el e-tron ha llega-
do con puntualidad y preci-
sión. Es el primer eléctrico de 
una marca premium alema-
na y, por tanto, el primero en 
medirse con Tesla, que hasta 
ahora ha estado sola en este 
mundillo, lo que puede haber 
multiplicado su éxito. Al mis-
mo tiempo que reta a la marca 
americana, Audi se adelanta 
a su gran rival Mercedes, que 
lanzará el EQC, y se suma a la 
lucha poco después de que lo 
hiciera Jaguar con su I-Pace. 
Y ya se sabe que los que dan 
primero... 

Para abrir un camino en el 
que habrá 20 nuevos modelos 
en 2025 –el siguiente será el e-
tron Sportback en 2019–, en 
Audi no se han dejado nada. 
Para empezar, han utilizado 
una carrocería de crossover, 

Se acabó la espera, el primer Audi cien por cien eléctrico ya está aquí. 
El e-tron cumple con nota lo que se espera de un modelo innovador 
y de un Audi. Máxima efi ciencia y tecnología de vanguardia en un 
vehículo que en marcha ofrece diversión y dinamismo, y no deja dudas: 
es eléctrico... pero es Audi. 

Cien por cien Audi

la confi guracion de moda, que 
hará que muchos vuelvan la 
mirada hacia este modelo. Es-
ta carrocería –unido a sus pres-
taciones y autonomía– pueden 
convertirlo en una opción per-
fecta como coche familiar por  
tamaño interior, capacidad de 
maletero, habitabilidad, etc, 
sin nada que envidiar a mode-
los como el Q5 o el Q7, entre 
los que se sitúa. 

La apuesta por el dinamis-
mo también es otro de los 
valores seguros de la marca 

alemana. El e-tron es eléctrico, 
pero no es una nave espacial 
para que nos lleve a Marte; si-
no un coche pensado para 
conducir y disfrutar de cada 
kilómetro. Su construcción, 
con las baterías ubicadas en la 
parte inferior, le permite ofre-
cer aplomo y estabilidad al 
mismo tiempo que ‘disimula’ 
su peso. Pero hay más, porque 
sus dos motores asíncronos, al 
trabajar cada uno sobre un eje, 
garantizan que la tracción sea 
la correcta en cada momento. 

En situaciones de uso normal, 
el e-tron se moverá como un 
tracción delantera; pero si le 
exigimos, el par se transmitirá 
a los dos ejes y tendremos un 
auténtico quattro. Cuenta con 
suspensión neumática adapta-
tiva de serie y con siete modos 
de conducción, que permiten, 
entre otras cosas, variar la al-
tura de la carrocería hasta 76 
milímetros para adaptarla a 
cada recorrido.

Se completa la apuesta con 
un aluvión tecnológico en el 
que se ha vigilado el cuidado 
de la energía: cómo gastarla 
y cómo recuperarla. Destaca 
aquí el sistema de frenada in-
teligente, que regenera la bate-
ría con solo levantar el pie del 
acelerador al mismo tiempo 
que frena el coche sin necesi-
dad de tocar el pedal de la iz-
quierda. O una aerodinámica 
depuradísima, con elementos 
como la carcasa de aluminio, 
que cubre los bajos y protege 
las baterías al mismo tiempo 

DEBE MEJORAR
PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

PRECIO 82.400 €
EMISIONES DE CO2: 0 G/KM

Confort de marcha. 
Comportamiento. Siste-
ma frenado predictivo. 
Calidad de acabado.

+ Retrovisores virtuales 
necesitan adaptación. 
Peso elevado. Plaza 
central trasera.

-

Javier Montoya || jmontoya@motor16.com

CUATRO RUEDASAL VOLANTE AUDI E-TRON
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SISTEMAS DE RECARGA  
Máxima facilidad de 11 a 150 kW

En Audi son conscientes de que el éxito de los vehículos eléctri-
cos depende mucho de que sea fácil recargarlo. Por eso la marca 
alemana ha previsto que el e-tron pueda recargarse usando des-
de una toma normal de corriente de 2,3 kW hasta una estación 
de carga de corriente continua de 150 kW, que en media hora 
consigue cargar en un alto porcentaje la batería. Como solucio-
nes domésticas, la firma de los aros ha previsto la recarga con 
corriente alterna (AC) hasta 11 kW, y una segunda opción de 22 
kW que estará disponible como opción en 2019. Con esto, en una 
toma trifásica de 400 voltios –la marca certificará electricistas 
que se encarguen de poder instalar la tecnología a cada cliente en 
función de sus necesidades o la instalación de su casa– el e-tron 
puede estar cargado en unas ocho horas y media con el enchufe 
de 11 kW. Pero, además, el servicio ‘Audi e-tron Charging Service’ 
proporciona un fácil acceso al 80 por ciento de las estaciones de 
carga de Europa, con solo utilizar la app myAudi; entre ellos, la red 
de Ionity, una empresa en la que participa el Grupo Volkswagen 
–junto a otros fabricantes–, que se ha propuesto como objetivo 
a 2020 crear 400 puntos de recarga rápida, con seis tomas cada 
uno, en la red europea en intervalos de 120 kilómetros. Y a finales 
de 2018 ya habrá casi 200 de estas estaciones.

HASTA 417 KILÓMETROS ES LA AUTONOMÍA WLTP HOMOLOGADA POR   AUDI. POR ACELERACIÓN Y PRESTACIONES TAMBIÉN SORPRENDE

cuatro ruedas  AL VOLANTE AUDI E-TRON

MOTOR ELÉCTRICO
Potencia máxima 265 kW
Potencia máx. modo boost 300 kW / 408 CV
Par máximo 561 Nm
Par máximo modo boost 664 Nm/67,7 mkg
Tracción Total quattro
Caja de cambios Aut. 1 relación
Frenos del. / tra. Discos vent./Disc.
Peso (kg) 2.565
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.901/1.935/1.616
Maletero (l) 660 / 1.725
Neumáticos 255/55 R19
Tipo de batería Ion litio 
Capacidad de la batería 95 kW/h
De 0 a 100 km/h (s) 5,7
Velocidad máx. (km/h) 200
Consumo mixto 
(kWh/100 km)

22,5

Emisiones CO2 0 g/km
Alcance en eléctrico (km) Hasta 417
Tiempo de recarga 8,5 horas (11 kW)
Precios desde… (euros) 82.400

FICHA TÉCNICA

 Se recarga en un 
enchufe normal y en 
tomas de 150 kW. En 
una toma trifásica de 
400 voltios, con el 
enchufe de 11 kW tarda 
8,5 horas.

que reduce el coeficiente ae-
rodinámico hasta lograr un Cx 
de 0,27. Eso puede significar 
un aumento de la autonomía 
de hasta 35 kilómetros frente 
a un modelo similar con mo-
tor convencional.

Más ‘delicatesen’ tecnoló-
gicas son los Virtual Exterior 
Mirrors, que sustituyen a los 
clásicos retrovisores de espe-
jo –aunque hay que acostum-
brarse a ellos– en un avance 
hasta ahora solo visto en con-

cepts de salón. A eso añadi-
mos elementos conocidos ya 
en los Audi de combustión, 
como los sistemas de infoen-
tretenimiento –de serie lleva 
el MMI Navegación Plus con 
punto de acceso wifi inclui-
do–, renovados y mejorados 
para la ocasión con funciones 
inéditas, como el navegador 
que dispone de un planifica-
dor de rutas e-tron que in-
cluye puntos de recarga y 
selecciona los más recomen-

dables en función del estado 
de la batería del coche, de las 
circunstancias del tráfico...

Y rematamos con todos los 
sistemas de ayuda a la conduc-
ción, donde destaca el trabajo 
combinado del asistente de 
crucero adaptativo con el asis-
tente de eficiencia, de forma 
que puede frenar o acelerar de 
forma predictiva tomando co-
mo base los datos que recibe 
de las camáras y sensores. 

Llega la hora de compro-
bar si todo este arsenal de in-
novación permite ofrecer una 
experiencia de conducción a 
la altura de un Audi. Para ello 
nos desplazamos a Abu Dha-
bi, donde se celebra la pre-
sentación internacional. Al 
entrar en el coche todo es Au-
di, la disposición de los man-
dos, las pantallas, el cuadro 
de instrumentos con su Vir-
tual Cockpit; solo la palanca 
de cambios es un poco dife-
rente en su forma y en su uso. 
Todo, por tanto, nos suena fa-
miliar... Hasta que llegamos 

a los retrovisores, sustituidos 
en la parte exterior por una 
cámara y en la parte interior 
por dos pantallas a las que hay 
que acostumbrarse por la po-
sición en la que están –la vista 
se nos va fuera–. Se regulan 
tocando la pantalla y cuesta 

 Acabados, materiales 
y diseño están en 
la línea de los Audi 
convencionales. Los 
Virtual Mirrors proyectan 
en la pantalla la imagen 
de las cámaras; pero hay 
que adaptarse a ellos. 

1742 011013.indd   12 17/12/2018   11:17:03
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un poco encontrar el ángulo 
de visión ideal.

Conseguido esto, arranca-
mos... en completo silencio. 
El coche comienza a mover-
se con exquisita suavidad, co-
mo si se deslizara. Todo es 
lineal y progresivo, algo habi-
tual en los eléctricos y suma-
mente agradable. La dirección 
es suave, pero firme y preci-
sa; con mucho tacto. Pero 
no olvidamos que bajo el ca-
pó nuestros motores eléctri-
cos suman 408 caballos y 665 

Nm: por eso si aceleramos con 
decisión, con la misma suavi-
dad disfrutaremos de un em-
puje sorprendente que parece 
no tener fi n. 

Y si levantamos el pie del 
acelerador, inmediatamente 
notamos la capacidad de re-
tención, que no es incómo-
da en absoluto y a la que nos 
acostumbramos en minutos. 
Y que en un uso normal en 
circulación urbana, rotondas, 
etc, prácticamente evita tener 
que frenar. Y cuando hay que 

hacerlo, los frenos ofrecen un 
tacto perfecto, como cualquier 
freno convencional.

La capacidad de regenera-
ción se controla con unas levas 
en el volante para aumentar la 
retención si ‘bajamos’ de mar-
cha o aumentar el dinamis-
mo si ‘subimos’. El recorrido 
por las excelentes carrete-
ras de Abu Dhabi –con largas 
rectas y excelente asfalto– 
nos lleva hasta la úniza zona 
montañosa del país, donde su-
bimos hasta un mirador situa-
do a 1.300 metros de altura. Y 
ahí, en esa subida con cerra-
das curvas, el e-tron se desata. 
Con su capacidad de acelera-
ción y recuperación, sube co-
mo una exhalación. Gira muy 
plano en las curvas, con ese 
aplomo del que hablábamos, 
lo que aumenta la confi anza al 
volante. Se puede ir muy rápi-
do con él, y siempre contando 
con esos 665 Nm de par ins-
tantáneo que caracteriza a los 
eléctricos con solo pisar el ace-
lerador con decisión.

La subida ha sido pura di-
versión, para disfrutar de los 
408 caballos del coche; y en 

la bajada ponemos a prueba 
la capacidad de recuperación 
del e-tron y conseguimos lle-
gar abajo con la misma auto-
nomía que marcaba el coche 
al inicio de la subida; un dato 
sorprendente. 

El recorrido, hasta cumplir 
los 400 kilómetros que hace-
mos con el e-tron, continúa 
con una zona de pistas en la 
que con el modo Allroad se 
comporta como un todocami-
no perfecto, como si fuera un 
A6 Allroad porque la capaci-
dad de tracción es excelente. 
Una zona de dunas y un re-
corrido ‘o�  road’ también nos 
demuestran que no tiene na-
da que envidiar por capacidad 
fuera de carretera al Q5 o al 
Q8, por ejemplo.

Y con esto llegamos de nue-
vo a la ciudad de Abu Dhabi, 
donde ponemos punto y fi nal 
a un recorrido que ha colma-
do nuestras expectativas; lo 
mismo que colmará a los que 
puedan permitirse los más de 
80.000 euros que costará el 
primer eléctrico del mundo 
que también es cien por cien 
Audi.

600 litros de maletero 
lo convierten en ideal 
para la familia. En la fila 
trasera, la consola central 
interfiere bastante en la 
plaza central.

1742 011013.indd   13 17/12/2018   11:17:10
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Aunque su lanzamiento en 
España se ha retrasado a ma-
yo para dar prioridad a países 
'proeléctricos' –Noruega u Ho-
landa, por ejemplo–, ya hemos 
probado el e-Niro, tercer com-
ponente de la saga tras el hí-
brido y el híbrido enchufable, 
y disponible en dos versiones: 
una con batería de 39,2 kWh 
y motor de 136 CV que anun-
cia 289 kilómetros de alcan-
ce –antes de la homologación 
WLTP final se habló de 312– 
y ya promete agilidad –de 0 a 
100 km/h en 9,8 segundos–; 
y otra, que fue la probada por 
carreteras francesas, con bate-
ría de 64 kWh, motor de 204 
CV y alcance de 455 kilóme-
tros –485 era la cifra manejada 
hasta ahora– cuyas prestacio-
nes sorprenden, como esos 7,8 
segundos en el '0-100'.

Las dos versiones ubican 

La gama Niro se completa con el e-Niro, de mecánica cien por cien eléctrica y disponible en dos 
versiones, una con 136 CV y otra de 204 CV que homologa 455 kilómetros de alcance. Altas 
prestaciones y generosa autonomía en un crossover amplio, práctico y de agradable conducción.

Con mucha energía

sus baterías Li-ion –de SK In-
novation, cuando en los Niro 
híbridos proceden de LG– ba-
jo el suelo, lo que eleva el pi-
so interior unos centímetros; 
aunque apenas se nota al aco-
modarnos en los asientos –de-
trás llevamos las rodillas algo 
más altas– y resta poca altu-
ra libre al techo. Exactamente 
36 milímetros. Entre su no-
table amplitud y un malete-
ro que presume de 451 litros 

–ampliabes a 1.405–, el e-Niro 
puede ser definido como 'eléc-
trico familiar'.

Y las diferencias respecto 
a sus hermanos van más allá, 
pues cambian hasta las es-
tampaciones de la carrocería 
en aras de una mejor relación 
peso/rigidez, y hay modifica-
ciones en suspensión –nuevos 
elementos de aluminio– o di-
rección que optimizan el con-
fort de marcha –reducción de 

sonoridad y mejor aislamiento 
de vibraciones– y mejoran el 
tacto de conducción desde el 
punto de vista dinámico.

El e-Niro se distingue de los 
otros Niro por su parrilla fron-
tal específica, que va cerrada 
–contribuye a bajar el Cx de 
0,297 a 0,286– e incorpora la 
tapa del puerto de carga. Tam-
bién se rediseñan las tomas de 
aire, las luces diurnas LED o 
los paragolpes, y las llantas 
son distintas y de 17 pulgadas, 
unidas a neumáticos Michelin 
Primacy 3 de medida 215/55 
que agarran muy bien. 

En proporción, el interior 
presenta más variaciones, 
pues la palanca de cambio es 
sustituida por una rueda se-
lectora para la transmisión y 
eso libera espacio para nuevos 
espacios donde colocar obje-
tos. Junto a la citada rueda va 
el botón del freno de parking, 
que hace desaparecer uno de 

la versión  con batería grande anuncia una autonomía    en ciudad de 615 kilómetros. y alcanza 100 km/h en 7,8 segundos

cuatro ruedas  al volante kia e-niro

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� N.d.
EMISIONES de co2: 0 g/km

Garantía. Amplitud. 
Sensación de potencia y 
agrado general. Autono-
mía. Programas de uso.

+ Suelo más elevado que 
en otros Niro. Recarga 
lenta en enchufe nor-
mal. Sin rueda repuesto.

-

Pedro Martín || pmartin@motor16.com

Motor eléctrico
Potencia máxima 100 kW (136 CV) 150 kW (204 CV)
Par máximo 395 Nm (40,3 mkg) 395 Nm (40,3 mkg)
Tracción Delantera Delantera
Caja de cambios Automática, 1 vel. Automática, 1 vel.
Frenos del./tra. Discos 305/Discos 300 Discos 305/Discos 300
Peso en vacío (kg) n.d. 1.775
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.375 / 1.805 / 1.560 4.375 / 1.805 / 1.560
Maletero (l) 451 / 1.405 451 / 1.405
Neumáticos 215/55 R17 215/55 R17
Tipo de batería Iones de litio Iones de litio 
Capacidad de la batería 39,2 kWh 64,0 kWh
Peso de la batería (kg) 315 453
De 0 a 100 km/h (s) 9,8 7,8
Velocidad máxima (km/h) n.d. 167
Consumo mixto (Wh/km) n.d. 159
Emisiones CO2 0 g/km 0 g/km
Alcance máximo medio WLTP (km) 289 455
Alcance máximo urbano WLTP (km) n.d. 615
Cargador a bordo 7,2 kW 7,2 kW
Tiempo de recarga (del 20 al 80 %) 42 minutos (a 100 kW) 42 minutos (a 100 kW)
Precios desde… (euros) N.d. N.d.

ficha técnica

 Como la 
batería va entre los 
ejes, el habitáculo 
tiene el suelo más 
elevado y también 
los asientos se 
acercan un poco al 
techo. Pese a ello, la 
amplitud es notable.

 Con sus 451 
litros ampliables, el 
maletero es mayor 
que en los Niro 
híbridos. Debajo 
no hay rueda de 
repuesto, sino varios 
huecos para colocar 
cosas. La toma de 
recarga va delante.

 En el puesto de conducción hay muchas novedades –rueda selectora en 
la consola, freno de estacionamiento de botón, levas en el volante para ajustar 
la retención...–, y la pantalla central táctil ofrece informaciones específicas.

los elementos más cuestiona-
dos en los Niro, como es el pe-
dal de freno de parking. Y la 
pantalla central táctil de 7 pul-
gadas nos informa sobre los 
puntos de carga cercanos, el 
nivel de la batería o la autono-
mía posible, incluso mostrán-
dolo sobre un mapa.

En cuanto a la recarga en 
marcha, los frenos regenera-
tivos se encargan de exten-
der la autonomía al máximo; 
y podemos escoger el nivel de 
regeneración en las decelera-
ciones mediante las levas del 
volante, subiendo el poder de 
retención con las de un lado y 
reduciéndolo con las del otro: 
en el nivel 0 no hay retención 
al dejar de acelerar, lo que 
permite rodar 'a vela', pero si 
seleccionamos el nivel 1 ya se 
nota algo de retención al de-
celerar, en el 2 la retención es 
clara y en el 3 evitaremos te-
ner que frenar en la mayoría 

de las situaciones, pues bas-
ta con decelerar para apreciar 
una fuerte retención. Y sea 
cual sea el nivel elegido, si ti-
ramos de forma constante de 
la leva izquierda el coche de-
celera con claridad. Además, 
un botón situado junto al se-
lector de transmisión permi-
te elegir entre tres modos de 
conducción –Normal, Sport y 
Eco–, más otro llamado Eco+ 
que sólo podemos activar pul-
sando durante unos segundos 
ese mismo botón y que torna 
mucho más eficiente el co-
che, moderando algo su po-
tencia, limitando la velocidad 
máxima a 90 km/h –la veloci-
dad punta normal es de 167 
km/h– y prescindiendo de 
la climatización. De ahí que 
Kia haya preferido que la se-
lección de ese modo exija un 
proceso diferente, pues así se 
evita que lo seleccionemos ac-
cidentalmente.
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El Renault Kadjar es un pa-
lentino universal de éxito, co-
mo demuestran las 450.000 
unidades vendidas en 50 paí-
ses desde que en 2015 viera la 
luz. Ahora, con el paso de los 
años y una competencia cada 
vez mayor, este aparente SUV 
se actualiza con un renovado 
diseño, una gama de motores 
más eficientes y algo más de 
tecnología.

Exteriomente refresca el 
frontal, y adopta una calandra 
más ancha, nuevos paragol-
pes, faros antiniebla y pilotos 
traseros, y unas protecciones 
en la zaga heredadas del Ko-
leos. También estrena tres 
nuevos colores de carrocería.

Más inversión se ha reali-
zado en el interior. Destaca 
la nueva pantalla táctil de 7 
pulgadas en el centro del sal-

El Renault Kadjar afronta una nueva etapa con cambios en su imagen exterior, un interior que 
mejora aspectos como la calidad y el confort, y una nueva gama de motores que ofrecen mayor 
rendimiento y eficiencia. También contempla nuevos asistentes de conducción, un conjunto de 
mejoras para mantenerse en plena forma en un segmento supercompetitivo.

Intensa renovación

picadero, más intuitiva y er-
gonómica, los rediseñados 
mandos de la climatización, 
unos asientos más conforta-
bles, unos paneles de las puer-
tas remodelados, salidas de 
aire en las plazas traseras o 
unos tiradores más prácticos 
en el maletero para abatir el 
respaldo trasero (40/60).

Bajo el capó todo es nue-
vo o ha sido optimizado. En 

gasolina la gama estrena un 
bloque 1.3 que eroga 140 o 
160 CV, en ambos casos aso-
ciado a un cambio manual de 
seis relaciones o al EDC de do-
ble de embrague de siete. Es-
te nuevo motor, desarrollado 
en colaboración con Daimler, 
incorpora un filtro de partícu-
las GPF para resultar más lim-
pio a nivel de emisiones.

Los que prefieran turbo-

diésel disponen del renovado 
Blue dCi de 115, que incre-
menta el placer de conducción 
al aumentar en 5 CV la poten-
cia y en 1,0 mkg el valor de par 
máximo. Ofrece una función 
'overboost' que incrementa el 
rendimiento en fases de ma-
yor exigencia, y también está 
disponible con caja manual o 
EDC7. En lo más alto se sitúa 
el nuevo 1.7 Blue dCi de 150 
CV, a la venta desde enero con 
caja manual y tracción total, 
aunque más adelante llegará 
también en versión de tracción 
delantera. Pero no está previs-
ta la hibridación en el Kadjar, 
tecnología que sí incorporarán 
los nuevos Clio y Captur, que 
llegan en 2019.

No hay cambios en el sis-
tema 4x4, que permite circu-
lar con tres modos diferentes: 
2WD, Auto –puede transferir 
hasta un 50 po ciento de mo-

ret0s 4x4  La 
tracción  
total, que 
sólo se asocia 
a la versión 
diésel de 150 
caballos, 
cuenta 
con un 
bloqueo del 
diferencial 
que le permite 
afrontar 
retos 'off 
road' serios 

cuatro ruedas  al volante renaULT KADJAR

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� desde 21.568 €
EMISIONES de co2: de 113 a 134 g/km

Motores más eficien-
tes y prestacionales. 
Relación precio-equipo. 
Confort de marcha.

+ Blue dCi 150 CV sin 
opción a cambio EDC. 
Pantalla táctil algo baja. 
Tacto de la dirección.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor TCe 140 TCe 160 blue dci 115 blue dci 150
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.332 1.332 1.461 1.749
Potencia máxima/rpm 140 CV / 4.500 160 CV / 5.000 115 CV / 3.750 150 CV / 4.000
Par máximo/rpm 24,9 mkg / 1.600 26,5 mkg / 1.750 26,5 mkg / 2.000 34,7 mkg / 1.750
Tracción Delantera Delantera Delantera Total
Caja de cambios Man. 6v. / Aut. 7v. Man. 6v. / Aut. 7v. Man. 6v. / Aut. 7v. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neumáticos 215/65 R16 215/60 R17 215/60 R17 215/60 R17
Peso (kg) 1.442 (Aut: 1.471) 1.442 (Aut: 1.471) 1.531 (Aut: 1.547) 1.692
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.449/1.836/1.607 4.449/1.836/1.607 4.449/1.836/1.607 4.449/1.836/1.607
Volumen maletero (l) 472 / 1.478 472 / 1.478 472 / 1.478 472 / 1.478
Capacidad depósito (l) 55 55 55 55
De 0 a 100 km/h (s) 10,4 9,9 (Aut: 9,3) 11,7 (Aut: 11,9) n.d.
Velocidad máx. (km/h) 203 210 189 n.d.
Consumo mixto (l/100 km) 5,9 5,9 (Aut: 5,7) 4,3 (Aut: n.d.) n.d.
Emisiones CO2 (g/km) 134 134 (Aut: 131) 113 (Aut: n.d.) n.d.
Precios desde.... (euros) 21.568 26.398 24.556 N.d.

 El interior 
se remata con 
más calidad 
que antes. La 
pantalla táctil 
es más intuitiva 
y los nuevos 
asientos tienen 
regulación de la 
banqueta.

 No hay cambios en lo que se refiere al chasis, 
pero los cuatro motores que ofrece ahora son nuevos u optimizados. Son más potentes que antes y, a la vez, muy eficientes. 

tricidad detrás– y Lock –blo-
quea el diferencial central 
hasta los 40 km/h para retos 
'off road' más intensos, como 
pudimos comprobar con éxi-
to en un exigente circuito con 

barro, vadeos y cruce de puen-
tes–. No equipa un control de 
descensos, pero su eficacia  
campera apunta alto.

El resto de la gama 4x2 con-
templa el Extended Grip, un 

control de tracción inteligente 
asociado siempre a neumáti-
cos mixtos M+S, que permite 
afrontar retos menos exigen-
tes con baja adherencia.

En su dotación de asisten-
tes de conducción mantiene 
la luces de carretera inteligen-
tes, control del ángulo muer-
to, alerta precolisión, sistema 
de aparcamiento automatiza-
do, frenada de emergencia au-
tónoma, alerta de cambio de 
carril... Ahora incorpora un 
control de velocidad inteligen-
te que reconoce los límites de 
las señales, por medio de una 
cámara frontal y el sistema de 
navegación, y el vehículo se 
adapta a la velocidad marca-
da de inmediato. Y a finales de 
2019 estrenará un control de 
velocidad adaptativo que se-
rá de serie.

La gama actual contempla 
los acabados Life, Intens, Zen 

y el nuevo Black Edition, que 
se sitúa en lo más alto por do-
tación y se remata con detalles 
en negro para enfatizar un ai-
re más deportivo.

Tuvimos ocasión de probar 
las dos variantes de gasolina. 
La más modesta, de 140 CV y 
con caja manual, ofrece una 
respuesta muy lineal desde ba-
jo régimen y se muestra muy 
agradable para el uso diario. 
El TCe de 160 CV portaba, en 
cambio, la caja EDC7, y resul-
ta más contundente en todos 
los aspectos, como es lógico. 
Presenta una función secuen-
cial –no hay modo deporti-
vo ni levas en el volante– que 
aguanta el salto entre marchas 
hasta acariciar las 6.500 rpm. 
No hay variaciones en el cha-
sis, con un comportamiento en 
el que se ha buscado el equili-
brio entre confort –superior a 
la media– y dinámica.
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El segmento SUV crece de for-
ma imparable, y las marcas 
nos sorprenden con fórmu-
las que buscan atraer nuevos 
clientes. Puede que los más jó-
venes nunca pusieran sus ojos 
en un vehículo todocamino 
de gran talla, pero el remedio 
corre por cuenta de departa-
mentos como Audi Sport, M 
Performance, SVO, AMG... 
Dificil no resultar atraídos por 
esos SUV –con tarifas de seis 
dígitos– de imponente ima-
gen y poderosos motores que 
se baten en duelo en el ‘Infier-
no Verde’, adecuado sobre-
nombre del viejo trazado de 
Nürburgring.

A ese elenco de modelos 
tiene el privilegio de sumar-
se el primer SUV de Skoda 

Aquí tienes el primer SUV de Skoda firmado por el departamento RS, un exclusivo vehículo que 
esconde el motor diésel más potente jamás usado en los 113 años de la firma checa. Sin duda una 
opción para aquellos que busquen diversión en familia, sin olvidar la aventura fuera del asfalto.

Práctico y deportivo
agraciado con las siglas RS, 
este Kodiaq que se hizo hue-
co al coronarse ‘Rey’ en Nür-
burgring como SUV de siete 
asientos más veloz. Para ello 
hay que desembolsar 1.090 
euros más, que es lo que valen 
esos dos asientos extra, acon-
sejables para niños y que ha-
cen que su maletero pase de 

725 a 715 litros con cinco pla-
zas en uso.

Llevar el apellido RS no sig-
nifica renunciar a espacio o 
funcionalidad, apartados pri-
mordiales en Skoda, pues es-
te Kodiaq cumple con nota, 
como sus hermanos más ‘ci-
vilizados’.

No obstante, al optar por los 

modos Eco, Normal o Comfort 
este deportivo SUV también 
sabe guardar las formas, pues 
sus 240 CV de potencia son 
dóciles, aunque el conductor 
siempre sabra que dispone de 
un importante remanente de 
energía bajo su pie derecho.

Esos modos son ideales pa-
ra el día a día, o para largos 
viajes, y en cualquiera de ellos 
actúa ahora el modo ‘inercia’ 
para ahorrar unas décimas 
de carburante. Es cierto que 
las suspensiones tienden a fir-
mes en todo momento y que 
sus gomas 235/45 R20 tam-
poco ayudan a disimular las 
faltas del pavimento, pero pa-
ra nada resulta incómodo.

Lo que incomoda ligera-
mente es el Dynamic Sound 
Boost, que potencia el sonido 
del motor por los altavoces y 

9 minutos, 29 segundos  y 84 centésimas empleó la piloto  sabine schmitz en dar una vuelta a nürburgring con el kodiaq rs

cuatro ruedas  al volante skoda kodiaq rs

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� 50.700 €
EMISIONES de co2: 167 g/km

Prestaciones. Comporta-
miento. Amplitud. Equi-
pamiento. 5 y 7 plazas. 
Precio con descuento.

+ Dynamic Sound Boost 
incómodo. Capacidad 
off-road. Asistentes de 
conducción opcionales.

-

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com

ficha técnica
Motor 2.0 tdi 240
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.968
Potencia máx. (CV)/rpm 240/4.000
Par máximo (mkg)/rpm 51,0/1.750-2.500
Tracción A las 4 ruedas
Caja de cambios DSG, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados
Neumáticos 235/45 R20
Peso (kg) 1.880
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.669/1.882/1.686
Volumen maletero (l) 230 / 715 / 1.650
Capacidad depósito (l) 60
De 0 a 100 km/h (s) 6,9
Velocidad máx. (km/h) 221
Consumo mixto (l/100 km) 6,4
Emisiones CO2 (g/km) 167
Precios desde.... (euros) 50.700

que sólo se desactiva en Eco e 
Individual, pues incluso está 
presente en modo Nieve.

En cualquier caso, quien 
apueste por un Kodiaq RS lo 
hará buscando dinamismo 
y prestaciones. Y en esto no 
decepciona. Para ello equipa 
cambio DSG de 7 velocida-
des, suspensiones adaptati-
vas DCC, tracción a las cuatro 
ruedas, un equipo de frenos 
sobredimensionado –discos 
ventilados de 340 milímetros 
delante y 310 detrás–, direc-
ción dinámica con 2,2 vueltas 
entre topes... Y no te olvides 
de su 2.0 TDI Biturbo con 240 
CV y 51,0 mkg de par motor.

Corre más que de sobra, 
pues sólo tienes que hundir el 
pie derecho para que el DSG 
reaccione –también puedes 
jugar con las levas de serie– y 
gane velocidad como si nada. 
Adelantar es un juego de ni-
ños, tanto como incorporarse 
a los carriles de aceleración. Y 
eso que pesa 1.880 kilos.

Al respecto, nada que ob-
jetar. Tampoco en cuanto a 
su comportamiento, pues es 
noble y la tracción ayuda en 
todo momento. Esto será de 
agradecer para quienes vi-
van en zonas de climatología 
adversa. Los balanceos de su 
carrocería no son para nada 

acusados, y si apuestas por el 
programa Sport aún menos, 
aunque las suspensiones no te 
van a dar tregua. Menos mal 
que sus asientos tipo ‘baquet’ 
son cómodos y de serie, junto 
a un tapizado en cuero que si-
mula carbono y Alcántara.

De serie también son los 
diferentes detalles interiores 
–pedales metálicos, volante 
con fondo plano, inserciones 
en simil carbono...–, como los 
exteriores –llantas Xtreme de 
20 pulgadas, pinzas rojas, do-
ble escape, detalles en negro 
brillante...– Y no hay que ol-
vidar elementos como los fa-
ros Full LED, el Virtual Cockpit 
configurable con gráficos es-
pecíficos, climatizador bizona, 
navegador Amundsen... No le 
falta de nada.

Y es que hay que justificar 
otra realidad: que es el Skoda 
más caro de la historia, pues 
cuesta 50.700 euros, unos 
10.000 más que un Kodiaq 
SportLine 2.0 TDI 190 DSG 
4x4. Ahora bien, con descuen-
tos se queda en 47.100 euros, 
mientras que si financias te lo 
rebajan hasta los 43.900, cifra 
mucho más razonable.

 Las llantas 
Xtreme de 20 
pulgadas y los 
faros Full LED son 
de serie, así como 
el modo ‘off-road’, 
aunque el RS se 
siente mejor sobre 
asfalto.

 Esta deportiva versión no pierde un ápice de 
su funcionalidad y mantiene las soluciones ‘Simply 
Clever’. Por 1.090 euros cuenta con siete plazas. Hay 
siete colores, y el de la imagen se llama Race Blue.

El interior recibe diferentes 
detalles para acentuar su 

carácter. De serie equipa el Virtual 
Cockpit, con gráficos especiales.
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cuatro ruedas  AL VOLANTE bmw x5

-
debe mejorar

Dificultad para acceder 
al maletero por su 
doble apertura. Precio 
elevado. Acceso a 
tercera fila. Peso.

primeras impresiones

+
nos gusta

Rendimiento mecánico. 
Calidad de acabado 
y materiales. Confort 
general de marcha. 
Cambio automático

eMISIONES 
OFICIALES: DEsde 
158 g/km

precio desde� 72.800 €

La renovación del X5 es un 
reto para la marca alemana, 
pues fue el precursor de  la fa-
milia X que ahora supone na-
da menos que un tercio de las 
ventas de BMW. Por eso, esta 
cuarta generación se convier-
te en el abanderado de toda la 
tecnología de que dispone la 
marca, sobre todo en elemen-
tos dinámicos; porque quieren 
que el X5 sea referente en este 
aspecto en su segmento, con 
el acento puesto sobre todo en 
un carácter más todoterreno, 
que lo desmarque de la com-
petencia. Estrena elementos 

BMW renueva su X5, el modelo que inauguró la familia X, la de mayor 
éxito en la marca. Ofrece tres motores y refuerza su carácter TT.

Buque insignia

 Con cinco plazas, el maletero es enorme; pero es díficil acceder a él.

como la suspensión neumá-
tica de doble eje, la dirección 
activa integral y el paquete 
Off-Road, o la última gene-
ración del BMW xDrive, que 
permite repartir el par mo-
tor entre los dos ejes de modo 
más eficiente.

Y puestos a hacer la con-

ducción no solo más diver-
tida, sino también más fácil, 
dispone de los últimos siste-
mas en lo relativo a la conduc-
ción semiautónoma, como el 
Driving Assistant Professional 
y el sistema de aparcamiento 
plus con asistente de marcha 
atrás.

Javier Montoya || jmontoya@motor16.com

Funciona de manera na-
tural como propulsión trase-
ra, pero ofrece un bloqueo del 
diferencial trasero con con-
trol electrónico –disponible 
en conjunción con la línea de 
equipamiento M Sport o el pa-
quete Off-Road–, que da un 
toque aún más deportivo al 
comportamiento del coche.

Con cinco o siete plazas, el 
X5 se muestra como un ex-
celente familiar; un gran ro-
dador en la versión 30d que 
probamos durante la presenta-
ción. Destaca por la suavidad 
de funcionamiento, lo agrada-
ble de su motor y el tremendo 
empuje de que hace gala. Y co-
mo parte de esa apuesta por 
el todoterreno, también nos 
demostró sus virtudes en una 
pista de tierra –ágil pese a su 
tamaño y peso– o acometien-
do obstáculos en un corto re-
corrido 'off road'.

ficha técnica
Motor xDrive 40i xdrive 30d xdrive m50d
Disposición Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal
Nº de cilindros 6, en línea 6, en línea 6, en línea
Cilindrada (c.c.) 2.998 2.975 2.975
Potencia máxima (CV/rpm) 340/5.500-6.500 265/4.000 400/4.200
Par máximo (mkg/rpm) 45,9/1.500-5.200 63,2/2.000-2.500 77,5/2.000-3.000
Tracción Total Total Total
Caja de cambios Aut. 8 velocidades Aut. 8 velocidades Aut. 8 velocidades
Frenos del/tras Disc. vent./Disc. vent. Disc. vent./Disc. vent. Disc. vent./Disc. vent.
Neumáticos 255/55 R18 255/55 R18 275/40 R21-315/35 R21
Peso (kg) 2.135 2.185 2.350
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.922/2.004/1.745 4.922/2.004/1.745 4.922/2.004/1.745
Capacidad del depósito (l) 83 83 83
Volumen del maletero (l) 845 / 1.860 845 / 1.860 845 / 1.860
De 0 a 100 km/h (s) 5,5 6,5 5,2
Velocidad máxima km/h 243 230 260
Consumo mixto (l/100 8,5 6,0 6,8
Emisiones CO2 (g/km) 193 158 179
Precios desde.... (euros) 72.800 76.000 111.900

 Cuadro de instrumentos digital y gran pantalla táctil. Junto al cambio, 
se seleccionan los modos de conducción, la altura de carrocería...

al volante mercedes amg a 35 4matic  cuatro ruedas 

-
debe mejorar

Sin opción a un cambio 
manual. Plaza central 
trasera incómoda. 
Precio frente a sus 
principales rivales.

PRIMERAS IMPRESIONES

+
nos gusta

Rendimiento del motor. 
Prestaciones. Dinámica 
ágil y estable. Dirección 
y frenos. Uso diario 
confortable.

eMISIONES 
OFICIALES:DE 167 a 
169 g/km

precio� 57.675 €

Ahora es más fácil acceder a la gama AMG gracias a esta variante de 
entrada; pero no te confíes, porque sus 306 caballos dan mucho juego.

Contigo comienza todo

 El interior es similar al del resto de la gama de la Clase A, aunque la instrumentación y algunas funciones son específicas. El AMG A 35 4Matic 
presenta unas butacas más deportivas y el volante contempla mandos propios para gestionar el Dynamic Select y el tarado de la suspensión.

Esta nueva variante Mercedes 
AMG A 35 4Matic se sitúa en-
tre el A 250 y el futuro AMG 
A 45, que llegará a mediados 
de 2019. Presenta un nuevo 
propulsor de dos litros turbo 
que eroga 306 CV y se gestio-
na mediante una transmisión 
automática de doble embra-
gue con siete relaciones y un 
software propio de 'alto ren-
dimiento'. Incluye, además, 
una función Race Start –es 
un 'launch control'– para po-
der firmar un paso de 0 a 100 
km/h en 4,7 segundos.

Aliado fundamental tam-
bién es el sistema de tracción 
total 4Matic. En condiciones 
normales es el tren delantero 

el que asume el protagonis-
mo, pero en caso de necesi-
dad puede pasar hasta el 50 
por ciento del par a las ruedas 
traseras. También se han revi-
sado bajo la tutela de AMG la 
dirección y los frenos.

El conductor, gracias al asis-
tente Dynamic Select, puede 
elegir entre cinco programas 
que varían la personalidad del 

motor, del cambio, de la sus-
pensión y del sonido del pro-
pulsor. Si activamos el modo 
Sport+, que es el más deporti-
vo, el motor sube hasta 6.500 
rpm sin inmutarse, adelan-
tar es un juego de niños y los 
constantes petardeos y efecto 
punta-tacón invitan a no ba-
jar el ritmo. No hay balanceos, 
la dirección es superdirecta y 

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor 2.0 t
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.991
Potencia máx.(CV/rpm) 306 / 5.800
Par máximo (mkg/rpm) 40,8 / 3.000
Tracción Total
Caja de cambios Automática 7 v.
Frenos del./tras. Discos ventil. 
Neumáticos 225/45 R18
Peso (kg) 1.555
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.436/1.797/1.405
Volumen maletero (l) 370 / 1.210
Capacidad depósito (l) 51
De 0 a 100 km/h (s) 4,7
Velocidad máx. (km/h) 250
Consumo mixto (l/100 km) 7,3
Emisiones CO2 (g/km) 167
Precios desde.... (euros) 57.675

la capacidad de tracción sor-
prende incluso cuando existe 
una escasa adherencia.

Todo esto acompañado de 
una estética más agresiva y un 
equipamiento goloso, aunque 
con alguna laguna en su dota-
ción de serie.

MOTOR16 21
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+

-

EMISIONES de co2:

114 g/km

precio� 21.344 €

Radio de giro espectacular. 
Practicidad. Motor BlueHDi 130 
magnífico. Piso plano. Visibili-
dad total. Cómodo y agradable. 
Freno de mano eléctrico.

nos gusta

Rueda de repuesto situada en 
el exterior bajo el maletero, muy 
expuesta y de extracción engo-
rrosa. Portón muy grande para 
abrirlo aparcado en línea. 

debe mejorar

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

nuestras estrellas

Citroën se sacó de la manga 
los denominados 'Ludospa-
ces' hace ya 22 años, cuando 
presentó su primer Berlingo, 
un tipo de vehículo que ser-
vía a la vez como herramien-
ta de trabajo y como coche 
familiar durante los fines de 
semana o las vacaciones. El 
'invento' funcionó, y el Berlin-
go cubrió un nicho de merca-
do muy necesitado de ese tipo 
de vehículos. Con los años el 

El Berlingo es el Citroën más vendido en 17 países y el segundo modelo más vendido de la marca 
tras el C3. Desde su lanzamiento en 1996 se han vendido más de 3,3 millones de unidades; y ahora 
en esta su tercera generación llega preparado para mantener esa posición de privilegio. La lista de 
argumentos es tan demoledora que lo convierte en un auténtico fenómeno.

Un fenómeno

Andrés Mas || amas@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins  

Modelos que hasta no 
hace mucho veíamos 

como furgonetas para 
un tipo muy concreto de 
compradores, se han rein-
ventado convirtiéndose en 
vehículos multiuso mucho 
más abiertos a todo tipo de 
públicos. Y el nuevo Berlingo 
es una clara muestra de este 
fenómeno. Un coche absolu-
tamente recomendable. 

amas@motor16.com

LA CLAVE

cuatro ruedas  prueba citroën berlingo bluehdi 130 shine xtr

Ludospace de Citroën ha ido 
evolucionando para adaptar-
se a las nuevas tendencias, y 
ahora ha llegado un Berlingo 
que, gracias a sus característi-
cas específicas y a su estilo, ya 

compartimenta y separa a la 
perfección lo que es el trabajo 
y lo que es el ocio. De mane-
ra que, por ejemplo, el Berlin-
go de nuestra prueba podría 

pasar perfectamente por un  mo-
derno monovolumen con estilo y 
personalidad, dejando suficien-
te tierra de por medio respecto a 
una versión comercial con aspec-
to y ventajas de furgoneta. 

El nuevo Berlingo sorprende 
por su aspecto, original y diverti-
do. Pero la sorpresa se convierte 
en incredulidad cuando se repa-
sa la dotación de la versión Blue-
HDi 130 Shine con el Pack XTR, 
ya que su equipamiento se corres-
ponde más con el de un modelo 
premium que con el de un vehí-
culo cuyo nombre el comprador 
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original 
La silueta del berlingo 

mantiene su estética 
monovolumen, aunque 
con un frontal muy 
original y llamativo 
interior casi premium
aunque faltarían más 
materiales de tacto 
blando, lo cierto es 
que el salpicadero es 
imponente 

cuatro ruedas  prueba citroën berlingo bluehdi 130 shine xtr

tendrá que dejar de relacio-
nar directamente desde ya 
con una furgoneta de repar-
to. Porque este Berlingo lleva 
detector de fatiga, detector de 
neumáticos poco inflados, re-
conocimiento de señales, avi-
so de cambio involuntario de 
carril activo, encendido au-
tomático de faros y de lim-
piaparabrisas, climatizador 
bizona o freno de estaciona-
miento eléctrico, entre otros 
muchos elementos. Además, 
como opción el coche puede 
llevar recarga inalámbrica del 
smartphone, ayuda al estacio-
namiento trasero con cámara 
de visión 180º, Head-up dis-
play, acceso y arranque ma-
nos libres, Park Assist, luces 
de carretera automáticas, lla-
mada de urgencia y asisten-
cia localizada por GPS, techo 
panorámico con cortina eléc-
trica, sistema Grip Control, 

navegador 3D... Equipar has-
ta los dientes un modelo re-
quiere de fuertes inversiones 
por parte del fabricante, pero 
es relativamente fácil. Lo difí-
cil es combinar todo eso con 
un interior práctico y amplio, 
con un motor coherente, con 
la maniobrabilidad que exige 
una gran ciudad o con la es-
tabilidad que se le pide a un 
vehículo que suele ir bastan-
te cargado. Y en Citroën han 
conseguido combinar todo 
ello en un modelo que debe-
ría estar en la lista de 'posibles' 
de un cliente que lo quiera te-
ner casi todo en un formato 
mitad monovolumen, mitad 
todocamino. 

En el interior, el nuevo Ber-
lingo mantiene su ergonomía 
y sigue derrochando ingenio 
con soluciones más que prác-
ticas. Como esa doble guan-
tera, una palanca de cambios 

muy a mano sobre la conso-
la central, un volante mul-
tifunción útil y deportivo, o 
una pantalla táctil de 8 pul-
gadas que, con buen criterio, 
deja al margen los mandos 
de climatización, que se pue-
den regular 'a mano' de forma 

tradicional. Los tres asientos 
individuales traseros tienen 
un tamaño algo justo si van 
a viajar tres adultos, pero se 
abaten con facilidad dejando 
una superficie plana especial-
mente útil. El techo Modutop 
opcional sigue siendo un ali-

ciente muy interesante si via-
jan niños por el juego que dan 
sus numerosos huecos. Y la 
luna trasera practicable per-
mite acceder a una bandeja 
que se puede situar a dos al-
turas, para no tener que abrir 
siempre un portón que nece-

sita casi un metro libre por 
detrás si se aparca en línea. 

El motor BlueHDi de 130 
caballos es una delicia por si-
lencio de marcha, empuje a 
bajas revoluciones y agrado 
general, aunque en uso real 
el consumo va demasiado li-

gado al tipo de utilización y 
resulta fácil pasar de cifras 
optimistas a otras menos co-
medidas. También nos ha 
gustado el cambio manual 
por la posición de la palanca, 
el escalonamiento y su preci-
sión; sin embargo, por 1.200 
euros más el Berlingo con es-
te motor puede solicitarse 
con el magnífico cambio au-
tomático EAT8, mucho más 
recomendable para una uti-
lización que combine el uso 
en el entorno urbano con via-
jes de largo recorrido. En el 
escenario de la gran ciudad, 
el Berlingo es el rey por tres 
razones importantes. Una de 
ellas es su visibilidad perime-
tral gracias a una superficie 
acristalada muy generosa. 
Otra es su increíble radio de 
giro, que permite aparcar en 
menos tiempo y con menos 
maniobras, o cambiar de sen-

tido en muy poco espacio. Y 
la tercera, la facilidad que nos 
brinda el magnífico propulsor 
y el buen escalonamiento del 
cambio para circular en mar-
chas largas a baja velocidad, 
reduciendo consumos. 

Y en cuanto a estabilidad 
se refiere, el Berlingo goza de 
un equilibrio sobresaliente a 
pesar de su altura y de su pe-
so. El coche es cómodo, pero 
las suspensiones aguantan el 
tipo en las carreteras más en-
revesadas con nobleza y sin 
reacciones inesperadas. Ade-
más, por menos de 500 euros 
el sistema Grip Control con-
vierte al Berlingo en un to-
docamino que se defenderá 
bien en situaciones compli-
cadas de adherencia. Y por 
otros 500 euros, la tercera fi-
la ampliará a siete el aforo de 
uno de los multiusos más re-
comendables del segmento.

 La practicidad es una nota 
dominante dentro del Berlingo. 
Sobre todo si lleva el techo 
Modutop, que cuesta 700 euros.

 La palanca 
de cambios está 
muy a mano en 
el salpicadero, 
y su manejo es 
muy preciso. 

 Hay que 
agradecer que 
la rueda de 
repuesto sea de 
tamaño normal; 
sin embargo, 
el que esté 
almacenada en 
el exterior es un 
engorro, y nos la 
pueden robar. Los 
toques naranjas 
son XTR.

 Esta versión de talla M de la Berlingo tiene un maletero de 775 
litros si cuenta con dos filas de asientos y cinco plazas. Además pueden 
transportarse objetos de 2,70 metros de largo si se abate también el 
respaldo del copiloto. La tercera fila cuesta 445 euros, mas IVA.

 La estabilidad del nuevo Berlingo está a unos niveles muy elevados, si 
tenemos en cuenta el tipo de vehículo que es.

 Aunque nuestra unidad de prueba no llevaba Grip Control, que es una 
opción, el Berlingo permite circular por caminos sencillos de tierra. 
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Motor 1.5 bluehdi 130

Disposición Delantero 
transversal

Nº de cilindros/válvulas 4 en línea / 16

Sistema Stop/Start Sí

Cilindrada (c.c.) 1.499

Alimentación Inyección directa por 
conducto común. 
Turbo variable. 
Intercooler.  

Potencia máxima (CV/rpm) 130 / 3.750

Par máximo (mkg/rpm) 25,5 / 1.750

TRANSMISIÓN

Tracción Delantera

Caja de cambios Manual, 6 vel.

Desarrollo final
km/h a 1.000 rpm 

n.d.

DIRECCIÓN Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistida 
eléctrica

Vueltas de volante
(entre topes)

2,5

Diámetro de giro (m) 10,8

Frenos. Sistema 
(Del./Tras.)

Discos ventilados /
Discos

SUSPENSIÓN

Delantera:
Independiente, de tipo McPherson con muelles, 

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera
Esquema de ruedas tiradas, con muelles y 

amortiguadores.

RUEDAS

Neumáticos 205/55 R17

Marca Michelin

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1.505

Capacidad del depósito (l) 50

Relación peso/potencia (kg/cv) 11,6

Número de plazas 5 (7 en opción)

ficha técnica equipamiento

consumos
l/100 km

en ciudad

A 22,1 km/h de promedio 5,5

en carretera

A 90 km/h de crucero 4,5

Conducción dinámica 7,9

en autopista

A 120 km/h de crucero 6,2

A 140 km/h de crucero 7,5

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 
autovía; 20% carretera)

5,6

autonomía media

Kilómetros recorridos 895

consumos oficiales

Ciclo urbano 4,8

Ciclo extraurbano 4,0

Ciclo mixto 4,3

velocidad máxima 186 km/h

Aceleración (en segundos)

400 m salida parada 18,2

De 0 a 50 km/h 3,8

De 0 a 100 km/h (oficial) 11,8 (10,3)

Recorriendo (metros) 203

Recuperación (en segundos)

400 m desde 40 km/h en 4ª 18,3

400 m desde 40 km/h en 5ª  21,7

400 m desde 50 km/h en 6ª  21,7

1.000 m desde 40 km/h en 4ª 33,8

1.000 m desde 40 km/h en 5ª 38,6 

1.000 m desde 50 km/h en 6ª  40,6

De 80 a 120 km/h en 4ª 9,0

De 80 a 120 km/h en 5ª  10,2

De 80 a 120 km/h en 6ª  12,8

Error de velocímetro a 100 km/h + 2%

banco de pruebas

frenos

segundos 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5 5,5 6 6,5

a 60 km/h

a 100 km/h

a 120 km/h

metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

1,7 seg.

3,7 seg.

13,9 m.
3,1 seg.

38,0 m.

54,9 m.

sonoridad

100 dB
90 dB
80 dB
70 dB
60 dB

*50 dB
40 dB
30 dB
20 dB
10 dB

0 dB
RALENTÍ 60 KM/H 90 KM/H 120 KM/H 140 KM/H

* Umbral de conversación: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

45,1

60,9 63,8 68,3 70,7

Entre los 'multiespacio', el nue-
vo Berlingo es el que ofrece un 
mayor número de sistemas de 
seguridad y ayudas a la con-
ducción. Se trata de 19 disposi-
tivos que, de serie o en opción, 
dejan en evidencia a más de 
un modelo premium. Porque 
el Berlingo lleva o puede llevar 
desde Head-up display hasta 
regulador de velocidad adapta-
tivo con función stop, pasando 
por control de estabilidad de 
remolque o Park Assist, entre 
otros. Además, conviene resal-

tar que las opciones referentes 
a la seguridad tienen un precio 
tan razonable que uno de los 
Pack cuesta sólo 82 euros.

seguridad  El mejor de su segmento

el detalle

CITROËN BERLINGO BLUeHDI 
130 SHINE XTR

FORD TOURNEO CONNECT 1.5 
TDCI 120 TITANIUM

OPEL COMBO LIFE INNOVATION 
L 1.5 TD 130

PEUGEOT RIFTER ALLURE 
BLUEHDI 130

Precio 21.344 euros 22.588 euros 21.527 euros 21.565 euros
Cilindrada 1.499 cc 1.499 cc 1.499 cc 1.499 cc
potencia 130 CV / 3.750 rpm 120 CV / 3.600 rpm 130 CV / 3.750 rpm 130 CV / 3.750 rpm
Par máximo 25,5 mkg / 1.750 rpm 27,5 mkg / 1.750-2.500 rpm 25,5 mkg / 1.750 rpm 30,6 mkg / 1.750 rpm
Cambio Manual, de 6 velocidades Manual, de 6 velocidades Manual, de 6 velocidades Manual, de 6 velocidades
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
consumos 4,8 / 4,0 / 4,3 l/100 km 4,6 / 4,3 / 4,4 l/100 km 4,8 / 4,0 / 4,3 l/100 km 4,8 / 4,0 / 4,3 l/100 km
Emisiones 114 g/km CO2 118 g/km CO2 113 g/km CO2 114 g/km CO2

Autonomía 1.162 kilómetros 1.365 kilómetros 1.162 kilómetros 1.162 kilómetros
Vel. máxima 186 km/h 171 km/h 185 km/h 183 km/h
0 a 100 km/h 10,3 segundos 12,6 segundos 10,6 segundos 10,4 segundos
Maletero 775 litros 1.029 litros 597 litros 775 litros
Dimensiones 4.403 / 1.848 / 1.800 mm 4.418 / 1.835 / 1.844 mm 4.403 / 1.848 / 1.841 mm 4.403 / 1.848 / 1.796 mm
Batalla 2.785 mm 2.662 mm 2.785 mm 2.785 mm
Diámetro giro 10,8 metros 11,3 metros 10,8 metros 10,9 metros
Depósito comb. 50 litros 60 litros 50 litros 50 litros
Peso 1.505 kilos 1.683 kilos 1.431 kilos 1.505 kilos

A favor 

+
El motor diésel no sólo cumple 
con la normativa actual si no 
que es agradable, silencioso 
y brillante. El piso plano y los 
asientos traseros individuales dan 
mucho juego. El radio de giro es 
espectacular por reducido. A nivel 
de seguridad, es el más completo.

Es el que ofrece el depósito de 
combustible más generoso, lo que 
le convierte en el modelo con mayor 
autonomía gracias también a un 
gasto comedido. Tiene el maletero 
más grande de todos, con una 
diferencia muy notable. Calidad, 
seguridad y estabilidad, sus bazas.

Es el más ligero del cuarteto y eso 
se nota en el comportamiento. 
Además, está un punto mejor 
acabado que el resto, al menos en 
cuanto a calidad de los materiales. 
Como ocurre con sus hermanos de 
proyecto, su versatilidad es total. Y 
el motor, una maravilla.

El tercer integrante de la familia 
tiene su propia personalidad, 
incluyendo el i-Cockpit, común 
a todos los últimos Peugeot. 
Comparte virtudes con sus 'primos', 
como son la versatilidad, el agrado 
del motor diésel de 130 CV y los 
elevados niveles de seguridad.

En contra 

--
La rueda de repuesto va en el 
exterior, con mal acceso y muy 
expuesta. Aunque tiene luneta 
de apertura individual, el portón 
es grande para abrirlo si hemos 
aparcado en línea. Su gasto real 
es más alto que el anunciado.

Es el más pesado del grupo porque, 
entre otras cosas, es un poco más 
grande. Aunque la diferencia no está 
justificada. La pantalla central es de 
6 pulgadas, frente a las de 8 de sus 
rivales. Con 10 caballos menos, es el 
que ofrece peores prestaciones.

Su maletero es más pequeño 
que el de sus 'primos' y que el del 
Tourneo. El consumo también 
en este modelo es bastante más 
elevado que el homologado. La 
zona 'vaciabolsillos' entre los 
asientos no sirve de mucho.

Como el Rifter también comparte 
con sus 'primos hermanos' las 
pegas, el consumo es más elevado 
que los datos homologados, el 
portón trasero es muy aparatoso 
y la rueda de repuesto está muy 
expuesta.

1.848 mm

1.553 / 1.567 mm

1.380 mm del.
1.470 mm tras.

1.8
80

 m
m

530 m
m

4.403 mm

2.785 mm

1.1
00

390 480 190 430
775 litros

1.0
30

medidas

(A) Altura al techo delante
1.100 mm

(B) Espacio piernas (máx-
mín) 1.060 / 870 mm

(C) Altura al techo atrás 
1.030 mm

(D) Espacio piernas (máx-mín) 
830 / 620 mm

SI NO op.

información y confort

Relojes digitales configurables    
Sensor de lluvia y luces    
Pantalla táctil de 8 pulgadas    
Ordenador de viaje    
Regulador de velocidad    
Freno estacionamiento eléctrico    
Respaldo posterior partido    
Luz diurna LED    
Toma de 220 V   
Aparcamiento asistido   
Techo Modutop   
Acceso y arranque sin llave   
Climatizador automático    
Tercera fila de asientos   
Seguridad    
Luces largas automáticas   
Reconocimiento de señales    
Alerta cambio involuntario carril    
Alerta por cansancio    
Llamada de emergencia e-call    
Alerta de riesgo de colisión     
Asistente de salida en batería    
Airbag rodilla conductor    
Airbag de cortina del. / tras.    
Control de estabilidad/tracción    
Rueda de repuesto tamaño normal    
Rueda de repuesto de emergencia    
Control de presión de neumáticos    
Frenada de emergencia en ciudad    
Cámara de visión trasera    
Control por voz    
Grip Control y ruedas de invierno   
Regulador velocidad adaptativo   
Airbag conductor/acompañante    

PRINCIPALES opciones sin iva 
Gancho de remolque desmontable: 454. Toma de 220 V: 
62. Head-up Display: 330. Navegador 3D: 661. Tercera fila 
de asientos: 454. Techo Modutop: 700. Grip Control: 429. 
Ayuda al estacionamiento trasero con cámara de visión 
360o: 165. Park Assist: 537. Acceso y arranque manos 
libres: 330. 

580 400

si me lo quiero comprar
coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de 
uso: 0,13 euros/km. Coste financiero: 
0,44 euros/km. Coste km total: 0,57 
euros/km.
seguro
Seguro a terceros: 336,55 euros/año. 
Seguro a todo riesgo: 522,11 euros/año 
con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Línea Directa Aseguradora por un 
conductor de 40 años, residente en Madrid, con más de dos 
años de antigüedad de carné y plaza de garaje.

datos del comprador

citroën

Citroën España. C/ Eduardo Barreiros 
110, 28041. Madrid.
Teléfono: 913213921

red de posventa

1.055 puntos de asistencia en toda 
España.

garantía

Dos años sin límite de kilometraje

www.citroen.es

precio de la unidad probada: 
23.037 eUROS

las cifras (Datos obtenidos en circuito cerrado) en comparación con...
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El nuevo Mazda3 inaugura la 
siguiente generación de mo-
delos de Mazda, y lo hace, por 
ejemplo, evolucionando el re-
conocible diseño KODO para 
llevarlo a nuevos niveles de 
pureza y a una calidad de aca-
bado artesanal, explorando la 
esencia de la estética japone-
sa. Aunque el diseño general 
presenta una forma sencilla, 
que parece estar hecha de una 
sola pieza, las sutiles ondula-
ciones de la superficie de la 
carrocería varían con las lu-

El Mazda3 supone un salto de calidad que equipara a la firma japonesa con las marcas de primera 
categoría. Presentado en Los Ángeles, inaugura la nueva generación de vehículos de Mazda al 
estrenar una moderna arquitectura centrada en el ser humano y evolucionar el diseño KODO.

Revolucionario
ces y los reflejos, aportando al 
vehículo sensación de vida y 
potenciando la expresión de 
vitalidad en relación a mode-
los KODO precedentes. Ade-
más, las versiones 5 puertas 
y Sedán del Mazda3 poseen 
personalidades muy diferen-
ciadas, pues si el primero re-
sulta ante todo dinámico, en el 
Sedán prima la elegancia.      

Mazda estrenó en 2010 
su nueva filosofía de dise-
ño KODO, o ‘alma del movi-
miento’, que busca dotar de 

vida la forma misma de los 
vehículos; captar la energía 
que se encuentra en el movi-
miento de las criaturas vivas, 
e infundir esa energía y el rit-
mo que la acompasa en la for-
ma de los vehículos para crear 
automóviles con una vitalidad 
que les dé vida real. Pero para 
la siguiente generación de ve-
hículos Mazda el objetivo era 
crear una imagen aún más ele-
gante que todo lo visto con an-
terioridad, aunque sin perder 
la sensación de vitalidad. Y la 

plasmación de ello llegó con 
ocasión del Salón de Tokio de 
2017, donde se presentaron el 
concept Mazda Vision Coupé 
y el compacto Mazda Kai Con-
cept, representando este últi-
mo «el ideal de un vehículo 
propulsado por un motor de 
combustión interna».

La estética japonesa suele 
expresar un tipo de elegancia 
que no se encuentra en nin-
guna otra parte; podría des-
cribirse como un estilo que 
se desprende de un exquisito 

el mazda3  presenta la evolución del diseño ‘kodo’, que alca nza nuevos niveles de pureza y acabados de calidad artesanal

bajo la lupa mazda3 diseño y nueva arquitectura

 Los nuevos faros aplican la máxima de que ‘menos es más’.
De ahí que se elimine lo innecesario para dejar, tan solo, la esencia de un faro. 

 El objetivo era dotar a cada 
modelo de una personalidad 
específica: un 5 puertas con un 
diseño más emotivo frente a 
un sedán cuyas proporciones 
transmiten elegancia y 
exclusividad.

sentido del equilibrio. Gran 
parte de la cultura tradicional 
nipona se basa en el concepto 
minimalista de ‘menos es más’, 
por el que se hace hincapié en 
eliminar o minimizar elemen-
tos para dar lugar a una abun-
dancia de espacio vacío.

Infundir vida a la carroce-
ría es el concepto central de 
la filosofía de diseño KODO, 
aunque esa expresión de vita-
lidad puede transmitirse de di-
ferentes maneras, y una es el 
uso de exquisitos patrones de 
luz cambiantes, técnica pro-
pia del arte japonés. Los to-
ques de luz sobre los laterales 
de la carrocería son intensos y 
bien perfilados para resaltar 
la potencia física del modelo, 
mientras que unos patrones 
de luz más suaves y elegantes 
centellean en los espacios va-
cíos del vehículo. La combina-
ción de esos dos efectos de luz  
son los que llenan de vida a la 
nueva generación Mazda.

Dentro, con el fin de refor-
zar la conexión entre el coche 
y el cliente, todos los elemen-
tos del puesto de conducción 
están organizados con una si-
metría horizontal perfecta, 
centrada en el conductor. Y 
en base al ‘menos es más’, to-
do lo que no es el puesto de 
conducción se ha resuelto con 
la máxima sencillez posible, 
para resaltar la presencia del 
cockpit, creando un entorno 

confortable, excelente en tér-
minos de ergonomía, donde 
el conductor y el vehículo en-
tablan un diálogo natural cen-
trado en la tarea de conducir.

Mazda ha aplicado tecno-
logías de vanguardia y un no-
table cuidado por los detalles 
en ergonomía y visibilidad, 
la interfaz hombre-máquina 
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su arquitectura  ha estudiado el equilibrio del ser human o para que los movimientos de la carrocería sean más naturales

bajo la lupa  mazda3 diseño y nueva arquitectura

(HMI) y la calidad del equipo 
de sonido, con el objetivo de 
ofrecer a todos sus ocupantes 
el placer de una experiencia 
de conducción natural, cómo-
da y relajante. 

En ese sentido, el prota-
gonismo esencial es de la lla-
mada SKYACTIV-VEHICLE 
ARCHITECTURE, una nue-
va generación de tecnologías 
estructurales que debuta con 
el Mazda3. Por ejemplo, la es-
tructura básica de los asientos 
está concebida para mantener 
la curva natural en S de la co-
lumna vertebral. La banqueta 
y la parte baja del respaldo su-
jetan los muslos y las regiones 
inferior y superior de la pelvis. 
Por su parte, la zona superior 
del respaldo sirve de apoyo a 

la caja torácica. Esta estruc-
tura hace posible que el con-
ductor estabilice su cabeza de 
forma natural con pequeños 
movimientos de la pelvis y la 

columna vertebral, sin ningún 
esfuerzo consciente.

 Además, la carrocería es 
una evolución del concep-
to de bastidor recto y la es-
tructura de anillos continuos 
de Mazda. Se han introduci-
do nuevas conexiones de ade-
lante atrás que complementan 
las conexiones verticales y la-
terales que ya existían en la ca-
rrocería anterior, para formar 
estructuras anulares multidi-
reccionales. Ha aumentado la 
rigidez y, a la vez, se ha reduci-
do el retardo en la transmisión 
de energía, maximizando con 
ello la función de los amorti-
guadores y los neumáticos. La 
carga de energía procedente 
de la superficie de la carre-
tera se concentra así en pun-
tos específicos seleccionados. 
Además, se ha adoptado una 
configuración de amortigua-
ción que ayuda a absorberla, 
de modo que las vibraciones 
causantes del ruido se han po-
dido rebajar sin aumentar el 
peso del vehículo.

La suspensión emplea ba-
rras MacPherson delanteras y 
una novedosa configuración 
trasera de barras de torsión, 
todo ello basado en el concep-

to de atenuar la transmisión 
de fuerza a la masa suspendi-
da. La estructura interna de 
los casquillos tiene una nueva 
forma esférica, que se combi-
na con la nueva geometría de 
la suspensión para una trans-
misión sin retardo y una ac-
ción más lineal.  

Decisivas son también las 
mejoras en rumorosidad, y la 
investigación de Mazda apli-
cada al ser humano se ha cen-
trado en tres características 
del sonido que afectan ne-
gativamente a los ocupantes 
del habitáculo: el volumen 
del sonido, los cambios de to-
no y ‘pitch’ a lo largo del tiem-
po y la dirección de origen 
del sonido. La supresión 
de generación de rui-
do y la reducción 
de su volumen, 
controlando a 
la vez las fluc-
tuaciones en el 
sonido y en su 

dirección, tienen el doble ob-
jetivo de lograr que el entorno 
del habitáculo sea ‘silencioso’, 
pero también que el silencio 
sea de ‘alta calidad’ y satisfac-
torio para cada ocupante.

El aislamiento se ha opti-
mizado, por vez primera en 
un Mazda, con una estructu-
ra de doble panel consistente 
en un espacio entre la carro-
cería y la moqueta, 
e incluso se ha 
reducido el 

número de 
orificios de és-

ta. Además, se ha 
controlado la trans-

misión de vibraciones 
y el ruido de alta frecuencia 
trabajando sobre los neumá-
ticos, que se benefician de una 
acción vertical optimizada de 
los muelles y de una mayor ri-
gidez en los posibles puntos de 
entrada. Ambos factores ayu-
dan a evitar la transmisión de 
vibraciones no deseadas al in-
terior del nuevo Mazda3, y 
los sonidos y vibraciones ad-

 El concepto 
‘Jinba Ittai’ reduce al 
mínimo la separación 
entre el espacio 
del vehículo y el 
conductor, de forma 
que este puede 
manejar el coche de 
modo intuitivo, como 
si fuera una extensión 
de su cuerpo.

misibles se transmiten sin re-
tardos, contribuyendo a un 
entorno tranquilizador y más 
confortable.

El resultado, un modelo re-
volucionario que inaugura la 
nueva generación de vehícu-
los Mazda y que equipara a la 
firma japonesa con las marcas 
de primera categoría.

Motor 16 para Mazda

 Entre las innovaciones de la arquitectura SKYACTIV-VEHICLE 
figuran una estructura de chasis donde los distintos elementos 
interactúan y unos niveles de NVH –ruido, vibración y aspereza– optimizados.

 Acelerar, 
frenar y girar, 
tres movimientos 
básicos del coche 
que en el Mazda son 
naturales para el conductor.
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La era de la electrificación ya 
está aquí, y Nissan ha con-
tribuido como ningún otro 
fabricante a popularizar es-
ta respetuosa tecnología con 
su Leaf, el vehículo eléctrico 
más vendido en el planeta. 
Pero si la primera generación 
ya indicó el camino a seguir, 
la segunda, recientemen-
te lanzada, sitúa de nue-
vo a la firma japonesa un 
paso por delante, gracias 
a soluciones innovado-
ras como el llamado 
‘ecosistema eléctrico’, 
basado en la interco-
nexión del vehículo y 

Además de asegurar nuestra movilidad diaria sin emisiones, el nuevo Nissan Leaf puede transmitir 
electricidad para alimentar el mundo que le rodea gracias a su avanzada tecnología de recarga 
bidireccional Vehicle-to-Grid, que multiplica las posibilidades reales de las energías renovables.

La conexión perfecta 

su entorno más próximo, ya 
sea la vivienda, nuestro cen-
tro de trabajo...

La Movilidad Inteligente 

Nissan, sobre la que se articu-
la la gama actual y futura de 
productos de la marca, se ba-
sa en tres aspectos: Conduc-

ción Inteligente –gracias a la 
conducción autónoma, el co-
che nos evitará el estrés y nos 
reservará sólo las experiencias 
satisfactorias–, Potencia Inteli-
gente –el transporte sostenible 
no tiene por qué comprometer 
las prestaciones ni la emoción 
de conducir– e Integración 
Inteligente. Un punto este úl-
timo llamado a cambiar nues-

tro mundo... y cambiarlo a 
mejor: reducción de costes 
energéticos, mayor dispo-
nibilidad de electricidad 
procedente de fuentes re-
novables, entorno mejor 
preservado... 

la recarga  bidireccional del leaf duplica su funcional idad: es un vehículo... pero también una fuente de energía móvil

mayor autonomía y carga más rápida   
Un eléctrico con más libertad de movimientos

Los beneficios de la conducción eléctrica son mayores de los que 
muchos esperan, porque al decir adiós al motor de combustión te 
olvidas de visitar las gasolineras y reduces el gasto en mantenimiento, 
pues el motor eléctrico tiene menos componentes –no hay radiador 
y tampoco transmisión– y no requiere cambios de aceite, bujías o 
correas, por ejemplo. Pero es que, además, el nuevo Leaf ha incre-
mentado hasta 415 kilómetros en ciudad y 285 kilómetros de media 
–según la nueva norma WLTP, más exigente que la NEDC anterior–
la autonomía con una sola carga, lo que permite a los conductores 
disfrutar de desplazamientos más largos, e interconectados gracias 

bajo la lupa  nissan leaf integración inteligente

a la creciente red de recarga rápida CHAdeMO. En este sentido, 
podemos conectar el Leaf a un Wallbox de 6,6 kW instalado en 
nuestro hogar o en la oficina, donde la carga se completará en 7 
horas y media –16 en un enchufe doméstico normal–; y si opta-
mos por un punto de recarga rápida pública de 50 kW, la batería 
alcanza el 80 % de su carga en un tiempo que oscilará entre 40 
y 60 minutos, dependiendo de las condiciones ambientales, la 
temperatura de la batería o el tipo de puerto.

 La batería de 40 kWh del nuevo Leaf va alojada bajo el suelo del 
coche, en una zona que no resta amplitud ni al habitáculo ni al maletero.

En este sentido, un ecosis-
tema interconectado de con-
ductores, vehículos y hábitats 
es clave para lograr un mundo 

más limpio y seguro. Y Nissan 
decidió en su día asumir un rol 
determinante en la definición 
de las calles del futuro, en as-

pectos como los coches autó-
nomos, los sistemas de gestión 
de tráfico o las infraestructu-
ras de recarga, donde la marca 

japonesa es líder a nivel euro-
peo, pues cuenta ya con más 
de 2.300 estaciones de carga 
rápida en nuestro continente 
y espera alcanzar las 5.500 en 
2020, de modo que se garan-
tice el acceso a la conducción 
sostenible.

Asimismo, Nissan está pilo-
tando los ensayos de eficiencia 
del sistema V2G –Vehicle-to-
Grid o ‘vehículo a red’– en di-
ferentes ciudades europeas. 
Así, y al igual que sucede con 
el acceso a las energías reno-
vables, los conductores po-
drán conectar sus vehículos 
eléctricos a la red durante las 
horas de tarifa valle, y después 
utilizar la electricidad alma-
cenada en la batería del auto-
móvil mientras conducen... e 
incluso cuando no lo hacen. 
Porque la tecnología V2G –ver 
cuadro en página siguiente– 
permite emplear esa energía 
almacenada en la batería para 
alimentar de electricidad a la 
oficina o la vivienda gracias a 
su sistema de carga bidireccio-
nal, único en el mercado.

Es decir, que un vehícu-
lo eléctrico como la segunda 

 Gracias a la aplicación 
NissanConnect EV el conductor 
puede localizar el punto de 
recarga que más le interesa 
mientras circula. Y en un punto 
rápido, alcanzar el 80 % de la 
carga en 40 minutos es factible.
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la energía  procedente de fuentes renovables, como solar y   eólica, se puede almacenar en el leaf y usarla en el hogar

bajo la lupa  nissan leaf integración inteligente

ECOSISTEMA ELÉCTRICO NISSAN VA UN PASO POR DELANTE
El nuevo Nissan Leaf es mucho más que un simple vehículo cien por 
cien eléctrico, pues también puede operar como una unidad eléctrica 
completa gracias a su tecnología de carga bidireccional, única en el 
mercado y que le permite transmitir electricidad para alimentar de 
energía a su entorno, pues basta con conectarlo a nuestro hogar o 
al lugar de trabajo. E incluso puede enviar la carga sobrante a la red 
eléctrica para alimentarla y estabilizarla gracias al innovador sistema 
Vehicle-to-Grid (V2G) de Nissan.
Esto abre la puerta a una nueva etapa en la que se acelerará la elec-
trificación, como demuestran una serie de proyectos donde Nissan 
participa activamente. En Dinamarca, por ejemplo, la marca japonesa 
colabora con la empresa energética E.ON para explorar pruebas piloto 
y ofertas comerciales relacionadas con servicios V2G, generación de 
energía renovable y soluciones de almacenamiento, así como la inte-
gración en la red eléctrica de los propietarios de vehículos eléctricos 
Nissan. Este programa, que Nissan y E.ON se han comprometido 
a implantar en otros países europeos, tiene como objetivo central 
conseguir una sociedad más integrada, con oficinas, escuelas, hoga-
res, carreteras y vehículos totalmente interconectados. Y todo ello, 

funcionando gracias a energía sostenible. Además, el sistema podría 
llegar a traducirse en cero costes de combustible para el cliente; o lo 
que es lo mismo: electricidad gratis para su vehículo eléctrico.
La marca también participa en el proyecto Nissan Energy Solar, 
anunciado hace unos meses en el Reino Unido. Tradicionalmente, la 
energía solar se ha usado para alimentar electrodomésticos durante 
el día, pero no cuenta con capacidad para almacenar energía; sin 
embargo, los hogares incluidos en el proyecto Nissan Energy Solar 
pueden recoger y almacenar el exceso de energía de sus paneles 
solares y usarla durante la noche para recargar su Nissan eléctrico. 
El resultado es una energía totalmente renovable y a bajo coste 
para los clientes.
Y en Francia, Nissan y su socio energético OKWind han lanzado 
una nueva solución de almacenamiento energético para empresas, 
especialmente adaptada a zonas rurales. Actualmente, el sistema 
solar de OKWind reduce un 40 % el coste de la electricidad; pero al 
combinarse con un sistema de almacenamiento energético para 
las empresas, permitirá a los granjeros usar energía ecológica y ser 
autosuficientes para cubrir hasta el 75 % de sus necesidades.

 Las tecnologías V2H / V2G (Vehicle-to-Home y 
Vehicle-to-Grid) permiten usar la energía almacenada 
en la batería de 40 kWh del Leaf como fuente de 
energía en el hogar, al que puede llegar a suministrar 
electricidad durante cuatro días.

 El nuevo Nissan 
Leaf acaba de 
ser elegido Mejor 
Coche del Año en 
Canarias 2019. En 
esa comunidad, su 
Gobierno eliminaba 
recientemente el 
IGIC –un impuesto 
equivalente al IVA 
aplicado en el resto 
del país– para la 
compra de vehículos 
eléctricos.

p Unida a un motor de 110 kW (150 CV) y 320 Nm de par máximo, la 
batería del Leaf procura una autonomía WLTP de 285 kilómetros.

generación del Leaf ahora co-
mercializada no sólo redun-
da en una mejor salud para los 
habitantes de una urbe o en la 
reducción del ruido ambien-
tal, sino que también permi-

te transformar la gestión y el 
consumo de energía eléctrica 
en hogares y centros de traba-
jo, por citar dos supuestos.

En la ciudad japonesa de 
Namie, por ejemplo, arrasa-

da por el terremoto y poste-
rior tsunami del 11 de marzo 
de 2011, las baterías usadas 
del Nissan Leaf, combinadas 
con un sistema de paneles so-
lares, ya iluminan las calles sin 

necesidad de conexión algu-
na con la red eléctrica del mu-
nicipio.

Y en Europa los proyec-
tos se multiplican: Dinamar-
ca, Reino Unido, Francia... La 
colaboración con las principa-
les empresas de energía ya es-
tá dando sus frutos en forma 
de usuarios –tanto particula-
res como empresas– que redu-
cen su factura eléctrica, y de 
un mayor aprovechamiento 
de fuentes renovables como 
la eólica o la solar. El vehículo 
eléctrico, según la mayoría de 
analistas, es una de las princi-
pales tecnologías para luchar 
contra el cambio climático, 
reducir las emisiones conta-
minantes del transporte a la 
atmósfera y aminorar los cos-
tes de uso y mantenimiento de 
los vehículos. 

Y el siguiente paso, que ya 
da el nuevo Leaf, es conectar 
la batería a la infraestructura 
social, de modo que el coche 
eléctrico no sólo sirva para el 
transporte sin emisiones, sino 
que opere también como dis-
positivo energético móvil que 
nos permita participar activa-
mente, y con inteligencia, en 
el mercado de la electricidad.

Motor 16 para Nissan



36 MOTOR16 MOTOR16 37

El Ibiza es el modelo más 
vendido de Seat, por su lar-
go historial, equilibrio ge-
neral y tecnología. También 
por la contundencia de los 
propulsores diésel TDI, que 
han sabido adaptarse a las 
circunstancias y necesidades 
de cada momento a lo largo 
de todos estos años.

Actualmente es el modelo 
que más versiones turbodié-
sel ofrece en la marca. Todas 
parten del mismo bloque de 

A pesar de lo que se diga, los modelos de 
mecánica diésel siguen siendo tremendamente 
interesantes y recomendables para una buena 
parte de los usuarios, sobre todo cuando hablamos 
de largos kilometrajes anuales, buscamos la 
máxima eficiencia en los usos más variados y no 
queremos maltratar el bolsillo en el momento de 
la compra pero tampoco al repostar. Seat siempre 
ha tenido una gran oferta TDI en este sentido, en 
modelos de ‘siempre’ como el Ibiza, el León –en 
sus múltiples configuraciones– o el Alhambra, o 
de nueva ‘hornada’, como la atractiva gama SUV 
que comenzó con el Ateca, continuó con el Arona 
y ahora se acaba de completar por arriba con el 
Tarraco, disponible con cinco o siete plazas. El 
abanico de potencias oscila entre los 80 y los 190 
caballos, siempre partiendo de dos bloques de alto 
rendimiento: uno de 1,6 litros y otro 2 litros. A los TDI 
de Seat les queda cuerda para rato... 

1,6 litros y derivan en 80, 95 
y 115 caballos, los dos pri-
meros con cambio manual 
de cinco relaciones, y de seis 
en el más potente. La versión 
intermedia también contem-
pla una transmisión DSG de 
doble embrague con siete 
velocidades. Se trata de mo-
tores muy eficientes que fir-
man unos consumos muy 
atractivos y ofrecen, a la vez, 
un gran rendimiento.

El Ibiza actual sólo se co-

es el agradable tacto gene-
ral que brinda y su extraor-
dinario comportamiento 
dinámico, siendo en ambos 
aspectos uno de los referen-
tes de este segmento cada 
vez menos utilitario, ya que 
su longitud se estira hasta 
los 4,06 metros. 

En este sentido, la gama 
TDI no renuncia a soluciones 
tecnológicas como la avan-
zada plataforma MQB A0 o 
el acabado FR, con una una 
suspensión deportiva más 
firme que rebaja la altura 
del conjunto 15 milímetros. 
Y para los más exigentes 
pone en juego una amor-
tiguación selectiva que se 
gestiona con los programas 
de conducción del asistente 
Drive Select.

El Ibiza es el modelo de ac-
ceso a la gama TDI en Seat, 
pero no por ello renuncia a 
un avanzado equipamien-
to, como faros Full LED, el 
cuadro de mandos Virtual 

siete  este es el número de modelos que ofrece seat     en su gama más eficiente, con motores tdi entre 80 y 190 Cv

bajo la lupa  lo último nueva gama tdi de seat

 ALHAMBRA

 TARRACO

 ATECA  

 LEÓN X-PERIENCE

 LEÓN

 ARONA

 IBIZA 

Los
siete 
magníficos 

ficha técnica
Motor 1.6 tdi 80 1.6 tdi 95 1.6 tdi 115
Disposición Delantero transversal Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.598 1.598 1.598
Potencia máxima/rpm 80 CV/2.700-4.800 95 CV/2.750-4.600 115 CV/3.250-4.000
Par máximo/rpm 23,5 mkg/1.400-2.400 25,5 mkg/1.500-2.600 25,5 mkg/1.500-3.200
Tracción Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 velocidades Manual 5v. o Aut. 7v. Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./Tambor Discos vent./Tambor Discos vent./Discos
Neumáticos 185/65 R15 185/65 R15 185/65 R15
Peso (kg) 1.247 1.253 (Aut: 1.272) 1.258
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.059 / 1.780 / 1.444 4.059 / 1.780 / 1.444 4.059 / 1.780 / 1.444
Volumen maletero (l) 355 355 355
Capacidad depósito (l) 40 40 40
De 0 a 100 km/h (s) 13,3 11,3 (Aut: 11,7) 10,0
Velocidad máx. (km/h) 172 182 (Aut: 181) 195
Consumo mixto (l/100 km) 3,8 3,8 (Aut: 4,0) 4,1
Emisiones CO2 (g/km) 100 100 (Aut: 105) 111
Precios desde.... (euros) 16.530 16.990 19.920

Seat Ibiza. El bloque 1.6 TDI da vida a tres 
eficientes variantes de este superventas
El modelo español de más éxito en el mercado nacional en los últimos años es el que 
ofrece más versiones TDI en la marca, con potencias de 80, 95 y 115 caballos. 

mercializa con carrocería de 
cinco puertas, y el interior 
transmite sensación de ca-
lidad, además de presumir 
de una habitalidad y un ma-
letero que se sitúan entre los 
mejores de su categoría.

Otra de las claves del Ibiza 

Cockpit configurable, una 
amplia dotación en asisten-
tes de conducción y, como 
no puede ser de otra manera 
en un vehículo con un claro 
enfoque juvenil, una amplia 
oferta multimedia y de co-
nectividad.

 El Ibiza 
ofrece una 
gama TDI muy 
eficiente; y a la 
vez presume de 
una dinámica 
muy ágil. El 
interior transmite 
calidad y es muy 
habitable.
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Seat Arona. Un explorador en la ciudad y 
un gran aventurero fuera de ella

Seat León. El líder en ventas del mercado 
español se ofrece con dos carrocerías

A pesar de que su enfoque es urbano, las dos opciones turbodiésel 1.6 TDI de 95 y 115 
CV le permiten afrontar largos desplazamientos con solvencia y economía.

En su gama ofrece una dinámica variante de cinco puertas y un versátil familiar ST, 
ambos disponibles con propulsores turbodiésel de 115 y 150 caballos de potencia.

ficha técnica
Motor 5p 1.6 tdi 5p 2.0 tdi st 1.6 tdi st 2.0 tdi
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.598 1.968 1.598 1.968
Potencia máxima (CV)/rpm 115 /3.250-4.000 150/3.500-4.000 115/3.250-4.000 150/3.500-4.000
Par máximo (mkg)/rpm 25,5/1.500-3.250 34,7/1.750-3.000 25,5/1.500-3.250 34,7/1.750-3.000
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Man. 6v. o Aut. 7v. Automática, 7 vel. Man. 6v. o Aut. 7v. Automática, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neumáticos 205/55 R16 225/45 R17 205/55 R16 225/45 R17
Peso (kg) 1.311 (Aut: 1.339) 1.372 1.352 (Aut: 1.380) 1.425
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.282/1.816/1.459 4.281/1.816/1.444 4.549/1.816/1.454 4.548/1.816/1.439
Volumen maletero (l) 380 / 1.210 380 / 1.210 587 / 1.470 587 / 1.470
Capacidad depósito (l) 50 50 50 50
De 0 a 100 km/h (s) 9,8 (Aut: 10,2) 8,4 10,6 8,7
Velocidad máx. (km/h) 197 211 194 (Aut: 196) 212
Consumo mixto (l/100 km) 4,2 (Aut: 4,0) 4,4 4,2 (Aut: 4,0) 4,5
Emisiones CO2 (g/km) 109 (Aut: 106) 115 109 (Aut: 106) 117
Precios desde.... (euros) 22.380 28.740 23.400 29.760

ficha técnica
Motor 1.6 tdi 95 1.6 tdi 115
Disposición Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.598 1.598
Potencia máxima/rpm 95 CV/2.750-4.600 115 CV/3.250-4.000
Par máximo/rpm 25,5 mkg/1.500-2.600 25,5 mkg/1.500-3.200
Tracción Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 5v. o Aut. 7v. Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./Tambores Discos ventilados/Discos
Neumáticos 205/60 R16 205/60 R16
Peso (kg) 1.297 (Aut: 1.320) 1.303
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.138 / 1.780 / 1.552 4.138 / 1.780 / 1.552
Volumen maletero (l) 400 / 1.280 400 / 1.280
Capacidad depósito (l) 40 40
De 0 a 100 km/h (s) 11,9 (Aut: 11,7) 10,5
Velocidad máx. (km/h) 172 (Aut: 174) 185
Consumo mixto (l/100 km) 4,3 (Aut: 4,4) 4,3
Emisiones CO2 (g/km) 113 (Aut: 115) 114
Precios desde.... (euros) 19.900 21.800

ficha técnica
Motor 2.0 tdi
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.968
Potencia máxima/rpm 150 CV/3.500
Par máximo/rpm 34,7 mkg/1.750
Tracción Total
Caja de cambios Autom. 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumáticos 205/55 R17
Peso (kg) 1.492
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.543/1.816/1.481
Volumen maletero (l) 587
Capacidad depósito (l) 55
De 0 a 100 km/h (s) 8,7
Velocidad máx. (km/h) 208
Consumo mixto (l/100 km) 4,9
Emisiones CO2 (g/km) 129
Precios desde.... (euros) 31.910

el arona  comparte con el ibiza gran parte de su genétic a. tanto con 95 como con 115 caballos, su gasto medio es 4,3 litros

bajo la lupa  lo último nueva gama tdi de seat

Seat León X-perience. espíritu aventurero

 Este modelo eleva 15 milímetros la altura libre al suelo respecto al 
León ST, y se rodea de protecciones para poder salir del asfalto.

Hay quien busca la dinámica 
de un turismo, la enorme 
capacidad de maletero de 
un familiar y poder afrontar 
retos ‘off road’ relativamente 
complicados con garantías. 
Y todo eso es lo que ofrece 
el León ST X-Perience, 
modelo que incrementa 
la altura libre al suelo 15 
milímetros y se rodea de 
protecciones en los bajos y 
alrededor de la carrocería 
para evitar imprevistos fuera 
del asfalto. Otro aliado 
fundamental es el sistema 

de tracción total 4Drive, 
elemento que se monta de 
serie. Actualmente apuesta 
por el conocido propulsor 

2.0 TDI de 150 CV,  asociado 
siempre al eficaz cambio DSG 
de doble embrague, con siete 
relaciones.

 Uno de los atractivos del Arona es su oferta en cuanto a personalización se refiere, como la carrocería 
bicolor. Es un modelo ágil y dinámico, y el interior y el maletero son realmente amplios. 

El poder de la imagen es lo 
que más atrae de este mo-
delo. El Arona es básicamen-
te un Seat Ibiza sobrelevado 
y con más ‘músculo’. Es aún 
más aparente, algo más am-
plio, con mejor visibilidad 
y un acceso al interior más 
confortable. Y eso es lo que 
demandan muchos de los 
conductores actualmente.

Más allá de una oferta de 
personalización muy atrac-
tiva, incluida una carrocería 
bicolor, y una generosa altu-
ra al suelo que nos permite 
afrontar pistas de tierra fáci-
les, toda la gama contempla 
tracción delantera exclusiva-

mente, sin ayudas ‘off road’ 
específicas en este sentido. Su 
objetivo es otro.

Como el Ibiza, su gama 
turbodiésel se basa en el blo-
que 1.6 TDI, pero renuncia a 
la versión de 80 CV y apues-
ta por las de 95 y 115, algo ló-
gico debido a su mayor peso 
y talla. La de acceso se pue-
de combinar también con un 
cambio DSG7, mientras que 
la más potente presenta un 
rendimiento notable y firma 
también un consumo medio 
de sólo 4,3 litros.

Este SUV urbano ofrece 
una dinámica muy estable y 
ágil, más si apostamos por el 

acabado FR, que presenta una 
suspensión más firme. Y tam-
bién se puede optar por una 
adaptativa. Para redondear el 
conjunto, su dotación tecno-
lógica es muy avanzada.

 El acabado FR se asocia 
exclusivamente a la variante 2.0 TDI 
de 150 CV y la caja DSG7.

 La variante ST estira el voladizo trasero para ofrecer 587 litros de 
maletero, pero sin renunciar a las cualidades dinámicas del 5 puertas.

Actualmente es el modelo 
más vendido en el mercado 
español, y no lo es por casua-
lidad. Sus argumentos son 
tan sólidos como atractivos 
a nivel dinámico, tecnológi-
co, de eficiencia, de calidad 
y hasta de gama. El León se 
puede elegir con una carro-
cería de cinco puertas o en 
una práctica variante ST que 
estira el voladizo trasero pa-
ra ofrecer un maletero con 
nada menos que 587 litros.

Dos son las opciones tur-
bodiésel que se montan en 
el León. Por un lado, un efi-
ciente 1.6 TDI de 115 caba-
llos que se puede asociar a 
un cambio manual o al DSG; 
por otro, la contundencia 
del 2.0 TDI 150 CV, un mo-
tor con el que podemos fir-
mar una compleja ecuación, 
como un consumo medio 
homologado de 4,4 litros y, 
a la vez, 211 km/h, rendi-
miento que pondría contra 

las cuerdas a variantes de si-
milar potencia en gasolina. 
Esa última versión se ofre-
ce con caja DSG7 y acabado 
FR, que además de una es-
tética más deportiva monta 
una suspensión más firme.

El Léon es una de las op-

ciones más dinámicas del 
segmento, transmite un 
gran tacto general al volan-
te y contempla el asisten-
te Drive Profile, con cuatro 
programas de conducción.

Otro de sus puntos fuer-
tes es que se rodea de una 
avalancha de sofisticados 
elementos en su dotación, 
como una frenada de emer-
gencia en ciudad que reco-
noce peatones, un control 
de velocidad de crucero 

adaptativo, alerta de cambio 
involuntario de carril, luces 
de carretera inteligentes, 
cámara trasera, faros Full 
LED, cuadro Digital Cockpit 
configurable,cargador ina-
lámbrico del móvil y una ex-
tensa oferta multimedia.
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ateca  El primer suv que llegó a la gama de seat es un a de las apuestas más dinámicas en este competido segmento

bajo la lupa  lo último nueva gama tdi de seat

Seat Tarraco. El ‘gran hermano’ de la gama 
SUV por tamaño, funcionalidad y tecnología
El nuevo buque insignia de la marca española ofrece una gran habitabilidad, con hasta 
siete plazas, y cuenta con dos opciones turbodiésel, de 150 y 190 caballos. 

 La segunda fila goza de 
regulación longitudinal, y las siete 
plazas son uno de sus atractivos.

 El Tarraco mide 4,74 metros de longitud y se convierte en el ‘gran 
hermano’ de la gama SUV, por tamaño y por su tecnología.

El Tarraco cierra el círculo 
de la atractiva gama SUV de 
Seat sacando músculo por la 
parte más alta de la familia. 
No sólo es el más grande, si-
no que también es el modelo 
que presume de una mayor 
tecnología actualmente.

Asentado sobre la nueva 
plataforma MQB-A LWB de 
batalla alargada, ofrece un 
interior con configuracio-
nes de cinco o siete plazas a 
elegir, con una segunda fila 

que presume de regulación 
longitudinal. En función del 
aforo, el maletero varía en-
tre 230, 700 y 1.775 litros; y 
entre 760 y 1.920 litros si se 
trata del cinco plazas. 

En el habitáculo podre-
mos disfrutar del cuadro 
de mandos Digital Cockpit, 
avanzados asistentes en in-
foentretenimiento y conecti-
vidad, así como una novedad 
en forma de un control ges-
tual para manejar ciertas 

funciones con un sencillo 
movimiento de la mano.

La familia diésel contem-
pla dos variantes 2.0 TDI, 
con 150 y 190 caballos. La 
de acceso se asocia tanto a 
un cambio manual de seis 
relaciones con tracción de-
lantera como a una transmi-

sión automática DSG7, con 
tracción total 4Drive. Y la de 
190 CV sólo contempla esta 
última configuración.

El asistente de conducción 
Seat Drive Profile permite 
elegir entre los programas 
Normal, Eco, Sport e Indi-
vidual. Las variantes 4Drive 
añaden, además, los modos 
Nieve y Off Road, idóneos de 
cara al invierno o para circu-
lar fuera de carretera. Para 
incrementar la agilidad y el 

confort, el Tarraco también 
recurre a un control del cha-
sis adaptativo en su carta de 
opciones. De serie sí disfru-
taremos de unos sofisticados 
faros Full LED. Disponible 
en cuatro  acabados, el pre-
cio de la gama diésel arran-
ca en 33.950 euros.

Seat Ateca. Este modelo abrió el camino 
de la gama SUV en la marca española
Mide 4,36 metros, ofrece cinco confortables plazas, se rodea de una alta tecnología y 
apuesta por dos eficientes variantes TDI, con 115 y 150 caballos de potencia.

ficha técnica
Motor 1.6 tdi 2.0 tdi
Disposición Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.598 1.968
Potencia máxima/rpm 115 CV/3.250-4.000 150 CV/3.500-4.000
Par máximo/rpm 25,5 mkg/1.500-3.250 34,7 mkg/1.750-3.000
Tracción Delantera Delantera
Caja de cambios Manual 6v. o Aut. 7v. Manual 6v. o Aut. 7v.
Frenos del./tras. Discos ventilados/Discos Discos ventilados/Discos
Neumáticos 215/60 R16 215/60 R16
Peso (kg) 1.428 (Aut: 1.446) 1.453 (Aut: 1.483)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.363 / 1.841 / 1.601 4.363 / 1.841 / 1.601
Volumen maletero (l) 510 510
Capacidad depósito (l) 50 50
De 0 a 100 km/h (s) 11,5 8,8
Velocidad máx. (km/h) 184 200
Consumo mixto (l/100 km) 4,2 (Aut: 4,9) 4,7
Emisiones CO2 (g/km) 120 (Aut: 128) 124 (Aut: 123)
Precios desde.... (euros) 25.410 29.770

ficha técnica
Motor 2.0 tdi
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.968
Potencia máxima (CV/rpm) 150/3.500
Par máximo (mkg/rpm) 34,7/1.750-3.000
Tracción Delantera
Caja de cambios Man. 6 o Aut. 6
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumáticos 205/60 R16
Peso (kg) 1.703 (Aut: 1.724)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.854/1.904/1.720
Volumen maletero (l) 955 / 2.430
Capacidad depósito (l) 73
De 0 a 100 km/h (s) 10,3
Velocidad máx. (km/h) 200 (Aut: 198)
Consumo mixto (l/100 km) 5,2 (Aut: 5,2)
Emisiones CO2 (g/km) 135 (Aut: 137)
Precios desde.... (euros) 37.630

Seat alhambra. la familia es lo primero

Cómodo 
y dinámico, 
gracias a una 
suspensión 
variable 
adaptativa, 
su dotación 
en aspectos 
como la 
seguridad 
es muy 
avanzada.

Este formato de gran 
monovolumen familiar ha 
cedido terreno últimamente 
ante el empuje de los SUV, 
pero sigue siendo una opción 
muy atractiva para aquellos 
que buscan habitabilidad 
y confort para la familia. 
Actualmente la gama TDI 
contempla una variante de 
dos litros y 150 CV asociada 
tanto a un cambio manual 
como al automático DSG, 
ambos de seis velocidades 
y siempre con tracción 
delantera para impulsarse. 

El interior contempla cinco 
plazas de serie y siete en 
opción, todas ellas individuales, 
aspecto que permite hasta 32 

configuraciones diferentes. Las 
puertas traseras correderas 
ofrecen un acceso más fácil y 
confortable al interior.

 El Ateca es un modelo sumamente equilibrado en todos los frentes. Contempla dos variantes TDI con 
115 y 150 caballos, en ambos casos disponibles con caja manual o DSG.

El Ateca pasará a la historia 
por muchas razones; pero 
una de ellas, sin duda, haber 
sido el primer SUV que entró 
en producción en Seat. Como 
ocurre con el Arona respec-
to al Ibiza, el Ateca es bási-
camente un León con más 
‘altura’ para ofrecer más es-
pacio y un maletero con 510 
litros, al que podemos acceder 
por medio de un portón con 
función manos libres.

La oferta TDI también es co-
nocida, con los eficientes 1.6 
TDI de 115 CV y el 2.0 TDI de 
150, ambos asociados tanto a 
una caja manual de seis rela-
ciones o la automática DSG de 

siete. Y sea cual sea la alterna-
tiva elegida, la tracción es ex-
clusivamente delantera.

El Ateca es un vehículo 
muy agradable, confortable 
y de reacciones ágiles. Diná-
micamente es una de las me-
jores opciones de su categoría 
y, salvo el acabado de entrada 
Reference, contempla el asis-
tente de modos de conducción 
Seat Drive Profile, aunque no 
pueden combinarse con una 
suspensión adaptativa, reser-
vada sólo para las variantes 
con tracción total 4Drive.

Sí saca pecho a la hora de 
valorar su equipamiento, con 
elementos como un asistente 

de aparcamiento automatiza-
do, faros Full LED, cargador 
inalámbrico, cuadro Digital 
Cockpit configurable, siste-
ma de navegación con panta-
lla táctil de 8 pulgadas...

ficha técnica
Motor 2.0 tdi 150 2.0 tdi 150 dsg 2.0 tdi 190 dsg
Disposición Delantero transversal Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.968 1.968 1.968
Potencia máxima/rpm 150 CV/3.500-4.000 150 CV/3.500-4.000 190 CV/3.500-4.000
Par máximo/rpm 34,7 mkg/1.750-3.000 34,7 mkg/1.750-3.000 40,8 mkg/1.750-3.250
Tracción Delantera Total Total
Caja de cambios Manual 6 vel. Automática 7 vel. Automática 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neumáticos 215/65 R17 215/65 R17 235/50 R19
Peso (kg) 1.687 (7 plazas: 1.735) 1.803 (7 plazas: 1.837) 1.816 (7 plazas: 1.845)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.735 / 1.839 / 1.674 4.735 / 1.839 / 1.674 4.735 / 1.839 / 1.674
Volumen maletero (l) 230 / 700 / 1.775 230 / 700 / 1.775 230 / 700 / 1.775
Capacidad depósito (l) 58 60 60
De 0 a 100 km/h (s) 9,8 9,8 8,0
Velocidad máx. (km/h) 202 198 210
Consumo mixto (l/100 km) 4,9 n.d. 5,6
Emisiones CO2 (g/km) 129 146 147
Precios desde.... (euros) 33.950 39.100 43.830



42 MOTOR16 MOTOR16 43

+interesante  prueba al límite pistenbully 600 polar

Aunque nos lo propusiésemos, 
sería casi imposible comparar 
la nueva PistenBully 600 Po-
lar con un coche. Porque no 
hay muchos vehículos que pe-
sen 13 toneladas, que gasten 
20 litros de gasóleo a la hora, 
que alcancen una velocidad 
máxima de 20 km/h con 520 
caballos, que lleven 16 faros 
de LED o cuyo sistema GPS in-
forme de los centímetros de 
asfalto –en este caso de nie-
ve– que hay bajo las ruedas. 
Sin embargo, sí podríamos si-
tuar a la Polar en el segmen-

La primera prueba de nuestra exitosa sección de ‘Pruebas al límite’ fue ya hace unos cuantos 
años a bordo de una PistenBully 600 Polar de Kässbohrer, que probamos en la Estación Invernal 
de Baqueira Beret. Y ahora volvemos a ponernos a los mandos de una 600 Polar mucho más 
moderna, eficiente y ecológica. Es la nueva reina de la nieve.

La prima del yeti

to premium de las máquinas 
de pisar nieve, no sólo por 
su tecnología y fiabilidad si-
no, sobre todo, por el servicio 
que proporciona  el fabrican-
te, la poderosa firma alemana 
Kässbohrer, y sus filiales, nada 
menos que el productor nú-
mero uno a nivel mundial de 
todo lo referente al manteni-
miento de las pistas de esquí. 

Motor 16 fue la primera re-
vista del motor en el mundo 
que probó la primera genera-
ción de la PistenBully 600 Po-
lar hace casi diez años. Una 
experiencia inolvidable en Ba-
queira Beret que ahora repe-

timos con la última evolución 
de este familiar cercano al 
mismísimo yeti. Un artilugio 
mecánico de avanzada tecno-
logía que se pasea por lo más 
alto de las montañas como no-
sotros por el pasillo de nuestra 
propia casa, y todo ello aun-
que hayan caído seis metros 
de nieve. Justo la máxima co-
ta que encontramos en Sierra 
Nevada el 11 de abril de este 
año que ahora termina, un es-
pesor impropio de esa época 
cuando ya estaban a punto de 
echar el cierre. Y hasta allí nos 
fuimos para ponernos de nue-
vo a los mandos del mejor es-

cultor de pistas para disfrute 
de nosotros los esquiadores.

Concebida en estrecha co-
laboración con los clientes de 
medio mundo y repleta de 
patentes desarrolladas por el 
equipo de ingenieros, la nue-
va PistenBully 600 Polar es 
más robusta, ligera y silencio-
sa. Además, se ha sustituido el 
motor Mercedes por un Cum-
mins –ver cuadro–, que es más 
respetuoso con el medio am-
biente que ningún otro a estos 
niveles y consigue que la 600 
Polar sea la primera pisanie-
ves del mundo en cumplir con 
la normativa Euro V.

Andrés Más || amas@motor16.com

snowsat el gps 
elevado a lo máximo

SnowSat es un dispositivo de gestión profesional 
para la flota de maquinaria que trabaja las pistas. 
Este sistema mide la profundidad de la nieve por 
satélite con una precisión de unos pocos centíme-
tros, y el maquinista dispone de esa información en 
tiempo real. Una vez que se deduce la altura de la 
máquina, este valor se compara con la altura de un 
modelo digital del terreno integrado en el sistema. 
La diferencia entre estos dos valores es la profundi-
dad de la nieve en la ubicación de la máquina. Este 
sistema permite generar un 15 por ciento menos de 
nieve con los cañones, ya que se produce solo en 
función de las necesidades; ahorrar un 8 por ciento 
en consumo, o una visualización en tiempo real de 
pistas pisadas con un 5 por ciento menos de tiempo 
necesario para su ejecución.  

Conociendo su 
profundidad, la máquina 
mueve la nieve mejor.

 Con el SnowSat, el maquinista puede llegar a 
conocer la profundidad de la nieve que pisa.

Pero no es ni la única ni 
la más importante de las no-
vedades. La cabina de la Pis-
tenBully 600 Polar es más 
grande y también más ergo-
nómica para que al maquinis-
ta le sea más sencillo trabajar 
la nieve. Nieve bien pisada, la 

verdadera clave que permite 
que una estación pase de ser 
catalogada de normal a bue-
na, o de buena a excelente. Y 
en este área una pieza clave 
es el nuevo joystick de man-
do. Con cuatro ejes, la palan-
ca situada como continuación 

del reposabrazos derecho per-
mite cuatro movimientos si-
multáneos de la cuchilla y el 
control proporcional de las he-
rramientas usadas, con una 
unidad de control ergonómi-
ca y cómoda. Respecto a la 
primera generación aprecia-

mos mayor precisión en todos 
los movimientos, más electró-
nica y de mayor calidad, y una 
hidráulica notablemente me-
jorada. Rodrigo, un técnico-
mecánico que sabe más sobre 
la 600 Polar que de cómo fun-
ciona su propio cuerpo, es mi 
instructor antes de ponerme 
a los mandos, y me resume 
rápidamente los logros con-
seguidos en el sistema: «el 
equipo hidráulico que mon-
ta la PistenBully 600 Polar se 
sale de lo normal. Otras má-
quinas trabajan a 200 o 300 
bares de presión y esta lo hace 
a 500, una ayuda que nunca 

Probar la 
PistenBully 
600 Polar en 
Sierra Nevada 
ha sido toda 
una experiencia, 
a pesar del 
tiempo variable.

El habitáculo 
de la 600 
Polar es una 
auténtica nave 
espacial, repleta 
de mandos, 
pantallas y 
controles.

Las dimensiones recomendadas del garaje para guardar la Polar 600 son once metros de largo, seis de ancho 
y tres metros y medio de alto. Hay que pensar que con las palas delantera y trasera mide 892 centímetros.
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cumple la normativa euro v   
Con filtro de partículas y AdBlue

+interesante  prueba al límite pistenbully 600 polar

El nuevo motor Cummins X12 de seis cilindros y 520 caballos 
está diseñado para ofrecer un rendimiento y potencia óptimos, 
al tiempo que ofrece una economía de combustible líder en 
su clase mediante el uso de controles avanzados del aire y del 
sistema de combustión. Este eficiente motor utiliza el compac-
to Single Module Aftertreatment, un sistema de tratamiento 
posterior de gases de escape de ultra alta eficiencia que ofrece 
intervalos de mantenimiento más largos, logrando un menor 
coste de uso. El motor de la PistenBully 600 Polar es totalmente 
nuevo y se aprovecha de ser el más ligero de la categoría, lo que 
le permite anunciar la mejor relación entre peso y potencia, y 
una eficiencia extremadamente elevada. 

viene mal cuando se mueven 
toneladas de nieve pendien-
te arriba». Y ya que hablamos 
de mover-subir nieve por pen-
dientes, otra de la novedades 
de calado en la nueva Polar es 
el winch, que además de fa-
cilitar el cambio de ubicación 
de toda esa nieve –que termi-

nan bajando los esquiadores 
a lo largo del día–, es conside-
rado como un formidable sis-
tema de seguridad cuando se 
trabaja al límite y en zonas de 
orografía complicada. El an-
terior winch trabajaba hasta 
4.000 kg y era un sistema ma-
nual en el que el maquinista 

El nuevo motor 
de la ‘pisanieves’ 
Polar emite un 66 
por ciento menos 
de particulas, un 80 
por ciento menos 
de óxido nitroso, 
tiene un tanque 
de combustible un 
9 por ciento más 
capaz y rinde un 
8 por ciento más 
de par.

ficha técnica
Motor Cummins

6 cilindros
Cilindrada 11.800 cc
Potencia máxima 520 CV
Par máximo 242 mkg / 1.200 rpm
Capacidad de reserva 300 litros
Capacidad AdBlue 38 litros
Consumo A partir de 19,5 l/hora
Velocidad máxima 20 km/h
Vel. con cabestrante 17 km/h
Peso en vacío con 
winch

8.930 kg

Peso en modo ser-
vicio con todos los 
componentes

13.190 kg

Largo/Ancho/Alto 8.920/5.860/3.360
Distancia libre al suelo 350 mm
Especificaciones del cabestrante
Fuerza de 
tracción continua 
y automática

4,6 Toneladas

Diámetro del cable 11 milímetros
Longitud del cable 1.050 metros
Carga de ruptura 
teórica del cable

13,1 Toneladas

Peso del cable, 
cabestrante y súper 
estructura

2.110 kg.

EQUIPAMIENTO
Luces: 16 faros LED y Xenón, Asiento con 
suspensión neumática. Ventanillas delan-
teras y traseras antiempañamiento. Espejos 
exteriores calefactables y regulables eléctri-
camente. OPCIONES: Precalentamiento del 
aceite de los hidráulicos. Calefacción auxiliar. 
Climatizador automático. Cámara trasera.

regulaba el tonelaje y la velo-
cidad a la que quería trabajar. 
Ahora el winch es automáti-
co y se adapta a la velocidad 
que lleve la máquina y al tra-
bajo que esté desarrollando, 
eligiendo de forma autóno-
ma si trabaja a 1, 2, 3 o hasta 
4,6 toneladas, de forma que 
el maquinista se puede con-
centrar en el resto de tareas y 
olvidarse de unos reglajes cla-
ve. Cuanta más nieve arrastra 
la máquina ladera arriba más 
trabajo tiene la centralita que 
calcula la tensión de un cable 
repleto de sensores. 

Manejo la 600 Polar duran-
te los primeros metros inten-
tando ser suave con el cuerno 
que hace las veces de volante y 
con el joystick, porque ambos 
son tremendamente sensibles. 
Pero los primeros compases 
conmigo a los mandos pro-
vocan algunas risas entre mis 

compañeros de viaje, ya que 
parece que conduzco bebido 
por las eses que marca la oru-
ga.  No es fácil cogerle el truco 
en poco tiempo, pero ensegui-
da, y moviendo sólo algunos 
milímetros la dirección, con-
sigo ir recto e incluso bajar la 
pala y mover una cantidad 
de nieve brutal con esfuerzo 
cero... y sin bromas en la ca-
bina. Una oruga y unas tejas 
–los crampones que se clavan 
en la nieve y permiten traccio-
nar–, que por cierto pasan de 5 
a 7 para que el agarre sea ma-
yor cuando la máquina escala, 
aunque manteniendo la mis-
ma anchura de la máquina.  

El asiento del conductor, el 
reposabrazos y la palanca de 
mando se han diseñado para 
que el maquinista trabaje sin 
fatiga, incluso cuando el Pis-
tenBully evoluciona en un te-
rreno difícil. La pantalla táctil 

de 10 pulgadas es fácil de usar 
y ofrece información clara y 
concisa, ya que todos los ele-
mentos activos son visibles en 
forma de gráficos en color, lo 
que sumado al ergonómico 
e interactivo joystick sitúa al 
conductor de la Polar como en 

el juego de la PlayStation más 
realista de la historia. 

La visibilidad desde el in-
terior ha mejorado mucho 
gracias a la mayor superficie 
acristalada. Pero, además, y 
dado que casi siempre se tra-
baja de noche, los faros de 
xenon de la primera máqui-
na probada han sido sustitui-
dos por 16 faros de los que la 
mayoría son de LED,  y doy fe 
de que esa batería lumínica 
transforma la noche en día y 
el trabajo se realiza con ma-
yor precisión.

No pasa nada si hay ventis-

ca, si nieva con fuerza o si la 
niebla y su humedad rodean 
a la 600 Polar, pues el nue-
vo aislamiento térmico fun-
ciona y la insonorización ha 
mejorado notablemente. En 
la consola central, la ventila-
ción optimizada logra un cli-
ma interior más agradable, y 
por primera vez se ofrece un 
climatizador automático. 

La nueva PistenBully cuesta 
450.000 euros con el winch, 
una minucia si tenemos en 
cuenta la importancia que le 
da el esquiador a unas pistas 
con la nieve bien trabajada.                

Cuando se le 
retira la cadena 
de tracción 
quedan al 
descubierto 
las ruedas de 
guiado y la de 
engranaje final, 
que transmite la 
fuerza.

El asiento tiene 
amortiguación 
neumática y 
está calefactado 
y ventilado. En 
la pantalla del 
iTerminal pueden 
visionarse los 
cuatro movimientos 
simultáneos del 
joystick.
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seguridad vialseat

+interesante  a la última Montse Turiel || mturiel@motor16.com

atentos a...

24/12/2018
El circuito del 
Jarama (Madrid) 
abre sus puertas 
a la V Jarama 
María de Villota, 
una prueba de 
atletismo con 
modalidades de 
5 y 10 kilómetros 
pensada para toda 
la familia, que rinde 
homenaje a la 
piloto fallecida.

‘Una carta más 
corta’ es el 
proyecto que 
ha puesto en 
marcha Audi 
para planificar 
los regalos de 
Navidad.  Es una 
herramienta 
digital que ofrece 
a las familias la 
posibilidad de 
crear una carta 

audi

todo sobre 
los RALLYes

libro

Javier Bueno y Pipo Ló-
pez firman una nueva 
entrega de ‘Rally a Ra-
lly’, el libro que resume 
en 160 páginas toda la 
temporada de rallyes. 
Con datos de cada prue-
ba, 500 fotografías y las 
anécdotas desconocidas 
del Mundial, el Europeo y 
los Campeonatos de Es-
paña de asfalto y tierra. 
Ya está a la venta (30 
euros) y se puede pedir  
en el teléfono 629 118 
283 o en rallyarally@
motorsport-press.com.
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navidad 
sin excesos

dirigida a Papá 
Noel o a los 
Reyes Magos en 
la que se elijan 
solo cuatro 
regalos útiles 
y creativos. La 
campaña cuenta 
tambien con un 
cortometraje en 
el que la marca 
reflexiona sobre 
las tendencias de 
consumo.

David Bowie, Steve Jobs,  
Alfred Hitchcock y hasta 
la reina de Inglaterra han 
posado para la cámara de 
Albert Watson. Pero este 
escocés es sobre todo una 
referencia en la fotografía 
de moda y publicidad. Y 
este año ha sido el encar-
gado de poner imágenes al 
almanaque más famoso: 
el Calendario Pirelli, para 
el que han posado las mo-

delos Gigi Hadid y Laetitia 
Casta –también actriz–, la 
bailarina Misty Copeland y 
la actriz Julia Garner. 

El almanaque llega a 
su 46 edición y presenta 
fotografías en blanco y 
negro y color que Watson 
tomó en abril entre Mia-
mi y Nueva York. Se titula 
‘Dreaming’ y en él cada 
una de las protagonistas 
interpreta a un personaje 

que persigue su sueño. Gigi 
Hadid es una mujer sepa-
rada que vive sola y que 
tiene al diseñador de mo-
da Alexander Wang como 
único amigo. Julia Garner 
es una fotógrafa amante 
de la naturaleza. Misty Co-
peland quiere afianzarse 
en el mundo de la danza 
mientras que Laetitia Cas-
ta es una pintora que vive 
con su pareja.

el almanaque del año 

 La modelo y actriz Laetitia Casta es una de las protagonistas del calendario.

 La modelo Gigi Hadid, la actriz Julia 
Garner y la bailarina Misty Copeland han  

posado para el Calendario Pirelli 2019.

CALENDARIO pirelli 2019:
4 mujeres persiguen su sueño
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Un instituto 
madrileño ha 
ganado el concurso 
internacional de 
seguridad vial ‘Your 
Ideas, Your Initiatives’  
–promovido por el 
Grupo Renault– 
con un juego de cartas 
que enseña valores 
responsables.
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PREMIO Saludable
El compromiso de Seat 
por fomentar la salud y la 
actividad física entre sus 
empleados ha sido reco-
nocido con el premio ‘Eu-
ropean Sport and Healthy 
Company 2019‘ de la 
European Healthy 
Companies Asso-
ciation. El galardón 
fue entregado en 
una ceremonia ce-
lebrada en el Par-
lamento Europeo. 
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Se otorga a empresas que 
cuentan con un departa-
mento de salud laboral, 
instalaciones deportivas y 
programas específicos para 
los trabajadores en materia 
de salud y deporte. 

Suzuki: 3ª edición de ‘Litros x kilos’

El nuevo Suzuki Vitara ha 
sido protagonista de la 
tercera edición de la prue-
ba ‘Litros X Kilos’, que se 
celebra cada año y en la 
que la marca ha donado 
2.000 kilos de alimentos 
a la Fundación Banco de 
Alimentos de Madrid.

Suzuki retó a 40 perio-
distas especializados en 
motor –que participaron 
por parejas– a reducir 

en condiciones reales de 
tráfico el consumo homo-
logado del Suzuki Vitara 
1.4 VVT 4x4 de 140 CV: 
6,1 l/100 km. Y los ganado-
res dejaron el gasto medio 
en 4,1 l/100 km, una cifra 
récord. La diferencia entre 
el consumo homologado 
y el obtenido por los ga-
nadores se multiplicó por 
100 y se convirtió en kilos 
de alimentos.

reto de consumo solidario
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 Los 
ganadores 
de la prueba 
‘Litros 
X Kilos’ 
consiguieron 
un consumo 
medio de 
4,1 l/100 km, 
rebajando 
en dos litros 
el gasto 
homologado,  
–6,1 l/100 
km– del 
nuevo Vitara 
1.4 VVT 4x4.

 Kevin 
MacDonald, 
ganador de 
un Óscar, es el 
director del spot.

 El 
cortometraje de 
Lexus cuenta la 
historia de un 
artesano que 
trabaja en el 
nuevo ES 300h.

Un guión escrito íntegramente 
mediante inteligencia artificial 
y un director –Kevin MacDo-
nald– ganador de un Órcar han 
sido los ingredientes utilizados 
por Lexus para la campaña 
de lanzamiento del ES 300h. 
La marca ha presentado su 
nueva berlina prémium con un 
spot titulado ‘Driven by Intui-
tion’, (Guiado por la intuición),  

desarrollado por la agencia 
creativa The&Partnership 
London, junto con los técni-
cos de Visual Voice, que utili-
zaron el método Watson, de 
IBM, para crear la historia. El 
sistema de inteligencia artifi-
cial fue entrenado durante 15 
años con anuncios de coches 
y productos de lujo para lograr 
el resultado deseado.
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Lanzamiento del lexus es 300h 

un spot creado con 
inteligencia artificial  
El Lexus ES 300h es un modelo innovador en 
muchos aspectos. También en la forma de 
presentarse: la marca lo ha dado a conocer con 
un spot creado mediante inteligencia artificial.
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LA SEMANA

el          puntazo

Lo dicen las encuestas: la mayoría de los madrileños no 
aprueba las restricciones al tráfico de Madrid Central, y para 
siete de cada diez el coche es imprescindible en su día a día.
La puesta en marcha de Madrid Central sin aparcamientos disuasorios y un buen trans-
porte público lleva a más de la mitad de los madrileños a tachar de «negativas» las 
limitaciones y temer la saturación del transporte público, con no pocos decididos a dejar 
de ir al Centro. Son datos de la encuesta realizada por Moovit y Pons Seguridad Vial, a 
la que se une la del Race y Goodyear, que destaca que siete de cada diez madrileños,  
especialmente los de la periferia, considera el coche imprescindible para su día a día.

vehículos de pasajeros se matricularon en noviembre en la UE, cifra que 
supone un -0.8 % sobre 2017 y la tercera caída mensual consecutiva. El 
descenso se produjo en la mayoría de los países de la UE, incluidos los cinco 
mercados más grandes. El acumulado (14.160.278 unidades) se mantiene 
en positivo (+0,8 %) por el impulso de Europa Central (+9,6%). 

1.121.162
la cifra

en breve
5.500 € por comprar un eléctrico.- La Comunidad de Madrid 
destina dos millones de euros a la compra de vehículos alternativos. Las ayudas oscilan 
entre 500 y 5.500 euros, en función de tecnología y precio del coche elegido. 

Ghosn sigue como presidente de renault.- Renault 
no encuentra irregularidades en la auditoría preliminar realizada y mantiene 
como presidente a Ghosn, que ha sido acusado formalmente en Japón por no 
declarar una millonaria remuneración pactada con Nissan.

más de diez millones en martorell .- En el año de su 25 
aniversario, la fábrica de Seat ha superado los 10 millones de unidades. Es la mayor 
fábrica de automóviles del país y de sus líneas han salido 39 modelos diferentes.

Toyota abandona el diésel .- El próximo año la marca 
japonesa dejará de ofrecer en España versiones diésel de sus turismos de 
nueva producción, aumentando la oferta de híbridos. 

La publicación de los ‘Best 
in Class 2018’ y los resulta-
dos de los últimos mode-
los testados este año casi 
han coincidido en el tiem-
po, como también casi han 
coincidido los cinco estre-
llas que acreditan que hay 
fabricantes a los que les 
preocupa la seguridad de 
sus vehículos más allá del 
mercado europeo.
En cuanto a los mejores 
de su clase, en un año que 
estrenó requisitos más ri-
gurosos, Mercedes Clase A, 
como ‘Small Family’, Lexus 
ES como ‘Large Family’ e 
‘Hybrid & Electric’, e Hyun-
dai Nexo, como ‘Large Off-
Roaders’ –el primer cinco 
estrellas de pila de com-
bustible de hidrógeno– 
destacan en su categoría 
en un año en el que se han 
probado 23 coches. Ese mí-

Los mejores del año y siete 
nuevos cinco estrellas 

nimo de modelos probados 
en cada categoría requerido 
para designar un ganador 
ha dejado sin título al Volvo 
XC 40, que ha dominado 
las puntuaciones del año 
con su 97% en protección 
de ocupantes. Otro Volvo 
tiene el tope, el XC60, que 
en 2017 marcó un 98%, 
porcentaje también al-
canzado un año antes por 
el Alfa Romeo Giulia.  

Panda y Wrangler, bajo 
el mínimo aceptable
Dos caras muy diferen-
tes presentan las últimas 
pruebas de 2018, porque 
frente a los siete nuevos 
miembros del club de los 
más seguros, con cinco 
estrellas bien merecidas, 
hay dos resultados inacep-
tables: Fiat Panda y Jeep 
Wrangler. El primero, un 

modelo al que su vetera-
nía no exime del rotundo 
cero por carencias tan sig-
nificativas como que sólo 
cuenta con un recordatorio 
de cinturón de seguridad. 
No menos preocupantes 
son los resultados del Jeep 
Wrangler, llegado este año 
y con una estrella.
En el extremo opuesto des-
tacan Peugeot 508 y Volvo 
V60/S60, con un excelen-
te 96 % de los puntos en 
ocupantes adultos. Junto 
a ellos, Audi Q3 y Jaguar 
I-Pace han mostrado un 
alto nivel, especialmente 
el eléctrico británico, que 
demuestra que el respeto 
al medio ambiente no es-
tá reñido con altos niveles 
de seguridad. Los otros dos 
modelos testados, también 
merecedores de la máxima 
nota, presentaron algunas 

deficiencias, como los air-
bag laterales de cortina  del 
Hyundai Santa Fe, que po-
drían romperse durante el 
despliegue en las versiones 
equipadas con techo pano-
rámico. Fallo subsanado 
por la marca en la cadena 
de montaje y unidades 
vendidas. También proble-
mas de airbag enturbian 
el resultado del BMW X5, 
protagonista de una inci-
dencia similar a la que su-
frió la Serie 5 en 2017.

Avance mundial
La excepción en Europa 
son los escasos modelos 
incapaces de mostrar un 
nivel mínimo admisible de 
seguridad, mientras que 
en el resto del mundo los 
coches que alcanzan altas 
notas, antes la excepción, 
son cada día mas. Lo de-

euroncap cierra 2018 con  23 modelos analizados

Reforma

Bajarán los 
límites de 
velocidad
Lo dijo el ministro Grande-
Marlasca: la reforma del 
Reglamento General de 
Circulación establecerá 
los 30 km/h como límite 
en todas las ciudades. Es 
una de las medidas para 
atajar el incremento de la 
siniestralidad vial, medidas 
entre la que se incluyen los 
planes para reducir la ac-
cidentalidad de ciclistas y 
motoristas, listos en el pri-
mer semestre de 2019. El 
titular de Interior también 
propugna «corregir» (a la 
baja) el límite genérico de 
100 km/h en las carrete-
ras convencionales de un 
carril por sentido, y apun-
ta la enseñanza presencial 
obligatoria para obtener el 
carné, bonificar con dos 
puntos los cursos de con-
ducción segura y buscar el 
consenso entre fabricantes 
y Administración para es-
tandarizar los sistemas de 
seguridad más efectivos.    

Objetivo Cero

España se 
suma al reto
La búsqueda de soluciones 
para alcanzar el «Objetivo 
Cero» centró la conferencia 
internacional organizada 
por la Fundación Mapfre en 
el Congreso de los Diputa-
dos. Con el convencimien-
to de que el único objetivo 
éticamente aceptable es 
alcanzar cero víctimas mor-
tales o graves, y que la Se-
guridad Vial es Política de 
Estado y nos compete a to-
dos, los más de 30 expertos 
reunidos se enfrentaron al 

reto de acabar con ese mi-
llón largo de personas que 
al año fallecen en el mundo 
por culpa del tráfico; cifra 
que se prevé llegue a los 42 
millones en 2050, según 
el coordinador europeo de 
Seguridad Vial Matthew 
Baldwin. Subrayaba el 
compromiso de Europa con 
la introducción del «Siste-
ma Seguro» (conductor 
seguro, velocidad segura, 

sobre seguridad vial, que 
Europa abordará en los 
próximos meses, al pedir 
que los nuevos vehículos 
sean más seguros y cuen-
ten con sistema de frenado 
de emergencia automático 
y asistencia de velocidad 
inteligente, y auditorías e 
inspecciones periódicas 
para que la infraestructu-
ra vial sea más segura. 

Seat

Eléctrico para 
Volkswagen
Seat desarrollará la plata-
forma del pequeño eléc-
trico que tendrán todas las 
marca del Grupo VW. El 
anuncio surgió en la reunión 
de la directiva con el comité 
de empresa mundial y su-
pone la consolidación del 
Centro Técnico de Seat. La 
decisión refuerza la apues-
ta de VW por la marca es-
pañola, que forma parte de 
JAC Volkswagen, compa-
ñía nacida para desarrollar 
eléctricos en el país asiáti-
co, donde Seat venderá sus 
coches en 2021.  

Mejor Coche del Año en España 

Hyundai Kona, el primer 
eléctrico que logra el galardón
Con 312 puntos, el Kona se ha convertido en el «Mejor 
Cohe del Año ABC 2019», galardón que conceden 36 
periodistas especializados de diferentes medios de co-
municación del país repartiendo sus votos entre los ocho 
finalistas. Al SUV coreano, el primer modelo con una 
versión eléctrica en su gama que gana el título, le acom-
pañan en el podium Peugeot 508 (264 puntos) y Seat 
Arona (182 puntos).

muestran las cinco estre-
llas en adultos y niños de 
los Seat Arona e Ibiza, que 
se venden en América Lati-
na y el Caribe (LatinNCAP). 
De hecho, de los modelos 
probados en 2018 cuatro 
merecieron la máxima nota 
en esos apartados, frente a 
los tres que quedaron con 
cero o una estrella en pro-
tección de adultos. 
En el otro extremo del mun-
do, el interés cada vez más 
presente en los fabricantes 
de ofrecer niveles de seguri-
dad y equipamiento seme-
jantes a los de mercados de 
economías más maduras lo 
demuestra el Tata Neox, el 
primer modelo fabricado en 
India y vendido en India con 
cinco estrellas GlobalNCAP 
en protección de adultos, 
que completa con tres en 
protección de niños.

Mª Jesús Beneit || mjbeneit@motor16.com

Opinión
Teófilo de Luis Rodríguez. Presidente de la Comisión de 
Seguridad Vial y Movilidad Sostenible del Congreso de los Diputados.

Ciertos anuncios del Gobierno así como 
disposiciones de algunas Corporaciones 
Locales han ocasionado una tormenta 
perfecta en el ámbito de la movilidad en 
nuestro país. Los consumidores, com-
pradores de vehículos, inseguros para 
tomar la decisión de adquisición, los fa-
bricantes que no han sido consultados,  sa-
ben que las alternativas a la motorización por 
combustión interna, diésel y gasolina, no están maduras 
para satisfacer las necesidades del mercado y muestran 
gran preocupación por cuanto la desconfianza en el marco 
para el desarrollo de la actividad puede comprometer el 
futuro del sector del motor en España. 
Hasta el momento parece que el Gobierno no contempla 
el concepto “bajas emisiones” que para los que conside-
ramos prioritario preservar nuestro entorno de elementos 
contaminantes que pueden comprometer la salud de 
los ciudadanos y deteriorar el medio ambiente, es fun-
damental. El Gobierno en ejercicio responsable de sus 
funciones debería impulsar iniciativas que permitieran 
atajar las emisiones de aquellos vehículos más antiguos. 
Nuestro parque móvil, de edad media doce años, es de 
los más viejos de Europa, y a más edad menos seguridad 
y más contaminación. 
Si realmente por parte del Gobierno, y a pesar de la holgura 
que tenemos para cumplir con Europa en el 2020 y 2030, 
actuara de forma responsable, analizaría las opciones que 
tiene para impulsar la renovación de nuestro viejo parque. 
Un dato significativo es que hay más de dos millones de 
vehículos que circulan sin pasar ITV, indicación clara que 
precisa urgente actuación. 
Quizás podría ser de interés que, conscientes de la limi-
tación de recursos, lo dispuesto en Presupuestos para la 
renovación del parque se vinculara al modelo de coche, 
se ampliara el apoyo a cualquier coche de bajas emi-
siones que sustituyera a un vehículo viejo, incluidos los 
que entran en el mercado tras vencer operaciones de 
renting y se vinculara al nivel de renta del beneficiario de 
la subvención. Puede que así consiguiéramos ‘jubilar’ los 
coches más viejos, incluidas furgonetas, cuyos dueños 
tienen menos recursos para afrontar el cambio. 
A la par del caos comentado antes, las Corporaciones 
Locales han impulsado nuevas formas de movilidad 
–bicicletas, patinetes–,  en un marco descoordinado de 
normas en el ámbito de distintas ciudades de nuestro país, 
que irrumpen en la vía pública, aceras y calle generando 
una molestia para los peatones, especialmente los más 
vulnerables – mayores, personas discapacitadas, meno-
res–, incrementando el riesgo para estos y también para 
quienes manejan esos elementos de transporte. 
Así pues parece absolutamente imprescindible una pronta 
y urgente regulación de su uso, de aplicación en todo el 
país, con normas claras, espacio para circular y determi-
nación de responsabilidades en caso de siniestros, en 
aras a la mejor convivencia entre todos los usuarios de 
nuestras calles y aceras. 
Hoy la movilidad está en plena ebullición y, por ello, parece 
necesario, sensatez,  prudencia, solvencia y responsabili-
dad y a ello estamos llamados quienes ostentamos cargos 
públicos y, de forma especial, el Gobierno Central. 

¿Hacia una nueva forma de 
movilidad?


Audi Q3 95% 85% 76% 85% 
BMW X5 89% 86% 75% 75%
Hyundai Santa Fe 92% 75% 75% 88%
Peugeot 508 96% 86%  71% 79%
Jaguar I-Pace 91% 81% 73% 81%
Volvo V60/S60 96% 84% 74% 76%


Jeep Wrangler 50% 69% 49% 32%

"0" 
Fiat Panda 45% 16% 47% 7%

 Hyundai Nexo: mejor ‘Large Off-Roaders’ y  
primer cinco estrellas de pila de combustible 
de hidrógeno (94 %, 87 %, 67 % y 80 %).

 Lexus ES: mejor ‘Large Family’ e ‘Hybrid & 
Electric’ (91 %, 87 %, 90 % y 77% en cada uno 
de los apartados, respectivamente).

 Como todos los Volvo probados que 
venden, V60 y S60 son cinco estrellas.

Mercedes Clase A: mejor ‘Small family’ (96 % 
adultos, 91 % niños, 92 % usuarios vulnerables y 
75 % asistentes de seguridad). 

 El Peugeot 508 se encuentra entre los 
diez coches más seguros de 2018.

 El ministro de Interior, 
la vicepresidenta 3ª de la 
mesa del Congreso y el 
presidente de Fundación 
Mapfre abrieron la jornada.

vehículo seguro, vía segura 
y gestión post-accidente 
adecuada). Compromi-
so que, como apuntaba 
Antonio Avenoso, director 
ejecutivo del European 
Transport Safety Council, 
refleja la nueva legislación 
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Accesorios, juguetes, moda, videojuegos… Si buscas el 
regalo perfecto para esta Navidad, nada mejor que elegir 
algún detalle de tu marca preferida. Aquí te damos algunas 
ideas para que los aficionados al motor lleven su pasión a 
su estilo de vida.

Regalos sobre ruedas 
¡Elige el tuyo!

bazar de navidadespecial

Los colores de la F1 se trasladan a la calle con 
prendas como esta camiseta serigrafiada de 

Carlos Sainz, el piloto español de Renault durante 
la pasada temporada.

31,20 €.
https:// es.shop.

renaultsport.com/
Formula1.

Una cazadora de cuero para que 
los amantes del icónico Ford Mustang 

trasladen su pasión a su forma de vestir.  
Luce el logo bordado en el pecho, la 

bandera tricolor y su 
forro es rojo. 399 €.

https://
fordlifestylecollection.

com/es.

Para los fans del deporte y la velocidad, 
la marca de los cuatro aros propone estos 
auriculares de la colección Audi Sport con 
micrófono incorporado. 21 €.
https://shops.audi.com/es_ES/web/boutique.

La marca de lujo DS cuenta en su boutique 
con este reloj para mujer con carcasa de 
acero con revestimiento negro, correa negra 
texturizada y forro de cuero personalizado. 
99 €. https://lifestyle.driveds.com/en/shop.

Los más pequeños de la casa también 
podrán presumir de tener un Volvo en su 
garaje. Esta réplica del XC Coupé cuenta 
con luces delanteras, traseras y bocina. 
187,50 €. https://collection.volvocars.com/es.

Los orígenes de Seat en Barcelona son el punto 
de partida para la colección Mediterranean. Esta 
cazadora lleva el mapa de la ciudad en el forro y 
el logo de la marca en la parte trasera del cuello. 
www.seat.es/compra-tu-seat/seat-collection.html.

Los aficionados al 
motociclismo no pueden 
perderse la última entrega de 
la saga de Milestone: ‘Ride 
3’. Con más de 230 motos, 
mejora los anteriores juegos 
con un realismo mucho 
mayor, mas posibilidades de 
personalización y un potente 
motor gráfico, Unreal 4. 
https://ridevideogame.com.

Regalar un cinturón es un 
clásico que nunca pasa de 

moda. Este de la marca Hyundai 
se puede pedir online y se recoge 

en el concesionario. 
28,77 €.

www.hyundai.es/accesorios.

 Citroën lanza una nueva colección 
denominada ‘C, que se fija en 
los diseños de los clubs naúticos 
británicos. Dispone de bolsos, una 
bufanda, reloj, gorro, estuche, etc.
www.lifestyle.citroen.com.
De 10 a 40 €.

La gama Legend 
de Peugeot dispone 
de nuevas prendas 
(como esta sudadera) y 
accesorios, creados por el 
Peugeot Design Lab y que 
lucen logotipos históricos 
de la marca. 50 €.
https://boutique.peugeot.
com.

 El Fiat 500 inspira esta maleta 
fabricada en plástico ultraligero 
y con cuatro ruedas pivotantes 
de 360o . Ideal para aquellos que 
viajan con poco equipaje y no 
quieren facturar en el avión. 136,67 €.
https://store.fiat.com/es_es.

 Si eres de los que disfrutas del 
tiempo de ocio sobre dos ruedas, 

Volkswagen tiene para ti una 
gama de bicicletas que incluye 

modelos de montaña, ciudad o 
trekking (como la de la imagen) 

pensados tanto para 
hombre como para 

mujer. 
https://store.

volkswagen.es.
Desde 550 €. 

La Fábrica Nacional de Moneda y Timbre presenta la nueva colección 
‘Historia de la Navegación’, compuesta por veinte monedas a color (se emiten 
cuatro en 2018 y las restantes en 2019). Todas ellas tienen un reverso común, 
y en el anverso, imágenes de los navíos más representativos de cada época.  
Adquiriendo las cuatro primeras monedas de manera conjunta recibirás gratis el 

álbum, que incluye la historia y descripciones de cada uno 	
		  de los barcos.

	 4 monedas y álbum: 
67,76€. Moneda 

individual: 16,94 €. 
Álbum 10 €.
https://tienda.
fnmt.es.
Tel.: 915 666 792.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

Honda cuenta en su boutique con detalles 
tan útiles como esta batería portátil, que 
incluye botón de encendido y apagado 
indicador de capacidad con LED azules.
43 €.
ww.boutiquehonda-
auto.es.
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“Creo que inevitablemente 
se convertirá en el principal 
campeonato de relación con 
la industria del motor. Si la in-
dustria va hacia lo eléctrico, 
la Fórmula E es la plataforma 
para desarrollar la tecnolo-
gía, y también herramienta 
de marketing para vender los 
coches”, explicaba reciente-
mente Alejandro Agag en una 
entrevista para un medio es-
pañol, “por lo tanto, mi visión 
es ir reforzando cada vez más 
la Fórmula E, concentrarnos 
en aumentar la base de públi-
co que la sigue, sobre todo la 
gente más joven, que es con 
la que estamos teniendo los 
mejores resultados. Mi misión 
es convertir la Fórmula E en 
el principal campeonato del 
mundo. Eso puede llevar unos 

La Fórmula E nació hace casi cinco años envuelta en problemas técnicos y dudas sobre su 
viabilidad económica. Monoplazas lentos y pesados, carencias de fiabilidad y problemas 
financieros para la continuidad del proyecto visionario de Alejandro Agag tuvieron en la cuerda 
floja esta aventura deportiva y empresarial. En la ciudad saudí de Ad Diriya arrancó la temporada 
2018/2019, que ha visualizado el comienzo de una nueva era para la tecnología eléctrica en la 
competición y la industria de la automoción.

La segunda era 
arranca eléctrica

años, y al final espero que su-
ceda. No sé lo que ocurrirá 
en el futuro, si la Fórmula E 
y la Fórmula 1 algún día ten-
drán una convergencia, pero 
eso queda para dentro de bas-
tantes años”. ¿Logrará dar un 
salto en esta línea con la tem-
porada 2018/19?

Las limitaciones de la pro-
pulsión eléctrica obligaron en 
la primera etapa de la Fórmu-
la E a usar dos unidades por 
carrera ante la falta de auto-
nomía para completar una 
prueba de 45 minutos. Va-
rios fabricantes se mantenían 
a la expectativa sin decidir-
se a participar. La imagen del 
cambio de coches en boxes 
no era el mejor reclamo para 
convertir la Fórmula E en una 
plataforma de marketing y de-
sarrollo, aunque alguno ya se 
estaba moviendo entre bas-
tidores. Pero en cuatro años, 

los técnicos lograron un hito 
crítico para la disciplina: do-
blar la carga y potencia de la 
batería prácticamente a igual-
dad de peso y eliminar el se-
gundo coche por carrera. 

Williams, el proveedor ini-
cial, dejó paso a McLaren Te-
chnologies. Un chasis nuevo 
y de imagen deliberadamen-
te futurista mantenía igual-
dad y contención de costes, 
pero con libertad de desa-
rrollo para los equipos de sus 
unidades de potencia, factor 
clave para tecnología de pro-
pulsión eléctrica. La segunda 
generación permitía pasar de 
200 a 225 kW en carrera, y 
250 para los entrenamientos. 
La velocidad máxima se acer-
ca ahora a los 280 km/h, con 
una aceleración de 0 a 100 en 
2,8 segundos. Y, sobre todo, 
se visualiza el principal men-
saje que la Fórmula E y la FIA 

querían enviar: se acabaron 
las paradas en boxes. Nissan, 
BMW y Mercedes (HWA) se 
unían así a Jaguar, Nio, Ma-
hindra, Audi y DS. Porsche 
entrará el próximo año. Es-
ta temporada llegaban Feli-
pe Massa, Pascal Werhlein y 
Stoffel Vandoorne, además de 
Tom Dillmann, Max Gunther, 
Gary Paffett, Alexander Sims 
y Oliver Rowland. Otro de los 
atractivos de esta nueva etapa 
es el rendimiento de los recién 
llegados, de gran talento pe-
ro sin experiencia ante los ve-
teranos en una disciplina que 
no solo exige habilidad al vo-
lante. 

La eliminación del cambio 
de monoplaza y su mayor po-
tencia y autonomía incitó a los 
organizadores a incluir en su 
reglamento deportivo y técni-
co otros alicientes para incen-
tivar el espectáculo en pista. 

la primera carrera  sirvió para evidenciar que la eficacia   del ‘attack mode’ dependerá mucho del punto elegido para su uso

Javier Rubio || jrubio@motor16.com

Fotos: Sutton

de carreras fórmula e ad diriyah 

Para empezar, cada carrera 
se disputa ahora a 45 minu-
tos más una vuelta, y no a un 
número determinado de an-
temano, lo que abre un aba-
nico estratégico muy amplio 
e incierto. En segundo lugar, 
se ha incluido el denominado 
‘Attack Mode’, un incremento 
puntual de potencia en carre-
ra que debe ser activado en un 
lugar determinado de la pista, 
cuyas especificaciones son di-
ferentes para cada circuito y 
dadas a conocer por la FIA po-
co antes de la carrera. 

Ante este nuevo escenario, 
la primera carrera de la tem-
porada presentaba tantos in-
terrogantes como alicientes.  
Todos los equipos expresaban 
el salto al vacío que suponía 
enfrentarse al nuevo forma-
to de carrera, a sus nuevas 
variables estratégicas y al ren-
dimiento del nuevo monopla-

za Gen2. ¿Mantendría Audi el 
mismo nivel de rendimiento 
que el pasado año? ¿Dónde 
estaría el equipo del campeón, 
Jean Eric Vergne, tras su nue-
vo acuerdo con DS? ¿Sería 
BMW favorito como anticipa-
ban los ensayos de pretempo-
rada? ¿Cuál sería el nivel de 
HWA, el equipo de Mercedes, 
o de otros equipos oficiales? 
¿Cómo iban a rendir algunos 
de los pilotos recién llegados, 
con gran palmarés pero sin 
experiencia en un tipo de ca-
rreras complejo y altamente 
especializado? Y, sobre todo, 
¿qué tipo de espectáculo iba 
a ofrecer la segunda era de la 
Fórmula E? En Arabia Saudí, 
uno de los principales produc-
tores de petróleo del mundo, 
se visualizaban los primeros 
resultados de esta nueva era 
de la Fórmula E. La carrera 
de Ad Diriyah estuvo a la al-

 Emerson Fittipaldi, junto a Alejandro Agag. El español parece haber 
dado con la clave del éxito en el que ya es el campeonato de moda.

 Estreno y 
victoria para el 
equipo BMW, 
que confirmó 
las buenas 
sensaciones 
de los ensayos 
previos al inicio 
de la temporada. 
El portugués 
da Costa se 
convierte en el 
primer vencedor 
del año.
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tura de las expectativas para 
el espectador, aunque no tan-
to para algunos de sus prota-
gonistas.

Para empezar, ocurrió lo 
inimaginable: llovió en el 
desierto. Los problemas de 
drenaje en varias curvas obli-
garon a la cancelación de dos 
sesiones de entrenamientos 
libres. Los participantes fue-
ron divididos en dos grupos 
–en vez de cuatro– para los 
clasificatorios, y se eliminó la 
superpole. Si el formato de la 
Fórmula E favorece parrillas 
muy variadas, la primera ca-
rrera ya comenzaba revuelta, 
con algunos de los favoritos 

muy alejados de las primeras 
posiciones.

Ad Diriyah avisó que el 
‘Attack Mode’ puede conver-
tirse en un lastre si en cada cir-
cuito no se elige bien el punto 
de activación. Los monopla-
zas han de desviarse de la tra-
yectoria para poder utilizar el 
sistema, pero los pilotos avisa-
ron a la organización que en 
el trazado saudí no compen-
saba activarlo ante el tiempo 
que se podía perder, y que so-
lo resultaría rentable bajo el 
coche de seguridad. Los or-
ganizadores reaccionaron, 
modificaron su posición y en 
carrera se pudo comprobar su 

potencial, aunque todavía no 
con su verdadera proyección. 
Algunos pilotos decidieron 
activar el sistema bajo el co-
che de seguridad, otros, pega-
dos a la estela de un pelotón 
más lento al que luego po-
dían adelantar. Incluso algu-
nos, como Pechito López, no 
acertaron en el blanco a pe-
sar de desviarse hacia la zona 
de activación. Se abre así un 
amplio abanico de opciones 
estratégicas que vienen más o 
menos acentuadas con la casi 
segura salida del coche de se-
guridad en carrera. En Ad Di-
riyah, efectivamente, lo hizo 
en el último cuarto de hora, 

lo que facilitó frenéticos due-
los por todas partes en los ins-
tantes finales. 

Pero la carrera ya estaba 
abierta e impredecible des-
de la primera vuelta, con un 
baile constante de posiciones. 
BMW logró el mejor tiempo 
con Antonio Félix da Costa. 
Y sí, el portugués otorgó el 
triunfo al fabricante alemán 
en su primera participación. 
Pero por el camino quedó cla-
ro, eso sí, que el equipo Te-
cheetah parte como uno de 
los grandes favoritos. Su rit-
mo en carrera fue especta-
cular, y tanto Vergne como 
Lotterer remontaron hasta la 

gran papel  del equipo techeetah ds. vergne, segundo

de carreras  fórmula e saudia ad diriyah

  La ciudad de Ad Diriya está en el desierto... pero llovió. Los problemas 
de drenaje obligaron a suspender dos tandas de entrenamientos libres.

 Massa no tuvo un debut sencillo. Penalizado dos veces por exceder la 
potencia máxima que otorga el ‘fanboost’, acabó decimoséptimo.

RIDE 3 © 2018. Published and Developed by Milestone S.r.l. All rights reserved. All manufacturers, accessory suppliers, names, tracks, sponsors, brands and associated 
imagery featured in this game are trademarks and/or copyrighted materials of their respective owners.

YA A LA VENTA

COLECCIONA. PERSONALIZA. COMPITE.

ridevideogame.com | #RIDE3 
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 Vandoorne reconoció que su estreno en la Fórmula E no había sido 
fácil, y que necesita aprender mucho para «encontrar el punto al coche».

D’Ambrosio  en el podio: tercero con el mahindra

de carreras  fórmula e saudia ad diriyah

primera y segunda posición, 
confirmando que un equipo 
privado puede batir a los ofi-
ciales, como se comprobó la 
pasada temporada. 

Pero también quedaron 
patentes las dificultades téc-
nicas que presenta la Fórmula 
E. Fueron varias las penaliza-
ciones por superar las tasas de 
recarga o de potencia máxima 
tanto en entrenamientos co-
mo en carrera. Entre ellos, a 
los dos pilotos que coman-
daban la carrera. Techeetah 

perdió la victoria por no im-
plementar correctamente el 
software de la batería. El ‘dri-
ve trough’ dejó a Vergne en la 
segunda posición y a Lotte-
rer fuera del podio. El equi-
po HWA confirmó su bisoñez, 
por mucho Mercedes que es-
té detrás. En Audi quedaron 
desconcertados ante un pobre 
rendimiento de sus monopla-
zas. Lucas di Grassi, campeón 
y subcampeón en los dos últi-
mos años, terminó noveno y 
su compañero Daniel Abt fue 

octavo tras ser penalizados en 
los entrenamientos. Tras una 
agresiva remontada que le lle-
vó a la novena posición desde 
las últimas de parrilla, Massa 
también fue penalizado dos 
veces por exceder la potencia 
máxima que otorga el ‘fanbo-
ost’ y terminó decimoséptimo. 
Un recién llegado como Sto-
ffel Vandoorne resumía así su 
primera experiencia. Tras salir 
de la segunda línea, se hundió 
en la carrera: “Es muy dife-
rente, cómo trabaja el coche, 
no tiene mucha adherencia, 
o el sistema de regeneración 
(de energía). Es complicado 
de poner a punto y acostum-
brarte, aunque estoy seguro 
que en las siguientes carreras 
progresaré mucho. Va a ser 
una curva muy empinada de 
aprendizaje para encontrarle 
el punto a este coche.

Salvo algunos problemas 
muy puntuales, la fiabilidad 
del Gen2 fue espectacular. Las 
maniobras de adelantamien-
to fueron constantes, con o 
sin ‘Attack Mode’. Y los facto-

res imprevistos y la estrategia 
cambiante que proporciona el 
nuevo formato también con-
firmaron en la primera cita de 
2018/19 que sigue cuajando 
el gran objetivo de Alejandro 
Agag para la disciplina. “Que 
cualquiera pueda ganar una 
carrera, o por lo menos estar 
en el podio. He estado muchos 
años en GP2 y en la F1, y el 
problema que hay, y que reco-
nocen todos, es que en el po-
dio están siempre los mismos 
tres equipos y casi gana el de 
siempre, lo que resta mucho 
interés al espectáculo. Inten-
tamos buscar en el reglamento 
una aleatoriedad de factores, 
que cualquiera pueda ganar 
una carrera. De hecho, hemos 
tenido cuatro campeones di-
ferentes en los cuatro prime-
ros años. Hay que premiar la 
excelencia tecnológica, pero 
limitada para que no gane el 
mismo equipo siempre”. Re-
cién iniciada una nueva tem-
porada, todo apunta a que la 
nueva Fórmula E sigue por es-
te mismo camino. 

La Tienda del Museo
Doctor Esquerdo, 36
28009 - Madrid
Tel: 91 566 65 42 - 91 566 67 92
Fax: 91 566 66 96

Julián Llorente
Espoz y Mina, 15
Tel: 91 531 08 41
Fax: 91 531 10 92

Lamas Bolaño
Gran Vía, 610
08007 - Barcelona
Tel: 93 270 10 44
Fax: 93 302 18 47

Monedas de Oro y Plata

37008 - Salamanca
Tel: 92 306 24 58

Bordadores 8
28013 - Madrid
Tel: 91 366 42 71
Fax: 91 366 48 21

Diputació, 305
08009 - Barcelona
Tel: 93 487 02 00
Fax: 93 487 03 92

También en:

Estancos

y Filatélicos

Visite el Museo  de la Real Casa de la Moneda
C/ Doctor Esquerdo, 36

Precios válidos en el momento de la publicación del 

NAVÍO ESPAÑOLNAVE DE COMBATE 
FENICIA

BUQUE ESCUELA 
JUAN SEBASTIÁN DE ELCANO

DRAKKAR ESCANDINAVO

EMISIÓN 2018

NAVEGACIÓN
HISTORIA de la

La Fábrica Nacional de Moneda y Timbre presenta la nueva colección 
“Historia de la Navegación” compuesta por veinte monedas a color, 
emitiendo cuatro en 2018 y las restantes en 2019.

En esta colección se reproducen los barcos más representativos de cada 
época, con mayor presencia de barcos españoles.

EMISIÓN FEBRERO 2019

TRIRREME DE GUERRA 
GRIEGA

CHAMPATIÁN 
CHINO

BAC 
PATIÑO

CRUCERO ACORAZADO 
CARLOS V

Adquiriendo las 4 primeras monedas de 2018 de 
manera conjunta, recibirá GRATIS el álbum que 
incluye la historia y descripciones de cada barco. 
P.V.P. Álbum: 10 €

PACK INICIAL
4 MONEDAS 67,76 €

+ ÁLBUM GRATIS

REVERSO COMÚN
Valor Facial: 1,5 Euro
Metal: Cupro-Niquel
Diámetro: 33 mm
Peso: 15 gr

P.V.P. Moneda 
individual 16,94 €
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          Guia del comprador , Puedes consultar la lista de precios más comp leta, con las características de cada modelo en www.motor16.com/precios

Guía del comprador ,
Puedes consultar 

la lista de precios más 
completa, 

con las características 
de cada modelo en

www.motor16.com/precios

          Guía del comprador , Puedes consultar la lista de precios más comp leta, con las características de cada modelo en www.motor16.com/precios

la información más completa para
el usuario del mundo del automóvil

Síguenos 
en...

páginas realizadas CON LA COLABORACIÓN DE

comprar  	   vender
saber

Matriculaciones en españa

La incertidumbre 
generada por el Gobierno 
retrasa las compras
Las restricciones a los motores de 
combustión que se anuncian, la 
incertidumbre sobre la economía, 
el adelanto de compras motiva-
do por la llegada de la normativa 
de emisiones WLTP y los proble-
mas informáticos de la DGT han 
dejado las matriculaciones de 
turismos y todoterreno en no-
viembre en 91.063 unidades, que 
suponen un 12,6 de caída sobre 
noviembre de 2017 y el tercer mes 
consecutivo de retroceso en las 
ventas. Retroceso al que las com-
pras de particulares (55.681 ope-
raciones), el grueso del mercado, 
colaboran con un -10,6 por ciento 
después de meses en positivo. El 
motivo: el retraso en la decisión 
de compra de gran número de 
conductores, a la espera de que 
se clarifique tanta incertidumbre 
creada en torno al automóvil con 
el anuncio de futuras medidas 
que no llegan a concretarse. 
Los datos de noviembre presen-
tados por las asociaciones de 
fabricantes (Anfac), concesio-
narios (Faconauto) y vendedo-
res (Ganvam), colocan las 

ventas en lo que va de año en 
1.223.553 unidades, que superan 
en un 8% los 11 primeros meses 
de 2017; aunque el adelanto de 
ventas vivido en julio y agosto 
refuerza una cifra que coloca la 
confianza del sector en poder ce-
rrar 2018 llegando a 1,3 millones 
de vehículos comercializados 
(+7% frente a 2017).
La incertidumbre generada sobre 
el futuro de los motores de com-
bustión penaliza especialmente 
las mecánicas diésel, con una ba-
jada del 40 % de sus ventas en 
noviembre y un -19,8 % en el acu-
mulado del año. Situación que 
coloca los turismos y todoterreno 
de gasóleo en la cuota más baja 
del año al quedarse en noviem-
bre con el 30,5 % del mercado y 
bajar el acumulado al 33,8 %. Un 
desplome del que se beneficia la 
gasolina, acaparando más de la 
mitad del mercado: 61,3 % en 
el mes y 52,8 % en la suma de 
lo que va de año. Por su parte, 
hibridos y eléctricos se anotan 
el 5,9 % de las ventas de enero 
a noviembre, con una subida del 

LOS MODELOS
MÁS MATRICULADOS 
Noviembre

león	 2.589

sandero	 2.366

clio	 2.335

3008	 2.052

qashqai	 2.012

polo	 1.966

arona	 1.889

ibiza	 1.802

ateca	 1.765

golf	 1.742

 Enero-Noviembre

león	 32.534

ibiza	 29.461

sandero	28.640

qashqai	 28.603 

mégane	 26.989

 clio	 26.320

polo	 25.505

golf	  24.901

c4	 24.627

500	 22.024

LaS marcas
MÁS vendidas
Noviembre

seat	 8.569

peugeot	  7.666

vw	 6.865

renault	 5.724

toyota	 5.528

opel	 5.262

citroën	 5.023	

hyundai	 4.753

kia	 4.606

Ford	 4.589

 Enero-Noviembre 

seat	 100.701

vw	 94.567

peugeot	  90.513

RENAULT	 98.319

OPEL	 74.499

toyota	 66.804

kia	 64.262

CITROËN	 63.580

ford	 58.824

hyundai	 58.325

Fu
en

te
: A

NF
AC

39 % en ese periodo (81.403 uni-
dades) y del 22% en noviembre 
(7.650 unidades). Cifras en las 
que los híbridos tienen el mayor 

protagonismo, al corresponder-
les 70.071 de las matriculaciones 
anuales, y 6.298 de las ventas 
del mes.  

Un nuevo híbrido enchufable de 
marca de la estrella inicia su des-
embarco en el mercado espa-
ñol. Se trata del E 300 de, que 
combina el motor eléctrico con 
un propulsor diésel, está disponi-
ble como berlina y familiar Estate, 
y las primeras unidades llegarán 
a los concesionarios en enero de 
2019. Con distintivo ambiental 
‘0’, porque en ambas carrocerías 
se superan los 50 kilómetros en 
modo eléctrico, cuenta con los 

E 300 de: híbrido, 
enchufable y diesel

mercedes

66.400 € Berlina

69.050 € Estate

194 caballos que le proporciona 
el diésel de cuatro cilindros y los 
122 CV del motor eléctrico, com-
binados con el cambio de nueve 
marchas 9G-Tronic.
El E 300 de cuenta con un 
cargador de a bordo que 
permite subir del 10 al 
100% la carga de la 
batería en 1,5 horas por 
conexión a una Wall-
box, si se aprovecha 
la potencia máxima. 

Tiempo que en una  toma de co-
rriente doméstica convencional 
ronda las cinco horas. Además, 
cinco programas de conducción 
y cuatro modos de servicio per-
miten al conductor adaptar la 

gestión de la propulsión a sus 
preferencias y a las reservas ener-
géticas con que cuente el coche. 
Sistema que  alcanza su máxima 
eficiencia en los modo Economy 
y Comfort.

Tres motores, cuatro acabados, 
tracción delantera o total 4Drive 
y la opción del cambio manual 
de seis velocidades o el DSG de 
doble embrague y siete marchas, 
asociado a la tracción total, confi-
guran catorce opciones para elegir 
en el nuevo SUV de siete plazas 
de Seat, que se acaba de poner 
a la venta, aunque las entregas 
no comenzarán hasta el próximo 
mes de febrero.
Como buque insignia de la mar-
ca española, la apuesta por la 
calidad en acabados y mate-
riales se complementa con un 
elevado equipamiento desde el 
primer nivel, especialmente en 
sistemas de seguridad. Ya desde 

Tarraco: ya se admiten 
pedidos

seat Gasolina
1.5 EcoTSI 150 CV Style	 32.650 €1.5 EcoTSI 150 CV Style Plus	 34.170 €1.5 EcoTSI 150 CV Xcellence	 35.770 €1.5 EcoTSI 150 CV Xcellence Plus	 37.090 €Diésel

2.0 TDI 150 CV Style	 33.950 €2.0 TDI 150 CV Style Plus	 35.470 €2.0 TDI 150 CV DSG7 4Drive Style	 39.100 €2.0 TDI 150 CV DSG7 4Drive Style Plus	 40.620 €2.0 TDI 150 CV Xcellence	 37.070 €2.0 TDI 150 CV Xcellence Plus	 38.390 €2.0 TDI 150 CV  DSG 4Drive Xcellence	 42.220  €2.0 TDI 150 CV  DSG 4Drive Xcell. Plus	 43.540 €2.0 TDI 190 CV DSG 4Drive Xcellence	43.830 €2.0 TDI 190 CV  DSG 4Drive Xcell. Plus	 45.150 € 

precios

el Style no faltan eCall, Front As-
sist con detección de peatones y 
ciclistas, Lane Assist, Faros Full 
LED, pilotos traseros y antiniebla 
de LED con función ‘cornering’, 
ESC+XDS+ASR+ABS... En cuanto 
a los sistemas de infoentreteni-
miento y confort, cuadro Digital 
Cockpit, Seat Drive Profile –que 
gestiona la Dirección Progresiva, 
pedal del acelerador y DSG–, con-
trol de velocidad de crucero o el 
sistema Full Link para vincular el 
teléfono con Apple CarPlay, An-
droid Auto y Mirror Link, forman 
parte de la larga lista de equipa-
miento con que cuenta el Tarraco 
desde el nivel de acceso. Entre las 
opciones destacan la tercera fila 

de asientos (850 euros en confi-
guración 2+3+2) y el techo pano-
rámico eléctrico (1.160 euros), que 
son de serie en el Xcellence Plus, 
y los paquetes Safe Driving (760 
euros), Invierno (380 y 610 euros) 
y Light&Style (480 euros).

Toyota

Tracción total para el Prius y un 
exclusivo Aygo
Llegan al mercado el Prius con 
tracción total y la edición espe-
cial x-clusiv, con el que la marca 
japonesa refuerza la gama del 
pequeño Aygo, que cuenta con 
otra versión especial, denominada 
x-cite, y culmina la gama con el 
descapotable x-wave.
La principal novedad del Prius 
es la llegada del AWD-i, el siste-
ma inteligente de tracción total 
que convierte al Prius Hybrid en 
el primer turismo de Toyota que 
lo ofrece. Hay un descuento de 

precios Aygo 
	 PVP	 Descuento
Gasolina 3p	  	  	
 70 x-play 	 13.690 €	 3.000 €	
 Gasolina 5p	  	  	
 70 x-play 	 13.900 €	 3.000 €
70 x-play + sky	 14.900 €	 3.439 €
70 x-cite	 14.600 €	 2.700 €
70 x-clusiv	 14.600 €	 2.700 €
70 x-wave	 15.900 €	 2.700 €

Prius hybrid    32.550 €Prius hybrid AWD-i    35.250 €(Sin aplicar los 2.560 € de descuento)

2.560 euros y existe la opción del 
pago por uso Pay Per Drive, desde 
290 euros al mes. 
En cuanto al Aygo x-clusiv, carro-

cería bitono x-azul metalizado con 
techo negro, llantas de 15 pulgadas 
con acabado bitono y diez radios 
dobles y cristales traseros oscu-
recidos son detalles exclusivos de 
esta edición especial asociada a 
la carrocería de cinco puertas. Se 
puede conseguir por 11.900 euros, 
o por 110 euros al mes si se elige 
el Pay Per Drive, y en su equipo 
incluye tapicería de cuero parcial, 
Toyota Safety Sense, Control de 
Estabilidad y Tracción, ‘x-touch’ 
con pantalla táctil de 7 pulgadas 
y conectividad vía Apple CarPlay 
y Android Auto, cámara de visión 
trasera o Asistencia al Arranque 
en Pendiente.

ventajas 
para el i-Pace
Impulsar la movilidad eléctrica 
es el objetivo de las ventajas 
que Jaguar España ofrece a 
los propietarios de su crosso-
ver eléctrico, como el alquiler 
ventajoso de F-Pace cuando 
el viaje precise un modelo de 
combustión. Además, se pue-
de solicitar el traslado gratui-
to del I-Pace –ida y vuelta– a 
cualquier punto de la Penínsu-
la y Baleares, obtener hasta mil 
euros de bonificación finan-
ciando la compra o no pagar 
el alquiler si después de 10 días 
se decide comprarlo. 

jaguar

confortauto
Neumáticos en mal 
estado, asignatura 
pendiente
Los conductores españoles 
siguen sin ser conscientes de 
la importancia de los neumá-
ticos para circular seguros. 
De hecho, el último estudio 
del Centro de Desarrollo en 
Innovación de Confortauto 
indica que en el 21 por ciento 
de los coches la profundidad 
de la goma está por debajo 
de 1,6 mm, con el 8 % prácti-
camente sin dibujo. Además, 
el 39 % los lleva entre 1,6 y 
menos de 3 mm, quedando 
sólo un 40% por encima de 
los 3 mm, que es la profundi-
dad mínima recomendada.
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Muchos creen que gestionar el área de Vehículos usados 
de un Concesionario es fácil. Nosotros, contrariamente, 
consideramos que es tan complejo que, mal gestionado, 
hasta podría llevar a la ruina al concesionario. Ofrecemos, 
en clave de humor, una serie de pautas que, adecuada-
mente combinadas, bien podrían ocasionar grandes pér-
didas en un negocio:
Mantenga totalmente desvinculados los de-
partamentos de Vehículos Nuevos (V.N.) y de 
Ocasión (V.O.) Eso sí: que los de Ocasión tengan muy 
clarito que están al servicio de Nuevos. Restriéguenselo 
de vez en cuando. 
Traslade a V.O. a los comerciales menos capa-
citados, que los buenos los necesita en V.N. Págueles, 
además, en consonancia.
Haga que sus vendedores de Usados tasen los 
coches de los vendedores de Nuevos, no sea que 
éstos se ensucien, o tengan que aprender nociones de me-
cánica. Total, si les sobra el tiempo... Evite que sus comer-
ciales de Usados asistan a sesiones de formación. Lo que 
tienen que hacer es quedarse en casa vendiendo. 
Si en V.O. hay que hacer un esfuerzo, y pagar 
un coche de retoma de particular un poqui-
to por encima, para que cuadre el expediente 
de venta del nuevo, pues se paga, y ya se verá 
cómo se encaja. Tampoco programe las entradas de 
V.O. La gente de Usados es muy apañada y creativa, y ya 
se organizarán.
Los coches de canje son un ‘marrón’. Lo mejor es 
que cada cliente venda su coche por su cuenta, y luego ad-

Guía práctica para 
arruinar un negocio 
de Vehículos de 
Ocasión

quiera el nuevo, sin más complicaciones. Si no queda 
otra que comprarlos, espere a recepcionarlos para de-
cidir sus canales de venta.
Haga lotes. Los compraventa no son muy espabila-
dos, y compran lo que sea. Un lote, para los inexpertos, 
consiste en juntar varios coches con atractivo comer-
cial, y ofrecerlos a Profesional a precio de coste, para 
poder meter en la operación un ceporro feo, poco ven-
dible y comprado caro, y lograr cuadrar las cuentas, sin 
que parezca que los tontos somos nosotros.
Fíese a pies juntillas de las tablas de valora-
ción. Si los boletines dicen que un coche vale tanto, 
pues vale tanto. Y punto. 
Recuerde que el negocio de V.O. se basa en 
comprar bien. Rodéese de tasadores avispados, que 
hagan ver a sus clientes potenciales que los coches que 
quieren tasar son basura, para que acepten valoracio-
nes ridículamente bajas.
Deje la gestión de sus garantías en manos de 
un tercero baratito.
No venda los ‘Kilómetro cero’ desde V.N.  Una 
vez matriculado, el ‘marrón’ es de V.O. Que pueda ha-
ber más oportunidades comerciales desde V.N. es in-
trascendente.
No invierta en las exposiciones de Ocasión. 
Ya se sabe que quienes compran usados son gente 
sin recursos, que están acostumbrados a la ilumina-
ción deficiente, al gotelé y a la ausencia de calefac-
ción. El café gratis y los zumitos son para los clientes 
pudientes.
No diversifique canales de compra. Con lo que 
compra de la marca, y lo que le colocan sus clientes, es 
más que suficiente. Bastante follón es ya lo de los usa-
dos, como para andar comprando más.
V.O. es un cliente cautivo de Postventa, que es 
la que manda, así que no es preciso aquilatar sus cos-
tes de preparación, ni acortar sus plazos de entrada y 
estancia en taller. ¡Faltaría más!
Lo del control de la rotación, los precios dinámicos, 
la gestión de ratios, los cuadros de mando, el análi-
sis de márgenes y demás zarandajas son cosas mo-
dernas, que inventan los que no tienen ni idea del 
negocio real.
Nos gusta tanto el V.O. que seguiríamos, pero lo de-
jaremos aquí. 

Juan Manuel Godoy Castellote Consultor experto en 
Automoción. Manager G.G.C.C. en dealerBest

A L T E R N A D O R E S
MOTORES DE ARRANQUE
PASTILLAS DE FRENO

ESPAÑA
C/ Canario, 13 P.I. Los Gallegos
28946 Fuenlabrada — Madrid

Tel. +34 810 526 588 / +34 91 642 02 91
Tlm. +34 605 905 902

ventas@eurosolrecambios.com

www.eurosolrecambios.com

R E C A M B I O S 
DE AUTOMOVIL

precios
2WD
Comfort	 34.200 €
Elegance	 36.800 €
Lifestyle	 40.000 €
4WD
Elegance	 40.200 €
Lifestyle	 43.350 €
Executive	 46.850 €

La vista, clave 
para conducir
Más de cinco millones de 
conductores circulan en Es-
paña con problemas de vi-
sión y uno de cada cuatro no 
se ha revisado la vista en los 
dos últimos años. Lo dice la 
Federación Internacional del 
Automóvil (FIA), consciente 
de que la agudeza visual es 
clave a la hora de conducir. 
Por eso, ópticas La Gafería y 
Essilor recomiendan una revi-
sión anual, utilizar lentes para 
conducir aún con graduación 
baja y que, para garantizar 
la visión correcta en todas 
las circunstancias, sean len-
tes adecuadas: antirreflejos, 
polarizadas, progresivas, an-
tideslumbramientos...

Ahora, caetano 
retail españa
El Grupo Salvador Caeta-
no cambia el nombre de su 
empresa Ibericar, uno de los 
principales operadores del re-
tail en España, por el de Cae-
tano Retail España. Se trata 
de aprovechar la notoriedad 
internacional de ese grupo de 
automoción, que representa 
a catorce marcas en España 
donde cuenta con cincuenta 
instalaciones y más de 1.600 
empleados, con unas ventas 
que superarán los 35.000 ve-
hículos este año. A nivel inter-
nacional, Salvador Caetano, 
fundado en 1945 en Portugal, 
suma más de cien empresas 
en Europa y África, distribuidas 
en cinco áreas de negocio.  

la gafería

ibericar

Pick&Drive
Club de movilidad 
compartida
Por treinta euros al mes y una 
tarifa por minuto muy com-
petitiva (0,17 euros el Smart 
ForTwo eléctrico, con un 
máximo diario de 51 euros), 
Pick&Drive estrena una fórmu-
la de movilidad compartida, 
que ofrece bicicletas y motos 
eléctricas y coches con etique-
ta ‘Eco’ y ‘0 Emisiones’ (Smart, 
Lexus CT 200h y Audi A1, Q2 
y A3 Sportback). A cambio de 
la cuota, el socio cuenta con 
seguro a todo riesgo y man-
tenimiento, revisión y limpieza 
del coche tras cada servicio, 
que se reserva mediante 
una app móvil, que permite 
elegir el aparcamiento y el 
vehículo que mejor enca-
ja a las necesidades; en el 
parking se recoge la llave y 
la utilización termina en el 
garaje en el que se efectuó 
la recogida. Pick&Drive inicia 
su andadura en Madrid con 
el Club Callao (aparcamien-
to de Tudescos); en 2019 se 
ampliará con Santa Ana, 
Majadahonda, Juan Bravo 
y los clubs en Guadalajara, 
Zaragoza y Palencia.

La marca japonesa pone a la ven-
ta la versión híbrida del CR-V, el 
primer todocamino de propul-
sión híbrida del fabricante en el 
mercado europeo. Cuenta con la 
avanzada tecnología Intelligent 
Multi-Mode Drive (i-MMD), que 
integra dos motores eléctricos 
–generador e impulsor– con 184 
caballos, una unidad de control, 
el gasolina i-VTEC de 2 litros de 
ciclo Atkinson de 145 CV, una 
batería de iones de litio y una 
transmisión fija; también hay un 
sistema de frenada regenerati-
va que captura la energía que 

honda

subaru

La versión híbrida 
del CR-V se pone 
a la venta

Executive Plus, tope de gama para el XV 1.6
Un nuevo acabado cierra por arriba 
la oferta del XV, que fue lanzado a 
comienzos de este año y es el mo-
delo de la marca más importante 
en nuestro país. Se trata del  Exe-
cutive Plus, que sustituye al actual 
Executive y va asociado al motor 
1.6i de 115 caballos. Disponible por 
26.400 euros, aplicados los 1.700 
euros de descuento programados, 
incluye techo solar, asientos de 
cuero y reglaje eléctrico del asiento 
del conductor. Añadido a la larga 
lista de la dotación de serie de la 
versión que reemplaza, en la que 
resaltan el sistema de detección 
de vehículo trasero y ángulo muer-
to SRVD, el asistente de haz de 

Por 26.400 €

de otra forma se perdería. Como 
novedad en el CR-V se añade el 
sistema de asistencia de conduc-
ción Agile Handling Assist (AHA), 
adaptado al mercado europeo. 
Cuatro acabados y tracción de-
lantera o total configuran las seis 
versiones del SUV más grande de 
la compañía nipona, que ofrece 
como equipamiento de serie en 
todas las versiones el conjunto 
de tecnologías de asistencia a 

la conducción y seguridad activa 
Honda Sensing, uno de los sis-
temas avanzados de seguridad 
más completos de su clase.

luz HBA, la llave de acceso inte-
ligente con botón de arranque 
y acceso mediante código Pin. 
Lista que complementa la tercera 
generación del Subaru EyeSight, 
el sistema de seguridad preven-

tiva, que asiste al conductor en 
condiciones críticas, previniendo 
o mitigando las consecuencias de 
un posible accidente ante even-
tuales distracciones; no solo de-
tecta, también reconoce objetos 
y reacciona cuando el conductor 
no responde a sus avisos.
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crecimiento 
constante
La Asociación Madrileña de 
Distribuidores de Automóvi-
les (AMDA) cumple su sexto 
año de vida con más de cua-
trocientos concesionarios 
afiliados, de más de sesenta 
grupos empresariales; supone 
cerca del 70 % de los que hay 
en la Comunidad de Madrid. 
Presidida por Moisés González 
–en la foto, junto a Enrique Se-
ligrat–, la asociación ha sabido 
aportar valor a sus asociados 
y cubrir las necesidades que 
han ido apareciendo. El reto 
es afrontar las nuevas formas 
de movilidad en las que «los 
concesionarios de Madrid nos 
mostraremos necesarios» 
asegura el presidente.

amda

cybex
alerta de 
seguridad para 
niños 
Se llama Sensorsafe y es 
una nueva solución de Cy-
ber para evitar situaciones 
comprometidas de los ni-
ños en el coche. Con esa 
tecnología desarrollada 
para las sillitas i-Size, este 
clip colocado en el arnés  
y conectado mediante 
Bluetooth al teléfono de 
los padres avisa si el pe-
queño intenta salir o sa-
car los brazos del sistema 
de retención, y cuando se 
abandona el vehículo con 
el niño dentro. También 
alerta cuando la tempera-
tura dentro del automóvil 
es demasiado alta o baja y 
si se exceden las dos horas 
de viaje sin paradas.

Hay que esperar hasta marzo para 
disfrutar del nuevo Evoque, que 
ya se puede reservar. Es el primer 
Land Rover con propulsores Mild 

El nuevo Range 
Rover Evoque  
llega en marzo

Land rover

precios	 FWD Man.	A WD auto.
	D 150	D 150	D 180	D 240	  P200	P 250 	P 300
Standard	 40.000 €	 45.450 €	 47.650 €	 52.850 €	 48.450 €	 53.100 €	 58.100 €
S	 45.350 €	 50.850 €	 53.050 €	 57.700 €	 54.000 €	 57.900 €	 62.950 €
SE	 -	 56.400 €	 58.600 €	 63.500 €	 59.800 €	 63.700 €	 68.750 €
HSE	 -	 61.700 €	 63.950 €	 69.050 €	 65.300 €	 69.200 €	 74.200 €
R-Dynamic	 42.600 €	 48.100 €	 50.300 €	 55.600 €	 51.200 €	 55.700 €	 60.800 €
R-Dynamic S	 47.900 €	 53.400 €	 55.650 €	 60.450 €	 56.700 €	 60.600 €	 65.650 €
R-Dynamic SE	 -	 58.950 €	 61.200 €	 66.200 €	 62.400 €	 66.300 €	 71.400 €
R-Dynamic HSE	 -	 64.300 €	 66.500 €	 71.750 €	 68.000 €	 71.900 €	 76.950 €

Hybrid –con batería de 48 vol-
tios–, e inicia la comercialización 
con una gama completa en la que 
la tracción delantera y el cambio 
manual se limitan al diésel me-
nos potente, pues incluye las va-
riantes de 150, 180 y 240 caballos 
del Ingenium de dos litros con ese 
combustible. La oferta se comple-
ta con el Ingenium –también de 

dos litros– de gasolina con 200, 
249 y 300 CV. En su equipamiento 
incluye primicias mundiales como 
el ClearSight Ground View, el ‘Ca-
pó Transparente’ que refleja en la 
pantalla táctil central lo que hay 
delante del paragolpes y debajo 
del vehículo. Se añade el espejo 
interior inteligente ClearSight, que 
evita  que ocupantes o bultos en-
torpezcan la visión del conductor 
en el retrovisor, y el sistema Touch 
Pro Duo, que combina dos panta-
llas táctiles de alta definición.

Celebración: gama especial 120 Aniversario

Apuesta por el empleo juvenil

opel

volkswagen group españa 

Desde:

Corsa   10.100 €

Astra   14.900€

Crossland X   14.600 €

Mokka X Ecotec GLP   18.200 €

Grandland X   23.600 €

Zafira   19.700 € 

No estarán disponibles hasta prin-
cipios de año, pero ya se pueden 
realizar pedidos de los Opel 120 
Aniversario, el acabado especial 
con el que la marca celebra sus 
120 años como fabricante de 
automóviles, efemérides que se 
cumplirá en 2019. Paquetes tec-
nológicos específicos, diseño ca-
racterístico y elementos de confort 

y seguridad opcionales incluidos 
como equipamiento de serie, son 
las ventajas de esa edición espe-
cial, que refuerza la estética de 
cada modelo con llantas de alea-
ción, elementos cromados en los 
marcos de puertas y el anagrama 
‘120 Aniversario’. A lo que, en fun-
ción del modelo, se unen asistente 
de aparcamiento delantero y tra-

sero, control de crucero, IntelliLink, 
climatizador electrónico bizona, 
asientos deportivos ergonómicos, 
control automático de encendido 
de luces, ordenador de abordo o 
alfombras de velour.  

D180 AWD First Edition  70.650 €
P250 AWD First Edition 76.200 €

Proporcionar 1.500 empleos para jóvenes estudiantes de 
Formación Profesional en su red de concesionarios y ser-
vicios oficiales durante los próximos cinco años es la reali-
dad de Talentia, el proyecto de Volkswagen Group España 
Distribución, que lanza una nueva FP Dual exclusiva en 
institutos de todo el país. El programa arranca en institutos 
de FP de Madrid, Cataluña y Galicia –donde Volkswagen 
dispone de centros  propios de formación– con 85 alum-
nos, que reciben desde este curso la Formación Profesional 
Dual Exclusiva de Volkswagen Group España Distribución. 
Alumnos que, partir del año que viene, completarán su 

formación con prácticas remuneradas en 
26 concesionarios y servicios oficiales de la 
compañía, donde tendrán la oportunidad de 
desarrollar una carrera profesional.

Bodegas Juan de la Barreda Acedo-Rico, C.B.
C/ Ramalazo, 2 - Corral de Almaguer - TOLEDO (ESPAÑA)

www.bodegas-barreda.com

Caracter Espanol, Estilo Frances.
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el tiempo mínimo para someterse a una 
segunda prueba es de 10 minutos

queremos saber/consultorio queremos saber/CONSULTAS JURIDICAS CONSULTAS REALIZADAS 
POR LEGALITAS www.legalitas.comsaber comprar y vender

consultas  rápidas

¿Cuánto tiempo tiene que pasar entre 
la primera prueba de alcoholemia rea-
lizada y la segunda?
RESPUESTA
Entre la realización de la primera y segunda 
pruebas debe mediar un tiempo mínimo 
de 10 minutos.
Hay que recordar que el conductor de un 
vehículo está obligado a someterse a las 
pruebas para la detección de alcohol, que 
se practicarán por los agentes de la autori-
dad encargados de la vigilancia del tráfico 
en el ejercicio de las funciones que tienen 
encomendadas.
Las pruebas para la detección de alcohol 
consistirán en la verificación del 
aire espirado mediante etilóme-
tros autorizados. No obstante, 
cuando existan razones justifi-
cadas que impidan realizar es-
tas pruebas se podrá ordenar 
el reconocimiento médico del 
sujeto o la realización de los 
análisis clínicos que los facul-
tativos del centro sanitario al 
que sea trasladado estimen más 
adecuados.
Si el resultado de la primera 
prueba practicada fuese supe-
rior al legalmente establecido o, aún sin 
alcanzar esos límites, presentara la per-
sona examinada síntomas evidentes de 
encontrarse bajo la influencia de bebidas 
alcohólicas, el agente someterá al intere-
sado, para una mayor garantía, a la prác-
tica de una segunda prueba de detección 
alcohólica en aire espirado, mediante un 
procedimiento similar al que sirvió para 
efectuar la primera prueba, de lo que habrá 
de informar previamente al interesado.
En ese instante será cuando también se 
deberá advertir a la persona sometida a la 
prueba que tiene derecho a controlar, por 
sí o por cualquiera de sus acompañantes 

o testigos presentes, que entre la realiza-
ción de la primera prueba y de la segunda 
tiene que mediar un tiempo mínimo de 
10 minutos. 
Los agentes también deberán informar 
del derecho que tiene a formular cuan-
tas alegaciones u observaciones tenga 
por conveniente, por sí o por medio de su 
acompañante o defensor, si lo tuviese, 
las cuales se consignarán por diligencia, 
y a contrastar los resultados obtenidos 
mediante análisis de sangre, orina u otros 
análogos que el personal facultativo del 
centro médico al que sea trasladado es-
time más adecuados.

En el caso de que el interesado decida la 
realización de dichos análisis de contras-
te, el agente de la autoridad adoptará las 
medidas más adecuadas para su traslado 
al centro sanitario más próximo al lugar 
de los hechos. 
El importe de dichos análisis deberá ser 
previamente depositado por el interesado 
y será destinado al pago cuando el resulta-
do de la prueba de contraste sea positivo; 
mientras que si el resultado fuese negati-
vo, el coste será asumido por la Jefatura 
Central de Tráfico o de las autoridades 
municipales o autonómicas competentes, 
devolviéndose el depósito al interesado.

buena pregunta

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM

   - Tráfico y Seguridad Vial.
  
 - Trámites del vehículo.

 - Seguro.
  

tráfico.
delitos contra la 
seguridad vial.

retirada de carné.

CONTRATA HOY MISMO

902 090 351
o entra en 

-20%

DE
SC

UENTO EXCLUSIVO

LECTORES MOTOR 1
6

LEGÁLITAS
DEFENSA DEL
CONDUCTOR
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neumáticos anchos... 
¿peores con lluvia?
Antorio Correa

Muchas son las consultas 
que recibimos en cuanto a 
equivalencias legales a la hora 
de cambiar los neumáticos y 
las consecuencias que derivan 
si apostamos por diferentes 
medidas. Al optar por unas 
‘gomas’ más anchas conseguimos 
que la adherencia en seco sea 
mejor, pero también se le exige 
más a elementos relacionados 
con la suspensión, la dirección 

o la transmisión. Sin embargo, 
no todo el mundo sabe que 
cuando aparece la lluvia el 
peligro de aquaplaning se 
incrementa considerablemente, 
incluso aunque sean nuevas. Los 
neumáticos más anchos, al tener 
más superficie de contacto con 
el piso, reparten el peso de una 
manera más ‘equilibrada’ que 
un neumático más estrecho, y al 
ejercer menos presión con el peso 
del vehículo son más propensos 
al aquaplaning cuando hay gran 
cantidad de agua sobre el asfalto.

limitador ‘inteligente’ 
de velocidad
Pedro Ramos

Los limitadores de velocidad 
inteligentes son muy eficaces en 
carretera porque fijan la velocidad 
del vehículo en función de las 
limitaciones de cada tramo de 
manera automática. Sin embargo, 
hay modelos que en autopista, 
circulando por el carril derecho, 
reconocen las señales de una 
salida, muchas veces de 60 km/h, 
frenando el vehículo desde 120 
km/h y con el consiguiente susto.

mándanos tu carta a:
c/Trueno, 66. Polígono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

mándanos tu mail a:
cartasaldirector@motor16.com

mándanos tu fax al: 
916 857 992

para números atrasados
llama al: 916 857 990
Las cartas no deberán 
sobrepasar las 20 líneas y 
tendrán que acompañar remite 
y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
mantendrá correspondencia.

consultas rápidas

www.motor16.comMUY PRONTO RESOLVERÁS TUS DUDAS EN 

carta
de la semana

Antonio  T.
Tengo un Mazda CX-5  en propiedad y tam-
bién un Renault Mégane que utilizo como 
coche de empresa. Los dos tienen sensores 
de aparcamiento traseros, pero al acercarme 
hacia atrás a la pared de mi garaje no avisan 
por igual. El CX-5 reacciona con más ante-
lación. Me dijeron que se puede regular el 
aviso respecto a la distancia, pero en el taller 
me dicen que no. ¿Saben algo sobre esto? 
También me han comentado que hay siste-
mas que además del aviso sonoro reflejan la 
distancia que queda en centímetros.
RESPUESTA
Efectivamente no todos los sensores de apar-
camiento instalados en un vehículo miden con 
los mismos parámetros, a pesar de que el prin-
cipio de funcionamiento suele ser igual en la 
mayoría. El más utilizado recurre a unos sen-

sores que emiten 
ondas de ultraso-
nido, y tras rebotar 
en un obstáculo el 
sistema calcula la 
distancia. El aviso 
se realiza incremen-
tando la intensidad 
de la señal sonora 
según nos acerca-
mos al obstáculo o 
mediante señales 
ópticas. También 
hay sistemas que 
funcionan mediante 
detección electro-
magnética, pero no 
son tan frecuentes. 
Como no todos re-
curren al mismo 
proveedor es lógi-
co que no todos los 
sensores midan con 
los mismos márge-
nes. Esa es la razón 

sensores de parking 
que miden distancias

Alberto Ruiz
Me gustan dos modelos en particular, y seguramente uno de ellos será mi próximo vehículo 
en los próximos meses. Se trata del Seat Arona y del Ford Fiesta Active. Ya sé que su capa-
cidad fuera del asfalto es muy limitada, pero me gustan por estética. La idea sería apostar 
por los motores de gasolina de acceso en torno a los 100 CV, suficientes para mis necesida-
des porque me muevo por Madrid y los fines de semana no hago más de 150 kilómetros. Me 
gustaría saber su opinión sobre los dos vehículos. Gracias.
RESPUESTA

¿seat arona o ford fiesta active?

Suponemos que en esta selección habrás va-
lorado también el Ford EcoSport, a todas luces 
rival más directo del Seat Arona que el Fiesta 
Active. Este último no deja de ser un Fiesta so-
breelevado y ‘fortificado’, mientras que el Arona 
es un SUV de corte urbano, más aparente y con 
mayor altura, aunque comparte plataforma y 
gran parte de su tecnología con el Ibiza. 
Dicho esto, el Arona es más amplio y goza una 
mayor habitabilidad en las plazas traseras en 
las tres dimensiones: piernas, hombros y ca-
beza. También el maletero es bastante más 
amplio –400 litros en el Seat frente a 311 en el 
Ford–, números que salen gracias a su mayor 
longitud y distancia entre ejes.
Menos diferencias hay en cuanto a los pro-
pulsores, ambos de un litro y tricilíndricos, con 
95 CV en el Arona y 100 en el Fiesta Active. 

En este último el motor EcoBoost tiene una 
mejor respuesta a bajo régimen y es algo más 
solvente a nivel de prestaciones. Además, el 
cambio es manual de seis relaciones, por las 
cinco del modelo español, y se puede asociar a 
una transmisión automática que no contempla 
el Arona con esta potencia –sí con el 1.0 TSI 
de 115 CV–. Dinámicamente se trata de dos 
modelos realmente ágiles, con un agradable 
tacto de la dirección y del cambio. Quizás el 
Fiesta Active esté un punto por encima debido 
a su condición de turismo con un centro de 
gravedad más  bajo. El consumo es muy similar 
en ambos, lo mismo que el precio y hasta la 
dotación que portan. 
Como verás, muchas son las similitudes pese 
a no ser rivales directos y presumir de perso-
nalidades diferentes.

de las diferencias que nos comentas entre los 
dos modelos que citas. En cualquier caso ten-
drás que familiarizarte con los dos porque des-
conocemos que se puedan regular al gusto en 
su intensidad o distancia; hemos preguntado 
a un buen grupo de fabricantes y la respuesta 
ha sido siempre negativa. 
En cuanto a medir la distancia numéricamente, 

sí conocemos algún modelo, como el Mahin-
dra XUV500, que además de la alerta sonora 
contempla una reducción real en centímetros 
según nos acercamos al obstáculo. Comienza 
a informarnos a 116 centímetros y rebaja los 
dígitos hasta los 54, pero no ajusta más. En 
ese momento, aunque todavía hay margen, 
aparece un aviso de stop.

¿Puedo presentarme a las 
pruebas para obtener el 
carné de conducir por libre?
Actualmente es posible presentarse por 
libre tras realizar la oportuna matrícula 
al examen teórico, pero no es posible 
hacerlo al examen práctico.
Así se establece que el aprendizaje de 
la conducción se realizará en escuelas 
de conductores autorizadas conforme 
a la normativa vigente. En ningún caso 
puede ser admitido a las pruebas de 
control de aptitudes y comportamientos 
en circulación en vías abiertas al tráfico 
general necesarias para obtener el 
permiso de conducción quien no haya 
realizado su formación en las citadas 
escuelas de conductores, salvo que 
haya sido titular de un permiso de 
categoría equivalente o superior. Para 
inscribirse a la prueba de teoría por 
libre será necesario aportar la siguiente 
documentación: cumplimentar el 
impreso oficial de solicitud de las 
pruebas de aptitud y contar con el 
Informe de aptitud psicofísica expedido 
por un centro de reconocimiento de 
conductores autorizado. Si es la primera 
vez que solicitas un determinado permiso 
de conducir, entrega una fotografía 
original actual de 32 x 26 milímetros 
en color y con fondo liso, tomada de 
frente con la cabeza descubierta y sin 
gafas de cristales oscuros o cualquier 
otra prenda que pueda impedir o 
dificultar la identificación. También se 
deberá aportar una fotocopia del DNI o 
documento acreditativo de la identidad 
del interesado. Con la firma del impreso 
de solicitud, el solicitante también declara 
no estar privado por resolución judicial 
del derecho a conducir, no hallarse 
sometido a suspensión o intervención 
administrativa, ni ser titular de un permiso 
de igual clase expedido en otro Estado.
Toda la documentación deberá 
presentarse previamente en la Jefatura 
Provincial de Tráfico donde se desee 
realizar el oportuno examen.
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el retrovisor hace 25 años

Lee este número completo en ‘La máquina del tiempo’ www.motor16.com/revistas

La visión que tienen los 
ayuntamientos de los 
conductores como má-
quinas de recaudar no 
es de ahora. Hace 25 
años en una reunión 
de la Federación Espa-

El desembarco de las 
marcas coreanas es-
cribía otro capítulo 
con la llegada a nues-
tro mercado del Sona-
ta, el buque insignia de 
Hyundai. Un modelo 
que quería demostrar 

lA PORTADA
Nº 527
FECHA
23-11-1993
HABLAMOS DE

lA PORTADA
Nº 528
FECHA
30-11-1993
HABLAMOS DE

Las dos grandes 
novedades de la 
revista de esta semana 
compartían nuestro 
espacio de portada. 
El Renault Laguna, 
del que dábamos 
todos los detalles y 
el Seat Córdoba, que 
conducíamos por 
primera vez, llegaban 
al mercado dispuestos 
ambos a conquistar 
a los conductores 
españoles... Y lo 
lograron.

No fue el color 
amarillo con el que 
todo el mundo lo 
recuerda, pero el 
Fiat Coupé, esta 
vez en rojo, era el 
gran protagonista 
de nuestra portada. 
Junto a él la 
comparativa entre 
el Ford Probe y el 
Opel Calibra, las 
fotos espía del nuevo 
Saab 900 Cabrio y el 
anuncio de que Sainz 
y Subaru correrían 
juntos en 1994.

Los 90 eran años de berlinas de carácter 
familiar; y esta semana llegaban a nuestras 
páginas dos listas para triunfar. El Renault 
Laguna entre las de mayor tamaño y el Seat 
Córdoba, entre las más populares.

La firma italiana retomaba su tradición de 
deportivos con este original Coupé, un modelo 
que llamaba la atención allá por donde iba, 
con aquel recordado color amarillo. 

Renault Laguna y Seat 
Córdoba: dos triunfadores

Coupé, llega el Fiat más 
espectacular

ñola de Municipios y 
Provincias, el alcalde 
de Madrid, José María 
Álvarez del Manzano 
proponía, para aumen-
tar la recaudación, la 
retirada del carné a los 

que los fabricantes del 
país asiático ofrecían 
mucho más que un pre-
cio sorprendente.

La semana estaba 
plagada de novedades 
de corte deportivo. Pa-
ra empezar, en exclu-

que tuvieran deudas del 
Impuesto Municipal de 
Circulación...

Tres berlinas, topes 
de gama, eran novedad 
esta semana. Por un la-
do, el Chrysler Vision, 
incursión americana 
en el mercado euro-
peo; por otro el Ren-
ault Safrane Biturbo 
de 268 caballos y, por 
último, el Alfa 164  Q4 
de 230 caballos y trac-
ción total. 

Pero las grandes no-
vedades, por volumen, 
eran el sustituto del 

siva, las fotos del Saab 
900 Cabrio antes de su 
estreno en el Salón de 
Detroit. O la toma de 
contacto con el Pors-
che 968 Turbo S para 
los conductores más di-
námicos. 

Pero el gran estreno 
era el Fiat Coupé, un 
original deportivo que 
en el color amarillo de 
su lanzamiento hacía 
girar cabezas a su pa-
so. Estaba disponible 
con dos niveles de po-
tencia: 142 y 195 CV,

La comparativa tam-

R-21, que se llamaría 
Laguna y llegaba con 
con innovadoras solu-
ciones. Y el Seat Cór-
doba, versión de tres 
volúmenes del Ibiza 
con un maletero sor-
prendente, enfocado 
directamente para las 
familias de los años 90.

La prueba la prota-
gonizaba el modelo 
que comenzó la popu-
larización de Hyundai 
en España, el S Coupe 
GT que por 2,3 millo-
nes ofrecía una suge-
rente deportividad.

bién con protagonismo 
coupé: Ford Probe V6 
24 V (3,85 millones y 
163 CV) frente al Opel 
Calibra V6 (3,80 millo-
nes y 170 CV). Del pri-
mero nos gustaba el 
diseño y su motor; del 
segundo, el motor y su 
habitabilidad. 

Y la prueba, el Alfa 
155 en su versión tur-
bodiésel con 125 caba-
llos de potencia. 

Por último, un repor-
taje gráfico sobre los 
coches de Cuba; autén-
ticas joyas rodantes. Síguenos 

en... Motor 16.comMotor 16.com Motor 16.tvMotor 16.tv Motor16.com la información puesta a punto

flotas&empresas
Todo lo que un emprendedor, 
un autónomo o un profesional
debe saber del mundo del 
renting y las flotas

Nombre:..........................................................................................................................................................................................................................
Apellidos:........................................................................................................................................................................................................................
Dirección:........................................................................................................................................................................................................................
Tel:............................................................................... mail:............................................................................................................................................
...........................................................................................................................................................................................................................................
Empresa:.........................................................................................................................................................................................................................
Cargo:...............................................................................................................................................................................................................................

Si quieres recibir la revista 
envía un correo con tus datos a

motor16@motor16.com



Nuevo Audi A1 Sportback.
Epic Mode On.

Me señalan.

Luego existo.

El nuevo Audi A1 Sportback ha nacido para ser épico, por su diseño de líneas musculosas,  
sus opciones de personalización con una selección de llantas únicas y múltiples colores a elegir,  
la conectividad de su cuadro de mandos y su pantalla táctil de navegación MMI plus, entre otros.  
Ser épico o no ser. No existe otra opción. Nuevo Audi A1 Sportback, Epic Mode On.

Nuevo Audi A1 Sportback por 190 €/mes* 
con todos los servicios e IVA incluidos.

Nuevo Audi A1 Sportback 30 TFSI 85 kW (116 CV) 6 vel. Emisión CO₂ (g/km): de 108 a 111. Consumo (l/100 km): de 4,8 a 4,9.

*Oferta Audi Financial Services calculada para particulares, autónomos y empresas para un Audi A1 Sportback 30 TFSI 85 kW (116 CV) 6 vel. con un contrato de 
Renting a 36 meses y 45.000 km totales, abonando una entrada de 4.333,5 € a través de Volkswagen Renting S.A. La cuota y la entrada incluyen IVA. Incluye todos 
los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantía (reparación de averías), seguro a todo riesgo sin franquicia y asistencia en viaje durante el 
periodo contratado. Cambio de neumáticos no incluido. Oferta válida para pedidos realizados hasta el 31/12/2018. Modelo visualizado no corresponde con la oferta. 
Para otras versiones y equipamientos consulte en su Concesionario Oficial Audi. Audi Financial Services es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A.
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