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CITROEN

LORPM.
TERMINANDO LA ULTIMA
ESCULTURA PARA LA EXPO

b.JTAM. )
CARGANDO DOS PALES
PARA LA ENTREGA

URGENTE

IRIYAL
CUADRANDO L BALANCE

YOIPN 130 A M.

ACTUALLZANDQ EL SITE

CARGANDO EL SMARTPHONE
PARA SUBIR MIS BOCETOS

M.
NIZANDO
A DELGPS

NUEVO CITROEN BERLINGO VAN
COMO TU, SABE HACER DE TODO.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

Surround Rear Vision

Carga de hasta 1.000 kg

20 ayudas a la conduccién

Nuevas Versiones: Driver & Worker

POR
159 ¢
/MES"
En 60 cuotas
Primera cuota 3.929,74€
TIN: 4,75%. TAE: 5,07%
Oferta valida hasta el 31/12/2018

Grip Control con Hill Assist Descent
Cabina Extenso® de 3 plazas delanteras
Freno de estacionamiento eléctrico

Pantalla tactil de 20,3 cm (8”)
con Citroén Connect Nav

I N S PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (1) Cuota mensual sin IVA en Peninsula y Baleares de 159€ al mes, para un Nuevo Berlingo Van Talla M BlueHDi 75 CONTROL,

PVP recomendado de 15.012,25€ (transporte, descuentos e impuestos incluidos) para profesionales, auténomos o Pymes. Valor Base Arrendamiento (PVP y
BY PRO transporte sin IVA) 12.406,81€, a 60 meses por leasing a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A., Sujeto a aprobacién financiera. TIN 4,75%. TAE 5,07 %.
Una primera cuota de 3.929,74€ sin IVA (4.754,99€ IVA incluido) y 59 cuotas de 159€ sin IVA (192,39€ IVA incluido), una fianza de 192,39€, y un valor residual

igual a una cuota. Sin comisién de apertura. Importe total del arrendamiento financiero y de la opcién de compra: 16.298,39€ sin IVA (19.721,06€ IVA incluido). BilglﬁﬁEG'\é)

Oferta no acumulable vélida hasta el 31/12/2018 dirigida a profesionales y auténomos que no acttien con un propésito ajeno a su actividad comercial, empresarial,
oficio o profesién, en el sentido de la vigente normativa sobre consumidores y usuarios y a Pymes. Consulte condiciones en www.citroen.es. Vehiculo visualizado no
se corresponde con el ofertado. Automéviles Citroén Espania, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473.

Gama NUEVO BERLINGO: Consumo medio (L/100Km): 4,2 a 4,6. Emisiones de CO; (g/Km): 109 a 119

Al detalle
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. It_)levamos tantos aﬁps pro-
ando cochesen lasinstala-
ciones del INTA que los trabajadores de
ese organismo del Ministerio de Defensa
son casi como de la ‘familia’. Y por eso
nos hemos alegrado tanto del éxito en
su Ultima misién marciana. Porque la na-
ve InSight de la NASA, que se posé enla
superficie de Marte hace unos dias tras
un viaje de 484 millones de kildmetros
y una milimétrica maniobra final que la
frend en siete minutos de 19.800 km/h
a 0, cuenta a bordo con una estacién
meteoroldgica, llamada Twins por sus
dos maéstiles de medicién, gue ha sido
desarrollada por el Centro de Astrobio-
logia CSIC-INTA. Tecnologia espafiola
hasta en el ‘planeta rojo’.

MANIPULACION EN

> 7\ ‘MADRID CENTRAL’
~— Alaspocas horas de poner
en marcha su improvisado
‘Madrid Central, el Ayuntamiento de la
capital convencié de su ‘éxito’ a los me-
dios afines y menos criticos: «El trafico
en la Gran Via se ha reducido un 51 por
cientoy. Légico, porque los coches van

en fila de a unoy a ritmo de nazareno.
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Dos formas diferentes de marcharse

Dificil de entender que a Carlos Ghosn lo hayan pillado ocultando
dinero al Fisco... Y dificil de digerir el adiés de Alonso con solo dos
titulos, cuando por su talento hubiera merecido muchos mas.

En los dltimos tiempos, la prolifera-
cién de noticias dificiles de digerir,
en todas sus modalidades, esta en su
apogeo. En esta ocasion, citaré la sor-
prendente sustitucion llevada a ca-
bo por el Consejo de Administracion
de la marca japonesa Nissan de Car-
los Ghosn, el presidente que los salvd
de la quiebra en otro tiempo. Un ce-
se que fue fulminante y estaba uni-
do a su detencién en Tokio, bajo la
acusacion de ocultar dinero al fisco
y usar indebidamente fondos corpo-
rativos, seglin una investigacion in-
terna del propio fabricante japonés.
Cuestion a priori dificil de entender
en alguien que durante dos décadas
ha acumulado unos fondos propios
de lo mas sustancioso y es el lider més
prestigioso, admirado y temido de la
industria del auto-
movil. Lo evidente
hoy es que la mar-
ca japonesa quiere
aprovechar la oca-
sién para ganar pe-
so en la gestion de
la Alianza Renault-
Nissan-Mitsubis-
hi. Asi, dentro de
un clima de poder

y recelos las partes  Farnando Alonso, el

mantienen su com-

promiso en una  PilOOMejor pagado,
unién automovilis- Seré Siempre una

tica que tan buenos

y fructiferos resul- leyenda QUE gané dOS
tados les han dado  tftylos mundiales con

en el tiempo.

Sidesconcertado  RENAULL, dos estuvieron
me dejalo anterior,  an ryjartas con Ferariy

tocado me deja lo si-

guiente. Setratade  Otr0 QUe también pudo
la retirada de Fer- car ¢j Ron Dennisno le

nando Alonso de la

Férmula 1, con un hubiera chuleado conun
hasta siempre o tal - racidn ||agado [lamado

vez un hasta luego.

Una incégnita para LEWiS Hamilton.

la que ni él mismo, hoy por hoy, tiene
respuesta. Es verdad que el fenéme-
no Alonso da para mucho, pero pien-
so que so6lo serd posible verlo sentado
de nuevo en un monoplaza si se trata
de un proyecto ganador que le quite
el mal sabor de estos afios de sufri-
miento en McLaren. Ahora toca pen-
sar en un 2019 que pasa por ganar el
Mundial de Resistencia y las 500 Mi-
llas. Una carrera en el circuito oval
del estado de Indiana que siempre le
ha atraido de forma especial. Lo cier-
to es que todos los que somos aficio-
nados y seguidores de la Férmula 1,
vamos a echarle de menos cuando el
proximo afio vuelvan a rugir los mo-
tores en Melbourne y €l no esté. Sea
como fuere, Alonso, el piloto mejor
pagado, serd siempre una leyenda
que gano dos titu-
los mundiales con
Renault, dos estu-
vieron en puertas
con Ferrari y otro
que también pudo
ser, si Ron Dennis
no le hubiera chu-
leado con un recién
llegado llamado
Lewis Hamilton.
Recapitulando, na-
die duda que Fer-
nando Alonso es un
esforzado, experto
y valiente compe-
tidor que ha me-
recido mucho maés
de la Formula 1.
Por eso, Motor 16,
que le patrocind y
aposto por €l cuan-
do era un descono-
cido, quiere seguir
llenando sus pagi-
nas de esta perma-
nente leyenda del
automovilismo de-
portivo espafiol.

| moTor1e HA
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Sobretasa Canarias; 0,15 euros

8.~ QUEPASA

FORD FOCUS ACTIVEY EDGE
La marca del 6valo amplia su
apuesta crossover con el Focus
Active familiar y el renovado Edge.

10.- ENPORTADA
SALON DE LOS ANGELES

El Saldn de Los Angeles cierra

el afio con uno de los mayores
escaparates automovilisticos y con
suculentos estrenos.

11.~ AUDIE-TRONGT
CONCEPT

12.~ BENTLEY CONTINENTAL
GT CONVERTIBLE

14.~ JEEPGLADIATOR
16.~ PORSCHE 911

18.- CUATRORUEDAS
MAZDA3

Estrena la innovadora arquitectura
SkyActiv-Vehicle y el revolucionario
motor SkyActiv-X.

20.- RANGEROVER
EVOQUE

La segunda generacién del Evoque
es continuista en laimageny
revolucionario en la tecnologia.

22.~ AUDIA1SPORTBACK
Mas grande, méas espacioso, mas
tecnoldgico, mas personalizable...
Es el nuevo Al Sportback.

24..~ HONDA CR-VHYBRID
Tecnologia revolucionaria para el
CR-V Hybrid. Se mueve en eléctrico,
con la electricidad producida por el
motor de gasolina.

26.~ MERCEDES CLASE B
Unaimagen mas dinamica,
motores mas eficientes y maxima
funcionalidad en el nuevo Clase B.

28.~ PEUGEOT508SW

La carroceria familiar del 508 es
una opcion mas logica por tamario
y versatilidad y conserva todo el
dinamismo general.

30.- SEATTARRACO

Roza el exclusivo segmento
premiumy atesora toda la
sabiduria en tecnologia y puesta a
punto del Grupo VW y Seat.

Siguenos
en...

8] f] Motor 16| Motor16.tv |

32.- FORDFIESTAST

La firma del évalo lo borda con
sunuevo Fiesta ST, una version
ideada sélo para verdaderos
amantes de las emociones fuertes.

36.-BAJOLALUPA
GAMA KIANIRO HIBRIDO,
PLUG-INY ELETRICO.

ElKia Niro se adapta a los nuevos
escenarios de movilidad con

tres versiones: hibrida, hibrida
enchufabley totalmente eléctrica.

4.2 .~ PRUEBA DECONSUMO
REAL CONEL NISSAN LEAF

Recorrer 260 kilometros gastando
solo 2,34 euros no esta al alcance
de cualquiera; pero si del Nissan
Leaf en nuestra prueba de
consumo real con clientes.

54.-ALDIA

LEX KERSSEMAKERS SENIOR
VICE PRESIDENT EMEA DE
VOLVO CAR CORPORATION
«En Volvo estamos contentos con
el camino tomado

por el Gobierno esparioly

S50.- LASEMANA
52.- ALAULTIMA
S4..- DECARRERAS

JEEP

KIA

LAND ROVER
MAZDA
MERCEDES
NISSAN
PEUGEQOT
PORSCHE
SEAT

VOLVO

ADIOS DE ALONSO

En la despedida de Fernando Alonso
flota la sensacion de que es una
retirada definitiva. Y suintenso
programa para 2019 confirma que su
pasion por competir sigue intacta.

58.- SABERCOMPRAR
YVENDER
LOS MEJORES DESCUENTOS

Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

| moTor1e HA



= VUELVE A CASA CON UN PEUGEOT
WI N E R IVE COMPLETAMENTE EQUIPADO.

/ N i SEMINUEVOS: 50% ADICIONAL EN LA DURACION DE LA GARANTIA
VEHICULOS NUEVOS: 50% DE LAS OPCIONES QUE ELIJA

‘¥ I POSVENTA: 50% DE DESCUENTO EN NEUMATICOS

MOTION & EMOTION 4,7 (e PEUGEOT

PEUGEOTrecomienoan TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91347 22 41

/

VN: Descuento del 50% en el importe de las opciones adicionales al equipamiento de serie del vehiculo, valido para clientes particulares, auténomos y empresas (excluido canal renting) con pedido realizado entre el 01/11/2018 y el
31/12/2018, en toda la gama de turismos excepto Nuevo 508 e ION. En el caso de 3008 y 5008 valido exclusivamente para vehiculos matriculados hasta fin de mes. VO: Oferta valida para vehiculos seminuevos Peugeot de menos de 1
afio de antigiiedad en el momento de su compra, y con una Garantia inicial de 24 meses. Ampliacion de la Garantia a 36 meses de Garantia total. Solo unidades limitadas, en concesionarios Peugeot Ocasién adheridos a esta oferta.
Consulte disponibilidad en su concesionario. Oferta valida del 01/11 al 31/12/2018. Posventa: Descuento del 50% por neumdtico condicionado a la compra minima de dos unidades. Valido Unicamente para clientes particulares con
vehiculos de la marca Peugeot que concierten la cita ON LINE para su intervencion. Consultar marcas de neumdticos incluidas y condiciones, en puntos de la red Peugeot adheridos a la accién y en www.peugeot.es. No acumulable a
otras ofertas ni canjeable por dinero. Promocién valida para operaciones realizadas todos los viernes entre los dias 09 de noviembre al 31 de diciembre de 2018.

Gama Peugeot 208: Consumo mixto (L/100km) desde 3,7 hasta 5,1. Emisiones de CO2 (g/km) desde 97 hasta 116
Gama Peugeot 308: Consumo mixto (L/100km) desde 3,5 hasta 6,5. Emisiones de CO2 (g/km) desde 93 hasta 148.
Gama SUV Peugeot 2008: Consumo mixto (L/100km) desde 4 hasta 5,6. Emisiones de CO2 (g/km) desde 98 hasta 129.



CONCEPT

JAGUAR F-TYPE RALLYE

Con el objetivo de celebrar sus 70 afios de
éxitos en competicién, Jaguar ha desarrolla-
dounmodeloderallye, basadoenel F-Type
Chequered Flag, que rememora el famoso
XK 120 de los afios 40 del pasado siglo. El
F-Type Rallye esté equipado con el motor
2.0 Turbo de cuatro cilindros.

Bajo la denominacion Ac-
tive, Ford lleva tiempo po-
tenciando su gama SUV
desde la base con el Fies-
ta Active y el Ka+ Active.
Y ahora le toca el turnoal
nuevo Focus, que incor-
pora a su gama los mo-
delos Active, tanto en su
version de cinco puertas,
desvelada desde el pri-
mer momento pero ain
no comercializada, como
con el Wagon, confirma-
do hace unos meses. Se
trata de modelos carac-
terizados por una altura
del puesto de conduc-

Focus Active Wagon y nuevo Ford Edge

Ford potencia su gama
SUV desde abajo

cién maés alta, un disefio
agresivo y poderoso ins-
pirado en el segmento
todocamino y un chasis
optimizado y adaptado
alas nuevas posibilidades
que se abren en un mo-
delo tan versétil. En este
sentido, a los diferentes
modos de conduccién se
afiaden dos mas: ‘resba-
ladizo’y ‘trail.

El Focus Active contara,
en gasolina, con el motor
1.0 EcoBoost de 125 CV,
gue consume 4,8 1/100
km, y con el 1.5 EcoBoost
de 150 CV, cuya cifra ho-

El SP3 JC se basa en el F12tdf

Un Ferrari Unico para
un propietario especial

Desde gque se construyeron
los primeros Ferrari a fina-
les de la década de 1940
y principios de la década
de 1950, los clientes de la
marca de Maranello siem-
pre haninsistidoendarleun
toque personal a sus vehi-
culos. Ahora, el Programa
de Personalizacién de la fir-
ma italiana ha llegado tan
lejos que un cliente puede
disefiar un coche Unico de
verdad, incluida la carroce-

ria.Esloguehaocurridocon |

John Collins, propietario de
un concesionario britanico
especializado en modelos
clasicos de Ferrari. Siguien-
do sus indicaciones, los

Bl VOTORI16 |

técnicos y disefiadores de
Maranello han creado esta
joya bautizada SP3 JC, que
estd basado en la platafor-
may lamecénica del Ferrari
F12tdf perointegra los aires
clasicos de los Spider de los
anos 50.

mologada de gastoes 5.3
[/100 km. En diésel ofre-
ceré otras dos opciones:
el EcoBlue de 1,5 litros y
120 CV, con un consumo
oficial de 3,51/100 km, y
el EcoBlue 2.0de150CV,
quegasta 44 1/100kmde
media.

Por su parte, el Ford Edge
recibe nuevos sistemas
de ayuda ala conduccién,
mejor conectividad y un
motor EcoBlue biturbo 2.0
de 238 CV, cambio de 8
velocidades y traccién to-
tal optimizada. Su gasto
medio, 6,7 /100 km.

Los coloresdel SP3 JC tam-
bién aportan la exclusividad
deseada porunamante del
Pop Art como es John Co-
llins, con una combinacién
de color Bianco Italia, Azu-

BMW M8 COUPE

El nuevo Ford
Focus Active cuenta
con dos modos
de conduccién
adicionales:
‘resbaladizo’y ‘trail.
Alde 5 puertas ya
conocido se suma
ahora el familiar
Wagon.

El Ford Edge recibe nuevas ayudas a la conduccin; una

ElM8 de BMW ha concluido su desarrollo encircuito,
casia punto de lanzarse a las carreteras del mundo
con sumotor V8 TwinPower Turbo de mas de 600
caballos de potencia. Este nuevo coupé deportivo
cuenta conun sistema de traccién total denominado
M xDrive, y en el futuro habré dos carrocerias més.

conectividad mejorada y un motor diésel biturbo de 238
caballos, asociado a un cambio automatico de 8 marchas.

rro Met y Giallo Médena. El
SP3JC, quees frutode dos
aflos de trabajo, cuenta con
un motor V12 de 780 CV
que puede verse desde el
exterior, barras protecto-

ras antivuelco realizadas
en fibra de carbono, una
toma de aire frontal espe-
cialmente estudiada en el
tUnel de viento y asientos
tapizados en cuero azul.

V A partir de la serie especial limitada F12tdf, Ferrari ha creado mediante su Programa de
Personalizacién un coche Unico para un cliente briténico. Pero del precio... nada se sabe.

Yvan Muller y Thed Bjork.

ELLYNK& COO03,ENELTCR
Geely Group Motorsport, los constructores
dela versién de carreras del sedén Link & Co
03, siguen desarrollando el vehiculoy com-
pletarén pruebas adicionales durante este
invierno, antes de que comience la tempora-
da 2019 FIAWTCR en abril. Al volante de los
03 TCR estaran los campeones mundiales

SKODA KODIAQ GT
El Kodiag GT es un todocamino coupé que Skoda va
poner a la venta exclusivamente en el mercado chino,
tras ser presentado en el Salén de Guangzhou en
noviembre. En principio, la firma checa parece haber
descartado su lanzamiento en nuestro continente.

4 PARA PENSAR

por cientoes o qug ha crecido la produccion
de vehiculos en Espafia en lo que va de afio.

Se trata del dato acumulado en los diez primeros meses
de 2018, que acumula una cifra de 2.416.296 unidades.

Una cifra que habla bien de la capacidad de adapta-
cién de las fabricas espafiolas a los nuevos procesos.

4 ELPUNTAZO

El SsangYong
Rexton DKR 2019
participara en el
proximo Dakar con un motor V8 de 450 CV
y traccion trasera. Esta fiera del desierto es
un desarrollo cien por cien espafiol.

Lamborghini Urus ST-X y SC18

Con las carreras como
teldon de fondo

Lamborghini Scuadra Cor-
se ha presentado reciente-
mente dos conceptos de
los que podrian ser dos mo-
delos ‘carrera-cliente’ listos
para que los clientes de la
firma disfruten en circuito.
Enel casodel Urus, el obje-
tivo es un campeonato in-
novador de una sola marca
que combine un circuito de
carrerasy un circuito todo-
terreno. El nuevo formato
‘carrera-cliente’ se estre-
nara en 2020 en Europa
y Oriente Medio, en pistas
especialmente preparadas
y aprobadas por la FIA, con
una férmula de «llegary
conduciry disefiada para

los clientes con un paquete
completo que incluye los
cochesy el soporte técnico
durante los fines de sema-
nade cada carrera. El Urus
ST-X Concept ha sido opti-

mizado mecanicamente y
equipado contodos los ele-
mentos de seguridad exigi-
dos porlaFlA, incluyendola

jaula de acero, el sistema
de extincién de incendios
y el tanque de combusti-
ble FT3. Las tomas de aire

mas grandes optimizan el
enfriamiento de su motor
V8 de doble turbo, que es
capaz de entregar 650 CV.
En el caso del SC18 Alston,
cuenta con una aerodind-
mica excepcional, nueva
carroceria de fibra de car-
bono y un motor V12 que
rinde 770 caballos.

A AFlUrus ST-X
correrd desde 2020

AD-ElLamborghini

enuncertamen
SCi18se o
) que combinara
caracteriza por una tierray asfalto
aerodindmica muy '
trabajada.
bTor16 B




LOS MODELOS CERO EMISIONES COBRAN PROTAGO NISMO, COMO EL ESPECTACULAR DEPORTIVO AUDI E
UNA ESTRELLA EN LA MECA DEL CINE

BMW VISIONiNEXT.-En este concept de la
firma bdvara se dan cita aspectos de movilidad
auténoma, conectividad, electrificaciény
servicios que tendran como consecuencia el
modelo definitivo de calle, aunque ya en 2021.

=

Ca by

KIA SOUL.- Nueva generacion de este modelo

R

HONDA PASSPORT.-Honda ‘resucita’ este
practico SUV, que sesitUaentre el CR-Vyel
enorme Pilot por tamafio. Dispone de cinco
plazas, traccién total y una mecénica de
gasolina 3.5i-VTEC con 280 caballos.

Crossover que presume de una mayor carga
tecnoldgica, motores de gasolina mas eficientes
y una variante eléctrica de 204 CV de potencia
con casi 500 kilémetros de autonomia.

Bl MOTOR16 |

SALON DE LOS ANGELES

El Salén de Los Angeles cierra el afio
con uno de los mayores escaparates
automovilisticos que podemos observar
a nivel mundial. En la cita californiana
no faltaron suculentos estrenos como

el Jeep Gladiator, el nuevo Porsche 911 0
el sofisticado Audi e-tron GT, mientras
se mantiene la tendencia al alza de los
SUV 'y, sobre todo, de la electrificacion.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com

ricano

(=} | | I'I.J

.......

et
CADILLACESCALADE SPORT EDITION.-
Esteenorme vehiculo SUV serodea de unaimagen
yunadotacién mas deportivay dindmica. Adems,
contempla un equipamiento demoledor, traccion
total y un motor V8 con 426 CV.

BMW X7.- Su primera aparicién publica ha
sido en Los Angeles, y no defraudd. Ofrece siete
plazas y una tecnologia avanzada en aspectos
dindmicos y de seguridad. En Estados Unidos
usa un V8de 462 CV que no llegard a Europa.

KIA TELLURIDE.- Comparte genética con el
Hyundai Palisade, pero se desmarca con sus
originales puertas traseras de aperturainversay
carece de pilar central para facilitar el acceso. Su
sistema hibrido rinde 400 CV.

HYUNDAI PALISADE.- El nuevo bugue
insignia de la gama SUV en la firma coreana
estard a la venta a mediados de 2019. Ofrece
hasta ocho plazas, traccién total y debuta con
unmotor 3.8 V6 de gasolina que rinde 291CV.

.

LEXUS LX INSPIRATION SERIES.-La
principal novedad de la casa nipona fue esta
serie especial, rematada en color negro Onyx en
la carroceria y multitud de detalles. También el
interior se ‘viste’ de una manera mas exclusiva.

LINCOLN AVIATOR.- Impresionante SUV con
hasta siete plazas, desvelado ya como modelo
de serie y que presume de una tecnologia

avanzada. Ofrece un motor de gasolina de 400
CVy una versién hibrida enchufable de 450 CV.

-TRONGT 0

Primicia mundial en el Salén de Los Angeles, este avanzado modelo deportivo de cuatro puertas con propulsion
eléctrica presume de una potencia de 590 CV, traccién total y una autonomia que supera los 400 kilémetros.

Es un concept por su espec-
tacularidad y tecnologia, pero
no esconde nada porque Audi
tiene prevista su produccién
en serie para finales del afio
2020. El e-tron GT Concept es
el tercer modelo eléctrico de
la marca alemana, tras el SUV
e-trony el e-tron Sportback, y
sin duda es el méas deportivo y
espectacular por sus formas,
con un piso plano y un centro
de gravedad muy bajo.

Mide 4,96 metros de longitud,
1,96 de anchuray sélo 1,38 de
altura, su formato exterior res-
ponde a un afilado coupé de
cuatro puertas y en su cons-
truccién se emplean materia-
les ligeros, como el aluminio o
la fibra de carbono.

El habitaculo apenas se
aparta del guién al que nos
tiene acostumbrados Audi
Ultimamente, y ofrece cinco
confortables plazas gracias a
una generosa distancia entre
ejes de 2,90 metros. A la cui-
daday avanzada puesta en
escena se afiade un maletero
con 450 litros de capacidad,

a los que se afiaden otros 100
litros en un segundo espacio
bajo el capd delantero.

Para impulsarse recurre a dos
motores eléctricos, ubicados
cada uno en un eje. De esta

manera, el e-tron GT Concept
presume de ser un genuino
quattro. La energia total del
sistema es de 450 caballos,
potencial suficiente para
firmar registros ‘de carreras,
como los 3,5 segundos para
acelerar de 0 a100 km/h o los
12 segundos que necesita para
alcanzar 200 km/h. La velo-
cidad méaxima se limita a 240
km/h, de cara a maximizar
una autonomia que supera los
400 kildmetros con la nueva
normativa WLTP.

La energia para registrar esos
nUmeros proviene de una
bateria de iones de litio que
supera los 90 kWh de capaci-
dady seinstala en los bajos,
entre los dos ejes. Ademéas

de una perfecta motricidad,
su dindmica gana puntos
extra gracias a un sistema de
direccién activa en las cuatro
ruedas.

En marcha podemos regular
la recuperacién de energia de
manera manual, actuando
sobre las levas del volante.
También lo hace de manera
automatica o predictiva en

el programa mas eficiente,

o sencillamente al frenar.
Frenos, por cierto, que son
carboceramicos.

La carga de la bateria se

APV Elinteriornose
sale demasiado del guién
conocido en Audi, y ofrece
cinco plazas. Monta dos
propulsores eléctricos, uno
en cada eje, para dotar de
traccién quattro al conjunto.

puede realizar por induccién o
por cable. Este Ultimo es més
rapido, ya que una toma de
800 voltios permite comple-

e BN

tar hasta un 80 por ciento de
la carga en sélo 20 minutos,
suficiente como para recorrer
320 kilémetros.

< Eficiencia, rendimiento y sensaciones

se dan cita en este espectacular coupé

eléctrico de cuatro puertas.

e — —_
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LUJOSO Y ALCANZA 333 KM/H A CIELO ABIERTO 0

VIENTOS HURACANADOS...

La elegancia y unas soberbias prestaciones se dan la mano en esta atractiva variante descapotable desvelada en California,
gue en 19 segundos repliega el techo de lona para permitirnos disfrutar de sus 635 caballos a cielo abierto.

Coincidiendo con el Salén

de Los Angeles tuvo lugar, en
paralelo, un evento privado en
el sur de California donde se
desveld una nueva estrella: la
tercera generacion del elegan-
te Continental GT Converti-
ble. Més alla de su cuidado

y exclusivo interior de cuatro
plazas, su personalidad viene
marcada por una capota

de lona de altisima calidad;
tanta, que se ha conseguido
la misma insonorizacién en el
habitaculo que en el mode-
lo coupé de la generacién
anterior.

El plegado o desplegado del
techo se realiza en 19 segun-
dos, incluso en marcha siem-
pre que no se superen los 50
km/h. No serd una empresa
facil circular a ese ritmo, por-

gue el descomunal propulsor
de gasolina W12 de seis litros
eroga nada menos que 635
CV de potencia, caballeria que
se gestiona por medio de una
nueva trasmisién automatica
de doble embrague y ocho
relaciones.

También nuevo es el sistema
de traccién total, que prescin-
de de la tradicional distribu-
ciéninicial 40/60 en favor de
una reparto entre ambos ejes
en funcién de las condiciones
de cada momento. Con todo
esto, mas los 91,8 mkg de par
maximo, es capaz de alcanzar
una velocidad méaxima de 333
km/hy acelerar de 0 a100
km/h en solo 3,8 segundos.
Por eso es vital contar con un
chasis de garantias, que inclu-
ye suspensién neumatica o un

control del balanceo de la ca-
rroceria Dynamic Ride alimen-
tado por una red de 48 voltios.
El consumo medio, gracias a

su avanzada inyeccion directa
TSly a la desconexién activa
de la mitad de los cilindros, es
de 13,4 litros.

LEXUS CT200hHIBRIDO CON -

FULLDRIVE POR 200€/mes*

Con Lexus Full Drive, que incluye 4 afios de mantenimiento, 4 afios de garantia,
4 afios de conectividad y 1afio de seguro a todo riesgo.

*48 cuotas. Entrada: 9.551,05€. Ultima cuota: 11.883,22€. TAE: 9,22%

Descubre mas en www.lexusauto.es

A < lacapotadelonase
abre o cierra en 19 segundos,
incluso en marcha hasta

50 km/h. La calidad del
habitaculo y su avanzada
tecnologia le convierten

en uno de los cabrios mas
exclusivos del mercado.

O e=xus

EXPERIENCE AMAZING

100 kW 136 CV. 41 1/100km. CO2: 93 g/km. NOx: 0005 g/km

Lexus CT 200h Business con Full Drive MY18. PVP recomendado: 25900€ por financiar con Lexus Privilege. Entrada: 9.55105€. TIN: 795%. TAE: 9,22%. 48 cuotas de 200€/mes y (ltima cuota (valor futuro garantizado):
1.883,22€. Comisién de apertura financiada (2,75%): 449,60€. Precio Total a Plazos: 31034,27€. Importe Total de Crédito: 16.798,55€. Importe Total Adeudado: 21483,22€. Oferta conjunta de Lexus Espafia y Toyota
Kreditbank GmbH sucursal en Espafia con el producto Lexus Privilege. Capital minimo a financiar 14.000€. El producto Lexus Privilege le permitir, al finalizar el plazo, cambiar su CT 200h MY18 con Full Drive por un nuevo Lexus,
devolverlo sin gastos adicionales o quedarselo pagando o refinanciando la tltima cuota siempre que se cumplan las condiciones establecidas en el contrato. Oferta valida en Peninsula y Baleares. IVA, transporte, impuesto de
matriculacién, campafia promocional y paquete Full Drive incluidos. Otros gastos de matriculacién, pintura metalizada y equipamiento opcional no incluidos. Oferta valida hasta el 31/12/2018. Promocion no acumulable a otras
ofertas o descuentos. Modelo visualizado no corresponde con el modelo ofertado. Emisiones y consumo de CO2 de CT 200h Business con Full Drive MY18: emisiones combinadas de CO2: 97 g/km. Consumo combinado:
4,21/100 km. El consumo de combustible y los valores de CO2, se miden en un entorno controlado, de acuerdo con los requisitos la normativa europea, sobre la version bésica de cada motorizacion. Los valores de combustibles y
emisiones de CO2 podran diferir al variar los factores externos. Para mas informacion consulte en su centro autorizado LEXUS. El paquete Full Drive ofertado se refiere a la contratacion conjunta de Financiacién con Lexus Privilege,
Seguro Lexus Premia durante 1afio, Servicio de Conectividad Lexus Connected durante 4 afios y Programa de mantenimiento Care durante 4 afios. Incluye primer afio de Seguro Lexus Premia Todo Riesgo con Franquicia de 300€
ofrecido en régimen de coaseguro por AIOI NISSAY DOWA INSURANCE COMPANY OF EUROPE Ltd. y LIBERTY SEGUROS con la Mediacion de TOYOTA INSURANCE MANAGEMENT LIMITED para clientes CT
mayores de 27 afios, mas de 5 afios de carnet y bonificacién acreditada de 4 o mas afios sin siniestros o 5 afios y maximo un siniestro. Seguro ofrecido en régimen de Coaseguro por: AIOI NISSAY DOWA INSURANCE
COMPANY OF EUROPE Ltd. Sucursal en Espafia. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, Tomo: 24389, Libro:0, Folio: 188, Seccion: 82, hoja M-438684. Inscripcion: 62, CIF: WO060072F. Y LIBERTY SEGUROS,
Compafiia de Seguros y Reaseguros, S.A. Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, Tomo: 29777, Seccién: 82, Hoja M-377.257, Folio: 2. CIF A48/037642. Con la Mediacién de TOYOTA INSURANCE MANAGEMENT
LIMITED. Condiciones sujetas a la normativa de contratacion y aceptacion del riesgo por parte de la Compaiia.

MASERATI QUATTROPORTE.- Disefio
italiano, alta calidad y gran rendimiento se
dan cita en este modelo de enfoque deportivo.
Monta propulsores de gasolina con 530,430y
350 CV,yundiésel de 275 CV, asi como variantes

con propulsion trasera o de traccién total.

MASERATI GHIBLI.- Elmodelo 2019 estaba
presente en el stand de la marcaitalianaenla
cita californiana. Ligeros cambios en el exterior
y enelinterior, centrados en el salpicaderoy el
selector del cambio. Ofrece motores de gasolina
con 350y 430CV,yundiéselde 275 CV.

MCLAREN SPEEDTAIL.- Se produciran 106
unidades, 35 de ellas han sido adquiridas por
clientes estadounidenses. Alcanza 403 km/hy
su sisterma hibrido-eléctrico rinde 1.050 CV. Pero
no equipa airbag laterales y tiene retrovisores
por cdmara, lo que desafia la normativa ‘USA.
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JEEP GLADIATOR AL FIN DEL MUNDO, INCLUSO A PLENA CARGA

SALON DE LOS ANGELES

LLEGA AL MERCADO EUROPEO EN 2020

Sia la tradicional personalidad ‘off road’ de Jeep afiadimos la mejor capacidad de remolque y de carga de su clase, nos -
encontramos con una opcién tan llamativa y resolutiva como este Gladiator, una de las estrellas del Salén.

Configuracién de doble cabina
con cinco plazas, hasta 725 ki-
los de carga Util en la ‘bafiera’
trasera y hasta 3.470 kilos de
capacidad de remolque, siste-
mas de traccién total gue son
una referencia en el universo
‘off road’ y una contrastada
gama de propulsores. Asi es,
en lineas generales, el nuevo
Jeep Gladiator, un atractivo
vehiculo ‘pick up’ con un claro
enfoque norteamericano, el
verdadero paraiso de este tipo
de carrocerias.

Presenta dos techos rigidos
diferentes, pero es el Unico

en su segmento que ofrece

un techo blando de calidad
premium que permite disfru-

AP Este ‘superWrangler’ pick up ofrece

cinco plazas y monta un motor de

gasolina de 285 CV o un diésel de 260.

tar de una conduccién a cielo
abierto.

Dos son las opciones mecani-
cas del Gladiator: por un lado,
un motor de gasolina 3.6 V6
de 285 CV; por otro, un turbo-
diésel 3.0 V6 que eroga 260
CV. El cambio es automatico

MERCEDES-AMG GT RPRO.-Ensuelo
norteamericano se ha presentado la version
mas radical de la gama. Conserva el propulsor
4.0 V8 de 585 caballos, pero recibe mejoras en
la aerodindmica y el esquema de suspensién, y
reduce el peso. Se trata de una edicién limitada.

MOTORI16 |

de ocho relaciones en este
Ultimo motor, y opcional en el
de gasolina.

Este nuevo modelo llegard a
Europa en 2020, y lo hard con
varios acabados: Sport, Over-
land y Rubicon. Este Gltimo
presenta mayor capacidad ‘off
road’ gracias al sistema 4x4
Rock Track, gue monta ejes
Dana, una reductora aun mas
‘corta’, mayores recorridos de
la suspensién, desconexién

de la barra estabilizadora
delantera y dos blogueos del
diferencial.

Si a todo eso afiadimos sus
generosos angulos de ataque
y salida, una altura al suelo de
nada menos que 28 centime-

tros y una capacidad de vadeo
de hasta 76 centimetros, esta
claro que el Gladiator es lo
mas parecido a un ‘tanque’.

Y para rematar presenta mas
de 80 funciones de seguridad
y una completa oferta multi-
media.

UNA FAMILIA DE COCHES
PARA CADA TIPO DE FAMILIA.

» V¥ Capacidad
decargay ‘off
road’,ademas
de unformato
que nos permite
desmontar el
techoytodaslas
puertas. Llegard
en 2020.

e_ -‘%__:—__ = -

NUEVO TIPO MIRROR NUEVO TIPO STREET

GAMA TIPO DESDE 10.500€

MINIJCW KNIGHTS EDITION.- Mini presentd
una variada exposicion de ediciones especiales
basadas en el Clubmany el Countryman,
ademas de esta variante de tres puertas que
toma como base el kit John Cooper Works,

aunque se remata con mayor deportividad.

—— CON 4 ANOS DE GARANTIA ——

ABRE LA PUERTA A UNA GAMA LLENA DE POSIBILIDADES.
LOS NUEVQOS FIAT TIPO STREET Y FIAT TIPO MIRROR SATISFACEN TODAS TUS NECESIDADES.

LA VIDA CAMBIA, TIPO TAMBIEN.

fiat.es

NISSAN MAXIMA.- Disefiado en California,
este sedan de gran porte recibe cambios en su
disefio exterior, actualiza igualmente el interior
e incorpora nuevos asistentes en materia

de seguridad. Conserva el motor 3.5 V6 de
gasolina, que rinde 300 caballos.

Gama Fiat 500. Emisiones de CO,: de 88 a 117g/km. Consumo mixto: de 3,4 a 6,5 I/100 km.

Los valores indicados de CO, y consumo de combustible han sido calculados en funcién del método de medicién/correlacion correspondiente al ciclo NEDC de acuerdo con el Reglamento
EU 2017/1152-1153 con el fin de permitir la comparacion de los datos del vehiculo correspondiente. En condiciones reales de conduccién estos valores pueden cambiar, ya que dependen de
muchos factores como el estilo de conduccion, el trayecto, la meteorologia y las condiciones de la carretera, asi como del estado, el uso y el equipamiento del vehiculo. Ademas, dichos valores
pueden variar con la configuracién de cada vehiculo, dependiendo del equipamiento opcional y/o el tamafio de neumaticos, asi como en funcién de cambios en el ciclo de produccién. Oferta valida
para Fiat Tipo 5 puertas 1.4 16v Pop 70kW (95CV) gasolina. PVP recomendado: 10.500€. Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y
fabricante (incluye descuento por entregar vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigtiedad y con minimo de 3 meses bajo titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA
Capital Espafia EFC SAU, segun condiciones contractuales por importe minimo de 9.500€ con plazo minimo 48 meses y permanencia minima 36 meses. Ejemplo de financiacion sin entrada, por
importe total del crédito de 10.500€ con 72 cuotas mensuales de 189,22€. TIN 8,99%, TAE 10,59%, comision de apertura (3%) 315,00€ al contado, importe total a plazos e importe total adeudado
13.938,84€. Gastos de Matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta 100.000 km desde fecha de primera
matriculacion del vehiculo o lo que antes suceda. Oferta s6lo para particulares, valida en PyB hasta 31/12/2018. Las versiones visionadas corresponden con los modelos: @ FCA CAP|ITAL
Tipo SW 1.4 16v Mirror 70kW (95CV) gasolina (PVP Recomendado 18.720€) y Tipo 5 puertas 1.4 16v Street 70kW (95CV) gasolina (PVP Recomendado 16.720€). Espana
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PORSCHE 911 ATRACTIVO COMO SIEMPRE, RAPIDO COMO NUNCA

Este auténtico icono ya va por su octava generacion, y el nuevo modelo llega con la personalidad a la que nos tiene
acostumbrados, pero con mas potencia, mejores prestaciones y una mayor carga tecnoldgica en todos los capitulos.

Més musculoso en su aspecto
exterior, entre otras razones
debido a un incremento de 45
milimetros en su cota de an-
chura frontal, el nuevo 911 de
la serie 992 matiza su disefio
sobre el capé, apuesta por
unas manillas de las puertas
eléctricas y enrasadas en la
carroceria 'y equipa un alerén
trasero activo mas grande.
También el interior se refresca
con una nueva pantalla cen-
tral de 10,9 pulgadas, retoques
en el cuadro de mandosy una
apuesta digital mucho mas
agresiva y tecnoldégica.

El motor turboalimentado de
seis cilindros incrementa su
potencia hasta los 450 caba-

prestacional, como los 3,6
segundos que necesita para
acelerarde 0a100 km/h la
variante Carrera 4S, una dé-
cima menos que el Carrera S
de propulsion trasera. Y esos
tiempos se pueden rebajar
todavia en 0,2 segundos si
apostamos por el paquete
opcional Sport Chrono. La
velocidad méaxima es de 306y
308 km/h, respectivamente. Y
la gestion de todo esto se rea-
liza mediante una evolucio-
nada transmisién automética
de doble embrague, con ocho
relaciones.

El consumo medio queda
fijado en 8,9 litros —9,0 en

el 45— gracias a las mejoras

PORSCHE 911 GT2 RS CLUBSPORT.- Una verdadera joya mecanica
cuyo escenario especifico estara en los circuitos, pues no estd homologado
para circular por la calle. También se ha mostrado en el Auto Show de Los
Angeles, donde ha presumido de su propulsor 3.8 béxer con doble turboy
700 CV de potencia. Sélo se fabricaran 200 unidades.

se ofrece de serie. También
se ha mejorado el de aviso

Hay que destacar también
la incorporacién de nuevos

llos, 30 mas que en el modelo
al gue sustituye. Con esto se
consigue un rendimiento mas

introducidas en la inyeccién,la  asistentes de conduccién. En y asistencia de frenado, y se

refrigeracién y el nuevo disefio primer lugar, y como auténtica incorpora por primera vez un
de los turbocompresores.

sistema de visién nocturna,
basado en una camara que
capta laimagen térmica.
El precio del Carrera S en

primicia, el llamado Porsche
Wet, sistema que detecta la
presencia de agua sobre la

calzada y modifica de inme-

p Elinterior del
911 también se

poneal dia.La diato la electrénica para que nuestro pais seré de 138.105
pantalla del las reacciones del vehiculo euros, mientras que el Carrera
salpicadero sean mas seguras. Ademas, 4S costard 147.065 euros.

esnueva,yes
mas intuitiva. La

puesta enescena
es mas digital.

AV Elnuevo 911 matiza suimagen exterior, eleva la

istentes de conduccion:

potencia hasta los 450 caballos y se sirve de nueves

LAS NOVEDADES DE MARCAS COMO PORSCHE, VO LKSWAGEN, TOYOTA, NISSAN O SUBARU TUVIERON GRAN PESO 0

gk A ¥

NISSAN MURANO.- Ligero ‘lavado de

ara’ para mantenerse joven y mejoras en su
dotacién de seguridad y conectividad. Existen
variantes con traccién delantera o total, y el
propulsor es un 3.5 V6 de gasolina con 263 CV.
Por desgracia, seguird sin ofrecerse en Espafia.

TOYOTA AVALON TRD.- Pedigriy enfoque
deportivo para los mas entusiastas, que no se
conforman conun sedan ‘normal’ Presenta
mejoras aerodindmicas, un chasis ajustadoy un
equipamiento y una terminacion interiores de
filosofia mucho més deportiva.

TOYOTA PRIUS AWD.-Nuevo impulso para el
hibrido més popular del mundo. En esta ocasion
incorpora un sistema de traccion total, gracias

a un segundo motor eléctrico ubicado en el eje
posterior. Y de paso ve actualizada suimageny
SuU equipamiento.

VOLKSWAGEN BEETLE FINAL EDITION.-
Una puesta de largo que servird como despedida
para unmodeloicénico. Serodea de detalles estéti-
cos nostalgicos y un equipamiento muy avanzado,
y apuesta porelmotor 2.0 TSIde 174 CV asociado
al cambio automético DSG de doble embrague.
Pero no llegara a nuestro mercado.

SUBARU CROSSTREK HYBRID.- Este XV
‘americano’ presume de ser el primer hibrido
enchufable de la marca japonesa. Presenta

un motor de gasolina de 140 CV y otros dos
eléctricos, uno en cada eje. Puede circular hasta
27 kildmetros en modo eléctrico.

e

RIVIAN R1S.-Cinco metros de longitud y
hasta siete plazas para este enorme SUV.
Monta cuatro motores eléctricos, uno en cada
rueda, que suman 750 CV. Se pueden elegir tres
baterias diferentes, la de mayor capacidad con
hasta 640 kilémetros de autonomia.

TOYOTA CAMRY TRD.-Lo mismo que

en el Avalon, este modelo incrementa su
compromiso dindmico con una suspension
mas firme, barras estabilizadoras mas
gruesas, llantas mas generosas y detalles muy
deportivos. No hay cambios en los motores.

TOYOTA RAV 4 ADVENTURE.- El generoso
stand de Toyota también acogi6 esta version
de corte mas campero que el resto de la nueva
gama Rav4, pues equipa protecciones en los
bajosy en los laterales de la carroceria para
abandonar el asfalto con mayor solvencia.

VOLKSWAGEN JETTA BONNEVILLE.-No
lo veremos en las tiendas, pero la marca quiso
rendir homenaje a este auténtico campedn. Se
trata de un Jetta preparado que logrd alcanzar
los 338 km/h en el lago salado de Bonneville.
Impulsado con unmotor 2.0 TSIde 600 CV,
batié el récord de velocidad en su categoria.

TOYOTA COROLLA SEDAN HYBRID.-La
nueva gama Corolla se amplia con la llegada de
la variante sedan, asociada al conocido sistema
hibrido que eroga una potencia conjunta de

122 CV. Podria ser una realidad en nuestras
carreteras durante la primavera de 2019.

VOLVO AUTOMOBILITY L.A.-La novedad
de Volvo en Los Angeles era... que no presentd
modelo nuevo alguno. En este caso, la firma
sueca apostd por realizar demostraciones
interactivas relacionadas con la conectividad y
Su visién sobre la futura conduccién auténoma.

VOLKSWAGEN ID BUZZ CARGO.- Quizds
llegue antes de lo esperadoy lo veamos ya
afinales de 2019 repartiendo por nuestras
ciudades. Esta ‘furgo’ eléctrica presenta dos
capacidades de baterias, una de enfoque
urbanoy otra con mayor rango de accién que
alcanza los 545 kilémetros de autonomia.
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MAZDA3
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Viene con sorpresas

Una de las estrellas del Auto Show de Los Angeles ha sido el nuevo Mazda3, que estrena la
innovadora arquitectura SkyActiv-Vehicle y el revolucionario motor SkyActiv-X, a caballo entre
gasolina y diésel. Disponible con dos carrocerias, llegara a nuestro pais a comienzos de 2019.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Entre la primera generacion,
lanzada en 2003, y la segun-
da todavia a la venta, que lle-
g6 en 2010, del Mazda3 se
han vendido mds de seis mi-
llones de unidades; un éxito
que la casa nipona quiere pro-

longar con una tercera entre-
ga desvelada en Los Angeles y
que llegara a las tiendas a co-
mienzos de 2019, iniciAndose
el desembarco por Norteamé-
rica y siguiendo de inmediato
por el resto del mundo.

Un nuevo Mazda3 cuya
imagen respeta lo mostrado

SKYACTIV-X OTRA INNOVACION MAZDA

Al margen de varias mecanicas SkyActiv-G de gasolina y del
moderno diésel SkyActiv-D de 1,8 litros estrenado hace unos
meses —con 115 CV—en el renovado CX-3, el

Mazda3 sera el primer coche de la casa en
adoptar el revolucionario SkyActiv-X,

motor de gasolina que combina
las ventajas de la habitual
combustién mediante bujia con
la combustién por compresion,
reservada hasta ahora a los
diésel. Asi, en ocasiones es
capaz de funcionar con mezcla

pobre —mas aire que combustible—,

reduciendo el consumo sin perder

agrado ni prestaciones. Ademas, el
motor recibe la ayuda de un sistema
hibrido Mild Hybrid, que acumula energia

en ciertas situaciones para utilizarla en otras.

CON AIRBAG DE RODILLA PARAEL CONDUCTORY ESTRENA AIRBAG LATERALES DE DOBLE CAMARA MAS EFICACES O

hace meses por el Kai Concept,
avance fiel de la carroceria de
cinco puertas definitiva, que
apuesta por el dinamismo. Y
la gama incluira, como ha ocu-
rrido en las generaciones pre-
cedentes, una variante sedan
de enfoque mas elegante.
Ademas, Mazda ha elegi-
do su nuevo compacto como
punta de lanza de una nueva
generacion de vehiculos en la
que desarrollard lo que la mar-

ca denomina SkyActiv-Vehicle
Architecture, «disefiada para
que los ocupantes del vehi-
culo capitalicen al maximo
su sentido natural del equi-
librio». O, dicho de otro mo-
do, un conjunto de soluciones
tendentes a optimizar el con-
fort de marcha, el placer de
uso o la conduccién, de ma-
nera que acelerar, girar o fre-
nar se conviertan en acciones
aun mas naturales. Entre las

A FEluso de aceros de ultraalta resistencia se ha multiplicado por diez: si

antes suponian el 3 por ciento del bastidor, ahora son ya el 30 por ciento.

44 Mazdainsiste
en laimportancia
delanueva
arquitectura
SkyActiv-Vehicle,
que optimiza
larelacién del
conductor con el
cochey, por tanto,
la conduccién, el
conforty el placer

innovaciones destacan unos
asientos redisefiados —mantie-
nen la pelvis erguida para con-
servar la natural curvatura en
‘S’ de la columna-, una palan-
ca de cambios mas elevada y
adelantada —tanto en las ver-
siones manuales como en las
automaticas—, un volante con
mas recorrido de ajuste, una
carroceria con estructuras de
anillo multidireccionales que
transmiten cualquier estimu-
lo sin desfases, un chasis en el
que todos los elementos inte-
ractiian para dar fluidez a la
energia de la masa amortigua-
day unos niveles NVH —ruido,
vibracion y ‘aspereza’- mejor
controlados.

En las dos carrocerias, ade-
mas, aumenta el uso de aceros
de ultraalta resistencia, que ya
suponen el 30 por ciento, y se

emplean solidas estructuras e —— _ decaraybocapara radares frontales detecta ve-
? «g’_A ' detectar fatiga  hiculos que se aproximan por
- % {L&’ = o sueﬁo yad- la dergcha o la izquier_(lglpara
- P — — > vertirnos de  reducir el riesgo de colisién en
—— - . .
_— b ello, llegan-  las intersecciones.
oy P g -, -~
W ; J"’:.,._F =
“ oo g
A‘ -

frontales y traseras que mejo-
ran la absorcién de energia
en caso de choque. Ademas,
el capd y el paragolpes delan-
tero se han disefiado para mi-
nimizar las lesiones en caso de
atropello, y el interior contara
con airbag de rodilla para el

< 2 V
)Y Y

A A Como en anteriores generaciones del Mazda3, la gama se completa con el sedén, aungue la firma de
Hiroshima no ha comunicado adn la diferencia de longitud o de volumen de maletero entre ambas carrocerias.

conductor y unos nuevos air-
bag laterales de doble cAmara,
mas eficaces. En cuanto a se-
guridad activa, destaca el Dri-

ver Monitoring, que mediante
un sistema infrarrojo controla
la apertura de los ojos del con-
ductor, la frecuencia de parpa-

do a precargar el sistema de
frenado para reducir la distan-
ciade detencién. Y también se
ofreceré el Front Cross Traffic

deosolosmovimientos  Alert (FCTA), que mediante

|
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Revolucion
comnse

RANGE ROVER EVOQUE

DE LOS EVOQUE MHEV (MILD HYBRID), DISPONIBLES EN GASOLINA Y DIESEL, REDUCE UN 6 POR CIENTO EL GASTO

Wwadona

La segunda generacién del Evoque apuesta por una imagen continuista, pero introduce avances
tecnolégicos de todo tipo y estrena una plataforma que permite la electrificacién. Llega a Espana
en marzo con precios desde 50.850 euros, aunque mas adelante habra versiones desde 40.000.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Si alguien estima que el nue-
vo Evoque evoluciona poco
frente a su antecesor, nacido
en 2010, puede tener razdn...
o no. Tendra razén en térmi-

nos de estética, pues aunque
la carroceria es nueva al 99,9
por ciento —la marca dice que
s6lo aprovecha las bisagras
de las puertas-y se perciben
detalles nuevos —faros Ma-
trix LED, tiradores de puerta

retractiles e intermitentes di-
namicos logran cierto aire Ve-
lar—, los disefiadores han sido
conservadores: si algo funcio-
na-772.000 unidades vendi-
das dan fe de ello—, para qué
cambiarlo. Sin embargo, acu-

SUV URBANO, PERO MAS CAMPERO QUE NUNCA

Durante su presentacién en Londres, Motorl6
tuvo ocasién de ponerse al volante del nuevo
Evogue, aungue sélo unos cientos de metros
y en un escenario de lo mas curioso: un la-
berintico subterraneo usado antiguamente
comoalmacén de carbény convertido por los
técnicos de Land Rover en una exigente pista
de pruebas ‘off road’ que contaba, incluso,
con una gran piscina de 60 centimetros de

profundidad; que es el maximo vadeo que
puede afrontar ahora el SUV briténico —an-
tes eran 50 centimetros de profundidad 8

Progress Controlye

una movilidad optimizada en terreno abrup-
to —angulo de ataque de 22,2 grados, y de
30,6 el de salida— y de un sistema Terrain
Response 2 con cinco programas seleccio-
nables: Confort, Arena, Hierba-Gravilla-Nieve,
Barro-Roderas y Auto, éste Gltimo novedady
que ajusta autométicamente la motricidad al
tipo de terreno. A ello hay que sumar sistemas
complementarios como el Hill Descent Con-
trol, el Gradient Release Control, el All-Terrain

sar al segundo Evoque de ‘in-
movilismo’ serd injusto en el
resto de capitulos, y podemos
hablar de revolucién tecnold-
gica para mantener su pode-
rio en el segmento de los SUV
compactos de lujo.

el suelodel coche... ien transparente! Porgue
gracias a tres cAmaras —una en cada espejo
y otra en el frontal— crea una imagen virtual
que, mediante una de las pantallas centra-
les, nos permite vigilar, casi al milimetro, por
dénde pasan las ruedas delanteras.

Asi, por ejemplo, es nueva
la plataforma Premium Trans-
verse Architecture, que ayu-
da a ganar un 13 por ciento
de rigidez torsional y permite
mecanicas electrificadas, co-
mo las MHEV usadas en to-
das las versiones automaticas
o la PHEV -hibrida enchufa-
ble— que llegara a comienzos
de 2020: 1.5 tricilindrico de
gasolina con 200 CV, motor
eléctrico de 108 CV y bateria
ion-litio de 11,3 kWh. Pero an-
tes, el nuevo Evoque nace con
seis versiones Ingenium 2.0:
tres de gasolina —-200, 249 y
300 CV-y tres diésel =150,
180y 240 CV-.Y aunque en
un primer momento sélo ha-
bra caja automatica —de nue-
ve marchas-y traccion total,

A L alongitud no varia —4,37 metros—, pero la distancia entre ejes crece
21 milimetros y se acortan voladizos. La altura al suelo, 21,2 centimetros.

espera la variante de acceso
Td4 150 con traccién delan-
tera y cambio manual, a par-
tir de 40.000 euros.

La talla exterior apenas va-
ria, pero silo hace la amplitud,
pues hay 20 milimetros extra
para piernas en la segunda fi-
la —gracias al aumento de ba-
talla—y el maletero homologa
591 litros, un 10 por ciento
de ganancia en base a la ma-
yor anchura interna o al me-
nor tamafio de la suspensién
Integral Link. Y la suspension
delantera estrena columnas
MacPherson Hydro, con coji-
netes hidraulicos que minimi-
zan las vibraciones.

El Evoque, que ofrecera
acabados S, SE, HSE y R-Dy-
namic, presume de un salpica-

A Lainstrumentacién esuna
pantalla de 12,3 pulgadas, y en

la consola hay otras dos de 10. El
retrovisor central es espejo y video.

de materiales reciclados y més
naturales, y de un mayor nu-
mero de asistentes, como el

para septiembre de 2019 se  deromdsmodermnoyrefinado, ACC con Stop&Go.

FICHA TECNICA

MOTOR Si4200 AWD Si4 250 AWD Si4 300 AWD TD41502WD | TD41S0AWD | TD4180AWD | SD4 240 AWD
Disposicion Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1998 1998 1998 1999 1999 1999 1999

Potencia maxima (CV/rpm) 200/5500 249/5.500 300/5.500 150/2400 150/2400 180/2400 180/2400

Par maximo (mkg/rpm) 32,7/1300-4500 | 372/1300-4500 | 40,8/1500-4.500 | 38,8/1750-2.500 | 38,8/1750-2.500 | 439/1750-2500 | 51,0/1500-2.500
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Delantera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

Caja de cambios Automatica,9vel. | Automatica,9vel. | Automatica,9vel. | Manual,6 vel. Automética,9vel. | Automdtica,9vel. | Automatica,9vel
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos
Neuméticos 225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17

Peso (kg) 1.845 1.893 1925 1787 1.891 1.891 1955
Largo/Ancho/Alto (mm) 4371/1904/1649 | 437/1904/1.649 | 4371/1904/1.649 | 4371/1904/1.649 | 4371/1904/1.649 | 4371/1904/1.649 | 4371/1904/1.649
Volumen maletero (1) 591/1.383 591/1.383 591/1.383 591/1.383 591/1.383 591/1.383 591/1.383
Capacidad depdsito (1) 67 67 67 65 65 65 65
De 0a100 km/h (s) 85 75 6,6 105 1,2 93 71
Velocidad méax. (km/h) 216 230 242 201 196 205 225
Consumo mixto (1/100 km) 71 79 8] 54 56 57 6,2
Emisiones CO2 (g/km) 176 180 186 143 149 150 163
Precios desde... (euros) 48.450 53.100 58.100 40.000 45.450 47,650 52.850

| moToRr16 EA
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AUDI A1 SPORTBACK

TIENE 116 CV Y ES LA PRIMERA MECANICA QUE LLEGA, P ERO ANTES DE QUE FINALICE EL ANO SE SUMARAN OTROS TRES MOTORES

Urbanita premium

Audi ha creado una nueva generacién de su exitoso Al, un utilitario resultdn que fue lanzado en
2010. Méas grande, mas espacioso, mas tecnoldgico, mas personalizable... Asi podriamos seguir un
buen rato para explicarte cdmo es este nuevo Al Sportback. Sensacional.

Julidn Garnacho || jgarnacho@maotorl6.com

Tras ocho afios de presen-
cia en el mercado, la firma
de Ingolstadt lanza una nue-
va generacién del Audi Al,
a la que toca afadir el sufijo
Sportback, pues este resulton
utilitario —ahora ofrece mas de
un millén de posibilidades en
cuanto a configuracion- lle-
ga inicamente con carroceria
de cinco puertas. Olvida la de
tres, pues sélo la pedia un 20
por ciento de los clientes del
Al, ysudesarrollo encareceria
el producto final, pues, por lo
visto, «no es sélo poner y qui-
tar puertas».

Esta nueva carroceria pre-
sume de un llamativo aspec-
to, sobre todo si optamos por
el paquete deportivo S line
—requiere un desembolso de

E1 MOTOR16 |

2.700 euros—, y se estira 56
milimetros respecto a su an-
tecesor.

Se sustenta sobre la plata-
forma MQB AO, la que em-
plean los Seat Ibiza y Arona,
los Volkswagen T-Cross y Po-
lo... ¢Seguimos? Y eso se tra-
duce en mas espacio interior...
mucho mas. Para comenzar,

sumaletero pasa de 270 a 335
litros de capacidad, pudiendo
alcanzar los 1.090 si abati-
mos la segunda fila. Y detrds
las plazas son mas holgadas,
aungque el tiinel central moles-
ta en exceso.

El puesto de conduccién es
mucho mas atractivo que an-
tes, y Audi emplea materia-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 108 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

21.945¢

Calidad de acabado.
Mas amplio. Mecanicas
solventes. Comporta-

miento. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Sé6lo motores de gaso-
lina. Pomo del cambio.
Precio elevado. Equipa-
miento de serie justo.

les de calidad. La mayoria son
duros de tacto, pero los ajus-
tes son perfectos y transmite
solidez. Nos acomodamos en
cuestiéon de segundos y frente
anosotros siempre tendremos
un cuadro de instrumentos di-
gital de 10,25 pulgadas. Siop-
tamos por el MMI Plus, esta
pantalla afiade unos mejores
gréficos y la central pasa de
8,8 a 10,1 pulgadas, como en
sus hermanos mayores, pues
de ellos hereda su avanzado
sistema de infoentretenimien-
to, que daria para escribir to-
do un libro.

El primer Audi A1 Sportback
que se pone a la venta en Es-
pafia es el 30 TFSI, y es con el
que comenzamos. Su propul-
sor de tres cilindros sorpren-
de por su agrado, tanto con
cambio manual como con la

Lty bbb,
bby-hhhel -

e

transmision S tronic. Bien es
cierto que, si te lo puedes per-
mitir, es buena idea pagar los
1.870 euros que cuesta este tl-
timo, pues a la larga compen-
sa 'y no tendrds que recurrir a
un pomo de ergonomia cues-
tionable.

Nada te hace sospechar so-
bre su naturaleza tricilindri-
ca, pues la insonorizacién es
perfecta y llama la atencién
sumanera de pisar. Parece un
A3. El Al Sportback probado
tenia paquete S line, que afia-

FICHA TECNICA

de suspensiones mas firmes
—como opcidén hay suspen-
siones activas— y neumaticos
215/45R17, que no lo tor-
nan incémodo en ninglin mo-
mento, algo que si sucede en
el caso de optar por las llan-
tas de 18 pulgadas, como las
que utilizaba el 40 TFSI, una
version que recurre al motor
de los Polo GTI, con 200 CV,
y que lo convierte en un ver-
dadero deportivo, pues corre,
y mucho. Este también equi-
paba la mencionada suspen-

MOTOR 25TFSI 30 TFSI 35TFSI 40 TFSI
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 999 999 1498 1984

Potencia maxima (CV)/rpm | 95/5.000-5.500 | 116/5.000-5.500 | 150/5.000-6.000 | 200/4400-6.000

Par maximo (mkg)/rpm

178/2.000-3.500 | 204/2.000-3.500 | 25,5/1.500-3.500 | 32,6/1.500-4.350

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios

Man.6v 6 Stronic7 | Man.6vo Stronic7 | Man.6vd Stronic7 | S tronic, 6 vel.

Frenos del/tras.

Dis. vent./Tambores | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos

4V 880 euros cuesta
el sistema de sonido
Bang & Olufsen. Todos
tienen cuadrode
instrumentos digital
de 10,25 pulgadasy la
pantalla central puede
serde880del0,]
pulgadas.

<4 A Recibesistemas de ayuda a la
conduccién de segmentos superiores.
Los faros LED cuestan 1150 euros y

,...‘ suman los pilotos LED.

L=, it s e e prle et L
A Las opciones de personalizacién son casi infinitas. Ahora sélo hay
versién Sportback de cinco puertas. Su Cx es de 0,31.

Neumdticos 185/65R15 185/65R15 N.D. N.D.

Peso (kg) N.D. 1180 N.D. N.D.

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.029/1.740/1433 | 4.029/1740/1433 | 4.029/1740/1.433 | 4.029/1.740/1433
Volumen maletero (1) 335/1.090 335/1.090 335/1.090 335/1.090
(apacidad depdsito (1) 40 40 40 40
De 02100 km/h (s) N.D. | 9,5(Stronic:94) N.D. N.D.
Velocidad maxima (km/h) N.D. | 203 (Stronic: 203) N.D. N.D.
Consumo mixto (/100 km) N.D. | 48(Stronic:4,8) N.D. N.D.
Emisiones (02 (g/km) N.D. | 108 (S tronic: 108) N.D. N.D.
Precios desde.... (euros) N.D. 21.945 N.D. N.D.

sién adaptativa, que se regula
desde el Audi drive select, una
opcidén de 200 euros que nos
permite seleccionar entre los
modos Auto, Dynamic, Effi-
ciency e Individual.

El punto intermedio lo po-
neel 35 TFSI, que recurre a un
motor de 1,5 litros verdade-

ramente equilibrado por sus
prestaciones y consumo —solo
han dado los datos por ahora
de los 30 TFSI-, gracias a que
cuenta con el sistema de des-
conexion de cilindros CoD.
No conocemos atn los pre-
cios de cada version, pero se-
guro que no seran asequibles.

| MmoTOR16 EA
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HONDA CR-V HYBRID

DESDE 34.200 EUROS, EL CR-V HYBRID LLEGAEN FEBRERO DE 2019 CON VERSIONES DE TRACCION DELANTERA O TOTAL

ricojaimedias

El Honda CR-V Hybrid es un todocamino hibrido que casi siempre se mueve gracias a un motor
eléctrico, que se nutre de la electricidad que se encarga de producir el de gasolina. La marca
japonesa ha recurrido a una tecnologia revolucionaria para ganar agrado sin perder prestaciones.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

El principal factor de dife-
renciaciéon de Honda frente a
otras empresas automovilis-
ticas es la investigacion y de-
sarrollo de tecnologias que
permiten alcanzar la llamada
movilidad sostenible. Y con el
nuevo CR-V Hybrid vuelve a
demostrar, como fabricante
ntimero uno mundial de mo-
tores, que todavia hay mucho
camino por recorrer a nivel
tecnoldgico. Porque la marca
japonesa se salta a la torera la
estrategia tradicional de otros
fabricantes en sus hibridos, y
en vez de recurrir a una com-
binacién de motor de com-
bustién y motor eléctrico en
la que la voz cantante la lleva
siempre el motor de gasolina
—apoyado de vez en cuando
por el eléctrico—, Honda le ha
dado la vuelta a la tortilla y le
otorga mucho mas protago-
nismo al motor eléctrico, que
en este caso, con una potencia

MOTORI16 |

de 184 caballos, mueve habi-
tualmente el coche nutrién-
dose directamente —sin pasar
por la bateria— de la electrici-
dad que, mediante un gene-
rador, produce un motor de
explosion 2.0 de 145 CV. To-
do ello en base a tres modos
de propulsién que el sistema
i-MMD selecciona de forma
inteligente y automatica: EV
Drive, Hybrid Drive y Engine
Drive —ver cuadro—. No obs-
tante, el conductor puede for-
zar dos modos extra mediante

dos interruptores en la con-
sola central. Uno es el modo
eléctrico EV y otro, un modo
Sport que agiliza la respuesta
con un acelerador més proac-
tivo. Ademads, en determina-
das situaciones de necesidad
de una aceleracion extra, el ti-
po de propulsién Engine Drive
se puede ver apoyado por el
motor eléctrico, consiguiendo
puntualmente una potencia
conjunta de 215 caballos.
Sobre el papel, y compara-
do con un hibrido similar de

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: 120 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

34.200¢

+ Agrado de uso. Silencio

de marcha. Eficacia ‘off
road’. Potencia motor
eléctrico. Reparto pesos.

DEBEMEJORAR

Altura del portén trasero
abierto. Graficosy ma-
nejo pantallas pocoin-
tuitivo. Altura piso atras.

tecnologia tradicional como
puede ser el Toyota Rav4 Hy-
brid, el nuevo hibrido de Hon-
da no logra consumos mas
bajos ni mejores prestaciones,
pero si consigue un funciona-
miento mas suave y silencioso,
una respuesta mas inmedia-
ta de ese imponente motor
eléctrico—120 CV en el Toyo-
ta por 184 CV en el Honda-
y mucho mayor agrado por
parte de una transmision fija
—habitual en cualquier mode-
lo eléctrico— que, aunque bas-
tante lejos de las sensaciones
que transmite un cambio au-
tomatico tradicional, evita la
elevada sonoridad y sensacién
de resbalamiento del cambio
CVT, normalmente usado por
los hibridos de este segmen-
to.

El CR-V Hybrid de traccién
delantera acelera de 0 a 100
km/h en 8,8 segundos, medio
segundo menos que el CR-V
1.5 VTEC Turbo de 173 CV;
pero a su vez reduce el gasto

medio de 6,3 a 5,31/100 km.
Y en la version de traccién to-
tal, comparandolo con un 1.5
VTEC Turbo 4x4 de 193 CV
y cambio automatico CVT, la
aceleracién de 0 a 100 km/h
pasade 10,0 a 9,2 segundos a

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 2.0 I-VTEC

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c) 1993
Potenciaméx. (CV/rom) | 145/6.200

Par méaximo (mkg/rom) | 17,8 / 4.000
MOTOR ELECTRICO

Potencia 135 kW (184 CV)
Par 315Nm

Potencia max. total 215CV

Par max. total nd.

Traccion Delantera o Total
(aja de cambios Transmision fija
Frenos del./tra. Discos vent./Disc.
Peso (kg) 1.614/1.672
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.600/2.117/1679
Maletero (1) 497/1.064
(apacidad del depdsito (1) 57
Tipo de bateria De i6n-litio
(Capacidad de la bateria 1kWh
De0al00km/h (s) 88/92
Velocidad méx. (km/h) 180
Vel. médx. en eléctrico 65km/h
Consumo mixto (1100 km) 53/55
Emisiones CO2 120/126 g/km
Alcance en eléctrico (km) 2
Neumaticos 235/60R18
Precios desde... (euros) 34.200

8 eléctrico,y enverde,

& ambos formando parte
# deli-MMD (Intelligent

! pero también se carga

<P En azul, el motor

el motor que hace las
veces de generador;

Multi-Mode Drive). La
bateria de TkWh se
descarga muy rapido,

en pocos kilémetros.

favor del Hybrid; y el gasto, de
7,1a5,51/100 km, también a
favor del recién llegado. En el
recorrido de prueba con una
mezcla de ciudad, carretera
nacional y autovia, a veces a
un ritmo elevado, el consumo

A Los gréficos del cuadro, casi
mejor no mirarlos ya que distraen
mucho la atencién.

A El cambio de transmision fija
no tiene palanca. Pero si cuatro
teclas que lo controlan.

A Como es habitual en Honda, la
conduccién ecoldgica se premia
con hojas verdes.

real ha oscilado entre los 6,0
ylos 7,51/100 km, unas cifras
claramente convincentes si
tenemos en cuenta peso y po-
tencia. El Honda CR-V Hybrid
esta disponible desde 34.200
euros en traccién delantera y

COMO FUNCIONA

» MODO EV DRIVE

El motor eléctrico de 184 CV
mueve directamente las ruedas
del CR-V Hybrid graciasa la
bateria de ion-litio de TkWh. En
este modo, el motor de gasolina
no esté en funcionamiento.

WOTOA OF CASOLEGA

eace)

44 Laestética
del salpicadero se
modifica respecto

al CR-V ‘normal’ por
laausenciadela
palanca de cambios.
El apoyabrazos
central se puede
configurar de
numerosas maneras.

desde 40.200 euros con trac-
cion total, una versiéon que
recurre a un sistema de trans-
misién tradicional y no a un
motor eléctrico en el eje trase-
ro como alguno de sus rivales.
Ambos llegan en febrero.

ELOOLED O ENBRALLE
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» MODO HYBRID DRIVE

El motor de gasolina propulsa
un generador, que crea energia
eléctrica para mover el motor
eléctrico con laayuda dela
reserva de energia almacenada
en la bateria. La energia
sobrante se deriva a cargar la
baterfa.

» MODO ENGINE DRIVE

Un mecanismo de blogueo
del embrague conecta
directamente el motor de
combustién con las ruedas. Es
la configuracién mas eficiente
cuando el coche circula por
autopista a alta velocidad.
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MERCEDES-BENZ CLASE B

OFRECE UNA SILUETAY UNAS ‘MANERAS’ MAS DINAMICAS PARA DISFRUTAR MAS AL VOLANTE

cuatro ruedas |4
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V A La capacidad minima del
maletero es de 455 litros. Detrés
monta un eje de torsién, o uno
multibrazo en el caso del 2.0 diésel.

Ahora mas deportivo

La nueva Clase B muestra una imagen mas dindmica, estrena motorizaciones mas eficientes
siempre asociadas —de momento— a transmisiones automaticas y se rodea de una carga
tecnolégica mucho mas avanzada. Llegara a nuestro pais en la recta final del afio.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Recuerdo en 2005, con el
estreno de la primera ge-
neracién de la Clase B, que
Mercedes-Benz presumia de
un monovolumen con la ca-
pacidad de un vehiculo co-

También el interior se so-
mete a una profunda actuali-
zacién. El cuadro de mandos
tradicional es sustituido por
dos pantallas digitales que
pueden ser de hasta 10,25
pulgadas cada una, y presu-
me de un Head-up Display su-

lante y la mayor superficie
acristalada optimizan la visibi-
lidad, mientras que se mejoran
las cotas de anchura y altura.
Permanece tal cual el espacio
para las piernas detras, pero
a cambio disponemos de una
banqueta deslizable hasta 14

oscila entre 455 y 705 litros. Y
destacar, asimismo, detalles
avanzados, como los asientos
delanteros Energizing, que
varfan sutilmente su posicién
para evitar dolencias en la es-
palda, o el completo asisten-
te MBUX, una conectividad

AV Lapresentacion del interior mas avanzada corresponde con la de
estas dos pantallas digitales, de 12,25 pulgadas cada una.

al propulsor 1.33, desarrolla-
do con Renault y que puede
erogar 136 6 163 CV. Presenta
desconexién automatica de ci-
lindros y la transmision, tam-
bién de doble embrague, es
de siete relaciones en este ca-
so. Mas adelante llegaran nue-

FICHA TECNICA

vos propulsores y las versiones
4Matic, de traccién total.

La Clase B incorpora nue-
vos asistentes que le permiten
presumir de una conduccién
semiautéonoma en determi-
nadas situaciones, y pudimos
comprobar las nuevas funcio-

A Se haincrementado la calidad y mejorado tanto la habitabilidad
como la visibilidad. La banqueta trasera se desliza longitudinalmente.

nes del sistema de frenado ac-
tivo o del control del angulo

mercial. Pero en esta tercera ercompleto, porinformacién  centimetros y un respaldo di- avanzada entre el vehiculo MOTOR Ly Ll L T B220d muerto, que reconoce ciclis-
p pleto, p y P y q
. , A .7 . s . . . Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal . . .
entrega’ el enfoque es distin-  yla resolucién que ofrece. vidido, de serie, en tres seccio- el conductor con capacidad de NS de clindros 4 en lneg 4 enlnea 4 enlnea 4 enlineg 4 en lneg tas e, incluso, avisa si hay al-
to, digamos que es mas Sport La elevada posicién al vo-  nes. Contodo esto, el maletero  aprendizaje gracias a la inteli- ” : ' . : : in peligro a la hora de abrir
8 q P p p je g Cilindrada (c.c.) 133 1332 1461 1950 1950 gun peligr
y menos Tourer, algo que so- gencia artificial. Potencia méxima/rpm 1360V /5500 163 CV/5,500 116 0V/4.000 150 (V/3.400-4400 | 190/3.800 cualquiera de las puertas en
licitaban los propios usuarios PR EC|O N D Bajo el capé llegan noveda- Par maximo/rpm 204mkg /1460 25,5 mkg/1.620 265mkg/1750-2750 | 32.7mkg/1400-3200 | 40,8 mkg/1.600-2.600 parado. Ademéds, el reconoci-
de este vehiculo. "="| des mecdnicas, compartidas Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera miento de sefiales de trafico
Con muchos guiﬁos y una g EMISIONES DE CO, ENTRE 109 Y 124 G/KM muchas con la Clase A. El es- Caja de cambios Automatica, 7 vel. Automatica, 7 vel. Automatica, 7 vel. Automatica, 8 vel. Automatica, 8 vel. ]'ncorpora una funcién de avi-
genétic a comp artida con la treno m4ds llamativo es un dos Frenos/d‘et./tras. Discosventilados / Discos | Discosventilados /Discos | Discosventilados /Discos | Discosventilados /Discos | Discos ventilados /Discos so en direccién prohibida.
Clase A, el muevomodelocre-  [IBIIWISBINITWTBISTEIQINIES ltros diésel con 1506 190CY, e T T T T T O 7 T Mes dindmica, 4gil y segu-
ce 26 milimetros en longitud, asociado a un nuevo cambio Largoo/Agncho/Atto (mm) CGAI0/UT96/\560 | GAS/ITS/S6 | GA/TI6/SR | 4WO/e/se | seenmesse| T la nueva Clase B no des-
10 en anchura, 30 en distan- NOS GUSTA DEBE MEJORAR automtico con doble embra- Volumen maletero (1) 455/1540 455/1540 445/15%0 44571530 wsnsn|  cuidael confort de marchay
cia entre ejes y rebaja la altu- gue y ocho relaciones, combi- Capacidad depésito (1) 3 3 2 8 3| elsentido préctico de un inte-
ra otros 4, lo que unido a unos Dinamica mejorada. Ll Maletero mas pequefio. nacién que cumple ya con la De 0a100 kmv/h (s) 90 82 107 83 12 rior amplio y muy bien rema-
voladizos mas cortos le otorga Motores eficientes. Tec- Sin cajas manuales ni homologacién Euro 6d. El ci- Velocidad max. (km/h) m m 200 Y 34| tadoyequipado. A mediados
un aspecto mas dindmicoy, de nologia muy avanzada. 4Matic en su estreno. clo diésel se cierra con un 1.5 Consumo mixto (V100 km) 54 54 4) 42 44|  dediciembre se desvelaran los
aso, una aerodindmica me- i de 116 CV. También la oferta Emisiones CO2 (g/km) 124 124 109 2 116 recios para Espaiia y llegaran
p Confort. Calidad. Plaza central trasera. > P % panay lieg
jor: Cx 0,24. en gasolina es nueva gracias Precios desde... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. ND.|  ]as primeras unidades.
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PEUGEOT 508 SW

Interés creciente

La carroceria familiar del nuevo 508 llega a Espafia en marzo, y aunque todavia no conocemos
el sobreprecio frente al modelo ‘normal’, hay dos diferencias que le convierten en una opcién ain
mas logica: maleteroy altura en la zona trasera. Ademas, conserva todo el dinamismo general.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Seis de cada diez berlinas de
este segmento vendidas en
Europa tienen carroceria fa-
miliar, lo que da una idea del
valor que tiene el 508 SW para
Peugeot, que ha decidido ini-
ciar el lanzamiento por los pai-
ses con mayor demanda. Y eso
explica que la llegada a Espa-
fia se retrase de enero a mar-
Z0, pues aqui somos mas de
sedan que de ‘ranchera’y todo
apunta a que las matriculacio-
nes del 508 ‘normal’ —ahora un
cinco puertas de estilo coupé-
sean mayores que las de este
nuevo 508 SW, que a falta de
conocerse sus precios—el coste
extra podria rondar los 1.000
euros—nos parece alin mas in-
teresante que su hermano de
gama, pues conserva todas
las virtudes dindmicas —eficaz
comportamiento, una variada
gama de motores PureTech y
BlueHDi que proporciona bue-

El MOTOR16 |

nas prestaciones, innovadores
asistentes de conduccién...—
pero sube puntos en cuestién
de funcionalidad y espacio,
pues la carroceria se ha alar-
gado 40 milimetros —con sus
4,79 metros de longitud si-
gue siendo mas compacto y
maniobrable en ciudad que
rivales como el Opel Insignia
Sports Tourer o el Renault Ta-
lisman Sport Tourer—, y ese
estiramiento se traslada di-
rectamente a la zona de carga

—la boca de acceso se ha reba-
jado 60 milimetros—y lleva a
530 litros el volumen del ma-
letero —son 487 en el modelo
normal—, o a 1.780 si abatimos
por completo el respaldo tra-
sero 60:40. Ademas, los pasa-
jeros de la segunda fila viajan
mas comodos porque la altura
al techo en esa zona aumenta
mucho y la forma de las venta-
nillas posteriores permite una
mejor visibilidad lateral, pues
el techo no cae tan ‘deprisa’

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE100 A132 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D.

Mas altura y visibilidad
lateral en la segunda

fila. Comportamiento.
Motores. Funcionalidad.

DEBEMEJORAR

Menos maletero que

antes. Cota longitudinal
y anchura en la segunda
fila. Direccién algo lenta.

como en el 508 sedan-coupé.
No obstante, sigue siendo una
segunda fila justita en cuanto
a anchuray, sobre todo, espa-
cio para las piernas.

Pero practicamente todo lo
demas sigue igual. De hecho,
incluso las ventanillas care-
cen de marco, un detalle muy
‘shooting brake’ que aumen-
ta la exclusividad de nuestro
protagonista. Y la experiencia
al volante es idéntica, basada
en el puesto de conduccién
i-Cockpit —volante pequefio,
instrumentacion digital sobre-
elevada, pantalla tactil con bo-
tonera tipo piano en su zona
inferior...—, en unos asientos
estupendos y en los nume-
rosos espacios para guardar
cosas, si bien sigue sin conven-
cernos el recondito hueco bajo
la consola central, destinado
a cargar el smartphone. Los
materiales son de calidad y
el equipamiento es muy com-
pleto, especialmente en los

niveles GT o GT Line. Y no di-
gamos en las dos versiones de
lanzamiento, bautizadas First
Edition y disponibles con los
motores mas enérgicos en ga-
solinay diésel: 50.300 euros el
primero, con 225 CV,y 50.800
el segundo, con 180 CV.

Para nuestro primer con-
tacto dindmico con el 508
SW optamos por una mecani-
cade 180 CV, pero no el dié-
sel BlueHDi, sino el PureTech
1.6 de gasolina, que nos pare-
ce una alternativa de lo mas
racional por respuesta, agra-
do y consumo real. Avivan-
do el ritmo, y especialmente

p A Maleterode
530 litros: més
grande y con mayor
longitud que enel
508 de carroceria
normal; aunque 30
litros més pequerio
gue en su antecesor.

A Como en el sedan, las puertas laterales carecen de marco en la ventanas. Y en la segunda fila hay mas altura.

en vias de montafia, se notan
esos 45 CV menos frente al Pu-
reTech 225 —que también des-
pliega mayor par—, pero como

el 508 SW es bastante ligero
—con ayuda de la plataforma
EMP2 se han recortado unos
70 kilos— podemos rodar con

FICHA TECNICA

MOTOR PURETECH180 PURETECH 225 BLUEHDI 130 BLUEHDI 160 BLUEHDI 180
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598 1598 1499 1997 1997

Potencia méxima (CV/rpm) 180/5.500 225/5.500 130/3750 160/3.750 180/3.750

Par maximo (mkg/rpm) 25,5/1.650 30,6/2.500 30,6/1750 40,8/2.000 40,8/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios

Automatica, 8 vel.

Automitica, 8 vel.

Man. 6 vel./ Aut. 8 vel.

Automatica, 8 vel.

Automatica, 8 vel.

Frenos del./tras.

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Neuméticos 215/60R17 235/45R18 215/60R16 215/55R17 215/55R17

Peso en vacio (kg) 1460 1500 1460 (Aut:1.480) 1585 1585
Largo/Ancho/Alto (mm) 4790/1.859/1.420 4790/1.859/1.420 4790/1.859/1420 4790/1.859/1420 4790/1.859/1.420
\Volumen maletero (1) 530/1780 530/1.780 530/1.780 530/1.780 530/1.780
(Capacidad depdsito (1) 62 62 55 55 55
De 02100 km/h (s) 8,0 Th 99 (Aut:10,]) 85 84
Velocidad méx. (km/h) 225 245 210 (Aut: 210) 225 230
Consumo mixto (/100 km) 54 517 39 (Aut:3,8) 45 4]
Emisiones CO2 (g/km) 125 132 103 (Aut:100) n9 124
Precios desde.... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

gran agilidad. Y si toca circular
por autovia, a ritmos legales
rondaremos los 7 o 7,5 litros
cada 100 kilémetros.

Nos ha convencido también
el comportamiento, aspecto
donde no hallamos diferen-
cias en comparacion con el
508 sedan. Buena frenada,
una suspension bien calibra-
da que contiene el balanceo y
permite pasar las curvas como
por railes —diriamos, incluso,
que prevalece la deportividad
sobre el confort puro, pues
‘notamos’ la carretera—y una
direccién precisa que ganaria,
puestos a criticar algo, con una
mayor rapidez de volante.

Y para redondear la juga-
da, cuando a finales de 2019
llegue el 508 Plug-In Hybrid
de 225 CV se ofrecera también
con la 1til carroceria SW.

| moTOR16 EX



SEAT TARRACO

CON PANTALLA DE 10,25 PULGADAS ES DE SERIE EN LA GAMA. LA PANTALLA TACTIL SEMIFLOTANTE ES DE 8 PULGADAS

cuatro ruedas |4

=
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A |deal como modelo familiar, ofrece gran amplitud, salvo en la tercera
fila, solo para recorridos ocasionales. Los asientos de la segunda fila se
deslizan hasta 18 centimetros para modular el espacio.

R = e A El maletero ofrece 700 litros en la versién de 7 plazas con las dos Ultimas guardadas y 760 litros en la versién de cinco plazas.
=

:1 _Ghe de oro

f 4V Las versiones 4x4
ofrecen seis modos de
conduccién, mientras
los 4x2 solo disponen de

cuatro modos.

El Tarraco llega a la gama Seat para convertirse en su estandarte. Un modelo que roza el
exclusivo segmento premium y atesora toda la sabiduria en lo tecnolégico y en la puesta a
punto dindmica que ofrecen el Grupo VW y la marca espaniola... El mejor Seat de la historia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Instalada posiblemente en el
mejor momento de su histo-
ria Seat pone el broche de oro
a una gama de modelos que
triunfan con el Tarraco, un
modelo que atesora un nivel
de calidad o tecnologia como
nunca se habia visto. Y que no
solo es tope de gama porque
sea el modelo mas grande de la
marca sino sobre todo, porque
con €l han querido dar un pa-
SO mas para situarse mas cer-
ca de los modelos y las marcas
premium. Se puede decir, por
lo tanto, que no es solo un Ate-
calargo; sino un Ateca mejora-
do... Lo que ya es decir.
Porque en el Tarraco no se
ha escatimado en nada. Sinos
centramos en sus caracteristi-
cas como coche familiar, des-
taca por su gran habitabilidad
y su enorme modularidad.
Puede contar con hasta sie-
te plazas con una segunda fi-
la de asientos deslizable hasta
18 centimetros, lo que permite

El MOTOR16 |

modular el espacio a la perfec-
cién o un maletero que oscila
entre 230 litros con las siete
plazas en uso y 1.775 con to-
dos los respaldos plegados.

Si hablamos de tecnologia
ofrece dispositivos a su altu-
ra. De serie o en opcidn, cuen-
ta con todos los asistentes que
tiene el Grupo Volkswagen,

4 Graciasasu
altura al suelo
se atreve sin

problemas a salir a
pistas. En la trasera,
el disefio de luces,
que recorre de

lado a lado, es muy
representativo.

PRECIO:

DESDE 32.650 €

g EMISIONES DE COz: DESDE 129 G/KM

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

Calidad de acabados.

mico. Nivel tecnolégi-
co. Modularidad

DEBEMEJORAR

Comportamiento dina-

Acceso a la tercera fila.
Rendimiento 1.5 TSl a
bajas vueltas. Maletero
con siete plazas

desde el de cambio involunta-
rio de carril o el de frenada au-
tomatica de emergencia Front
Assist con reconocimiento de
peatones y ciclistas hasta el
detector de angulo muerto, el
reconocimiento de sefiales, el
asistente de atascos, el control
de crucero adaptativo, el asis-
tente de precolision y detec-
cién de vuelco...

En sistemas de comunica-
cién y entretenimiento ofre-
ce una pantalla de 8 pulgadas
semiflotante y un cuadro de
instrumentos digital y confi-
gurable, con una pantalla de
10,25 pulgadas de serie o es-
trena en la marca el sistema
Navi Plus con control gestual.

La guinda viene de la mano
de una gama de motores con
lo mejor que ahora mismo hay
en la marca espafiola por ren-
dimiento y eficiencia. Y de un
comportamiento dindmico de
nota, con un tacto y aplomo
envidiables que nos recuerda
en muchos casos al Ateca, aun-

mas de coche.

Nuestro recorrido parte del

que llevamos 37 centimetros

llos, con cambio DSG y el
acabado Excellence nos da
unaidea de lo que pre-

aeropuerto de Barcelona y se
adentra en el interior de la pro-
vincia. E1 2.0 TSI de 190 caba-

tende Seat con este Ta-
rraco. Para empezar, un nivel
de refinamiento y calidad de

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5TSI150 2.0TS1190 2.0TDI150 2.0TDI190
Disposicion Delant.tranvers. | Delant.tranvers. | Delant.tranvers. | Delant. tranvers.
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1498 1984 1968 1968

Potencia maxima/rpm 150/5.000-6.000 | 190/4.200-6.000 | 150/3.500-4.000 | 190/3.500-4.000
Par maximo/rpm 255/1500-3.500 | 25,5/1500-3.500 | 34,6/1.750-3.000 | 40,8/1.750-3.250
Traccion Delantera Total 4x4 Delantera/éx4 Total 4x4

(aja de cambios Manual 6 vel. Aut DSG7vel. Man6vel/Aut7vel | AutDSG7vel.
Frenos del./tras. Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc.
Neumdticos 215/65R17 215/65R17 215/65R17 215/65R17

Peso (kg) 1599-1.734 1773-1.808 1.687-1.831 1.816-1.845
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.735/1.839/1.658 | 4.735/1.839/1.658 | 4.735/1.839/1.658 | 4.735/1.839/1.658
Volumen maletero (1) 230/760/1.775 230/760/1.775 230/760/1.775 230/760/1.775
(apacidad depdsito (1) 58 60 58/60 60
De 02100 km/h (s) 97 8 9.8 (4x2) 8
Velocidad max. (km/h) 201 il 202/198 210
Consumo mixto (1/100 km) 6,3/6,6 N.D. 49 ND.
Emisiones (02 (g/km) 141152 N.D. 129 ND.
Precios desde.... (euras) 32.650 N.D. N.D. N.D.

acabados y materiales que cul-
mina la evolucién de la marca

en este aspecto. Un motor muy
suave y un cambio magnifico
hacen una magnifica pareja, y
el conjunto cambio-frenos-sus-
pensiones ofrece el ADN cla-
sico de Seat. Con seis modos
de conduccién, el Sport mues-
tra mas caracter, pero el mo-
do Normal es el que mejor se
adapta a la filosofia mas fami-
liar del coche.

Nuestra siguiente eleccién
es el 2.0 TDI de 150 caballos
con cambio automatico y trac-
ci6n total. En un recorrido de
montafia de 35 kilémetros bri-
lla por su excelente rendimien-
to del motory su empuje desde
bajas revoluciones y también

su escasisima sonoridad inte-
rior. Y acabamos la jornada
con la versién de acceso el 1.5
TSI de gasolina con 150 caba-
llos, traccién delantera y cam-
bio manual. Una combinacién,
a priori, con menos armas para
convertirse en la opcién ideal.
Se le nota menos empuje a ba-
jas vueltas, lo que serd un han-
dicap si viajamos cargados de
equipaje o de pasajeros. Pero
silo que buscamos es un roda-
dor por autovias o carreteras
de doble sentido y buen asfalto
este 1.5 TSI cobra mucho senti-
do. Suave y silencioso, con un
cambio manual de agradable
manejo... es una gran version
de entrada al mejor Seat de la
historia.
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Menudo fiestén

Julian Garnacho || jgamacho@motorle.com
Fotos: Alvaro G& Martins

En 1976 comenzaba su histo-
ria uno de los utilitarios mas
legendarios de todos los tiem-
pos: el Ford Fiesta. Este urba-
nita que ya apuntaba maneras
desde el minuto uno se con-

virtié en una base ideal para
crear versiones 'picantes', co-
mo el Super Sport de 1980,
cuyo motor 1.3 rendfa 66 ca-
ballos. Con €él empezd todo.
Mucho ha llovido desde en-
tonces, y por el camino las dis-
tintas evoluciones del Fiesta

PRECIO

25.845 £ NUEYIRVATe a0

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

-

nos han deleitado conlos XR2,
XR2i, Turbo... Hasta llegar a
los ST, que ahora tiene terce-
ra generacion.

Cuando lei informaciones
sobre este nuevo Fiesta ST por
primera vez, reconozco que
me faltd llorar al ver que ba-

DEBE MEJORAR

jo su cap6 delantero habria un
motor de tres cilindros. | Tres!
¢Alguien se habia vuelto loco?
Y a ese sentimiento de descon-
cierto contribuia, sin duda, el
estupendo recuerdo que guar-
daba de los tlltimos Fiesta ST
probados, dotados del fabu-

EMISIONES

DE COy:

1366/xm

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO k%%
PRESTACIONES %k %k %k %k
CONFORT 5k %k k
SEGURIDAD 5k 3k %k %k
CONSUMO 3k % %k %k %
PRECIO K 3K %k %k

Prestaciones. Consumo.
Comportamiento. Tacto

del cambio. Amplitud.
Equipamiento. 3y 5 puertas.
21.202 euros con descuento.

Ll Radio de giro amplio. Poca

diferencia entre sus modos
de conduccién. Asientos
Recaro estrechos. Tacto de
la pantalla interior.

-

P i
La firma del évaltﬁ&lo r‘ado

con sunuevo Fiesta ST, una versién
ideada sélo para verdaderos
amantes de las emociones fuertes.
Divertido, agil, rapido... Y es que este
potente utilitario lo tiene todo para

pasarlo engrande al voUnte pero

ﬁr que dej l sueldaen
ott!r de

C|l|ndros? Si,h o bien, s

" cilindros para este ‘fieston’

T
s

loso 1.6 EcoBoost de cuatro cilin-
dros, tanto con 182 como con 200
CV de potencia.

Pero mi pesimismo dur6 hasta
que me planté en la pista de prue-

LACLAVE

jgarmacho@motorlb.com

obé en su dia los Fiesta
STcon182y200CV.Y ca-
simedauninfartoal descu-

brirque el nuevo tendria tres
cilindros. Pero tras probarlo
cambid mi prejuicio, pues es

A ElPerformance

el gai-o X0 sensacional. Corre mucho,
NEHSEWN  gasta poco y, ademds, Su
diferencial Quaife, ENJIEYEEY Ul = -
e lechiic™ [jcia. Pero olvidate de modo

confort, pues este Fiesta es
siempre deportivo. Mucho.

LAS CIFRAS E ma‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5 ECOBOOST

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1497

Alimentacién Inyeccion directa e indirecta, -
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 2000V/6.000 -

Par méximo/rpm 29,6 mkg/1.600-4.000

TRANSMISION

Tracdidn Delantera —

(aja de cambios Manual, 6 velocidades -

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 40,5km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,0 p 1 ]

Didmetro de giro (m) 1,0 '

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Disc.vent. 278 mm/Disc. 253 mm

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora de 22,5 milimetros.

Trasera: Semi-independiente, con barra de torsion, muelles y
amortiguadores.

RUEDAS
Neuméticos / Llantas 205/40R18-75x18”
Mara ) Michelin Pilot Super Sport
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1283
Largo/Ancho/Alto (mm) 4068/1.735/1.469
(apacidad del maletero (1) 311-1.093
(apacidad del depdsito (1) 42
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 232KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 15]
De0a50 km/h 30
De 02100 km/h (oficial) 12(6,5)
Recorriendo (metros) 14
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 44 144
400 m desde 40 km/h en 52 16,6
400 m desde 50 km/h en 62 16,6
1,000 m desde 40 km/h en 42 23
1000 m desde 40 km/h en 52 294
1000 m desde 50 km/h en 62 302
De 80120 km/h en 48 45
De 80120 km/h en 52 51
De 80120 km/h en 64 JAl
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22] knv/h de promedio 18 =
EN CARRETERA
A90 kmv/h de crucero 4]
En conduccién dindmica 106
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 59
A140 km/h de crucero 6.8
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 62
urbano; 50% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 671
CONSUMOS OFICIALES
Ciclo urbano 16
(iclo extraurbano 51
(Ciclo mixto 6,0
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cuatro ruedas [ 4

—— =
A Curioso es que
tenga 8 litros més
de maletero que
el resto. El pisoen
dos alturas cuesta
75 euros.

» Los faros LED
tienen un precio
de 650 euros y
son perfectos.

bas del INTA, momento en el
que mi idea preconcebida se
quedd en la casilla de salida.

Menuda pasada de motor
este 1.5 EcoBoost con tres,
si, tres cilindros. Y en ocasio-
nes s6lo dos, pues ademas, en
cuestion de 14 milisegundos
—20 veces mas rapido que un
parpadeo— desconecta uno pa-
ra minimizar el gasto. Aunque
no hay un indicador que nos
avise de ello.

Esta fabricado en aluminio,
tiene inyeccion directa e indi-
recta, turbo, filtro de particu-
las... ¢Seguimos? Porque este
corazdn puesto a punto por
Ford Performance da para es-
cribir un libro. Libro en el que
habria que plasmar que ge-
nera 200 CV, siendo el motor
tricilindrico no hibrido—el 1.5
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<P Recarofimasus  ff
asientos delanteros,
que de serie tienen
calefaccién. Todo

Se tapiza en cuero

y alcéntara. Quizas

el respaldo sea algo
estrecho para los mas
corpulentos, pero nos
sujeta muy bien el
cuerpo. El apoyacodos
delantero molesta al
cambiar por su corto
pomo. Dentro hay
tanto espacio como en
cualquier otro Fiesta.

FORD FIESTA ST

e

del BMW i8 rinde 231 CV pe-
rova unido a un motor eléctri-
co—mads potente del mercado.
Tanto es asi que iguala al nue-
vo Polo GTI, que esconde un
2.0 TSI —de cuatro cilindros—
bajo el capd.

En el dia a dia es verdade-
ramente agradable, pues ni
suena ni vibra como un tres
cilindros, pero sus firmes
suspensiones yunas gomas
205/40 R18 pondréan a prue-
ba tus cervicales. No es como-
do, no. Pero aparte de eso, se
podria utilizar a diario, pues
el consumo obtenido ha sido
realmente ajustado: 6,21/100
km. Tanto, que los 42 litros de
su depdsito dan para muchas
alegrias. También se agrade-
ce que Ford lo ofrezca con ca-
rrocerfa de tres y cinco puertas

A Su chasis presenta una elevada rigidez. Tanto, que este Fiesta desgasta
poco las ruedas traseras: la mitad del tiempo van en el aire.

-750 euros de diferencia—, y
que no haya merma de espa-
cio frente a otros Fiesta.

Pero quien compra un Fies-
ta ST no es principalmente pa-

ra callejear o efectuar largos
viajes por autovia. Lo compra
para disfrutar, para divertir-
se trazando curvas. Curvas y
mas curvas. Por ello pasamos

DISCRETO'Y EQUIPADO

al programa ‘Deportivo’ —es la
primera vez que un Fiesta ST
lo equipa—, que aumenta el
sonido de su escape y lo hace
mas obediente a las 6rdenes

del pie derecho, pues las sus-
pensiones no son activas. Poco
importa, pues su paso por cur-
va es tan rapido como diverti-
do, con un eje trasero al que le

> SUS RIVALES

MINI COOPER S 5P.

Esconde un motor de

dos litros, corre mucho,
SUpuesta a puntoes

muy deportiva, presume
de personalizacion...Lo
haycon3y5puertasy
automatico, pero todo eso
tiene un precio.

Precio 30100 €

OPELCORSAGS!

Al desaparecer el OPC,
este GSl ocupa su lugar,
pero son 57 CV menos
—tieneun14 Turbo-.
Aun asi, ofrece buenas
prestaciones, su estética
esllamativayarrancaen
15935 euros.

Precio 21.500 €

VOLKSWAGEN POLOGTI
¢Downsizing? Este Polo
tieneun2.0TSIquelo
mueve con gransolturay
que gasta lojusto.1.685
euros cuestael DSGy
sélo lo hay cinco puertas.
Ahora bien, su precio no
eshajo.

Precio 25310 €

Potencia 192CV
Consumo 6,6 /100km
0al00kmv/h 69s.

Potencia 150 CV
Consumo 6,11/100km
0al00km/h 89s.

Potencia 200CV
Consumo 6,31/100km
0al00km/h 6,4S.

A Esla primera vez que un Fiesta ST tiene
selector de modos: Normal, Deportivo y Circuito.
Aunque hay poca diferencia entre ellos, pues en
cualquiera rezuma mucho caracter.

gusta insinuarse, y un eje de-
lantero que te transmite todo
gracias a una direcci6n sensa-
cional con sélo dos vueltas en-
tre topes —eso incrementa su
radio de giro—.

Es cierto que engancha,
tanto como sus asientos Re-
caro a tu cuerpo. Quizd algo
estrechos para los mas cor-
pulentos; aunque para mi,
ideales. Pero ademas hay un
programa ‘Circuito’, que anula
el control de traccion y retrasa
la accién del ESP hasta el pun-
to de dejar deslizar su eje tra-
sero cuando quitamos gas en
pleno apoyo.

Cuando ‘abrimos el grifo’ al
salir de las curvas se agradece
elnuevo autoblocante mecani-
co fabricado por Quaife, pero
es un extra de 900 euros, que

A Elcambio manual de
seis velocidades es una
maravilla por tactoy
recorrido. No hay opcién
a uno automatico, pero...
Jdimporta mucho?

también afiade indicador de
cambio de marcha y Launch
Control.

Este sistema es vital para
generar arrancadas fulguran-
tes. Aunque le hemos medido
siete décimas mas—7,2 segun-
dos— para acelerar de 0 a 100
km/h, pero se podrian mejo-
rar si en segunda subiera al-
go mas de régimen —corta a
6.500 rpm-~, pues alcanza 94
km/h. En tercera llega a 139
km/h , en cuarta 182... Y es
que corre mucho. Tanto, que
mejora los datos de su antece-
sor con el 1.6 EcoBoost de 200
CVysale del primer kilémetro
a196 km/h.

Adelantar es pan comido,
pero nos hubieran gustado
unos frenos algo mas poten-
tes para este fieston’.

| moTorR16 EA




NIRO HYBRID, NIRO PLUG-IN Y E-NIRO ELECTRICO

DE LA GAMA NIRO ARRANCAN EN 19.900 EURQOS

El Kia Niro se adapta a las
necesidades de toda la vida pero
también a los nuevos escenarios de
movilidad en las grandes ciudades.
Y su gama, compuesta hasta

hoy por una versién hibrida de
etiqueta ‘ECO’y la variante hibrida
enchufable Plug-In, ‘O Emisiones,
se amplia ahora con la llegada

del e-Niro, totalmente eléctrico

y con hasta 485 kildmetros de
autonomia libre de gases o ruido.

La triple solucion

KIANIRO HIBRYD BAJAR DE 4 LITROS DE MEDIA REAL, TAREA SENCILLA

d ETIQUETA ECO..
...Y muchas mas ventajas

La primera ventaja del Kia Niro Hybrid es que se trata de la version
mas accesible de la gama, con precios desde 19.900 euros.

La segunda, que sumecénica hibrida tiene bateria autorrecargable,
de manera gue no tenemos que enchufar nunca el vehiculo, y es el
propio sistema hibrido el que se encarga de aprovechar la energia
de las deceleraciones y frenadas para cargar de electricidad su
compacta bateria de iones de litio.

Obviamenteg, la tercera ventaja tiene que ver con su etiqueta ‘ECO;,
que se traduce en beneficios de todo tipo para el usuario, como la
exencion del impuesto de matriculacion, la bonificacion de hasta
el 75 % en el impuesto sobre vehiculos de traccién mecéanica en
Madrid y Barcelona, el descuento del 50 % al aparcar en zonas de
estacionamiento regulado en Madrid, el accesoYy libre circulacion
por Madrid Centraly, ya en Cataluria, la rebaja en los peajes depen-
dientes de la Generalitat o el libre acceso al carril VAO de la C-58.
Ademas, podriamos acceder a las grandes ciudades también en
escenarios de alta contaminacion.

En cuanto a usuarios ‘ideales’ del Niro Hybrid, habria muchos. Por
ejemplo, aquellos que desean un vehiculo ‘ECO’ pero buscan un
modelo asequible y practico. O familias que necesitan un amplio
maleteroy un bajo consumo para sus viajes y escapadas de finde
semana. Y aguellos que desean conservar sumovilidad en la gran
ciudad pero con un automovil que cubra todo tipo de usos.

UN HiBRIDO CON RECORD GUINNESS
El Niro Hybrid, de costa a costa

Pocas semanas después de su lanzamiento, el Niro Hybrid entraba
en el Libro Guinness de los records gracias a los estadounidenses
Wayne Gerdes y Robert Winger, que al volante del nuevo modelo
coreano cubrieron los 6.000 kilémetros que separan el City Hall
de Los Angeles y el de Nueva York con sélo cuatro depésitos. En
concreto, 186,3 litros de gasolina, lo que se traduce en un gasto
real de 3,07 1/100 km, nuevo récord de eficiencia de consumo de
combustible para un recorrido por carretera que enlace la costa
del Oceano Pacifico con la del Atlantico.

Q
<A En funcién del acabado
elegido, las llantas son de 18

pulgadas —en la foto— o de 16. Los
dos motores suman 141 caballos.

AV Laaltura libre al suelo es de 16 centimetros, lo que permite
moverse con tranquilidad por zonas no asfaltadas. La instrumentacién
es muy completa, e informa sobre los flujos de energia y el proceso
autorrecargable de la bateria. El cambio automatico, de doble embrague.

pado con un motor de gasoli-
na de parecida potencia.

No obstante, sometimos
también al Niro hibrido a otras

A A Maletero de 427 litros y rueda
de repuesto temporal bajo el suelo.

e

Con precios a partir de 19.900
euros, la gama Kia nos ofrece
el Niro Hybrid, o 1.6 HEV, un
interesante crossover de 4,36
metros de largo y cinco c6-
modas plazas cuyo maletero,
de 427 litros, se lleva de ma-
ravilla con una utilizacién fa-
miliar. Disponible con niveles
de acabado Concept, Drive y
Emotion —este ultimo con sus
neumadticos 225/45 R18 y un
equipamiento de serie en el
que no falta de nada—, el Ni-
ro Hybrid se beneficia de la
etiqueta ‘ECO’ de la DGT gra-
cias a su respetuosa mecdnica
hibrida, que asocia el moder-
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no motor de gasolina 1.6 GDI
—con inyeccion directa y 105
CV- a un propulsor eléctri-
co de apoyo de 32 kW, tota-
lizando 141 CV de potencia y
un par maximo combinado de
27,0 mkg entre 1.000y 2.400
rpm. Ademas, la transmisién
corre a cargo de una eficaz ca-
ja automadtica DCT de doble
embrague con seis marchas,
dotada de un programa de-
portivo ‘S’y que podemos ma-
nejar también manualmente
gracias a los movimientos se-
cuenciales de la palanca.

Y bajo la banqueta poste-
rior, ubicacién elegida por Kia

para no restar espacio al ma-
letero, se esconde la bateria
de alta capacidad —-muy com-
pactay que s6lo pesa 33 kilos—
que hace funcionar el motor
eléctrico, y que incluso per-
mite circular a baja velocidad
con el motor de gasolina apa-
gado durante cortos trayectos.
Unabateria de 1,56 kWh que,
debido a su tecnologia de po-
limeros de iones de litio, pre-
sume de un 50 por ciento mas
de densidad de energia que
las usadas por sus principa-
les rivales. Gracias a eso, por
ejemplo, se va recargando en
marcha con mucha rapidez en

las fases de deceleracion y fre-
nada, y tiende a estar siempre
con mucha carga, dispuesta a
apoyar al motor de gasolina.
De ahi que, en la préctica,
sus prestaciones sean mejo-
res que las anunciadas, pues
si Kia habla de una acelera-
cion de 0 a 100 km/h en 11,5
segundos, nosotros le hemos
medido 10,7.Ylarespuestaen
carretera es magnifica, pues
hay siempre sensacién de em-
puje y las maniobras de ade-
lantamiento se solventan con
agilidad: 8,2 segundos para
recuperar de 80 a 120 km/h.
En cuanto al consumo, los

Niro Hybrid Concept y Dri-
ve homologan una media de
3,71/100 km -3,4 en ciclo ur-
bano y 4,0 en extraurbano-y
unas emisiones de CO2 de 86
g/km, mientras que la versién
Emotion, de dotacién mas
deportiva, anuncia un gasto
combinado de 4,31/100 km y
emisiones de 100 g/km. Y ha
sido esta, precisamente, la ver-
sién que hemos probado, que
en nuestro exigente recorrido
mixto —incluye mucha ciudad
y autovia, y trayectos de ca-
rretera con puertos de mon-
tafia— se ha conformado con
6,11/100 km reales, bien por
debajo de lo que consume un
modelo de talla similar equi-

pruebas de consumo que si-
mulan usos diarios mds con-
vencionales, y los resultados
fueron brillantes. Pues repe-
timos cinco veces un circuito
de 9,4 kilémetros —con ciu-
dad y carretera— variando el
ritmo de marcha, y llegamos a
controlar 3,71/100 km de pro-
medio real en el test mas ‘tu-
ristico’, a 51 km/h de media.
Mas sorprendente fue, quizas,
que amedida que elevdabamos
la exigencia sobre el acelera-
dor y aumentaba la velocidad
media el gasto no se dispara-
ba de forma radical, midien-
do 3,7 1/100 km en el test a
55km/h, 4,51/100km/ha 58
km/hy 4,8 litros a 64 km/h.
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NIRO HYBRID, NIRO PLUG-IN Y E-NIRO ELECTRICO

PERMITE CIRCULAR HASTA 58 KILOMETROS EN MODO ELECTRICO, Y HOMOLOGA UN GASTO MEDIO DE1,3L/100 KM

bajo la lupa L4

KIA NIRO PLUG-IN ELECTRICO EN CIUDAD, GRAN RUTERO EN CARRETERA E

ETIQUETA ‘0’ \gafasr
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El Niro Plug-In, que también
podemos llamar Niro PHEV o
hibrido enchufable, parte de
29.070 euros, factura ajustada
para un crossover que combi-
nalo mejor de los automéviles
eléctricos con las reconocidas
ventajas de un vehiculo con-
vencional. Un ‘dos en uno’ que
goza del tratamiento priori-
tario por parte de las autori-
dades al recibir la etiqueta ‘0
Emisiones’ de la DGT, igual
que los modelos cien por cien

eléctricos, pues su autonomia
en modo libre de emisiones
supera los 40 kilémetros exigi-
dos por ley. Y por mucho, pues
puede cubrir hasta 58 kilome-
tros con la bateria totalmente
cargada, distancia que noso-
tros hemos llegado a superar
durante nuestro test.

Como el Niro Hybrid, la ver-
sién Plug-In toma como base
el motor 1.6 GDI de gasolina,
con inyeccién directa y 105
CV, pero en este caso se com-

plementa con un motor eléc-
trico ain mas potente: 44,5
kW envez de 32. Y aunque la
potencia maxima combinada
que se anuncia sigue siendo
de 141 CV, en la practica dis-
ponemos de un empuje aun
mayor cuando exigimos a la
mecanica; de modo que si las
prestaciones oficiales ya son
buenas -10,8 segundos para
acalerar de 0 a 100 km/h—, en
realidad son mejores, pues le
medimos 9,7 segundos. Y re-

bosa empuje cuando salimos
a carretera, pues recupera co-
mo un cohete: 7 segundos
exactos para pasar de 80 a
120 km/h, 1,2 segundos me-
nos que el ya estupendo regis-
tro del Niro Hybrid, con el que
comparte el cambio automa-
tico DCT6, con doble embra-
gue, seis marchas y programa
Sport; e incluso manejo ma-
nual secuencial.

Brio notable para un mode-
lo que en el capitulo del consu-
mo o la economia de uso nos
puede dejar boquiabiertos.
En este caso, la bateria de io-
nes de litio es mas grande -8,9
kWh-, y de ahi que podamos
recorrer distancias tan largas
con el motor de gasolina apa-
gado y sin generar gases. De
hecho, el consumo medio ho-
mologado es de 1,31/100 km,
lo que determina unas emisio-
nes de CO2 de 29 g/km. Pero,
¢y en la practica? Pues todo

V¥ Sea cual sea el motor hibrido del Niro, su instrumentacién informa sobre nuestro estilo de conduccién —econémico, normal o agresivo—, lo que
ayuda a corregir y reducir el consumo. También informa sobre flujos de energia y autonomia total, y tiene cuentavueltas si elegimos el modo Sport.
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< ElNiro Plug-In
dispone su bateria
de alta capacidad
bajo el maletero,
gue ve reducido
suvolumen a 324
litros; aunque
puede aumentar
a1322 litros
siabatimos la
segunda fila. No
hay cambios en el
interior, con cinco
cémodas plazas
y una estupenda
calidad general.

dependeré del tipo de recorri-
do y su kilometraje, pues se-
ré habitual moverse sin gastar
una sola gota de gasolina, ya
que el Niro Plug-In facilita mu-
cho el uso eléctrico.

En nuestro exigente reco-
rrido mixto, que incluye vias
de montafia ademas de auto-
pista, ciudad o carreteras lla-
nas, partiendo con la bateria
cargada registrd un gasto de
4,11/100 km al cabo de cien
kilémetros, lo que le convier-
te en uno de los dos hibridos
enchufables méas austeros que
hemos probado hasta la fecha.
Pero es que partiendo con la

bateria descargada totalmen-
te, el consumo en ese mismo
recorrido fue de s6lo 5,81/100
km, lo que da idea de su efica-
cia alahora de regenerar elec-
tricidad en deceleraciones o
frenadas, pues la bateria va
constantemente cargandose
y enviando energia al motor
eléctrico para que asista al de
gasolina. Y como el dep6sito
tiene una capacidad de 43 li-
tros, la autonomia en carre-
tera rebasa facilmente los mil
kilémetros entre repostajes.
Ademas, el conductor pue-
de indicar al coche cémo ges-
tonar la energia, pues un

A < Latomade corriente va en la aleta delantera
izquierda. Bastan 4 horas y 35 minutos para la
recarga completa en un enchufe normal, 0 2
horas y 45 minutos si disponemos de ‘wallbox’. El
cambio, de doble embrague, tiene modo Sport.

botén situado junsto al cam-
bio permite elegir entre ‘EV’
—dard prioridad al uso de la ba-
terfa—y ‘HEV’ -trata de conser-
var cargada la bateria, aunque
tirara de ella cuando necesita-
mos mayor rendimiento—.

La recarga eléctrica puede
realizarse en enchufes norma-
les o cargas rapidas, y la com-
pleta instrumentacién nos
ofrece todo tipo de informa-
ciones ttiles al respecto, co-
mo puntos de carga proximos
yprogramacion del horario de
recarga, mapas con el alcance
enmodo ‘EV’ 0 autonomia con
la gasolina o la baterfa.

¥ Enla pantalla central, de 8 pulgadas, hay informaciones complementarias, como datos exhaustivos sobre el
consumo en cada recorrido, carga de la bateria y tiempos de recarga, mapa con el alcance en modo eléctrico...

T )

A Tiene 141 CV, como el Hybrid, pero el Plug-In es mas répido en la practica por su motor eléctrico de 44,5 kW.

Prioridad
maxima

A todos los efectos, y como
consecuencia de la etique-
ta ‘0O Emisiones’ concedida
por la DGT al Niro Plug-In,
esta version hibrida enchu-
fable disfruta de los mismos
beneficios que un vehiculo
totalmente eléctrico, como
estacionamiento gratuito
en las calles de las grandes
urbes, el libre acceso a los
carriles bus-VAO con inde-
pendencia del niUmero de
ocupantes, la posibilidad
de circular sin restricciones
por Madrid Centralinclusoen
episodios de alta contami-
nacién o, en el caso de Bar-
celona, la subvencioén para
instalar puntos de recarga o
la bonificacién en larecarga
deenergiaen plazas de apar-
camiento. Ademéas de la re-
duccién de hasta el 75 %en
elimpuesto anual para vehi-
culos de traccién mecanica,
la exencién en el impuesto
de matriculacion...

Pero, équién seria el cliente
tipo de un Niro enchufable?
Habria que pensar, por ejem-
plo, en usuarios que buscan
un coche eléctrico para circu-
lar en ciudad —por suminimo
CONSUMO en euros y por su
movilidad garantizada en
cualquier barrioy ante cual-
quier escenario...—, pero que
también necesitan un vehi-
culo capaz de afrontar lar-
gos viajes. Automovilistas, en
cualquier caso, que tienen la
posibilidad de cargar la bate-
riade suvehiculoen casa, en
ellugardetrabajooentomas
de uso pUblico, de forma que
los trayectos habituales, du-
rante la semana, se realizan
enmodo eléctrico. Y cuando
llega el fin de semana o las
vacaciones disfrutamos de
un vehiculo ‘convencional’
para viajar, con un solvente
motor de gasolina asistido y
un depdsito de 43 litros.
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KIA e-NIRO 7 ANOS DE GARANTIA, TAMBIEN PARA BATERIA Y MOTOR ELECTRICO

NIRO HYBRID, NIRO PLUG-IN Y E-NIRO ELECTRICO

DE 204 CABALLOS DE POTENCIA TIENE UNA AUTONO MiA ELECTRICA DE 485 KILOMETROS

Tras el Soul EV, Kia pone en el
mercado el e-Niro, su segundo
modelo totalmente eléctrico,
que eleva a tres las posibili-
dades de elecciéon en la gama
Niro. Ademés, el e-Niro se des-
pliega en dos variantes —ver
cuadro—, pues existe una ver-
sién con bateria de 39,2 kWh
y otra de 64 kWh, lo que influ-
ye en su potencia—136y 204
CV, respectivamente—, pres-
taciones, autonomia... Ser4 el
cliente el que decida cual se
ajusta a sus necesidades.

El e-Niro, o Niro eléctrico,
aterriza ahora a Europa, don-
de sus ‘hermanos’ hibridos
gozan de gran éxito: de las
200.000 unidades vendidas
desde finales de 2016 en to-

do el mundo, 65.000 corres-
ponden a nuestro continente.
Y llega presumiendo de una
imagen claramente diferen-
ciada —-basada en el Niro EV
Concept presentado este afio
en el CES Las Vegas— que des-
taca por su futurista parrilla
frontal ‘tiger-nose’, que va ce-
rrada —contribuye a bajar el
Cx de 0,30 a 0,29~y que in-
corpora la tapa del puerto de
carga. Se han redisefiado tam-

» ¥ Hay cambios estéticos en
comparacion con los Niro
hibridos y mejora la
aerodindmica. Y el
maletero es ain
més grande:
451 litros.

bién las tomas de aire y las lu-
ces diurnas LED, el paragolpes
esnuevo—acoge gran parte de
los detalles en azul que iden-
tifican el coche-y en la vista
lateral llaman la atencién sus
nuevas llantas de aluminio de
17 pulgadas. Y enla zaga, mas
cambios, protagonizados por
los paragolpes dotados tam-
bién de detalles en azul.

El interior presenta mas
modificaciones atin, pues la
palanca de cambio tradicio-
nal es sustituida por una rue-
da selectora, adecuada para
las distintas funciones de un
coche eléctrico. Y junto a ella,
el mando del freno de parking
—éste se desbloquea automa-
ticamente cuando iniciamos
la marcha-—, los de los asien-

tos calefactados y ventilados,
el volante calentable, los sen-
sores de parking... La ilumina-
cién de la consola también es
exclusiva, como lo es la pan-
talla HMI tactil de 7 pulgadas
que ocupa el centro de la con-
sola, y que nos informa sobre
los puntos de carga cercanos,
el nivel de la bateria, la auto-
nomia posible o la cantidad de
COz2 que estamos evitando al
entorno en comparacion con

un vehiculo de combustién de
tamafio similar.

Y, como en los Niro hibri-
dos, la instrumentacion cali-
fica nuestra conduccién, de
modo que sabremos en cada
trayecto qué porcentaje he-
mos cubierto de forma ‘ecol6-
gica’, ‘normal’ o agresiva’.

El e-Niro tiene cotas practi-
camente idénticas a las de sus
‘hermanos’ —4.375 milime-
tros de largo, 1.805 de ancho
y 1.560 de alto-, y dispone
sus baterias bajo el suelo, en-
tre ambos ejes, de manera que
se garantiza un maletero enor-
me—451 litros, mas un espacio
debajo ideado para guardar el
cable de carga—, una gran am-
plitud en sus cinco plazas y un
centro de gravedad bajo. Ade-

<4 A Mediante las levas del volante
podemos elegir entre tres niveles
de recuperacion de energia en las
deceleraciones. Y el Drive Mode
Select nos permite optar entre los
programas Normal, Ecoy Sport.

mas, se ha optimizado el ais-
lamiento de la rodadura y la
suspension trasera se confia a
un esquema independiente.
En cuanto a la recarga en
marcha, los frenos regenerati-
vos —discos de 305 milimetros
delante y de 300 detras—se en-
cargan de extender la auto-
nomia al maximo —podemos
escoger el nivel de regenera-
cién en frenadas entre tres
programas—, y los sistemas de
asistencia a la conduccién nos
recomiendan cuando dejar de
acelerar, ya sea en funcién de
la velocidad del vehiculo y los
limites del tramo, ya sea por-
que ‘predice’ lo que vamos a
encontrarnos en la ruta que
seguimos hacia el destino mar-
cado. Ademats, la bateria cuen-
ta con su propia climatizacién
para minimizar los efectos de
las bajas temperaturas, y una
bomba de calor independiente
ayuda a lograr la temperatura
interior deseada, lo que resta
trabajo también a la baterfa.

DIFERENCIAS DE POTENCIA Y ALCANCE
Las dos versiones del e-Niro

La versién cien por cien eléctrica del Niro estara disponible desde
finales de afio con dos variantes a elegir, en funcién de la bateria
deiones de litio con la que esté equipado. La de mayor capacidad,
con 64 kWh,va unida a un motor de 204 CVy395Nmde parguele
permite acelerarde 0 a100 km/h en 7,8 segundos, y su autonomia
media —de acuerdo al nuevo ciclo WLTP- es de 485 kilémetros,
anunciandose un alcance en ciclo urbano de 615 kildmetros. La
segunda alternativa incorpora una bateria de 39,2 kWh, asocia-
da aun motor de 136 CV y los mismos 395 Nm de par con el que
acelera de 0 a 100 km/h en 9,8 segundos, siendo en este caso
su autonomia de 312 kildmetros. Y la recarga eléctrica, si usamos
un cargador rapido de 100 kW, nos llevaria sélo 42 minutos para
reponer energia desde el 20 al 80 por ciento de su capacidad.

ETIQUETA ‘0’
Una tentacion muy inteligente

Como veiamos en la pagina 41, el Kia Niro Plug-In, o hi-
brido enchufable, también goza de la preciada etiqueta

‘0 Emisiones’ con la gue la DGT identifica a los vehicu-
los méas respetuosos con el entorno, etigueta de la que
también se beneficiara el e-Niro en sus dos variantes. De
ahi que las ventajas diarias sean similares: posibilidad de cir-

cular siempre por el bus-VAQO de la A-6 en Madrid, estacionamiento
gratuito en zonas reguladas de grandes ciudades como Madrid o
Barcelona —donde el resto de automdviles pagan—, acceso libre a
areas de prioridad residencial o a los casi cinco kilémetros cuadra-
dos de Madrid Central, descuentos en los peajes de las autopistas
gestionadas por la Generalitat catalana, recarga bonificada en
estaciones de carga de Barcelona... Ventajas y mas ventajas que
no se reducen sélo al ahorro, sino a garantizar la movilidad dentro
de las urbes, incluso ante episodios de alta contaminacion, en los
que la mayoria de los vehiculos sufren restricciones.

Ademas, por supuesto, el e-Niro esta exento del impuesto de ma-
triculacién y se beneficia de la reduccién de hasta el 75 % en el
impuesto anual para vehiculos de traccion mecanica. Al margen
de otras medidas de apoyo, que varfan segin el ayuntamiento o
la comunidad auténoma de que se trate.

Conuna autonomia de hasta 485 kildmetros —615 en ciclo urbano—
en el caso del e-Niro de 204 CV, y de 312 kilémetros si hablamos de
la versién de 136 CV, el abanico de usuarios a los que recomendar
la compra de un Niro eléctrico se multiplica. Légicamente hay que
destacar a los conductores que méas kildmetros hacen por la ciu-
dad, tanto si tienen posibilidad de cargar en casa o en su centrode
trabajo como si eligen puntos de recarga publicos. Pero el e-Niro
también cuadrara a usuarios que residan fuera de la ciudad y reali-
cen todos los dias 80 kilémetros, 0 140,00 200... Con una autonomia
de 312 kilometros, las posibilidades se disparan, y no digamos con
485, pues ya son posibles hasta los largos viajes por carretera: en
silencio, con un gasto inferior a un euro cada 100 kilémetros... Y el
coche se encargara de buscar en la ruta los puntos de carga, cuya
infraestructura debe crecer rdpidamente de acuerdo con los planes
anunciados por distintas empresas energéticas.
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Compartir una jornada con clientes y usuarios de Nissan Leaf, sea cual sea la generacion, resulta
especialmente gratificante por cuanto se conocen de primera mano sus opiniones sobre el coche.
Y sivarios de ellos son taxistas, el interés se multiplica. Con ellos, y con el nuevo Leaf de 40 kWh,
hemos realizado un recorrido variado que han disfrutado al volante. Y esta es la crénica de una

NISSAN LEAF 40 KWH

260 kildbmetros por 2,34 euros

prueba en la que el nuevo eléctrico de Nissan ha puesto sobre al asfalto sus argumentos.

José Luis y Agustin son dos vi-
sionarios taxistas madrilefios
que apostaron por el Leaf eléc-
trico cuando ninguno de sus
compafieros se atrevia. José
Luis tiene el segundo taxi eléc-
trico de la capital, un Leaf de
24 kWh con el que en cuatro

afos ha recorrido un total de
185.000 kilémetros con cero
problemas y muchas satisfac-
ciones. En el caso de Agustin,
tiene desde hace dos afios el
Leaf de 30 kWh, su odémetro
ya marca 119.000 kilémetros
y el ahorro mensual respecto a

su anterior diésel es brutal. Jo-
sé Luis y Agustin estarfan dis-
puestos a comprar de nuevo
un Leaf porque se han identi-
ficado con él yle han cogido la
medida a unos eléctricos con
los que trabajan mejor que

ellos coche, kilémetros, expe-
riencia y muchas anécdotas,
estamos convencidos de que
no hay nadie que sepa mas del
Leaf y de como sacarle el ma-
yor partido a su tecnologia.
Queremos que tanto ellos

; ) , nunca. Y tras compartir con  como Miguel Angel y Javier,
Andrés Mas || amas@motorl6.com Fotos: Alvaro G2 Martins ; P
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MADRID-AVILA-MADRID
Daria con una sola carga

El objetivo era que los cuatro lectores y usuarios del Nissan Leaf
probaran el coche y sus nuevas tecnologias. Por seguridad carga-
mos las baterias alrededor de 30 kWh mientras comiamos en Avila,
ya que el recorrido, al pasar de 518 a 1407 metros, habia dejado
los recursos de los Leaf al 40 por ciento tras 120 kilémetros. Sin

La lluvia embargo, al final pudimos comprobar que con el consumo medio
nos sorprendié obtenido habriamos podido ir y volver sin cargar las baterias.
por el camino

afectando » Enciudad la

ligeramente autonomia del Leaf
al consumo, 40 kWh puede
aungue noal llegara 415 km.

comportamiento. Pero en carretera, a

velocidad constante,
ésta se reduce.

Leganes /Madrid
D‘" e p——

J [ L . A Entre el punto mas bajo y el més alto de la ruta habia 889 metros,
€. = 2 " pero los Leaf 40 kWh lo completaron sin problemas de autonomia.
- = '

YDOS I;ARTICULARES, HA SIDO EN ESTE CASO SUMAMENTE UTIL

CON EL CLIENTE FINAL, DOS PROPIETARIOS DE TAXI
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NISSAN LEAF 40 KWH

DE LOS LEAF DURANTEEL VIAJE AAVILAA VELOCIDADES LEGALES HA SIDO DE 15,5 KWH. EL HOMOLOGADO ES 14,8

NUEVA BATERIA EN EL MISMO ESPACIO

El Nissan Leaf 40 kWh recurre
a una nueva bateria de iones
de litio con una capacidad de
40 kWhy una densidad ener-
gética un 67 por ciento mayor
que la del modelo anterior. Di-
cha bateria va situada en el
mismo lugar y ocupa el mismo
espacio que en el Leaf prece-
dente, pero permite aumentar
la autonomiay la potencia del

109 a 150 caballos. Ademas, la
autonomia del Leaf aumenta,
incluso sometida al exigente
ciclode homologacion WLTPR,y
se sitUa en los 285 kildmetros
en ciclo combinado y en los
415 kildmetros en ciclo urbano.
En un punto de carga rapida
de 50 kWh la nueva bateria
del Leaf se puede cargar al
80 por ciento en tan solo 40

V A Alaizquierda, la toma de corriente de tipo
ChaDeMo de carga rapida disponible en el Leaf
de 40 kWh.Y ala derecha, la toma de carga
semirrdpida o lenta.

motor. En este caso se pasa de minutos.

A Elnuevo motor eléctrico proporciona ahora una potencia de 150
caballos; y la bateria, con mucha mas densidad energética, permite
recorrer con una sola carga hasta 415 kilémetros si el recorrido se

»» Elnuevo Leaf
40 kWh tiene una
aerodindmica muy
cuidada, con una
linea enforma

de cufia, fondo
planoy ungran
difusor trasero.
SuCxesde0,28.
La pantalla 360°
permite aparcar
con precision
milimétrica.

dos invitados mas que son
usuarios o posibles comprado-
res de Leaf, prueben el nuevo
modelo de 40 kWhy paraello
disefiamos un recorrido mix-

MOTORI6 |

to que nos lleva hasta Avila y
que permite que probemos to-
das y cada una de las tecnolo-
gias que estrena el eléctrico
de Nissan. El e-Pedal, sistema

ProPilot, la cAmara de 360°...
y el motor, que pasa de 109
a 150 caballos, mejorando la
respuesta y las prestaciones,
asociado a una bateria que, to-

mando como base el nuevo ci-
clo de homologacién WLTP,
anuncia una autonomia de
285 kilémetros en recorrido
combinado y de 415 en ciclo

realiza en territorio urbano.

urbano, cuando el coche equi-
pa llanta de 16 pulgadas.
Todos los probadores oca-
sionales son unos convencidos
delamovilidad eléctrica, y ven
un futuro dominado por ba-
terfas de entre 60 y 120 kWh

pero dependientes de una red
de electrolineras que tiene que
aumentar exponencialmente.
Y también prevén un horizon-
te en el que cambiard la forma
de viajar porque, segun ellos,
el automévil eléctrico va a per-

<A Elmaletero del Leaf 40 kWh cubica 435 litros, ampliables a 1.176 en caso de abatir
los respaldos traseros. El recorrido Madrid-Avila-Madrid se realizé en parte por autovia y
parte por carretera nacional, mas algunos kilémetros por ndcleos urbanos.
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mitir recuperar el sentido y la
filosofia del viaje a la antigua
usanza, descubriendo esas jo-
yas del camino que ahora pa-
san casi desapercibidas.
Agustin y José Luis compra-

ron un Nissan Leaf porque era
el inico eléctrico homologa-
do, pero también por fiabili-
dad y por reduccion de costes.
Ahorro en carburante, en un
mantenimiento minimo y

UNA NUEVA FORMA DE CONDUCCION

La forma de presentar el freno regenerativo en su versidon méas extrema le ha
permitido a Nissan disefiar el e-Pedal para el Leaf 40 kWh. 1.= Acelerando o

NISSAN LEAF 40 KWH

DE AUTONOMIA MIXTA EN EL NUEVO CICLO WLTP DA N TRANQUILIDAD

mucho mas barato, un menor
desgaste de piezas... Por po-
ner un ejemplo, José Luis lleva
185.000 kilémetros sin cam-
biar pastillas de freno gracias
al poder regenerativo del mo-

FRRRy
]

levantando el pie del pedal del acelerador se modula a la perfeccién la velocidad
en carreteras sinuosas. 2.~ Levantando totalmente el pie del acelerador el coche se

frena hasta con una deceleracién de 0,28 G. 3. El e-Pedal se puede desconectar
para realizar una conduccién normal frenando con el pedal de freno tradicional. 4.=

Pero su alto poder regenerativo permite ir cargando la bateria y divertirse al volante.

El ProPilot es un nivel 2 de conduccién
auténoma. En ese nivel el coche no toma el
control permanente, pero si temporal.

Con el ProPilot activado el Leaf 40 Kwh se
mantiene en su carril y respeta la velocidad y
la distancia respecto al coche que le precede.

tor con el cambio en posicién
B, un ahorro que se multipli-
card en el nuevo Leaf gracias
al e-Pedal.

Los Leaf mas eficientes son,
sin duda, los conducidos por

Activando el e-Pedal, el pedal del acelerador
adopta el protagonismo de acelerador y freno.

La opcién ProPilot Park es un sistema que
ayuda a aparcar con solo apretar un botén,
tanto en bateria como en linea.

taxistas o por los amantes in-
condicionales de los eléctri-
cos como José Luis. Y algunas
estrategias para ganar auto-
nomia llaman la atencién, co-
mo la de recurrir a los asientos
calefactables en invierno para
evitar poner la calefaccién, cu-
ya bomba de calor tira mucho
de la bateria. O la de aprove-
char zonas urbanas con ma-
yor desnivel para regenerar.
Todos estan de acuerdo en
que en un eléctrico penaliza
ir a 100-120 km/h manteni-
dos durante mucho rato, pero
nuestro trayecto Madrid-Avi-
la-Madrid demuestra que ca-
da vez es mas factible alargar
el uso del Leaf fuera de las zo-
nas urbanas. En este caso, el
Leaf 40 kWh se ajusta con bas-
tante precision al consumo ho-
mologado de 14,8 kWh/100
km, ya que logramos una
media de 15,5 kWh/100 km
-15,4 en nuestra prueba a fon-
do del N° 1.732-. De momen-
to, muchos puntos de recarga
rapida son gratuitos —los dos
taxistas recargan a diario y de
forma gratuita en los conce-
sionarios Nissan que les pillan
mas a mano—, pero si carga-
mos en casa con la tarifa mas
beneficiosa recorrer 100 ki-
lémetros con el Leaf 40 kWh
nos saldria por 0,90 euros, ci-
fra que deja en evidencia in-
cluso al diésel més eficiente.
Y cuando preguntamos
por las pegas, los taxistas lo
tienen claro: «hemos redise-
fiado nuestra forma de traba-
jar y nos hemos adaptado a
los tiempos que nos marca la
carga de la bateria, y la tinica

LOS PROTAGONISTAS

El Nissan Leaf 40 kWh convence a todos

Un recorrido Madrid-Avila-Madrid, con una parada a comer en la ciudad amurallada mientras se
recargaban los Leaf, ha sido la mejor forma de que los invitados de Motor 16 y Nissan probaran el
nuevo eléctrico de la marca japonesa. Un coche gue les ha sorprendido gratamente, sobre todo
en lo referente a prestaciones, autonomia y agrado de conduccién.

Agustin Flores.- Este taxista madrilefio considera que los asientos
del nuevo Leaf son méas cémodos y el maletero, més amplio. En
ciudad, la anchura de los pilares A le resta visién, pero considera
gue el salpicadero es mas atractivo y que ofrece mas informacion
gue la de su antecesor. Dice notar esos 45 CV mas de potencia,
pero cree gue el modo B retiene lo mismo que el anterior. Agustin
ha disfrutado con el e-Pedal porque vuelve a tener la sensacién de
manejar un cambio manual. Y ha notado mas aplomo 'y seguridad
en la suspension. Y comenta gue el ProPilot estd muy logrado.

Miguel Angel Alonso.- Denominandose a sf mismo como un
«early adoptery (usuario pionero), Miguel Angel se compré un Leaf
de 24 kWh hace ya 5 arios. Y durante la jornada de pruebas con
el de 40 kWh le sorprendié gratamente el aumento de potencia,
pero sobre todo el e-Pedal, que hace que la conduccién en ciudad
sea un placer. Para Miguel Angel, acostumbrarse al e-Pedal es
muy fécil y considera que sustituye al freno tradicional en el 99
por ciento de las situaciones cotidianas. Y tras probar el ProPilot
considera que estd a la altura de otros sistemas similares.

José Luis Rodriguez.- Al segundo taxista de Madrid en adquirir un
eléctrico para su trabajo, lo primero gue le llamd la atencién del Leaf
de 40 kWh fue la ausencia de ruido y la espléndida insonorizacion.
Quedd asombrado por la eficaz frenada del e-Pedal y considera
gue el sistema ProPilot es una buena ayuda a la conduccién. José
Luis resalta que con un 10 por ciento de autonomia en este Leaf
aun se podian recorrer casi 50 kildmetros, cuando con su Leaf de
primera generaciony 24 kWh apenas podria recorrer 15. Y reclama
mas puntos de recarga repartidos por todas partes.

Javier Muioz.- A Javier, que ha comprado una e-NV200 para
poder entrar en el centro de Madrid, le sorprendié el silencio, la
comodidad v la facilidad de manejo del Leaf. Javier cree que el
ProPilot hace lo que tiene que hacer, ayudar; pero reconoce que
ver como el coche te guia es una sensacién extrafia a la que tiene
que acostumbrarse. Y del e-Pedal considera que no necesita mas
de dos frenadas para cogerle el tacto. Javier cree que la autonomia

del Leaf de 40 kWh es la ideal para ciudad. Pero que muchomés
alla no se perdonan errores de célculo. Hay que cambiar el chip.

N

pega de la que podriamos ha-
blar es tener que rechazar una
‘carrera’ larga—de mds de 200
kilémetros— por falta de auto-

nomia. Sin embargo, aunque
cada vez crece mas la autono-
mia, lo cierto es que ya apenas
salen viajes asi, y cuando ocu-

NISSAN LEAF, EL TAXI QUE MAS CUIDA EL MEDIO AMBIENTE

rre no nos importa decir que
N0, NOS COMpensa con creces
con todo lo que nos ahorra-
mos al afio».

»» Elnuevo Leaf esta
homologado para taxi
de cero emisiones =
desdeel1de
enero de este [

ano.

El Nissan Leaf fue el primer vehiculo 100 %
eléctrico que homologé el Ayuntamiento de
Madrid como taxi. Fue en el afio 2015. Aunque
el primer Nissan Leaf que se convirtié en taxi
circuld por Valladolid. Era de la primera ver-

sién que se lanzé, con una bateria de 24 kWh;,
yadiadehoyyaharecorridomasde350.000
kildmetros. Pero desde el 1de enero de este
afio el nuevo Nissan Leaf tiene autorizacién
para su uso como taxi tanto en Barcelona

como en Madrid. Ademas, en Zaragoza ya
sehanincorporado 16 Nissan Leaf en la flota
de taxi de la ciudad. Su bajo mantenimiento
yelahorroen las cargas le convierten enuna
interesantisima opcién para trabajar.
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LEX KERSSEMAKERS SENIOR vice

PRESIDENT EMEA DE VOLVO CAR CORPORATION

ESLALIBERTADY LAMOVILIDAD; GARANTIZARLAM  OVILIDAD AFUTUROY ADAPTARNOS A LAS CIRCUNSTANCIAS PRESENTES

« En Volvo estamos contentos
con el camino tomado
por el Gobierno espanol

Lex Kerssmakers, Senior Vice President de la regién EMEA de Volvo Car Corporation (Europa,
Oriente Medio y Africa) analiza la evolucién de la marca y los retos a los que se enfrenta toda
la sociedad en busca de una movilidad sostenible. Y muestra su satisfacciéon con el camino

hacia la electrificacién anunciado por Espafia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Lex Kerssemakers es respon-
sable de Volvo en Europa,
Oriente Medio y Africa desde
mediados de 2017. Antes, ha-
bia sido maximo responsable
de la compaiiia sueca en Es-
tados Unidos, donde puso en
marcha los planes de expan-
sién de Volvo que han culmi-
nado con la creacién de una
fabrica en Charleston, de la
que sale el nuevo Volvo S60.
Su trabajo en Estados Uni-
dos se vio recompensado con
un importante crecimien-
to en las ventas que crecie-

MOTORI16 |

ron un 46 por ciento durante
ese tiempo. El ejecutivo ho-
landés de 58 afios ha pasado
por Madrid para la conven-
cién anual de concesionarios
de Volvo y ha analizado en
una mesa redonda con perio-
distas el presente y futuro de
la compaiiia y de la sociedad
desde el punto de vista de la
movilidad. Estas son algunas
de sus reflexiones.

ESTRATEGIAD
sostenible de Volvo

«En Volvo tuvimos una vision

de la empresa y del negocio a
futuro basado en la sostenibi-
lidad. Por eso apostamos por
utilizar solo motores de cua-
tro cilindros (mads eficientes)
y por la electrificacion. Pero
nosotros solo somos un fa-
bricante de coches, necesita-
mos el apoyo de los clientes y
de los gobiernos para que nos
ayuden en este camino, como
por ejemplo ha hecho Norue-
ga, que buscé un modelo de
movilidad ‘verde’. Espafia
también puede ser un buen
ejemplo, porque el tipo de vi-
sién que muestra el Gobierno

en sus ultimas declaraciones
es esencial para conseguir
que el futuro sea sostenible.
En Volvo estamos contentos
con este camino, que vaen la
direccién que nosotros toma-
mos hace afios».

«Nuestro proposito es la li-
bertad y la movilidad. Hemos
de garantizar la movilidad a
futuro y adaptarnos a las cir-
cunstancias presentes. Quere-
mos ser transparentes sobre
este camino. Seguiremos
ofreciendo diésel y gasoli-
na, pero el futuro es eléctri-
co. Pero para ese desarrollo

necesitamos infraestructuras,
necesitamos la implicacién de
los gobiernos, de los provee-
dores de energia...»

RETOS Y DIFICULTADES )
de la electrificacion

«El desafio en Europa es que
hay muchas diferencias entre
los paises y las regulaciones
de cada uno. Es un mercado
muy complejo y muy dificil de
cumplir con todas las exigen-
cias, pero sabemos que con la
electrificacion estamos en la
direccién adecuada».

«En cuanto al negocio de
las baterias, que actualmente
esta en manos de fabricantes
asiaticos, nos vamos a impli-
car mas con proveedores, em-
presas conjuntas... Debemos
garantizarnos que podemos
contar con el suministro su-
ficiente para el desarrollo del
vehiculo eléctrico. Y trabaja-
mos con todas las opciones,
incluso fabricar las baterias
en Europa, porque si hay mu-
chos coches con bateria no es
muy légico traerlas desde
muy lejos».

ADIOSY al diésel

«Vamos a seguir quitando
diésel de la gama alli donde
la demanda no sea muy al-
ta. El futuro XC40 no tendrd
diésel ni tampoco el XC60 en
Estados Unidos. Eso lo supli-
remos con hibridos enchu-
fables y motores de gasolina
muy eficientes».

CRECIMIENTO® de
ventas

«Europa ha evolucionado y
para Volvo esto es muy posi-
tivo. Creemos que habra un
crecimiento sostenible en los
proximos afios. Y en Espa-
fla estamos teniendo un cre-
cimiento de dos digitos afio
tras afio. Estamos muy con-
tentos con Volvo Espafia por
esto pero también por Espa-
fia siempre ha sido un mer-
cado innovador por ejemplo
en el apartado de satisfaccién
al cliente, en el que el traba-
jo de aqui nos ha servido pa-

ra el resto de paises. Espafia
siempre es un mercado pilo-
to para nosotros; por eso es
uno de los paises donde he-
mos lanzado Care by Volvo,
nuestro nuevo servicio de
suscripcions.

«Aunque el peso de Esta-
dos Unidos y China es cada
vez mayor, en el desarrollo de
nuevos modelos seguira te-
niendo una importancia vital
Europa; por eso los centros de
desarrollo en Europa segui-
ran siendo bésicos».

«La creacién de la planta
de Charleston ha sido clave

para el crecimiento en Esta-
dos Unidos. Ha sido una sefial
para nuestros concesionarios
y clientes; y eso nos ha ayuda-
do a cambiar las ventas alli».

NUEVAS FORMAS DE»
‘posesion’ del coche

Estamos en un momento fan-
tastico con nuevos productos
y explorando nuevos terri-
torios de comercializacion
como nuestro programa de
suscripcidn Care by Volvo
que ofrece al cliente una ex-
periencia de uso muy cémo-
da. Las formas de posesion
del automdvil estdn cambian-

do y nosotros debemos estar
preparados. Por ejemplo, con
el lanzamiento de Polestar en
Europa este afio también po-
demos explorar la venta di-
recta; o combinarlo con el
sistema Care by Volvo... Atin
no se puede avanzar cOmo se-
rala combinacion de sistemas
de venta.

Seguimos investigando
en soluciones como el car
sharing (ya tenemos una
empresa, SunFleet, en los
paises escandinavos) y con-
tinuamos avanzando ese
modelo de negocio, pero

con un car sharing premium.
En primavera podremos dar
mas datos.

AMENAZASY por las
incertidumbres
econdmicas

Laincertidumbre con los nue-
vos sistemas de propulsiéon no
nos va a desviar de nuestro
objetivo de vender 800.000
coches en 2020. Pero las in-
certidumbres econémicas con
los ataques al libre comercio
si nos preocupan. Hemos
construido nuestro negocio
sobre el libre comercio y los
debates en curso ponen en

peligro este modelo de nego-
cio. Esperamos que el sentido
comun prevalezca.

LASEGURIDADM Y la
Vision 2020

Estamos muy cerca del obje-
tivo de nuestra Vision 2020
de que nadie muera o tenga
heridas graves en ningtin ac-
cidente a bordo de un Volvo.
Y para seguir avanzando hay
que sacar el error humano de
la ecuacién y para ello necesi-
tamos la conduccién auténo-
ma. Ahora mismo ya estamos
hablando internamente sobre
el siguiente objetivo; y cuan-
do tengamos un objetivo de-
finido y realizable -ya sabéis
que a los ingenieros les gus-
ta hablar cuando tengan algo
concreto que decir- lo comu-
nicaremos. Y para ese siguien-
te paso necesitaremos que se
sumen los Gobiernos, las ciu-
dades, la legislacién...

LOSRETOSMH de la
circulacion urbana

En cuanto a nuestra gama de
modelos para adaptarnos a
las nuevas exigencias de cir-
culacién urbana. No tenemos
previstos modelos pequefios;
el XC40 sera nuestro mode-
lo de menor tamafio. Pero si
creemos que se puede mejo-
rar la eficiencia de uso. Por
ejemplo con la evolucion de
la conduccién auténoma me-
joraremos la seguridad; pe-
ro también la ocupacién de
la via, porque podra haber
mas coches por metro cua-
drado, pues gracias a los sis-
temas de automatizacion, los
coches podran circular mas
cerca unos de otros.

LAS CLAVES ) del éxito
de Volvo

La clave del éxito de Volvo es-
t4 en desarrollar y crear co-
ches que la gente quiere. Con
Geely empezamos de ceroy
tuvimos que crear una nueva
gama de productos que man-
tuviera la esencia de Volvo. Y
creo que hemos creado una
gama muy atractiva.
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»MAS GASOLINA, MAS RECAUDACION.- El descenso de
las ventas de coches con mecdnica diésel ha subido la recaudacion
por elimpuesto de matriculacion, pese al retroceso de las ventas.
Los 4149 millones de euros recaudados de enero a octubre por ese
concepto, suponen un +30,8 % sobre el mismo periodo de 2017.

la frase
Mikel Palomera. Director general de Seat Espafia.

«Un coche de Gas Natural
Comprimido generado con
biometano emite exactamente lo mismo que

un eléctrico movido por electricidad producica
medjante energias renovables).

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

45,000

millones al afio invierte la industria del automaévil de la UE
enincrementar la seguridad de los vehiculos. Lo asegura
Acea (fabricantes), sefialando que, pese al incremento
del pargue en casi 60 millones de unidades desde 2001,
el nUmero de accidentes ha bajado en casi 30.000.

el‘pgniazo—

El City Data desarrollado por Ford identifica escenarios
de futuras incidencias de trafico para hacer mas facil y
seguro circular por las ciudades.

|dentificar incidencias de trafico para poder adelantar medidas preventivas es la solu-
cion inteligente desarrollada por Ford, a través del «big datay. La base del algoritmo,
que permite determinar la probabilidad de incidentes futuros, combina el analisis de
situaciones de conduccién y accidentes de trafico de una flota de 160 vehiculos a lo
largo de un millén de kilémetros recorridos en Londres con el estudio del comporta-

»EL COCHE SUMINISTRA A LA CASA.- NissanEnergy posibilita

queunvehiculoeléctricoapoye las necesidades energéticas de una asao
edificio. Loescenificael Leaf que, consutecnologiade carga bidireccional,
sepuede cargarasimismoy compartir laenergiaalmacenada, actuando
comounidad dealmacenamiento de la energia solar, por ejemplo.

»MOTORES Y TRANSMISIONES EN INDIA.- Los grupos
PSAy CK Birla han comenzado a fabricar en su nueva fabrica conjunta
deHosur (India). La produccion comienza con 300,000 transmisionesy
200.000 motores al afio para el mercadoindio e internacional.

CAROFTHENYEARR2019

miembro, al menos, entre el grupo de finalistas en o MITSUBISH! tecnologias de conectividad | delito de abandono, que | Abarthy Mopar

L U C h a p o r cincode los nominadosal esta edicién. RENAULT H"f’ﬁff . yconducciénauténomaes- | tendré entre seis mesesy | en la Peninsula
titulo, indicando los crite- ElCar of the Yeares una pecialmente adaptadas al | cuatro afios de prisiényla | Ibérica en susti-

l a C o r o n a e U r o e a rios en que se ha basado distincién que concede la mercado chino. retiradadel carnéentreuno | tuciénde Victor
p su seleccién, porqueelco-  prensa europea especia- a cuatro afios, aunque no | Sarasola, que

LA che que consigue el titulo  lizada desde hace mas de PSA/Toyota haya muertos; silafugaes | deja la compa- ,\‘AaAr%:,JHSt"”

Alpine A110, Citroén que optaban este afio al entre los que se encuen- debeaunar,especialmente  medio siglo, pues nacié en Afianzan suU fortuita, la penava de tres | fifa para asumir
C5 Aircross, Ford Fo-  prestigioso galardén, por  tra nuestro compafiero innovaciény precio ase- 1964,y que en su Ultima aseismesesdecércelyde | la direccién de
cus, Jaguar i-Pace, Kia  ser coches puestos a la Pedro Martin, es elencar- quible, ensu larga listade  ediciongandel Volvo XC40. acuerdo seis meses ados afios sin | Marketing de

Ceed, Mercedes Clase A
y Peugeot 508 son los
finalistas que lucharan
por el Car of The Year
2019, el premio méasim-
portante de la industria
del automovil. Los siete
han salido de la lista ini-
cial de los 38 modelos

» V¥ Alpine AT10, Citroén

venta en cinco o mas mer-
cados europeos a lo largo
de 2018.

Un jurado de sesen-
ta periodistas europeos,
seis de ellos espafioles,

C5 Aircross, Ford Focus, .-

Jaguar i-Pace, Kia Ceed,
Mercedes Clase Ay

Peugeot 508 =

Patinetes
Prohibido
circular
porlasaceras

La noticia del primer muer-
to, —ya ha habido varios
heridos—, por culpa de un
patinete eléctrico, que cir-

Bl MOTOR16 |

culaba porlaacera, haace-
lerado la regulacién sobre
el uso de estos vehiculos
cadavez méas habitualesen
las ciudades espafiolas. La
DGT trabaja enimpedir que
circulen por la aceray limi-
tarsuvelocidad a 25 kmv/h.
Ademas, se baraja exigir a
Sus usuarios test de alco-
holemiay drogas, asicomo
cascoy un seguro. La idea
es tener listo para el vera-
no un real decreto conuna
normativa base estatal, que
los ayuntamientos podran
desarrollary ampliar.

gado de elegir finalistas y
vencedor.

Escogidos los siete fina-
listas, en la votacién final
deben repartir los 25 vo-
tos de que dispone cada

=

Pininfarina eléctrico

Bello, lujosoy

superdeportivo

Mas de veinte millones de euros
destinara Automobili Pininfari-
na para desarrollar y producir el
hipercoche eléctrico PFOy su
futura gama de automdviles,
junto con Pininfarina SpA, la
casa de disefio de automovi- |
les mas grande del mundo.Las *

cualidades. Algo que noles
falta a los tres compactos,
el coupé de altas presta-
ciones, la berlina deporti-
va, el SUV y el crossover
eléctrico, gue componen

primeras imagenes del proto-
tipo PFO, fruto de la unién de ambas compaiiias, refleja esa filosofia de disefio
«Puray, aunando elegancia, simplicidad y pureza de disefio con una innovacién
técnica extrema. No en vano, el carrocero italiano se ha impuesto convertirse en

la marca de vehiculos eléctricos de lujo mas admirada.

Su sucesor se conocera el 4
de marzo en Ginebra, justo
antes de que abra sus puer-
tas el salén del automovil,
que se celebrara en la ciu-
dad suiza.

miento de vehiculos y conductores en la capital inglesa y sus alrededores.

Ghosn en la carcel
La Alianza se reafirma

|

M =

El encarcelamiento de Carlos Ghosn en Japén por
posible fraude fiscal ha motivado su cese como pre-
sidente de Nissan y Mitsubishi y su sustitucién por
Thierry Bolloré, que asume temporalmente todos
sus poderes, en Renault. Sin embargo, el escandalo
protagonizado por el también presidente de la Alianza
Renault-Nissan-Mitisubishi no parece poner en peligro
esa unién forjada hace afos y avalada por excelentes
resultados. Aungue adn no se han puesto de acuer-
do para nombrar un sustituto interino de Ghosn, un
comunicado de las tres empresas que la integran
asegura que «de manera unanime y con conviccion,
los consejos de administracién del Grupo Renault, Nis-
san Motor y Mitsubishi Motors han reafirmado, estos
Ultimos dias, su profunda implicacién en la Alianza».
También se recuerda que desde hace dos décadas,
el éxito conseguido «no tiene parangdny, recalcando
que los tres socios se mantienen «profundamente
comprometidos» con la que es la alianza automovi-
listica mas grande del mundo.

Planes 2021
Seatponelos
piesenChina

Volkswagen Group China,
JAC y Seat aprovecharon
la visita a Esparia del pre-
sidente de la RepUblica Po-
pular China, Xi Jinping, para
sellar el acuerdo por el que
la marca espafiola comer-
cializara sus vehiculos en
el pais asiatico a partir de
2021.El cuerdoincluye tam-
bién una plataforma para
la fabricacién de vehiculos
eléctricos en China y un

ALos presidentes de
JAC, An Jin, Grupo VW,
Herbert Diess, y Seat,
Luca de Meo, tras la
firma del auerdo que se
realizé en el Palacio de
la Moncloa en presencia
de los presidentes de la
Republica Popular China,
Xi Jinping, y del Gobierno
de Espafa, Pedro Sadnchez.

centro de [+D centrado en

El PSAy Toyota abren un
nuevo capitulo en su aso-
ciacién a largo plazo en
Europa. Lo hacen con el
acuerdo de fabricacién en
la planta de Vigo de una
nueva furgoneta (C-Van)
para Toyota, a partir de
finales de 2019. Ademés,
la compaiiia japonesa se
quedaré con la factoria
checa de Kolin, que con-
trolaban en comun desde
que la joint-venture TPCA
se creara en 2002. Se uni-
rd a las otras siete plantas
operativas en Europa del
fabricante nipén, que se
compromete mantener
producciény empleoy se-
guird fabricando la actual
generacion de modelos del
segmento A para ambos
constructores.

Justicia

Mas penapara
los delitos

de trafico

Con la abstencién de Bildu
y el voto en contra de Uni-
dos Podemos, el Congreso
de los Diputados ha apro-
bado la reforma del Cédigo
Penal, gue endurece las pe-
nas para algunas conduc-
tasal volante. Comoelevar
hasta nueve afios la pena
de cércel por causar unac-
cidente con, al menos, dos
fallecidos o un muertoy un

herido grave e introducir el

conducir. Ademas, cuando
se comete un delito contra
la seguridad vial, se con-
sidera imprudencia grave
alcohol, drogasy excesode
velocidad.

Nombramientos

Cambiode
responsabilidades

Manteniendo sus respon-
sabilidades como CEO de
Toyota Connected Europe
y Vicepresidente de To-
yopta Mobility & Connec-
ted Car en Toyota Motor
Europe, Agustin Martin
se convertird en enero en
Chairman de Toyota Es-
pafa. El nombramiento
le obliga a abandonar sus
responsabilidades como
presidente y CEO de To-
yota Espafia. Lo releva
Miguel Carsi, que regre-
sa al pais tras dos afios
en Toyota Motor Europe
como Supply & Demand
General manager en Sales
Planning & MK. También
hay relevo en la cUpu-
la de FCA Fiat Chrysler
Automobiles Espafia y
Portugal, donde Alberto
de Aza se ha convertido
en Consejero Delegado,
cargo que ocupaba en el
Cluster CEE (Europa Cen-
traly del Este) de FCA. Se
incorpora como méximo
responsable de las marcas
Alfa Romeo, Fiat, Fiat Pro-

fessional, Jeep,

Seat Espafa
en enero. En
SUS Nuevas res-
ponsabilidades
sustituye a Ga-
briele Palma,
designado di-

rector de Casa §

SEAT, el espacio

multidisciplinar
gue la marca
espafiola inau- Aza
gurara en Bar-
celona durante
el préximo afo.
Otra incor-
poracién se F¥
produce en el g
departamento A Victor
} Sarasola
de Comunica-
cién de Skoda,
con la llegada
de Javier Are-
nas como jefe
de prensa. Lo
avala una am-
plia experiencia
en el sector de
la automocién,
actividad edito-
rial que comen-
z6 en nuestra
revista Motor 16
y ha terminado
como redactor
jefe del &rea Transversal
de Motor en Unidad Edi-
torial, tras pasar por la re-
vista Altas Prestacionesy
colaborar en diversas pu-
blicaciones del Grupo Z,
como AUTOHebdo Sport
o Interviu.

A Gabriele
Palma

A Javier
Arenas

| moTor1e El
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+ en www.ford.es

+ en www.hyundai.es/experience/hyundai-music-park

+interesante .4 A LA ULTIMA

NO CONDUZCAS
(CONSUENO

Ford quiere concienciar
sobre los efectos que
produce el cansancio
al volante. La fatiga es-
ta presente en uno de
cada cinco accidentesy
puede afectar a la capa-
cidad de conducir tanto
comoir al volante supe-
rando la tasa de alcohol
permitida. Para cono-
cer las consecuencias,
la marca invitard a los
jévenes participantes
en su programa ‘Con-
duce tu vida’ a probar
un ‘Traje de Suefio’ que
—gracias a unas gafas
especiales— simula los
efectos que produce la
fatiga al volante.

ATENTOSA...

11/12/2018

Hyundai Music
Park cierra su
temporada de
conciertos con Miguel
Rios y su ‘Symphonic
Rios. Le acompafian
enel escenario los
Black Betty Boysy la
Orquesta Universal
Music. La citaesen
el Wizink Center de
Madrid.

El VOTORI16 |

producto

+ en www.alfaromeo.es/maridajes-alfa-romeo/templos-de-

UN VIAJE CON
LOS CHEFS
Los cocineros
mas famosos del
pais descubren
susrincones
predilectosde
lageografia
espaiiolaabordo
del AlfaRomeo
Stelvio.Lamarca
hapublicadola
‘Guiasecretade
los chefs’,unlibro
quesepuede
encontrarensus
concesionarios
yenelque
unelencode

cocineros —de
latalladeDani
GarciaoMario
Sandoval-
conducen hasta
sus lugares
preferidos:
mercados,
panaderias,
casasde
comidas, bares...

+ en www.audi.es

+ en www.mercedes-benz.es

PRESENTADO EN AMSTERDAM
» v El prototipo estd pensado para
circular por carretera y para volar.
A A El proyecto de taxi aéreo de Audi combina un dron de pasajeros con un automovil
eléctrico de conduccién auténoma. De momento, es un prototipo a escala 1:4.
FSTE ES EL TAXI AEREQ DE AUDI
Un automovil eléctrico  futuro pueda funcionar participa en la iniciativa
de conduccién auténo- de forma multimodal, ‘Urban Air Mobility’, en su
ma combinado con un es decir, tanto en el aire  sede central de Ingolstadt
dron de pasajeros. Asi como en carretera. Para  (Alemania), un proyecto
es el prototipo de taxi comprobar su viabilidad, piloto para ponerenmar-
aéreo que ha presenta- Audiestarealizandoprue- cha un taxi aéreo dentro
do Audi, en colaboracién  bas en Sudamérica en  de sus instalaciones, que
con Airbus e Italdesign, colaboracién con Voom, forma parte de un estu-
en la ‘Amsterdam Drone  filial de Airbus. Alliseen-  dio de la Unién Europea
Week’. Lo han bautizado saya un servicio de heli- en el marco del mercado
conelnombredePop.Up cépteros bajo demanda de la Asociacién Europea
Next y, de momento,es en Ciudad de México o  de Innovacién sobre Ciu-
un concept a escala 1:4, Sao Paulo. dades y Comunidades
pero se prevé que en el La marca también Inteligentes.
ROGER FEDERER g] DE RECORD
o
PUNTO Y SET EN E|_ CLASE x § Fl mUsico esloveno
¢Por qué comprarse un  calles mas emblematicas Z| Jerner Jung ha
pick up? El tenista Roger ~ de ZUrich (Suiza) al volante § ‘ .y
Federer respondeaesta deestemodelodelamarca * recor[\d’o unmillon
pregunta demostrando  alavezquenos muestra su dekildometros
que modelos como el habilidad con la ragueta. alvolante desu
Mercedes Cla- Sub F t
se X pueden ubaru rForester
ser igual de de primera
validos para generacion. El coche
moverse por la , ‘
ciudad. Lo ha- noha sufrido niuna
ceenundiver- averia desde quelo
tidovideoenel COmeC/) en 1908,
querecorre las

+en www.seat.es

eot.es

+en www.peu

REPLICA EN CEMENTO DEL SUV DE SEAT

UNARONA DE 15 TONELADAS

El Museo de Arte Urbano
y Contemporaneode Cas-
cais (Portugal) cuentaen
exposicién con una obra
singular. Se trata de una
réplica en cemento a ta-
mafio real del Seat Arona,
que harealizado el portu-
gués Alexandre Farto,mas
conocido como Vhils.

El artista ha necesita-
do 15 toneladas de ce-

fibra de vidrio para crear
esta escultura del SUV
de Seat, que lleva por ti-
tulo ‘Tangible’.

Farto empled un afio
de trabajoenla ejecucién
del Arona. Primero cons-
truyd un armazén de hie-
rro, que fue revestido con
los distintos materiales, y
las ruedas se realizaron
aparte y pesan unos 100

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com
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A Para crear este Seat
Arona se han utilizado
15 toneladas de

= | cemento, hierro, silicona

mento, hierro, silicona 'y

kilos cada una.

L.OS EMBAJADORES DE PEUGEQT

LA TECNOLOGIA
QUE ESCONDE EL 508

Ernesto Alterio, Veronica Blume, Maria

Ledn, Edurne, David Ferrer y Pablo Carrefio,
sorprendidos con el equipamiento tecnoldgico
de conduccién nocturna del Peugeot 508.

Peugeot hace todo un alarde
tecnoldgico en la nueva gene-
racién del 508.Y la marca ha
invitado a sus famosos emba-
jadores a ponerse al volante
de este modelo y probar las
ventajas que puede ofrecerles
cuando conducen de noche.
Peugeot citd a Ernesto Alterio,
Verénica Blume, Maria Ledn,
Edurne, David Ferrer y Pablo

Carrefioen el circuito del Jara-
ma (Madrid) para que experi-
mentaran por simismos cémo
funcionan tecnologias comola
deteccién de peatones, el sis-
tema Night Vision o lailumina-
ciéninteligente del 508. Todos
ellos se quedaron sorprendidos
con la gran ayuda que ofrecen
estos dispositivos en casos de
baja luminosidad.

PV Ernesto Alterio,
Verdnica Blume, Maria
Ledn, Edurne, David
Ferrer y Pablo Carrefio.

il LT | ! E

famosos i - = e
W -‘ .

embajadores F : Vol w8 ..‘

de Peugeot : - -

probaron de -

noche las

tecnologias del

nuevo 508.
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HAN CAMBIADO TRAS DEDICAR18 ANOS A LA FORMULA 1Y RENUNCIAR A MUCHOEN SU VIDA
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FERNANDO ALONSO... &Y AHORA QUE?

go

tivo?

Fernando Alonso se despedia de la Férmula 1en el Gran Premio de Abu Dabi tras diecisiete

anos en activo. Pero en torno al protagonista no flota la sensacién de que esta sea una retirada
definitiva de la disciplina, mientras su todavia intenso programa de carreras para 2019 confirma
que su pasién por competir sigue intacta éVolvera en 2020 si cuenta con un monoplaza ganador?

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton y Hendrick Motorsports

¢Cabria imaginar en su dia,
por ejemplo, a Nigel Man-
sell y Ayrton Senna haciendo
‘donuts’ de homenaje junto a
Alain Prost, escoltandole en el
dia de la retirada del francés?

MOTORI16 |

Pero el piloto galo se marché
en 1991, para dos afios des-
pués lograr su ultimo titulo.
«Me han preguntado to-
do el fin de semana si le voy a
echar de menos, y yo creo que
todo el deporte le va a echar
de menos», explicaba Hamil-
ton pocos momentos después.

Pero en la despedida de Alon-
so en Yas Marina flotaba una
sensacién ambigua. Mientras
se deparaba por parte de la
Férmula 1 y sus protagonis-
tas una despedida tinica —los
tiempos de Liberty estan cam-
biando este deporte—, en tor-
no al piloto espafiol no flotaba

un aroma de verdadera reti-
rada.

Una sala de pilotos deco-
rada con imagenes del piloto
espafiol, la rueda de prensa
oficial, decenas de entrevis-
tas, el homenaje del equipo,
de Vettel y de Hamilton, la
fiesta y barbacoa organiza-

.

>

#GRACIAS
FERNANDO
pg

A Al finalizar la carrera de Abu Dabi, Lewis Hamilton y Sebastian Vettel se marcaron unos ‘donuts’ junto al monoplaza de Alonso, un inesperado
homenaje que se acompafié de numerosas celebraciones a lo largo del fin de semana. En el ambiente flotaba més un «hasta luego» que un «adiésy.

da por Liberty, los discursos
en la noche del sabado, otra
fiesta en la noche del tltimo
domingo... Aunque formal-
mente se trataba de un adios,
el McLaren llevaba un “Hasta
Luego” en el morro, al igual
que el piloto en su mono, es-
pecialmente disefiado para
la ocasién. “Es solo un hasta
luego”, explicaba Luis Garcia
Abad, méanager de Alonso, an-
tes de arrancar el Gran Premio
de Abu Dabi; “serd un fin de
semana especial, pero en la re-
lacién de Fernando con la For-
mula 1 es solo un hasta luego,
no un adids. Ambas cosas son
parte la una de la otra y siem-
pre iran juntas de la mano.
Es un fin de etapa, pero nun-
ca puedes decir nunca jamas.
Alonso cree que es mayor, pe-
ro si se dan las circunstancias
en el futuro no se sabe, aun-
que ahora se quiere centrar en

A Flavio Briatore, presente en Abu Dabi, insinué en varias ocasiones que
la marcha de Alonso de la Férmula 1 es sélo «un afio sabéaticoy.

las pruebas de Resistencia”. El
propio Sebastian Vettel insis-
tla en que Alonso volveria en
2020. Flavio Briatore insinua-
ba en varias ocasiones que se
trataba de un afio sabatico.
“Ahora mismo es compli-
cado pensar en un retorno, pe-
ro la puerta no estd cerrada.

La primera razén es porque
no sé como me voy a sentir”,
explicaba Alonso en la rue-
da de prensa oficial de su ul-
timo gran premio, “es lo que
he estado haciendo toda la vi-
da y quiza el afio que viene,
en abril o mayo, esté deses-
perado en el sofa y encuentre

la forma de volver, pero no es
la idea inicial que tengo. De-
pende mas de mi, si lo hago
no serd por un motivo en par-
ticular, una fecha o algo que
deba suceder, tendra que ver
con como me sienta el afio
que viene”.

Algunos grandes depor-
tistas en otras disciplinas en-
cuentran dificil volver a subir
ala rueda una vez fuera del
torbellino de la élite tras to-
mar perspectiva. “También
hay aspectos negativos en la
Férmula 1, sobre todo si lle-
vas dieciocho afios dedicando
tu vida al deporte. No tienes
amigos, no tienes familia, no
tienes tiempo libre, no tienes
esposa, no tienes nifios. .. Tie-
nes que dedicarte por comple-
to si quieres tener éxito. Ahora
tengo otras prioridades”, ex-
plicaba al respecto de su futu-
ro. Si Alonso conoce su futuro,
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solo él lo sabe. Desde el exte-
rior, no lo parece todavia. Si
asi fuera, es la persona antes
que el piloto quien ha de res-
ponderse a si misma, y puede
que Alonso descubra en este
tiempo otros aspectos de la vi-
da que ya no compensen vol-
ver a la Férmula 1. Muchos
menos, sin contar con opcio-
nes de victoria. De momento,
“hay otras prioridades”.

“Mi habitacién esta con la
puerta siempre abierta. Que
vengan y hablamos”. Zak
Brown le ha ofrecido seguir
en contacto conlaFérmula 1,
y esa puerta no ha sido cerra-
da. “Correré las 500 Millas y
estaré en la fabrica, siempre
pendiente del equipo. No es
un ‘adiés’ definitivo, no es que
no vuelva a ver a los mecéni-
cosy alos ingenieros. En ene-
ro, febrero, siempre estaré en
McLaren hasta las 500 Millas
(de Indianapolis)”, otro de los
grandes desafios del espafiol
para este ‘afio sabatico’. «Ten-
dremos mads contacto, y por
eso creo también que es un
‘hasta luego’, porque no voy a
dejar de correr el domingo”

“Fernando tiene una gran
experiencia, le encanta la Fér-
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FERNANDO ALONSO... £Y AHORA QUE?

EDICION ALONSO YA CORRIOEN LAS 24 HORAS DE DAYTONA, PERO AHORA QUIERE VOLVER... PARA GANARLAS
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mula 1, las pistas, y si no esta
en una carrera del Mundial de
Resistencia o en una de For-
mula 1, esta en la IndyCar o
en su pista de karts. Asi que
creo que le veréis en McLa-
ren, es parte de la familia, y
donde su influencia podra
verse es ayudando a nuestros
dos pilotos” explicaba Brown.
«También (estard) con los in-
genieros, ayudandonos a en-
tender el coche del afio que
viene, la informacion de los
pilotos... y qué haria Fernan-
do en determinadas situacio-
nes. Su experiencia serd muy
valiosa para nosotros. Y no
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descarto que pueda probar el
coche. Si quiere hacerlo, es-
tamos totalmente abiertos a
ello, recibir su feedback’ del
monoplaza». Y recordé que
persigue una relacién a largo
plazo con Alonso en los pro-
yectos de McLaren en el WEC
y la IndyCar.

“Hey ‘champ’ ahora a por la
Triple Corona” le animaba por
la radio el propio Brown en la
vuelta de despedida al circui-
to de Abu Dabi. Este es el gran
pero no tnico desafio que el
espafiol se ha preparado pa-
ra 2019, ademas de otros pla-
nes en el horizonte. Alonso y

A <YV EL 2019 arrancara
§ parael piloto ovetense
con su participacién en
las 24 Horas de Daytona,
al volante del Cadillac

de Wayne Taylor Racing
—arriba—. Luego retomara
la ‘supertemporada’

del WEC con Toyotay
después vendra su nuevo
asalto a las 500 Millas de
Indianapolis.

McLaren seguirdn unidos con
una estructura que el equi-
po britanico esta preparan-
do para la ocasién, (McLaren
Racing), y con motorista dife-
rente al de 2017. Todo apun-
ta a que serd Chevrolet y no
Honda el socio de Alonso para
lograr esa Triple Corona. Qui-
zas por causa de esa vincula-
cién el espariol salié disparado
de Abu Dabi.

Porque tan solo diecisie-
te horas después rodaba en
el circuito de Bahrain junto
alaleyenda americana Jim-
mie Johnson, que posee sie-
te titulos de la Nascar. Ambos
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A A Tras la carrera de Abu Dabi,
Alonso se desplazé a Bahrain
para intercambiar coche con el
piloto de Nascar Jimmie Johnson.
Y se dispararon los rumores...

intercambiaron sus respec-
tivas monturas en un acto
promocional, aunque sirvie-
ra para seguir probando to-
do tipo de coches de carreras,

- ki

otra de las ambiciones del
propio Alonso. Légicamen-
te, circularon los rumores de
una posible participacion en
la Nascar, de todo punto ab-
surdos ante la singular natu-
raleza de sus carreras, la falta
total de experiencia de Alonso
en esta disciplina y sus obje-
tivos para 2019. “No estoy
pensando en ello. Necesita-
ria muchisimo compromiso,
porque no soy tan habilidoso
en esos aspectos ahora mismo
y su calendario es muy inten-
so”. Pero en Shanghai, en el
WEC, Alonso dejaba entrever
que aun quedaban por anun-
ciar un “par de carreras ic6-
nicas” en su calendario para
2019. ¢Podria ser una de ellas
las 500 Millas de Daytona en
febrero? De momento, ya co-
nocemos la otra, en la misma
pista, pero en otra disciplina.
Uno de los objetivos repeti-
damente declarados por parte
del mismo Alonso es el con-
vertirse en “el piloto mas com-

pleto” de la historia, de ganar
en todos los campeonatos y
carreras en los que haya toma-
do parte durante su ya larga
trayectoria. De momento, no
va mal. El afio pasado afron-
té las 24 Horas de Daytona en
la categoria LMP2 —sin opcio-
nes al triunfo absoluto- como
preparacion para las pruebas
de resistencia y las 24 Horas
de Le Mans. Pero su ‘afio sa-
bético’ arrancard intentando
afadir otra prestigiosa famo-
sa carrera a su palmarés. Para
lograrlo se ha unido al equi-
po de Wayne Taylor Racing,
ganador hace dos afios y uno
de los favoritos de 2019. Con-
tara con su compaiiero de To-
yota, Kazuki Nakajima, junto
a Taylor Jordan y Rengen Van
der Zarde, el piloto que logré
la pole en la pasada edicién.
Sin duda, un proyecto con se-
rias opciones de triunfo.

Por tanto, las 24 Horas de
Daytona para empezar 2019.
Poco probable, pero atin
posibles las 500 Millas
de la Nascar a conti-
nuacién. En marzo
volverd la ‘super-
temporada’ del
WEC 18/19 en
Sebring, otra de
las grandes carre-
ras de resistencia
americanas que
también Alon-
so busca-

rd para su palmarés.
No cabe descartar en
marzo una prueba con

el futuro MCL34 de McLaren,
al comienzo de la temporada
de Férmula 1. Ni tampoco via-
jes a Estados Unidos para pre-
parar las 500 Millas con mas
tiempo que en 2017. En mayo
llegaran las 6 Horas de Spa del
WEC. El resto del mes se dedi-
card en cuerpo y alma al gran
objetivo de 2019: lograr el hi-
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to histdrico de la Triple Coro-
na. Pero en junio llegaran las
24 Horas de Le Mans, tltima
carrera del WEC —ya en las vi-
trinas de Alonso—, momento
en el que posiblemente se de-
cida el segundo gran objeti-
vo del espafiol: convertirse en
campedn del mundo de Resis-
tencia. Si hubiera caido antes
la victoria en Indianapolis, en-
tonces si, ya ni siquiera Gra-
ham Hill —nico poseedor de
la Triple Corona—igualaria su
versatil palmarés.

¢A partir de entonces? Po-
sibilidad quizas de correr al-
gunas carreras en el IndyCar
americano, en preparacion
paralatemporada 2020. “Qui-
zas, para entonces “esté deses-
perado en el sofa y encuentre
la forma de volver...” Enton-
ces sabremos si el “hasta lue-
g0” es un adids definitivo.
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SE ADELANTAN AL UMBRAL DE 2020

Lodicen los nuevos datos obtenidos en condiciones
reales de conduccién publicados por la Asociacion
Europea de Fabricantes de Automdviles (ACEA),
que evidencian los bajos niveles de emisiones con-
taminantes de los diésel de Ultima generacién cir-
culando. De hecho, la patronal de los fabricantes

no se exceden durante la conduccién diaria.

circulacién los niveles de emisiones medidos en el
laboratorio, para garantizar que los umbrales legales

Situacion que lleva a Erik Jonnaert, el secretario
general de ACEA, areclamar que se deje de «demo-
nizar la tecnologia diésel» sin separar los vehiculos

La renovacién del parque auto-
movilistico espafiol pasa por
potenciar los usados de hasta
cinco afios, segun la patronal de
los concesionarios, Faconauto,
que también considera que ese
mercado de ocasién «joveny go-
zade buenasalud.Loindicabaen
el ll Seminario del VO de la Distri-
bucién Oficial, la segunda olea-
da del estudio sobre los habitos
de los compradores de coches
de menos de cinco afios elabo-
rado por Faconauto y el portal
coches.net.

Un anélisis que resalta que el
88 % de los compradores esta

financiar la operacioén, lo que deja
elaccesoal nuevo Vitaraen15.735
euros, si se aplican ambos.

Cambios estéticos, notable re-
fuerzo en tecnologia —especial-
mente en materia de seguridad—y
un nuevo motor —estrena el 1.0
tricilindrico de 111 CV- centran la
puesta al dia del equilibrado SUV,

TOYOTA

RAV4 hybrid, a
finales de enero

Més potentey eficiente es el siste-
ma hibrido que estrena la quinta

conocimiento de sefiales de tra-
fico, deteccién de angulo muerto
y alerta de trafico posterior.

Tres acabados mas la serie es-
pecial Toro, traccién delantera o
total y cambio manual de cinco
y seis relaciones o automatico
con convertidor de par de seis,
se combinan con los Boosterjet

a los tonos bésicos se unen cin-
co colores metalizados y ocho
posibles combinaciones bitono.
No hay cambios en el sistema de
tracciéon 4WD AllGrip, que man-
tiene los modos de conduccién
seleccionables Auto, Snow, Sport
y Lock; ademas de un control de
descensos.

|@‘ PP Descuento

Feel! 31950€  2.850€
, Luxury 40350€  2350€

Es el primer
modelo de la

eguipamiento con un as-
pecto més deportivo. Lo re-
saltan los detalles exteriores
en negro de parrillay retro-
visores, asi como las llantas
de cinco radios de 18 pul-
gadas en bronce. Se afiade
un equipamiento exclusivo,
como techo panordmico y
navegacion Connected con
pantalla de 10,3 pulgadasy
gréficos en 3D.

europeos subraya los 270 tipos de vehiculos de  antiguos de la ultima generacién, porgue «los diésel ) _ generacion del SUV japonés —218 marca en con-

gasoéleo —familias de coches similares de diferen- ~ modernos, respaldados por politicas de renovaciéon (r FACONAVTD !_jl.'__._ 1 r CV-, cuyas entregas comenzaran tar con e-Call

tes variantes— disponibles en el mercado que son  de flota y combinados con sistemas de propulsién e afinalesdeenero.Laofertainicial ~ ros comprador eincluir la dlti-
compatibles con el Ultimo estédndar Euro 6d-TEMP;  alternativos desempefiaran un papel importan- ' secentraenlatracciéndelantera  deunRAV4 hybrid con ma variante del EDICION LIMITADA

la mayorfa de ellos con resultados por debajodel  te de ayuda a las ciudades en su avance hacia el y los dos acabados superioresde  financiaciéna 49 meses Toyota Safety Sense: 30 ANIVERSARIO

umbral mas exigente de NOx que sera obligatorio a
partir de enero de 2020. De hecho,a 30 de octubre

las estimaciones del club de automovilistasalemén  portante para reducir las emisiones de COz a corto descuento. TambiénexisteelPay  de garantia a 4 afios, el sistema  ciénde peatonesy ciclistas, reco- limitada a 999 unidades con
ADAC colocaban en més de 1.200 los modelos  ymedio plazo, gracias a las grandes inversiones de Per Drive, la financiaciéndelpago ~ multimediaydenavegaciéon Toyo-  nocimiento de Sefiales, Alerta de la que Volkswagen celebra las
disponibles en el mercado compatibles con el RDE, los fabricantes para conseguir con rapidez la masiva = por uso que,como promociénde  taTouch& GOyunaltavozportati ~ Cambio de Involuntario de Carrily tres décadas de suembleméa-
las pruebas que confirman en condiciones reales de reduccion de NOx. lanzamiento, regala a los prime-  JBL Xtreme 2. Mantenimiento de Trayectoria. ticomodelo. Grabadas consu

a numero de produccion, estan

. [— MINI De esta forma se ‘viste’ con el  locidades o una automatica de disponibles conel 2.0 TDI de

VENTAS LOS MAS VENDIDOS s Delan e atractivo color exterior Ice Bluey ~ doble embrague de siete rela- 150 y 198 CV y cambio DSG,
El G o) lf vye lve asere l preferi d o) EN OCTUBRE ' interesado en un usado, aungue o y . unas franjas en el capé en Sola-  ciones, y su dotacién de serie es desde 53.800 euros. Basada
Unidats ﬂ" se quedanenel 69 % los que se Ed |t|on - SO [O ris Orange, el mismo tono que se realmente muy generosa. €n una nueva versién no co-

El Volkswagen Golf recupera el -26 decantan por un vehiculo de oca- emplea en las carcasas de los re- mercializada en Espafia, com-

liderato en octubre, pese la no-
toria caida mensual en los gran-
des mercados (-11% en Alemania,
-32% en Reino Unido, -41% en
Francia, -44% en ltaliay -51% en

Espafia); resultados que bajanal  tryman,Mazda CX-3, Peugeot 108 Lo B3 Y] concesionario pensando en un Delaney, una serie limitada de 350 enelsalpicaderoenlaque exterior o el techo levadizo.
2,89 %sucuota, frenteal 3,63%  yMitsubishi Space Star. En cuan- POLO 20987 +60 coche nuevo pueden cambiar unidades paratodoelmundo,35  se hace referencia 5

quedetentabaenoctubrede2017.  to a los Ultimos lanzamientos, el FIESTA 2081 # a un usado «joveny si supone de ellas destinadas al mercado  al numero S

Sondatosrecabadosporlacon- VW T-Roc cierrael mescon11.758 YARIS 18.951 ] acceder a un modelo de gama espafiol. Partedesdelacarroceria de serie y T,

sultora Jato, que resalta la fuerte  registros, por delante de Citroen OCTAVIA 18.043 -6 superior por el mismo precio o tres puertasy conel propulsorde  fabricado. -

demandadel VW Poloyelresul-  C3 Aircross (9.726), Skoda Ka- 208 17962 1 con un ahorro importante. Los gasolinadelaversionCooperSde  Podemos

tado del Peugeot 3008 como el roq (8.736), Seat Arona (7.087), 3008 131 2 concesionarios, que acaparan 192 CVymontael kitaerodinami-  elegir en-

SUV mas vendido,asicomo laen- Hyundai Kona (6.686), Volvo (&} 17.068 0 el 25 % de las operaciones de co John Cooper Works,aunquese  treunaca-

tradadel Fiat Pandaenel‘topten”  XC40 (6.505), Opel Grandland PANDA 16.088 3 VO, colocan en dos millones las remata conunperfiltodaviamas  ja manual

—ver cuadro—. Enla listade los 25
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mas vendidos, donde la mitad de GOLF 32.345
los porcentajes interanuales son e

negativos, destaca el +32 % del
Mercedes Clase A. Y, sin aportar ci-
fras, Jato resalta el tirén de Toyota
C-HR, Ford EcoSport, Mini Coun-

*FUENTE: JATO

X (6243 )y BMW X2 (4.023).

cumplimiento de los objetivos de calidad del aire.
También asegura que el diésel seguird siendo im-

sién, conunaumento del 9% en
la compra efectiva de unidades
gue no han cumplido los cinco
afos. Los datos también reflejan
que lamitad de los que llegan al

transferencias al cierre de 2018.

la gama, con un precio de parti-
da de 35.100 euros, aplicado el

habra35ala
venta en Espana

Mini ha preparado una sorpresa
que atiende al nombre de Edition

deportivo.

el programa de manteni-
miento ToyotaCare, la ampliacién

trovisores y en el spoiler del techo.
Ademdas monta unas exclusivas
llantas de 18 pulgadas.

También el interior se decora pa-
ra la ocasién, con una moldura

de seis ve-

Crucero Adaptativo Inteligente,
Seguridad Precolision con detec-

Jmk

CooperS Delaney FditionManual 42.500€
Cooper S Delaney Edition AUT. 44.700€

Se hapuestoalaventalaCa-
lifornia 30 Aniversario, edicién

bina elementos de las Beachy
Oceany cuenta con la Ultima
tecnologia y un disefio Unico,
sin que falten la cama de te-
cho, la conexién para laducha

| moToRr16 EA



Movilidad
restringida

Quéjaleo tenemos en el sector del automdvil, jmadre
mia! Tenemos que buscar soluciones de movilidad de
manera urgente, y por otra parte, tenemos que pre-
pararnos para enterrar nuestros diésel y nuestros ga-
solinas. A riesgo de que nos pongamos con ello, y de
repente alguien diga “hombre, que no es para tanto,
que con el desarrollo tecnolégico efectuado en estos
afios, las emisiones no afectan tanto, y estos com-
bustibles pueden convivir con los cero emisiones de-
pendiendo del uso”. Lo de las comillas es por si esta
reflexion la hace un nuevo politico liderante. Ya sa-
ben, si se escribe algo que alguien dice, las comillas
hay que ponerlas, aunque sean comillas de incerti-
dumbre o desconocimiento.

Ser lider politico debe de molar un montén. De re-
pente, lo que dices va a misa, aunque lo que digas
tenga una base o un criterio como el mio al hablar
de politica. De ahi que solo pueda hablar de coches.
Bueno, de personas también.

Alas personas no nos pueden hacer esto. Y menos a
las personas que sabemos mucho maés que los politi-
cos en temas de movilidad y coches. Tampoco a las
personas que tienen intencién de comprar un coche.
Que ahora no saben si darse de alta en plataformas de
movilidad, comprar un eléctrico, aunque tengan que
pedir un poquito de luz en la casa de un puebloa 150

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,
srbestocom con la referencia pertinente:

envia tu CV a

-Jefe de Ventas (Alhacete)

- Asesor Ventas VN (Asturias)

- Asesor Ventas VN (Madrid)

- Asesor Ventas VN (Santander)

- Asesor Ventas VN (A Coruia)

- Asesor Ventas VN (Leon)

« Conductor, turno de noche (Madrid)
- Jete de Taller (A Corufia)

- Asesor de Servicios (A Coruiia)
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km de su destino, o ir en patinete con cara de loco
saltandose los semaforos y esquivando peatones
por los bulevares. Qué locura, madre mia!

Y mientras, perdemos ventas. Si, perdemos ventas.
Porque si a alguien se le ocurre pensar que la nece-
sidad de hoy puede esperar a mafiana, esta equivo-
cado. Lo que ocurre es que fuerzan a las personas
que tienen necesidad de comprar un coche a que
se decidan. Se ven obligados por las declaraciones
politicas, a comprar uno propulsado por algo que
no encaja en su necesidad, o modo de uso.
Vamos a proponer algo maravilloso y casi trans-
gresor en el comportamiento politico de todos los
politicos, sin excepcion: ¢ Qué os parece, personas
politicas, si antes de hacer declaraciones relevan-
tes, aunque no sedis conscientes de la relevancia,
tomamos un café juntos y ponemos inteligencia
al asunto?

Y ahora, que ya se han hecho algunas que tamba-
lean el sector, a las personas compradoras: ;Qué
os parece si hacemos un ejercicio de visién para
poner desarrollo tecnolégico y ecoldgico a los co-
ches que se vendan?

Y no vamos a apelar a que en Japén proponen un
incentivo para que en el 2030 crezca el volumen
de vehiculos diésel en su parque.

Tampoco vamos a apelar a datos quimicos de que
si cuando sube la venta de vehiculos gasolina y ba-
jalade diésel aumenta no sé qué particulas peores
y viceversa. Tampoco apelamos a esto.

Solo vamos a apelar a que las cosas que se digan de
tanto calado, no se digan de manera ligera, y sin te-
ner en cuenta el impacto que para tantos tiene.
No es moderno cambiar el uso de los coches, inte-
grar patinetes o bicicletas rollo verano azul por las
calles de las ciudades. No es moderno el coche dié-
sel ni el hibrido. No es moderno el diésel con filtro
de particulas de bajas emisiones. Lo que es moder-
no es buscar la manera de que todas las personas
convivan, sin menosprecio, en un mundo moderno
que mafiana serd antiguo, y asi siempre. Pregun-
tar, antes de hablar de algo que se desconoce, no
sé si sera de sabios, desde luego que no es la politi-
ca, y en esta es importante ser modernos.

Paco Diaz
CEOQen la consultora dealerBest
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DECORACION
ALACARTA

La marca de los cuatro aros
ofrece la posibilidad de perso-
nalizar la carroceria de sus co-
ches con el nuevo proceso, que
permite grabar con precision
sobre superficies pintadas. Es
un proceso patentado por Au-
dicuya primera aplicaciénen
un coche de gran volumen se
realiza en la edicién especial
#2 del Q2 disponible en Ale-
mania, que se ird extendiendo
de forma progresiva a otros
mercados. Como parte del
programa Audi exclusive, el
R8 es el primer modelo pa-
ra el que estéa disponible esta
innovadora forma de persona-
lizacién, con gran variedad de
motivos para elegir.

PUNTO DE
ENCUENTRO

EN ZARAGOZA

La inauguracion del DS Sto-
re Zaragoza se celebré con la
«Jornada Movilidad y Electrifi-
caciény, que sirvid para debatir
el futuro de una movilidad en
la que la marca de automévi-
les gala y la planta del Grupo
PSA en Figueruelas tendran
mucho que aportar.

ELDS Store de Zaragoza perte-
nece a Aramavil, empresa del
Grupo La Oscense que en abril
abrié un concesionario de la
marca Opel en Zaragoza, invir-
tiendo més de nueve millones
de euros en ambos proyectos.
La Oscense fue fundado en
1935y cerrard 2018 con 50 mi-
llones de euros de facturacion
consolidados.

BMW

24 7019,
conregalo de
lanzamiento

Con un centro de gravedad més
bajo y 50 kilos menos que su
antecesor, se inicia la comer-
cializacién de la tercera gene-
racion del roadster aleman, que
llegara en marzo a los conce-
sionarios esparioles. La oferta
la integran tres motores, entre
los que por primera vez hay una
versiéon BMW M Performance: el

VOLKSWAGEN

Z4 M40i de 340
caballos. De se-
rie cuenta con un equipamien-
to muy completo —tapiceria de
cuero, faros LED, transmisiéon
Steptronic Sport, control de dis-
tancia en aparcamiento PDC
delantero y trasero, servicios
BMW ConnectedDrive...—, que
en fase de lanzamiento se com-
pleta, sin coste adicional, con el
paguete Connectivity: dispositi-
vo de alarma, BMW Live Cockpit

Tiguan Offroad, espiritu aventurero

ELSUV aleman crece conun nue-
vo acabado destinado a los mas
aventureros. Se trata del Offroad,
que destaca ese espiritu de aven-
tura con un paragolpes delantero
con éngulo de atague de 24°, pro-
teccién inferior del motor, llantas

Sebring de 18 pulgadas en negro
brillante y alerén trasero de disefio
R-Line. Exclusividad que también
realzan las luces LED, los embelle-
cedores de escape trapezoidales o
las talonerasy paragolpes traseros
de estética offroad.

Ensu equipamientonofal-
tansistemasde
seguridad,

Professional, Connected Packa-
ge Professional, carga inaldm-
brica para teléfonos y punto de
acceso Wi-Fi. ELBMW Z4 estre-
na la nueva version del sistema
operativo 7.0, los trabajados gra-
fismos de los nuevos Serie 8 'y
X5, lo Ultimo en conectividad y,
también por primera vez, pue-
de equipar el BMW Head-Up
Display, de tamafio idéntico al
del Serie 7.

como deteccién de peatones 'y
capd activo, Front Assist, frenada
emergencia en ciudad —para con-
trol de crucero adaptativo hasta
210 km/h— o Park Assist. El con-
junto se complementa con el Pa-
quete Offroad Plus (1.855 euros),
que incluye faros LED High con
Dynamic Light Assist, revestimien-
todel techoennegroy pintura con
techo negro. También estan dis-
ponibles las llantas Auckland de
19 pulgadas, el techo pintado en
negroy el color Gris Puro, especifi-
co de este acabado, que va unido
al2.0 TDIde 150 CV, la
. traccion a las cuatro
ruedas 4Motiony el
cambio manual de
seis velocidades o
el automético DSG
de siete.

www.motor]6.com/precios

EURO REPAR

DISTRIGO

LA COPA DEL MUNDO
SE VIENE A ESPANA
Losrepresentantes espafioles
enlafinaldelalCopa EuroRe-
par Car Service se impusieron
a Francia, Brasil, Marruecos y
Turquia en la final de una con-
frontacién mundial organizada
por el Grupo PSA para eva-
luar a los talleres en diferentes
areas. Los cinco equipos fina-
listas se enfrentarona cuatro
duras pruebas de busquedade
averiasy piezas, marketing, re-
cepciény entrega del vehiculo
al cliente.

BY

X ¢

PROMOCION
DE INVIERNO
Hasta el 31 de enero, la red
de distribucion de piezas del
Grupo PSA lanza «Operacion
Inviernoy, con descuento pa-
ratalleresy clientes. Un12 por
ciento sobre el precio neto de
compra en piezas de confort
y seguridad de trece marcas
de proveedores asociados
es la rebaja para los talleres,
promocién que para el cliente
final se traduceen
el 20 porcientode
descuento sobre
esas piezas y el
regalodeunalta-
voz bluetooth.

Evro$ ¥
RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BALTERNADORES .
= MOTORES DE ARRANQUE

H PASTILLAS DE FRENO

ESPANA
5 205 90
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MAS AREA

DE ACTUACION

El servicio de alquiler de co-
ches compartidos de Kia y
Repsol en Madrid, Pozuelo, Vi-
llaverdey Las Tablas vaaam-
pliar sus servicios en la zona
norte de la capital afiadiendo
Alcobendas y Campo de las
Naciones a su &rea de actua-
cién. Wible, gue en cinco me-
ses de funcionamiento cuenta
con45.000 usuarios, se apoya
para ofrecer esos viajes de lar-
go recorrido en la autonomia
del Niro hibrido enchufable, en
sus bases de Villaverde y Las
Tablas, que funcionan como
aparcamientos disuasorios, y
en sus parking privados en el
centro de Madrid, que ahorran
tiempo a los usuarios al facili-
tarles el aparcamiento.

MENOS COSTES DE
MANTENIMIENTO
PARA EMPRESAS
Hasta un 20 por ciento redu-
cen los costes los planes Ford
Protect Mantenimiento pues-
tos en marcha por la marca
del 6valo para su clientes de
vehiculos comerciales. Dispo-
nible en Italia, Espafia, Suizay
Reino Unido —a partir de ene-
ro de 2019 en toda Europa-—,
el servicio se puede adquirir
COmMO Un nuevo paquete de
financiacién de vehiculos nue-
vos, contratando por afios, ki-
lémetros o nUmero se citas.
Ademas, esos planes tienen
un precio ajustado y el man-
tenimiento lo realizan técni-
cos cualificados y se utilizan
repuestos originales de Ford
Motor Company.
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Desembarco en cascada

Lamarca de la estrella completa
la ampliacién de la Clase A —se
afiaden cinco mecanicas a la
gama-— con la carroceria sedan,
que llegaré a los concesionarios
en febrero,aunque parael A 200
con cambio manual habra que
esperar un poco mas. Ademas, el
lanzamiento del AMG A 35 4Ma-
tic, gue cuenta con 306 caballos,
se complementa con el Edition 1
(66.539 euros), versidn que apor-
ta exclusividad y dindmica adi-
cionales y estara a la venta sélo
durante 18 meses; las entregas de
ambos comenzaran en marzo. Por
su parte los A180y 200 disponen

AIXAM

como opcién del cambio 7G-DCT,
que supone 2.257 euros mas. Des-
taca que la Clase A es la primera
serie de Mercedes disponible con
el sisterna multimedia MBUX, que
puede aprender gracias a la inte-
ligencia artificial y personalizarse
y adaptarse al usuario.

También en febrero comenza-
ran las entregas de la nueva ge-
neracién del GLE, que empieza a
venderse con dos motorizaciones
—llegarén nuevos propulsores y
una variante hibrida—; se trata de
un diésel y un gasolina al que la
microhibridacién de 48 voltios le
confiere el distintivo ‘ECO’ de la

Gama 2019, pensada para la ciudad

El fabricante galo apuesta por la
movilidad urbana con sus eléctri-
cos, que cuentan con la etiqueta
‘0 emisiones’ de la DGT, alcan-
zan los 50 km/h, ofrecen hasta
100 kildmetros de autonomia y
se conducen sin carné. Disefio y
bajo consumo se unen a los Ulti-
maos dispositivos en equipamiento

en estos modelos adecuados pa-
ra las mas estrictas restricciones
medioambientales. Compact,
Coupé y Break integran la gama
2019, impulsados por motores de
procedencia Kubota adaptadosa
una transmisién automatica de
sencillo manejo y alimentados
por bateria de iones de litio, que se

T www.motorl6.com/precios
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CLASEA
A180136CV 28.800€
A200163CV 31.400€

A22076-DCT190 CV 35.900€
AZ076-DCT 4Matic224CV 48550 €
AMGA3576-DCT 4Matic306CV 57,675 €
A180d76-DCTTI6CY 32.100€
A200d86-DCT150 CV 34.450€
A220d86-DCT190 CV 38.175€

CLASE A Sedan

A200163CV R.125€
A200 Aut.163CV 34,982€
A220 4Matic190 CV 39.450€
A180dT16CV 34,050€
GLE

GLE 300 d 4MATIC 67.000€
GLE 450 4MATIC 79.600€
AMGC63

Mercedes-AMGC63Coupé  100.300€
Mercedes-AMGC63SCoupé 110,350 €
Mercedes-AMGC63 Cabrio  109.000€
Mercedes-AMGC63SCabrio  119.200€

DGT. Los nuevos SUV incorporan
el tren de rodaje E-Active Body
Control, novedad mundial que
permite regular con independen-
cia las fuerzas de amortiguaciony
suspensién en cada rueda.

Se afiade el inicio de la comercia-
lizacién de los nuevos Mercedes-
AMG C 63 Coupé y Cabrio, que
con carroceria berlina y familiar
estaban disponibles desde no-
viembre. Los impulsa el poderoso
4,0V8Biturbo,con 476 CV parael
C63y510CVparaelC63S.

carga en tres horas y media enun
enchufe domésticoy también en
retenciones y frenadas. Recorrer
100 kildmetros cuesta un euro, se-
gunlamarca. Pantalla digital tactil
con la informacién que necesita
el conductor, habitaculo més cé-
modoy ergonémico,y una amplia
variedad de equipos de audio y
aplicaciones multimedia son me-
joras méas destacables. Se pueden
conseguir desde 14.790 euros.

TORRE geBARREDA
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Bodegas Juan de la Barreda Acedo-Rico, C.B.
C/ Ramalazo, 2 - Corral de Almaguer - TOLEDO (ESPANA)
www.bodegas-barreda.com
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AUTOPISTAS
(ELECTRIFICADAS?

Miguel Angel Martin
Circulando hace unos dias por una autopista
cercana a Francfort vi algo que me dejé sor-
prendido. En la fotografia que adjunto podéis
ver unos cables eléctricos situados sobre los
carriles mas lentos, como si fuera una lineade
ferrocarril. ¢ Sabéis qué es o tenéis noticias al
respecto? Gracias.
RESPUESTA
Gracias a ti por compartir tus curiosidades con
nosotros. Laimagen que nos adjuntas correspon-
de aun proyecto gue la Administracién alemana
ha desarrollado dentro de un plan para instalar
un tramo de unos 10 kilémetros en una de las
autopistas proximas a la ciudad de Francfort. Es
algo novedoso, pero Suecia fue el primer lugar
donde se llevé a cabo el ‘experimento’.
El objetivo pasa por reducir las emisiones con-
taminantes no sélo en ciudad, y por eso se esté
probando esta experiencia con el transporte pe-
sado de mercancias. La clave de este proyecto,
en el que colabora Siemens, es el denominado
sisterna eHighway, que consta de un acoplador
de potencia extensible que se instala en la parte
alta del camiény que se conecta a la linea eléc-
trica que aparece en tu fotografia.
De esta manera, lo mismo que ocurre con los
denominados trolebuses que circularonensu dia
por Espafiay que aun vemnos en algunas ciudades
europeas, el camién puede circular de manera
eléctrica, sin emitir ningln tipo de gases, durante
el tramo electrificado. La idea seria circular con

x\‘\q\

¢ SE APUESTA MAS POR EL GNC QUE POR EL GLP?

Oscar Gutiérrez

¢Por qué los fabricantes apuestan tan poco por el GLP, que tiene una amplia red de sumi-
nistro en Espafiay el resto de Europa, y en cambio lo ‘dan todo’ por el gas natural, que aparte
de escasos puntos de repostaje requiere instalaciones mas complejas y caras de mantener,
ademas de depésitos mas pesados en los cochesy, sin duda, mas peligrosos? éLos nuevos
motores de inyeccion directay los turboalimentados no admiten GLP? Saludos cordiales.

RESPUESTA

Pues no estamos muy de acuerdo conlogue nos
comentas. La apuesta de muchos fabricantes
porel GLP esclara,y de hecho hay mas modelos
alimentados con esta tecnologia que los que
podemos encontrar con gas natural. Asf, Dacia,
Fiat, Renault, Alfa Romeo, Citroén, Ford, Opel,
SsangYong... son claros ejemplos de ello. Sies
cierto gue el GNC ha cobrado mucha relevancia
en los Ultimos afios debido a que un gigante
como Volkswagen, y marcas del grupo como
Seat, Skoda o Audi, han apostado claramente
por el GNC en muchos de sus modelos.
También es verdad que las estaciones de su-
ministro de GNC son todavia escasas, pese a
que se estd incrementando la oferta conside-

rablemente, y que las instalaciones son mas
‘complejas’ porque trabajan con més presién. Lo
mismo ocurre con los depdsitos en los coches,
mas voluminosos debido a la presién a la que
se almacena, pero aungue muchos creen que
son verdaderas ‘bombas’, no debes tener miedo
alguno porgue este tipo de vehiculos pasan los
mismos requisitos en cuanto a seguridad se
refiere que el resto del parque movil.

En cuanto a tu segunda cuestion, los motores
con GLP se pueden combinar sin problemas con
una alimentacién turbo. Mas problemas —de
refrigeracién— ofrecen para combinarse con la
inyeccién directa, pero también se puede, aun-
que es més costoso que con la indirecta.

electricidad, perosin larigidez de unas vias. Cuan-
do se acaba el tramo electrificado, el conductor
pasa automaticamente al modo hibrido y el mo-
tor térmico tomaria el protagonismo, apoyado por
uno o varios propulsores eléctricos. El acoplador

™= CONSULTAS RAPIDAS

también se puede desconectar temporalmente
de la linea electrificada si se desea; por ejemplo,
para poder realizar un adelantamiento a un ve-
hiculo mas lento. Luego se volveria a conectary
el motor térmico se apagaria.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén

CAPACIDADES DEL
MALETERO ¢FIABLES?
Alfonso Sanchez

Tenemos que darte la razén
completamente porgue es una
batalla un tanto perdida. La
capacidad de los maleteros varia
entre modelos similares, e incluso

del respaldo trasero, otros hasta
la bandeja, alguno directamente
hasta el techo. Por eso hay tanta
diferencia. Con respecto a la
diferencia que observas en un
mismo modelo respecto a las
variantes de gasolina o diésel,
estés Ultimas en ocasiones son

INYECCIONY LA
CALEFACCION

Luis Hernandez

Efectivamente la calefaccién
en un vehiculo con motor
térmico se alimenta del liquido
de refrigeraciéony sube mas
rapidamente en un modelo con

)

HAY OBLIGACION, Y LA MULTA
PUEDE LLEGAR ALOS 100 EUROS
He recibido una notificacién de
denuncia por no haber comunicado
mi cambio de domicilio a Trafico.
¢Es correcto? éMe pueden
sancionar por algo asi?

RESPUESTA

Efectivamente es una obligacion
regulada en la Ley de Trafico que
tanto el titular de un permiso o
licencia de conduccién, como el
titular de un permiso de circulacion,
debera comunicar a los registros del
organismo auténomo de la Jefatura
Central de Trafico su domicilio. En este
sentido, se especifica que el titular

de un vehiculo que hubiera sufrido
variacion en alguno de los datos que
consten en el Registro de Vehiculos
dispondréa de un plazo de 15 dias desde
que se produjera para comunicarla.
Incluso se debera expedir un nuevo
permiso o licencia de circulacién sila
variacion de los datos comunicados
afectase a los que tienen que constar
en dicho documento. Precisamente,
este domicilio se utilizara para
efectuar las notificaciones respecto
de todas las autorizaciones de que
disponga, y la falta de actualizacién
de esos domicilios puede ser uno de
los motivos por los que puede salir
publicada una multa en el Boletin
Oficial del Estado, ya que es la forma
subsidiaria de notificar un trdmite
cuando no ha podido ser entregada
la notificacién en los domicilios que
constan en los registros de Tréfico.
Por tanto, si se comprobase que el
domicilio que consta en los Registros
de Trafico, tanto del vehiculo, por un
lado (registro de vehiculos), como
del propietario del vehiculo, por

otro (registro de conductores), no
estuviese actualizado, efectivamente,
se estaria cometiendo una infraccion,
catalogada como leve y cuyo importe
podria llegar a ser de hasta 100 euros.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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NECESITARIA UN MiINIMO DE OCHO ANOS
PARA RECUPERAR EL TOTAL DE PUNTOS

Tenia 15 puntos en el carné de conducir,
me quitaron 4 y me quedé con 11. Qui-
siera saber cuando volveré a recuperar
los 15 puntos.

RESPUESTA

Los puntos de un carné de conducir realmente
son12,no15; lo que ocurre es que aguel carné
que tiene 12, si no recibe ninguna sancién con
pérdida de puntos, con el paso de los afios va
recibiendo ‘premios’, hasta llegar a 15, pero
realmente el cbmputo de puntos del carné
de conducir serian12;y 8 si se trata de un con-
ductor novel.

En consecuencia, si teniendo 15 gracias a los
premios correspondientes, tuviese una multa
donde le quitasen 4 puntos, se quedaria con
11,y con el paso de 2 arios —o 3 si la infraccién
fuese muy grave— sin ser sancionado con otra
pérdida de puntos, recuperaria el punto —o

LA RESPONSABILIDAD ES
COMPARTIDA

¢Quién tiene la obligacién de comunicar la
venta de un vehiculo a Trafico?
RESPUESTA

Realmente la obligacion recae sobre ambas par-
tes, vendedor y comprador, cada uno en la medida
que le corresponde, pero sin que exista causa para
que queden exentos de dicha obligacion.

Asi, el primer y principal obligado a notificar el
cambio de titularidad es el propietario-vendedor,
quien tiene un plazo de 10 dias para notificar la ven-
ta del vehiculo desde que se firma el contrato de
compra-venta, debiendo presentar para ello ante
la Jefatura de Trafico de la provincia en que tenga
su domicilio legal 0 aguella en que fue matriculado
el vehiculo, el citado contrato, en el que constaran,
ademas de todos los datos identificativos de com-
pradory vendedor, la fecha de la venta, los datos del
vehiculo tales como matricula, marca y modelo, asf
como nUmero de bastidory el precio; acompafiando,
ademés, el permiso o licencia de circulacién original,
gue guedara archivada en la Jefatura, y abonandose
la tasa correspondiente.

puntos si se hubiesen perdido mas— que falta-
ba para tener los 12 puntos normales. A partir
de ese momento, si pasasen 3 afios Mas,y no
fuese sancionado con alguna otra pérdida de
puntos, recibiria el premio de 2 puntos, que se
sumarian a los 12, y pasaria a tener un saldo
de 14 puntos; desde esa fecha, tras pasar otro
periodo de 3 arios sin recibir otra sancién con
pérdida de puntos, volveria a recibir un nuevo
premio, de 1punto, alcanzando asi el maximo
de puntos posible, que es 15.

Precisamente si el vendedor norealiza esta accion
y confia en que toda la gestién la realice el compra-
dor, si este Ultimo finalmente no la llevase a cabo,
la responsabilidad recaeria en el citado vendedor,
que incluso podria ser sancionado con una multa
de hasta 100 euros.

Ademas, confiar en que el comprador realice la
gestién es dejar una obligacién propia en manos de
untercero,que sinola lleva a cabo podria generar un
gran perjuicio ya que el vehiculo seguiria a nombre
del vendedor y sobre él seguirian recayendo todas
las responsabilidades que tiene el propietario de un
vehiculo, como sanciones por no contar con seguro,
por no tener laITV en vigor...

Distinto es que, ademés de la obligacién del ven-
dedor, el comprador también tenga la suya propia,
que es la que verdaderamente se llama Transfe-
rencia del Vehiculo, para lo cual tendrd un plazo de
30 dias desde la fecha de compra —reflejada en el
contrato— para solicitar de la Jefatura de Trafico de
la provincia de su domicilio legal la renovacién del
permiso de circulacién, haciendo constar su iden-
tidad y domicilio, asi como los del transmitente y el
titulo de dicha transmision.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

menores porque en muchos casos | inyeccién indirecta que directa.
ubican los depésitos de AdBlue en | El motivo es que en la primera la
esa zona y merman algunos litros | inyeccién en precdmara transmite
la capacidad. También se debe mas rapidamente el calor, pero
otras veces al mayor tamafio esa ‘pérdida’ la condena a tener
de la baterfa, que necesita méas un menor rendimiento y mayor
capacidad que en un gasolina. consumo.

iguales, por muchos motivos,
pero el gue nos preocupa es que
no todos los fabricantes aplican
el mismo baremos. Los hay que
contemplan el hueco bajo el piso
de compartimento de carga,
otros que miden hasta el borde

sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

to juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial.

i ’ » Servicio de grua en caso
amites del vehiculo.

de inmovilizacion.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

il SEQUFOWH ¢ Abogado presencial en
\fii delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

MOTORI6 | CONDUCTOR o entra en legalitas.com

LEGALITAS.COM
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Carlos Sainz prueba los
Lancia mas legendarios

A punto de decir adiés a la escuderia Lancia,
Motor16 puso a disposicién de Carlos Sainz
cuatro de los miticos modelos de rally de la

marca italiana: Fulvia, Stratos, 037y Delta S4,

probados por el madrilefio.

El final del afio 1993
adn deparaba sorpre-
sas y anuncios para el
siguiente afio por parte
de los fabricantes. Por
ejemplo, Alfa Romeo
anunciaba ya la reno-

vada gama de su berli-
na 155.

Y entre las sorpresas,
descubriamos en exclu-
siva la renovacion del
Renault 19, el auténti-
co lider del mercado es-

Comparativa: Citroén
Xantia, Ford Mondeo,
Peugeot 405y Renault 21

Las berlinas estaban en auge y los recién
llegados Xantia y Mondeo junto a los
consolidados 405y R-21 enfrentaban sus
versiones turbodiésel en esta comparativa.

Cambio de responsable
en Seat, donde Juan
Llorens era nombrado
presidente. Ferdinand
Piech, responsable del
Grupo VW, anunciaba
el cambio en busca de

3 MOTORI16 |

soluciones parala com-
plicada situacién de la
marca espafiola.

Para acabar el afio
no faltaban noveda-
des. Opel presentaba su
Omega, altodela gama

pafiol que ponia al dia
sus lineas para mante-
nerse fuerte frente a al
competencia.

Nuestra compara-
tiva enfrentaba a otro
Renault 19, en este ca-
so el Sedén, con el Nis-
san Sunny. El francés
-1,84 millones y 80 ca-
ballos— destacaba por
espacio interior y ma-
nejo del cambio. El ja-
ponés —1,78 millones
y 87 caballos- brillaba
por sumecanica y espa-
cio interior.

La prueba de gama

del fabricante alemén
en busca de competir
con sus compatriotas
mas premium.

Entre esos estaba Au-
di, que presentabaen la
misma semana dos po-
los opuestos en su ga-
ma, el deportivo S4 con
280 caballos y el aho-
rrador Audi 80 TDI de
90 caballos y con un
consumo a 90km/h de
solo 4,21/100 km.

Un imponente ame-
ricano, el Chevrolet
Blazer S10 V6 nos im-
presionaba por su ima-

reunia los Rover 600;
dos motores (116 y
131 caballos) y tres ni-
veles de acabado para
la elegante berlina bri-
tanica.

Y una exclusiva de
Motor16, que reunia
cuatro legendarios mo-
delos de Lancia para el
adids de Carlos Sainz
ala escuderia italiana.
El piloto espafiol se po-
nia a los mandos del
Fulvia, Stratos, 037 y
el Delta S4. Cuatro le-
yendas de los rallys en-
manos de Sainz.

geny su capacidad en
nuestra prueba.

Y por ultimo, la com-
parativa de berlinas
turbodiésel: Citroén
Xantia (2,76 millones
y 90 CV), Ford Mon-
deo (2,56 millonesy 90
CV), Peugeot 405 (2,83
millonesy 92 CV) y Re-
nault 21 (2,58 millones
y 88 CV). El Xantia bri-
llaba por comporta-
miento; el Mondeo en
seguridad; el 405 en
rendimiento del motor
y el 21 por calidad de
acabado.

_Motor 16
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HABLAMOS DE
Laimagen del futuro
Renault 19, el lider
deventasenel
mercado espafiol,
que descubriamos

en exclusiva, era el
principal reclamo

de nuestra portada.
También habia
espacio para la prueba
de la gama del Rover
600y el ‘culebréon’ de
las negociaciones de
Carlos Sainz en busca
de equipo para la

siguiente temporada.
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Las berlinas estaban
de moday eso se
reflejaba en nuestra
portada. El Opel
Omega, lo mas
lujoso de la marca
alemana era el gran
protagonista de la
portada. Y juntoa

él, la comparativa
entre cuatro berlinas
turbodiésel; Citroén
Xantia, Ford Mondeo,
Peugeot 405y
Renault 21.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

_ Si quieres recibir la revista
_ FLOTAS&EMPRESAS LT

enw’a un correo con tus datos a
Motor 16

motorié@motori6.com

ALFASTELVIO..
UN SUV DISTING

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre:
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

Sisvenas, (SR Motor 16.com lainformacion puestaa punto




volkswagen.es/polo

Polo Edition 80 CV / 59 kW

Sin entrada
+ Seguro a todo riesgo sin limite de edad
+ Todos los mantenimientos
+ Estrena coche cada 4 anos

&OQﬁ/aﬁo

todo incluﬂq'i:c_on My Renting* Volkswage

Consumo'medio (I/100 km) de 4,8; emision de CO: (g/km) de 110.

*Oferta Volkswagen Renting S:A-para unVolkswagen Polo 1.0 EVO Edition 59 kW (80 CV) Manual. Plazo 48 meses. 48 cuotas
de 208,12 € (sin IVA'incluido): Kilometraje: 10.000/ano. Incluye mantenimiento y reparaciones, seguro a todo riesgo sin
franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario
Volkswagen. Ofertas validas hastai31/12/18 salvo variacion en las condiciones del precio del vehiculo. Modelo visualizado:
Polo Sport con opcionales.
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