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Cuestion de memoria

UERIDOS lectores, esta semana no voy a utilizar

este espacio para escribir sobre nuestro mundo

del automovil. Permitanme, sin que sirva de

precedente, que les bable de esta Casa Diect-
séis y mds concretamente de Diario 16, periddico que,
como otras muchas empresas, sufre boy una reconversion
empresarial, noticia que algunos medios han comentado
con notable mala intencion y escasa memoria.

Insignes colegas piensan que el juego de la verborrea
diaria tapa y confunde todo. El ejercicio de la memoria es
un privilegio que, si bien produce disgustos momenidneos,
también da grandes satisfacciones, ya que con el tiempo y
hoy por hoy todo va muy deprisa, suele dejar en cueros a
innumerables manipuladores y oportunistas. No quiero
desde aqui comenzar un debate de prensa de esos que
tanto aburren a los lectores, pero tampoco quiero dejar
pasar por alto el cinismo de algunos colegas que de tanto
Jjugar al sdlvese quien puedas, corren el riesgo de conver-
tirse en funcionarios de gabinetes de comunicacion del
poder de turno.

Me refiero en concreto a aquellos que esperaban brin-
dar con champan junto a su sefiorito si este Grupo -en el
que trabajamos 800 profesionales- desaparecia. Son los
mismos que en estos momentos -y se puede comprobar en
las bemerotecas-, estdn baciendo declaraciones sobre Ia
imporiancia que ba tenido y tiene esta casa, con su _fun-
dador y presidente Juan Tomds de Salas a la cabeza, para
la consolidacion de la democracia y la liberiad en este
pais.

Abora a los malintencionados les surge una nueva
preocupacion: ;Cudl va a ser la linea editorial de Diario
16 en el futuro? Sobre eso si que no va a haber duda, ni
habra que apelar dentro de un tiempo a la memoria. El
equipo bumano que durante 17 arios ba dado a Diario
16 el merecido prestigio que abora tiene seguird, cada
dia, aportando su trabajo diario, su profesionalidad y sus
ideas para conseguir el periédico que todos los lectores se
merecen. Y Juan Tomds de Salas, por supuesto, permane-
cerd al frente de toda iniciativa que mantenga y mejore el
espiritu 16.

Angel Carchenilla
4/ Motor16

UN PRESIDENTE
PARA SALIR
DE LA CRISIS

EUNIDO el Consejo de Ad-

ministracion de Seat, en la
mafiana del pasado dia 4, han lle-
gado al acuerdo de nombrar presi-
dente del Consejo Ejecutivo de
Seat a Juan Llorens, en la actuali-
dad presidente de la Confedera-
cién Espafiola de Automocion.

Juan Llorens, barcelonés afincado

en Madrid, ha trabajado en Ley-
land, en el INI y en ENASA, y fue
consejero de Seat antes de la fu-
sién de ésta con el Grupo Volks-
wagen. En la rueda de prensa que
siguit a su nombramiento, el doc-
tor Ferdinand Piéch, presidente
del Grupo Volswagen, puso de
manifiesto que «en tiempos difici-
les es necesario actuar con deci-
sién y calmas, para afiadir que «en
Volkswagen somos responsables
de la buena marcha de nuestras
marcas filiales». Piéch subrayd que
Seat es, en estos momentos, su «hi-
ja con problemas, pero que estin
en el camino de superar las difi-
cultades y que todo su empefio es
asegurar, 4 largo plazo, la competi-
tividad de la marca espafiola, lo
que esperan Conseguir como so-
cios. También sefiald que en estos
comphcados mementos cobraba
una total pricridad nombrar a la
persona adecuada para’ dirigir los
destinos de Seat, y que Juan Llo-

‘rens es el mterlocutor s idéneo

para los trabajadores, los sindica-
tos y el Gobierno; con los que
conjuntamente quieren solucionar
sus problemas.

Para Piéch, una de las primeras
premisas que se plantean a Juan
Llorens es, junto con Peter
Walzer, lograr el saneamiento de
Seat en condiciones socialmente
compatibles. «La basqueda de la
competitividad s6lo se puede con-
seguir Si la empresa es sana y tie-
ne productos de importancia en el
mercador, concluyd.

Juan Llorens dio las gracias por
la confianza depositada en €l para
asumir un cargo dificil en una si-
tuacion igualmente dificil y afiadié
que e ha movido la ilusién, el en-
tusiasmo para dar la vuelta a una
empresa que queremos sea lider
en Europa en el segmento del mer-
cado que ocupa». Quiso dejar muy
claro que, en las negociaciones
previas, habfa preguntado a Seat si
querian que fuera una empresa,
no una simple fabrica, v que so-
lamente habia aceptado ante su
contestacién afirmativa. Para Llo-
rens «a rentabilizacion. de Seat se
tiene que hacer bien, pero rapida-
mente, muy deprisa», ¥ espera que,
entre todos, junto con las fuerzas
sociales, puedan poner «l reloj en
hora-. En sus primeras declaracio-
nes, Llorens hizo un llamamiento
al personal de Seat, a todos los ni-
veles, pidiéndoles que sean cons-
cientes de que el esfuerzo que se
estd exigiendo a los proveedores
tiene que serle exigido a ellos tam-
bién. Al mismo tiempo, pidié per-
doén por el hecho de que tenga
que tomar algunas medidas, a ve-
ces duras, a veces impopulares. Lo
contrario -segin sus propias pala-
bras- «costaria mas dinero y serfa
mas traumético. Por €50 esperamos
encontrat, en nuestros interlocuto-
res, comprensions.

Para finalizar la improvisada rue-
da de prensa, tomd la palabra Pe-

ter Walzer, vicepresidente del Co-
mité Ejecutivo de Seat, que asumi6
interinamente la presidencia de la
firma tras la_ dimisién de Juan An-
tonio Diaz Alvarez. Habl6 de que
cuando llegd a Seat, hace tres
aflos, Seat tenia modelos antiguos
y una plantilla demasiado grande
para ser competitiva. Solucionado
uno de los males que acuciaba a la
empresa, todavia queda el proble-
ma de ajuste de plantilla, necesario
para los volimenes que los clien-
tes quieren.

El plan de saneamiento pasa, en
patte, por la concentracién de toda
la fabricacion de componentes en
Zona Franca, lo que supondria la
creacidén de 2.000 nuevos puestos
de trabajo que tendrian mucho
que ver con el ajuste previsto, que
supone prejubilaciones y recoloca-
cién del personal. Puso especial
énfasis en que el ajuste de plantilla
tiene un precio alto, demasiado al-
to, para Seat, por lo que dijo que
la reestructuracién solo tendrd éxi-
to si todas las partes colaboran:
Volkswagen, Seat, trabajadores, ad-
ministracién e incluso los clientes
de Seat que, segin él, pueden ayu-
dar mucho. Finalizo diciendo que
con tantos problemas el Grupo
Volkswagen se siente feliz de
contat, de cara al futuro, con un
nuevo presidente lleno de ilusién
y entusiasmo. O

Manuel Doménech
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Comienza la moda de los
motores de dos tiempos.-

La busqueda de motores de bajo consumoc ha puesto
de actualidad los motores de dos tiempos. Aunque
la industria japonesa va por delante en el desarollc de
esta técnica, antes de 1996, Ford equipard con un motor
Crbital (fabricado en Australia} el modelo sustituto del
Scorpio, un 6 cilindres de 2 litros. El unico problema es
superar las severas normas sobre emisidén que entraran en
vigor en 1988 en Estadecs Unidos y que se supone seran
seguidas por los paises comunitarios.

El Punto es la gran
apuesta de Fiat.-

En la marca italiana no quieren sorpresas y
preparan un espectacular lanzamiento del Punto.
Baste citar, como ejemplo, que el «spot» publicitario
para el lanzamiento del modelo {(en tres versiones de
distinta duracién}, ha costado 3,500 millcnes de pesetas;
casi tanto como una pelicula de Spielberg. De momeanto, el
tema y el guibn se mantienen en el mis absoluto secreto.

Retraso en las entregas
de los Twingo con aire.-

AGn no se vende el pequefio de Renault con aire
acondicionado. 2l menos hasta enero no podr4 iniciarse
la comercializacidn del mds moderno modelo de Renault con
aire acondicionado. Problemas técnicos(sobrecalentamientc
y olores en el habiticulo) aconsejan el retraso. También
han surgido problemas con los techos practicables.

Audi prepara la fabricacidn
de un coche pequefic.-

El ocbjetivo es aumentar el volumen de ventas. Ila
marca alemana ya tiene ultimados todos los aspectos del
proyecto de un nuevo modelo pequefio -mis o.menos de las
dimensiones del Golf-. La mecanica del nuevo Audi seria
comin a las que se emplean en otros modelos del Grupo. No
necesariamente tendria que fabricarse en la factcria de
Inglostadt ya que de momento no se descarta la
posibilidad de gue se haga en otra planta del Grupo.

El proyecto de carné
por puntos avanza.-

Trafico no quiere dar un paso en falso. Las ideas
aun no estan claras y todavia n¢ se ha decidido si serd
un sistema esencialmente ligadc a medidas de seguridad o
sancionadoras. La DGT estudia teodas las posibilidades,
pero una vez que se decida el sistema la intencién es
ponerlo en funcionamiento lo mas rapido posible,

S0 ARL AN AENIITRINTERIORBIARORES

PLAN PUENTE
DE CARRETERAS

OSE Borrell, ministro de Obras

Pablicas, ‘Transportes y Medio

Ambiente, anuncié en el Con-
greso de los Diputados un «plan
puente» de catreteras para los dos
proximos afios. Con unas inversio-
nes de 1,2 billones de pesetas set-
vird de enlace con el I Plan de ca-
rreteras y la puesta en marcha del
Plan Director de Infraestructuras.
El PDI prevé una inversion de mis
de 18 billones de pesetas en 15
afios, lo que significa 1,2 billones

‘anuales. Ademis, el MOPTMA ha

propuesto la adjudicacion de vein-
te proyectos con un presupuesto
superior a los 85.200 millones de
pesetas. Hay que destacar la futura
puesta en marcha de los dos pti-
meros tramos de autovia entre Bai-
1én v Motril, la se-
gunda circunva-
lacién de Huelva,
tres proyectos de
autovia en Galicia,
otros tres en Mur-
cia, el tramo O
Donnell-Cuarto
‘Cintur6n y el nue-
vo acceso de Ma-
drid at aeropuerto.

RENAULT Y VOLVO
NO TAN CERCA

A asamblea general de accio-

nistas de Volvo, que deberia

haber votado el proyecto de
fusién entre el fabricante sueco y
Renault, se ha aplazado hasta di-
ciembre. El presidente de Volvo,
Pehr Gyllenhamar, justifico el re-
traso en previsién de una votacién
en contra de la fusién y pidi6 la
privatizacion de Renault para aca-
bar con las dudas de los pequefios
accionistas de la marca sueca. Por
su parte, el presidente de Renault,
Louis Schweitzer, ha defendido
las denominadas golden shares es-
tablecidas en el protocolo de fu-
sion. La cldusula fija que, en caso
de disolucion del holding, los de-
rechos de voto de Volvo podrian
bajar del 35 al 20 por ciento para
garantizar el control francés.

'T_'Hielo al rojo.
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¢ QUE MOTOR
TIENE MI R-19?

E L motivo de escribirles es sim-
ple curiosidad. Poseo desde el
pasado mes de junio un Renault 19
RT 1.8i cuyas caracteristicas técni-
cas, segan la tarjeta de dnspeccifn
Técnica de Vehiculoss, son: motor
de cuatro cilindros, 1.794 centime-
tros clibicos, potencia fiscal de
12,47 CVE, potencia real de 81 ki-
lowatios v tipo de motor G-F3P.
;Como es que estos datos no apa-
recen reflejados de esta forma en
su lista de precios de coches nue-
vos? Segln su lista, el modelo RT
1.8i tiene un cubicaje de 1.721 cen-
timetros cibicos y 107 caballos de
potencia.,
Luis Castellanos Moya
Madrid

R.- Efectivamente, el anterior
motor de 1.721 c.c. y 107 caballos
que utilizaba el R-19 RT fue susti-
tuido recientemente por la actual
mecanica, denominada F3F, que in-
corpora su coche. Este motor de
1.794 c¢.c. dispone de inyeccion
electrénica multipunto y, aunque
en el cartdn de la ITV habla de
una potencia de 81 kilowatios, lo
cierto es que la marca anuncia en
este motor una potencia de 83 ki-

3 _._ lowatios que, al
. convertirlo (un
caballo
%y .. equivale

) a 1,359
— 7 kilowa-
tios),
. ofrece
una cifra
de 113 ca-
ballos.

CONFUSION
EN LOS PRECIOS

HE adquirirdo recientemente un
Fiat Tempra Turbodiesel v he
comprobado que los precios que
ustedes publican no son reales.
Creyendo que el coche valia 2,2
millones, resulta que en todos los
concesionarios tiene un precio en-
tre 2,4 y 2,5 millones. Ustedes pu-
blican un precio de 2.440.992 pe-
setas hasta el nimero 489 de su
revista y, a partir de entonces ha
bajado hasta los 2,2 millones de
pesetas. El mismo caso se da en la
gama Tipo.

Ocurre que muchos precios que

10/ Motor16

publican ustedes se alejan del coste
real del coche. jPor qué existe tan-

ta confusion?
Miguel Gastesi Romero
Benicarls, (Castellon)

R.- En el deseo de mejorar dia a
dia la informacién de esta revista
son bien recibidas las criticas cons-
tructivas como la suya, pero en es-
te caso, las causas de estas diferen-
cias de precio tienen fundamento.
En primer lugar habria que decir
que, desde principios de afio, fe-
cha de la que data el nimero 489
de Motor 16, las variaciones en los
precios de los automdviles han si-
do maltiples: cambios monetarios,
intereses comerciales,” ajustes de
precio para obtener una mayor
competitividad frente a los rivales y
un sinfin de motiwos mis han sido
los causantes de todos estos cam-
bios en las tarifas de precios. Preci-
samente, esta necesidad de ofrecer
unos precios mis competitivos,
favorecié una reduccidn en el pre-
cio de los Fiat Tempra Diesel y
Turbodiesel en el mes de marzo,
en torno a las 100.000 pesetas,
aunque posteriormente se han apli-
cado otros cambios, con subida in-
cluida en el mes de septiembre.

La confusion en el tema de los
precios no la creamos nosotros,
puesto que, simplemente, nos limi-
tamos a reflejar los Precios de Ven-

ta al Pablico recomendados por

el fabricante. En el caso de Fiat es
extrafio que exista esta diferencia,
puesto que la marca sigue una po-
litica de precios «Llave en mano
que, tebricamente, se aplica en to-
dos los concesionarios. El precio
de venta al ptblico del Tempra TD
SX es de 2.254.000 pesetas, mien-
tras que el precio <Llave en mano»

es de 2.314.000 pesetas e incluye

los gastos de matriculacién, im-
puesto municipal, placa de matri-
cula y gastos de gestoria. Sin em-
bargo, existe la posibilidad de que

la unidad por usted adquirida con-
tase con aire acondicionado o al-
gln otro extra que estaba cargado
ya en el precio que le cobraron.
También hay que decir que, los
propios concesionarios, establecen
su comision de forma diferente en
funcion de 1a zona en la que estin
situados, de la necesidad que ten-
gan de vender unos vehiculos de-
terminados o de la intencién por
ofrecer al cliente una mejor oferta.
Por eso, muchas veces uno se pue-
de encontrar en un concesionario
un precio determinado y dos calles
mis adelante un precio totamente
distinto en otro concesionario de la
misma marca. De ahi, €] interés
por visitar varios concesionarios
antes de comprar un coche para
encontrar en cudl ofrecen unas
condiciones mas favorables.

CUESTION DE MARKETING

D ESDE que hace unos afios pro-
hé un coche con cambio auto-
mdtico, jure que, salvo por causa
de fuerza mayor, no volveria a pi-
sar un embrague. Me gusta condu-
cir y a lo largo del afic me veo
obligado a realizar muchos kiléme-
tros, por lo que, al precio que esta
la gasolina, estoy buscando una al-
ternativa en diesel. Pero cuil es mi
sorpresa cuando veo que pa-
ra poder optar por un diesel
con cambic automiti-
co, hay que gastarse
cifras estratostéricas en
un BMW o un Merce-
des, con lo cual de
ahorro nada. Mi pregunta
es: shay alguna razon técni-
ca por la cual un coche es-
tilo Peugeot 405 TD, o similar, no
pueda disponer de cambio auto-
matico? Yo creo que seria una ver-
sion interesante para profesionales
del volante tales como taxistas.
Manuel Ramirez
Albacete

R.- No hay ningln impedimento
técnico para que dicho coche exis-
ta. Es mds, los cambios automati-
cos funcionan mejor con motores
de caricter tranquilo, como un die-
sel, que en aquellos cuyo régimen
oscila mucho. El hecho es que pa-
ra los responsables de marketing
de los fabricantes usted es una es-
pecie rara y piensan que este tipo
de coches no tendria mucha salida.

T mas
i':

mas CIERRE

ELEVALUNAS
ELECTRICO

CRISTALES
TINTADOS
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SUPER EQUIPADO

Ahora el coche mds genial, Super Equipado! Llega ¢l nuevo Citroén AX Thalassa en 3y 5 puertas con un super equipamiento de serie,

i{GENIAL!

mas

;GENIAL!

Equipamiento de confort: volante deportivo de 3 brazos, cuentarrevoluciones, eleva-

hunas eléctricos, cierre centralizado, asientos deportivos tipo GT con sujecidn lateral, res- Modelos Precio”
paldo trasero fraccionado y abatible, puertas tapizadas en terciopelo, pinura metalizada, AX1ITE 4v 3p 946.000
limpialuneta trasera, y pomo palanca de cambio tipo spott y fuelle en cuero, y més... AX L1 Thalassa base 3p 1.066.000
Equipamiento de seguridad: huz trasera antinietila, refrovisores regulables desde el in- AX L1i Thalassa Sp. LAY
terior, protectores laterales cromados, cristales tintados, alarma sonora de olvido de luces AX Thalassa base Diesel 3p 1.236.000
AX Thalassa Diesef 3p 1.316.000

encendidas, lermémetro de agua, y més...

CITROEN -1 QG000
RED DE CONGES|DNARIOS

‘:recin recomendado. Incluye VA, mpuesto de matneulaciin, transperte y oferta promocional sssss aals b= o ey 3e seer g e e
o | 3

a otras ofertas

mdas...

CITROEN AX THALASSA jGENIAL!




Opel ya tiene claro qué camino se-
guir en el segmento de las berlinas -

: ODAS las ensenanzas obteni-
- das en ¢} pasado con la co- i

|
de cierto nivel. El sustituto del ac- = 4 oo aracion del Omega y-

- tual Omega esta perfectamente do-
- tado para competir con las gamas

" medias de BMW y Mercedes. Mayor

. potencia, mas equipamiento y mas -
- - confort son sus principales armas.
- La comercializaciéon en Europa se

. iniciara en la primavera de 1994,

enator, afiadidas a la importan-
- te experiencia de Saab en este cam- *
- po, han sido decisivas en el disefio -+ unidades, lo cual da fe de su acep-
: tacibn. Su sustituto Hega con la difi-

y desarrollo del nuevo Omega, La

" categoria de las berlinas de gama

media-alta ha sido siempre muy po- .

. sitiva, en términos comerciales, pa- -
- ra Opel. En sus tiempos, el Opel Re- *
- kord obtuvo un éxito ir_nport_ante de ;.

ventas y una merecida fama como -
< vehiculo amplio y fiable. A continua- -

cion llegd el actual Omega. En sus
siete anos de comercializacién se
han fabricado cerca de 900.000

cil mision de ser el portaestandarte

de la marca, ya que la directrices de :
. la compafia han desestimado el .
- proyecto de realizar un sustituto del -

Senator. Por esta razén, el nuevo

_Omega ha sido muy poténciado res-
-1 pecto a su predecesor. En términos
"+ generales, aunque el Omega ape-
- nas crece en tamano, tiene un habi- -
- taculo mucho mas amplio, sin per- .
. der nada de la capacidad del
maletero. El secreto de esta mejora
" reside en la nueva politica de moto- -
+ res. Hasta ahora, los Opel grandes
. utilizaban los robustos y suaves mo-
tores de seis cilindros en linea. Es- -
.tos grupos propulsores, cuyo funcio-

la gama Vectra. Aunque en el
Omega este motor va situado en po-
s:clén longitudinal, es mucho mas

namiento era ideal, tenian el grave .
nconveniente de su longitud. Su uti- -
‘ lizacion obligaba a disefiar coches --
con un morro muy largo, en detri- .
mento del habitaculo. En la nueva
generacion se han dejado de lado -
* los motores de seis cilindros en li- -
nea.y se utilizard el nuevo V6 que -
. recientemente se ha introducido en

cdrto que su pkedecesor por lo que
el espacio dque ocupa bajo el capd -

es bastante reducido. Esto ha per-
mitido que al disefiar la carroceria,

el habitaculo quede mucho mas y '

adelantado que en su predecesor.
El parabrisas inicia su ascenso ha- -
cia el techo desde un punto casi 15 -

 centimetros mas adelantado y tiene

mayor inclinacién. Es, por lo tanto,
mucho mas aerodinamico. Esta ga-
nacia de espacio interior va integra-




c oM O M E J ORA E L 0 M E G A
i
MAS CAPACIDAD MAS SEGURIDAD ) MAS POTENCIA
i El maletero ser més - En ol equipamiento de En el nuevo Omega se .
i aprovechable y la tapa - serle habré doble altbag van a utliizar los V6 con * |
i} | Hega hasta el mismo - - en las plazas delanteras y potencias que llegan ° -
i paragolpes. pratensores de cintutdn. hasta los 210CV. - -

)

MAS CONFORT | MAS AMPLITUD MAS AGARRE

Un nuevo esquema de El habltacuio crece en Se han ensanchado

suspension muitibrazo - tamano gracias al nuevo Higeramente las vias y se

detras mejora el confort y diseio de todoel -~ utilizan unos neuméticos

of comportamiento. - .. conjunto de la carroceria. mds grandes. -~ . .
mente dirigida a los asientos poste- NUEVA - EviQentgmente, se pueden escribir  res también suponen un importante gﬂn‘retoque para acoplarlo bajc el OMEGA
fiores. El maletero conserva su ta- GENERACION varios libros sobre este tema, pero  avance en cuanto a ahorro de com-  capo del nuevo Omega. gfmﬂﬂm =
mafio y las plazas delanteras tam- Los motor;saslg esta claro que, cuestiones técnicas  bustible. Respecto a las versiones  Las nuevas exigencias de poten- o, anteﬂgr
bién, por lo que ahora los dlsm"de una aparte, la intencion ha sido precisa- anteriores del Omega, se consiguen  cia y confort del modelo han obliga- mogeio, fos
ocupantes de! asiento posterior van capacidad de mente poner al Omega_l en el mismo mejoras de consumo gue en al_gu- doa mejorar la suspensién. Dela_r]te nyevos Omega
a disponer de un espacio extra para tres Iftros con nivel que un BMW Serie 5 o un Mer-  nos caso llegan a un 12,5 por cien- se m_antlgne un esquema con trian- tend’%énn f:ﬂ -
las piernas. En el maletero se ha potenclas de cedes de la Clase E. % e tode ahorro. gulo inferior y tirante, mientras que :z:fma miiiat,
mejorado el aprovechamiento del 210;?:5‘;:,2 En principio, estan previstas cua-  En la gama baja habra un cuatro  detras se ha mejorado el sistema gyeelante
espacio. Por una parte sus formas reslde en su tro motonzac_lones; tres de gasolina cilindros de dos litros con 136 ca-  de brazos mﬂltip!es que ya se utili- capacidad de
son méas homogéneas y por otra se ligereza y un y una turbodiesel. En el tope de ga- - ballos y culata de 16 valvulas. Enlo  zaba en las versiones més potentes carga sin perder
ha disefiado una tapa mucho mas tamaiio muy | ma aparecera una mecanica V6 de- que se refiere a los motores diesel,  del anterior modelo. "’"%"M':hde ::5

compacto. rivada de la que utilizan ya el Cali- se han dejado a un lado los moto-  En el interior se ha hecho un gran Sua+daces

envolvente gue baja el nivel de car-
ga hasta el paragolpes posterior. De
esta forma, a la hora de Introducir
bultos pesados, no hay que elevar-
los demasiado y la operacion resul-
ta notablemente méas comoda.

La estructura mecanica del Ome-
ga se mantiene en lineas generales.
Los técnicos de Opel han apostado
por mantener la estructyra de motor
delantero longitudinal y traccion a
las ruedas posteriores, en contra de
las tendencias actuales. De esta
forma, Opel se mantiene, junto a
BMW y Mercedes, como defensora
de la propulsiébn posterior en las
berlinas de gran tamafio y potencia.

14 / Motor 16

bra y el Vectra, pero con un
incremento de cilindrada hasta los

-3.000 centimetros cibicos. Este au-

mento permite que la potencia suba
hasta los 210 caballos, diez mas
que el motor tres litros de 24 valvu-
las y seis cilindros en linea. El si-
guiente motor es también un V8, pe-
ro con su configuracién original de
2,5 litros y 170 caballos, igual que
en el Vectra y el Calibra. Estos mo-
tores son un alarde de suavidad y
respeto al medio ambiente. Estan
pensados para cumplir con las nor-
mas anticontaminacién actuales y
venideras. Estos nuevos propulso-

res de cuatro cilindros con arbol de
levas lateral que se utilizaban antes
para incorporar €l moderno seis ci-
lindros de 2,5 litros de BMW en su
version con interccoler. En el Ome-
ga se han retocado algunos elemen-
tos de la inyeccibn y la potencia se-
ra ligeramente inferior a los 143
cahallos que desarrolla en ef BMW.
A cambio se obtiene una cifra de
par mas favorable a bajo régimen.
La configuracién de este motor es
seis cilindros en linea, pero resulta
notablemente mas corto que los
seis cilindros en linea de gasolina,
por lo que no ha sido necesario nin-

esfuerzo para dotar a los ocupantes
de las mejores condiciones de con-
fort. El silencic de marcha de los
motores V6 supone un importante
adelanto, pero ademas se ha estu-
diado el disefio para evitar ruidos
aerodinamicos. En el equipamiento
de serie se incluye el airbag para el
conductor y el acompafante y los
pretensores de los cinturones de
seguridad. Ademas, |a estructura ha
sido disehada segin las Gltimas
técnicas en cuestién de resistencia
y absorcion de energia. O

Victor Pleclone

marcha y
confort.

Motor16/ 15
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Audi $4 4.2/ Audi 80
Avant 1.9 TDI

- POLOS
OPUESTOS

Dos nuevos modelos de Audi
aparecen en el mercado. Son la
antitesis el uno del otro. Se trata
del modesto, aunque no de precio,
Audi 80 con mecanica diesel y
carroceria familiar, y del Audi mas
potente de la marca alemana, el
$4 con 280 caballos, traccion a
las cuatro ruedas y caja de
cambios de seis velocidades.

16 / Motor 16

| algo tienen en comin estos
s dos coches, a parte de los

cuatro aros gue presiden la
calandra, es su escasa incidencia
en las ventas: el S4 4.2 por su ex-
clusividad tecnoldgica y por supues-
to econbémica, cuesta 8.963.000

POTENCIA BRUTAL

pesetas; y el 80 Avant TDi por la po-
ca aceptacion de este tipo de carro-
cerias en Esparia, y también por su
precio, 3.894.000 pesetas sin aire
acondicionado.

Pero veamos qué es lo que tiene
el 84, un coche de aspecto normal,

EI §4 de Audi incorpora motor V8 de 4,2 litres, 32 vélvulas y 280 cacaballos.

para costar tante. En Audi no saben
si catalogarlo como berlina de altas
prestaciones o como deportivo de
lujo, porgue es una mezcla de am-
bas cosas. Solo los muy entendidos
sabran distinguir ¢l $4 de los de-
mas Audi 100. Los anagramas de-
lanteros y fraseros, y los enormes
neuméaticos de perfil bajo, delatan
sus diferencias externas. En el inte-
rior, los asientos especiales, la caja
de cambios de seis velocidades o
los relojes del salpicadero con esfe-
ras blancas marcan las pautas.

Pero es en marcha cuando el S4
4.2 muestra su verdadero caracter
y justifica, en parte, su precio. El
motor es un V8 de aleacion ligera,
32 véivutas, 4,2 litros de cilindrada
y 280 caballos de potencia. Esto da
idea de lo que se desencadena
cuando se pisa el acelerador. Por
Supuesto conviene sujetar con fuer-
za el volante cuando se acelera a
fondo en primera velocidad. Pero lo
realmente asombroso de este mo-
tor es su enorme poder de recupe-
racion. Para comprobar esto sélo es
necesario acelerar a. fondo a partir
de los 60 kildometros por hora en
sexta velocidad. La progresion del
motor es perfecta. No se nota nin-
gln tirdon. La velocidad va en
aumento sin limitacién hasta su ré-
gimen méximo. Con seguridad per-
mite alcanzar velocidades por enci-
ma de los 250 kildmetros por hora.

Las magnificas cualidades del
motor del 54 se complementan con
el especial-mecanismo de traccién
a las cuatro ruedas, que le permite
apoyarse en curvas de forma segu-
ra y muy plana, sin balanceos. En
definitiva, un coche soberbio rema-
tado con un equipamiento a tope
que incluye airbag para conductor y
acompanante.

Ei Avant, modelo familiar de Audi,
incorpora ahora por primera vez me-
cénica diesel. Se trata de un discre-
to motor de 90 caballos alimentado
por inyeccién directa, turbocompre-
sor e intercooler, cuya mayor virtud
reside en el bajo consumo, aungue
también destaca por otras cualida-
des menos llamativas como su bajo
nivel de ruido y vibraciones. La ca-
rroceria, a pesar de ser familiar,
ofrece una estética agradable y muy
conseguida, con todas las ventajas
de espacio que ofrecen este tipo de
vehiculos. O

S.G.P.

FICHA TECNICA g
S442 19TDI
Disposicién Delantero longitudinal  Delantero longitudinal
N de cilindros 8anV 4 enlinea
Cilindrada {c.c.) 4172 1.886
N2 vélvuias por cilindro 4 2
Alimentacion Inyeccion electrénica Inyeccién directa
Compresitn 106a1 195a1
Potencia méxima / r.p.m. 280 cv/5.800 90 cv/4.000
Par maximo / r.p.m 28,6 mkg/5.800 20,6 mkg/1.900
TRANSMISION °
Traccion 4D variable Delantera
Caja de cambios Manual 6 velecidades  Manual 5 velocidades
Sisterna Cremallera asistida Cremallera asistida
Didmetro de giro {m) 14 1.2
FRENOS : ] j
SistemalDel/Tras) Discos vent/D.v. ABS  Discos v/Discos.ABS
SUSPENSIONES : :
Deiantera Independiente Independiente
Tragera Independiente Semiindependients
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg.} 1.680 1310
Largofanchofatto tmm) 4.79011.804/1.534 4.48211.695/1.408
Capacidad del depdsito (I} 80 86
PRESTACIONES Y CONSUMOS i
Acsleracion de cero a 100 kb {s) 6,2 14,00
Velocidad Méxima (km/h} 249 173
Consumo Urbana {100 km} 189 6,2
A 80 km/h (/100 km} 9,1 432
A 120 krngh (17100 km 11,0 60

ESPACIO
INTELIGENTE
La verslon
Avant o familiar
de Audi es
ahora mas
econémica al
disponer de una
mecanica
diesel de 90
caballos de
potencia,
Inyeccion
directa y
turbocompresor.
La carroceria
une su biena

famillar. Los
asientos
traseros se
abaten hasta
formar una
plataforma lisa.
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Los tres modelos hasicos de la gama Ford, Fiesta, Escort y Mondeo, han sido objeto de
algunos retoques técnicos y modificaciones comerciales, para afrontar con las mayores
garantias los dificiles dias que viven todos los fabricantes. Son tres apuestas de futuro.

teriza por una disminucién del ¢

I A nueva gama Fiesta, se carac-

nomero de versiones. La nove-
dad es el Newport, con un mejor
eguipamiento y a un precio muy inte-
resante de 1,3 millones de pesetas
para la versidn méas barata. Todos los
Festa que se vendan a partir de este

momento incorporaran la nueva direc-

cifn de refacion variable, que reduce
el esfuerzo sobre el volante en un 25
por ciento. Es un sistema ingenioso,
gue evita la utilizacién de la servodi-
reccién, que en los coches pequefios
resta potencia y encarece el producto
final. Con esta direccién, el esfuerzo
se reduce apreciablemente conforme
se giran las ruedas, por lo gue se fa-
cilitan las maniobras de estaciona-
miento. Los nuevos Fiesta utilizan
ahora un aire acondicionade sin CFC
que incorporan de serie en las versio-
nes més aitas de gama y opcionat
mente en el resto.

En los Escort también se han redu
cido versiones. Desaparece definiti-
vamente |la denominacion Orion, que
pasa a ser el Escort de 4 puertas.

En el aspecto de la seguridad se
ha llevado a cabo un intenso trabajo,
incorporando a los nuevos Escort to-

18 /Motor 16

dos los elementos de seguridad
puestos a punto para el Mondeo y
agrupados bajo el programa ISD {In-
genieria de Seguridad Dinamica). Pre-
tensores en los cinturones de segu-
ridad, bangquetas de asientos
antideslizantes, estructura reforzada
y airbag para conductor (de serie en
todas las versiones) y pasajero (op-
cional}, son algunos de los elemen-
tos destacables.

Llama la atencién la utilizacion en
el Escort del nuevo sistema antirro-
bo, que también es novedad en los

"Mondeo. Se trata de una mindscula

clave electrdnica instalada en la llave
de contacto gue controla toda la ges-
tion electrénica del motor. No valen
apuentes» ni llaves falsas. La gran
ventaja del sistema es gue en cual-
quier concesionaric se pueden hacer
unas llaves duplicadas o modificar el
codigo mediante una llave maestra
que debe siempre guardarse a buen
recaudo. De todos los sistemas anti-
rrobo conocidos, sin lugar a dudas,
éste parece el més interesante y defi-
hitivo. Finalmente, €l Escort nuevo
monta también el nuevo motor Turbo-

diesel intercooler de 88 caballos, que

no tiene nada gue ver con el vigjo mo-

tor turbodiesel de distribucitn lateral.
A partir de ahora, con este propulsor
podra hacer frente a la dura compe-
tencia en este sector diesel, cada dia
mas interesante comercialmente.

Por su parte, en la gama Mondeo,
hay que resefiar la llegada del turbo-
diesel, del que se incluye, en este ni-
merc de Motor 16 amplia informa-
cion en una prueba comparativa
frente a sus rivales. Hay gue anadir
gue en el Mondeo se incorpora ya el
nuevo sistema antirrobo y los conoci-

‘dos elementos de seguridad, presen-

tes desde su lanzamiento hace esca-
505 meses. Para comienzos de ano
estan previstas las versiones V6, gue
seran la cima de la gama. O

: JM.C.

AIBARG
PARA TODOS
Heredado de
los Mondeo,
{os nuevos
Escort
incorporan
también el
airbag para el
conductor en
todas las
versiones y
opclonalimente,
para el
pasajero.

El Genuino Sabor Americano.

[ias Aotofnaned Satiialms atsmpbn A on FUMAR FERINDICE SERIAMENTS La Saiun ]

-

S

i

-




FRENTE A FRENTE

B¢ DO diese

DIC ) 30 1 110 i )
' ] t 10 DO ]
1 t [ [ i [ DL [l
[ D \ DRGed 0
[ [ [ | [ ]
[ ITE D I
0 CO C Ord g 0 d 0 0 CO
g 0 competiao, do de adqg 0 0 p 0 gue
(l D [) d U O pre
de 0 O z e D QLipa
DS0 d oDp O que o 2 e
0 geot 40 de ondeo ba 0 D
000 O O
* OMo co [ 0 0 Q 0
oNno 0 0 pone 0 equip § ompleto, co
gado 0 13 e ongicionado ¥ a
( 0 0 (0 Oro por basta 0S ( 0 0
3 0 D 1 OMmp 0 C 0 D 0 a D
(] ondeo e N 0 0 anp omo
# (] O 0 ge Ig O
PO ( 0 D ovegad d ond
0 D 0 ono na DE < D
0 Va D e 0 ado 8
dos 10 1 (10 ompraqor de eciente. o parte, el Peug
hodlese A 0 la econo 405 e asico gel segmento pe
VIRTUDES VIRTUDES
d Ii.?'l' E B LK lelg e & r".lll
FTECH dlUSTa00 Brior agradsnie
d L ot Bl =0 0D

FORD MONDEO CLX 1.8TD CITROEN XANTIA 1.9 TD SX

PRECIO: 2.569.000 PTAS

DEFECTOS
VIRTUDES
Hand ¥ 0 o D

PEUGEOT 405 GRDT
PRECIO: 2.832.000 PTAS

DEFECTOS

PRECIO: 2.769.672 PTAS

dlantera peqguens

DEFECTOS

VIRTUDES

3 ad o2 o IERFS RN
A0 8 CORC L t

10 U L) AL

RENAULT 21 TD
PRECIO: 2.585.000 PTAS

DEFECTOS



PARA TODOS
LOS GUSTOS
El Ford Mondeo
se ofrece tanio
en carroceria de
cinco puertas,
como en esta
de cuatre con
maletero
Independiente.
No obstante,
los asientos
posteriores se
abaten para
meforar ia
funclonalldad.

FORD MONDEO CLX 1.8 TD

AIRBAG DE
SERIE

El cuadro del
Mondeo es
completo y el
alrbag del
conductor viene
como equipo

de serie.
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DISENO *dkk
ACABADO *h ek
PRESTACIONES WXk
CONFORT e dedek
SEGURIDAD Jkkk
CONSUMO HoAdodk
PRECIO B B ¢

bodiesel en el Mondeo se ha

producido en un momento
apropiado, ya que la situacion eco-
némica y la subida del precio de los
combustibles hacen que muchos
compradores se fijen en este tipo
de coches. El motor 1.8 turbo de
Ford es ya conocido por ser €l mis-
mo que se utiliza en el Escort. Su
funcionamiente es muy agradable y
en cuanto se superan las 1.500 re-
voluciones por minutc desaparece
el clasico repiqueteo de los motores
de gasbleo. Sorprende este motor
por ¢l amplio margen de utilizacién.

L A introduccién del motor tur-

Casi desde el ralenti el motor tiene
empuje para conseguir unas buenas
aceleraciones. En el apartado de
las recuperaciones el Ford se mues-
tra especialmente brillante gracias a
unos desarrollos de cambio muy
bien adaptados al rendimiento del
motor. Es por este motivo por el
cual el Ford se impone con autori-
dad en el apartado de consumo ur-
bano. Se puede rodar tranquilamen-
te en cuarta y quinta sin que el
motor proteste. Un aspecto mejora-
ble es el anclaje del motor. Para eli-
minar vibraciones se utilizan ele-
mentos muy elasticos y por lo tanto
el motor tiene un amplio grado de Ii-
bertad. Esto produce que al cam-
biar de marcha se produzca un ca
beceo exagerado en algunos casos.
La caja de cambios es la moderna
MTX 75 cuyo funcionamiento parece
méas acorde en este motor diesel
gue en los de gasolina.

FICHA TECNICA

MOTOR - '
Delantero transversal de 4 cilindros en I
nea. Culata vy bloque de fundicién de hie-
rro. Distribucion: Un érbol de levas en ca-
beza accionado por cadena. Cigiiefial de
cinco apoyes. Refrigerado por agua. Dos
valvulas por cilindro. Cilindrada: 1.753 cenr
timatros cubicos. Didmetro del cilindro;
82,6 mm. Carrera: 82,0 mm. Compresion:
21,5a 1. Potencia méxima: 90 CV (65 KW
a 4.500 rpm. Par méximo: 18,2 mkg {178
Nm) a 4.000 rpm. Alimentacién; Bomba
inyectora, turbocompresor e intercooler.
Combustible: Gasdleo.

TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios de cinco velocidades. Embrague:
monodisco en seco de accionamiento
mecanico. Velocidad en 1 a 1.000 rpm:
7.3 kmjh. En 22 a 1.000 pm: 13,1 kmh.
En 3% a 1.000 pm: 21,3 kmyh. En 4% a
1.000 om: 31,0 km/h. En 52 a 1.000 mpm:
39,8 kmmh.
DIRECCION
Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3. Didmetro de g
0. 10,9 metros.

Delanteros: Discos ventilados de 240
i de @, Traseros: Tambores de 228
mim de@. AB.S.: Opcional.
SUSPENSION -

Diglantarar Independiente de tipo McPher-
san, amortiguadores desplazados, brazos
miovitacos en dobles bujes verticales v ba
e estabilizadora. Trasera: Independiente
muitibrazo de dos brazos transversales y
uno alrastrado y bama estabilizadora.
RUEDAS ;

Meumaticos: 185/65 14. Liantas de acero
e 5,514 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES

Pesa en orden de marcha: 1.330 kg. Ca-
parcad del depdsito de combustible: 61L.

FICHATECNICA 555

MOTOR

Delantero transversal de 4 cilindros en
linea. Bloque de fundicion, culata en
aleacion ligera. Distribucién: Un érbol
de levas en cabeza accionado median-
te correa dentada. Refrigerado por
agua. Ciglienal de cinco apoyos. Dos
vélvulas por cilindro. Cilindrada: 1.905
centimetros cubicos. Diametro del ¢i-
lindro: 83 mm. Carrera; 88 mm. Com-
presion: 21,8 a 1. Potencia maxima:
92 CV (67,5 kW) a 4.000 rpm. Par mé-
ximo: 20,4 mkg (1968 Nm) a 2.250
rpm. Alimentacién: Bomba inyectora,
turbo e intercooler. Combustible: Ga-
s0le0.

TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco velocida-
des. Embrague: Monodisco en seco
de accionamiento mecanico. Veloci-
dad en 124 1.000 rpm: 7,7 km/h. En 22
a 1.000 rpm: 14,4 kmyh. En 322 1.000
rpm: 23,3 km/h. En 42 2 1.000 rpm:
32,3 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 40,7.
DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistencia hi-
draulica. Vueltas de volante entre to-
pes: 3,2. Didmetro de giro: 11,0 me-
1ros.

FRENQS

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Discos. Antibloguec de frenos:
Opcional.

SUSPENSION

Delantera: Hidroneumética. Trasera
H|droneumat|ca Hldractlva Opmonal
RUEDAS -

Neuméticos: 185/65 HR 14. Llantas
de chapa de 5,5 JX 14 puigadas.
PESOS Y CAPACIDADES =
Peso en orden de marcha: 1.252 kg.
Capacidad del depésito de combusti-
ble: 65 litros.

ESTILO
INCONFUNDIBLE
La pecullar linea
def Xantia
resiiita Hamativa
y elegante.
Aungie no lo
parezea, dispone
de una quinta
puerta para
mejorar sus
posibilidades

de uso.

CITROEN XANTIA 1.9 TD SX

DISENO Fokkk
ACABADO Ak
PRESTACIONES &%
CONFORT JrkFrdodk
SEGURIDAD * sk
CONSUMO - Ak
PRECIO %

E los cuatro rivales enfrenta-
D dos, el Xantia destaca por ser

el que mejor cuida el confort
de sus ocupantes. Este aspecto se
beneficia, en primer lugar, de la sus-
pension hidroneumatica. Gracias a
este sistema, el Citroén disfruta de
un excelente comportamienio sin
perjudicar para nada el confort. Si
bien esta versién del Xantia dispone
de |la suspensién hidroneumética
convencional, en la SVX se dispone
de la denominada Hidractiva, cuyo
endurecimiento se produce automa-
ticamente en funcién de las condi-
ciones de la carretera y del tipo de

conduccién. De los cuatro coches,
es también el Xantia el modelo que
menos acusa €l peso extra que su-
pone un motor diesel bajo el capd.
Su comportamiento deja ver clara-
mente la tendencia a tirar de morro
caracteristica de los traccién delan-
tera, pero sin gue ello suponga el
mas minimo problema.

Otro punto donde el Xantia aven-
taja a sus rivales es en el nivel so-
noro. El aislamiento aclstico del ha-
bitaculo estd muy bien conseguido y
los largos viajes se realizan sin que
el sonido del motor sea causa de
fatiga. El aspecto menos favorable
de este modelo son sus prestacio-
nes que, sin ser malas, se ven pe-
nalizadas por unos desarrollos y un
peso poco apropiados.

La unidad de la prueba disponia
del acabado SVX, mas completo
que el SX, que es en realidad la ver-
sidn probada.

TODO AL
ALCANCE

El diseno del
puesto de
conducclon -
esta bien
realizado. El
modoelo de la
foto es el SVX
con los mandos
de Ia radio en el
volante.
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LINEA
TRADICIONAL
El 405 es un
veterano muy
bien puesto al
dia. Su linea no
resuita en
ningiin
momento
anticuada, pero
encala dentro
de los gustos
mas clasicos.

SENCILLO Y
FUNCIONAL

Ei diseiic de!
salpicadero del
405 no llama Ia
atencién, pero
resulta prictico
a Ia hora de
utilizarlo y
obtener ia
informacion de
sus relojes,
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PEUGEOT 405 GRDT

DISENO sk
ACABADO *Hk
PRESTACIONES  ®ik*
CONFORT % drk
SEGURIDAD sk
CONSUMO JekFek
PRECIO e

EUGEQT es |la marca que im-
P pone la pauta en lo que a co-

ches diesel se refiere. El 405
es, sin duda, uno de los productos
mas apreciados por 10s profesiona-
les gue necesitan de un coche rapi-
do, fiable y econdmico. De los cua-
tro rivales comparados es, tal vez,
el que mejor equilibrio mantiene en-
tre sus caracteristicas dindmicas.
Las prestaciones y recuperaciones
estan a un excelente nivel. El com-
portamiento es irreprochable y en
consumo sbélo es superado por el
recién llegado, el Mondeo. Aungue
dispone del mismo motor que el Ci-

troén Xantia, en este modelo los ca-
ballos tienen mas alegria. Las rela-
ciones de cambio estan bien estu-
diadas y tal vez, la Unica que
resulta algo mas larga es la quinta
que es una marcha bastante roda-
dora, pero que no permite tan bue-
nas recuperaciones como en alguno
de sus rivales. El cambio de mar-
chas funciona con gran precisién y
rapidez, con el Ginico inconveniente
de resultar bastante ruidoso. Cada
vez que se cambia los fiadores de
la palanca emiten un sonido seco
que, seguramente, con el tiempo se
ird reduciendo.

En el 405 se ha conseguido un
excelente compromiso entre el con-
fort y el equipamiento. Los balan-
ceos de la carroceria son minimos.
Direccién y frenos también estan al
mas alto nivel. Lastima que el pre-
cio de compra obligue a pensarse
dos veces su eleccion.

FICHATECNICA [y
MOTOR

Delantero transversal de 4 cilindros en I
nea. Blogue de fundicion, culata en alea
cion ligera. Distribucion: Un érbol de levas
en cabeza accionado mediante correa
dentada. Ciglienal de cinco apoyos. Dos
vélvulas por cilindro. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 1.905 centimetros clbicos.
Didmetro del cilindro: 83 mm. Carrera; 88
mm. Compresion: 218 a 1. Potencia mé&
xima: 92 CV (67,56 KW) a 4.000 rpm. Par
maximo: 20,4 mkg (196 Nm) a 2.250
rem. Alimentacion: Bomba inyectora, tur-
bo e intercooler. Combustible: Gasoleo.

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namientc mecanico. Velocidad en 12 a
1.000 mpm: 7,7 kmyh. En 22 & 1.000 rpm:
14,4 ke/h. En 32 a 1.000 rpm: 23,3 kryh.
En 4* 2 1.000 rpm: 32,3 km/h. En 52 a
1.000 mom: 40,7,

DIRECCION -

Sistema: De cremallera, asistencia hidrau-
lica. Vueltas de volante entre topes: 3,1.
Diametro de giro: 11,0 metros.

FHEI‘»H'JS

Defantzros: Discos ventilados. Traseros:
Liiscas. Antibloques de frenos: Opcional,
SUSPENSION
Delantara: Independiente de tipo McPher
sen, amortiguadores hidraulicos integra-
dos, muelles helicoidales y barra estabili
tadora. Trasera: Independiente de tipo
McFesson, brazos amastrados, barras de

torside, amortiguadores hidraulicos v ba—

ffa estanilizadora.

RUEDAS

Meumaticos: 185/65 HR 14. Llantas de
chape o2 5,5 JX 14 pulgadas.

Pesa en orden de marcha: 1.150 kg. Ca
paridad del depésito de combustible: 701,

FICHATECNICA (&g
MOTOR

Delantero longitudinal de 4 cﬂmdros en
finea. Culata y blogue en aleacién ligera.
Distribucion: Un arbol de levas en cabe-
za accionado mediante una correa den-
tada. Cigiiefial de cinco apoyos. Refrige-
rado por agua. Dos vélvulas por cilindro.
Cilindrada; 2.088 centimetros cubicos.
Diémetro del cilindro: 86 mm. Carrera:

'89 mm. Compresion: 21,0 a 1. Potencia

maxima: 88 CV {65 kW) a 4.250 rpm.
Par maximo: 18,8 mkg {184 Nm) a
2.000 rpm. Alimentacién: Bomba inyec-
tora, turbo e intercooler, Combustible:
Gasdleo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: monodisco en seco de ac-
cionamiento mecanico. Velocidad en 12
a 1.000 rpm: 7.7 km/h. En 2% 2 1.000
rpm: 14,5 km/h. En 32 & 1.000 pm: 22,4
km/h. En 42 a 1.000 rpm: 32,5 km/h. En
572 1.000 rpm: 40,3,

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistencia hi-
draulica. Vueltas de volante entre topes:
3,2. Didmetro de giro: 10,9 metros.
FRENOS - ;
Delanteros: Discos ventilados. Traseros
Discos. Antiblogueo de frenos: Opcio-
nal.
SUSPENSION
Delantera: Independiente de tipo McP

herson con tridngulo inferior, amortigua-”

dores hidrdulicos v barra estabilizadora.
Trasera: Independiente de brazos osci-

lantes y barra establllzadora
EUEEYA§

Neumaticos: 18565 R 14. Liantas de cha-
pa de 5,5 JX 14 pulgadas.

Peso en orden de marcha; 1.140 kg. Ca
pacidad del depdsito de combustible: 66L.

FRENTE A FRENTE

RENAULT 21 TD

DISENO *k
ACABADO Fr ok Ak
PRESTACIONES  *&*
CONFORT Jok ok
SEGURIDAD * kW
CONSUMO Fodk A
PRECIO kK

E la misma forma que el buen
D vino con el tiempo mejora, los

coches van evolucionando y
cuando estan en su momento &pti-
mo, jzas! viene un sefior de marke-
ting vy decide sustituirlo. Esto es un
poco lo que pasa con el Renault 21,
Evidentemente, los afios no han pa
sado en balde, pero el coche desta
ca por una estupenda facilidad de
conduccidn, un confort de marcha a
buen nivel y una fiabilidad probada.
Los miles de taxis vendidos en las
ciudades espafnolas son testigos.
Decidirse por un R-21 tiene su |6gi-
ca, ya que en estos momentos, de

cara a la aparicion de su sustituto,
se pueden obtener unas excelentes
condiciones de compra.

El aspecto menos favorable resi-
de en su motor. Este tiene un buen
rendimiento, pero es ruidoso y sus
vibraciones se transmiten con niti-
dez al interior. En su defensa hay
que decir que el funcionamiento es
alegre y sube de vueltas con facili-
dad. La disposicién longitudinal del
motor bajo el capd es muy agradeci-
da por los mecanicos, pero no favo-
rece el aprovechamiento de las di-
mensiones de |a carroceria.

El comportamiento es bueno,
aunque los tarados de suspension
son alge blandos y el peso del mo-
tor se deja notar. El cambio de mar-
chas es rapido y preciso, con un es-
calonamiento correcto. Los frenos
son potentes, aungue es una lasti-
ma que el ABS sbélo esté disponible
con el acabado TDX.

CONOCIDA
ESTAMPA

El Renault 21
es todo un
clisico de las
carreteras
espaiiolas. Su
reputacion esta
fuera de toda
duda.

FACIL DE
CONDUCIR

Ef R-21 destaca
por ser un
coche que se
deja ifevar con
mucha
naturalidad. Ei
puesto de
conduccion
esti bien
planteado.
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FRENTE A FRENTE

consumos i

PRESTACIONES ==

Datos en /100 km. MONDEO  XANTIA 405 R-21 MONDEQ XANTIA 405 R-21
CIUDAD. 3 _— VELOCIDAD MAXIMA @ e
A 29 km/h de promedic 81 92 B6 103 Krnf 179 178 174 178
CARRETERA . g : ACELERACION ? z 3 —
A 90 kmyh de crucero. 52 60 69 56 400 m. salida parada (seg.) 195 198 192 188
En conduccidn répida 109 12,1 11,6 93  1.000 m. salida parada {seq.) 35,6 36.7 360 348
AUTOPISTA : . i = 0-100 kmh (seq.) 147 152 133 132
A 120 km/h de crucero 83 8.2 82 6,7 Metros recormidos 258 264 240 235
A 140 kr/h de crucero 10,2 10,0 94 85  RECUPERACION g
GONSU. MED. PONDERADO j ' . 400 m. dasde 40 kmvh en IV {seq.} 19,0 206 20,2 89
Litrosf1060 km 71 8.1 77 85 400 m. desde 40 km/h enV (seg.} 21,7 236 244 7
AUTONOMIA MEDIA B =l : e 1.000 m. desde 40 kmh en [V {seq.) 35,6 378 36,0 - 358
Kilometros recorridos 810 752 880 720 1.000 m. desde 40 km/h en ¥ {seq.) 39,7 433 4.2 40,2

De 80 a 120 kmh an IV (seg.) 115 12,1 12,1 12,0
Mtros recorridos 323 R 343 320

SONORIDAD ” Do 80 a 120 kryh an ¥ [seg) W7 155 153 160

. i ¥ Metros recorridos 414 133 428 435

MONDEQ  XANTIA 405 R-21 FRE N

Al ralentf: h2,Z 535 50,1 56,0 os g
A B0 kméh: 605 P26 L MONDEO _ XANTA &5 A1
AS0 kmfh: 64.3 55,5 19,9 70,9 Wmo 3 T - 3
A 120 ka/h: 664 6A 725 720 Ermetios)
pUbarh o RS N R T 7 T | R [

o9 : : : L R 100 ki 455 25 543 53,9
Mediciones efectuadas en A 120 kmh 88,7 540 9,8 784
las plazas delanteras con las ventanillas carmadas. Velores en decibelios.

- OPCIONES

EQUIPAMIENTO
MONDED XANTA 4%

Cuentarevcluciones Sl Si Sl Sl
Mandmetro de aceite NO Sl Sl NO
Termdmetro de agua Sl | Sl Si
Indicador carga de baterfa NO NC NQ Sl
Ordsnador de viaje NO NG NC NO
Violante regulable Sl Sl Sl Sl
Faros antiniebla NO S| NG Sl
Aire acondicionado Sl oP Sl St
Asiento conductor reguleble sn altura NO Sl Sl sl
Asientos regulables electrdnicaments NO NO 3l NO
Retrovisor regulable eléctr.. lizda./dcha.) SISl SISl SIS Sifsl
Mando a distangia de apertura de puertas NO Sl Sl Sl
Flevaunas eléctricos (D./T) SINO SISl & SISl
Cierre centralizado 8l Si 8l Sl
Cinturones de seguridad traseros S Si 8l Sl
Asiento posterior divisible S NO NO 8l
Faros regulables desde el interior - NO S| S Sl

Citroén Xantia: Aire acondicionado {160.000 ptas.) Llantas de aleacidn {72.661
ptas). Alarma: (88.229 plas.} Radio con CD v mandes integrados en el volante
{207,800 ptas.). Techo corredizo eléctrico (114179 ptas.). Pack cuero (238.740
ptas.). Ford Mondeo: Techo soler (83.000 ptas.) Pintura metalizada (50.000 ptas.).
Frenas con ABS (155000 ptas). Ailbag para accmpaiiante (60.000 ptas.). Peugeot
405: Sistemna antibloqueo de frenos (263.000 ptas.), Techo corredizo eléetrico
{123.000 ptas.). Renault 21: Alre acondicionado (157.500 ptas.). Pirtura metalizaca
(38.000 ptas) 3

DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN Importador: Citroén Hispania, S.A. Dector Esquerd 62. 28007 Madrid.
Teléfono: {91) 585 11 00. Garantia: Un afio sin limite de kilématros. Seis afios o
100.000 kilématros para los elementas de la suspension. Red de postventa: 872 purr
tos da asistencia en toda Esparia. FORD Importador: Ford Esparie, S.A. Paseo de la
Castellana 135. 28048 Madrid. Teléfono: (91} 571 13 86. Garamtia; Un afio sin limite de
kilémetros. Red de postventa: 1.114 punios de asistencia en toda Espafia. PEUGEOT
Impartador: Peugeot Talbot Espafia, S.A. Carretera de Villaverde, kildmetro 7,6, 28044
Madrid. Teléfono: (91) 347 20 00. Garantia; Un afio sin limite de kilometraje. Red de
postventa: 1.143 puntos ce asistencia en toda Espafia. RENAULT Fabricante; Fasa
Renault. Cametera Marid-Burgos, kilémetro 5,5. 28050 Madrid. Teléforo: {91} 766 19
00. Garantia: Un afio sin limite de kidmetros en piszas y mana de obra. Red de post-
venta: més de 2.000 puntos en Espafia.

ro recibié importantes mejoras me-
canicas hace algo mas de un afo.
El cuarto contendiente es el vetera-
no Renault 21. Si hien este modelo
se encuentra en las postrimerias de
su vida comercial, esta plenamente
vigente y su compra viene respalda-
da por las ofertas y descuentos,
hasta 200.000 pesetas, gue se
ofrecen en estos momentos.

Los cuatro coches enfrentados
cuentan con unas caracteristicas de
partida, al margen del ya menciona-
do precio, semejantes. Tanto el Re-
nault como el Ford, estédn disponi-
bles indistintamente con carrocerias
de cuatro y cinco puertas, mientras

que el Peugeot sélo se comerci_al'lza"

con una configuracién clasica de
cuatro puertas y tres volimenes y
el Xantia oculta bajo una linea pecu-
liar una quinta puerta.

En el interior las diferencias hay
que sacarlas a golpe de centimetro
ya que los cuatro disponen de un
generoso habitaculo. En este aspec-
to, el que gana la partida es el Peu-
geot. Aungue no se trata de un dise-
fio de Gltima hora, sigue estando en
la vanguardia en cuanto al aprove-
chamiento del espacio. EI Renauit
también ofrece una generosa capa-
cidad, aunque es preciso recordar
que se trata del mas grande de los
cuatro en dimensiones externas. El
Xantia es el mas compacto, pero
saca partido a sus cotas con un
buen reparto entre las plazas delan-
teras y las posteriores. El Mondeo
peca de unas plazas posteriores al-
g0 justas, sobre todo en altura. Aun-
gue |la banqueta del asiento se ha
reducido al maximo, la luneta poste-
rior sigue quedando muy préxima a
la cabeza de los ocupantes.

En lo que se refiere a los malete-
ros, victoria para el Xantia que ofre-
ce espacio y formas regulares. El
Mondeo tiene un buen volumen pa-
ra la carga, pero las torretas de la
suspensién posterior dan al malete-
ro una forma un tanto extrafa. El
Peugeot también esta bien dotado
de maletero, mientras que el Re-
nault paga los afos en el mercado
con la menor capacidad para equi-
paje. De los cuatro coches, el Gnico
gue tiene la rueda de repuesto pro-
tegida en el interior es el Mondeo.

Los cuatro coches son grandes
rodadores, pero cada uno tiene una
personalidad muy marcada. En tér-
minos generales, el mas brillante es

FORD MONDED
Los aslentos
delanteros son
comodos, pero
los traseros
tienen una
banqueta un
tanto baja.

CITROEN
XANTIA

Es ampiio y
confortable
aunque ia
taplceria es un
tanto calurosa.

PEUGEOT 405
Los aslentos
deianteros
sujetan blen
pero estan un
poco altos. EI
regiaje en
altura no
vendria nada
mal. X

RENAULT 21
El mullido peca
de ser
excesivamente
biando. Sl bien,
al principlo son

perdiendo esta
caracteristica.
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405. El equilibrio del rendimiento.

el Peugeot 405. Curiosamente, el
coche que sobre el papel tiene me-
nos potencia, se ha revelado como
un excelente rodador, se trata del
Renault’21. Le penaliza un consu-
mo més elevado que el de sus com-
petidores. El Mondeo se encuentra

FORD MONDED

a0 mmei.

R-21. Disposicion longltudinal en estos dias.

en un punto medic muy equilibrado.
Su motor es el mas agradable de
utilizar. Por su parte, el Xantia esta
a gusto viajando a velocidad cons-
tante por autovias y autopistas. Un
disefio de carroceria muy aerodina-
mico permite al Citroén disfrutar de

CITROEN XANTIA

una velocidad méxima muy elevada,
y semejante a la del Mondeo.

A la hora de viajar, el Peugeot es
el que mas satisfacciones ofrece. El
comportamiento es muy neutro y se
desenvuelve con la migma soltura
en autovia que en carretera de mon-

|

El conjunto mé&s conseguide de los cuatro es el Peugeot. Ei motor es
brillante ¥ el esquema de frenos, suspension, direccion y equilibrado.

El motor tiene un excelente funcionamiento. El cambic de marchas es-
14 perfectamente adaptado al mismo.

Su motor es igual que el det Peugeot, pefo pesa més. Sin embargo,; la
suspension es un aspecto muy positivo.

Es la mecanica mas antigua de las cuatro, pere sigue estando vigente.
Tan sblo el ruido y 1as vibraciones delatan los anos.

COMPORTAMIENTD

El aplomo ger coche en cualquier circunstancia sera muy de agradecer
por los amantes de 1a conduccidn

Una vez acostumbrados a las suspensiones, el Xantia se convierte en
perfecto para vigjar con confort y seguridad.

Aungue en su version diesel se ha perdido algo de la neutralidad, el
Mondeo sigue teniendo un comportamiento muy eficaz.

Unos tarados de suspensidn blandos hacen que el Renault exagere un
poco en las curvas, pero sigue siendo muy noble.

Presenta la mejor relacidn entre las prestaciones y el consumo. Ade-
maés esti catalizado y tiene un nivel de emisiones muy bajo.

Es un motor brillante con un nivel de consumo muy ajustado, sobre to-

. do en carretera.

Al igual que el Peugeot, el Xantia es un corredor de fondo. La buena
aerodinémica no consigue contrarrestar el peso.

Este motor es sorprendentemente alegre y permite unas buenas pres-
taciones, pero el consumo y las emisiones son elevados.

Tanto ia SUspensicn comoe el buen ranajo de INSoNOMZacion nacen del
Xantia el lider en comedidad a la hora de vigjar.

El nivel sonoro en cuanto se superan las 1.500 revoluciones por miny-
to se sitda en un nivel muy razonable.

El confort de marcha estd muy cuidado por unas suspensiones gue fil-
tran las ondulaciones del asfalto.

Tiene un buen nivel, pero las firmes suspensiones transmiten a s
ocupantes las irregularidades de |a carretera.

CARROCERIA

El aprevechamiento de |a carroceria €sta muy consSeguiig. AJEmas dis-
pone de cince puertas sin parecer un dos volimenes.

Dispone de un maletero muy aprovechable. No dispong, sin embargo,
de version de cinco puertas.

Delante es muy comodo, pero detras tiene una banqueta muy baja y la
altura est4 un tanto limitada.

Es el mas grande pero la arquitectura, cen el motor en posicidn longi-
tudinal, no permite sacar més partido.

Lider inoiscutinie en este aspecto, €l Mondeo cuesta menos y ademas
gasta muy poco gasoil.

En este momento el Renault tiene a su favor un precio de compra muy
favorable gracias a las ofertas.

Es mas caro, pero por ese dinero exira se dispone de algo tan exclusi-
VO COMO una Suspension neumética. -

Pese a sus excelentes cualidades dinamicas, la diferencia de precio
es dificilmente justificable.

tana. La direccién es asistida, por
supuesto, en su justa medida.

El Mondeo, acusa ligeramente €l
incremento de peso sobre el tren
delantero. La neutralidad del com-
portamiento de sus hermanos de
gasolina se troca en una tendencia
mas acusada a tirar de morro. No
obstante, sigue siendo uno de los
coches con mejor comportamiento
de su segmento. En largos viajes se
agradece su nivel sonoro, muy razo-
nable. Es €l mas ciudadano de to-
dos. Sus relaciones de cambio per-
miten rodar en marchas largas y se
consiguen consumos muy atractivos

para todo aquel que vaya a realizar

una utilizacion intensiva en ciudad.
Por su parte el Xantia es un co-
che muy peculiar que requiere un
cierto periode de adaptacion. Su
comportamiento es muy seguro, in-

dependientemente del tipo de carre-
tera, y los frenos son los mejores
con diferencia.

- CONCLUSION

Esta claro que la oferta de Ford
es casi irrechazable. Por un precio
muy ajustado, la marca del dvalo
ofrece un coche moderno, de efi-
ciente mecéanica y perfectamente
equipado. Sobre |la calidad de aca-
bado no hay nada que decir, puesto
que se trata de una marca con una
excelente reputacion. Si la cuestion
econbmica no fuese tan evidente,
es facil dejarse cautivar por el buen
hacer del Peugeot, pero los duros
pesan. Por su parte el Xantia tiene
el encanto de una eficaz suspen-
sién, mientras que el Renault cuen-
ta con la baza de la fiabilidad y una
excelente oferta econdmica. O

Victor Piccione
Fotos: José Antonlo Diaz
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A FONDO

Chevrolet
Blazer S-10 V6
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X VIRTUDES
. Engranaje automatico del 4WD
Equipamiento muy completo
Habitabllidad y confort
CHEVROLET BLAZER 5-10
PRECIO: 3.604.739 PTAS.
Limitaclones en el campo

Eje trasero saltarin
Consumo elevado
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L volante del Chevrolet Blazer un vaquero dispuesto siempre a to-

A el conductor puede sentirse marse una cerveza mientras escu-

c HAQU E I A D E s Po R I | explorador de 'a montafias chaba los acordes de un banjo. Las

Rocosas. No es para menos. El  peliculas a veces se hacen realidad.

Fiel a su nombre, el todo terreno de Chevrolet, que llega ahora a Espaiia, es como las Chevrolet Blazer es ese coche que Y ahora, este modelo puede recrear
conocidas chaquetas Blazer, una prenda que viste con elegancia y porte pero, a la vez, cualquier espafiol ha vista e 1as los suenos de cualquier espanol.

confiere un estilo deportivo y desenfadado, un estilo genuinamente americano pellcuizs. s coshelCH o e 1 o SPSL=s0IEE
, L]

-
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EL INTERIOR
del Biazer hace
gala de un
equipamiento
muy completo y
de un nivel de
acahado bueno.
Unlcamente
desentona of
volante,
acabado

enteramente en

plistico.

mercado americano ya hace casi
una década y, desde entonces, ha
sido el vehiculo ideal para un buen
nimero de conductores que, sin
querer renunciar a las virtudes de
un coche familiar, entienden el auto-
movil como alge més que un ele-
mento que sirve para ir al trabajo o
a la compra.

El Chevrolet Blazer, fiel a sus ori-
genes, abre fas puertas a una utilili-
zacibn mucho méas amplia y permite

disfrutar de un modelo familiar que-
ofrece la posibilidad de acceder a
lugares insospechados al volante
de un simple turismo. Pero, ade-
mas, resulta tremendamenie confor-
table en carretera y posee un equi-
pamiento completisimo gque podria
eguipararse al de cualquier modelo
de lujo. Ademés de todas estas vir
tudes, habria que afadir que su ta-
mano no s muy superior al de una
berlina de tipo medio, lo que permi-

te una excelente maniobrabilidad en
ciudad, pero si aventgja con creces
en habitabilidad y maletero a cual-
quier vehiculo de este segmento.
Por si fuera poco, dispone de un po-
tente motor V8, con cambio automé&
tico y un precio muy competitivo.

La mecanica del Blazer S-10 es ti-
picamente americana y no presume
de tecnologia de vanguardia, aun-
que es de sobrada fiabilidad, ape-
nas presenta vibraciones y hace ga-

la de una sonoridad minima. A pe-
sar de contar con una impresionan-
te cilindrada de 4,3 litros, el motor

_Chevroiet V6 no desarrclla una cifra

de potencia muy elevada. Sacar
162 caballos a un motor de tanto
cubicaje no es muy meritorio, pero
el valor de par si que llama més la
atencidn, con una cifra de casi 32
metros/kilogramo. Esto se traduce
en una fuerza de empuje brutal des-
de muy bajas revoluciones. El motor

del Blazer no se siente muy bien a
mas de 4.000 vueltas pero, por de-
bajo de este régimen, no hay obsta-
culo gue lo pare. De esta forma, el
510 permite mantener un ritmo de
crucero realmente elevado y devorar
los kildmetros sin darse cuenta,
hasta que el testigo de la reserva
de gasolina indica la necesidad de
repostar y esto, para desgracia de
cualquier bolsillo, hay que hacerlo a
menudo. El gigantesco VG funciona

de maravilla pero, a cambio, consu-
me una media superior a los 15 li-
tros cada cien kilbmetros. Y no esté
fuera de cierta logica: una aerodina-
mica poco optimizada, unos neumé&-
ticos muy grandes, mas de tonelada
y media de peso, una cilindrada
enorme y una caja de cambios auto-
maética, no facifitan el ahorro.

En.el resto de los apartados me-
cénicos, el Blazer S-10 brilla con luz
propia. La direccién es bastante di-

SE LO CARGA
TODO

El maletero dei
Chevrolet tisne
un elevado
volumen de
carga. Con los
aslentos
abatidos se
pueden
transportar
cbjetos de
hasta casi dos
metros de largo,
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FICHA TECNICA ~

MOTOR okl
Delantero ]ongﬁudmal de seis cmn-
dros en V. Blogue y culata de fundi-
cién, Distribucion; Un arbol de levas
central accionado por cadena. Cigle-
fial de cuatro apoyos. Dos valvulas
por cilindro. Cilindrada: 4.300 c.c. Dia-
metro del cilindro: 101,6 mm. Carre-
fa: 88,4 mm. Compresion: 9,3 a 1.
Potencia: 162 CV {119 Kw) a 4.000
rpm. Par méximo: 31,8 mkg {312 Nm)
a 2.800 rpm. Alimentacion: Inyeccion
glectrénica. Gasohna sin plomo
TRANSMISION

Traccién a las ruedas traseras, con
sistema automatico de engranaje a
las cuatro ruedas {INSTA-TRAC). Caja
de cambios automética de cuatro ve-
locidades y caja de reductoras con
mando autométicc en el salpicadero.
Diferencial central autoblocante Velo-
cidad en 12 a 1.000 rpm: 12,6 km/h.
En 22 23,6 km/h. En 3% 38,6 km/h.
En 4% a 1.000 rpm: 55, 0 km!h
DIRECCION :
Sistema: Hemrculamén de bolas con
asistencia. Vueltas de volanie entre
topes: 3,5. Didmetro de giro: 11,5 m.
ERENOS

PRESTACIONES -

VELOCIDAD MAXIMA

Kmy/h 169,2
ACELERACION (seq.)

400 m salida parada 189
1.000 m salida parada 352
De 0.a 100 km/h 134
Recorriendo (metros) 235
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 (D) 164
400 m desde 40 km/h en 5°
1.000 m desde 40 km/h en 4% (D) 32,6
1.000 m desde 40 km/h en 5° ©

De 80 a 120 km/h en 42 (D) 121
recorriendo (metros) 347
De 80 a 120 km/h en B2 .

recorriendo (metros)

L[ pu—

| Kmm eo

Delanteros: Discos ventilados (267
m.m. de ). Traseros: Tambores. An-
tiblequeo de frenos: De serie.

ON :

Delantera: Independiente, con doble
triangulo vy barras de torsidn. Amorti-
guadores telescopicos y barra estabi-
lizadora. Trasera: Eje rigido con amor-
tiguadores v ballestas semlehpncas

RUEDAS i :
Neuméticos: 235/75 R 15 M+8. Llan-
tas de aleacidn de 6,5J x 15 pulgadas.

ACIDADES -~~~
Peso en vacio: 1.689 kg. Capacidad
del depdsito de combustible: 76 litros.

A 60 Km/h: 17.9.
A 100 Kmyh: 474,
A 120 Kmy/h: 71,2.
SONORIDAD

ME{F Al Blen

Al ralenti: 46,8.

A 60 Km/h: 62,1.
A 90 Km/h: 65,5.
A 120 Km/h: 70,6.
A 140K m/h: 73.2.
A Tope: 82.3.

DATOS DEL COMPRADOR

r_
CONSUMOS B
{Datos en |/100 Km}
CIUDAD § .
A 30,8 km/h de promedio 18,9
CARRETERA i
A 90 km/h de crucero 11,6
En conduccién répida y TT 22,2
AUTOPISTA P ol DRI
A 120 km/h de crucero 14,8
A 140 km/h de crucero 179
CONSUMO MEDIO POND. : Bk
Litros 100/km 16,3
AUTONOMIA MEDIA S |
Kilometros recorridos 420
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Importador: North American Mo-
tors, S.A. P2 de la Castellana 86.
28046 ‘Madrid. Teléfeno: {21) 562
42 90. Garantia: Tres afios o
100.000 kms. en piezas y mano de
obra. Red de postventa: 45 puntos
de asistencia en toda Espaiia.

MUCHA
CILINDRADA

E! motor V6 del
Blazer tiene in
cublcale de 4,3
{itros y
desarrolia 162
cabalios de
potencia. Su
rendimiento es
excelente perp
el consumo
también es
elevado.

recta y posee un grado de asisten-
cia acertado, los frenos incorporan
sistema antibloqueo en las cuatro
ruedas vy detienen este «mastodon-
ter en pocos metros y el cambio au-
fornatico de cuatro velocidades fun-
ciona a la perfeccidn, aunque el
manejo de la palanca, situada en la
cafia de la direccidn, se muestra al-
go duro e impreciso y no invita mu-
cho a una utilizacién manual.

El esquema de suspensiones del
Blazer no presenta ninguna novedad
y recurre a la mas que probada for-
mula del eje delantero independien-
te con barras de torsion y al eje rigl-
do con ballestas en la parte
trasera. Con esto, la estabilidad del
S$-10 es sensacional y se muestra
muy noble en carreteras de buen fir-
me. Por supuesto, tiene sus limita-
ciones y, en cuanto uno las rebasa,
el enorme tonelaje del coche hace

que el marro tienda a escaparse de-

frente, aunque esta reaccién no
plantea problemas y es facilmente
controlable, siempre y cuando no se
entre en la curva demasiado rapido.
El comportamiento cambia radical-
mente al circular por una carretera
o por un camino con baches. Las
ballestas traseras no se muestran
entonces tan efectivas y el eje tra-
sero comienza a saltar de un lade a
otro y se descoloca con facilidad.
Esto obliga a tomar ciertas precau-
ciones o, de lo contrario, puede dar
mas de un susto.

Fuera de la carretera, hay que de-
cir que el Blazer no es muy partida-
rio de las zonas trialeras y, donde
mejor se encuentra es sobre cami-

EQUIPAMIENTO

Alre acondlclonado, selector electronico del tipo de traccion, volante

regulable en altura, retrovisores exterlores con reglaje eléctrico, clerre
-centralizado, elevalunas eléctricos en las cuatro puertas, radiocasete

con ecualizador y cuatro altavoces, control automatico de Ia velocidad
de crucero, reglaje interior de la altura de faros, limpiaparabrisas
trasero y delantero, con reglaje del intervalo de batida, avisador de
luces encendidas y llave de contacto puesta, lector de mapas en el
retrovisor central, doble espejo de cortesia con luz, etcétera.
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OPCIONES -

Las (nicas opciones son la tapiceria de cuero y la rueda de repuesto montada en
el exterior, pero la importadora esta estudiando todavia la posibkilidad de incorporar
estos elementos dentro del equipo de serie. De momento, no existe un precio fijado
y se ofrece, opcionalmente, la posibilidad de equiparlos en el Blazer S-10 sin tener
que pagar un sobreprecio.

: FRENTE A SUS RIVALES

El Chevrolet Blazer S-10 se encuentra ante si a una competencia muy bien arma-
da, pero juega con ventaja en dos aspectos, el precio (3.604.739 ptas.) y el equipa-
miento. Su rival mas directo es el Ford Explorer XLT (4.365.000 ptas.) de estética
muy parecida y mecanica similar, aungque no estd a la altura del Blazer en precio y
equipamiento. Otros rivales setian el Jeep Cherokke (3.443.869 ptas.} y Gran Che-
rokee 4.0 (3.796.064 ptas.), mas potentes, pero menos equipados, el Range Rover
EFi V8 (3.796.000 ptas.), también con un equipamiento inferior al del Blazer, el Mit-
subishi Montero V6 GLS (5.609.201 ptas.), con un nivel de equipo Impresionante
pero una mecanica menos potente y un precio mucho mas elevado, el Opel Monte-
rey V6 3.2i LS (4.830.000 ptas.), con mas caballos bajo el capd, pero un equipa-
miento de serie y un precio que no pueden rivalizar con el Chevrolet y e! Toyota
4Runner V6 {3.795.700 ptas.), con menos mgtior y equipamiento de serie.

nos forestales. Su longitud facilita
el empanzamiento de los bajos que,
por cierto, estan convenientemente
protegides, mientras que el paragol-
pes trasero se arrastra con facilidad
en el suelo en cuanto se pasa un
monticulo pronunciado.

. El sistema INSTA-TRAC del Blazer
permite acoplar automaticamente la
traccion 4X4 y la caja de reductoras
mediante un mando situado en e}
salpicadero. Con mucha rapidez y
sin necesidad de parar el vehiculo,
se puede pasar de la traccidn trase-
ra a la traccidn total y viceversa con
solo apretar un botdn. Una vez aco-
plada |a traccion total, se activa el
diferencial central autcblocante, lo
que mejora aln mas-la capacidad
de traccién en el Blazer. Pero no hay
que enganarse, también existe la
posibilidad de quedar atrapados, en
cuanto alguna rueda quede en el ai-
re, si el conductor se empeia en

pasar por zonas muy complicadas.
Si las aptitudes como todo terreno
son algo modestas, la habitabilidad
y el equipamiento no tienen limite.
La postura al volante es muy como-
da, mientras que atrés hay espacio
para acoplar a tres adultos sin es-
trecheces y el maletero tiene una
capacidad mas propia de una furgo-
neta que de un turismo.

Ademas, el nivel de acabado esté
muy cuidado y el cuerc de la tapice-
ria es de gran calidad. Si a esto se
afiade un equipamiento de serie
completisimo, qué mas se puede
pedir at Chevrolet Blazer. O

Victor M. Fernandez
Fotos: Rambn Rodriguez

NO HAY QUIEN
DE MAS

El equipamiento
del Blazer no
puede ser
mejor.

La completa
instrumentacion
es de tipo
digital. Resulta
muy futurista y
algo extrana,
pero una vez
acostumbrados,
es de facil
lectura.

La traccion 4X4
y la caja de
reductoras se
puede engranar
con séio
apretar un
boton.
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Eugenio Alzati, director
general de Maserati

REFLOTAR
EL TRIDENTE

El nuevo director general de Maserati
pretende devolver a la firma italiana
un prestigio ganado a pulso en 79 ainos
de gloriosa historia, prestigio que en la
altima época se habia deteriorado.

LAS GLORIAS
DE ANTANO

La marca
taliana ha sido
uno de los
grandes mitos
en fa historla
de Ias
compaticiongs
del mofor.

mdviles Maserati, que ha hecho

suyo el tridente de Neptuno co-
mo simbolo, esta en declive desde
hace ya nueve afios. Alcanzd su cota
de produccion mas alta, 6.356 vehi-
culos, en 1984, para después. des-
cender hasta las 1.000 unidades en
1992. En 1989 y debido a la delica-
da situacién financiera, Alejandro de
Tomaso vendié a Fiat parte de su em-
presa. Pero la multinacional italiana

L A emblematica marca de auto-

GENTE SOBRE RUEDAS

no tardd mucho en poseer la totali-
dad de las acciones de Maserati,
cuando el controvertido ex piloto ar-
gentino tuvo un derrame cerebral.

Pero, ;cuél es el papel de Masera-
ti dentro del Grupo Fiat? La contesta-
cion sobre el futuro de la marca del
tridente |a tiene Eugenio Alzati, nuevo
director general.

La trayectoria de este hombre gue
nacié en julio de 1935 es envidiable.
Se gradud como ingeniero aeronauti-
¢o en |a Politécnica de Turin en el 55,
Trabajd arduamente en todos los pro-
yectos de aviones italianos hasta que
se pasO a los automéviles. «Los co-
ches son mi pasién:, comentd este
pequeho y simpético hombre. Su an-
dadura en el mundo automovilistico
empezd con el
proyecto Mirafiori
de Fiat. Cuando el
clan Agnelli adqui-
rié la marca Lan-
cla en 1969, Alze
1i, fue destinado a
la fabrica de Chi-
vasso. En el 1979
alcanzo la direc-
cidn de Ferrari. En 1986, cuando Fiat
aceptd hacerse cargo de Alfa Romeo,
a Alzati le fue asignada una dificil mi-
sidn: cambiar la imagen de Alfa.

A primeros de ano, después de *

seis ahos en Fat Brasil, Eugenio Ak
zati acepto la direccion de Maserati
en Mbdena y en poco tiempo se ha
ganado la confianza de unho de los
«capos» de Fat, Paolo Cantarella. De-
tras del escritorio de Alzati, estan col-
gadas dos placas conmemorativas
de las victorias en la Targa Florio de
Luigi Villoresi, en 1938 y 39, con Ma-
serati. Eran tiempos mejores.

«Ingegnere», (cudél es la actual st
tuacién de Maseratl?

Injusta. Absolutamente injusta. Ma-
serati desempena el papel de ceni-
cienta dentro de la comparnia. Nos

merecemos estar mejor considera-
dos. La reputacién de Maserati es
peor de lo gue creiamos. Afirmo que
no hay en el mercado otro motor que
dé 152 caballos por litro, como nues-
tro cuatro valvulas V6. :

¢Cuantos de esos maravillosos
motores podrdn sobrepasar los
100.000 kildmetros?

Le puedo asegurar que muchos de
nuestros clientes han sobrepasado
los 120.000 kilbmetros con estos
motores sin problema alguno. Urge,
pues, rehabilitar la mala reputacién
de Maserati dado que no es un pro-
blema técnico.

Todavia un sector del pablico cor-
sidera a Maserati como una gran
marca en el mundillo de los coches
clasicos. Aunque, parece ser, que la
reputacion de Maserati, al igual que
la fabricacion de sus coches, han ex-
petimentado un cambio negativo en
los (ltimos diez afios...

La reputacién de Maserati se ha
arruinado debido a la mentalidad de
sus propios dirigentes. Cuando a mi-
tad de los 8O la compaiiia tuvo pro-
blemas econdmicos, se redujeron
costes en todos los sectores. Estos
recortes afectaron también al depar-
tamento de servicio al cliente y en
especial a los mercados fordneos.
Como consecuencia de esta politica,
las ventas descendieron mientras
que las pérdidas fueron en aumento.
Durante mis vacaciones en Espaiia el
verano pasado, visité algunos de
nuestros concesionarios. Fue el ani-
co contacto con un hombre de Mase-
rati que han tenido en los (itimos 20
afos. Dos semanas mas tarde pedia
nuestros distribuidores japoneses
que confeccionaran una lista con to-
dos los problemas que han tenido
desde que colaboramos juntos. El se-
gundo de a bordo se negd a hacerlo,
aduciendo que habia elaborado esa
lista numerosas veces durante los Q-

timos siete afos, pero nunca obtuvo
contestacién por parte de ningiin re-
presentante de la marca.

¢Es posible que nadie en Maserati
se dignara contestar?

Esta es la cuestion. Nadie estaba
capacitado para decir 0 mandar decir
io que era correcto hacer. La clpula
de Maserati sdlo ejecutaba lo que le
ordenaban. Ahora todo es diferente.
Nuestro personal ha reaccionado. No
crefan posible que un dia se les orde-
nara hacer cosas completamente di-
ferentes a lo que habian hecho du-
rante 18 afios. En mi primer dia de
trabajo reuni a todo el personal y les
dije: a partir de hoy tendréis sblo un
jefe, el cliente, sdlo el cliente y nada
mas que el cliente. Hemos cambiado
de mentalidad en beneficio de nues-
tros clientes y proveedores.

El vieJo régimen ha muerto, ¢larga
vida a la repiiblica?

De Tomaso era un hombre poco
corriente y de caracter loable, pero
no sélo es una cuestion personal. De
Tomaso salvd Maserati de la ruina y
lo levantd como industria. Ahora, la .
evolucién tiene que continuar.’ Irrumy
pimos con una mentalidad completa-
mente diferente hacia nuestros clien-
tes y proveedores. La mala fama de
Maserati se debié también a que los
proveedores vy el personal cualificado
hablaba mal de la marca. Nuestra po-
litica es la de estar en contacto con
el personal que ha trabajado para no-
sotros a lo largo de todos estos
afos. También tenemos pensado
construir un pequeno museo que ak
bergue toda nuestra coleccion de co-
ches clasicos y motores historicos.

Entre los nuevos proyectos de Ma-
serati Jfigura un Spyder con motor
de cuatro valvulas por cliindro?

Si, la produccion del motor de seis
cilindros de tres valvulas por cilindro
se ha interrumpido. Hemos decidido
ofrecerlo con un motor de dos litros y
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- Maserail Gra

(Biturbo) hazia diclembre 2982
" {Ghibll) unos 57008 -
- Total ﬂ&ase.ati 49264 9‘3’3

50.000 MASERATI

OMO pequéﬁb recordatorio, los

aficionados a ios coches deport- ..
vos deberian saber que hace po- -

co se ha alcanzado la cifra. de

50,000 Maserat} producidos, aunque. |

la firma del tridente ha estado pre-

sente desde hace 79 afios, la «ofici- -

na Alfferi Maserati SpA» fue fundada
antes de la Primera Guerra Mundial

en 1914; sin embargo, los hermanos -
Maserati fabricaron el primer coche

deportivo con sy nombre hace 67

afios, en 1926 y fundaron la fabrica .~
de Osca, un apéndice para la compe- =~
ticiGn, aunque ésta acabd comwirtién- =
. dose en una fébrica de tortellini. Fe- .
- rrari fue siempre ef rival directo dg
- Maserati y cuando Fiat compro Ferra- .
ri se percatd de que debla ahogar -
~ Maserati, aunque, en ese.momedito
-~ el Maserati Ghibli era un coche me-
" . cénicamente superior & cualquier Fe-
- frari. Una vez en manos de Algjandro
. de Tomaso se cometi6 el error de ;.
spopularizars los Maserati aprove-
- ‘chando ef mito y se vendieron coches -
- que no tenfan {a altura que la firma -
- del «Tridente» debia mantener. En ci-
. fras, la produccion de Maserat: se .
puede resumir asi: =y il

- Riaserati de cmapetle.fén gesde -
- 1928 (Tipo 28) hacts :&967 (ﬁocpe*- g

Maserst Fo) A4Z. ,
Meoerail Cras 7 .ar!sm& éesa'@ 534

- (AB150C f’wpé;msaid"“ . "

(Royale) 12,4328, -~
] Taarfsmo desde :;.E}M

249.921.

B 'Entre los Gran Tunsmo clésicos con

el simbolo del trigente las cifras de

! produccién de ios mas famasos son

1o 4porte Quatfroporte yna,fale -j '
C {1976219%0)con - - ..
- 2,141 coches; e ‘

" 3500 GT y G7I Coupé (195?a

- 1964) con 1.983 coches: '

. Merak, Merak 55 y 2090 GT (19?2
' @1983} con 1.809 coches; .
- Ghiblf Coupé y Spider {18663 . .
.. 1973) con 1.274 coches; - .

% Indy (1968 a 1975) con 1.104
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GENTE SOBRE RUEDAS

cuatro valvulas por cilindro, con una
potencia de 241 & 305 caballos, se-
gan la version,

Se les achaca ofrecer unos co-
ches pequenos y demasiado discre-
tos para el precio que tienen.

Nuestros coches no son peque-
fios. En las proximas gamas vamos a
dotar a nuestros modelos de muchos
mas detalles, que los haran todavia
mas exclusivos.

Un problema del 430, en una con-
duccion rapida, es su poca estabili-
dad trasera por lo que resulta muy
dificll manejario.

El apartado suspensiones sera
modificado en la gama 94. El Sha-
mall y todos los modelos con moto-
res de seis cilindros van a contar con
NUEvos esguemas,

Durante los primeros diez aiios del
Blturbo, los clientes y conceslona
rlos de Maserati, tuvieron muchos
problemas con la politica de garan-
tia de la fibrica. (Qué puede decir
sobre esto a sus clientes?

Nuestra garantia es de un afio. En
el futuro, estudiaremos la posibilidad
de aumentarla, todo depende de los
pasos que den nuestros rivales. Ade-
mas, para tener una mejor informa-
cibn sobre los gustos de nuestros
clienies, les permitimos participar en
el desarrollo por medio de pruebas
de conduccidn de nuestros modelos.
Lo que tenemos claro es que nues-
tros clientes son, sin lugar a dudas,
nuestros reyes.

Hace tres anos, anunciaron que
iban a lanzar un nuevo Quattroporte,
+qué ha ocurrido con éI?

En mi primer déa de trabajo reuni
 todo ef personal y les dije: «A
sartir de ahora $lo tendedis un jefe:;
el cllente y nada mas yue ef cliente».

Hay algo, pero no le puedo decir
mucho.

Tras un breve paréntesis, el inge-
niero Alzati, saca de uno de los cajo-
nes de su escritorio tres fotografias
de color, en las que se puede ver cla-
ramente ¢cémo serd el nuevo Quattro-
porte. Su tamanio es similar al actual
430, pero ¢con un disefio mucho mas
moderno, con una trasera parecida a
la del Seat Toledo, por poner un
ejemplo. También el frontal es de
nuevo diseno, y apunta Alzati que la
suspensiones traseras estan muy
modificadas. Los motores que utiliza-
ran seran los V-6 de 2y 2,8 litros, el
primero de ellos con potencias de
241 y 305 caballos y el segundo de
279 caballos. Ademas, habra un V-8
de 3,2 litros similar al utilizado en el
Shamall. Este dltimo motor podria
equipar una caja de cambios semiau-
tomaética Fichel&Sachs.

Usted dijo que Maserati lanzaria el
nuevo Quattroporte sobre el 14 de
diciembre de este aiio. ;Se va a
cumplir esa fecha?

Si nuestro coche no esta prepara
do para gue su presentacion se haga
con todas las garantias, no tendre-
mos inconveniente en retrasar la fe-
cha propuesta en un principio.

¢Por qué se interrumplé la produc-
cion del Karif?

El Karif estd muerto. Nosotros no
lo construiremos mas.

En diclembre del 92, Maserati lan-
z0 una version de calle del Barchet-
ta. De acuerdo con las normas de
homologacion en Alemania fue nece-
sario realizarle 37 modificaclones,
Zpermitira esto que haya una version
del Barchetta Stradale?

El Barchetta s un coche gue nacid
para disputar un campeonato mong-
marca. Nosotros no podemos impe-
dir que nuestros clientes puedan
transformar el Barchetta. Hay algu-
nos preparadores en Europa que por
una cantidad razonable lo pueden
modificar para utilizarlo en carretera.
Nosotros por nuestra parte, a no ser
que tengamos mucha demanda, no
vamos a realizar una version del Bar-
chetta Stradale.

Maserati sblo ofrece antiblogueo
de frenos en el 430 y sus concesio-
narios se quejan porgue en el resto
de modelos de la gama, compuesta
por coches muy caros, no disponen
de esta posibilidad.

Hasta ahora la mentalidad de Ma
serati, era la de qgue un buen conduc-

tor no necesitaba este tipo de meca-
nismos. Uno de los motivos de mi lle-
gada a la marca es la de cambiar es-
ta forma de pensar. A partir det 94
los modelos nuevos equiparan no s6-
fo antibloqueo de frenos, ademas
contaran con airbag, pretensado de
cinturones y algin sistema mas de
seguridad.

£Qué cantidad de gente esta aho-
ra trabajando en la factoria de Mase-
ratl y cudntos coches van a fabricar

- este afio?

Ahora mismo trabajan 300 perso-
nas, pere no construimos ningln co-
che, estamos trasladando la fabrica
de Milan a Modena.

Su empresa nunca ha construido
las carrocerias de sus modelos en
casa, ;a qué se debe esto?

Tiene razdn, pero de igual forma
acttan Ferrari o Lamborghini. Noso-
tros realizamos en nuestras factorias
&l gran secreto de Maserati, el motor.
Para el resto de los elementos nesa-
rios recurrimos a diferentes provee-
dores, asi reducimos al maximo los
gastos de la fabrica. '

Ha habido rumores sobre una posi-
ble produccién conjunta de Femar y
Maserati.

Disparates. Las carrocerias de Ma-
serati se pintan ahora en las
instalaciones del carrocero Scaglietti
de Ferrari. Eso es todo.

El Maserati Shamal no se esta
vendiendo tan bien como se espera-
ba. (Es verdad que el motor podria
aumentar la cilindrada a 4,2 litros
con cerca de 420 caballos de poten-
cia? Seria el claslco producto de la
politica de De Tomaso. _

El Shamal es el «sypercocher de
Maserati. Si tuviera mas potencia ba-
Jjo el capd seria peligroso probarlo
porgue la distancia entre ejes es de
sblo 2,4 metros. Necesitaria cuatro
ruedas motrices y entonces seria mu-
cho mas caro al tener que redisefiar
el chasis por completo.

Un problema molesto es lo cena-
do de las relaciones del cambio de
seis velocidades del Shamal. En la
autopista, el motor gira en la zona
roja a 240 kilbmetros por hora y el
cigileial transmite molestas vibra-
ciones a regimenes elevados.

El problema con el Shamal es que
fue disefiado para un «nicho imagina-
rio» del mercado en 1989. Desde en-
tonces no ha habido cambios en este
modelo. Tan pronto como esté desa-
rrollado el motor de seis cilindros con

Hiw que conservar i8 tradicion

B9 filasergti, pero modernizands
I3 productes pera fue estén al
Mmismo nivel que e Fvaies

¢l Ghibli, Spyder y Quattroporte, lo ve-
remos en el Shamal.

Hace dlez anos, en él verano de
1983, Maseratl hizo el dltimo Me-
rak. Desde entonces los rumores
han sido constantes sobre un nuevo
deportivo con motor central e Inclu-
so aparecio el Chubasco en diciem-
bre de 1990. ;Habra en el futuro
otro Maserati similar?

No, tenemos que situarnos en el
mercado entre el modeio alto de ga-
ma de Alfa Romeo y la versidn basica
de Ferrari. Esta es la «tarear en la
que trabajamos ahora.

Hace pocos aiios se hablé mucho
respecto a la joint-venture de co-
ches deportivos entre Maserati y Al
fa Romeo. ;Qué hay de clerta?

La colaboracion dentro del grupo
Fiat permite a Maserati abastecerse
con componentes de otras marcas

del Grupo, como Alfa Romeo o sus
proveedores.

¢Por lo tanto, adids a Alfa Masera-
ti y adigs también a Maserati Romeo
con el motor V10?

Clvidelo, Mi misién es reforzar la
imagen de Maserati mucho mas que
la de Alfa Romeo, La tradicion de Ma-
serati debe ser respetada. Nunca ha
existido un motor V10 en los 79 aios
de la historia de la marca. No debe
haber ninguna influencia de otras
marcas dentro del grupo Fat. Para re-
forzar la imagen de Maserati hay que
conservar la tradicion, modernizar los
productos para que estén al mismo
nivel que sus rivales; primero vamos
a renovar las carrocerias y luego pen-
saremos en nuevos motores.

Desde que el grupo Fiat comprd
Maserati, hay algunos que piensan
que Flat podria hacer con Maserati
lo que hizo con Lancia. ¢Habea pron-
to un Fiat Croma con el motor V8
del Maserati Biturbo?

" Para evitar que eso pudiera ocurrir,
me llamaron. Esta es nuestra casa.
iCasa nostral Aqui estamos haciendo
Maserati, no quasi-Maserati.

£Como definiria Eugenio Alzatl fa
esencia de Maserati? ;Qué es un
auténtico Maserati?

Un supercoche que no esta vestido
como tal, puede usarse todos los di-
as para ir al trabajo. Un supercoche
que dia a dia te da el maximo placer
de conduccidn. Tode eso por un pre-
cio muy. razonable y con una calidad
auténtica. Un Maserati debe dar a su
propietario el feeling de que ha hecho
una buena inversion. O

Hans-Karl Lange

CAMBIO DE
IMAGEN
Eugenio Alzati
pretende
mejorar la
fmagen de la
empresa.
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A-COLA

José Manuel Arija. Enviado Especial
Fotos: Pepe Diaz

OR FIN el yugosiavo Velimir
P Bajac estaba feliz. Eran las 4

de la madrugada, hacia frio y
la fina lluvia seguia sin parar desde
hacia horas. Perc Velimir no podia
ocultar su satisfaccién por la haza-
fia. Su pequeiio Yugo, con matricula
de Novi Sad, descansaba al fin en
la gasolinera h(ngara. Unos 15 kilg-
metros mas alla de ia carretera,
que enseguida se perdia en la 0scu-
ridad, estaba la frontera entre Yu-
goslavia y Hungria.

Llegar hasta la barrera que limita
a los dos paises, le habia costado
mas de ocho horas de paciente es-
pera en |la kilométrica fila de coches
gue aguardan, sedientos, el cruce
de las aduanas para llenar hasta la
Oitima gota el depdsito de combus-
tible. Junto al coche de Velimir Ba-
jac, esta aparcado un Golf, con ma-
tricula de la provincia de Sombor.
Su duefio, al igual que los ocupan-
tes de otros vehiculos, abarrotan la
pequena tienda anexa a los surtido-
res comprando todos lo mismo:
chocolate, jabdn, colonias y otros
productos que ya no encuentran en
las vacias estanterias de su pais.

El maletero del Golf contiene, a
cada lado, dos anchos c¢ilindros
que, a primera vista, semejan bom-
bonas de butano. Pero, no. Son dos
depdsitos adicionales, con capaci-

U YRR

IMAGINACION PARA SOBREVIVIR
Comprar gasolina en ei mercado negro,

consecuencias, y también los coches. La escasez de gasolina y repuestos obliga a pagandfgen L A 3uen neg:;cio
. i 8 para alginos. La escasez de repuestos, -
los yugoslavos a aguzar el ingenio para poder circular por las calles. por otro lado, hace usar Ia imaginacion. |00 e
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La fecnoltala mas avanzada y la experiencia de alla L &
competicion de Yokahama, le han permitido importantes .
innovaciones,

Tanto en neumaticos para coches deportivos de serie
como en coches lodo-terreno, los neumaticos de Yokohama
500N superiores en prestaciones a todos sus rivales.

Los neumaticos AVS (Advanced Vehicle System)
canfiguran superficies de contacto que permiten mayor -
estabilidad y evitan el desgaste de la cubierta. /

Son neumalicos que por su configuracion tienen u@ /c?a;y"
110% mas de resistencia al aquaplaning y un 105% mas de /=% S02Y ¢

estabilidad en recta, Las carcasas # /j 7~ s

radiales estan recubiertag’por / 7 L
nylon High End dealta  / -
resistenciaala” ) .-
deformacion’ centriiuga

a allas velocidades.
Avancesque ~  _.
garantizan las mayores

prestaciones en |o que respecta a
seguridad, estabilidad, consumo y duracion del neumaticoa = | ,
velocidades de hasta 300 Km./hora. - S,

ra,.
Los neumalicos Yokohama son la base de las mas - =
altas prestaciones del automovil. == g /
- e

OKOHAMA




Loy
BOMBAS

Este Mercedes
de los ainos 50
ha perdido
todo su lujo de
otras épocas y
se ha
convertido en
transporte para
ia labores del
campo.

HEROES DE
GUERRA

Los coches
utilizados
hasta antes de
la guenra por
los yugoslavos
se han
convertido en
chatarra
debldo a los
bombardeos.

redondean su magro salario trapi-
cheando con el combustible. Desde
Belgrado, en la calle lvan Milutino-
vie, parten todas las noches auto-

"buses charters con destino a la

frontera. La presencia de enormes
macutos y bolsas hacen creer que
es una excursién. Pero dentro de
cada mochila van ocultos los mas
diversos envases de plastico.

El trajin de combustible se ha
convertido en un nuevo oficio con
buenos dividendos. El litro compra-
do en otro pais entre 80 y 100 pe-
setas, se revende luego entre las
200 y las 250 pesetas, vy ademés
se paga en marcos. Un litro de ga-
solina cuesta tres marcos alema-
nes y el sueldo medio mensual es
de 50 marcos. El 80 por ciento de
estos «negociantes» son mujeres.

Los autobuses regresan con todo
el departamento dedicado a equipa-
jes repleto de bidones de gasolina,
que cruzan la frontera sin proble-
mas con un pequeno soborno. Pero
bajo los asientos viaja una bomba
potencial que originara tragedias el
dia en que alguno sufra un acciden-

REPORTAIE

te. Con los coches particulares su-
cede fo mismo. Depésitos trucados
y bidones atestando el maletero,
presagian una catastrofe en caso
de percance en la carretera.’

La ausencia de combustible ha
dejado a los coches aparcados en
las ciudades. Sus conductores sélo
los utilizan para asuntos impaortan-
tes, 0 son los nuevos ricos, contra-
bandistas a los gue la guerra ha he-
cho millonarios, que exhiben sus
potentes Mercedes o BMW, transi-
tando por las calles vacias.

Cuando un particular no tiene
mas. remedio que utilizar el vehigu-
lo, provisto de un embudo y la con-
sabida garrafa de plastico, echa en
el depbsito los litros de gasolina
que calcula pueden consumirse en
el trayecto. Al regresar a casa, con
una goma exirae la gasolina sobran-
te. Un coche en la calle con el depé-
sito lleno es una tentacion fuerte.

En el campo, donde parte de la
cosecha se ha pudrido por falta de
medios para trasladarla a los alma-
cenes, los campesinos también
aparcaron sus tractores y han vuel-
to a utilizar los animales como fuer-
Za de traccién y, de paso, a emplear
de nuevo los abonos naturales, an-
te la devastacion del embargo que’
también acabd con lps fertilizantes®
quimicos. Para recoger la cosecha
de remolacha, por ejemplo, necesi-
taban 5.000 toneladas de gas-oil
para tractores y otras 6.000 tonels-
das para elaborarla en las fabricas y
producir azucar. Gran parte se ha
perdido al no disponer del combusti-
ble preciso y hoy el azucar es un
producto que apenas se encuentra.

Como el valor de la moneda na-
cional, el dinar, es nulo a causa de
la inflacion (ya existen billetes de
hasta 10.000.000.000 de dinares,
que hace tres semanas equivalian a
un marco), €l Gobierno ha decidido
cobrar en especies el escaso gas-
oil que les suministra a los coopera-
tivistas y campesinos particulares.
También, de paso, evita asl el estra:
perlo de productos agrarios que ya
empez6 a producirse. Por un litro de
combustible, deben entregar a cam-
bio siete kilos de trigo, u ocho de
maiz, © un litro de aceite de girasot
o un kilo de carne en vivo.’

* El tréfico internacional por el Da
nubio también esta prohibido a los
serbios. Este rio veia pasar por te-
rritorio yugoslavo a las grandes ga-
barras de otros paises que transita-
ban en ambas direcciones, desde
Alemania hasta el mar Negro, trans-
portando material de todo tipo v so-
bre todo, petrdleo.

Pero varios grupos de personas
crearon dos organizaciones no gu-
bernamentales que interceptaron
las aguas con troncos, harcos de

Cuando no los usan,
los duefios de coches
vacian los depositos
de gasolina para

evitar tentaciones.
]

recreo y hasta con viejas minas, va-
cias de trilita, que amedrantaron a
los capitanes de los barcos. Un
convoy de barcazas ucranianas qui-
50 saltarse el blogueo, hasta que
los javenes de una motora se situa-
ron a su costado y con un trozo de
chimenea sobre el hombro, simu-
lando un bazooka; asustaron de tal
modo a la tripulacién que tuvo que
echar el ancla, Estas organizacio-
nes, llamadas «Rosa Blanca» y
«Muevo Bizancior bioqueaban las
gabarras y les exigian un pago en
especie, gas-oil para calefaccion o
medicinas, a cambio de permitirles
prosaguir el trayecto.

Yugpslavia, merced al embargo de
la ONU, se ha convertido en el Gnico
pafs de Europa que carece de los dos
productos que simbolizan el mundo
actual: gasolinay CocaCola. O

—
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Banda ciudadana

LA VOZ DEL

AUTOMOVIL

veces es posible preguntarse
qué hubiera sido del mundo
sin los americanos. Natural-
mente sin hacer referencia a la poli-
tica, que estas no son paginas para
tratar de ella, sino a la cultura del
ocio que ellos han fornentado des-
pués de «sus» guerras. Finalizada la
Segunda Guerra Mundial, debido al
aburrimiento de los soldados en las
bases, aparecieron los primeros
«karts» construidos con ruedas de
avion y motores auxiliares. Los. mu-
chos Jeep excedentes del ejercito
sentaron las bases iniciales de la
cultura del «todo-terrenos.

QOtro tanto sucedié en otros te-
mas, como el de las emisoras. La
gran cantidad de aparatos de radio
gue sobraban a los militares fueron
vendidos a precios irrisorios con [0
que el mundo de la comunicacién a
través de las ondas se puso al al-
cance de cualguiera. El fenémeno
fue creciendo, primero en la ilegali-
dad, y luego fue reglamentado cuan-
do a estos aficionados se les adju-

Los camioneros americanos la lanzaron a la fama, en Europa es
un fenémeno ya consolidado y en Espana comienza a despegar: es
la «Banda Ciudadana-, un sistema de comunicacion por radio que
permite que los conductores ya no estén solos en la carretera.

dico la banda de los 27 Mhz, la en-
tonces flamada «Banda Basura»,
una especie de cajon de sastre don-
de se ubicaba todo aquello que mo-
lestaba. Su despegue fue inmedia-
to, favorecido, claro esta, por las
enormes distancias de los «States»,
Los fruckers (camioneros), pese a
la enorme potencia de sus Peterbilt
0 Mack, se aburrian enormemente
cruzando los interminables desier-
tos y enseguida surgié un mundo de
comunicacion entre ellos.

Cuando la velocidad maxima se li-
mitd a 55 millas por hora, la emiso-
ra se convirtié en algo absolutamen-
te vital. Primero se habia buscado-
el didlogo para matar el aburrimien-
to, luego vinieron las enormes posi-
bilidades de solidaridad, ayuda y so-
corro en casos de necesidad y, por
fin, como no, la parte que menos
agradaba a las autoridades: el aviso
de la presencia de los radares poli-
ciales. Todo ese mundo pasé luego
a Europa y desde hace unos afos
esta llegando a Espafa. En €l pais

vecino, Francia, el fenémeno es Im-
parable y si el mercado arrancd ha-
ce unos 15 afos, en 1992 se dis-
paré. La razén es soélo una: la
instauracién del Permiso de Condu-
cir par puntos, Ante el temor a per-
der sU carné, los automovilistas han
optado por estar informados y unir-
se entre ellos a través de las ondas
para avisarse de la presencia de las
patrullas. Los datos son elocuentes
y asf, si hasta el afio pasado el ni-
mero de aparatos se cifraba en un
millén y medio, esa misma cifra fue
el nimero que alcanzaron las ven-
tas en 1992. {En un afio se dobld el
nimero de emisoras!

Sea como fuere, con €l innegable
temor ante la pérdida del carné de
conducir, estas emisoras se han
convertido en un Gltimo producto
electronico de consumo, con el va
lor afiadido de ser un aparato inte-
ractivo, puesto que su uso no es pa-
sivo sino todo lo contrario.

En Espafa las cifras son muchisi-
mo mas modestas. La Banda Ciuda-
dana esta reglamentada y legaliza-
da desde 1983, aunque hasta
1987 no se homologd el primer apa-
rato: el President Taylor. En la actua-
lidad hay 220.000 licencias aungue
cabe suponer lg existencia de otros
tantos usuarios que carecen del re-
quisito legal. Esta licencia de utiliza-
cibn es un puro tramite administrati-
VO que a cambio de 11.000 pesetas
otorga por cinco afos el permiso
para transmitir.

Si en Francia estos aparatos se
han convertide ya en productos de
cONsUMo masivo, su mercado aqui
todavia se encuentra en la fase de
despegue, por lo que dnicamente

—ij

AL ALCANCE DE TODOS
El equipo necesarlo para
comunicarse a través de la Banda
Ciwdadana es bastante sencliio de

Instalar y se puede adquirlr desde -

un precio muy asequible. Por
supuesto también existen
posibifidadas mas sofisticadas.

los apasionados y aficionados asi
como los taxistas y, evidentemente,
los camioneros son los que mayori--
tariamente los utilizan.

Estas emisoras, pese a 10 gue se
pueda pensar, no tienen nada que
ver con los radioaficionados. Estos
utilizan unas frecuencias llamadas
decamétricas, como puede ser la de
los 140 metros y las de 28 a 30
Mhz. Los radioaficionados utilizan
aparatos de alto nivel cuyo manegjo
implica grandes conocimientos en la
materia, aunque proporcionan unas
prestaciones en consohancia con
su sofisticacion. No es nada facil
superar €l examen para obtener |a
licencia. La Banda Ciudadana es,
sin embargo, una rama divulgativa y
asequible que alguncs de estos ex-
pertos miran por encima del hom-
bro, pero que cumple perfectamen-
te sus funciones. Y es que, ademés
de avisar de la presencia de rada-
res, tiene otras muchas utilidades.
Sin salir del ambito de la automo-
cion se pueden citar los avisos del
estado de la circulacidn: embotella-
mientos, peligros varios, prestacion
de ayuda en caso de avetia o acci-
dente y un etcétera casi ilimitado.

A diferencia del teléfono movil,
tan de moda en los Gltimos tiem-
pos, la senal de la emisora sera
captada por un gran nimero de of-
dos, muchos de los cuales estaran
dispuestos a echar una mano, por-
que precisamente para eso estan a
la escucha. Un ejempio clarisimo es
el servicio de «radioguiado» consis-

_tente en personas que simplemente

_por vocacion de servicic ayudan a
orientarse a aquellos que llegan a
las ciudades y buscan una direccién
para ellos desconccida. Normalmen-
te, los usuarios estan unidos y asi
ademas de ciertas asociaciones
profesionales como las ya citadas
anteriormente de taxistas y camio-
neros, existen clubes, federaciones
regionales, etc...

Dado que las autoridades de trafi-
co decidieron sancionar a aquellos
‘que avisan a otros conductores de
la presencia de agentes o radares,
y también el uso de detectores de
radar, cabe preguntarse
cual serd su posicidn
frente a la Banda Ciuda-

dana. Puesto que en
Espafia el fenémeno
todavia es muy reduci-
do, no se han produci-
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EL LIDER

UANDO Claude Schmitz te-

nia 15 afios, sus padres

le regalaron un «walkie-tal-

kien. Eflos ignoraban que
esa iba a ser la espoleta que
desencadenarfa una pasion.
Asi en 1969 Claude y Lysiane
Schmitz comenzaron 2 impor-
tar equipos bajo la marca Zo-
diac y en 1981 nacié Presi-
dent. Bajo esta marca seguia
importando, pero también cre-
ando aparatos de disefio pro-
pio. Con el devenir del tiempo,
President se ha convertido en
ef fider del mercado merced &
la creacion del helding Presi-
dent Europe que confrola 16
empresas. La marca esta es-
tablecida en Espafa desde
1977 y aqui se fabrican las
antenas que luego el Grupo
distribuye por todos
los mercados del
mundo. Se da fa cir-
cunstancia de que Ak
bert Berirana, conse-
jero delegado de
President Antenas
ibérica 8.A., es Direc-
tor Técnico de la ca-
sa madre.

Los articulos Pre-
sident, cuyos mode-
los responden todos
a nombres de pre-
sidentes de los Es-
tados Umdos se fabrican en
las Filipinas con tecnologia y
disefio japoneses y europeos
a través de la empresa Uni-
den, en ¢uyo origen también
se encuentra Claude Schmitz.
Esta marea, que domina un
60 por ciento del mercado,
tanto en Francia como en Es-
paiia, esta establecida en ef
sur de Francia, en Balaruc jun-
to a Séte, en unas modernas
instalaciones de 12.000 me-
tros cuadrados, desde donde
distribuyen todos sus produc-
tos.

«Primero, con los faros, los
automaviles tuvieron ojos.
Luego, con fa radio, oidos.
Con la Banda Ciudadana, han
podido comunicarses. Senten-
cla Claude Schmitz.

do reacciones, pero si se mira fue-
ra, en ningdn pais se ha intervenido
en contra. Los usuarios de este sis-
tema de comunicacién contribuyen
en un tanto por ciento muy elevado
a la seguridad y a realizar acciones
humanitarias, por lo cual las autori-
dades prefieren callar conscientes
de gue una postura en contra setia
absolutamente negativa. Callan, pe-
ro escuchan, nunca intervienen de
modo activo en las conversaciones,
pero probablemente gracias a éstas
puedan efectuar mas rapidamente
labores de ayuda o salvamento.
Instalar un aparato emisor de
Banda Ciudadana no es ningdn pro-
blema. Los hay de muchos precios y
calidades aunque para comenzar
hay que contar con un desembolso
minimo de unas 15.000 pesetas a
las que hay que aiadir la antena,
desde las 2.000 pesetas hasta un

maximo de 10.000. El montaje no
significa ninguna complicacion pues-
to que en los comercios especializa-
dos las realizan y el usuario s6lo
tendra que enchufar el aparato y
proveerse de un soporte.

Esta banda de los 27 Mhz se sub-
divide en 40 canales, de los cuales
el- 19 es el internacionalmente re-
servado a la carretera, del mismo
modo que el 9 es el de socorro y el
27 el de llamada. Salvo en equipos
especiales para largas distancias,
el area cubierta por la Banda Ciuda-
dana no es muy grande, una emiso-

‘ra de tipo medio y con una antena

de calidad no supera los cinco kilg-
metros en la ciudad ni los 20 en el
campo, pero siempre se trata de ci-
fras muy aproximadas porque el ak
cance depende mucho del entorno,

del terreno por el que se circula, de
las condiciones atmosféricas, etc...

Ese alcance limitado no es un in-
conveniente grave en cuanto que
son muchos los oidos que captaran
cuaiquier mensaje que pueda ser
enviado. Cuando se realizan viajes,
se puede establecer el dialogo con
todo el flujo de gente que viene en
direccién contraria que podra avisar
de problemas en los diversos pun-
tos del itinerario.

El procedimiento empleado para
hablar necesita de un aprendizaje
previo, aunque ho se trata de un
sistema muy complicado. Se deno-
mina Codigo «Q», un lenguaje univer-
sal que mediante tres letras, co-
menzando siempre por la Q, da
nombre a las principales fungiones.
Asi «QS0» significa una solicitacion
de comunicacién, pedir el «QTH» es
solicitar la localizacién al comuni-

cante y asi un largo nimero de cla-
ves nada dificiles de aprender.

Es todo un lenguaje, que ensegui-
da los adeptos aprenden y siguen
como una liturgia iniciatica. Aquél
que no la emplee podra comunicar-
se, pero al precio de quedar como

-un novato. También se ha creado to-

do un argot y asi los «Puntos Ver-
des» son los Guardias Civiles, el
«Saxo» el marido, la «Tia Vinagre» la
televisién y «vitaminarse» significa

.comer.

La Banda Ciudadana no es nueva,
pero teniendo ewrcuenta que tam-
bién en Espafia podria instaurarse
el carné por puntos, la experiencia
ajena hace pensar que también aqui
se conocerd pronto el «boome de
las ondas. O

José Luls Aznar
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BMW F 650AL
GALOPE

Nunca la marca BMW habia utilizado cadenas
'secundarias de transmision ni habia recurrido a
otros fabricantes para desarrollar un modelo. Desde
el ano 1966 no habia vuelto a fabricar una
monocilindrica. Ahora estas tres circunstancias se
conjuntan en la F 650, una moto que incluso se
permite inventar el nuevo concepto de funduro.

menos es lo que deben haber
pensado en BMW para ia fabri-
cacién de su nueva moto: la F 650.
Por ello ha utilizado los conacimien-

I A unién hace la fuerza. Eso, al

CAMBIO DE
VALORES

Son les
Impuestos por el
estudio de
mercado. EI
«funduro» seria al
trall lo que el
trekking al

. montaiilsmo.
La F 650 permite
Hlegar a sitlos
recinditos
gracias a sus
innatas
cualidades, tanfo
en la parte ciclo
como en ef motor
desarroflado
conjuntamente
por BMW y Roiax.

tos de otros fabricantes para lanzar
un medelo plenamente competitivo,
mucho mas si también se menciona
su precio: 880.000 pesetas (IVA e
impuesto de matriculacidn incluidos).

Pero sin perderse mas en lo nove-
doso que resulta la llegada de un
modelo al mercado, esta moto mere-
ce prestar atencién prioritaria al re-

78 / Motor 16

suftado final, un resultado que no ad-
mite ambigiedades, vengan de los
mas puristas acérrimos a la marca o
de extranos a las particulares filoso-
fias de BMW.

Tras probar exhaustivamente la F
650 durante dos aleccionadoras jor-
nadas hay que resaltar la indiscuti-
blemente positiva valoracién global
de una moto que sin duda va a mar-
car historia, dentro y fuera de la mar-
ca alemana.

La Aprilia Pegaso, moto con la que
esta BMW se emparenta, ya habfa

sentado un buen precedente para
prejuzgar a la F 650. La colaboracion
con la marca de motores austriaca
Rotax (dependiente de la canadiense
Bombardier) y la asociacién con Apri-
lia para utilizar sus chasis y cadenas
de ensamblaje de la ciudad italiana
de Noale, han dado como fruto una
moto especial. Muy europea, la F

650 ha recibido un exhaustivo con-
trol por parte de BMW, que ha redi
sefiado muy profundamente el mong-
cilindrico Rotax y ha desplazado a
Noale un grupo de técnicos para se-
guir minuciosamente el proceso de
control de calidad.

El nuevo concepto de funduro, o
enduro divertido, llega en un momen-

to en que el traif esta perdiendo sus
iniciales sefias de identidad. EI cam-
po ha ido cediendo terreno en favor
de la carretera y de la ciudad, y ya se
empieza a ver cOHmo los usuarios
adaptan sus motos mixtas a usos
mas concretos a base de neuméti-
cos de carretera y suspensiones de
menor recorrido. Por ello, la BMW F

650 liega con un bagaje muy impor-
fante en su faceta de asfalto, sacrifi-
cando parte de las pretensiones
camperas que antes movieron las
campanas comerciales. En asfalto,
aunqgue esté muy degradado, la F
650 convence desde los primeros ki-
Idmetros. De muy comoda posicion
de conduccibn, bajita (con el sillin a
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MW ha meditado mucho su Gitima
v sorprendente realizacion. Tomar
como base el motor monogilindrico
1 Rotax por su fiabilidad y niveles de
rendimiento no ha sido evidenfemente
' una casualidad. Pero no hay que con
| fundir el resuitado. El frabajo de BMW
, ha modificado casi por completo la ar-
i quitectura original, dando como resul
| tado un propulsor de personalidad muy
caracteristica.

Lo méas evidente es fa adopcitn de
dos carburadores Mikuni BST 33 con
tres sistemas de circulacion de gases
que completan cualguier necesidad de
alimentacion.

| La culata, por su parte, ha sido con
! figurada por BMW en una cdmara de
cuatro valvulas comandadas por dos
arboles de levas (que también ha afec-
tado a la forma de la cabeza del pis-
6n) y que dispone de dos bujias para

optimizar el guemado de los gases.
Tampoco los bajos del motor han sk
do conservados en esta innovadora
BMW y en ellos se ha mejorado ef cir-

cuito de lubricacion.

£l conjunto, tanto termodindmico
como el carter de trans-
mision, se beneficia

de una normali-
[ Zacién de re-
1| tambios con §
: otras :

80 /Motor 16

M E D I D A

BMW, como puedan ser las R o las K,
con las que comparie pastillas de re-
glaje de vélwilas o correa de distribu-
cidn. En este sentido hay que decir que
las revisiones pertiddicas se han dilata-
do mucho méas que en motores de si
milares caracterfsticas, espacidndose
10.000 kilémetros. El propulsor resulta
muy compacto de tamafio, ya que utili-
Za la espina del chasis como depdsito
de aceite.

La respuesta es de lo més gratifican-
te en todo tipo de conduccitn (BMW in-
siste mucho en el acceso de los usua-
rios noveles, femeninos o masculinos
a su nuevo producto} y la curva de ren-
dimiento de la potencia es especial-
mente plana, disponiéndose de 3.000
a 7.000 revoluciones por minuto de un
flujo constante de los 48 caballos dis-
ponibles.

Muy exigente con los consumos y la
contaminacion (gasolina sin piomo y
catalizador en opcion), la F 650 ofrece
otfro argumento de peso frente 2 la
competencia, consistente en
" una generosa autonomia
de alrededor de 300
kildmetros gracias
a los 17,5 litros
de su ergonomi-
co depdsito de
gasolina.

Por lo demas,
"0 huelga afiadir
- comentario algu-
no sobre el acaba

do y calidad de ma-
teriales, equiparables
a cualguier otro
. producto de la
= marca.

tan s6lo 810 milimetros del suelo) y
con unas suspensiones muy firmes
{la trasera es la misma Deita Box de
la Aprilia multirregiable en 40 posi-
ciones y la horquilla es una Showa
de 41 milimetros), la moto pide cur-
vas y se insindia al piloto con un com-
portamiento superneutro y enorme-
mente preciso.

El largo recorrido totalmente «pa-
sado por aguas de este primer con-
tacto ensalzd alin mas esta impre-
sibn de nobleza. El rigido chasis de
cuna simple, realizado en tubo rec-
tangular de acero y con el motor ac-
tuando como elemento solidario, per-
mite hacer lo que se quiera con la
moto. Si a ello se suman unos fre-
nos de pinzas flotantés de notable

eficacia, el resultado obtenido es
una moto muy 3gil y, sobre todo, se-
gura (por la noche, el faro de la R
100 GS se encarga de mantener es-
ta cualidad).

El peso total no resulta especial-
mente contenido (182 kilos en orden
de marcha) pero lo cierto es que no
se notan a la hora de trazar, frenar o
controlar las previsibles reacciones
de la F 650. En campo, la filosofia
de esta moto se define como menos
deportiva. La llanta delantera de 19
pulgadas y los excelentes neuméti-
cos mixtos Pirelli recuerdan que la F
650 no gusta de una conduccion
agresiva sobre tierra, es mejor apro-
vechar 1o manejable del chasis y la
décil respuesta del motor para hilar

MESTIZAIE

La mezcla
enire ia
raclonallzacion
BMW, ol
tecnicismo
Rotax y el genio
Aprilia, ha dado
lugar a un
conjunto
altamente
eficaz en
terrenos mixtos
yconun

preclo muy
competitivo,
pese al esfuerzo
de su
desarroilo, que
ha durado dos
ahos y medio.

MUY RUTERA

A diferencia de
otras trall de
esta cllindrada,
la F 650
encuenira su
maxima
axpresion sobre
el asfalto. Muy
noble, segura,
de carenado
oficaz y con una
larga quinfa
marcha qgire
permite buenos
criceros y
bajos

Consumos, es
enormemente

versatil.

FICHATECNICA  ju

MOTOR:
Monocilindrico de cuatro tiempos
refrigerado por agua. Cuatro vélvu-
las por cilindro y dos arboles de le-
vas por cilindro. Diametro por carre-
ra: 100 x 83 mm. Cilindrada total:
652 cc. Relacién de compresion:
9,7 a 1. Potencia maxima: 48 CV a
6.500 rpm. Par méximo 58 Nm a
5.200 rpm.

ALIMENTACION:

Dos carburadores de 33 mm. En-
cendido electrénico.
TRANSMISION:; A
Primaria por engranajes. Secundaria
por cadena. Cambio de cinco velo-
cidades. Embrague de discos mullti-
ples en bario de aceite.
BASTIDOR: :

De cuna simple en tubo de acero
rectanguiar y subchasis de chapa
estampada. Suspensién delantera
telescopica con horquilla de 41
mm. de seccién y 170 mm. de re-
corrido. Suspensién trasera sistema
Delta Box con amortiguador regula-
ble de 170 mm. de recorrido. Freno
delantero simple disco de 300 mm.
de didmetro con pinza flotante de
dos pistones. Freno posterior mo-
nodisco de 240 mm de diametro
con pinza flotante de un piston.
Neumético delantero 100/90x18.
Neumético posterior 130/80x17.
{Con camara)

DIMENSIONES:

Distancia entre ejes 1.480 mm.
Longitud méxima 2.180 mm. An-
chura méaxima 880. Altura maxima
1.220 mm. Peso en vacio 189 Kgs.
Capacidad del depésito de combus-
tible 17,5 litros.

fino y disfrutar de una conduccion
suave. Mientras el terreno ofrezca la

suficiente adherencia, la F 650 pasa

por cualquier sitio y lo compacto de
su disefo evita que algin elemento
mecanico sobresalga de forma mo-
lesta. La adversa climatologia de es-
tos ahtimos dias y el celo de los pro-
badores puso de relieve en sendos
crash test la resistencia a los golpes
de esta BMW, en la que no se llega-
ron a sufrir serios dafios en sus fi-
bras o elementos mecanicos, cosa
importante en estos tiempos. Q
Juan Luis Soto

Fotos: Ramén Rodriguez
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DEPORTE

Molovres de Formula 1 (primera parie)

LA ENESIMA
POTENCIA

En la F-1 existe la maxima expresion de la tecnologia
aplicada a los motores. Costos millonarios y retos
cientificos se debaten en la lucha por la velocidad.

E Ing
fentes gue hacen posibles
[as presiadiones de un mo-

arek e B4, el motor es, s

FHILHYYEF alyl g CHMDD

{0 1as vive v
dooculla
MEmnEsta umcanienie por ne

dig del sonido ensgrdesedo Ce
|'|:r"F.-:'1IZ'gF-" SUS/ESCHIEE v e, fn
desaloriunacias ocasiones,
dece Lras. tna estela de umo. gz ul,

VRIS e -gie su armonial Tieca
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fica se Ra guebradoe. En fa -secta
declos motorstas, eloplorn grul es
sindmna de miuer e IEL_,"FII;.-iI_'IF_EIi‘._-I.
mientras gue el bramide mas agudo
fepresenta’ [a viclorna al mayol de
‘eles tecnologicos. Combmar i
148 estructura con |a mask
ya resistencia dinamica, sin que ta
fermodinamica’ acabe, con todg, re:
presenta gl mura, an muchos cdsns
inframquesble. al gue se enfrentan
oS e moos en Mores,

LAMBORGHINI CL 01
Tras este plano estructural del

motar V12 Lamborghini se esconden un sinfin de
calculos al maximo nivel, Su estudio costo seis meses de

intenso trabajo a un equipe de 15 ingenieros.

Segun palpbras de acreditados
INEEMEIS CON . BXpEnNencias anto
en gl campe agronadtico comn en
el aulomovinistico. de comun acuae-
o, considersan gue un motor de For
miula 1 es A Imdsma expresin e
nelggica @ cuantoa metores de
gxplositn se ehere. Hace tan solo
un pan de décadas, 1a eallzacion de
Un propulsor de esta clase, e mes
nesterae wn reducido: grupo de in-
Eenierns con reiatives medias:
Compases,; E':\'L;-:ii:JL’jriﬂ-i-":'.-. ::i*.‘-’.:ll-'FI‘.’jL‘l-
135 mas. o menos sofisticadas.y [o
GO Mas. era ooo de o que dispo:
nian InEenieios tan prestigiosos
coma Keitn Duckworth, Mauro Forg,
hiert, Carlo ChfE Y orosde [a'decs
da de los 6d
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Mundo. Ealculos de extremacomall
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al maximo nivel, tratamientos fer-

maguinices v combustiblies wad
hocs, representan el abanico de
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BIELAS FERRARI

EV12, se contaba con un plantel de
160 ingenieros, que ademas de dis-
poner de toda la tecnologia Honda,
recurrian cen cierta frecuencia a
sconsulting» con empresas de diver-
sas nacionalidades y relacionadas
con fa més alta tecnologia siderirgi-
va y aeroespacial. Incluso, en mo-
mentos de especial dificultad, en
Wako se implantaron tres turnos
dlarios de ocho horas que permitie-
ron conservar la hegemonia tecnold-

portante como los medios que tie-
nen a su alcance. Hay casos en los
gue un técnico de primera fila que
trabajaba en Renault o en Ferrari,
pasa a una escuderia modesta y
sus resultados dejan-de ser genia-
les. La razén es bien sencilla: a su
disposicién no tiene los medios ne-
cesarios para desarrollar lo que él
quisiera. Con los motores turboali-
mentados, se podia actuar sobre di-
ferentes aspectos del propulsor pa-
ra lograr par y potencia; sin

Cinco anos de alta mmlﬂﬂfﬂmﬂﬂm dos bislas, Eica de Honda en la F1. En la nueva

En la derecha la dol primer motor atmosférico de 1989, aventura de Renault, |a plantilla de  embargo, enh los motores atmosféri-
50 personas que trabajeban en Re- cos o aspirados, el camino es sélo
nault Sport durante fa época turbo, uno y con connotaciones bien defini-
aumentaron a 150 y en el periodo  das: disefio de estructura al maxi-

EL SECRETO
El sistema de admision por marfposas del motor Renaut
RS5 revela sumo secreto. Ahi esta parte del dxito,

MILLONES DE CALCLILOS
El ordenador CRAY cuesta 6,000 millones de pesetas y permite hacer 660
cdlculos por segundo. Sdlo los «grandes: lo poseen.

DIFERENTE CONCEPTO
La estructura de estas blelas del motor Ferrari es
totalmante ppuesta y con diferencias de peso.

CUESTION DE TORSION
La capacidad de fexion es una de sus caracteristicas.

de tres afos ha llegado a los 200
empleados, de los cuales 50 son in-
genieros, capitaneados por Jean
Jacques Hiss y Bernard Dudot. En-
tre otros detalles, cabe destacar
gue el 90 por ciento de los calcuios
relacionados con los motores RS se
llevan a cabo en el centro de Rueil,
donde se encuentra el ordenador
Cray, capaz de resolver 660 opera-
ciones por segundo, que cuesta la
mddica cifra de 6.000 millones de
pesetas.

Evidentemente, en la F-1 como en
todo hay diferentes escalas de valo-
res y frente a la colosal organiza-

£ién de Renault Sport, Peugeot, Fe- -

trar-Fiat y Honda, aparecen también
constructores medios como Cos-
worth que cuenta con el apoyo de
Ford, y otros mas modestos de la
talla de Hart, Lamborghini, Yamaha
¥ Mugen.

Como se ha dicho en un principio,
la valia de los ingenieros es tan im-

mo nivel de volumen reducido, poco
peso o buena rigidez. unto a esto,
aleaciones metélicas ligeras resis-
tentes a las penalizaciones térmi-
cas, capaces de garantizar la fiabili-
dad y, por Qltimo, el potencial
econdmice que haga posible ia
construccién de cuantos motores
de prueba sean necesarios.

Un constructor de primera fila co-
mo Renault Sport, fabrica unos cien
motores por temporada, mas 30 pa-
ra ensayo, mientras que uno del ni-
vel de Hart se debe conformar con
menos de la mitad. El aspecto méas
dificit de estimar es el precio de un
propulsor, ya gue en & se suman
los gastos de investigacion a los de
construccion. Mientras Renault o
Ferrari plantean la duracién de sus
motores para una sola carrera,
Lamborghini, Hart, Mugen y otros,
optan por una estructura mecanica
mucho mas sélida. Como se ha di-
cho en un principio, los motores de

CIGUENAL RENAULT RS5
Su elaboracion dura 200 horas.

F-1 son mecanismos vivos en el
mas amplio sentido de ta palabra.
De hecho, su estructura portante
estd sometida a grandes esfuerzos
y torsiones. De ellos depende que
un monoplaza tenga buena rigidez;
de lo contrario, si el motor fléxa se
altera la geometria del monoplaza y
todos los elementos mbviles del
propulsor se ven sometidos a fric-
ciones suplementarias en los pun-
tos de apoyo. Este defecto fue ca-
racteristico de los Ferrari 036 y
037.

En algunos casos, el nlimero de

MEDICION MICROMETRICA

El control de fas folerancias se lleva a
cabe con una precision de micras. No
se contemplian errores.

nio; el Gnico y altimo de acero fue
el Ferrari E 2 A 93, que se constru-
yb en una aleacidn de acero de ca
racteristicas muy peculiares en
cuanto a disipacion térmica y a te-
nacidad a la torsidn. A pesar de la
solidez estructural, todos los moto-
res flexan en determinados mo-
mentos. La cota maxi-

los cilindros del motor condiciona ma admitida &5
I 0D OTOR ] R [ DIDL los puntos de apoyo del cigiefial. de 1° X 50
| : | ' p En el Renault RS 5, los apoyos son
l ol gy - W::W | “:ﬂ — 'ﬁf‘r Sistama seis debido a los diez cilindros; sin  pop pavos
{| Clodros| BV lindro embargo, en los propulsores de 12 . En fa fsbrica de Chambon los
' cilindros, como ei Lamborghini, son  clgiefiales Renault se
FERRARI E28-93 3.494 cc cinco: dos en los extremos, uno en  someten a un exhaustho
.JJ LAMBORGHINI | CLOL A 3.497 cc el centro y dos intermedios. En esta  ¢oatrol de calldad. Para
ello se emplean
! HART, 1035 V10| 72 | 349%cc | 4 glgse de propulsdores,I suced? tag'l- sofisticados sistemas
i ién que para reducir los puntos de  de Rayos X. E! proceso
i ILMOR. 2A75-93 V10| 72° |3.4987¢cc | 4 friccién se han hecho bancadas con  suele durar ocho horas.
I MUGEN-HONDA | MF-351-HB V10 | 72° | 54984 | 4 Euatgo Pﬁntos de §Z°y°|' :EI primer
I - £ : amborghini y también el Ferrari te-
i RENAULT RS S V1o | 67° ERELIECHE 4 nian esta caracteristica que, por
I_' YAMAHA 0X-10 V10| 72° | 3.497cc | 4 otra parte, generd serios problemas
| FORD-COSWORTH | HB-SEREVVIVIVIN W 8| 75° | 3.494cc | 4 05 JERIEEL,
| __HTH \Eaﬂ En la actualidad, todos los blo-
.! I Cotas méximas N Cotas minimas ques de los motores son de alumi-
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LA VERDAD

Por medio de ia
telemetria se
logra detectar el
comportamiento
del motor en
relacién a las
caracteristicas
del clrcuito y a
las exigencias
del plloto. A Ia
lzquierda se
detecta la
velocldad. Abajo
Ia longitud
recorrida y a ia
derecha las
revoluclones por
minuto.

o 1000

o 600D m

Nm X 1 m de longitud, y esto no es-
ta directamente relacionado con
una clase de motores u otra.

Al mismo tiempo, resulta intere-
sante contemplar que las culatas
se desplazan verticalmente y por
partes durante las explosiones. De
hecho, el desplazamiento esta cal-
culade en un.término que varia en-
tre 1,6 y 3 micras. Estas dotes de
flexibilidad se encuentran también
en el cigiiefal que, ldgicamente, es
el componente base de la solidez
de un motor. En F-1 existen dos ti-
pos de teorias respecto a estos
componentes: |a rigidez total, elegi-
da por los fabricantes méas modes-
tos vy la flexible, que se aplica en
los motores altamente competiti-
vos. Por ejemplo, si se apoya el ¢i-
gliefal Renault del RS 5 en los dos
extremos, éste se flexa en medio
aproximadamente 0,010 m/m debi-
do a su disefio. De no ser asi, no lo-

gratia alcanzar regimenes de rota-
cién superiores a las 14.000 rpm
sin romperse.

En cuanto al peso, los motores
de ocho cilindros como el Cosworth
HB precisan de un ciglienal cuyo pe-
s0 es de aproximadamente 14 ki-
los, mientras que un diez cilindros
como Hart o Imor, no suele sobre-
pasar los 12 kilos. Al respecto, ca-
be precisar que el cigliefial del Re-
nault RS 5 pesa poco mas de diez
kilos. En compensacién, en los pro-
pulsores de 12 cilindros, aungue la
longitud sea mayor, su estructura
precisa menos diametro en las mu-
fiequillas y en los puntos de apoyo,
y el peso oscila entre los 10,5 y los
11,5 kilgs. De hecho, el Lamborghi-
ni pesa 11,5 kilos.

La fiabilidad de los ciglienales
obliga a un largo y costoso proceso
de elaboracién que da comienzo
coh una barra de acero previamente
analizada por rayos X para detectar
un posible error en la estructura
molecular. A continuacion se em-
prende |a primera fase de elabora-
cién hasta llegar a la forma casi de-
finitiva. En este punto, se somete a
complicados procesos de nitrura-
cién, para luego pasar a la fase fi-
nal de acabado y ajuste. En el caso
del cigliefial Renault, realizado por
Chambon, se precisan 200 horas

de trabajo en cada pieza y un 40
por ciento de los cigliefiales son de-
sechados en el control de calidad fi-
nal. En este caso, la duracién de di-
cha pieza es de aproximadamente
600 kilémetros, con un régimen méa-
ximo de rotacién cercano a las
15.000 rpm. Por el contrario, en
motores menos competitivos como
el limor, el Hart, el Yamaha o el
Lamborghini, los cigliefiales son
més s6lidos y llegan a durar incluso
toda una temporada, equivalente a
unos 4.000 kildometros.

En el apartado de las bielas, las
hay de dos clases: las de acero,
més pesadas y baratas, y las de ti-
tanio, caras y fragiles. El principal
constructor de estas dltimas es
Panke, un austriaco que ha dedica-
do toda su vida a investigar sobre
bielas de este peculiar material. La
diferencia basica entre una biela de
titanio y una de acero es el peso,
gue se estima en un 30 por ciento
menos la de titanio, y la duracién,
gue en el caso de las de acero es
cinco veces superior. Una biela de
acero suele pesar unos 415 gra-
mos, mientras que la de titanio va-
tia entre los 250 y los 300 gramos.
Actualmente, en la F-1 todos los
motores emplean esta clase de bie-
las y el (itimo constructor en adop-
tarlas ha sido Brian Hart en su

CASADEVALL PEDRENC & PRG .

103510, Para la construccidn de
estas bielas de alto nivel, se recu-
rre a dos clases de titanio: ALV- 92
y T 318. Ambos fitanios son de ori-
gen surafricano, posteriormente ela-
borados en Estados Unidos donde
los convierten en barras y planchas,

para luego ser manipulados por

Panke.

A pesar de la ligereza de este ma-
terial grisaceo, resulta curicso com-
probar que las bielas que empled
Ferrari en el motor 036 de 1989 pe-
saban, con tornillos incluidos, 343
gramos; sin embargo, las actuales
del E 2 A93 se han aligerado hasta
los 296 gramos. Esta diferencia,
aparentemente insignificante, ad-
quiere una importancia casi vital si
se tiene en cuenta que en un motor
de diez cilindros que gira a 14.800
rpm como el RS5, la biela sube y
baja 245 veces por cada segundo.
En este vaivén diabdlico, en el mo-
mento dptimo de la explosidn en el
interior de la camara de combus-
tién, se soporia una presion de
seis toneladas que en compresion

hacen retorcer la bieta 0,0045 mili-
metros y en extensién 0,0001 mili-
metros. Al margen de la resistencia
en relacién a la ligereza de las bie-
las, resulta sorprendente comprobar
que al ser de titanio, el cuerpo de la
biela vuelve a su medida original
490 veces por segundo. Otro deta-
lle de gran curiosidad, es gue oS
tornillos que cierran el sombrero de
la biela, en medida de 3/8", preci-
san estar hechos de acero SPS, cu-
ya tenacidad es méaxima y en cada
fase del motor se estiran 0,0070
milimetros, medida proporcional a
la ovalizacidn del ¢jo de ia biela que
suele ser de 0,0800 milimetros. De
no existir estas alteraciones mo-
mentaneas de las estructuras, las
bielas se romperian en diferentes
puntos al alcanzar regimenes de ro-
tacion comprendidos entre las
14.000 y las 15.000 revoluciones
por minuto.

Al contrario de lo que se pensd
durante varias décadas, |a rigidez
de los elementos moviles de los
propulsores de F-1, no es sindnimo

LAMBORGHIND CL 02'180%)
FORD-COSWORTH KB (75"}
RENALILT B 55 {&T")
FERRARLE 20-93 (65°)

EN GRADOS LA ¥ DE TODOS LOS MOTORES |

i712°) HART. 11-35

frg
Cor il

LT

{'Ilill

de fiabilidad. Las modernas tecnolo-
gias han permitido aplicar teorias
gue antano eran simplemente qui-
meras, y que en los esporadicos in-
tentos de ponerlas en practica que
se hicieron, no pasaron de ser un
cOmulo de disgustos. . O

Gigi Corbetta

antena 3
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radio
LA RADIO QUE TE MERECES.

1 ILMOR, 219593
| MUEEN MF-331-HB
1 YAMARA 0X-100 5

ANGULOS
CLAVES

La estructura
de cialquler
motor tiene
como base la
disposicion de
Ias dos
bancadas.

Javier Ares.
Superdeporte.

La radio que se merece el Deporte la huce Tavier Ares, de 22'30 a
24°00 h. Sin tomar partido por nada ni por nadie. Sin atacar ni
defender por sistema. A favor del deporte y en contra del juego sucio.
Dando a cada cual lo que de verdad se merece. Ni-mds, ni menos.
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ESULTA verdaderamente dificil

R evaluar el costo real de cual-
quier vehiculo de rallyes ofi-

cial. La continua evolucién de la me-
canica y la fabricacion artesanal de
| una pieza en contadas unidades, lo
hacen méas compleio todavia. S6lo

en vehiculos como el Lancia HF Inte-

grale o el Ford Escort RS Cosworth
que han pasado a ser preparados

25 millones cuesta el Ford Escort RS Cosworth

EL PRECIO DEL GANADOR

Con su victoria en el Rallye Cataluna-Costa Brava, Francois Delecour ha vuelto a dem
trar Ia_imbatibilidgd del Ford Escort RS Cosworth eéta tenq::aorada. Cinco triunfos: en Por‘;lt
gal, Corcega, Acrépolis, Sanre- "

DEPORTE

los diversos elementos mecanicos.
El coste mas elevado es, sin duda,
el motor del Ford Escort RS Cos-
worth. Se trata del mismo propulsor
utilizado en el Sierra Cosworth con
un nuevo turbo e intercamblador
gue a 2,7 bar de presién desarrolla
casi 400 caballos y que viene a cos-
tar tres millones de pesetas. Otra
pieza fundamental es el turbocom-

por escuderias semioficiales o priva-  presor Garret T35, de mayor tama- sado rallye de Sanremo. O

mo y ahora en el Costa ————_— | das, puede establecerse ¢l costo de  fio y capacidad térmica, que debe E.D.

Brava avalan el : @ ——— '

comportamiento / i

inmejorable de ; MOTOR BuA TURBO
| un coche desea- 3.000.000 p1as. 5.000 pras. 280.000 pras.
i| do por todos los
f pilotgs del BATERIA
I mundial. 25.000 P1AS.
I
h ALTERNADOR
k 175.000 p1As.
|
I - EMBRAGUE
il . 160.000 Pras.
|1I T % ‘-V e
§i =) : . e i K F:
| ]
)
! —
|
l! SUSPENSION -
J|  TRASERA COMPLETA Ay TR
| 110.000 pras. s ) 9
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i1 M - A%
‘ CAMBIO MANUAL i : dh ) “av PROTECCION CARTER
3.500.000 pras. o EN KEVLAR |
I - i S : - [ [
a SEMIEJE Hﬁ' G O
| POSTERIOR NEUMATICO ASFALTO »
DISCO DE FRENO 20.000 pras. ~30.000 pras. pLANTS LS LD
POSTERIOR ‘NEumaTicoTiERRA| | 90.000 P1AS. DELANTERO
360.000 pras, 30.000 pras. DISCO DE FRENO SUSPENSION 11.100.000.p1As
DIFERENCIAL DELANTERO| | SEMIEJE DELANTERO DELANTERA
POSTERIOR 375.000 pras.| |[20.000 pras. COMPLETA
1.500.000 pras. 135.000 pras.
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ser revisado, al igual que tode el
motor, después de cada rallye y que
vale casi 300.000 pesetas.

Los precios de las distintas pie-
zas -de Ford Motorsport- resefiados
en la radiografia son los facturados
por preparadores britanicos de reco-
nocido prestigio, que han permitido
a un piloto semiprivado como Fran-
co Cunico lograr la victoria en el pa

Motor 16 / 91
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Esteban Delgado
Enviado especial

Frangois Delecour condujo su
Ford Escort RS Cosworth sin
cometer ningln fallo, al limite, lle-

E STA vez no hubo ningan error.

vando su vehiculo por trazadas ex-
trafias, perc totalmente efectivas. A
pesar de que fa falta de espectacu-
laridad de las mismas no levantara
el &nimo de las maltitudes de aficic-
nados que se trasladaron de todas
partes de Espafia para presenciar el

Rallye Catalufia-Costa Brava. Su
error en el pasado Sanremo habia
mermado un buen porcentaje de po-
sibilidades de ser el primer piloto
francés en lograr el Mundial de pilo-
tos. S6lo le servia la victoria v eso
fue lo que consiguio.

Después de empatar con Carlos
Sainz en el crono tras el primer tra-
mo cronometrado, el piloto de Ford
no errd jamas en la eleccidn de sus
neumaticos y sélo algin problema
de frenos le impidié emplearse a
fondo desde el primer momento. De

cualquier forma, Frangois Delecour
era lider en solitario después del se-
gundo tramo cronometrado y liegaba
a Lloret de Mar, al término de la pti-
mera etapa, con 39 segundos df-,'
ventaja sobre su compatriota y méxi-
mo rival Didier Auriol. Poco iba a

cambiar al dia siguiente en el que
después de elevar su ventaja a 44
segundos, una equivocacion en la
eleccidon de sus neuméticos al mon-
tar Michelin S43, demasiado duros
para los casi 33 kilometros del
tramo de La Riba, le hicieron perder
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FALTA DE
CONFIANZA

La falta de
adaptacion de
Didier Auriol a
fas reacciones
de su Toyota
Celica Turbo
4WD, no le han
permitido
emplearse a
fondo como en
1992. Y es que
* el vehicuio
Japonés sigue
flamandose
«Carlos Sainz
limited
edition>»...
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de golpe 17 segundos. A pesar de
ello, y de que volvieran a repetirse

los problemas de frenos con un pe-’

dal gue se hundia en demasia, Dele-
cour se recuperaba lo suficiente co-
mo para contar con unes escasos
35 segundos de ventsja antes de la
(kima etapa.

Sin embargo, eso era demasiado
incluso para Didier Auriol. El piloto
de Toyota habia concedido, sblo en
los dos primeros tramos, un total de
29 segundos al de Ford. Por proble-
mas de frenos basicamente, pero
también propics, recelaba de las re-
acciones de su Celica Turbo 4WD.
Una excesiva refrigeracion de los fre-
nos con una climatologia fria y luvio-
sa impedian a Auriol exigir el cien
por cien de los mismos. A ello vino a
unirse la elecion erronea, en un par
de ocasiones, del calzado adecuado
para el asfalto viejo de algunos de
los tramos, «auténtico hieio» en pa-

EL FUTURO DE CARLOS SAINZ

URANTE los entrenamientos en el circuito de Montmeld, Car-
fos Sainz anuncio la ruptura de negociaciones con Subaru,
asl como que sus opciones para 1994 se limitaban a Ford o
a tomarse un afo sabatico. Todo parece indicar que algujen
ha jugado mal sus cartas, trastocando el acuerdo negociado
después de dos meses con David Richards para forzar a Ford a
un acuerdo usando a la prensa con tal fin. Pero ni ef patrdn de
Prodrive ni Chnis Witty de Ford Motorsport han picado el anzuelo
y ahora Carlos Sainz se encuentra en una situacion indigna para
un doble campedn del mundo. El domingo, antes de la prueba,
Sainz declaraba que a pesar de la experiencia vivida esta tempo- -
rada no descartaba su paso a otra escudetfa que contara con
un material competitivo, aunque no estuviera respaldada por fa-
brica y Claudio Bortoletto anunciaba a la prensa lransalpina la
posibiidad de seguir contando con los servicios y dineros del es- .
pafiol al volante de un Ford Escort Cosworth. Sabiendo lo acae-
cido antes de su abandono, hay que dudar que se equivoque de
nuevo. A Carlos Sainz, sdlo le queda ahora aceptar la propuesta
que le pueda hacer Ford después de que ern la reunién del saba-
do por la noche no se llegase a ningdn acuerdo. '

DEPORTE

labras de algunos pitotos, como en
el Col de Santigosa donde Auriol ce-
dia 22 segundos a... IGustavo Tre-
lles! y 15 a su rival. Durante la se-
gunda etapa, el piloto de Toyota no
pudo neutralizar |la diferencia con
Delecour cuando éste cometid el
error de elegir gomas duras. Auriol
se vio asaltado por problemas de
cambio al saltarsele repetidamente
la segunda velocidad y tener que es-
perar al final de la etapa para la sus-
titucidn de la caja de cambios. El pi-
loto de Toyota confiaba en lanzar el
definitivo ataque ¢l (itimo dia, sobre
el asfalto seco en el que el compor-
tamiento de su vehiculo parecia per-
fecto para su sensibilidad de con-
duccién. Pero la luvia volvid a hacer
acto de presencia manifestando la
falta de motricidad, o de sensibili-
dad del piloto, en esas condiciones.
Algo gue debera solucionar antes
del préximo Rallye de Montecarlo.

SIN SUERTE
La rotura de Ia
vilvula de
descarga del
turbo en ef
peniiitimo
tramo de Ia
segunda etapa
Je costb a
Massimo
Biasion mis de
tres minutos y
Ia tercera plaza
en el podio en
beneficlo de
Juha
Kankkunen.
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TRAMO A TRAMO
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METODO
INGLES

A pesar de la
Hogada de
Massimo
Biasion, hace
dos anos,
decidido a
camblar la
forma de
trabajo en
Boreham,
todavia puede
apreclarse en
las asistencias
de Ford su
organizacion de
antaio.

Quien no sintié para nada esas di
ferencias en su conduccion fue Juha
Kankkunen. Tras el error de Frangois
Delecour en ltalia, al piloto finlandés
le bastaba lograr la tercera plaza pa-
ra conquistar por cuarta vez el cetro
mundial. Un (nico obstaculo: su re-
conocida aversién al asfalto. Real-
mente «KKK» nunca ha brillado so-
bre ese terreno a lo largo de su
trayectoria en el Mundial y si uno se
remonta a su mas reciente y decisi-
va actuacién sobre el mismo, cabe
recordar ¢como perdid la primera po-
sicién en el Rallye de Sanremo del
ano pasado frente a su companero

el lujo de lograr dos mejores cronos
en dos de los tramos més rapidos
del rallye cuando Auriol lanzaba su
ataque sobre Delecour. Un hecho in-
comprensible para muchos pero que
puede fundamentarse en dos premi-
sas. La primera es que cuando quie-
re y debe luchar por algo, Juha Kank-
kunen es alguien a tener en cuenta,
también sobre asfalto. La segunda
el cambic de copiloto tras la hemo-
rragia sufrida por su compatriota Pil-
ronen. La presencia del galés Nicky
Grist a su lado, con un caracter més
extrovertido y joviai, parece haber
cambiado la mentalidad del ya cué-

.-' _
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de equipo Andrea Aghini. Sin embar-
go, lo dicho en |as anteriores lineas
ya no es si no historia. A pesar de
dos errores en su opcidn de neumsa-
ticos, gue le costaba 20 segundos
antes de la neutralizacidn de Tarras-
sa, Juha era cuarto al ponerse el sol
en la primera jornada, a sblo 4 se-
gundos de Biasion con el imbatible
Escort Cosworth. El piloto italiano
no hubiera tardado mucho en supe-
rarlo de no ser por un pinchazo en el
neumético trasero derecho en Tala-
manca, el segundo tramo de la se-
gunda etapa, que el piloto de Toyota
acababa sobre |a llanta tras perder
1 minuto y 15 segundos. Sin embar-
go, ese dia Kankkunen se permitié

druple campedn del mundo. Y no ca-
be olvidar otro hecho: su nuevo copi-
loto pesa exactamente 67 kilogra-
mos, 40 menos que el todavia
convaleciente Piironen. Y eso no es
‘ninguna broma. _
Muchas esperanzas tenian Carlos
Sainz y su equipo en esta prueba.
Una riueva evolucion del motor y el
cambio de neumaéticos Michelin por
los super competitivos Pirelli eran
los principales motivos. El empate
en el crono con Delecour en el pri-
mer tramo hizo concebir esperanzas
de gue se repitiera |a hazafa del
afo pasado. Sin embargo, un error
de neumaticos en Els Angels le cos-
taba 17 segundos, pero €l golpe de

gracia se produjo en el tercero cuan-
do al tomar la salida Carlos Sainz
ovd un ruido seco en la rueda poste-
rior derecha. Un semieje acababa de
romperse y quedaban casi 20 kilo-
metros. Al final, a pesar de rodar
despacio para no dahar la transmi-
5i6n, el neumatico terminaba de sa-
lirse de la llanta, perdiendo 1 minuto
y 16 segundos.

Con la moral por los suelos, ef
madrilefio volvié a la carga para ver-
s superado siempre por la mayor
efectividad de sus contrarios, su-
friendo algin problema de amorti-
guadores. Pero en el noveno tramo,
a cinco Kilémetros de la salida, su
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Lancia-Repsol HF Integrale se callf.
Veinte minutos tardd en volver & po-
nerse en marcha después de tocar
todo o habido y por haber, pero tras
recorrer dos kildometros mas enmu-
deci6é definitivamente. La conexién
de un cabie eléctrico cercano al ra-
diador fue la causa. Una averia ex-
trafia, casi irreal, que ponia fin a
una temporada en la que habfa mu-
chas esperanzas, pero gue se enfo-
c6 mal desde el primer momento.
Promesas incumplidas, falta del
presupuesto necesario, mala fortu-
na también, son el resultado de la
decisién tomada por Carlos Sainz a
finales de 1992, O

: - = 4R
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PRIVADOS
Alex Fiorio,

. arriba, fue el

primer Lancia
clasificado,
mientras que
el belga Bruno
Thiry logré de
forma

matemética el
titulo de
Formula 2 con
su Opel Astra
GSsl.

- CLASIFICACIONES -

12 Delecour-Grataloup (Ford Escort RS
Cosworth), 5 horas, 36 minutos, 19 se-
gundos; 22 Auriol-Oceelll (Toyota Celica
Turbo 4WD), a 1m 00s; 32 Kankkunen-
Grist (Toyota Celica Turbo 4WD), a 4m
09s; 4¢ Biasion-Siviero (Ford Escort RS
Cosworth), a 6m 39s; 5¢ Florio-Brambilla
{Lancia HF Integrale), a 7Tm 48s; 62 Tre-
lles-del Buono (Lancia HF Integrale), a
10m 08s; 7¢ Thiry-Prevot (Opel Astra GSI},
a 27m 28s; 82 Climent- Mufioz {Opel Astra
GSl, ), a 31m 18s; 9¢ Bardolet-Muntada
{Opel Astra GSI), a 31m 43s; 10® Gomez-
Marti (Peugeot 106 XSi), a 42m 00s; 11°
Coutinho-Lisboa (Ford Escort RS Cos-
worth, 12 Grupo N), a 52m 06s;

~~ MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 151 puntos; 22 Ford, 145; 32
Subaru, 100; 4% Lancia, 93; 5%
Mitsublshl, 69.

- MUNDIAL DE PILOTOS ~ 7"

1f Juha Kankkunen, 123 puntos; 22
Frangois Delecour, 102; 3¢ Didler Auriol
86; 4 Massimo Blasion, 76; 52 Carlos
Sainz y Colin McRae, 50; 7* Ari Vatanen,
30; 82 Tommi Makinen y Kenneth Erlks-
son, 26; 102 Markku Alen, 25.

COPA FIA GRUPO N

1¢ Alessandre Fassina, 51 puntos, 2® An-
tonio Coutinho, 41; 32 Jarmo Kytolehto,
23.

"~ FORMUYLA 2 CONSTRUCTORES = -

12 GM Europa, 66 puntos; 2* Skoda,46;
32 Peugeot, 35.

LIDERES SUCESIVOS :

TC 1, Sainz- Delecour; TC 2-29, Delecour.

" ABANDONOS -

TC 2, Bedini (Ford Escort RS Cosworth),
motor. TC 8, Pons (BMW M3} accidente.
Cima (Renault Clio Williams), junta de cu-
lata. TC 141, Bin Sulayem (Ford Escort RS
Cosworth), cambio. TC 13, Ventura (Lan-
cia HF Integrale), cambio. TC 15, Alonso
(Ford Escort RS Cosworth), rueda. TC 16,
Moratal (Peugeot 309 GTI), rueda.

=% POSIGIONES EN LOS TRAMOS & -

Piloto 18 2 3 £ 5 g
Delecour 5 11 2 1 - -
Auriol 9 12 4 2 - 2
Kankkunen 3 6 9 8 - 1
Blasion 2 1 7 12 3 3
Sainz 1 1 1 1 4 -
Trefles 1 - 2 - -10 12
Floio - 1 6 11 6
Bardolet 1
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NCE afios ha tardado Opel
o_ en lograr que uno de sus pi-

lotos consiga el titulo de
campedn de Espafia de rallyes.
Atras han quedado una amplia co-
leccion de pilotos (Juan Carlos Ono-
ro, Carlos Sainz, Beny Fernandez,
José Arqué, Alfonso Loza, Borja Mo-
ratal, Luis Climent, Ifigo Lilly, o Mia
Bardolet}, que han participado con
coches tan dispares como el Manta
400, Kadett GSi, Corsa GSiy ahora
el Astra GSi; dirigidos con méas o
menos acierto por tres responsa
bles deportivos, Juan Petisco, José
Lopez Orozeo y Antonio Boto, hasta

Bydrry MMesws Soioe spari
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Campeonato de Espana de Rallyes

AL FIN OPEL

En el Rallye de Cataluiia no sélo se ha decidido el titulo mundial. También el Campeonato
de Espana ha quedado sentenciado a favor de uno de los dos pilotos de Opel. Pero habra
que esperar a la iiltima prueba para ver si el afortunado es Climent o Bardolet.

LA MALA
RACHA

Tras un inicio
demoledor, en
el que logré Ia
victorla en sus
tres primeras
apariclones, a
Mia Bardolet
(a la izquierde) |
se fe han
complicado las
cosas. Ahora
tendra que
Jugarse en La
Coruiia el todo
por el todo,

que llegd José Ferrer y ha dado en
la diana. Es verdad gue se han teni-
do gue dar no pocas circunstan-
cias, como el cambio de reglamen-
tacion; pero lo cierto es que se ha
logrado el objetivo tan largamente
acariciado.

Curiosamente, tras el Rallye de
Catalufa, ya es cierto gque el cam-
peonato y el subcampeonato van a
ir a parar a manos de sus dos pilo-
tos, pero aln no se sabe a cual de
los dos. Luis Climent tiene una lige-
ra ventaja sobre Mia Bardolet, pero
ambos van a ir a la ditima prueba
del ano, el rallye de La Corufa, a
Jugarse el titulo en-un «mano a ma-
rno» apasionante.

Hay que recordar que a Cataluna
llegaban cuatro pilotos con posibili-
dades reales de llevarse el titulo:
los dos pilotos de Opel, Daniel
Alonso (Ford) y Borja Moratal (Peu-
geot). Los cuatro hombres afronta-
ban la dura prueha mas preocupa-
dos de lo que hacian entre si que
de enfrentarse a sus rivales extran-
jeros. Asi, el belga Tuiry, se mostra-

‘ba, con idéntica montura, bastante

mas rapido que los dos espaholes,
lo que supuso una cierta sorpresa
inicial. Bien es verdad que tanto Cli-
ment como Bardolet tuvieron pro-
blemas con un elemento tan tonto

.como las pilas de los interfonos, lo

que impedia que los pilotos oyeran
las indicaciones de sus copilotos.
Por si fuera poco, en las condicio-
nes climatologicas (humedades y
lloviznas) de la primera etapa, el
belga se encontraba como pez en
el agua y claramente se distancié
del resto de pilotos espanoles. En-
tre ellos, Climent era el mas rapido,
seguido .por un brillante Borja Mora-
tal, que aguantaba bastante bien el
ritmo de sus rivales nacicnales.
Bardolet pinché en el cuarto tramo
y perdié un minuto y, posteriormen-
te, no encontraba los reglajes de
suspension adecuades, ni acertaba
con los neumaticos al no disponer
de ruedas ralladas.

Daniel Alonso también comenzd
con problemas mecénicos, que le
impedian mezclarse en esta lucha,
pero al menos se aseguraba el pri-
mer puesto entre los Grupo N, muy
por delante de Fassina (Mazda) y
del portugués Moutinho, eon otro
Escort como el del asturiano. Esto
era suficiente para mantener sus
aspiraciones en el campeonato, por

DEPORTE

lo que Daniel optd por una téctica
prudente. En los tramos finales de
la primera etapa, Moratal se vio re-
trasado al tener que correr tres tra-
mos con las mismas ruedas, ya
que un esparrago de sujecidn se
aflojo de la mangueta y era imposi-
ble soltar la tuerca. Finalmente, en
una asistencia se soldaron los es-
parragos y se pudo cambiar la rue-
da. Perg, en el primer tramo de la
segunda etapa, se rompieron defi-
nitivamente los espérragos de la
rueda delantera izquierda (es la se-
gunda vez en esta temporada) y a
punto estuvieron de ocasionar un
serio accidente a Borja, que tuvo
que abandonar, afortunadamente
sin salirse de la carretera. Una las-
tima, porque estaba cuajando un
gran rallye y marchaba justo por de-
tras de Climent y deiante de Bardo-
let y Alonso.

No duré muche mas Daniel. Tras
el primer tramo del segundo dia su
c¢aja de cambios comenzd a faliar,
pero no era posible cambiarla has-
ta la neutralizacién, a media jorna-
da. Pese a no contar ni con la ter-
cera ni con la quinta marcha (tenia
gue sujetar la palanca con fa mano
para gue no saltaran) no cedia
tiempo a Fassina, por lo que la vic-
toria en Grupo N estaba a su alcan-
ce y el titulo nacional también. Pe-
1o, tras cambiar |a caja de cambios,
idéntica averia que a Borja Moratal,

le dejd apeado. Quien no crea en UN OCTAVO_
las meigas que espabile. EN CATALUNA
Tras el anuncio de los abandonos EL::::‘:;’G o
de sus rivales, José Maria Ferrer '(,!ﬂmenten ol
reunié a sus pilotos y entre todos Cataluia,
establecieron el plan a seguir. Los detras def
dos primeros puestos estaban ya gz’fa Thiry y
en sus manos. No era cuestién de padgfosos
iniciar una guerra fratricida que aca- - coches turbo
base con ambos fuera de la carre- de cuatro
ra. Por tanto, cese de hostilidades ruedas
y libertad absoluta para que en La pr:f:j:ig'leﬂe
Coruna ambos defiendan sus posi-  gf ampeonato
bilidades. Todos contentos y a in-  de Espana.
tentar llegar a Lloret sin problemas - . ¥ -
mecanicos, como -asi fue. ;Qué
més puede pedir Opel? . . O
_ A2 M.
Fotos: E Delgado

OLASIFIOACIONES

12 Lujs Climent (Opel) 871 puntos. 22 Mia Bardo—
let (Opel), 864 puntos. 32 Danlel Alonso (Ford), 758."
4° Borja Moratal {(Peugeot), 711 puntos. 5° Oriol Gd-
mez (Peugeot), 615 puntos. 6° Davld Guixeras (Peu- -
geot), 530 puntos. T° Sergio Vallejo (Peugeot), 506
puntos. 8 Kiko Cima {Renault), 459 puntos. 9% Artu-
ro Rial (Citroén), 375 puntos. 102 Jeslis Puras
(Ford}, 336 puntos, = e

El vencedor en La Corufia obtiene 192 puntos y .. .
150 el segundo ctasificado (162 si es Alonso). Cli-
ment tendria que restar 150 puntos Y Bardolet 108.
Nadie puede alcanzar a los Opel y a ninguno de sus -
dos pilotos le sirve un segundo puesto. Sélo vale la
victoria para el titulo. .
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Brillante despedida

UNQUE la temporada motociclista del 93 no ha sido

muy provechosa para los pilotos espaioles a nivel inter-

nacional, en lo referente al Campeonato de Espatia-

Open Ducados se puede hablar de rotundo éxito. El bro-
che de oro lo ponia la Gran Gala de entrega de Premios celebrada
en Jerez con la presencia de los principales protagonistas de la tem-
porada para recoger sus galardones y destacadas figuras del mun-
do de la politica'y el deporie.

En las carreras disputadas el sdbado y domingo tan sclo se dilu-
cidaba el Campeonato de Supersport, puesio que en la categoria
de 125 c.c. Dirk Raudies, el actual Campeon del Mundo, ya se ba-
bia proclamado vencedor de este certamen, y en 250 el titulo se ba-
bia decido en la carrera
_anterior en favor de Luis
D'Antin. Sin embargo, esto

no resté emocion a las
pruebas, en las que varios
pilotos necesitaban reali-
zar méritos de cara a la
proxima temporada. Asi,
en el octavo de litro, Giro
se lanzaba desde la salida
imponiendo un fuerte rit-
mo que le llevaria a cruzar
la meta el primero, aunque
la victoria seria para Che-
ca puesto que el piloto de

| A

: adelantarse al semdforo.
m Segundo fue Herndndez y
tercero Miralles . La carre-
ra de 250 también tuvo sus penalizaciones y asi Kenny Roberts
Jr.(en la foto) era seguido por los alemanes Stadler y Kassner, pero
estos dos tltimos fueron relegados en la clasificacion, beredando
sus posiciones Borja y D Antin. El joven Roberts consiguio final-
mente el subcampeonato y el piloto valenciano, la-tercera plaza, de-
mostrando que continiia su linea ascendente de pilotaje. Fstos mé-
ritos le han permitido a Borja poder entrar en conversaciones con
el equipo de Sito Pons para ocupar la plaza que dejaria Alberto

Puig si finalmente decide dar el salto a la categoria de 500.

El campeonato de Supersport se dilucidaba entre Escoda que ne-
cesitaba indefectiblemente la victoria, aunque se la arrebaté el in-
glés Borley en la viltima vuelta y Riba que finalmente logro el titulo
Dpese a que en esta carrera se mantuvo en segundo plano a la espera
del resultado de su rival.

El balance final de este Nacional no puede ser mds positivo cum-
DPliéndose con creces todas sus expectativas.
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Aprilia fue penalizado por

REGRESO
ACCIDENTADO

OS aficionados ingleses no olvi-
L dan a sus idolos y asi lo de-
mostraron en Donington donde
50.000 seguidores de Nigel Mansell,
se dieron cita para ver al actual
campedn
Indy en su
primera
competiciéon
en suelo bri-
tinico desde
su ultima vic-
toria en el G.
P. de F-1 del
92. El deén britinico- contaba con
un Ford Mondeo para participar en
una carrera de exhibicidn que cerra-
ba el Campeonato Britdnico de Tu-
rismos. Sin embargo, los aficionados
no pudieron celebrar el regreso del
héroe puesto que Nigel suftié un
aparatoso accidente cuyo impacto le
produjo una importante conmocion.

VAN DIEMEN RF '94

OMO viene siendo habitual, el
fabricante britinico de chasis
de competicién, Van Diemen, ha

‘presentado durante el pasado Festi-

val de Formula Ford su nuevo mo-
delo para el 94. La principal nove-

‘dad del nuevo Formula Ford Van

Diemen RF.94, es la incorporacion
de unos pontones laterales en donde
estdn alojados los radiadores de
agua. También hay mejoras en el
chasis y las suspensiones, que man-
tienen el sistema de monoamortigua-
dor en el tren delantero. Con el nue-
vo Van Diemen RF 94, el fabricante
britdnico aspira a conquistar los cam-
peonatos de la categoria Zetec, re-
servada a los monoplazas que incor-
poran el motor Z de 1,8 litros con
culata de 16 vilvulas.

NOVEDADES EN LA COPA PORSCHE

E L éxito obtenido por la.Copa

Porsche 968 CS, en la presente
temporada, ha movido a los respon-
sables de la marca germana a intro-
ducir ciertas mejoras de cara a la edi-
cién 94. Entre estas novedades
destacan la ampliacién del niimero
de pruebas de seis hasta ocho, pu-
diéndose celebrar una de ellas en el
circuito de Estorl; incremento de la
cuantia de los premios que podrian
duplicarse. Ademis, se mantendri el
minimo nivel de preparacién de los

coches para fomentar la igualdad,
manteniendo invariable el asequible
precio de compra (5.500.000 pesetas,
IVA y transporte incluidos). Por otra
parte, Porsche ya ha entablado con-
versaciones con diferentes cadenas
de television para ofrecer los repor-
tajes de las carreras. Durante los me-
ses de diciembre, enero y febrero se
efectuarin diferentes sesiones de en-
sayos en el circuito del Jarama para
ofrecer a los pilotos interesados la
oportunidad de probar el 968 CS.
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rkILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.

TODO EL ANO.

FREMADA DE 7008 B0 Km/h B4 MODJADD:  MAYOR ﬂl'.lELI.lCFﬂN DE AGUA:
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50 0%

MICHELIN

* Las-pruchat £ ratives serefieren ol MXT frepte ol neurmiatica de
vendida en Eurapa: el MXE Michalin

Lo perfeccién técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excepdonal conserve un mayor
nivel durante su lurga vida, para que
Vd. no sdlo draule tranquile cuande los
neumdticos estén nuevos.

Y ahora, porgue para Michelin no hay
diente pequeiio, también esté disponi-
ble el MXT80. Lo tecologia més avan-

MIESGO DF ACUAPLANIMG: 7% INFERIOR® zada, para coches normales.

IIMIXT &

les masma coteqorio |5:T seres 7065 mas
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Sae sunnaEain
kiffmetros de
cara a sy
preparaciin. Junio a Pulg también
estuvo rodando el brasiiedo de
Suruki, Alejandro Bamos, y se
noto ia ausencia del Campedn
Mundial, Kevin Schwantz que
habé anunclado su presencia,
Despuss de dos dins de
entrenamientos Alberto Puig
marcd su mejor tiempo 3 sbio dos
décimas del consaguido por el
piloto brasilefio.
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MEDIO SIGLO DE EXPERIENCIA

L 15 veces Campedn Mundial

de motociclismo, Giaccomo
Agostini, volvi6 recientemente a pi-
lotar una moto de G.P. en el circuito
de Misano. A sus 51 afios, €l director
deportivo de Cagiva todavia es ca-
paz de conducir uno de estos mons-
truos de mis de 150 caballos de po-
tencia. Seis aftos hacia que Giacomo
no se subia en una moto, habitual-
mente no las conduce ni siquiera
por la calle, y se tomé la prueba con
bastante tranquilidad. Después de
cuatro vueltas al circuito declard que
habia sido muy divertido aunque le
sorprendi6, respecto a su época, la
tremenda aceleracién y la potencia
de los frenos.

. la ultzma prueba del
Campeonato de Espasia de - /
- . 1T de la Escuderia Paddock; vebi-
- circutio de Jerez el priximo dia .| .
_ dicamente el piloto gallego Javier
 Mora. Saldania tratard de ganar ..

Tummos que se celebrard en el

" 21 de noviembre, estard presenie

* - un piloto de excepcion, Tomds
" Saldania, que acaba de procla-
- mdrse briflante subcampein de la
-~ Copa Europea Interserie Sal-
. daria, que quiere estar presente .
- en Jerez para comocer este infere-
sante y competido campeonato *
. com visids a una participacion fu-
. lura en el mismo, tomard la sali-

‘da a 105 mandos de un BMW
320i, perteneciente a la Division

culo en el que ba corvido espord- .

su division, dominada por los .
Opel Calibra de Josep Arqué y |

- Balba Gonzdlez Camino, y que se

configura como la categoﬁa que "
en un fuluro servird de base para
el CET. Su llegada al campeonato - -
de turismos refleja la imporiancia =

qz_te el CerMm ]96'1 adqumdo €5 ‘

K

CAPIROSSI EN CUATRO RUEDAS

N el transcurso de la semana
E pasada el subcampeon del
mundo de 250 cc, Loris Capirossi, ha
llevado a cabo en el circuito de Vara-
no unas pruebas con el Reynard-
Ford de F-3000 que sir-
vib para que Luca
Badoer lograra el titulo
en el 92 y que en esta
temporada ha conduci-
do Pedro Lamy obte-
niendo el subcampeo-
nato de la categoria.

A pesar de la extre-
mada cautela con que
se llevaron a cabo estos
ensayos, debido a la in-
compatibilidad de los

patrocinadores, se pudieron conocer
los excelentes resultados de Loris
gracias a Gabriele Tarquini que
quedd gratamente impresionado por
la rapidez con la que el piloto moto-

ciclista se adapt6 a las
¥ 1 complicadas reacciones
de este monoplaza con
una potencia -cercana a
los 500 caballos. Sin
embargo, a pesar de
aparecer feliz con sus
resultados, Loris asegu-
6 que las motos son
nds divertidas y que su
miximo objetivo segui-
14 siendo el Mundial de
clos v medio,

CASADEVALL PEDRENO & PRG

CARRERA DE CAMPEONES

Y A ha sido presentada la IV Edi-
cién de la Carrera de Campeo-
nes, que se celebrard los proximos 3,
4 y 5 de diciembre en Las Palmas de
Gran Canaria por segundo afio con-
secutivo. Los pilotos invitados por
Michele Mouton, la organizadora,
para disputar esta espectacular catre-
ra son: €l belga Thiry, €l francés De-
lecour, el finlandés Kankkunen, el
aleméin Schwarz, el britinico McRae
el italiano AghLm el japonés Shino-

zuka, €l portugués Coutinho, el sue-
co Jonsson y el espafiol Sainz. En es-
ta edicién no se han reunido mu-
chos campeones mundiales, aunque
entre Juha v Carlos suman un buen
nimero de titulos. Por €l contrario la
ex piloto francesa ha apostado por la
espectacularidad de los participantes.
Los vehiculos elegidos para la oca-
sién son los Toyota, campeones del

mundo, y probablemente los Lancia-

y algtin vehiculo de grupo N.
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# PREPARARDO EL 24

facién acabades los
LOMPrGnisoe nocionals e
iilizmacionaies loe pllotos
participanies en ef Campeonaio
del finndo de Motociclisme
hugsan ya sue puestos rava la
tenipoerada proxdma. £si, Joige
iiartinez «isparm parece
diegnesto 2 fichar por Yamaha
deapués g2 sus ditimes
Aecepoichas 2on is Honda
¢hiclai. La onclon dg VYamzha
paiace zer e més promeledora
y e valenclang baraja diversas
posisilidades para dispener dg
una monturs conipetitvaen -
125, Por su garie Jufidi
Miralizs parece decidido 2
pasaise a la m&ximia categoria,
para lo que esté en
negsaliacienes con el
preparador francés R0
Yamana. & plicie valesclanc
podria, Doy Otra parie,
integrarse en la estructura
creals pov Juai Lipez Mella,

Miguel Angel Garcia-Juez.
Viva la tarde

La radio que se merece la tarde con Miguel Angel Garcia-Juez, de 16'00
a 1900 h. Una radio independiente, animada y divertida. Aplaudiendo a
muchos y pitande a otros tantos. Dande zarpazos, y también caricias, Sin
pasion por nadie y sin prejuicios por nada. Dando a cada cual lo que de
verdad se merece. Ni mds, ni menos.

antena 3

&l

radio
LA RADIO QUE TE MERECES.
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Ferrari: del circuito al museo

MAGINEMOS el Museo del Prado dentro de unos afios, tan-

tos que probablemente un servidor no lo verd. Pero seguro

que ocurre mds o menos de esia manera. Un grupo de tu-

ristas japoneses, cdmaras de video -o cualquier otro siste-
ma que exisia para entonces-, en ristre, bajardn de un autobis en
el paseo de Recoletos- si es que para entonces se sigue lamando asi.
Irdn todos ellos bien peinados, como abora, en fila, como abora y
con los ojos bien abierios, como abora. Habran llegado a Espafia
dispuestos a empaparse de sangria, a comer paella y a volver la ca-
beza fusio en el momento en que el torero entra a matar. Como
ahora. .

Y a visitar el Museo del Prado, por supuesto. El guia les paseard,
con la desgana que caracteriza a todos los guias, por las salas re-
pletas de obras de Veldzquez, Goya, Murillo, Rubens, El Greco, Fe-
rrari.. Porque, no les quepa la menor duda de que la enirada de
los coches en los museos se producird. Entonces, el grupo de turisias
nipones, entonard, a coro, incomprensibles epitetos mientras guar-
dan para la posteridad esas imdgenes en sus mingisculos aparaios
de grabacion,

El primer paso bacia esa bistoria, aparentemente tan lejana, estd
ya dado, El mds prestigioso museo de arte contemporaneo del
mundo, el Museo de Arte Moderno de Nueva York, acaba de
inaugurar una exposicion dedicada a Ferrari. Tres modelos de la
casa de Maranello, la Barchetta 166 MM de 1949, el F-40 de 1987,

el coche de Formula 1 con el que Alain Prost consiguié la victoria
ngimero 100 en un gran premio para el Cavallino, ya se codean
con los mejores artistas contemporaneos. Junto a los coches, ade-
mds, numerosos proyecios y componentes mecanicos de otros mo-
delos de la casa de Maranello . [Quién lo iba a decir!

Siempre se habia pensado que los automdviles de competicion no
eran mds que un tributo a las tuercas y a la velocidad. 1a obsesion
de unos cuantos locos, apasionados con todo aquello que pudiera
moverse a grandes velocidades, y la deformacion profesional de in-
genieros y disefiadores experimentando con cosas que tenen tan
poco que ver con la vida diaria de cualquier ser bumano como el
coeficiente de resistencia al aire o la aleacion mds ligera que se
puede utilizar en la construccion de una vilvula.

Hasia el 1 de marzo, el museo neoyorquino permitird a cugl-
quier dficionado contemplar en directo automéviles que han becho
historia en los circuiios y que abora comienzan a escribir otra pd-
gina en las salas de exposicion. No podia ser de otra manera. S6lo
la mitica marca del Cavallino podria baber sido la que abriera
este camino que, por supuesto, con el tiempo seguirdn otros coches
no menos miticos que los Ferrari. Rolls-Royce, Lamborghini, Merce-
des, Cadillac, Porsche y oiros muchos poblaran, entonces, museos
de todo el mundo.

Fara que los admiren todos los turistas japoneses.

Javier Mowioya

EL NUEVO CONCEPTO
DE PROTECCION INTEGRAL

2.- PROTECCION GLOBAL DE
HOS COMPOMENTES DEL

i CIRCITD.
\t-L PR!MER PARAFLU ! 1 PROTEGERA SU MOTOR

SU UTILIZACION LE GARANTIZA LA o -
PROTECTOR MAXIMA PROTECCION CONTRA: A CORROSION OE: ALUMINIS.
COBRE, FUNRICION, HIERRO, ACERC
DE RADIADOR ES . ¥ CAUCHOS (TUBOS Y JUNTAS).

.- PWNTO PE EBULLICION.
ADEMAS ESE UN GRAN
PARAF EN CLIMAS EXTREMADAMENTE
LU 11 ES UN FLUDO, ANTICALCARED.
CALIDOS PARAFLU 11 LE ASEGURA

QUE ASEGSURA LA MAXIMA,
LA PROTECCION DEL CIRCUITO DE
FROTECCION DEL s1ISTEMA DE ] 2.- BAJAB TEMPERATILIRAS,
REFRIS REFRIGERACION INCLUSO A
ERACION DE SU PARAFLU11 PERMITIRA A SU
TEMPERATURAS DE +110°C,
VEHICULO COMPORTARSE EN LAS

MGTOR, CALIDAD RECONOCIDA ¥
HOMO ALARGANDO aASl LA VIDA DE SLUI
LOGADA POR LOS MEJORES CONDICIONES AUNGUE LA
MOTOR.
| . CONSTRUCTORES MAS TEMPERATURA EXTERNA LLEGUJE A

MPORTANTES. f LOS -40°C.
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| e & FLIBERIASA.




Siempre
que nos

necesites, Tk |
all1 gl e
cstarcmos. §* Vibee

Lider on Lubricantes por
su Calidad

Motor 16

16 de noviembre 1993

NUEVO OMEGA

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

Mas de 8.500 Personas
a su Servicio

Num. 526 e 375 ptas.

'KANKKUNEN CAMPEON
POR CUARTA VEZ

FORD MONDEO TD
FRENTE A SUS RIVALES

Opel apuesta por el lujo y la potencia
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