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Si quieres dar la nota, entra en el nuevo
Escort. Preparate a vivir todo un recital en
medidas de seguridad. Porque el nuevo

Ford da la nota.

Escort, ademds de airbag de serie, te ofre-
ce un sonido a todo riesgo: los Sistemas de
Audio Ford. Para que disfrutes de una
seguridad de altos vuelos: panel de sequ-
ridad desmontable, luz intermitente y
superficie reflectante al desmontar el
panel, cddigo de seguridad de cuatro
digitos, adhesivos antirrobo,... hasta registro
de la matricula del vehiculo en pantalla.
Ven a conocer los Sistemas de Audio Ford.

Bassat,Ogilvy & Malher

El sonido que mejor sintoniza con tu Escort.

Seguridad Total

SISTEMAS AUDIO
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Romper telaraiias

LEGO José Ignacio Lipez de Arriortita y nos dio una

leccion televisiva de optimismo y esperanza de fuiro

a todos. Lo primero que dijo a los sefiores: trabaja-

4 dores, esto es, a todos los esparioles que tenemos boy

Ia suerte de contar con un puesto de trabajo en este santo

pais, es que seamos conscientes de que esiamos viviendo un

cambio de era, wna revoluciéns en la que los trabajadores

somos los verdaderos protagonistas y debemos desarrollar fo-
da nuestra imaginacion sin frustraciones.

Después bablo de la necesidad de aomper las telaranias de
las jefaturas y buscar entre todos una explosion que nos le-
ve bacia la creatividad. Algo mds sorprendenies resultaron
sus comentarios sobre Seat, después de los acontecimientos
vividos en Zona Franca durante los iiltimos dias. Afirmacio-
nes como: Volkswagen necesita mds a Seat que Seat a Volks-
wagen . +El objetivo es despidos cero», «Seat es la joya de
la coronas, contrastaban de forma evidente con las que dias
antes habia pronunciado Ferdinand Piech anunciando el
cierve de la factoria de Zona Franca y la reduccion de 9.000
puestos de trabajo. A estas declaraciones de Piech se ariadia
poco después el anuncio del departamento de personal de
Volkswagen en el que propone a su plantilla en Alemania la
semana laboral de cuatro dias para evitar cerca de 30.000
despidos. ;Serd también vilida esta propuesta para los tra-
bajadores de Seat y Lopez de Arriortiia ya lo sabia cuando
afirmaba cero despidos?

Anle tanta confusion, nosotros hemos preferido quedarnos
de momento solo con el mensaje de Superiopez que bace re-

ferencia a la creatividad y sumarnos a tan bella propuesia.
Por este motivo en este niimero de Motor 16 les ofrecemos, en
exclusiva, los tiltimos trabajos del disefiador argentino Enri-
que Scalabroni,
un hombre de
imeginacion des-
bordante que se
G T g gl inspira en genios
o ) como Albert Eins-
Foansa ] fM tein y Leonardo da Vin-
ci para realizar sus diserios lanias veces llevados a la reali-
dad con el mds rotundo de los éxitos.

N. del D.- Nos comenta nuestro depariamenio de distribu-
cion que el adelanto de salida de Motor 16 a los martes, des-
de la semana pasada, ba tenido muy buena acogida por
patie de nuestros lectores. Mil gracias.

Angel Carchenilla

4 / Motor 16
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FORD Y EL
MEDIO AMBIENTE

L A preocupacion de Ford por
la proteccion del medio am-
biente y los tltimos avances tecno-
légicos de la Compafifa en este
campo, fueron el tema central de
la conferencia que pronuncié en
Madrid el profesor Walter Brands-
tetter, director de Medio Ambiente

" y Seguridad de Ford Europa. .

En su exposicion, Brandstetter,
que augurd «un futuro brillante pa-
ra los motores diesel,, analizé los
esfuerzos de la Compaiiia para in-
tegrar la proteccién del medio am-
biente tanto en la produccion de
sus vehiculos como en el producto
final, Para ello, Ford lucha e inves-
tiga en todos los frentes, especial-
mente en la mejora de todos los
mototes convencionales, el estudio
de nuevos combustibles, la gestién
del trifico y el reciclaje de vehicu-
los; materia esta dltima en la que
asegurd que Europa lleva una gran
ventaja sobre Estados Unidos, gra-
cias al esfuerzo que estd realizando
toda la industria continental en es-
te campo especifico,

Ademds de recalcar la importan-
cia de los nuevos sistemas de con-
trol de tréfico, tema en el que Ford
participa activamente, el profesor
austriaco hablé de la transcenden-
cia de los proyectos en los que la
firma que representa estd trabajan-
do en estos Wltimos meses, -Fcos-
tar, Concept Car AMS y Ghia Con-
necta- en materia de ecologia.

LACO setvicio ha hecho el Go-

bierno al sector de automo-
cién. Por si fueran pocos los pro-
blemas, el anuncio de una posible
reduccion de la Tasa de Matricula-
cidn ha causado una «profunda in-
dignacion» a las empresas fabrican-
tes que van a ver como las ventas
pueden bajar aGn mas ante el
anuncio de una reducciéon que ha
tenido finalmente que desmentir el
ministro de Industria, Juan Manuel
Eguiagaray.

Es cierto que una bajada de Ia
fiscalidad deberfa animar el merca-
do a corto plazo. Pero para ello, la
rebaja deberfa ser, sustancial, lo
que no parece que esté dispuesto
a hacer el Ministerio de Econo-
mia. Por el contrario, el simple
anuncio de una posible rebaja,
puede reducir a demanda, en lo
que queda de afio, en cerca de un
10 por ciento, segin expertos en la
materia consultados por Motor 16.

El Estado recaudd en 1992
360.000 millones de pesetas por el
IVA del automévil (28 por ciento).

B -

- -

En 1993 se estima que la recauda-
cién va a descender a 325.000 mi-
llones (IVA mas Tasa) a causa de la
caida de las ventas. Si sigue la ten-
dencia actual, a final de afic se ha-
brin vendido 725.000 coches en
Espafia, frente a los 935.000 del
afio anterior. Estos mas de 200.000
coches dejados de vender, provo-
cardn un importante agujero en las
arcas de Hacienda, que puede ver-
se agravado por este desatinado

anuncio. Por otro lado, la posibili-
dad de una reduccién fiscal frag-
mentada (por cilindradas o poten-
ria), también es considerada muy
poco acertada por los responsables
ilel sector. La experiencia de afos
anterfores, con una fiscalidad por
tramos y caballos «de papeb, ¢ in-
cluso de la actual situacion en los
vehiculos de todo-terreno (con di-
ferente fiscalidad en funcién de su
precio) no aconseja esta medida,

discriminatoria para algunos fabri-
cantes. Ademds, el aspecto social
de la medida se pone en tela de
juicio, por cuanto no siempre los
coches de menor cilindrada son la
primera motorizacién, ni puede
decirse que los coches pequenos
no sean lujosos. Son muchos los
usuarios, de holgada posicion eco-
ndémica que compran un coche del
segmento de los pequefios como
segundo vehiculo.

quedarse con el dinero recaudado con las multas.
Un acuerdo entre el acusudor, el defensor y el fiscal,
deja sin aclarar el destino de mds de un millon de

& e |
o El mal cbn.n‘:epto' quie los ciudadanos
L o\ tienen, en general, de la Policia Mu-

YA nicipal de Madyrid, se agrava por una =
= sentencia que condena a un policia por

o ‘'R . O : s

o La OCU por fin ba advertido de algo
j N que se ba denunciado reiteradamente en
esta revista: el despacho de gasolinas mds
caras en detrimento de las mds baratas y
con precio controlado. Como los propietarios de las es-

- taciones de servicio estdn en su perfecto derecho de

Dpesetas. El agenie Alejandro Mordn Gomez fue acu- -

sado de quedarse con el dinero de 85 multas, cobra-

 das y no ingresadas en el departamento correspon- .

diente. Pero la componenda a tres bandas, solo le
' * sin plomo de 98 octanos ba dado lugar a esta picares-
. ca que en la practica supone el encarectmiento en
- mds de 6 pesetas, del litro de combustible. jFxija que el

inculpa de quedarse con el dinero de 12, mientras

no se determina el destino de la cantidad restante.
Enjuagues de esta naturaleza solo son buenos para
el reo, pero no para la imagen de la Policia. . .- -

elegir el tipo de combustible que quieren vender, lgs
Asociaciones de Consumidores ban advertido sobre la
ilegalidad de anunciar en los paneles informativos un
precio de combustible que luego ¢l usuario no encuen-
tra en el surtidor. La comerciglizacion de la gasoling

S precio anunciado sea el correcio!
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RENAULT CLIO S PLUS

A gama Clio se amplia con

una nueva version, destinada
a un piblico de espiritu joven,
bautizada «S Plus», con una produc-
cién limitada a 2.000 unidades. El
nuevo Clio, con el que la oferta to-
tal del modelo llega que hasta las
35 versiones, es una variante del S,
con el conocido motor 1.8 con in-
yeccién monopunto v 95 caballos
de potencia. En cuanto al equipa-

miento especifico destaca el pree-
quipo de radio con radio caseite
de fachada extraible, elevalunas
eléctricos y clerre centralizado con
mando a distancia. Opcionalmente
se puede solicitar la direccién asis-
tida y el aire acondicionado (en un
mismo paquete) v el techo practi-
cable. El precio final de la version
de tres puertas es de 1.615.000 y
de la de cinco puertas, 1.680.000.

MONROE CON LOS 4X4

08 coches 4x4 tienen un difi-
cil compromiso con sus
amortiguadores. Disefiados para
una utilizacién muy dura, los
amortiguadores con que salen de
fabrica estin especialmente disefia-
dos para este terreno. Sin embargo,
en la mayoria de los casos, los
usuarios hacen una utilizacién pre-
dominantemente urbana, para la
cual, los amortiguadores de monta-
fia son muy poco adecuados.
Conscientes de esta situaci6n, los
técnicos de Monroe, han disefiado
una nueva gama para los coches
4x4, con la técnica bitubo de gas,

ya experimentada en la gama Gas-
Matic. Para los coches todo terre-
no, se han disefiado unos amorti-
guadores con mayor didmetro- de
cilindro, vistagos de diametro su-
perior v tarados. especificos para
cada modelo. ‘

Durante una jornada de pruebas
en la que se probaron diferentes
modelos de coches todo terreno,
en una muy dura utilizacién, se
puso de manifiesto, no sélo su
adecuacién a estas nuevas condi-
ciones, sino el excelente comporta-
miento en carretera y el elevado
nivel de confort.

CAMBIO DE

'CARAS EN FIAT

n nuevo consejero delegado

de Fiat Auto Espafia, S.A. ha
tomado el relevo de Claudio
Sguazzini. Se trata de Camillo Lo
Sardo, que llega a su nuevo cargo
procedente de Fiat Suiza. Lo Sardo
~ha desarrollado su carrera en Fiat
en los ‘mercados internacionales,
de los que es especialista. Por otro
lado, en Fiat Ihérica, filial espafiola
del Grupo Fiat, Luigi Michetti asu-

-me de nuevo la presidencia en

sustitucién de Paolo Annibaldi,
quien sucedid en el cargo al pro-
pio Michetti hace tres afios.

PROTESTA DE
CHRYSLER

1 L director general de Chrysler,
Robert A. Lutz, aprovechd su
visita al Salén de Tokio para criti-
car a sus colegas japoneses y repli-
car agriamente a las acusaciones
vertidas contra los {res grandes de
Detroit en el reciente informe de la
Asociacion de Fabricantes Japone-
ses del Automévil, JAMA, segin in-
forma el corresponsal de Motor 16
en Japdn, Daniel Monteverde. Para
Lutz, una sola cifra lo dice todo: la
del 0,26 por ciento, la ridicula cuo-
ta de mercado que mantienen Ge-
neral Motors, Ford y Chrysler en
Japén después de afios y afios de
esfuerzos y promesas niponas de
acceso al mercado, Lutz menciond
como principales barreras comer-
ciales el exclusivo sistema de dis-
tribucién japonés, sus regulaciones
restrictivas y el rechazo a aceptar
las normas de seguridad de los
CONSLructores NOrteamericanos.

v

DE BUENA FUENTE
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Citroén prepara la
sustitucién del AX.-

La necesidad de poner en funcionamiento un nuevo
tunel de pintura en Aulnay, donde se fabrica el
Citroén 2X, ha retrasadc la aparicién del nueve modelo
gue va a sustituirlo. De momentc, no estard en sl mercado
hasta julio de 1995, El futuro AX (que recibird otra
dencminacién), también se fabricard en Vigo

... y vuelve a utilizar
el apellido Pallas.-

Tradicionalmente, Citroén ha utilizado el nombre
de Pallas para sus modelos altos de gama. Eay que
recordar los CX Pallas y los GSA Pallas. Pues bien,
cuatro afios después, CitroZn resucita los Pallas, para
sus XM, pero en esta ocasidn no va a distinguir modelos
de alto equipamiento, sino a la versién turbodiesel de 12
valvulas. Habrad una serie limitada de 1.500 ejemplares, a
precio reducido. ol

La recuperacién,
para finales del 9%4.-

El instituto britanico de andlisis DRI/Mc Graw
Hill presenté su informe de prospectiva. Se dice
gue el mercadc europeo perdera un millén de unidades en
el afic préximo, con una caida del 16 por ciento. Para
Fspafia se dice que habrd una moderada recuperacién a
finales del 94, al igual que en Francia. '

Jordi Pujol queria la
tasa de matriculacién.-

En un principio, la intencién del presidente de
la Generalitat, Jordi Pujol, era reclamar al
Gobierno central lz tasa de matriculacién para ingresarla
directamente en sus arcas. Al final, la lucha se centré
en el 15 por ciento del IRPF, pero no se descarta la
posibilidad de que las autonomias decidan reclamar en un
futuro la mencionada tasa.

Los andorranos_compran
sus coches en Espana.-

La actual situacién del mercado del automdvil
estd acabando con algunos tépicos. 2 la subida
progresiva del precio de les coches en Andorra se unen
las ofertas de los concesicnarios espafioles para aumentar
las ventas. Por eso se ha invertide el flujo de
compradores y ya es nabitual encontrar en Seo de Urgel
mas de un andorranc comprande un coche.

GBsdPbonNEnNNEERSARRETRRARRNERNES
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LT CICLOMOTOR DE FORMULA 1
=] + MAS DE 58.000 MILLONES
EN INFRAESTRUCTURAS 1. fabricante taiwanés de ciclo-  personalizacion del equipo galo in-
T En ke tres Siikncs meseg, al motores PGO ha llegado a un  ¢luso en las llantas. Este ciclomotor
Wieigierio de Ddros Piblicas, acuerdo con la escuderia Larrousse  tiene un propulsor de 49 centime-
= Tronensrize ¥ Madla fnblonis para suministrarle los ciclomotores . tros ctbicos y chasis tubular, y en
} ha sdipdioene ciges de que sus miembros emplean en los  esta serie limitada, ademds de la
Infreegtaehers vinds poer an desplazamientos por los «pad-  personalizacion, incorpora un fre-
Wnporis de 85260 wiflsase de docks de los Grandes Premios de  no delantero de disco, neumaticos
(== .peselaz. O3 iss 13 Férmula Uno. A raiz de esto, PGO  mis anchos y un asiento con res-
geemnnidodag autonnnas comercializard el «Comet Sport 1a- paldo «racing.. El precio ronda las
~ siocbaias por sels rrousse Fl: en el que se adopta la  220.000 Pesetas.

adiitioacifn, Sakvia o landa
benatislada cou g total de
12,188 millones Ui peasian.

e

& 58 PHEPARA EXPOURGNVIL B4
La prostme sriicide i
Exporanvl, saldn gus rouis &
secior do sonponantas v
pauinns o menisniminnio pave
I induatils de o axkomenion,
se solabrard an Barcelons dsl 8
ai 42 de shril, Ssts sdlalon
denith of laran «Todo Do pariess
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XPOII'IOVII G GAMA KAWASAKI CROSS 94

RN s i ralymdeop= pr f L importador oficial de Kawa-  carbono, nuevo embrague de ma-
saki para Espafia, Derbi Nacio-  yor didmetro, incremento en la ca-
q, h lﬂ P nal Motor S.A., acaba de dar a co- pacidad de refrigeracién y nuevas

ro

N

GU

nocer las nuevas versiones de la  relaciones de cambio. En cuanto a
gama KX de la marca japonesa. Es-  las novedades introducidas en el
tos nuevos modelos se presentan  chasis hay que hablar de un im-
con importantes mejoras en las  portante incremento de la rigidez y

]
¥

,

BARCELONA, 8-12 DE ABRIL DE 1994 motorizaciones y chasis. Las mayo- ~una vatiacion en la geometria de

== res novedades se aprecian en el  direccién como mayores noveda-

T i modelo de 125 centimetros ciibicos  des. Ademds de un sinfin de pe-

Ly que incorpora un motor .- quefias modificaciones pensadas

vy han dondivmadn 8 completamente modifi-  #F3 para lograr el mis alto nivel de
aelrienelo represenincionss cado, con ldminas de competitividad.
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Nuevo Volvo 850 T-5.

$ MODELDS REY
E 18UZ1 PARA HOMDA
Horda ha inictade sn Joede 8

MR

P

@Gmemia?!l:aae_!ﬁﬂ B «‘?Sﬂﬂ, b1 7‘ Cuando un automévil encierra 225 cv.  y toda la seguridad de un Volvo. Sélo SIPS. Climatizador automatico.
meilaby @ lowi. !‘"&m&z!é:&: I ~ bajo el capo, produce fuertes emociones.  en un coche asi, caben con seguridad Elevalunas eléctricos delanteros y traseros.
_ veaderh vam vaaln dal Lardl - 74 Cuando un coche tiene tanta potencia 225 cv. : Centro de informacién electronico.
Rover Discovery gue an &l i;hJS | es excitante y divertido de conducir. Nuevo Volvo 850 T-5. Salpicadero de madera. Volante de
i;ei sol reclents 68 sohocars ‘ “"" " 'Pero cuando se tienen tantos caballos, El lugar mas seguro para 225 cv. cuero. Retrovisores exteriores eléctricos
cii &l "Jajnsh“a i ﬂi‘;’!’:’.ﬁf@@m: “tienen que estar en un lugar muy seguro. térmicos. Cinturones autoajustables.
) ?;{Eﬁlpi%g-réti If&” i‘l:réz«g?i:;& » . i ’N:ue_vo Volvo 850 T-5. Airbag. ABS. ~ Equipamiento de serie. Airbag conductor.  Llantas de aleacién y direccién
de Motor 18 Derlel Monteverds. | FRACS (control de traccién). SIPS. ABS. TRACS {control de traccién). asistida. -V-OL-V-O
8/ Motor1é e o : Respuesta segura.
J Precio recomendado Volvo Serle 850 desde 3.990.000 Ptas. (Impuesto de matriculacion, VA y transporte incluidos).
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ALTAS PRESTACIONES

NTRE las marcas mas presti-

giosas dedicadas a la fabri-
cacidon de aparatos de autosoni-
do, Kenwood destaca por la
amplitud de su gama que abarca
la casi totalidad de los elementos
necesarios para el mejor sonido

“en el automovil. Ademas la cali-

dad de sus productos alcanza co-
tas muy elevadas.

Entre sus productos mis nove-
dosos se puede citar el KRC-
954R, un radio casete con siste-
ma RDS y control de cambiador
de CD. Entre sus caracteristicas
mis resefiables estin el doble
sistema de seguridad con caritu-
la extraible y codigo de seguri-
dad. Cuenta con un amplificador
de potencia de 4 x 25 W, un sin-

tonizador TM-100 con circuito in-

tegrado hibrido de altas presta-
ciones con control RF dual.

Por su parte el casete posee un
mecanismo de cinta silencioso
CXM-200 con total control légico,
guias de la cinta con la precision
de la tecnologia AZ que propor-
cionan la estabilidad necesaria en

todo tipo de trayecto y controla
la alineacién en ambos sentidos.

El control a distancia del CD
permite las siguientes funciones:
repeticion pista/disco, explora-
¢ién de pista, reproduccién alea-
toria y reproduccién dispositivo
reproductor aleatorio. Este apara-
to se puede combinar a la per-
feccién con el cambiador CD-746
IL, segln Kenwood el de meno-
tes dimensiones del mercado, lo
que permite instalarlo incluso en
la guantera. Posee mecanismo
flotante equilibrado con
control de la tensién de
lectura con-
tra movi-
miento,
vibracién
y calenta-
miento. %
Sistema
convertidor digital/analégico de
1 bit y filtro digital de ocho so-
bremuestreos.

El precio de estos dos apara-
tos es de 85.725 pesetas el radio-
casete y 54.730 pesetas el CD.

..m... [3) La alarma que

% \)0

que ha provocado ef disparo.

gila por ti...

y Iuego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de fodas las funciones de un modelo de affa gama, incorpora la
funcion VOZ (Voice). La funcidn VOZ indica al usuario ef motivo concreto def disparo de fa alarma,
gliminando radicalmente fas dudas que crean otros sistemas de aviso para 1a interpretacion del motivo

Es tan imporiante la vigilancia de una afarma como saber gue ha sucedido durante su ausencia.

Y todo ello de viva voz.

Digtrizuida por RADIOVOX, S.A.Gan Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELONA. Tel (93) 400 81 40. Fax (93) 490 11 16

MULTINACIONAL ASEGURADORA

SEDE SOCIAL: Calle Doctor Ferran, 3y 5 - Tel. 204 00 12 - Fox 280 22 82 - 08034 Barcelona



= IDEA PARA MATRICULAR

tu P RETENDO aportar unas ideas
para solventar el cercano pro-
blema que, a mi juicio, se plantea-
rd cuando la actual matriculacion
de vehiculos, haya agotado el mar-
gen de que d1sponen en la actuali-
dad, (en especial por lo que a las
provincias de Madrid y Barcelona
I se refiere).
He aqui una probable solucion
ce  para el futuro (y para decenas y
decenas de afios).
1°.- La matrticula de cada vehicu-
, lo constaria de cuatro letras co-
=2 menzando con la AAAA y finali-
, zando en la ZZZZ (excluyendo, si
“~  asl se estima oportuno, las letras
que en la actualidad estin ya ex-
= cluidas).
2°.- Esta matriculacion serd de
2zw  caracter nacional, desapareciendo
" la actual matriculacién provincial.
= -3°.- El nimero de vehiculos por
cada combinacion de esas cuatro
~. letras, seria idéntico al actual lo
™ cual, sobre una hipotética combi-
o, nacién de 24 letras, resultarian ma-
" triculados miles de millones de ve-
- hiculos.
— Esta aplicacion, al margen de la
ventaja de contar con un gran in-
@ tervalo de despreocupacion de ma-

triculaciones, es factible en estos
tiempos, debido al control inme-
diato de los ordenadores en todas
y cada una de las Jefaturas Provin-
ciales de Trifico. Con este sistemna
pasa al anonimato la procedencia
de cada vehiculo, evitando, en mis
de un caso, que algunos incontro-
lados hagan objeto de su furia per-
sonal o xenofébica contra vehicu-
los con matriculas distinta a las de
su regidn o provincia.

J. Delgado Pérez

Ledtn
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LEXUS DEPORTIVO .
EN el n? 515 de su revista apare- -

ce una foto del Toyota Lexus +
LS 400, junto con dos coches mis, :

en un segundo plano. Me gustaia %
saber que modelos son, en espe-
" brio 1.6 EFI del 91, de no ser por .
los exageradamente largos desarro- .
llos del cambio y de la pereza del
“motor. ¢Serfa posible cambiar el

cial el de dos puertas, y si es pos1—
ble adquiritlo en Espatia.

Por tltimo una pregunta, cusl es

el emblema de la marca Honda,

mis amigos dicen que es un ala, y
. marca? ;Existe otra solucién que no
salir de la duda. gkt L BE

yo digo que es una H, me gustana

Francisco Navarro Garcla
f Algecnras

R.- El modelo al que usted se re-

fiere es un Lexus SC 400, la version _
coupé de la lujosa perlina japone- .
sa. Por el momento este coche no

es posible adquirirlo en Espafia. En -
cuanto a su otra pregunta, el em-
blema de Honda es un H.

Que QUEDE cLARO

M] u,hlculo es un Seat Toledo . [§
201 GLX del afio 92, v cuando
Ity compré, un amigo entendido en
materia de mecdnica, al menos eso
creo, me dijo que aunque mi co- -

che tolera la gasolina stper y la de
sin plomo, no deberia poner siem-

re esta (ltima v de vez en cuando
ﬂ;rnar un depodsito con la stper.

la advertencia de mi amigo. Hasta
que hace cosa de una semana re-
posté gasolina sin plomo y com-
probé, que encima de no contami-
nar,- costaba menos y que las
prestaciones del coche no varia-
ban. ; Es perjudicial la gasolina sin
plomo para mi Seat Toledo?
Larsen Ruiz de los Paiios
Madrid

R.- Usted no hizo caso a su ami-
go, que parece ser si entiende de
mecdnica, Su amigo le recomendd
no poner siempre gasolina sin plo-
mo, y de vez en cuando llenar un
depdsito con gasolina de 97 octa-
nos con plomo. Esto es debido a

'que esta gasolma deposua parucu— _

las de plomo en los asientos de las

vilvulas y mejora la compresion -7 -
del coche. Sin embargo usted sblo
ha repostado una vez gasolina sin

plomo, justo al reves. Su Seat Tole-

do puede utilizar siempre esta ga-

~ solina sin perjudicar la mecanica,
~pero de vez en cuando un depési—
ctode'la otra" no- le vendrd mal. -

Escom cABmo PEREzoso:_" I

OY el "relanvamente" feliz pro—.
pietario de un Ford Escort Ca-

grupo por el de otro modelo de la

sea jugar con las medidas de llanta
y neumitico? Y en lo referente al
motor ; Podria cambiar o modificar

; la centrahta elecr_romca?

o O Manuel Fandiﬁo
E e La Corufia

R.— De todo lo que usteci propo-
ne, lo més razonable y mis barato

puecle que sea lo de modificar la -~
gestion de la centralita. La firma - . .7,
- Iresa realiza" estas operaciones en . ;. .
- algunos modelos, consiiltelo, - .

MAL EJEMPI.O

N O entiendo nada. Por un lado 5
Pues bien, yo siempre he reposta-
do gasolina con plomo, creyendo .

la Direccién General de Trafico

- se gasta millones de pesetas en re- <
" comendar la utilizacién del casco,
como algo obligatorio que es, y sin -

embargo, Antena 3 en su serie de
todas las semanas "Lleno, por fa-
vor', se harta de mostrarmos esce-
nas en las que aparecen famosos

“actores montados en moto y sin
casco. Una serie que ven mis de *
siete millones de personas (entre -
las que me encuentro), podria ser
una buena oportunidad para de-- -

- mostrar que el casco es necesario
para no morir en un accidente de -

moto. Para lo que si hay tiempo

51empre €S para censurar anuncios.

Increible pero cierto. !
Rafael Espla

i

Burgos

Siempre

UC NOS
necesites,
alli
cstarcmos.

Refinerias

Gasaéleo Doméstice 1.400 Estaciones de Servicio

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

Mas de B.500 Fersonas o su Servicio



Nuevo Renault 19

RELEVO
EN LA
CUMBRE

Aungue el Renault 19 goza de

excelente salud, en la marca estan ya

preparando su sustituto. Un coche con importantes
cambios estéeticos, en el que llama la atencion lo
arriesgado de sus lineas, muy al gusto que han
impuesto los disenadores japoneses. En estas
fotos exclusivas se desvela la nueva linea del lider.

id ! Motor 16

j L Satln del Automavll de Parls
que se celobiars dan ol otono
ge 199q, Ya tiene un modeip

Batiesls, Sp trata, ademas: Ue una
M0 el pais, lo aue hara aumen
LRl atiaetivie dal salti, parsinp

Pafa redonded) ia jugalia es gl sus
LU i wn auteatico lider de met
cadol ol R-19. ln cochi ¢on e que
Wi ifralca Fancéza-va a Apastar nly
laartie v ue puede miarcar R fueyn
punta de pactida 2r 50 trayecicrid
Far ofyore se conoce ton & nom
Dree de: codigo: X640, que daehem ser
Sustituin por un nombE cancrpto
ahandonanto l2 dengminacirn ng
Mered Acabia ae conlengal sus
mergs: pruebas- sobre carrgless &
tHn solo quedan 18 mases para |f
perhlando detalies, parue 155 lins
a5 inaesiras del coghe:guedman e

fitlldas hace va s de 20 meses,

cuando la cupula directiva de He-
Madllf e jud verde al o provento. pres
s HT0 por Painck LeQuemem
El'iiyecio del X648 sinifina (i
esgo-shiiiler ol alie Regaull s to-
AR COn el Twinga'y, Ue AlEURR
IvErdrs; e beredadn: ssbectos: ge
Mas petjeng Resadit. No en vand
[HGE ya Odog anos gue 2| entances
Rpresfente de g empresa francesa,
Ravinong Levy, decland poclieamen
18 qite em & Tuturo romimo se. ofre
Cellg Ung witsion monowolonien an
la:gama baja (Twingol, € la gana
dita (Es|aee) v en |z gama media
En aguel momento desyeld que ha




. Chamade. Lo cierto es que ya en el MEJOR
bﬁat"? nt rr:jc(;rlm%\icigjmen i Twingo Renault ha demostrado inge- VISIBILIDAD
Sug ' “I " Eoai MY SN | nio para acrecentar la habitabilidad pERrnteoe
e e o TNt v sin menoscabo de la longitud. En el ol
oloS exc ”S“‘; € ¥ el X-64 se recurre a un asiento poste- mds finos y Ia
dando y, por lo que se conac h . rior deslizante, que permitira modifi- superficle
de sus inicios, su plataforma ha s- car la capacidad del maletero o la acristalada es
do disefiada para ser susceptible : . . mayor. Los
de util on varios tipos de (carro- distancia entre los asientos. gripos 6pticos

£ r“ . ltf:rrli?lan d: dlos fres B Llama la atencion el abultamiento son parecidos
gz;gé otable or iupuesto moi que se aprecia en el capd. La expli- a los del
novolu?nen ol ' cacién puede estar en el nuevo mo- “"}252 ye:,

. tor VB, que va a estrenarse en el AT alre
oars E 5 s o b -
receré. como ya se ha mencionado sos de Volkswagen, Opel y Ford, Este, lo mismo

Lo ?3’4 bl g c&, que ofrecen motores de seis cilin- que el
‘re\:lerc::tig?igac?én en(plfl)sa primeros me i ) LI el Selige @l ﬁf;:'grea'.?&fs
. L y
Fﬂ%ﬁ!ﬁ ses del 95). Se puede apreciar que motor ¢ conocen aun,muy pocas rasistente que
Laparte se ha elegido una estética muy po- 00888, P8[0,88 8806 US estd slen: los del anterior
delante r‘;’ de? co convencional, con predominio de do desarrollado conjuntamente con R19. :
sustituto dol |55 fineas curvas y una parte delan- N L ey
R1956 1ora sorprendente, con un «pico» en CQpora e sl peqiierio, es, aln
reconoce por P ! una hipétesis. Lo que si parece de-

:ab;‘fggg‘;;;‘: "e"mtg m::avﬁllc:t:nle' conocido con el de dos litros, también desarrollado  que se fabricara también en las ins-  novolumen, gue, en este segmento
e el n°L sredimensione:s . conjuntamente con la firma sueca. talaciones que la marca francesa del mercado, va a ser, a priori, un
V6. También h are ducido ligeramente. Su long- En lo que se refiere a los planes  posee en Villamuriel de Cerrato, en  coche sin rivales. o
cambian los ta; : clijeltl 15gmetros ol = para Espaia, el R-19 constituye en  |a provincia de Palencia.
far::;a;::’l;tqo:ei 41:]1 f?de 4 v’e R v anes y Ia_1 actualidad el modelo mas produ- En los proximos meses se irén José Maria Cernuda
dolantoros. 4,24 St et e e 1 cido de FASA Renault, con el 45 por  conociendo més detalles del X-64 vy, Fotos: €. Lehmann-Keystone
s | E M P R E E N ¢c .A B E Z A |_ ILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

L R-19 es el representante tipico
i del llamado segmento de los cua-
" tro metros, donde Renault slempre
2 ha tenido representantes de nota-
ble éxito. Hay que recordar el popular
; _ R-12 y, més recientemente, los R-11y
! . - R9, a los que sucedid el R-19 y con &/
que probablemenie se acabe
1 la denominacion numeérica.

| La gama de los R-19, que
salié inicialmente con una ca-

un ¢l capé muy en el estilo del ya inmi-

to. En 1992 aparecid una nueva carro-

- cerfa descapotable que, desde sus ini

cios, también ha sido lider de ventas
entre los cabriolets.

En Ia actualidad, la oferta def R-19
esté compuesta por 44 modelos, un
abanico que nadle puede igualar. Ca-

PRODUCCION Y VENTAS DEL R-13

rrocerias de tres, cualro y cinco puer
tas, méas el descapotable. Los molo-
res van desde el mas modesto 1.4, de
80 caballos, hasta los 137 caballos
de fa versién de 16 vaivulas 1,8 fitros.
En diesel se ofrece una version atmos-
férica de 65 caballos y un turbodiesel
de 93, En total, seis molores
y, recientemente, una version
con caja de cambios automs-
tica. Sus precios oscilan en-
tre el milién y medio y los dos

cidido es la utilizacibn de un motor

ciento del totél. Es l6gico pensar

especiaimente, de la carroceria mo-

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

 rroceria bicuerpo, se vio am-  BSTSRIG
pliada a lo largo de 1989 con =
una nueva version de tres

" . querpos, bautizada Chamade.
. Del R19 se han fabricado

. - 650.000 unidades en sus
. cingo afios de existencia y
siempre, desde su lanzamien-

to, ha ocupado los primeros

.- puestos de ventas, no solo
.. en su categorfa, sino en el

_ conjunto del mercado.

| " Desde 1988 hasta sep-
" tiembre de este afio, se han
" vendido 328.822 unidades,
. habléndose exportado el res-

15%

DISTANCEA FRENADD
]
o

miliones y medio de pesetas,
slendo las versiones desca-
potables ligeramente mas ca
ras, En cualquier caso, y aun-
' que su sustitucion esté, el
' Renault 19 sigue siendo un
coohe muy recomendable,
con una de las mejores rela
ciones calidad/precio def
imercado. Es Importante des-
tacar también que los preclos
der Is R-19 de segunda mano
5e mantienen altos; es une
de los coches de menor de-
preciacién de su segmento. -

La perfeccion técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excepcional conserve un mayor
nivel durante su larga vida, para que
Vd. no sélo drcule franquile cuando los
‘neumdticos estdn nuevos.

Y ahora, porque para Michelin no hay
cdliente pequeiio, también estd disponi-
ble el MXT80. La tecnologia mas avan-

E
i

| I"‘|:'-..\ _:-tlll-.l_- I I:‘I':' ":. { A
1090 1941 1997 198

Wil il

MAYCIR EVACUACION DE AGUA:

FREMADA DE 90 & 00 K/ £ MO JADO:
RIESGO OF ACUAPLANING 3% INFERIoR 20 para coches normales.
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KOC0D

||:
Ill
\.
|
| |

-

/ITIMXT .:
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* Los prusbhas I:CH'I'IDDH_:I:li"r'DE se_:efiererl al MXT frente of neumatco de lo mismao categona (5T sanes 70,65 mas
vendida en Europa: el MXL Michalin
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mFHENTE A FRENTE

Mecanlca moderna Espaclo interior
Espacio interior Capacidad del maletero
Preclo Manejo del camblo
NISSAN SUNNY 1.4 LX "y RENAULT 19 BEVERLY 1.4
PRECIO: 1.785.000 PTAS. | PRECIO: 1.845.000 PTAS.

e L Nissan Sunny 1. 4FLX/Renault 19 Beverly 1.4

lesan comercializa desde hace unas semanas una versién del Sunny con carroceria
de cuatro puertas y un motor de 1,4 litros, un coche que entra en competencia
- directa con el modelo mas emblematlco del segmento, el Renault 19. El vehiculo
japones, que posee buenos argumentos, se integra en un sector muy competido.

Direcclon dura y lenta _ Rueda de repuesio accesible

Instrumentacion minima
Ventllacion escasa

'DEFECTOS

Aslentos blandos
Desarrollos largos

amcms__ =

ser tos mas propicios para

L 0S tiempos de crisis parecen
que la industria del automgvil

contraataque con muchas y buenas

novedades, en las que cada marca
intenta atraer la atencién del mayor
nimero posible de usuarios, Usua

rios que por lo general se muestran

mucho mas reticentes para cambiar
de automévil que en épocas de wa
cas gordass.

" Nissan, que no quiere perder el

1ren, también esta involucrada en

esta dindmica y recientemente ha
comenzado a comercializar en Espa-
fia nuevas versiones de su modelo

Sunny, una de gasolina, impulsada -
por un motor de 1,4 litros de 87 ca-

battos de potencia con carroceria de
cuatro puertas y otra con un motor
diesel de dos litros y carroceria de

inco puertas. La primera de ellas

Hega para completar la gama por

“abajo v |a otra presenta la gran no-

vedad de introducir por primera vez
en esta gama una mecémca allmen-
tada con gasoil. -

En esta ocasion, la version proba-

" da ha sido la de 1,4 Iitros de gasoli-
" na, que se sitda en el segmento

mas competido y dificil de todo el
mercado, el de los coches de poco

“mas de cuatro metros y de marcado




BUENA
CAPACIDAD

El Nissan Sunny
cuenta con una
capacidad de
carga de
maletere muy

*  buena. Se
enfrenta sin
ningiin complejo
a los mejores de
su clase.

A LA CABEZA
Por io que
respecia a
capacidad de
carga, el
Renault 19 estd
entre la éllte de

su segmento.

20 /Motor 16

caracter familiar. Para esta pruebha
se ha enfrentado al Renault 19, el
modelo mas emblematico en este
segmento y durante anos la estrella
indiscutible entre los de su clase.
La versién elegida en el coche
francés es la de 1,4 litros de 80 ca-
ballos de potencia con acabado Be-
verly. El porqué de esta eleccion se
debe a que tiene un nivel de equipa-
miento similar al del Sunny.
Comparando sus mecanicas, se
comprueba gue la del Nissan es su-
perior en tecnologia y €s mucho
mas moderna, coronado con una
culata de cuatro valvulas por cilin-

. dro moderna de concepcion, pero
no de resultados, con elflo no consi-
guen una potencia espectacular, 87
caballos, tan s6lo siete mas que el
19, que esta equipado con una cu-
lata tradicional de dos véalvulas por
cilindros. En alge que coinciden es-
tos dos motores es en la suavidad
de funcionamiento y en una facili-
dad de conduccion, adaptados per-
fectamente a su filosofia de coches
ideados para un uso familiar. Preci-
samente por ese motivo, Sus res-
pectivos fabricantes renuncian a
cualquier concesién deportiva y los
motores estan acoplados a unas ca-

DISEND CLASICO

El Sunny te guatro pueras Hene una carocona de
corfe clagico. Sy comportamicate o5 muy bidng,

con poco-balanceo de la carrocena.

UN PERFIL POPULAR

La inpa del Renaolt 18 o5 do sobra conogida, Las
Suspensiones siaves provocan que b comoceria se

incline-en ekceso &0 las curvas.

Motor16/ 21




BUENA
CALIDAD

Uno de los
piintos a favor
del Nissan
Sunny es su
buena calidad
de acabado. La
pena es que no
se vea
redondeada a
causa de una
instrumentaclon
muy simple y
ascueta. Entre
ios detalles de
su interlor hay
que destacar ios
mandos de
apertura del
maletero y del
depésite de
combustible.
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jas de cambios con unos desarro-
lios finales un poce largos, que si
hien hacen gue sea necesario un
uso mas intensivo del selector en
zonas de cuestas 0 en adelanta-
mientos, permiten viajar con una
menor rumoerosidad mecanica a la
vez que mantener una velocidad de
crucero alta con un consumo de
combustible ajustado.

FICHA TECNICA

SUNNY 1.4 R-1914
Dispasicion delantero transversal delantero transversal
Niimero de cilindros 4znlinea 4enlinea
Cilindrada {c.c.) 1397 1.390
Arbol de levas 2 en cabeza 1 en cabeza
Ne vélvulas por cifindro 4
Alimentacian myaocidn electronica inyeccién electronics
Compresion 95al 8bal
Potencia méxima /r.p.m. 87 CV (67 kW)/6.000 80 CV (59 kW) /5.750
Par méximo / r.p.m. 11,6 mkg {114 Nm} /4.000 11,0 mkg (107 Nm) /2.750
TRANSMISION IE e : == > - -
Traccién delantera gelantera
Caja de cambios manual, 5 velocidades manual, & velocidades
Velocidad 2 1.000 rpm 1’,"2%!3a 78129188 6,8/12,4/19,3
Velocidad a 1.000 rpm 4%/5° 28,1/34.7 26,3/32.0
Embrague onodlsco &n seco monodlsco &n secc
DIRECCION ]
Sisterna cremallera g z cremal\era aswstlda ope.
Vueltas de volante - 30
Didmetro de giro (mi 10,4 10,4
FRENOS : —— - s
Delante discos ventilados discos
Detrés tamberes - tambares
Antibloguen no no
SUSPENSIONES - = - oo -
Delantera independiente independiente
Trasera |ndepend\ente 5 independiente
RUEDAS -
Llantas {pulgadas) chapa de5x13 - chapade 513
Neumnéticos 175/70HR 13 165/70R 13
PESOS Y CAPACIDADES : Beo L
En orden de marcha ikg.) 1.079 240
Capecidad depésito combus. 501, Ba .

Hablando de consumos, el Sunny
inchina la balanza a su favor, sobre
tado en un uso urbano, donde gasta
practicamente un litro menos que
su rival. En cuanto a prestaciones,
sus siete caballos de diferencia
marcan la pauta y vuelven a colocar-
lo por delante, aunque, todo hay
aue decirlo, con escasa diferencia. |

Las suspensiones, en los dos ca-
sos, Lienen unos tarados suaves
gue favorecen el confort de marcha,

* pero a la vez sin descuidar su esta-

bilidad, con unos Iimites muy altos
en los dos coches. Hay que aclarar
que Nissan se ha decidido por unos
esguemas diferentes a lo habitual
en este segmento, con tridngulos
delanteros, en vez de las clasicas
columnas McPherson y dobles trién-
gulos traseros. También han preferi-
do una suspensién algo mas dura
que la del 19. Con ello consiguen
gue el Sunny se incline menos en
las curvas. Por contra, en una con-
duccién cercana a los limites del co-
che, el Renault se muestra mas no-
ble, con una menor tendencia a
seguir de frenie en las curvas ata-
cadas a buen ritmo.

Por lo que respecta a sus siste-
mas de frenos, en los dos casos
aguantan perfectamente un uso

prolongado. Si hay que establecer-

un orden, el Nissan se sitQia en pri-
mera posicion, con unas distancias
de frenado més cortas. El Renault,
por contra, le devuelve la jugada en
la direccion. En ambos ¢casos care-
cen de servoasistencia, pero la del
Renault es algo mas ligera y mas r&-
pida; ademas, el modelo de la mar

ca del rombo ofrece la poslibi!idad
de contar con servoasistencia de
forma opcional, algo que no contem-
pla Nissan y que en un uso mayori-
tariamente de ciudad se hecha de
menos.

El disefio exterior de estos dos
coches es muy parecido entre si. En
ambos casos, cuentan con una ca-
rroceria de tres volimenes bien de-

FRENTE A FRENTE

finidos y con cuatro puertas latera-
les. Las diferencias de tamafo en-
tre ellos son practicamente nulas.
Algo muy importante en coches de
estas caracteristicas, pensados pa-
ra una utilizacién eminentemente fa-
miliar, es la capacidad de carga del
maletero. Scbre esto, el Renault 19
es alumno aventajado entre los de
'su clase, con un volumen de los

INTERIOR MAS
ALEGRE

El Renault 19
fambién hace
gala de una
magnifica
calldad de
acabado. Se
distingue de su
rival por ofrecer
un Interior mas
alegre. Su
instrumentacién
es mis
compieta que la
del Sunny. Su
marea lo ha
dotado de
algunos detalles
Interioreés, como
los distintos
mandos para
regiar los
asientos.

CONSUMOS ,'-F PRESTACIONES e EQUIPAMIENTO
Datos en /100 km. SUNNY 19 SUNNY 19 SUNNY 19
CIUDAD —— VELOGIDAD MAXIMA RN Cuentarreveluciones NO Sl
A 28 kmjh de promedio 79~ 98 Kmh ~ 1/08 1680  Manémetro de aceits NO NO
CARRETERA = ACELERACION - Termémetro de agua Sl St
A 80 km/h de crucero. 57 60 400 m. safida parada (seg.} 18,2 188  Relo] carga de baterfa NO NO
En conduccién répida 107 10 4 1.000 m. safida parada {sag.) 340 - 347  Ordenador de viae NO NO
AUTOPISTA 0 o = 0100 kmyh fsep) - 122 128 Volznte regulable NO NO
A 120 kmmyh de crucerc 8.9 83  Metros recorridos 214 223 Faros antiniebla NO NO
A 140 kryh de crucero 98 10, 0 RECUPERACION i o= 9 Aire acondicionado NO o 0P
CONSU. MED. PONDERADO . 400 m. desde 40kmh en IV (seg) 19,7 199  Asiento conductor regulable en altura Sl sl
Litros/100 km 73 8,5 400 m. desde 40 kmh en 'V (seg) 214 21,5  Asientos regulables eléctricamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA 3 | oot 1.000 m. desde 40 kméhen [V [seq) 37,2 376  Retrowisor regulable eféctr.. {izda./dcha.) NCOMNO NO/NO
Kilbmetros recorridos 834 800  1.000m desded0kmthenViseg) 4.2 414  Mandoadistanca de aperiura de puertas NO opP
De 80 120 kvh en [V {seg.} 145 153  Flevalunas eléctricos DTy SN0 SIND
Metros recorridos 406 ~ 430  Ciome centralizado Sl gl
De 80a 120kmh en V (seg.) 21,8 22,2 Cinturones de seguridad traseros SI Sl
Metros recorridos 604 629  Asiento posterior divisible Sl Sl
Faros regulables desda el interior ND NO
SONORIDAD OPCION®S
m lesan Sunny 1 4 LX. Pintura metallzada 40.000 pesetas
Renault 19 Beverly 1.4. Aire acondicionado: 157.000 pesetas.
SUNNY . 19 Direccién asistida: 74.500 pesetas.
T = FRENOS Lo ~_ DAYOS DELCOMPRADOR
A &0 ki w5 BAE _— NISSAN. Importador; Nissan Motor Ibérica, S.A. Panama 7
A 90 km/h: ) 587 SUNNY 19 08034 Barcelona. Teléfono: (93) 290 80 80. Garantia: Tres anos
A 120 kil ik 7% DETANCASDEFRENADD - - sin limite de kilometraje. Red de postventa: 540 puntos de asis-
A 140 kmih 7 A E tencia en toda Espana_. !IENAULT. Fabricante: FASA Renault, S.A.
A tope 875 791 A%g‘fﬁ;ﬁ g Cametera de Madrid, kilbmetro 5,5. 28050 Madrid. Teléfono: (91)
Mediciones efectuacas en las plazas delanteras con las A 100 krnyh; 5218 52,9 i 23 0.0 1 g;ganﬁa. UTj GlionskiliTee ded k':? MELDs: Redlde
ventanillas cerradas. Valores en decibefios. A120kmh 755 90,2 postventa: 1. puntos de asistencia en toda Espana.
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UN BUEN ESPACIO INTERIOR, DENOMINADOR COMUN
En las cuatro fotos de arriba se puede comtemplar el Inferlor del Sunny. Los pasajeros de las plazas traseras cuentan con un espacio generoso,
Los asientos de las plazas delanteras tienen un respakio un poco plano, lo que origina que tengan poca sujeclon Iateral. Aigo tipico en los
coches japoneses es el blogueo de ia Have de contacto. EI Renauft 19 ofrece a sus ocupantes tin espaclo interlor ligeramente superlor que el
del japonés. Su Interfor cuenta con eflcaces detalles, entre ellos el mando que regula ia altura del asiento del conductor.

mas altos del segmento. El Nissan
Sunny, recién llegado, sorprende de
forma muy favorable y ataca con
una capacidad de carga muy impor-
tante, quedando tras el modelo fran-
¢é&s por una diferencia de sélo 20 li-
tros de capacidad. Tanto en el
coche japonés, como en el francés,
se puede aumentar la carga del ma-
letero abatiendo el respaldo de los
asientos traseros. Ese es otro pun-
to en comdn: los dos.vehiculos se

pueden abatir de forma asimétrica,
con lo que su versatilidad de uso
aumenta notablemente.

Por lo que respecta a su interior,
una vez mas sus medidas vuelven a
ser similares. Aqui, donde aparecen
las diferencias mas destacables es
en su diseiio, resultando mucho
mas alegre y resultén el 19. El
Sunny es mucho mas sobrio y soso.
En lo concerniente a su nivel de
acabado, el de los dos coches es

muy alto, utilizande ambos fabrican
tes materiales de gran calidad. Si
se sigue analizando el interior, el 19
vuelve a ser superior en el apartado
instrumentacién, con un cuadro mu-
cho mé&s completo y vistoso. El del
Sunny cuenta con la informacion im-
prescindible y carece de cuentarre-
voluciones y testigo luminoso de re-
serva de gasoling,

Referente al puesto de conduc-
cién, tanto en uno como en otro es

w

Si desea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos  Jack Daniel’s,
Distiflery, Route 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 USA.

EL PROCESO DE ENVEJECIMIENTO DE JACK
DANIEL'S requiere veranos calurosos, inviernos frios y
hombres como Lawrence Burns.

escribanos a fack Danicls

Cuando llega el calor del verano la madera del barril se
dilata, y nuestro whiskey penetra en ella

ganando en cuerpo y color. El frio aire del

invierno invierte el proceso haciendo que salga

muy lentamente. Mientras, apacibles hombres
como Burns vigilan esta vieja y delicada
tradicion afo tras ano. Porque para un
whiskey no hay mejor lugar de reposo
que las bodegas de Jack Daniel’s.
Y mirando a Mr. Burns,
tampoco parece un mal sitio
para un hombre.

b

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




fécil encontrar la postura Mas idG- | (. 1 W
nea. A la hora de deCIdlrse, ‘por oS ]lmm El modalo japhnés offéce Una mesanica mas modams con culala oe
asientos u otros, la eleccién no es cuatro vlvulds par clljadra
facil, pues ambos tienen sus puntos iI_BM'J El Ronauft cuenta con'une mecankea conockds y flanle, con una buena
piey @ favory en contra: los del Sunny potencia para =U ciindrada.
DEFINIDOS tienen el respaldo méas plano y por COMPORTAMIENTO
Estos dos tanto menor sujecion lateral y los Ilmm

efemplares e| 19 tienen un mullido muy blan-
cuentan con un ;

LICHOS PODRAN DECIR - ;!
@UE EL HOMBRE CLAVE DE 44/

-

Las suspensiones del Nissan son miy sofisticadas para ol Hpo de'co
phe dol que e trata y s comportamienio es magnifico.

H h ] = = - - /
dlserio clasico do, algo que per_@ugica al conductor, Il mﬂ' Eln Alenault se fian Incfinado par unes esquemas de cugpensiones mas: ) S I I l BANCO DE PR U E BAS -
e alTss sobre todo en viajes largos, al ser clasioos pero gue dan ur magnifics resuliado. |
volimenes MAs propensos a que el cuerpo ad- NO ES [NGEN[ERO v & v
perfectamente quiera posturas mas forzadas Y, por ] Los caballos gque lens mas que s rival i permiten ofrecer unas ! . . “
remarcados. En |, tanto, para que aparezca antes la 1 m mejores prestacidngs al conducter.
e;ﬁpg:s’g:st:: fatiga. Il M Las clfras que ofrere el motar del Renalilt no estén mal para su cubl s r
~“de chapade Una vez sopesados Ios pros y los cale. Unas desarlics mes cortos e permitirian mejorar un poca J=
serle. contras de cada uno de estos dos | T LA |
] E! models francls cueats cop ungs suspansiones mas confortsbles -
1 m También sy Interior es mas agradable b w
Tieng unas cotas alas de confort, & SEEUN00 puastn: 58 RDE § Que 5u " - -
? m Intenar 5 mas sobric y 050 ¥ sU climatizaciin un poco deficients
-
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modelos, se saca la conclusidn de
que la diferencia entre ellos es muy
pequefia. Se distinguen entre si
practicamente por pequefios deta-
lles, casi son diferencias de matiz.
El precio del Nissan Sunny 1.4 LX
es de 1.785.000 pesetas y €l del
Renault 19 Beverly 1.4 es de
1.845.000 pesetas, con una dife-
rencia entre ellos de sblo 60.000

g 5
:

CARROCERIA " .
. - -
II IMI]' hungue por una escasa diferencia, ofteca un imtengr mas amplio y su "
gapanidad de maletera también &5 mavor que fa del Nissan q -
Z' mm Tiene dnas cotas Intedores muy parecidas a les del Renaull. Su male
(s, Tamblén muy amplio, B2 MENos caoaz gue el gl 18,

ECONOMIA
'Il Hlm Su preaio s figaramente infedor al del Rensull 19, oon un equipo de
sEME Smmiar SUs consumos Tampién sen mas favorables,
(1 Los separan 60,000 posetas, que &) 19 compensa con sigunes defa-
|les ge interior En consumes, el francés sale perdiendo

NISSAN SUNNY 1.4 LX

pesetas a favor del modelo japonés,
que si bien en equipo de serie prac-
ticamente coinciden, el coche fran-
cés lo compensa con una serie de
detalles de los que carece el coche
japonés.

Por lg tanto, en la eleccién de un
modelo u otro, jugard un papel im-
portante la inclinacién que el usua-
rio tenga por una marca u otra. El

Sunny juega sus mejores bazas con
una mecénica mas moderna y con
una mayor exclusividad. La carta
mas importante de! Renault 19, por
su lado, es la extensa red de servi-
cios técnicos que tiene la marca de!
rombo a lo largo y ancho de la geo-
grafia espariola. O
Manuel Madrid

Fotos: Ramén Rodriguez

CARLOS SA IN7E BRIV G
Bicampeones del VITIRONGE I-'{i?”}”""

Ly . 3
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AL VOLANTE

Gama Alfa 155

EVOLUCION
CONTINUA

Alfa Romeo se encuentra en un proceso de evolucion
permanente de sus productos, para que no se pierda el aire
tradicional de la casa italiana. Ahora ha introducido
importantes mejoras en su modelo mas moderno, el 155.
Dos motores de gaséleo y el Twin Spark, para el pablico
mas joven, completan la gama de este modelo italiano.

DIESEL CON
MARCHA

La incorporacion
de motores
diesel a la gama
155 no resta
nada def
tradicional
cardcter
deportivo de Ia

28 { Motor 16

A exigencia del gran pablico
L de unos mayores niveles de

seguridad pasiva no cae en
saco vacio. Alfa Romeo responde a
ese clamor con una importante me-
jora en su gama mas moderna, la
del 155. Toda la estructura de ja ca-
rrocefia autoportante ha sido objeto
de un importante refuerzo. Los tra-
vesahos frontales, los angulos de
los montantes, las puertas, han vis-
to mejorada su capacidad para ab-
sorber golpes. Toda la gama se ha
visto hene- _
ficia-

la posibilidad de
montar un airbag para
el conductor. Este sistema
de seguridad se ve comple-
mentado por unos pretenso-
res de los cinturones de seguri-

dad delanteros gue tensan los cin-
turones con un recorrido maximo de
ocho centimetros en caso de acci
dente con lo que sujetan mejor a
los ocupantes. Estas mejoras, asi
como otras estéticas se aplican
ahora en la gama. La parrilla es
igual que la del Q4, los retrovisores
externos van pintados del mismo
color que la carroceria y en el inte-
rior s& ha optado por una decora-
¢ién bitono. '

En el mercado esparniol estas me-

joras vienen acompafnadas de la
aparicién de tres
nuevas versio-
nes. Por una
parte los es-
perados die-
sel: el 2.0
turbo de 92
caballos y el
2.5 turbo de
125 caballos.
Ambos modelos
vienen avalados por
! la experiencia del grupo
N en este tipo de mecani-
¢as y conjugan una exce-
- lente economia de funcio-
namiento con la alegria y
deportividad tradicional de
todos los Alfa. El potencial de
estos coches para viajar €s no-
table. De hecho, en el 2.5
». e ha optado por un de-
v sarrollo de cambio
mas bien corto, v
se puede decir
que &s un coche
que pide guerra.
La velocidad méa-

4

xima anunciada es de 195 kiléme-
tros por hora, pero con un desarro-
llo algo mas largo se conseguiria
superar los 200 sin problemas. El
incremento de peso sobre el tren
delantero no ha supuesto un cam-
bio excesivo en el comportamiento.
Los Alfa 165 diesel tiran algo mas

=

LOS PRECIOS DE LA GAMA

ALFA ROMEO 155 1.7 T.S.
ALFA ROMEO 155 1.8 T.S.
ALFA ROMEO 155 2.0 T.S.
ALFA ROMEC 155 2.0 TD
ALFA ROMEC 155 2.5 7D
ALFA ROMEO 155 2.5 V6
ALFA ROMEO 155 Q4

2.202.000 PTAS.
2.625.000 PTAS.
2.804.000 PTAS.
2.580.000 PTAS.
3.141.000 PTAS.
3.631.000 PTAS.
4.284.000 PTAS.

de morro que sus hermanos de ga-
solina, pero sin llegar a comprome-
ter el excelente comportamiento.
Sin embargo, en esta primera toma
de contacto en carreteras espafio-
las, el modelo que méas Ilama la
atencioén es la versién 1.7 Twin
Spark. La tecnologia de las dos buji-

as por cilindro, tipica de la casa,
unida a un sistema de distribucion
variable, hace de este cuatro cilin-
dros un auténtico portento. Los 115
caballos anunciados por el fabrican-
te parecen méas. El coche anda muy
ligero, sube de vueltas con alegriay,
se recupera desde regimenes bajos

con soltura. A esto hay que unir un
equipamiento razonable y un precio
atractivo. El plblico joven encontra-
ra en este Alfa, que ya estéd a la
venta, al igual que en sus hermanos
diesel, un excelente complemento a
sus necesidades. O

Victor Picclone

MAS
SEGURIDAD
Los refuerzos de
ia carroceria y
Ia posibliidad de
montar alrbag
mejoran la
saguritlad
pasiva de los
nuevos Alfa
Romeo 155.
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Desde Londres

Texto: lan Addock Fotos: Mike Bailie

IENTRAS en el otro extremo

M del globo, en Tokio, la indus-
8 iria mas pujante del mundo

del automdvil celebra su fiesta, en
Londres se destapa la tradicién de
las pequehias marcas locales con
sus cuidadas realizaciones. Es la
reaccién de los pequefios construc-
tores frente a la invasién de los pro-
ductos de masas sin personalidad.

En comparacion con el Salén de To-
kio, el de Londres puede parecer
mindscule, y muchos de tos proyec-
tos se pueden quedar por el cami-
no, pero el contagioso entusiasmo
de estos pequefos artesanos brita-
nicos puede servir a las grandes
compaiias para recordar que la ori-
ginalidad crece en los sitios més in-
sospechados.

Entre las novedades presentes
en el Salén cabe destacar el primer
AC nuevo desde gue hace 20 afios

SABOR i

lanzaron su Gitimo modelo. Se trata
de un coche para cuya produccion
se ha construido expresamente una
pequenia fabrica en la cual se mon-
tan artesanalmente estos coches.
El resultado es un automdvil exclu-
sivo, cuyo nivel de sofisticacion y lu-
jo nada tlenen que envidiar de un
Mercedes o un Jaguar. Tiene un mo-
tor V8 de origen Ford de cinco litros
de capacidad, gracias al cual el AC
supera los 225 kjlémetros por hera
de velocidad. La carroceria es de

GLES

=

aluminio y en su disefio ha partici-
pado el famoso carrocero 1AD. Aun-
que su precio ronda los diez millo-
nes de pesetas, ya se han recibido
25 pedidos.

~ Otra de las estrellas de! saldn
londinense es TVR, alrededor de cu-
yo stand se ha generado una gran
expectacion entre los visitantes de
la muestra, Su nuevo modelo, el
Cerbera 2+2 Coupé, supone un im-
portante avance sobre el anterior
modelo, el Chiamera. £l actual es

Frente a la produccion de coches despersonalizados,
el Salon de Londres, muestra la exclusividad y
sofisticacion habitual de los constructores britanicos.

mas grande y dispone de motores
mas potentes, con cilindradas de
4,0 y 4,3 litros. Costard unos seis
millones de pesetas.

Qtro stand que llamd la atencidn
fue el de Marcos. Este pequefio
constructor ha desarrollado un co-
che con el que espera poder compe-
tir en la futura categorfa GT y partici-
par en las 24 Horas de Le Mans en
el afio 1995. Utiliza la version de
cinco litros del motor V8 que mon-
tan los Rover y su velocidad méxima

se aproxima a los 322 kildmetros
por hora.

Aungue no fue novedad, si gue
atrajo a muchos curiosos la reapari-
cién del Lotus Eian. Tras la compra
de la firma por parte de Bugatti, se
estd evaluando el regreso de este
modelo a la produccién.

Otras marcas, como Caterham,
Lister, Lynx y demés pequefios ca-
rroceros han dado el color que tan-
to falta en los stands de los gran-
des constructores, Q

SORPRESAS -
LONDINENSES
A la izquiorda,
el Lotus Elan ha
vielto a
exponerse en el
Motor Show.
Abajo, de
izquierda a
derecha, of
Marcos GT Lo
Mans y el
exclusivo AC
Ace, del que

| solo se haran

200 unldades.

e

TAN RAPIDO
COMO CARO

% Mas do 15

millones do
pesetas costard
este bonito
superdeportivo
de la firma GTD,
que se llama
R42 y supera
los 290 km/h
de velocidad
maxima.
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CAMBIO 16

EL COMPACT DISC N°3 DE LA COLECCION

TCHAIKOVSKY

Romeo
y Julieta

ORQUESTA SINFONICA DE
LA RADIO DE HAMBURGO

ORQUESTA SINFONICA DE
LA RADIO DE BERLIN

Directores:
GUNTHER VAN CLIDOWS
NGEL D"AVIEUX

oimree Y - "Cambioibé

iCOMPACTO!
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|  ViRTUDES B

— . . Pra::lu Preclo Precl
| s . | Cnnfirt ;:tl:e I;:archa Dunﬁ::t de marcha ' Confurtrfiz ?narcha
SOpe cabado Enulpamiento lujoso
Rover 620 Si Lujo PRECIO: 2.995.000 PTAS.  PRECIO: 3.425.000 PTAS.

i Etl:uaciﬁ-n de iaa alevalunas Situaclén de los elevalunas | Shuacion de los elevalunas

Ausencia de alrbag y ABS Ausencla de alrbag y ABS Ausencia de alrbag
. ' Dismetro de giro elevado | Diametio de giro elevado Diametro de giro elevado
MENNNN DEFECTOS | | . - DEFECTOS

Es la esperada nueva gama del fabricante britanico. A
falta del 623, que vendra mas tarde, la variante 620 Si
Lujo hace honor a su nombre, el 620 Si es la version
intermedia y el 620i es el mas barato. Tres modelos
exclusivos pero con precios competitivos.

10 una de las versiones de la:  bos gonstructores han querido
gama Rover 600, por parte de  difetencial o maxima los dos coches
Iun colaborader del egulpa de priiebas dotando a cada uno de personalidad
e Motor 16 filoto) durante fos fines  propia. Yoo hian 0grade. L2 Onjca pe-
e semana, p@i_'lﬂa faber sidn un kane 28, Impartante, B5 gle I3 garanlia 1o
tHeap pare e cocher o\a e, peid se &5 13 misma. Migntras oue la de Hore
Va de «migeraen s curlvas: fos hae  da sigue siendo de-das aios o; incie
bals dago chehtas, dio. Respuestar 500 82 puede ampliar 8 custro, la de
spes nos. Loogue en ol coche ha:  Rover semantene &nun 50l0 ane,
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FICHATECNICA 6201 Sag

MOTOR

Delantero transversal de 4 cilindros en li-
nea. Blogue v culata de aleacion ligera.
Distribucién; un arbol de levas en cabeza
-accionado mediante correa dentada. Ci-
giiefial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cuatro vélvulas por cilindro. Cilin-
drada: 1.997 centimetros cibicos. Dia-
metro del cilindro: 85 milimetros. Carrera;
88 milimetros. Compresion: 9 a 1. Poten-
cia maxima: 115 CV {85 kW) a 5.300 rpm.
Par maximo: 17,5 mkg (172 Nm) a 4.200
rpm. Alimentacién: Inyeccion electrénica.
Combustible; gasolina sin plomo.
TRANSMISION -

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco' velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namiento hidraulico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8,1 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
14,8 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,6 km/h.
En 4% a 1.000.mm: 28,7 km/. En B® &
1.000 rpm: 36,4 km/h. s
DIRECCION

Sistema: De cremallera asistida, Vueltas
de volante entre topes: 3,1. Didmetro de
giro: 11,8 metros.

FRENOS 00
Delantercs: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente con doble hor-
guilla oscilante, muelles helicoidales,
amortiguadores hidraulicos v barra estabi-
lizadora. Trasera: Independiente con do-
ble horquilla oscilants, muelles helicoida-
les, amortiguadores hidraulicos y barra
estabilizadora. s c
RUEDAS :

Neuméticos: 185/70 R 14. Llantas de
acero de bJ x 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES =
Peso en orden de marcha; 1.255 kilos.
Capacidad del deposito de combustible:
65 litros,

DOS
POTENCIAS

El mismo cuatro
cilindros y dos
litros de origen
Honda con 16
valvulas es algo
menos potente
en ef modeio
mas barato. Son
131 caballos
frente a jos 115
del 620i. En Ia
préactica, las
diferencias no
son apreclables.
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FICHA TECNICA 620 si n

MOTOR _

Delantero transversal de 4 cilindros en [I-
nea. Blogue y culata de algacion ligera.
Distribucién: un arbol de levas en cabe-
73 accionado mediante correa dentada.
Cigliefial de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cuatro valvulas por cilindro. Ci-
lindrada: 1.997 centimetros clbicos. Di&-
metro del ¢ilindro: 85 milimetros. Carrera:
88 millmetros. Compresion: 9,5 a 1. Po-
tencia méaxima: 131 CV (96 W) a 5.400
pm. Par méximo: 18,2 mkg (178 Nm) a
4.800 rpm. Alimentacidn: Inyeccion elec-
trénica. Combustible: Gasolina sin plomo.
TRANSMISION '
Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monaodisco en seco de accio-
namiento hidraulico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8,1 krnyh. En 22 & 1.000 rpm:
14,8 km/h. En 32 a 1.000 rpm; 21,8 kméh.
En 4% a 1.000 rpm: 28,7 km/h. En 58 a
1.000 rpm: 35,4 kmvh.

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,1. Didmetro
de giro: 11,8 metros.

FRENOS

Delanteros:. Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente con doble hor-
quilla oscilante, muelles helicoidales,
amortiguadores hidraulicos y barra esta-
bilizadora. Trasera: Independiente con
doble horguilla oscilante, muelles helicai-
dales, amortiguadores hidraulicos y barra

.estabilizadora.

RUEDAS '
Neumaéticos: 185/65 R 15. Llantas de

acero de 5J x 15 pulgadas.
PESOSYCAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.275 kilos.

Capacidad del deposito de combustible;
65 litros.

EN LA BARRERA
DE LOS 200

A la espera del
més potente
623, las dos
motorizaciones
estin en el
fimite de los
200 kitometros
por hora, pero
las prestaciones
no son lo mas
importante en
este coche.

COMPACTA

El nuevo Rover
se reconoce al
primer vistazo.
La parte
trasera
destaca por
los grandes
Brupos
opticos.

mostrar su exclusividad porque se si-
tla a caballo entre el segmento supe-
rior, donde esta entre otros muchos
su hermano el 800, y el de modelos
de 4,4 metros {(como los BMW Serie
3 o el Citroén Xantia). E| Rover parece
méas peqguefio de lo que en realidad
es pero, a pesar de su tamano, la ha
bitabilidad y capacidad del maletero
son superados por modelos de menor
tamafio. Que quepan 430 litros de

-

=

.l'
FRONTAL CARACTERISTICO
Las tres Rover 600 se diferencian por pequeiios detalles. En los mis caros, el
parachoques estd pintado del mismo color que el resto de la carroceria.

equipaje no es una hazana y que-las
plazas traseras estén bien, sin mas,
s otra prueba de gue el Rover no es-
ta especialmente indicado para un pir
blico con necesidades familiares.

La nueva gama esti muy bien es-
tructurada. Son tres versiones clara
mente diferenciadas por equipamien-
to y con minimas opciones. Estas
son, por ahora, la pintura metalizada
para los tres modelos y el cambio au-

MALETER(
PEQUENO

La capacidad
para equipajes
ne es
demasiado
grande si se
compara con

1as dimensiones

exteriores.
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EL MAS CARO
El 6201 Lujo
lleva de serle
tapiceria de
cuero,
inserciones de
madera en
salpicadero,
puertas y
consola central,
reglaje eléctrico
de la bangqueta
del asiento y
otros detalles
exclusivos. Es .
criticable la
situacion de los
elevalunas
eléctricos. ..

tomético sblo para la versidn mas ca
ra. Mas adelante se ofrecera también
el sistema ‘antibloqueo de frenos para
el 620 Si.

La versién basica lleva de serle, en
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tre otras cosas, aire acondicionado,
direccidn asistida, alarma, una peque-
fia insercion de madera en el salpica-
dero, elevalunas eléctricos delanteros
y cierre centralizado. El 620 Si incor-

pora todo lo anterior y ademas se ven-
de con inserciones de madera en las
puertas, mando a distancia de aper-
tura de puertas, respaldo del asiento
trasero abatible por mitades asimétri-

cas, elevalunas eléctricos traseros,
retrovisores eléctricos y t&rmicos y pa-
rabrisas con banda ahumada. En el
equipamiento del Rover 620 Si Lujo
hay que citar, ademéas de todo lo que

A FONDO

ya incorpora de serie su hermano me-
diano, |a tapiceria de cuero, techo so-
lar eléctrico,.las Hantas de aleacion,
reglaje eléctrico de ia bangueta del
asiento del conductor, mas madera

en la consola central y una serie de
detalles de acabado que hacen honor
a su denominacion.

La base mecanica de estas tres
versiones es el grupo propulsor dos i

TAMBIEN
MADERA

La tapiceria del
620 Sl no es de
cuero pero su

equipamiento es
hastante
completo y no
falta aire
acondicienade
de serie.
Detalles como
la apertura del
tepasito de
gasolina y
maletero desde
dentro son ya
habltuales.
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CONSUMOS

Datos en /100 km. 620
GIIDAD

A 29 km/h de promedio
CARRETERA =
A 90 kmyh de crucero. 7.0 75
En conduccitn répida 132 13,6
AUTOPISTA

A 120 kmyh de crucerg 84 88
A 140 kmyh de crucero 101 105
CONSU. MED. PONDERADO .

Litras/100 km 95 10,3

AUTONOMIA MEDIA -
Kilémetros recorridos 635 580

SONORIDAD B

6200  6205i

11.0 12,0

Al ralenti:

A B0 km/i:

A90 km/h:

A120 kmh; .

A 140 kmh:

Atope

Mediciones efectuadas en las plazas delanteras con las
ventanillas cerradas. Valores en decibelios.
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620i 620 Si

VELOCIDAD MAXIMA : s ° Bl
Kmh 198 201
ACELERACION :

A00 m. salida paraca {seg.) 17,6 172
1.000 m. salida parada [seg.) 32,5 320
0-100 kmh (seg.) 10,9 10,2
Metros recormidos 185 173
RECUPERACION

400 m. desde A0 kmben v jseg) 19,0 186
408 m. desde 40 kmvhen V {seg.) 2038 204
1.000 m. desde 40 kmh en [Viseg) 36,2 345
1.000 m. desde 40 km en V(seg)  39.3 380
De 80 2 120 kryh en IV (seg.) 12,1 1.8
Metros recorridos 339 330
De 80a 120 kmyvh en V iseg.) 174 17,2
Metros recorridos 488 480

FRENOS ~

DISTANCIAS DE FRENADOQ
En metros)

A B0 kmyh;

A 100 kmfh:

A 120 km/h

EQUIPAMIENT

620i 6205i

Cuentarrevoluciones S! Sl
Mandmetro de aceite NO NO
Termémetro de agua S Sl
Indicador carga de baterfa NO NG
Ordenador de visie NO NG

Volants regulzble Sl Sl
Faros antiniebla ) NO NO

Aire acondicionado Sl 8l
Asiento conductor regulable en altura NO NO
Asientosrequishles electricaments  NO  NO
Retrovisor regulable eléctr.. {izda.fdeha.) NO/INO SISl
Mando a distancia de epertura de pusrtas NO Sl
Elevalunas sléctricos (DT SIMNO Sifsl
Cierra centralizado Sl Sl
Arrbag NG NO
Asierito posterior divisible ‘ NO H]
Faros regulables desde el interior Sl Sl

G OPCIONES
Pintura metalizada, 42,800 ptas. 620 Si Lux: Caja Automatica, 200.000 ptas.
— __ DAIUSDELCOMPRADDH —— —— —
ROVER ' _
impartador: Rover Espafia, 5.A. Mar Mediteraneo 2. 28033 Madrid. Teléfono: 81)
676 82 11, Garantia: Un afio sin limite {_ie kilémetros. Red de postventa: 207 puntcs de
asistencia en toda Espafia.

tros de origen Honda. Es un cuatro ci
lindros con culata de 16 vélulas. En
el 620i la potencia es de 115 caba
llos, mientras que en los otros dos
modelos, dicha cifra aumenta a 131
debido a la utilizacién de pistones di-
ferentes, un cruce distinto del arbol
de levas y a que €l control de la inyec-
cion esta mas afinado. Donde mas se
nota el incremento de potencia es en
las aceleraciones y, en alguna medi-
da, también en las recuperaciones,
porque la velocidad maxima es casi
igual en ambas motorizaciones. £n
los dos casos, el «com(in denomina-
dor» es un 'margen de utilizacién muy
amplio. Es decir, acepta de igual for-
ma aceleraciones en marchas cortas,
incluso apurando por encima de las
6.000 revoluciones por minuto, gue
circular en marchas largas a regime-
nes tranguilos. Si anadimos a esto un
nivel sonoro bastante bajo, minimas
vibraciones al ralenti y una fiabilidad
mecanica demostrada, el resultado
no puede ser mas positivo.

Los consumos son aceptables. Un

- poco mas altos en el motor més po-

Subwoofer Systems

tente, aungque, segdn la media ponde-
rada de consumo, la diferencia no lle-
ga al litro. La caja de cambios manual
de cinco velocidades es la misma en
los tres modelos, con la Gnica modifi-
cacién de un desarrollo final de la
transmisién un poco mas corto en las
dos versiones de motorizacion mas
potente. En ambos casos, las mar-
chas estén bien escalonadas y ia ve-
locidad méxima se alcanza en quinta.
Et manejo del cambio es suave y el re-
corrido de la palanca no es excesivo.
Otros 6rganos mecanicos, como la
direccidn asistida, los frenos de disco
y la suspension independiente son co-
munes a los tres. Una vez en carrete-

ra, el confort de marcha es una de las
principales virtudes de fa nueva Serie
600. Los reglajes de la suspension se
han pensado para una utilizacion tu-
fistica por lo que una conduccidn de-
portiva no la acepta de buen grado.
Eso si, se puede ir bastante deprisa
con toda facilidad.

La nueva gama 600 tiene todo fo
necesario para hacerse con un hueco
del mercado. Precios competitivos vy
un equipamiento completo son atribu-
tos suficientes para ganarie la parti-
da, por ejemplo, a los modelos bara-
tos de la Serie 3 de BMW. 0

Javier Gutlérrez
Fotos: José A.Diaz

ROVER 600 _

Ahora, ya puedes superar, de manera definitiva, ! sonido onginal de {u aclual equipo de
car-audio. Montate Uno de los genuinos Subwoofers Toobz PYLE Una categoria inica
de altavoces que reproducen de forma excepceional, lodo Un lorrente de frecuencias graves
creando una alucinante sensacion de volumen en el interior de (u automowvil. Practicamente
sin instatacion y facll de transportar Cambia de sonido. sin cambiar de equigo con los
autenticos Subwoofers Toobz PYLE. Sequro gue nunta has oida nada iqual

Subwoofers Toobz PYLE: j;Graves por un tubo!!
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INFORMACION: EAR Delegacion MADRID (91) 570 00 34 = EAR: ¢/ Heraclio Fournier. 5 01006 VITORIA.




1 LOS HOMBRES

Alex Trotman, presidente de Ford Motor Co.

EL OBJETIVO ES
SATISFACER AL CLIENTE

Desde el 1 de noviembre, Ford Motor Co. tiene un nuevo presidente. Harold A. Poling
ha cedido el testigo a Alex Trotman que es, desde ahora, el responsable de los
destinos de este coloso americano. Su paso por la British Royal Air Force le ensenod
a Trotman todo sobre la disciplina militar, experiencias que intentara aplicar en Ford.

Este proceso fue Gtil para dar a co-
nocer mi forma de trabajar. Me gus-
ta el combate a campo abierto y
nunca huyo del enfrentamiento di-
recto, sin embargo no tolero las in-
trigas v los murmullos por la espal-
da. La puerta de mi despacho esta
siempre abierta y todo el mundo
puede entrar para decir |o que pasa
€n ese momento por su mente.

¢Es clerto que Ford Impldid en
un principio su traslade a Estados
Unidos?

En 1.969, mi carrera en Ford es-
taba asegurada, pero queria ir a De-

. b e .

N los 38 afnos que Alex J.
E Trotman lleva en ia compafifa,

se puede decir que ha pasado
por todos los puestos clave de |a
misma, por lo que sus conhocimien-
tos son muy amplios. Bajo su cor-
trol queda un imperio que da trabajo
a un ejéreito de 325.000 emplea-
dos que producen 5,7 millones de
coches al afo, con unos beneficios
de 100.000 mi-
llones de ddla-
res. Segin los
alios cargos de
Ford, es el hom-
bre ideal para el
cargo, ya que
su paso por la
presidencia de
Ford Europa,
Sus acciones en
Ford Asia-Pacffi-
co y, por (ltimo,
su experiencia
en las altas es-
feras del cuartel
general de Ford
en Detroit le
permiten tener
una visién glo-

bal de la compa- «Qm’ero conseguir la fidelidad y la rrera?

fifa. Es el primer

presidente aue  sgtisfaccion de nuestros clientes mediante

accede al cargo

cimientos.
Otro aspecto

destacable del nuevo presidente es
el hecho de que se trata del primer
no americano que toma tal respon-
sabilidad. Alex Trotman nacié hace
60 anos en Isleworth, Middlesex
(Gran Bretana). Se educt en Edim-
burgo y a los 18 afios entrd en la
fuerza aérea britanica como nave-
gante. Entrd en Ford of Britain en
1955 y su primera responsabilidad

con estos cono- [ calidad de nuestro emducto y servicioy.
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de importancia fue el lanzamiento
del Anglia. Mé&s tarde, fue jefe de
anélisis de producto del Ford Corti-
na, para después ser el encargado
de la estrategia de producto para
Europa. En 1969 se trasladb a los
Estados Unidos, donde desempefid
la presidencia de la division Asia Pa-
cifico y posteriormente la presiden-
cia de Ford Europa. Ahora, como

presidente de Ford debe dejar de la-
do aigunos de sus hobbies, tal y co-
mo las excursiones al aire libre,
montar en mountain bike o reparar
antiguos relojes, cuestion en la cual
declara sin rubor gue es un experio.
2Como entrd en la compaiiia?
Fue de |a forma mas simple. Alla
por 1955, Ford publicd un anuncio
en el periddico y yo necesitaba un

trabajo. Entré en el departamento
de compras y mi tarea era muy sen-
cilla; conseguir que entrasen el no-
mero correcio de componentes en
la cadena para que la planta de Da-
genham no se parase bajo ningan
concepto. Fue un buen cometido pe-
ra aprender ya que la actividad era
continua y las decisiones se tenfan
que tomar con mucha rapidez.

£ Como apren-
dié todo lo que
sabe sobre co-
ches?

En este cam-
po SOy un auto-
didacta. Por
aquellos tiem-
pos tenia un
Austin 7, que
era todo lo que
podia permitir-
me y para man-
tenerlo en fun-
cionamiento era
obligado andar
siempre repa-
randolo.

2Qué supuso
el éxito del Cor-
tina para su ca-

Desde luego
fue un buen enm-
puién. En el pri-
mer aho se ven-
dieron mas de

“300.000 unidades, pero fue mucho

mas duro cuando me responsabili-
zaron del nuevo departamento de
estrategia de producto. La politica
de la compania cambid dréastica-
mente y fue necesario fundir las sie-
te gamas que entonces tenia la
marca en Europa en sblo cuatro. La
tradicion tuvo que ser alterada y fue
un proceso dolorosamente lento.

troit. En esa epbca. la politica inter-
na de la compaiia desaconsejaba
los traslados desde otros paises a
los Estados Unidos, por lo que ne-
garon mi peticion. Entonces dije:

«0.K. me voy de la compafia, pero

me mudo a los Estados Unidos a
buscar trabajos. Finalmente se acce-
dié a mi peticidn, pero perdi catego-
ria respecto al puesto que ocupaba
en Europa y también me negaron
ayuda para mudarme o encontrar
una nueva casa, No obstante acep-
té la oferta, vendi mi casa y compré
un billete de avién. Una vez alli pa-
sé por varios departamentos y me
tocd volver a Europa para resolver ia
situacién de la divisién de camio-
nes. Después liego |la presidencia
de Ford Asia-Pacifico y me fui a Aus-
tralia. Alli estuve dos afos y des-
pués de dar la vuelta al mercado
me hice cargo de la presidencia de

‘Ford Europa. En 1989 volvi a los Es-

tados Unidos.

¢Es clerto que usted fue el im-
pulsor de la compra de Aston Mar-
tin por parte de Ford?

Me considero bastante tradiciona
lista y hace cuatro afios considere
interesante .que Ford comprase una
compafia con tanta tradicidn como
Aston Martin. Finalmente lo conse-
gui. Asimismo, consegui que no se
abandonase el programa del Mus-
tang. Yo insisti en que el nuevo
Mustang luciese el pony cromado
en la calandra, tal y como lo llevaba
el modelo de 1964. Para mi era ina-
ceptable que Ford no tuviese un
Mustang en su gama. _

Z0ué planes tiene para el futuro?

Ford estd en disposicién de com-
petir con General Motors por el lide-
razgo mundial en la fabricacién de
coches. En los proximos dos ahos
la compaiiia va a lanzar por lo me-
nos 14 modelos nuevos en Estados

&Ford puso un anuncio en el periodico
local ofreciendo empleo, y yo era joveny
necesitaba trabajo. Asi fue Como empeceé.

Unidos. El presupuesto para desa-
rrollar estos nuevos productos va a
ser muy elevado. No puedo decir
una cifra concreta, pero seré muy
superior a la gastada en los (ltimos
cinco anos.

2Cuél es su meta personal como
presidente de Ford?

Quiero ganarme la fldelidad de
nuestros clientes mediante la cali-

dad de los productos que vendemos
y el servicio que ofrecemos.

Al margen de esto, sus intereses
fuera de la compaiiia norteamerica-
na son muy diversos. Cuando se le
pregunta por ello siempre responde
de la misma forma: «Déjeme una
tarde en una ferreteria y desapare-
ceré durante horass».

Howard Walker
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GENTE SOBRE RUEDAS

Em'zque Scalabroni
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Tiene aspecto de viejo
profesor de
universidad, fue una
institucion en Williams,
tuvo el valor de
evolucionar el Ferrari
de Barnard y diseind el
Peugeot de F-1. Se
llama Enrique
Scalabroni, es
argentino y se expresa
en un curioso idioma,
mezcla de italiano,
inglés y espaiol,
aunque su verdadero
lenguaje es la
interpretacion genial
de la tecnologia
venidera.

URANTE varios afos, Enrique
DScaIabroni recorrfa a diario el

camino entre su casa v la Wi-
lliams. Habia elegido una casa cer-
cana a su trabajo porque no sabia
conducir un coche y ese camino le
fue siempre amigo en los ratos de
evasion que dedicaba a ejercicios
de imaginacién aplicados a la tecno-
logia. Su quehacer en la Férmula 1

. acababa en el preciso momento de

cerrar tras de si la puerta de la Wi-
lliams; el resto del tiempo, Scala-
broni buscaba sin tregua, por entre
los caminos insdlitos de la imagine-
cidn, |a forma de racionalizar con-
ceptos arcaicos y aplicar diferentes
tecnologias a los vehiculos més dis-
pares. Ahora, en su afo sabético,
Scalatroni sigue incansable con su
afan creativo y, encorvado sobre
una pequena mesa adosada a la
pared de un sencillo cuarto de su
casa, inventa coches del futuro, mo-
noplazas con tres ruedas motrices y
avionetas fantasticas; esclavo de

|

una inmensa nostalgia, sigue perfi-
lando lo que hubiese sido el Peu-
geot Grupo C en nuestros dias.

El empuje creativo lo encuentra
en las figuras de Leonardo da Vingi
y Albert Einstein, de los cuales tie-
ne una folo en blanco y negro pin-
chada en la pared frente a su mesa
de trabajo. Los considera un ejem-
nlo indiscutible de creacion desme-
surada y, sobre todo, admira su ca-
pacidad al haber encontrado en la
filosofia el camino para la interpre-

AMIGO INSEPARABLE

Un folio en bianco y un lapiz son los
elementos que Scalabroni siempre
lleva consligo para un apunte.

tacidn matematica de muchas teo-
fias que han liberade a la humani-
dad de tantas ataduras. .

Los que le conocen bien y han
compartido con él épocas de traba-
jo, aseguran gue Scalabroni tiene
siempre |a solucién que va mas allé
de lo previsible, tanto en lo sofisti-
cado como en 1o mas elemental. Su
norma de vida esta basada en rebe-
larse frente a lo convencional y asi
preguntarse siempre el por qué se
ha de aceptar lo estipulado por la
tradicién. El resultado de su discipli-
na creativa, que resta al ocio la
mas minima posibilidad de hacerse
realidad, son infinidad de proyectos
de los que Scalabroni ha tenido la
gentileza de conceder a Motor 16 la
publlcacmn en exclusiva. O

Gigi Corbetta

ENCUENTRO CON EL M ANANA

GRUPO ¢ CON

LLA por el 1991, Scalabroni llegd a la
conclusién que el futuro tecnolégico
de los coches de Grupo C deberia de

estar basado en muchas soluciones

derivadas de la F-1. En sintesis, se tra-
taba de carrozar un monoplaza de F-1
y adaptarlo a 1as normativas

vigentes. De este modo, Sca- - v/

tabroni, interpretd el futurista

Grupo C con un alerdn delan- =~ f
tero separado del resto de gy b L
la carroceria, cuya parte & g

central, por razones aero- #, - .
dinamicas, deberia tener '
forma de gota de agua con ia
parte inferior totaimente plana. Una

vez resuelta este gspecto, se contempla-
bia carenar las cuatro ruedas con formas
similares a la central. En las dos delante-
ras, los faros estarfan incorporados de
forma anatomica. en la punta de la es
tructura, lugar de maxima presién aerodi-
namica. Existirian, ademas, unas tomas

o

TOQUE DE F1

de aire destinadas a resolver bastantes
aspectos de la refrigeraci6n,

Curipsamente, cuando Scatabroni entr

- @ formar parte del equipo

e Peugeot, encontr la confir-
s s T macién a su idea cuando en

¢ el cajén de los secretos en-

4 | contré que en 1993 el fabri-
7 . cante galo habia dirigido sus
“ .. estudios hacia tos mismos con-

. ceptos. Ademas, el Grupo C de
" Scatabroni hubiese resultado
* - mucho méas sencillo, en cuanto a

=i su estructura, y al tener el alertn

delantero y también el posterior se-
parados de la carroceria, tendria la

. posibilidad de realizar los reglajes de
presion aerodindmica sin interferir en las

turbulencias hmpias de la carroceria.

Al desaparecer la categoria de Grupo
C, ef proyecto se quedd en los archivos.
A Sin embargo en la versién
e “1 nara 1994,
ien la que
Scalabroni
dtuvny parte
aoiivae fes-
/ pecio a las
iy soluciones ae-
# rodinamicas, se
puede apreciar
~ que algo de la idea
futurista ya
se habia
aplicado.
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“B U R B U

N contraposicitn a la sofisticacién
mecénica del Férmula 1, destinado
a 'desafiar técnica y conceptos, Sca-
labroni sorprende con el estudio de
un veniculo urbano que ha bautizado
eon el nombre de Bubble City Car, 0
sea, coche burbuja para ia ciudad. Du-
rante su permanencia en Paris, se dio
cuenta de que las grandes ciudades
precisan de vehicuios a la medida del
espacio disponible. Por eso, el Burbuja
representa un desafip al problema de-
maogréfico al tratarse de un vehiculo
sencillo capaz de rivalizar con la moto
Y. al mismo tiempo, 4til también en
cualquier condicidn atmosférica.

El oiigen de la farma del Bubble esta
inspirada parte en un coledptero y par-
te en el huevo, Ambos representan una
estructura resistente a los impactos y,
legado el mamento de un vuelco, nada
es méas solido y encaja mejor vn golpe
que una forna ovoide. Junto a esto,
Scalabroni ha dotado al Bubble de un
aro a su afrededor gque cumple la fun-
cién de arco de seguridad para fos im-
pactos laterales, combinado con otro

J A U

armazén vertical como barra antivuel-
co. Ent un principio, el tamano de! Bub-
ble deberia ser un poco mas largo que
¢l ancho de una berlina de gama me-
dia. Estas dimensiones harfan posible
el aparcamiento del Bubble de forma
perpendicular a Ia acera y, al tener el
aro circular de proteccién a la altura
del parachogues de los demas coches,
no presentarfa ningdn problema para
salir o entrar en él. Siempre eén relacion
con la optimizacién del espacio, en el
Bubble estd previsto que las puertas
se abran hacla atras deslizdndose so-
bre unos railes. En cierto modo, este
conceplo esté inspirado en los élitros
de los coledpteros, con un sistema de
apertura longitudinal y anatdémica a su
estructura.

Respecto a la motorizacion, Scala-
broni tnicamente contempla la posibilr-
dad de emplear un propulsor de cilin-
dros contrapuestos para optimizar el
espacio posterior del habitaculo y, al
mismo tiempo, prescindir del diferen-
cial, ya que en el Bubble se han previs-
to dos ruedas posteriores geomé-

B A N A

tricamente dispuestas de forma
trapezoidal, justamente para evitar la
necesidad def diferencial.

Cara al verano, con el Bubble se pue-
de circufar con las puertas ablertas, y
s se equipa con ruedas de seccién an-
cha, su empleo se extenderia también
a rodar por playas, campos de goif o
cualquier otro terreno blando. Debido a
su ergonomia, este coche estd pensa
do para recorrer distancias no superio-
res & los cien kilbmetros y en un futuro
no muy lejano podria estar equipado
con un motor eléctrico combinado con
otro de gasolina para los recorridos ex-
tra urbanos.

Curipsamente, al tratarse de un co-
che con el parabrisas de forma semio-
vatada, se plantea el problema del re-
corride det limpiaparabrisas. Al
respecto, se ha estimado la posible so-
lucidn de colocarlo con movimiento ver-
tical para aprovechar la parte mas pla-
na def cristal.

TR ES RUE

L no estar permitida la traccion inte-
gral en los monoplazas de Férmula
1, Scalabroni se inspird en un viejo
proyecto norteamericano de 105
aflos treinta, en el cual aparecen las
ruedas dispuestas en rombo, tres de
fas cuales son motrices. :

Las ventajas basicas estriban en que
se mejora la aceleracién al disponer de
tres ruedas impulsoras. En cuanta al
concepto aerodinamico, la mejora es
considerable al desaparecer las dos
ruedas delanteras, mieniras que fa tini-
ca existente esta carenada. Si los ac-
tuales monoplazas tienen un coeficlen-
te aerodindmico de Cx 1.11, este
coche llegaria a 0.8, con lo cual, el
aprovechamiento de la potencia se ve-
ria incrementado en un 20 por ciento.
Al misme tiempo, al existit una sola
rueda posterior, también desapareceria
el freno que representa la masa de 1as

D A §

dos ruedas posteriores, razon por la
cual el fiufo aerodinamico serfa mejor y
gozaria de més positufidades de mani-
putacién. En cuanto &l fondo, este mo-
noplaza podria ofrecer la solucidn def
fondo plano obligatorio en la F1, o bien
el de fos dos tuneles que se uliliza en
la indv. Debido a la forma romboidal de
{a estructura, s& podida emplear cual
quier ciase de maoter, desde uh «boxers
a uno de V astrecha. La transmusion de
la pofencia deberia estsr basada en
dos diferenciales, uno de los cuates se-

rig de lpo viscoso para la rueda pos-

terior, v € otro tradicionai para %

mitiria cortroiar fa velock
©dad de ies ruedas T
| la diferancia do @il &

}1a0ic. ;
Ei comporta 7
mienin tedrico de |
este monopiazs habria
que dividiio en dos par 7
tes: sobre trazados len-
tos, el eje central se ten- .~
gria que desplazar hacia =~

=\ las ruedas intermedias, que per-

delante para mejorar ia agilidad de ma-
@ nefo, y en casos como ef de Silversto-
=% ne se deberia hacer todo fo contrario.

i Al respecio cabe destacar gue, al te-
i ner repartida en tres ruedas la mo-

tricidad, el desgaste de neuméaticos se-
ria muy inferior, ventaja que se podria
aprovechar para aumentar la carga ae-
rodindmica sin temor a penalizar ef tren
delantero.

Sin lugar a dudas, todo esto repre-
senta un proyecto tan ambicioso como
costoso de realizar. La

tecriologia necesana pa-
ra aicanzar el debide nivel
de competitividad, representa un ds-
semboiso econbmico considerable gue
$010 UNOS pocos se podrian permitir. Al
margen de esto es indiscutible gue con
esta sugerencia, Scalabroni no sélo ha
encontrade un posible camino, sino
que ha evidenciado su genialicad af in-
terpretar un vieio proyecto.
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1 GENTE SOBRE RUEDAS

c 0 M 0 E L 4 I E N T 0

UNQUE Ia motondutica no forme  paces de asegurar la proteccion al ma La motorizacién def yate deberfa es-

narte del quehacer de Scalabroni,  ximo nivel, sin por eso alterar el repar- tar basada en dos propuisores de mil

su instinto creativo ‘e ha empujado  to de pesos. ¥ por Ultimo, el contacto  caballos, cuyas prestaciones combing

al contacto con el mundo del aguay  con el exterior es toltal, tanto en la par  das con la ligereza de la parte superior
de la velocidad. Sin alejarse de su cul-  te de mando como el la zona habitable, ~ construida en fibra de carbono y en
tura de F-1, ha perfilado un yate con  ya que un3s grandes ventanas desde  consecuencia un reparto de pesos
veintidn meiros de eslora con capaci- el suelo hasta el techo- permiten la vi-  ideal, proporcionaria un confort de mar-
dad para seis personas. La idea se ba-  sion mas total. cha y de habitabilidad singulares.
sa en encontrar el mas ' ol ‘
equilibrado compromiso
entre aerodindmica e hidro-
dindniica en funiciéi de eli-
minar al maximo las turbu-
jencias. La estructura del
yate debia estar construida
en fibra de carbong, asl co-
mo los componentes ox-
puestos a gran esfuerzo
torsional. Todo el resto se
resolvaria con la tradicio-
nal fibra de vidrio.

El purito en comdn con
un inonoplaza de 1, con-
siste en el nicleo central

‘M-°0 N o0 P

! - A OLO con un agudo sjercicn de s
i imaginacion se iode rendl bt
8 la tecnoiogia de £1, aplicada a

; Una avioneta, que &l mismo tempo
| rememora acual singuiar rovesio gue
! . fue el ala wianie, Budentamerie (2 pe-
H . qrueﬁg Superficis de una avichieta no
j permite aphcar el pismo conceptn, pe
_fo si insprarse en gl Junito 2 eso, Sca-
labroni intenia en este geicicis ntio-

ducir soluciones aerodindmicas de B4,

- gue figuran =5 la parte frontal de s

| . avigneta, asf como er fos dos timones
5 - Incorporadios en las alas. £ conjtinto
de todo esto esta enfocado lambién a
concebir Lna Avcheta para uhs ¢ dos
DErsonas, cuyt maneie ses idcil y per-

- mita por mecio Ge una nueva asrcding

de Ia parte habitable y de Lewerd ad & Z7 )
marido. Para conve:tr togo PIPTORYACHT Srysy: Lewerw W4 x [7O5A
esc en una célula vital de - ' = Basry z Emm
méxima proteccion, se con- B f ﬁ . : 2 L. 25 S
ix & . e Py ] iz =x
templa su construccion en ’_J_, e PowEl = Zxto00 v} escH .

materizles compésitos ca-

M A S AL L A D EL G R AN T URI SMDO

N este estudio enfocado a resolver
problemas endémicas de fos coches

oS i A e

Frae ok, n AT

o) gsarmen B SE que participan en ef campeonato de g o i T
Fanscuten Cnns LBosis Gran Turismo, Scalabroni ha P Mﬂ—‘ s
or el mmT e AE N - = o -
e cambiado el planteamiento aero- o i 1‘" : f ;

Expak mtare JOOEH dinamico, en el cual la defle-
Xién del aire se canaliza hacia
los laterales de fas aletas,
en lugar que por la parte

supertor de la carrocerfa. . ,.f'!!

) emioq = i [bpl
P oufenis FESEN

o s
& At & Sf

Whe < ips i

Para ello. ha contem-
plade cortar el morro
del coche e incorporar
una especie de aterén
separado def resto en
los laterales. Al mismc ™
tlempo, las ruedas es-
tarian incorporadas en
la carroceria. Todo ello,

o R
o 3 B TS

g Ares L e

2 resohir oS problemas caracteris-
i& clase de aviones ligeros. -
ta dicho en un prncipio, -
# expresadas en fos dibujos, - , ]
s evidencian @ afan creativo de Enrii;ué . gebena Eele oy

Seaiaronl oue busca, sin cesar, nue- 0 en matetiales com-
vis horzontes mas alla de la Formula pésitos, fibra de parb&
1. actuad iinie de la méxima tecnolo- - ), LT B el s

: 'i'j‘.)fg(_ aria 2 la Utf"dad. S e abe_fa de ammfnfa.

5 e feinG s

e e
s AGea
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Los grandes, los pequefios,
los rapidos, los utilitarios,
los deportivos...

los probamos todos

para que los tengas reunidos
en tu

Catalogo de Motor 16.

Yaala venta

& | (__E;:- [ '-'__-'-
===
COCHES BAJO LA LUEA

Con esta Tarjeta te va
a salir todo rodado

Imaginas una tarjeta que te permita disfrutar de
descuentos cuando la presentes en algunas tieridas del
automovil?, ;o participar en sorteos relacionados con el
mundo del motor?, ;o realizar viajes o adquirir accesorios
a precios muy interesantes?

Esa Tarjeta es la de MOTOR 16. Una Tarjeta que te permite
acceder a un gran niimero de ventajas exclusivas
relacionadas con el mundo del motor, y que ahora puedes
conseguir muy ficilmente porque... {ES GRATIS!

so6lo tienes que solicitarla, mandindonos el cupon que
insertamos en esta pigina. Hazlo ahora y disfrutaris de sus
ventajas de forma inmediata. jEste es el momento!

icitala GRATIS hoy mismo

Sol
'_.
Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccion abajo indicada 5
[*) Nombre 1er Apellido E
_ 22 Apellido DNL/NIF
Direccion '
Poblacién | cP
Provincla. sexo: JH (M
Tifo. ( )] Fecha Nacimiento / /
Bstado Civil N2 Hijos . Profesién
Trabajo: [ Cuenta propia  [J Cuenta ajena
Tipo Vivienda: [ Alquiler L] Propia ] Otros
Coche: Marca . : Modelo
Cilindrada ) Afio fabricacion
Uso del coche: [ Perscnal [1 Profesional [ Ambos
Cuintos Kms./afio efectia aproximadamente?
MOTOR 16. CAMBIO Y RUSCONTI §.A., Hermanos Garcia Noblejas, 39. 28037 Madrid, indicando en
¢l subre: «Solicitud de Tarjeta MOTOR 16». Recibirds gratis tu tarjeta personalizada,
. La cumplimentacisn de los datos antes solicitados es totalmente voluntaria. 1a finalidad de los mismos es la de ayudarnos a conocer
| e e e S s

Si no deseas reclbir ninguna oferta par corres, por favor escribe «NC» en la siguiente casila. .l J

'l accedsr a los mismos en cualquier momento para solicitar su consulta, actualizacién, rectificacion o anulagidn, i asl lo deseas.
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Las Ofertas de

NOVIEMBRE

de Nuestra Tarjeta

Con la Tarjeta Motor 16 nuestros lectores pueden
beneficiarse de ofertas exclusivas, sorteos, descuentos en
determinadas tiendas e incluso adquirir articulos relacionados con
_ el mundo del motor a precios muy ventajosos.

Si deseas adquirir alguna de las ofertas que ahora te presentamos,
encontraras tu cupon de pedido al final de esta
seccion,

CLASICOS EN MINIATURA
Twin Cam ofrece estas dos miniaturas de la firma Burago de los
modelos Mercedes Benz 500 H Roadster (1936) y Mercedes
!3enz 300 SL (1954) @ Escala 1:18. @ Realizados en metal con
interiores de plastico. ® Puertas y maleteros abatibles.

Precio: 2.390 ptas/ unidad. MTC: 0078.
DICCIONARIO

DEL
AUTOMOVIL =)
Diccionario general R
con definiciones de '
més de 5.000
vocablos de la
terminologia del
automaovil, ordenados
alfabéticamente.
@ Repertorio de
marcas: mas de
4.000 biografias de
marcas y modelos de
ayery hoy.

= ¢ : @ llustrado con mas
E. - (- Hts de 1.200 dibujos y

. _.-.‘ = W fotografias.

MULTI-RAK @ Formato 17x24 cm.
Porta-todo de miltiple adaptacion. ® Novedoso articulo compuesto @ EncuademacCeien

por cuatro ventosas y dos correas. @ Acoplable a cualquier parte del Sl telg..
coche: techo, cap6, puertas. @ Se aplica en cinco minutos sin e 2 ez

herramientas. @ Una vez utilizado se guarda en una pegueiia bolsa. Preclo: 4.050 pts
MTC: 0080.

Precio: 10.900 ptas. MTC: 0079.
52 / Motor 16

COMO REPARAR AVERIAS
EN RUTA

Este libro plantea la problemética de

las reparaciones de emergencia.

@ También ofrece una practica «Gula

de Averias» para hallar la solucion

acertada como: @ Qué hay que hacer

en caso de averia. ® Dificultades de

puesta en marcha. @ El motor se

congela o sobrecalienta @ Problemas

con los fusibles. @ Problemas de las

correas @ Mator diesel. @ Amplio .

analisis de averias. @ Ediciones CEAC. KIT BIFARO CIBIE
Personalice su automévil con Valeo.

Precio: 1.035 Pts. @ Imagen deportiva.

MTC: 0076. ® Mayor potencia de iluminacion

@ Disminucion de la fatiga visual.

© Facil y rapida instalacion.

@& Certificado de homologacion incluido.

® Modelos disponibles: Citroén AX, Citroén ZX, Opel Astra, Renault Clio y

Volkswagen Golf Il

Precio: 39.950 ptas. MTC: 0074.

ANTI ROBO
«NIGTHT-STICK»

Innovador sistema de blogueo del
volante con alarma de gran
potencia y luz de emergencia.

@ Con sensores para detectar
cualquier movimiento en el interior.
@ Sin instalacion previa. @ Valido
para cualquier modeio. @ Barra de
acero con doble capa anticorte.

Precio: 24.900 Pts. MTC 0077.

A LA NIEVE CON «THULE~ a
- Utilice sdlo la mitad del techo para transportar
sus esquies. @ Thule ie conduce hasta la

cima con estos porta esquies

diagonales en los que no hay riesgo de

gue las fijaciones golpeen el : .
techo o choguen unas con "}

otras. @ Con capacidad hasta {

.
seis pares. @ Todos ellos .
con cierre de seguridad.
@ Facil instalacién.

Precio: 21.410 Pis.
MTC: 0075.
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Como comprar con la Tarjeta Motor 16

1

Rellena debidamente todos los datos que se solicitan en el cupén, sin olvidar indicarnos el ndmero de tu
Tarjeta Motor 16,

]

El cupén permite comprar hasta 10 tipos de objetos distintos.
Especifica siempre las untdades que deseas de cada articulo y su nimero de clave que encontrards junto a la
descripcion de cada objeto.
Cuando sea preciso, deberis indicar ademds, la talla y el color escogidos.

]
Lz FORMA DE PAGO es la misma para todas las ofertas y se puede realizar de
dos modos: -
* A través de Visa. Indica en el cupén el nimero y la fecha de caducidad de
tu Visa v firma en el espacio reservado para ello.
e A través de Talon: Envia talén nominativo a nombre de CAMBIO Y RUSCONI S.A.

Recuerda que tienes que enviar un talén por cada articulo comprado,
indicando detris el niimero de clave del objeto y el nimero de tu Tarjeta Motor 16.

4
Envia el cup6n de pedidos y los talones (si fuera esta la forma de pago elegida) a:

«Extra Tarjeta Motor 16- CAMBIQ Y RUSCONI S.A.»
Hermanos Garcia Noblejas, 39
28037 Madrid

Garantias

o El precio de los articulos incluye los gastos 4 su recepcidon, y se te devolverd e Las ofertas sc mantendrin en vigor durante

de envio. % integramente tu dinero. seis meses.

¢ 5i el artfculo recibido no es de w agrado, l * Asimismo, si deseas cambiar la talla o el ePara cualquier duda o consulta, llama de 10 a
puedes devolverlo a Tarjeta Motor 16-CAMBIO color puedes hacerlo enviando el articulo 14 horas a los teléfonos:

Y RUSCONI S.A., Hermanos Garcia Noblejas, | a la misma direccién, indicando los datos (91) 407 27 00 6 407 41 00

39. 28037 Madrid, en los 15 dias siguientes | y cambios que se precisan. (extensiones 424 y 432)

5

Dztos personaies Datos del pedido

Nombre

Clave Unidades

Medidas Color

Apellidos

Direccion

GP

Poblacitn

Provincia

Teléfono ( )

Ne de la Tarjeta Motor 16

D.N.L

4T1C45

FORMA DE PAGO:
(] Talon a CAMBIO Y RUSCONI S.A.
] Tageta VISA:

— v cclatasen | | ||| |11l
(NN Fecha de caducidad

Autotizo 2 CAMBIO Y RUSCONI 5.4. a cargar en mi cuenta los articulos solicitados:

FIRMA (en caso de pago con VISAY Fecha del pedido

SUPERLUJO

Desde 9.650.000 hasta 26.425.600 Pesetas @ De 223 2 394 caballos de potenci
@ D¢ 4,87 a 5,37 metros de longitud

ard

No estin los tiempos para muchas alegrias y, sin embargo, si hay un
segmento que nota poco la debacle econémica que esta vgv:endg el
pais en estos momentos, es el de los automéviles de superlujo, vehicu-

los como los que en esta ocasién aparecen en este dossier.

AY que pensar que se
trata de modelos por
los que hay que pagar
a ® una factura de casi
diez miliones de pesetas como
minimo y 26 como méximo. Ve-
hiculos reservedos a un estrato
poderoso de la sociedad que no
acusa en gran medida los altl-
bajos econdnicos.

S6lo seis marcas, BMW, Toyo-
ta, Jaguar/Daimier, Audi, Merce-
des y Bentley/Rolls Royce, de

+ QUE COCHES APARECEN
r EN EL DOSSIER

l En este dossier aparecen

| los vehiculos més lujosos |

. que en este momento se
+ pueden comprar en Espafa,

Hemos desestimado mode-
I los muy bien equipados y
| hasta cierto punto grandes,
i por no pertenecer a este
1 segmento tan especial.

]
!

las 55 que venden sus coches
en Espaiia, acaparan los mode
fos mas ujosos del mundo de
las cuatro ruedas. Se trats de
vehiculos que, en algunos ca-
808, superan los cinco metros y
medio de longitud, casi lo que
dos Mini juntos, vy qué no bajan
de 223 caballos de potencia.
En eilos es habitual encontrar
cuero, maderas nobles y equi-
pamiento para aburtir y, sobre
todo, espacio suficiente para

gy

SIGUE N PAG 62
epsRRILE
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9. 650 000 Pts

PRECIO: 6/10

Este coche aporta una tecnologia
¥ un lujo realmente sobresaliente.
Su calidad y elevada potencia le
han hecho conocer un enorme éxi-
to en el mercado, enfrentandose
de 10 & td con los més prestigio-
505 EUropeos.

FECANICA: 8/10

Su motor de cuatro litros es una
auténtica maravilla en cuanto a
respuesta y suavidad. Son ocho ¢
lindros en V a 90 grados con un
par motor muy elevado y una caja
autométlca bastants eflcaz

COMPORTAMIENTO 7/10

Este gran coche, de casi cinco me-
tros de largo y 1,80 de ancho,
transmite su gran potencia a las
ruedas posteriores. La suspensitn
es independiente a las cuatro rue-
das y, en opcion, se dispone de
suspensién neumatica de regula-
sifn electronica. Por supuesto, la

enorme potencia del Lexus es con- |

trolada por un mecanlsmo antlpatl-
namiento e k3

FIGHA TECNICA
HCTOR

8 cilindros en ¥ de 3.969 cc.
Alimentacign: = =

Inyeccion electrénica, 5
Potencia: ol
253 caballos a 5.600 rpm !
Par méximo: ‘ !
36 mkg a 4,400 rpm. . “
Peso: 1.890 kg, 7 G h
Capacidad del maletero 455 Iltros :
Longitud total: 4,995 metros, == |

PRESTACIONES - .
Aceleracion de 0 a 100 km/h ' 1
85s. i

Aceleracin 1.000m

salida parada: — | |
Recuperacitn 1.000 m. # §
desde 40 km/h en V: — el
Velocidad méaxima: 240 km/h., N

CONSUMOS

En cludad: 14,4 /109 km.
En carretera a 90 km/h: ]
8,3 /100 km. |
En autopista a 120 km/h:

10,4 1,100 km.

Consumo medio: 12,2 1/100 km.

Autonomia; 6486 km.
NOTA MEDIA 7

56 / Motor 16

SUPERLUJO

9.950,000 Pts

PRECIO: 5/10 )

Drado su caracter exclusivo y su ni-

vel de equipamiento, el precio de
este Jaguar puede considerarse
normal por mucho que la cifra
asuste a los menos adinerados.

Esta bien situado frente g sus

competidores.

MECAMICA: 8/10 -

El motor de seis cilindros en linea
y 251 cabaflos es de lo mejor en
el aspecto mecénico. Es enérgico
¥ potente y funciona bien a todo
régimen. El cambio es rapido aun-
que de Iargos recomdos

CCMPORIAMIENTO 7/10

El que se compra un Jaguar busca
desde luego comodidad, y no cabe
duda que la va a encontrar. A pe-
sar de que la mano de Jaguar
Sport se nota en ef comporta-
miento, el XJR sigue siendo con-
fortable pero tiene mucho mas
aplomo. Los frenos son potentes;
sin embarge, y dado el peso del
coche, muestran fatiga cuando se
les exige mas de lo normel.

FICHA TECNICA

MOTOR

6 cifindros de 3.980 cc.
Alimentacién: L
Inyeccion electrémca ¥ turbo
Petencia:

251 ¢aballos a 5.150 rpm.
Par méxime:
384mkga4000 pm.
Peso; 1.825 kg -

Capacidad del maletero; 322 Iltros
Longitud total: 4.988 metros.

PRESTACIONES ‘
Aceleramﬁn deQa 100 km/h
8,5s.
Aceleramén 1.000 m
salida parada: 29,4 s.
Recuperacion 1,000 - _
desde 40 km/hen V: 37,2 s.
Ve!omdad maxlma 227 5 km/h .

CONSUMOS :

En ciudad: 14,8 /100 km.
En carretera a 30 km/h:
8,9 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:
11,2 1/400 km, 50
Consumo medio: 12,7 1/100 km.
Autonomia: 640 km.

NOTA MEDIA 6,7

SUPERLUJO

10. 069 000 Pts

PRECIO: 4/10

Es la respuesta inglesa a las gran-
des berlinas de representacion fa-
bricadas por los constructores ale-
manes. Al igual que éstas, se
caracteriza por 2 aportacion de lu-
§0 v sefisticacion entre los elemen
tos de su eguipo, gue se hace ex
tenSIbIe al precm

10. 120 000 pts

PREcIo 5/10
Cuatro afios han tardado los ale-
manes de Audi en preparar un gran
motor para equipar su berlina de
representacion. El precio resuita
algo caro pero incorpora t&cnica y
toda clase de detalles en su eqm—
pamiento de serie. #

MECANICA: 8/10

Como brillante y potente se puede
definir la mecénica de este Audi.
Construide en aluminio y aleacién
de silicio, destaca por ser compac-
to, ligero, duro, figble y ademés si-
Iencnoso

10 719 000 pts

PREGID: @/ﬁl@
Rado o exclusivo de esis vethu—
Io, 3u precio resulia més gjustado
qus ef resto d= los coches ingle-
ses de lulo. La belleza de las line-
as Jaguer {mpresionan por s ele-
gancia, caracieristica de osta
marca. ,

10. 780 000 pts

PRECIO: 4/10

Este modelo de Mercedes deriva
det 320 SE. La diferencia principal
estriba en diez centfmetros més
de longitud para el SEL. Aparte de
ofrecer mas espacio, esta version
equipa algunos elementos de mas
de serie.

MECANICA 8/10

Dispone de la misma base mech-
nica que el modele 320 SE. Un
gran motor, de funcienamiento ex-
traprdinariamente suave y con la
suficiente potencia para mover es-
ta berlina enorme. ;; i

10 375 000 pts

PRECIO 4/10

La estrella de Mercedss no bnl!a
s6lo en ol cand delantsro del co-
che. Este modefe destaca por su
carfoceria de ljo, ¢f aquipe es-
pectacular v eofisticars, &l metor
potents y fighle v, cor sunuesto, &l

| prea:!o

10.657. 000 pts

PRECIO: 3/5.0

Es uno de fos grandes monstruos
de la carretera, Tode en este co-
che es a lo grande: su precio, la
potencia, el peso, &l tamafio... Pe-
ro también aporta sofisticacion en
su equipamiento, tante en el de
serie como en el opciona!.

‘ iy i o

MECANICA: 3/10 -

La cifra de 286 caballos de poten-
cia habla por si misma de lo que
este motor es capaz de hacer.
Ayudado por ocho eilindros. y 32
vélvulas, es tode un alarde de
fuerza a cualguier régimen de utili-
zacion. 3

COMPORTAMEIHTO 7/10

El disponer de un coche de enor-
me potencia siempre es delicado
cuando el dia se presenta lluvioso.
Lo aconsejable &5 equipario con
mecanismos antipatinamiento pa-
ra evitar sorpresas en forma de
bandazos del eje trasero. Otra pe-
culiaridad de este coche es la co-
mercializacidn exclusiva con caja
de camblos autométlca

' MECANICA: a/:w L
Este motor de seis clilndros y ren-
dimiento equilibrade es ideal para
grandes berlinas. Aunque la poten-
Cia que se declara, 231 caballos,
es glta, lag prestaciones no son
de Vérﬂgo i 'J:jlv. =l ‘i‘:é‘
COMPORTAMEENTO. 8/10

Los aires renovadores de la serie
S no sbio han sentado bien a la
finea del coche, estilizéndolo a ba-
se de evitar angulosidades, sino
que presenta uno de los habitacu-
los' mé&s seguros que actualmente
se fabrican. El perfecto trabajo
realizado en las suspensiones, ha-
cen que este mastodonte se con-
duzca como si de una pluma se
tratara

MEGANICA 710 ¢ e

Este modemo motor esta construl-
do con materiales de aleacion lige-
ra, cubica cuatro litros, incorpora
seis cilindros y culata de nada me-
nos que 44 vélvuias g

MECAMICA: A0 .

El nuevo motor de 12 cilindres ha
visto aumentada su cilindrada y,
por lo tanto, su potencia. Lo més
caracteristico de &l es un par a
pruebz de todo y un equilibrado
excepcmnal ASE SR TE -

COMPGR?AMIEN?O ?/10
A diferencia de su primo el Daim-
ler Double Six, el Jaguar X} 12 no
" apuesta por el confort de forma
predominante. A costa de ser un
poco més dure en sus suspensio-
nes, gana en firmeza y en aplome
a la hora de una utilizacién mas
deportiva. Por ello s& comporta
mejor en carreteras con zonas de
curvas, donde resulta muy agrada-
bie de conducir.

£

GOMPORTAMIENTO 9/10

Los 250 caballos de potencia se
reparten homogéneamente entre
las cuatro ruedas. El sistema de
traccibn permanente a las cuateo
ruedas hace que el Audi se mueva
con seguridad por cualquier carre-
tera y en todo tipo de condiciones
atmosféricas, Los frenos, con cua-
tro discos ventilados y sistema an-
nbloqueo de serie, son lmpresm
nantes. 1 458

B
g R

J COMPORTAMIENTO 6/10
Las suspensiones, que son inde-

- pendientes en las cuatro ruedas,
estan enfocadas mas hacia la co-
modidad. La amortiguacion, de
reaccidn suave, hace que el paso
del coche por encima de cualguier
Irregularidad del asfalto apenas re-
percuta en su interior, donde los
vigjeres van cémodamente. Pero
esto tiene su lado adverso en ca—
rreteras wradas

wa %

GOMPORTAMIENTO 8/10
Mercedes no s8lo garantiza como-
didad ¥ espacio para sus ocupan-
tes, sinc que la segundad es ma
teria de estudio en todos sus
coches, Dotado con unas suspen-
siones confortables y efectivas,
que, sumadas. a un excelente re-
parto de pesos y una suave direc-
cién asistida, permiten mover el
coche con dos dedos y desenvol-
verse con agllldad

gy

D

FICHA TE 1 ' : P ; :
MOTOR N ﬂglrisg EGNicA FICHA TECNICA FIGHA TEcch J _:l‘g_rris Rﬂscnm:n Egﬁnmcmcn
6il MOTOR = &7+ MOTOR : ' SR 5 TOR
Alﬁ:rlanrﬂra%?ofrb\n Ilne_q__de 3% (,:c §| r:::m;o;@in i d? 3 562 oy 6 cilindros en !inea de 3. 199 oc 8 clhndros en V de 3 982 cc 12 cilindros de 5. 9_974 cc. 6 cilindros en Iinea de 3.199 cc.
Inyeccién electrénica. . inyeccion electromca. Alimentacién: - Alimentacifn: - Alimentacion: : - Alimentacién:
Potencia: ES Potencia: = - Inyeccion electrénica. Inyeccibn electromca :%icmén electrém_ca. Gt gnytecm%n electronica.
226 ! Potencia: i ... Potencia: - ¥ neia: LA otencia:
escabalos a . 750 fom. ggﬂﬁ:ﬂﬂ'gs a5.800 rpm. 231 cabellos a 5.800 rpm. 286 Caballos & 5.800 rpm. 318 cabas 25400 . 231 cabalos 5800 .
38,4 mkg a 3. 650 3 Par méximo: > Par méxmo; e, ~ Par méximo: ar maximo:
Peso: 1%00 kg, = a 3353, "1"%18 igooo P ':"_ 31,6 mkg a 4. 100 rp 40,8 mig, a 4.500 pm g? 2 n-ikgsasa k;so rpm. . ggég nlkgog ﬁéioo rpm.
Peso: 1.890 ; Peso: 1.790 kg, #waz 250! % Rl :
Capacidad de! maletero 350 I|tros Capacidad del maletero: 570 ||tms kg. Capacidad del e 430 e

Capacidad del maletero: 530 litros
Longitud total: 5,213 metros.

Longitud total: 4,990 metros. Capacidad del maleterd 435 I|tf05\

Longitud total: 4,861 mefros. Longud tota: 4,910 metos. -

Capacidad del maletero 530 I|tros
Longltud total 5,113 metros. x:-

Longltud totai 5.120 metros.

PRESTACIONES PRESTACIONES . : PRESTACIONES

Aceleracii : PRESTAG&DNES PRESTACIONES PRBT&GIONI C i

Bcg sra‘m nde o 100 km/ I gogitseracmn;ge O,f L km/ h: chleramén de 0 a100 km/h {{\uaeleraclﬁn de0a 100 km/h J;cglzracséq deCa 100 km/h chl:raclén de 0 a 100 km/h:

Aceleracion 1. Acel 5. sk 5 8 - & N

sahda?;calnr:da OEO g 525&?&?&% Ozogogms Aceleracion 1. 000 m Aceleracion 1. 000 m. <3 Aceleracion 1.000m Aceleracion 1:000 m.

Recuperacién 1.000 m. Recuperacién 1.000 m { salida pareda: 30,75, - salida parada: 28,2 s. salida parada: 29,9 s. salida parqda.130,7 5.

desde 40 km/h en V: — desde 40 km /h'en Iy '29 85 Recuperacion 1.000 m. Recuperacion 1.000 m. e Recuperacion 1.000. Recuperacion 1.000 m

Velocldad maxlma 222 km/h 'v‘elocrdad maxima: 235 km /h' desde 40 km/h en [V: 28,0 5, desde 40 km/h en I¥: 25,9 8. desde 40 km/h en V: 321s. desde 40 km/h en V. 28,0 5.

Velocldad m.’axlma 225 km/h ; Velocldad maxlma 240 km/h Veloidad maxima: 250 km/h. Velocidad maxima; 225 5m/h.__

| CONSUMOS . CONSUMOS - ; CONSUMOS

En ciudad: 14,9 1/100 k OONSUMOS ] mwsumos CONSURIOS SUMO

En carretera a go/km/h = F: gﬁ?g&;i g(')/&n(:‘}hkm En ciudad; 20,4 1/100 km. En ciudad: 15, 6 I/100 m. En ciudad: 21,9 §/100 km. En ciudad: 20,4 1/100 km.

9,7 1100 km. . 9,21/100 km. ' En carretera & 90 km/h: = En carretera a 90 km/h: Eg %ai"i'gﬁaaka 80 km/h: Snllclﬂflfgtgmk"? 80 km/h:

En autopista a 120 km/h En autopista a 120 km/h; # 9,4 /100 km ¥ 8,9 1/100 km. 10,6 1/1C : m-i . 2 /100 km. e WS

971/100km. =« 10,31/100 km. - : En autopista a 120 km/h En.autopista a 120 km/h: Eg %u!’m{)(l)% aka m/h: 12 g{ultofésbtaka m/h: .

Consumo medio: 12,8 17100 km, Consumo medio: 13,3 1/100 k. 11,7 1/100 km. -icies 11,61/100 km. AY AL /100 km.

Consume medio: 11,6 17100 km.
Autonomia: 390 km.

NOTA MEDIA 6,6

Consumo medio: 14,9 I/100 km.
Autonomia; 671 km.

Consumo medio: 13,2 /100 km.
Autonomfa: 631 km.

NOTA MEDIA 6,3

Consumo medio: 14 g I/100 km
Autonemia; 671 km,

NOTA MEDIA 7,3

Autonomia: 625 km. Autonomia: 500 km.

Motor 16/ 57




SUPERLUJO SUPERLUJO

13.115.000 pts

11.020.000 pts | 11.385. 000 pts | 11.597.000 pts | 11. 781 000 pts 12.295.000 pts | 12.743.000 pts | 12.790.000 pts'

. PRECIO: /10 PRECIO: 6/10 PRECIO: 5/10 PRECIO: 6/10 PRECIO: 5/10 PRECIO: 5/10 | PRECIO: 5/10 PRECIO: 6/10
Con este coche uno se enfrenta a La particular personalidad deporti- ~Un aprobado porque a pesar del Con la remodelacidn que recibie- - Si hay que valorar el precio de es- El modelo mas grande de BMW in- Este madelo no iba a ser una ex Esta es, quiza, 1a versién de toda
i‘ un dilema habitual. Once millones va de este coche lo desmarca evi- . cuero, el climatizador, los asientos Ton a principios de afio, en la que te «tanques por su poderosa pre- carpora un lujosisimo eqmpamien- cepcion dentre de la marca de la la Clase $ de Mercedes con Ia re-
i " son muchos para invertir en un au- dentemente de las ctras berlinas. " eléetricos. la alarma y un sinfin de s¢ incluian nuevas motorizacio- sentia, su impecable y lujoso aca- - to, una tecnologia mecanica de estrella y obliga al comprador a lacion precio/eguipamiento mas
tomévil, sin embargo, cuando a Se trata de un auténtico deportivo, accesorios de lujo, junto con los 12 nes, acabados y equipamiento, el bado y su valor residual, la nota gran altura y una impresionante pagar un alto pregio en su adguisk- equilibrada. Tiene un moderno mo-
cambio Se consigue un Audi V-8 con forma de coche «normal» y cilindros, los 300 caballos y los so- Jaguar mas Iujoso, el Daimler Dou- serfa, sin duda, mas alta. Sin em- carrogeria de cinco metros de lon- | cifn, aunque cuenta ¢on un equi- tor V8, un equipamiento muy com-

fisticados elementos electrdnicos de

i 4.2, las cosas cambian. Su precio gue ofrece unas prestaciones ble Six, se ha puesto al dia y aho- bargo, hay que considerar otros gitud, pero el precio que hay que pamiento de lujo y una potente pleto y una calidad de terminacion
1k final supera al de sus rivales pero l

NOTA MEDIA 7,6

NOTA MEDIA 7,6

asombrosas control, 12 millones son muchos mi- ra, no cabe duda, es mucho més | muchos apartados pagar por todo esto sigue siendo | mecanica de 8 cilindros en V. excelente, A pesar de todo lo di-

I ofrece la tracmén total yellos no. : : IIonesparaeste coche _ pompetitivo. So%E A : - un lujo sdlo reservado para unos . § cho, su precw contmﬂa snendo

i | # e o MECANICA 9/10 a o ' MECANICA 7/10 - & pocos e MECANICA 7/10 .. - muy elevado. -

K MEcANlCA: 9/10 et ; Motorsport tiene una especialldad MEcANch 8/10 S MECANICA: 8/10 Oche cilindros en Vy 279 caballos Los motores de Mercedes se han

1 Se frata de una berlina Iumsa pero clara... y son los motores. No es El V-12 de BMW sigue S|endo un Los nueves motores de 12 cmn son suficientes para mover este _ MECANIGA 8/10 ganado a pulse una huena fama MECANICA 9/10

} i con temperamento. Su elasticidad por nada, pero del M5 se ha llega . prodigio de suavidad y fuerza. Hay dros con mayor cilindrada y caba pesado Mercedes con la suficien- " Al excelente motor V12 de 300 ca- de robustez y excelents rendimien- El Mercedes 500 SE disfruta de

i y fuerza son impresionantes y se do a decir que es la mejor berlina que pensar que se frata de una po- lios han dado vida al Daimler, que te agilidad. La caja automatica de ballos de potencia hay que unir los to. El VB del 420 SEL no es una las excelencias de un motor V8

! . combinan a la perfeccién motor, del mundo, y para los conductores tencia de 300 caballos para casi es ghora més uhllzable y fécn de cuatro relacmnes funcmna a {a - efectivos sistemas antipatinamien- excepeion y funciona con mucha con una potencia de 320 caballos.
i camblo, direccidn y frenos, ~ - més deportwos lo es 0FT dos toneladas depeso : »onducrr T perfecclﬁn - to de la traccion y los frenos, el suavidad y precisifn. = Ademés tiene un sistema ABS de
! - @ BE ; . control automatico de la caja de (ltima generacin, un cambic au-

il COMPORTAMIENTO: 9/10 COMPORTAMIENTO 8/10 OOMPORTAMIENTO 8/10 COMPORTAMIENTO 7/10 | OOMPORTAMIENTO 7/10 cambios y del nivel del eje trasero, COMPORTAMIENTO: 7,/10 - . tomético de gestion electrénlca

ki La suspensién es méas firme que La potencia del M5 ha obligado al . Con cinco metros de longitud y cer- Después de los cambios realiza- * El sano comportamiento, comin a la direccién con asistencia varia- Aungue la estabilidad de este co- etcétera. :

'I; en la version 3.6, pero sigue te- departamente de preparaciones ca de dos toneladas de peso, no se ios en su chasis, el Daimler man- - todos los Mercedes, se repite en ble, etcstera, che es digna de todo elogio, su -
niendo el mismo confort como ca- de la BMW 3 echar el resto en la _ puede hablar de un vehiculo tan agil tiene su excelente comodidad, este modeto. Con |a nueva sus- ‘ principal virtud reside en un con- COMPORTAMIENTQ: 8/10 .- .
racteristica prncipal. Este modelo necesaria mejora del apartado- - como un deportivo. Dentro de lo ma unas caracteristicas de suavidad y pensidn delartera, el 420 SE reac- COMPORTAMIENTO: 8/10 fort de marcha sobresaliente. Las Una vez mas, €l elemento mas ca-
es més &gil por la variacidn de es- comportamiento. El refuerzo del - lo, BMW siempre se ha caractenze- tonfort que en el Jaguar se pier- _ clona en un tipo de conduccién de- " Resulta sorprendente ver cmo un suspensiones no dejan sentir las _ racteristico en este vehiculo es el
quemas del tren delantero y por chasis, el adecuamiento de las ex- do por poner a disposicién del den un poco en bensficio de una portiva, sin apenas mnclinaciones coche de estas dimensiones se irregularidades del terreno y per grado de confort del que hace ga-
una direccion mas adecuada por celentes suspensiones y las gene- conductor todos los sistemas nece- mayor dureza para un tempera- de la carroceria, como i fuese so- " puede agarrar tan bien al asfalto. miten circular a un ritmo elevado . la, con unas suspensiones sobre-

| . 8U mayor dureza.. A esto hay que rosas medidas de las ruedas es- . §&ri0s para prevenir situaciones eft mento mas deportivo. El camblo bre railes. Su pese no obstaculiza Las suspensiones permiten disfru- sin que el coche pierda la compos- salientes que filtran todas las irre-

1 sumarle unos frenos superfativos. tan a la altura de un coche de gorrosas, El 750i es un vehioulo automatice, de nueva factura y para que ofrezca una agilidad im- - tar al 750iL de una estabilidad y tura. Frenos, direccién y cambio gutaridades del terreno y, ademas,

i 8blo el peso le puede traicionar en . carreras, pero enormemente con- muy corfortable, a pesar de que su cuatro marchas, facilita enorme- pensable en un vehiculo de estas de un confort dignos de todo tipo estan a la altura de las clrcunstarr permiten un nivel de estabilidad

| algan caso. AR fortable. «:+ sonoridad es hastante elevada., mente la conduccidn, 8 caracteristicas. de elogios. cigs. " elevado.

1 vy %

FICHA TECNICA Al FICHA TECRICA . FICHA TECNICA FICHA TECNICA FICHA TECNICA FICHA TECNICA FICHA TECNICA FICHA TEGHI(:A

| MOTOR . ‘ RMOTOR ¢ # . MGTOR MOTOR o MOTOR MOTOR - MOTOR : : MOTOR : s

Il 8 ¢ilindros de 4 172 e 6 cilindros de 3.795 cc. 12 cilindros de 4. 988 cc. 3 12 cilindros de 5. 994 ce. 8 cilindros de 4.196 cc. : 12 cilindros de 4.988 cc. 8 cllindros de 4.196 cc. 8 cilindros de 4 973 ec.

' Alimentacién: s ' Alimentacién; = Alimentagion: <45 ., P Alimentacion; -~ & Alimentacion: Alimentacién: = Alimentacion: E = Alimentacion: -

] Inyeccién electrbmca 5o Inyeccidn electronica. Inyeccitn electronica, . Inyeccibn electromca Inyeccién electrénica. " Inyeccion electrénica. Inyeccifn electronica. Inyeccidn electrﬁmca.

i * Potencia: ] Potencia: - Potencia: Fotencla: Potencia: . Potencia: . Potencia: Potencia:

Ii 280 caballos a 5 800 pm. ] 340 caballos 2 6.900 rpm i 300 cabalios a 5.200 pm. 318 caballos a 5.400 rpm. 279 caballos a 5.700 rpm., - 300 caballos a 5.200 rpm. . 279 cabatlos a 5.700 rpm 320 caballos a 5.600 rpm
Par méximo:  +us . Par méximo: Par mé&xmo: Par maximo: Par méximo: Par maxime: ) Par méximo: : Par maximo: - ,
408mkga4000rpm 408mkga4750rpm ) 472mkga3750rpm 408mkga3900rpm " 45,9 mkg a 4.100 rpm. ‘_408mkga3900rpm . s 479mkgad.000mm. . -°
Peso: 1.710 kg - - Peso. 1.719 kg i L : i Feso: 1.985 kg - B Peso: 1.990 kg - Bl Peso: 1.800 kg Peso: 1.990 kg - ¥ & 1 Peso: 2.000 kg
Capacidad del maietero 570 I|tros Capacidad del maletem 460 htros - Capacidad del maletero 500 litros [‘apacidad def maletero: 430 I:tros Capacidad del maletero 525 litros Capacidad del maletero: 500 litros Capacidad del maletero: 525 litros Capacidad del maletero: 520 I|tros
Longitud total: 4.860 metros. 3 Longiiud total: 4.720 metros.  Longitud total: 4.910 metros. Longitud total: 4.988 metros. Longitud total: 5.115 metros. Longitud total: 4.910 metros. Longitud total: 5.115 metros. Longitud total: 5,113 metros. ¢
PRESTACIONES PRESTACIONES _ PRESTACIOMES . - PRESTACIONES i PRESTACIONES e . PRESTACIONES " PRESTACIONES . = - PRESTACIONES -

Aceleracion de ¢ a 100 km/h : Ace!eracmn de 0 a 100 km/h iy _ Aeeleramén de 0@ 100 km/h Aceleraclﬁn de 0 a 100 km/h Aceleraclﬁn deOa 100 km/h | Aoeleramén de 0 a 100 km/h: Aceleracién de 0 a 100 km/h Aceleracitn de O a 100 km/h
f4s. . - 5,95, miny o TAs o " 7,28 % 7987 & = Y- 79s. sl 7,08 &
Aceleracion 1. 00{) m " Aceleraclén 1. 000 m : Aceleraczon 1. 000 m :"-celeramén 1 000 m> L Aceleracion 1.000m Aceleracnén 1. 000 m Aceleracion 1.000 m Aceleracion 1.000 m

- salida parada: 27,8 s. salida parada: 25,2 5. ‘ salida parada; 27,6 s. salida parada; — ¢ b salida parada: = 7 " salida parada: 27,6 s. : salida parada: — salidla parada: —

[ Recuperacion 1.000 ., " Recuperacion 1.000 - & ¢ Recuperacion 1. 000 Recuperacién 1.000 ~ Recuperacién 1.000 Recuperacién 1.000 - Recuperacifn 1.000 Recuperacién 1.000
desde 40 km/henV: 34,45, & . desde 40 km/h en V: 29,6 s. “desde 40 km/hen V: 28 s. desde 40 km/h en V: — # desde 40 km/hen Vo = w5, desde 40 km/h en [V: 28,1 s, | desde 40km/henVi— . desde 40 km/h en Iv: —
Velocidad méxima: 252,5 km/h Veiomdad mémma 250 km/h : Velomdad maXEma 250 km/h 1.-'-.*elocldad méxlma 250 km/h Velocldad maxima: 245 km/h : Velocldad méxima: 250 km/h. o Veloc:dad méxlma 245 km/h Velocidad méaxima: 250 km/h.

i RET ¥ i i ' ‘

CONSUMOS . OONSUMOS o MNSUM : IIJONSUMOS o i OONSUMOS cousumos OONSUMOS CONSUMOS
| En ciudad: 22,3 |/100 km. En ciudad: 9,8 /100 km. " En ciudad: 18,2 |/100 km En ciudad: 21, 9 I/100 km. En ciudad: 16,0 17100 km. En ciudad: 18,2 17100 km. En ciudad: 16,0 /100 km. En ciudad: 17,2 1/100 km.
A En carretera a 90 km/h: En carretera a 80 km/h: En carretera a 90 km/h: En carretera a 90 kmyh: En carretera a 90 km/h: . En carretera a 90 km/h: En carretera a 90 km/h: En carretera a 90 km/h:
i 10,6 1/100 km. 8,3 17100 km. 1021/100km. . - 10,6 1/100 km. 9,7 17100 km. * 10,2 1/100 km. ¢ 5 9,7 1/100 km. s 10,91/100 km.
i £n autopista a 120 km/h: - - En autopista a 120 km/h En autopista a 120 km/h: En autopista a 120 km/h: + En autopista a 120 kmy/h: . En autopista a 120 km/h: ™% En autopista a 120 km/h En autopista & 120 km/h:

Wl 12,2 1/100 km. - 14,017200 km. w05 13,4 /100 km, - o 13,01/100 km. a 11,71/200 km. = 13,4 1/100 km. = 11,7 17100 k., &2 - 11, 1/100 km.

Consumo medio: 17,8 /100 km. Consumo medio: 9 4 I/100 km. - Consumo medio: 15,2 1/100 km * Honsume medio: 17 6 1/100 km. Consumo medio: 13,7 I/100 fm. - Consumo medio: 15,2 1/100 km. Consumo medio: 13,7 I/100 km. Consumo medio: 14,7 }/100 km.

il Autonomfa; 400 k. Autonomia: 430 k. Autonomia: 625 km. = Autonemiat 440 km. Autonomfa: 680 k. Autonomia: 825 km. Autonomia: 680 km, Autonornia: 630 km.

NOTA MEDIA 8 NOTA MED

b8 / Motor 16 Motor 16/ 59




13. 770 000 pts

PRECIO: 6/10

El porte de este coche exige pagar
un precio elevade. Por supuesto
la tecnologia es del mas alto nivel
y a un sofisticado motor V8 se une
un completo equipamiento de se-
rie, que deja en opcién ofres ele-
mentos como la tapiceria de cue-
ro, el sistema antipatinamiento de
la fraccion, el sistema automético
de la dureza de las suspensiones,

=g

PRECIO: 3/10

MECAMICA: 9,10

etcétera. % Este exclusivo Mercedes disfruta
S también del metor V8 de 320 ca
MECANICA: 9/40 - @ ballns. Eficaces sistemas antipati-

El moderno motor V8 de 5,0 litros
y 32 vélvuias dispone de todos los
avances técnicos y desarrolia 320
caballos de potencia. Suspensio-
nes, frenos con ABS, direccion con

asistencia variable y demas ele- nante
mentos mecanicos estan al méxi- ¥
mo nivel, OGMPORTAMIENTO 9/1¢

§, La estabilidad dal 500 E es scbre- un autériico placer terrenal para
COMPORTAMIENTO 8/10 saliente en cualqiier condicion. cualquier persona. E| grado de El confot interior es el elemento
Para tratarse de un coche que pe- I No se puede catalogar de super- confort no tiene limite y el silencio mas destacable de este coche. La

sa mas de dos toneladas, el com-
portamiento es impecable, hacien-
do especial hincapié en el confort
_de las suspensiones, .

FIGHA TECNICA =il
MOTOR 7w,

FICHA TECNICA
MOTOR =
8 cilindros en V de 4. 973 oc

Alimentacitn; , Alimentacitn:
Inyeccién electrémca  Inyeccidn electrdni
Potencia: .. Potencia: < BRe.
320 cabalios a 5. 600 rpm 320 caballos a 5.600 rpm.
Par méximo: * — Par méximo:  *
47,9 mkg a 3.900 rpm. --:,.' d 479mkga3900rpm

- Peso: 2.010 kg = % Peso: 1.700kg ==

Capacidad del maletero: 520 Iltros

. Longitud total: 5,215 metros.
i

PRESTACIONES ' i PRESTAGIONES PRESTAGIOHES P’?ESTAGIONES i
Aceleracién de 0 a 100 km/h: = { .Aceleragion de 0 a 100 km /h ﬁeizeramén de 0 2100 km/h 5 gcglgracqﬁn de 0 a: 00 km/h :
705 @ " . 645 ek S A ek i ,
Aceleracion 1.000 m Aceleracion 1.000 m Aceleracion 1.000 m Aceieram()n 1.000m & i
salida parada: — salida parada: 26,4 s. salida parada: 32,1 s. salida parada: 26,2 5.

* Recuperacidn 1.000 Recuperacion 1.000 - Recuperagidn 1.000 Recuparacién 1.000 =+
desde 40 km/hen 'V — desde 40 km/h en IV: 25,2 s, desde 40 km/h en Ill: 30,8 s. desde 40 km/h en IV: 25,1 s.
Velocidad maxima: 250 km/h. Velomdad méaxima: 250 km/h Velocidad mé:uma 203 2 km/h. V Iocldad mémma 250 km/h
CONSUMOS CONSUMOS CONSUMOS OGNSUMOS
En-ciudad: 17,2 1/100 km. En ciudad: 16, 9 I/100 km. En cludad: 21,6 1/100 km. En ciudad: 19,4 I/100 km e
En carretera a 90 km/h: En carretera a 90 km/h: - En carretera a 90 km/h: En carretera a 90 km/h:
10,9 17100 km. 11,6 1/100 km. = 11,9 1/100 km. : 11,5 1/100 km. 3
En autopista a 120 km/h: En autopista a 120 km/h: En autopista a 120 km/h: - En autopista a 120 km/h 5
11,9 1/100 km. 13,8 1/400 km. 14,5 /100 km. 13.9 1/100 km. G

Consumo medio: 14,7 /100 km.
Autonomia: 630 km.

NOTA MEDIA 7,6

Autonomia: 550 km.

80 / Motor 16

14, 509.000 pts

El Mercedes 500 E es un modelo
fabricado baio pedido en las insta-
laciones de Porsche en Zuffenhau-
sen. Es, por lo tanto, un coche
bastante exclusivo gue se hace
pagar carg, aungue cuenta con
una mecéanica imponente y un
equipamiento que incluye de todo.

e

namiento de los frenos y de la
traccién, unas suspensicnes mejo-
radas y un cambio automatico de
Gltima generacion electrdnica com-
pletan un cuadro técnico impresio-

‘deportivo, perc tiene el nivel de
adherencia muy aite y €5 cast Im-
posible encontrar et limite. Ade-
mas, offece un gfan confort.

a8 mlmdros en Vde 4 973 C

Capatidad del maletero: 465 litros
Longltud total: 4, 740 metros.

Consumo medio: 15,0 1/100 km

SUPERLUJO

11. 990 400 pts

PRECIO: 4/10

Es el modeio mas «asequibles de
la marca briténica. Disfruta de una
carrocerfa de grandes dimensio-
nes y de todo el lujo imaginable
hasta por ei més sonador, sin elvi-
dar un cuidado acabado, realizado
de forma artesanal, pero el precio
sugue siendo muy elevado
ME@ANIGA: /10 .
E! Brooklands recurre al incansa-
ble motor de 6,7 litros que Rells
Royce y Bentley utiiizan desde ha
ce mucho tiempo. Mejoras en la
inyeccién v en la gestion electréni-
ca han ido adaptando esta mecé
nica a las exigencias de estos

19. 610 000 pts

PR@acIO 3/10

£l Mercedes 600 es &l buque in-
signia de la marca alemana y, por
ellp, puede presumir de Incorporar
toda la vanguardia tecnolgica que
posee Mercedes y el equipamien-
1o mas sofisticado, pero sigue
siendo un coche con un precm ex

EBSWO
44’

ME@ANIGA 9/10 S
Un motor ¥12 de 6,0 |lti’0= con
una potencia de 394 caballos
hablan por si solos del nivel mecé
nico te este modelo. Sistemas ai-
tipatinamiento de todo tipo, direc-
Libn con asistencia variable y una
caja de camblos automéatica de

tiempos que corren gestion electronica configuran un
Wiy % squipamiento técmco précttcamerr
GOMPORTAMIENTO. 7/10 te msuperab|e it T

LR B

Viajar en uno de estos coches es “
COMPORTAMIENTO 8/10

estabilidad es también muy eleva-
da y las suspensiones aguantan
can eficacia las dos toneladas de
pesodel 60O SE." = %
FICHA TECNICA .
MOTOR = W &
12 cilingros - en V de 5 987 oc E
Alimentacibn; - i

de marcha es impresionante. La
estabilidad es también muy eleva-
da, aunque el exceso de pess es-
tablace ITmites e

FiGHA TEGNICA
MAOTOR : .
8 cilindros en V de 6. 750 ec. T
Alimentacion: s i

i

Angs.,

Inyeccitn electrénica. o= Inyeccién electrémca

Potencia: - Potencia:

225 cabalios a 4.300 rpm. 394 cabalios a 5 200 rpm !
Par maximo: 2 - Par méximo:

46 mkg a 1.600 rpm. "3 Rk 58,1 mkg a 3.800 rpm

Peso; 2.320kg = Peso: 2180 kg

Capacidad del maletero; 525 Iitros

Capacidad del malétero 550 litros
Long|tud total 5 115 metros

Longltud total: 5 268 metros.

Consumo medio: 18,0 1/100 km.

Consumo medio: 16,5 /100 km.
Autonomia: 550 km. ;

Autonomia: 560 km. ;

NOTA MEDIA 7

" este impresionante motor de res-

- distancias.

‘En carretera a 90 km/h:

"Mercedes ¢

20. 375.000 pts

PRECIO: 3/19
Los centimetros de diferencia en
sus dimensiones respecto al Sk
no justifican el casi un milén de
diferencia, sobre un precic ya de
por 8i abultado. La enormé calidad
y la sofisticada mecanlca se pa
gan muy caro.

MECANICA: 8/10 g
El poderic de Mercedes en esie
sentido queds bien patente con

puesta supersuave, su excelente
¢ala automatica y el elevado rendi-
_mqento

COMPORTAMIEH'!'O 8/10

No piantea el més minime proble-
ma de precision en carretera, sien-
do muy fécil de cenducir. Sus
frenos son. infatigables y la sug-
pensién obtiena un equilibrio per
fecto entre confort y seguridad.
Tan sdlo en calles estrechas sus
grandes dimensiones se hacen pa-
tentes al manickrar y hay que
acostumbrarse 2 calcular bien las

FICHA TECNICA

MOTOR

12 cilindros de 5 987 cc.
Alimentacion: .

Inyeccion electrﬁmca

Potencia:

408 cabalios a 5.200 rpm

Per méximo: .
58,1 mkg a 3.800 rpm "'?.‘-.:-s:‘
Peso: 2.190 kg HE
Capacidad del maletero: 100 I|tros
Long!tud total 5213 metros

PRESTAGI@NE% -
Aceleracitn de 0 2 100 km/h : ‘
5,68 EE
Aceleracion 1. 000 m ‘ ;
salida parada: 26,2 s. S
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen |V: 25,1 s,
Veloc|dad mé)uma 250 km/h

CONSUMOS -
En ciudad: 19,4 1/100 km.

11,51/100 km. -

En autopista a 120 km/h:

13,9 1/100 km.

Consumo medio; 16,5 i/100 k.
Autonomia: 560 km.

NOTA MEDIA 6,6 |

SUPERLUJO

mﬁ Spirit 11

PRECIO: 4/10
Es el modeic mas accesible de
Rolls Royee, pero ne por ello resul-
ta mé&nos caro. La marca alada su-
pone un monumento redante a los
mejores valores britanicos y asi se
Justifica la politica de precios de la
marca.

MECANICA: 7/10 ...

Este motor de ocho cilindros en V
a 90 grados es el mismo que mon-
ta el Bentley Mulsanne y es un
prodigio de suavidad de respuesta

_ v equilibrado ideal para rodar de

forma pldcida y confortable. ;7

COMPORTAMIENTO: 5/10

" Sorprende, al conocer su elevado
peso, |a facilidad con que puede
conducirse. La direccion resulta
suave, pero sensible y precisa, ¥
el coche aborda las curvas de to-
do tipo con aplomo, consiguiéndo-

~ se unos buenos margenes de se-

guridad. E} limite vendra dado por
las dimensiones del coche y por
unas suspensaones demasnadn
biandas. oo

FICHA TECMICA

MOTOR

8 cilindros de 6.750 ce.
Alimentacién: : o
Inyeccion electrénica.

Potencia; = % =

225 cabalios a 4.300 rpm

Par médimo: -
46 mkg a 1.600 pm. =
Peso: 2.320 kg F i

Capacidad del maletero: 425 litros
Longitud total: 5.270 metros.

PRESTACIGNES

Aceleracién de 0 a 100 km/h:
11,2s. &

Aceleracion 1.000 m =

salida parada: 32,1 s.
Recuperacitn 1.000

desde 40 km/h en Ii: 30,8 s.
Velocidad méxima: 203,2 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 21,6 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

11,9 17400 km.

En autopista a 120 km/h

14,5 1/100 km.

Consumo medio: 18,0 17400 km.
Autonomfa: 550 km.

NOTA MEDIA 6,3

22,950.400 pts

25,734,400 pts

PRECIO: 3/10
Este modelo inglés resulta eviden-
temente caro. Gran parte de su
precio se debe a la fama y a la ex
clusividad de esta marca artesa
na, que praduce con un gran con-
servadurismo y va dirigida casi
exclusivamente a personalidades.

MECANICA: 6/10

El ocho cilindros turbocomprimido
ya se ha gquedado desfasado res-
pecto a otras mecanicas mucho
més modernas. En cuanto a ges-
tifin, manterimiento y consumo
esté en desventaja Hrn

GOMPORTAMIENTO 7/10

Con un chasis de rigidez correcta y
unas supensiones firmes que no
producen molestos balanceos de
la caja, tampoco puede hablarse
de un sobresaliente en este as-
pecto. La Gltima tecnologia, asisti-
da por ordenador, ha pedido con la
mejor mecénica clasica y esto se
nota cuando se compara el Ben-
tley con ofras berlinas de (Hima
generacién.

FICHA TECHICA

MOTOR

8 cilindros de 6.750 cc. ‘
Alimentacién:
Inyeccion electronica y turbo.
Potencia:

320 caballos a 5.600 m.

Par méaximo:

67 mkg a 2.250 rpm.

Pesc: 2.410 kg T
Capacidad de! maletero: 350 ||tros
Longitud fotal: 5.270 metros.

PRESTACIONES .. =
Aceleracidnde O a 100 km/h
7.9s. i
Aceleracién 1,000 m

salida parada: 30,3 5.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/h en IV: 15,7 s.
Velocidad mé&xima: 221 1 kmi/h. .

GUNSUMOS -

En ciudad: 23,2 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

12,7 /100 km.

En autoplsta al120 km/h
15,31/100 km, =
Consumo medio: 19,3 17100 km
Autonomia: 5580 km.

NOTA MEDIA 5,3

T T
26425600pts

 PRECIG: 3/10 -

Sucesor del Silver Wraight I, fue
prasentado en el 80 y modificado
et &l 89, Poseedor de una base
similar a la del Silver Spirit II,
cuests, sin embarge, mucho mas,
siendo el mas caro de la presente
seleccion.

MECANICA: 7/10 .
Lo diche anteriormente para €l S|I
ver Spirit 1l vale también en- este
caso. Las mayores dimensiones |
del Silver Spur 1i no stiponen un.in- |
cremento importante del p2so y,
por lo tanto, no restan en absoluto
las prestaciones.

COMPORTAMIENTO: 5/10 |1
En los Rolls Royce-lo mas impor-
tante son los pasajeros, que reci-
ben un confort inigualable, v esta
versifn alargada no es una excep-
cion. Las suspensicnes encuen-
tran su limite incluso antes que en-
el chasis corto y en esto los Rolls
guedan en desventaja frente a sus
primos Bentley, algo mas firmes
de comportamiento en curva.

FICHA TECRICA

WMOTOR

8 cilindros de 6.750 ce.
Alimentacién:

Inyeccitn eiectrénica.
Potencia:

225 caballos a 4.200 rpm.
Par méximo:

46 mkg a 1.600 rpm

Peso; 2,880 kg -
Capacidad del maletero: 550 litros
Longltud total: 3.060 metros.

B

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h
114s.

Aceleracmn 1.000 m_

salida parada: 32,6 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/henlll: 31,3 5.
Velocsdad ma)uma 202,6 km/h

GONSI.IMOS |
En ciudad: 21,6 |/100 km.

En carretera a 90 km/h:

11,9 1/100 km.

En autopista 2 120 km/h:

14,5 /100 km.

Consurno medio: 18,0 /100 km.
Autonomia: 550 km.

NOTA MEDIA 5

Motor 16/ 1




SUPERLUJO

BMW 750 iL : ) .
La version larga de la Serie §combina (ujo y prestaciones,

JEREPEVS

-

que el nimero de pasajeros ha-
bitual en un coche, pueda viaar
chmodamente sin estrecheces
de ninglin tipo y con todos ios

“Li tecnologia mas. avanzada 2| servicio del lujo,

mejor de los casos, conileva no
pocas pegas en ¢l desafortuna-
do trafico de las ciudades; sin
embargo, hasta de este via cru-
cis se va a salvar el propietario

das calles de una lujosa urbani-
zacién en cualquier ciudad. To-
do ello suponiendo que et coche
gbandone su refugio en un gara-
je con suelos de madera y pare-
des de marmol.

incluidos dentro de la lista de
24 coches de este dossler, se
pueden encontrar marcas em-
bleméaticas como Rolls Royce o
Jeguar, modelos con una impre-
sionante dosis de exclusividad.
Tamblén, como no, se incluyen
varios representantes de Merce-
des, Audi y BMW, marcas ale-
manas especialistas en cuidar a
los ocupantes de sus vehigulos,
Hasta ahora parecia que el kijo
era una exclusiva de alemanes
y britanicos, pero de un tiempo
a esta parte los japoneses es-
tén interesados en entrar en es-
te campo; de hecho, Toyota ya
to ha hecho con su gama Lexus.
Su bugue insignia, el LS 400,

0,

N UEYV

En estas péginas,
MOTOR . 16 quiere
ofrecer a sus iectores
la Gula de Precios
méas cémoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta al
plblice recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea-

-1es e incluyen el IVA,

el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
cibicos. C¥: Potencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
méxima. 0/100; ace-
leracion en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Are acondiciong
do. Pintura; pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccidn asistida.
ABS; Sistema de fre-
nos antibloqueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cibn ligera.

MODELD PP CC OV VM B/100 L/i00  Lomg. A, Pintum  Elove, Clame  Divec, &85  Lsniz
ACHM Of © Tochn metifice 1610760 188k B4 114 = 387 R0 : FeeE
ACH 017 D Techo duro 1683000 1E5BR B4 114 - 381 22020 Bang
ACKW Off TO Tacho o 1790000 1588 70 147 W|zi 206 Lot
IALERG —— o — = a s = e |
Wiikn 2141, B8000. LERD. T4 IBE A0 B3 4360 . TOA00

13 16310000 1L4EL @0 178 115 BB A0S Sane S - Ba000
83 1.3 Imola 1580000 1381 490 B 1145 #8 A075 Garla Sene Seiip 153000 Core
Bizh. 1847000 14800 95 1o i T Exlg Sofe Sale ; Levm
331.71e 2004.000 1712 107 i8R 35 84 ¥aT.5 Eerie Sene Sape  1S00000  BA.OO0
BATwasVSpert 24320000 | TiE 133 mE @2 AE MR Geia Gane b T R 2 Eeris
33 16V Parmanent 4 27840000 1712 137 {4 a8 a0 da7e Serig Sane Sang Bariy Barg
WLlieSportWogon . 20500000 171D 107 18X 4f g8 di0p Edie.  Bhip Safig 10000 CEEDI
15517 TwinSpark 2202000 1748 115 161 118 Ed4 4443 Sene Sate Sarip 180,000
15518 Twh Spark Luxe' 2625000 1703 129 100 105 HE 4448 B EAnp Sap 18000 RO
155 2.0 Twin Spark 2804000 1235 143 05 0 93 A5 4443 Sere Eans Beng 1BOOOD  ERSOD
155258 3631000 2493 16 S B -10E Al “Bprig Sawin Sa Sere- 75000
1552004 4284000 41B95 1m) 225 7O 106 4443 ke S Serin Sere Sene
458 201D 25600000 1898 Or BN 135 BS M3 Gpne.  Gedie Serip 1A0000 -
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BENTLEY BRODKLANDS
I mteriar &3 digne de un

H R A s — e e -

- 3481 Compls

S020E . . . 3055000 1984 1151907 118 93 4482 281000 Sene - Sens ~ Seme - Sere 163498
8023E 3634000 2309 133 200 98 98 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie = 163.498
h~.| BEZBEVE . . “38i3000 2598 180 . M2 93 102 4483 - Sens 56948 . Sem - Sene - Sene .- Sets 163498
80 2.6 V6 Aut. 4.166.000 2598 150 208 106 11,2 4482 Serie 56.948 Serie Serie - Serie Sefie  163.498
S02SEVEQuatro - 4.369.000 2598 150 210 95 113 4487 " Sene 5GSME - Sene - Sene - Sene - Seme 163408
B028EVE 4471.000 2771 174 220G 80 103 4482 Serie  56.948 Serle Serle Serie Serie  163.498
S028EVE (uatiy 4981000 2771 174 220 80 114 4482  Sene  5A048 - Sene  Sone | Sene  Sée 163498
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elementos disponibles hoy en  de estos aparatosos vehiculos.  entra como miembro de pleno A0023E 0. 3090000 2300 1330202 402 105 4790  Sere 128900 [ Serie - Seme . Sene - Seng. 208813
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SPORADICAMENTE han surgido
modelos reducidos de motos,

unas veces mindsculos ciclo-

motores, otras, juguetes destinados
a los mas jévenes (y mimados) afi-
cionados. La actual fiebre de la mini-
moto nada tiene que ver con estos
precedentes. De reciente introduc-
cién en Espafia, en menos de tres
afos ya han conseguido poblar los
hogares mas moteros con unos
2.000 gjemplares vendidos. '
Muchos compradores no pasan
de exhibirlas en un lugar destacado
de su librerfa. Otros, sin embargo, la
han convertido en el centro de su
ocio, creando una nueva, apasionan-
te y econdmica forma de ver el mo-
tociclismo. Como capricho decorati-
vo, las minimotos pueden resultar
caras pues cuestan entre las
150.000 y las 250.000 pesetas.
Pero si se contemplan como lo que
son, auténticas motes con todos
sus organos mecanicos perfecta-
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mente realizados, sorprende pensar
gue resultan equiparables, en cuan-
to al precio de compra, a un coche a
escala dirigido por radiocontrol.

Otro factor sobresaliente de la
breve historia de las minimotos es
su fulgurante evolucion. De un afio a
esta parte, las primeras soluciones
técnicas que se adoptaron circuns-
tancialmente han dado paso a un
auténtico desarrollo que, en algin
caso ha supuesto en Italia una inver
sidn de hasta 80 millones de pese-
tas. Asi, se ha pasado de una mecé-
nica «tomada prestada» de las
motosierras agricolas a unos moto-
res disefiados y perfeccionados pa-
ra dotar a la moto de potencias de
unos 7,5 caballos. Teniendo en
cuenta que las minimotos pesan al-
rededor de los 20 kilos, ello da una
relacién peso/potencia de 2,6 kilos
por caballo, suficientes para impul-
sar a un adulto a velocidades de
hasta 100 kilémetros por hora.

Autos
~ofs per

L g L = pMotor 16
k-,

ABRIR GAS
SIN PELIGRO
A diferencla
de sts
hermanas .
mayores, en

fas minimotos

se puede dar
rlenda sueita
alas
fogosidades
deportivas.

Las caidas no

pasan de ser
un pequeno
revolcon sin

consecuencias

MOTOS

Los {itimos motores llegados a
Espana, procedentes de los mejores
fabricantes italianos, son monaocilin-
dricos de 40 centimetros clbicos,
con refrigeracién liguida o por aire y
disponen de una transmisién mono--
marcha. La potencia desarrollada
por el pequerio cilindro tratado al Ni-
kasil y el mindsculo ciglefal que gi-
ra a 14.000 revoluciones por minu-
to, se transmite a través de un
embrague centrifugo. Jugando con el
espesor de los forros en éste y los
desarrollos entre pifién y corona, el
jefe de mecénicos» del equipo pue-
de adecuar la respuesta de la ma-
quina a les distintos circuitos del
campeonato.

Cuidados escapes con sus brillan-
tes «petacas» de carreras y el incon-
fundible olor del «Racing Qil» quema-

do hacen el resto para imbuir a los
sorprendidos espectadores en un
auténtico Continental Circus en mi-
niatura.

La evolucién en pista de los mejo-
res pilotos resulta sobrecogedora.
Las apuradas de frenada (utilizando
las dos manetas) son impresionan-
tes, ruedan tan juntos que el lider
casi siente el aliento de sus rivales

-en el cogote, vy las tumbadas arras-

trando la rodilla, la pierna, el pie e
incluso en ocasiones algo mas no
se ven ni en «gl 500». .
“Aunque el Jarama parecia un tan-
to desproporcionado para este re-
portaje, los pilotos del Fénix Autos-
Moto Per Tutti Team sacan a cual-
quiera del error de apreciacion. Ver
como levantaban rueda en la rampa
Pegaso o negociaban Le Mans sin
cortar gas rompe los esguemas es-
tablecidos, al verles salir a boxes
con la moto debajo del brazo. Aun-
que en la prueba no se dispuso del
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MOTOS

equipo de telemetria de HRC, los pi-
lotos estaban convencidos de pasar
el dltimo codo de Le Mans méas rapi-
do que las 500 de Gran Premio. An-
te cualquier escepticismo, hicieron
notar por los datos telemétricos «de
verdad» que las reinas de todas la
categorias lo hacen a 60 kilbmetros
por hora en frenada, mientras que
para ellos, la S supone casi una rec-
ta y la pasan a fondo. Resulta ldgico
y hacen rascarse la coronilla al mas
pintado pensando en ello.

POLINI 910 DIRT ROAD
~ CILINDRADA: 39,69 c.c . POTENCIA: 6,5 CV a 13 000 BPM PESO: 20
Kilogramos. PRECIO: 179 500 + | VA Pesetas. IMPORTADOR: Remicto § A
Calls Ramdn y Cajal, 4 Fornés de la Selva Gerona T (972} 47 63 40

VITORAZZI-NR
CILINDRADA: 33,7 ¢ c.. POTENCIA: No declarada PESO: 18 kilogramos
PRECIO: 213 495 Pesetas. IMPORTADOR: Motos Bienve ;
C/ Gardenias, 5 28029 - Madnd, TIf. (91) 311 56 48

S R.C. PL. AIRE
CIUNDRADA: 3959 ¢ « . POTENCIA: 6,3 CV 2 13500 RPM -
PESD: 20 kiggrarmas, PRECHD; 195 004 Pesctas. MPORTADOR: Motovicio
L Canilas 42 2B002 - Madrd TIF (91) 416 83 59,

Pero no hay que pensar sélo en el
aspecto «racing» de las minimotos.
Cualquiera puede llevarlas con un
poco de elasticidad y quizas bajando
algunos kilos sobrantes. Con casco
y mono resistente no existe ninguna
posibilidad de hacerse dano y hay
toda una gama de modelos de dife-
rentes potencias y precios. Cual-
quier trocito asfaltado y unos conos

-

DAVID Y
GOLIAT
Sorprende ver
rodar sin
complejos en
ol Jarama
unas
minimaotos
capaces de
alcanzar los
100 km/h.

de plastico son suficientes para pPpMINVE AGUA
montarse un circuito a medida. ;
Para Toméas Puyol, pionero en Es-
paiia en la comercializacién de es- mﬁ#"gggga{ ?r;‘:n%‘i?am
tas motos «anticrisiss, el peligro ra- PRECIO:'2149°5% Pesatas.

dica en que las fabricas comiencen  MPORTADOR: Moo Per Tutt

CILINDRADA: 339 ¢.¢ .

a realizar motos demasiado sofisti- Calle Ardemans, 27 y 57.
cadas, que encarecerian demasiado 28028 Madnd Tif: 366 23 37

un mercado gue empieza a ser muy
popular. En Espafia las ventas ya
han igualado a las de ltalia, «inven-
tora» del asunto, y existen dos cam-
peonatos federados, uno en Catalu-
fia y otro en Madrid, todo esto a la
espera de crear durante la proxima
temporada un auténtico campeonato
nacional. '
Mientras tanto, en Italia la locura
ha llegado a su paroxismo. Ya se
ven chasis de carbono, piezas de
avional, compuestos diferentes de
goma en los neumaticos, armarios
de herramientas de Formula 1 en
miniatura y hasta algin piloto punte-

96 / Motor 16
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UN ORFEBRE
La
minuciosidad
on la
reallzaclon de
este chasls
dice todo de
ia fabricaclén
de estas
maravilias.
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MUNDO EN
MINIATURA
Los escapes,
las fibras, los
frenos y las
Hlantas estan
especlaimente
disenades a
semejanza de
ias grandes.

ro llegando al circuito de competi-
cion al volante de su Ferrari.

En Espana, la situacién es por
ahora mucho mas realista y afortu-
nadamente para los aficionados los
presupuestos se mantienen muy
asequibles. Antonio Garcia Garcia,
¢l Unico fabricante espafiol, con su
marca AGG ya estd trabajando en
una respuesta adecuada a esta in-
vasion transalpina.

Juan Luls Soto
Fotos: José Robledo
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El gran dilema de Carlos Sainz

UNA HISTORIA

INTERMINABLE

De auténtica convulsion puede calificarse el curso de las
negociaciones que han mantenido durante esta semana
Repsol y Carlos Sainz con los responsables de Subaru y

Ford para definir el equipo del espaol para el ano 94.

98 / Motor 16

vean la luz, Carlos Sainz y Rep-

sol hayan decidido su futuro
para la proxima temporada. Ni MO-
TOR 16 ni quien firma estas lineas
van a apostar por uno u por otro, sen-
cillamente porque a la hora de cerrar
estas péginas la firma del piloto es-

P UEDE que cuando estas lineas

panol no figura en ning(in contrato. Lo
que si se puede afirmar es gue, de
nuevo, alguien lo esté haciendo mal.
El afo pasado cuando se reflejo la
aparicién de Castrol en los ambientes
del Toyota Team Europa estuvo claro
que Carlos Sainz y Repsol tendrian
que cambiar de equipo. Por otros

Calces, no cercancs a los ambientes
el piloto espaniol, se conocié el ini-
cio de su relacién con Lancia, y se pi-
did a algunos medios colaboracion
para no entorpecer las negociacio-
nes. & pesar de elio fue €l propio Car-
los Sainz el primero en destapar la
olla frente a unos cuantos perodistas
Lransalpinos. Sin embargo, tras el
RAC Rally de Inglaterra todavia sub-
sistia la duda entre la marca italiana
y continuar ¢on Toyota. Cinco dias
después llegd el acuerdo entre el
Jolly Club y Repsol, no Carlos Sainz, y
éste decidid aprovechar el medio
méas cercano para dar la noticia. Eflo
dejo al descubierto a algunos compa-
fieros cercanos al madrilefic que ha-
bian apostado por su antiguo equipo.

_En enero, en una comida de pre--

sentacién del equipo Lancia-Repsol,
se abogd por no repetir el error. Este
afic todo fueron especulaciones mas
o mencs acertadas, pero siempre

] R

Y

e

€s0: especulaciones. Algo estaba cla-
ro, la falta de implicacién de Lancia y
Abarth en el desarrollo del Lancia HF
Integrale, vencedor de los (ltimos
seis campeonatos, significaba la no
renovacion de Carlos Sainz con el
Jolly Club ante la falta de resultados.
Volver a Toyota era una opcidn no de-
seada, factible en alglin momento pe-
ro gue acabd olvidandose al aparecer
Subaru y Ford.

Prodrive, el equipo de David Ri-
chards, ex copiloto de Ari Vatanen,
parecta cumplir todas las premisas.
La falta de un marca de hidrocarbu-

ros en Subaru facilitaba la entrada de

Repsol, el equipe habia demostrado
su competividad con 1a victoria del jo-
ven Colin McRae en el rallye de Nue-
va Zelanda y las garantias técnicas
eran de primer crden. A todo ello ha-
bia que sumar la oferta de un progra-
ma completo para el piloto espafiol.
Unico inconveniente: ta existencia de

Kﬁfﬁ

un patrocinador principal, la tabaque-
ra 555 que impedia una presencia
mayor de Repsol en el equipo.

«Quiero el mejor coche. Y ése es
hoy en dia, el Ford Escort Cosworths,
adelantaba Carlos Sainz antes del
Rallye de Nueva Zelanda a Motor 16.
El rumor de un acuerdo amistoso con
Ford empez6 a fraguarse en el Rallye
de Portugal. Dos meses més tarde,
en Corcega, se pudo ver al piloto de
Lancia habiando asiduamente con
Colin Dobinson y John Wheeler, res-
ponsables deportivo y técnico de
Ford Motarsport. ¢éInconvenientes?
La presencia de Mobil con opcién por
un afo mas, incompatible con Repsol
y los contratos de sus dos pilotos ac-
tuales, Delecour y Biasion.

Asi las cosas, Carlos Sainz preferia
Ford, pero sus exigencias parecian
ser mejor aceptadas en Subaru. Todo
eran negociaciones. Asi hasta el Rall-
ye de Sanremo donde personas cer-

canas a Delecour hicieron hincapié
en |a prensa gala inclinando la bafan-
za hacia Ford. Algo que también sur-
gié en la prensa espaficla publicado
por dos perschas ausentes de la
prueba italiana y presentes en Hong
Kong junto a una perscha implicada
en las negociaciones de Repsol.

Sin embargo, esa noticia se deshi-
zZo tres dias después al cesar las ne-
gociacienes con Ford, lo que decanta-
ba ia decision de Carlos Sainz y el
Jolly Club de usar neumaticos Pirelli
en el Rallye Catalufa, rompiendo el
contrato con Michelin, firma que equi-
pa y equipara los Ford Escort Cos-
worth oficiales el afio que viene. Jus-
to cuando Subaru terminaba de
anunciar su paso a Pirelli para 1994.

La balanza volvia inclinarse hacia
Subaru. A pesar de todo ¢lio una pu-
blicacién semanal anuncio la vuelta
de Sainz a Ford, a falta de definir fle-
cos del acuerdo definitivo. Ese mis-
mo dia alguien en Repsol adelantaba,
por el contrario, un casi total acuerdo
con Subaru. Un fichgje anunciado pa-
ra el 29 de octubre por el periddico
deportivo de mayor difusién y con me-
nos énfasis por una importante cade-
na de radio y un periédico nacional.

Las negociaciones estaban estan-
cadas con Ford debido al nimero de
carreras a disputar por el piloto espa-
fiol, ante la faka de algin patrocina-
dor con el que cubrir el presupuesta,
pasaban a cobrar huevos brios. Tanto
es asi que los contactos personales
entre Carlos Sainz y Marlboro-Suiza
para renovar €l patrocinio personal
del piloto espafiol en el caso de deci-
dirse por Ford podrian pasar al equi-
po para completar el programa. Posi-
blemente por ello, |la aparicidon de
David Richards en Barcelona el jue-
ves 28 se pospuso. El director de
Prodrive decidia jugar fuerte entablan-
dose conversaciones telefénicas con
Carlos Sainz durante los entrena-
mientos y que a la hora de cerrar es-
tas lineas han puesto el futuro del es-
pafiol en el aire, llenando paginas y
mas paginas. Solo la posible utiliza-
cién de ios mismos para decantar las
conversaciones hacia uno de los la
dos, es la explicacién logica y en |a
gue, hay que entrar mas. Sélo volver
a subrayar que por segunda vez las
negociaciones se han llevado por mal
camino, creando tiranteces y discor-
dias entre el piloto, sus allegados y a
prensa. Lamentable.

Esteban Delgado
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DEPORTE

Fulvia, Stratos, 037 Rally y Delta.
Cuatro nombres miticos protagonistas

Carlos Sainz,
de innumerables triunfos en el

p Mbador de Campeonato del Mundo de Rallyes.

excepcidn Motor 16 ha logrado ahora ponerlos a
- disposicion de Carlos Sainz, justo
| antes de su adios a Lancia, para
recoger las expertas e interesantes
opiniones del campeén espaiol.

@ &rivtiany Fivsore

casicre

Esteban Delgado :

Enviado especial

N el préximo Rallye Catalunia-
Costa Brava Carlos Sainz y
Lancia ponen punte final a una.

- - . relacién que, desgraciadamente, no
. ha dado los frutos esperades duran-

te esta temporada. Para el madrile- .
fio, Campedn del Mundo de 1980 y

- 1992 se trata de un ciclo mas en

su vida deportiva, siempre a la bis- ™

queda del triunfo. Para Lancia. en
cambio, representa un nuEvo: punta
final a sus actividades en &l campo
de los rallyes desde que volviela &
incarporarse en 1982 a esta lagets
det deporte del automaévil.

Hablar de Lancia significa, incon-
testablemente, hablar de Rallyes,
con mayiscula. No en vano ta mar-

ca italiana se ha proclamado Cam-
peona del Mundo en diez ocasio-

nes: los afios 1974, 75, 76, 83,

- = =

87, 88,89, 90, 91 y 92, y ha obte

nido mtﬂﬂl_ﬁ&?‘ mm-:-'liﬂhlﬁ'.
246 participaciones oficiales, Estes
cifras hablan por sl solss.y no dejan

lugar @ dudas solife su peso espech

fico dentro de |a especialidad.
viotor 16 no queriz dejar pasar la
oportunidad de reunir a Carlos
Sainz, el piloto que ha logrado ven-
cer mayor nimero de pruebas dis:
tintas del Campeonato def Munda
de Rallyes, sélo le restan Sanremo




y. Ausiralia en su.curriculum, con los
vehiculos gue han permitido a8 Lan-
cia establecer fan valioso palmarés.
Este reporiaje ha =sido posibile
gracias a la amabilidad de un indus:
lrigl genovés, coleccionista de los
modelos gue han representado los
intereses de la marca [taliang Lan
cia alo targo de fres décadas y a la
buena disposicion de Carlos Salnz
gue interrumpia sUs apretados en-

trenamientes del rallye Sanremo.
Sofo |la metereologia parecia dis-
puesta a aguar |a fiesta, Preyiamen-
te se habia |ocalizado a Sainz en su
hotel, en los inaccesibles Apeninos,
para establecer la hora de la cita al
dia siguiente. La manana aparecio
radiante en la costa gencvesa, pero
las nubes empezaron a cubrirel cie-
lo en' las mentanas, mientras los
cuatrg inmaculados vehiculos aban-
donaban, rugiendo, su marada para
subir al camitn gue

.A,E'j; UELT{‘ _q_; E..S“ debia transﬂﬂ‘rtﬂﬂﬂﬁ
al lugar de la prue-

: e ba. Los temores an-
MI PREFERIDO. e la llwvia se confir

LA POTENCIA maban con gruesos
f - =i goterones urig hora

i ' “% e macching eran ali-

N AT 4 I neadas a |la espera
SENSACIONAL:, de fa llegada de Car-

DICE CARIOS. los Sainz y Luis Mo

ya. Las miradas al

cieln, no se debian a

un prablema perso-

nal, sino ala falia del caizado age

cuado'de los dos modelos mas po-

tentes de la prueba: el Lancla 037

Rally y el Lancia Defta S54. También

influia el posible y logico rechazo

del piloto del Jolly Clsb a probarios
BN esas.condiciones.

Sin embargeo, la contemplacion
del-sencille, pero estable Fulvia, del
esheflo y pederoso Stratos, del fia
ble y eficaz 037 Rally v del mas e
rrible v excepcional de:los vehitulos
de fallye de grupo B, el Delta 54,
debid de hacer desaparecer cual
quier sombra’de duda, sl alguna vez
la-hubo, en la mente de Carlos
Sainz. Nada mas bajaree de su mw
leto de entrenamientas: se dispuso
rapidamente & sentarse al volante
del mas cercano, justamente el to-
dopaderoso Delta 54, a pesar de
sus neumaticos lisos, Féro un pro-
blema de regiaje del asiento obligo
& 'gue Carlos tuviera que conformar-
Se con probar incialmeante € Lancia
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037 Rally Evoluzione 3 gue conduje
ta Massimeo Biasion en sus pascs
inicigles en el Mundial de Raliyes
con el Jolly Club. Este vehiculo sig-
nificd la vuelta de Laneia al Campe-
onaloe del Mundo en 1982, & pesar
de no contar con un sistema de
trageitn tolal como &l de los Aud
Quattro, prefiriendo o= técnicos de
Turin trabajar sobre conceptos fia
blesy probados. Fruto de esas con-
sideracionas éste era Un vehiculg
con apariencia de Lancia Beta Mon-
tecario de circuitos venido a menos,
con una excelente aerodinamica, de
poco peso gracias al uso de mate
riales plasticos. de (&cil acceso a
sus Grganos mecanicos y con trac-
cion a las ruedas posteriares desde
un mator &n posician central, eauk
pado con un compresor volumatnco
por cuestiones de fiabilidad, simpll
cidad ¥ respuesta, que permitia dis
poner del 90 por clento del par mo-
tor & solo 2,500 revoluciones, Sus
suspensiones, de triangulos super-
puestos, ofrecian un recorride de
240 milimetros delanie y 260 de-
tras gue, combinados con muelles
de progresividad variable, dobles
dmaorliguadores y los. distintos pln-

DEPORTE

tos de fijacion de los tnangulos, per-
mitfarn Jugar-a voluntad con la' altura
de iz caja central. Una disposicion
simple y a la vez sofishicada dis-
puesta a obiener el maximo benefi-
¢io del neumatico.

«El Lancia 037 Rally sigue slendo;

un coche de mi generacion, con &l
que me he peleada bastante cuary

do lo conducia Salvador Servial Qul-
74 erd ¢l gue tenia las suspensio:
nes menos adecuadas y no me gus
té mueho. No'sé& sl fue por las
circunstancias de la prueba, con
shick bajo el agua, conduciendo un
vehiculo de dos ruedas motrices.
Mg gustd mucho el motar, sin nin:
gun Upo de bache en su respuesta
gracias al compresorn volumetrico.
D &l destacaria una muy buena fre-
nada y me recordaba un pooo {as
reacciones del Renaullt 5 Maxi Tur
b, con el gue habia gue tensf un
poco de cuidado con el aceleradors,
comentaba Carlps nads mas bajar-
se-del coche

Mo se puede menos que sentir alk-
go. entregl escalofrio y el placer,
oortemplando el Lancla Delta 54.
La marea de Turin tardd en disponer
de un vehicule con traccion a las
Cuatro ruerdas, pero cuando lo hize
valvio a8 marcar fa pauta. Bajo el as-
pectd del modelo Delta lanzado en
1979, sd otultaba la misma estruc:
tura de nido en cromo-malibdeno
del Lancia D037 Rally y la misma dis:
posicion de suspensiones. Tres di-
ferenciales aseguraban |la maxima
trecclon, aungue se tardo en definir
l[a mejor splucion. Pero el secreto
mejor guardato residia en su motar,
sobrealimentado a la vez por un
compresor volumeétrico mecanico,
que funcionaba desde el raientl has-
18 fas 5.000 revoluciones por minu
to, ¥ una valvila bypass que dejaba
fue entrase en accion un Wwrbocom:
presor movido por los gases de es-
cape hasta fas 8200 rpm. La com-

LA VIEIA
GENERACION
Tanto el Fulvia
como &l
Stratos
sgrprendieron
a Carlos Sainz

pEse a ser
vehiculos ds la
Epoca en gue
el pitoto
espanol &ra
escofar.
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POR SIEMPRE

STRATOS

A pesar de su
‘vedad, af

Lancia Stratos

na decepciond

& Carlos Sainz.

EL'SABOR DE
LOS VIEJOS
MOMENTOS
Carlos Sainz
pude saborear
casi fres
decadas dol
mundo de los
rallyes a travas
de los cuatro
Lancia de asta
prueba.

inacion detamoos sistemas mo el
tesultado apetesido v con casi 500
cabatlos: |a conduscion del Lancia
Delta 54 exgia una concentragion
sin limites. -Sin' GEcifin-a uUh eror oo
mo-el que seguramente avabt con
las vidas te Henr Tolvonen v Sarglo
Cresto e el Tou| de Corcega de
1686, La unidad cedida fue ta utili-

~ DEPORTE

zada par Miki Biasion en el Rallye
e Montecaro de 1986, una de (as
20-eonstindas, 1El Lancia Dalta 54
fue sin |Ugar.a dudas el coche gue
mas me . gusid de todos,, recuerda
Cartos Samne. «Lo probamos cun
neumatizcos lisos sobre agusy la
sensdcian de potencia del motor
fue exteaordingria. Mutha mas po-

tente gue my Renault 5 Maki Tlrto.
Yo recordaba el motor del Ford §5
200 com un gguiero tremende hasta
4 500 yueltas, memento en el gque
tada la potencia, smilar a ladel 54,
llegaba de goliie. Agui, 1a“potencia
esta absollitamente dosiicada, bros
tal pero sin aguern entré 1952 504
y |as 4500 rpma ka combinacion
entre-volumétrico v turbo esta par
Tectamente conseguida ¥ realments
me enusiasmo. La frenads era fes
nommenadl. moy progresiva, peraue &
prapia sUSpensHn aylda a elle, N
frana totaimente: plano. Bala,, ol
sa, Up poouito el marra, Tode &l oo
ghig-mie dioiun feeling miy bleng:
Yo, mielesparabarsmeEramentesotea
cosar L3 gente me habia dicho que
el Delta 5S4 era muy dificil v me-gn:
contre can algolmuy d|ferente, ¥
mas enclas condiciones de @ prug:
ba. La posicion e condutsion e
WN poco incemeda a causa oel o
[gate:, migniras que elcambig, 2ra
MLy FFEGIS, como-en el 037 e
Aiarth, muy-smiar abime ml Bella;
En|a frenaday en &l camblo:se ve
guees Uh coche dertarrargsl
Alr:hoy, €l Lancia Stratos sor
prande, como-ayer. por su lines es

Beltay compacta donde -Se-mezcian
la-eeganciay 8 agrashdad Ejetai
cio-flg estilo de Muccio: Hertone 59
bre: mecanita Fulvig para el Samn
te Turin de 1970, su siistencla se
debe 3 la capacidad de convicoian
de 'Cesare Fiorio ante 1a direcoion
de-Langia; Al igual gue la susiitu
Clon de su motor porel VE de 2.5 i
brs de oilindrada dal

de prebarlo v noome decepoion &n
absaoluto a-pesar deser un oochs
de ofra generacion. Por un lado es
taban & Fubvia v el Siraios, pof ota
el 037 v el Delta 54, conlra ios que
he |luchado, Lo gue mas imi |lEmid
|2 atencior, cde-eniradal en el Stra:
fos fue |0 oergd nue va gl copiloto
de tl & pesar de la posision de g

freras: Liis y yo:nos

Ferrarl Dilg 246 GT, EN FI STRATOS miranios y casi 2 opo-

capaz e desarroliar

gt dan un besol in

270 CV-en su version 9O RPREN DI () ©uso nosdio un ata

|2 valvulas, sltuado

auede nsa. Bl ruido

& posicion central. « = g (A OL'F ¥4 9el motor era Increy:

Una tistancia entre

bie. El-coche, genial,

ejas e 2,18 mstios. FL COPJTLOT),, unmodeio gue cuan-

exlfemadanentse con

do salid se-anticip

pacla, con una longk e ey M EN T A BA 28 competicion, 4

ild ge 3,70 metros y

salo 81 disehio sino

Uh east perfectDiten- 4 P T )§ SATN 7. ton unas pioss ik

trado. de masas. bha-
plan: det Stratas un
vehicuhe agilenicual
grier terrend; sado hmiado en biera
por el escase recorrido de las sus
pensiones.

rUng de los coches dle me-entu:
siasmaov, Carigs 'Sainz lo decia co-
ma saboreanda |5 palathra: «fue gl
Lancia Stiatos, Tenia muchas ganas

des tecnicas Inciai

bies. Yo difla gue el

037 se podria cons-
darar una evalucion del Stratos en
algunas conceptos. Su motar at-
masfénco. v el sonido-eran Hemean-
das, peroya con otro oo g8 can
big y de sensagiones. Pero yuelvo a
Insistir gue com el 54, el Landia
stratos fueg el gue mas me gustas,

COMO EL RS
MaX! TUREQ
El Lancia 037
Rally no
entusiasmo
especlialmente
al madrilena,
seguramente
debido a las
condiciones de
fa prugha,




SIN
COMPLEIOS
Carlos Sainr
exprimio las
pusibilidades
sin fimite def
Delta 54,
quedando
maraviltado
del mator ¥ sy
potencia en
todo momento.
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insistia Caros. Agul. ouien tenia alk-
£0 aue decir era Luis Moya qie no
abandong en ningin momenlo a su
plloto en i3 busoueda de fuevas ex-
perlencidas: «El Stratos g8 Una cosa
clripsisima. Lo primero gue pregun.
te gg pOmo: hace un cepiiato para
aorrun: mapa en un Lancia Stratos
sin qQue se cabree-e! pilata. (Donde
pones |a bolsa? Porcue solo hay un
silio en la puerta para & casco. En
2| RAC de Inglaterra, gue entonces
erg secraio, lenias gue |levar un
fmantan e mapas. Que mefo explh
[uen, es algo que 18 voy @ pregurn-
lar a |lkka Kivimaki, copiioto de
Markki Alen. Tambigh me sorpren:
dil gue o lviera Barras gntivuet
co. pero me dijo Frabrizio Tabaton,
gue toe una gran especialista en
probarias:, gue me garantizaba

ale erade o mas Segurgs, segu-

fabi Luis Miya,

Quedabaen afimn lugar el Lancia
Fulvia, e| vehiculo/eon el gue |la mar
ta de'Chivasso regreso a [ compe:
tivion en 19685 Tras suU aventura en
i Formula 1. En suversion 0& mas
éxito. la HWE 1600 popularments co-
NoGida coma Fanaiona per sus ocho
enonmes fares Carello, su poancipal
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cuahdad residia en (2 esiabilidag y
metncidad, merced a'su SUSpension
ingependiente de tpangulos super
puestos v ballesta transversal, ade:
mas de una potente frenada; Como
buen traccian delantera gl Fulvla e
ria’ um cempartamients caracterist-
£0 claramente subvirador, Ef uso in
tensivo de aluminio en puerias. g
capd, plexigias en los

Lin mowr de dos carblUradores oon
Uufa potencia bastante aceptable
para su tilindrada vy, sobre todo, con
LUNe SYsgension a-la anligud pero
muy efectiva: Pero, buerno; a nel
de posicion de cambio, g5,01r0 Lpa
e coche, aungue te slrve para ver
I evolucion experimentada, En
cuaiquier Laso s un autentice co-
che de catreras:,

vidrios y la elimina- Oy FF FEEIVIA L8 lwia arreclans

cidn de parachogues

y'l& niebla comenzs

¥ sistama de ‘calefac- SEF ENTIENDE LA bd a bajar, Salo los

cion |e permitieran

cuatro vehiculos pa

maniengr una rela- FypO L LCION ) E TEciEn sentirse cada

cion peso/polencia

VEZ mas 8 gusta; en

favorabie frente a ri LS COCHES DE SY elemenio; recor

vales mas polenies,

toda vez gue loses- o 4 J [ Yo

casos 1600 genll

dando tempis pasa-

D EC I A ¢os. Los hombres,

par el cantrarin, aro-

metros cubicos del gy A ADRIIENC) faban ponerse a cl-

cuatto cilingdros ep
estrechs apenas e
sarrofaban-centenar y
medo de caballos: Sélosu peguena
cilindrada-y fos limifes de la traccion
delantera detuvieron su carrerd.

oEl Lancia Fulvia me gustd mucho
tamhién., comentaba Carlos Sainz
COMc No sabiendo con cual quedar-
se. «Cren gue para lo-que era, tiene

blerto de las ntle

mencias del lempo.

Sainz'y Maya voivie:
ron a-subica su mulemn dispuestos
a4 Feniciar sussenirenamientos,
Mientras, por todo el valle, el eco
devolvia lodavia 105 preciosos v mé
gitos somidos de cuatro, macchine
de anlafo que par enps memenios
Ratfan vuelto a'la vida 3

ULTIMA
MORADA
Conservados
COMmD en su
MEjor 8poca,
los Lancia de
rallyss
duermen el
reposo del
guerrero, salvo
£ DCASIONES
como esta.
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Volante ELF 94
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PEQUENAS DIFICULTADES
La rotury del cambio de'uno de los
monoplgsas impidio infercambiarios.
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{
7 0 B emporada ha te
ado dé 0 en la Rena Aci0
PO 0 ROd 3 adrleng gde 19
g es toda A & A
D 0S0S re ados lo a logrado
2 porada: Campedn de opa
@ aAyd(Q Oene an P D
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M JOVEN VETERAND

Josue Burgueno, destacado este ano en la
Farmula Renault, estuve con fos finalistas,

5 "
e
(a 0 rodara co endadg encontraban Josué Burgueno a
para Ig ar ias opo da niloto de |a 3 SBOICE
pargo 0 de lo eX laureado ancia arto g
enaba campio de velo ampeo 0 de O a 3.000 7
o ofrecid el rend ento edor de 4s carre bo
ado po defecto del cambio 3 aron e pr oficio del vencedo
0dos, € eguiga se vio (ue adema plia otro req 0
arla Pere ohre a portanie: el de e ¥ 0 0
gallego 0sir pre 0sE VI3 Pérez a poder disputa
as velo ademas o oda [a porada pro age o
Aron Co ap acione a Renault al vo e de onopla
A or rendimiento del eguipo @
embros de ado Se D
otor 16 0Y




Enborabuena Marc

I Festival de Formula Fovd y la Copa del Mundo de esia es-

pecialidad se ban celebrado, un afio mds y como es tradicion

desde bace mds de 20 alos, en el espectacular Circuito de

Brands Haich. Y, en esta edicion, el espafiol Marc Gené dio

una gran satisfaccion a todos los aficionados, ya que después de pantici-

par con brillantez en todo el Campeonato Britdnico de Formula Ford y

obtener el Subcampeonato en el Europeo de la especialidad, se bacia tam-

bién con la segunda posicion final de la presente edicion de la Copa del
Mundo de esta competidisima categoria.

E piloto de Sabadell partia en la final desde la segunda fila delapam-

lia de salida, pero un incidente en la primera curva le retrasaba basta la

quiinta posicion. A pantir de aqui comenzo una espectacular remonitada
que le llev6 a obtener la segunda posicion en el podio y a marcar la vuelta
rdpida en carrera en su tntenio por alcanzar al vencedor del Festival Ford
93, el piloto oficial de Van
Diemen, Russell Ingall.
Después de la carrera y
fras la satisfaccion de haber
conseguido esta meritoria po-
sicion Marc Gené comenta-

sado que podia conseguir este
resullado. Sabia que tenia
posibilidades de subir al po-
dio, pero ser segundo y ser el tinico piloio con posibilidades de arrebatarle
el primer puesto a Ingall... Veig que iba cogiéndole, fue una pena que se
escapara en la primera vuelia, porque en carrera be sido tan rapido o
mds que Mgall y hubiese podido, incluso, basta ganarle. A pesar de todo,
Marc Gené irradiaba euforia, no en vano ha sido el tinico piloto espariol
capaz de subirse al podio en el prestigioso Festival Ford, jEnborabuena
Marc! También estuvo presente en este acontecimiento Gonzalo Rodri-
guez, el piloio uruguayo encuadrado dentro del equipo Fadspor: de la
Formula Renault espariola. Rodriguez fue invitado a participar en el Fes-
tival Ford dentro del equipo aleman Walter Lechner y aungue estuvo
siempre entre los primeros, no pudo correr en Ia final al no poder pasar su
manga clasificatoria por un problema en los frenos de su coche.

Fotos: José L. Bermuidez
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ba: <En mi vida bubiera pen-

UNA BUENA
COSECHA

A Feclemmon Espafiola de Au-

tomovilismo, una vez finaliza-
dos los campeonatos ingleses de
Formula 3 y Formula Renault, citd a
los distintos medios de comunica-
cidn en el circuito del Jarama para
hacer balance publico de los resulta-
dos de los programas que apadrina
y presentar- algunos de los nuevos
provectos de cara al 94.

El presidente, Carlos Gracia,
acompafiado de Blanca Fernindez
Ochoa, asesora ejecutiva del Consejo
Supenor de Deportes, se mostrd
muy satisfecho de la trayectorla enel
93 de todos sus equipos. En la For-
mula Renault Inglesa, el equipo Ra-
cing for Spain con Ivin Arias, ha
logrado el titulo de forma arrollado-
ta, siendo superior a todos sus riva-

les. Javier Diaz, su compafiero de.

equipo, también ha realizado una
buena temporada, con actuaciones
muy meritorias en su primer afio en

Inglaterra. Este equipo, ademds, ha
estado presente por primera vez en
la competida F-3 con Pedro Martinez
de la Rosa v, en ¢l que iba a ser su
afio de aprendizaje, ha demostrado
que estd con los mejores, al menos
asi lo demuestran sus dos podios y
el sexto puesto en el certamern.

En la Férmuia Renault Furopea,
los equipos de la Federacién, tanto
el Racing for Spain como el de
Ofensiva Dos, han estado presentes
con cuatro pilotos de un nivel ex-
cepcional: Ivin Arias, Javi Diaz, Da-
vid Bosch y Angel Burgueno Los
cuatro han brillado a gran altura
consiguiendo al final Arias el sub-
campeonato y Bosch el tercer pues-
to. Centrindose en los certimenes

espafioles en los que.han estéid:'o
presentes los pﬂotos becados por el

miximo organismo del automovilis-

mo espafiol, en la Formula Renault
han dominado David Bosch y Angel
Burguefio, que en la {ltima carrera

se jugarin entre ellos campeonato y

subcampeonato,
En la Ofensiva Uno, espeaahdad
en la que participan los pilotos mas

jovenes, llegados directamente del .

karting, los pilotos de este equipo,

Alberto Hevia, José Antonio Piez,
Jorge Nogués y José. Ignacio Gabari

han dominado, ocupando los prime-
I0S. puestos de la cla51ﬁcac10n en es-
te orden.’

Por lo que respecta a los futuros
programas, el Banco Central Hispa-
no 20, seguird prestando su valiosisi-
MO 4pOyo a estos equ1pos de pro-

mocion. El proyecto mis cercano es -

la participacién de Pedro Martinez
de la Rosa en los Grandes Premios

de Macao y de Fuji de F-3, pruebas

que clerran Ja teﬁipdrada de estaes-

pecialidad y en Ia que se dan cita los
+ mejores pilotos del mundo. También
parece segura la permanencia en es-
ta categoria, .en Inglaterra en el 9%,
de Martinez de Ia Rosa, al que se
unird Ivin Arias, que coincidiendo
con la ¢onvocatoria de la Federacion
Espafiola en €l Jarama, tuvo ocasion
de realizar una toma de contacto
con el Dallara que ha pilotado Mar-
tinez de la Rosa. Ademds, la tempo-
rada que viene, estarin en Ingfaterra,

- en la Formula Renault, Bosch y Bur-

guefio que.completarin el afio con
el ‘Europeo de esa espec1ahdad El

. Testo de programas- estin atn en el
* aire y 2 falta de redondear los presu-

puestos.

~ La anuriciada reurada de Fiat de'la
Formula que lleva su nombre, hari
que el equipo de la Ofensiva_ Uno
. encamine sus pasos hacia los rallyes,
donde apoyaria a jovenes equipos

con los Fiat Cinquecento,

. rwmum ’iﬁ M;:AE’G'F&
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SENEAYDS EN JEREZ
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- SERVIA PREPARA EL DAKAR

ALVADOR Servii acaba de re-
S gresar de Italia a donde ha ido
para supervisar la preparacién del
Lancia Delta con €l que tomard par-
te en el proximo Dakar con el patro-
cinic de Trident. Este trabajo lo lleva
a cabo la Jolly Club con la colabora-
cién de Lamborghini. Pese a que
ahora esté de moda poner en tela de
juicio a esta escuderia,
la verdad es que a mi
siempre me ha ido muy
bien con ellos. Por el
momento el coche no
estd listo pero dentro
de un par de semanas
pensamos que podre-
mos hacer las primeras
pruebas: manifest6 a
este semanaiio el piloto
de Pals.” Adecuar el
Delta a la carrera africa-

na no es ficil: Piensa que es un co-
che pensado para correr solo tramos
de 40 kilbmetros como miximo, por
lo tanto, para comenzar lo mis im-
portante es adecuar los consumos de
carburante y aceite. Para ello y para
que el motor aguante mejor se ha re-
bajado mucho la potencia y se busca
una mejor respuesta en bajos. El res-
to del coche se reforza-
14 y se dotard a las sus-
pensiones de mayor
recorrido, aunque esta-
mos limitados ya que
ne podemos hacer un
chasis nuevo. Para ello
ponemos llantas de 16
piilgadas -pero con
neumdticos de mucho
haldn para que tam-
[¥én actien como sus-
pensions,

MOTOS: CALENDARIO 1994

RAS el congreso de la FIM.

ha quedado definido el calen-
dario oficial para el Mundial de
Velocidad del 94. Estard compues-
to por 15 carreras y la mayor no-
vedad serd la prueba que se cele-
brard en Argentina. El calendario
ast; Australia (Fastern Cre-

ek) 27 de marzo, Malasia (Sha
Alam) 10 de abril; Japén (Suzuka)
24 de abril; Espafia (Jerez) 8 de
mayo; Hungria o Austria 22 de

mayo; Francia (circuito por deci-
dir) 29 de mayo; Alemania (Hoc-
kenheim) 16 de junio; Holanda
(Assen) 26 de junio; Ralia (Muge-
llo) 10 de julio; Gran Bretaiia (Do-
nington) 24 de julio; Checoslova-
quia (Brmo) 21 de agosto; USA
(Laguna Seca) 11 de septiembre;
Brasit (Rio de Janeito) 25 de sep-
tiembre; Argentina (Buenos Aires)
2 de octubre y Furopa (Barcelo-
na) 16 de octubre, :

ACUERDO PIRELLI-SUBARU

N el pasado Salon de Tokio fue
E firmado un acuerdo exclusivo
de dos afios por el que Pirelli sumi-
nistrard neumdticos al equipo Pro-
drive para el Subaru Impreza que
participard en €l proximo Campeo-
nato del Mundo de Rallyes. Dicho
acuerdo fue firmado por Carlo Ban-
chieri, vicepresidente de la division
de neumdticos de Pirelli, David Ri-
chards, director general de Prodrive,
y Ryuichiro Kuze, presidente de la
division técnica internacional de Su-

“baru. El nuevo Impreza podri equi-

par la gama completa de neumiticos
Pirelli compuesta por dos tipos dis-
tintos de slicks para asfalto (en medi-

da 225/65 en llanta 17), otros dos
para terra (205/65 en Llanta~15), uno
mixto para asfalto/tierra y otros dos
para nieve (135/90 en llania 16).

DIFERENTES OPINIONES = o x = s

U NA de las mayores preocupa-
ciones de todos los equipos
que toman parte en el Nacional de
Turismos (CET) es el como se es-
tructurard el Campeonato el afio
proximo. La admisién de la Clase
II FISA, con la que este certamen
serd técnicamente <homologado en
Europa», asusta a unos y anima a
otros. Nissan tiene pricticamente
definido su programa, participard
con un Primera preparado en In-
glaterra, un vehiculo que en aquel
pafs ha demostrado en el 93 un
enorme poten-

% PREFARARDE B FUTURO

que a final de esta temporada lo- Roza Merback ha fchado ceno
gro importantes €xitos, tanto en  plicto ofiizl del BAMW Juror
Francia como en Italia. Queda por ‘Tsar pzia tomar parte el afio
ver qué harin Ford y Alfa Romeo, préxinc en el Gempeonato

la marca italiana, de seguir, conta- Aigman, el séisbre v competido
1ia con los 155 T.S., que en Italia BITAT. ﬂ}ovén forgenser:

en las altimas carreras han dado fisatacato ezie a0 on e

muestra de un elevado nivel de Naetonal g2 Famazla Ford,
competitividad. Renault, pese a ha- aigpertsia in proxima temporada
betlo estudiado, no tomard parte y # Nachong! y 9l Furopes de

tal vez vuelva a los rallyes, segin Fomuin Rehaul,

manifestd dias atris Bernard Tra-
mont a este semanario. Con la en-
trada en competicion de los nue-
vos coches, a

# JRIZAR ES EL HOMBRE
En 2! nieneds do la semang
uasads, nor emwws, 22 i que of

cial. El equipo
SDA -que ahora
hace correr los
BMW M-3 de
Alain Ferté y
Rafael Barrios-
traerd con toda
seguridad dos
Peugeot 405
Mil6, un coche

los utilizados
este afio, se les
permitiria em-
plear la tantas
veces deseadas
por todos, llan-
tas de 18 pulga-
das y los cam-
bios de seis
velocidades.

pilcto cue eziin it Poul Riayd
ratiende ueg dansebesiln con
&) 23 A6V de tn fnipra Cona g2
Chredn kie Avdez, cusnde 25
malidad of pliste prodador deda
maven frusess ¥ valleso
eoiahosnilnr e of dessrralie de
sxYe vokizuio as Pale Wiz
Hactificar oe ds cablos y & cadn
un 1o suyo.

Miguel Angel Garcia-Juez.
Viva la tarde.

La radio que se merece la tarde con Miguel Angel Garcla-Juez, de 16'00
a 19'00 h. Una radio independiente, animada y divertida. Aplaudiendo a
muchos y pitando a otros tantos. Dando zarpazos, y también caricias. Sin
pasidn por nadie y sin prejuicios por nada. Dando a cada cual lo gue de
verdad se merece. Ni mds, ni menos.

antena 3

&)

radio
LA RADIO QUE TE MERECES.
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La eleccion de Agnelli

IOVANNI Agnelli, de 72 afios, deberia retirarse el provi- sus tendativas de dcercamiento a oros construciores. Conviene de-
mo afio al igual que su brazo derecho Cesare Romiti, cir que Fiat ha querido siempre asegurarse la parte del leons en las
dos afios menor que él. Estaba previsto que el bermano  sociedades en las que se proponia participar. Tras fracasar, por esa
pequerio de Giovanni, Umberto (59 arios), le sucediera  razén, en su teniativa de union con Ford Europa, Fial ha vuelto a
en la direccién del Grupo Fiat. Pero parece que no serd asi, enla  ver como se frustraban las conversaciones mantenidas recienie-
medida en que el consejo de administracion del Grupo, no slo ba  mente con la mayoria de sus competidores europeos. El-resultado

reducido de 15 a 11 el mimero de sus miembros, sino que ba abo- no es otro que Fial seguird, sola, su camino bajo el baculo de un
lido In norma del limite de edad para mantener -segiin un comu-  Giovanni Agnelli con menos poder; lo que no resultard ficil,

nicado- la estabilidad de la actual direccion. Sin embargo, esa no El Grupo Fiat, basta bace poco segundo constructor europeo,
ha sido la modificacion mds imporiante acaecida en Turin. boy es el cuarto, y su peneiracion en el mercado italiano ba des-

Los adminisiradores, que han doblado el capital de Fiat, han cendido de un 60 a un 43 por ciento. Salvard al grupo la llegada
convenido ceder a los accionistas de Fiat (Sobre todo al holding fa-  del Fiat Punto? Bien acogido por la Prensa, y analizado de cerca
- miliar de los Agnelli) el capital de su cadena de grandes almacenes  por sus competidores, el Punto manifiesta una clara evolucion. Su
Rinascente, y bacer entrar en el capital del Grupo un cierto niime- calidad es muy superior a la de los productos aciuales de Fiat.
1o de pariicipaciones que constituirdn su «nticleo duroy. La ase- El Grupo se mueve. Segiin Paolo Cantarella, responsable del
guradora Generali, el grupo francés Alcatel, la Mediobanca italia-  sector automévil, Fiat ba reducido sensiblemente sus proveedores,
I na y el Deutsche Bank tendran, enire los cudiro, el 10 por ciento  sustituidos por técnicas de produccion japonesas, y
del capital de Fiat. Ese niicleo duro y el 20 por ciento del bolding  ha decidido su retorno a los «coches vivoss, tan ila-
H de la familia Agnelli supondra el 30 por ciento del total del Grupo. Hanos, Vamos a volver a la Fiat de los afios 70 -di-
Esas disposiciones (que dardn a Fiat una liquidez cercana a ce Cantarella-, tanto en produccion como en pro-
diez billones de pesetas) muestran que el grupo iiatiano, lejos de  ductos.. Cantarella recuerda que Fiat es un grupo
alejarse del automovil como habia becho en el transcurso de los  universal que produce cerca de 600.000 vehiculos
afios 70, ba decidido centrarse en él, y preferir a Cesare Romiti en  fiiera de Italia, y precisa que Fial debe invertir tres
vez de a Umberto Agnelli. Y eso a pesar de los fracasos sufridos en  billones de pesetas en los procimos cinco atios.
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SLOGAN

No es el Tipico 4x4. Nuestros Ingenieros han Hecho
Algunos Calculos mas a la Hora de Diseniarlo.

]

I

$2s00

Mitsubishi Montero. Motores turbo diesel y V6 gasolina. Robustez mecanica.
Transmision Super Select 4x4. Amortiguadores regulables. Equipamiento completo.
Suavidad en los mandos. Disefio elegante y dinamico. Acabado perfecto. Usted ya conoce los calculos
que han hecho nuestros ingenieros a la hora de disefiarlo. Compruebe ahora los resultados.
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