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NUEVO JAGUAR I-PACE

A LA CARGA

Llega el Nuevo Jaguar [-PACE, el primer SUV eléctrico de altas 3 JAGUAR CARE
prestaciones de Jaguar, con sus 470 km de autonomia*. m—
Con un vanguardista disefio de la cabina delantera y un espacio

interior realmente inteligente, sus 400 CV ofrecen una aceleracioén

de 0 a100 km/h en 4,8 segundos con cero emisiones.

Definitivamente, no todos los coches son de la misma especie.

jaguar.es

THE ART OF PERFORMANCE

Gama Jaguar I-PACE: consumo 22,0-24,8 kWh, autonomia 470-415 km (cifras homologadas bajo el ciclo WLTP y el Test Energy High).

*La autonomia del vehiculo puede variar segun el equipamiento y las llantas elegidas. El WLTP (ciclo de pruebas en vehiculos ligeros armonizado a
escala mundial) es el nuevo proceso puesto en marcha a partir de 2017 que mide el consumo de combustible, el consumo de energia, la autonomia y
las emisiones en los turismos en Europa. Este proceso estd disefiado para obtener cifras mas cercanas a las condiciones reales de conduccidn. Permite
realizar pruebas en los vehiculos con equipos opcionales siguiendo un procedimiento de comprobacién y un perfil de conducciéon mas estrictos.

Al detalle

I

g~ ENCHUFES POR FIN...
® | ® Sjcomo todo parece indicar
. ﬁl futuro de nues/tra.movi—
idad va a ser eléctrico, ya
era hora de que se pusieran en marcha
planes para la creacién de una red de
cargadores por toda Espafia que garan-
ticen la movilidad. A las empresas del
automdvil, gue han sido las que hasta
ahora hantirado del carro, se empiezana
sumar las compafiias eléctricas —las que
sevanalllevar la parte fundamental del
negocio—. El plan anunciado por Endesa
de crear una red de més de 100.000
cargadores en los préximos cinco afos,
junto a otros que empiezan a poner en
marcha otras operadoras eléctricas, co-
mienza a poner las bases para que el
coche eléctrico empiece a popularizarse.
Que cunda el ejemplo.

.Y EPEAJEEN LAS
= 720\ AUTOVIAS?
— ¢Otro globo sonda el posi-
ble cobro por el uso de las
autovias? El ministro de Fomento ade-
lantd que hace falta un nuevo modelo
que permita pagar su mantenimiento; y
mucho nos tememos que a los conduc-
tores, como siempre, nos tocara acabar
pagandolo. Cuando el rio suena...
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El plantén

Acostumbrados al decreto, el Gobierno anuncia la ley de Cambio
Climatico sin haberlo hablado con el sector. Por eso, apoyo el plantdn
que le han dado los representantes del sector del automavil

Debo confesar que cada vez llevo peor
la forma actual de gobernar Espafia por
decreto. Tampoco me gusta depender
de la gestidon de un ejecutivo que impro-
visa y, entre globos sonda, pasos a tras
y brindis al sol, empieza a mentir mas
que a hablar. Por eso entiendo y apo-
yo, en la parte que me toca, el plantén
que tanto los fabricantes del automé-
vil como la industria auxiliar de com-
ponentes y los sindicatos UGT y CCOO,
han dado a la ministra de Industria, Re-
yes Maroto. Un ministerio que parece
no ser muy importante para Pedro San-
chez, tal y como se demostré con la ig-
norante y desafortunada declaracion
«el diésel tiene los dias contados», de
la titular de Transicién Ecoldgica, Te-
resa Ribera. De hecho, no es entendi-
ble que hace unos meses se creara un
Consejo Estratégico de la Automocién,
en el que estan representados todos los
agentes del sector, para crear espacios
de didlogo con Industria y cuando se de-
cide tomar alguna medida o hacer de-
claraciones se haga unilateralmente.
Por ejemplo, no tiene sentido anunciar
a bombo y platillo y
por sorpresa una
nueva ley de Cam-
bio Climatico que a
partir de 2040 pro-
hibe vender o matri-
cular vehiculos de
gasolina, diésel, hi-
bridos y de gas, para

una reunion con los
maximos responsa-

y hablarles de la du-
reza de las medidas
gubernamentales en
materia de emisio-
nes, sin antes haber-
lo consultado. Unas
medidas que como

Real Automdvil Club
de Espafia (RACE),
de inaceptables y
desproporcionadas

Noesentendible que
hace unos meses se
crearaun Consejo
Estratégicodela

dias despuésmontar  AUtOmOCion, enel que
estanrepresentados
bles de esta industria tOdOS lOS agentes

del sector, para crear
espacios de didlogo
conIndustriay cuando
se decide tomar

bien ha calificado el alguna medida o hacer
declaraciones se haga
unilateralmente. titivo

y que van unidas a la subida del precio
del diésel, las politicas restrictivas de ve-
hiculos en las ciudades o el posible pago
por uso de autovias y autopistas.

En este punto merece la pena recor-
dar una vez més, que con un parque casi
tan viejo como el de Grecia, el peso de la
contaminacion del automévil represen-
ta el 25 por ciento. Ademads, supone el
10,5 del PIB, genera 300.000 puestos de
trabajo directo y otros dos millones indi-
rectos, lo cual supone el 9 por ciento de
la poblacién activa. En nuestro pais, en
lo que va de 2018 se han vendido 9.980
vehiculos eléctricos, un 0,9 de las matri-
culaciones totales y si no se venden mas
es llana y sencillamente porque son mas
caros, debido al precio de las baterias
y a unas ayudas que brillan por su au-
sencia. Permitanme para terminar dos
apuntes importantes: el primero, Bruse-
las cuestiona la prohibicién de la matri-
culacién de vehiculos de gasolina, diésel
e hibridos a partir de 2040, por contra-
venir los principios de unidad y neutra-
lidad de mercado. Segundo, el anélisis
de los diferentes combustibles y su utili-
dad presente y futu-
ra. Asi, mientras que
en Europa se ha de-
cidido acabar con el
coche diésel, en Asia,
Japoén y China cami-
nan en direccion
contraria. Concre-
tamente, Japon in-
centiva la compra de
los coches diésel con
una ayuda de 1.000
euros. Segun los fa-
bricantes, la nueva
generacion de filtros
de particulas reduce
en un 84 por ciento
las emisiones NOx y
un 91 por ciento en
el caso de las particu-
las. A nosotros, como
es sabido, nos vende-
ran sus baterias a un
precio muy compe-
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OFERTASEE
COCHES NUEVO

RENAULT

Renault CAPTUR

SUV by Renault

Pantalla tactil con Smartphone Connection
Techo panoramico
Faros Full Led Pure Vision

Renault Captur: consumo mixto (I/100km) desde 4,2 hasta 5,4. Emision de CO2 (g/km) desde 110 hasta 124.

Renault recomienda E’F@

Passion for life

a @VouTube renault.es

N21740 - 20 noviembre al
3 diciembre de 2018
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.-

8.-

FORDY SEAT
Los patinetes eléctricos estan de
moda; Fordy Seat invierten en
empresas que fabrican este tipo de
vehiculos.

12.-

BENTLEY CONTINENTALGT

Un deportivo fascinante por su
motor W12 de 635 CV, sus 333
km/hy por el lujo y refinamiento de
gue hace gala.

18l-

CITROEN C5 AIRCROSS

El todocamino francés potencia el
espacio, la modularidad y el confort
para desmarcarse de sus rivales.

22.= AUDIR8

Audiactualiza su R8, un bélido con
matricula y con un propulsor de los
gue ya no quedan. Mas potente

y con mejoras en aerodindmica o
suspensiones.

24..~ KIASPORTAGE

Con surenovacion estéticay
tecnoldgica, el Kia Sportage suma
argumentos para seguir siendo un
auténtico éxito de ventas.

26.~ PEUGEOT TRAVELLER
BY TINKERVAN

El monovolumen de Peugeot

se convierte en una ‘inteligente’
camper de lamano de los
especialistas de Tinkervan.

28.~ RENAULT TALISMAN,
KOLEOS Y ESPACE

Lamarca francesa renueva la
gama de motores de sus modelos
de gama alta tanto en gasolina
como endiésel.

30.- SUZUKLJIIMNY

Nueva generacién del Jimny, un
pequenoy aventurero todoterreno
en estos tiempos de modelos SUV.

32.- FORDECOSPORT 4X4.
Lamarca del évalo corona la gama
del Ecosport con una versién que
estrena todo: un diésel de 125 CV,
traccion total y acabado ST-Line..

36.- VWPOLO1.0TSIDSG?7

LA

Una version muy equilibrada que
con el cambio DSG, esideal para el
dia a diaenla ciudad.

38.- voLvo V90 CRrOSS
COUNTRY

Un familiar crossover capaz de
todoy con toda la distincion del
acabado Ocean Race.

4.0.~ LEXUSCT200H

La version Black&Grey Edition
actualiza el compacto hibrido de
Lexus.

42.-
GAMA CROSSBACK DEDS

CRMM & f] Motor 16..] Motor 16.tv ]

Conel DS7 Crossback y elinminente
DS3 Crossback, lamarca premium
francesa crea una gama de SUV
distinguida y tecnoldgica.

48.~ PEUGEOT508 SW

La firma francesa completa la
gama de su berlina con esta version
familiar marcada por el estilo
deportivo.

50.-

52.-

HABLAMOS CON LUCA DE MEO
PRESIDENTE DE SEAT

‘Le he quitado a la gente de Seat el
miedo al futuro”, comenta Luca de Meo
sobre sumarca, que esta, posiblemente
en el mejor momento de su historia..

DPSDE

AUDI 22
BENTLEY 12
BMW 8
CITROEN 18
DS 42
FORD 8
KIA 24
LEXUS 40
PEUGEQOT 26,48
RENAULT 28
SEAT 8
SUZUKI 30
VOLKSWAGEN 36
VOLVO 38

54.-

56.-

FORMULAE

Nueva temporada conla
llegada de equipos oficiales a
un campeonato cada vez méas
competido.

60.-

DESCUENTOS Y OFERTAS PARA
COMPRAR COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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Sexto titulo consecutivo de
Sébastien Ogier en el WRC

Tras el descalabro de sus directos rivales, Thierry Neuville y Ott
Tanak, que estrellaron sus coches cuando intentaban mantener
vivas as esperanzas, el quinto puesto del francés Sébastien
Ogier en el Kennards Hire Rally de Australia le daba puntos
suficientes para adjudicarse, con su Ford Fiesta del equipo
privado M-Sport, el titulo mundial de Pilotos en el WRC, sexto
consecutivo de su carrera. Ogier ha concluido la temporada con
219 puntos, seguido por Neuwville, con 201,y Tanak, con 181, EL
equipo Toyota Gazoo Racing se ha llevado el titulo de Marcas,
ademas del triunfo en la Ultima cita gracias al finlandés Latvala.

B MOTORI16 | | MOTORI16



SE LLAMARA ASTON MARTIN DBX
Al tiempo que confirmaba oficialmente la deno-
minacién comercial DBX, Aston Martininiciaba las
pruebas con prototipos de su primer SUV, y lo hacia
rodando con uno de ellos en un tramo del Rally de Gales, cerca
de la nueva factoria de St. Athan, encargada de la produccién. El
lanzamiento esta previsto para el Ultimo trimestre de 2019,y hasta
entonces el Aston Martin DBX seré probado en Oriente Medio, el
Circulo Polar Artico, Nurburgring v la red de autopistas alemanas.

NUEVO MITSUBISHI L200
La firma japonesa ha presentado la
nueva generacion del pick-up L200,
comercializado como Triton en varios
paises. Ademas de una imagen mas
deportiva y un interior mas cémodo,
estrena un sistema de traccion total
con cuatro programas de usoy adopta
modernos asistentes de conduccién.

HYUNDAI i30 FASTBACK N LINE

Eli30 Fastback se convierte en el segundo modelo
de Hyundai en recibir versiones deportivas N Line, qgue
incluyen cambios de disefio en interior y exterior, y
maodificaciones en el chasis. Y con el motor 1.4 T-GDi
de 140 CV se personaliza el escapey la respuesta.

Seat ha anunciado el
lanzamiento del eXS
‘powered by Segway’,
un patinete eléctrico, o
KickScooter, con el que
la marca da un primer
paso en su estrategia de
micromovilidad. Disefia-
do por Seat en exclusiva
para sus clientes, incluye
tecnologia eléctrica de
Segway —Utiliza la plata-
forma de sumodelo ES2—
y esté dirigida a cubrir la
etapa final de cualquier
viaje, llegando a lugares
donde los coches no pue-
den acceder facilmente.

Proyectos de Seat y Ford

| 0s fabricantes de coches
apuestan por el patinete

Equipa ruedas de 8 pul-
gadas y amortiguadores
delanterosy traseros, y la
combinacién de bateria
y motor permite alcan-
zar 25 km/h. Ademas, el
eXS tiene la posibilidad
de conectar una bateria
adicional para aumentar
su autonomia, que alcan-
zaunmaximo de 45 kilo-
metros, dependiendo de
las condiciones. El Seat
eXS podra adquirirse a
partir de diciembre,ya un
precio de 599 euros, en
todos los concesionarios
de la marca en Espania,

Con motores de 320y 530 CV

El BMW Serie 8 Cabrio,
a la venta en marzo

Dos versiones dotadas de
cambio Steptronic Sportde
8 velocidadesy tracciénin-
tegral inteligente —el M850i
xDrive Cabrio, con motor
V8 de gasolina de 530 CV
yconsumode 99 1/100 km,
y el 840d xDrive Cabrio,con
un diésel de seis cilindros
de 320 CV y gasto medio
de 5,9 /100 km- com-
ponen la gama inicial del

nuevo Serie 8 Cabrio, un
modelo de 4.851 milime-
tros de longitud y 11902 de

Portugal, Francia, Alema-
nia, Austriay Suiza, y en el
resto de Europa alo largo
de 2019.

Casi al mismo tiempo,
Ford Smart Mobility anun-
ciaba la adquisicién de
Spin, compariia de patine-
teseléctricos compartidos
con sede en San Francis-
co que ofrece alternativas
de movilidad urbana para
el primery el Ultimo tramo
en 13 ciudades y campus
universitarios estadouni-
denses, reduciendo el tra-
ficoy la contaminaciénen
las grandes urbes.

anchura que ofrece cuatro
plazas y un maletero de
350 litros —con respaldo
abatible 50:50—, y equipa
una capota eléctrica de lo-
naqueseabreocierraen1s
segundos, hasta 50 km/h.
La carroceria recibe trata-
mientos especiales, como

el refuerzo de los bajos del
bastidor, un marco més
sdlido para el parabrisas y
una proteccién antivuelco
que se despliega con una
carga pirotécnica tras los
asientos posteriores. De se-
rie, el nuevo modelo equipa
suspensiéon M adaptativa

<4 AEquipa el deflector de viento, que
se coloca tras las plazas posteriores,
y ofrece calefaccién para el cuelloy
elementos de cuero Sun Reflective.

Alaizquierda, el
presidente de Seat,
LLuca de Meo, junto
al KickScooter eXxs,
presentado en el Smart
City Expo World Congress.
Arriba, dos imagenes de un
patinete Spin, compafiia
adquirida por Ford.

y direccién activa integral,
mientras que el diferen-
cial M Sport trasero sera
de serie en el M850i xDrive
—como la estabilizacién ac-
tiva—y opcionalenel 840d
xDrive. Y opcionales seran
también los faros laser, con
600 metros de alcance.

alcanza 25 km/hy se vendera
Espafia y cinco paises méas desd
diciembre por 599 euros.

Audi RSQ e-tron

Primer concept parauna
pelicula de animacion

El Audi RSQ e-tron es el
primer ‘concept car’ dise-
fiado para una pelicula de
animacion, iniciativa fru-
to de la colaboracién que
el fabricante alemany la
productora estadouniden-
se Twentieth Century Fox
mantienen desde hace
afios. Se trata de un mo-
delo virtual ficticio, creado
para la pelicula ‘Spies in
Disguise’, cuyas caracteris-
ticasindican en cierto mo-
do cémo ve Audi el futuro
de la movilidad: mecénica
completamente eléctrica,
conduccién automatizada
mediante inteligencia artifi-
cialy una tecnologia que le

permite autotransformarse,
al margen de una serie de
caracteristicas especiales
destinadas a agentes se-

cretos como Lance Sterling,
el espia —al que pone vozel
actor Will Smith—queenla
cinta necesita un modelo

AP VEn la pelicula, el RSQ e-tron es conducido por
el sUper espia Lance Sterling, al que
pone voz el actor Will Smith.

4 PARA PENSAR

60

por ciento de la bateria de un coche eléctrico
podria cargarse en un dia con placas solares.

Asilo cree Hyundai, que anuncia una tecnologia, aplica-
ble desde 2019, que recarga coches eléctricos usando
paneles montados entechoy capd. Segln sean las con-
diciones climaéticas, carga del 30 al 60% en un dia.

4 EL PUNTAZO

Aston Martin
fabricara 24
unidades del
DBS 59, uno por cada hora de carrera de
las 24 Horas de Le Mans de 1959, donde los
DBR1 coparon las dos primeras posiciones.

de alto rendimiento que
encaje consudestrezay le
permita salvar un mundo
dominado por las tecno-
logias futuristas. El estreno
esta previsto para septiem-
bre de 2019,y la pelicula se
acompafiara de una pieza
adicional, producida tam-
bién con ayuda de Audi.

| moToRr16 ER



qué pasa .4

VOLKSWAGEN TAROK CONCEPT

La firma alemana ha presentado en el Salén de

Sao Paulo el Tarok Concept, que adelanta cémo sera

un préximo pick-up de cinco metros destinado, inicialmente,
al mercado brasilefio. El prototipo desvelado equipaun 14 TSI
de gasolina con 150 CV —puede funcionar con etanol E100 o
gasolina-etanol E22—, aungue el modelo de serie debutara
conundiésel 2.0 TDIde 150 CV. La traccion es total 4Motion

ADEl Tarok
Concept permite
abatir la segunda
fila para alargar

y el cambio, automatico de seis velocidades.

SEMA Show de Las Vegas

Bienvenidos al salén
de los excesos

Méas de 70.000 visitantes y
3.600 informadores se die-
ron cita en Las Vegas para
una nueva edicién del SE-
MA Show, evento dedicado
alos vehiculos méas depor-

tivosy a las preparaciones
maés elaboradas. Entre los
modelos ‘de calle’, uno de
los protagonistas fue el GT
Carbon Series, al que Ford
dota de llantas de fibra de

P El Dodge Super Charger 1968 Concept
tiene una potencia facil de recordar:

1.000 CV.Y seinspira en el
Charger del

NUEVO RECORD EN NURBURGRING
Un Porsche 911 GT2 RS de 700 CV dotado del kit de alto ren-
dimiento de Manthey-Racing y pilotado por Lars Kern batié el
pasado 25 de octubre el récord del circuito de Nirburgring-Nords-
chleife, de 20,6 kildmetros, en la categoria reservada a vehiculos
homologados para circular por carretera, convirtiéndose de paso

en el 911 mas répido de todos los tiempos gracias a su registro
de 6 minutos, 40 segundos y 3 décimas, inferior al establecido

por el propio Kern en 2017 con el 911 GT2 RS de serie.

K] MOTOR16 |

la caja de carga.

carbonoy una

cubierta de mo-

tor de policarbo-

nato para aligerar el
conjuntoy optimizar sus
opciones en competicion.

Jeep exhibié
cuatro modelos
personalizados
por Jeep
Performance
Parts: Nacho
Jeep —en primer
plano-, Jeep
Jeepster, Jeep
- Sandstormy

A Jeep Wagoneer

Roadtrip.

AKern,juntoal
equipo técnico
autor del récord.

Ford

GT Carbon

Series fue una

de las estrellas del

SEMA Show. Pesa 18

kilos menos que el GT normal.

A Medio siglo después de que naciera el primer COPO
Camaro, de inspiracién dragster, llega el primer modelo
‘ecolégico’ de la saga: el Chevrolet Camaro eCOPO
Concept, con dos motores eléctricos que suman 700 CV.

A ElHonda Rugged Open Air Vehicle Concept ha sido
desarrollado a partir de dos modelos de la marca: el
Ridgeline pick-up y el vehiculo recreacional Pioneer 1000.
Los asientos son los del Civic Type R... pero impermeables.

nuEvo D00 X oesoe 11.900€
CON 4 ANOS DE GARANTIA

wve - DESCUBRE EL NUEVO FIAT 500X. (HHT
~_<_ LAEXPERIENCIA DEL MANANA, HOY. )

Conduce hoy con la tecnologia del mafiana. Nueva generacién de motores Firefly turbo 1.0 y 1.3, con mas potencia
y menos consumo. Asistencia a la conduccién y sistemas de seguridad innovadores. Conectividad avanzada,
faros LED con 20% mas de visibilidad y nuevo disefio. El nuevo 500X esta aqui.

fiat.es

Fiat 500X Urban Serie Especial POP 1.6 E-Torq 81kW (110CV): Emisiones CO, de 154 a 159 g/km. Consumo combinado: de 6,7 a 7,0 1/100 km.

Los valores indicados de CO, y consumo de combustible han sido calculados en funcién del método de medicién/correlacion correspondiente al ciclo NEDC de acuerdo con la norma
EU 2017/1152-1153 con el fin de permitir la comparacién de los datos del vehiculo correspondiente. En condiciones reales de conduccion estos valores pueden cambiar, ya que dependen
de muchos factores como el estilo de conduccién, el trayecto, la meteorologia y las condiciones de la carretera, asi como del estado, el uso y el equipamiento del vehiculo. Ademas,
dichos valores pueden variar con la configuracion de cada vehiculo, dependiendo del equipamiento opcional y/o el tamafio de neumaticos, asi como en funciéon de cambios en el ciclo de
produccién. Oferta vélida para Nuevo Fiat 500X Urban Serie Especial POP 1.6 E-Torq 81kW (110CV) 4x2 exclusivamente para el color exterior Beige Capuccino (cédigo opcion 5DM): PVP
Recomendado 11.900€. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar
un vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigliedad y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU,
segun condiciones contractuales por un importe minimo de 11.500€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Ejemplo de financiacién sin entrada, por un
importe total del crédito de 11.900,00€ con 72 cuotas mensuales de 214,44€. TIN 8,99%, TAE 10,58%, comisién de apertura 357,00€ al contado, importe total a plazos 15.796,68€, importe
total adeudado 15.796,68€. Gastos de Matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afos adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000 km
desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo o lo que antes suceda. Oferta sélo para particulares, vélida en Peninsula y Baleares hasta el 30/11/2018. FCACAPITAL
La version visionada corresponde con el vehiculo: Nuevo Fiat 500X City Cross 1.6 E-Torq 81KW (110 CV) 4x2 con opcionales (PVP Recomendado 16.700€). Espafa
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No da la felicidad,
pero ayuda

Han sido sélo 26 horas de relacioén, pero las hemos disfrutado intensamente.
Porque el nuevo Continental GT es uno de los deportivos mas fascinantes
que uno pueda manejar hoy en dia. Equipa un W12 de 635 caballos capaz
de impulsarle a 333 km/h y reescribe la definicién del lujo o el refinamiento.
Puede que el dinero no dé la felicidad, pero hay cosas que valen bastante
dinero que ayudan mucho a conseguirla.

PRECIO (aprox.) 233.000 €

ﬂ EMISIONES

DECOz 278 G/kM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Motor ‘todopoderoso’. Presta-
ciones de infarto y gasto real
razonable. Comportamiento y
traccién. Confort, calidad y lujo.
Tecnologia. Exclusividad.

DEBEMEJORAR

Espacio para las piernas detrés.
Ruido de rodadura incluso

en modo Comfort. Sin frenos
ceramicos ni direccion trasera.
Relojes centrales poco visibles.

EN OCTAVA MARCHA EL MOTOR GIRA AMENOS DE1.500

—

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Cuando en mi fugaz periplo segoviano
al volante del nuevo Continental GT en-
tré en las calles de Septilveda y lei esa cu-
riosa limitacion ‘vintage’ a 12 kildmetros
por hora, la mirada se me fue automati-
camente al velocimetro para comprobar
sime ha convertido en un ‘fueradelaley’.
En un indicador tarado hasta 360 km/h,
el primer ndmero que aparece es un 40,
y para encontrar la raya que marca el 10
debemos agudizar la vista. Pero lo bueno
del coupé de Bentley es que parece dis-
puesto a todo, tanto si se trata de circular
al paso de un peatdn en silencio casi ab-
soluto y sin el mas minimo tirén como si
tiene que demostrarnos que es, y no exa-
geramos, uno de los diez deportivos méas
asombrosos del momento.

Y es curioso, porque dices ‘Bentley’ y la
gran mayoria piensa en lujo, maderas no-

bles, ‘rival de Rolls’ o la reina de Inglate-
1ra, pero no son tantos los que ven la casa
britanica, propiedad de Volkswagen des-
de 1998, como fabricante de superdepor-
tivos. Y este Continental GT, lo es.
Coémo clasificar si no a un coupé que
rinde 635 caballos, pasade 0 a 100 km/h
en 3,7 segundos, alcanza una velocidad
de 333 km/h —si cogiese en octava las
6.000 rpm, que es el régimen de maxi-
ma potencia, ‘volariamos’ a 488 km/h-
o sirve de base a uno de los dominadores
en las Blancpain GT Series, competicién
donde Bentley se bate con Aston Martin,
Ferrari, Lamborghini, McLaren o Pors-
che. Aunque para llegar hasta ahi con-
viene recordar cémo empez6 todo. Y no
me refiero al nacimiento de la marca en
1919 ni alas cuatro victorias seguidas en
Le Mans de 1926 a 1930, sino a la llega-
da del primer Continental GT en 2003,
yabajo el paraguas de VW-Audi y toman-
do como base la plataforma del Volkswa-

g

VUELTAS.Y LOS 333 KM/HDE PUNTA SE

gen Phaeton. Su éxito fue talqueen 2011
seprolongo la saga con una segunda en-
trega que revisaba a fonde-cada capitulo,
aunque partiendo de idéntica base. En to-
tal, 70.000 unidades vendidas en 14 afios,
muchisimas cuando hablamos de produc-
tos tan exclusivos.

Pero habia que dar un salto tecnoldgico
y esta tercera generacion puede presumir
de ello. Para empezar, recurre a la nueva
plataforma MSB desarrollada por Pors-
che para el actual Panamera, lo que ya es
un buen comienzo. La rigidez del conjun-
to crece al tiempo que la carroceria redu-
ce su peso 80 kilos con el uso masivo de
aluminio moldeado a 500 grados, logran-
dose una masa total de 2.244 kilos, fren-
te alos 2.320 del anterior. Y ahi entra en
juego una de las cuestiones que mas sor-
prende: con lo que pesa, ;como puede ser
tan rapido, manejable y deportivo? La res-
puesta tiene que ver con la tecnologia, al
margen de otros muchos factores.

ALCANZANENSEXTA
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Por ejemplo, los disefiadores han juga-
do su papel. El coche ha evolucionado es-
téticamente, y se aprecia la inspiracién en
el prototipo EXP 10 Speed 6. La longitud
se estira s6lo 44 milimetros —mide 4,85
metros, de modo que es mas corto que un
Audi A7 Sportback-yla anchura crece 10,
mientras que la altura apenas varia. Mas
trascendencia incluso tiene el alargamien-
to de la batalla —las ruedas delanteras se
han avanzado 135 milimetros— o que el

BENTLEY CONTINENTAL GT ‘FIRST EDITION’

SE MUEVE CON TRACCION TRASERA, PERO PUE DE ENVIAR DELANTE HASTA UN 38 % DEL PAR. Y EN SPORT, SOLOUN17 %

-

<A Lassalidasde
aire siguen siendo las
clasicas de ‘ojo de buey:..
Los asientos, con 20
ajustes eléctricos, tienen
calefaccién, ventilaciény
cinco estilos de masaje.

BENTLEY
T

<A Lainstrumentacién es completamente digital y configurable. En la consola central
se emplean acabados técnicos inspirados en el revestimiento mecanico que cubre los
Cotes de Genéve, que, seglin muchos, son los mejores relojes automaticos suizos.

AP Detras viajamos tan bien sujetos como en las
butacas delanteras, y con buena cota de anchura
o altura; pero apenas hay espacio para las piernas.

reparto de pesos siga siendo muy adecua-
do: 55 por ciento delante, 45 detrés.
Y hay novedades de calado en casi to-

doslos apartados. Asi, el anterior sistema
de traccion total con reparto 40/60 en-
tre los ejes delantero y trasero deja paso
auno nuevo que da prioridad al tren pos-
terior y al tacto deportivo. Pero en cuan-
to detecta pérdida de motricidad en una
de sus ruedas traseras —unos ‘rodillos’ Pi-
relli P Zero de medida 315/35 R22 en
esta serie ‘First Edition- reenvia par rapi-
damente al eje delantero, que recibe un
maximo del 38 por ciento en los modos
de conduccion ‘Bentley’ —que es el nor-
mal-y ‘Comfort,, mientras que el progra-

fZ;;:h

P

ma ‘Sport’ limita a un 17 por ciento el par
recibido por el eje direccional.

Con més de 91 mkg desde sélo 1.350
revoluciones, a poco que avivemos el rit-
mo la traccién total ird haciendo horas
extras para que el coche siga la trayecto-
ria marcada, sin que el conductor perciba
nada andmalo. Eso en seco; pero queria-
mos llevar las cosas al limite y buscamos,
en plena noche, una carretera ‘entreteni-
da’: 3 grados, lluvia ligera, nieve en los
arcenes, curvas retorcidas... Con 635 ca-

F i

/ CoMFORT

(P

ballos bajo el pie y teniendo en cuenta sus
2,2 toneladas largas, la eleccién de seme-
jante territorio no parecia idénea, pero al
Continental GT hay que reconocerle una
perfecta adaptacién al medio, pues prima
siempre la seguridad. Cosa distinta sera si
con un firme tan deslizante mantenemos
un ritmo muy ‘vivo’, pues entonces habra
que concentrarse para que los primeros y
cortos coletazos —hasta que se reenvia par
al tren delantero— no nos sorprendan. Es
decir, la caballeria esta ahi y a veces ni las

3 P o

/~ CusTOM b

360l | P | 360

A Por defecto, al arrancar se activa el modo de conduccién ‘B’ —de ‘Bentley’—, que ajusta sus reglajes de direccion, suspension, cambio o motor a medio

camino entre los programas ‘Sport’y ‘Comfort’; aungue incluso este Ultimo conserva un alto dinamismo. El modo ‘Custom’ permite personalizarlo todo.

MOTORI16 |

cuatro enormes ruedas son capaces de di-
gerir tanto empuje —hablamos de asfalto
mojado—, aunque para eso estan los asis-
tentes, que ponen las cosas en orden.

La suspension también es nueva, pues
ahora sus muelles neumaticos son de tres
camaras y al haber mas volumen de aire
—hasta un 60 por ciento mas- se puede
lograr mas diferencia entre el modo de-
portivo y el mas cémodo. Sin embargo,
anosotros no nos parecié que hubiese tal
distancia en la forma de filtrar la calzada

de los cuatro programas de conduccion,
pues el Continental GT siempre garanti-
za firmeza y dinamismo, y nunca es una
mecedora. Y lo preferimos, pues con se-
mejante brio —corre como un Ferrari Por-
tofino o un Porsche 911 GT3- conviene ir
bien sujeto. No obstante, y aunque el ais-
lamiento actstico es bueno —del roce del
aire y del motor—, se nota siempre de fon-
do el ruido de la rodadura, lo que puede
tener que ver con la enorme anchura y mi-
nimo perfil de sus gomas.

Nos ha sorprendido que Bentley no
ofrezca en opcién unos frenos ceramicos,
por mas que los gigantescos discos venti-
lados de acero —420 milimetros delante y
380 detras— hagan su trabajo con creces;
y también que no equipe direccién a las
cuatro ruedas, cuando Audi, pariente de
Bentley, saca tan buen partido de ese sis-
tema en sus ultimos modelos. Y no es que
se eche de menos, pues el Continental GT
va de maravilla en vias de curvas —parece
que pesa mucho menos por su agilidad—,

SCREEN

A Lapantalla central giratoria es toda una novedad: antes de arrancar sélo vemos una superficie chapada en madera, pero al encender el motor gira esa
zonay surge la pantalla tactil de 12,3 pulgadas. Y si pulsamos el botén ‘screen’ vuelve a girar, apareciendo un panel con termdémetro, brdjula y cronémetro.

| moToRr16 KA
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Disposicion
Ne de cilindros
Cilindrada (c.c.)
Potencia max. (CV/rpm)

BENTLEY CONTINENTAL GT ‘FIRST EDITION’

Traccion Alas4ruedas | cilindros, reduce sus emisiones un 16 % frente al del anterior

Par maximo (mkg/om) | 918713504500 | A 'Y ELWI12 Twin Turbo 6.0, con desconexion temporal de seis

Caja de cambios Continental GT. El alerén posterior emerge a alta velocidad.

Frenos del./tras.
Neumaticos delanteros
Neumaticos traseros
Peso (ke)
Largo/Ancho/Alto (mm)

(Capacidad deposito (1)

Volumen maletero (1)
De 0100 km/h (s)

pero redondearia el conjunto. Lo que si
equipa, y se nota, es el Bentley Dynamic
Ride, sistema de control del balanceo que
funciona con un sistema de 48 voltios y re-
duce la inclinacién de la carroceria en cur-
vas practicamente a cero, gracias a unos
actuadores eléctricos que ajustan la barra
estabilizadora de cada eje.

La direccién es rapida, con poco mas de
dos vueltas, y el cambio, un ZF automati-

3 voToR16 |

EN CURVA ‘AL LIMITE’ ES PRACTICAMENTE NULO

FIRST EDITION
Ser de los primeros,
aln mas exclusivo

La tercera generacién del Continental
GT fue desvelada a finales del 2017, pero
hasta enero no fue presentada su pri-
mera version a la venta, bautizada ‘First
Edition’y cuyas entregas se inician ahora.
Permitir a sus clientes ser los primeros en
moverse con el nuevo Continental GT ya
es suficiente argumento, pero la firma bri-
tanica dota su coupé, ademas, de algunos
elementos extra, como las llantas de 22
pulgadas —opcionales en el resto— ligadas
aneumaticos de medida 275/35delantey
315/30 detrés, el paguete interior Mulliner,
maderas especificas para las moldurasy
tapiceria diamantada de méxima calidad
con costuras de contraste especial.

» El logotipo

‘First Edition’

identifica

los cuatro
reposacabezas.
Ademas, ]
un discreto e
emblema ;
inspirado en

labandera

britanica,

conun‘Ten

el centro,

personaliza

el exteriory el
habitaculo.

< A En opcién podemos comprar un juego de maletas a la medida para aprovechar
mejor los 358 litros del maletero. Los faros Full LED Matrix, similares a los de Audi, son
soberbios. La version First Edition monta llantas de 22 pulgadas y gomas més anchas.

co de 8 marchas con doble embrague y
levas, es tan suave como rapido, aunque
en ‘Comfort’ es mas lo primeroy en ‘Sport’
brilla més por lo segundo.

En nuestras 26 horas de idilio hubo
tiempo también para medir el consumo.
Y si a ritmo deportivo es facil moverse en
el entorno de los 20 litros —caben 90 en el
depdsito—, con cruceros legales el prome-
dio es mas que ldgico: 12,6 1/100 km en

nuestro test con ciudad, carretera y auto-
via, cerquisima de los 12,2 oficiales. Y es
que el motor W12 TSI 6.0 gasta un 14 por
ciento menos que en la generacion ante-
rior, ayudado por la desconexién parcial
de cilindros —apaga seis— o la posibilidad
de circular ‘a vela’ si no aceleramos.

En cuanto a lujo, calidad o posibilida-
des de personalizacién, lo zanjaremos con
cuatro palabras: no hay nada igual.

N g

1

1 DE CADA 3 CONDENAS PENALES
ES POR DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD VIAL

o ——— | —

N ACCIDENTE DE TRAFICO ;QUIEN PREFIERES SER?

IV[‘J\MUERTU

Decidelo en vivomuerto.dgt.es

GOBIERNO MINISTERIO J

DE ESPANA DEL INTERIOR

EL 297 DE LOS ACCIDENTES MORTALES
SE PRODUCEN POR EXCESO DE VELOCIDAD
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Aungque Citroén ya habia co-
mercializado anteriormente
vehiculos SUV de talla media
—el C-Crosser y el C4 Aircross,
ambos fruto de un acuerdo en-
tre Mitsubishi y PSA—, la mar-
ca del doble chevrén carecia
ahora de un modelo de estas
caracteristicas, laguna que se
elimina con la llegada del C5
Aircross, modelo cien por cien
Citroén que toma como base
la plataforma EMP2 —comtin a
los Peugeot 3008 y 5008, y al
DS 7 Crossback-y que sdlo se
ofrecera con traccién delante-
ra, pues incluso la futura ver-
sién Plug-in Hybrid de 225 CV
renuncia a una traccién total
que, por ejemplo, si ofrecera
el 3008, que dara a elegir en-
tre las variantes Hybrid —225
CV-e Hybrid4 -300 CV-.
Hasta que llegue ese C5
Aircross hibrido enchufable
la oferta se articula sobre dos

El MOTOR16 |

CITROEN C5 AIRCROSS

UNA CARROCERIA MAS LARGA O DE SIETE PLAZAS, Y TAMPOCO TRACCION TOTAL. SEGUN CITROEN, LA MAYORIA NO LO PIDE

Citroén quiere reconducir buena parte de la clientela que antes apuntaba

a los familiares monovolumen, donde la firma gala era fuerte, al

segmento SUV. Y su reclamo es el C5 Aircross, que frente a sus moltiples

rivales todocamino potencia el espacio, la modularidad y el confort.

motores diésel BlueHDi —el
1.5de131CVyel2.0de 178
ydos PureTech de gasolina—el
tricilindrico 1.2de 131 CVyel
1.6 de 181 CV-, siendo obliga-
torio en las dos mecanicas méas
potentes el cambio FATS8, que
también se ofrece como alter-
nativa —supone 2.000 euros—
en el BlueHDi 130.

Nuestra primera toma de
contacto extensa —ya habia-
mos conducido el C5 Aircross
en Paris hace unos meses, pe-

ro unos pocos kilémetros—ha
tenido lugar en Marruecos,
exigente escenario por el es-
tado de algunas vias y la alta
densidad de ‘riesgos’ en el tra-
fico; alo que afadimos un lar-
g0 trayecto por pistas rotas y
embarradas. Los protagonis-
tas del test fueron las versio-
nes mas enérgicas en diésel y
gasolina, y ambas, vaya por
delante, mostraron prestacio-
nes generosas, pues con unos
180 caballos se mueve muy

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE106 A 132 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

desde 21.350 €

18.590 euros con todos
los descuentos. Anchura
y altura interior. Malete-
roy versatilidad. Confort.

DEBEMEJORAR

Espacio para piernas en
segunda fila. Direccién
lenta. Sin traccién 4x4.
Botones Ecoy Sport.

bien un conjunto de 4,50 me-
tros que no resulta especial-
mente pesado, pues la masa
en vacio arranca en 1.404 ki-
los. Y ser algo mas largo que
sus directos rivales —4,36 me-
tros mide el Seat Ateca, 4,39
el Nissan Qashqai, 4,45 el Peu-
geot 3008 y 4,49 el Renault
Kadjar- le da ventaja en tér-
minos de espacio, disponien-
do de un enorme maletero de
580 litros que, gracias a la se-
gunda fila corredera —avan-
za 15 centimetros—, pasa a ser
de 720 litros con las cinco pla-
zas en uso. Ademas, el respal-
do posterior se abate en tres
secciones y medimos unas co-
tas internas generosas, des-
tacando los 137 centimetros
de anchura trasera al nivel de
las caderas —tres adultos via-
jan con holgura— o una bue-
na altura al techo en todas las
plazas. En proporcion, curio-
samente, el hueco para pier-
nas en la segunda fila es justo:

67,5 centimetros con un con-
ductor de 1,75 al volante. Pero
como el suelo es casi plano, las
sensaciones son mejores de lo
que indica la cinta métrica.
Siguiendo con el habitacu-
lo, convence la calidad gene-
ral de acabado, y aunque no

FICHA TECNICA

presenta materiales lujosos,
todo ajusta y hay bastantes su-
perficies mullidas. El disefio
interior prioriza la funcionali-
dad, pues hay muchos huecos
y de buen tamafio para guar-
dar cosas, y el confort es pro-
tagonista, como demuestran

MOTOR PURETECH130 | PURETECH180 | BLUEHDI130 | BLUEHDI180
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1199 1598 1499 1997

Potencia mdxima/rpm 131/5.500 181/5.500 131/3750 178/3.750

Par maximo/rpm 235/1750 255/1650 30,6/1750 40,8/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Manual, 6 vel.

Automatica, 8 vel. | Man.6v.(Aut8v.) | Automatica, 8 vel.

Frenos del./tras.

Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos

Neuméticos 215/65R17

235/55R18

2715/65RT7 235/55R18

Peso en vacio (kg) 1404 1430

1.430 (Aut:1.430) | 1540

Largo/Ancho/Alto (mm)

4£500/1.860/1689 | 4.500/1.860/1.689 | 4.500/1.860/1.689 | 4500/1.860/1.689

Volumen maletero (1) 580-720/1630 | 580-720/1.630 | 580-720/1.630 | 580-720/1.630
(apacidad depdsito (1) 53 53 53 (AdBlue: 17) 53 (AdBlue: 17)
De 02100 km/h (s) 105 82| 104 (Aut:106) 86
Velocidad max. (km/h) 195 219 189 (Aut:189) Pl
Consumo mixto (1/100 km) 52 51 4] (Aut: 4,0) 47
Emisiones (02 (g/km) 19 129 106 (Aut: 106) 124
Precios desde.... (euros) 21.350 29.250 24.650 31.250

los asientos con un mullido
especial o el cuidado aisla-
miento actstico. La dotacién
es completa hasta en el nivel
bésico Start, y por encima se
sitian Live, Feel y Shine, es-
tos dos tltimos con acceso
manos libres, control de an-

A Enfuncién de las llantas, del acabado —Start, Live, Feel y Shine—y del

gulo muerto, sensores de par-
king delante y detras, cimara
posterior, butacas Advanced
Comfort, techo panordmico,
navegador y asistencia SOS.
En cuanto a ayudas de con-
duccidn, Citroén echa el res-
to, con 20 sistemas entre los
de serie y los opcionales. Y va-
riedad también en materia de
personalizacién, pues el exte-
rior totaliza mds de 30 confi-
guraciones diferentes.

Nos ponemos en marcha y
el C5 Aircross agrada por su
comodidad y la eficacia en el

4V Brillantes la alturay la anchura

interiores, y no tanto el hueco para

piernas en la segunda fila, algo justo.
En cuanto al maletero, matricula de

honor por amplitud y versatilidad.

filtrado de la carretera, achaca-
ble sobre todo a la suspension
con Amortiguadores Progresi-
vos Hidraulicos, usados tam-
bien en el nuevo C4 Cactus.
Entre eso y que la direccién
es suave, el tacto resulta bas-
tante sedoso y refinado, como

Pack Color elegido, la personalizacién del C5 Aircross varia bastante.

| moToRr16 A




cuatro ruedas |4

%

5

A No es premium, y ni siquiera Citroén pretende acercarse a ese enfoque, pero la calidad general es méas que
correcta por ajuste y materiales. Si acaso, mejorariamos el tacto o la ubicacién de algunos botones, como los de
los modos Ecoy Sport. La pantalla de 8 pulgadas, de serie en toda la gama, equipa navegador en Feel y Shine.

»

CITROEN C5 AIRCROSS

i
-
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DE ALTURA AL SUELO, UNA GARANTIA EN PISTAS

corresponde a un vehiculo de
enfoque familiar —Citroén cree
que canibalizara ventas al mo-
novolumen C4 SpaceTourer—;
aunque si avivamos el ritmo
y aparecen curvas vemos que
se ha priorizado el confort so-
bre la deportividad, pues el
volante tiene tres vueltas en-
tre topes y obliga a manotear
en carreteras de montafia, y la
forma de apoyar en los vira-
jes no tiene el dinamismo de,
por ejemplo, un Peugeot 3008
o un Seat Ateca. Basicamen-
te porque parece que los mo-
vimientos de carroceria estdn
menos contenidos. Aun asi po-
dremos conducir con ‘alegria’
porque el coche es noble y se-
guro, e incluso fuera del asfal-
to sus capacidades sorprenden
gracias a su gran distancia al
suelo o el Grip Control.

CON 225 CABALLOSY ALAVENTAEN 2020

En el Salén de Paris, Citroén mostraba el C5
Aircross Hybrid Concept, anticipo fiel de la
version hibrida enchufable, o Plug-In Hybrid,
gue se comercializard a comienzos de 2020
y abrira la ofensiva ‘Low Emission Vehicle',
destinada a electrificar la gama de la marca
—habra unlanzamiento‘LEV’ cada afio— desde
entonces hasta 2025. Y Citroén confia tanto

Bl moToF

<4 VEn modo completamente _
eléctrico, el C5 Aircross podra —
recorrer unos 50 kilémetros.

enese futuro C5 Aircross PHEV que estima un
15 por ciento de matriculaciones sobre el total
de la oferta. En el plano técnico hablamos de
combinar el motor de gasolina 1.6 PureTech de
180 CVy uno eléctrico —en posicién delantera
y ligado a una bateria de iones de litio— que
rinde 80 kW, totalizando 225 CV que se aso-
cian al cambio automaéatico e-EAT8 —adap-

tacion ‘electrificada’ del EAT8 normal—y que
pasan al suelo a través del eje delantero, pues
finalmente no habra version PHEV de traccion
total. EL C5 Aircross hibrido enchufable podra
cubrir 50 kildbmetros en modo ‘0 emisiones’
—habré varios programas de conduccién-y
homologara un gasto medio de 2,0 /100 km
y emisiones de COz de 50 g/km.

NUEVO KIA CEED L4

Cien por cien europeo

Ya en su tercera generacion, el nuevo Ceed refuerza la presencia de Kia
en el segmento C con un disefio atlético, tecnologias innovadoras que
optimizan el confort y la seguridad, y una conduccién mejorada.

Como sus predecesores, el
nuevo Ceed ha sido concebi-
doydesarrollado en Francfort
por los equipos de disefio, de-
sarrollo de producto e I+D de
Kia; y se fabrica en las instala-
ciones que la marca tiene en
Zilina, Eslovaquia. Ofrece un
disefio contemporaneo, emo-
cional y reconocible, y sus tec-
nologias avanzadas mejoran
el confort, la funcionalidad
y la seguridad del vehiculo.
Ademas, sus nuevos motores
y la mejora general de mane-
jo se ajustan como nunca al
estilo europeo, de modo que
estamos ante un modelo mas
divertido y agradable de con-
ducir. Y, por supuesto, presu-
me de la garantia de 7 afios

que Kia ofrece a sus clientes,
sinénimo de confianza en la
calidad del nuevo producto.

Mas bajo, ancho y con un
voladizo trasero mas largo que
en el modelo al que releva, la
silueta con habitéaculo retra-
sado constituye una expre-
sion de madurez atlética, a la
que ayuda el frontal evolucio-
na con una parrilla ‘tiger-nose’
mas ancha, las luces diurnas
LED tipo ‘cubito de hielo’ o la
linea de hombros, que ahora
corre en un plano mas hori-
zontal. Y en la zaga, las luces
diurnas LED confieren al Ceed
una mejor visibilid.

Ademas, la nueva plata-
forma K2 de Kia permite una
distribucién mas eficiente del

A Lagama del nuevo Ceed ha sido disefiada en el
centro europeo de la marca en Francfort, Alemania, y se
inspira en la deportividad y el fuerte caracter del Stinger.

espacio interior, tanto en la ca-
rroceria de cinco puertas como
en los modelos Sportswagon.
Hay mas anchura al nivel de
los hombros y mas altura al te-
cho, y el maletero, de 395 li-
tros, es 15 litros mayor antes.
Aunque para volumen el del
Sportswagon: 625 litros, ré-
cord en el segmento familiar.

La conduccién, concebida
para las carreteras europeas,
se beneficia de suspensiones
delanteras un 40% mas fir-
mes, mientras que la rigidez
torsional del estabilizador de-
lantero se reduce un 22%yla
suspension trasera es un 10%
mas suave, ideal para amino-
rar las vibraciones con baches
y mejorar el control en curva.

La direccidn, con 2,44 vuel-
tas de volante, es un 17% mas
directa que antes, proporcio-
nando una respuesta mas pre-
cisa, y disminuyen los niveles
de ruido gracias al mejor aisla-
miento de cabina, motor y sus-
pension, a un salpicadero méas
grueso o al redisefio del para-
brisas y el éptimo sellado de
las puertas, que reduce el so-
nido del viento.

La gama Ceed arranca, en
gasolina, con el motor 1.4 MPi
de 100 CV, contindia con una
version actualizada del T-GDi
1.0de 120 CVy se corona con
el nuevo Kappa’ T-GDi 1.4 de
140 CV, mientras que en diésel
estrena el diésel ‘U3’ CRDi 1.6,
con 115y 136 CV. Entodos lo
casos se ofrece el cambio ma-
nual de seis velocidades, y las
dos mecanicas mas enérgicas
se asocian también a la cajade
cambios de siete marchas con
doble embrague de Kia.

Motor </ para Kia (i
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AUDI R8

Superdeportivo

Audi se hizo un hueco entre los deportivos de renombre con su R8, un bélido con matricula
qgue ahora actualizan. Su propulsor, de los que ya no quedan, ahora es mas potente y el coche
tiene mejoras en aerodindmica o suspensioén para hacerlo todavia mucho mas efectivo.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorle.com

En 2006 la firma de Ingols-
tadt sorprendia al mundo
entero lanzando el R8, un
avanzado deportivo con
motor central que estrenaba
generacion en 2015. Ahora
este ultimo se actualiza pa-
ra seguir en plena forma y

mantener el tipo ante las
maquinas mas exclusivas de
Ferrari, Lamborghini, Pors-
che... ¢Quién dijo miedo?
Y para ello mantiene su
sofisticado chasis ASF. Desa-
rrollado por Audi Sport, s6lo
pesa 200 kilos -8 mas en los
Spyder- al combinar alumi-
nio y fibra de carbono, pero

presenta una rigidez sobre-
natural y lo comparten con
las versiones LMS de compe-
ticién. No obstante todos sa-
len de la misma factoria de
Bollinger Hoffe.

Su avanzado cambio S
tronic de 7 marchas, su efec-
tiva traccion quattro, su sus-
pensidn activa y, sobre todo,

su corazon, que deberia con-
siderarse una obra de arte
de las que ya no quedan, le
otorgan al R8 una dindmica
especial, no obstante es un
bélido con matricula. Poco
parecia que podian hacer los
expertos de Audi Sport para
mejorarlo, pero en el traza-
do de Ascari —por cierto, es-

-.-m;..-.'.-..k

FICHA TECNICA

MOTOR 5.2V10 5.2 V10 PERFORMANCE
Disposicion Central, longitudinal Central, longitudinal

N@ de cilindros 10,enV 10,enV

Cilindrada (c.c.) 5.204 5.204

Potencia maxima/rpm 570 CV/8.000 620 CV/7900

Par maximo/rpm 571 mkg/6.200 59,2 mkg/6.200
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(Caja de cambios S tronic, 7 velocidades S tronic, 7 velocidades

Frenos del./tras.

Discos ventilados

Discos carbocerdmicos

Neumaticos del./tras.

245/35R19-295/35R19 | 245/35R19-295/35R19

Peso (kg) 1.715 (Spyder: 1.795) 1.655 (Spyder: 1.770)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4426/1940/1.240 4426/1940/1.240
Volumen maletero (1) 112 12
Capacidad depdsito (1) 83 83
De 02100 km/h (s) 3,4 (Spyder3,5) 3, (Spyder: 3,2)
Velocidad max. (km/h) 324 (Spyder: 322) 331 (Spyder: 329)
Consumo mixto (1/100 km) N.D. N.D.
Emisiones CO2 (g/km) N.D. N.D.
Precios desde.... (euros) N.D. N.D.

Fo

A Estos ligeros asientos tipo
baguet se pueden reemplazar
por unos regulables. El motor
central reparte el peso: 42-58%.

trena un color denominado
Ascari blue- hemos compro-
bado en nuestras carnes que
todavia hay margen.

Es cierto que sélo conduji-
mos la version Performance
y no la mas ‘sencilla’, cuyo
5.2 V10 FSI pasa de 540 a
570 CV para hacerlo atn
mas prestacional.

Y hay que tener un sex-
to sentido para ser capaz de
notar esos 10 CV extra, a pe-
sar de que su escape ahora
cuenta con un filtro de par-
ticulas que ‘capa’ a esta me-
cdnica atmosférica, pero
también la hace mas respe-
tuosa con el medio ambien-
te. Muchos son los cambios
realizados en ese bloque,
que emite un sonido sobre-

PRECIO

ﬂ EMISIONES DE CO2: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

Comportamiento
dindmico. Tecnologia.
Prestaciones. Motor

atmosférico. Calidad.

Ll E| precio serd elevado.
Maletero justo. Opcio-

nes caras. Consumo.
Baguet sin regulacion.

A El exclusivo R8 Spyder también se ofrecerd con 570 y con 620 CV
de potencia. Su capota de lona se quita y pone en sélo 20 segundos.

natural y que estira como
un chicle hasta alcanzar las
8.700 rpm.

En circuito entiendes de
lo que es capaz esta criatura.
Corre como si no hubiera un
mafiana, y sus frenos carbo-
ceramicos lo detienen como
si de su zaga emergiera un
paracaidas. La traccion quat-
tro garantiza la motricidad
en todo momento —puede
mandar hasta el 100 x 100
de sus 620 CV a las ruedas
traseras—, aun en las arran-
cadas mas salvajes e incluso
en modo ‘Performance’, que
retrasa la accién de sus ayu-

das electrénicas. Culpa tie-
nen también sus neumadticos
Michelin Sport Cup 2, espe-
cialmente desarrollados
para estos R8 y que permi-
ten eliminar la sensacion se
subviraje en todo momento,
ayudado siempre por una
precisa direccion dindami-
ca, que es opcional, al igual
que una nueva barra estabi-
lizadora delantera creada
en fibra de carbono y alumi-
nio, que ahorra dos kilos en
esta criatura solo al alcance
de unos pocos y que planta
cara a los superdeportivos
mas carismaticos.

<« Dentro no hay cambios de
disefio y mantiene el Audi virtual
cockpit para informarnos. Hay
cuatro modos de conduccién, y
tres mas en los Performance.

— __. h— -

EL CHASIS ASF LO COMPARTE CON LAS VERSION ES DE COMPETICION Y RECURRE A UN POTENTE 5.2 V10 ATMOSFERICO
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KIA SPORTAGE

Lanzado al éxito

Es el modelo mas importante en la historia de Kia y, con esta nueva renovacién, lova a
seguir siendo. El Sportage llega al mercado con nuevas motorizaciones, estilo aventurero, un
arsenal de ayudas a la conduccién y la maxima eficiencia personificada en el Mild Hybrid

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Mas de cinco millones de per-
sonas ‘se han hecho de Kia’
gracias al Sportage, un mode-
lo que desde su primera gene-
racién -lanzada en 1993- se
ha convertido en el mas ven-
dido de la marca, copando un
26 por ciento de las ventas de
la marca. Y para que esto siga
siendo asi, la marca coreana
actualiza su SUV medio para
seguir ganando adeptos.

En el aspecto del disefio,
hay toques que le dan un ai-
re mds aventurero, sobre todo
en la zona inferior con moldu-
ras y difusores rematados en
aluminio. También cambia la
parrilla y la firma luminosa y
ofrece nuevos disefios de llan-
tas—de 16, 17 y 19 pulgadas—
que rematan la vista exterior
del coche.

En el interior, el volante y
el panel de instrumentos son
de nuevo disefio, asi como las
salidas de ventilacion. Y en el
centro del salpicadero dispone
de una pantalla de 8 pulgadas
en las versiones mas equipa-
das—de 7 enlasde entradaala
gama-. Y en el deportivo aca-

MOTORI16 |

bado GT Line remata el estilo
con un techo en negro o con
los pedales de aluminio

Mas contenido hay en los
sistemas de ayuda a la con-
duccidn pues ofrece los ulti-
mos avances, como control de
crucero adaptativo inteligente
con funcién de parada y arran-
que automaticos, un monitor
del entorno y control de fati-
ga del conductor. Y suma asis-
tente de colisiones frontales,
de mantenimiento en el carril,
cambio de luces largas, aviso
inteligente de limite de velo-
cidad, aviso de angulo muer-
toy de trafico trasero.

Los sistemas de conectivi-

dad también son destacables,
ofreciendo los servicios conec-
tados de Kia, con informacion
como el trafico en tiempo real,
localizacién y alertas de rada-
res de velocidad, previsiones
meteoroldgicas. Y como nove-
dad también muestra el precio
del carburante en las estacio-
nes de servicio cercanas, asi
como la ubicacién de lugares
para aparcar en tiempo real.
Pero lo mds importante,
sin duda, estd en la parte me-
canica donde estrena moto-
res en su gama diésel. E1 1.6
U3, un motor de nuevo dise-
fio —curioso que en estos tiem-
pos de persecucion del diésel

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 123 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE18.855 €

+ Reduccién de consu-
mos. Cambio automa-

tico. Comportamiento.

Calidad de acabado

DEBEMEJORAR

Cambios estéticos es-
casos. Deposito y ma-
letero en Mild Hybrid.
Sin etiqueta ECO

Kia desarrolle un motor to-
talmente nuevo- sustituye al
clasico 1.7 CRDI y estd dispo-
nible con 115y 136 caballos.
La primera de ellas es, segtin
los responsables de la marca,
el motor mas eficiente creado
nunca por el fabricante corea-
no. Las dos versiones son de
traccién delantera y con cam-
bio de seis velocidades, aun-
que el de 136 caballos puede
optar por la traccién total y un
cambio automatico de doble
embrague y siete marchas.

En gasolina el motor 1.6
GDI ha sido retocado para ser
mas eficiente y suave en su
uso. Incorpora un nuevo filtro
de particulas que reduce atn
mas las emisiones y estd dispo-
nible con 132 y 177 caballos,
en este caso dotado de turbo-
compresor. Traccion delan-
tera y cambio manual de seis
marchas, y en opcién el 177
caballos se ofrece con cambio
automadtico de doble embra-
gue y traccion total.

Y como tope de la gama
diésel y posiblemente conjun-
to propulsor mds tecnoldgico,
Kia ofrece el 2.0 CRDI con 184

A Alta calidad por la parte de los materiales y

ajustes. El equipamiento esta a gran altura.

caballos y sistema Mild Hybrid
de hibridacién ligera; un siste-
ma que por el momento solo
se ofrece con este motor pero
que en 2020 llegard al motor
diésel mas pequeilo. Cuenta
con una bateria de 48 voltios
que ofrece apoyo al motor de
combustién cuando este ne-
cesita mas empuje. Y en modo
‘generador’ acumula energia
que se almacena al frenar o
si circulamos en modo reten-
cioén, en pendiente. De es-
ta manera puede ofrecer una
funcién de parada y arranque
en marcha en la que apaga el
motor diésel y permite circular
‘avela’ si no pisamos el acele-
rador. Y el sistema se pone en
marcha de manera impercep-
tible al pisar de nuevo el ace-

FICHA TECNICA

lerador. El resultado es una

rebaja en las emisiones y los
consumos de hasta un 4 por
ciento gracias a este sistema.
El recorrido de la presenta-
cién por carreteras de Alicante
lo hacemos con el 1.6 diésel de
136 caballos con cambio au-
tomatico y traccion total. Sor-

DISCRETOS
CAMBIOS

< El maletero
parte de 491
litros (439 enel
Mild Hybrid) y se
puede ampliar
abatiendo
respaldos.

prende por su refinamiento y
suavidad. El cambio es rapi-
doy muy suave, con una tran-
sicién entre marchas que casi
no se nota.

Con n par maximo a partir
de solo 2.000 revoluciones,
muestra caracter y empuje. La
direccién es muy agradable y

MOTOR 1.6 GDI 1.6 T-GDI 1.6 CRDIT5 1.6 CRDI 136 2.0CRDIMILDHYBRID

Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1591 1591 1598 1598 1995

Potencia maxima/rpm 132/6300 177/5.500 115/4.000 136/4.000 185/4.000

Par maximo/rpm 16,4/4.850 21/1500-4.500 28,71.500-2.750 32,6/2.000-2.250 40,8/1.750-2.750

Traccion Delantera Delantera 0 4x4 Delantera Delantera o 4x4 x4

(Caja de cambios Manual 6 vel. Man 6 vel./Aut 7 vel Manual 6 vel. Man 6 vel./Aut 7 vel Man 6 vel./Aut 7 vel

Frenos del./tras. Discos vent/Discos Discos vent/Discos Discos vent/Discos Discos vent/Discos Discos vent/Discos

Neumaticos 215/10R16 215/70R16 215/70R16 215/710R16 215/70R16

Peso (kg) 1415 1470/1562 1504 1501 1.678/1.672

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.485/1.855/1.635 4.485/1.855/1,635 4.485/1.855/1,635 4485/1.855/1.635 4485/1.855/1.635

Volumen maletero (1) 491/1480 49171480 49171480 49171480 439/1.428

(Capacidad depdsito (1) 62 62 62 62 55
92(2WD)/95 TI5(2WD)/Mm5 WD aut)/

De0al00 km/n (s) W51 awoyen (swaut) 31 s woymsawna) &

Velocidad méax. (km/h) 182 205/202/201 175 180 201

Consumo mixto (100 km) 69 T4/16/14 48 48/61/5)/5) 52/5]

Emisiones CO2 (g/km) 159 170/175/170 126 126/123/134/133 138/149

Precios desde.... (euros) 18.855 25.705 21.090 22.090 34.341

< El sistema
Mild Hybrid solo
esta disponible,
por ahora, con
el motor diésel
grande; pero en
2020 llegara
al1.6 CRDI.
Reduce hasta
un 4 por ciento
el consumo.

con la dureza justa; los frenos
estan a la altura y las suspen-
siones cuentan con un tarado
muy bien ajustado para ofre-
cer un comportamiento muy
dinamico.

A todo esto sumamos que
cuenta con la garantia de 7
afios 0 150.000 kilémetros
que ninguna otra marca se
atreve a ofrecer o que su ga-
ma de precios arranca en
18.885 euros sumando todos
los descuentos. O un equipa-
miento muy completo des-
de el basico con ocho airbags,
control electrénico de estabi-
lidad, control de descenso de
pendientes, sistema de arran-
que en pendiente, control de
traccidn, barras de techo, lu-
ces LED, volante y palanca de
cambios en cuero, camara tra-
sera, sistema de infoentreteni-
miento con pantalla de siete
pulgadas, aire acondiciona-
do o control de crucero y sen-
sor de luces... Estd claro, este
Sportage sigue lanzado hacia
el estrellato.
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PEUGEOT TRAVELLER BY TINKERVAN

A El Peugeot Traveller Camper preparado por la empresa oscense Tinkervan ofrece todo lo necesario para estar como en casa, pero lejos de ella.

Una casa en todas partes

Por menos de 30.000 euros ya podemos comprar una casa con ruedas.
Es la Peugeot Traveller desarrollada en colaboracién con Tinkervan.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Muchos conductores han so-
fiado alguna vez con quedar-
se a pasar el dia, e incluso a
dormir, en un entorno idilico
pero en el que no habia hote-
les ni lugares donde pernoctar
en muchos kilémetros a la re-
donda. Una solucién para po-
der hacer realidad este suefio
siempre que se desee es la tipi-
ca autocaravana, casi siempre
de gran tamafio y poco prac-
tica para una utilizacién dia-
ria. Y otra, una camper como
el nuevo Peugeot Traveller,
que al heredar las principales
caracteristicas del monovolu-
men ‘normal’ se convierte en
uno de los pocos vehiculos de
su categoria capaz de entrar
€en un garaje o en un aparca-

miento subterraneo sin pro-
blemas de altura gracias a
que, incluso si tiene techo ele-
vable, su altura es de 1,98 me-
tros. Otra interesante ventaja
es su discrecién. Porque visto
desde fuera, y con el techo ple-
gado, pocos sospecharan que
un Traveller es, en realidad,
un ‘camper’ preparado para
unas vacaciones. Peugeot ha
vuelto a confiar en el especia-
lista oscense Tinkervan para

AP Hay cuatro niveles de acabado para la Traveller Camper: Happy,
Sunset, Sunset con techo elevable y cama, y Dreams. La mas equipada
puede llevar hasta ducha eléctrica de 12 litros y una nevera de 40 litros.

El MOTOR16 |

convertir tanto el Rifter Long
—que llegara en 2019-como el
Traveller en interesantisimos
vehiculos monovolumen cam-
perizados, ideales para pasar
un fin de semana —o mas dias—
lo mas cerca posible de la na-
turaleza.

Colchones de viscolastica a
juego con la tapiceria, asien-
tos giratorios, mesa plegable,
nevera, ducha, cocina, arma-
rio... De serie, segtin versio-

i <Conunaaltura
de 1,98 metros,

¢ el Traveller
Tinkervan con
techo articulado
es el camper con
unade las cotas
mas bajas del
mercado.

nes, los Peugeot Traveller
puestos a punto por Tinker-
van cuentan con todo el equi-
pamiento necesario para no
echar de menos un hotel, e in-
cluso nuestra propia casa. Y se
afladen elementos novedosos
como un sistema de climati-
zacion compatible con el te-
cho elevable. Este cuenta con
una altura interior de 2,40
metros y un sistema de aper-
tura neumatica y cierres rapi-
dos con pernos integrados de
seguridad. Y dentro, el Tra-
veller puede llevar una cama
para dos personas con somier
de aluminio bajo el techo des-
plegable y otra cama sobre el
maletero y los asientos trase-
ros. El Traveller Camper by
Tinkervan puede tener capa-
cidad hasta para 9 plazasy se
ofrece con dos tamafios, con
longitudes de 4,95y 5,30 me-
tros. Esta disponible con tres
motorizaciones BlueHDi de
120, 150y 180 CV, y los pre-
cios oscilan entre los 28.900 y
los 45.700 euros.

OPEL COMBO LIFE 4

Buen amigo para viajar

La quinta generacién del Combo es un coche familiar perfecto, con
versiones largas y cortas, opcién de cinco y siete asientos, un gigantesco
volumen para equipaje y numerosos sistemas de asistencia al conductor.

Gracias a una arquitectura to-
talmente nueva que permite
ofrecer gran cantidad de espa-
cio, una version con distancia
entre ejes corta—4,4 metros de
longitud-y otra larga -4,75
metros—, y versiones en ambos
casos con cinco o siete asien-
tos, el Combo Life se convierte
en el mejor amigo de las fami-
lias. E incluso por los atracti-
vos 14.900 euros de partida
—precio de venta recomenda-
do con impuestos y descuen-
to promocional incluidos-,
el nuevo modelo de Opel ya
ofrece avanzados sistemas de
confort y seguridad como la
alerta de colision frontal con
deteccion de peatonesy frena-
da automadtica de emergencia,
el asistente de mantenimiento
de carril y el de arranque en

rampas, la adaptacion inteli-
gente de la velocidad con limi-
tador, el sistema de alerta por
somnolencia del conductor y
el reconocimiento de sefiales
de trafico. Sélo un ejemplo de
su arsenal tecnoldgico, que
incluye camara panoramica
de vision trasera, pantalla de
proyeccién (HUD), asistente
lateral —ayuda al conductor
mientras realiza giros cerra-
dos a baja velocidad- o con-
trol de traccion IntelliGrip,
que asegura la mejor traccién
y un comportamiento estable,
incluso sobre barro o nieve.
El Combo Life es el rey del
espacio, pues su capacidad de
carga alcanza un maximo de
2.693 litros, y ya la versién de
longitud normal ofrece 597
litros de maletero con cinco

plazas en uso. Ademds, se ha
pensado en el transporte de
objetos largos, de modo que
podemos plegar hasta el res-
paldo del asiento del pasajero
delantero para crear un area
de carga donde cabe una ta-
bla de surf; y el portén trasero
puede equipar en opcién una
ventana de apertura abatible.
La gama de motores de ga-
solina y diésel, que cumple la
restrictiva normativa de emi-
siones Euro 6d-TEMP, alcanza
los 130 CV, parte de un gasto
medio de 4,11/100 km y emi-
siones de CO2de 108 g/km, y
permite elegir entre las cajas
de cambio manuales —con cin-
o o0 seis marchas—y una auto-
matica de ocho velocidades.

Motor 1% para Opel &=

A El sistema multimedia con
pantalla tactil a color de 8
pulgadas es compatible con
Apple CarPlay y Android Auto.

A Delante hay multiples huecos
donde guardar objetos de forma
segura: consola central, dos
guanteras, bolsas en las puertas...

A Elaccesocémodoal
habitaculo, haya dos o tres filas,
esté garantizado por las amplias
puertas correderas laterales.

A Elcliente puede elegir entre
el asiento corrido trasero con
respaldo 60:40 o tres asientos
individuales. Y caben tres sillitas.

e
(o (P |
A Sobre el guarnecido del
maletero hay un gran espacio de
almacenamiento de 36 litros que
no resta visibilidad hacia atrés.

A Con cinco plazas en uso, el
Combo Life ofrece un maletero de
597 litros, y de 850 —ampliables a
2.693 litros—en la version larga.
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NUEVOS MOTORES RENAULT GAMA ALTA

DE RENAULT RECIBE MECANICAS MUCHO MAS EFICIENTES

R TN VB S SR R SR T e

Talisman, Espace’y Koleos conforman la gamapremlum de Renault. Modelos que destacan
por tecnologias tan punteras como las cuatro ruedas d|rectr|ces latraccion total, el cambio

~ automaético de doble embrague o la suspensién regulable. Y ahora reciben nuevos propulsores.

Blue dCi 150

Blue dCi 120

Blue G(I

Biluwe dCi 160

TODAS LAS TECNOLOGIAS

Para incrementar el rendimiento sin gastar mas

Entre las nuevas tecnologias aplicadas figura el
Water CAC (refrigerador de aire comprimido), que
permite mejorar la temperatura de los gases de ad-
misién por medio de una refrigeracién por agua que
aumenta la eficaciay reduce el consumo. También
pone su granito de arena el actuador eléctricode la
turbina de geometria variable, que permite mejorar
el rendimiento desde bajas revoluciones hasta el
régimen mas alto. Los inyectores pasan a tener 8

orificios y la presién de inyeccién se eleva hasta
2.500 bares —700 mas que antes— para optimizar
la reduccién de las emisiones y el rendimiento.
Otra innovacién, cuyo objetivo es incrementar el
rendimiento, es el revestimiento especifico DLC
(Diamond Like Carbon) en los balancines para
reducir los rozamientos con las valvulas y en los
ejes de pistones. Este avance permite aminorar el
consumo y las emisiones de CO2.

A 4la parte baja del salpicadero del nuevo Talisman ya se rellena con
espuma, y el tacto blando le proporciona una calidad de mayor nivel. El
R-Link con pantalla de 8,7 pulgadas ve mejoradas sus prestaciones.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Poco a poco, la gama Renault
va adaptando sus motoriza-
ciones a la nueva normativa
de homologacién WLTP. Una
oferta mecanica que, al menos
en la gama mds alta de mode-
los, abandona el ‘downsizing’
—reducir cilindrada sin per-
der potencia— para volver a
aumentar la capacidad de los
motores con el fin de compen-
sar la merma de potencia que
se logra con los inevitables sis-
temas que reducen las emisio-
nes contaminantes, sobre todo
en los diésel. Por eso Talisman
y Espace, los primeros en be-
neficiarse de estos cambios,
vuelven a dar prioridad a las
mecanicas disefiadas a la an-
tigua usanza. El Talisman, por
ejemplo, entierra en gasolina
los 1.6 TCe de 150 y 200 CV
y recurre a dos variantes del
nuevo 1.8 TCe: una con 160
CV y cambio manual o auto-
matico EDC 7 —que llega en
2019-, la otra con 225 CVy
cambio EDC 7 que, con mas
potencia y par, también he-
mos visto en el imponente Al-
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AHasta que lleguen los nuevos motores al Koleos, el SUV francés
incorpora regulador de velocidad adaptativo y deteccién de fatiga.

pine o en el Mégane R.S. Y en
diésel, el Talisman jubila los
dCi1l.5y1.6de 110,130y
160 CV —este ultimo, biturbo—

por los nuevos 1.7 Blue dCide
120y 150 CV, y los 2.0 Blue
dCide 160y 200 CV, en este
dltimo caso ya dotado de un

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D.

DEBE MEJORAR

Interior més cuidado en

cio de marcha. Espacio
en el Espace. Tecnologia.

Talisman. Agradoy silen-

Sin levas en el volante
con cambio automético.
Pocos huecos ‘vaciabol-
sillos’ en el Espace.

solo turbo pero con 40 caba-
llos més. Los nuevos Blue dCi
estan equipados con la tecno-
logia anticontaminaciéon SCR
(Selective Catalytic Reduc-
tion), que requiere AdBlue.
En una toma de contac-
to con alguna de estas moto-
rizaciones en los alrededores
de Paris hemos podido pro-
bar primero un Talisman con
el 1.8 TCe de 225 CV con cam-
bio EDC 7, que llega para sus-
tituir al TCe 1.6 de 200 CV. Y
lamayor cilindrada y potencia
enseguida dejan su impronta
en la fase de aceleracién, por-
que al coche se le notan mas
reflejos y una respuesta mas
inmediata, siempre apoyado
por un cambio rapidisimoy un
par contundente que nunca
deja indiferente. Esta version
llanea con soltura, y rodea-
da de un silencio de rodadura
glorioso. Y los diferentes mo-
dos de conduccién permiten
adaptar las caracteristicas de
la berlina francesa a cada si-
tuacion. El motor, producido
en Busan (Corea del Sur), in-
troduce la tecnologia FAP de
filtro de particulas, y los pri-

V'V En la foto superior, el motor
2.0 BluedCi—con160 0200 CV-y
cambio automatico EDC. Debaijo,
el 1.8 TCe de 225 CV, con cambio
automatico EDC. Ambos cumplen
las normas més exigentes.

AEnlafoto, los tres modelos d l

meros datos homologados pa-
ra este modelo mejoran en dos
décimas la aceleracién del an-
terior, con un 0-100 km/h de
7,4 segundos; pero el consu-
mo, con el nuevo sistema de
mediciéon mucho més real, pa-
sade5,8a7,21/100 km.
Ademas de la parte meca-
nica, el Talisman —tanto en
version berlina como Sport
Tourer— esta mas cuidado,
con acabados mas esmera-
dos en los cueros, el satinado

. . de las inserciones cromadas

y el guarnecido de las puer-
tas. Y a partir de ahora, la zo-
na inferior del tablero lleva un

acabado en tacto blando que
aumenta sobremanera la cali-
dad percibida del coche.

En el caso del Renault Es-
pace la gama mecénica tam-
bién se adapta a las nuevas
exigencias medioambientales,
por lo que desaparecen el dCi
1.6 de 130 CV y el biturbo de
160, sustituidos por los nue-
vos 2.0 Blue dCide 160 CVy
200 CV, este tltimo con un so-
lo turbo, y en ambos casos con
cambio automatico de doble
embrague EDC de 6 marchas.
En este caso, la primera toma
de contacto tiene lugar con un
Espace Initiale Paris con motor

clase prem|um de Renault. El Koleos reC|b|ra nuevos motores en 2019,

Blue dCi de 200 CV en el que
apenas se aprecia la ausencia
de uno de los turbocompre-
sores y si los 40 caballos ex-
tra. El empuje es fantastico y
el Espace dotado de esta me-
canica destaca por la ausen-
cia de vibraciones y el silencio
de marcha. Sin embargo, no
podemos establecer compara-
ciones de prestaciones o con-
sumos porque Renault todavia
tiene los nuevos motores dié-
sel inmersos en el proceso de
homologacién.

El préximo mes de diciem-
bre comenzaran a llegar todos
estas interesantes mejoras.

| moTOR16 EX
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Casi 50 afios despues
“nueva gel

SUZUKIJIMNY

DE GASOLINA, UN TIPO DE TRACCION —4X4-YDOST IPOS DE CAMBIO

intacto su espﬁffﬂ:aven,t‘gre
“tiempos de'SUV,.ﬁuz}jki;-é'ppggt

virtudes-todoterre

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

A punto de cumplir 50 afios,
el Suzuki Jimny y con 20 casi
sin cambios, ya tocaba reno-
varlo. Y ahora se hace, a fon-
do, y sin perder la esencia,
porque cuando todo el mun-
do apuesta por los SUV este
Jimny es un auténtico 4x4.
Con medidas de modelo ur-
bano es muy maniobrable en
ciudad. Es cinco centimetros
mas corto que el anterior lo
que unido a su mayor altu-
ra lo hace cémodo para ca-
llejear oteando por encima
el trafico urbano. Y no tiene
miedo a ‘subirse por las pa-
redes’.

Pero como modelo ubano
no tiene muchas mas virtudes
y si limitaciones como las dos

El MOTOR16 |

Ya est

puertas laterales —que hacen
muy complicado el acceso a
la segunda fila—, el escaso es-
pacio disponible atras y tam-
bién un maletero que, aunque
afirman que tiene ahora 377
litros (53 mas que el ante-
rior), estos son con los asien-
tos abatidos. Si viajan cuatro
ocupantes, el volumen es de
solo 85 litros.

Pero con sus virtudes aven-

TT clasicos.

tureras, la cosa mejora. Por
ejemplo, en el interior se
pliegan los respaldos de los
asientos delanteros y traseros
y todo el interior se convier-
te en una superficie lisa en la
que se puede dormir. Chasis
de escalera, su supension ri-
gida de tres puntos con mue-
lle helicoidal y, sobre todo, su
traccién total a las cuatro rue-
das con reductora son sefias

<A Interior robusto pero con los Ultimos avances,
como la pantalla tactil central. El maletero es muy
pequefio. Cuenta con palanca reductora como los

de identidad como modelo off
road, como un angulo de ata-
que de 37 grados, un central
de 28 grados y de salida de 49
grados hacen que el Jimny se
muestre como pez en el agua
fuera de carretera.

El motor es nuevo, un 1,5
litros de cilindrada (frente a
los 1,3 del anterior) con 102
caballos de potencia (frente a
los 85 del anterior) y el cam-
bio es manual de cinco ve-
locidades o automaético con
cuatro relaciones.

Bien equipado y con los dl-
timos avances en seguridad,
ofrece Suzuki Safety Support
que incluye sistema de frena-
da de emergencia, alerta de
cambio de carril o alerta anti-
zigzagueo (aunque estos no

PRECIO

EMISIONES
OFICIALES: 154 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Capacidad
todoterreno.

Disefio llamativo.
Rendimiento motor.
Precio.

DEBE MEJORAR

Acceso y espacio
segunda fila. Maletero
escaso. Direccién muy
sensible. Sonoridad
interior.

FICHA TECNICA

17.000 €

MOTOR 1.5VVT
Disposicion Del. transv.

N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1462
Potencia maxima/rpm 102/6.000
Par méaximo/rpm 13,2/4.000
Traccion Total

(Caja de cambios Man 5 vel/Aut.
Frenos del./tras. Discos/Tambor
Neumaticos 195/80 R15
Peso (kg) 1.090/1.110

Largo/Ancho/Alto (mm) | 3645/1645/1725

\olumen maletero (1) 85/371/830
Capacidad depdsito (1) 40
De 0a 100 km/h (s) N.D.
Velocidad max. (km/h) 145/140
Cons mixto (/100 km) NEDC 6,8/75
Emisiones CO2 (g/km) 154/170

Precios desde.... (euros) 17.000

le han servido para pasar de
las tres estrellas en las prue-
bas de EuroNCAP, en parte
por su disefio frontal, nada
amigable con los peatones).

En marcha se mueve bien
en trafico urbano y en ca-
rretera; y se desata fuera de
ella. Su motor es agradable
y el cambio correcto; pero la
direccion demasiado suave
—propia de un TT-lo que nos
obliga a ir corrigiendo traza-
da permanentemente. Otro
detalle a mejorar; en autovia
desde 120 km/h la sonoridad
interior se hace casi molesta.
Pero en campo —su habitat—
se quita la espina y en un exi-
gente recorrido off road, nos
demuestra de lo que es ca-
paz... Que es mucho.

SUZUKI VITARA

Nueva imagen, nuevo motor y mucho mas seguro

Matices estéticos al margen
tanto en el exterior como en el
interior, la mayor carga de pro-
fundidad del renovado Suzu-
ki Vitara recae sobre el nuevo
propulsor tricilindrico de gaso-
lina 1.0 de 111 CV, que se com-
plementa con el conocido 1.4
de 140 CV. El diésel desaparece
definitivamente en una gama
gue contempla cambios ma-
nuales o automaticos, asicomo
versiones con traccién delantera
o total.

Destacar, asimismo, el mayor
aporte tecnoldgico en materia
de seguridad, con asistentes
como un freno atenuador de
colisiones DSBS, el de cambio
de carril, una alerta de fatiga del
conductor, reconocimiento de
sefiales de trafico, control del
angulo muertoy un aviso de tra-
fico cruzado en la zagg; los tres
Ultimos, inéditos en Suzuki.

El nuevo Vitara es reconocible
por los cambios en la parrillay el

FICHA TECNICA

A El frontal cambia ligeramente,

en la zaga son nuevos los pilotos —ya

con led-y el interior se remata con
maés calidad.

paragolpes frontal, o el nuevo di-
sefio de las llantas o de los pilotos
traseros,ahora de led. En el interior
recibe mejoras en calidad y deta-

lles como una nueva pantalla
digital de 4,2 pulgadas en color
en el cuadro de mandos.

No hay cambios en el chasis
o el sistema de traccién total

MOTOR 1.0 BOOSTERJET 1.4 BOOSTERJET 4WD AllGrip. Tuvimos ocasién
Disposi;i@n DelanFero transversal Delant'ero transversal de probar la versién 1.0 manual
N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea a
Cilindrada (cc) 998 1373 4x4,sobrelaque recaerdlama-
Potencia maxima/ipm 1M1 CV/5500 140 CV/5.500 yorparte delas ventas. ELmotor
Par maximo/rpm 173 mkg/2.000-3.500 | 224/1.500-4.000 es voluntariosoy recupera con
Traccion Delantera o total Delantera o total efectividad, aunque no puede
Caja de cambios Man.5vel.o Aut. 6vel. | Man.6 vel.oAut. 6 vel. ocultar su naturaleza ‘impar’,
Frenos del./tras. Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos | con un sonido diferente y al-
Neumaticos 215/60 R16 215/55R17 guna vibracién extra.

e AR (o ams/mno0—Tammsnoo [N

argo/Ancho/Alto (mm 175/1. J J75/1. I . . ,
Volumen maletero (1) 375/1120 375/1.20 e yEss aptl'Fudes Oﬁ_ ol
Capacidad depdsito (1) 47 47 unadelas mejoras opciones del
De 02100 km/h (s) 11,5 (4WD:12,0) | 95(4WDManyAut:102) | S€8Mento,incluyendouna fun-
Velacidad max. (km/h) 180 200| ciénde bloqueo del diferencial
Consumo mixto (1100 km) 5,3 (4WD:57) 58 (4WD:6,) | centralyun control de descen-
Emisiones CO2 (g/km) 121 (4WD: 129) 131(4WD:139) | sos. Ya esté disponible con tres
Precios desde.... (euros) 18.540 21.640 niveles de acabado.
| moTor1e ER
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Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Empecemos aclarando que
el precio oficial puede asus-
tar —hablamos de un SUV
de 4,09 metros—, aunque los
27.185 euros se quedan en
21.441 gracias a un enorme

SR IAD, b . DTS

BLUE 125 bA‘WD_-SﬁLl"NE.

5.~ FORDECOSPORT
Ll ».‘
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Equipaciéninvernal

Ford ha aumentado el atractivo de su pequefio
y robusto EcoSport hasta convertirlo en una de
las alternativas mas practicas y originales entre
los pequenos SUV. Y corona la gama con una

version que lo estrena todo: un diésel de 125 CV,
la traccidn total y el acabado deportivo ST-Line.

PRECIO

pyAL:EXE NUESTRA VALORACION

Y ey —d
"-u_';‘":h:. =

-

Pl T = - s

descuento que pone las cosas
en su sitio para que el EcoS-
port sea realmente ventajo-
so frente a modelos algo mas
grandes. Aun asi, habra quién
opine que sigue siendo caro,
pero es que el protagonista de
estas paginas es la version to-
pe de gama, dotada del mo-

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR
EMISIONES :g:::;AMIENTO ::: : Precio condescuento: 21441 [l Prestaciones en relacion a
DE CO;: PRESTACIONES * euros. Comportamiento. la potencia. Gasto real algo

CONFORT * k% Mejora de calidad y tacto elevado. Respuesta pobre
]25 6741/ SEGURIDAD BSRAES de conduccién. Robustez. del motor hasta 1400 rpm.

t;zgs::)mo I:: Traccién. Equipamiento. Peso. Portén poco préctico.

El MOTOR16 |

derno motor diésel EcoBlue
de 1,5 litros y 125 CV —se usa
también en el nuevo Focus,
aunque ahi con 120 CV-, de
una eficaz traccién a las cuatro
ruedas y de una terminacién
ST-Line que 'alegra' laimagen
exterior e interior de este mo-
delo fabricado en cinco plan-
tas repartidas por el mundo:
Brasil, China, India, Rusia y
Rumania, siendo ésta la que
abastece a Europa.

Al margen de esos tres in-
gredientes —motor, traccion y
acabado-, el EcoSport evolu-
ciona mucho para perder cual-
quier atisbo low cost', pues
ofrece mas opciones de per-

-
.y
S pmartin@motorle.om |

nsudia le hice 200 kilo-
metrosdeduroscaminos

LACLAVE

aun EcoSport —de traccion
delantera-y quedé tan sor-
prendido que aguardaba la
llegada de la traccion total
conansia. Y es ciertoqueva
decine aunquese uneexclu-
sivamente al nuevo motor
diésel de 125 CV y éste nos
ha dejado algo 'frios". Por lo
demds, progreso enorme.

sonalizacién —in- |
cluido el techo en |
contraste—, pan- |
tallas centrales
tactiles de has-
ta 8 pulgadas, un sistema de
sonido B&O Play de 675 W,
volante calefactado y tecnolo-
gias avanzadas como la conec-
tividad Sync 3, el regulador y
limitador de velocidad, la ca-
mara posterior, la vigilancia
de dngulos muertos BLIS o los
sensores de aparcamiento de-
lante y detras. Por no hablar
de la mejora general de as-
pecto, porque si antes ya era
robusto —casi dirfamos que 'in-
destructible', pues fue ideado

A Doble novedad

en lagama: acabado
deportivo ST-Liney
traccién total, que
aumenta el peso 97
kilos. Lastima que no
se ofrezca el sistema
AWD para el motor 1.0
EcoBoost de gasolina.

MOTOR 1.5TDCI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas h4enlinea/8

Sistemna Stop/Start Si

. Cilindrada (cc) 1499

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 125CV/3.600

Par maximo/rpm 30,6 mkg /1.750-2.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 rvedas

(aja de cambios Automética, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQS

Sistema Cremallera, asistencia eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,74

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos vent. 300 mm/ Tambores

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de rueda tirada con elemento torsional,

con muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumiticos - Llantas 205/50R17-6,5 x17"
Maraa GoodYear
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1520
Largo/Ancho/Alto (mm) 4096/ 1765/ 1.633
(apacidad del maletero (1) 356/1.238
¥ (apacidad del depdsito (1) 52
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 181KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 182
De0a50km/h 40
De 0100 km/h (oficial) 119(109)
Recorriendo (metros) 204
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 43/ en 52 198/244
400 m desde 50 km/h en 62 33
1000 m desde 40 km/h en 48 / en 54 35,6/425
1000 m desde 50 km/h en 62 438
DeB0al20 km/hen 44 /en 58 93/123
De 80120 km/h en 62 158
Error de velocimetro a 100 km/h 0
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
A 220 km/h de promedio 10
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 6,
En conduccion dindmica 102
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 83
A140 km/h de crucero 90
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 75
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 693
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 51
(iclo extraurbano 46
(iclo mixto 48

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje.
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A AV Elportdn de apertura abatible lateral tendra
ventajas, aungue no se las vemos. Y, por ejemplo, si
aparcan pegados a nuestra zaga apenas podremos
abrir. El maletero es amplio y cUbico, pero en el nivel
ST-Line no se ofrece rueda de repuesto opcional.

para paises con infraestructu-
ras poco desarrolladas— ahora
aporta cierto refinamiento. So-
bre todo enla versién ST-Line,
con tapiceria mixta de tejidoy
piel, asientos méas deportivos,
pedales de acero inoxidable o
volante de cuero, y un exterior
llamativo por los paragolpesy
faldones laterales especificos,
el aler6n de mayor tamario, el
citado techo bitono o las llan-
tas de 17 pulgadas.

En este sentido, contare-
mos que para realizar nuestro
test empleamos dos unidades:
una destinada al mercado ale-
man-la que aparece en las fo-
tos—equipada con neumaticos
de invierno en medida 215/45
R18 -no disponibles aqui-y
que usamos para medir pres-

MOTORI16 |

FORD ECOSPORT 1.5 ECOBLUE 125 AWD ST-LINE

taciones y frenadas, y otra 'es-
pafiola’, dotada de los 205/50
R17 que trae de serie, con la
que completamos el grueso de
la prueba y medimos consu-
mos. Y lo explicamos porque
hay diferencias. De hecho, no
veriamos mal que se ofrecie-
ran como opcién las gomas de
invierno, pues agarran de cine
sobre nieve o barro, y las llan-
tas de 18 pulgadas hacen vol-
ver miradas; aunque también
alargan la frenada sobre firme
seco-le medimos 59,8 metros
desde 120 km/h, que es bas-
tante— y no nos permitieron
acercarnos a la aceleracién
anunciada, pues el '0-100' ofi-
cial esde 10,9 segundos y me-
dimos 11,9. En conjunto, nos
quedamos con el calzado para

'.' AP ElEcoSport ya era robusto, pero ahora la calidad se acompafia de
%4 refinamientoy mejores materiales. Ademés, es amplio y estd bien dotado.

nuestro pais, pues los 205/50
R17 agarran muy bien en ca-
rretera, recortan las frenadas
unos metros en deceleracio-
nes al limite y, al ser mds estre-
chos, siempre ajustan un poco
el consumo.

Dicho eso, tambien es ver-
dad que esperabamos un po-
quito més de un EcoSport

» El EcoSport
probado llevaba
los 205/50 R17
de serieenlos
ST-Line,peroen
la sesion de fotos &
usamos una
unidad alemana
con Michelin
Pilot Alpin M+S
215/45R18.

dotado de un 1.5 turbodié-
sel con 125 CVy 30,6 mkg de
par, pues ni las prestaciones
fascinan -9,3 segundos para
recuperar de 80 a 120 km/h
encuartay 12,3 en quinta—ni
el gasto real es muy bajo: 7,5
1/100 km de media en nues-
tro ensayo mixto, lo mismo
que di6 el Tiguan 2.0 TDI 190

4Motion DSG y una décima de
litro mas que el Skoda Karoq
2.0 TDI 150 4x4 manual. Ade-
mas, el motor apenas empuja

- ELSISTEMA AWD, DISPONIBLE
~ SOLOPARAELMOTOR DIESEL

~ - = DEI25CV,DAPRIORIDADALA
. TRACCION DELANTERA PERO
PUEDE LLEGAR A UNREPARTO
50:50 EN 20 MILESIMAS. Y EN CADA
EJE, TAMBIEN DISTRIBUYE EL PAR
SEGUN EL AGARRE DE CADA RUEDA

AHORA SE OFRECE NAVEGADOR,
CAMARA DE VISION POSTERIOR,
LA EFICAZ CONECTIVIDAD SYNC 3,
CONTROL DE VELOCIDAD...

hasta 1.400 vueltas y nunca
exhibe la alegria que, curiosa-
mente, si demuestra en un Fo-
cus. Al menos, la caja manual

> SUS RIVALES

_ N
e e B

DACIADUSTERESSENTIAL | MAZDACX-3ZENITH OPEL MOKKA X SELECTIVE
BLUEDCITI5 4X4 1.8 SKYACTIV-DTI5CVAWD | 1.6 CDTI136 CV 4x4
Esmés grandeyy tiene Condescuento se queda El gran descuento le pone
mejor maletero, equipa ahora en 24.650 euros. muy a tiro: 24.368 euros.
unmotor muy probado Acaba de serrenovado También es mas grande,
quegastapocoytieneun | yesmas coche que aunque el maleteroes

precioimbatible. Incluso el
Comfort -18150 euros-0
el Prestige -19.500-.

el EcoSport: portalla,
calidad, tecnologias... Y
estrena un diésel eficaz.

similar al de EcoSport
y CX-3. Destaca por
potencia y versatilidad.

Precio 16.860 € | Precio 26.650€ | Precio 21940 €
Consumo 4,71/100km | Consumo 4,81/100km | Consumo 5.4 1/100km
0al00km/h 12.1seg. | 0al00km/h 10.5seg. | 0al00km/h 10,3 seg.
Maletero A1litros | Maletero 350 litros | Maletero 356 litros

de seis marchas permite sacar
mas partido a esa energia.

No obstante, y aunque diga-
mos que deberfa andar més o
que podria tener una respues-
ta mas progresiva y suave,
nuestro protagonista permi-
te viajar a buen ritmo por au-
tovia, y si salimos a carreteras
estrechas y serpenteantes nos
encontramos con un SUV que
no se arredra, y que gusta de
mantener ritmos muy dind-
micos, pues balancea poco
en curva, pasa sin rechistar
por donde le decimos, frena
honestamente -lleva tambo-
res traseros, y convence mas
su rendimiento por potencia
que por resistencia a los tratos
despiadados-y tiene una di-
reccion bastante rapida. Entre

AV Elclimatizador es de
serie, y en opcidn se ofrecen
asientos delanteros y volante
calefactables. El cambio
manual, de seis marchas, es
preciso pero va algo duro.

eso y el equipamiento depor-
tivo ST-Line acabaremos dis-
frutando de lo lindo, aunque
la postura al volante elevada
—vamos mas altos que en un
Renault Captur o en un Peu-
geot 2008- puede restar algo
de confianza al principio.
Ademas, las excursiones
'off road' estan a su alcance
por duras que sean, pues si un
EcoSport de traccién delante-
ra ya se defiende muy bien, la
traccién AWD aumenta las po-
sibilidades. Con dos matices:
el acabado ST-Line no permi-
te montar rueda de repuesto
sobre el portén y las versiones
diésel tienen 16 centimetros
de altura al suelo, 3 menos
que las de gasolina... que no
ofrecen la traccién AWD.

| moTOR16 EA
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Polo es uno de los grandes
entre los cada vez menos pe-
quefios. En esta tltima gene-
racion se ha convertido en
una especie de 'mini Golf por
su calidad y rotundidad. Y,
por ende, se trata de un mo-
delo tan equilibrado en todos
los frentes que se convierte en
una de las referencias de su
categoria.

Y lo hace porque se rema-
ta con una calidad superior a
la media del segmento, pero
también por presumir de un
tacto general de 'coche gran-
de', de un equipamiento muy
avanzado y de motores tan
solventes como eficientes.

Uno de ellos es el que porta
nuestro protagonista. Se trata
del conocido bloque tricilin-
drico de un litro que, gracias
a la introduccion del turbo y
la inyeccién directa, presu-
me de una potencia de 95 CV,
que le sittia en una posicién
intermedia: por debajo en-
contramos variantes atmos-
féricas de 65 y 80 CV, y por
encimaun 1.0TSIde 115yla
variante GTI con 200 CV.

El MOTOR16 |

VOLKSWAGEN POLO 1.0 TSI DSG 95 CV SPORT

Esta versién del Polo se situa en el ecuador de
la gama en cuanto a potencia se refiere con
sus 95 caballos. Sumamente equilibrada y
asociada al cambio DSG, es ideal para el diaa
dia en la ciudad y sus alrededores, y no se pone
de perfil ante mayores retos por carretera.

Y si asociamos este motor
con el cambio automatico de
doble embrague de siete re-
laciones, la simbiosis resulta
perfecta por el confort extra
que nos brinda.

Es curioso que algunos
piensen que 95 CV pueden
Ser escasos para mover un
vehiculo que, con lo puesto,
ronda los 1.180 kilos de pe-
so. Error. Porque, sin ser un

PRECIO

19.925¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO ook
EMISIONES ACABADO Fok KK
DE CO»: PRESTACIONES ook
CONFORT g
]07 /4| | sEcurioan *okokok
CONSUMO ook
PRECIO e

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Tacto general muy
agradable. Calidad
percibida. Dindmica
estable. Equipamiento
avanzado.

Progresividad del
cambio DSG7 desde
parado. Consumos en
conduccién dindmica.
Tambores traseros.

ara qué mas?

'tiro', sus niimeros son brillan-
tes, no sélo en la urbe y sus
pedanias; también en carrete-
ra. Con el programa Sport ac-
tivado y jugando con las siete
relaciones de manera secuen-
cial obtendremos cifras muy
solventes para adelantar; y si
apuramos, el corte no llega
hasta las 6.200 rpm.

Es cierto que con esa caba-
lleria resulta complicado po-
ner en apuros a su excelente
chasis. Y mas en nuestro caso,
con un acabado Sport que nos
permite optar, por 155 euros
extra, a un tren de rodaje de-
portivo, con suspension algo
mas firme y carroceria rebaja-
da 15 milimetros.

Perderemos algo de con-
fort sobre firme irregular,
pero gozaremos de una di-
namica mas sélida y estable,
limitando un tanto los balan-
ceos de la carroceria. Y si que-
remos salir con mas eficacia
en curva, el diferencial elec-
trénico XDS también es una
opcién recomendable

La direcci6n no es 'superdi-
recta’, aunque resulta precisa
y comunicativa, y los frenos
registran unas distancias mds
que aceptables.

A Sudindmica es muy estable,
més si porta el chasis deportivo,
que rebaja la altura del conjunto.

El cambio DSG7 es ideal,
aunque no perfecto. En el la-
do negativo esta su falta de
progresividad desde parado
cuando realizamos manio-
bras de aparcamiento, lo que
se agrava un tanto si estamos
en pendiente.

Un pequetio borrén que no
empafia un tdndem capaz de
firmar un consumo comedido
si nos tomamos las cosas con
calma; aunque, si apuramos,
se dispara mas de lo esperado
y supera los 9 litros.

Por espacio, maletero y ca-
lidad se sitiia por encima de
la media. También por equi-
pamiento, con elementos en-
tre los que destaca la pantalla
t4ctil de 8 pulgadas —de exce-

lente resolucion—, o ayudas
de conduccidén de serie como
el Front Assist con frenada de
emergencia en ciudad.

LACLAVE

garroyo@motorl6.com

suna version muy equi-

librada para los que se
muevan por la ciudady sus
alrededores a diario, sin
descartar una conduccion
solvente por carretera. El
cambio DSG nos hace la
vida mds agradable y el
acabado Sport nos da un
plus dindmico sin restar
apenas confort. Lo dicho,
equilibrado en todo.

<€AV Por habitabilidad, maletero y calidad el
Polo se sitUa en la zona alta del segmento. EL
cambio DSG7 facilita mucho las cosas, sobre
todo en el ambito urbano. La pantalla tactil
de ocho pulgadas tiene una gran resolucion...
aungue el polvo es su mayor enemigo.

— .
FORDFIESTA1.0 ECOBOOST
100CVAT 6 TITANIUM
Brinda un talante mas
dindmicoy agil que sus
rivales. El propulsor es de
tres cilindros y el cambio
es de convertidor de par.
'Anda' algo menosy
consume algo mas.

Precio 19.745 €

Maletero 303 litros
Consumo__5.21/100km

HYUNDAIi201.0 T-GDI
100 CVDCT7 TECNOLE

(émodoy muy agradable,
esel 'tapado' del grupo
por su gran equilibrio
general. Elmotores
tricilindrico, el cambio es
de doble embraguey estd
muy bien equipado.
Precio 20315€
Maletero 301 litros
Consumo__ 5.01/100km
0al0o0kmvh 11,4 seg.

)al00kmv/h 12,2 seg.

Ultinate
(DLAT(éOB%IDgE! (IFRElﬁé?é) ACTIVE ‘

MOTOR 1.0TSI95CV

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler

Potencia maxima/rpm 95(V/5.000-5.500

Par méximo/rpm 176 mkg / 2.000-3.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, electromecanica

Viueltas de volante (entre topes) | 27

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Tambores

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por eje de torsion, con muelles

helicoidales y amortiguadores.

RUEDAS
Neumaticos 235/55R16
Mar@ Falken
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1180
Largo/Ancho/Alto (mm) 4053/ 1751/ 1461
(apacidad del maletero (1) 351/1125
(apacidad del depdsito (1) 40
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 187KM/H |
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 178
De0a50km/h 42
De 0100 km/h (oficial) 10,8(10,8)
Recorriendo (metros) 3
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 156
1000 mdesde 40 km/hen D 30,6
DeB0al20km/henD 85
Recorriendo (metros) 261
FRENADAS (en metros)
De60a0km/h 135
De100a0km/h 315
De120a0km/h 520
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A225km/h de promedio 63
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 41
En conduccion dindmica 95
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,2
A140 km/h de crucero 14
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 59
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 677
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 58
(iclo extraurbano 4]
(iclo mixto 4]

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

ACTIVE

| MOTOR16



VOLVO V90 CROSS COUNTRY D4 OCEAN RACE

cuatro ruedas |4

Volvo es el patrocinador principal de la Volvo Ocean Race desde la edicién
de1997-98.Y la regata mas larga y dura del mundo ha generado para

LAS CIFRAS EEES
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

- | . s . . MOTOR
L—j £' ﬂ la marca sueca interesantisimas ediciones espeuales en honor a ese Disposicion Delanterotransversal
. parn 0 de i 5 i
importante evento. EL VOO Cross Country es la Ultima. o i g enlneal 1o
. (ilindrada (c.c.) 1.969
L Alimentacién Iny. dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler
Potencia méxima// 190CV/4.250
AY Elinterior del V90 Cross Country Ocean Race esté repleto de detalles especificos para esta Pgr?gﬂgﬁ;ﬂ; 1om 408 mkg/1750-2500
edicion. Y la pantalla central tiene en este caso un tamarfio de 12,3 pulgadas. Aunque en ladotacion ~ TRANSMISION
de serie se echan de menos elementos como el CD o la cdmara trasera, que son opcionales. Traccion Alas 4 ruedas
; . (aja de cambios Automética, de 8 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 60,8 km/h
DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera, eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 29
Didmetro de giro (m) 16
Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos vent. / Discos vent.
SUSPENSION

Delantera; Independiente, de paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con ballestas
de fibra, amortiguadores y barra estabilizadora.

4V Los a5|entos son

n RUEDAS
- ‘!‘h" delosmaslogradosdel  aymgtios 245/45R20
\ - mercado encuantoa Mare Pirelli
’ gr - J sujeciény comodidad.ElL  CARROCERIA
; ~ | cambio automaético tiene  Pesoenorden de marcha (kg) 1954
8 velocidades. La traccion Largo(Ancho/Alto (mm) 4939/1.879/ 1543
i total es tremendamente (apacidad del maletero (1) 560/1.526
. ! ,,ﬁ eficaz sobre nieve o en Eapaddad del dEDOSitO (D 60
E “'Tﬂ caminos dearenasuelta.  PRESTACIONES
B VELOCIDAD MAXIMA [ 230KM/H
) ) ACELERACION (en segundos)
Andrés Mas || amas@motorle.com imagen, al que suma el mismo »SUS RIVALES 00 msalida parada 164
Fotos: Alvaro G2 Martins teséne inteligencia que ponen De0a50 km/h 30
los participantes en el mar. De 0a100 km/h (oficial) 9,0(8.8)
La Volvo O R 1 EIV90 C G Vol Recorriendo (metros) 153
a Volvo Ocean Race, o la ross Country Volvo ) _ RECUPERACIGN (en segundos)
vuelta al mundo a vela, es la Ocean Race es una edicién es- dia o en un estilo de conduc- 400 m desde 40 km/hen D 18
competicion mas larga y mas pecial que tiene un incremen- cion turistico.
dura del deporte profesional, to en el precio de alrededor de Por lo demas, el V9O Cross | \up| A6 AVANT 45 TDI
yuno de los tres grandes acon- 10.000 euros respecto al VOO Country, aqui con motor D4 | QUATTRO TIPTRONIC 1000 mdeste 40 kv/henD B8]
tecimientos del mundo de la Cross Country Pro. A cam- de 190 CV, posee todo lo que | Noesunaversion
vela junto a los Juegos Olim- bio, esta exclusiva versién, suele buscar un compradorin- | todocaminocon DeB0al20km/henD 67
picos y la Copa América. Di- que llama la atencién por su conformista necesitado de ex- | SUSPensionelevada, pero :
. . . . . - .. . tiene traccion total,esmds  Error de velocimetro a 100 km/h +1%
cen que durante mds de 40  disefio. De nuevo unaestrate-  asusrivales, peroconunaim-  color Crystal White, afiade al clusividad y espacio, y al que potentey cuesta seis mil
afios la regata ha ejercido un  giasimilaralaquehaadopta-  portante diferencia: en este ~ méaximo equipamiento de se- las carrocerias estilo SUV —al- | eyros menos que el sueco. CONSUMOS
influjo casi mitico sobre algu-  do Volvo para desarrollar sus  caso, la marca sueca consigue  rie, apertura de puertas y ma- tasy cuadradas— le espantan. Noestd tan equipado. /100 km
nos de los mejores navegan-  nuevos modelos e imponerse  la mitad de su éxito abase de  letero manos libres —asociado Precio 65.680 € /EZ'\;WCKIrnU/hDdAeDrome T ¥
tes de la historia, muchoi de légicamente all pprtén eléctri- MMWS.;LW ENC ARREPrER A :
los cuales han dedicado afios, PF\) EC|O 7'| 8 8 8 € co—, pantalla tictil de 12,3 pul- -Consumo__3.8/100km  qy, ok o ycerg 56
e incluso décadas, a intentar . gadas yllantas de 20 pulgadas |_ A Cl_ A\/E H0al00kmh 683588, n ongiggn dinémica 95
ganarla. Una historia de desa- NUESTRAS ESTRELLAS con neumaticos 245/45; ade- EN AUTOPISTA
2 , A120 km/h de crucero 6.8
fio personal con una tremenda EMISIONES COMPORTAMIENTO *kkx mas de numerosos logos, aca- T M40 km/h de crucero 75
semejanza a la obsesion que . :::::;:‘:ONES I:II* bados especificos y colores et = Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 70
siempre ha demostrado Volvo DE COz: relacionados con esta ver- tir 666 euros mas en el Chasis xclusividad en formato urbano; 50% autovia. 0% caretera) :
- CONFORT * ok ok % A . . p AUTONOMIA MEDIA
por hacer los mejores modelos ]47 €4\ | sEcuripaD SRk kK siéon Ocean Race, como el na- Four C, que permite adaptar familiar con caracteris- Kilometros recorridos 860
con carroceria familiar y trac- CONSUMO * ok kK ranja que encontramos en los la suspension en base a 4 mo- ticas todocamino. Asi es ch_gggmm DAMATIC  -5NSUMOS OFICIALES
cién total. En la actualidad, skl * % cinturones, el ribete de las al- dos: Comfort, Eco, Dynamicy uno de los SUV 'bajitos’ EL Al Terrain de Mercedes (iclo urbano b4
cuando se compite a bordo N U E STR A v A LO R AC'ON fombrillas o las costuras de Off-road. Esta,tecnologl'a su- mds atractivos del mo- Sique se asemeia masal 8&8 mﬁlﬁrbmo 556]
de monotipos —barcos igua- los asientos de piel y los repo- pervisa el vehiculo, la carre- mento. Tiene clase, cali- Cross Country de Volvo,
%es—, fl unico modo de ganar | NOS GUSTA DEBE MEJORAR ngrazos. Y para terminar, dos terayal C(c)inductor 500 veces dad, ec.’spac[o, tec"cnologl’ca y ?acrlﬁé?e ﬁ(gspatéesntg;éto & BP Ultimate con tecnologia
aVolvo Ocea{n Rac,e es nave- Al SEhEeke Precio elevado. iscretos remates en ese~ \In'sto- por segundo, y permite mejo- unanaar comg oyref!na- peronoesttan equipa'do AG.TWEte I::I_a haa:.ta 56 Km
gando con mas teson e inteli- ) so color para una pequefiisima rar notablemente la velocidad do. Su dotacion de serie es mas por repostaje. »
. . Calidad general y Rueda de repuesto , . . h=s comoel V90. g
gencia que los rivales. Y todos o ) linea inferior en los paragol- de paso por curva, el aplomo magnifica, aunque faltan . 1 o,
. 1 disefio elegante. opcional. Detalles de . . ; Precio 61.200€ -
ellos tienen una cosa meridia- ; o . pes delanteros y traseros. No -independientemente de la algunos detallesy el precio Potencia 194 cv
Espacio. Consumos. eguipamiento. Sin levas R . .
namente clara: la regata se ga- . y . obstante, y a pesar del elevado cantidad de carga del malete- se dispara demasiado. Consumo__ 5.61/100km
Asientos muy cémodos. de cambio en volante. . . . . ,
naen el agua, no en la fase de precio final, conviene inver- ro—ylacomodidad enel diaa [0al00kmh  8,0seg.

El MOTOR16 |
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LEXUS CT 200h BLACK & GREY EDITION

Soy el mas exclusivo

Probamos esta serie especial del compacto de acceso a la gama Lexus,
un soplo de aire fresco para actualizar un modelo ya veterano.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

El CT 200h se presento en
2010, y desde entonces ha ido
recibiendo ligeras actualiza-
ciones estéticas y mejoras en
su equipamiento, aunque el
vehiculo en si, incluido su sis-
tema de propulsion hibrido,
sigue siendo el mismo. La ul-
tima puesta al dia correspon-
de a esta serie especial Black &
Grey Edition.

Por precio, nuestro protago-
nista se sitia en la zona media
dela gama, entre los acabados
Eco y Business y los mas com-
pletos Executive y F Sport. Su
principal baza es de imagen,
con un exclusivo color negro
grafito y el techo rematado en

LACLAVE

7 gamoy@motoroon

e seduce por su agra-

dable tacto general y
el refinamiento en conduc-
cion tranquila, perola cosa
cambia siqueremos ‘correr’
porque el cambionoacom-
pana. Se ha quedado algo
pequeiio detrds, aunque se
remata con calidad y estd
muy bien equipado.

MOTORI6 |

gris, ademds de montar unas
llantas especificas.

Y en su generoso equi-
pamiento encontramos un
control de crucero adaptati-
vo, faros LED, cAmara trase-
ra, pantalla en color de 4,2
pulgadas o los asistentes que
componen el Lexus Safety
System+, como el ‘pro-coli-
sién’ con deteccion de peato-
nes, mantenimiento de carril,
luces de carretera inteligentes
y reconocimiento de sefiales.

No hay cambios en la hibri-
dacién. El motor térmico y el
eléctrico suman una potencia
total de 136 CV. El dltimo se
alimenta gracias a la energia
de una pequefia bateria que
se recarga por medio de la fre-
nada regenerativa, y nos per-

mite circular apenas un par de
kilémetros seguidos con emi-
siones cero.

El cambio automadtico de
variador continuo es bipo-
lar. Agradable a mas no po-
der en ciudad, en carretera, si
forzamos el ritmo, eleva la so-
noridad y presenta un efecto
‘patinamiento’ no muy lleva-
dero, incluso con el programa
Sport —también contempla
perfiles de conduccién Nor-
mal y Eco—.

En marcha la suspension
resulta mas bien firme, que no
incémoda, la direccién trans-
mite y el gasto es comedido
—4,3 litros por ciudad y alre-
dedores siendo cuidadosos—,
aunque la media real, sin ‘mi-
niconsumo’, fue de 5,6 litros.

A Presentacion vistosa y buena calidad general, pero el espacio para las
piernas en la parte trasera se ha quedado ya algo justo.

LASCIFRAS B2

(DATOS OFICIALES)

MOTOR 200h

NO de cilindros 4,enlinea

(ilindrada (c..) 1798

Potencia maxima (CV/rpm) | 99/5.200

Motor eléctrico / Potencia | Sincrono /82 CV

Potencia total 136 CV

(apacidad de la bateria 131KWh

CHASIS

Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica E-CVT

Frenos. Delantero./Trasero | Discos ventilados

/Discos

Didmetro de giro 104

Vueltas de volante 2]

Neuméticos de serie 205/55R16

CARROCERIA

Peso orden de marcha (kg) 1465

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.350/1.765/1455

Distanda entre ejes (mm) 2600

(apacidad maletero min/max. 375/985

(apacidad depdsito (1) 45

PRESTACIONES

Aceleracion 0-100 km/h 103 seg.

Velocidad maxima 180 km/h

CONSUMOS

Urbano-Extraurbano-Mixto \ 45-39-42
PRECIO 30.900 €
EMISIONES DE CO:

ﬂ 97 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Refinamiento técnico
y consumos. Calidad.
Equipamiento
completo. Tacto
general muy agradable.

DEBE MEJORAR

Intuicién del sistema
Remote Touch.
Cambio y sonoridad en
conduccién dindmica.
Habitabilidad trasera.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO %k %k %k %k
PRESTACIONES %k %k *k
CONFORT k %k *k
SEGURIDAD %k %k %k %k
CONSUMO sk ok k %k
PRECIO %k %k *k

& BP Ultimate con tecnologia

ﬁ TIVE te da hasta 56 Km
’ " e, v
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GAMA DS CROSSBACK

ES LA CONFIGURACION DE ACABADO DE AIRE MAS DEPORTIVO.Y VA ASOCIADA @ A DETALLES ESPECIFICOS DE DISENO
.Dg 7 CrOSSbaCk : - Cada dia que pasa resulta mas

complicado diferenciarse dentro
. del sector del automévil. Incluso las

Para diferenciarse

La marca francesa DS esta
dispuesta a que el comprador
que busca un modelo exclu-
sivo para diferenciarse ten-
ga en cuenta en sus quinielas
la interesante oferta que es-
ta firma exclusiva pone so-
bre la mesa. Para ello, no ha
dudado en poner a disposi-
cién de todo aquel que lo de-
see un DS 7 Crossback para
una prueba exclusiva de 24
horas, algo que no todos los
fabricantes estan dispuestos
a ofrecer.

Una ocasion perfecta para
descubrir una de sus intere-
santes mecanicas, un motor
de gasolina PureTech 180 au-
tomatico, potente y eficien-
te, que cumple con la tltima
normativa anticontamina-
cion en vigor (Euro 6.2) y
se distingue por su impre-
sionante par motor. Y pare-
ce una magnifica estrategia
por cuanto basta hacer unos
cientos de metros en el DS 7

MOTORI6 |

Crossback para conocer, de
primera mano, lo que se sien-
te al volante de un prodigio
de la tecnologia, rodeado por
un habitaculo en el que dise-
flo, ergonomia y calidad se
dan la mano conformando
un interior diferente a todo,
lo que ya de por si aporta las
primeras ventajas.

El cuadro de instrumen-
tos digital de 12 pulgadas si-
tuado tras el volante, con un
elegante grafismo, es perso-
nalizable. Propone al con-
ductor una vista de todas las
informaciones de conduccién
a través de un menu desple-
gable, que se controla direc-
tamente desde el volante. Y
la pantalla téctil central de 12
pulgadas HD permite contro-
lar todas las funciones del ve-
hiculo mediante una serie de
botones sensibles, ademas de
un comando cromado que,
dependiendo de las versio-
nes, es de cristal.

Esta linea de coman-
dos da acceso directo, entre
otras cosas, a las funciones
de confort, multimedia y co-
nectividad. También se pue-
de acceder a DS Connect,
que ofrece multitud de ser-
vicios como: seguridad (SOS
& Assistance), mantenimien-
to (telemantenimiento),
navegacion conectada y en-
tretenimiento a través de las
funciones Mirror Screen (An-
droid AutoTM, Apple CarPlay
y MirrorLink).

El1 DS 7 Crossback esta
disponible con cinco meca-
nicas: tres PureTech de ga-
solina, con 130, 180 y 225
caballos, y dos diésel Blue-
HDi, con 130 y 180 caba-
llos. Y los acabados son Be
Chic, So Chic, Performance
Line y Grand Chic. El consu-
mo mas bajo anunciado por
el DS 7 Crossback es el de su
versién BlueHDi de 130 ca-
ballos con cambio automati-

co de 8 velocidades, pues en
su nueva mediciéon WLTP ha
homologado un extraordi-
nario y bajisimo gasto de 3,9
1/100 km, sorprendente por
el tamafio y el peso del mo-
delo, pero sobre todo porque
el nuevo ciclo de homologa-
ci6n es mucho mas realista y
se acerca de verdad a los da-
tos logrados pr el usuario en
una conduccién real.

Viajando a bordo del DS 7
Crossback, los pasajeros dis-
frutan de una habitabilidad
sorprendente, sobre todo en
las plazas posteriores, donde
el asiento se puede reclinar
eléctricamente entre 23 y 32
grados. Los asientos son de
espuma de alta densidad pa-
ra mas confort y resistencia.
Los delanteros pueden con-
tar con calefaccion, ventila-
cién y masaje, en este tltimo
caso con cinco modos selec-
cionables desde la pantalla
tactil central.

marcas Premium caen demasiado
a menudo en la rutina en cuestion
de disefio, por no hablar de los
interiores. DS ha sabido marcar un
camino diferente desde el minuto
uno. Y este es el resultado. Modelos
exclusivos con toda la tecnologia y
seguridad del mercado.

A Losfaros DS LED Vision son una i

maravilla de la técnica. Por ejemplo,
los LED giran en la misma direccién
que el volante.

Ademas, el DS 7 Crossback
ofrece el maletero mds gran-
de del segmento —555 litros—,
una modularidad 6ptima gra-
cias a su suelo plano y un sis-
tema completo de ayuda a la

carga (Pack Easy Access) que
incluye portén de maletero
motorizado y acceso fécil
con el sistema ‘Brazos carga-
dos’, que permite abrir y ce-
rrar con un simple gesto del

- -

pie por debajo del paragol-
pes trasero.

Los ingenieros y técnicos
de DS han volcado en el DS
7 Crossback lo mejor de sus
conocimientos técnicos pa-
ra priorizar la seguridad en
todo momento, garantizan-
do una conduccién relajada
sin sorpresas imprevistas. En
DS aseguran que su primer
objetivo es, y siempre sera,
la seguridad: la de los ocu-
pantes del automévil y la del
entorno exterior. Y como re-
sultado de este compromiso,
el DS 7 Crossback obtuvo la
mejor calificacidn, cinco de
cinco, en las exigentes prue-
bas de choque de EuroNCAP.

Y conseguirlo no ha sido fa-
cil. Para ello, los ingenieros
de DS no han escatimado en
tecnologia de asistencia al
conductor y de seguridad. Y,
por supuesto, con el DS Pi-
lot se anticipan a la conduc-
cién auténoma. Digamos que
el sistema ayuda al conduc-
tor, pero dejandole retomar
el control del coche; eso es
lo que ofrece DS Connected
Pilot. Este equipamiento in-
novador regula la velocidad
y la distancia en relacién al
vehiculo de delante, y sitia
el DS 7 Crossback con preci-
sién en su carril, segun elija
el conductor, activando la di-
reccion. Controla velocidad

<« La pantalla tactil
central de 12 pulgadas
permite seleccionar
todasy cada unade las
tecnologias y asistentes
del DS 7 Crossback.
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EL RELOJ DEL DS 7 CROSSBACK ES UNO DE SUS DETALLES EXCLUSIVOS @

y trayectoria para garantizar
seguridad y tranquilidad al
volante.

Hasta que llegue la versién
Plug-in, que tendra traccién
total —ver recuadro—, todos
los DS 7 Crossback disponi-
bles en la actualidad son de

» ELDS 7 Crossback puede
elegirse en cinco colores muy
exclusivos. Como este

Rojo Absoluto.

]
Absoluto Bizantino Tinta

GAMA DS CROSSBACK

traccion delantera. En cual-
quier caso, DS ofrece algu-
nos paquetes opcionales que
pueden convertir a este todo-
camino francés en todo un
experto cuando la adheren-
cia se complica. Se trata del
denominado ‘Advanced Trac-
tion Control’, que por poco
mas de 900 euros incluye la
configuracién dindmica del

Blanco
Nacarado

Negro
Perla Nera

——

vehiculo, el sensor de calidad
del aire, las llantas de alea-
cién con neumaticos 235/55
R18 y unos neumaticos espe-

A Hasta en el llavero del coche, recubierto de
piel, es facil reconocer la exclusividad de un DS.

ciales M+S, idoneos para su-
perficies sin agarre.

Pero comprar un DS 7
Crossback no es comprar un

o

A Con 555 litros, el maletero del

DS 7 Crossback es el méas grande
del segmento. Y puede serlo ain

mas si se abaten los respaldos.

ALTA TECNOLOGIA

Seguridad y comodidad total

Gracias a su camara y sensores, ‘DS Active Scan
Suspension’ anticipa las imperfecciones de la
carretera para paliar los defectos. El sistema
transmite los datos en tiempo real a un ordena-
dor, que actla sobre cada rueda para ajustar la
dureza de las suspensiones y asegurar el confort.
Y con el sistema DS Park Pilot realizaré con total
autonomia y seguridad las maniobras de esta-
cionamiento en bateria o en paralelo, y también
las maniobras de salida de un aparcamiento en

A Alaizquierda, el ‘DS Active Scan Suspension’, que lee las imperfecciones de la carretera y adapta la
suspension para favorecer el confort. A la derecha, el DS Park Pilot, que ayuda a aparcar con seguridad.

paralelo sinintervencién alguna del conductor. Por
su parte, los DS Active LED Vision cuentan conun
proyector principal LED y tres médulos LED gira-
torios. Estos pivotan y se inclinan en funcién del
angulo del volante, de la velocidad del coche y de
las condiciones meteorolégicas para garantizar la
mejor vision. Otros sistemas de ayuda son DS Pilot,
Adaptive Cruise Control con Stop&Go, el frenado
de emergencia avanzado o la configuracién del
comportamiento dindmico del vehiculo.

coche cualquiera. Al conver-
tirse en propietario de un DS,
el cliente entrara automatica-
mente en un ambicioso y ex-
clusivo plan de servicio ‘Only
You’ que es la piedra angu-

lar de la experiencia DS y de-
muestra el compromiso de la
marca con su cliente. Gracias a
este servicio, el comprador de
un DS se beneficia de un flujo
continuo de servicios perso-

nalizados, adaptados a cada
necesidad, mucho después de
la fecha de compra del DS 7
Crossback o de cualquier otro
modelo de la marca francesa.
Eso se llama exclusividad.

A partir de la préxima primave-
ra se abre la lista de pedidos del
DS 7 Crossback E-Tense 4x4, un
hibrido encufable que gracias a
sumodo eléctrico, dotado de una
autonomia de 50 kildmetros (ciclo
WLTP), tiene suficiente para el
recorrido habitual y diario casa-
trabajo-casa sin gastar niuna gota
de combustible. El Plug-in de DS
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AP Laversion Plug-in del DS 7 Crossback adopta un color y unos logos especificos. Este modelo, que ofrece 50 kildmetros en modo eléctrico
—contard por tanto con la etiqueta ‘0’ de la DGT—, tiene una potencia de 300 caballos y ha homologado un consumo medio de 2,2 1/100 km.

rinde 300 CV, acelerade 0 a100
km/hen 6,5 segundosy ha homo-
logado un gasto —segln norma
WLTP- inferiora 2,2 17100 km.
Esta interesante versiéon dispone
de cuatro modos de conduccién
gue se adaptan a cada situacion
como un guante: ‘Zero’, que es
el programa predeterminado en
el que el arranque se efectla en

LLEGA A MEDIADOS DE 2019

modo eléctrico para favorecer el
confort de la conduccién, el fun-
cionamiento silencioso y la au-
sencia de emisiones; ‘Sport’, que
prima la potenciay el placer de
conducir; ‘Hybrid’, gue optimiza
rendimientoy consumo;y ‘4WD)',
que aumenta la motricidad y la
adherencia en carreteras hUme-
das, arenosas o sobre nieve.

Fruto de la experiencia adquirida
enlaFormulaE, el DS 7 Crossback
E-Tense 4x4 regenera la energia
eléctrica endeceleraciény frenado
gracias a la funcion ‘BRAKE’ para
prolongar su autonomia.

Y la funcién ‘E-SAVE’ permite
reservar suficiente energia para
circular en modo 100% eléctrico
los 10 6 20 dltimos kildmetros del

A ELDS 7 Crossback E-Tense se carga en 8 horas en
un enchufe domésticoy en1h 45’ usando un wallbox.

trayecto cuando uno entra en la
gran ciudad, sin emitir gases de
efecto invernadero ni contami-
nantes. También puede despla-
zarse por la ciudad incluso en los
dias conrestricciones por alta con-
taminacién, ya que esta versiéon
contard con la ansiada etiqueta
‘0 Emisiones’ de la DGT.

La bateria del DS 7 Crossback E-

Tense 4x4 se recarga en 1 hora
y 45 minutos en un enchufe de
pared de 32A con un cargador de
6,6 kW,0en 8 horas enunatoma
doméstica de 8A. Condos panta-
llas de 12 pulgadas, la cartografia
disponible indica al conductor en
tiemporeal el rea que puede re-
correr enmodo eléctrico, asicomo
las estaciones de recarga.

« 1.~ Baterfa de iones de litio de
300 V. 2.- Motor eléctrico de 110
CVintegrado en el tren trasero
multibrazo. 3.~ Cargador integrado.
4.~ Sistera de recuperacion de
energfa de frenado. 5.= Motor
eléctrico con 110 CV, integrado en el
cambio EAT8. 6.= Motor 1.6 Turbo
PureTech de 200 CV. 7.= Compresor
eléctrico de climatizacion. 8.-
Calefaccion eléctrica.

»PERFORMANCE.- 300 CV y traccién 4x4.

50 km en modo eléctrico y carga
completa en menos de 2 horas usando un wallbox.

» CONFORT.- Arranque a distancia.
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REVOLUCION EN LOS SUV COMPACTOS CUANDOLLEGUE  EL DS 3 CROSSBACK

«El

bajo la lupa
j upa SEGURIDAD TOTAL

DS Safety

conuna camara situada en lo alto del parabrisas;
y estos proyectores inteligentes adaptan auto-

El DS Drive Assist —foto superior derecha— es un
innovador sistema, activo hasta 180 km/h, que

Unrival

Aun metro y medio de distan-
cia, el DS 3 Crossback detecta
la presencia del conductor, y
cuando éste se acerca, gracias
a ADML Proximity, el vehi-
culo se desbloquea automa-
ticamente y los tiradores de
las puertas, invisibles hasta
ese momento, se despliegan.
Cuando se aleja, el principio
serd similar: los tiradores se
replegaran y el vehiculo se

bloqueara automaticamente.
Esta es solo una de las primi-
cias de un modelo que llega
con mas de un par de argu-
mentos al segmento Pre-
mium en el que milita su mas
directo rival, el Audi Q2. Por
ello, el DS 3 Crossback, que
mide 4,12 metros de longi-
tud, apuesta por unos equipa-
mientos de alto nivel. Como el
arranque sin llave, los asien-

directo del Q2

tos dotados de espumas bi-
densidad con un tratamiento
innovador para una butaca en-
volvente de gran calidad o los
faros DS Matrix LED Vision.
Lo llaman efecto DS Lounge,
y se refieren al agrado y disfru-
te de un interior como pocos;
dotado, por ejemplo, del sis-
tema de sonido de alta gama
HiFi FOCAL Electra, compues-
to por 12 altavoces —incluida

una caja de bajos—, repartidos
de forma ideal por el habité-
culo. Este sistema, que ofre-
ce una potencia de 515 vatios,
permite disfrutar de una ex-
periencia inmersiva y de una
acustica excepcional.

El DS 3 Crossback esta dis-
ponible con motores de gasoli-
na PureTech 100, con cambio
manual de 6 velocidades; Pu-
reTech 130, con cambio au-
tomatico de 8 marchas; y
PureTech 155, también con
cambio automatico de 8. Y
en diésel estan disponibles
los BlueHDi 100, con cambio

ELECTRICO CON MAS DE 300 KM DE AUTONOMIA

A Elmaletero del DS 3 Crossback
cubica 350 litros. Los faros DS
Matrix LED Vision utilizan la més
avanzada tecnologia.

salpicadero del coloca el vehiculo con precisiénenelcarrilyregula  maticamente los haces de luz en funcién de las
DS 3 Crossback y ajusta la velocidad en funcién del vehiculoque  condiciones de circulacién. Ademas, el sistema de
esoriginala va por delante. Cuando la circulaciénseralentiza,  reconocimiento de sefiales con recomendacion
més no poder. esta tecnologia gestiona tambiénlasfasesdede-  —imagen inferior izquierda— avisa de los limites
Y su calidad tenciény reinicio de marcha del vehiculo. LosDS ~ de velocidad e, incluso, adapta la velocidad real
de acabadoy Matrix LED Vision —foto inferior derecha—trabajan ~ a ese nuevo limite.

materiales no

tienerival. La

exclusividad ya

estd unidaaun

nombre en este

segmento.

A En la foto superior izquierda, si hay un peligro inminente el Active Safety Brake avisa al conductor
mediante una sefal visual y acUstica; si este no reacciona, entra en accion el freno de emergencia. EL
conjunto de sistemas de ayuda a la conduccién recibe el nombre de DS Safety.

manual, y el BlueHDi 130, con
cambio automatico.

Ademas, el selector de mo-
dos de conduccién de la con-
sola central permite al usuario
adaptar el vehiculo a sus gus-
tos y necesidades en términos

de manejo, con hasta siete
perfiles entre tipos de conduc-
cién (Manual, Sport, Normal
y Eco) y modos de traccion
(Arena, Barro y Nieve).

E1DS 3 Crossback se distin-
gue por su imponente silue-

ta, por detalles que rompen
con la rutina y el aburrimien-
to, y por un nivel de acabado
desconocido hasta ahora en el
segmento.

Motor /3 para DS £

Disponible a partir de la prima-
vera de 2019, el DS 3 Crossback
E-Tense abre la puerta a una
nueva generacion de vehiculos
eléctricos. Con un disefio exclu-
sivo, este SUV 100% eléctrico
combina tecnologia con sofisti-
cacion. EL DS 3 eléctrico anuncia
una autonomia de mas de 300
kildmetros, segln el nuevo ciclo
WLTP,y un sistemna de carga que
permite recuperar el 80 por cien-
to de la bateria en tan solo 30
minutos. Y con una potencia de

p Elemblema
de la versién
eléctrica del DS
3 Crossback
incorpora una
peculiar E que
representa a
esta ecoldgica
tecnologia.
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100 kW, equivalente a 136 ca-
ballos, las prestaciones de este
todocamino respetuoso con el
medio ambiente estdn méas que
aseguradas.

Ademaés, DS ha disefiado el ha-

bitaculo del DS 3 Crossback E-
Tense de manera que se pueda
acceder directamente a cada in-
formaciény cada control. Con la
ayuda de un puesto de conduc-
ciénintuitivoy de alta tecnologia,

el conductor podra concentrarse
en lo mas importante: el placer
de conducir.

Y como los momentos de calma
son tan preciados, sobre todo en
la ciudad, los ingenieros de DS

se han asegurado de que el ve-
hiculo presente un nivel superior
de aislamiento frente a ruidos y
vibraciones.

Conjugando potencia y flexibili-
dad, el motor eléctrico del DS 3

Crossback E-Tense se alimenta
de una bateria deiones de litiode
50 kWh perfectamente integrada
bajo los asientos para mantener
la misma habitabilidad que las
versiones diésel o de gasolina. Es

decir, que ofrece un espacio para
equipaje de 350 litros, al nivel de
los mejores maleteros del seg-
mento. Pero, sin duda, uno de los

activos mas importantes del DS
3 Crossback E-Tense,ademas de
la tecnologia, es su exclusividad
y su original interior.

<« 1.~ Toma de carga. En un enchufe doméstico la carga se completa en 8 horas. En
un poste especial de 100 KW, las baterias se cargan a razén de 10 kildmetros por
minuto. 2.= Baterfa de iones de litio de 50 kWh, con autonomia de entre 300 y 350
kildmetros. 3.= Bomba de calor de altas prestaciones. 4.= Motor eléctrico de 100 kW,
equivalentes a 136 CV. Se declara una velocidad maxima de 150 km/h . 5.= Cargador
integrado de 6,6 kW. Opcionalmente se puede solicitar uno de 11 kW.

| MOTOR16



SW

EL 508 SW MONTA DOS DE GASOLINA, CON180'Y 2 25 CABALLOS, Y TRES DIESEL, DE 130,160 Y 180 CV. MAS TARDE, EL HIBRIDO
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<4p ¥V Cargando
hasta el techo

y abatiendo los
respaldos, el
maletero crece
hasta 1.780 litros.
Laalturaenlas
plazas traseras es
mayor gue en la

B G, 7

Vete famlllarlzando

AP EL508 SW tiene un maletero de
530 litros, que al abatir los respaldos
deja un piso totalmente plano. Las

ventanillas prescinden del marco.

El nuevo 508 en version SW es de esos modelos que crean aficién, un familiar que puede hacer
dudar al comprador si elegir berlina o SW gracias a una estética realmente lograda, combinada
con una mayor practicidad y un maletero 43 litros mayor que en la berlina. Y esta a la venta.

Desde el dia 2 de octubre, Peu-
geot ha puesto a la venta su
508 SW con una version es-
pecial de lanzamiento deno-
minada ‘First Edition’ dotada
de un completisimo equipa-
miento. La variante SW del
508 mide 4,78 metros de lon-
gitud, es decir, 3 centimetros
mas que la version berlina. Y
la parte trasera centra el pro-
tagonismo de este modelo
gracias a un maletero de 530
litros —43 mas que la berlina—,

acompafado de una serie de
elementos que hacen mucho
mas féciles los viajes en fami-
lia o con amigos. En este sen-
tido hay que destacar la mayor
cota de altura de las plazas tra-
seras en relacién al 508 berli-
na, pese a que en el capitulo
estético se mantiene una silue-
ta muy tendida del techo en
su parte final. Railes para suje-
ci6n de carga en el piso del ma-
letero, anclajes para separar la
carga del habitaculo, tomas de

corriente, mandos especificos
para abatir los respaldos trase-
ros de la segunda fila, port6n
manos libres de accionamien-
to eléctrico en opcion segin
versiones... El maletero del
508 SW es el protagonista de
este practico modelo; pero no
el tnico, ya que la marca ha
dotado a esta variante con los
mismos equipamientos, moto-
rizaciones y tecnologia que la
berlina, convirtiendo a este fa-
miliar en uno de los mas atrac-

tivos de un segmento que en
Espafia recupera ventas a pa-
sos agigantados.

El 508 SW se vende, ini-
cialmente, en la versién ‘First
Edition’ antes comentada, aso-
ciada alos motores mas poten-
tes. Se trata del PureTech 225
EATS8 en gasolina y del Blue-
HDi 180 EAT8 en diésel. Sin
embargo, la gama se comple-
ta con otros dos diésel mas, de
130y 160 CV, el primero con
cambio manual de 6 veloci-

< Eli-Cockpit
proporciona al interior
del 508 SW un toque
deportivo que le
sienta de maravilla.
Elacabado esta al
nivel de los mejores
modelos premium.

dades o automatico EATS; y
el de 160 con un EAT8 que es
el que se extiende al resto de
la gama. Y en otofio de 2019
llegara el nuevo Peugeot 508
SW Hybrid, que asocia la me-
canica PureTech 180 CV a un
motor eléctrico de 110 CV pa-
ra lograr una potencia combi-
nada maxima de 225 CV, en
traccion delantera. La motori-
zacion Hybrid que equipara al
nuevo Peugeot 508 SW mejo-
ra sus costes de utilizacion gra-
cias a una eficiencia del mejor
nivel, con emisiones de CO2
inferiores a 49 g/km en ciclo
WLTP. La capacidad de la ba-
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teria es de 11,8 kWh, lo que
asegura un alcance de hasta
40 kilémetros (WLTP) en mo-
do cien por cien eléctrico. Ade-
mas, la cadena de traccién se
ha implantado sin perder am-
plitud interior ni volumen en
el maletero, idénticos a los de
las versiones térmicas.

En cuanto a la version preli-
minar ‘First Edition’, su interior

")‘M‘

cuenta con detalles realizados
en una madera selecta y con
una tapiceria en cuero Sellier
rojo o negro. Esta serie limita-
da incorpora el Peugeot i-Coc-
kpit, formado por un volante
compacto forrado con cuero
napa, instrumentacion digital
sobreelevada configurable y
una pantalla tactil capacitiva
HD de 10 pulgadas. Para com-

pletar el panorama, el Peugeot
508 SW ‘First Edition’ cuen-
ta con un techo solar practi-
cable, una iluminacién Full
LED, funcién Night Vision,
sistema acustico de alta fide-
lidad Focal, navegador 3D co-
nectado con reconocimiento
de voz, dispositivo de recarga
del smartphone por induccién
y portén manos libres o sue-
lo en madera de Zebrano con
barras antideslizamiento, dos
elementos exclusivos de es-
ta version, disponible desde
50.300 euros.

Motor 7 para Peugeot *




enbreve
»GALARDON A DE LOS MOZOS..- El presidentede Renautt Esparia
harecibidoel Premioal Espiritu de Empresa, que concede la (dmara Franco-
Espafiolade ComercioeIndustria. José Vicentedelos Mozos esunode los
espafioles mas influyentes en el sector del automdvil mundial.

» INVERSION EN ALMUSSAFES.- 33 millones de euros
aportard el proximoafiola Generalitat a a planta de Ford en Valencia. Se

la frase

Elias Iglesias. Presidente de la Asociacién Nacional de Comerciantes de
Vehiculos (Ancove)

«Prohibir la venta de vehiculos movidos
por combustibles fosiles es un canto

de sirenas. Se exige a los fabricantes desarrollar una
tecnologia a unos precios que hoy estan lejos de ser
capaces de poner en el mercado».

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

0U.U00

puntos de recarga para eléctricos ha previsto en los
préximos cinco afios Endesa X, el plan para garantizar
la movilidad con esos vehiculos por todo el pais. Mas
de 8.500 seradn de acceso publico y el resto estara en
parking residenciales y espacios corporativos.

el.pgnlazo—

BP y Castrol mantienen su compromiso con la seguridad

contemplan 9,3 millones como apoyo a la fabricacion de eléctricos. Vi aL fomentando la concienciacion de los peligros al volante.

»MOVILIDAD GLOBAL.- ALD AutomotiveyNissanhancreadouna

Mesa (MMIcS) paraimpulsary optimizar lamovilidad global empresarial.
Serd unforo abierto a todos los actores de la movilidad del futuro.

»RECARGA SOLAR.- Hyundaiy Kia trabajan en la energia
solar para recargar las baterias de los vehiculos. Paneles solares
generadores de electricidad, colocados en el techo y capd, como
complemento de la fuente de alimentacion principal del coche.

La preocupacién por la seguridad vial es una constante del grupo britanico en Espafia,
que canaliza ese compromiso continuo fomentando la concienciacién sobre los peligros
que entrafia el volante en sus Driving Safety Day, jornada que este afio ha estado cen-
trada en las distracciones, con especial atencion al riesgo de una sefializacién confusa.
De hecho, el estudio realizado con el RACE para la campafia #AlVolanteLolmportante,
indica que una mala sefializacién ha llevado al 73 % de los conductores a tomar deci-
siones incorrectas, asi como la presencia de usuarios vulnerables y accidentes.

Tenia que llegar y ha lle-
gado. Y como se espera-
ba ha supuesto toda una
revolucién porgue no es-
tamos preparados para la
desaparicién de los vehicu-
los de combustién interna
en poco mas de 30 afios
y, mucho menos, para su
sustitucién por modelos
cien por cien eléctricos o
impulsados por tecnologias
con ceroemisiones de CO,,
como la pila de hidrégeno.

Lo inesperado del anuncio
del Gobierno de que en
2050 todos los vehiculos
quecirculen por Esparia de-
berén ser eléctricos pillaba
por sorpresa al sector del
automovil, especialmen-
te molesto por producirse
cuando la buena sintonia
parecia darse entre el au-
tomovily la Administracion,
que soltaba la ‘bomba’ sin
contar con una industria
que representa el 10 % del

PIBy el 9% de la poblacion
activa del pais. Industria
«totalmente comprometi-
da con la descarbonizacién
del parque automovilistico
y consciente de que la tran-
sicién hacia «unamovilidad
cero y de bajas emisiones
ha de serordenada, justay
rentable desde el punto de
vista social y econémicoy,
resalta el vicepresidente

Armero.

Una Ley también tachada
de «excesivay por el res-
to de las asociaciones del
sector (Anicam, Faconau-
to, Ganvam, Sernauto...),
defensores de los auto-
movilistas, como el RACE,
y sindicatos. Desacuerdo
basado enque puede pena-
lizar gravemente el empleo
en el pais; especialmente
por no ir acomparnada de
medidas concretas, que
faciliten la transicién. Sin
contar con la utopia que,

segUn la situacién actual,
supone ese cuartode millén
de puntos de recarga eléc-
tricos, gue son el minimo
imprescindible. Claro que
para conseguirlo se preten-
de que las gasolineras que
mésvenden cuentenconun
servicio de recarga rapida
paraeléctricosenpocomas
de dos arios.

Ante la oposicién unanime
de los muchos sectores
implicados a las «medidas
desproporcionadas y pla-

Menos del 1% de los coches en

Espaiia son eléctricos

Proporcién de coches eléctricos sobre

matriculaciones totales*
-

Fabricacion Eléctricos

.Y VW apuesta
por Alemania

Transformadas para cam-
biar los coches de combus-
tién interna por modelos
propulsados por electrici-
dad, las plantas alemanas
de Emden y Hannover for-
maran, junto a Zwickau, la
mayor red europea de pro-
duccién de eléctricos. En
Zwickau, la mayor planta
eléctrica del grupo aleman,
la produccién se iniciard a
finales del afio que viene,
mientras que en Emden
y Hannover serd en 2022,
aunque Hannover lo com-
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Emden desde 2022
Eléctricos pequefiosy

medios de varias marcas TR\

-

Pt

(1) Hannoverdesce2022
= W' ID.FamiliaBuzz

patibilizard con vehiculos de
propulsiones convenciona-
les. La transformacién no
afectard al empleo, que es-
tara garantizado en ambas
plantas hasta 2028.Larees-

‘ZDwickal'.ldesdezmg

Kvasiny desde 2023

Familia Passaty Skoda

Superby Kodiag
——

tructuracion también con-
templa el trasladoen 2023
del VW Passat a la planta
de Skoda en Kvasiny (RepU-
blicaCheca),que construye
Superb y Kodiag, mientras

3 2

»

=
ejecutivo de Anfac, Mario =2 *Primer semestre de 2018. Vehiculos eléctricos con autonomia extendida, hibridos
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Skoda Karog y Seat Ateca,
que se hacen en Kvasiny
seran transferidos a una
nueva planta multimarca
del Grupo, que podria estar
en Europa del Este.

Emisiones

La Eurocamara
nodarespiroa
los camiones

Cinco puntos por encima
de la propuesta de la Co-
misién ha pedido el Parla-
mento Europeo elevar la
reduccién de emisiones de
CO, de los nuevos camio-
nes en 2030, colocando

enchufables, de celdas de combustible y con bateria eléctrica

el objetivo en el 35%, con
un 20% intermedio para
2025 (sobre los niveles
de 2019). Los eurodipu-
tados también piden una
sancién econdémica si se
considera que un fabrican-
te tiene un exceso de emi-
sionesy garantias de que
los vehiculos con nulas o
bajas emisiones sean un
5% en2025yun20%cin-
co afios después, asicomo
controles de emisiones en
situaciones reales antes
de 2020. Objetivos que
ACEA, la patronal de los
constructores europeos,
califica de «excesivamen-

te agresivos».

zos dificiles de cumpliry y
la evidencia de que la to-
ma de decisiones sobre
adjudicacion de modelos y
cambios de produccién no
se producen en Espania, el
Gobiernono ha tardadoen
pedirdidlogoy colaboracion.
Peticién que se concretaba
conunareuniénde urgencia
de la Ministra de industria,
Comercioy Turismo, Reyes
Maroto, con los agentes
sociales implicados para
«dar certidumbre al sector
delautomovilenEspanaya
los consumidoresy y confir-
mar la apuesta del Ejecutivo
por la automocién. Una in-
dustria que, admite Maroto,
lleva tiempo adaptéandose
a las nuevas tecnologias y
mantiene un compromiso
firme con el cambio cli-
matico y la movilidad del
futuro.

Pese a lo precipitado de la
convocatoria, la Ministra,
el Secretario General de
Industria, la Directora de

Cambio Climatico y Gan-
vam (vendedores), Faco-
nauto (concesionarios) y
Aniacam (importadores),
participaron en unareunion
ala gue no acudieron UGT,
CC.00.y Sernauto (com-
ponentes) por «problemas
de agenday; Anfac rehuyd
asistir por lo precipitado de
una convocatoria para tra-
tarimportantes temas para
el sector, que requieren re-
flexiony preparacion.

El encuentro aclaraba que
habra plazos y un plan de
ejecucion, que evitara poner
enpeligrola gran capacidad
productiva de las fabricasen
Espafia, de sus empleados,
del sector de la distribucién
ydelosconsumidores. Tam-
bién el Gobierno expresaba
su intencién de que todos
los protagonistas, sector
y usuarios, puedan dispo-
ner de tiempo suficiente
para poder cumplir los ob-
jetivos. El compromiso es
seguir trabajando sobre el

Acuerdo Estratégico para
una Movilidad Sostenible
y Eficiente del Sector de la
Automocién, manteniendo
reuniones para desarrollar
las medidas destinadas
a conseguir los objetivos
planteados en el borrador
del Anteproyectode Ley de
Cambio Climéticoy Transi-
cién Ecolégica.

Segln Marta Blazquez, la
vicepresidenta ejecutivade
la patronal Faconauto, en
elencuentro «se havistola
voluntad» de trabajar en el
borradorde la Ley. Afiadien-
do, que desde el ministerio
les han asegurado que hay
«presupuestos disponi-
blesy para lograr los obje-
tivos de descarbonizacién
del parque de vehiculos pro-
puestosyque loimportante,
ademasde tranquilizar a los
ciudadanos, es disefiar una
hoja de ruta, con la colabo-
racién de todos, para llegar
alas metas que pretende el
Gobierno.

Automocion
A la cabeza del I+D+ien Europa

A nivel mundial la industria de automocién es el sector
gue mas invierte en [+D+i, convertida en la principal
fuente inversora a nivel europeo, segin ‘The 2017 EU
Industrial R&D Investment Scoreboard’, que utiliza
datos de 2016, y asigna a fabricantes de vehiculos y
componentes el 29,7 por ciento de los 192.500 millo-
nes de euros gastados en investigacion y desarrollo
en la UE, frente a los 290.000 invertidos en Estados
Unidos, los 103.800 gastados e Japény los 61.800
destinados a ese apartado en China.

Con cinco marcas de automdviles y componentes
en el ‘top ten’ europeo, el esfuerzo del sector en in-
novacién también coloca a once compaifiias entre
las 2.500 empresas del mundo con mayor gasto en
I+D+i. Ranking que, una vez mas, lidera Volkswagen
(13.670 millones de euros), seguida por GM (11), Dai-
mler (12), Toyota Motor (13), Ford Motor (15), Robert
Bosch (20), Honda Motor (21), BMW (23), Fiat Chrysler
(34), Nissan Motor (37) y Continental (48).

penalizar condos puntos | to de esas infraestructu-

Women’s World
Tituloparael
VolvoXC40

Las 34 periodistas espe-
cializadas en motor (entre
las que se encuentran dos
espafiolas), que compo-
ne el jurado del Women’s
World Car of The Year han
elegido el Volvo XC40 co-
mo ganador de 2018, tras
imponerse a los Jaguar E-

Pace e I-Pace. Ademas,
Aston Martin Vantage ha
sido el ‘Dream Car’ y Fio-
na Partageter, de Jaguar
Land Rover, la ganadora
del Premio al Valor de la
Muijer.

Normativa

Trafico

tiene prisa

El director general de Tra-
fico, Pere Navarro, esta
dispuesto a utilizar la via
del Decreto Ley para sa-
car adelante los cambios
normativos que conside-

ra necesarios para luchar
contra el aumento de las

vidas que se cobra el tra-
fico. En esa linea, y con-
vencido de que bajar la
velocidad en las carrete-
ras de un carril por senti-
do bajaré la siniestralidad,
pretende que la reduccién
de la velocidad méaxima
en esas vias a 90 km/h
se haga lo antes posible;
puede ser que con el co-
mienzo del nuevo afio. La
DGT también trabaja en
subir los puntos a detraer
por utilizar el mévil (seis)
o no llevar cinturén, cas-
co o sistema de retencién
infantil (cuatro), asi co-
mo exceder los limites de
velocidad comenzando a

y 300 euros exceder en
20 km/h el limite de 90
km/h (hasta ahora so-
lo se quitaban puntos a
partir de 30 km/h de ex-
ceso). También se gesta
el incremento a nueve
afios de la pena méaxima
de prisién por homicidio
imprudente al volante. Lo
contempla la reforma del
Caodigo Penal, que puede
calificar como impruden-
cia grave, sin margen de
interpretacioén, los delitos
contra la seguridad vial
por exceso de velocidad,
drogas y alcohol.

En estudio

Peajeenlas
autovias

Fomento estudia la pro-
puesta de la patronal
de las concesionarias,
Seopan, de cobrar por el
uso de las autovias para
financiar el mantenimien-

ras ahora gratuitas, que
cuestan al Estado méas de
11.000 millones de euros
al afio.

Fibra de carbono
Sobresaliente
enseguridad

Las dudas sobre el com-
portamiento de la fibra de
carbono (CFRP) enunac-
cidente se han despejado.
Y lohahechoel Polestar1,
confirmando que es com-
patible con los mas altos
estédndares de seguridad
en el chogue frontal rea-
lizado en el Cars Safety
Center, que Volvo tiene en
Gotemburgo (Suecia)
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«Le he quitado

/ HABLAMOS CON LUCA DE MEO

a la gente de Seat
el miedo al futuroy

Luca de Meo, presidente de Seat y enamorado
de nuestro pais, ha recibido ‘El Abrazote de
Manolo’, reconocimiento que concede el jurado
espanol del premio ‘Car of the Year’ en recuerdo
de Manolo Doménech. Y aprovechando la
ocasién, hemos charlado con el directivo
italiano sobre sumarcay el futuro del sector.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

Motor 16.- Mil dias ya al frente
de Seat... ; Qué ha sido lo mejor
y lo peor de este periodo?

Luca de Meo.- Han sido tres
afos magnificos. Nunca habia-
mos tenido tanta estabilidad
en la marca, y todo lo lanzado
ha tenido éxito y ha cumplido
las expectativas, e incluso las
ha superado. Vengo de Audi, y
cuando cambié de marca hu-
bo quien se sorprendié de mi
movimiento; pero al ser Seat
una empresa mas pequefia
puedes cambiar cosas o pue-

El MOTOR16 |

do crear algo cada dia. Si ha-
blasemos de futbol, seria mas
un 7 o un 10 que un defensor
central, porque me considero
un creador al que le gusta ro-
dearse de gente que tiene otras

especialidades. Desde que lle-
gué ese 22 de octubre de 2015
le he quitado ala gente de Seat
el miedo al futuro. A veces ves
s6lo el futuro mas cercano y
no quieres mirar a 5 6 6 aflos

por temor a lo que vendra. Por
eso he tenido que animar a la
gente a mirar mas alla, con-
venciéndoles de que Seat pue-
de tener un papel importante,
no siendo ‘followers’ sino crea-
dores, referentes en algo. Eso
no formaba parte de la cultura
de Seat, y ahora hemos acla-
rado cudl es nuestro papel en
una familia Volkswagen com-
puesta por 13 marcas. Veo a
Seat como la marca joven del
grupo, que traerd a una nueva
generacion de clientes. De he-
cho, tenemos la media de edad
mads baja, y no del grupo, sino

de todas las marcas. Siete de
cada diez clientes son conquis-
ta; y puede que desde el Ibiza
o el Arona pasen después al Ti-
guan, pero habremos sido los
captadores del cliente; y los ac-
cionistas ya se lo creen. Si hay
varias carrocerias en Seat apos-
tamos por la mas emocional, y
somos también una marca ur-
bana, de modo que debemos
solucionar asuntos relaciona-
dos con lamovilidad en las ciu-
dades.

M16.- ;Qué es lo siguien-
te que estrenard Seat dentro de
grupo?

LdM.- Primero debemos
asentar, y necesitamos unos
aflos para consolidar los pro-
yectos. Trabajamos en micro-
movilidad (la entrevista se
realizé dias antes de que Luca
de Meo presentara el patine-
te eléctrico eXS), porque nos
han dado la responsabilidad de
buscar una solucién a ese ne-
gocio, pues ninguna platafor-
ma gana dinero ahora mismo.
No hay problema a corto plazo,
pero debemos demostrar que
puede haber rentabilidad en
un mundo donde la movilidad
individual urbana es la tenden-
cia. Los coches se usan sélo en-
tre un 5y un 10 por ciento del
tiempo, y el transporte publi-
co también pierde dinero, pues
sobrevive gracias al apoyo de
las administraciones. El ejem-
plo a seguir lo tenemos en las
aerolineas, porque un avién
apenas estd parado 20 6 30 mi-
nutos en cada aeropuerto. Si
pensamos en una plataforma
de movilidad, los gastos basi-
cos son el pago del estaciona-
miento al municipio, los costes
de mantenimiento como mo-
ver, recargar y limpiar los ve-
hiculos, y las amortizaciones
de activos, dificiles si se usan
coches carisimos para ser in-
frautilizados, pues estan pre-
parados para hacer muchas
mas cosas de las que hacen en
la ciudad. Pero... ¢y si el coche
se desplazara solo, aunque fue-
se de noche y a 10 km/h? En
San Francisco empiezan pron-
to con vehiculos de Nivel 5y
seguro que luego se sumar4 al-
guna ciudad china. Esto puede
llegar aqui rapidamente.

M16.- ;Y donde ganaria Seat
dinero en ese negocio?

LdM.- Una opcién es cons-

=
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AV Sobre estas lineas, el presidente de Seat, tras recoger ‘El Abrazote
de Manolo’. Abajo, de Meo recibe el galardén de manos de Juan Carlos
Payo en compafiia de los otros cinco miembros espafioles del premio
europeo ‘Car of the Year’, al que pertenecié Manolo Doménech.

truir el vehiculo. Pero estd cla-
ro que no habrd tantos coches
porque se van a usar menos.
Por ejemplo, también podria
operar como una plataforma
de movilidad en 5, 50 6 500
ciudades, en Espatfia, en Euro-
pa o en el resto del mundo...
Cuando vendo un Mii no gano
dinero; el concesionario, 200
6 300 euros como mucho; y al
cliente no le veo apenas duran-
te 9 afios. Le he vendido algo
por 10.000 euros y ¢qué me ha
dado? En cambio, si uso el ve-
hiculo para una plataforma y
pongo el kilémetro a un precio
‘X’ y se hacen 40.000 kiléme-
tros al afio ingreso mucho mas.

Hay que conseguir que la gen-
te use mucho el coche, pero no
hay que pensar en un Mii, sino
en otro tipo de vehiculo que no
sea capaz de hacer tantas cosas
como un Mii. Los costes de las
baterias van a bajar, y el de los
motores de combustién subira.
De hecho, estamos en el pro-
yecto para hacer en China un
centro de [+D+ipara JAC de-
dicado a movilidad, electromo-
vilidad y coches auténomos.

M16.- Con todo esto que nos
cuenta, los coches de hoy pare-
cen viejos...

LdM.- Me pasa siempre,
porque cuando presentamos
algo yo ya estoy pensando en

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

los siguientes. Pero se avecina
una revolucién energética que
tendra gran influencia sobre
laindustria de automocion. La
industria espafiola tiene que
transformarse, porque lo que
motivo el milagro ya no es asf,
y hay que reinventarse porque
los costes de produccién, aun-
que sigan siendo bajos, yanolo
son tanto como en Marruecos
o el Este de Europa. Hay que
tener las ideas muy claras pa-
ra ver a dénde nos dirigimos,
porque la industria espafiola
es potente pero el deporte ha
cambiado, y lo que antes era
tenis ahora es padel.

M16.- Y el gas natural, ; qué
papel juega en todo esto?

LdM.- Se trata de gestionar
una transicién. El gas puede ju-
gar un papel, y sobre todo si lo
comparas con el diésel. Es pro-
bable que Euro 7 exija las mis-
mas emisiones al diésel que a
la gasolina; pero ahi entra en
juego el asunto de la neutra-
lidad tecnoldgica exigible a
las administraciones: digame
lo que quiere, que luego se-
ran mis ingenieros los que sa-
bran cémo lograrlo. Sabemos
que nos toca invertir en mu-
chas tecnologias, como eléc-
tricos, hibridos enchufables
0 gas, y solo seran capaces de
hacerlo los mas potentes, o los
que acierten a la primera. Sea
como sea, el cliente lo tendra
muy dificil para elegir; y creo
que el periodista debe hacer de
pedagogo. En cualquier caso,
el GNC no genera particulas, es
barato, tiene las emisiones de
un diésel... Es la solucién para
camiones o furgones, y cuan-
do muchos vehiculos grandes
usen gas natural, a las infraes-
tructuras les saldrd rentable; y
si luego mezclo GNC con bio-
gas de origen renovable, ya es
mads ecoldgico aun. Y el biogas
se podrd obtener de las plantas
de reciclaje que deberan tener
todas las ciudades con mas de
100.000 habitantes...

M16.- ;No ve el hidrogeno co-
mo una solucién?

LdM.- El problema es pro-
ducirlo, transportarlo y dis-
tribuirlo, y eso es caro. Una
hidrogenera requiere una in-
version de 1,5 millones de
euros, y si instalar una gasine-
raya cuesta, imaginaros con el
hidrégeno.
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AUTONOMOS
AESCALA

Audi reline cada afio en
Su museo de Ingolstadt
(Alemania) a un pufia-
do de jévenes talentos
gue compiten para crear
el mejor coche a escala
de conduccién auténo-
ma. Los modelos parti-
cipantes en esta singular
Copa Audi son coches
auténomos a escala 1:8
manejados a través de
inteligencia artificial.

Los participantesenla
competicién son universi-
tarios y esta iniciativa les
sirve para estable-
cercontactoconla |
marca como futuro
empleador.

ATENTOSA...

HASTA °
EL1/12

Fiat cederd una
flota de vehiculos
compuesta por
los modelos
500X y500L
para el traslado
de los invitados
al Festival de
Cine de Turin
(Italia), evento con
el que colabora
por cuarto ano
consecutivo.

MOTORI16 |
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ABARTH St
ALIACONSTING

ElAbarth124
Spider comparte
protagonismo
conStingy
Shaggyenel
nuevovideo
que hagrabado
laparejade
musicos para
daraconocerla
cancion‘Gotta
Get Back My
Baby’.Elsingle

tiene masde
2,3 millones
devisitasen
Youtubey
perteneceal
album 44/876.
Los musicos
interpretan
enelclipados
policias (al estilo
de‘Corrupcion
R
queutilizan
unAbarth 124
Spiderparauna
mision.

+ en www.landrover.es

+en www.ford.es

v » Laisla de Man
acoge cada afio

el TT Festival, con
miles de aficionados £
a las motos. 8

FORD

A A El Ford Mustang Bullitt rinde homenaje al 50 aniversario de la pelicula
protagonizada por Steve McQueen. La marca ha probado su potencial en la isla de Man.

FL MUSTANG BULLITT

SEPRUEBAEN LA

Ford ha celebrado el 50
aniversario de la pelicula
‘Bullitt’ conuna versién es-
pecial del mitico Mustang,
con los colores del que
conducia Steve McQueen.
Y ha viajado hasta la Is-
la de Man para ponerlo a
prueba en una carretera
Unica, el trazado ‘Moun-
tain Course’, donde cada
afio miles de aficionados
se rednen en un evento
motociclista Unico, el Isle
of Man TT Festival.

. LANDROVER

La particularidad de
esta isla (desde la que
se pueden ver los cuatro
paises que componen Rei-
no Unido), reside en que
muchas de sus carrete-
ras no tienen limites de
velocidad. Asi que Steve
Sutcliffe, el periodista al
que Ford encomend? la
tarea de ponerse al vo-
lante del Mustang Bullitt,
pudo ‘exprimir’ al maximo
todas las posibilidades del
modelo. «Imagina las au-

LA SILUETA DEL EVOQUE

Los habitantes de Lon-
dres fueron los primeros
que pudieron ver el as-
pecto de la nueva gene-
racion del Range Rover
Evoque. Dias antes de su
presentacion, la marca
instalé cuatro llamati-

vas esculturas de alam-
bre atamafioreal enlos
barrios de Kensington
y Chelsea. Estas piezas
fueron realizadas por el
mismo equipo de dise-
fio que ha dado formaal
nuevo Evoque.

+ en www.hyundai.com/es /www.kia.com/es

SLA DE MAN

topistas alemanas, afiade
colinas y curvas, redicelo
a un solo carril con vistas
increibles y lo que obtie-
nes son estas carreteras
fantasticas y emocionan-
tesy, dijo Sutcliffe sobre su
experiencia.

El Mustang Bullitt equi-
pa el motor 5.0 V8, con
460 CVycambio manual.
Esta disponible desde
55.500 euros en dos co-
lores: Dark Hihgland Green
y Shadow Black.

. TECNOLOGIA

HyundaiyKia

Se han asociado

con Vodafone para
ofrecer senvicios de
entretenimiento
conectadosen
Europa. A partir de
2019, los modelos de
estas marcas incluirdn
el nuevosistema de
infoentretenimiento.

+ en www.nuevocrv.comy mi6.in/10826

+ en www.renault.es

HONDA Y MARC MARQUEZ

(ONFESIONES ABORDO DELCR-V

Marc Marquez muestra su
cara mas divertida a bor-
dodel nuevo Honda CR-V.
Lamarca ha contado con
el vigente campedn del
mundo de MotoGP -al
que acomparnia el actor
Edu Soto— para dar a co-
nocer la nueva generacion
de este SUV. Ambos han
grabado cuatro videos en
los que,ademésdeirdes-
granando las funcionalida-
des del CR-V, comparten

RESTAURADO POR

anécdotas y vivencias de
su vida personal en un to-
no distendido.

Mérquez desvela, por
ejemplo, gue aun no tie-
ne el carné de moto, que
nunca se ha tirado en pa-
racaidas o que hasta hace
poco le tenia fobia al mar.
Los videos se pueden ver
ennuestraweboenlaque
ha creadoHonda enexclu-
siva para el lanzamiento:
WWW.NUEVOCIV.Com.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A A Marc Marguez y Edu Soto protagonizan la camparia de lanzamiento de la nueva
generacion del Honda CR-V, que estrenara una versién hibrida.

FSTERT8 FUEELPRIMER
COCHEMEDICO

Renault y la Cruz Roja se unenen el

proyecto ‘Kildmetros de vidas’ con la
restauracion de uno de los primeros coches
médicos de Espafia, un R18 GTD.

Renault y la Cruz Roja hanren-
dido homenaje a los volunta-
rios de la organizacién médica
gue enlos afios 80 atendiana
victimas de siniestros o acci-
dentes de forma desinteresa-
da.Paraello,se hansumadoal
proyecto ‘Kilémetros de vidas,
en el gue se ha restaurado un
Renault 18 GTD, uno de los pri-
meros vehiculos médicos de

be iy s
ultmate
ACTIVE

intervencién réapida en Espana.
36 trabajadores de la red de
talleres de la marca francesa
han particiado en esta accién
y han dedicado mas de 200
horas de su tiempo libre a de-
jar el coche en perfecto esta-
do. Esta unidad fue el primer
vehiculo en la historia de Cruz
Roja adaptado para las inter-
venciones de emergencia.

AP Trabajadores
de lared de
talleres de Renault
han restaurado

el primer coche
médico de Cruz

lejos. 99
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ARRANCA LA TEMPORADA

d UNa nueéva era

Arranca una nueva era en la Férmula E. Grandes fabricantes unidos a equipos con experiencia,
una tecnologia en plena evolucién y con gran potencial de transferencia a los vehiculos de calle,
un nuevo monoplaza y pilotos de altisimo nivel que compiten en importantes capitales del
mundo, nuevo formato de carrera... Aquella cena de Alejandro Agag y Jean Todt, con la famosa
servilleta, iniciaron el futuro de las carreras con tecnologia eléctrica.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Todo empezd con una de-
claracién de propositos per-
gefiada en una servilleta
durante una cena entre Ale-
jandro Agag, el fundador
de la Féormula E; Jean Todt,
presidente de la FIA, y el vi-
cepresidente de la Comision
Europea. Este explicaba que
la Comisién queria potenciar
el crecimiento del vehiculo
eléctrico, mientras que Jean
Todt también exponia la po-

El MOTOR16 |

litica de ‘movilidad limpia’
que inspiraba su mandato.
Sobre la marcha, Agag es-
cribié en una servilleta la
necesidad de organizar un
campeonato de coches eléc-
tricos que diera a conocer el
estado de la tecnologia, asi
como la hoja de ruta de su
desarrollo con la industria
automovilistica. Con la con
condicion esencial de los en-
tornos urbanos como esce-
nario idéneo para promover
la sostenibilidad de la pro-
pulsion eléctrica.

Dicho y hecho. El préximo
15 de diciembre comienza la
segunda etapa en la historia
de la Férmula E. Atras han
quedado cuatro campeona-
tos, afios de incertidumbres,
incégnitas, dudas y proble-
mas econdmicos. La Férmula
E no solo ha logrado cuajar,
sino que en 2018/19 arranca
una nueva era avalada por la
llegada de mas fabricantes.
Y con grandes cambios que
casi convierten en prehisto-
ria su primera etapa.

El primer y més significati-

vo cambio de esta nueva era
es el monoplaza de segunda
generacion SRT05e, también
conocido como ‘Gen2’, y que
rompe todos los esquemas
en relacion al coche pionero.
Con una futurista e innova-
dora presencia, destaca por
su agresiva aerodindmica y
un enorme difusor que susti-
tuye el alerén trasero. Tam-
bién incorpora un halo mejor
integrado que en la Férmu-
la 1. Pero lo més importante
es que el nuevo monoplaza
aumenta sus prestaciones

¥V Los monoplazas son nuevos, pues cambia la aerodindmica y ahora gozan
de mayor potencia y de una autonomia superior que permite completar toda
la prueba, de 45 minutos mas una vuelta, con un solo vehiculo.

y autonomia. En el primer
apartado llega a los 335 CV
de potencia en su versién de
entrenamientos, y es capaz
de pasar de 0 a 100 km/h en
2,8 segundos. En el segundo
incorpora un factor que cam-
bia la fisonomia del campeo-
nato y el desarrollo de sus
carreras: elimina la necesi-
dad de sustituir en medio de
la prueba una unidad descar-
gada por otra con la bateria
completa.

La nueva bateria ha sido
desarrollada por McLaren
Applied Technologies. Pesa
385 kilos, 65 mas que la an-
terior. Gracias a los avances
en la tecnologia eléctrica se
ha doblado su capacidad so-
bre la anterior utilizada es-
tos afios. La posibilidad de
completar una carrera con
un solo monoplaza ha sido
vital para la decision de va-
rios fabricantes de entrar en
la Férmula E. Este afio han
sido BMW y Mercedes —aho-
ra a través del equipo HWA-,
asi como también Porsche ya
la préxima temporada. Nis-
san también desembarca en
sustitucién de Renault, y se

une a Audi —ganador el pa-
sado afio por equipos—, DS
—asociado ahora al equipo
Techeetah- Jaguar y Mahin-
dra. Los grandes fabricantes
acuden a esta plataforma
convencidos de su potencial
para desarrollar la tecnologia
eléctrica a mayor velocidad
para acelerar su transferen-
cia al vehiculo de calle gra-
cias a la presién que supone
la alta competicién.

“La clave es que podemos
correr mas riesgos con un
coche de carreras en com-
paracién al departamento
de coches de calle”, explica
Xavier Pinon, responsable
de DS Performance. “Si se
mira hacia la primera tem-
porada en comparacién a la
quinta en términos de auto-
nomia, el salto es increible,
y muy importante para el
desarrollo de los coches de
calle. Pronto tendremos al-
go similar en ellos”. Segin
Pinon, la Férmula E “nos
ayuda a acelerar nuestras ca-
pacidades de investigacion
y desarrollo, acelera nues-
tra tecnologia, también pa-
ra nuestros suministradores.

» Alejandro Agag
ha logrado
consolidar en pocos
anos un certamen
queya sigue
atrayendo a nuevos
fabricantes.

No todas las partes que desa-
rrollamos en un coche de ca-
rreras van al de calle, pero si
la tecnologia”. Segun el téc-
nico francés, y dependiendo
de los componentes, llevara
entre dos y cinco aflos que
los elementos desarrollados
en la Férmula E puedan ser
producidos para coches de
calle, y que no se pueda ha-
cer ahora se debe a que los
coches serian muy caros”.
El nuevo monoplaza y
la afluencia de nuevos fa-
bricantes no son los tinicos
cambios importantes en el
campeonato. Serdn trece
carreras en doce ciudades,
algunas también nuevas.
Como Ad Diriyah, cerca
de Riyad (Arabia Saudi),
que abrira fuego en la nue-
va temporada con la nove-
dad simbdlica de incorporar
al campeonato a uno de los
mayores productores de pe-
tréleo del mundo. China in-
corpora la ciudad de Sanya,
ademas de Hong Kong. Vuel-
ve Modnaco, cuya carrera se
celebrard el 11 de mayo. Si-
guen Marrakech, Santiago
de Chile, Ciudad de México,

INICIA EN DICIEMBRE SU SEGUNDA ETAPA, QUE POCO TIENE QUE VER CON LO VISTO HASTA AHORA. SE PRIMA LA IGUALDAD

Roma, Paris, Berlin, Berna 'y
Nueva York, tltima cita del
campeonato ya en julio.

Otro de los grandes ali-
cientes de la Férmula E es el
extraordinario nivel de sus
pilotos, muchos de ellos con
experiencia en la Férmula
1 y el Mundial de Resisten-
cia. Esta temporada el cer-
tamen ha captado varios de
renombre como Felipe Mas-
sa, Stoffel Vandoorne, Pascal
Wherlein y Gary Paffet, en-
tre otros. Todos profesiona-
les que no han determinado
su participacion por el aporte
de patrocinio, a diferencia de
laFérmula 1. No habra espa-
foles en la parrilla, pero Da-
ni Juncadella sera reserva de
HWA, el equipo que sirve co-
mo plataforma de desembar-
co a Mercedes.

La eliminacién de las pa-
radas en boxes cambiara ra-
dicalmente el desarrollo y la
estrategia de las carreras. En
sustitucidn, los organizadores
han introducido el conocido
como ‘atackk mode’, o siste-
ma que permite ganar pun-
tualmente 25 kW de potencia
a utilizar en determinados

| MOTOR16
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SE ALINEARAN EN LA PARRILLA, CON NOVEDADES ESTA TEMPORADA COMO BMW ONISSAN

A El equipo Audi Sport Abt Schaeffler contaré con el brasilefio Lucas
di Grassiy el aleméan Daniel Abt como pilotos.

A BMW i Andretti Motorsport debuta este afio, y su pilotos son el
portugués Antonio Felix Da Costa y el britdnico Alexander Sims.

A DS Techeetah Formula E Team cuenta con el francés Jean-Eric
Vergne y el aleméan Andre Lotterer como pilotos.

A La escuadra norteamericana Geox Dragon ha fichado al argentino
José Maria Lépez y al aleman Max Guenther.

A Mahindra Racing tiene como pilotos al belga Jerome D’Ambrosioy

al sueco Felix Ronsenqvist.

momentos de la carrera pa-
ra facilitar los adelantamien-
tos. El sistema se activa con
un botoén en el volante, entre
uno y cinco segundos antes
de llegar a la zona especial-
mente marcada y visible para
los aficionados y televidentes.
Dicho aumento de potencia
serd visible con los diodos
luminosos instalados en el
halo. Habr4 varias oportuni-
dades durante la prueba pa-
ra utilizar el sistema, pero los
pilotos no conoceran la infor-
macion hasta instantes antes
de iniciarla. El ‘attack mode’
se activara durante la carre-
ra dentro de los limites esta-
blecidos por la FIA. Todo ello
otorgard a este elemento una
gran importancia y variabi-
lidad estratégica. Ademas,

El MOTOR16 |

continia manteniéndose el
‘Fanboost’, otra posibilidad
de incremento puntual de
potencia en aquellos cinco
pilotos seleccionados por los
aficionados.

Con este nuevo concepto no
podra simularse una carrera,
lo que se espera proporcione
un mayor grado de incerti-
dumbre, objetivo de los orga-
nizadores y la FIA. “Al darnos
los detalles de su uso muy po-
co antes de comenzar la carre-
ra, el sistema ofrece grandes
desafios”, explica Sylvain Fili-
Ppi, responsable de DS Virgin.
Pero no solo el ‘attack mode’.
Las carreras pasaran de un de-
terminado nimero de vueltas
auna duracién de 45 minutos
mas una vuelta, lo que tam-
bién “dara dolores de cabeza”,

[

A HWA Racelab, que avanza la llegada de Mercedes-Benz, cuenta
con el britdnico Gary Paffett y el holandés Stoffel Vandoorne.

A El equipo Nio Formula E Team cuenta con el briténico Oliver Turvey
y el francés Tom Dillmann.

— N

A Venturi Formula E Team ha fichado al brasilefio Felipe Massa, que
acompafiara al suizo Edoardo Mortara,

V Envision Virgin Racing contara con el britédnico Sam Bird y el
holandés Robin Frijns.

A El equipo Panasonic Jaguar Racing alineard como pilotos al
brasilefio Nelson Piguet Jr. y al neozelandés Mitch Evans.

A Estreno en el certamen de Nissan e.dams, que ha fichado como
pilotos al suizo Sebastien Buemiy al tailandés Alex Albon.

porque el célculo de la ener-
gla disponible no sera tan fa-
cil. “La estrategia y la forma en
la que corriamos hasta el mo-
mento seran totalmente dis-
tintas, ya que al comienzo no
se sabra cuantas vueltas ten-
dré la carrera”, explica Filipi,
“lo que va a complicar mu-
cho la estrategia porque sera
un objetivo variable, mientras
que antes era fijo. Ahora, de-
pendiendo de lo que haga el
lider, variara notablemente,
y esto lo hard mucho mas in-
teresante”.

El nuevo formato afiade
otro factor crucial de total
incertidumbre: el compor-
tamiento y rendimiento del
nuevo ‘Gen2’. “Si escuchas
a los pilotos ahora, los co-
ches siguen siendo dificiles

de pilotar”, explica Tristan
Summerscale, responsable
técnico de Audi en relacion
a la poca carga aerodindmi-
ca de los nuevos monoplazas
pilotados en entornos urba-
nos, bacheados y con asfaltos
de muy diferentes caracte-
risticas. Segtiin Summersca-
le, “los neumaticos también
son complejos de entender y
utilizar adecuadamente, asi
que la Férmula E sigue sien-
do muy complicada para los
ingenieros y pilotos”. Por
ejemplo, con nuevo el siste-
ma de frenada activo del eje
trasero. “Los frenos siguen
siendo impredecibles —como
era el caso del monoplaza de
primera generacion- con el
nuevo sistema”. Para Sum-
merscale, “los equipos esta-

MICHELIN PILOT SPORT

exigencias

Adaptado a las nuevas

Con el cambio de coche lle-
ga el cambio de ruedas. Unas
Michelin desarrolladas para
hacer frente a las nuevas exi-
gencias de unos monoplazas
mas potentes, mas rapidos y
preparados para aguantar los
45 minutos que este afio du-
rardn las carreras. Por eso, las
Pilot Sport de la Férmula E,
gue se estrenan esta tempo-
rada, son mas que una evolu-
cién de las dos generaciones
anteriores, a las gue ganan en
resistencia, eficiencia energé-
tica y peso. De hecho, cuatro
neumaticos de esta Ultima
generacion pesan lo mismo
que tres de los utilizados en la
primera edicién, sobre los que
se han reducido nueve kilos
—2 en cada goma delanteray
2,5 en cada goma trasera—, lo
gue supone un 20 por ciento
del peso total que suponen
los neumaticos. También, el
trabajo de los ingenieros so-
bre la estructura y resistencia
alarodadura permite aumen-
tar la autonomia del vehicu-
lo, sin penalizar prestaciones,
comportamiento dindmico o
seguridad.

Es la respuesta del fabricante
galo al reto asumido como
proveedor exclusivo de un
campeonato que impone un
neumatico Unico para rodar
en todo tipo de superficies
y condiciones atmosféricas.
Multifuncién a la que se afia-
de que deben aguantar en-
trenamientos, clasificacién y
carrera —hay dos juegos por
piloto en cada cita— calzando

monoplazas eléctricos, que
utilizan diferentes niveles de
potencia.

Condicionantes que con-
vierten la Férmula E en un
excelente laboratorio de in-
novaciones aplicables a los
modelos de calle y vehiculos
alternativos. De hecho, los Pi-

A Los Pilot Sport que se usaran
en la Fémrula son realmente
parecidos a los usados en
coches de calle.

lot Sport de la Férmula E, que
se montan en llanta 18, son
las cubiertas de competicién
mas parecidas a la gama de
serie, de las que las distinguen
la decoracioén de los flancos
y algunas innovaciones tec-
nolégicas importantes, que
esconden la composicién de
la banda derodaduray la es-
tructura.

CALENDARIO

Ad Diriyah Arabia Saudi 15 de diciembre
Marrakech Marruecos 12 de enero
Santiago Chile 26 de enero
Ciudad de México México 16 de febrero
Hong Kong Hong Kong 10 de marzo
Sanya China 23 de marzo
Roma Italia 13 de aburil
Paris Francia 27 de abril
Ménaco Madnaco 11 de mayo
Berlin Alemania 25 de mayo
Berna Suiza 22 dejunio
Nueva York EE.UU. 13 de julio
Nueva York EE.UU. 14 de julio

ran mas cerca unos de otros,
y la diferencia entre el pri-
mero y el Gltimo serd menor.
Todo apunta a que todo se-
rd mucho mds competitivo,

lo que es fantastico para el
campeonato y su imagen”.
Sin duda, la mejor noticia
posible para esta nueva era
de la Férmula E.
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MATRICULACIONES EN

EL MODERADO DESCENSO DEL MES

EUROPA

MANTIENE EL ACUMULADO

EN POSITIVO

Las secuelas del nuevo control de emisiones
WLTP mantienen a la baja las ventas de co-
ches nuevos en octubre, aungue la caida se
modera al -74 %, tras el desplome de dos
digitos (-23,5 %) sufrido en septiembre. Un
descenso del que sélo se salvan tres de los
30 paises que integran la UE y la Efta; nin-
guno de los més importantes. Distinta es
la situacién en los diez primeros meses del
afio, con positivo generalizado para todos
los miembros de la Unién, pero con dos de
los cinco grandes —ver cuadro de los ma-
yores mercados— entre los seis retrocesos
delacumulado.

La moderacién de la perturbacién del merca-
do causada por el WLTP se refleja en la dis-
tribucién de las matriculaciones en octubre,
con Volkswagen recuperando su posicion de
lider, pese a caer un 14,8 % en el mes, des-
censo de dos digitos en el que le acomparian
Renault, Fiat —ver cuadro de las marcas mas
vendidas—, Audi (-53,9 %), Seat (-13,7 %),
Nissan (-28,8 %), Alfa Romeo (-43,6 %),
DS (-11,4 %) y Porsche (-64,1 %).

Més favorables se mantienen los resultados

MERCADO
Interés por los hibridos

Con el Nissan Leaf como lider indiscutible de los
vehiculos eléctricos vendidos en octubre en Es-
pafia, el mes se cerraba con un descenso del 14,5
% en la compra de modelos con esta tecnologia,
que tiene en Madrid (592) y Catalufia (212) sus
mayores mercados, acaparando practicamente
dos tercios de las 1.222 unidades comercializadas.
Con 9980 matriculaciones, la suma de los diez
meses transcurridos presenta unincremento
del 49 %.

Si se trata de modelos
hibridos, el positivo
marca los porcen-
tajes,conun 37,7 %
de subida mensual
(6.875 unidades) y
un +40 % de ene-
roaoctubre (63.772
entregas). Tanto en
el mes como en el

usmarcasmisvenomasentave R

Octubre  %I8/T7 =GN0 %I8/T7
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es el caso de Volkswagen, que acumulaun @ BMW 63.654 +#B3] [FLALA 04
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afio pasado.
En lo que se refiere a los grupos, también el
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consorcio Volkswagen, con 225415 unidades
y-21,5%, vuelve a la primera posicién, que le

vendié en octubre 188151 unidades (-0,7 %).
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fue arrebatada en septiembre por PSA, que ITALIAi r
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2.064.419
1.638.364
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146.655

Renault (105.519y-14,9 %), Daimler (82.785
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y+75%)yBMW (81983y +14,5%) comple-

tan las cinco primeras plazas. Y en el ranking

s
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acumulado, por detras de VW, que acumu- ] B, 5 3
la 3117936 matriculaciones (+2,9 %), PSA %;2 ;t-l:: :::; :::::l; ,,:::5
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de los grupos que mas venden.

acumulado, la mayor tasa de subida se la ano-
ta Canarias, con +114,47 %y + 81,46 %, respec-
tivamente.

La publicacién de las matriculaciones de vehicu-
los alternativos ha servido a Anfac (fabricantes)
para reivindicar, una vez més, ayudas a la compra
en lo que queda de afio. Solicitando «como aso-
ciacién al Gobierno un apoyo decidido al impulso

de esta demanday.
!
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COMPARATIVA

Mantenimiento

diésel frente a
gasolina

Tres kilometrajes clave en la vida
de un vehiculo marcan la pauta
de las diferencias de precio en
el mantenimiento de un diésel
y un gasolina. Realizado por
Tallerator, el estudio indica que
las mecdanicas de gasoéleo salen
ganadoras a los 60.000 kildme-
tros, con 189,14 euros de media,
frente a los 171,61 de los motores
de gasolina. Diferencia que se
reduce a medida que pasan los
kilémetros, con solo 3,39 euros
a favor del diésel a los 120.000
kildbmetros y costes practica-
mente iguales en la revisiéon de
los 240.000 kilémetros.

{ PRECIOS__| Convertible  Coupé

2014300PSRWDAut. ~ 89.050€
30V6s/c340PS RWDAut. 105.550€ 98.450€ -
30V6s/c380PS RWDAut.  120.150€ T113.100€
3.0V6s/c380PS AWDAut. 127.000€ 119.950€

JAGUAR

F-Type Chequered Flag:
celebracion de aniversario

Para celebrar sus setenta afios
fabricando modelos deportivos,
Jaguar ha preparado una edicién
limitada del F-Type, en carroceria
coupéy descapotable. Bautizada
como ‘Chequered Flag’ (bande-
ra a cuadros), toma como base
el acabado R-Dynamic y esté
disponible con el cuatro cilin-
dros de 300 caballos y los V6

CITROEN

C5 Aircross, se
estrena con una
serie especial

Cuatro acabados, cuatro motores,
cambio manual o automaético y
una edicién especial integran las
catorce posibilidades de eleccién
del nuevo crossover de la firma
gala, que ya se puede re-
servar en Espafa: desde &
21.350 euros con pro-
mocién, y desde 18.590
euros con todos los des-

. 3 _
BlueHDi 180 S&S EAT
Comfort Class Edition 35.599 €

MERCEDES-BENZ

sobrealimentados de 340y 380
caballos, todos asociados a la
transmisién automatica de ocho
marchas Quickshift y ofrecien-
do también el sistema de cuatro
ruedas motrices Intelligent Drive-
line Dynamics en la motorizacién
mas potente.

Tres colores en contraste con el
techo negro en el coupé, llantas

cuentos. Las treinta combinacio-
nes exteriores, que permiten los
siete colores de carroceria, los tres
pack de colory la opcién de techo
negro, asicomo los cinco ambien-
tesinteriores disponibles,amplian
las posibilidades de personaliza-
cién. En cuanto a las trescientas

de 20 pulgadas en Gloss Black
conacabado en Diamond Turned
exclusivas y pinzas de freno en
rojo ponen la nota diferenciadora
exterior. En el interior destacan los
asientos deportivos en piel Wind-
sor con reposacabezas integra-
dosy la consola central en Dark
Brushed Aluminum, mientras una
pequefia bandera a cuadros y
la franja en piel roja del volante
reconocen los éxitos deportivos
de Jaguar, que en 1948 presenté
el XK 120, su primer deportivo de
la era moderna.

4 .
IM\

PureTech 130 S&S START 21.350€
PureTech 130 S&SLIVE 22.630€
PureTech 130 S&S FEEL 25.150€
PureTech180S&SEATBFEEL  29.250€
PureTech 130 S&S SHINE 21.650€

PureTech 180 S&SEATB SHINE 31,950 €

BlueHdi130 S&S LIVE 24.650€
BlueHdi130 S&S FEEL 21.150€
BlueHdi130 SESEATBFEEL  29.150€
BlueHdi 180 SASEATBFEEL  31.250€
BlueHdi130 S&S SHINE 29.650€
BlueHdi130 SESEATBSHINE  31.850€
BlueHdi B0 SASEATBSHINE  33.950€

# unidades del ‘Comfort Class
Edition’, exclusiva para Espa-
3, incorporan elementos que

suponen mas de 1.500 euros de
ventaja para el cliente.

S560eyGT 53 4Matic+ aterrizan en Espafna

El hibrido enchufable S 560ey el
espectacular AMG GT 53 4Matic+
son las novedades de lamarcade
la estrella que llegan al mercado
espaniol. El primero, del que ya se
admiten pedidos para entregas
que se iniciardn en enero,esun ‘0
Emisiones’ que ofrece hasta 50

kildbmetros de autonomia eléctri-
ca, gracias a la mayor capacidad
de una bateria de iones de litio,
gue se puede cargar en hora 'y
media en un Wallbox o en cin-
co horas usando una toma de
corriente convencional. Cuesta
118.200 euros y combina los 367

caballos del V6 de gasolina con
los 90 kW de potencia eléctrica.
Cuatro modelos de servicio del
sistema de mando hibridoy cinco
programas de conduccién permi-
ten al usuario decidirel modo en
gue desea circular.

Por su parte, la variante de acceso
alaespectacular familia AMGGT
de cuatro puertas esté disponi-

4 ble por 135.700 euros y llegara

al mercado a finales de afio. Im-
pulsado por un tres litros de seis
cilindros en linea de 435 caballos,
goza de la clasificacion energética
‘Eco’de la DGT, gracias a al siste-
ma de micro-hibridacién

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

LA VOZ DE ALEXA

Tras sulanzamiento en Reino
Unidoy Alemania llega a Es-
pafia, ltaliay Francia Amazon
Alexa, el servicio de voz que
incrementa las funcionalida-
des del Seat Media Control
de Android y sélo requiere
pulsar el botén de control del
volante para solicitar infor-
macién, pedir musica o indi-
caciones para llegar a puntos
deinterés. La aplicacién es-
ta disponible en Ibiza, Arona,
Ledn, Atecay Tarraco des-
cargando Seat Media Control
con Ama-
zon Alexa g
desde
Play Store
y conec-
téndolo al
vehiculo. &

KIA

TIENDA OKASION

La primera concesién dedicada
a la venta de Kia seminuevos
en Espanase hainauguradoen
Barcelonay ofrece unaamplia
gama de vehiculos con hasta
seis afios de garantia. Se llama
Kia Okasiény pertenecea AR
Motors, el concesionario oficial
de lamarca surcoreana en la
Ciudad Condal, que preten-
de comercializar seiscientos
usados en el primer afio de
funcionamiento de unas insta-
laciones enlas que hainvertido
mas de 350.000 euros, como
parte del plan de expansiénde
una compafiia que ha abierto
dos concesionarios y renovado
una de sus tiendas en los dos
Ultimos afos.

KIA Mﬂmng
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Los kildmetros de
l0s coches usados

Alolargo de los ultimos meses, segtin noticias apa-
recidas en los medios, ha habido intervenciones
policiales en concesionarios y establecimientos de
compraventa de Pontevedra, Alicante, Aragén, So-
ria y La Rioja que han destapado fraudes en
los kilometrajes de miles de coches vendi-
dos durante cuatro afos. Las noticias hablan
de denuncias, detenciones e inmovilizaciones de ve-
hiculos manipulados.

Quienes manipulan los cuentakilometros
no merecen otro nombre que el de delin-
cuentes. Ellos no se ven asi, porque no arranca-
rian el bolso del brazo de una sefiora, ni atracarian
anadie a punta de navaja. Pero hay que asumir que
lo que hacen es delinquir: engafan, estafany, en re-
sumidas cuentas, roban el dinero de clientes particu-
lares a quienes han mentido, cobrando mucho mas
que el valor real del coche vendido, a sabiendas de
que les dara problemas y les costara el dinero como
si les atracasen en un callejon.

Lo de «tocar» los kildmetros es una prac-
tica repudiada por la mayor parte de los
intervinientes, sean concesionarios o mul-
timarca. Ademds de todos los condicionantes mo-
rales ylegales, su existencia es muy perniciosa para
el sector de Automocion, ya que, mientras exista, los
precios estardn desvirtuados.

Un coche con un kilometraje elevado ha
de tener su valor real de mercado, que es
muy bajo. Por muy marca Premium o modelo ex-
clusivo que sea, si tiene mas de 250.000 kilémetros
su depreciacién sera elevada, ya que sus potencia-
les compradores estaran dispuestos a adquirirlo s6-
lo a cambio de una rebaja importante.

Pero mientras haya quien esté dispuesto a trucar
su kilometraje, habra quien lo compre a un valor
superior al que deberia tener, con lo que el mer-
cado se intoxica.

Si desaparecen los que manipulan kilémetros, los
precios de los coches con alto kilometraje bajaran
a su valor real y serd bueno para todo el mundo.
Para los profesionales, que evitaran tener que pa-
gar lo que no vale un vehiculo, puesto que ningtin
otro lo pagara por encima de su valor real. Para los
particulares, que podran tener plena seguridad de
que el coche que adquieren presenta su kilometra-
jereal y tiene un precio acorde con éste.
Acabar con esta practica no tendria que
resultar demasiado complicado

Se me ocurre, que incorporar el kilometraje en
la documentacién a firmar por las partes en los
cambios de titularidad, de modo que la cifra que-
de registrada en Tréfico, deberia ser sencillo y di-
suadiria a muchos. También serfa deseable que los
Informes de Tréafico incorporasen mas datos, co-
mo el detalle de kilémetros a lo largo de las ITV’s
pasadas por el vehiculo objeto de la consulta y no
sélo el registro de la tiltima revision.

Si, ademas, considerasemos la manipulacion de
kilémetros como defecto grave en las ITV's y la
sustitucién o modificacién del cuadro como Re-
forma de Importancia, tendriamos préacticamente
cerrado el circulo con un coste muy bajo.

Pero mientras se implantan o no medidas para
acabar con estas practicas, se deberian potenciar
por parte de los profesionales honrados
-que son la mayoria- actuaciones que
trasladen atiin mas transparencia a sus
clientes y que dejen en evidencia a quie-
nes trabajan irregularmente.

Aportar informes externos, dar mas valor a los his-
toriales de mantenimiento, presentar los origina-
les de las fichas técnicas selladas, etc... y certificar
y comprometerse contractualmente con respec-
to a los kilémetros de los coches vendidos, son
aspectos que pueden marcar la diferencia y, co-
mo planteaba anteriormente, dejar en evidencia
e ir acorralando a aquellos que no trabajan ade-
cuadamente.

Juan Manuel Godoy Castellote. Consultor experto
en Automocion. Manager G.G.C.C. en dealerBest

Si lienes experiencia y e apasiona el mundo de la automocion,

envia u CV a selec

« Jefe de Ventas (Albacete)
- Asesor Ventas VN (Asturias)
- Asesor Ventas VN (Madrid)

« Asesor Ventas VN (Santander)

+ Asesor Ventas VN (A Corufia)

- Asesor Ventas VN (Ledn)

« Conductor, turno de noche (Madrid)

fealerbest.com con la referencla pertinente:

I“.
AEF JUN-ABT-NHE \\ d

REF. AVN-AST-M16
REF: AVN-MAD-M16
REF AVN-SAN-M16
HEF: AVN-ACO-M16
AEF: AVN-LED-M16
HEF CND-MAD-M16

Encuéntralas todas en dealerbest.com/buscar-emplea

TOYOTA

RAIDER, EXCLUSIVO
HILUX LEGEND

Quince son las unidades re-
servadas para el mercado
espafiol del Hilux Legend
Raider, la edicién especial
del pick-up japonés, que
impulsa el 2.4 D-4D de 150
CV, cuenta con la transmisién
automaética Super ECT de 6
velocidades y destaca por su
carroceria Terracotay el Pack
Raider. Estéa disponible desde
42995eurosya losinteresa-
dos que no accedan a una
de las quince unidades dis-
ponibles Toyota les ofrece la
posibilidad de configurar un
vehiculo de similares carac-
teristicas, pero en cualquier
otro color de carroceria de la
gama Hilux Legend.

SEAT

IBIZA FULL CONNECT
Asociada al motor 1.0 MPI de
80 caballos y los acabados
Reference Plusy Style Plus lle-
galaversion Full Connectala
gama Ibiza. La Ultima tecnolo-
gia de conectividady uncom-
pleto equipamiento son las
notas diferenciadoras de esta
edicién limitada que, incluidos
descuentos, esta disponible
por 9.990 euros (Reference)
y 12990 euros (Style). Precios
més gue interesantes cuan-
do el completo equipamiento
de cada acabado, en los que
no falta la Ultima tecnologia
en conectividad y pantalla a
color de 6”, se completa con
llantas de aleaciénde 15” (16”
el Style), rueda de repuestoy
antinieblas delanteros (Re-
ference).

LY

LiiNgal

Dos Tipo muy especiales

Mirror y Street son las series especiales del Tipo
Sedan, 5 puertas y Station Wagon que apuestan
por conectividad, accesibilidad y estilo atractivo.
Con dos motores de gasolina y dos diésel —el méas
potente con cambio automético en carrocerias 5p
y SW- se ofrece el Mirror, gue destaca por el color
Azul Venezia y tiradores de las puertas, molduras
laterales, marcos de los faros antinebla y carcasas
de los retrovisores en negro. Exclusiva combinacion
de colores que se complementa con la inclusiéon en
el equipamiento de serie del sistema de pantalla
tactil de 7 pulgadas Uconnect HD Live, que integra
Apple CarPlay y es compatible con Android Auto.
Mas reducida es la oferta del Tipo Street, sélo dis-
ponible con el motor de gasolina 1.4 de 95 caballos

PIRELLI
All Terrain para
condiciones
exigentes

Con un total de once medidas
disponibles para llantas de 16
a 19 pulgadas y una anchura de
seccién de 235 a 275 milimetros
llega al mercado la Scorpion All
Terrain Plus, la cubierta desti-
nada a vehiculos SUV, 4x4 y
pick-up. Disefiada para uso
40/60 carretera/off-road,
asegura maximo rendi-
miento invernal, como

indica el marcaje 3PMSF

del flanco. Un compuesto

de nueva generacion, rico
en silice y goma natural,

proporcionan la durabilidad

asfalto. Cualidades a las que
también contribuye el sistema
modular de bloques ideado para
aumentar la compacidady resis-
tencia mecanica en vias de tierra,
exigentes trialeras o carreteras
asfaltadas. El disefio de la banda
de rodadura no olvida la evacua-
cién de los pequefios elementos
sueltos inherentes al off-road y

)
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MIRROW Seddn  Spuertas W
1416v95CV 16970€ 17.970€ 18.970€
14T-Jet1ovI20 0V - 19570€ 20.570€

1316v95 CV Multijet Il 19.070€ 20.070€ 21.070€
1616vI20CVMultiietll ~ 20.670€  21.670€ 22.670€

1.616v120 CV Multijet 11 DDCT - 24210€ 25210€
STREET Seddn  Spuertas W

1416v95 (v 15720€ 16.720€ 17.720€
1316v 95 CV Multijet 18.820€ o :

en las tres carrocerias, al que se une el diésel 1.3 de
95 caballos, exclusivamente en el sedan. Confort y
estilo son las bazas de esta edicién especial dirigida
a los jévenes, que también combina equipamiento
y bajo precio.

tampoco la mejora de la resis-
tencia a larodaduray proteccién
ante pinchazos; lo consiguen los
bloques de los hombros, que au-
mentan el aguante a la friccién
contra piedras y ramas punzan-
tes. Todo ello combinado conun
elevado confort de marchay la
ausencia de ruido que exige la
circulacién por carretera.

A Vuelveel Stella Bianca. Para
histéricos fabricados entre los afios

20y 60 del pasado siglo se reedita este

www.motor]6.com/precios

CITROEN

OFERTA DEL
‘VIERNES NEGRO’
Hasta que acabe noviembre,
Citroénda la vuelta al tradicio-
nal ‘viernes negro’ americano
ofreciendo un Ecobonus de
hasta 3.500 euros por cam-
biar un vehiculo de mas de
ocho afios por un Citroén ac-
tual, eficiente, superequipa-
doy respetuoso con el medio
ambiente. ‘Black Friday Inver-
S0’ que también contempla
el primer mantenimiento de
regalo por gestionar lacompra
del nuevo coche con PSA Fi-
nancial Services Spain.

WORLD WIDE MOBILITY

ACCESO SIN MANOS
Se llama ‘Keyless rental’ y
es una cerradura digital que
permite abriry cerrar el coche
desde el movil. Desarrollada
por la compafiia espafiola
World Wide Mobility, con tec-
nologia 100 % espariola, se
trata de un sistema inteligente,
basado en conectivi-
dadBluetoothyGSM, ==
que afiade al acceso
sin llave, seguridad, L]
andlisis de datosy co-
modidad, pues desde
la aplicacién también
se puede localizar el
vehiculoy verelcom-

y la traccién que requiere una clasico de construccion diagonal, apoyado bustible que quedaen ¥
utilizacién exigente fuera del entecnologia y materiales actuales. unos segundos. So—
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CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

CONSULTORIO YA

' comprary vender

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS ™ BUENA PREGUNTA

JVERSION ELECTRICA O HIBRIDO ENCHUFABLE?

e,

Francisco Medina

Tengo todavia muchas dudas, pero voy a dar el paso y ‘electrificarme’. Vivo fuera de Madrid
pero trabajo en el centro y aparco en plaza de garaje de la empresa. Por lo que he visto, un
hibrido enchufable o un eléctrico me facilitarian el acceso al centro en los protocolos de con-
taminacién. En ambos casos tendria que acondicionar mi casa para poner un punto de carga.
Me he fijado en el Hyundai loniq porque me gusta y porque tiene las dos variantes. El cuerpo
me pide el eléctrico, pero con el panorama de infraestructuras quizas sea mas razonable el
hibrido enchufable. ¢ Qué me aconsejan? Gracias de antemano.

RESPUESTA

Pues es una cuestion muy personal porque ade-
més del trayecto que haces a diario también
influye lo que te muevas los fines de semana,
vacaciones... Dicho esto, y como es légico tra-
tédndose del mismo vehiculo, no entraremos en
temas de habitabilidad porque son un calco,
aungue hay alguna diferencia, por ejemplo en
la consola central. Por lo tanto nos centraremos
en el aspecto econémico. Elegimos el acabado
Tecno enlas dos variantes. El precio del eléctrico
es de 37.425 euros y el del hibrido enchufable
de 35.325. En ambos casos se ofrecen descuen-
tos por valor de hasta 5.200 euros por parte
de la marca, que se sumarian a las ayudas, de
haberlas, de la Administracién en el momento
de la compra

El mayor problema del eléctrico es la falta de
puntos de recarga. Tendras, l6gicamente, que
poner uno en tu domicilio, pero fuera la oferta
es muy limitada. Con una carga completa ho-

mologa 280 kilémetros de autonomia, pero en
condiciones normales se acercard mas a los 200
en el mejor de los casos. Por lo tanto tendras
mas que suficiente para un uso diario, incluso
aungue no cargues algun dia, pero si te mueves
los fines de semana tendrés que echar nimeros
o localizar puntos de recarga (y que funcionen,
gue esa esotra). La bateria de 28 Kwh se carga
enl12horas, 4 horasy media en una wallbox 0 23
minutos en una toma rapida de 100 kw.

En el caso del hibrido enchufable, actualmente
te ofrece lo mejor de dos mundos. Su bateria
de 8,9 Kwh, también de polimeros de iones de
litio, ofrece una autonomia de 63 kilémetros
(siendo muy optimista), por lo tanto te servira
para cubrir un trayecto medio diario sin proble-
mas. Y si los tuvieras con el motor térmico 1.6
GDI de 105 CV podrés circular sin ‘ansiedad’
hasta donde quieras. La carga se completa en
dos horas y 15 minutos aproximadamente. La

™= CONSULTAS RAPIDAS

|

A Eltiempo de recarga varia en funcién de
la capacidad de la toma.

potencia total del sistema hibrido es de 141 CV,
por los 120 del eléctrico, que acelera algo mejor
pero tiene limitada la velocidad a 165 km/h. El
acceso a Madrid esté garantizado en los dos
casos (ambos cuentan con etigueta O de la
DGT), y también el aparcamiento gratuito en
lazona SER.

Nuestro consejo por precio, por la misma econo-
mia en tu uso diario y por autonomia total, a dia
de hoy nos quedamos con el plug-in.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |

CAMBIAREL LI'QUIDO DE
LOS FRENOS

Andrés Cadenas

En el libro de mantenimiento

o en un taller especializado te
dirdn cuando, pero no te quepa

la menor duda de que cambiarlo,

hay que cambiarlo. Es cierto que
somos conscientes de que hay
que sustituir las pastillas de los
frenos debido a su desgaste.

Sin embargo, solemos ser mas
‘descuidados’ con el liquido

de los frenos y, como mucho,
nos limitamos a comprobar su

nivel. Hay que saber que este
liguido esté& sometido a enormes
temperaturas que provocan que
pierda sus propiedades iniciales.
Por eso es més que aconsejable
cambiarlo, como mucho, cada
cuatro o cinco afnos.

FRENOS DE DISCO

O DE TAMBOR

Alfonso Arenas

Es cierto que hay modelos de
perfil utilitario y algin compacto
gue montan un sistema de
frenos con tambores en las

ruedas traseras, que son eficaces
de cara a la frenada, pero no
deja de ser una solucién para
abaratar costes. De hecho,

esos mismos modelos, cuando
montan motores mas potentes,
suelen ya sustituirlos por los
frenos de disco. La razén es

gue estos Ultimos son més
progresivos al frenar y tienen una|
menor tendencia a bloquearse,
ademas de gozar de una
refrigeracion mas efectivay

un desgaste més uniforme. En

¢ME PUEDEN MULTAR
@ POR LLEVAR LAS LUCES EL RESPONSABLE ES EL OCUPANTE QUE COMETE
ANTINIEBLA PUESTAS EN LA INFRACCION Y LA MULTA ES DE 200 EUROS
UN TRAMO DONDE NO HAYA
NIEBLA? Quisierasaber quiénseriaelresponsablede  sus padres, tuto-
Efectivamente cuando se que un ocupante del coche no lleve puesto res, acogedores y

regula la obligacién de utilizar el
alumbrado y existan condiciones
meteoroldgicas o ambientales
que disminuyan sensiblemente
la visibilidad, como es en caso
de niebla, lluvia intensa, nevada,
nubes de humo o de polvo o
cualquier otra circunstancia
analoga, se debera utilizar

la luz antiniebla; también se
especifica que la luz antiniebla
delantera sélo podré utilizarse
en dichos casos o en tramos

de vias estrechas con muchas
curvas, entendiéndose por tales
las que, teniendo una calzada
de 6,50 metros de anchura

o inferior, estén sefializadas

con sefiales que indiguen una
sucesion de curvas proximas
entre si; y que la luz antiniebla
trasera solamente debera
llevarse encendida cuando las
condiciones meteoroldgicas o
ambientales sean especialmente
desfavorables.

Por tanto, la propia regulacion
impone cuéndo existe la
obligacién de hacer uso de las
luces antiniebla, pero también
cuando no pueden ser usadas.
En consecuencia si hubiese
tramos de carretera con niebla
intercaldndose con otros donde
no la hubiese, habria que apagar
y encender dicha luz segin la
necesidad del momento.

Hacer un uso indebido de la
mencionada luz antiniebla,
efectivamente seria una
infraccién que, al ser considerada
grave, podria suponer una multa
de 200 euros.

el cinturén de seguridad.

RESPUESTA

En este tipo de infracciones, donde un ocupante
del coche no llevase debidamente colocado
y abrochado el cinturén de seguridad, la res-
ponsabilidad seria del propio ocupante, nunca
recaeria en el conductor.

LLa multa seria de 200 euros, pero no supondria
la pérdida de puntos, ya que esto Unicamente,
se produce cuando el hecho del que se deriva
la detraccién se produzca con ocasion de la
conduccién de un vehiculo para el que se exija
permiso o licencia de conduccion.

No obstante, cuando el ocupante fuese me-
nor de 18 afos y no necesitase un sistema
de retencién infantil, porque superase la al-
tura de 135 centimetros, en caso de no llevar
puesto el cinturén de seguridad responderian
solidariamente con él, de la multa impuesta,

SE PUEDE SINO SE ARREGLAN
LAS DEFICIENCIAS
¢Me puede dar de baja mi vehiculo laITV sin
yo enterarme?
RESPUESTA

Cuando se va a pasar la Inspeccién Técnica
al Vehiculo y no es favorable, bien porque se le
hayan detectado ciertos defectos que hagan que
el resultado de la inspeccién sea desfavorable o
bien que sea negativa, se concede un plazo de dos
meses para volver a presentar el vehiculo a una
nueva inspeccioén. Si por cualguier motivo el vehi-
culono fuese llevado nuevamente a la inspeccién,
podria ser dado de baja por la Jefatura Provincial
de Tréafico. Hay que recordar que el resultado de
las inspecciones serd comunicado por la estacion
ITV que las efectle por via electrénica, en el dia de
la inspeccidn, al Registro de Vehiculos de la Jefa-
tura Central de Trafico; por tanto, si dicha jefatura
transcurrido el plazo establecido no comprobase
que el vehiculo ha sido nuevamente sometido a
inspeccioén, podria iniciar el expediente correspon-

guardadores lega-
les o de hecho, por
este orden.

En cualquier caso,
hay que recordar
que si se trata de
un menor que
necesitase, por
su altura, igual o
inferiora 135 cen-
timetros, el uso
de un sistema de
retencién infantil,
enese casoel res-
ponsable si seria el conductor (excepto que se
tratase de conductores profesionales cuando
presten servicio publico a terceros). Ademas
tendria, ahora si, una detraccién de 3 puntos
del carné de conducir.

diente para dar de baja al mismao. Sifinalmente ese
hecho ocurriese, el titular podria no haber conocido
esa circunstancia, pero al estar recogida en la Ley,
seria de obligado cumplimiento. El vehiculo, légi-
camente, no podria circular, ya que de lo contrario
se estaria cometiendo una infraccién que podria
serde 500 euros y podria suponer la inmovilizacién
inmediata del vehiculo.

El titular o tercera persona que acredite suficien-
temente la propiedad de un vehiculo que haya cau-
sado baja definitiva en el Registro podra obtener de
nuevo el permiso o licencia de circulacién cuando
lo solicite de la Jefatura de Trafico de la provincia
de sudomicilio legal o de aguella en que fue matri-
culado el vehiculo, acompariando los documentos
necesarios y siempre que el vehiculo sea declarado
apto para circular por el érgano competente en
materia de Industria, previo reconocimiento del
mismo dirigido a verificar que redne las condicio-
nes técnicas previstas. La Jefatura de Trafico que
expida el permiso lo comunicara al ayuntamiento
del domicilio legal del titular del vehiculo.

definitiva, es mejor solucién.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

- Tramites del vehiculo.
- Seguro.

ia de multas de

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

to juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. 3 )
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Porsche 911: 30 afios

de un mito

El deportivo mas reconocible de la historia,
creado por el ingenio de Ferry Porsche,
cumplia tres décadas de vida. Para celebrarlo,
repasabamos su historia y compardbamos
aquel original 356 con el actual 911.

El Salén de Tokio era,
en 1993 el lugar don-
de se disefiaba el futu-
ro del automévil. Y ahi
se habfan mostrado al-
gunas nuevas tenden-
cias que no tardarian

en llegar a Europa. To-
yota mostraba un SUV
urbano, el RAV4; Hon-
daensefiaba el EVX, un
concept eléctrico; Su-
zuki un pequefio mo-
novolumen, el Wagon
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R; Nissan el Skyline
GT-R...

En Porsche celebra-
ban los primeros 30
afios del mitico 911.
Por ello recorddbamos
su historia y origenes;
comparabamos aquel
original 356 con el ac-
tual Porsche Carrera 2
y conduciamos el nue-
vo 911 Carrera. Una
historia que se sigue es-
cribiendo paginas.

Laprueba de esta se-
mana tenfa como pro-
tagonista al BMW325
TDS, que definiamos

como ‘un avién diésel’.
Con sus 143 caballos al-
canzaba los 213 km/h
de velocidad maxima.
Y la comparativa en-
frentaba tres formas de
viajar a todo confort:
una berlina, el Rover
827; un monovolu-
men, el Renault Espa-
ce y un todoterreno, el
Jeep Grand Cherokee.
Del primero destacaba
su comportamiento y
seguridad; del segun-
dola amplitud y funcio-
nalidad y del tercero la
versatilidad de uso.
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Protagonismo
absoluto en nuestra
portada para el
Porsche 911 al que
dedicdbamos un
suplemento especial
en su 30 aniversario.
Juntoaél, las
novedades del Salén
de Tokio marca por
marcay también
espacio para la prueba
a fondo del BMW
325TDS, una berlina
diésel de sorprendente
rendimiento.

Audi presenta el primer
A8y el motor W12

En el Salén de Tokio, una marca alemana fue
la gran protagonista. Audi mostraba el ASF,
construido en aluminio, que seria el germen
del primer A8. Un coche revolucionario con un
motor W12 no menos innovador.

Aunque los japoneses
jugaban en casa, era
una marca europea la
que habia ganado el
partido de la novedad
mds importante en esa
muestra: Audi. La fir-
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ma de los aros presen-
taba su revolucionario
ASF realizado en alu-
minio —precursor del
A8-y un motor sobre-
saliente, el W12 con
60 valvulas que ha si-

AUDI CONQUISTOD JAFON
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. 2-11-1993
vanguardistaenel Gru-  Opel VectraV6 24 Vy HABLAMOS DE
po VW. Saab 900 SE. Con un
Otra novedad venia  propulsor de 170 CV, El revolucionario
deltaliaylafirmabaAl- el aleman -3,58 millo- motor de 12 cilindros

fa Romeo. Descubria-
mos al sucesor del 33,
que se conoceria como
Alfa 145.

Y conduciamos por
primera vez una ver-
sién mas dinamica, con
156 caballos, del Hon-
da Accord.

En nuestras prue-
bas, enfrentdbamos
dos modelos de mar-
cas diferentes pero que

nes— destacaba por la
elasticidad del motor
y su comportamiento.
Y el sueco 4,82 millo-
nes— por su elasticidad
y confort de marcha.

Y nuestra prueba de
fiabilidad con el Seat
Ibiza 1.8 GLX llegaba a
su ecuador; 15.000 ki-
lémetros en los que el
modelo espaiiol sor-
prendia por su calidad.

en W presentado por
Audi para su ASF en el
Saloén de Tokio era el
gran protagonista de
la portada. La marca
alemana derrochaba
tecnologia en el pais
mas tecnolégico.
Ademas, las fotos
espia del Alfa 145,
sucesordel 33.Y la
prueba de fiabilidad

con el Seat Ibiza.
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ALFASTELVIO..
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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CITROEN

b4 AM.
SINCRONIZANDO
LA RUTA DEL GPS

NUEVO CITROEN BERLINGO VAN
COMO TU, SABE HACER DE TODO.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

Surround Rear Vision
Carga de hasta 1.000 kg

.. POR
20 ayudas a la conduccion
Nuevas Versiones: Driver & Worker 1 5 9 :/%IES‘”
Grip Control con Hill Assist Descent
X En 60 cuotas
Cabina Extenso® de 3 plazas delanteras Primera cuota 3.929,74€
Freno de estacionamiento eléctrico TIN: 4,75%. TAE: 5,07%

L as ” Ofe alida h 130/11/2018
Pantalla tactil de 20,3 cm (8”) erta vélida hasta el 30/11/

con Citroén Connect Nav

. .
I N S PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (1) Cuota mensual sin IVA en Peninsula y Baleares de 159€ al mes, para un Nuevo Berlingo Van Talla M BlueHDi 75 CONTROL,

PVP recomendado de 15.012,25€ (transporte, descuentos e impuestos incluidos) para profesionales, auténomos o Pymes. Valor Base Arrendamiento (PVP y

BY P RO transporte sin IVA) 12.406,81€, a 60 meses por leasing a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A., Sujeto a aprobacién financiera. TIN 4,75%. TAE 5,07 %.
Una primera cuota de 3.929,74€ sin IVA (4.754,99€ IVA incluido) y 59 cuotas de 159€ sin IVA (192,39€ IVA incluido), una fianza de 192,39€, y un valor residual
igual a una cuota. Sin comisién de apertura. Importe total del arrendamiento financiero y de la opcién de compra: 16.298,39€ sin IVA (19.721,06€ IVA incluido). é';ﬁag\é)

Oferta no acumulable valida hasta el 30/11/2018 dirigida a profesionales y auténomos que no actdien con un propésito ajeno a su actividad comercial, empresarial,
oficio o profesién, en el sentido de la vigente normativa sobre consumidores y usuarios y a Pymes. Consulte condiciones en wwwi.citroen.es. Vehiculo visualizado no
se corresponde con el ofertado. Automéviles Citroén Espaia, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473.

Gama NUEVO BERLINGO: Consumo medio (L/100Km): 4,2 a 4,6. Emisiones de CO. (g/Km): 109 a 119
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