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AHORA
NO SE TE PUEDEN CERRAR
LAS PUERTAS

ahiiidia hihl Ahora, mds que nunca, las puertas
del Central Hispano 20 estn HASTA El. 30
abiertas para i, Conun
CREDITO ESTUDIANTE DE NBVI EMBRE
que no s6lo te adelanta et LA AGENDA
importe de tu malricula en I.""VERS'T AHI A
DE REGALO
AL ABRIR

Fyrrparrer ™ | nas condiciones excepeionales,
sino que ademdas te ayuda en la compra de libros y
gastos de estudios.

Y ademés, con un monton de productos a tu medida;
CREDITO PERSONAL 20, CREDITO BEGA 20, CUENTA 20...
Todo estoy mucho més lo tienes en el Banco de los jévenes.
Estamos abiertos hasta las 19.00 horas.
Este es tu Banco. Ven ¢on tu gente,

EL UNICO BANCO EXCLUSIVO PARA JOVENES

UNA GUENTA.
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de la Asociacién de Revis-
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MOTOR 16 es una publi-
cacion miembro de Burau-
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L'ACTION AUTOMOBILE (Francis), AU-
TO ZEITUNG (Alemania}, CAR {Gran Bre-
tafia). AUTO (Italia) y TURBO (Portugal),
Vi BILAGARE (Suecia).
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PUNTO DE MIRA

SU CASO

SALON DE TOKIO
ESPECIAL PORSCHE 911
Desde 1932 hasta el
infinito ‘

Treinta anos y un dia

El dia después

A FONDO

BMW 325 TDS

FRENTE A FRENTE

Rover 827 Si, Jeep Grand
Cherokee 4.0, Renault
Espace V6 '

LOS HOMBRES
Entrevista a Louis
Schweitzer

6
14
16
26

34
38
46

54

62

PRECIOS
MOTOS
Honda VFR 750 F/94

DEPORTE

Rallye Faraones
Finales Internacicnales
Renault ol

A Todo Gas

FIRMA DE LA CASA

26
Especial
. Porsche

97
Honda
VFR 750
F'94

54

. Rover 827
= Si, Jeep
Grand
Cherokee
= 4.0,

' Renault

Proclos para Canarlas, Couta y Melilla: 375 ptas., aln IVA. Gastos de transporte Incluldos Preclos extranjero: Portugal 580 escudos

Motor16 /3




Ruiz Nicoli

¢COMO DISFRUTAR DE LA NOVEDAD
CON LA CONFIANZA DE LO YA EXPERIMENTADO?

LO ULTIMO DE LOS CREADORES DEL COMPACTO.

BMW fue pionera en aplicar la tecnologia y la exclu-
sividad de las grandes berlinas en un automovil de
menor tamaio. Asi nacié el concepto compacto,
que ha alcanzado su cima en los nuevos Serie 3.
Porgue conservando la méxima habitabilidad,
ofrecen, al mismo tiempo, la movilidad propia de
automoviles de menores dimensiones.
Y porgue presenta importantes novedades.
Dos Nuevas Berlinas: 318is y 325tds turbodiesel; y
tres Nuevos Coupés: 316i, 325i Cabrio y M3.

Y la brilantez de los nuevos motores del 316iy 318i,

LA NOVEDAD MAS EXPERIMENTADA.

Una gama que contando con grandes innovacio-
nes y lo titimo en disefio le brinda, ademas, la tran-
quilidad de lo que ya ha sido plenamente probado.

La misma experiencia gque nos permite ofrecerle
trece modelos con distintas carrocerias y motoriza-
ciones, donde disfrutar del més amplio confort inte-
rior, tanto para ef conductor como para sus acompa-
fantes.

Y, por supuesto, del compromiso de BMW en
materia de seguridad, que incluye, entre otras-cosas,
ABS de serie.

LOS NUEVOS GOMPACTOS DE LA SERIE 3.

SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

Automdviles mas seguros: Con sistemas para
la prevencién de accidentes, de protecciéon cuando el
accidente es inevitable, e incluso de proteccion a ter-
Ceros.

Carreteras mas seguras: BMW colabora en la
creacion de sistemas de informacion en ruta al con-
ductor, de sefializacién interactiva en autovias y en la
gestion coordinada del trafico en las ciudades.

Conductas mas seguras: BMW desarrolla pro-
gramas de educacion vial en colegios, asi como

escuelas para el perfeccionamiento de la conduccién.

M XV 8691\

EQUIPAMIENTO DE SERIE: ABS. Direcclén asistida. Elevalunas eléctrico. Cierre =
centralizado con dasconexlén automitica de corrisnte del motor. Retrovisores elé
tricos. Fares de ptica elipsoidal. Amortiguadores de gas. Parachoques autorrd:
nerables. Indlcador de Intervalos de Servicio. Indicador de consume [nstaniineo
Pre-equipo de audlo con seis altavoces. Crash-sensor.
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Sefior Ministro

RODUCE preocupacion leer unas recientes de-
claraciones del ministro de Economia y Hacien-
da, Pedro Solbes, en las que aborda la crisis
del automévil y echa da cuenta de la vieja
cuando se refiere a la posible rebaja de la fiscalidad con
que se gravan las ventas de coches: «Cada punto menos
supondria 8.000 millones de pesetas para el fisco, un pun-
to no serviria para nada, Jcinco, diez...? Estariamos ba-
blando ya de cantidades importantes. En todo caso, puede
ser preferible dar ayudas fiscales que apoyos financieross.
Esta falta de definicion, a estas alturas del problema, es
la que arroja un jarro de agua fria sobre un sector tan
necesitado de comprension en momentos dificiles. Por-
que si no, jcomo es posible que el ministro no contraste es-
tas cantidades con las que ha dejado de ingresar Hacien-
da con la bajada de ventas? O que nos explique cudnio le
cuesta al Estado el subsidio de desempleo por la pérdida de
puestos de trabajo. Quizd, para bacer declaraciones, debe-
rig esperar a que su colega de Industria, Juan Manuel
Eguiagaray, le cuente lo que piensan los japoneses sobre
la necesidad de cambiar la legislacion laboral espaiola si
queremos que sigan invirtiendo en nuestro pais. También
seria conveniente echar un ojo al resio de Europa y com-
probar que estamos enire los paises con mds elevadas car-
gas fiscales. Sea como fuere, sélo queda la solucion de sa-
lir del terreno de las palabras vy estudiar en profundidad
la realidad en la que nos encontramos, para poder actuar
en consecuencia cuanto antes.
La industria del automovil en este pais se lo merece
Sefior Ministro. N

N. del D. La proxima semana, en Motor 16, vamos a
adelantar nuesira cita con los lectores al maries. Esto for-
ma parte de los cambios que estamos introduciendo, con
el objetivo de ofrecerles una atractiva y solvente revisia del
motor. En esie nimero que tiene en sus manos hay un
buen ejemplo: el tratamiento que damos en paginas espe-
ciales a un coche de ensuerio, el Porsche 911. Este especial
estd elaborado por nuestro Direcior adjunto Manuel Do-
ménech, un enamorado y especialista de este mitico depor-
Hvo que nos cuenta sus 30 afios de bistoria Y su constante
evolucion para llegar al siglo XXI.

Angel Carchenilla
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CODiGo
A LA ITALIANA

ON 28 millones de conducto-

res y un ordenamiento juridi-
co farragoso, Italia es uno de los
paises europeos mds complejos en
materia de trifico. Prueba de ello
es la entrada en vigor de un nuevo
Codigo de la Circulacién, s6lo 9
meses después de que ¢l anterior
fuese profundamente modificado.

En el nuevo Cddigo hay noveda-
des tan poco comunes en Europa
como:

*Todos los pasajeros deberin
utilizar cinturones de seguridad, en
todas las plazas y en todas las cir-
cunstancias. Se prevé un periodo
de adaptacion para los automovi-
les que no dispongan de cinturo-
nes traseros. '

eObligatoriedad de utilizar
asientos para nifios cuando son
menores de 3 afios.

eLas velocidades maximas per-
mitidas son de 70 Knv/h en ciudad,
excepto en determinados cascos
urbanos en los que su trazado re-
comienda limitatla a 50 Km/h. En
carretera €l limite es 110 y en auto-

+ pista 130. Desaparece la limitacion
por cilindradas.

eTransportar animales domésti-
cos queda regulado: solo uno por
vehiculo y siempre en comparti-
mentos especialmente adaptados.

eSe contempla la posibilidad de
establecer tasas por el uso de auto-
méviles en zonas peatonales o li-
mitadas de las ciudades.

»Los ciclomotores aumentan su
velocidad médxima a 45 kilémetros
por hora. Es obligatorio el casco y
la luz encendida y sélo podrin
transportar a una persona. Tampo-
co las bicicletas podran transportar
a mis de una persona y se estable-
ce una norma de construccién y
homologacién.

UE necesario llegar a la situa-

cién desesperada de Seat para
que el Gobierno tomara conciencia
de la grave crisis por la que atra-
viesa el sector del automévil en Es-
pafia. Una crisis que se
estd recrudeciendo a pa-
sos agigantados porque a
la precaria situacion de la
marca espafiola, para la
que buscan soluciones
Administracién, empresa
y sindicatos, se ha unido
la delicada situacién de
Nissan Motor Ibérica y la
no menos conflictiva via-
bilidad de Suzuki Santana. Si la so-
fucién de Volkswagen para Seat
pasa por la reconversion de la fa-
brica de Zona Franca ¢n un par-
que de proveedores y el traslado
de la produccién del Toledo a la
moderna factoria de Martorell, so-
lucién a ia que se oponen los sin-
dicatos, en el caso de Nissan, la
emptesa, junto con la casa matriz
japonesa, estudia un plan de viabi-
lidad en el que presumiblemente
perderian el empleo mis de mil
trabajadores. Este plan no contem-
pla la retirada del capital japonés
ni el cierre de ninguno de los cin-
co centros de produccién que tie-
ne Nissan Motor Ibérica, aunque la
productividad actual se deberd me-
jorar y continuardn las reducciones
de produccion.

Sin embargo, la situacién econd-
mica de la filial japonesa es suma-
mente delicada, situacién mucho
mas comprometida tras el anuncio
de la casa matriz de suspender los
23.000 millones de pesetas previs-

ministracion bacta todo lo que gira en
torno al mundo del automovil. Para ha-
cer frente a sus necesidades presupuesiarias en ma-
teria educativa no se le ha ocurrido mejor idea que
subir el precio de las gasolings en diez pesetas litro.
Con esta medida se espera recaudar alrededor de
14.000 millones de pesetas. Los estudiantes de las is-
las deberdn estar agradecidos a quienes usen sus ve-
hiculos, aunque el coste social de esta medida puede
tener repercusiones negativas sobre los precios

== El Gobilerno canario da un ejemplo
Q mds de la falia de sensibilidad de la Ad-

tos como ampliacién de capital.
Teniendo en cuenta que las previ-
siones elevan a 40.000 millones de
pesetas las perdidas previstas a fi-
nales de afio -en los seis primeros
; meses de 1993 fueron
23.000 millones- no es de
extrafiar la amenaza de
Nissan Motor Company al
Gobierno de retirarse del
territorio espafiol si la
constantemente reclama-
da flexibilidad laboral no
se produce. La inmediata
reaccion del Ministerio de
Industria con el viaje de
su titular, Juan Manuel Eguiagaray,
a Japon ha detenido esta amenaza
prometiendo a los empresarios ni-
pones que €l Gobierno pedird al
Parlamento la modificacion del
marco legal laboral para flexibilizar
el mercado de trabajo. Flexibiliza-
cidén que permitird reducir los
7.000 puestos de trabajo con que

T

actualmente cuenta la empresa es-
pafiola, en 1.100, casi el doble de
las 600 bajas previstas en Nissan
Motor Ibérica a principio de afo
cuando las previsiones mas razona-
bles apenas se acercaban a la caida
real que el mercado ha sufrido y al
consecuente aumento disparatado
de las pérdidas. No hay que olvi-
dar que si las ventas de turismos
han sufrido una caida importante,
el descenso de los vehiculos indus-
triales -un 40 por ciento- ha su-
puesto una debacle para una com-
pafifa como Nissan Motor Thérica
que basa su volumen de negocio,
en la produccidn de vehiculos co-
merciales. -

Por su parte, Santana Motor, filial
de la japonesa Suzuki, atraviesa
una de las mayores crisis finan-
cieras de su historia, aunque la
empresa v la Junta de Andalucia
estin luchando para que la factoria
de Linares siga en pie.

Uno de los responsables de la reduc-
cion de la capa de ozono es el gas clo-
rofluorcarbonado, normalmente deno-
minado CFC. Pues bien, Volvo continiia
en su lucha por la supresion de la utilizacion del
mencionado gas en los sistemas de aire acondicio-
nado y ofrece a sus usuarios un conjunto de ele-
mentos que convierten los viejos equipos de aire
acondicionado con CFC en sistemas «impios:. Ni
que decir tiene que Volvo, desde bace algtin tiempo
no utiliza CFC en sus nueros coches. Bstd iniciativa,
por abora, es exclusiva del fabricante sueco.
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N mes antes de su presenta-

cion oficial, Alfa Romeo ha
desvelado las interioridades de su
nuevo modelo: el Alfa Romeo 164
Q4. Se trata de la mdxima expre-
sion entre los coches de serie que
fabrica la marca milanesa.

Bajo una carroceria de 164 se es-
conde una potente mecinica de
seis cilindros en V de tres litros de
capacidad que desarrolla 230 ca-
ballos. Para transmitir esta enorme
potencia al asfalto se ha incorpora-
do una transmisién a las cuatro
ruedas directamente evolucionada
del prototipo Proteo que se pre-
sentd en el Salén de Ginebra de
1991. Otras sorpresas se refieren a
una suspension posterior totalmen-

ALFA ROMEO 164 Q4 : AL TRASLUZ

te nueva para poder acoplar la
transmisién, asi como la incorpora-
cién de una nueva caja de cambios
de seis velocidades .

1a electronica estd presente en
casi todas las facetas del coche. El
diferencial central es de acopla-
miento viscoso, pero estd gestiona-
do por una centralita electronica
en combinacién con el sistema an-
tibloqueo de frenos ABS. De esta
forma ambos mecanismos no se
interfieren. La incoporacién de
llantas de 16 pulgadas ha permiti-
do mejorar los frenos.

A mediados de noviembre se
hari la presentacion oficial de este
coche que no llegard a Espaiia has-
ta 1994.
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MOTOR 16, SORPRESAS LOS MARTES

REOCUPADO por ofrecer
siempre o mejor a sus lecto-
res, Motor 16 no cesa de evolucio-
nar, y evolucién significa cambios.
Entre estos cambios, junto al es-
fuerzo de todo el equipo para ofre-

cer 1a mejor y mis completa infor--

macioén del mundo del motor,
destaca la variacidon del dia de sali-
da. A partir del préximo niimero
nuestros lectores tendrin los mat-
tes su cita semanal con esta revista,
en lugar del viernes como era ha-
bitual hasta ahora.

También, a partir del préximo
ndmero, se inicia una nueva colec-
¢ién de cinco bonitos y originales
«pins» de marcas automovilisticas.

I las czfms de ventas en el
- sector del automovil resul-
 son muy variados, siendo la crisis
" moto el panorama es desolador.
_En los nueve primeros meses del .
: 93 las matriculaciones ban baja- ..
- do con respecio al mismo periodo -.
- del afio anterior en mds de un 51 *
por ciento. En lo que se refiere a -
. marcas, Honda sigue siendo la -
- fluird muy ﬂegatwamente en la '

pmmma campana A Rt

~ tan pesimistas, en el secior de la

L nfimero uno con casi 14.000

© unidades, aungue representd :

HONDA SE SALVA

Con los proximos cinco ejemplares
de MOTOR 16, se regalard cada
uno de estos «pinss.

- una preocupante bajada respecto ]
@ 1992. Los motivos de esta caida .

econtmica general v la satura-
cién de un mercado relativamen-
te joven las principales causas. A
corto plazo las expectativas de re- -
cuperacion son muy escasds, ya

que la depreciacion de la peseta -
frente a la moneda japonesa in-

DIRECTO AL PUBLICO

EJOS de convertirse en una
mera exhibicién de todo cuan-

to la tecnologia puede hacer en
pro del automovil, el Salén de Bo-
lonia mantiene su apuesta por lo-
grar un mayor acercamiento entre
el fabricante
v sus clientes.
En su nueva
edicién, del 4
al 12 de di-
ciembre, el pl-
blico se convertird en
el maximo protagonista de una de
las muestras mds multitudinarias de
Ruropa. Para ello, los organizado-
res han d1spuest0 una amplia sala
informatizada donde los mds de
1,2 millones de visitantes previstos
podran obtener informacién impre-

sa sobre la oferta del mercado, tan-
to en automdviles como en moto-
cicletas; desde las caracteristicas
técnicas al precio, sistemas de fi-
nangciacion y datos de los distribui-
dores mis cercanos a su domicilio.
Una idea que ha encandilado
igualmente a las empresas exposi-
toras, que podrin cuantificar el re-
sultado de sus inversiones al dis-
poner de datos concretos sobre
quiénes estdn interesados en sus
productos asi como de las opera-
ciones de compra realizadas. Las
entradas pueden adquirirse en la
Plazza Costituzione, Viale Aldo
Moro y Via Michelino de Bolonia.
El horario de visita es de 9 a 18
horas en dias laborables y hasta las
19 horas los fines de semana.

DR VEXNBATES

Otro Mercedes
para la historia.

~?a

.y

Mercedes presenta el primer Diesel Multivalvula del mundo.

»1936. Mercedes presenta el pri-
mer motor diesel del mundo montado
en un vehiculo de serie.

»1993. Mercedes continia afia-
diendo- pdginas a la historia del
automdvil, presentando el primer
motor diesel del mundo con técnica
de 4 valvulas por cilindro. Un motor
con las prestaciones de un turbo-

diesel, pero alin con mas véntajas:
reduccién drdstica de la emisién de
particulas, gases y del consumo,
aumentando la potencia en un 20%.

» Nada seri como antes. A partir
de ahora, todos los motores diesel
del mundo tienen como referencia
a Mercedes, Es el tiempo que nos
ha tocado vivir. Es la nueva Clase E.

La nueva Clase E.
Los Mercedes de nuestro tiempo.

Mercedes-Benz
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UN COCHE PARA SUBIR

OY un lector radical de Motor
16 y me ha llegado el momen-
to de comprar ¢l primer coche. Mi
idea es la de adquirir un Suzuki Vi-
tara Hard Top i, con aire acondi-
cionado. Pero... ;Creen ustedes que
es un coche demasiado perezoso
para hacer puertos de montafia?
¢Disminuye mucho la potencia el
hecho de llevar el aire acondicio-
nado conectado? Y si no... ;Qué
coche me recomiendan? Les felicito
por su revista, es la mejor que se
encuentra en los kioscos.
Sergio Carbonell
Barcelona

R.- Si se trata de puertos de
montafia, pero atravesados por ca-
minos forestales, puede que disfru-
te enormemente; sin embargo, no
es el coche ideal para emplearlo
en subir puertos de montafia por
carretera y con el aire acondiciona-
do conectado. Puede decirse que
subirfa sin problemas pero no lo
suficientemente ripido. Como no
conocemos sus necesidades no nos
atrevernos a aconsejarle otro vehi-
culo. §i va a salir mucho al campo
(todo terreno) y le gusta el Suzuki
Vitara, adelante, no se sentird de-
fraudado.

UNA CARRETERA MORTAL

E L sur de Espafa esta repleto de

carreteras peligrosas, en las
que se matan muchas personas al
afio incrementando estadisticas
errdneas y poco fiables, las de fa
DGT. Pas6 con la carretera que
une Jaén con Granada y, después
de cientos de muertes, salieron a la
luz oscuras maniobras de estafas
en sefializaci6n y maniobras politi-
cas. Personalmente he vivido una
situacion similar en otra carretera
del sur, la que va de Los Barrios a
Jerez, la conocida «uta del toros
por Alcald de los Gazules. Muchas

14/ Motor 16

curvas, un mal trazado, un asfalto
reciente, pero muy deslizante, se
combing para provocar montones
de accidentes, de los que pocas ve-
ces tiene la culpa el conductor. La
ditima vez que recorti esta ruta llo-
viit, v comprobé c¢6mo volcaban un
turismo v dos camiones y otros dos
coches se salian espectacularmen-
te. ;Casualidad? ;Exceso de veloci-
dad? ;Fallos humanos? No, sola-
mente chapuzas y mas chapuzas, y
mucho dinero desviado a alglin
bolsillo.
Fernando P. Lazifio
Sevilla

ALEMAN O JAPONES

P OR razones de trabajo resido
en Melilla desde hace algin
tiempo. Tenfa la intencién de ad-
quirir un automévil aleman de tipo
medio, aprovechando que en esta
ciudad son mis asequibles. Sin em-
bargo, las Gltimas subidas del mar-
co (o bajadas de la peseta, mejor
dicho) me han llevado a la duda. Y
es que, ahora mismo, si me gasto
algo mas, puedo acceder a las ber-
linas japonesas: Accord, Galant, et-
cétera. '

Pero tengo cierto reparo a los
coches japoneses. Me parecen muy
sofisticados, que tienen demasiadas
piezas y mucha electrénica, con los
inconvenientes que ello puede su-
poner: muchas averfas «tontass, pe-
ro que te dejan dias sin el coche,
tener que acudir solo a talleres
muy especializados, dificultad de
suministros de recambios...

He hablado del tema con perso-
nas mis entendidas en mecinica y
no me aclaro: unos opinan como
YO, pero, para otros, mayor nime-
ro de piezas puede significar repa-
raciones més frecuentes, pero mis
baratas.

Manuel Flores Vaduz
Melilla
R.- Sus dudas, hoy en dia, care-

cen de fundamento. En primer lu-
gar, €l Honda Accord o el Toyota
Carina E se fabrican integramente
en Inglaterra, por lo que pueden
tener los mismos problemas de su-
ministro de piezas que un aleman.
Otras marcas japonesas cuentan
Con un servicio postventa y unas
garantias totalmente razonables. En
segundo lugar, un vehiculo japo-
nés «normals, es tan sofisticado co-
mo su equivalente alemdn. La elec-
trénica es condicion indispensable
para que, en la actualidad, cual-
quier coche funcione dptimamen-
te.

RETROVISORES EMPANADOS

DESEARIA que me diesen infor-
macién respecto a la posibili-
dad de que exista en el mercado
algdn producto, mecanismo o apa-
rato para mejorar la visibilidad en
los retrovisores exteriores. Me ex-
plicaré: principalmente en situacio-
nes de lluvia o niebla la visibilidad
general se reduce considerable-
mente. Con la ayuda de los limpia-
parabrisas, trasero y delantero, se
consigue mejorar, pero, ;v los re-
trovisores exteriores? ;Como elimi-
nar las gotas de agua adheridas
tanto al propio espejo retrovisor
como a los cristales de las puertas?
¢Conocen ustedes algin remedio?
Mi automévil es un Citroén BX 14
TRE. i
Vicenc Pérez Alvarez
Barcelona

R.- Algunas marcas, de las que
poseen en su cantera automéviles
de gama alta, ofrecen espejos exte-
riores antivaho, que son aquellos
que van provistos de una pequefia
resistencia como la luneta térmica.
A pesar de ello, y por experiencia,
le podemos decir que las gotas de
agua no hay manera posible de
quitarlas. Manteniendo las lunas
delanteras sin vaho hay que acos-
tumbrarse a ver con gotas inclui-
das. Lo sentimos, pero no hay otra
solucion,

£Fslio es

Air Bag.
El inflado automadtico,
en milésimas de segundo,
del Air Bag en el volante, protege al conductor
en caso de colision froutal.

Cinturones de seguridad
delanteros con pretensor,
= Un eficaz sistema lensa en
20 milisegundos el cinturon de seguridad,
ajustdndolo firmemente al cuerpo y
mefjorando su eficacia.

Barras de proteccion
lateral

Hacen mds resisiente el
babiticulo protegiendo a los ocupanies en
caso de impacto lateral.

Y ademds ABS , Direccion Asistida, cinturones de seguridad traseros, reglaje en altura de faros desde el interior, reglaje
lumbar y en altura del asiento del conductor, volante regulable en altura. Y ademds aire acondicionado en opcion.
Todo para que disfrutes del confort y la deportividad de los 137 CV. de un gran coche, con la tranquilidad de viajar
seguro. Para que vivas lo bueno, con total seguridad. :

Renault 19

16 Vialvulas
| é 2Qué culpa tienes tii de que te guste lo bueno?

Mis de 2.000 instalaciones Renault a tu servicio. Tu Renault con Renault Financiacién, RENAULT recomiensda lubricantes i DEV
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L. Saloén de Tokio es el
E escaparate ideal para ver el

potencial industrial y de
disefio de 10s incansables
fabricantes nipones. Este aho
muchos de estos fabricantes
japoneses han mostrado algunos
de sus triunfos en el Salén de
Francfort, pero lo mas interesante
se podra ver a lo largo de esta
semana en Tokio. Por otra parte,
en las (fimas ediciones, 10s
fabricantes europeos mas osados
han aprovechado el evento para
presentar sus productos. Este es
el caso de Audi que ha desvelado
su nueva berlina A8 con el
revolucionario motor de doce
cilindros en doble V.
La tendencia general de los
productos y prototipos
presentados en este Saldn de
Tokio apuntan hacia una
racionalizacién del automovil. Los
grandes superdeportivos o 08
disefios futuristas han dejado
paso a proyectos mas accesibles
en los cuales el ocio se encuentra
siempre presente, sin olvidar la
ecologia. Aun ¢on su imponente
despliegue, e! Salon de Tokio es
un fendmeno local, y seran pocos
los modelos que llegarén a
Europa. ‘

Daniel Monteverde

TOYOTA AXV-V
Esta es Ia iftima version del prototipo de coche para desplazamientos
Interurbanos. Destaca por un cosficiente asrodinémico de 0,20 y un motor de
cuatro cilindros con un avanzado sistema de inyeccion directa de gasolina.

TOYOTA RAUM 1
Basarlo en el prototipo Raum, que se presenté en Francfort, est: nueva edicion
mejora las cualldades de habitabilldad con diez centimetros mas de altura
Interlor. También tiene una suspenslén neumatica regulable.

TOYOTA CARINA ED

Esta es una versién especlal de la popuiar berlina de
Ia marca, que se diferencla del resto de los Carina
por su equipamiento especlal, en el que destaca el
toque deportivo de las llantas y el alerén.

TOYOTA CORONA Exlv

Esta es tamblén una verslon especlal que sélo esta prevista para
el mercado local [aponés. Sus diferenclas radican en el
equipamiento y dispone de un motor de cuatro cilindros y dos
Ittros de capacidad con culata de cuatro valvulas por cliindro.

Q o TOYOTA RAV4

Este as un cuatro
ruedas motrices
de caricter
urbano. La
suspension es
independiente
a las cuatro
ruedas y
dispone de un
diferencial
autoblocante
sobre ol efe
posterior. Los
frenos
disponen de
un sistema

el sistema de
tracclon a las
cuatro ruedas.

.

. TOYOJ‘A MEGACRUISER
_ Se podria decir que se trata de Ia réplica japonesa del Hummer
americano. Tiene un imponente mofor de 4,1 litros con inyeecién

directa turbodiesel y suspensién Independiente.

TOYOTA CELICA

Esta es la novedad mas imporianie de la
marca, esta especialmente dirigida al
mercado americano. Ademas de la version
coit carroceria coupé, se presentara un Cellca
descapotable que Hegara a materializarse
como un producto de serle.

Motor16/ 17




NISSAN
SKYLINE GT-R
La nueva
generacion de
este deportivo
hereda un largo
historlal de
éxitos en
competicion, Su
motor es un
sefs cilindros
biturbo con
traccion y
suspension
independiente &
fas cuatro
ruedas y una
electronica muy
avanzada.

NISSAN MISTRAL

Este atractivo todo terreno no es otra
cosa que la versién para el mercado
Japonés del Nissan Terrano Il que se
produce en Barcelona. En este mercado
se ofrece iinicamente con el motor 2.7
turbodiesel. Las diferencias residen en
una personalizacién exterior especifica
para este mercado.

18 / Motor 16

NISSAN RASHEEN
Con un disefic que se podria
calificar de simpidn, el Rasheen es
un cocha con unas tremendas
posibilidades. Se trata de un
cuatro ruedas motrices urbano que
incorpora una central multimedia
con lector laser, con lo que las
posibilidades de uso son infinitas.

NISSAN SILVIA
Para el
mercado local
jo mas
importante es
el lanzamiento
del nuevo Slivia.
Esta es Ia sexia
generaclon de
este modeio.
Dispone de un
motor dos litros
con turbo de
220 caballos o
de una version
atmosférica de
160.

HONDA ASCOT

Esta atractiva berlina no llegar a Europa, ya que se
trata de un modelo exclusivo para el mercado

Jjaponés. Con unas dimensiones extemas de %
4,5 mefros, destaca por el clasico estilo o

de su diseiip exterior. Dispone de un
sitencioso motor de cinco
cilindros y 20
valvulas.

HONDA FSR

Esta es Ia berlina del
firturo en la cual se han
reuntdo sistemas de
ayuda a la conduccion
gue Incrementan la
seguridad y el confort.
Un sistema inteligente
de navegacion via
satélite, pintura
reflectante y un freno
accionado por radar en
caso de emergencia
son aigunos ejemplos.

HONDA RAFAGA

Al igual que el Ascot, el Rafaga se quedari en Japon. Es una version
de corte mas deportivo del Ascot, con un motor de cinco cllindros
montado longitudinalmente. En este modelo ia cifindrada es de dos
Jitros con culata de 4 valvuias por cilindro. La potencia es de 160
cabalios y tiene un cambio automatico de cuatro velocidades.

HONDA EVX

Este pequerio coche eléctrico incorpora la titima
tecnologia de Honda en este campo. Una nueva
generacion de baterias facilmente reciclables y la
utilizacion de paneles solares hacen del EVX un coche
con muchas aplicaclones en nuestros dias.

Motor16/ 19




N

"4 3
) . ) =
e

DAIHATSU MULTIPERSONAL 4 [ i
Sobre una mecanica de Daihats: —
Rocky se ha realizado un tc \
terreno de caricter claramente
recreacional en el cual no hay
concesiones a la funclonalidad. Se
encuentra a cabailo entre lo que es
un todo terreno y un deportivo de
dos plazas.

DAIHATSU ULTRAIWM

Esta prototipo es la muestra mas clara de como se puede
aprovechar el espacio. Es la solucién a Ia movilidad en las
grandes urbes, sin renunciar al nivel de confort de una berina.
Es manejable y econémico.

DAIHATSU PERSONAL COUPE

En este caso la atractiva carroceria de dos
piiertas y corte clisico esconde una mecanica
de Daihatsu Charade. En su Interior hay una

DAIHATSU
MIDGET It
Estaes la

formula que se
. propone para
soluclonar el
problema del
reparto urbano.
Un pequeiic
Pick Up que
destaca por su
facilidad de

SUBARU
JUSMIN

Con este diseiic
se ha
pretendido
realizar un
coche minimo,
es decir reunir
en 2,5 metros
de largo todo lo
que necesita un
conductor.
Monta un motor
de cuatro
cilindros de 800
centimetros
ciibicos, con
cuatro valvulas
por cilindro.

SUBARU LEGACY
En el nuevo Legacy
se ha cambiado
todo salvo su
fllosofia. Sigue
slendo un familiar
de excelente nivel
tecnolégico con
sus motores de
cuatro cilindros
boxer de 16
valvulas y
potencias entre
125y 250
cahbafles. También
tlenen sistemas de
traccién a las
cuatro ruedas.

SUBARU
SUIREN

. Aungue tiene
traccion a Ias
cuatro ruedas
se trata de un
coche de
asfalto
enfocado hacia
una utilizaclon
profesional,
pero apto para
el ocio. Tiene
unh motor hoxer
de 2,5 Iitros
con Una gran
elasticidad,
ideal para las
tareas mas
duras.

Lﬂ, TBCIIOlOglﬂ, de la PBI‘fﬁCClOII.

“+il’rfl’hl i fllf]llj' Wi ar, {f]!i’“\fil“ f:l M IIHI“ ir |Ilr il virie I'I'I frfe

Fitiamain agiives v adegeanntes puaree o elisedio oo fotdihls
Povmeraedif. Banafon CHF Wlginies ZR00 W parasied’ vaarebioddioe ofi
aleweas compreatos paerir seefpaecaddeee v Roclioopasoi e

Wppeme 73205 1

Lo dprexarmions wxuadininfos ofv idarns daoiidogiin Teele il g
pennidtegen o gric-songpre o orelieso o s e

§oatiannn toddie Joa Laddibir ”Fuuq'

Dok s fbi R een o et i) Pl i
enlilor efofimntivaraernee appperior oo or Vil Iﬂpur-' It

conﬁguraclon de ias denominadas 2+2 que AT Coane Varedvor Swsteenis. Ne Doaipinloiiier e T Drteya fian

resulta ideal para e’ uso urbano. d y = . s '8 - y I‘. Y 3-' ; ! Suaferme pipr el £

Fvilds sinsaiie Wi 5520 P bl b e ecw Shbinets BRI ®aasanfi < ateaiifh

Ty | - — ‘ | | /////ALPIN =

Car Audio and Communication Svslems




MITSUBISHI
SUPER GREAT
Este prototipo
&s un claro
ejemplo de la
tecnologia mas
avanzada
aplicada a los
grandes
transportes.
Suspension
actlva, frenos
con ABS,
sistema
antidesiiza-
miento y
mecanismos
para la carga y
la descarga sin
intervencion |

MITSUBISHI LYNX ‘ MITSUBISHI MUM 500 |

Un avance de lo que puede ser ia enfrada de Con sélo 2.570 mm de largo este micro coche
Mitsubishi en el campo de jos mini fodo resutta ideal para las cong’esttonada._s_ cludades
terreno. Mide menos de 3,3 metros de fargo y japonesas. Tlene un motor de tres cilindros con
tlene un motor turbo de cuatro cilintdros. medio litro de capacidaq y muy econémico.

MITSUBISHI
PAJERO FIELD
GUARD
Ademas de su
atractivo diseio
externo, este
Pajero tiene
soluciones
mecanicas
tales como su
altura variable
en diez
centimetros y
una capacidad
de vadeo de 80
centimetros,
Ideal para
trabajaren |
Zonas himedas. | |

Un neumatico innovador y
Seguro comoe ninguno.

Con disefio “Doble Agarre”

y canal central, como ninguno.
Para una adherencia en seco

y en mojado fuera de lo comin,
Como ninguno,
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SUZUKI EE-10

No se trata de un micro coche
cualquiera, Este prototipo de cuatro
plazas dispone de dos motores. Delante
tiene un motor de tres cllindros y 660 cc
alimentado por metanol, mientras que
tletras tiene un motor eléctrico y un
conjunto de baterias.

SUZUKI WAGON R

Este pequenio microbiis tiene
un cardcter claramente
cludadano y Juvenil. En su
Interior se pueden alojar con
bastante ampiitud cuatro
adultos. Su versatilidad permite
una utllizacién como pequena
furgoneta.
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MAZDA GRAND
MARVIE

Esta es una
evolucién del
Proceed Marvie,
en la cual se
han alargado las
vias cinco
centimetros
para mejorar el
comportamiento
a afta velocidad.
Sobre ol techo
se han
incorporado
rafles para los
equlpajes.

MAZDA BONGO
BRAWNY

Esta version
especial del
Bongo esta
especialmente
indicada para el
ocio al aire Hbre.
El equipamliento
incluye camas,
cocina, una
nevera, alre
acondiclonado y
todo lo
necesarlo para
el camping al
més aito nivel.

MAZDA CAPELLA CARGO

Este proyecto anticipa lo que puede ser la version
famiflar del Mazda 626, con la ventaja adicional de
contar con un sistema de tracelon a las cuatro

ruedas. Los esquemas de suspension son
\ fos de un turismo, pero con unos

tarados que hacen posible transitar
por caminos de tierra sin
rlesgos.

24 [ Motor 16

MAZDA
PROCEED

Este coche esta
pensado para
los amantes del
campo. Sobre
el techo se
levanta una
tienda con dos
camas. En el
Interlor hay
otras dos,
ademés de una
pequena cocina.

Siempre
que nos
necesites,
alli

estaremos.

-

t

Exploracién Petrolifera Refinerias

-

S )

Lider en Lubricantes por su Calidad

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

Mas de B.500 Pearsonos o su Servicio
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LA HISTORIA DEL PORSCHE 911

DESDE 1932

HASTA EL INFINITO

Generacion tras generacion, el Porsche 911 ha fdo evolucionando hasta convertirse en EJ madelo 311 Carrera gue I‘rri:rﬂa'slﬂﬁ el SJ,q‘fl:l XX.

Ano 1993. Treinta anos contemplan la vida del deportivo mas
popular y seductor de la historia del automovil, pero sus bases se
sentaron treinta anos antes y no se sabe cuando acabara una

_ trayectoria plagada de exitos y marcada por una evolucion continua.
nr:q-q'n-‘ ii Q A .'J__ ) .
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«Butzi» Porsche ha entrado en la leyenda por haber disenado | el deportivo mas popular de toda la historia del automovil.
|
|
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UANDO a alguien
c se le dice, simple-

mente, 911, va
sabe a que se estan re-
firiendo. Todo el mundo
conoce el deportivo de
Porsche, todos lo respe-
tan y muchos guerrian
poseer uno. Elegido
constantemente como
el «mejor-coche deporti-
vo del mundo» ha inten-
tado ser imitado por mu-
chos pero nadie lo ha

LAS PRIMERAS DIFERENCIAS CON RESPECTO AL PORSCHE 901,

superior a lo normal.
Sin embargo, se cor-
t6 todo lazo tecnolé-
gico con aquel-primer
Volkswagen pues
nuevas exigencias
imperaban en 1963.
Dado el éxito del
356 y las constantes
demandas de los
clientes Porsche para
contar con un mode-
lo que le sustituyera,
Ferry Porsche puso a

CONseguido, €s Un €O ;45 ascudos de fos paragolpes definian al modelo que empezo a comerclalizarse en 1964. todo su equipo a tra-

che irrepetible v lo se-
guird siendo. Su historia, muy larga en el
tiempo, es conocida, pero esta tan llena
de acontecimientos que muchos de sus
episodios son dignos de tener en cuenta.
Los origenes del 911 se remontan mu-
cho mas alla del afio en que vio la luz, en
1963. En efecto, 30 afios antes de su di-
sefio —en 1932— un ingeniero de origen
checoslovaco, Ferdinand Porsche, recibid
€l encargo de Adolf Hitler de disenar un co-
che para el pueblo, que se denominaria
Volkswagen. Era un coche muy avanzado
para su tiempo y estaba animado por un
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1963. Se pre-
senta en e/
Salén del Au-
tomovil de |
Francfort el |
Porsche 901, ==l i

dibufado por =

«Buizis» Porsche, hijo mayor de Ferry
Porsche. Su mision, sustituir al 356.
1964. Tras la oposicion de Peugeot a la
denominacion <901+, el nuevo deportivo
de Porsche se comercializa bajo el nom-
bre «911s. Su precio de venta: 22.900
marcos alemanes de entonces.

19685, Juzgado el 911 como demasiado
carg por los clientes de la marca, ia fir-
ma Porsche decide sacar una version
«pobres, denominada 912, con el motor
del 356; un cuatro cilindros de 90 caba-
Hlos de potencia. Costaba 16.250 mar-
€0s. En septiembre aparece la versién
Targa para los 911 v 912. Se caracteri-
Zaba por tener el techo movil. Ei Porsche

Ferry Porsche impuso su deseo frente al de Erwin Komenda.
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motor de cuatro cilindros boxer refrigerado
por aire. De él se han construido mas de
20 millones de ejemplares y aiin se produ-
ce en México y se va a producir de nuevo
en Brasil. Cuando Ferry Porsche cred la fir-
ma de deportivos en la ciudad de Stutt-
gart, se bas6 en el coche de su padre, Fer-
dinand, para crear su primer modelo, el
356 del que mas tarde se derivaria el 911,
para &l que se mantendria el concepto de
motor trasero refrigerado. por aire y el prin-
cipio de base: su adaptacion a ia vida de
todos los dias y una duracién en el tiempo

E U N A

911, homologado en enero en categoria
Gran Turismo, logra el quinto puesio en
el Rallye de Montecario, conducido por
Herbert Linge y Peter Faik.

1966. El 21 de septiembre sale de f&-
brica el Porsche nimere 100.000, un
912 Targa equipado como coche de polf
cia. El motor de seis cilindros sufre su
primera evolucion, de 130 cabalios pa-
sa g 160 y da lugar a la versién 911 §.
Aparece Ja primera rueda de aleacion li-
gera con lanta de anchura varlable.
1967, Aparece el Porsche 911 T, una
version aligerada en potencia (110 ca-
ballos) y en precio. Se desarroila el
cambio semiatomético de cuatro veloch
dades Sportomatic.

1868. E! Porsche 911 se prociama cam-
pedn de Europa de rallyes y consigue un
histérico doblete en el Raflye de Monte-
carlo con Eiford-Stone y Toivonen-Tiukka-
nen, ambos con Porsche 911 T. En el
911 se atrasa el centro del gje trasero,
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bajar en esa direc-
cién. Diversas opiniones fueron formula-
das en el seno de la empresa, y la que
mas cuerpo fue tomando fue la de crear
un modelo de cuatro plazas basado en el
356. Se estudiaron propuestas de una
berlina, un coupé y un cabriolet con esa
configuracién. Los tres eran interesantes,
pero Ferry Porsche se decidid por un ver
dadero sustituto, un nuevo modeio dotado,
ademas, de un motor de seis ¢ilindros. Su
hijo mayor habia dibujado uno de los pro-
yectos del nuevo coche.
«Butzi», cuyo nombre no era otro gue
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por lo que su distancia enfre ejes pasa
de 2.211 milimetros a 2.268. Aparecen
novedades técnicas como el corrector
de altura hidroneumaético para la sus-
pension delantera, la inyeccidn indirecta
mecanica y ef circuito de frenos con cua-
tro discos de ventilacion interna.

1969. El mo- .

tes: 911 T, de 125 caballps; 911 E de
155; y 911 8, de 180. Nueva victoria en
Momtecarlo, esta vez con Waldegaard-
Helmer sobre un 911 S,

2971 Tercera generacién de motores:
2.4 iftros de cilindrada y una menor rela-
cién de compresién.

1972, Aparece la inscripcién «Carrerar
en el Porsche 911, concretamente 911
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Ferdinand Alexander, empezd a trabajar en
la firma de su padre en 1957 y, como era
un apasionado del disefio, colabord con Er-
win Komenda, responsable de carroceri-
as. Fue en ese departamento donde de-
mostré su talento y donde dibujé lo
que para é] debia ser el sustituto del
356. Se trataba de un 242, casi un
cuatro plazas, que recibid el nombre %
codificado de Tipo 7. Komenda
construyb tres prototipos de es-
te Tipo 7, pero cada vez se ha-
¢ia mas grande y pesado y no
cumplfa con las premisas esta-
blecidas por Ferry Porsche: una distancia
entre gjes limitada a 2,20 metros y nor-
mas concretas referidas a suspension e
implantacién del motor.

Ferry Porsche pronto se dio cuenta de
gue Komenda no tenia en cuenta sus di
rectrices y que ademas intentaba modifi-
car el disefio de su hijo en funcién de sus

gustos personales. Para Ferry Porsche es-

taba clara la situacion y, dadas las diferen-
cias existentes entre su hijo y Komenda,
tratd por todos los medios de buscar el ca-
mino para adecuar el estilo propuesto por
su hijo con los imperativos de trabajo del
ingeniero Komenda. Y asi, tras aceptar la

Carrera RS
2.7. Exterior-
mente se ca-
racteriza por
un aleron tra-
sero en «cola

de patos, Con 2,7 litros de cilindrada y
210 caballos, alcanzaba 245 km/h. En
la carroceria del 911 desaparecen los
cromados plata en favor de los negros.
1873, Todos los modelos equipan el
nuevo motor de 2,7 hitros. También se
distinguen por llevar paragoipes pega-
dos a la carroceria, v de su mismo color,
équipados con amortiguadores. Ve la luz
un derivado de competicién del Carrera
RS. Denominado RSR 3.0, tiene 310 ca-
balles y se impone en fa célebre carrera
de la Targa Florio con Muller Van Lennep

UN SEIS CILINDROS DE NUEVO CLINO
Este motor boxer de sels cliindros se cred para
ef 901. Desarroflaba 130 cabalios de potencia.

compaiia Reutter el desarrollo de los pla-
nos del coche, el proyecto Tipo 7 fue una
realidad gue no hacia muy feliz a Komen-
da; aungue pronto se sintid seducido por
el resultado. Las (nicas modificaciones al
proyecto de «Butzi» las puso Reutter y se
tuvieron en cuenta aungue con el paso del
tiempo se aplicaron en otros Porsche. Un

findros del 911, dando lugar a una ver-
sion de competicion, el 911 Carrerra
RSR Turbo, de 2,1 Itros de cilindrada y
500 caballos de potencia. Se emplea
esa téenica en la sene, con el 911 Tur-
bo, de tres litros y 260 caballos. Los
asientos con apoyacabezas integrados y
laterales prominentes revolucionarian el
mundo del automavil,

1978. Porsche fue la primera marca en
utilizar, en serle, chapa de acero galve-
nizada en la carroceria de sy 911.

E1 911
Turbo y el
911 Carrera
3.0 disponen
de servofre- ¢
no y auxiliar =
de embrague, importantes novedades

ejemplo era la luneta trasera, que oficiaba
de portdn para introducir los equipajes
dentro del coche.

Todo esto sucedia en 1962, y un ano
después, en el Salon de Francfort, el 901
hacia su presentacidon mundial, un afio
antes del comienzo de su produc-
cién. Entonces, en otoiio de
1964, la sociedad francesa
Peugeot informaba a Porsche
de que tenia la exclusividad so-
bre los ndmeros de los mode-
los de tres cifras que llevaran un
cero en el centro. Esa circunstancia dio lu-
gar al cambio de denominacién y de esa
manera fueron las siglas «911» las elegi-
das para entrar en la leyenda.

La sorpresa que se cred en el Salbn de
Francfort fue maydscula, tanto como la
opinién desfavorable del pablico, que en-
contraba al nuevo coche «demasiado angu-
loso». Los mas radicales dijeron gue el
911 «no era un Porsches. Sin embargo,
Ferry Porsche no se desanimé por las criti-
cas recibidas, pues su opinién era que «o
gue seduce desde el primer momento pier-
de rapidamente su atractivo inicial. Por

contra, 8i un cierto grado de continuidad.

se conserva, la seduccién permanecera. El

nic en el 911. £l 911 SC ve la luz. Su
motor de tres litros desarrolla 180 caba-
flos y consume un 17 por ciento menos.
1979. Para el mercado americano, ef
Porsche 911 es el primer coche deporti-
Yo equipado de serie con catalizador re-
gufado por sonda lambda,

La potencia del Porsche 911 SC
tres litros pasa de 188 caballos a 204,
1982. Aparr-
cion del 911
en version ca-
briolet. Su ca- °
pota llevaba
como refuerzos Lnas perfi Ies de acero
1983. Ef 911 cumple 20 afios v para
mostrar su desarrollo futuro se presenta
en el Saién de Francfort un vehiculo la-
boratorio de-

EL NUEVO CONCEPTO
DE PROTECCION INTEGRAL
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ESPEC] EQSEHE

1553 2.8 - Getindros 2890 130
. Godindros 2961 13)
108580 Qi ~ . Acindros- 1882 90
J108TER BULSG) - Sobndros 1991 160 .
198865 S1ITLO) - Gabndros © 1991 110
1968 - Hiipg) Solindros 1981 130
198 . BALEQD} - Golindros 1991 - 140
197071 - RILTRY Solindros 2195 125
197871  BULE(RZ) Gofindros . 2135 155
197071 8118029 Gegfmedios - 2188 1B0
197273 QTR Gefmdos | 2341 10
73 SUAERA4} §oiindros 2341 165
187273 S415024 Beolindros 2341 190
1973 91l Carrera RS 2,7 Gofindros 2687 210
3 - $MilareraRS30 Bofindros 2893 230
Wra7s s n ] 2687 180
187877 9t " Geoifindras 2E87 169
187477 SU1S2N) - Bokndras 2687 © 175
197878 911 Golndros - 2887 210
137477 31 Tibo (3.0} Sokuhe 29346 280
1875 i1 & pimndres. 1971 90
191877  DiiCsmera 30 Bobndros 2994 200
197RS8 811 Tube (3.3) Gojtube 3209 - 300
CASTRIE 91150 Bofindros 2994 180
4980, ' S1AAC - Bolindros 2994 188
188183 © QUi SC © Goibndros . 2994 204
198485 91iCame:a({32) Gelndros 3484 231
478685  giiCamera{32) Goundros | 3164 207
1984 911 8C/RS Bolndros 2994 250
198180 950 Gottmbo 2848 450
Desce 89 911 Cenera d Golindros 3600 250
{este 80 814 Carrera 2 Bofindros - 3600 - 280
199482 @11 Turbo BoiHurbo 3209 320
1581 911, Garrera RS Bohndros 3600 280
1992 211 Tubo § Gobubo 3209 381
Desde 93 S117ubo38 Gobwbe 3600 360
983 . $lfAnversanc - Golindros 3600 250
¥ Producciin haste enere de 1993

ruedas. £l 911 Carrera, ya con 3,2 litros
de cilindrada, desarrolia 231 cabalios
de potencia gracias a un sistema de in-
yeccién enteramente electronico y al en-
cendido programado Bosch Motronic.
1984. Porsche gana el famoso Rallye
Paris-Dakar con un 911 Carrera equipa-
do con transmision integral.
1966. Nueva victoria en el Rallye Paris-
Dakar, esta vez con un Porsche 959,
1987, Una pequefia serie especial de
283 ejemplares del 959 seré vendida a
clientes Porsche seleccionados. En
Francfort se presenta el Porsche 911
Speedster en memoria del 356 del mis-
mo nombre y configuracién de carroceria
biplaza. Porsche festeja su decimose-
gunda victoria en las 24 Horas de Le
Mans, obtenida por el Porsche 962 de
motor seis cilindros turbo refrigerado
« por agua. Es
___ la décima vic-
: " g toria del mo-
L A———8"12 tor seis cilin-
e dros boxer.

250
180 178 2092
11%0 230 389l
1300 260 17425
1180 220 ..
1160 - 925 - 57972
1160 238 .
120 245
1210 240 49629
980 226
1450 317
1450 %0 *19.085
130 260 32141
1470 270 . 3808

260 2308
1290 280 . B
1470 280 75
1450 - 260

1988. Con
ocasion del
25 aniversa-
rio del Pors-
che 911, se
presenta el modeio Carrera 4, con trac-
cidn a las ¢uatro ruedas controlada elec-
trénicamente. Seré el primer Porsche gde
traccién total fabricado en serie. Su mo-
tor alcanza los 3,6 litros de cifindrada, y
1a potencia los 250 caballos.

1989. Ferry Porsche cumple 80 afios y
aparece el Carrera 2 en versiones gde
cambio manual y Tiptronic; un revolucio-
nario camblo semiautomatico que se
puede utilizar como si fuera manual.
1990. £n Ginebra se presenta uUn nuevo
911 Turbo con catalizador de tres vias,
direccion asistida, sistema antibloqueo
de frenos y una potencia de 320 caba-
los. El airbag para conductor y pasajero
se adopla en todos los Porsche.

1994. En recuerdo de aguel impresio-
nante Carrera RS 2.7 de 1973 aparece
un nuevo 911 Carrera RS. Se trata de

resto no s mas que cuestién de modass.
No cabe duda de que el profesor Porsche
tenia razon, pues con €l paso de los afos
el 911 no cesd de ver como su éxito iba
creciendo, tanto en el mercado come en la
competicion pues, como buen deportivo,
desde muy joven se inicié en el deporte.
Fue en 1965 cuando debutb en el Rallye
de Montecario y consiguid la victoria en su
categoria y la quinta posicidn final. Luego,
en esa prueba se impuso cuatro veces, en
1968, 1969, 1979 y 1978. En manos de
pilotos privados lograria en 30 anos tal ni-
mero de victorias que es imposible de
cuantificar. Este afo, la (ltima victoria de
un 911 acontecid en las 24 Horas de Le
Mans, donde se impuso en categoria GT.

Se habia-creado un mito que, con el pa-
so de los aiios, fue sometido a una evolu-
cién continua, una evolucién tan grande
que aquel coche de 1963 poco tiene que
ver tecnolbgicamente con los Porsche Ca-
rrera 2 y 4 que, ahora mismo, han sido
sustituidos por un nuevo modelo que no
podia respoder a otro nombre que el de
Porsche 911 Carrera. A partir de él se es-
cribird una nueva historia, pero sera cuan-
do el siglo XXI haya dado comienzo. O

M. Doménech

un 911 Carrera 2 convenientemente ali-
gerado y con 260 cabalios de potencia.
1892, Dos nuevas versiones del Pors-
che 911: el Carrera Speedster basado
en el Carrera 2, v el 911 Turbo 3.6 de
360 caballos de potencia.

1993. En el Salon de Barcelona aparece
un nuevo RS, de 3,8 litros de cilindrada
¥ una potencia de 300 caballos. Es el
911 atmosférico (aunque no de serig)
mas potente de la historia, justo cuando
se cumplen 30 afos de su nacimiento.
Pero ef 911 no muere. De nuevo el Sa
{6n de Francfort sirvié de marco a Ia pre-
sentacién del nuevo Porsche 911, que
mantiene la filosofia del modelo apareci-
do en 1963. Y la historia continia...

Hasta este ano han aparecido 37 versiones del Porsche 911.
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Hanacido la nueva serie especial Citroén ZX Flash.

Escépate con un campeén. Escdpate con el nuevo Citroén ZX Flash.
Heredero de toda la potencia, seguridad y robustez del Citroén ZX Rallye-
Raid, Campedn de los Rallyes mas duros del mundo y de nuevo vencedor
este afio de los Rallyes de la Baja Portugal y Baja Aragén 93.

Escapate con sus brillantes motores gasolina y diesel. Lideres en
potencia en su segmento diesel con sus 71CV.

Escédpate con un nuevo modelo lleno de personalidad v estilo, con
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cristales tintados, volante deportivo regulable en altura, tapicetia exclusi-
va de terciopelo, distintivo lateral especifico, moldura de proteccién
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Modelos Precio*

Rt Citroén ZX 1.4i Reflex 3p  1.370.000
_ Escdpate con el nuevo | itrogn 2X 1.4i Fiash 3p 1.480.000
Citroén ZX Flash. Un ver- | Citroén ZX 1.4i Flash 5p 1.540.000

Citroén ZX 1.9 Flash Diesel-3p 1.640.000
Citron ZX 1.9 Flash Diesel 5p  1.700.000

dadero campedn en estilo
y equipamiento,

PTAS*

*Precio recomendado. Incluye IVA, impuesto de matriculacién, fransporte y oferta promociortal.
Valido hasta fin de mes para vehiculos en stock. No acumulable a otras ofertas promocionales.

CITROEN ZX FLASH. RAZA DE CAMPEON
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FRENTE A PORSCHE CARRERA 2.

TREINTA ANOS
YUNDIA

marco elegido para su presentacion
oficial. Entonces respondia a las si-
glas «901», tal como se creé un afio an-
tes; pero tuvieron que ser cambiadas en

F UE el Salén de Francfort de 1963 el

1964 porgue el cere en el centro de cual-
quiera otros dos nimeros era ya patrimo-
nio de Peugeot.

El nacimiento del Porsche 911 no fue
tarea facil, pues iba a sustituir a un mo-

delo de éxito que llevaba 15 aios en el
mercado. Pero fueron los propios clientes
de la marca los que impulsaron a Porsche
a efectuar el cambio. Estimaban mucho al
Porsche 356 pero quertan algo mas. Ferry

Crear el 911 no fue facil pues sustituia a un mito, el 356.
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Porsche aceptd el reto y asi nacid el de-
portivo mas popular y apreciado de cuan-
tos se han hecho nunca. El Porsche 911
no sblo tenia un nuevo disefio, una carro-

cerfa distinta y mas aerodinamica, aun-

En sus 30 anos todo ha cambiado en el 911, menos la linea.

que partiendo de idénticas premisas, si-
no que para él se concibié un nuevo mo-
tor, también «boxer» como el del Porsche
356. Eso trajo consigo un incremento de
precio gue pronto motivd protestas de

guienes guerian un nuevo coche sin tener
gue desembolsar una cantidad mayor de
dinero. Por ese hecho, no sdlo el Porsche
356 se mantuvo hasta 1965 (el Porsche
911 empezd a comercializarse a princi-
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pios de 1964) sino que en Stuttgart se
vieron obligados a realizar una version po-
bre del 911, con el motor de cuatro cilin-
dros del 356, que resultaba mas econd-
mica pero disfrutaba de la recién
estrenada carroceria. Esa versidn, que tu-
v0 un éxito tan rapido como rotundo, fue
denominada «912».

FIEL A SU IMAGEN

De aquel primer Porsche 911 de 1963,
con sus 130 caballos, al actual hay nada
menos que 30 anos y una constante evo-
lucién que ha permitido gue el Gitimo mo-
delo, Carrera 2, alcanzara 250 caballos
de potencia; eso sin contar las versiones
RS, ya que la Gltima en aparecer, con mo-
tor de 3,8 litros, ha acreditado |a increible
cifra de 300 caballos; siempre hablando
de modelos con motores atmosféricos,
pues los equipados con motores turbo
han llegado a los 381 caballos.

En tan largo periodo de tiempo ha cam-
biado en el Porsche 911 casi todo, pero

la linea, con retoques continuos, se ha
mantenido fiel al primitivo dibujo, por lo
que respira ese viejo sabor del disefio ori-
ginal del primer Porsche de verdad, el
356 aparecido en 1948. Llegados a este
punto, cabe mencionar la inteligencia de
«Butzi» Porsche al crear su carroceria,
gue mantiene las lineas maestras del
Porsche 356 en un afan de continuidad
que ya lleva vigente 45 afios, y eso tra-
tandose de un coche deportivo de altas
prestaciones.

La inspiracién que motivé en «Butzi»
Porsche el 356 a la hora de desarrollar el
911 se chserva en infinidad de detalles
de todo tipo. A una afinidad de disefic de
carroceria se une una identidad inequivo-
ca en sus habitacules, donde incluso la
disposicion de los pedales —colgados—
permanecid inafterada en aguel moderno
coche de 1963 que ha llegado tan fresco
como en el dia de su presentacion 30
anos después. Con solo observar las fo-
tografias que ilustran este reportaje uno
se da perfecta cuenta de la similitud de

la arquitectura interior de ambos coches.
Dos amplias plazas delanteras se enfren-
tan, en cada caso, a uncs salpicaderos
cuyo disefio no denota apenas el paso
del tiempo; légicamente el volante y los
mandos son muy distintos, como distinta
es la informacion que se ofrecia en el afo
63 en el 366 y en el 93 en el Carrera 2,
pero las formas generales son muy pare-
cidas. También los dos coches tienen
idéntica disposicion trasera, dos peque-
fias plazas, casi transportines, cuyos res-
paldos se abaten para dejar una mayor
superficie de carga; porgue los «malete-
ros», por llamarles de alguna manera al
seguir la forma del capd delantero, sélo
permiten alojar en su interior poco equi-

paje y la rueda de repuesto. No cabe du--

da, el gran «Butzi» mantuvo, a rajatabla
una filosofia que, con el pase de los
afios, se ha convertido casi en eterna.
Mecanicamente, sin embargo, la evolu-
¢ibn ha sido constante. Aquel dia antes
del nacimiento del 911, el Porsche 356 B
T6, en la versién probada por Motor 16,

tenia un motor boxer de cuatro cilindros
refrigerado por aire, de 1,6 litros de cubi-
caje, 90 caballos de potencia y una ali-
mentacién basada en dos carburadores
de doble cuerpo de la marca Solex. Por
supuesto, la bateria que montaba era de
seis voltios; la de 12 se servia s6lo como
opcion.

El 911 lucid, como primeras armas, un
motor, también boxer refrigerado por aire,
de seis cilindros y con una cilindrada de
dos litros. Su potencia era de 130 caba-
llos y la alimentacién estaba asegurada
por nada menos que seis carburadores
Solex agrupados de tres en tres. Su cam-
bio, manual, tenia cinco velocidades. La
diferencia era ostensible.

Pues bien, a lo largo de sus 30 arios
de vida, el 911 no ha parado de evolucio-
nar, tanto en el aspecto mecanico (siem-
pre el mismo seis cilindros boxer) como
en transmision (con dos cambios automé-
ticos, Sportmatic y Tiptronic, ambos mo-
delos de avance tecnolégico cuando se
aplicaron al 911) y en suspension. De he-

cho, entre aquel primitivo 901 de 1962 y
el Carrera 2 de 1993 hay tan pocos pun-
tos en comin gue parecen coches total-
mente distintos vestidos por una misma
carroceria.

FILOSOFIA DEPORTIVA

De todas formas, tanto el 356 como el
Carrera 2 de ahora mismo, tienen otra co-
sa mas que les une, su comportamiento,
el placer de conducir que deparan al gue
se sienta al volante; ambas cosas inhe-
rentes a la filosofia de su fabricante, una
filosofia que han aplicado y aplican a to-
dos sus modelos y que, Iogicamente, se
mantiene, se acrecienta todavia mas en el
huevo Porsche 811 Carrera, ese nuevo
modelo que permitird al coche deportivo
mas popular del mundo cumplir 40 afios
de edad, traspasar la frontera del siglo XX

sin que su historia tenga, aun entonces,
un final previsible. @)
M. Doménech

FICHA TECNICA g
356BT6 CARRERA2
Disposici Trasero longrudingl _ Traserc longituingl
N de cilindros 4, horizont. opuesios 5 horzont. gpuestas
Cllindrada te.c.) 1582 3600
DE valvulas por cilindro 2 2
Mmentaein 2o, chbhe cuerpo Tveorion slechiinica
Compresion 9031 T13al
Eatencla méxima/rp.m 7.6/ 5.500 Hev /6100
Par mdximo/ rp.m 316mkg. /4800
Trageidn Trsere Tresers
Cala gs camlios Manusl d veloridadss Menual 5 velocidades
Sistama Paanca yleve  Cremalers, asislida
metro de qire {m} — 115
Frangs. SistemalDel/Tras! ambor  Discos Ventilados
SUSPENSIONES : 8
Dalaniera Independiene Independiente
Traserm Independents ____ Indapenderte
PESO Y DIMENSIONES
En crden de marcha (kg ) 1.380
argofanchofalte (mm L010{1670/1.380 42501600/ 7320
idad ciel dendsito () : 50 Jil
Aoeloracitn e corce 10kmhl) 137 58
Valogidad Méxima (kms 185 264
Consumo Urtano (100 k) — 156
A0 kroyh {7100 km) 18 80
A120 ke 11100 km g5 68

Con la nueva remodelacion este deportivo cumplira 40 anos.
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El primer 911 tenia un motor de seis cilindros con 130 caballos.
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El 911 Carrera goza de una nueva estética, pero conservando : ot la forma de ser tradicional del Porsche 911.
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méas, su objetivo: por un lado man-

tener su tradicion, su historia; y por
otro, crear un vehiculo que, aungue apa-
rentemente es igual al modelo gue susti-
tuye, encierra en su interior tantas nove-
dades de todo tipo que le convierten en
algo completamente diferente.

El cuaderno de cargas, establecido por
Porsche para la creacion de su nuevo mo-
delo, establecia mantener el espiritu, la
filosofia y el estilo 911, y de ahi que se
haya respetado el
nombre mitico
que, ademas,

P ORSCHE ha conseguido, una vez

FICHA TECNICA

-
-
911 CARRERA
MOTOR
Disposicién Trasero longitudinal
N® de cilindros B, horizont. opuestos
Cilindrada (c.c) 3.600
N vélvulas por cilindro 2 -
Alimentacién [nysceidn electronica
Compresitn 11,331 ‘
Potencia méxima / rp.m. 272 ¢v/6.100

Par méxime / rp.m 33,6 mkg. /5.000

TRANSMISION -

Traccion Trasera

Caja de cambios Manual 6 velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistida
Didmetro de giro {m} 11,6

Frenos. SistemnaiDel/Tras) Discos Ventilados.
SUSPENSIONES

Delantera Independiente
Trasera Indspendiente
PESQ Y DIMENSIONES

En orden de marcha (kg.) 1.3/0
Largofanchofalta {mm) 4.245/1.735/1.300
Capaciciad del cepésito {1 74,5192 op.)
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de ceroa 10 kmh (s 6,6

Velocidad Méxima {kr/h) 270

Consumo Urbano {i/100 km) 17,8

A 90 kmyh {11100 km)

74

A 120 km/h 1100 ke

8.1

y segln palabras de los propios respon-
sables de la firma de Stuttgart, sera la
clave del éxito de Porsche en el futuro.
De esas premisas iniciales nace la identi-
dad, pero también la diversidad en cuanto
a estilo, linea, disefio, agilidad, prestacio-
nes, seguridad tanto activa como pasiva y
ecologia. En una palabra, en Porsche han
logrado conservar las caracteristicas tipl-

SOLO EN APARIENCIA
Aunque pueda parecer igual al
anterlor modelo, el 911 Carrera es

mas aerodindmico, y una zaga mas larga,
més inclinada— y del 928 y el 968 en
cuanto a la disposicién de los grupos 6p-
ticos delanteros que, al mismo tiempo,
tienen mucho que ver con los que Pors-
che utilizé en el prototipo Boxster. Se tra
ta de unos conjuntos integrados, elipsoi
dales, que mejoran mucho la iluminacion
del nuevo coche. Lateraimente se ohser-
va la evolucidn de las dimensiones. El
911 Carrera es un poquito mas corto, al-
go mas bajo y mucho mas ancho.
Mizntras la distancja entre ejes
se conserva, las vias de-

radicaimente distinto por las soluciones a él aplicadas. La mayoria de sus plezas son nuevas,
y hasta las dimenslones del coche se han modificado como fruto de una acertada evolucidn.

cas haciendo del nuevo modelo una reali-
dad inconfundible,

El disefo, la linea del nuevo Porsche
911 Carrera, participa de muchos con-
ceptos a la vez. Fundamentalmente se ba
sa en el 911 de siempre, pero en su ¢a
rroceria se observan rasgos del 959 —un
frontal mas aligerado,

lantera y trasera también son de mayor
tamano. Llama la atencion la disposicion
y el diserio de los limpiaparabrisas. Al
juntar los apoyos de las raquetas se ob-
tiene una superficie de barrido mas am-
plia. En la zaga, se ha modificado algo el
conjunto rejilla de ventilacion del
motor/alerbn, méas fino y enrasado en la
carroceria gue en el Carrera 2, los grupos
dpticos estan unidos por una banda de
plastico y las dos salidas del escape dan
mucha més personalidad a toda la zaga.
Por cierto, el nuevo sistema de escape
goza de mayores vollmenes en el
catalizador y en los silenciosos
para, asi, poder cumplir con los
actuales requisitos sobre emi-
ién de gases de escape.
En el interior, todo sigue casi
igual gue antes. De hecho, tan sélo

El 911 tiene un motor mas potente y de mejor rendimiento.
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SIN CAMBIOS EN EL HABITACULO

Casi nada ha sido cambiado en el Interlor del nuevo 911 Carrera. Si ol salpicadero continiia
estando vigente, y resulta estéticamente belio, alguncs mandos podrian haber sido mejorados.

ha variado el diseno de los asientos. Ni
siguiera han aprovechado la ocasién para
utilizar unos mandos mas racionales,
més modernos.

El motor sigue siendo el mismo del Ca
rrera 2, el tradicional seis cilindros de
3,6 litros de cubicaje, pero se ha modifi-
cado con el fin de obtener 22 cabatlos su-
plementarios de potencia y optimizar su
rendimiento; fo que se hace patente con
unas mayores progresividad y agilidad a

baje nlmero de revoluciones. Admisidn,
mecanica del cigilefial, nueva gestion de
la inyeccidn, valvulas hidraulicas autoajus-
tables y una mayor rigidez flexional y tor-
sional o han hecho posible. Para servir a
este motor se emplea un nuevo cambio
manual de seis velocidades, cuyas rela-
clones de cambio van de maravilla a las
caracteristicas de aguél. También se ofre-
ce la versidn semiautomatica Tiptronic co-
mo opcién, modificada en cuanto a la

— e U T =
; e e e
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electrénica pero no en las relaciones de
cambio. En lo referente a la suspension,
aparte de las variaciones sufridas en el
eje delantero, conservando el mismo es-
quema, se ha empleado un eje totaimen-
te nuevo, multibrazo, para la parte trase-
ra, gue €s responsable de una mejora
sustancial en el comportamiento del co-
che. Ahorg, el 911 Carrera tiene una me-
jor estabilidad en todo memento y una
mayor capacidad de traccién a pesar del
incremento de potencia del motor. La ca-
pacidad de frenada se ha incrementado y
la direccibn se mueve con rapidez y preci-
sion. En el terreno del comportamiento
es donde mas se aprecia la enorme evo-
lucién sufrida por el nuevo 911.

Su comercializacién en el mercado es-
panol se efectuara en los primeros dias

JIII e e
MAYOR PERSONALIDAD EN LA ZAGA
No sdio los paragoipes estin integrados en

Ia carroceria, sino que los grupos dpticos
estan unidos y aparece un doble escape.

del mes de noviembre y, al respecto, hay
que decir que el precio del coupé sera de
11.523.000 pesetas. La versién Cabrio,
que se presentard en enero de 1994 en
el Salén de Detroit y que empezara a ven-
derse en primavera, también tiene asigna-
do precio: 13.042.000 pesetas. La ver-
sién de cuatro ruedas motrices aparecera
mas tarde. El equipamiento del 811 Ca-
rrera es muy extenso, aungue cuenta con
muchas opciones como el techo practica-
ble, el limpialuneta trasero, el sistema
antideslizamiento, las llantas de 17 pul-
gadas y |a tapiceria de cuero. Q

M. Doménech

El eje trasero multibrazo le dota de un gran comportamiento.
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SI quieres dar la nola, entra en el nuevo
Escort. Preparate a vivir todo un recital en
medidas de seguridad. Porque el nuevo

Ford da la nota.

Escort, ademads de airbag de serie, te ofre-
ce un sonido a todo riesgo: los Sistemas de
Audio Ford. Para que disfrutes de una
seguridad de altos vuelos: panel de segu-
ridad desmontable, luz intermitente y
superficie reflectante al desmontar el
panel, cédigo de seguridad de cuatro
digrtos, adhesivos anfirrobo,... hasta registro
de la matricula del vehiculo en pantalla.
Ven a conocer los Sistemas de Audio Ford.
El sonido que mejor sintoniza con tu Escort.

Seguridad Total

<>

SISTEMAS AUDIO



TANDEM DOB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Hemos equipado al Vento con estructuras

Ese conductor que se salta un
stop. El que se distrae. El que siem-
pre va con prisas. Las retenciones
en las autopistas.

¢No cree que hay suficientes mo-
tivos para tomarse muy en serio la
cuestion de la seguridad vial?

En Volkswagen, nos hemos ade-
lantado disefando un coche que ya
cumple con las mas estrictas norma-
tivas europeas y americanas en ma-
teria de seguridad.

Con una estructura reforzada. Con
materiales que absorben la energia de

e B, e

impacto y ia conducen a la parte pos-
terior. Con elementos de la carroceria
gue se deforman calculadamente.
Un coche que puede equipar fre-
nos ABS, para no perder el control
del vehiculo en una frenada brusca.
Con el diferencial antiblocante EDS

gue evita que alguna rueda gire en
vacio al perder adherencia y asegura
unadireccion correcta.

Hemos previsto Airbag para con-
ductor y Airbag para acompanante
como equipamiento opcional pero
muy recomendable. '

e

reforzadas por una cuestion de supervivencia.

ElVento. Todo lo que lamas avan- Gama Vento desde 1.695.000 pts.

zada tecnologia automovilistica es
capaz de hacer en prestaciones, con-
fort y equipamiento. Y sobre todo en
seguridad. Aunque la seguridad,
también depende de que usted
conduzca con precaucion.

Precio final recomendado (IVA, transporte, im-
puesto de matriculacion y promocién incluidosk.




BMW 325 ITDS

UN AVION
DIESEL

5

A FONDO
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La opinion de todo el que se ha
subido a este coche es que «va
como un avion-. No es la primera,
ni sera la ultima vez, que un BMW
vaya asi; sin embargo, el que
este comentario se refiera a un
diesel ya no es tan normal. El 325
TDS rompe todos los esquemas.

Brillantez mecanica
Comportamiento en seco
Acabado impecable
BMW 325 TDS
PRECIO; 4,323.000 PTAS.
Plazas traseras Justas
Precia elevado
Alre acondicionado opcional

DEFECTOS

il -
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DISENO *Hodkok
ACABADO *dckk
PRESTACIONES Fidokok
CONFORT *dok
SEGURIDAD Yook
CONSUMO Jokokk
PRECIO ok

UNQUE fue Mercedes en
y 1936 la primera marca en el
< mundo que comercializd un
automévil con motor diesel, y la que
ha presentado innovaciones téchi-
cas muy importantes a lo largo de
su historia, ha sido su eterna rival,
BMW, la que, de un tiempo a esta
parte, lidera este campo, al desa-
rroflar y comercializar con éxito algu-
nos de los diesel mas rapidos, si-
lenciosos y econdmicos del mundo.

El BMW 325 TDS es una buena

bién es capaz de romper los esque-
mas al conductor actual mas experi-
mentado y dejar «de piedra» al pro-
pietario de cualquier diesel, sea
cual sea su potencia.

La utilizacidén del intercoofer, que
enfria el aire de admisién después
de ser comprimido por el turbo so-
bre el motor de seis cilindros, turbo
de-2,5 litros que monta a secas la
versién TD (115 caballos), junto con
un equipo electrénico para la ges-
tién de la inyeccion y el encendido,
han ejercido un efecto milagroso,
con un considerable aumento de po-
tencia, hasta los 143 caballos, v
proporcionalmente un nivel de pres-

taciones muy elevado. Hay que re-

saltar que, como ya ocurrié con el
525 TDS, se han conseguido mejo-
rar en las pruebas los tiempos pro-

COMPACTO

Y ELEGANTE
La linea del
325 TDS es
suave y
elegante y sus
formas muy
compactas.
Su velocidad
maxima supera
ios 210
kilbmetros por
hora, batlendo
todos los
records def
segmento de
ios diésel,
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muestra de elio, con sus 143 caba-
llos y sus increibles prestaciones,
sblo comparables a las de algunocs
rapidos vehiculos deportivos, no
precisamente movidos por gasdleo.

Mas brillante, por.ejemplo, que
un Golf GTi, mas suave y silencioso
que muchos vehiculos de gasolina,
econémico, compacto, elegante...,
s6lo otro diesel deja tan buen sabor
de boca, su hermano mayor el 525
TDS, con idéntico motor pero, claro
esta, penalizado por algo mas de
peso (130 kilogramos).

Ef turbodiesel mas potente de la
Serie 3 romperia todos los esgue-
mas a Rudolph Diesel, quien, en
1894, consiguié hacer funcionar el
primer motor térmico racional ba-
sandose en el principio de la com-
presién-ignicion. No obstante, hay
que reconocer que este coche tam-

porcionados por BMW, tanto en ace-
leraciones como en recuperaciones,
algo poco habitual, va que los datos
de fabrica de cualquier marca sue-
len ser demasiado optimistas.

No ha ocurrido lo mismo con el
consumo (dificil batir las cifras tan
ajustadas de la marca, conseguidas
en condiciones ideales); sin embar-
go con el 325 TDS el conductor pue-
de llegar a consumir 6 litros a los

“cien a una media de 20 Km/h. y po-

¢0 mas de 12 litros intentando ex-
primir al méaximo los 143 caballos.
Estas cifras, dada la agilidad con la
que es capaz de moverse el coche,
podrian hacer palidecer a més de
un conductor de un vehiculo de ga-
solina equivalente.

Pero, tan sorprendenfe como las
prestaciones o el consumo, podria
calificarse la forma de entregar la

potencia. Basta con que la aguja del
cuentarrevoluciones supere las
1.500 vueltas para que el motor
responda en cualguier marcha sin
desmayos y de forma progresiva
hasta el limite. Las excelentes recu-
peraciones en marchas largas, sin
necesidad de reducir, facilitan la
conduccidn y la hacen més agrada-
ble. Ni la precision ni la rapidez del
cambio obstaculizarian, de ninguna
manera, su mayor utilizacion.

Al 325 TDS tampoco le delata el
sonido a diesel, simplemente por-
que suena igual o menos que mu-
chos coches de gasolina. Ademas,
los técnicos alemanes han aislado
a la perfeccidn la célula habitable,
impidiendo que los pasajeros sufran
las incomodidades de una sonori-
dad elevada. El ralenti estaba fijado

en la unidad de pruebas en 700 re-
voluciones, sin que el coche presen
tase una vibracién anormal vy, por
supuesto, con una menor molestia
aclstica en una utilizacién urbana.
Si la brillantez del motor supera
todas las expectativas, no ocurre lo
mismo con el habitaculo, por las po-
cas diferencias respecto a otros
modelos de gama, incluido el apre-
tado espacio de las plazas traseras.
Este nuevo modelo recibe algunas
modificaciones en el tapizado, aho-
ra en ferciopelo, vy en el sistema de
apertura de la guantera; sin embar-
go, y a pesar de que el acabado y la
calidad de los materiales mantiene
la linea habitual de calidad, el equi-
pamiento y la presentacién no son

todo lo brillantes que deberfan co-

rresponderse con un vehiculo de es-
te nivel y este precio.

DEMASIADO
SENCILLO

Es ol cuadro del
325 TDS, ol aire
acondicionado
6s opcional; sin
éal, Ia
presentacion
resulta alin mas
sencilla. No
parece un
coche de mas
de cuatro
millones. Eso si,
el ajuste y la
calidad de
materiales se
mantienen al
nivel de
siempre.

ALGO JUSTITO
Es of habitaculo
de Ia Serie 3,
sobre todo en io
que concierne a
las plazas
traseras. Tanto
on altura af
techo como en
anchura, el 325
TDS no ofrece
medidas
destacables. Ei
maletoro esia
bien, sin
excesos. El
nuevo tapizado
de los asientos
es muy
agradable. El
impresionante
motor de sels
cilindros, 2,5
litros de
clfindrada y
143 caballos
convierte al
BMW en el mas
rapido del
mundo.
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MOTOR :

Delantero longitudinal de seis cilin-
dros en linea. Bloque y culata de alea-
cién. Distribucion: Un arbol de levas
en cabeza accionados mediante cade-
na. Dos valvulas por cilindro. Ciglienal
de siete apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 2.498 centimetros
clbicos. Diametro del cilindro: 80,0
mm. Carrera: 83,0 mm. Compresion:
22,0 a 1. Potencia maxima: 143
CV(105 Kw) a 4.800 rpm. Par méxi-
mo: 26,5 mkg (260 Nm} a 2.200 rpm.
Alimentacién: Electrénica digital dig-
sel. Combustible: Gaséleo.
TRANSMISION ; :
Traccién a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de cinco velocida-
des. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,4
km/h. En 28 a 1.000 rpm: 15,3 km/h.
En 3% a 1.000 rpm: 24,4 km/h. En 42 a
1.000 rpm: 34,3 km/h. En 5° a 1.000
rpm: 42,9 Km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera a3|st|da Vuel—
tas de volante entre topes: 3,2 vuel-
tas. Didmetro de giro: 10,4 metros.
FRENOS

Delantercs: Discos ventilados. Trase-
ros: Discos. Antiblogueo de frenos:
Si.

- SUSPENSION

Delantera: Independients de brazos
telescépicos, con barra transversal
triangular y barra estabilizadora. Trase-
ra: Independiente de brazo central
con barra longitudinal y doble brazo
tranversal, muelles y barra estabiliza-
dora. Neuméticos: 205/60 R 15. LIan-
1as de acero de 61/2J x 15.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en seco: 1.350 kg. Capacidad

PRESTACIONES 3

VELOCIDAD MAXIMA - -

Km/h 213
ACELERACION (seg) = i
400 m salida parada 17,1
1.000 m salida parada 31,0
De 0a 100 km/h 10,2
Recorriendo (metros) 186,6
RECUPERACION -

400 m desde 40 km/h en 42 18,7
400 m desde 48 km/h en 5° 21,7
1.000 m desde 40 km/h en 4° 334
1.000 m desde 40 km/h en 52 38,2
De 80 a 120 km/h en 47 84
recorriendo (metros} 2452
De 80 & 120 km/h en B2 10,6
recorriendo {metros) 295

FRENOS b

LT ET
A B0 Km/h: 144
A 100 Km/h: 40,8.
A 120 Km/h: 64,3.

SONORIDAD i

= |

del depésito de combustible: 65 li- | =5— -
tros. - = >

Al ralentf: - 535.

A 60 Km/h: 63,7.
CONSUMOS ;’f A 90 Kvh: 85,7.
{Datos en {100 Km) A 120 Km/h: 68,8.
CIUDAD = - .. T A 140K mh: ) 73,0
A 26,9 km/h de promedlo 92 ATope: 825.
CARRETERA _
A 90 kmvh de crucero 6,0 :
En conduccién rapida 122 DATOS DEL COMPRADOR -
AUTOPISTA el Importador: BMW Ibérica, S.A. Pa-
A 120 kmjh de crucero 19 seo de la Castellana 149. 28046
A 140 kmh de crucero 95 Madrid. Teléfono: (91) 572 02 22 .
CONSUMO MEDIO POND. - Garantia: Un afio en piezas y mano
Litros 100/km 81  de obra. Red de postventa: 70 pun-
A_U,TONOWA M,ED”‘ = _. tos de asistencia en toda Espafia.
Kildmetros recorridos 750
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PRECISO Y
RAPIDO
El cambio no
puede ser mas
agradable.
Tiene una
precision .
Increible y se
maneja con
rapidez, sin
apenas
esfuerzo.

El tener gque pagar casi 300.000
pesetas por el aire acondicionado,
cuando el precio del coche supera
los cuatro millones de pesetas, solo
se les ocurre a los alemanes de
BMW o Mercedes y, al menos en Es-
paia, esta politica esta fuera de to-
da logica.

Pero, siguiendo con la habitabili-
dad, hay que decir que es uno de
los puntos mas criticos de esta ver-
sién. El maletero presenta un volu-
men de carga normal, nada extraor-
dinario, vy en las plazas traseras se
encuentran algunos obstaculos a te-
ner en cuenta por los que quieren
aprovechar el espacio al maximo.
Es dificil que las piernas rocen en el
respaldo delantero; sin embargo,
los pies no pueden introducirse bajo
el asiento y el tinel central, extre-
madamente voluminoso, complica

- OPCIONES

Catalizador: 123.513 pesetas. Diferencial autoblocante: 101.124
pesetas. Volante deportive: 43.927 pesetas. Suspensidn deportiva M-
technic: 42.998 pesetas. Airbag para conductor (incluye volante de
cuero): 137.222 pesetas. Columna de direccién ajustable en altura:
20.968 pesetas. Neumaticos ge perfil bajo: 37.292 pesetas. Neuma-
ticos de perfil bajo con llantas de aleacién ligera: 197.192 pesetas.
Pintura metalizada: 96.527 pesetas. Techo corredizo- mecénico:
146.913 pesetas. Techo corredizo eléctrico: 198.359 pesetas. Eleva-
lunas eléctricos delanteros y traseros: 88.079 pesetas. Bolsa porta-
esquies: 36.821 pesetas. Asientos traseros abatibles: 55.341 pese-
tas. Calefaccion para asientos delanteros: 72.534 pesetas.
Regulacitn de faros desde el interior: 11.412 pesetas. Faros antinie-
bla: 37.292 pesetas. Aire acondicionado: 268.067 pesetas.- Controi
automatico de velocidad: 69.673 pesetas.

4
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APFES RATACE
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“Piel invulnerable, )
Piel protegida contrelas agresiones.
_“Pi?] sana y bien cuidada,

Tonificada, suave y perh:u:lmente

|11dr.1t ada, P
Con CIBLYE, I linea de traramiento

para el #Hombre,

Dhez pmduuua hipoalergémeos,

de accion hidratante v antiinflamaroria.

Para ¢l afeitado v pata despues del

afeitado. Para el cuidado y la higiene

personal.

Piel invencible; de una vez por todas.

CIBLE EN TU FARMACIA.
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LINEA DE TRATAMIENTD PARA El, HOMBRE




EFICAZ EN
SECO

Las
prestaciones,
casl de
deportivo, del
325 TDS

provocan en
1 mojado
i desmanes del
i tren traserg,
sobre todo en

marchas cortas

y carreteras

muy viradas.

En seco se

puede ir muy

rapido.
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EQUIPAMIENTO %

El equipamiento del BMW 325 TDS se puede considerar bastante
ajustado si tenemos en cuenta el precio final del coche. El ABS, los
elevalunas eléctricos delanteros, el cierre centralizado con antirrobo,
la dlreccidén asistida y los retrovisores eléctricos, entre otros
elementos, son de serie; sin embargo, hay que pagar casi 300.000
pesetas por el aire acondiclonado, lo cual no es muy comprensible.

-‘.‘-_F

FRENTE A SUS RIVALES

Pocos fabricantes han llegado tan lejos en la investigacion y desarrolio de motores
diesel tan potentes, silenciosos y brillantes como el de este BMW. Ni siquiera Merce-
des, que comercializd el primer diésel «como es debido», ha llegado por el momento
a poner en aprietos a BMW, a pesar de que el reciente lanzamiento de su diesel mul-
tivalvula ha revolucionado ¢l sector. Hasta que llegue la version turbo, y como se pu-
do comprobar en |la prueba que realizd Motor 16 hace unas semanas de este mult-
vélvula, el rendimiento decepciona, aunque indudablemente la emisién de particulas
contaminantes disminuya. Asf las cosas, y como dentro de la competencia no se pue-
de encontrar ningiin rival equivalente, se tendria gue echar cuentas dentro de [a pro-
pla marca para encontrar alguna alternativa. Si no se realizan mas de 30.000 kiléme-
tros al afio, ;merece la pena gastarse 600.000 pesetas més gue un 320i? Si al
comprador no le gusta correr, jpodria conformarse con el 325 TD?

las cosas a un quinto ocupante si es
aduito. La altura al techo tampoco es
la mas iddnea si se superan los
1,85 metros; la elevacién del asiento
trasero, respecto a los delanteros
{debido a la situacion del depdsito
de combustible debajo del asiento
posterior), reduce este espacio a la
minima expresin.

Dada la potencia, el par y las pres-

taciones del 325 TDS (junto a su
condicion de traccién trasera) se ten-

dria que hablar de un comportamien-

to muy bueno, siempre que las con-
diciones del piso sean favorables. El
excelente y rigido bastidor, combina-

do con unas suspensiones absolu-

tamente 10gicas, que respetan el
confort ofreciendo una eficaz com-
portamiento, permiten que el con-
ductot afronte todo tipo de situacio-
nes con seguridad.

En piso deslizante por lluvia, tierra
0 nisve, las cosas pueden complicar-

s& 5t 5e realiza una conduccidn de-

partiva, y el tren trasero puede llegar
& perder su trayectoria, Esta reaccion
&5 ahora bastante previsible y, sin
duda, sabran afrontarla los que la lle-
ver a cabo. El antibloqueo de frenos
£s de serie y no hay nada gue ohje-
tar respecto a su funcionamiento, asi
como en lo gue se refiere a la efica
ia de los cuatro discos.

El BMW 325 TDS cuesta, a igual-
dad ge eguipamiento, 600.000 pese-
185 mas gue su equivalente en gaso-
lina, el 320i de 150 caballos. Esto
quiere decir que, sin tener en cuenta
la depreciacion, menor en un diesel,
habria que realizar unos 50.000 kilé-
metros al afio para amortizar esa di-
ferencia en un periodo razonable de
dos ahos. Realizando «sdlo» 30.000
kitometros, el tiempo de amertiza-
cion sube hasta los cuatro afios.

De toda esta estadistica se dedu-
ce, de forma logica, que el compra-
dor de este vehiculo tiene que ser un
vigjero empedernido, al que le guste
Ir rapido, con necesidad de un coche
de representacion y al que no le im-
porie pagar un sobreprecio de medio
millén respecto al 325 TD de 115 ca-
ballos (otro estupendo vehiculo), pa-
ra disfrutar del diesel mas veloz que
existe ahora en el mundo. @]

Andrés Mas
Fotos: José A. Diaz

Fotos realizadas en el centro de oficinas del
Parque Empresarial San Femando de Henares.

DOCE funciones
_diferentes

reunidas en

un solo aparato

1 BUJIAS
Alta tensién y aislamiento

2 5 DIODOS DE ALTERNADORES

COMPRUEBA:

3 ﬂ. TAPAS DE DISTRIBUIDOR
Alta tenslén y aislamiento

4 LAMPARAS
8-12 Voltios

5 MEDIDA DE RESISTENCIAS
{Rotor de altemador) i
c Ohmetro digital

MEDPIDA DE RESISTENCIAS

EL COMPROBADOR
MAS COMPLETO,
PRACTICO |

Y SENCILLO DE MANEJAR 6, MEDIoADE REs

7 NIVEL DE CARGA
= Baterias 6-12 Voltlos
Voltimetro dightal

8 BOCINAS
6-12 Valtios =/ "

imprescindible

PARA SU TALLER
DE REPARACIONES 9 canGADOR DEBATERIAS

Yoltimetro dighal
K
|

10 LUZ PORTATIL
EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOVIL

PAT.

D= ¢ 12voitios

11 % BOBINAS DE ALTA
1

Automdvlles y motocicletas
2 CONDENSADORES
E ; Prueba de fugas

DESIGN FERRET

#Para mds informacion llame a: FERVE,S.A. (877) 660804 - Apartado7 - 43700 EL VENDRELL
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esta prueba ejercen como re-
presentantes de tres segmen-
tos que, a pesar de sus enormes di-
ferencias, son una clara opcion de
compra para un amplio es-
pectro de usuarios. La esce-
na podria ser la siguiente:
una familia con cinco o mas
miembros, que busca un co-
che con un precio en torno a
los cuatro o cinco millones
se enfrenta a una oferia de
lo mas variado. La situacion
se resume de la siguiente
forma. El pap4, generalmente
el elemento mas tradicional
de la familia optaria por la
berlina, con la cual se satis-
facen sus gustos por la con-
duccitn a la vez que se cum-
plen sus aspiraciones en
cuante a imagen. Por su par-
te la mama, guiada por el t-
pico sentido practico femeni-
no, se sentira inclinada hacia
un monovolumen en el que
se puede meter todo sin
apreturas y vigjar comodamente. En
cuanto a los chavales, no queda la
menor duda, el todo terreno es el
més divertido y «mola un montdns.
Esta ficticia situacion se plantea
cada vez con mas frecuencia, por lo
que se han reunido un Rover 827,
un Jeep Grand Cherokee y un Re-
nault Espace V6 Automatico, para
analizar durante unos dias las venta-
jas y los inconvenientes de cada uno
de estos conceptos. Normalmente,
la decisidn no se toma de acuerdo
con las necesidades racionales de
cada familia, sino por impulsos del
momento que nada tienen que ver
con la légica. Entre los tres modelos
elegidos hay diferencias de precio,
pero en este nivel unos miles de pe-
setas mas 0 menos no resultan deci-
sivos. En esta ocasifn, la compara-
cion se realiza en un nivel
econdmico alto, pero las conclusio-
nes se pueden aplicar exactamente
igual a coches de menor precio. Hay
que tener en cuenta, que se puede
optar por un todo terreno desde un
millén de pesetas y hay versiones de
monovolumen desde poco mas de
dos millones mientras que coches
famillares tipo break se pueden ob-
tener por mucho menos. La deci-
sién, como siempre es suya, pero
antes compare y podra evitarse algu-
has sorresas.

L 0S tres modelos que ilustran
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COMPORTAMIENTO

tan muy claras. Hoy por hoy, y

a pesar de la gran evolucidn
de los vehiculos todo tefreno y de
los monovolumen, el comportamien-
to vy la seguridad de una berlina que-
dan por encima de toda duda. Es f&-
cil entender que las caracteristicas
de peso altura y suspensiones de
una berlina convencional no son
comparables con las de un enorme
tode terreno.

‘En contra de lo que mucha gente
cree, los todo terrenc no son mas
seguros gue los coches convencio-
hales, sino todo lo contrario. Un to-
do terreno roza las dos toneladas
de peso y son mucho mas altos. Es-
to implica unas distancias de frena-
da mas largas, una estabilidad peor
y, en general, un seguridad activa in-
ferior. También hay que tener en
cuenta que los todo terreno utilizan
un tipo de neumatico que por sus
caracteristicas de dureza y dibujo
tienen un nivel de adherencia infe-
rior a los que utiliza un coche.

Por su parte, un monovolumen se
encuentra a caballo en estos aspec-
tos entre ambos. Aungue tienen un
peso superior al de una berlina, los
esquemas de la suspension suelen
ser semejantes. En cuanto a la faci-
lidad de conduccién hay peguenas
diferencias, pero no se puede decir
gue haya una clara ventaja de ningu-
no de los tres tipos de coche. En el
caso del Jeep Grand Cherokee, el
motor s un seis cilindros en linea y
de cuatro litros de capacidad. El
cambio de marchas es automatico y
a pesar de sus grandes dimensio-
nes, s& maneja con mucha soltura.

Una de las grandes ventajas de

E N este aspecto las cosas es-

"un todo terreno en su utilizacién ur-

bana reside, precisamente, en su
altura sobre el resto del trafico. Es-
to permite al conductor anticiparse
a situaciones al tener una mejor vi-
sién. Algo parecido pasa en con los
monovolumen. El Renault Espace de
la prueba contaba con el nuevo
cambio de marchas automético que
facilitaba mucho la conduccién.
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CARROCERIA

tar cualquier tipo de juicic es-

tético, ya que sobre gustos
hay mucho escrito, pero todo equivo-
cado. De los tres conceptos de auto-
mévil evaluados gqueda claro que el
mas practico es el Renaull Espace.
Conseguir alojar siete adultos en me-
nos de cuatro metros y medio de lon-
gitud total, resulta francamente inte-
resante. Es evidente que el milagro
no es total, ya que con los siete
asientos utilizables, el Espace se
gueda casi sin maletero, pero por lo
menos se puede disfrutar de la alter-
nativa. Hay gue tener también en

E N este apartado habra que evi

‘cuenta que estos coches tieneh una

excelente modulabilidad, es decir
gue se puede configurar su interior
de forma que el coche se adapte lo
mejor posible a las necesidades de
cada momento.

Para los vigjes largos, este tipo de
vehiculo es ideal. La amplitud, sobre
todo si se viaja con nifios, resulta un
elemento muy relajante. Es, en defi
nitiva, otra forma de viajar. El Jeep
Grand Cherokee también goza de
una enorme capacidad interior. En
este caso no se dispone de tercera
fila de asientos, pero hay modelos
en el mercado que ofrecen esta posi-
bilidad, con lo cual sus caracteristi-
cas se acercan muche a las de un
monovolumen. Por tratarse de un to-
do terrenc con unas suspensiones
pensadas para las dificultades del
campo, este tipo de coches resultan
ideales para utilizarlos a plena car-
ga, ademas de estar perfectamente
dotados para tirar de un remolque.

Una berlina de este segmento
ofrece un excelente nivel de confort
para cuatro adultos, ¢ cinco en el
mejor de los casos, pero no puede
competir con ta amplitud que ofrecen
sus rivales. Los maleteros en este
hivel son generosos, pero no llegan
a disponer de la versatilidad de un
monovolumen o un todo terreno.
Otro cantar es cuando se habla del
confort de suspension. En una berli-
ha las oscilaciones de peso son infe-
riores, por Io que se puede optar por
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JEEP GRAND
CHEROKEE
Destaca por
contar con
alrbag en su
equipamiento
de serle.

RENAULT
ESPACE

Su posicion al
: volante
requlere una
clerta
adaptaclon.

ROVER 82751
La postura al
volante de una
berlina es Ia
ldeal para
largos
recorridos.

FRENMTE A FRENTE

tarados blandos y c6modos. Esto,
sin embargo, no es tan facil de con-
seguir en sus rivales. Aunque el Es-
pace probado consegufa un excelen-
te compromiso entre comodidad y
fiabilidad al contar con un eje poste-
rior autonivelante.

Las posibilidades que ofrecen las
carrocerias del Espace y el Grand
Cherokee crecen enormemente si la
familia en cuestién disfruta de su
ocio al aire libre. Con unas colchone-
tas y una tienda de campafia se pue-
de transformar cualquiera de estos
vehiculos en una modesta autocara-
vana. En el caso del Espace, se pue-
den retirar las dos filas posteriores y
girar los asientos delanteros para
conseguir una enorme superficie Ii-
bre y perfectamente ptana.

COMO UN
SALON

En un Renault
Espace hay
infinidad de
posibilldades
para disfnntar
de un viaje.

CLASICOS
Los aslentos
posteriores del
Rover
(derecha) y
Grand
Cherokee
(lzqulerda),
son ampllos
pero de corte
convenclonal.

LA AMPLITUD
de acceso a
las plazas
posteriores
también varia
sensiblemente
dependiendo
del tipo de
coche. El
Grand
Cherokee
(lzquierda)
tlene ef
Inconveniente
de s altura.
El Espace
{centro) es el
mejor en este
aspecto,
mlentras que
el Rover
{deracha) se
sftia en un
término medio.
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ECONOMIA

complejo de los tres, es el
que resulta mas econdmico
en el momento de la compra. El
Jeep Grand Cherokee (3.796.064
pesetas) tiene un precic muy razo-
nable para e! completo egquipamien-
to y la calidad general que ofrece el
coche. Sin embargo, a la larga, los
todo terreno resultan caros de man-
tener. En primer lugar, unas polizas
de seguros muy caras y que en mu-
chos casos no cubren los desper-
fectos que se hayan producido du-
rante su utilizacién fuera de la
carretera. Los mecanismos de
transmisién a las cuatro ruedas re-
quieren un mantenimiento especi-
fico y el consumo se resiente por
las caracteristicas de peso y aerodi-
namica del coche. Son, pues, co-
ches caros de mantener,
En lo gue se refiere a las berlinas
y los monovolumen, hay precios pa-
ra todos los gustos, ya que la ofer-
ta ha crecido considerablemente en

c URIOSAMENTE el modelo mas

A S Y X o ¥
= - Foar i 3 -
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'T;gf."s,«‘mﬂ fataVala.

los dltimos afios. El Renault Espace
V6 (4.820.000 pesetas) es en es-
tos momentos el monovolumen mas
caro, pero también el mas emble-
matico del mercado. Sus gastos de
mantienmiento y seguro son seme-

FICHA TECNICA S~
ROVER RENAULT JEEP
MOTOR
Disposicion Delantere transversal Delantero longitudinal Delantero longitudinal
N2 de cilindros BenV ~ GenV 6 an Inea
Cilindrada (c.c) 2.675 2.849 3.960
NE vélvulas por cilindro 4 2 2
Alimentacion Inyeccion electronica Inyeccién electrénica Inyeccion electrénica
Compresién 80al 8.75a1 8.75a1
Potencia méxima / r.p.m. 169 cv/5.200 153 cv/5.400 185 cv/4.700
Par méaximo / rp.m 22,9 mkgf4.500 23,4 mkgf2.500 296 mkg/3.950
TRANSMISION : '
Tracgion Delantera Delantera A las cuatro ruedas
Caja de cambios Manual 5 velocidades Autom. 4 velocidadas Autorn. 4 velocidades
DIRECCION ¥ FRENOS
Sistema Cremallera, asistida Cremallera, asistida Recirculacién, asistida
Didmetro de giro m) 1,4 11,0- 11.0-
Frenos. Sistema(Del/Tras) Discos vent,/Discos Discos vent /Discos Discos vent./Tambor
_[rJeIantera Independiente Inclependienta Eje rigido
Trasera Independiente Eje rigide Eje rigido
PESO Y DIMENSIONES : = = 3 o
En crden de marcha (kg.} 1.460 1.480 1.680
Largofanchofatto [mm} 4.880/1.730/1.3%0 4.429/1.795/1.707 4,489/1.800/1.649
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS ] =0 : .
Aceleracién de cero a 100 km/h {s) 10,3 11,0 10,6
Velocidad Méaxima {kmyh) 209 197 181
Consumo Urbano ({100 km) 145 13,3 18,1
A 90 krnfh {1300 km} 85 10,2 1156
A 120 keyh (/100 k) 95 134 128
PRECIO {ptas] 4960000 480000 3756064
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jantes a los de cualquier berlina del
mismo precio y potencia. El punto
desfavorable se presenta cuando se
estudia el consumo. E| mayor peso
y una aerodindmica menos eficiente
que la que presenta una berlina, se
dejan notar cada vez que el conduc-
tor se coloca ante el surtidor de
combustible.

El factor econdmico no debe de
ser decisivo, pero si que hay que te-
nerlo en cuenta.

CONCLUSION

La decisién final dependerd de
una serie de factores que puede va-
riar mucho, pero en primer lugar ha-
brd que preguntarse: squé coche
necesito?

La respuesta a esta pregunta
puede eliminar algln contendiente.
Comprarse un todo terreno por el
simple hecho de ir mas alto que el
resto es un fendmeno digno de ser
estudiado por un psicologo, sobre
todo cuando el hecho real es que
estos vehiculos son menos seguros
y mas caros de mantener que una
berlina normal. Del mismo modo,
una familia de menos de cuatro
miembros no necesita las siete pla-
zas de un Espace. Las cifras del
mercado son elocuentes respecto a

| FRENTE A FRENTE |

tas apetencias de los conductores
espafioles. En 1992 se vendieron
48.813 coches del segmento D, es
decir berlinas de la categoria del Ro-
ver 827 Si. En lo gue va de afio se
han vendido 26.624 unidades, lo
que significa una Importante caida
del segmento. :

En lo que se refiere a los todo te-
rréeno, en 1992 se vendieron
55.415 vehiculos, inciuidos también
los modelos mas baratos. Este afio
la cifra acumulada hasta septiem-
bre es de 33.452 unidades lo cual
también es una.importante caida.
Por. su parte los monovolumen dis-
tan todavia mucho de ser un fend-
meno de masas. En 1992 se ven-
dieron 2.624 unidades mientras
gue en lo que va de afio, se han
vendido 2.357 unidades. Esto quie-
re decir que este pequefo segmen-
10 se encuentra en alza en este mo-
mento. La racionalidad se va
imponiendo. 0

Victor Plicclone
Fotos: Ramén Rodriguez
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Ll LS HOMBRES

- Louis Schweitzer, presidente de Renault-Volvo

«ES PREFERIBLE
. CRECER JUNTOS»

Salvo sorpresas de Gltima hora, Renault y Volvo fusionaran sus actividades el 1 de enero
de 1994, bhajo la autoridad de Louis Schweitzer, elevado a la cipula del directorio comiin y
bajo la autoridad moral de Pehr Gyllenhammar, presidente del Consejo de Vigilancia.

industrial serad en un tercio

sueco y francés en los dos
tercios restantes. La sociedad Re-
nault-Yolvo sera francesa de dere-
cho y su sede sera la misma que la
actual de Renault, en Boulogne-Bi-
llancourt, en los alrededores del
oeste de Paris.

El hombre fuerte de la asocia-
cidn, Louis Schweitzer, de 50 afios,
fue jefe del gabinete del ex primer
ministro Laurent Fabius y es en la
actualidad presidente y director ge-
neral de Renault. Esta entrevista,
en exclusiva para Motor 16, es la
primera que concede tras la fusién
de ambas empresas, para hablar
precisamente de este acuerdo, pe-
ro antes, comenta brevemente al-
gunos aspectos de Renault.

sNo nos van pecr las cosas que
a nuestros competidores, es una
coyuntura espantesa para todo el
mundo... En penetracién, seguimos
bien en nuestros mercados tradi-
cionales, pero en cifras absolutas,
ta cosa no marcha nada bienn.

¢Qué plensa de las declara-

E L capital del nuevo conjunto

nos hemos convencido de que hay
que estar en un esfuerzo continuo,
en un permanente proceso de ajus-
te del rumbos.

¢Seria usted vapaz de hacer un
prondstico de las empresas que
este afio obtendran beneficios?

«No. Solamente diré que Renault
tendra un resultado de explotacidn
positivo en el sector del autom6vil.
Globalmente, no 10 sé».

Usted ha dicho que esta fusion

EMPRESA

rendira unos beneflclos globales
de 30.000 millones de francos
{unos 650.000 mlllones de pese-
tas) de aqui al afio 2000, ;puede
ser mas preciso?
«A grosso modo, la mitad en
automdéviles y la otra mitad en
vehiculos industriales. Renault
y Volvo tienen cada uno la mi-
tad de cada mitad. En total,
cuatro cuartos, los cuales se re-
parten en 15.000 millones para
cada uno. Los principales ahorros
se obtendran en las compras, las
inversiones y la investigacions.

Ustedes han hecho ya mucho en
estos campos y tamblén en mate-
ria de planificacién, calidad y co-
mercio. ;Qué va a ser nuevo?

«La velocidad en la toma de deci-
siones que permite la unidad de
mando».

¢Plensa que efectivamente va a
haber una unidad en el mando?

«Con un Directorio, si».

¢No se basa todo en sus buenas
relaciones con el seiior Pehr Gy-

llenhammar?
«Es bueno que me entienda

ciones del nuevo presidente de L A bien con él. En caso contrario
Volkswagen, ofreciéndole algu- no lo habriamos llevado a cabo.
nos consejos? RENAULT-VOLVO. Sexta compafia Dicho esto, es evidente que Gy-
«Es muy amable por su par- mundial en cifra de negocios en 1992, flenhammar jugara un papel im-
Il te. Pero no podemos dormirnos con 241.000 millones de francos (5,3 portante, nada desdefiable en
en los laureles, conociendo por billones de pesetas). . esta asociacion». [
| ejemplo los esfuerzos conside- 200.600 empleados La prensa sueca piensa que
i rables por mejorar la productivi- Segundo productor europeo de auto-  ©l acuerdo no es favorable para
|; dad que han llevado a cabo  yeyijes de turismo y vehiculos peque-  Volvo.
Il Volkswagen, Mercedes y BMW. fios comerciates. - «No estoy de acuerdo con
; Hubo un tiempo en el que en la Segundo productor europeo de ca-  9u€ | prensa se haya mostrado i 1t
industria, se crefa que bastaba miones de mas de 15 toneladas, con contraria. En Suecia existe un AR ik W
- con un pequefo golpe de timon 73.488 unidades en 1992, consenso entre el Gobierno vy e ) : e et e -H g
I para que todas las cosas vol- los sindicatos, cualquiera que _ - iy
! vieran a su sitio; pero hoy dia, sea el partido en el poder. Vol : .
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vo s la primera empresa del pais y
por tanto un simbelo v lo gque esta
claro es gue Volvo pierde su auto-
nomia con esta alianza. Pero esto
no significa que exista oposicion al
acuerdon.

¢Cree usted que Volvo tenia otra
alternativa?

«Volvo hizo su eleccién en 1990
sabiendo perfectamente que era la
mas pequefia de las dos compafi-
as. ¢Habriamos podido sobrevivir
solos? Tal vez, pero para ambos es
preferible crecer juntos. Es posible
que Renault hubiese podido elegir
otra empresa, pero no habja ningu-

LOS HOMBRES

rencia a los coches, pero me ocupo
desde hace tiempo de los camio-
nes. Desde que estoy en Renault».

Algunos dicen que Gyllenham-
mar es mas competente que usted
en materia de coches, o que hara
aumentar su peso especifico den-
tro del consorclo.

- «La competencia y la experiencia
de Gyllenhammar hacen que sus
CONsejos sean preciososs.

Sorprende que el sefior Capron,
responsable de Renault Vehiculos

Industriales, no sea miembro del
Directorio.

sLos acuerdos prevén gque sélo

POSTIIVO EN EL SECIOR DEL AUTOMOVIL

na con la que nos complementara-
mos tan bien».

El sector en el que estan fuertes
ambas companias son los vehicu-
los pesados y es precisamente en
este terreno donde es mas dificll
colaborar.

«Si, porque somos directamente
competidores. Sin duda, la unidad
de mando permitird ir mas lejos
gracias a la velocidad en la toma
de decisiones y al! beneficio de
tiempo que ello supone. Esto es
mas necesario cada dia y gracias a
la fusién, las cosas van a cambiars,

¢Se va a ocupar usted también
de los camlones?

«Conozeo mejor lo que hace refe-

otros dos franceses se sentardn en
el Directorio. Tras muchas reflexio-
nes, hemos considerado que lo me-
jor era contar con la presencia de
dos directores generales adjuntos,
Faure y Gras. Creo que los miem-
bros del Directorio sabran perfecta-
mente trabajar en equipo. Esta ha
sido una de las causas principales
de su seleccibne.

Ademis del Directorlo, ¢habra
un comité de Direccion?

«Usted se anticipa. Esta es la for-
mula en Renault, sin Directorio, pe-
ro con un Comité Ejecutivo. Pero no
serd necesariamente la férmula en
Renault-Volvos.

Usted tiene en el Directorio al

responsable de los camiones Volvo
en Estados Unidos, zquiere ello de-
clr que alli habrd una fusién entre
Volvo y Mack?

«Volvo y Mack estan llamadas a
colaborar si las autoridades ameri-
canas lo aceptan, tal y como noso-
tros creemos que va a ocurrir, Pero
se mantendran dos marcas y dos
redes, como en cualguier otra par-
te del mundo».

¢Cuéndo Renault y Volvo no se-
ran mas que una?

«Hemos anunciado que quere-
mos, para el dia 3 de enero, tener
una sociedad de mando dnico, Re-
hault-Volvo. El resto, proseguiras.

;Cual sera la estrategia?

«Crecer para el beneficio. Tene-
mos una esirategia de desarrollo,
enfocada a ganar dineros, '

Los camiones Volvo Irdn bien,
sin duda, (pero cree en el futuro
de los coches Volvo?

sfbsolutamente. No hubiésemos
llegado a ninglin acuerdo con Volvo
si no creyésemos en su futuro.
Creo mucho en el futuro de Volvo
por sy imagen, por su capacidad
téonica, sus valores simbdlicos y
los cualitativos, que implican su es-
fuerzo en medio ambiente y seguri-
dad. Volvo no es sclamente un
nompre».

No parece muy claro el futuro de
las marcas generalistas y su pre-
sencia creciente en el terreno de
ios coches especlallzados. Sobre
sl el piiblico aceptara durante mu-
cho tiempo desembolsar grandes
sumas de dinero para comprar ¢o-
ches competidores de los fabrican-
tes especlalizados; sobre todo, si
estas marcas especlallstas son
BMW o Mercedes.

«No solamente Volvo se ha recu-
perado en Estados Unidos, sino
que la marca ha logrado reemplazar
su serie 200 por la serie 800, mas
sofisticada y mas cara. Volvo se ha
reposicionado alli, donde ha logra-
do interesar a otra clientela. Desde
luego, Volvo no dejara de progresar
y de ofrecer al pablico un buen pro-
ducto por su dinero».

¢Mantendra Volvo su esfuerzo
por alcanzar ¢l 1 por ciento de pe-
netracién en los mercados donde
esta presente?

«jEspero mas!»

Sus competidores dicen que es
muy dificil fusionar dos marcas.

«Es verdad. Pero no olvidemos

que no se trata de fusionar dos
marcas, sinc dos empresas. Esta
es toda la dificultad de nuestro de-
safio. Incluse aunque los productos
tengan componentes idénticos, su
aspecto y sobre todo, su concep-
¢ién, no seran los Mismoss.

&Y mantendrén slempre las dos
marcas, Renault y Volvo?

«Desde luegos.

Hay quien piensa que usted hu-
blera preferldo un acuerdo con Mit-
subishi en lugar de con los suecos,
ya que ésta produclird sus coches
en la fabrica holandesa de Volvo.

«No»,

Se le ha visto a usted en la fabri-
ca de Nedcar.

sPorque Renault-Volvo tiene el 50
por ciento del capital».

E L FUTURO DE UNA EMPRESA PASA POR
LA COMPEIITIVIDAD Y BSTA ._]'i{lélfﬂj‘il'..-f‘{:'éi UN
CONTROL RIGUROSO DE LOS COSTES.

Conocera, por tanto, muy de cer-
ca como trabaja Mitsubishi.

«Desde luego. Y es muy intere-
sante. Es una de las razones por
las cuales hemos aceptado en
1990 la idea del acercamiento en-
tre Volvo y Mitsubishix.

Perdone la insistencia, pero yo
creo que la opinlén piiblica sueca
no es muy favorable al acuerdo.

«Yo no he percibido lo mismo. La
aceptacion del acuerdo ha sido
buena en Suecia, segin me ha pa-
recido a mi, vuelvo a repetirles.

¢Qué es lo que més le gusta de
Gyllenhammar?

«Tiene mucha vista. Es audaz, in-
tuitive y tiene encanto personal; es
capaz de prever el futuro y de for-
mar a la gentes.

Es chocante que la privatizacion
de Renault, prevla a su fusién con
Volvo, sea la responsabilidad de un
hombre de Izquierdas como usted.

«UUn director de empresa nc se
pasea por ahl agitando sus bande-
ras politicasx.

¢0 es que se evoluclona cuando
se estd durante unos aiios al fren-
te de una empresa?

«Lo que es evidente es que el fu-
turo de una empresa pasa por la
competitividad y que esta competi-
tividad implica un centrol riguroso
de los costes. No se puede ir con-
tra esta verdad. La obligacién de
guienes dirigimos una empresa es
asegurar su éxitos. O

Edouard Seldler

Ahora, ya puedes superar, de manera definifiva, el sonide onginal de tu aclual equipe de
car-audio. Montate uno de los genuinos Subwoofers Toobz PYLE Una categoria Unica
de allavoces que reproducen de forma excepcional, todo un tortente de fracuencias graves,
Gfeando una alucinanle sensacion de volumen en el jnterior de 1U automovil. Practicament
sin instalacion y facil de transportar. Cambia de sonido, sin cambiar de equipo con los
autenticos Subwoofers Toobz PYILE Sequro que nunca has oido nada iqual
Subwoofers Toobz PYLE j;Graves por un tubo!!
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. CHEVROLET BLAZER K « FULL SIZE»
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BOYACA VENDE BMW M-3 PARA C.E.T. bo D. 2 puertas, A/A.

MAXIMA EVOLUCION TEL.:(91) 7 47 88 00 tanco. Perfecto esta-

. , Entrada 185.000

tas. 41.000 ptas./

8s. Azona, 62. Tel:
91)726 17 17,

_lkD Escort 1.3 CL,

IX, pocos kms. Re-

i

- N

: Emiams #sty cupdn debidamente
eumphitsntade, Escriba e texto a mé-
fuina o an tas El pracio per
pulabra ea de ptas También pus-

L de 20 un ios maodules de
40 x40 mm, puyo imports es de
10.000 pm 8i desea anunciarss can

modulos tamaito flame al te-

ERNES sfonar 191} 407 27 00

Jumto con of capén envienos al wmpor-
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; ot Gambio Ruscons, § A Una vez efse-
.ANUNCIOSPQRPAWR;QS. - tuado el eobre de sus talones se pro-
Hormanay Garcle m7 o caderd a Ja publicecién del srumcio,

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CtOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten: mi anuncio por palabras en el prdximo nimero de
Wombre y apellidos

Diomicilio
Teléfono j Firma

cién revisado, garantia
12 mases, Faciidades
20.000 ptas. mes. Az-
cona, 62. Tel: (91) 726
17 17.

~ CITROEN BX GTI

16V. Full equipe, M-
JM. Inmejorable esta-
do. Garantia 12 me-
ses. Azcona, 62. Tel:
(81) 726 17 17.

VOLKSWAGEN Co-
rrado G-60. M-LD.

~Muy buen precio. Per-

fecto estado. Garantia
12 meses. Facilida-

72586 21.

FORD Pfobe; az.u!.'

Entrega inmediata.
Precio inferesante.

Azcona, 62. Tel. {81} -

7258621,

'FORD Explorer. Ulti- -

me modelo. Precia in-
teresante. Admitimos
cambio. Azcona, 62.
Tel: (91) 52686 21.

JAGUAR XJC 4.2

i
‘des. Azcona,62. Tel:
! (91)7261717

o) M 5201, GO-! Bur-
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' ocasion. 250.000 pias.
Azcona, 62. Tel: (91}

Excelente estado.
1.500,000 ptas. Azco-
na, 62 Tel; (91) 525 86
21. ;

VOLKSWAGEN Es-
carabajo 1.2, clésico,
Pasado a 12 voltios.
Recién estaurado. Az-

cona, 62 Tel: (91) 525

86 21.

LANCIA Beta Spider.
GC. Naranja. Afio 78.
Muy buen estado.
590.000 ptas. Azco-
na,62. Tek: {91]?3535'

FORD Transﬂ bus
Nueve plazas. Color

rojo. M-NK. Ao 92,

Excelente estado. En-.

trada 190.000 ptas.
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_-Azcona g2. Tei ?25 % IR
8621 ' )
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lente estado. Enfrada
"?ﬂﬂﬂﬂ p!Ef&L 21400

plas. mes. Azcana;
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Es la dltima version de las miticas VFR, que han triunfado en todos los circuitos y
en las carreteras del mundo. Este modelo sintetiza los valores ya existentes en la
version 93 y ofrece grandes mejoras de motor, estabilidad, estética y accesibilidad.

RABIOSO
La
respuesta
del motor
de ia VFR
es Jo mas
significative
on este
nuevo
modelo.
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ESDE cualquier punto de vis-
D ta, la estirpe de las VFR repre-

senta en el motociclismo el
reto tecnolbgico mas importante de
esta década. Todo comenzd con el
desafio gue Honda lanzé a sus riva-
les con la inolvidable NR 500. Aque-
lla moto, simbolo de la extrema tec-
nologia nipona, nacid bajo el signo
del desafio. Por una parte, preten-
dia demostrar al mundo que un mo-
tor de cuatro tiempos podia prevale-
cer sobre |las rabiosas motos de
medio litro y de dos tiempos vy, por
otra, decidié enfrentarse al reto que
representaba realizar y desarrollar
un propuisor de cuatro cilindros en
V de dimensiones muy reducidas.
Aquel éxito frustrado quedd aletar-
gado durante algunos anos y de su
embrion nacié la estirpe de las VF,
unas motos singulares con un ca-
racter peculiar, altamente aprecia-
das por los puristas de la mecénica.

BRILLANTE HISTORIAL

Desde la aparicién de |la primera
VF, que adolecid de la moda de las
llantas delanteras de 16", Honda
emprendi6 el camino mas dificil, en
el gue nadie creia. Lograr una moto
de gran turismo con talante deporti-
vo, dotada de una parte ciclistica
sofisticada y, ademés, equipada
con el motor tetracilindrico en V
mas complicado y caro de construir
de cuantos figuraban en el merca-
do, representaba algo més que un
reto. Sin embargo, el colosc nipdn
triunfé totalmente en su propdsito, ¥
las VFR, aparecidas a finales de
1985, terminaron por escribir una
de las paginas mas importantes de
la historia de! motociclismo moder-
no. Su éxito en carretera se reafir-
md en [os circuitos, las RVF y las
VFR 750 R/RC 30 sembraron el p&
nico tanio en los campeonatos de
resistencia como en los de Superbi-
kes. Al mismo tiempo, las VFR 750
F de turismo se afirmaron en el mer-
cado al ocupar un puesto singular
en &l que se combinaba con éxito la
total fiabilidad mecéanica con fa so-
fisticacién, el comportamiento impe-
cable con la escasa manutencion,
todo ello basado en unas dificulta-
des de produccion y de costos, que
s6lo Honda ha sabido superar con
la maestria demostrada.

Para muchos devotos del sindro-
me VFR 750 F, |a versibn de 1993
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representaba el apice de un camino
que habia llegado a su fin con un
triunfo indiscutible; por el contrario,
la maravillosa base de la VFR ha da-
do lugar a una ulterior mejoria y, por
lo tanto, al nacimiento de la nueva
VFR 750 F ( tipo ED ).

Después de su presentacién es-
tatica en el Salén de Paris -que al-
gunos profetas de las dos ruedas
calificaron de escasamente intere-
sante- en Espana, en el técnico cir-
cuito de Jerez de la Frontera y carre-

teras limitrofes, se ha constatado
con la prueba dinamica que la nue-
va VFR 750 F es considerablemente
diferente de su antepasada, y reafir-
ma su liderazgo entre las motos de
turismo con caracter deportivo con
mas autoridad gue nunca.

En cuanto a la parte estética ha
heredado unas cuantas pinceladas
de ta NR 750; de hecho, del modelo
anterior s6lo han quedado el guar-
dabarros delantero y los intermiten-
tes. El carenado, dotado de nueva

aerodinamica y tomas de aire, esta
anclado al chasis de forma diferen-
te, con lo que se ha conseguido me-
jor accesibilidad para desmontarla,
mas penetracién aerodindmica y un
ahorro de 850 gramos de peso.
Junto a esto, el doble faro retraido y
anatémico a la punta del carenado,
le confiere un aspecto estético
agresivo y elegante. Al mismo tiem-
po, el asiento y el colin de nuevo di-
sefio ofrecen méas confort de mar-
cha tanto al conductor como at

pasajera, con la peculiaridad de te-
ner incorporado bajo el asiento el
arco de seguridad, gue se puede
ubicar en una abertura practicada
en la parte inferior del chasis.

A rafz de |a primera toma de con-
tacto, surge una pregunta directa-
mente relacionada con el nuevo
comportamiento de la VFR 750 F
JQué ha cambiado en la parte ci-
clistica? Y la sorpresa llega al des-
cubrir que sélo se han practicado
retoques. La estructura en U del

bastidor es la misma, y sin embar-
go, la distancia entre la parte infe-
rior de la columna de la direccion y
el gje del basculante que en el mo-
delo 93 era de 658,5 centimetros,
ha pasade a ser de 662,5. La viga
del arco del chasis es algo mas cor-
ta y, en consecuencia, la parte final
incorporada a su estructura es mas
larga y méas rigida. Todo esto ha per-
mitido reducir el pesc en 1,5 kilos,
aungue se ha reforzado el basculan-
te monobrazo Pro-Arm en los puntos

RODAR AL
LIMITE

En el circulto
de Jerez se
pido
comprobar su
establiidad a
toda prueba.
Con gran
facilidad los
avisadores de
ias estriberas
rozaban contra
el asfalto al
negociar
clertas curvas.
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MOTOR: 77,05

Cuatro cilindros en V a 90°, lineales a la
marcha. Cuatro tiempos. Refrigeracion li-
quida. Cuatro vélvulas por cada cilindro.
Dahle arbol de levas en cabeza. Distribu-
cién por cascada de pifiones. Didgmetro
por carrera 70X48,6 mm. Cilindrada total
748 ce. Relacién de compresién 11:1. Po-
tencia méxima 100 CV a 10.000 rpm. Par
méximo 7.4 Kgm. a 8.000 rpm.
ALUMENTACION: .

Cuatro carburadores Keihin VP-34 mm. a
depresién. Encendido digital. Arranque
eléctrico.

TRANSMISION: - - -
Primaria por pifiones. Secundaria por ca-
dena. Embrague de discos mudltiples en
bafio de aceite. Cambio con seis velocida-
des.

BASTIDOR: ]
Chasis de estructura en U ge aluminia,

Basculante monobrazo Pro-Arm de alumi--

nio. Suspension delantera de horquilla te-
lescépica con barras de 41 mm. de sec-
cién y 130 mm. de excursidn. Suspension
posterior Pro-Link con monoamortiguador
y 130 mm. de excursion de la rueda. Fre-
no delantero de doble disco de 296 mm.
de didmetro y pinzas de cuatro bombines.
Llanta delantera de 3.50- 17" y posterior
de 5.00-17". Neumdtico delantero de
120/70 ZR 17". Posterior de 170/60 ZR
17",

DIMENSIONES:

Longitud méxima 2.100 mm. Anchura ms-
xima 720 mm. Altura méxima 1.185 mm.
Distancia entre ejes 1.470 mm. Peso en
seco 209 Kg. Capacidad del depdsito de
combustible 21 itros. ’

de méxima torsién sin alterar su
longitud y conservando los 1.467
milimetros de la distancia entre los
ejes.

Sin lugar a dudas, el motor es el
componente mas sorprendente de
la VFR. Su estructura en V a 90 gra-
dos conserva los mismos céarteres
y de los elementos méviles sélo ha
cambiado el peso y el perfil de los
pistones, asi como los conductos
de admision y el escape de las cula-
tas. Junto a esto, la bateria de car
buradores, anteriormente de tipo
VD con campanas cilindricas, se ha
sustituido por los VP dotados de
compuertas de guillotina y trompe-
tas de admisidn; todo esto ha con-
dicionado el perfil de los arboles de
levas y el calado de |a distribucién.
En consecuencia, el escape, canali-
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CIRCUITO
ESTAMPADO
El panel de
mandos esta
dotado de un
clrcuito
eléctrico
impreso.
Ademas del
nuevo diseno,
el escape
cuatro en uno
tiene diferente
canallzaclon

zado 4 en 2 en 1, es totalmente de
nuevo disefio, con el fin de poder
optimizar las modificaciones en la
alimentacidn..

Respecto al cambio se ha conser-
vado la estructura mecanica ante-
rior, aunque los desarrollos son al-
go més cortos para estar en
consonancia con el nuevo compor-
tamiento del motor. Este {ltimo, con
carburadores y sin lubricante ni li-
quido de refrigeracién, alcanza ef
peso de 71,8 kilos, todo un récord
tratandose de una mecénica cuatro
cilindros en V.

Desde las primeras vueltas al tra-
zado del circuito de Jerez, llama la
atencidn la perfecta ergonomia, el
confort de marcha y la docilidad en

su manejo. Teniendo en cuenta que
se trata de una moto destinada al
turismo deportivo, sorprende tanto
la precisién en la trazada como la
propensién a inclinar tanto en las
curvas que los avisadores de los re-
posapiés tienen razén de ser sblo
en carretera. Mientras se conduce
la VFR por la trazada del circuito, lo
cual obliga a llevarla a sus limites,
se comprueba una considerable me-

joria de adaptabilidad & las curvas
enlazadas de diferente angulo, aun-
que los neumaticos en cuestion ma-
nifiestan buen comportamiento y un
apoyo escalonado, pero un caracter
turistico.

Sin lugar a dudas, lo mas sor-
prendente, debido a los pocos cam-
bios practicados, es el comporia-
miento del motor at contacto con un
circuito como el de Jerez. Los reto-
ques en el sistema de admisién y
escape, han convertido a este pro-
pulsor en-el mas elastico de cuan-
tos hay en el mercado. En primer
lugar, se nota considerablemente
gue la VFR pesa diez kilos menos
que el modele anterior. A esto se
suma que el nuevo propulsor res-

pende con inmediatez desde las
3.000 revoluciones por minuto, y al
llegar a las 7.000, su aceleracién
es sumamente progresiva y rabiosa
hasta alcanzar las 11.500. Esta ca-
racteristica combinada con el esca
lonamiento de las seis velocidades,
aigo cortas, proporciona un rendi-
miento tan progresivo como rabio-
$0, siempre y cuando se mantenga
el régimen del motor entre las
7.000 y las 11.500 revoluciones
por minuto. Incluso con la sexta ve-
locidad engranada, situacion en la
gue seria normal una respuesta
«pastosar y tardia, se descubre que
el propulsor reacciona con un consi-
derable brio.

Como se ha dicho en un principio,

RETOQUE
DEFINITIVO
Sin variar Ia
esfructura del
chasis se ha
cambiado la
parte final
donde esta
anciado e}
basculante.

la VFR es una moto de turismo en
un 70 por ciento y la parte restante
es deportiva. A pesar de esta pro-
porcion, la parte ciclistica, las sus-
pensiones, los frenos y sobre todo
el motor, dieron muestra de un com-
portamiente mas que positivo en
circuito. Evidentemente, una vez
que la VFR entré en contacto con la
carretera, mostrd sus valores en la
totalidad. Por las entrelazadas ca-
rreteras de la Andalucia extrema,
teniende en cuenta que en la mayo-
ria de sus tramos la calidad del as-
falto deja bastante que desear, se
pudo comprobar que los neumati-

cos estaban totalmente a la altura

de cualquier circunstancia; la geo-
metria del chasis en combinacién
con las nuevas suspensiones infun-
dian a la ¥FR una docilidad de com-
portamiento y una precision en la
trazada totalmente satisfactorias y,

PUNTOS
CLAVE

El basculante
Pro-Arm no ha
variado de
longitud. Sin
embargo, se
ha reforzado
su estructura
en los punfos
de méixima
torsion.

llegado el momento de entrar en
contacto con tramos de asfalto en
mal estadc a velocidad elevada, la
moto no perdia direccionalidad. To-
das estas dotes, cada cual més
apreciable, alcanzaban el nivel mas
alto cuando en la carretera con
buen asfalto se alternaban curvas
rapidas con pequefias rectas. En di-
cha situacién, resultaba dificil rodar
por debajo de los 180 kildmetros
por hora y, sin la menor aprensién,
se podia alcanzar los 220 con total
seguridad. Sin haber podido medir
la velocidad méaxima con rigor, se
dedujo que la VFR puede alcanzar
los 230 kildmetros por hora o algo
mas. Sin embargo, en esta moto lo
verdaderamente interesante es la
ergonomia combinada con las pres-
taciones. Sin la menor duda, ningin
motor de «siete y medio» de los que
hay actualmente en el mercado,
aprovecha de mejor forma cien ca
ballos de potencia. Con 4.500 revo-
luciones por minuto perfectamente
aprovechables y con 7,4 Kg/m. de
par motor en las 8.000 revolucio-
nes y la elasticidad del motor en'V
mejorada con un desarrollo del
cambio corto, se logran respuestas
méas que gratificantes.

A todo esto hay que afadir el as-
pecto estético de la nueva VFR, que
se presenta en tres versiones: azul
calipso, negro perlado frambuesa y
rojo puro, igual al de la-NR 750. Es-
te aitimo, al margen de ser el (inico
tono llamativo, es el mas acertado
para esta moto, ya que le da el to-
que deportivo sin restarte sobriedad
y elegancia. En conjunto, la linea
estética estd derivada de 1a NR con
alguna pincelada de origen Ducati,
especialmente si se contempla des-
de atrés. Pensada para satisfacer a
motoristas de diferente fndole, én
ningdn caso |la VFR se vera afectada
por el envejecimiento repentino cau-
sado por ciertas modas, valor que
incrementa su entidad en el merca-
do. Respecto al precio, todavia no
existen datos exactos, aungue se
especula que en la primavera de
1994 se pondra a la venta por una
cantidad algo superior al millén y
medio de pesetas. Esta cifra se ha
de contemplar en base a la depre-
ciacidn que la peseta padecera, y al
aumento previsible de todas las meo-
tos en Espafa. O

Texto y fotos: Glgi Corbetta
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En fastos y nefastos se dividian los dias en los gloriosos tiempos

de la dinastia de los Ramsés. Las encarnizadas guerras enlre loy
 dioses Horus y Seth por dividirse Egipto, eran las que

propiciaban que los dias fueran buenos, amenazadores -

hostiles. Con el paso de los siglos las cosas no han cambiado. - -

demasiado y de esta misma manera podrian denominarse las
 etapas para los participantes en esta decimosegunda edicion del
~ Rallye de los Faraones. Si nefustas fueron las primeras jornadas -
para el equipo Citroén, en las que se vieron obligados a
abandonar la mitad de los coches de su escuadra, fastos fueron
los resultados finales con la victoria de Salonen y el tercer puesto
de Lartigue. Pero si alguien tuvo dias nefastos, en los diex de
carrera, fueron ¢l piloto de Mitsubishi Al Hajri y el
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£ PODID INTERNACIONAL
Nicolas Arribas se suhic al fercer esealon del podio en lp canera gue
sedisputo eatre los mejores pifotos eqrdpess e la Clio 16V,

-
<5 -
k
h-- L]
[~
L .
* AR I -
S
-
! ‘ -_"'-'—I—.- _— ‘ ~

v AT i

. : P, 5 s Ronal 'Renault ha celebradt sis Finales Internacionales. Este afio, el lugar elegido fue el Circuito
FHM’”{’S I"k)} H{I(‘!()H(l’(’h R‘ Hﬂ“” de Nogaro, un trazado muy técnico y exigente, situado en el sur de Francia. Las Copas Clio

' 16V, ia Formula Renault y la Formula Renault EIf Campus completaron un atractivo
FI Es I A E N programa en el gque participaron la flor y nata de los pilotos europeos de la marca francesa
. y en donde los pilotos espanoles tuvieron una destacada actuacion en todas las pruebas.
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TODO ARROJO
Aysa hizo una
demostraclbn

de pllotaje
ganando la
carrera de la
Eurocup Clio
16V. Tamblén
se hize con el
subcampeonato
de esta
especiafidad.

VICTORIA CON
_ AUTORIDAD
Angel Burgueiio
no tuve
problemas para
ganar Ia carrera
nacional de
Formuia
Renatuit.
También fue el
espaiiol mejor
clasificado en
las tandas de
entrenamiento
de Ia Eurocup.

SUBCAMPEON
ivén Arias
consiguio
también el
subcampsonato
de ia Eurocup
de Formula
Renauit.
Ragnottl (a la
derecha) plioté
el Alpine A440
vencedor de las
24 Horas de Lo
Mans.

TODA UNA
ESCUELA

La Formula
Renault EIf
Campus es una
escuela
sensacional
para formar a
pilotos y
mecanicos. La
lgualdad
mecénica es
total y las
carreras muy
emoclonantes.

ra de Aysa fue todo arrojo y supo
adelantar uno por uno a los rivales
gue |e precedian hasta situarse en
cabeza y pasar victorioso bajo la
handera de cuadros. En la Eurocup
Clio 16V destacd también la actua-
cion de Antonio Castro que pasé por
linea de meta en séptima posicion,
mientras que, Diez Villarroel, no pu-
do tomar la salida a causa de un
goipe cuando calentaba los neuma-
ticos en la vuelta de preparrilla.

En ia Eu-
rocup For-
mula Re-
nauit fue
también bri-
llante la par-
ficipacién
espafola.
Ivdn Arias
se jugaba el
subcampeo-
nato y, aun-
que en ca-
rrera sélo
pudo termi-
nar en una discreta octava posicion,
la ventaja de puntos que poseia le
permitio alcanzar el subcampeona-
to. Pero no fue el Unico triunfador
en |la prueba. David Bosch .conse-
guia un excelente cuarto puesto en
carrera y se hacia con el tercer
puesto de la clasificacion final. Peor
suerte padecieron Angel Burgueho y
Luigl Mazzali: el primero partia en la
cuarta posicién de la parrilla y tuvo
gue ahandonar la pista después de
tener mittiples incidentes, mientras
que Mazzali conseguia remontar
hasta el puesto 16 tras realizar un
1rompo en carrera.

Exito también para Nicolas Arri-
bas, gue se subid en el tercer esca-
16n del podio en la carrera que se
celebrd entre los mejores partici-
panies de las Copas Clio 16V de
Europa. El juego fue reaimente duro
y los golpes y salidas de pista se
sucedieron espectacularmente a lo
largo de las 14 vueltas. Precisa-
mente este marcaje dejé fuera de
carrera a Ivan Rodriguez, que tras
ganar con superioridad la carrera de
la Copa Nacional Clio 16V, tuvo que
abandonar la carrera internacional
en las primeras vueltas con la carro-
ceria de su Clio algo maltrecha.

" En la carrera del Campeonato de
Espaia de Férmula Renault, 1a victo-
ria fue para Angel Burguefic ponien-
do, de esta forma, la lucha por el ti-

CASADEVALL PEDRENO & PRG

tulo al rgjo vivo al ganarle la partida
a su (nico rival para la victoria final,
su compaherc de equipo David
Bosch, que acabd segundo. Gonzalo
Rodriguez luché con Burguefio por
el primer puesto, pero al intentar
adelantarle hizo un trompo que le si-
tué en la cuarta posicién, siendo
Izaguirre el que ocupd el tercer es-
calén del podio. El Campecnato se
decidira en la carrera que queda por
disputar en Jerez.

Oriol Servia también daba una
alegria al conseguir finalmente el
subcampeonato de la Férmula Re-
nault EF Campus, una especialidad
que podria llegar a Espafia en el
aho 95 y que destaca por la igual-
dad de condiciones en las que parti-
cipan sus jovenes pilotos, con una
edad limitada hasta los 19 anos. El
piloto catalan tenia opciones de ga-
nar el campeonato, pero un trompo
en la segunda manga le obligd a sa-
lir bastante retrasado en la carrera
final. A pesar de todo, logré la terce-
ra posicién y obtuvo, brillantemente,
el subcampeonato. Q

“ CLASIFICACIONES

" EUROCUP FORMULA RENAULT
12 Olivier Couvreur (Alpa FR 93), 18 vueltas en 29'18"47; 22 Steve Hiesse {Martlnl MK 65), a6"30; 32 Nicolas MI-
nassian (Alpa FR 93), a 7"54; 42 David Bosch {Alpa FR 93), a 8"60; 82 Ivan Aras (Alpa FR 93}, a 28"26; 14° Javier
Diaz (Alpa FR 93), a 1'06"58; 16° Luigl Mazzali {van Diemen RF 93}, a 1'21"17;
CLASIFICACION FINAL: 12 Ofivier couweur (Alpa FR 93). 2° van Arlas (Alpa FR 93). 32 David Bosch (Alpa FR 93)

= - EURQCUP RENALULT CLIG ELF 16V
12 Eduardo de Aysa, 16 vueltas en 29°30"02; 22 P. Bourdais, a 0"44; 32 J. Gouhler, a 3"46; 4° B. Castagne a
3"93; 5t F. Caruso, a 5"85; 62 S. Piro, 3 6708; 72 Antonio Castro, 2 10"64; 22¢ Joaquin Rodrigo, 3 1'20748;
CLASIFICACION FINAL: 12 Salvatore Pirro. 22 Eduardo de Aysa. 3° Bernard Castagne.

-~ RENAULT CLIO 16V INTERNACIONAL ot )
18 Fledéric Fezard (F), 14 vuettas en 25'53"72; 2° Maurldo Campani (1), a 10"99; 3¢ Nleolés Arl'ibas (E),
13"46; 42 Enéa Carta 1), a 21"06; 5° Pim Van Riet (NL), 2 23"02; 132 Albert Liovera (E}, 3 38"05;

: COPA NACIONAL RENAULT CLIO 16V
12 Ivén Rodnguez, 13 vueltas en 24'36"30; 2¢ Xavier Baltasar, a 0"48; 3® Leonardo Saban, a 6"61; 42 Nicolas
Arribas, a 11"96; 5° Ignacio Hervas, 23724; 6° Pedro Payeras, a 25"12; 7¢ Albert Uovera, a 25"69;
CLASIACACION FINAL: 12 Ignaclo Hervas. 2¢ Nicolas Anibas. 32 Ivan Rodriguez.

CAMPEONAT( DE ESPARA DE FORMULA RENAULT

12 Angel Burgueiio (Alpa FR 93), 15 vueltas en 23'33"59; 22 David Bosch (Alpa FR 93), a 3"78; 32 Manuel lza-
guirre (Orion FR 93), a 9"49; 42 Gonzalo Redriguez {Van Diemen RF 93), a 13"80; 52 Ricardo &. Galiano (Orion
FR 93), a 25"95; 6¢ Julio Dléguez (Orion FR 93), a 26"27; 8¢ Victor M. Feméandez (Van Diemen RF 93), a
27773;

- FORMULA RENAULT ELF CAMPUS

12 Séhastien Phlllppe, 9 vueltas en 15'06"54; 2¢ Stéphane Martinez, a 1"43; 3° Oricl sws a 4"16; 42 Sébas-
tien Guerin, a 4°39; 5° Christophe Cabourg, a 11"86: 62 Olivier Porta, a 16"03; 7¢ P. Manopoulos, a 16"16;
CLASIFICACION FINAL: 1° Sébastien Philippe. 2° Oriol Servia. 3¢ Stéphane Martinez.

Concha Garcia Campoy.
Dias de Radio.

Concha se merece una radio para expresarse cada mafiana, de 900 a
12°00 h. en el tono justo. Para poder criticar y alabar justamente.
Para poder denunciar y elogiar abiertamente. Dando a cada cual
fo que de verdad se merece. Ni mds, ni menos.

antena 3
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Rallye de Linares
Puerta de Andalucia

A octava prueba del Campeonato de Espafia de Rallyes ha

dado a Borja Moratal y su Peugeot 309 GTi 16V oficial la

segunda victoria de su vida deportiva en una prueba en la

que no estaban presentes los principales aspirantes a este
Campeonato, La prueba, llamada Puerta de Andalucia, se dispuiaba
por los alrededores de Linares con un trazado largo, muy selectivo y
rapido, que junto con la presencia de la lluvia, que aparecia alterna-
tivamente en los tramos, convirtio a este rallye en un paseo para los
pilotos oficiales de Peugeot que coparon las dos primeras posiciones
sin el mds minimo problema.

Con Borja Moratal y Oriol Gomez instalados, desde el inicio, en las
dos primeras plazas, la tercera posicion se deberia dilucidar enire los
Renault Clio 16V de José Pifion y Miguel Martinez Conde, pero el des-
tino se aliaba con el santanderino al sufrir desde el inicio graves pro-
blemas de direccion el vebiculo del madriletio, finalizando por este
orden delante de los primeros Peugeot del Desafio, encabezados por
David Guixeras al que seguia Sergio Vallejo. Entre los participantes en
la Copa Renault Clio Javier Azcona volvia a ganar y en la Copa
Hyunidai y Seat Marbe-
lig se alzaban con la
victoria Tony Vidal y
Amable Bermidez.

Tras esta prueba, el
Campeonato pasa a es-
tar liderado por Borja
Mavalal, aungue no es
miuy significativo al
quedar dos pruebas y
depender en gran ma-
nerad de lo que ocurra
en el Rallye Cataluna,
con el coeficiente mds
alio del aro.

José Manuel Alonso
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NUEvoS
CALENDARIOS

A estan definidos los principa-
les calendarios para el afio 94.

Mundial de Formula 1: La gran
novedad es la inclusién del Gran
Premio de Argentina, aunque en re-
serva, €l 20 de marzo. También co-
mo reservas estin: el G.P. de Brasil,
27 de marzo, v el G.P. de Hungsia el
14 de agosto. Las pruebas definitivas
son, G.P. del Pacifico, 17 de abril.
San Marino, 1 de mayo. Ménaco, 15
de mayo. Espafla, 29 de mayo. Ca-
nada, 12 de junio. Francia, 3 de ju-
lio. Inglaterra, 10 de julio. Alemania,
31 de julio. Bélgica, 28 de agosto.
Italia, 11 de septiembre. Portugal, 25
de septiembre. Japon, 6 de noviem-

bre y Australia, 13 de noviembre,
Mundial de Rallyes: Rallye de
Montecarlo, 22 al 29 de enero. Por-
tugal, del 28 de febrero al 5 de mar-
z0. Safari, del 31 de marzo al 4 de

- | e -
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abril. Tour de Corse, del 4 al 8 de
mayo. Acropolis, del 28 de mayo al
1 de junio. Argentina, del 29 de ju-
nio al 3 de julio. Nueva Zelanda, del
30 de julio al 2 de agosto. Italia-San
Remo, del 9 al 13 de octubre y el
RAC Rallye, del 19 al 23 de noviem-
bre. En esta lista no esta incluido el
Rallye de Espafia-Catalufia, que al
igual que el de Suecia y Australia,
solo seran puntuables para la Copa
del Mundo F-2.

Copa del Mundo de Rallyes To-
do Terreno: Paris-Dakar-Paris, del
29 de diciembre del 93 al 16 de nero
del 94. Tinez, del 7 al 17 de abril

Atlas, del 11 al 20 de mayo. Baja Ni-

cola 1000-Portugal, del 23 al 26 de
junio. Baja Espafia-Aragon, del 21 al
24 de julio. Baja Italia, del 28 al 29
de agosto. Faraones, del 2 al 12 de
octabre y Emiratos Arabes, del 9 al
12 de noviembre.

TODO PARA FORD

E N la Challenge FIA de Turis-
mos, disputada en Monza,
donde se dieron cita los mejores pi-
lotos de turismos que han competi-
do en los campeonatos nacionales
de Inglaterra, Francia, Italia y Ale-
mania, con reglamento de la clase
D-2, el gran triunfador ha sido el
neozelandés Paul Radisich al volan-
te de un Ford Mondeo, procedente
del campeonato Inglés. Radisich ya
se mostrd superior desde las man-
gas de entrenamientos y en las dos
carreras de que constaba la prueha

no tuvo ningdn impedimento para
cruzar la linea de meta en la primera
posicién. En el computo de las dos
mangas le sigui6 en la segunda po-
sicién Nicola Larini, que participd
con un Alfa Romeo 155 T.S. del cer-
tamen italiano, El tercero fue Philip-
pe Gache, también con un Alfa Ro-
meo 155. En la clasificacién por
paises, €l triunfo fué para Italia con
86 puntos, empatada con Francia. El
Mondeo estard presente en Doning-
ton el proximo 31 de octubre pilota-
do por Nigel Mansell

CHITI EN CONTRA

! ingeniero Carlo Chiti, una

< de las personalidades miticas
de.la Formula 1, cree que las res-
tricciones v el paro tecnologico de
la FIA a la F-1 es volver a la edad

. de piedra. Chiti sigue pensando
gue babrd una gran diferencia
enire unos equipos y ofros. Ade-
mds, si la FIA con esas medidas

- pretende 1gualar las prestaciones

de los coches, dandole mds valor a

la babilidad del piloto, entre estos

habri unas mayores diferencias, .

el veterano ingeniero comenio que -
haga la FIA lo que baga, Senna se-
d siempre Senna y Kalayama serd
Katayama.

NORMAS FIA 94

N la Gltima reunién del Con-

sejo Mundial de la FIA se le
dio repaso a todas las especialida-
des automovilisticas que dependen
de este organismo. Todas, de una
forma u otra, se van a ver afecta-
das por nuevas
normas. El cam-
bio mis impor-
tante en ¢l Mun-
dial de Rallyes,
serd la no aplica-
cibn de asisten-
cias prohibidas

cuando las carrera sean sobre tie-
rra. Por lo que respecta a la Copa
del Mundo de 2 Litros FIA, el ca-
lendario lo compondrin 8 carreras,
de las que se retendrin un miximo
de seis resultados. En la Copa del
Mundo FIA de Rallyes Todo Terre-
no, habra nuevas pruebas, pasarin
a ser puntuables el Paris-Dakar-Pa-
ris y el Rallye de Tinez. La gran
novedad y que afecta al deporte
espafiol es la no puntuabilidad de
la Baja Espafia Aragon para la copa
de marcas, solo para pilotos.
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& BUEN BALANCE FINAL
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CAMBIA LA FORMULA 1 EN EL 94

L Consejo Mundial de la FIA, en

su (ltima reunién, acordd una

serie de medidas que afectan de for-

ma muy importante a la Formula 1.

- En su animo por relanzar a la cate-
'3 gora reina del automovilismo, aba-
. ratar sus costos y proporcionatle
% una mayor igualdad entre los equi-
' pos, ha acordado una serie de medi-
% das que frenan el avance tecnold-
gico de los monoplazas de esta
especialidad. Tas decisiones mis im-
portantes adoptadas de cara a la

= temporada 94 de F-1 son las si-
== guientes:
o 1-Caja de cambios.- Fl automa-

tismo total estard prohibido. Si serdn
>  aceptadas las cajas de cambos semi-
automaticas. Esta concesién, segin
By Max Mosley, presidente de la FIA, se
debe a la peticién de varios equi-
pos, que creen que es fundamental
para evitar la rotura de los motores.
a Sin embargo, tal como se conocen

112 / Motor 16

hoy en dia este tipo de cajas de
cambios no estardn permitidas, ya
que nos se aceptard que el piloto
pueda comandarlas por medio de
botones y para reducit o subir una
velocidad tendrd que soltar una ma-
no del volante.

2-Suspensiones activas.- En tec-
tia serin suprimidas en el 95. En el
94 serdn permitidas con la condi-
cién de que no incidan en mejorar
las cualidades aerodindmicas del ve-
hiculo.

3-Sistemas Antipatinamiento.-
Max Mosley hizo mucho hincapié
en que éste es uno de los puntos
mis delicados de todos. La razén no
es otra que la de ser sistemas muy
dificiles de controlar. Por este moti-
vo, para todos aquellos que incum-
plan la prohibicién de utilizarlos, las
sanciones serdn muy severas. Mox-
ley cree que esto serd una medida
suficientemente disuasoria. Ademds,

no sblo se sancionari a la escuderfa
implicada, también a sus pilotos.

4-Motor.- La restrincion de 64
motores por equipe y afio serd sus-
pendida, por lo que en el 94 el no-
mero de motores a utilizar por cada
escuderia serd libre.

5-Repostajes.- Con este apartado,
la FIA intenta que el espectaculo de
las carreras aumente. Al permitir los
repostajes en plena prueba, conta-
rin mucho las estrategias de los di-
ferentes equipos. Sobre este punto,
hay que decir, que la capacidad mé-
xima de los depositos serd de 200 li-
tros.

También en el 94 variarin su de-
sarrollo las mangas de entrenamien-
tos libres del viernes y sdbado.
Constaran de dos tandas de cuaren-
ta v cinco minutos cada una y sepa-
radas entre si por quince minutos
para permilir a las asistencias retirar
los coches accidentados de la pista.

UN NUEVO RETO PARA EL RACC

L Real Automédvil Club de Cata-
lufia, ha presentado de forma
oficial la nueva edicién del Rallye
Catalufia-Costa Brava, Rallye de Es-
pafia, puntuable para el Mundial de
la especialidad. Esta es la Gnica oca-
sibn que tienen los aficionados es-
pafioles de ver en accibn a los me-
jores pilotos de esta disciplina y
, sobre todo de ver sobre el te-
rreno a Carlos Sainz. El 4
RACC no ha escatimado
esfuerzos para que
la carrera sea un W
éxito y gracias al
apoyo de Repsol no
hay duda que brillard
a gran altura,

La edicion 93 de la prueba, que
se disputard del 2 al 4 de noviem-
bre, tiene como novedad mas im-
portante la de celebrarse integra-
mente sobre asfalto. Ademds han
disefiado un rallye lineal, ficil de
entrenar y en definitiva mucho mis

asequible para los participantes. En
algo que ha incidido mucho el
RACC es en el aspecto de la seguri-
dad, con una importante campaiia
de mentalizacién a los espectadores.
Habri una prueba de exibicion en el
Circuito de Catalufia, donde pagan-
do una entrada de 500 pesetas se
" podri disfrutar sin nin-
; - gin peligro
de las evo-
luciones de
estos mala-
baristas del
volante.
Otra impor-
tante novedad es que se
disputardn, por primera vez, al-
gunos tramos en la provincia de Ta-
rragona. Por lo que respecta a la
inscripcion estd asegurada la pre-
sencia de los mejores, que se juegan
el Mundial. En total se estima que la
inscripcién la completardn en torno
a clen participantes.
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&

CATALUNYA

ctava prueba puntuable para el Campeonato de Espafia de Férmula Renault se celabrd el pasado fin de semana en el circuito de Nogaro.
se dlieron cita calegorias nacionales e internacionales Renautf, sumando un total de mds de 500 coches. En los entrenamientos, Josué
ufa los mejores tiempos entre los esparioles, manteniéndose cerca del francés Couvreur y def inglés Mattius. Al final, fograba en los cro-
iales la sequnda posicion en la pamilla de salida. Oscar, que no pudo acercarse a los mejores tiempos se situd décimo en fa parrifta. En
ra, sin embargo, ninguno de los dos tuvo suerte. Josué queds fuera de efla en la primera vuelta, debido a una salida de pista. Uscar, por
, rompi6 la caja de cambios en la quinta vuelta, lo que le obligo también a dejar Ia prueba.
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El paraiso del sol

EBE ser algo relativo al cardcter. Probablemente

tenga algo que ver con los genes. O, tal vez, ven-

ga de algtin tipo de complejo freudiano. Lo que

estd claro es que los espasioles no saben vivir sin
el sol. Playas atestadas de turistas, chiringuitos en cualquier
Iugar costero y embarcaciones repletas de barbaros del norie,
dispuestos a tostarse al sol de cualguiera de los mares que nos
circundan, dan prueba de ello.

Y las carreteras... Son otras cuando el astro rey desapa-
rece. Al llegar las lluvias, de nada valen las recomendaciones
de prudencia. Las buenas intenciones de los conductores por
tener un vigje tranquilo no sirven de nada. Fl estado del as-
Jalto, unido a no se sabe qué maldicién, provocan decenas de
accidentes por nuesira geografia.

En Trdfico no lo tenian previsio. Sus dltimas campanias de
concienciacion, en las que mosiraban al comiin de los mor-
tales -desgraciadamente nunca mejor utilizado el término-
las consecuencias de un accidente de circulacion, no conta-
ban con que en Espafia, aunque menos que en otros paises,
también hay veces en que el sol desaparece tapado por las
nbes.

Es entonces cuando los espaiioles despertamos del suefio.
No podia ser de otra manera. Las estadisticas favorables sobre
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reduccion de siniestros y de mortalidad en las carreteras se
nos vienen, de golpe, todas encima. Fue bonito mientras du-
16, pensamos enlonces.

Eso fue, mds o menos, lo que. ocurrio duranie el pasado
Puente del Pilar., La cifra mds alla de muertos de la bistoria
de esa fiesia se agolpaba el miércoles dia 13 en las paginas de
todos los periddicos. La lluvia, gran aliado de los espafioles en
lo referente a polucion, abstecimiento de agua.., efc, se habia
convertido en una trampa mortal para los conductores que
salieron a la carretera esos dias.

4No hay nada que bacer! Yo no mandé a mis hombres a
luchar contra los elementoss, dicen que se 0y6 por los pasilios
de la Direccion General de Trdfico,

También dicen que, inmediatamente, los publicitarios de la
agencia encargada de la campania de trifico comenzaron a
pensar en un nuevo spot televisivo.

Se asegura, ademds, que esa camparia ya esid preparada, y
que muestra a una pareja de la Guardia Civil arrodillada so-
bre el asfalto clamando al cielo para que pare la lluvia. El
slogan es contundente: «No mds agua, por favors.

Eso son solo rumores. Pero si bay algo cierto: 75 familias
debieron pensar lo mismo el pasado puente.

Javier Montoya

~.|
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CHRYSLER LEBARON. UN CLASICO
OQUE VUELVE A SUPERARSE

esde su creacién, el Chrysler didad que no encontraré en nin-

LeBaron revolucioné el estilo, gln otro coche de su categoria.

'-r. by

4
el diseﬁo, el propio concepto de coupé, Ni ha poclido superar la exclusivi- & = .2' nalfsimo disefio que

convirtiéndose en el modelo a CHRYSLER LEBARON! dad y elegancia de sus ltneas, au- ha hecho de &l todo un als-

seguir por el resto. 3.794.680 PTﬁS: ¥ téntico homenaje al mftico carro- sico. Una vez més, siguien-

Afin lwy, nadie ha eonseguido su per- cezo LeBaron. Ahora, con su tltima ver-

fecta sfntesis entre una potente conduo- #ién, vuelve a marcar nuevas pautas, ofre- vuelve a superarse,

vién deportiva y una amplitud y como- ciéndole los tltimos avances en materia * IVA, impuosto de mstrioulacisn y ¢

‘ de seguridad, un equipamiento

i de lujo ¥ por supuesto, el perso-

CHRYSLER

ANOS | ANOS
10000 { Sontars,
Kikbmatroe s

GARANTIA

do su tradicién, el .Chrysler LeBaron

e inolnid

ED DE CONCESIONARIOS OFICIALES CHRYSLER-JEEP EN ESPANA

- 4d». CHRYSLER
@@ La Estrella del Automévil.

Ik ABC AUTOMOITRY
MPORTACIONES, 5.1 224 28 40 +

f -
*TIS;rA 1945} Viloria: AUTO ABENDARNO, S.A. 26 71 52 « ALBACETE [967): TALLERES CHINARES, 5.4, 2) 45 39 » ALICANTE (98] VALGAUTO, S1. 528 31 22 + ALMERIA [951): DISTRBUCION DE TURISMO, 5.A_ (DITURSA] 25 71 44 = AVILA [918}:
o g:s. S.A. 25 40 57/22 20 99. » BADAJOZ {924); VEHICULOS INDUSTRIALES CABRERA, 5.A. [VEICASA) 24 55 40. Villonueva de lo Sereno: [VEICASA) 84 32 41 » BALEARES {971) Palma de Mallorca: WORLD CARS, 5.4 46 32 58. Ihiza: PITIUSAS CARS,
Oty 98 + BARCELONA (93): Monresa: AUTOUMITED, 5.4, 872 15 75. LLASAX MOTOR, 5.A. 410 76 77/491 51 55. TALERES TODAUTO, 5.A. 231 44 74/231 32 95 Granollers: PENTA STAR, S.A. 870 64 62. Molars: MARMESOR 799 46 41, Schodell
Ve 2.;. 712 22 39 + BURGOS (947): BRIMOTCR. S.L 48 19 18 » CACERES {927): VEICASA 21.28 98, = CADAZ (956) Puerto de Santn Maria: TAESALITO, S.L. 87 18 47 + CANARIAS [928] Loy Palmas: VEMATE 27 20 13. (922) Santa Cruz de Tenerife:
CoRRL :: 79 + CASTELLOM [964): COMAUTO SPORT, S.4. 25 05 31 » CHIDAD REAL [926]: VDA DE ALEJANDRO GARCIA GOMEZ, 5.A. 25 49 58, Valdepeias: (AUTOVAL] 32 31 08. » CORDOBA, (957): COMERCIAL ROCHI, 5.A. 2% 40 66/49 1333 +
e su.m‘; ) [981) Sonfiage de Compastela: TALLERES CASTRO, 5.L. 5% 14 00, » GERONA [972): TECNICAMER, S.L. 21 72 50 = GRANADA [958): Sankfe: AUTOBAEZ 5.A.L 44 27 58. Molril: AUTOBAEZ, SAL 60 30 11, Granada: USA MOTOR, S.L. 20 31
9 ALAJARA (911]: ALGENSA 2319 11 » HUELVA (955): ONUMOVIL S.A. 23 50 12 + JAEN [953): YANKEE MOTORS, 5.L. 26 GB 20 » LEON {987): BELTRAN AUTOMOVILES, C.B. 22 54 00 + LERIDA [973): MAXI MOTOR, S.A. 21 03 13 * LUGO
Z,5.A. 20 20 00 « MADRID (91} NASCAR 542 66 36/399 44 62/594 42 93. Majadahonda: NASCAR 634 44 B0. QUICK MOTOR, 5.4, 519 51 68. Gelofe: TBERAUTO MADRID. 683 77 77. « MALAGA [95): MALAGA CENTRAL DE
W) i0); Nage MURCIA [968): CATUELAS MOTOR, 5.L. 20 04 50 = NAVARRA (98] Pomplona: NAYARRA MOTOR, 5.4. 17 41 07/13 17 00, = OVIEDO (98): PRINCIPAUTO, 5.A. 528 34 31, Gijén: PRINCIPAUTO, 5.A. 516 1082 = RIOJA
"GROTRACTor:s ;mmvwws VARA DEL REY, 5.A 20 86 07/20 48 27 » SALAMANCA (923) AUTOMOVILES GACPRE, §.A. 22 22 14 » SANTANDER (942): BRIO MOTOR, S.4. 36 23 67. » SEGOVIA [911): GUADAMOTOR, 5.1 43 22 61 « SEVILLA {95):
e LLA, 5.A. 467 19 00. DISLER, 5.A. 452 44 00 + SORIA (575): AGRIMQTCR SORIA, S.A. 23 12 56. « TARRAGONA [977) Reus: TRANSTURBO, 5.A. 34 06 04 » TOLEDO (925): ATOR MOTOR, S.A. 23 28 02/23 28 12. » VALENGIA (95)
e 7 U006 VALLADGUID [983): NUEVC) AUTO) SPORT, SA. 37 48 87 » VIZCAYA (9.4) Eronchor AN, 5.4, 467 6000, » TAMORA (558 BASHKO FERAL L 51 26 70, Bencverte: BASUCO PERAL S 6307 69 « ZARAGOTA [976); AUTCMOVLES SAGASTA, 5.4, 27 29 96/4] 5435,




LO ULTIMO EN DISENO.
LO PRIMERO EN SEGURIDAD.

Con el tiempo todo evoluciona. Pero sblo
algunas cosas cambian a mejor. Se perfeccionan.
Como el nuevo Volvo Serie 400.

Un nuevo automévil, con un nuevo exterior.
Mis compacto y atractivo. Y un interior mas
equipado y confortable. Es lo dltimo.

Pero como este coche es un Volvo, la
seguridad va por delante. Este coche incorpora
toda la legendaria seguridad de Volvo. Y ain

mis. ABS. Proteccion contra impactos laterales.
Cinturones autoajustablcs en altura con
pretensores. Y si lo desea, Airbag y TRACS
(control de traccion).

Nueva Serie 400. Lo dltimo en disefio. Lo
primero en seguridad. De Velvo.

Volvo 460 Turbo. Equipamiento de sere.

ABS. Climatizador manual. Proteccidon contra

impactos laterales. Direccién asistida.
Cinturones de seguridad autoajustables en
altura. Pretensores mecanicos. Centro de
informacién electrénico. Luces antiniehla
delanteras. Elevalunas eléctricos delanteros.
Frenos de disco en las 4 ruedas (delanteros
ventilados). Llantas de aleacién. Volante
ajustable en altura. 4 altavoces y antena

eléctrica. 'VOL'V'O

Respuesta segura.

Precie recomendado Volvo Serle 400 desde 2.610.000 Ptas. (Impuesto de matriculacion, VA y transporte incluidos). 87 desea mds informacion lame al 900 10 1994-

25 de octubre 1993 Num. 523 ® 350 ptas.
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