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- Nos ha tocado vivir un
tiempo en el que todo cambia.

Pues vivamos.

» En sélo un afio, los Mercedes
han cambiado de lfnea, moto-
res y equipamiento. Y donde

3 mej'or podrd comprobarlo es en
g “1a nueva Clase E: 28 variantes
i _de modelo y motor. 4 versiones

diferentes: Berlina, Coupé,

Cabriolet y Familiar. Y una
auténtica novedad mundial:
los diesel multivdlvula. El mun-
do de Mercedes ha cambiado.
Seria una pena perdérselo.

La nueva Clase E.

Los Mercedes de nuestro tiempo.

Mercedes-Benz

" _Motor16__
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Semana de pasion en SEAT

EMANA de pasion para la factoria de Zona Franca. Du-
rante los siele dias trancurridos desde nuestro iiltimo edi-
torial, los acontecimientos de SEAT mantienen a la opi-
nion publica pendiente de cualquier noticia que apunte
una solucion menos mala que el temido cierre. Parece evidente
que la estabilidad de mds de 40.000 familias depende de una me-
sa de negociacion donde las partes (Volkswagen, Gobierno, Gene-
ralitat y sindicatos) deben mostrar sus cartas sin trampas.
Bien es cierto que sobre el dapeter que cubre esa mesa lamada
crisis, aparecen impresos datos estadisticos que apuntan que a fi-
nal de anio, las ventas de automéuiles en nuesiro pais babran des-
cendido un 25 por ciento aproximadamente respecto al anterior.
Hasta abora no parece que los llamados a esta mesa estén dis-
puestos a dejarse ver todas las cartas. Por ejemplo, la multinacio-

- nal alemana pudiera haber utilizado Zona Franca como el prin-

cipio de una reconversion o, por el contrario, la situacion actual
Duede ser producto de una politica empresarial conservadora,
Como si no puede entenderse que de los 100.000 millones de pese-
tas de pérdidas previstos para este afio, 32.000 sean el resultado
de unos gastos financieros que estin afectados en gran parte por
la doble devaluacion de la peseta.” '

Y en este punto es preciso destacar que, cuando bace meses el ex
presidente Diaz Alvarez bacia declaraciones a bombo y platillo
sobre la bondad de esta medida para el futuro de la empresa, no
se habia contratado un seguro de cambio, y ademds muchos de
los componentes que utilizan los modelos SEAT se pagan en mar-

cos. Tampoco se entiende muy bien el deterioro al que se ha llega-

do si por otra parte existia el proyecto de reconvertir la Zona
Franca en un parque para la industria auxiliar del automovil, Lo
anterior nos lleva a la interrogante mds importante: ;Qué quiere
hacer Volkswagen con SEAT?
Es aqui donde el Gobierno se equivoca si cree que el problema $o6-
lo lo debe afrontar la multinacional alemana. No se puede olyi-
dar que lo mas importanie del conflicto son los 40.000 puestos de
trabajo directos o indirectos que estan en juego y lo que ahora
aparece como un problema economico puede convertirse en poli-
fico en un momenio muy delicado para Felipe Gonzilez.
El que lo tiene mds claro es el presidente de la Generalitat, Jordi
Fujol, que piensa que la crisis de SEAT debe recibir por parte del
Estado un tratamiento similar al que reciben sectores industriales
en declive, como la siderurgia o la mineria de carbon. Por eso ha
sido hasta el momento el mds receptivo a los planes presentddos
por el vicepresidente de la multinacional alemana José Ignacio
Lopez de Arviortua, para transformar Zona Franca en un parque
de proveedores, en el que participarian como accionistas junio a
Volkswagen empresas de la industria auxiliar del automdévil, enti-
dades financieras y probablemente la Administracion central,
Salvandose asi todos los puestos de trabajo.

Angel Carchenilla

4 / Motor 16
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CARVAJAL
EN CLASE

AIME Carvajal y Urquijo,
J presidente de Ford Espafia,

clausurd el programa Masters
Julio 93 de la escuela de negocios
Esden. En su alocucién se refirid a
los retos que habrin de afrontar
las nuevas empresas que nazcan
en el futuro y a ¢cémo ha variado y
variard el panorama empresarial en
los préximos afios. Entre otros te-
mas, destacd la necesidad de res-
petar el medio ambiente como
una cuestién aln pendiente en la
sociedad espafiola.

PREMIO BMW

L artista manchego Jesis

Cortés Caminero ha sido el
ganador de la VIII edicidn del pre-
mio de Pintura de BMW, dotado
con 4,5 millones de pesetas. El ju-
rado, presidido por Ram6n Gon-
zilez de Amexziia, director de la
Real Academia de Bellas Artes de
San Fernando, y compuesto por
Catlos Luis Alvarez, Juan Tom4s de
Salas, Luis Maria Anson, Mario An-
tolin y Paz, Juan Arias, Guido
Brunner, Francisco Echauz, Rosa
M? Garcerdn, Manuel Vifiolas, Luis
Gonzilez Seara, Francesc Miralles,
Agustin Redondela, Manuel Rivera
Herndndez y Emilio Gonzilez Na-
varro, eligi6 la obra <El suefio del
Arqueélogo» como la mejor de
entre fas mas de 500 presentadas.
Un concierto homenaje a Andrés
Segovia en la entrega de premios
puso la guinda a un certamen ya
tradicional afio a afio.

SEAT: LA HISTORIA CONTINUA

ONFUSION, rumores y des-

mentidos; entrevistas, media-
ciones y reuniones. A lo largo de
la Gltima semana, el caso Seat si-
gue ocupando las primeras pagi-
nas de los medios de comunica-
cién y el panorama que se cierne
sobre el fabricante espafiol conti-
nda igual de incierto.

Ferdinand Piéch vy José Ignacio
Lopez de Arriortiia se entrevistaron
con Narcis Serra v el ministro de
Industria, Juan Manuel Eguiagaray,
como se comentaba en el nimero
anterior de Motor 16. Postetior-
mente se desplazaron a Catalufia
para entrevistarse con Jordi Pujol y
el alcalde de Barcelona, Pasqual
Maragall. Tras cada una de las con-
versaciones, comunicados vagos
apenas dejan entrever resultados.
Solo hay hipotesis sobre el futuro
de la sociedad, aunque segiin las
declaraciones realizadas por Ferdi-
nand Piéch: «o se debe ni hablar
de que Volkswagen quiera modifi-
car la independencia de Seat.. Por
su parte, Peter Walzer, presidente
en funciones del Comité Ejecutivo
de Seat, comentd que los planes
que se estin desarrollando para
asegurar ¢l futuro de Seat tienen
como principal objetivo alcanzar
los niveles de productividad mis
altos y proporcionar el mayor nd-
mero de puestos de trabajo.

Lo que parece mis cierto es que
Volkswagen sigue empefiada en
desmantelar las instalaciones de
Zona Franca, aunque fuentes de la
empresa alemana aseguran que se
busca una solucién viable que per-
mita la continuidad de esta fibrica

 En 1994 el miimero de denuncias de
trdfico crecerd un 6 por ciento, Aun-
que la Direccién General asegura que es-
te incremento previsto se basa en proyec-
clones estadisticas y no es un objetivo a cumplin, lo
cicrte es que redundard en sus arcas ya que las
mulias suponen el 30 por ciento de sus ingresos. Si
se refuerza el nimero de agentes en las carreteras
Dara mejorar la seguridad vial y este refuerzo supo-
ne, a priori, un aumento de las denuncias, se puede
pensar que la reeducacion del conductor infracior
emprendida por Trdfico no estd dando sus frutos.

donde 10.000 trabajadores hacen el
Toledo, €l Marbella y la Trans. Si la
desaparicion de Zona Franca se
hace inevitable, el Toledo traslada-
ria sus lineas de montaje a Marto-
rell, que podria absorber alrededor
de mil puestos de trabajo. Las li-
neas de Marbella y Trans se des-
mantelarin cuando la vida de estos
modelos llegue a su fin, probable-

mente en el 95, fecha de salida del
nuevo Volkswagen Polo, que se
encargaria del relevo.

En el aspecto financiero, VW pa-
rece dispuesto a inyectar 1,500 mi-
llones de marcos (120.000 millones
de pesetas) para enjugar el déficit
de Seat. Lo que no estd.muy claro
es a cambio. de qué. Gratis, no se
lo cree nadie. Las contrapartidas
son precisamente el tema central
de las conversaciones de Piéch.

Lo que si conviene puntualizar
es un aspecto que a menudo indu-

A ¥ (-]

ce a error: no es o mismo VAG
(grupo Volkswagen-Audi-Seat-Sko-
da) que Volkswagen como empre-
sa. Seat es propiedad de VAG y la
venta de la planta de Landaben vy
Fiseat se hizo a Volkswagen como
empresa. Se trata pues de un tras-
vase de fondos entre empresas de
un mismo grupo.

Precisamente, de esta duplicidad

de nombres nace la confusién so-
bre quién inyectard dinero a quién
y bajo qué condiciones.

En otro orden de cosas, sigue es-
peculindose con el hombre que
sustituird a Diaz Alvarez al frente
de Seat. El dltimo nombre surgido
es el de Juan Llorens, presidente
de la Confederacién Espafiola de
Automocién, que de momento se
estd encargando de estudiar la via-
hilidad de la factoria de Zona Fran-
ca, por orden de las autoridades de
la Generalitat de Catalufia.

Carmen Imaz se va. O para ser mas
precisos, deja por abora su responsabili-
dad en el departamento de Prensa y Re-
laciones Piiblicas de Nipauto (imporia-
dor de Toyota) para ocuparse de Markeling y
Publicidad en la niteva empresa Iceberg, que se en-
cargard de estos temas en las marcas Toyota, Cbrys-
ler y Hyundai. No estard muy lejos de los muchos
amigos del mundo del periodismo y Ia comunica-
cion, pero ya no serd lo mismo. En su nuevo irabajo
le deseamos la mejor de las suertes y el mayor éxito
profesional, del que no dudamos ni un solo insiante.

Motor1é /5




R

E

D

0

@ UNT

&/

# FORD PIENSA

EX LAS MIUJERES

Para garandizar gpe las
necesidatas v gusins {emeninos
S8 Lomen en GUeNie & ia Bora de
desurrofiar ¥ veader aus
praducios, Ford dizpone de o
eguiso da méreliag inlsgrado
puchisivaments nor mitieras,
Con sats intclaiiva, qus «raia
de camblar 3 aeifd hania jas
mujerses, Ford 50 conviavie an
2] mimer habrleunts ds
vaiicetios on Eurepa sus b
puasio on marehs sets wmedidan
para que ias muierse eatdn tan
satisfechss come ios hombros
son toe productos da la
gompaiia.

& DANIEL YOUNG A NISSAN
Se condlema o desigueidn
adeimriada por ¥ioher 16 haca
unas ssiaitas do Danlsl foung
coms dirsstor Fenernl coumsveial
de Mlesan Motor Ibéres. Young
e sueilinye on 8 cargde ¢
Artonic Tamss, gulss prsd
oeupar s Miressin Eeneral de
Adménioirncitn, ha frabajads los
filimos 28 ofice an Gsnerd
flotors, sumpsiiia en fa que
desemneiid of carge de diresior
genarst comeisial en Espafia,

* JORNADA HNFURMATIVA
Peiraeinads par o Asockusiin
de la Prensa-ds Maedsid v
orgaidzady pov e Acosiasiin
WWitls Sanas, e of Pabelitn ds
Criztad ds In msdiliziie Gaga ds
Campe 32 ha celebiadn una
nivimiativa naig
padedisios sobre &i fams
Agricuitura v Maddio Amblants,

]
Jarna

+ NOMBRAMIENTO EN FIAT
Giorgio Gorelli e of nueve
tiractar de Marketing do Flat
&rrto Espaia,
cargo an ef gue
va & sushituir 3
Claudio Silvi.
Haciide an
falis, Goveill,
& o ord &
Fiat on sl afo
1087 yoe
lieanciatio on
Egonomiz v
Gomereio.
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RENAULT EN ESLOVENIA

E L pasado 19 de abril comen-
20 a fabricarse el Renault Clio
en la factoria Revoz de Novo Mesto
(Eslovenia). Una pequefia locali-
dad proxima a la capital, Liubliana,
donde también se produce el R-5.

La presencia de Renault en el
pais se remonta a principios de la
década de los 60, cuando la marca
del rombo estaba representada por
la sociedad Cosmos, que vendia los
R-4. En 1970, Renault se implant6
gracias a un contrato de coopera-
cién, firmado primero con la socie-
dad Litrostoj y después con IMV.
Dicho acuerdo preveia el montaje
del R4, R-6 y R-18 en la fabrica de
Novo Mesto y la distribucion del
resto de la gama por parte de IMV.
En 1988 el acuerdo se prolongd y
dos afios mas tarde Renault adqui-
rib una participacién del 20,2 por
ciento de Revoz; en 1990 comenzd
a fabricarse el R-5, ademds del R4,
que se seguia produciendo, Fl afio
pasado, la marca francesa tomo el
control de la sociedad Revoz al
comprar un 54 por ciento de las
acciones, quedando el resto en ma-
nos de IMV. Es en dicho afio cuan-
do la fabrica alcanza el récord de
produccién, con una cifra de
83.500 unidades de las que 61.500
son R-5 y el resto R-4. Este dlimo
dej6 de fabricarse a finales de 1992
para dar paso pocos meses después
a la fabricacién del Clio, con lo que
la produccion prevista para 1994
aumentard a 100.000 coches.

La llegada del Clio ha hecho ne-
cesario modernizar la fibrica, sobre
todo en la parte de chapa, montaje
del motor y pintura. Las inversiones
realizadas suman los 23.000 millo-

nes de pesetas, lo que supone al-
canzar los mismos niveles de cali-
dad que cualquier otra fibrica de la
firma francesa y, ademis, Novo
Mesto se integra en el dispositivo
industrial europeo de Renault. Con
esos 100.000 coches por afio, la
planta no tendri problemas para
abastecer toda la demanda que se
espera cuando los conflictos de los
paises vecinos terminen. No hay
que olvidar su ubicacién, que es
ideal para exportar a otros merca-
dos como el alemin, austriaco, ita-
liano, checo, polaco, etcétera.

Sobre un terreno de 430.000 me-
tros cuadrados, la fibrica de Novo
Mesto ocupa una superfice de
153.000 metros cuadrados. Gracias
a la nueva cadena de montaje y las
instalaciones de pintura, la produc-
cién ha aumentado de 370 vehicu-
los al dia a 450 unidades. $e traba-
jan 40 horas a la semana, en dos
turnos, con un tiempo efectivo de
siete horas y media cada turno. El
nivel de calidad es el impuesto por
el fabricante francés y ademis se
cumplen las exigentes normas de
los paises de Europa del norte,

En cuanto 4 las ventas en Eslove-
nia, la marca Renault es lider en los
ocho primeros meses de este afio,
seguida de Skoda, Volkswagen y
Citroén. Por modelos, €] B-5 es el
mis vendido y figuran a continua-
cién el Skoda Favorit, el Clio v el
Citroén AX.

Las ventas totales en el recién
creado pais ban pasado de 33.000
coches del afio 91 a 60.000 unida-
des de 1992, un fuerte incremento
no muy acorde con la precaria si-
tuacidn econdmica,

LO ULTIMO EN DISENO.
LO PRIMERO EN SEGURIDAD.

Con el tiempo todo evoluciona. Pero sblo
algunas cosas cambian a mejor. Se perfeccionan.
Como el nuevo Volvo Serie 400.

Un nueve automévil, con un nuevo exterior.
Mis compacto y atractivo. Y un interior mas
equipado y confortable. Es lo dltime.

Pero como este coche es un Volvo, la
seguridad va por delante. Este coche incorpora
toda la legendaria seguridad de Volvo. Y aiin

més. ABS. Proteccién contra impactos laterales.
Cinturones autoajustables en altura con
pretensores. Y si lo desea, Airbag y TRACS
(control de traccién).

Nueva Serie 400. Lo iltimo en disefio. Lo
primero en seguridad. De Volvo.

Volvo 480 Turbo. Equipamnts de serie.

ABS, Climatizador manual, Proteccién contra

impactos laterales. Direccién asistida.
Cinturones de seguridad autoajustables en
altura. Pretensores mecanicos. Centro de
informacién electrénico. Luces antiniebla
delanteras. Elevalunas eléctricos delanteros.
Frenos de disco en las 4 ruedas (delanteros
ventilados). Llantas de aleacién. Volante
ajustable en altura. 4 altavoces y antena

eléctrica. 'V'OI"V'O

Respuesta segura.

Precio recomendado Valvo Serle 400 desde 2.610.000 Ptas. (Impuesto de matriculacién, IVA y transporte incluidos).  Si desea mds informaciin lame al 9|W 10 19“.
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O sin cierto aire lagubre (la
firma Monster & Monster ha

sido una de las encargadas de
su puesta en escena), la muestra
Hollywwod Cars se ha asentado
en ¢l madrilefio recinto Ferial de la
Casa de Campo. Durante al menos
dos meses, casi 40 coches de peli-
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La segundad es el Sfactor mds

valorado por los esparioles ante

- la compra de un automdvil nue-
oy uno de los que menos im-.

portancia Herie —pese a la crisis-

' es el sistema de financiacion.

" ¢l estudio realizado por Ia revis- .
taTime entre 5.000 de sus lecto-
res en 11 paises europeos. Ao

Asi de contundenie se muesira

- Imagen Encuesia de Opinion

- babitos de compra como la imd- .

1993, pretende medir tanto los

.- gen de los fabricantes. En sus re-

8/ Motor1é

"sm duda, BMW

cula, en el mis estricto sentido de
la expresién, emergen de las tiras
del celuloide hasta la realidad.

La exposicion, que con su paso
por Madrid alcanza el segundo
punto de un extenso periplo por
tierras espafiolas (antes fue Barce-
lona y en diciembre parten para
Zaragoza y Bilbao), iniciard el
proximo afio un recorrido por otras
ciudades europeas.

Mis de 11.000 metros cuadrados
de exposicién que albergan los ve-
hiculos protagonistas de los mas
conocidos éxitos de la industria ci-
nematografica: desde el coche de
la familia Monster, los de Robocop,
Batman, Mad Max o el de los Pica-
piedra, hasta los i ingenioscs prototi-
pos de la serie de Regreso al Futu-

nonAﬁfﬁ;”tomrnhnvunjcoduiu

sultados existen afirmaciones .

coincidentes entre todos los com-
Pradores europeos; por ejemplo,
- que Mercedes-Benz es la mar-
' Ca que mayor prestigio tiene en
el Viejo Continente. los usuarios
espatioles también coinciden
con los europeos en que Alfa Ro-
meo se lleva la palma en las
- cuestiones relativas al disefio,
que Volkswagen ofrece una
magnifica relacion calidad/pre-
cio y que ln marca de moda es,

LAS ESTRELLAS DE HOLLYWOOD

roe. Todos ambientados con esce-
natios alegéricos y, en muchos ca-
s0s, con la animacién de los perso-
najes de las peliculas. S6lo una
advertencia, la muestra sélo perma-
nece abierta los viernes, sdbados y
domingos o festivos, de 10h a 21h
en el Pabellon de la Pipa,

las muferes las que otorgan la

maxima puntuacion a la seguri-
dad, aungue lambién se dejan -

Seducir por aspectos como el
consumo y el respeto al medio-
ambiente. Los bombres, por el

. conlrario, se muesiran algo mds

Jrivolos en sus preferencias: les
parece imprescindible el cierre
centralizado, el sistema de alar-
ma, fodo tipo de aparatos elec-

t’rémcos la relg‘onm ! ios cmm _
~ Jes nm‘ados : :

En cuestiones de bdbitos, son

)
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S8i desea un fbﬂem. expﬂczﬂm sobn: la forma en que hacemos Jack DanieI escribanos a:[ack Danicl's
Distillery; Route 1, Lynchbutg (pop. 361) Tennessee 37352 USA. :

UNO DE NUESTROS LUGARES FAVORITOS en
Lynchburg, Tennessee, se encuentra bajo el cartel que Jack
Daniel y Lem Motlow colocaron hace m4s de un siglo.

Jack Daniel escogi6 este lugar privilegiado en 1866
porque encontré el tipo exacto de agua sin hierro que
necesitaba. Hoy, el manantial sigue fluyendo a

tan sélo diez yardas de donde estos caballeros
charlan. Y nosotros seguimos elaborando j
whiskey como Jack Daniel y Lem Motlow Lo
lo hicieron entonces: filtrado gota a gota :
a través de carbon vegetal.

Mantener este cartel en el mismo sitio nos
ayuda a permanecer fieles a sus
viejos métodos. Estamos seguros
que ustedes también lo serdn
después de probar Jack Daniel's.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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= === = tas enfseptilembre, siendo Seat la
T mas afectada, con una caida del
ey ‘ T R EVOI-UO|°N DE 32,7 por ciento, seguida por Volks-
-'1%'-_ RO )t | ms VENTAS wagen, con una pérdida del 21,8
|| e ) |l por ciento. Por el contrario Opel,
L A Y MR v " con un descenso de sélo el 4,1 por
- — - ciento, fue la mejor parada. Todas
unid.) -~ las demis experimentaron descen-
=3 ' - s0s en torno 2 esa media del 16,3
§ por ciento.

o) En el acumulado del afio, Volks-
wagen es la que ha experimentado
un mayor descenso (31,8 por cien-
to), Tras ella se sitdan Citroén

) (35,55) y Renault.(31,28), aunque
la marca del rombo sigue siendo la

Fey empresa que més coches ha vendi-
do (94.057), quedando a continua-

o cién Ford (80.928) y Opel (76.110).

g Entre las importadoras, Hynndai

- sigue con su escalada y registra un

= § ascenso del 164,32 por ciento en

@ £ 4U estos meses y Suzuki lo hace en

E F F M A M X A S O N D| un3826 por ciento. Las ventas de
Lancia sufren un descenso del 45,6
por ciento, las de Audi un 37,3 por

SIGUEN BAJANDO LAS VENTAS ooy lae de Mercedes un 556
por mencionar las marcas con mis
transcendencia,
AS ventas de automéviles no  sis est4 afectando mucho mis a los Fl Opel Corsa, con 3.178 unida-
s0lo no se recuperan, sino  fabricantes nacionales, con un des-  des, fue el coche mis vendido en
'que contindan su tendencia a la  censo acumulado del 37,9 por septiembre, recuperando la prime-
baja. Segiin datos de la Asociacion  ciento, que a los importados, que ra posicion del escalafén, a costa

Nacional de Fabricantes (ANFAC), «s6lor pierden el 10,7 por ciento. del Renault 19, aunque por tan s6-

durante el pasado mes de septiem- Ninguna de las marcas implanta- lo diez unidades. A continuacién
bre se vendieron 49.683 turismos, das en Espafia ha podido subs- se han colocado el Renault Clio, el
frente a los 59.345 vendidos en el traerse a este descenso de las ven-  Seat Ibiza y €l Opel Astra.

mismo mes del afio anterior, lo

qge representa un descenso del :

16,28 por ciento. Esto es especial- e

mente grave, por cuanto en VA P N

septiembre de 1992 ya se habia Sept.93  Dif 93/92 Acumulado Dif 93/92

iniciado la caida del mercado. bl 1o e o .

CnAau. = A of
Durante los nueve meses trans- Opel 6959 4,12 76.110 604

curridos de este afio se vendieron Ford 6519 1654 80928 2622

en el mercado intedor 564.364 tu- S 5.465 32,74 62 225 1755

Eismctl)s, con un descenso acumula- gti:ugeot : 2%4? -ig,«ég g; %gg ~24.63

i ionifi troen 7 =15, : -33,55
3esel 2532 11301" ciento, S1gn1f1ca}_, Volkswagen B 2184 22066 3382

IeTies, S Seggls (10 T ey Rover 1.278 56,43 13 199 11,64

do del afio se han vendido 191,300 Fiat 1.263 4477 21 084 34,06

unidades menos que en el afio an- BMW 1116 -16,03 12051 -20,91

N i R R T s

Del total de ventas, 256.351 co- u A 2/,
rresponden a coches de fabrica- %erce&d; 3 ey 248 o7 2y
4 : ; yundai 442 119,90 4.615 164,32

cién nacional, mientras que los Lancia - 410 -29,67 5.224 -45,58

importados, que han sumado Volvo 410 -13,87 - 5729 27,35

308.013 unidades, contintan au- ¥°ﬂdta ggg g%gé g-ggg %gég

mentando su- cuota de participa- ek , : "ot

cion, que alcanza ya el 54,6 por 3’;;’;“ : ﬁgé ' ggﬁ? 1(1) ?;Z‘f gg’gg

ciento del mercado. TOTAL 49 683 -16,28 564.364 -25,32

Estos datos confirman que la cri- ' =
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CHRYSLER LEBARON. UN CLASICO
QUE VUELVE A SUPERARSE

esde su creacién, el Chrysler didad que no encontraré en nin-

LeBaron revolucioné el estilo, . gfin otro coche de su categorfa.

el disefio, el propio concepto de coupé, Niha poclido puperar la exclusivi- &

convirtiéndose en el modelo a dad y eleganqin de sus lineas, au-

CHRYSLER LEBARON

3.794.680 FTAS‘* B iéntico homenaje al mﬁigo carro-

cero LeBaron. Ahora, con su tdltima ver-

Feguir por el resto.

Afin hoy, nadie ha conseguido su per-

fecta sfntesis entre una potente conduc- sién, vuelve a marcar nuevas pautas, ofre-

cién deportivn y una amplitucl y como- ciéndole los tltimos avances en materia

N de seguridad, un eq‘uipa.lﬁinto

7 de lujo y, por supuesto, el perso-

CHRYSLER

37

ha hecho de &l todo un cl&-|5os [ aros
om0 S

pico. Una vez més, signien-| GARANTIA

I mlisimo digefio que

do su tradicién, el Chrysler LeBaron
vuelve a superazse.

* IVA, impuesto de matrioulavidn y trsnsports inoluidos.

R

' RED DE CONCESIONARIOS OFICIALES CHRYSLER-JEEP EN ESPANA

‘ = BLENA [745) Vikoria: AUTO ABENCANO, S.A. 28 71 52 « AUBACETE (9567): TALLERES CHINARES, S.A. 21 44 39 « ALICANTE
CITTANYS, 5.A. 25 40 57/22 20 99, = BADAJOZ (924): VEHICULOS INDUSTRIALES CABRERA, 5.4, (VEICASA] 24 55 40. Villonueva
L1 19[4 98 » BARCELONA [93): Manresc: AUTOLMITED, 5.4, B72 15 75. LLASAX MOTOR, §.A. 410 76 77/491 51 55,
WIAIT 5.A, 712 22 39 + BURGOS {247); ERIMCTOR. S.L. 48 19 18 « CACERES {927): VEICASA 21,28 98, « CADIZ (954 Puertc d
JEMAIE 229279 » CASTELLON (964} COMAUTO SPORT, 5.A. 25 05 31 + CIUDAD REAL (924): VDA. DE ALEJANDRO GARCIA GOMEZ, 5.A.
cORLMA (LA) (981) Sanliogo de Compostela; TALLERES CASTRO, 5.1 59 14 00. » GEROMNA (972): TECNICAMER, S.L 21 72 50 « GRANADA
o« GUADALAJARA (911); ALGEINSA 23 19 11 = HUELVA [955): ONUMOVIL, 5.A. 23 50 12 » JAE

BET| £3C AUTOMOTRIZ, 5.4, 20 20 00 = MADRID [21): NASCAR 542 66 36/399 44 62/594 42 93, Majodahonda: NASCAR 634 44 50. QUICK MOTOR, S.A. 51 ¢ 51 68,
VAPTETACIONES, S1. 224 28 40 = MURCIA (748): CAYUELAS MOTOR, 5.L. 20 04 90 + NAVARRA (94RB] Pomplona: NAVARRA MOTCR, S.A. 17 41 €7/13 17 00, « OVIEDO

|L&}L 1547} Logrofio: AUTOMOVYILES VARA DEL REY, 5.A 20 86 09/20 6B 27 v SALAMANCA (923] AUTOMOVILES GACPRE, 5.A. 2222 14 «
ASECTRACTOR SEVILLA, 5.4, 467 19 00 DISLER, S.A. 452 4400 »
AL 69 0006, » VALLADOUD (983): NUEVO AUTO SPORT, SA. 37 48 67 » VIZCAYA (94)

: LA, RSA) 25 71 44 = AVILA (918):
(96): VALGAUTO, 5.L. 528 31 22 » ALMERIA (951} DISTRIBUCION DE TURISMC, 5.A. (DITU :
de la Serenn: [VEICASA) 84 32 61 » BALEARES (971} Palma de Mollorco: WORLD CARS, 5.A. 46 32 58. (biza: PITUSAS CARS,
TALLERES TODAUTSD, S.A. 231 44 74/231 32 95 Graonollers: PENTA STAR, 5.A_ 870 I
e Santo Maria: TAESAUTO, 5.L. 87 18 47 « CANARIAS |928) Las Palmas: YEMATE 27 20 13. (922) Sant Cruz de Tenerife:
25 49 58. Valdepefios: [ALTOVAL) 32 31 08. = CORDOBA. {957): COMERCIAL ROCH, 5.A. 29 40 66/491333 ¢
1958): Saralé: AUTOBAEZ, 5.A.L 44 27 58. Motril: AUTCBAEZ, S.A.L. 40 30 11. Granodo: USA MOTOR, S.1. 20 31

- YANKEE MOTORS, 5.L. 26 08 20 = LEOM (987); BELTRAN AUTOMOVILES, C.B. 22 54 00 = LERIDA ($7]]: MAXI MOTOR, SA 210313 » WUGD
N Getofe: TIBERALTO MAGRID. 683 77 77 + MALAGA (35]: MALAGA CENTRAL DE

981: PRINCIPAUTC, 5.A. 528 34 3, Gilan: FRINCIPAUTO, 5.4 516 10 82 = RIOJA
SANTANDER [942); ERIO MOTCR, 5.A. 36 23 67. ¢ SEGOVIA (911): GUADAMOTOR, 514322 51 ¢ SEVILLA (95);
SORIA (975); AGRIMOTOR SORIA, 5.A, 23 12 56.  TARRAGONA ($77} Reus: TRANSTURBO, 5.A. 34 06 04 = TOLEDO {925} ATOR

Eronclis; ALFAY], S.A, 467 6000, » ZAMORA [988); BASIIO PERAL 5L 51 26 70, Benavenke: BASII PERAL SL 6307 69 » ZARAGOZA

64 62. Matkard: MARMESOR 799 66 1. Sobadell:

MOTOR, $.A. 23 28 02/23 28 12. » VALENGIA (%6):
{976} AUTOMCVIES SAGASTA, SA. 27 25 96/41 5435
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NORTHSTAR 32V

HACE algunos dias pude ver en
un viaje a Madrid una berlina
de lujo, de gran tamafio, que me
llam6 mucho la atencién por su
atractivo disefio. En mi interés por
conocer qué coche era, s6lo alcan-
cé a ver en la parte trasera la de-
nominacion Northstar 32V. Me po-
drian decir de qué coche se trata.
Este coche tenfa matricula de Ma-
drid y me gustaria conocer si existe
ya algin importador oficial o se
vende a través de importacién pa-
ralela.
José Antonio Balboa
Ledn

R.- El coche que usted vio en
Madrid es un Cadillac Seville STS.
La denominacién que pudo ver en
la parte trasera del vehiculo,
Northstar 32V, se corresponde con
la mecdnica que utiliza. El Seville
STS incorpora el moderno motor
Northstar V8 que General Motors
ha desarrollado a lo largo de los
Gltimos cuatro afios y que se utiliza
también en otros modelos de Cadi-
llac y Olsmobile, Este motor de
ocho cilindros en V a noventa gra-
dos se caracteriza por estar cons-
truido enteramente en aluminio

fundido, lo que permite que su pe-
so total sea de tan solo 230 kilo-
gramos. Su cilindrada es de 4,6 li-
tros y dispone de doble 4rbol de
levas en cabeza y de cuatro vilvu-
las por cilindro, desarrollando una
potencia final de 295 caballos a
6.000 revoluciones por minuto.

Aunque el Cadillac Seville STS
ha sido comercializado a través de
importadores paralelos durante al-
gan tiempo, ahora existe ya un im-
portador oficial de estos modelos
en Espafia, North American Motors
S.A., cuyo teléfono de contacto es
el (91) 562 42 35.
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UN DIESEL PEQUENO

ME gustarfa comprarme un co-
che. Hago, por motivos de tra-
bajo, unos 40 kilémetros al dfa, to-
dos ellos por carretera. Serian unos
200 kildmetros a la semana, mis
una media de unos 50 kilémetros
el fin de semana, saldrian en total
unos 14.000 kilémetros al afo. Mi
presupuesto puede llegar hasta
1.500.000 pesetas mis o menos.
Dudo entre un Renault Clio o un
205, ambos con motor diésel.
También me comentan que si no
hago unos 30.000 kilometros al
afio, no merece la pena comprarlo
diésel, y ademds creo que las repa-
raciones de un diésel son mis ca-
ras.
Maria Monica Vazquez
Lugo

R.- A igualdad de precio entre
un vehiculo diésel y su equivalente
en gasolina, y dados los niveles de
calidad y potencia alcanzados por
los primeros, hace falta rodar rela-
tivamente pocos kilémetros para
que merezca la pena invertir en un
vehiculo movido por gaséleo, En
su caso le diremos que, compran-
do un diésel podiia ahorrarse del
orden de 30.000 pesetas al afio en
carburante, cantidad que compen-
sarfa la tedrica falta de nervio, ma-
yor ruido y humos que un un ga-
solina. Las reparaciones si pueden
llegar a ser algo més caras, pero
tardard muchos mis kilémetros en
tener que hacerlas. Nuestro conse-
jo, en base a la posibilidad de
montar direccién asistida (aconse-
jable en estos modelos) sin pasarse
de su presupuesto, es el Peugeot
205 Junior D 3P. con elevalunas
eléctricos, cietre centralizado y di-
reccidon asistida, cuyo precio final
con todo incluido es de 1.503.000
pesetas.

REBOTES INCOMODOS

S OY el propietario de un Ford

Escort 1.6 CLX del 92 (no el del
frontal oval), y me gustaria saber
por qué el eje trasero rebota al co-
ger cualquier bache o irregularidad
del firme, resultando incluso mo-
lesto y desagradable.

Monta unos neumdticos Michelin
MXT 175/70 R13 y la presién que
le pongo es de 2.0 bares sin carga
Y no mis de cuatro personas. ;Es
problema de inflado? ;Que tal va
de suspensiones? jCarlos Sainz,
eres el N2 1!

Juan Carlos de los Santos
Huelva

R.- Su Escort 1.6 CIX lleva de fi-
brica unos amortiguadores dema-
siado blandos que mejoran el con-
fort en situaciones normales pero
que, sin embargo, lo convierten en
un vehiculo propenso a los balan-
ceos y a los rebotes. Las presiones
son las correctas y los neumaticos
también, instale unos amortiguado-
res regulables.

LACA EN LA MATRICULA

HACE unos dias, comentando
con un amigo que me habian
puesto una multa por exceso de
velocidad, me dijo que no fuese
tonto y cuando fuese 2 realizar un
viaje, pusiese laca en la matricula
ya que de esa manera no salen los
nimeros en la foto. ;Qué hay de
verdad en eso, qué pasarfa si me
paran y se dan cuenta?
Ramiro Ezcue
Cantabria

. R.- La laca extendida sobre una
matricula da pocas veces resultado.
En cualquier caso las fotos de no-
che con el radar, que es en el mo-
mento en el que se utilizaria el
flash, ya apenas se hacen. la ten-
dencia lleva a multar normaimente
de dia, mayoritariamente en auto-
via y de frente, con el radar situa-
do en la mediana.

COCHES ASI
SO1L.O SE VEN CADA CIERTO TIEMPO

Nada de lo que se pueda decir de la nueva Serie 600 de Rover
es habitual. Porque vebiculos asi, son dificiles de encontrar.

Su fabricacién es tan precisa, que cada pieza es comprobada
para asegurar la maxima calidad y fiabilidad. -

Vehiculos que incluyen de serie lo que en otros es opcional.
Con motores de 2.0 y 2.3 litros, 16 V., de hasta 158.CV Y toq;}
la seguridad que necesita, tanto exterior como interior; direccién
asistida de centro positivo, barras de seguridad laterales, frenos de
disco en las cuatro ruedas y alarma perimétrica con inmovilizador
del motor. Coches donde la comodidad se alcanza en todg la .
extensién de la palabra; con aire acondicionado, apertura interior
del maletero y de la tapa del depésito, y volante ajustable en
altura. Y un interior fiel a la cuidada tradicion inglesa: tapiceria
de lujo e inserciones de madera de nogal. y

Parece exagerado, pero cuando vea el Rover 600 se sentira
afortunado; cuando lo conduzca serd envidiado. Y es que coches
asi, s6lo se ven cada cierto tiempo.

MNUEVO ROVER. SERIE 600

SOBRE TODO ES UN ROVER
Desde 2.675.000 ptas.*

# 7110 final czcomendado incluido [VA, trnsporte ¢ impuesto sobre maniculacién.




LO ULTIMOD

El sucesor del mitico Ferrari F40 ya
esta totalmente a punto, pero
todavia existe la duda de cuando
sera presentado oficialmente.
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estaba al alcance de cualquie-

ra. Salvo de Ferrari, por supues-
to. El F130 es el encargado de hacer-
lo, se trata de un monstruo de 450
caballos de potencia, el Ferrari mas
répido que se haya disefado jamés.

L 0O ha iogrado. Mejorar el F-40 no

;2112

El F130 recibe el apodo de barchet
ta pero, en contra de lo gue este nom-
bre da a entender, no se trata de un
tranquilo descapotable. El disefio ex-
terno ha sido responsabilidad de Pi-
ninfarina, como es habitual en la mar
ca. Mientras que el bastidor es obra
de Ferrari Engineering. En este mode-
lo se aplican directamente las ense-
fianzas de la Formula 1. La tradicional
estructura multitubular de los Ferrari,
ha dejado paso a un moderno mono-
casco en el que se han utilizado gene-

rosamente los materiales compési-
tos. También en algunos puntos de la
carroceria se han utilizado materiales
ligeros, con lo que se ha conseguido
un peso total de sélo 970 kilos.

En el motor también hay noveda-
des, ya que se ha disefiado un 12 ci-
lindros en V totalmente nuevo. El an-
gulo de cada una de las bancadas de
seis cilindros es de 65 grados y la ¢
lindrada alcanza los 4,5 litros. Las cu-
latas disponen de cinco valvulas por
cilindro y la potencia maxima es de

EN MARCHA

El nuevo Ferrarl
F130 ya esid
practicamente
a punto. Cuenta
coh un motor
de 12 cliindros
en V totaimente
nuevo. Tlene
4.5 llitros de
cilindrada y
450 caballos.
Cala de seis
velocldades y
suspensiones y
frenos de F-1.

450 caballos. Segln los ingenieros
de motores de Ferrari, €l potencial de
este motor es ‘todavia superior, pero
se ha optado por esta configuracion
que permite un uso razonable a bajas
revoluciones. No obstante, estas ci-
fras arrgjan una relacién peso/poten-
cia de 2,15 kilos por cada caballo. La
potencia se transmite a las ruedas a
través de una caja de cambios de
seis velocidades. También la suspen-
sién y los frenos heredan caracteristi
cas de un Férmula 1. Hasta el Qliimo

FERRARI:

ARA a 1994, Ferrari construird 50 ejempla-
res del 348 GT, cuyo prototipo ha sido evolu-
cionado por el piloto Oscar Larrauri. Al mis-

mo tiempo, Maranello
emprenderé la aventura IM-
SA con ef coche '

momento no se decidiran pequenos
aspectos sobre los que se siguen rea
lizando pruebas, como los neumati-
cos. Las llantas son de 18 pulgadas.
Con todo esto este coche puede al-
canzar los 350 kildrmetros por hora.
Por la especial configuracion de su
carroceria no es descabellado pensar
en la posibilidad de alguna version ti-
po targa o totalmente descapotable.
Habra que esperar todavia algunos
meses para que se desvelen los se-
cretos de este nuevo supercoche.

DESAFIO

Ferrari F130

A LA ESPERA

El lanzamiento del coche, previsto
en principio para el pasado Saldn de
Ginebra y mas tarde para el de Franc-
fort, se ha visto retrasado hasta el
proximo ane, probablemente para el
Salén de Ginebra, en el mes de mar-
20. Este retraso se debe a la situacion
del sector y la caida de ventas de la
marca del cavallino. Esta fecha pare-
ce razonable ya que para entonces
habran quedado atras los agobios de
la comercializacion del 456 GT. O

Enzo Glovanelll/ V.P.

AMERICANDO

que aparece en segundo plano. Al respecto, pa-
rece seguro que estard equipado con un motor
de 12 cilindros derivado del modelo 456 GT de

BUENA
ESCUELA

La Formula 1
sigue slendo
i campo de
pruebas
excepclonal
para el
desarroiio de
nuevos
modelos, EI
futuro Ferrari
hereda muchas
soluciones de
esta
especialldad,
como el disefio
del chasis, en
este caso un
moderno
monocasco.




Lamborghini Diablo S.E.

CUMPLEANOS
FELIZ

Lamborghini ha cumplido
30 anos, y para
celebrarlo ha fabricado
una seriede 150
unidades numeradas de
un Diablo mas potente,
eficaz y atractivo que el
hasta ahora conocido.

DN 525 caballos, una veloci-
dad méxima de 331 kilémetros

por hora y sblo 4 segundos pa-

ra acelerar hasta cien kilbmetros por.

hova dasde parado, el Diabio S.E. mul-
tipics su atractivo en honor a los 30
2fios die cumple la marca italiana.

Los coleccionistas ya no respiran.
Mo 5e 'sabe el precio, ni las unidades
fue se otorgaran a cada pais. Lo que
5| s sabe es que se trata de un
sbombon» para los amantes de tas
emodiones fuertes y las colecciones
de vehlculos de serie limitada.

La renovacitn del disefio del Diablo
para esta edicion especial ha corrido
a oargo de Marcello Gandini que ha lo-
greicio un refinamiento y elegancia no
conseguidas en otros Lamborghini.

UNA BELLEZA. Se trata def V12
Lamborghin! con una cilindrada de 5,7
litros ¥ 525 caballos de potencia, un
motor de una belleza indudable.

Pero iambién se ha trabajado muchisi-
o para aligerar peso, con el fin de
Mmeardr las prestaciones. Para rebajar
en 150 kilogramos el peso del Diablo
5E. se ha utilizado la fibra de carbono
en el habitaculo y materiales mucho
mas ligeros en el motor, concretamen-
ie en gl ciglienal, los colectores y las
lepas de culata. También se ha recu-
rido al magnesio en las llantas. Por
oirg parle, se han eliminado todos los

CONTRASTES. En el habiticulo del nuevo Dlablo, se ha pretendldo afigerar al méximo el peso, prescindiende de todo elemento que no fuese
estrictamente nacesario. Esto contrasta con el llamativo acabado del coche, Exteriprmente la labor de maqulilaje ha sido profunda.

elementos con sobrepeso que no
eran iotalmente necesarios, tales co-
mo el aire acondicionado o el equipo
de sonido. Sin embargo esta «tacane-
tfa» se ha compensado en el aspecto
mecanico con algunos eficaces siste-
mas desarrollados por especialistas
de la Formula 1. Es el caso del siste-
ma de contro! de traccin, 0 las ba

AQUATRED

rras estabilizadoras regulables desde
el puesto de conduccion. También de
la F-1 se ha heredado la caja de cam-
bios en la que se mantiene la sincro-
nizacién de primera y marcha atrés,
pero que, sin embargo, utiliza el aco-
plamiento directo en el resto de las
marchas. Un cambio que requiere de-
cisibn pero que ofrece rapidez, preci-

Un neumético innovador y
seguro como ninguno,
Con disefio “Doble Agarre”

y canal central, como ninguno.

Para una adherencia en seco

'y en mojado fuera de lo comin.

Como ninguno.

GOODSYEAR

sion y eficacia. El Diablo cuenta con
un depdsito de combustible de cien |i-
tros. Necesario ya que, entre otros da-
tos, el fabricante habla de un consu-
mo medio en ciudad de 38,9 litros
cada 100 kildmetros, pero teniendo
en cuenta el resto de las caracteristi-
cas ¢eso a quién le importa? O

' Perini/A.M.




Peugeot 106 Rallye, 306 XSiy 306 516

JUVENTUD Y
DINAMISMO

Las prestaciones, unidas a un gran nivel de confort, ca-
racterizan a los dos nuevos Peugeot 306, XSi y S16,
que marcan el lanzamiento de los modelos de tres
puertas. Junto a ellos, en la familia del pequeno 106 ve
la luz un modelo eminentemente deportivo, el Rallye.

ritus jévenes. Los Peugeot

306 XSiy 816 y el 106 Rallye
son productos marcados por las
prestaciones, por elevadas dosis de
juventud y dinamismo que, sin em-
bargo, no renuncian, bien al contra-
rio, apuestan por el confort en el

P EUGEQT apuesta por los espi-

caso concreto de los dos 306. El
Peugeot 106 Rallye significa, por su
parte, la oferta mas joven y deporti-
va de la pequéfia familia del fabri-
cante francés, un vehiculo apto pa-
ra la competicion que sera, el
proximo afio, la base para los desa-
fios nacionales en .la especialidad
de I6s rallyes.

La llegada de estos tres nuevos
modelos a Espafia se producira el
préximo mes de enero de 1994, por
fo que cualquier especulacion sobre
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sus precios resultaria ahora indtil.
Sin embargo, si hay mucho que de-
cir de ellos en cuanto a lo que signi-
fican como producto,

Empezando por el mas pequefio,
el 106 Rallye se caracteriza por su
presentacion desenfadada y juvenil,
persenalizada por los colores de su

carroceria, sus llantas especificas
de acero... En su interior se acentla
aln mas su vocacion deportiva gra-
cias al volante de tres radios, a sus
asientos, muy envolventes, y a su
presentacién con el color rojo como
base. En lo referente al motor, se
utiliza el blogue de cuatro cilindros
de 1.294 centimetros clbicos de ci-
lindrada, alimentado por una inyec-
cién electrbnica Magneti-Marelli, lo
qgue permite obtener una potencia
neta de cien cabailos y un buen va-

EL MAS
EQUILIBRADO
El Peugeot
306 Xsi
parece mas
coherente que
el §16. Se
comporia
como su
hermano
mayor y su
motor ofrece
mejor
rendimiento.

lor de par. Su rendimiento es es-
piéndido a cualquier régimen de gi-
ro, si bien era mas apreciado el mo-
tor de carburadores del 205
Rallye... pero los tiempos cambian y
las normas medioambientales se
imponen.

El pequefic deportivo de Peugeot
se muestra agil en sus reacciones,
muy manejable y con una estabili-
dad muy adecuada a sus caracteris-
ticas. Con sus pocos kilos, pesa
810, y su buena cifra de potencia

se configura como una base muy in-
teresante para la iniciacién en la
competicién y, en este sentido, se
comercializara una versién aligerada
en 40 kilos.

Mas serias, pero igualmente dina-
micas, son |as nugvas versiones del
Peugeot 306, con las que se inicia
la comercializacién de los modelos
de tres puertas de la gran familia
306, si bien también se ofreceran
en carroceria de cinco puertas. Res-
ponden al nombre de XSi y 516,

respectivamente, y |a diferencia en-
tre ellos viene marcada, en cuanto
a mecénica se refiere, por el em-
pleo de culata de cuatro vaivulas
por cilindro, doble arbol de levas en
cabeza y de una inyeccién electsoni-
ca secuencial en la versién $16; lo
gue le supone una ganancia de 32
caballos de potencia. Ambos cuen-
tan con una transmisién manual de
cinco vélocidades, pero las relacio-

nes de cambio son distintas; mas

cortas las del $16. Los frenos tam-

bién son idénticos pero, mientras
que el $16 lleva antibloqueo de fre-
nos electrénico Bendix de cuatro
captadores, el XSi dispone de un
sistema Bosch, también de cuatro
captaderes, en opcion.
Exteriormente, el XSi se beneficia
de un tratamiento muy proximo al
del 816, caracterizado por su de-
flector trasero de color negro, am-
plias molduras laterales y retroviso-
res, empufiaduras de puertas y
paragolpes pintados en el mismo

Motor 16/ 19




color de la carroceria. En el interior
de ambos modelos si hay diferen-
cias. Mientras el $16 deja al descu-
bierto la influencia de sus prestagio-
nes con una presentacidon mas
deportiva, el XSi combina sutiimente
el refinamiento con el confort. En el
S16 llaman la atencién el volante de-
portivo forrado en cuero, al igual que
el pomo, y el fuelle de la palanca de
cambios ¥y los asientos «sports tapi-
zados con una mezcla de cuero y ter-
ciopelo. Los asientos del XSi tam-
bién son de corte deportivo, aunque
no en igual medida gque los del $16.

En cuanto a equipamiento, ambos
coches estan muy bien servidos, si
bien es mas completo el S16, gue
cuenta como elementos de serie con
lunas tintadas, cierre centralizado
con mande a distancia, supercierre
antirrobo, elevalunas eléctricos con
mando secuencial, reposacabezas

20 / Motor 16

LISTO PARA COMPETIR

El Pougeot 106 Rallye es la version mas joven y
daportiva de ia familia 106. No sélo por su
presentacion. SerA Ia base del modelo de mrctacrdn
en competicion; en raflyes, por supuesto.

INTERIOR DEPORTIVO
El Petigeot 106 Rallye presenta un habltsculo de corte
deportivo por su volante, asientos y revestimientos.

regulables, faros antiniebla, indica-
dores de nivel y presién de aceite,
visualizador de temperatura exterior
¥ Un largo etcétera de elementos de
confort.

En movimiento, ambos modelos
pfracen un comportamiento muy pa-
recide, con una gran estabilidad,
una direccién y unos frenos sobresa-
lientes, y un nivel elevado de agil-
dad y seguridad. Sus prestaciones
son distintas debido ldgicamente a
la diferencia de potencia existente
entre ambos, pero el XSi puede va-
nagiorlarse de ofrecer unos valores
muy elevados. El 516 es otra cosa,
pues en &l priman las prestaciones
sobre el confert. Sin embargo, al
analizar sus mecanicas, sorprende
la mas pequefia, la del XSi, mas
eqguilibrada en su rendimiento que la
16 valvulas del S16. Se trata de un
motor mas progresivo, mas elastico,

L

¥ ROCK & ROLL
L&M

Juntos por placer.




ELEVADO

306 516
ofrece, bajo

una carrocetia .

elegante y
refinada, una
+ mecénlca
poderosa y

- efectiva. Su
motor cuenta -

con una

caballos.Su -
: interlor

mezcia el

. confort con im
- aspecto
- deportivo. -

- Ademas

) _,'duenta €on umn:
efquipamiento

muy completo.

FICHA TECNICA
[ gt ] 106 RALLYE. 306 XSi 306516
Mom . .
Disposicién - Delariterc transversal - Delanterg transversal  Delantero transversal =
N2 de cilindros 4en.linea 4anlnea - 4 en linea -
 Cllindrada (c.c.) 1.204 1988 . 1.598
- N2 vélvulas por cilindro. ' 2 - . ]
Alimentacion - - Inyeccidn electrénica - Inyeccidn electronica . Inveccion electrdnica
Compresion _ 10,25a1 9531, ] 104al
Petencia méxima / r.p.m. .. 100 ¢vf7.200 123cvf5.750 - 155 cv/6.600
- Perméximo/tpm ~ . 11,0 mka/5.400 183mkg/2750 - 19,0 mkg/3.500
TRANSMISION : - : -
* Traccién ) Delantera Delantera Délantera
Caja.de cambios . - Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades - Manual 5 velocidades
.- DIRECCION Y FRENOS > R
- Sistema - T Cremellers, asistida- -~ Cremallera, asistida~ Cremallera, asistida
Digmetro de giro {m) : 105 - 109 108
Frenos. Sistema (Del/Tras) Discos vent,Tambor Discos vent./[Dis¢os Discos vent./Discos -
SUSPENSIONES T I
Delaniera - Independiente Independiente Independiente
Trasera | Independiente - Independiente Independients -
- PESQ Y DIMENSIONES os 0 - o : i
‘En orden de marcha {kg.) : 810 : 1,140 1160
Largo/anchofalto imm} __3.564/1 590/1.369 ~-3.995/1.692/1.380 - 3.995/1.692/1.380
" Capacidad del depdsito{l : H - .60 — 60
- PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracion de cero a 100 km/h [s) 10;3 104 9.2
.- Velocidad Méxima flm/h) i 180 197 215 .
" Consurmo Urbano {1106 km} 95 106 11,8
A 80 km/h (706 km) 62 6.3 6.2
A120 ken/h (7100 km) 17 16 78

» - NIVEL
Ef Pougeot

4 -
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momento. No sucede le mismo en

- el motor mas potente, A pesar de

sus 155 caballos de potencia, da la
impresién de ser mas perezoso,
menos progresivo y-de no llegar a
alcanzar |as prestaciones que anun-
cia el fabricante. ElI motor del 309
16 vévulas convencia mucho mas
en este sentido. En el 516 |a poten-

cia estd mas oculta, no se manifies- .

ta tan ¢laramente como la del XSI.
Con la llegada de estos tres nue-
vos modelos & la ya-de por si am-
plia oferta de Peugeot, se pone de
manifiesto una vez mas el dinamis-
mo del fabricante francés en todos

-sus productes sin olvidar que el

confort no esta renido con las pres-
taciones, y que la calidad est4, una

vez mas, por encima de tode. Son

tres modelos jovenes, pero en nin-
gin caso sélo pensados para los j6-

venes; de ahi que no se inclinen por
. buscar las mayores prestaciones en

detrimento de otros conceptos. O
M. Doménech

y su potericia se advierte en todo -

Siempre

que Nnos
nccesiies,
alli

estaremos.

Exploracion Patrolifera

Lider en Lubricantes por
2u Calided

Gasoles Doméstico

1.400 Estaciones de Servicio

“ En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos. -

Més de 8.500 Personas

Sin plomo
a su Servicio
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Toyota Lexus GS 300

UN LUJO ASIATICO

Lexus es la division de la fnrma japonesa Toyota encargada de la fabricacién de coches
de lujo. Ahora pretenden invadir Europa con el GS 300, una berlina, de diseno italiano,
repleta de detalles exclusivos para no defraudar a los paladares mas exquisitos
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ante nada. Su invasion del

mercado automovilistico occi-
dental no parece tener limites. Lujo,
sofisticacidn, prestaciones, diseno.
Una mezcla que suele dar buenos
frutos y que hace temblar a sus
competidores. Asi es el Toyota Le-
Xus, una espectacular berlina que
llega a Europa tras |la buena acepta-
cién gue obtuvo en Estados Unidos,

L DS japoneses no se arredran

AL VOLANTE

donde la marca Lexus, dedicada a
automodviles de lujo, copd el 10 por
ciento de este sector de mercado.
Para el Viejo Continente, donde
ya se comercializaba el modelo LS
400, el nuevo medelo, el GS 300,
supone un avance en ¢l disefo. Esa
es otra caracteristica de los japone-
ses, buscan lo mejor. En esta oca-
sién han contado con la coopera-
cién del centro de estudios de

ltaldesign. Giorgio Giuglaro, su jefe,
es el autor de las lineas del GS
300. A él se debe el disefio de este
exclusivo coche.

En_el interior, Toyota ha primado
por encima de todo la comodidad,
el lujo y la sofisticacién. No le falta
detalle. Al retirar la flave, la colum-
na de la direccién se retira hacia
dentro y hacia arriba, para facilitar
el descenso del conductor del vehi-

A POR TODAS
A pesar del
escaso cupo de
Impeortacion, ef
Toyota Lexus
GS 300 lega
dispuesto a no
defraudar.

Motor 16/ 25




ITALIA AYUDA A JAPON

El Lexus GS 300 combina el disefic Hallano de Glonzio
Glugiaro con Ia tecnologia japonesa. El motor de 6
cliindros y 24 valvulas desarrolia 212 caballos.

FICHA TECNICA

LEXUS GS 300
MOTOR G :
Disposicion : Delaritgro longitudinal.
N2 de cilindros ~ Genlinga.
Cilindrada i¢.c) 2.997
N2 valvulag por cilindro 4
Alimentagién : Inyec. Electrénica.
Compresién ‘ 10,0a1

Potencia maxima / r.p.m. ] . : N2cv/5800

Par méximo { rp.m 28,1 mkg/4.800
TRANSMISION = : : . - .

Traccidn

Caja de cambios
DIRECCION ¥ FRENOS

Sistema

Trasera.
Automéatica de 4 vel.

Cremallera asistida.
Didmetro de giro {m) 118

Frenos. SistemalDel/Tras) Discos vent. y ABS.
SUSPENSIONES 3o .
Delantera Independiente.

Trasera Indeendlente
PESO Y DIMENSIONES - i
i SBU

En orden de marcha tkg.)

Largofanchofalto (mm) 4950 /1795 /1425

Capacidad dal depdsito {) -80
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de cero a 100 km/h {s) 8.8
Velocidad Maxima (km/h) : ]
Consuma Urbang {17100 km) 138
A 80 kmyh (11100 kml 18

A 120 kmyh (/100 k) 95
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LO ULTIMO

culo.-Al volver a conectar la llave, el
volante vuelve al reglaje en profundi-

dad & inclinacion, previamente elegi--

do. También son de serie los asien-
tos con ocho ajustes eléctricos, los
elevalunas eléctricos, el radiocasete
con compact disc, el control auto-
matico de velocidad, el mando a
distancia de apertura de puertas, €l

reglaje de faros desde el interior y
un fargo etcétera que deja como op-
clon sblo el techo solar eléctrico v 1a
tapiceria de puertas y asientos en
cuero.

En cuanto a sus caracteristicas
técnicas, se trata de un automévil
envielto en una carrocerfa con un
coeficiente de resistencia al aire de

|_,_L,=u Bbicr oadet Bamar ey Shnerey ol FUMAR EEN: T &rmug_eu-: eh B




EL REY

DEL LUJO

- Soffsticacion y
comodidad es lo
gue prima en
este coche. El
squipo de serle
cuenta con
elementos
como control
automitico de

. velocidad,
radiocasete con
compact disc,
ciimatizador

para el aslento
dei conductor.

SEGURIDAD
ANTE TODO

El Lexus equipa
todas las
iiftimas
Innovaciones en
materia de
seguridad. El
alrbag para
conductor y
acompaiiante
€s un elemento
de serle.
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tan sélo 0,31 y capaz de desarrollar
prestaciones a la altura de sus 212
caballos de potencia. El propulser lo
componen seis cilindros en linea
con una cilindrada de casi tres li-
tros. Otros datos interesantes son
las cuatro valvulas por cilindro; la
alimentacion atmosférica, la inyec-
cién electrbnica multipunto y la trac-
cién, que se realiza a través de las
ruedas traseras. ‘

Para los frenos se ha recurrido a
grandes discos ventilados, tanto en
la parte delantera como en la trase-
ra, con mecanisme antibloqueo. To-

do esto es necesario para parar los
1.680 kilos de peso del GS 300.
Otra peculiaridad son los indicado-
res aclsticos que avisan del des-
gaste de las pastillas de los frenos.
La transmision se realiza a través
de una caja de cambios automatica
con gestin electrénica de tres mar-
chas y overdrive, que se acciona
mediante una tecla situada en la
misma patanca. También dispone
de un mecanismo electrdnico de
blogueo del convertidor del par, pa-
ra que el paso de una marcha a
otra se efectle con suavidad, vy de

=
-
_—

I« :|

un programa de seleccidén para con-
duccian deportiva o econdmica.
Al volante del GS 300, lo que im-

presiona no es la potencia del mo-

tor sino la suavidad de manejo y el
sitencio de marcha. Dentro del habi-
taculo se oye mas el ruido de roza-
miento de las ruedas sobre el asfal-
to que la mecanica del coche.

En cuanto a conduccion, la fuerza
del motor es controlada por un me-
camsmo que evita que las ruedas
patinen en arrancadas fuertes o en
curvas deslizantes. Pero el tamario
y el peso del GS 300 se dejan notar
en carreteras de segundo orden.

Entre los elementos de seguri-
dad, egquipa de serie airbag para el
conductor y acompahante, asf como
cinturones con retroceso que ac-
t0an en caso de colision.

Las unidades de Lexus GS 300
previstas para comercializar en Es-
pafa seran contadas, poco mas del
centenar. A finales de este afo ¢ a
principios del que viene se podra
admirar el nuevo modelo en conce-
sionarios exclusivos que la firma To-
yota dispondra para Lexus, uno en
Madrid y otro en Barceiona. El lujo
ya esta desvelado; el precio alin es
una incognita. 0

Slmonetta Garih
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Otro Anuncio que Intenta Venderte Algo
Mostrando Modelos con Curvas Provocatlvas

L e,

‘ MITSUBISHI

Mitsubishi Eclipse. Un dlseno personal para vestir 2. OGO cc. y 16 valvulas
~Un equipamienito que incluye sistema antibloqueo de frenos ABS
programador de velacidad de crucero y aire acondicionado. Uri motor que te ofrece
una potencia de 150 caballos. En sintesis, muchq_mas qué un modelo CON CUFVas provacativas

MITSUBISHI ECLIPSE

MMC AUTOMOVILES ESPAFIA, S. A. MARIA TUBAU, 23050 MADRID.

MITSUBISHI



7 Lanueva referencia a seguir dentre
es el Peugeot 306, pero se.
presentan buenos argumentos | para._ _

Comportamiento y estabilidad :l
Rendimiento del motor
Habitabilidad y maletaro |

Comportamiento y estabilidad
Acabado y eguipamiento
Nivel de insonorizacion

Comportamiante y establlidad
Prestaciones y consumos
Versatilidad interior

[0S de vacas ponias un se
o aonitelos mayores dispen-
dins. Peto suands liegan |75 vasas
flngas, 6l tey 5 el ahoiro, En el ca
50,06 automovil, 65 el mamenty-en

s IFMPHE onurre: gl En 1

Motar algo ruldoso [l
Frenos poco reslstantes |
vIsIhHIdad trasera reducida

:;'_‘** ==
y

L3

Prestaciones poco convincentes
Peso elevado
Rueda de repuesto de emergencia

ECTOS

Detalles de acabado
El A/A elimina la guantera
Cota de altura en plazas trasaras

Citroén ZX 1.9D Avantage/ Péugéot 306
' XRD 1.9/ Renault 19 RN 1.9D

ECONO VIIA
- FAMI




Citroén ZX 1.9D Avantage

FUNCIONAL
Y DINAMICO

familiar polivalente que hace gala de

~ unas cualidades dinamicas notables.

- Unas prestaciones brillantes y unos

- consumos muy ajustados son algunos de

' : DISENO ik
" CALIDAD JeAd
PRESTACIONES ko
CONFORT Jokk
SEGURIDAD e |
CONSUMO ddk
: - * PRECIO *hk
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* El Citroén ZX con motor diésel es un

los puntos en los que més sobresale.

tingue al ZX Diésel de sus ri-
_vales es la extraordinaria fur-
cionalidad de la que hace gala. El

' u NO de los elementos que dis-

inteligente disefo de su carroceria,

un motor que permite la posibilidad
de-circular en plan turistico ¢ a un
ritmo mas elevado y la posibilidad

de adaptar la habitabilidad trasera y’
la capacidad del maletero a cual-

quier necesidad puntual, confieren
al ZX una versatilidad y polwalencm
envidiables. :

Este vehiculo mcorpora el motor
XUD de 1,9 litros que tan_ buen re-
sultado ofrece en todos los mode-
los del grupo PSA que lo equipan. El
funcionamiento de esta mecanica
de 71 caballos de potencia resulta
brillante en su respuesta y, quiza lo
mas importante para. el usuario de
este tipo de coches, es muy econd-
mica. No permite unas aceleracio-
nes fulgurantes, pero tiene caballos
suficientes para circular por carrete-
ra a buen ritmo y no es ruidosa.

Unos consumos contenidos y un’

nivel de prestaciones notable se
complementan con otras cualidades
dinamicas francamente buenas. El

Citroén ZX 1.9D se caracteriza por
* su comportamiento extraordinario y

ofrece un compromiso muy acerta-

do entre el confort y la estabilidad.. -~ :
Ademés, el ZX incorpora un sistema
autodireccional en el eje trasero -
que ayuda a inscribir el coche en

las curvas con mucha nobleza.
El resto de los apartados mecani-

cos no desentonan en el conjunto. .
Destaca el manejo de la caja de -
cambios, que permite engranar las .

marchas con precision y tiene unos
desarrollos acertados, aungue la
caida de vueltas que se produce en-

tre la primera‘y la segunda velom- )

dad sea algo elevada.

En el ZX 1.9D Avantage se ofrece _

la direccién asistida como elemento
opcional, pero es uno de los ele-
mentos que merece la pena equi-

par. Aunque el grado de asistencia °

se muestra un poco suave al circu-
tar por carretera, 10 cierto es que la
direccion asistida en este coche es
mucho mas directa, comoda y fun-
cional que ia direccidn convencio-

nal, que resulta dura en maniobras

y mucho mas lenta en carretera.

“En et interior esté dotado de un

equipamiento y un nivel de acabado
razonables. También ofrece una ha
bitabilidad méas que suficiente, aun-

‘gue la competencia presenta algu-

nas virtudes mas que el ZX en este
aspecto. Lo que si ofrece el modelo
de Citroén es la posibilidad de
adaptar la habitabilidad de las pla-
zas traseras y la capacidad del ma-
letero en funcidn de nuestras nece-
sidades, gracias al sistema de guia
corredera de |a banqueta trasera,

que permite avanzar los asientos
hacia adelante y ampliar €l volumen
dei maletero sin tener que abatir los
asientos.

Resumiendo, se puede decir que
las mejores hazas del ZX se en-
cuentran en sus buenas prestacio-
nes, bajo consumo, excelente com-
portamiento y gran versatilidad
interior, situdndose en una posicion
intermedia frente a sus rivales en el
resto de apartados. O

ALGO S80S0

El diseiio def
salpicadero es
funcional y
muy préctico,
pero resulta
pobre de )
presentacion
Algunos
problemas de
ajuste afean un
nivel de

BIEN
CONCEBIDO
La carroceria
del ZX no
aporia grandes
sohiciones
estéticas, pero
disfruta de una
buena
aerodinamica y
cumple muy
blen su
cometido
famifiar.

LIMITADO

El interior del
ZX disfruta de
una buena
cota de
anchura, pero
ia altura al
techo es aigo
escasa y limita
Ia comodidad
de los
pasajeros con
una talla alta.
Los asientos

cambiar de
posicion.

FICHA TECNICA

-

MOTOR_ -

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue de fundicion y culata de
aleacion. Distribucién: Un arbol de levas
en cabeza accionadoe mediante una correa
dentada. Dos valvulas por cilindro. Cilin-
drada: 1.905 centimetros cibicos. Didrme-
tro det cilindro: 83 mm. Carrera; 88 mm,
Compresién: 23,0 a 1. Potencia méxima:
71 CV {61 Kw) a 4.600 rpm. Par maximo;
12,5 mkg (122 Nm) a 2.000 rpr. Alimen-
tacién: Bomba de inyeccién. Combustible:
(Gasdleo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namiento mecanico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8,1 km/h. En 2% a 1.000 rpm:
15,1 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,9 km/h.
En 42 a 1.000 rpm: 28,9 km/h. En 5% a
1.000 rom: 37,0 km/h.

DIRECCION - ,
Sisterna: De cremallera, asistida en op-
cion. Vueltas de volante entre topes: 4,2
yueltas (3,3 vueltas con asistencia. Dié-
metro de gire: 11,1 metros.

ERENGS

Delanteros: Discos {247 m.m. de @). Tra-
seros: Tambores. Antiblogueo de frenos
En opcidn.

SUSPENSION :
Delantera: Independiente, de tipo pseudo
Mac Pherson con amortiguadores teles-
copicos, muelles helicoidales y barra esta-
bilizadora. Trasera: Independiente, de
brazos tiradas con amortiguadores teles-
copicos y barra estabilizadora. Eje con
efecto autodireccional programado
RUEDAS

Neuméticos: 165/70 TR 13. Llantas de
chapa de 58 x 13 pulgadas.
PESOSYCAPACIDADES =~~~
Peso en orden de marcha: 1.035 kg. Ca-
pacidad del deposito de combustible: 56 1.
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Peugeot 306 XRD 1.9

- DEVORAR
KILOMETROS

Después de una larga espera el Peugeot
306 Diésel aparece como novedad en
este competido segmento. Es el mas

pequeio en tamaio, pero el buen
aprovechamiento del espacio interior lo
convierte en una magnifica opcion.
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FRENTE A FRENTE

mas de la cuenta, el 306 con

el motor diésel ya se comer-
cializa en el mercado espafol. Ha
sido el dltimo en llegar y ofrece un
buen nimero de cualidades gue le
permiten enfrentarse a la competen-
cia sin complejos e, incluso, aventa
jarles en muchos aspectos..

Mecénicamente incorpora bastan-
tes elementos comunes con el Ci-
troén ZX. Con él comparte el motor
XUD de 1,9 litros de cilindrada, la
caja de cambios de cinco velocida
des y el esquema de suspensiones,
con gje trasero de efecto autodirec-
cional incluido.

De las excelencias de este motor
diésel de 71 caballos ya hemos ha-
blado antes, aunque en el 306 pre-
senta unas cualidades diferentes.
El peso algo mas elevado del Peu-
geot 306 XRD, un neumético de ma-
yor anchura y un coeficiente aerodi-
namico algo mas desfavorable (Cx
0,34 del 306 frente al Cx 0,32 del
ZX) impiden al Peugeot estar al nivel
del Citroén ZX Diésel en prestacio-
nes y consumos. A pesar de todo,
el Peugeot 306 se presenta en la

A UNQUE se ha hecho esperar
4

_\__--_ —g'_ e —— - _—

carretera como un auténtico depre-
dador, dispuesto a recorrer los kild-
metros que sean necesarios, y per-
mite mantener un ritmo bastante
elevado con un consumo moderado.

La estabilidad es otro punto fuer-
te del 306. Aqui tiene mucho que
decir, la mayor anchura de los neu-
maticos que, unida a unas suspern-
siones con un tarado idéneo y a
unas vias de gran anchura, mantie-
nen el coche pegado al asfalto vy
permiten abordar las curvas a buen
ritmo y con total seguridad.

Un equipo de frenos bien resuel-
to, con discos ventitados delante,
junto con los mencionados neumati-
c0s mas anchos, son los responsa
bles de que la frenada del 306 se
muestre eficaz en todo momento.
La caja de cambios y la direccion,
con asistencia de serie, son otros
elementos mecanicos que brillan
por su buen funcionamiento. Las re-
laciones del cambio son similares a
las del ZX, pero una relacion de gru-
po diferente y la distinta medida de
las ruedas son los causantes de
que los desarrollos finales de am-
bos modelos sean distintos. En el

306 también se deja sentir un salto
excesivo entre la primera y la se-
gunda marcha, aungue el resto de
los desarrollos se muestran acerta-
dos. El Peugeot 306 XRD se distin-
gue por una presentacion interior
muy atractiva y por un nivel de aca-
bado muy cuidado, con buen ajuste
de los diferentes elementos del sal-
picadero y uncs materiales gue re-
sultan agradables a la vista. Es,
también, el modelo que incorpora el

equipamiento de serie mas genero-
s0 y presenta elementos tan préacti-
cos como la doble guantera o el
mando de apertura del tapdn de la
gasolina desde el interior.

Un motor poco escandaloso y un
trabajo de insonorizacién esmerado
permiten que el nivel acstico sea
agradable, siendo éste otro de ios
aspectos positivos del 306 XRD,
junto con su excelente estabilidad,
eficaz frenada y buen acabado. O

BIEN HECHO
La

presentacion
deil 306 no
podia ser
mejor, con un
nivel de
acabado muy
cuidado.

Las lfantas de
aleaclon de
14" no se
ofrecen en
opcién, aunque
pueden ser
adguiridas

-como recambio

en los

concesionarlos.

MUy
ATRACTIVO
El diseiio del
306 entra por
fos ojos y Ia
carroceria esti
muy bien
aprovechada.
El piano de
carga del
maletero estd
algo elovatlo.

EN LA LINEA
El aspacio
interior del
306 es
destacable.
En los
aslentos
fraseros
dispone de
unos pricticos
anclajes para
los cinturones
de seguridad.

FICHA

TECNICA

MOTOR ?

Delantero transversal de cuatro cilindro
en linea. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. Distribucion: Un érbol de levas
en cabeza accionado mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Cilin-
drada: 1.905 centimetros clbicos. Didme-
tro del cilindro; 83 mm. Carrera: 88 mm,
Compresion: 23,0 a 1. Potencia méxima:
71 CV {61 Kw) a 4,600 rpm. Par maximo:
12,5 mkg {122 Nm) a 2.000 rpm. Alimen-
tacién: Bomba de inyeccién. Combustible:
Gastleo.
TRANSMISION
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namiento mecanico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 7,7 km/h. En 2% a 1.000 rpm:
14,5 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 20,9 km/h.
En 42 a 1.000 rpm:, 27,7 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 35,4 km/h.

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,4 vueltas. Di&-
metro de gire: 11,0 metros.

Delanteras: Discos ventilados (247 m.m.
de @). Traseros: Tambores. Antiblogueo
de frenos: Bendix de dos captadores, en
opeién.

SUSPENSION

Delaniara: Independiente, de tipo pseudo
Mac Pherson con amortiguadores teles-
cbpicos, muelles helicoidales y barra esta-

“bilizadora. Trasera: Independiente, de

brazos tirados con amortiguadores teles-
cépicos y barra estabilizadera. Eje con
efecto autodireccional programado.
RUEDAS . b s ©
Neumdéticos: 175/70 TR 13. Llantas de
acero de 5,5B x 13 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.080 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 60 |.
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Renault 19 RN 1.9D

AMPLITUD Y
. EQUILIBRIO

El R-19 es el modelo con mayor vocacion
familiar del grupo. Con un tamaiio algo
superior al de sus rivales, ofrece una
mayor habitabilidad interior y el mejor
maletero, mostrando también un buen
equilibrio en el resto de apartados.

'| DISENO Jodok
CALIDAD Jkk
PRESTACIONES ok
: CONFORT *kk
| SEGURIDAD ek
CONSUMO Sk
PRECIO Jedk Kk
|
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aprovecha de su mayor tama-
fio para dejar en evidencia a
sus rivales. En el interior hace gala
de una habitabilidad sensacional y

E L Repault 19 RN 1.9D se

es el que se muestra més capaz a.

la hora de acomodar a los pasaje-
ros y de guardar su equipaje.

Al margen de esto, el Renault 19
se mantiene en una posicién de
equilibrio con respecto al ZX y al
308. Si bien no destaca especial-
mente en ningin apartado, lo cierto
es que tampoco desmerece en nin-
gan punto y-se mantiene en un térmi-
no medio ¢ a la misma altura a la ho-
ra de rivalizar con los otros modelos.

Tomando el motor como ejemplo,
podemos comprobar que el R-19 es
el modelo con menos potencia, 65
caballos frente a los 71 caballos
del Citroén y el Peugeot. Sin embar-
go, contrarresta esta diferencia de
potencia con un rendimiento exce-
tente que le permite plantar cara en
prestaciones a los modelos det Gru-
po PSA e, incluso, superarlos en las
aceleraciones. Desde bajas revolu-
ciones, la mecanica diésel del R-19
se muestra agil y sube de vueltas

sin rechistar, encontrando como 0ni-
ca pega una rumorosidad algo ele-
vada que resta confort interior.

Otro punto destacable del R-19
Diésel es su elevada estabilidad. El
modelo de Renault utiliza un esque-
ma convencional de suspensiones
independientes a las cuatro ruedas
que, en colaboracién con unos
amortiguadores de acertado tarado,
permite afrontar las carreteras mas
viradas sin problemas. La carroce-
ria se balancea bastante, pero el
coche apoya con nobleza y obedece
sin protestar a las 6rdenes del con-
ductor,

La direccién asistida se ofrece en
opcion y es uno de los elementos
gue merece la pena equipar en este
coche, puesto que tiene un grado
de asistencia agradable y resulta
mas que practica en el uso diario.
También la caja de cambios es otro
de los puntos mecanicos destaca-
bles del Renault 19 Diésel. Suave,
precisa y con unos desarrollos muy
bien adaptados, permite engranar
las marchas con facilidad y mucha
rapidez.

No resultan tan satisfactorios los

frenos de este modelo. Unos discos
algo pequeios y mal ventilados son
Ios causantes de que el sistema de
frenado del R-19 tome demasiada
temperatura y pierda eficacia en
cuanto se hace un uso un poco in-
tensivo del pedal central.

Ya en el interior, cabe destacar un
acabado general perfectamente re-
suelto, con piezas que ajustan con
mucha precisidén y estan bien rema-
tadas. La Gnica pega es que se utili-

zan en el salpicadero algunas ele-
mentos plasticos que desmerecen
visualmente todo el buen trabajo
realizado.

Como se ha comentado antes, la
habitabilidad interior y el volumen
del maletero son las mejores virtu-
des del R-19, sin olvidar una rela-
cién muy buena entre la estabilidad
y el confort, un equipamiento de se-
rie que esta en la linea de sus riva-
les y un precio competitivo, 0]

BUEN REMATE
El salplcadero
tlene
elemenios con
un aspecto
demaslado
plastico, pero
esta bien
acabado.

MUY POPULAR
La carroceria
del R-19 es Ia
mas vista, no
en vano ha
sido of coche
mas vendido
del mercado.
El maletero os
el mas grande
de todos.

EL MAS
AMPLIO

En ef interlor,
el R-19 ofrece
Ia mejor
habltabilidad.
Los aslentos
delanteros son
los que sujetan
mejor el
cuerpo, pero of
mullido es muy
blando.

FICHA TECNICA

o
MOTOR

Delanterc transversal de cuatro cilindros
en Ifinea. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. Distribucién: Un érbol de levas
en cabeza accionado mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Cilin-
drada: 1.870 centimetros clbicos. Didme-
tro del cilindro: 80 mm. Carrera: 93 mm.
Compresién: 21,5 a 1. Potencia méaxima:
65 CV {48 Kw) a 4.500 rpm. Par méximo;
12,3 mkg {120 Nm) a 2.250 rpm. Alimen-
tacion: Bomba de inyeccion. Combustible:
Gasdleo.

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: Monodisco en seco de accio-
namiento mecanice. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 7,8 km/h. En 22 2 1.000 rpm:
14,2 km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,0 km/h.
En 4?2 a 1.000 rpm: 30,0 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 36,5 km/h.

Sistema: De cremallera, asistida en op-
cién. Vueltas de volante entre topes: 3,9
vueltas (3,5 vueltas con asistencia). Dig-
metro de gire: 10,4 metros.

Delanteros: Discos (238 m.m. de &). Tra-
seros: Tambores. Antiblogueo de frenos:

No.

SUSPENSION ' -
Delantera: Independiente, de tipo Mac
Pherson con amortiguadores telescdpi-
cos, muelles helicoidales y barra estabili-
zadora. Trasera: Independiente, de brazos
tirados con amortiguadores telescdpicos y
barra estabilizadora.

RUEDAS . '
Neuméticos: 165/70 TR 13. Llantas de
chapa de 5B x 13 pulgadas.
PESQS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.030 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 55 1.
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VIAJEROS

EN DIESEL

El Peugeot
306, ol
Renault 19 y el
Citroén ZX,
con motor
dlésel, son
coches ruteros
¥ econbmicos.
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Datos en /100 km. it 306 R-19

PRESTACIONES

P ¢ 306 R-19
CIUDAD . - VELOCIDAD MAXIMA -
A 29 kmh de promedio 71 8.3 73 Krvh 166,2 159,3 160
CARRETERA : = ACELERACION
A 90 kmyh de crucero. 5,1 5,6 58 400 m. salida parada iseg.) 203 206 197
En conduccién répida g 84 78 88 1.000 m. salida parada (seg.) 375 382 369
AUTOPISTA i : = : 0-100 kmyh {sag.) 16,7 172 15,6
A 120 kmvh ds crugero 12 79 86  Metros recomicos - 294 303 275
A 140 km/h de crucero 86 87 84  RECHUPERAGION
GCONSU. MED, PONDERADO ; 400 m; desde £0 krm/h en IV {seq.) 199 20,4 205
Litros{100 km ) 74 72 400m. desde 40 km/h en V (seg.) 21,8 225 72,7
AUTONOMIA MEDIA S 1.000 m. desde 40 kryh en [V {sag) 379 393 36
Kilémetros recorridos 810 760 715 1.000 m. desde 40 km/h en V (seg.) 418 35 43,1
De80a120kmten IV (ségl 16,6 18,5 16,5
Metros recorridos 468 523 464
SONORIDAD m De 803 120 kmh enV 5eg) 7§ %BE 719
Metros recorridos 608 708 538
Fi { 306 R19
Al ralenti: 1,7 579 50,2 FRENos ”
A B0 kmjh: 62,7 624 66,0
A 120 kmh: . 583 684 708 En metros] ' . . .
A 140 kmjh: - 718 718 72.7 :
A tope 55 51 764 A B0 km/h: 159 16,3 182
= 4100 kmsh: 514 454 55,9
Mediciones efectuadas en A120 kmh 68,2 672 734

Ias plazas delanteras con las ventaniflas cerradas. Valores en decibelios.

EQUIPAMIENTO

Fid 306
Cuentarrevoluciones 8l Sl Sl
Termématro de agua Sl S| ]
Faros antiniebla NO NO NO
Aire acondicionado QP QP QP
Elevalunas eléctricos {DJT} OPMNO  OPNO  OPND
-Cierre centralizado QP 0P QP
Mando a distancia de apertura de puertas 0P oP NO
Retrovisor regulable eléctr, {zda /dcha.) NO/OP  NOMNO  NOMNO
Dirsccién asistida OP Sl QP
Sisterna antibloguso de frenos QP OP NO
Lavadimpia lungta trasera Si Sl H]
Llantas de aleacién ligara CP NO NO
Aviso acUstico de luces encendidas Sl S H]
Volante regulable en altura ‘ Sl St NO
Asiento conductor regulable en aftura NO 0P NO
Cinturones de seguridad regulables en aftura 8l S ]
Asiento posterior divisibla Sl Sl Sl

OPCIONES

Citroén ZX 1.9D Avantage: Aire acondicionado: 150.000 ptas. Pintura metalizada: 33 683
pias. Elevalunas eléctricos delaniteras, cierre centrafizado con mando a distancia v retrovisor
derecho con mando eléctrico: 44.032 ptas. Direccién asistica: 77,056 ptas. ABS: 204.747 ptas.
LLantas de aluminio: 71.550 ptas. Lunas tintadas v cortinilla trasera: 20.477 ptas. Alarma, cigrre
centralizado con mando a distancia, elevalunas eléctricos delanteros v ratrovisor derecho con
mando eléctrice: 104.032 ptas. Autorradic integrado «Basicar v dos altavoces: 44.032 ptas.
Peugeot 306 XRD: Aire acondicionado: 123.200 ptas. Pintura metalizada: 31.000 ptas. Elevalu-
nas eléctricos delanteros y cierrs centralizado: 44.500 ptas. Pack A: incluye elevalunas eléctri-
cos delanteros, cieme centralizade con mando a distancie, reglaje en altura del asiento del co-
ductor y reposacabezas delanteros regulables en alfura & inclinacién: 46.600 ptas. Pack B:
incluye el Pack Ay el Autorracio integrado 3010: 84.900 ptas. ABS: 155,300 ptes.

Renauli 13 RN 1.9D: Aire acondicionado: 157.500 mas. Pintura metalizada: 32,000 ptas, Eleva-
lunas eléctricos delanteros y cierre centralizad: 54.000 ptes, Direccién asistida: 74.500 ptas.

- DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN: Fabricantefmportador: Citroén Hispania S.A. C/ Doctor Esquerdo, 62, 28007 Ma-
drid. Teléfono (31) 585 11 00. Red de postventa: 827 puntos de asistencia en toda Esparia, Ga-
rantia: Un afic sin limite de kilometros. PEUGEQT: Fabricante/importador: Peugeot Talbot Espa-
fia 5.A. Carretera de Villaverds, kilématros 7,6, 28041 Madrid. Teléfono: (91) 347 20 00. Red de
pestventa: 1.143 puntos de asistencia en toda Espafia. Garantia: Un afio sin limite de kiléme-
tros. RENAULT: FabricantefImportador: FA.S.A. Renault. Carretera Madrid-Burgos, kilémetro
5,5. 28050 Madrid. Teléfono: ($1) 766 15 00. Red de postventa: 1.350 puntos de asistencia en
toda Espaia. Garantla: Un afio in imite de kilmetros.
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cientes de esa demanda, se afanan
en ofrecer a los clientes productos
que conjuguen & partes iguales aho-
rro y comodidad.

Ahora, para atender estas necesi-
dades, Peugeot acaba de poner ala
venta el nuevo 306 con la mecéanica
diésel, un modelo que entra de lie-
no en un competido segmento que,
el pasado afo, supuso el 20,8 por
ciento del volumen total de los veht
culos de cuatro metros matricula-
dos en Espafa.

Y no lo tiene nada facil perque,
aungue hace gala de unos argumen-
tos muy convincentes para gustar y
disfruta de un disefio gue entra por
los ojos, se encuentra ante si con
una competencia feroz que también
ofrece unos productos atractivos.

Entre ellos, los mas relevantes
son el Citroén ZX y el Renault 19.
Ambos presentan unas caracteristi-
cas similares al nuevo modelo de
Peugeot y se sitdan en un nivel me-
dio en lo referente a eguipamiento.

De entrada, estos modelos pose-
en muchos elementos en comdn:
son todos de origen francés, merca-
do en el que los diésel disfrutan de
una gran aceptacion; tienen una
longitud y una habitabilidad interior
similar, ofrecen un nivel de equipa-
miento medio, practicamente idénti-
co, hacen gala de una relacién sen-
sacional entre la estabilidad y el
confort y recurren a unos motores

diésel de 1,9 litros que les permi-
~"ten-afrontar cualquier viaje con agili-

dad y, sobre tedo, con economia.

El Citroén y el Peugeot comparten
el mismo motor de 71 caballos de
potencia, mientras gue el Renault
19 dispone de una mecéanica de si-
milar cilindrada que establece su
potencia en 65 caballos. Aungue en
un principio pueda parecer gue el
ZX y el 306 son los modelos mas
rapidos gracias a su mayor poten-
¢ia, lo cierto es que el R-19 les
hace frente en todo tipe de circuns-
tancias, gracias al sensacional ren-
dimiento de su motor, y ofrece un
nivel de prestaciones muy similar al
de sus rivales.

Con el citado potencial bajo el ca
pd, estos modelos no pueden ofre-
cer unas prestaciones como para
sdesmelenarse», pero si permiten
mantener una velocidad de crucero
bastante razonable con un consumo
muy contenido. 0

DISpone GE Un MOTO! POTENte. Las SUSpensiones, Ia caja Je camoios,
los frenos y la direccifn, con asistencia de serie, funcionan muy bien.

2N

Tiene el mismo motor del 306 y le saca un mayor partido. Suspensio-
nes y cambio son similares, pero direccién y frenos no funcionan igual.

318

El motor tiene menos caballos pero hace gala de un rendimiento sen-
sacional. Los frenos se fatigan con mucha facilidad.

— COMPORTAMIENTD

La mayor anchura de vias, una batalla muy larga, neumaticos mas an-
chos y las suspensiones bien adaptadas agarran el 306 de maravilla.

i

También hace gala de una estabilidad sensacional en todo tipo de ¢a
rreteras, aungue no llega a ser tan efectivo como el Peugeot.

o8

Aunque es el modelo que mas balanceo tiene de la carroceria en las
curvas, aguanta los apoyos mas fuertes sin problemas.

'K

Consigue un nivel de prestaciones sensacional y el consumo mas con-
tenido. Es el mas rapido y el mas econémico.

'8

A pesar de su menor potencia, el motor del R-19 le permite plantar ca
1a a sus rivales en prestaciones y ser mas rapido en aceleraciones

3' 308

El mayor peso del 306 le impide brillar en el apartado de prestaciones.
Tampoco es el mas econdmico, aungue gasta realmente poco.

Dispone de una gran habitagiiidad, ias suspensiones filtran bien las
irregularidades y la insonorizacion interior esta muy bien resuelta.

il

Es el mas grande y ¢l que offece mayor espacio para los pasajeros,
pero el motor resulta un poco ruidoso.

3

La cota de altura, algo pequefia, y la anchura de la banqueta en las pla-
zas traseras limita enormemenite el grade de comodidad en el Citroén.

—— ARRODCERIA

1'306

fara ser el coche mas COrto del grupo, nNace gaia de un aprovecns
miento interior muy bueno. Disfruta de un disefio muy atractive.

218

Tiene la carrocerfa mas grande y ofrece la mejor habitabilidad y €l ma-
letero de mayores dimensiones.

2

El disefio de |a carroceria del ZX resulta muy practico y funcional, Tiene
un aspecto bastante discreto, pero es el mas aerodinamico.

A fa hora de andar, el ZX deja claro que es el mas anorragor, con un
consume medio que se sitla en s6lo 6,5 litros cada cfen kilometros.

2k

El modelo de Renault no sélo tiene un consume moderado sino que es
el que tieng el precio mas bajo.

3' 308

Un mayor peso incide directamente en que los consumos $gan algo
mas elevados. Justifica su mayor precio con un mejor equipamiento.

DETALLES

El alojamiento
para el tapin
de Ia gasoiina
es exclusivo
del 306, pero
los cinturones
de aftura
regulable y of
agarrador para
cerrar el porton
fraserp son
elementos
comunes en
los tres
coches.
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En este altimo apartado, los ma-
yores elogios se los lleva el ZX, con
un consumg medio que se estable-
ce en solo 6,5 litros, mientras que
sus rivales claudican ante &l con un
consumo medio que supera los sie-
te litros. En cualquier caso, los valo-
res de gasto son muy ajustados v,
si se tiene en cuenta que se estd
quemando un combustible més ba
rato, son mas econdmicos.

Otro elemento com(n del que he-
cen gala estos tres coches es la
excelente relacién que muestran en-
tre la estabilidad y el confort. El ta-
rade de los amortiguadores es méas
bien suave, para filtrar mejor las
irregularidades del terreng, pero
mantiene perfectamente el guiado
de los neumaticos y permite que la
estabilidad sea fantastica. La po-
tencia moderada de estos coches y
su nivel de prestaciones no permite
ponerlos en grandes aprietos; si los
llevamos al limite muestran una
cierta tendencia a tirar de morro,
pero se controlan simplemente con
levantar el pie del acelerador.

El Renault 19 es el que ofrece

FRENTE A FRENTE

una mayor habitabilidad interior, gra-
cias a su mayor tamafio. Le sigue,
muy de cerca, el Peugeot 306 que,
si se tiene en cuenta su longitud to-
tal, demuestra un aprovechamiento
muy acertado del espacio interior.
Finalmente, .se encuentra el Citroén
ZX, que también dispone de una ha-
bitabilidad notable, pero la cota de
altura de las plazas traseras impide
viajar con comodidad a personas
con una talla superior al 1,85 de
estatura.

Sin embargo es el gue ofrece una
mayor versatilidad interior, gracias
al sistema de guias, que permite
variar la situacién de los asientos
traseros. De esta forma, si los pa-
sajeros de atrds son ninos, podre-
mos acomodar €l espacio posterior
a su tamafio y mejorar enormemen-
te la capacidad del maletero.

Al conductor también se le mima
con un puesto de conduccidn bas-
tante racional y los tres coches per-
miten encontrar una postura apro-
piada. En este apartado el R-19
estd un poco en desventaja, puesto
que la situacién del volante es algo

PRACTICO

La guantera
doble y el
compartimento
debajo del
aslento para la
documentacién
permiten
guardar de +

todo en el 306.

CAMUFLADO

El ZX (enia
foto) y ef R-19
disponen de
unas tapas
para esconder
el radiecasete.

PEQUENOS
ESPACIOS
Estos coches .
dispenen de un
buen nimero
de huecos
donde alojar
pequenos
objetos.

més ‘honzontal de lo deseable y no
se puede regular en altura como en
el ZX y en el 306.

También los tres modelos pecan
de tener un mullido excesivamente
blando en los asientos, lo que resta

algo de confort, sobre todo en los

viajes largos, siendo el Renault el
que mejor sujecion lateral ofrece
para el cuerpo.

- La cantidad de similitudes que
presentan estos coches hace dificil
decidir cual de ellos es el mejor. No
hay un claro dominador y todos se
muestran como opciones muy equili-
bradas e interesantes.

El Citroén ZX sera 1a eleccién ide-
al para los que prefieran las mejo-
res prestaciones y el menor consu-
mo, el R-19 es el modelo que
ofrece la mayor habitabilidad inte-
rior y el maletero méas grande, mien-
tras que el 306 hace gala del mejor
comportamiento general y disfruta
de la estética mas novedosa y
atractiva. @]

Victor M. Ferndndez
Fotos: José Robledo

.- - ALFA 155 TWIN SPARK
! PRE STIGIC
POTENCIA Y SEGURIDAD

S ALFA 155 TWIN SPARK. unvehiculo con poderusas razones para convencer

ALFAREMED convierte 12 conduccion &n un placer esclusivo. ES el presligio de
|a:mas pura fradicion deporiiia. Adaplandose a las necesitaces diaras de
% uria Eoreucnion tinamica y conforatie. Sumotar TWIN SPARK de 113 01

& tlimdros.y doble arbol de levas es Un corazan lleno e puiencia
capay de despertar pasiones: La tradiional sequndad aciva de
" ALFA AOMEQ s& complementa, ahora, con batas falerales

sstriclura relorzaca en foda 1 calocena y la posioflidad g inchipora
RBS y Arr Bag

ALFA 155 TWIN SPARK 115 CV
PoR 1.975.000° p1as.

Sapt emeccn Tel, 9001155 000, SRR Bt e 1)
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PRECIO: 3.313.528 PTAS.
LeBaron LX, menos rigido trasero

potente que el modelo a3 . S . _ IO £ %Y B A & o * mﬁmmlm de giro
GTC, viene dispuestoa [ : - e | | . : : &7 ot e 2 Habitabilidad trasera
dejar buen sabor de ' ' : ' :
boca a los conductores
mas exigentes. El diseno
renovado y unos toques
de lujo son su gran baza.

F UE el suefio de los europeos

durante muchos afos. El lujo

y la ostentacién de los co-
ches americanos dejaba boquiabier-
to al mas pintado. Desde hace unos
afos, en Espaiia ya se puede disfru-
tar de ellos, de esa concepcion del ' ’ _ -
automoévil genuinamente americana = e
que se ha ido implantando en el ) 7

mundo a lo largo de los afios. ] /
Chrysler ha sido el constructor [ 4 L gy »
que mas a fondo se ha introducido | L 4y,

en el mercado espafiol, -con un ’;[
abanderado: el LeBaron, modelo ge- il

nuinamente deportivo. Ahora el fa-
bricante americano lanza una nueva
version de este coupé, denominada
LX, que comparte el mismo esque-
ma que el LeBaron anterior. Es un
traccion delantera de casi 4,7 me-
tros de longitud, suspensién inde-
pendiente delante, eje rigido trasero
y direccion asistida. Los modifica-
ciones son estéticas y se cambia la
motorizacion. El motor turbo de cua-
tro cilindros del anterior se mantie-
he en la version Cabrio y ahora se
comercializa con el seis cilindros
utilizado en el Saratoga y el Voya-
ger. En ambos casos, son grupos
propulseres muy probados y con
una fiabilidad mecénica reconocida.

Pero antes de entrar en detalle,
conviene comentar algunos aspec-
tos del coche, habituales en los de-
mé&s Chrysler, aunque nada comu-

'l
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l'."."-'l.ll.I {
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FICHATECNICA [y
Delantero transversal de seis cilindros en
V. Blogue en fundicién vy culata de alea-
cion ligera. Distribucion: Arbol de levas en
cabeza accionado mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Ciglie-
fial de cuatro apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada; 2.972 centlmetros clbi-
cos. Didmetro del cilindro; 81,1 mm. Ca-
rrera; 76 mm. Compresién: 8,85 a 1. Po-
tencia méxima: 136 CV (100 kW) a 5.200
mem. Par maximo: 22,7 mkg (223 Nm) a
2.400 rpm. Alimentacién; Inyeccion elec-
trénica muktipunto. Combustible: Gasolina
sin plomo.

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12 & 1,000
rpm: 9,1 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 14,7

PRESTACIONES =

VELOCIDAD MAXIMA S
Km/h 196
ACELERACION (seg.) o = Jl.
400 m salida parada 17.4
1.000 m salida parada 31,9
De 0 a 100 km/h 10,7
Recorriendo {metros) 185
RECUPERACION 5 o
400 m desde 40 km/h en 47 17,9
400 m desde 40 km/h en 52 20,7
1.000 m desde 40 km/h en 4° 331
*1.000 m desde 40 km/h en 52 388
De 80 a 120 km/h en 42 9.9
recorriendo (metros) 277
De 80a 120 km/m en 5° 16,0
recorriendo {metros) 447

FRENOS g

km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,2 km/h. En 42 i

a 1.000 rpm: 31,2 km/h. En 524 1.000 | ‘e o
rpm: 42,6 km/h. . B
DIRECCION C— w SRR A
Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas A o

de volante entre topes: 2,5. Didmetro de a0 —;é - =

giro: 12,8 metros. i =0

FRENOS T =
Delanteros: Discos ventilados. Traseros: 0 =

Discos ventilados. Antibloqueo de frenos: A 60 Km/h: 16.7
Opcional. A 100 Km/h: 441
SUSPENSION A 120 Km/h: 615

Delantera: Independiente de tipo McPhei-
son, amortiguadores de gas v barra esta-
bilizadora. Trasera: Eje rigido, amortigua-
dores de gas v barra estabilizadora.

SONORIDAD

Neumaticos: 205/60 R 15. Llantas de alea-

cién ligera de 6,5 x 15. ‘
PESOSYCAPACIDADES -
Peso en orden de marcha: 1.340 kilos. Ca-
'pacidad del depédsito de combustible; 53
itros,

=

ac i —

75 L’l"ll

70 i -
Lppenset™ -

&S V - LRy

™

B

=0

o —

Kmvh 60 B8 fan 140 Atope

Al ralentf: ; 46,7

c gm= A B0 Km/h: 62,7
ONSUMOS fr A 90 Km/h: 65,5
{Datos en /100 Km A 120 Km/h: 68,5
CUDAD -+ - - oo e A40K mbh: 72,2
A 32 km/h de promedio 115 ATope: 799
CARRETERA i
A 80 km/h de crugero .1
En conduccién rapida 157 DATOS DEL COMPRADOR
DL STA R T Importador: Sociedad Espafiola
mig 'I:mlhfh g: g:ﬂiz:g :2; Chrysler Jeep Iberia S.A. ¢/ Cervantes,
UMO MEDIO POND ; 44, 28014 Madrid. Telefono: (91) 369
COll NS > _ 23 50. Garantfa: Tres afios 0 110.000
Litros 100/km _ 101 kilémetros. Siete afios de garantia anti-
AUTONOMIAMEDIA - -~~~ . corrosion. Red de postventa: 30 puntos
Kitéretros recorridos 475  de asistencia en toda Espafia.
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FAROS
ESTRECHOS

El nuevo
Chrysler
LeBaron se
diferencla
porque no Heva
proyectores
escamoteables.

nes en los automdviles europeos.
Un conductor, incluso habituado a
manejar muchos vehiculos distin-
tos, que suba por primera vez en el
LeBaron necesitara coger el manual
del usuario. Por ejemplo, en el te-
cho hay un hueco para dejar las ga-
fas y otro para guardar el mando a
distancia del garaje {con su velcro y

{odo para que no se caiga). Tampo-
€0 s muy comin una brdjula, en el
techo, a la que acompana un mas
Iégico indicador de la temperatura
exterior. Sin embargo, no aparece
un reloj por ningdn lado. Siguiendo
con las «rarezas», nada mas poner-
se en marcha y cuando se superan
los 24 kilémetros por hora, los se-

guros de las puertas se bajan auto-
maticamente. El coche no lleva un
cierre centralizado como tal, tiene
un mando en la puerta del conduc-
tor que abre o cierra ambas puer-
tas. Ojo con dejar las llaves dentro.
La instrumentacion es completa, in-
cluyende manémetro de aceite y un
voltimetro ademés de lo que suele

ser habitual. Las ciasicas largas pa-
lancas para luces y limpiaparabrisas
se sustituyen por mandos o pulsa-
dores y una pequefia palanca para
los intermitentes/luz larga. El «pe-
ro» es que para accionar el limpia-
parabrisas hay que soltar el volante.
Otro detalle «olvidado» en los co-
ches europeos es la utilizacién de

MOTOR
ELASTICO

El V6 es poco
potente pero se
recupera de
forma muy
hriflante.

Motor 16/ 45




AIRBAG DE
SERIE

El coche lleva
de serie Ia ya
famosa bolsa de
seguridad para
el conductor. La
calldad de
acabado es una
de sus virtudes.
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tres llaves en lugar de una para to-
do. El LeBaron emplea una para el
tapén de gasolina y otra para con-
tacto y puertas; lo anecdético radi-
£a en que se entrega una tercera,
gue s6lo abre puertas y contacto,
para dar al «aparcacoches» ¥ que no
curiosee la guantera o acceda al
maletero a través del asiento trase-
ro {oue tiene cerradura).

También liama la atencion el equi-
pamiento de serie del Chrysler. So-
bre todo por la tapiceria de cuero,
gue sblo se ofrece como equipo ofi-
ginal en escasisimos coches de lu-
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Liama™ antes del 19 de Noviembre y podras vivir mundo ¥ compite en camaraderia y compape-
lg aventura de fu vida. El Céﬁiel Trmgnli}- del pro- rintmio. Apuntate @ vivir extn aventuri.
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TAPICERIA DE CUERO

El equipamiento incly

jo. Por el contrario, es opcional un “ .
ye de setie ol taplzado en piel de los aslentos, aunque la regulacién eléctrica Jdeta lle tan simple como Igs elevalu-
de los aslentos delanteros, elevalunas y espejos retrovisores exteriores es opclonal. Es curlosa Ia i P .
dispasicion de los mandos de las luces, limpiaparabrisas y iz pequefia palanca de los intermitentes, ~ Nas eléctricos; tampoco es de serie
aunque no es del todo préctica por tener que softar las manos del volante para acclonaria. el aire acondicionado o el sistema
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antiblogueo de frenos. Con estas
tres opciones, el precic sube de po-
co mas de 3.300.000 a casi
3.800.000 pesetas y se incrementa
en otras 100.000 pesetas si se
completa con el asiento del conduc-
tor reguiable eléctricamente, la pin-
tura metalizada y los retrovisores
exteriores con sistema de desempa-
fiado y también eléctricos. El LeBa-
ron lleva también de serie llantas
de aleacion, programador de veloci-
dad, respaldo del asiento trasero
abatible, volante regulable y el haz
luminoso regutable desde el interior.
Para ser un coche de 4,7 metros
de longitud es criticable, hasta cier-
to punto por la especial filosofia del
coupé, la habitabilidad trasera. Ef
espacio para las piernas no es am-
piio y es poca |la altura desde el
asiento hasta el techo. Tampoco es
buena la accesibilidad a las plazas
traseras porque sélo se ahate el
respaldo de los asientos. Ef malete-
ro, aungue no demasiado profundo,
admite 400 litros de capacidad.

El motor atmosférico de seis cifin-

dros destaca por su excelente capa-
cidad de recuperacién. Como €s ha-
bitual en los motores americanos
desarrolla poca potencia teniendo
en cuenta la cilindrada. Para tres li-
tros de cilindrada, una cifra de 136
caballos es poco menos que ilégica
en |os fabricantes europeos. El ren-
dimiento es muy bueno en todo el
margen de utilizacion normal, ex-
cepto por encima de las 5.000 revo-
luciones por minuto. En la practica,

EQUIPAMIENTO

El Chrysler LeBaron LX leva de serle, entre otras cosas, airbag, taplceria
de cuero, cristales tintados, programador de velocidad, volante forrade en
cuero y regulable en altura, llantas de aleacion ligera y apertura del
maletero desde el interlor. '

CHRYSLER LEBARCN

Por sus especiales caracteristicas, casi 4,7 metros de longitud y menos de
140 cabailos de potencia, muy pocos modelos hay en el mercado que sean
comparables al Chrysler LeBaron. Por supuesto, si existe un amplio segmento
de coupés que lidera, por relacion prestaciones/precio, el Mitsubishi Eclipse.
Otros modelos son el Audi Coupé, BMW 318iS Coupé, Ford Probe, Opel Calibra
¥ Toyota Celica, que se «smueven» entre los 133 y 160 cabailos de potencia pe-
ro son mas cortos que el Chrysler; los precios varfan entre los 3,3 millones del
Mitsubishi y los 3,9 de! Audi, Ford y Toyota.

tancias como en un viraje muy ce-
rraio en carretera de montafia es
Innecesario poner segunda o en el
congestionadoe trafico urbano donde
&5 posible dejar smorir» el motor in-
cluso por debajo de mil vueltas re-
cuperandose sin ningln tirdn.

Las prestaciones no son destaca-
bles, aungue la velocidad méxima
&5 de 200 kildmetros por hora. No
hay aue olvidar que el coche pesa
casl 1.400 Kilos y el desarrollo de
la lransmision es mas bien largo, lo
que perjudica un poco las recupera-
ciones pero beneficia el consumo a
velocidad estabilizada. El comporta-
miento, esta condicionado por el eje
rigido trasero. Su empleo se debe 3
un costo de fabricacitn inferior y a
que = America apenas hay carrete-
ras e montana, donde se aprecian
rebotes en conduccidn deportiva
que no perjudican la estabilidad. El
Chrysler no estéd pensado para ir
muy deprisa, pero si comodo. O

el LeBaron es un «tractor» que
arranca en segunda sin tirones. En
marchas largas, desde bajas vuel-
tas, es una delicia comprobar como
se recupera al pisar el acelerador.
Es decir, en determinadas circuns-

OPCIONES |

Elevalunas eléctricos, 57.600 ptas. Retrovisores exteriores con mando eléc-
trico, 25.600 ptas. Asiento del conductor con reglgje eléctrico de 12 funcio-
nes, 40.960 ptas. Aire acondicionado, 164.992 ptas. Sistema antibloqueo de
frenos, 192.000 ptas. Pintura metalizada, 42.240 ptas.

Javier Gutlérrez
Fotos: Ramédn Rodriguez

NUEVO
CITROEN

mas
CRISTALES

{GENIAL!

SUPER EQUIPADO

Ahora el coche més genial, iSuper Equipadol Llega el nuevo Citrogn AX Thalassa en 3y 5 puertas con un super equipamiento de serie.

Equipamiento de confort: volante deportivo de 3 brazos, cuentarmevoluciones, elevalunas
eléctricos, cierre centralizado, asientos deportivos tipo GT con sujecién lateral, respaldo trase-
1o fraccionado y abatible, puertas tapizadas en terciopelo, pintura metalizada, impialuneta
trasera, y pomo palanca de cambio tipo sport y fuelle en cuero, y més... _

Equipamiento de seguridad: luz trasera antiniebla, retrovisores regulables desde el inte-
rior, protectores laterales cromados, cristales tintados, alarma sonora de olvido de Juces
encendidas, termémetro de agua, y més...

g pesstas™
CITROEN ome e m

RED DE CONGESIQNARIOS

Modelos Precio”
AX11TE4v3p 940.000
AX 1.1i Thalassa base 3p  1.0%0.000

AX 1.1i Thalassa 3p 1.168.000
AX Thalassa base Diesel 3p 1.256.000
AX Thalassa Diesel 3p 1.334.000

1. Véaka T BT de mes pae syt o BoCk,

*Precio dady, Incluya VA, i de y ofarta pr

No acumulable a otras ofertas promocionales.

CITROEN AX THALASSA jGENIAL!
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JOYAS DE OTRA EPOCA

En esta edicién del Auto Retro brillaba con luz propla la masiva presencla de los miticos

Pero ademas habia inferesantes muesiras de vehiculos americanos del American Club Car de
Catalufia o el magnifico Rolls Royce de Xavier Cugal que salld & subasta.
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les y motocicletas antiguas es-

peran cada edicién de Auto Re-
tro Barcelona con especial ansiedad.
Esta es una de las pocas ocasiones
en las que tienen oportunidad de
encontrar aquella pieza que necesi-
tan, aquel catalogo que ansfan, o al
menos, ver a amigos y compafieros
que comparten una misma pasidn.

L 0S amantes de los automévi-

Fermi Sul&, el hombre que mueve
cielo y tierra para llevar adelante esta
iniciativa, siempre va diciendo lo mis-
mo: «Esta va a ser la Qltima edicidn»,
porgue cada aho se encuentra con la
misma situacion, 15 dias antes de la
inauguracién no tiene patrocinadores
¥ teme que su familia lo eche de casa
por hipotecarse hasta las cejas por
esta idea en la que él cree firmemen-

te. De todos modos, Sulé juega sobre
seguro porque sabe que su familia no
cumplird la amenaza y seran los pri-
mMeros gue se pondran a trabajar hom-
bro con hombro a su tado. Ademas,

siempre a Ultima hora, consigue algu-

nas ayudas que le permiten poner en
pie su idea. Sin embargo, ahora la
amenaza es mas clara puesto que el
magnifico Mercado del Borne que se

presta a las mil maravillas a los pro-
pbsitos de Sulé, con su arquitectura
industrial catalana de principios de si-
glo, ha sido vendido. El afio préximo
serd una dependencia méas de la Uni-
versidad Pompeu Fabra y, desde va,
Fermin esta buscando una nueva ubi-
cacion. Es por €so, por ese temor a
que esta vez sea la definitiva y ya no
tenga otra ocasién para hacerlo, que

Sulé ha querido dar la campanada. Y
la ha dado, puesto que reunir 20 Pe-
gaso Z-102, de los 86 que se constru-
yeron, es algo que hace historia con
may(scula.

La sola presencia de estas joyas
dejé un poco de lado el resto de lo ex-
hibido y por ello, el Rolls Royce que
fuera de Xavier Cugat, algunos mode-
los de automéviles histéricos o la
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Audi ASF

LIGERO

POR NATURALEZA

La vida cotidiana esta llena
de aparatos fabricados en
aluminio, sin embargo, su
uso en el automovil no ha

sido todo lo extenso que
cabia esperar. Audi apuesta
por el y presenta su
filosofia para el futuro.

LA EXTRUSION A
en el aluminlo permite /
crear périiles complajos, p
como éste del parabrisas, /
i : jff il
: ey .

—

AS wirtudes del aluminig: son
evidentes: En primer lLgar, se

trata del tercer elemento mas
abundante en la naturaleza por o
tras del oxigeno v del silicio. Es al
mas abundante de los metdles y
sUs caracieristicas de resistencia y
pess . aportan muchisimas yentajas
frepie a |los materjales Lradiciona:
les. A esto Hay gue anadic gue: sy
recicldie es bastante Sencillo v por
el resuita muy ecologicy. Todas
£5185 virludes son conocidas hace

o I

_—

tiempo ¥ por tanto lodas [as Areas
industriales gue emplean Ecnolog
as avanzadas hacen un uso intensk
v de este metal, La aerongutica,
donde el peso es un factor funda-
mental, v la electrOnica, donde se
reguieren: elementos de gran prece
sion y estabilidad, son dos gjem-
plas de vanguardia.

Erpel mundg del automowl el uso
del aluminig No 85 NUeyn, ya que su
aplicacion se remonta @ muchos
Anps atras, sin embargo, ha sido di-
flgil 18 sustitucion dgel acero. Funds
mentalmente por las necesidades
de desarrollar unas estrdciuras es
pecilicas: Se puede decir que ia re
volucian del diseno por ordenadar
ha sido- o gue ha permitido @@ entra:
da del alummid-en las estrugiuras
fundamentales del autombwil, Otra
duda gue planeaba sobre la aphca-
citn del aluminio en las grandes se-
nes, 85 sy dificultad para ser reps
rado. Audl, gue estaimpltantando su
use & mayor escala, también na
pensado en esta y ha desarrollado
toco un programa de formacion so-
hre téonicas de reparacidn de carro-
cerias v estructuras en-alumnio
que ya esta en marcha:

Lo mas interesante de la aplica
cian de-gste metal en & estruciurg
reside en su facilidao para la es
tlampaciGn ¥ |a extrusiin. Sus carac-
teristicas permiter fabiricar perfiles
cerfados muy complejcs de gran e
sistencia y lligereza, sin tener gue
tecurnt 3 |argos cordones. de Salde
dura por puntos tal ¥ como vieneg

¢

- ;
[

siendo habitual en las carroceras
de acerd, La resistencia a fatorsian
es un 20 por ciento supenor. La me-
canizacion del aluminio s del ar-
den de 40 veces (Was rapida. Para
a5 umignes se pueden utilizar va-
rias téchicas, soldadura, remacha
do, plegada y encolado. El primero,
la soldadura, se realiza con técni-
cas M.LG.. es decir en-atmdsfera
de-gas |nerie. Para el remachado
se-aphcan 1ecnicas que habiiual
mente se ulilizan en la aeronadtica,
mientras ue el plegado-apiovecha
las excelentes cualidades mecani-
cas de (a3 planchas de aluminio pa-
ra conseguir unas uniones mey se-
guras. El enctfada se reallza con
MES| S Bpoxy.

Las ventajas que representa en el
campo eqpgecifico del Butomovil son
muchas y vanadas, De hecho, el
procesc. es |rreversitle y se puede
asegurar-que dentro de pocas deca
das, todos los coches tendran un
elevado contenido en alumimeg. Los
estudios de Audl indican que por ca:
da clen kilps de peso que se elimj
nar en un coche, se genera un aho
rrode combustibie de medio ||tro
cada tien kildmetros, En esta pri-
mera fase de aplicacion, [a disminu
cion de peso de un coche puede
rondar entre- el 200y el 30 por cien-
tos La reduccion de peso bene an:
bien unosamportantes efectos en la
segundad global, La resistencia de
la estructura ¥ la creacion de ele-
mentos capaces de absorber la
energia de una colisin se incre-
mentan notablemente frente al dees
ro: Al ser el gcoche mas: Ligero, gl
camportamiento ' se beneficia v los
frenos son mas eficaces

El prmier Audl de sere con esta
nueva filosofia sera presentado en

el pronmmo Salon de Ginebra
Jueda todo un futurg por

A delante. 3
V.P.

=T

SE ABRE UN NUEVO CcURSO

"

o

AHORA
NGO SE TE PUEDEN CERRAR
LAS PUERTAS

e HASTA EL 30
v DE NOVIEMBRE
gue no sblo te ade[anta el I.A AGENDA
e R T ) U:IEVEE(?:\TL‘:)RIA
AL ABRIR
UNA CUENTA.

sino que ademas te ayuda en la compra de libros y
gastos de estudios.
Y ademés, con un montdn de productos a tu medida:
CREDITC PERSONAL 20, CREDITO BECA 20, CUENTA 20...
Todo esto y mucho més lo tienes en el Banco de los jovenes.
Estamos abiertos hasta las 19.00 horas.
Este es tu Banco. Ven con fu gente

Wy, )
! Central Hispano|/f}

EL UNICO BANCO EXCLUSIVO PARA JOVENES




GENTE SOBRE RUEDAS

Millonarios de las carreras

LA VELOCIDAD
DEL DINERO

Los magnates de la velocidad del Reino Unido tienen
bien cubiertas las espaldas. Segiin un informe
aparecido en la prensa inglesa recientemente, la
fortuna de los artifices britanicos del Grand Prix se
cuenta en miles de millones, sin contar, por supuesto,
los bienes materiales o inversiones diversas.

posibilidad de enriquecerse

donde otros encuentran su to-
tal ruina. La época de los mecenas
de la Férmula 1, en la que un ro-
mantico aristdcrata dilapidaba su
fortuna a cambio de bautizar una
escuderia con su nombre y pasear
por entre los «boxes» el escudo de
su familia, bordado en oro y seda
en la pechera del blazer, ha pasado
a la historia. Aquel sacrificio de ilu-

T AN vieja como el hombre es la

st
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sion y délares forma parte de un li-
bro cuyo epilogo Io escrlblé Lord
Hesketh.

Ahora, en el Gran C|rco de la For-
mula 1 todos: saben el valor del s&
crificio, del riesgo, y nadie regala
parte de su vida a cambio de |a glo-
ria mas efimera. Todos, constructo-
res, pilotos, organizadores y patroci-
nadores, conocen €l alcance del
mensaje publicitario, el .valor de un
segundo en las pantallas de la tele-
visién de medio mundo y, por lo tan-
to, como dice el refran, «el que no
carre, vuelar. El gran inventor de la
férmula magica, el rey Midas que

ha sabido convertir un parche de te-
la del mono de un piloto, en algo
tan valioso como un metro cuadra-
do de terreno en la Quinta Avenida
de Nueva York, ahora figura en el
puesto 291 entre los 500 hombres
mas ricos de Gran Bretana. Mide
escasamente un metro sesenta, tie-
ne el don de escuchar a todos y su
nombre es Bernie Ecclestone.

Hace tan sblo 30 afos era un
vendedor de coches usados; en la
actualidad es el todopoderoso del
Gran Circo y, en el (ltimo «sondeg»,
se ha estimado que en su cuenta
corriente, al margen de sus milti-
ples negocios, hay la modesta cifra
de 8.200 millones de pesetas. Al si-
tuarse a este nivel, Ecclestone en-
cabeza la lista de los britdnicos
méas adinerados de la 1.

Sin embargo, para nadie es una
sorpresa comprobar que en el sran-
king» le sigue el «leén britanicos, el
idolatrado Nigel Mansell, con 37,5
millones de libras esteriinas, equi-
valentes a casi 8.000 millones de
pesetas. De hecho, el haber ganado
el Campeonato del Mundo-de. For-
mula 1 en 1292 le reportd la insig-
nificante cifra de 2.000 millones de
pesetas

Evidgntemente, estas cantldades
pueden estar acordes con el merca
do econdémico del momento, pero
en esta lista no faltan [as sorpre-
sas. Jackie Stewart, «el escocés vo-
lador», que dijo adids a la F-1 en
1973, cuando los «sueldos» eran
realmente sueldos, en la actualidad

ECCLESTONE _ k.

8.350

MILLONES ¢

cuenta con una fortuna de 6.500
millones de pesetas, sin contar sus
mdltiples participaciones en diferen-
tes sociedades.

En algunos casos se descubre
que una quiebra puede ser aigo gra-
ve, pero no tragico. Buena prueba
de ello es que Tom Walkinshaw, ex
propietario de «Tom Walkinshaw Ra-
cing» {que quebrd y pasd a manos
de Benetton), tiene una cuenta co-
rriente en la que descansan y ren-
tan 6.000 millones de pesetas.

Al final de la lista, aparecen los
«pobres», que asi son por haberlo
dedicado todo a la gloria en virtud
de la F1.

Frank Williams, alma y cerebro de
la «Williams Engineering LTD», es
sin dudas un self made man que,
segln cuenta su mujer en la auto-
biografia, a finales de 1984 padecia
un mal momento econdémico que,
de haberse prolongado, ahora no le

permitiria desplazarse a los circui-
tos por ne poder tener un avién pri-
vado. Su poder econdmico actual
esté estimado en unos 27 millones
de libras, unos 5.400 millones de
pesetas.

Y con un millén de libras esterli-
nas menos aparece Ron Dennis,
propietario del 40 por ciento de la
McLaren International, ex mecanico

y director deportivo de la escuderia

que lleva el mismo nombre. En e}
«patio» de la F-1 se le llama «el
hombre de aluminio» por su frial-
dad, pero lo que no esta claro es si
Dennis es mejor hombre de nego-
cios o director deportivo.

En el puesto nimero siete de es-
ta lista, que se ubica alrededor del
segundo tercio de los 500 hombres
mas ricos de Inglaterra, figura el
inolvidable Keith Duckworth, artifice
junto a Mike Costin de la Cosworth
y, en consecuencia, del mitico mo-
tor bautizado con la combinacion de

5.100

MILLONES
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los dos apellidos. Alla por el afio
80, Duckworth perdi6 la mayoria de
las acciones .de la Cosworth y, poco
mas tarde, abandond la aventura de
los motores de F-1 para convertirse
en un placido Sir de la campina in-
glesa con palacio victoriano inclui-
do. Tan mal le han ido las cosas en
estos diez afios que ahora es pro- .
pietario de casi 5.000 millones de
pesetas, sin contar algunas «chapu
zas» que tiene por ahi. Evidente- &
mente, haber disefiado uno de los
mejores motores de la historia de la
F-1 no le ha dado sélo quebraderos '
de cabeza.
Sin lugar a dudas, la velocidad ylaz
«pastizarra» andan juntas por las sen- ..
das de la F-1y, a juzgar por estos da- -
tos, no gana mas el que mas corre
durante el campeonato, ni el gue :
mas arriesga, sino el que sabe coor-
dinar y entender debidamente el re-
parto de las limosnas.




Centro Internacional
de Conduccion Segura

EVITAR

RIESGOS §

Formar conductores mas seguros es el objetivo de
las escuelas para perfeccionar la conduccién. El
Centro Internacional de Conduccion Segura en la
localidad italiana de Varano es uno de los mas
acreditados del mundo. Sus alumnos se enfrentan,
durante tres dias, a las situaciones mas delicadas.

Manuel Madrid
Enviado especial

ciones méas adversas no esti

‘al alcance de cualquiera. El
mal estdo de las carreteras, las con-
diciones climatoifgicas o. situacio-
nes de emergencia ponen a prueba
la pericia y los reflejos del conductor
mas avispado. Por eso, cualquier
curso de perfeccionamiento que se
realice puede representar un auténti-
co seguro de vida.

D OMINAR el coche en las situa-

En Espaiia ya existen escuelas para

perfeccionar el modo de conduccion,
aungue aln no existe una clara con-
cienciacién entre 1os conductores.
Pero en el resto de Europa desde
hace unos anos proliferan este tipo
de centros. Motor 16, ha tenido la
ocasifn de asistir a uno de los cur
s0s de conduccibn que imparte el
«Gentro Internacional de Conduccién
Segura» en sus instalaciones del cir-
cuito de Varano, a 25 kildmetros de
Parma. Una escuela considerada en-
tre las mejores de Europa.

EJERCICIOS PARA TODOS LOS GUSTOS

A lo largo de los tres dias que dura el curso, los alumnos realizan un buen nimero
de ejercicios. Uno de los mis dificlies y didicticos es el del uso del +skid cars
{arriba a la derecha), que simuia las condiciones mds extremas de adherencla. La
£guinda del curso la ponen los giros al clrculto de Varano con los Alfa Romeo SZ.

58 / Motor 16
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CONSEIOS DE
EXPERTO

Las clases
tebricas son
breves pero
muy
Hlustrativas. Las
imparta Andrea
de Adamich
{derecha) un
famosos plioto
de F-1 en los
afos 70.

ACROBACIAS
AL VOLANTE
Cada ejerciclo
tlene una
dificultad
especial. Para
poder realizario
bien hay que
tener una gran
sensibifidad con
ol volante y of
acelerador,

60 / Motor 16

No es para menos, tanto por la
calidad de sus monitores, como por
la de sus instalaciones y vehiculos,
que la colocan en un nivel muy alto.
Los instructores, 25 en total, dirigi-
dos por Andrea de Adamich, un pilo-
to de Formula 1 y Sport Prototipos
famoso a finales de los afios 60 y
primera mitad de los 70, son todos
pilotos o ex pilotos de maximo nivel,

contandose entre ellos nombres co- .

mo Nicola Larini, Gabriele Tarquini,
Antonio Tamburini o Alex Fiorio. Los
coches gue utilizan son todos Alfa
Romeo, marca automovilistica que
patrocina la escuela poniendo a su
disposicién mas de 40 vehiculos de
sus mas recientes modelos. Las
préacticas con vehiculos de traccién
trasera se efectiian con los 75 3.0
V-6 vy con los espectaculares SZ, mo-
delo del que tienen ocho unidades.
Para los ejercicios en los gue es ne-
cesario utilizar fa traccion delantera,

disponen de unidades del 155 V-6 y
del 164 3.0. Recientemente, para
hacer mas completos los cursos,
han incorporado unidades del 155
Q4 con traccitn total.

El Centro Internacional de Conduc-
cion Segura, imparte unos 40 cur-
sos al afio, a los que asisten mas
de mil alumnos. Tienen, por lo gene-
ral, una duracién de tres dias y cues-
tan alrededor de 250.000 pesetas.
Cada coche dispone de equipo de vi-
deo. A cada alumno, antes de iniciar
el curso, se le hace entrega de un vi-
deocasete, que insertard en el equi-
po del coche en cada ejercicio, de
forma que més tarde pueda ver su
prueba para corregir errores. Otra
particularidad es que cuenta con el
patrocinio de una compaiiia de segu-
ros y los alumnos que pasan el cur-
$0 con buena calificacion, se ven be-
neficiados con una importante
reduccidn en la poliza de su automé-

vil @l considerarseles mas capacia-
dos y por lotanto mas seguros.

Al llegar al circuito de Varano, los
alumnos pasan una prueba para que
los monitores comprueben su nivel
de conduccién. Consiste en dar
unas vueitas al circuito, acompafia-
dos de un instructor que no les dara
Ingicaciones. Es la primera toma de
contacto. Luego empieza el trabajo.

Las actividades de cada dia se ini-
cian con una breve clase tedrica so-
bre |os ejercicios a realizar. El resto
del dia se emplea de forma intensi-
va al volante de los coches.

El primer ejercicio, y fundamental
para todo el curso, es la posicién de
conduccldn y de las manos al volan-
te, asi como el movimiento de éstas

en todo tipo de curvas. Mas tarde,
en pistas especialmente prepara-
das, y con suelo deslizante, se suce-
den todo tipo de situaciones de
emergencia, en las que para salir ai-
roso es necesario conocer las reac-
ciones del coche. Un apartado muy
importante del curso, es conocer en
todo momento el traslado de pesos
en el coche, tanto longitudinales co-
mo transversales, algo vital para te-
ner un mejor control del vehiculo y
saber de antemano ¢émo va a reac-
cionar en cada situacion.

Al acabar el curso casi se puede
garantizar que todos los conducto-
res participantes estaran prepara-
dos para salir de cualquier trance
sin dificultad. Ademés, en la pista
de Varano, se aprende a trazar todo
tipo de curvas, en una representa-
cién a escala de lo gque un conductor
puede encontrarse en cualquier ca-
rretera dei mundo. 0]

S1 CREEMOS QUE ALGUNO

DE NUESTROS COCHES DE
OCASION GARANTIZADOS
ESCONDE ALGUNA SORPRESA,
PREFERIMOS NO VENDERLO.

En SEAT VEHICULOS OCASION creemos en los coches que vendemos.
Antes los hemos revisado de arriba a abajo para que no te encuentres con sorpresas.
Por esto podemos ofrecer:
"/ HASTA 2 ANOS DE GARANTIA
v/ COBERTURA EN TODO EL CONTINENTE EUROPEO
v ASISTENCIA 24 HORAS ]
v/ VEHICULOS CON MENOS DE 1 A0

Si estds buscando la mejor oportunidad,
ven a SEAT VEHICULOS OCASION.

Coches sin
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AMOR POR

LA MARCA

Al margen de la
ansiedad por
alcanzar ef
triunfo en la
348 Chaillenge,
la devocibn
fetichista por
los Ferrari
estaba siempre
presente.

94 / Motor 16

de France, o el inconfundible 250
Mille Miglia. Tedos ellos sumaban la
modesta cifra de 10.000 caballos
de potencia.

Al fin y al cabo, con la 348 Cha-
llenge se ha logrado acercar a las
pistas a los clientes habituales de
Maranello y permitirles vivir las sen-
saciones mas auténticas de la com-
peticidn. Todo propietario de un 348
GTB, con un desembolso adicional
razonable, ha podido medir sus do-
tes de piloto en un campeonato mo-
nomarca de elevado nivel y cargado
con todos los requisitos indispensa-

bles para ser contemplado con todo
respeto. Por esta razén y oftras, en
Europa 60 afortunados propietarios
de 348 GTB se han convertido en
pilotos sobre los trazados de diez
circuitos. Desde Monza, primera ci-
ta del Challenge, pasando por Valle-
lunga, Misano, Imola, Magny Cours,

Spa, Zeltweg, Zandwoort y Nurbur--

gring, han formado el abanico de
los campos de batalla para terminar
en la gran final en el Mugello, el cir
cuito del Cavallino que ha visto al
austriaco Karl Baron en lo mas alto
del podio.

Una vez mas, se ha podido com-
probar que a la llamada del mito
ningdn «tifoso» falla. De hecho, el
circuito estaba a rebosar a pesar de
las inclemencias del tiempo y por
entre los <boxes» se vivia el verda-
derc ambiente de las carreras de
antafio, cuando todo existia en fun-
cién (nicamente del amor por las
carreras y la fidelidad a una marca..
También era frecuente ver un influ-
yente hombre de negocios pringado
de grasa hasta las cejas en su face-
ta casual de mecanico, mientras, su
bella esposa le contemplaba y cui-

daba un cachorro de perro que no
entendfa bien de qué iba la pelicula;
todo ello, en funcidn de vivir el gran
dia de Ferrari.

Tras cuatro sesiones de entrena-
mientos que tuvieron lugar el saba-
do, se dio paso a dos tandas de cla-
sificacion, que a su vez, sirvieron
para la eliminatoria cara a las dos
finales. Luchas sin contemplacio-

nes, trompos, salidas de pista y.

errores cometidos en el (ltimo mo-
mento, cargaron de emocién al fa-
nético plblico que se mostré mas
sensibilizado que en un verdadero
Gran Premio. Junto a esto, los parti-
cipantes veian reforzado su plantel
técnico con la ayuda de Ferrari, que
puso a disposicién de los partici-
pantes un servicio técnico conside-
rable, y en especial, todos contaban
con el apoyo de Pirelli, partenaire
de Ferrari en-esta aventura, que ha
logrado unos neumdticos competiti-
v0s con un elevado rendimiento la
teral y al mismo tiempo, aptos para
optimizar la complicada relacién en-
tre las masas no suspendidas que
afectan a estos coches de calle,
transformados en protagonistas de
carreras muy entretenidas.

Si por una parte la lucha final en-
tre Karl Baron, Bernd Hahne y Ro-
berto Ragazzi marcd un-hito en esta
clase de competiciones, no fue me-
nos gratificante presenciar a los
250 Ferrari ahi presentes, mientras
rodaban en el Mugello. Un F40 Le
Mans creaba espectaculo junto a un
195 Inter, mientras, el 250 GT-TDF
media sus fuerzas con el 250 LM y
los miiltiples Testarossa intentaban
seguir-al (nico 512 BB Sport Proto-
tipo, con el.inconfundible bramido
de su motor «12 boxers.

Pero |a fiesta roja ofrecid todavia
mas. Al filo de las 3 de la tarde del
domingo, Jean Alesi y Gerhard Ber-
ger salieron a la pista a los mandos

“de los F 93 A/ F1; el regalo al pibli-
"co durd solo tres vueltas y finalizd

con una serie combinada de trom-
pos como regalo a las mas de

- 7.000 espectadores que desde las

9 de la marfiana aguantaban impasi-
bles en las gradas. _
A raiz de este éxito, la aventura

348 Challenge ha adquirido una

nueva dimensibn, razoén por la cual,
en 1994, Ferrari y Pirelii organizaran
el campeonato 348 Challenge en
Estados Unidos, que se disputara a
lo largo de cinco carreras en dife-

GLORIAS ¥ 50L0 GLORIAS

Una de las ocho unidades dal F40 Le Mans existentes en el mundo, fue admirads por todos en el
Mugelio y su exhibicidn en pista magnetizd a los «tifosi, Durante unas cuantas vueltas el 512 BB
Sport Prototipo volvio a recordar tiempos pasados aungue no fueran glonosos,

rentes estados, que daran lugar @ la
gran final en el Mugello, circuito en
el que los mejores pilotos del Nuevo
y del Viejo continente mediran sus
fuerzas hasta decidir cual de ellos
es el campedn intercontinental 348
Challenge. ' ‘

A |a vista de los resultades, se ha
descubierto gue frente a la actual
crisis econdmica mundial, una ini-
ciativa como la 348 Challenge, en-
prendida con decisién por Ferrari y
Pirelli, ha resultado ser una alterna-
tiva muy valida gue ha hecho regre-
sar a las pistas a los clientes de la

CEPBLDM o v

fabrica de Maranello. Tanto es asi,
gue se han formado escuderias ex
clusivas para participar en este cer-
tamen, se ha creado espectaculo y
actividad deportiva internacional. Pi-
lotos de antafio rivalizan con jove-
nes ambiciosos, todos ellos tan ilu-
sionados que cinco horas después
de-acabar la carrera, siguen con su
mono puesto migntras conversan
con tos amigos de regreso af hotel.

El Cavallino es el mi- # & &

to, y la ilusién del =

hombre es lo mas -
apreciable. @)
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DEPORTE

C.ET.-Albacete

UNA LUCHA A
TRES BANDAS

El titulo del Campeonato de Espaiia de Turismos es cosa de
tres. La carrera de Albacete ha definido quiénes seran los
pilotos que lucharan por él. Una pelea reducida a tres
hombres: Luis Pérez Sala, Antonio Albacete y Carlos Palau.

Manuel Madrid
Enviado especial

mentos. Ya no habra mas ries- -
gos, y los pilotos, los tres que
todavia se disputan el Campeonato
de Espafia de Turismos, iran ahora
con la mirada mas puesta en la clasi-

E N Albacete acabaron los experi .
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ficacién definitiva del éampeonatd qué

en correr riesgos innecesarios. Asegu-

raran, en definitiva.

Eso si, en Albacete alin hubo lucha
sin cuartel por hacerse con un buen
pufiade de puntos. Y la lucha comen-
z0 ya en los entrenamientos, donde,
sorprendentemente, la «pole position»

. fue para el francés Alain Ferté a los

‘mandos de uno de los BMW M-3 del

equipe Santa Lucia, imponiéndose al
piloto de Ford, Carlos Palau por tan
sblo tres milésimas. A continuacion
se encontraba un «grupitor encabeza-
do por Jes(s Pareja y su Ford Escort
Cosworth, a muy poca distancia de la

‘cabeza de la parrilla,

En la carera el gran dominador fue
Carlos Palau a los mandos del Escort
Cosworth, quien desde el inicio hasta
el final rodd en solitario. Unicamente
en la Gftima vuelta se vio acosado por
el Nissan Skyline de Luis Pérez Sala.
La segunda posicion de éste fue fruto

de una muy estudiada tactica de todo
su equipo. El jueves previo a la carre-
ra, €l equipo Nissan-Repsol, realizd un
ensayo completo de carrera en el que
comprobd que sus neuméticos Dun-
lop no iban a aguantar toda la prueba,
por lo que decidieron hacer la primera
mitad en plan conservador para ata-
car en las (ltimas vuettas. El plan le
salid bien al ex piloto de Férmula 1 va
que todos sus rivales acabaron con
los neuméaticos al Iimite, lo que casi
da la victoria a Pérez Sala. El tercer
escaldn del podio fue para Jesis Pa-
reja, que tras ocupar durante casi to-

TRIUNFO DE

- PALAU
Carlas Paiao
COnEEUIG una
Importante
victoriaen
Alhacete. Jesus
Pateja gue
realizo upa
magnifica labor
 fe equipa,
flangueo a su
companera in el
podio.

da la carrera el segundo puesto no
pudo aguantar el intenso acoso del pi-

loto de Nissan en las Oltimas vueltas.

Entre los destacados se situ6 Alva-
ro de Arenzana, que con un BMW
320is fue el triunfador de la Division
Il, consiguiendo unas magnificas pres-
taciones en su vehiculo, que le permi-
tieron luchar, sin ninglin complejo, con
los coches de la Division 1.

Y en cuanto a coches, sobresali6 el
comportamiento de los Alfa Romeo
155 Q4, con uno de los cuales Adrian
Campos logrd la quinta posicibn final.
También merece resefia especial la

carrera de Balba Gonzalez Camino
que a los mandos de un Opel Calibra
realizd una carrera impecable y siem-
pre al atague, dando muestras de un
elevadisimo nivel de pilotaje.

En el lado de los perdedores, los
que defraudaron fueron los BMW M-3.
Ferté tras ser el mas rapido en entre-
namientos finalizd cuarto. El siguiente
BMW fue Villacieros en octava posk
cién. Mas atras, décimo, finalizd Anto-
nio Albacete, uno de los favoritos del
afo. Segln la opinidn de los pilotos
de los BMW M-3, la causa no es otra
gue el excesivo peso de sus montu-
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AL PODER

Luis Pérez Sala,
con una carrera
perfectamente
planteada, en
la que conservd
al maximo los
neumaticos,
consigulé una

i magnifica
actuacion.

! Esperd a que
Ferté se
quedase sin
gZomas para
adelantarlo.

BUENA
' CARRERA
| Alvaro de
| Arenzana
{niimero 15}
realizé una
carrera
magnifica. Los
| Alfa Romeo
| poco a poco
mejoran sus
‘ actuaciones.
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ras, que degrada répldamente los
neumaticos.

Tras la prueba manchega, la lucha
por el titulo se reduce a tres pilotos:
Pérez Sala, Palau y Albacete. Cada
una de las tres carreras que restan
para que finalice el campecnato seran
decisivas para ellos. Sala que es el
gue tiene mas puntos, tiene que lu-
char por la victoria, ya que a partir de
ahora tendra que descontarse resulta
dos. Tanto Albacete como Palau, con
menos resultados en sus casilleros,
tienen la posibilidad de sumar méas

puntos, con 1o que la recta final del
CET se presenta muy interesante y no
apta para cardiacos. En la Division I,
Josep Arqué con el Opel Calibra oficial
es el méximo favorito para imponerse
en el campeonato. Matematicamente,
ain le pueden aguar la fiesta Isidoro
Bajo y Alvaro de Arenzana con sendos
BMW 320is y Manuel Ayuso con un
Renault Clio 16V,

Como complemento a la carrera del
CET, se disputaron en Albacete prue-
bas de distintas Copas monomarca.
El fuego lo abrid el Trofeo RC 60 con

Crpdicy

un mano a mano entre Javier Junca-
della y Carlos Villarrubi, que finaliza-
ron la carrera en este orden. Tercero
fue Luis Rosal. En la Férmula Ford, el
triunfo fue para Pedro Jorgensen, que
dominé de forma aplastante. Segundo
terminé Javier Morcillo y tercero Ma-
nuel Rosado. En la Copa Porsche 968
CS, el triunfador fue Emilio de Villota,
que logrd una cémoda victoria. El pun-
to de mayor interés de la carrera estu-
Vo €n la lucha por la segunda posicion
entre Balba Gonzalez Camino y Juan
Ridruejo. Finalmente, Balba autora el

QUIEN TUVO...
Emillo de
Villota no tuvo
Pprobiemas para
imponerse con
autoridad en la
Copa Porsche
968 CS.
Inviiado por la
marea alemana
Francisco
Fernandez
Ochoa se puso
al volante de
unos de estos
deportivos. Al
final terminé
encantado y le
pareclé una
experlencia
muy
interesante.

SOLIDOS
TRIUNFADORES
Tanto Alberto
Hevia (arriba)
que gano sin
oposlclon la
Formuia Fiat
Une, como
Pedro
Jorgensen, que
hizo lo mismo
en la Férmula
Ford, se
mostraron
Superiores a
sus rivales.

~~ CLASIFICACIONES

12 Carlos Palau (Ford Escort Cosworth),
29.42.346; 2® Luls Pérez Sala (Nissan
Skyline), 29.42.849; 32 Jesiis Pareja. (Ford
Escort Cosworth), 29.45.401; 4° Alain
Ferté (BMW M-3), 29,49,822; -5¢ Adrlan
Campos (Alfa Romeo 155 Q4),
29.52.207; 6 Alvaro de Arenzana (BMW
320is), 28.52.756, 1° Division Ii; 7¢ Batha
Gonzalez Camlino (Opel~ Calibra),
29.52,851, 22 Division |I; 8¢ Juan Ignaclo
Villacleros (BMW M-3), 20.52.981; 92 Luis
Villamll (Alfa Romeo 155 Q4), 30.05.855;
102 Antonio Albacete (BMW M-3),
30.06.800.

-~ ASI VA EL CAMPEONATO -~
1? Luis Pérez Sala, 118 puntos. 2¢ Anto-

nio Albacete, 85 puntos. 32 Carlos Palau,
80 puntos. 4° Josep Bassas, 52 puntos.
B¢ Alain Fert#, 48 puntos. 6° Juan Ignacio
Villacieros, 41 puntos. 7 Rafael Barrios,
38 puntes. 8° Jesiis Pareja, 36 puntos. 92
Luls Lopez de la Camara, 26 puntcs. 102
Luis Villamil, Adridn Campos, 21 puntos.

TROFEOQ RC 80 :
12 Javier Juncadella, 21.27.144: 2¢ Car-
los Villarrubi, 21.28.217; 3° Luis Rosal,
21,43.657; 42 Lorenzo Rosal, 22.24.169;
5° Joaguin Canals, a tres vueltas.

FORMULA FORD
12 Pedro Jorgensen {Van Diemen 91),
26.32.343; 22 Javler Morgilfo (Van Die-
men 20}, 26.43.443; 3 Manuel Rosado
(Swift 91), 26.58.890; 4° Carlos Sedano
(Van Diemen 89), 27.20,170; 5% R. Caba-
rrocas Cueva (Van - Diemen 89),
27.00.454. .

RSCHE

12 Emilio de Viliota, 27.31.240; 22 Balba
Gonzédlez Camino, 27.42.126; 32 Juan Ri-
druejo, 28.10.722; 32 Juan José Rincén,
28.17.243; 5° Santiago Martin Cantero,
28.17.628.

_..  FORMEIRAFATUNO =~
12 Alberto Hevia, 18.57.324; 22 Jorge No-
gués, 19.03.563; 3¢ Sylvain Boeffard,
19.04.335; 42 José Antonio Pédez,
19.04.830; 5% Manuel I[glesias,
19.05.002. )

dia anterior del mejor tiempo de los
entrenamientos se alzd con. el segun-
do puesto del podio. A los mandos
del Porsche propiedad de la marca es-
tuvo Francisco Fernandez Ochoa, me-
dallista olimpico en Sapporo-en 1972,
que demostré unas buenas cualida-
des al volante. Por lo que respecta a
la Formula Fiat Uno, el vencedor fue
Alberto Hevia, que doming de princ
pio a fin. Estuvo muy interesante la Iu-
cha por €l segundo puesto gue fue pa-
ra Jorge Nogués, por delante de
Sylvain Boeffard. O
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Enviada especial

M2 Jesiis Beneit

TRA vez Lugo ha sido escena-
rio de dos rallyes de tierra
consecutivos y también, como
ya ocurrid en la edicion del pasado
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Campeonaio de Esp aﬁa
Rallyes de Tzerm

aho |a cita ha sido decisiva antes
de que el campeonato llegue a la (-
tima prueba, que se celebrara en
Madrid el préximo 13 de noviembre.
Las victorias del sabado y domingo
que se adjudicd, con todo mereci-
miento, Enrique Burrull con uno de

- LUGO
VOLVIO A DECIDIR

Como el pasado aiio, la doble cita lucense ha sido decisiva para la
consecucion del titulo. Tras sus dos victorias en tierras gallegas, Enrique
Burrull es el Campedn de Espana de esta decimoprimera edicion.

los Citroén AX 4x4 oficiales, lo con-
vierten en indiscutibie vencedor del
Campeonato de Espana de Rallyes
de Tierra 1893. Asi mismo su inse-
parable compafiero Juan Martin se
adjudicd el trofeo destinado a los
copilotos.

R

E¥ .-:‘-l P
- - -

-
- -

UN PRIVADO EN LA TIERRA
También a Claudio Aldecoa le favorecio Ia mala suerte de Barreras. Si sigue la
racha, el plloto del Slerra Cosworth puede hacerse con el subcampeonato.

Frente al triunfo de Burrull, la de-
cepcidn en tierras gallegas llegaba
para el otro equipo oficial Citroén.
Guillermo Barreras y Ramon Min-
guez, los grandes favoritos al inicio
de la temporada, no lograban aca-
bar ni el sabado ni el domingo,
abandonos que, ademas de dejar-
los sin posibilidad de optar al titulo,
hacen peligrar la posibilidad de al
zZarse con el subcampeonato. En el
rallye madrilefio tendran que luchar
para imponerse a un regular Clau-
dio Aldecoa que, con su Ford Sierra
Cosworth, de momento ocupa la se-
gunda plaza en la clasificacién pro-
visional del certamen. Barreras ne-
cesita la victoria en Madrid para,
siempre que Aldecoa no sea segun-
do, los dos Citroén oficiales logren
campeonato y subcampeonato.

EL TITULO EN
SUS MANOS
Enrique Burrull
¥ Juan Martin
se hicleron con
el triunfo. Las
dos retiradas
de Guillermo
Barreras
permitieron al
segundo
Citroén AX
oficial lograr el
campeonato.
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CARA Y CRUZ
Con el Goif
Rallye, Alfredo
Luzuriaga subio
al tercer
escalon del
‘podio el
sabado. El
domingo una
averia
mecanica lo
dejé fuera de
carrera.

TODO UN
CABALLERO
José Alonso,

que se Impuso
entre los
Citroén, no
tuvo ningin
reparo en
prestar a su
méaximo rival,
Riberalgua,
una ayuda
Iimprescindible
para reparar el
coche.

BADIA
TRANQUILO
Con el triunfo
enia Copa
Marbella
asegurado,

" Josep Badia,
en Ia foto, dejo
las victorlas a
Luz y Muiioz.

También en Lugo se proclamé
otro flamante campeén, un cam-
pebn que ni tendra premio federati-
vo ni titulo oficial, aunque Jordl To-
rra haya sido el méas regular y
répido en la categoria de dos rue-
das motrices. La culpa de esta falta
de oficialidad la tienen 50.000 pe-
setas; las famosas 50.000 pesetas
que la Federacion exige que abonen
los participantes para puntuar en el
Campeonato, un campeonato por el
que el Race, como entidad organi-
zadora, ya paga sus derechos. La
iniciativa federativa no ha tenido
ningln eco entre los habituales de
los rallyes de tierra en los que la
participacién supera con creces la
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cincuentena y de ellos tan sdlo ocho
han pagado los controvertidos dere-
chos. La masiva negativa a pagar a
la Fea, tomada a modo de protesta
por la medida, va a dejar en esta
edicién desierto el titulo en la cate-
gorfa de dos ruedas matrices, en la
que, sin embargo, no ha faltado par-
ticipacién. También repercutira en la
clasificacion final absoluta en la
que, por habérselo ganado a pulso,
deberian estar algunos pilotos que
se quedaran fuera por no ser de los
ocho gque han abonado los dere-
chos. Por eso puede que el proximo
afio los rallyes de tierra dejen de
ser Campeonato de Espania ya que
el Race se cuestiona gastar un dine-

e

ro para que sus carreras gocen de
una categoria y este gasto no reper-

cuta en los resultados deportivos.
LUGO PASO A PASO

Los caminos gallegos fueron tes-
tigos de la decepcién de Guillermo
Barreras que, si el domingo tenia
que abandonar por culpa de una véal-
vula del motor del AX, el sébado
quedaba apeado por una salida sin
consecuencias que se convirtié en
grave al intentar volver a la pista y
encontrarse de frente con otro parti-
cipante. Asf Burrull, con su «efe de
filas» apeado, podia apretar a fondo
el acelerador y anotarse dos victo-

rias consecutivas por delante de
Claudio Aldecoa, que poco podia ha-
cer ante el empuje del piloto de Ci-
troén y se tenfa que conformar con
dos segundas plazas.

Sin posibilidades de acercarse a
los tiempos del Citroén y el Ford,
otros hombres lucharon por la terce-
ra posicion, lucha que, con Pifién y
Riberaigua fuera al princio de carre-
ra, mantuvieron el sabado mano a
mano el Golf Rallye de Alfredo Luzu-
riaga, que ganaba la partida, y el AX
4x4 de José Alonso. Mientras, Jordi
Torra no entraba el sabado en esta
lucha y se conformaba con la cuar-
ta posicion, asegurando, con el Golf
Gti 16 valvulas, su victoria en dos

ruedas motrices, mientras su maxi-
mo rival en esta categoria, el otro
Golf GTi que conduce Alsina, rompia
un palier y se quedaba atascado en
el primer tramo, impidiendo el paso
del resto de los participantes.

Si en la primera carrera lucense
Luzuriaga se hacia con la tercera
plaza, el domingo se vefa obligado a
abandonar, al igual que Pifién que
se salia de pista. También Riberai-
gua volvfa a quedar fuera de carre-
ra, y el AX de Alonso poco podia ha-
cer ante el imparable empuje del
rapidisimo Torra que, al igual que en
Tarragona se hacia con el tercer es-
caién del podio por delante de Alon-
50, Alsina y el Peugeot 205 de Sen-

CAMPEON SIN
TTULO

Por derecho
propio, Jordi
Torra es of
campeén en Ia
categoria de
dos riledas
motrices pero
el titulo
quedari
deslerto por las
polémicas
50.000
pesetas que
exlgia la
federacidn.

PASADOS POR
AGUA

El domingo la
carrera estuve
pasada por
agua pero
Antonlo Zanini
disfruté de lo
findo
conduciendo a
placer el ZX
que salld de
coche cero.

. CLASIFICACIONES

Luan |

12 Burrull-Martin (Citroén AX 4x4), 39
minutos, 21 segundos; 22 Aldecoa-Breda
(Ford Sierra Cosworth), a 22s; 3° Luzurla-
ga-Roca (Volkswagen Golf Rallye), a 2m
40s; 4% y 12 Challenge Citroén Alonso-
Rodriguez (Citroén AX 4x4), a 2m 49s; 5¢
¥ 1° dos ruedas Torra-Romani (Volkswa-
gen Golf GTi 16v), a 3m 05s; 237 y 12
Copa Marbella Luz-Estaper 2 7m 57s:

Ligo#n

12 Burrull-Martin (Citroén AX 4x4), 50
minutos, 23 segundos; 2¢ Aldecoa-Breda
(Ford Sierra Cosworth), a 17s; 32 y 12
dos ruedas Torra-Romani (Volkswagen
Golf GTi 16v), a 1m 48s; 42 y 12 Challen-
ge Citroén Alonso-Redriguez (Citroén AX
4x4), a 2m 33s; B y 22 dos ruedas Alsi-
na-Escamllla (Volkswagen Golf GTi 16v),
@ 3m 52s; 182 y 1® Copa Marbella Mu-
fioz-Andreu a 10m 26s;

ASi VA EL CAMPEONATO
PILOTOS (OFICIAL}

12 Enrique Burrull, 150 puntos; 2¢
Claudio Aldecoa, 127 p. 32 Guillermo
Barreras, 96 p. 42 José Alonso, 93 p. 52
Antonlo Riberaigua, 69 p.

MARCAS (DFICIAL)

12 Citroén, 445 puntos; 2¢ Seat, 180
p. 32 Ford, 164 p. 4° Peugeot, 146 p. 8¢
Renault 80 p. 62 Nissan, 15 p; 72 Opel,
8p.

VIl CHALLENGE CITROEN - -

12 1, Alonso, 122 puntos; 2¢ €. Solé,
99,6 p. 3¢ A. Riberaigua, 93 p. 4° R.
Gonzalez, 66 p. 5° J. Piiielro, 64,4 p.

COPA MARBELLA

12 E. Badia, 73 puntos; 22 D. Muiioz,
48 p. 32 1. Calvo, 44 p. 42 ). M. San Jo-
sé, 41 p. 5* F. Font, 35 p. -

ra que cerrd el fin de semana con
sendas sextas posiciones.

Los dos abandoneos de Riberaigua
le han puesto dificil hacerse con la
Challenge Citroén que casi tenia en
sus manos. En Madrid debera lu-
char con Alonso, y si no acaba en la.
segunda posicion, la Challenge se-
ria para el efectivo y rapido Solé.

Entre los pequenos de la Copa
Marbella, Josep Badia con el triunfo
final en sus manos se contentaba
con una tercera plaza el sabado,
por detras de Luz y Mufioz, y un
cuarto puesto el domingo, en el que
la victoria fue para Mufioz. Q

Fotos: José Manuel Alonso
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Rallye de Sanremo &

SAINZ

NO PUDO

.

La victoria de Franco
Cunico en el Rallye de
Sanremo, con su Ford
Escort RS Cosworth, ha
puesto nuevamente en
evidencia |a faita de
competitividad de Lancia
y la impotencia de Carlos
Sainz por lograr un triunfo
con el gue resarcirse en
un ano triste y amargo.

Esteban Delgado
Enviade ezpetial

0 puda ser. Barlos Sainz no
levania oabeza este ann. En

Italia, s patna de sUmontu:
ra estuvo cerca de la victoria: Pero
Bste o es sy ano. Duranle algo
mas e dos slapas. el ploto aspa
fial ha visto, impotenie. como Una
victona secvida en mann, tras gl
hancono de sus prncipales rvales,
e gra arrebatada por Franco Cunen
Lin pilataitaliana hasta ahora desoo
naelde gue, gon 8 mejor vehiculo
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7 CLASIFICACIONES

12 Cunico-Evangelistl (Ford Escort RS
Cosworth), 6 horas, 19 minutos, 40 se-
gundos; 2° Sainz-Moya (Lancia HF Integra-
le), a 1m 38s; 32 Snijars-Colebunders
{Ford Escort RS Cosworth), a 10m 28s; 42
Pianezzola-Roggla {Lancia HF integrale), a
18m 23s; 5¢ Liatti-Alessandrini {Subaru
Legacy 4wd Turbo), a 25m Q7s; 62 Thiry-
Prevot {(Opel Astra GS! 18V), a 26m 47s;
7¢ Travaglia-Marl (Ford Escort RS Cos-
worth, 12 grupo N), a 38m 41s; 8 Dallavi-
liaFappani (Ford Escort RS Cosworth, gru-
po N), a 38m 51s; 9¢ Medeghinl-Cecchini
(Peugeot 106 XSi), a 38m 58s; 10%Lelx-
Vranken (Opel Astra GSl}, a 4Bm 15s;

- MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 151 puntos; 2° Ford, 145; 3%
Subaru, 100; 42 Lancia, 84,; 5®
MHitsubishi, 69.

- MUNDIAL DE PILOTOS - '~

1? Juha Kankkunen, 111 puntos; 22
Frangois Delecour, 82; 32 Didler Auriol
71; 4% Massimo Blaslon, 66; 5® Carlos
Sainz y Colin McRae, 50; 72 Arl Vatanen,
30; 8¢ Tommi Makinen y Kenneth Erlks-
son, 26; 107 Markku Alen, 25.

COPA FIA GRUPO N

19 Alessandro Fassina, 43 puntos, 2% An-
tonio Coutinhe, 28; 32 Jarmo Kytolehto,
23,

FORMULA 2 CONSTRUCTORES

12 GM Europa, 56 puntos; 22 Skoda,43;
3! Peugeot, 32. i

LIDERES SUCESIVOS

TC 1-5, Delecour; TC &, Biasion; TC 7-9,
Sainz; 7C 10-27, Cunico. ‘

ABANDONOS

TC 1, Longhi (Lancia HF Integrale), acci-
dente; TC 7, Frangols Delecour {Ford Es-
cort RS Cosworth), accidente. Massimo
Biaslon (Ford Escort RS Cosworth). An-
drea Aghini, (Lancia HF Integrale), acci-
dente. TC 9, Darlo Cerrato, (Lancia HF In-
tegrale), alternador; TC 17, Alex Florlo,
(Lancia HF Integrale), motor.

=i POSICIONES EN LOS TRAMOS
Filoto 1T 22 2 4§ 5 g
Cunico 9 8 3 2 3 1
Liatti 8 7 6 3 1
Delecour 5 - - s N
Sainz 4 7 5 & - 1
Snijers 2 5 5 6 2 4
Blasion 5| i o= A i e
Aghinl soa @44
Cemato i 6L Akl L
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DESASTRE
FORD

Un desplste le
costo a
Delscour la
victorla y Ia
opclon de
luchar por el
titulo,
mientras que
Blaslon romplé
el motor
cuando era
lider.

el handicap de sus neumaticos, lo-
grando solo en tres ocasiones supe-
rar a Cunico, que volvia a Sanremo
siempre €n primera posicién con 1
minuto y 48 segundos de ventaja, a
pesar de tener problemas con la
temperatura de aceite. Un margen,
de cualquier forma, mas que sufi-
ciente como para afrontar con tran-
quilidad la Gltima etapa.

De esta manera, Franco Cunico,
que sblo habia ganado este afio una

prueba del campeonato italiano, la
Targa Florio, con su Ford Escort RS
Cosworth, tras haber sido derrotado
en dlversas ocasiones durante la
temparada por los Lancia HF Integra-
le de Piero Longhi, Dario Cerrato 6
Gilberto Pianezzola, apenas podia
creerse su suerte. Nacido en Vicen-
za, con 35 anos recién cumplidos el
dia de la salida y piloto oficial de
Ford [talia logro el campeonato Halia-
no de Grupo N en 1988,

Franco Cunico habia gozado de

distintas oportunidades en el Mun-
dial, participande como piloto oficial
de Ford en raliyes como el Tour de
Corse, RAC de Inglaterra o 1000 La-
gos sin excesiva fortuna, siendo és-
ta [guaimente adversa en su propia
tierra, al tener que conformarse con
&l subcampeonato de su pais en las
dos wftimas temporadas. A su favor,
Cunico s6lo contaba con su conoclk
miento de los tramos, en su mayor
parte disputados en el Rallye della
Lanterna, y su Ford Escort RS Cos-
wortn, cuyo motor preparado por Re-
petto en ltalia proporciona un mejor
rendimiento que los motores realiza-
dos en Boreham. Este mejor desa-
rrollo del motor ha hecho que Massi-
mo Biasion ya haya pedido motores
italianos. El éxito de Ford lo comple-
16 el belga Patrick Snijers, que tras
resolver un problema con el turbo-
compresor en la primera jornada as-
cendi6 hasta la tercera posicion.

La ventaja del motor del Escort
sobre el Lancia de Sainz se acentua-

TRAMO A TRAMO

# AHORA FORD..,

Cuanido todn parecis indicwr que
Carlos 5aler ia o frmar con Bubarg,
vualws 2 tomar forma In ides de ua
tarcer Ford Banort ofleinl, &f afio gue
viene, uara g plicte espafiol, S
habia Ingluso de ja nosibilltiad dus un
patrocitio fuial del eadpe por parts
de Repeol. despisiands 4 Mobll, v de
que af programa 18 dacidids en
fungitn de s resuliados de los
plloios o las treg priiviedas prashias
tiel satnpeonate, Continuar...

& Uil JAPONES BARA TOYOTR
Yoshis Fulimeln, vencedor pon sk
Mitsubishi Lancer tde Grupo ¥ en el
Rative de Nueva Zeisndy de sste
ano, serd ef tarcar pilale dal Tovols
Temin Bureps en Portugal v Gregin
la préxima tempoiady, iras suporar
una prusha o In gee parilcipaton
80 plicios selessionadss por Roger
Clawk v Hanau Mildeola,

+ EL JOLLY CLUB, SIN PROGRAMA
En |a tradiclonal cena, Robarto
Angiolinl no pudo presentar ningun
programa da la escuderia milanesa
en 1924, Todo paréce Indlcar que
Lancla sard sustitulda por Ford,
contaids con uidades
suministradas par Ford Molsrepori
¥ material dol Wilson Racing, pava
afromtar un progams ek el
camasonate Rallang aon ol anove
de Marilin v Tolln, elayange e ol
eqitips gifotos como Fraited Gunien
y Pioro Longhi.
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REPRESENTANTE

el

ba mas cuando se comprobaba. co-
mo habia evolucionado el coche ita-
liano. Amortiguadores suecos, nue-
vas tomas de aire, un nuevo escape
lateral que minimizaba la contrapre-
sion del turbo, nuevos pistones y

mapaturas en el motor, realizadas-

en conjunto por Abarth y Lamborghi-
ni, son los trabajos realizados sobre
el Lancia HF Integrale. Con ¢llos se
estimaba en 370 caballos la poten-
cia del vehicuto italiano.

El propio Carlos Sainz estaba sa
tisfecho de un motor que «tiraba» en
toda la gama de revoluciones del
motor, sin sacrificar el par en benefi-
cio de la potencia. Sin embargo,
todo esa labor no sirve de nada si
no se cuenta con los neumaticos
adecuados. El Lancia HF Integrale
&5 un coche sensible a los reglajes y
a los neuméticos, algo que en el pa-
sado se resolvid trabajando ardua-
mente con Michelin, al considerar el

DELEGACIONTS:

GAMMA CAR AUDIO, S.L

i AT e

1R

LACOMRA:;  TELHPONO: (952) 24 08 44

RARCFEONA. THLFFONG- (993223030 MR OGR4I
TELEFONO: (9434329106 RAXs (W) 4102978
FAX. (981) 24 08 %2 VIGO.
TEIFFONO: (9136 TT 3597  PAX. (933686 2483

f(raci

fabricante francés a la marca italia-
na como primer cliente. Hoy, en
1993, ni eso es asi ni el «<budgets
del Jolly Club es el del recordado
Lancia-Martini. Las cosas han cam-
biado mucho, y Lancia ya no tiene el
predicamento de otras &pocas.

El problema de los neuméaticos
quedd patente con la climatologia.
La gama de gue dispuso Carlos
Sainz.en Sanremo sélo le permitié
explotar casi a fondo las nuevas po-
sibilidades del Lancia bajo la lluvia,
permitiéndole cierta competividad
&N Seco pero ninguna con suelo h{-
medo. Y hasta en eso tuvo mala
suerte Sainz. La mayoria de los tra-
mos cronometrados se disputaron
ccon estas caracteristicas, no pu-
diendo hacer otra cosa €l madrilefio
gue echar mano de los Michelin TOO
y aguantar, nunca mejor dicho, el
temporal para acabar segundo en un
dificil Rally Sanremo. O

SORPRESA
SUBARU

Sbio un
descuido,
cuando era
segundo, le
costo a Liatt!
una mejor
clasificacion
con su Subaru
Legacy oficial,

fogrando
vencer todos
{os tramos en
la iltima
etapa.

SCVEEA:  YRUGONG: (0544257 07
VALERNCLL:  FHEHEGNO: (963 7477 11
VALLADOLID: ‘TEERPOSO. (583) 77 62 1D
TEEEFONG: (986) 37 36 37
EARAGDZA,  EEEDONO. (/642 5200

FAX: (9%)4 4210 65
X (8} 3748 B
FAX: (983) 39 43 #7
FAX: {986) 37 28 66
TAX: (7Y 50 5642




XII Concentracion BMW
Por tierras del Cid

ERMITIDME, Don Rodrigo, que os cuente unos hechos que acon-

tecleron estos dias por vuestras tierras. Una mafana, aparecie-

ron extrafias mesnadas, venidas de lejanas tierras por vosotros

bien conocidas. Estos caballeros no portaban armas ni escude-

ros, pero, para vuestro asombro, si hermosas damas a lomos
de 'sus monturas, arreadas con grandes alforjas. Monturas harto distintas
a vuestro fiel Babieca, pues no tenian vida, refulgian con metalicos brilios y
con sélo dos patas cual piedras de molino.

Si esto 0s sorprende, teniais que haber visto sus avios. Ni cotas, ni pe-
tos, ni yelmos, ni guanteletes eran de ninguna malla, ni hierro, ni bronce
conocidos por vuestros herreros o armeros. Pero parecian ser mucho mas
resistentes e indiferentes al frio y a la herrumbre.

Esta excepcional hueste, en la que se llegaban a contar centenar y me-
dio de corceles, liegd como por encanto a Vivar, donde nacisteis y vuestro
padre Diego Lainez os hizo gran guerrero. Por sus ensefas y blasones, que
portaban sin asta, se conocia su procedencia. Asi, se les adivinaba de los
reinos de Aragon, de Castilla, de Navarra, de Valencia, de Catalufia y de los
reinas moros del sur.

Y en fo que todos coincidian, y no podia ser mas que una fiel servidum-
bre a un gran sefior de esta rara campana, era en portar el escudo con fas
iniciales BMW, hermandad desconocida en vuestros tiempos pero que de
seguro os hubiera agradado.

No montéis en cdlera, pues aunque tomaron plazas fuertes, torres, igle-
sias, monasterios y castillos, lo hicieron de forma pacifica y respeluosa.
No saquearon ni presentaron batalla y se conformaron con admirar los le-
gados de vuestro tiempo, la variada tierra castellana y confortarse sabia-
mente con sus generosos progucios. Nada tuvisteis entonces que temer,
terror de la morisma, pues durante dos jornadas de enérgica cabalgada ba-
= jo el aguacero otonal, pasaron por Burgos, Pozo
de la Sal, Ofa, Frias, Santa Gadea, donde Alfonso
VI juré ante vos y otros once caballergs, San Pe-
dro de Cardefia, Lerma, Covarrubias, Santo Do-
mingo de Silos, Peftaranda, Aranda y, tal como ha-
bian llegadd, se esfumaron en el horizonte entre
el bronco relinchar de sus monturas.

Por lo tanto, Don Rodrigo, podeis proseguir tan
merecido y noble descanso junto a Dofla Jimena,
vuestra sefiora e hija del Conde de Oviedo, y per-
donar la historia que este humilde cronista se
atrevib a sumar a vuestras gloriosas memotias de
casi mil afos.

Juan Luis Soto
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BORRON
Y CUENTA NUEVA

ORDI Gené ha puesto €l punto

y final a una temporada en el

Campeonato Internacional de
F-3000 en la que la suerte le ha
vuelto la espalda. En esta Gltima
carrera del 93, celebrada en el cir-
cuito de Nogaro, las cosas no han
cambiado para el piloto espafiol.
Tras unos entrenamientos poco
afortunados, en los que ocupd el
puesto 19, decidié cambiar total-
mente los reglajes para carrera,
Una operacién que le salio bien,
logrando el segundo mejor tiempo
en el «warm up». En la carrera, ani-
mado por la competitividad de su
monoplaza, decidié arriesgar para
intentar lograr un buen resultado.
Todo parecia ir bien, como asi de-
mostraba la gran remontada que
estaba realizando Geng, en las pri-
meras tres vueltas, remont6 hasta
el puesto décimo. Pero su cabalga-
da se vio truncada cuando llegd a
la altura de Pollicard, al que tras
hacerle un interior y rebasatlo, el
monoplaza del francés, embistit al

- del espafiol, acabindose la carrera

para los dos. Después en el pa-

dock Pollicard pidid disculpas a
Gené, ya que no pudo evitar el en-
contronazo al pincharse una de las
ruedas traseras y perder el control
del coche. Esta Gltima carrera de la
Férmula 3000 presentaba la incerti-
dumbre de no saber hasta su final
el nombre del campedn del certa-
men. Llegaban el francés Olivier
Panis y el portugués Pedro Lamy
con una diferencia de solo un pun-
to a favor del primero de ello. Fi-
nalmente Panis acab6 la carrera de-
lante de su rival y ello le ha
servido para proclamarse campedn.

MCLAREN SE ALIA CON PEUGEOT

UANDO todavia no ha finali-

zado la presente temporada
del Mundial de Formula 1, uno de
los equipos mis potentes de la es-
pecialidad, McLaren, ha anunciado
que unird sus fuerzas a Peugeot. La
marca francesa le suministrard a la
escuderfa inglesa en el 94, sus mo-
tores V-10. El acuerdo al que han
llegado, liga el nombre de McLaren
y Peugeot por un pericdo de cua-
tro afios.

T R E §

Este nuevo motor serd testado a
finales de diciembre v, si todo si-
gue los plazos previstos, serd pro-
bado definitivamente en circuito a
finales de enero del 94. En un prin-
cipio la escuderia inglesa cuenta
con los servicios de Mika Hakki-
nen. El volante que ha dejado libre
Ayrton Senna, lo podria ocupar al-
gln piloto Peugeot, todo indica
que los elegidos pueden ser Dal-
mis o Alliot.

PREGUNTA AS A

* FRANCISCO EGOZCUE, FLAMANTE
" CAMPEON DEEUROPA

Tras dos subcampeonatos de
Europa consecutivos Francisco,
«Pancho-, Egozcue acaba de con- -
seguir el titulo europeo de Mon- -

tana, un galardon que sin duda

abrird nuevas posibilidades para
el piloto navarro que también
_cuenta €n su palmarés con va-
rios Campeonatos de Espana de
" la especialidad. -~ - .-
- ¢Cuiles han sido las mayo-
res dificultades con las que se

- ha enfrentado este afio?
He tenido muchas
- dificultades econdémi-
' cas, aunque he conta-’
do con la ayuda de RH
y la escuderia Purroy,
- apoyo sin el cual, y sin
. los premios que he ido
~ cobrando a lo largo
_del afio, no habrfa ter-
minado la temporada.
. Soy consciente de que
no soy un buen rela-
ciones publicas y por
- eso me lo monto bastante mal,
pero me queda la satisfaccion de
saber que, aunque hayz sido a

 trancas y barrancas, he llegado a

~ lo mis alto de mi especialidad.
*En el terreno deportivo el pro-

blema mis importante lo tuve en
. Andorra, donde fallé 1a mecinica
-y no pude terminar la carrera. El
* abandono no me perjudicd de- -

- masiado, stmplemente podrfa ha- -
Copa se pone en marcha el afio

ber asegurado el titulo antes.
‘ Ia meta de ser Cam-
pedn de Europa jcuiles son
. sus planes de futuro? - ..~ -
Me gustaria correr otra-vez el
- Buropeo con el mismo coche y

tener un_patrocinador fuerte A
lo largo de todo el afio he estado
trabajando para buscar un spon-
sor y creo que para la proxima
temporada puedo contar con la
ayuda del Central Hispano. La

idea es hacer un buen equipo

- con dos barquetas, una para mf y
. otra para Luis Martinez, y correr
- el Campeonato de Europa y el

de Espafia apoyéndonos mutua-

- mente, Un equipo con medios e

infraestructura y apoyado por un
patrocinador fuerte .
seria muy importante
porque podria animar
a otros spomsors a
involucrarse en la
montafia, lo que seria
hueno J)'a.ra esta espe-
clalidad. - :
¢Como ve la situa- -
cion de las carreras
de montaiia, tanto
en le relativo al
. .. Campeonato de Eu-
ropa como el de Espafia?’
A nivel europeo s una especi-
lidad fuerte y muy popular, sobre
todo en Francia e Italia. En Espa- .

" fia, es una especialidad que ne-
" cesita un buen empuidn. Soy op-

timista de cara al futuro porque
estd muy avanzada la idea de ha-

. cer una Copa del Mundo, es de-

cir una subida al afio en la que .-
se den cita los mejores. $i esta

que viene la carrera, probable-
mente, seria en Espaha lo que

- significarfa el empujon decisivo -

para dar 2 la montafa la fuerza -
que necesita en nuestro pais.
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SENNA A WILLIAMS

RAS la decisién ‘de Prost de

abandonar la competicién, en
el equipo Williams-Renault quedo
un volante libre, que ha sido ocu-
pado con una gran celeridad. Tal
como s¢ preveia, Ayrton Senna,
serd quien se ponga a los mandos
de ese monoplaza. Su compafiero
de equipo serd Damon Hill. Ayrton

Senna Gltimamente ha sorprendido
con unas ‘declaraciones en las que
habla muy bien de su gran rival,
Prost. El brasilefio se ha desecho
en elogios hacia el piloto francés y,
ha dicho: «Hay que respetar a
Prost, un piloto que consigue cua-
tro titulos de Campedn del Mundo,
merece la admiracién de todos. De
habérselo propuesto, podria haber
igualado el récord de Fangio de
cinco titulos». Senna también co-
ment6: <Si alghn dia tengo la suerte
de alcanzar los cinco titulos de
Fangio, desearia que fuera €l la
persona que me entregara el galar-
dén». También dejd claro que no
ird a la Formula Indy y que cuando
termine en la F-1, dard por con-
cluida su carrera.

MARTINEZ DE LA ROSA, SEXTO

L Campeonato Britdnico de
Férmula 3, con la disputa
de la carrera el domingo 10 de
octubre en Thruxton, ba llegado
a su fin. Pedro Martinez de la Ro-
sd, en esta carrera, consiguio fi-
nalizar en la séptima posicion,
un resuftado que le permiie ler-
minar el campeonato en el puesio
sexto. Kelvin Burt ba conquistado
el titulo. Para Pedro Martinez de
la Rosa, el resultado es satisfacto-
rio, mucho mas teniendo en
cuenta que era sy primer ano en
esta dificil especialidad.
Los planes mds inmediatos del
corredor espariol son conseguir el

presupuesto necesario para dispu-
tar los grandes premios de Fuji y
Macao. De cara al préximo a#io,
Pedro Martinez de la Rosa confia
en poder repetir temporada en la
F-3 inglesa.

PINCHAZO DE ARCARONS

ORDI Arcarons no ha podido
J lograr la victoria en el Rallye
de los Faraones. Tras lo suce-
dido a lo largo de la carrera, todo
parecia indicar que el triunfo iba a
ser para él, pero en la Gltima etapa
se produjo un golpe de mala suer-
te para el espafiol. Arcarons, en la
tiltima cronometrada, se perdié en
la niebla y regalé la victoria a su
compafiero de equipo Edi Orioli.
En la categoria de coches el
triunfo ha sido para Timo Salonen

del equipo Citroén. La lucha por el
triunfo ha estado muy disputada,
alternandose en la cabeza los pilo-
tos de Citroén v de Mitsubishi. En
este apartado los intereses de la
aficién espafiola han estado centra-
dos en la actyacién de la pareja

Servia-Puig, que han disputado

esta carrera egipcia a los mandos
de un Mitsubishi Pajero de la clase
T1. Su actuacién se ha saldado con
el sexto puesto de la general y la
victoria en su clase.

NAVEGAR CONTRA LA DROGA

Aveces las més alocadas empre-
sas sitven para luchar contra
las mds negras realidades. Alvaro
Marichalar decidi6 luchar contra
la droga de un modo sorprenden-
te. Su Ultima aventura le llevé a
batir el récord en una travesia a
bordo de una moto de agua. Ha
recorrido mas de 1.300 millas nai-
ticas, las que separan Sevilla de

Génova, para colaborar con Cruz
Roja, UNICEF y la Fundacién para
la Ayuda Contra la Droga. El ante-
tior récord estaba en 700 millas pe-
ro Alvaro no buscaba Gnicamente
batirlo, sino demostrar que en la
vida existen muchas cosas bellas y
llamar la atencién de todos aque-
llos a los que la droga les impide
disfrutarlas.
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¢ D'AMTiM CPERADO

Luis P Aaxiin pasé por ef
quiréfane 42 is elinica Dexeus,
donde ue irterverido en la
clavicula lzguierds, que se
fractuzvd en la Mltima carvera del
Open Ducados. £l doctor
Vilarrubias ha colocado ung
placa sobze el punto de rotura
para asegurarle iobustez v
parmitiie dispuiaz tas dos
ultinizs carreras de ectd
certamean,

#® 30PA FIA EY RIONZA

Los diae 26 v A7 de aciubie se
disputz en Fonze 1a Copa FIA
de Tuziamoe, &n k2 que se garan
clta waa sclecta representacion
te pitolos. Sompetiran con el
rezlements de la clase D2,
glotos de Frensla, Sl2manis,
ftaliz 2 nglatorra, e Una
corera 2 ia que se considera gl
camgeonato mundial de
furlsmoe sfcleco.

I-kIlOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

| as prusbas comparafivos

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.

TODO EL ANO.

157 9%

DS TANCIA FREMADO

vendids en Eurapas el MEL Michelin

T Lot

Lo perfeccion técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agare excepcional conserve un mayor
, nivel durante su larga vida, para que
ba " Vd, no sélo circule tranquilo cuando los
neumndticos estdn nuevos.

/TIMXT  .&

MICHELIN

& rerfieran al MXT frente ol reumatico de lo mismo categqana 15:7 senes 70 &3 maos
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«Concept carsy

na pregunia viene a mi mente, jsirven los coches-

concepto para algo mds que para bacer bablar

en los salones del automévil de tal o cual cons-

tructor? Hace mucho tiempo que doy vueltas en
torno a esa idea y se lo he preguntado a Patrick Le Qué-
ment, responsable de estilo en Renault. Su respuesta no deja
lugar a dudas: 4o primero que hay que decir es que ese lipo
de trabajo mejora nuesira experiencia en malerid de prototi-
pos cuando éstos se realizan rapidamente. E] Racoon, que
presentamos en el diltimo Salon de Ginebra, nos ba costado,
por ejemplo, menos de dos afios de desarrollo. Por 0tro lado,
un«concept cary nos permite demostrar, ianto en el interior
de nuestra empresa como de puerias para fuera, el becho de
que nuesira molivacion y nuestra capacidad creativa perma-
necen intactas. Nosotros no hemos utilizado todas las ideas
que acumulamos presentando el Twingo, y lo mismo se podrd
constatar cuando desvelemos el sustituto del Renault 21 ...
Esté claro que los «concept cars» son bellos efercicios de estilo,
pero también sirven para mucho mds que para que se hable
de aquél que los realiza; sirven para adiesirar a los cuadros
de las marcas a la bora de desarrollar nuevos modelos de se-
rie y de aplicar soluciones que, e un principio, solo son apli-
cables a los coches-concepto. Sirven también, por iltimo, para
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demostrar la capacidad de las marcas a la bora de reaccio-
nar ante las tendencias mds vanguardistas. El mismo Patrick
Le Quément me confesaba con orgullo que habia acepiado el
ofrecimiento de trabajar en Renault, que le habia hecho Ray-
mond Lévy, porque éste babia aceptado, a su vez, el princi-
pio de situar a Renault en la vanguardia de todo lo que tiene
que ver con la creatividad. He trabajado y trabajo con total
libertady. Resulta evidente quela libertad para un diseniador
es absolutamente necesaria para evolucionar los productos
susceptibles de ser fabricados en serie, a pesar de que estos
productos deban responder a unas premisas iniciales plan-
teadas por la empresa a sus creativos. La tercera respuesia de
Le Quément nos sume en la duda. Segiin sus propias palabras
«es esencial afirmar la diferencia entre unos productos y
otros. Un vebiculo original puede, de becho, venderse a un
mefor precior. Entonces, jes por eso que, como
lo confirma Yves Dubreil, responsable del di- b
sefio del Renaull Twingo, éste se propone por
la red comercial sin reduccion alguna de pre-
cio? No cabe duda que las leyes del mercado a
nivel de precios poco, o casi nada, tienen que

ver con la originalidad y la personalidad de: Edouard
los productos que se tienen que vender. Seidler
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Hilario Pino:

El primero de la masiana.
. . -De 6'00 & Tl

"
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Miguel A. Garcia Juez;

Viva la rarde.
- Do BEDE = 10N
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Javier Ares:

Super duporte.
- -_De 22'30 4 28006

Conchs G. Campoy:
Dias de Radio.

-Dec 900 3 12'00h -

oy
....
o
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¥ Carlos Pumares:
Polve de Estrellas.

De 2000 & 22°30h -

—

Javier Glez. Ferrari:

' . Hora cera. |
De 24'00 2 100k - i
—

LA RADIO QUE TE MERECES.

Cuando tengan que crivicar, lo hardn: con objetividad, con rigor y com criterio
Cuando tengan que elogiar,tambien lo harin: sin exageracidén, en ¢l tono juste, con

sinceridad. Asf e¢s la nueva Antena 3 Radio.
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ANTENA 3 RADIO,

i




NUEVO PEUGEOT 306 DIESEL

Este es €l Nuevo Peugeot 306 Diesel. Un ejemplar
seguro v fiable. Unico en su especie. El Devorador de Kilémetros.

Potencia Devoradora. Sus motores diesel y diesel-turbo*
de 1905 cc. y hasta 92 CV lo hacen insuperable.

Devorador Inagotable. 4,4 litros a los 100 km.
1360 km.sin repostar.

Devorador Incomparable. Direcci6n asistida, cuenta-
revoluciones electrénico, aire acondicionado, faros haldgenos
de doble éptica, asientos traseros modularmente abatibles y el
resto de su excepcional equipamiento, lo hacen incomparable.

Devorador Invulnerable. Invulnerable en seguridad activa
gracias al tren trasero autodireccional y a su gran distancia
entre ejes que le confieren una estabilidad fuera de serie.

PEUGEOQOT 306. EL RIVAL

Invulnerable en seguridad pasiva por sus barras de proteccién
lateral y su estructura indeformable y reforzada, que le
protegen contra todo.

Devorador de los Grandes. Con el espacio interior y el
confort de coches de tamafio supetior y la maniobrabilidad de
coches mucho mds compactos.

Asi es el Peugeot 306. Nueve versiones gasolina y diesel
para elegir, inicas en su especie.

NUEVO PEUGEOT 306 DIESEL

DESDE 1 .689.800 PTAS.

IVA, IMPUESTO DE MATRICULACION,
TRANSPORTE ¥ PROMOCION INCLUIDOS.
*De préxima comercializacién.

PEUGEOT

19 de oclubre 1993
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Peugeot 106 Rallye, 306 XSi'y 306 S16

OVENES DE Hoy|

FERRARI F130:]
BELLO Y BRUTAL|
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