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Otro Mercedes
para la historia.

Mercedes presenta el primer Diesel Multivdlvula del mundo.

diesel, pero atin con mds ventajas:
reduccién drdstica de la emisién de
particulas, gases y del consumo,
aumentando la potencia en un 20%.

» Nada serd como antes. A partir
de ahora, todos 1os motores diesel
del mundo tienen como referencia
a Mercedes. Es el tiempo que nos
ha tocado vivir. Es la nueva Clase E.

» 1936, Mercedes presenta el pri-
mer motor diesel de! mundo montado
en un vehiculo de serfe.

»1993. Mercedes continia afia-
diendo péginas a la historia del
automévil, presentando el primer
motor diesel del mundo con técnica
de 4 vélvulas por cilindro, Un motor
con las prestaciones de un turbo-

La nueva Clase E.
Los Mercedes de nuestro tiempo.

DI ICOTRRTER:

Mercedes-Benz
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Salvar Seat

SU CASO

AL VOLANTE
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Nuevo Ford Mustang
Mercedes C36

LO OLTIMO

Toyota Celica '94

A FONDO

Opel Astra 1.6i GLS
Automatico
Renault 19 RT 1.8
Automético

Honda Prelude 2.2 VTEC
TECNICA

Seguridad Ford
PRECIOS
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34
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MOTOS

Aprilia 125 RS Extrema
DEPORTE

Seat Toledo Marathon
Subida al Fito

Gran Premio

Camion de Espaiia

A Todo Gas

FIRMA DE LA CASA
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100
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110
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Praclos para Canarias, Couta y Melllla: 375 ptas., sin IVA. Gasto de transpertn belildss Prechs satmnjsn F‘omyl 580 escudes
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Honda-
Prelude
22
VTEC.
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Aprilia
125 RS
Extrema.
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Al
-volante:

Ford .
Mustang.
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¢GCOMO DISFRUTAR DE LA NOVEDAD
CON LA CONFIANZA DE LO YA EXPERIMENTADO?

a i
=
=
=

LO ULTIMO DE LOS CREADORES DEL COMPACTO.

BMW fue pionera en aplicar la tecnologia y la exclu-
sividad de las grandes berlinas en un automévil de
menor tamafio. Asi nacié el concepto compacto,
que ha alcanzado su cima en los nuevos Serie 3.
- Porque conservando la maxima habitabilidad,

ofrecen, al mismo tiempo, la movilidad propia de
automoviles de menores dimensiones.

Y porque presenta importantes novedades.
Dos Nuevas Berlinas: 318is y 325tds turbodiesel; y
tres Nuevos Coupés: 316i, 325i Cabrio y M3.

Y la brilantez de los nuevos motores del 3161y 318i.

LA NOVEDAD MAS EXPERIMENTADA.

Una gama que contando con grandes innovacio-
nes y lo titimo en disefio le brinda, ademas, Ia tran-
quilidad de lo que ya ha sido plenamente probado.

La misma experiencia que nos permite ofrecerle.
trece modelos con distintas carrocerias y motoriza-
ciones, donde disfrutar del mas amplio confort inte-
rior, tanto para el conductor como para sus acompa-
flanies. '

Y, por supuesto, del compromiso de BMW en
materia de seguridad, gue incluye, entre otras cosas,
ABS de serie.

LOS NUEVOS COMPACTOS DE LA SERIE 3.

SEGURIDAD INTEGRAL BMW.

Automoéviles mas seguros: Con sistemas para
la prevencion de accidentes, de proteccidn cuando el
accidente es inevitable, e incluso de proteccion a ter-
Ceros.

Carreteras mas seguras: BMW colabora en la
creacion de sistemas de informacion en ruta al con-
ductor, de sefializacién interactiva en autovias y en la
gestion coordinada del trafico en las ciudades.

Conductas mas seguras: BMW desarrolla pro-
gramas de educacion vial en colegios, asi como
escuelas para el perfeccionamiento de la conduccién.

EQUIPAMIENTO DE SERIE: ABS. Direcci6n asistida. Elevalunas sléctrico. Clerre .
centrallzado con desconexién automitica de corriente del motor. Retrovisores eléc-
tricoe. Faros de Gptica ellpsoidal. Amortiguadoras de gas. Parachoques sutomege-
nerables. Indicador de Intervalos de Servicio. Indicador de consumo Instanténeoc.
Pre-squipo de audio con sels altavoces. Crash-sensor.
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Salvar SEAT

A nos bemos recuperado del primer susto que amena-
zaba con borrar del mapa la marca SEAT, nuestro en-
traniable sello automovilistico, aquél que nos trae el re-
" cuerdo del legendario «Seiscientos» que tanto nos ayudo
a viajar por nuestras provincias y CONOCErnOs Unos a olros un po-
co mejor en los dificiles, pero apasionantes, afios 50 y 60. Aquelio
significaba el principio del desarrollo, y el anagrama de SEAT era
su bandera, bandera que sigue ondeando desde bace 40 afics.
Cuarenta afios llenos de éxitos y dificultades que todos los de esta
generacion bemos identificado especialmenie porque forman par-
te de nuestra bistoria personal.
Pero una vez mds llegan las dificultades y las hices rojas se ban
encendido, esia vez con mds mtenstdad que en otras ocasiones.
: Es bora de reflexionar en
- profundidad sobre las inte-
rrogantes, algunas de ellas
sorprendentes cuando han
salido estos dias a la luz. Ha
llegado la hora de mostrar
soluciones de futuro. Los
mdximos responsables de
Volkswagen, junto con las
mdximas ausoridades esta-
tales, autonomicas y sindi-
cales deberian empezar por
aclarar sus posturas, para enire lodos levar este barco a buen
puerto. No debemos olvidar que esta crisis es la punta de un ice-
berg que afecta a todo el sector del automovil en Europa y muy es-
DPecialmente en Espafia, donde la Administracion carece basta el
momento de la sensibilidad necesaria para crear un marco ade-
cuado que baga a nuestra industria mds competitiva con respecto
a otros mercados de trabajo.

Angel Carchenilla

N.D. - Como primer paso imporianie en nuestro objetivo de mejo-
rar la calidad de MOTOR 16, Javier Montoya, hasia abora Jefe de
Area de CAMBIO 16, acaba de ser nombrdo Jefe de Edicion de es-
ia revisia que en los praximos meses celebrard su Décimo Aniver-
sario. .

N.D. - Nota pam nostdlgicos. Vitelve el Ford Mustang, que conser-
va el dook» de los G0 con prestaciones de un deportivo de los 90,
Dbero no se bagan muchas ilusiones, en principio no vendrd al
mercado espariol, conformense con escuchar a los Beatles en su
tltimo relanzamiento.
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AGNELLI
Y ROMITI SE
QUEDAN EN FIAT

ARA sorpresa del mundo, Gio-
vanni Agnelli, de 72 afios y pre-
sidente de Fiat, que habia anunciado
que dejaria el cargo en junio del 94
e incluso que su hermano Umberto
seria su sucesor, ha decidido mante-
nerse en €l poder hasta el final del
ejercicio econémico de 1996. Esta
decision repercute también en el ad-
ministrador delegado Cesare Romiti,
de 70 afios, cuya jubilacién se espe-
raba 2 mediados del préximo afio,
por lo que zhora permaneceri en el
cargo otros tres.
1a continuidad de Agnelli y Romiti
al frente de Fiat rompe con las reglas
de limitacién de edad para personal
directivo en Italia pero, seglin sefiala
un comunicade de Fiat, es necesario
eliminar esta norma para asegurar-a
los accionistas la estabilidad en la
direccion, en un momento critico
para las empresas italianas, segin in-
forma el corresponsal de Motor 16
en Italia Giancarlo Perini.
Por ofra parte, €l fuerte incremen-

,To de capital social, previsto para los

proximos cinco afios, v la perma-
nencia de Agnelli y Romiti en la di-
reccion, han sido bien aceptados
tanto en el mundo del motor como
en los circulos financieros. La inyec-
cién masiva de capital confirma la
seriedad de Ia direccion en inversio-
nes a medio plazo y su conocimien-
to de cdmo conseguir el dinero ne-
cesario mientras también se reafirma
la direccion de Fiat Auto Spa con la
continuidad de Agnelli y Romiti.

DOS PUERTAS PARA EL CAMRY

T’ OYOTA acaba de presentar en
Estados Unidos una nueva ver-
sion del Camry. Su caracteristica
principal reside en la carrocerfa de
dos puertas en lugar de las cuatro
que tenia la berlina. La linea se man-
tiene semejante a la del modelo ori-
ginal, pero con unos montantes mis
fluidos. Asimismo, la habitabilidad
interior apenas se ha modificado y el
acceso a las plazas posteriores se
realiza a través de las generosas
puertas. En lo que se refiere a la me-
cénica no hay tampoco grandes dife-
rencias. El motor es el V6 de tres li-

L E M. A

o Otra vez los apar-
B\ camientos del Ae-
ropuerto de Bara-

=== jas vuelven a ser
protagonistas de estas pdgi-
nas. Parece que las continuas
quejas no sirven para nada y a
la constante falla de plazas a
clertas boras de la mariana se
ariade la costumbre de dejar solo
una taquilla de pago, sin tener
en cuenta la legada masiva de
vuelos y viajeros. No nos cansare-
mos de repetir la necesidad de
Dlanificar los borarios para evitar
que los usuarios a la llegada a
Madrid tengan que padecer bas-
la mass de una hora de espera

para poder pagar y sacar el coche
del aparcamienio. .

tros y las suspensiones son algo

mis firmes que en la berlina, lo cual

confiere al vehiculo un cardcter mu-
cho més deportivo.

Finalmente, hay que decir que el
nuevo Toyota Camry dos puertas se-
rd construido exclusivamente en la
planta que la marca nipona tiene en
Kentucky (Estados Unidos) y desde
alli se exportard a Europa y Japon.
No hay planes todavia sobre su lle-
gada a Espafa, pero no seria desca-
bellado pensar que a lo largo del
proximo afio comenzaran a llegar las
primeras unidades.

«Lleno, por favory
| es una nueva serie
que, a imagen y se-
w2 mejanza de Farma-
cia de Guardia, ba comenzado
a emitir Antena 3 Television. En
esta ocasion la farmacia se ba
convertido en una estacion de
servicio y el protagonisia, Alfredo
Landa, es un gasolinero cuyas
preocupaciones son el Real Ma-
drid, Franco y la Iglesia. Entre
sutidores y envases de aceite, los
aclores se mueven @ sus anchas
creando divertidas situaciones.
Ya era hora de que los guionistas
se acordasen del tema de la auto-
mocion, 1o para dramatizar sino
para bacerlo protagonista de ung
serie con bumor.

B =R E w E s

& MERCEDSES FM ALARARMA
Despuds Ze chwe meses o
deliberzslcnes, i 2s-Han
constndvd su fahdca d2
ensambiaje en Estatdos Unidos en
la cludad) i Toscaloosa, | _
Alsbamiz. L2 sompehia alemana
invertivh 200 miffonas de dbizraes
{39.300 mililones de peseiss) an
la nueva planta, que comerzard a
funclosar an 5996 y dasd empien
a unos 18,000 wrabcjadoise.
Mercedss cueiiayasonuna
planta d2 febdcacion d2 comilenes
en Cargilna de! Morte. For ctro
lado, BMW anunci€ ol afie paesto
si Imtenciin da sonebiuiv una
factoris en Gasoling get sazw.

@ IRAZDA COM PERDIDRS
is compedie japoness Miaxta ha
awmclado que espara mardsr
urins 32.000 miliones de vanes
{32.400 millonss Ja pasetas) =l
térrino dei aic fiscal 1992/93
—gjiss 30 Sleda en merze—,
frere & lee 12000 milicnes de
veras Ge pérdidas niclelmante
previsics. Son lgs pimeras.

. paniides do Mezda tesde 1975.

& RECIGLADS DE VEHICIACS
Anfec v ia sooledad Rayive hai
ar'm:ada uns axpsriencla plioto
achi reciolaje de vehiculos. Esta
lilelstive, para la cote los

febremmes ietaledos @ Beneiln

en cedido 400 vehieriss dutds
d= bajs, wretendo obtener ung
apesiimacion real ala
nroilemaling SoR qus se
ancontrerds w Gontia o reclaizle
que we lnstelera on Espsia,
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& SCANIA @Aﬁ L.EA BE Qiﬁ?}ﬁh

suece e f.amlc.;m. ..u..amm, i
anunciads ei cambio de su
nombre. A partlr de ahora Scania
Yehictles S.A. pasard a

tenemingige Soank: Mispanta 8.4,

De esta fornie, ce nomiciza iz
denorinacion dz ia empresa e
Espaiia. Al scte de prasentaclon
del nuevo nombre acudis e}
presidente de! grps Sanh-3mania,
iLelf Ostilng (s ia igic), ,E&Lﬂ
también es ei presitante de k2
nueva sociedad Scania Hispanta.
El sefior Ostling anuncié pare ssie
afo un batance § ;.'\sitiwo & pasar
dal tremendo dzsqense 43 ice
- mefcades de irs venisules
~ industrales. Ei secrete da esie
" balance resiie en iz huena
actoacitn de la empresa o)
anticinaee o lg or el son
un sevaio plan da redueclin ds
cosfas. Para 1934 también e

anticipain beneficios v e ssnara

aue on 1255 g2 o

2

-encuentra en este mements en e

sadste puasio 2vrs los

;u.i'cdi!ul'.. RS Huindialas ‘!E

 comiones v ouioiuges v eskd

espacialiiaco en o3 %nsmﬂea

. p-esadnsconuna_awda
moores e Ve dogt

‘Espaiia con vee red de 28
concesionzries, aizmas de 24
talleras au;omadns £l volumen
de negocic i

82 aoifiva a5 DAL
pesetas fc ane rapresanta 3
noverno puests mundla! pare
Scania Hispenia y un 5 por clenio
del vciumen total 2ai gvno.
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NISSAN Y CITROEN AMPLIAN OFERTA

ON un precio de venta fijado

en 1.199.000 pesetas, Nissan

ha iniciado la comercializacién del
Micra 1.0 L cinco puettas, una nueva
version que completa la ya amplia
gama de este modelo. Con motor ca-
talizado de inyeccién electronica
multipunto y 16 vilvulas, el Micra
1.0 L, cinco puertas, dispone de 55
caballos de potencia y cuenta con
un generoso equipamiento estindar.
Por su parte, Citroén también
acaba de lanzar una serie especial de
los populares AX 11i y 14D, bautiza-
da. con el sugestivo nombre de Tha-

lassa —mar en griego—. Los nue-
vos AX, excepto en las versiones ba-
se, gozan de un equipamiento espe-
cial y pintura metalizada. Incluido el
IVA v el impuesto de matriculacion,
los precios de los nuevos Citroén
van desde 1.156.000 pesetas que
cuesta el Thalassa 11i basico con tres
puertas, hasta 1.469.438 pesetas que
cuesta el Thalassa 14D cinco puertas.
Como opciones Citroén ofrece, por
150.000 pesetas, el aire acondiciona-
do y para los modelos base la posi-
bilidad de pintura metalizada por
20,454 pesetas.

COMERCIAL RENAULT

L Consefo de Adminisira-

cién de Fasa-Renault ha
dado luz verde a la creacion de
una nueva filial que se encargard
de Ia comercializacion de los ve-
biculos de la marca. La nueva so-
cledad, que se denominari REC-
SA, comenzard a funcionar @
partir del 1 de enero de 1994 y su
capital social pertenecerd integra-
mente g Fasa-Kenault, que pre-

tende, con la creacion de esia fi-
ligl, separar la actividad comer-
ctal e industrial para agilizar la
gestion. El presidente de RECSA se-
rd Luc Alexandre Menard, ¢n
la actualidad direcior comercial
de la marca en la zona Sur de
Europa, y &l director comercial de
Fasa-Renault, Gabriel Gil Rovo,
ha sido designado como director
general de la nueva compania

GILERA CONTRA LAS CUERDAS

TAGGIO Veicoli Europei, el
mayor Grupo europeo en el
sector de la moto acaba de hacer
pablico un comunicado anunciando
el cierre de la fibrica de
Arcore, donde hasta ahora
producian las motocicletas
de la marca Gilera. Este cie-
rre significa el despido de
sus 309 trabajadores, que,
segan la nota de Piaggio,
serdn integrados en otros

puestos del Grupo. El cierre de la fi-
brica de Arcore es producto de la
enorme caida de las ventas de las
motocicletas de 1a cilindrada de 125
centimetros ctibicos que s6-
lo en Iralia ha sido del 40
por ciento en este dltimo
afo. Por el momento, Gile-
Lird func10nando en
arioria de Pontedera
aunque su futuro no estd

aiin claro.

G

El camin

AMEL

e la aventura.

e -

De venta exclusiva en las mejwapaterias.
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& PORTATIL NEC PACO

. Este nueve nodele deln

- presiigiosa iine g2 welefonia NEC
gertencee & la wicera generenitn
de teléfonos rovidties. Seio ha
pemmitde aprovachar los inda
sohrazaliniss detulles fhuninre
e sus aniseesties o PR v e P,
v sobre todo se hia e & o
desaireile de 1 aspecio fma

. imperianta pars A0S SRSlnD

core e la awienomia, AsL el

ruews PG sirese fras nrms

coriinuas da converzaaifny 34

horas 2n espase o oue o clida o
1a czkeza dzt eemsade. Dopens
da ran inioefonn suprescy de
ruides ¥ Une anione wirssensiule
que inzjorn ia iseoreifn da fn
sehigl, Destoon tembidn por
stpiciied do veo. B giccle

yeenmendwio por Ia Tawes .ﬁam
- 2als wmotelo a5 olrg detsl
relevanta: 79500 g-we.ms.

el

‘)o Y Iuego te lo cuenta.

La-alarma VOIGE ademds de disponsr de todas las funciones de un modelo de aita gama, incorpora ia
funcion VOZ (Voice). La funcidn VOZ indica al usuario ef motive concrefo del disparo de fa alarma,
efiminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para la interpretacion del motivo

que ha provocado el disparo.

'SEGURIDAD PARA EL AUTOMOVIL

_ LPINE, una de las marcas lide-
res en sistemas de Car-audio
digitales, presenta una linca de alar-
mas para automévil. Incorporan ac-
tivacién automdtica o manual, fun-
cién de panico, posibilidad de
manejo de 2 6 4 vehiculos con el
mismo mando a distancia, salidas
exteriores que permiten manejar
otros elementos electrénicos como
el techo solar, detectores especificos
para ‘prevenir posibles intentos de
violacidn del sistema (rotura de cris-
tales, impactos, movimientos o incli-
nacién del vehiculo) y ademds en el
modelo 8040 se incorpora un siste-
ma de radar para evitar las falsas
alarmas. Este radar controla tanto el
interior del vehiculo como el espa-
cio mis cercano al mismo. La fiabi-
lidad de este sistema es prictica-
mente del cien por cien, eliminando
ademis falsas alarmas originadas
por motivos diversos, como golpes
de otros coches al aparcar. Los
mandos a distancia disponen de un

[2) La alarma que
vigila por ti...

Es tan importante fa vigifancia de una alarma coma saber que ha sucedido durante su ausencia.

Y todo elfo de viva voz.

Distribuido por: RADIOVDX, S.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELOMA. Te! (93) 490 81 40. Fax (93).490 11 16

microprocesador que puede efec-
tuar hasta 5.000 trillones de
combinaciones, con lo que es im-
posible detectar el cddigo que con-
trola el sistema. Por Gltimo, destaca
el innovador mando a distancia
modelo 8041. Es un mando de
cristal liquido que dispone, entre
otras funciones, de display de tiem-
po, hora y contador de tiempo de
parking con capacidad de control
de hasta cuatro vehiculos.

No es el Tipico 4x4. Nuestros Ingenieros han Hecho
Algunos Calculos mas a la Hora de Diseriarlo.

r H"”L 1S LhLJF;E' ;uJ

5LOGAN

Mitsubishi Montere. Motores turbo diesel y V6 gasolina. Robustez mecanica.
Transmisién Super Select 4x4. Amortiguadores regulables. Equipamiento completo.
Suavidad en los mandos. Disefio elegante y dindmico. Acabado perfecto. Usted ya conoce los calculos
que han hecho nuestros ingenieros a la hora de disefiarlo. Compruebe ahora los resultados.

MITSUBISHMONTERO

h

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES .ESPANIA, 8. A. MARIA TUBAU, 4. 28050 MADRID.




ACTUALIDAD

No se concibe la realidad automovilistica espanola
sin Seatl. Sin embargo, su continuidad ha sido pues-
ta en entredicho durante estos dias, tras descubrir-
se |a mas grave crisis financiera de su historia. Mas
de 100.000 millones de pesetas puede llegar a per-
der durante este aneo, algo que en Volkswagen no
pueden consentir y que como primera medida ha
costado la cabeza del presidente de la empresa es-
panola, Juan Antonio Diaz Alvarez. Los gobiernos
centrales y autonomicos negocian su salvacion.

UARBD salti ales medios'in
formatives kB noticia de |as
pérdidas de L0000 mila-

fes de peSetas previsias pam el
anoTe3d en Seat, un atto eeculivg
espanoal moslro &0 asambro. No e
cabla en |3 cabera que-una deswis
CIOM B8 presupuesios de esta naly
raleza pgasata nadvertida -Aladlen,
BMEEst o en Volkswagen o hahe-
gho blen Sus deberes., comentabia

Hace 15 dias, en el despachoidel
presidente del Gobiemo se gecibio
Ung ligmada desde Alemanidl El
presidente 'de ol swagen, Ferdl
nand Pigch, guer's habiar con Felipe
Gonealer con |a maxima Jrgenaia, Ef
presidenie se encontiZae fEunido y
Ana Navarrg, seerétaria de Gonzs:
lez,/le sSUgifD que hablase con e vi-
gepresidente Narals Senra

En una 1arga comiaacion, Piech
le informa que' i@ sHUaCIGN derheat
s critles, mastranacs= sormrendido
detue & Gobierns espandlinn ests
viese infarmado. Se'rd se plne enl
gontacio con el minisieo delinguss
tha, Juan Manue Esuiagaravigulen.
g0 fargo de los dias sigdleftes, 72
ba pan Piech en dossogasitnes
mas En unade ellas, el presidente
de Nalkswagemuaionma al ministra
espano que al rechazaise = plan
de saneami="1n PropUEsto por Gias
Alvarez, et prezidente dé Seat le ha

presentado s dimsion, QUS <atepls
infredidtaniente:, Sigue Sinlenien

Hecamo el gecutive -,:r!ﬂulﬂﬂﬂ
noona contactada con el Gobieine.
En cambio, Diaz Alvarer simentug
UNa regpion con lord| Palelyeon el
tonsegern e Industia de la Genara:
Ndad, Antani Subira

SH453 y Eguladaray Jilanifecha e
rac U EnCuenio e0n Pigch ¥ Arripn
tia e juevEs'T sn Madrd. Perd fi:
Bairngnie. Se teynen un dia antes

en un intento Me ganaf tigmpo,

Plech «esta devatuprdo con oS prif

cipios gerierales expuestos por &l

Gonlermn espanc!, gue famblén na

ten hincapieen el mantenimignio
ge la pianta de Landdbgn-, Segun

SE 8xpress en el comunieade emik

do tras g entrevista. Inmediatamen

te, los tesponsabies e Volkswagen

parten hacla Barceldna. donde se
gnttellsian con M8ed| Pulol. Quieren

dar seguridad:al Gobierno espanol y

aliSulonemico de que Seal nevasa
desfmantefarse. El homtire clave,
Un@VELm 35 sera lgnacio Lhoee de
Arflortigs a gulen tendrd gue infor

mar difectanenie el NUEVD presi-
dente de Seat.

Hay otros aspectos de Seat que
cofViene conoger. En primer lugar,
que la pevlsima piefita de Marterell,

IrayEurada asta pimast-, no esta

baflnc:dnands Segln (o prey|sto. El

arranque de [a produccionihasion
mas laborioso de |0 esperadd, Los
gontroles geoalidad (muy severgs

‘#n Volkswagen) estaban reduciendo

Ia capacidad de produccin, Tenie
que haber-aicanzaoo 1200 upida
des dienias v oa finales de wérano,
solg &8 preducian S9E0EN girestar
contfatado para gestionar Martere(|,
Clives Griffith s fug cesado y Susttu-
do gor el espanol Ramon Euto, que

&0 os Gitimos anos hs reallzade

una excelente lgbor en 1a planta de

Landaben, Balocandy los niveles de

galldad del Polo muy por encima de
| miedia de sieatecora. Para Diaz
'&U’Ef&! fue una contranedao (ene

gue prescindir de Griffiths aue ve

nig @valado por una tuena (ahoren
185 plantas de'Honda v Nissan erl)
Gfan 8retefs. como eiperto en SIS
femas o= produccidn 3 18 |aponesa,
4 los pooos meses de |5 Usgada de
Bulte /= Martore!l, (a_proguceion ya
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" Desde el Ministe-

ha alcanzado las 1 200 unldades
diarias previstas y se espera llegar
a 1.500 a finales de afio.

Otro disgusto para Diaz Alvarez
ha sido la ruptura de los acuerdos
con Suzuki para la posible fabrica-
cién de un modelo de reducido ta-

~ maiio, que sustituiria al Marbella.

Estos acuerdos no eran muy del

" agrado de Lépez de Arriortia, que

es un acérrimo enemigo de los japo-
neses y que preferiria una nueva
‘planta en Amorebieta o incluso re-
estructurar Zona Franca, segiin sus
conocidos proyectos industriales.

Seat se debate pues en otro pe-
riodo delicado de su historia. No es
la primera vez. Es su sino. Lo que

. esté claro es que hay vocacion de

seguir. Su futuro pasa posiblemente
por una reconversion dura y, como
decia un representante de la com-
paiia: «en todo caso, las decisiones
van a tomarse rapida-
mente; es el estilo de
Piéch y Arriortia.»

rio de industria
se lanzd un men-
saje claro: «No .
te rindas». La
Consejeria de In-

dustria. de- la Ge-
neralidad, los sin-

los de empresarios
"y las asociaciones de
suministradores o fabrican-

" tes, incluso desde la opinidn

piblica ¥ los medios informativos
se han sumado a este apoyo.
A lo largo de los ditimos dias, las

dicatos, lgs circu-

CI.-IEIITII. DE IIHI.II.'I’IMI![

reuniones se han sucedido. El pla-
ning iniclal se fue variando s_egﬂn el
curso de los acontecimientos. Inclu-

. 50, durante la visita del Rey al Pais

Vasco, Arriortda, .invitado por los
empresarios vascos a la recepcién,
aprovechd para entrevistarse con el
ministro Eguiagaray, a quien por

cierto no conocia, pese a que am-

bos son paisanos.

La plana mayor de YW, con Piéch
a la cabeza se desplazd,
€n dos aviones priva-
dos a un hotel de
Cabo de Gata.
{Almeria) para
preparar las
reuniones con

el Gobierno espaiiol, en
las que fijaron las claves
+de la crisis que, al dia si-
guiente expondrian al vi-

%Qﬁipresidente Serra. Estas eran:

—El eéndeudamiento de Seat. Du-
rante los {ltimos cuatro afios, Seat
ha invertido mas de 400.000 millo-

nes de pesetas: La proporcién de

inversiones anuales sobre la cifra
de ventas ha sido en el 92 de, nada
menos, que el 30,2 por ciento,
cuando lo habitual en el sector es
destinar a inversiones entre un 6 y

un 8 por ciento. Esta magnitud ha
obligade a un fuerte endeudamiento

externo. Casi la mitad de este en-

-deudamiento (el 47,2 por ciento)

proviene de préstamos otorgados
por Volkswagen en marcos; €l 24

- cubierto con:
-ampliaciones

por ciento, procede de entidades fi
nancieras, principalments
del Banco de Europa
de Inversiones y el
28,9 por ciento
restante se ha

de capital.

-—1l a devaluacién. El:
retraso en la devalua-

’ clén de |a peseta no ha be-
/ @“f neficiado a Seat. La primera se

produjo en septiembre y la se-
 gunda en noviembre, cuando, por
contra, ia mayoria de las exportacio-
nes de Seat se produjeron en el pri-
mer semestre del aho. Y cuando la
situacion fue favorable, llego la re-

cesidn en los mercados europeos. .

Entre los meses de septiembre y di-
ciembre, las exportaciones descen-

dieron un 15 por ciento. Lo clerto.
es que Seat comenzo a ser competi--
_ tiva cuando el mercado europeo se
“encontraba en sus nhiveles de de-

manda més bajos.
—Red exterior. Seat es la Umca

marca espafiola gque exporta a tra- -
_vés de una red de distribucidn pro-

pia, por lo que debe asumir estos
costes comerciales, cosa que no
ocurre con Renault, General Motors
o Ford, gue exportan a sus matri-
ces, sin costes de distribucion.

- —Fébrica de Zona Franca. Se to-
mé la decision de construir Marto-
rell, precisamente porque |a factoria
de la Zona Franca era obsoleta. Ya

en 1990 se habia planteado la posi-
bilidad de cerrarla y trasladar todas
las lineas de montaje {excepto el
Volkswagen Polo) a Martorell. Pero
la necesidad de alcanzar una pro-
duccién de 600.000 coches anua-
les, aconsejaba mantener la fundi-
cidn, algunas prensas y ciertas
partes del montaje. El propio Carl
Hahn, el antecesor de Piéch en la
presidencia de Volkswagen declara-
ba en su dia: «Teniendo en cuenta
¢l desarrollo de Seat, serfa estipi-
do renunciar a Zona

Franca». En
vista de

s’ 124,
Desde 1968 hasta 1

gue tode apuntaba al éxito, se de-
cide modernizar Zona Franca para
oroducir el Toledo.

Lo malo es que con la llegada-de
la crisis a Espafa y a Europa, la ca-
pacidad de 600.000 coches anua-
les es exagerada. Su futuro es mas
que problematico y ésta es la nego-
ciacién mas dura. Por si fuera poco,
Lépez de Arriortha llegd a Volkswa-
gen con el encargo de reducir cos-
tes, sin dudar en aplicar cualguier
decision por traumatica que fuera.

La crisis de Seat se ve también
con preocupacién desde la Asocia-
cidn Nacional de Fabricantes.
«Espaiia no es una excepcién a la
crisis que padece Europa. Por si
fuera poco, la Administracién es
muy poco sensible hacia los proble-
mas del sectors, comenta Entique F.
Laguilhoat, y afiade que «es dificil
pensar en la posibilidad de ayudas
hacia el sector plblico, pues la nor-
mativa comunitaria deja pocos res-
quicios para gque el Estado actlie».

Desde el punto de vista sindical,
la preocupacion es aln mayor. ‘Son
conscientes de que la salvacién de
Seat pasa por despidos masivos,
pero con limites. «Cuando nos aban-
doné Fiat, se sacrificaron casi
10.000 puestos de trabajo y no su-

puso ningdn trauma. Pero de ahi a

plantear el cierre de la Zona Franca
hay diferencia». Para UGT «es invia-
ble que sélo con Martorell se garan-
tice la contlnmdad de lamarca». O
José Maria Cernuda

Con informacién de Lourdes

Bravo y Maria Jesiis Beneit
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133
Desdo 1974 hasta 1981, Producides: 202,599

La bistoria' de Seat

40 A:

L 13 de noviembre de 1953,
santos Leandro y Martin, salfa
de la fabrica de la Zona Franca de
Barcelona el primer Seat 1400.

Cuarenta afios han transcurndo de& g

tie entonces.
~ Cuarenta afios que han marcado la
vida de Esparia. Cuarenta arios en los

tensa que, parafraseando a Alfonso
Guerra, «no 0 conoce ni la madre que
la parié». Ya no queda de Franco (que
inauguraria oficialmente la fabrica en
junio del afio siguiente) ni siquiera la

placa conmemorativa de sus dos visi-

tas a la fabrica, que comenzd & cons-
truirse en-1951 por el ingeniero mili-

tar José Ortiz de Echagiie. Seat ha -

sido la empresa espafiola por exce-

lencia, aungque su capital haya estado -
£n manos de Fiat y Volkswagen, de

talia y Alemania, en diversas épocas
de la historia.

‘Nacio Seat con la vocacion de mo-

torizar a los espafioles, apenas. sal-
dos del hambre de la posguerra. Fue
una idea en conjunto del ministro de
Industria, Planelles y del presidente
del INI, - Suances, pero sugerida por el

mismisime Franco. Como no se fiaba -

fe 1a capacidad de su Gobierno para
llevar a cabo tan ambicioso. plan, a
través de su hermano Nicolas, permi-
ti6 la implantacién en Valladolid de la
francesa Renault, de la mane de los
banqueros Coca. '

' La historia de Seat es la historia de
la automocidn espafiola. Todo comen
26 en 1948 cuando el Instituto Nacio-
hal de Industria comprd.a Fiat Ia licen-
cia para fabricar en Espafa los
coches de la marca italiana. Entre es-

te momento y Ia aparicién de la prime- _

ra unidad a las puertas de la nueva

fabrica ban a transcurrir cinco afos. .

En este tiempo, se constituyeron cer-
ca de 250 empresas dispuestas a su-
ministrar componéntes para los pri-

: 127
Desde 1972 haeta 1980, Froducklos: 1.397.962

‘ NOS
0S CONTEMPLAN

r_neros coches espafioles que, segiin
las disposiciones de la época, debe-
fian ser en un 85 por mento de prooe
dencia nacional. - -

Con'una plaritilla |n|0|al de 950 per-

~sonas, Seat comenzd a producir co-
"ches. Primero el 1400, el coche de
" los directoresgenerales y del 091, de
que la transformacién ha sido tan in- -

las peficulas de Manolo Morén y los
primeros taxis. Tres anos después,
comienza-su andadura el Seat 600, el

verdadero protagenista de la motoriza-
. ¢idn. Comenzd con una cadencia rela

tivamente escasa, pero en 1960 ya
producia 23.000 unidades al ano de

un coche que costaba 75.000 pese:

tas, pero por ¢l que se llegaba a pa-
gar hasta 250.000 al afortunado pro-

* pietario.de una «adjudicacién». Por
“entonces, el precio de un 600 supo-
nia el sueldo de tres afios de un ma
“estro, el equivalente a mas de diez

millones de pesetas de hoy! Se com-
prende que habia pocos maestros
con coche. '

- A'lo largo de los anos 60, Seat si-

LA FABRICA
. DEL
REGIMEN |
Franclsco
Franco
Inauguré en
1953 la

SPORT
Desde 1975 hasta 19789, Producdos: 19.341

gue incrementando imparablemente
su produccién, destinada en su practi-

~ ca totalidad a abastecer al mercade

interior. En 1966 se producen ya méas
de 100.000 coches anuales, con tres
modelos, el 1400, el Seat 600 vy el

.Seat 850. En 1968 se produce el lan-

zamiento de la serie 124, con un alar-
de publicitarioc desconocido en la &po-

¢a. Un ano después, Seat celebra la -

fabricacion de la - unidad namero
1.000.000. En la fabrica de la Zona
Franca de Barcelona trabajan 25.000
sproductores», la gran mayoria de los
cuales nunca habian oido hablar de
UGT ni, por supuesto, -de Comisiones
Obreras.

LLEGAN LOS ITALIANOS

Los afos del despegue econdmico
transcurren con benanza para los fa
bricantes. Hay mercado para todos.
Seat mantiene con Fiat excelentes re-
laciones y el trasvase de informacio-
nes técnicas es fluido.

Fiat tiene en cartera.la produocsén )

de un modelo que va a revolucionar
los afios 70, el 127. Su fabricacion
planteaba un dificil problema técnico.
Al ser un traccion delantera, las trans-
misiones, y mas concretamente las
juntas' homocinéticas, impedian su

ACTUALIDAD

" produccion en Espafia, dorn- s 197

. de sblo se habian fabricado coches
“con traccién trasera. Por aquellos

anos, Fiat mantenia un extrafio. idilio
con la francesa Citroén y a punto es-

tuvieron de fusionarse. Fruto de-aquel

acercamiento, surgié una empresa

mixta Seat-Citroén, instalada en la Zo- -

na Franca de Vigo, que iba a permitir
fabricar en Espana el 127 y los Ci-
troén GS.

~ Corre el afio 1672 y comiérizan a

apuntarse las primeras alianzas entre
las multinacionales del automévil.
Ford anuncia su implantacién en Es-
pafia, aprovechando unas condiciones
muy favorables para las inversiones
extranjeras. El presidente del INI, Juan
Miguel Antofianzas, es el primero en
darse cuenta de que la vida de Seat
como fabricante independiente, sin

desarrollo propio, no tenia futuro. Una

de dos: o iniciaba un periodo de inver-

‘'siones. brutales para ponerse a la ak

tura de sus rivales continentales, o
buscaba su absorcidn por parte de
una multinacional poderosa.

Antofianzas es, sin duda, el hombre

clave en la historia de Seat. Ingeniero

" Industrial, entra a trabajar con Eduar-
_do Barreiros en -la fabrica de Villaver-

de.-Tras diez afios, en los gue toma el
pulso al mundo de la automocion, pa-
sa & ITT, desde donde capitanéa la re-
conversion de Marconi y conoce los
conflictos laborales mas duros del
franquismo tardio. Alli se labra una
justa fama de negociador habil y ate-
riiza en el instituto Nacional de Indus-
tria y como presidente, responsable
(ttimo de Seat. ‘

Por su cuenta y riesgo, se desplaza
a Turin para contactar con Humberto
Agnelli, quien poco después se
traslada a Madrid para continuar con
las conversaciones. Fiat continda inte-
resada en Seat. Le atrae et mercado
espaniol, la capacidad de produccion y
la red comercial de Seat.

En plena ebullicion politica, tras la
muerte de Franco en el 75, Antofian-
zas, por indicacién de Pérez de Bricio,
ministro de Industria, pasa a ocupar
la presidencia de Seat con el encargo
especifico de llegar a un acuerdo con

M*I’J‘g‘ [ . \i‘
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Fiat, que se firma en 1979. Fat pasa
a tener el 41 por ciento de la accio-
nes y Seat tiene una capacidad de
produccién de 400.000 unidades, su
madas las factorias de la Zona Franca
y de Landaben, que habfa.comprado
en 1972, obligada por el Gobierno,
ante el cierre de Authi. El nimero de
trabajadores es considerado excesivo
por todos los expertos, nada menos
que 32.000. Los dirigentes de la mar-
ca espafiola pasan a un segundo
plano, siendo el responsabie

gjecutivo Piero Fu'safo, un hombre lle-
gado de Ferrari.

EL DIVORCIO

Sin embarge, muy pronto los italia-
nos se dan cuenta de que la opera
cion espanola es un caramelo envene-
nado. La crisis generada por la guerra
de Oriente Medic llega tarde al auto-
mévil, pero es demoledora. En Espa
fia, iniciado el proceso liberalizador,
los automéviles de importacién son
cada vez mas demandados y la im-
plantacion de General Motors compli-
ca adn mas las cosas.

Apenas seis meses después de fir-
mado el contrato con Fiat, rumores
sobre un posible ahandono de éste
corren por los mentideros madrilefios.
Se desmienten, pero lo cierto es que
los italianos no anuncian su intencién
de acudir a una ampliacion de capital

EL SEAT 600 PARA EL MUNDO
El popular 600 no sblo fue la base de motorizacion
de Espaiia, también Inlcl6 las exportaciones.

18 / Motor 16

prevista para el Gltimo dfa de junio de
1980 y que asciende a 50.000 millo-
nes de pesetas.

La plana mayor de Fiat, los dos her-
manos Agnelli, el consejero delegado,
Cesare Romiti y Vittorio Ghidela se
desplazan a Madrid para entrevistarse
con el presidente del INI, José Miguel
de la Rica. La visita apenas dura un
cuarto de hora; los italianos se limi-
tan a comunicar que no acudiran a la
ampliacién de capital y que en los si-
guientes dias mantendran nuevos

contactos para buscar una sa-

lida. De la Rica y el ministro Carloé"lm,

Bustelo quieren llevar a Fiat ante los
tribunales internacionales, pero una
vez mas, el sentido com(n de Anto-
fianzas se impone e inicia inmediata-
mente la bisqueda de acuerdos para
continuar «con Fiat, pero sin Fiats.
Romper slbitamente los acuerdos de
cooperacin técnica significaria el fin
de Seat.

A trancas y barrancas, cediendo
unas veces y manteniéndose firme
otras, el equipo de Antofianzas logra
consolidar acuerdos de produccin de
los modelos en venta y asegura la ex-
portacién de 100.000 unidades anua-
les del Panda para Fiat.

Aquellos anos fueron especialmen-
te dificiles para Seat. Se luchaba en
tres frentes: buscar un big brother pa-
ra el futuro; poner los gimientos para
intentar proseguir solos sl nadie se in-
teresaba en |a empresa espafiola; y
ascgurarse la supervivencia para los
dos afios siguientes.

EL NOMBRE DE IBIZA

Nace asi la idea de desarrollar un
coche nuevo, desde la primera a la dl-
tima pieza. Un coche susceptible de
venderse en Espana y en €l exterior,
parato de produccion y cuyo desarro-

liv no se demorara més de tres afios

{cuando lo normal es entre cuatro y
cinco). La apuesta era dificilisima, pe-
ro se cumplié con la liegada del hiza.
Bautizado durante dos afios como
$1, su disefiado fue encargado al ita-
llano Giorgio Giugiaro (gue vio cance-

lados sus contratos con Fat por dedi-
carse a trabajar para la empresa es-
pafiola) y producido en colaboracion
con dos fimas alemanas, Karmann y
Porsche. Por vez primera en snfl histo-
ria, la firma de Stutgart permlte que
se utilice su nombre en un motor para
otra marca. Las palabras «System
Porscher» estampadas en las tapas de
culata de los Seat de aquellos afios
previos al Ibiza, iban a ser una exce-
lente tarjeta de visita para conquistar
los mercados europeos, en los que
Seat tiene que crear una modesta red
comercial para vender sus productos
fuera de las fronteras
Simultédneamente, los 127
y los Ritmo tlenen que
ser modificados pa-

ra poder venderse como Seat.
Nacen asi el Fura y el Ronda, pe-

ro Fiat interpondré un complicado

pleito internacional argumentando
que nho eran sino evoluciones de sus

. modelos y por tanto, no podian ser

vendidos en el extranjero como Seat.
AntoRanzas no para. Primero consi-
gue un prestamo del INI de 150.000
millones de pesetas para reflotar la
compaiiia, de la que Fiat se deshizo
por el valor simbblico de una peseta
por accién. Desplies, se dedica a visi-
tar a posibles «novioss con auien ca
sar a su chica. No habia mucho don
de escoger. los americanos, sumidos
en una profunda crisis y con tecnolo-
gia obsoleta, no podrian ofrecere na
da. Quedaba Japdn... y Volkswagen.

OTROS SOCIOS

Su primér objetivo es Jap6n. En

" cuatro ocasiones se desplaza, con su

equipo de confianza, para visitar a los
responsables de Toyota y Nissan. Pe-
ro le ofrecen migajas. Nada que ga
rantizara el futuro de la sociedad. Con
Toyota apenas logra una promesa pa-
ra montar furgonetas, que llegarian a
Barcelona por piezas, sdlo necesita-
das del ensamblaje final.

A Nissan llega tarde. Apenas unos
meses antes se habfa llegado a un
acuerdo para construir en Gran Breta-
fia una moderna fabrica, cabeza de

puente de Japén en el Vigjo Continen-
te. Por pocos dias, hoy Seat no esta
fabricando el Nissan Ptimera.

En marzo de 1880, Antofianzas co-
noce a Werner Schmidt, director co-
mercial de Volkswagen, durante un
encuentro de empresarios europeos
en Francfort. Tras una breve charla en
la que analizan las posibilidades de
colaboracién entre ambas firmas,
acuerdan mantener el contacto. Sch-
midt informa de esta conversaci6n al
presidente de VW, Toni Schmiicker,
quien se muestra interesado por dos
razones. La primera, porque el merca-
do espafiol era poco menos que Vir-
gen para sus productos, que no llega-
ban al 1 por ciento de penetracidn. En
segundo lugat, porque tras 1a instala
cion de Ford y Opel, sblo faltaban
ellos en Espafia.

. Comienzan a lo largo del 81 las
conversaciones, con un hombre al
frente de la delegacién espanola,

llegado a la clpula directiva de-la

discrecion se lle- %’&, 1y, g
ga a firmar una carta de 4"@?
intenciones en junio del 81 y las L |
delegaciones quedan emplazadas

para una reunién de ambos presiden-
1es en el saldn de Francfort, en sep-
tiembre. Pero en agosto, Schmiicker
sufre un infarto de miocardio y tiene
que dejar la presidencia en manos de
Frederich Thomeé, un hombre de se-
gunda fila que no toma decisiones
hasta su sustitucion, en los primeros
dias de 1982,

La llegada de Carl Hahn a la presi-
dencia de Volkswagen no puede ser
mas favorable para Seat. Desde el pii-
mer momento es el principal valedor
de la opcion espafiola. Pero no es fa-
cil para Hahn concretar el proyecto. La
oposicion del Gobierno de Baja Sajo-
nia (poseedor del 20 por ciento de las
acciones de VW} y de los sindicatos a
invertir fuera de Alemania, ralentiza la
operacién. Pero surge una «segunda

Juan Antonio Diaz Alvarez, recién .

compaiia espafiola. Con gran

ACTUALIDAD

Viae, que gusta a ambas partes, como
comienzo de una etapa de mayor coo-
peracion; la produccién por parte de
Seat de algunos modelos de Volkswa-
gen. Se acuerda fabricar en Zona
Franca el Passat y el Santana, en ex
clusiva para el mercado interior y en
Pamplona, el Polo, para todos los
mercados.: Simultaneamente, Seat se
hace cargo de la distribucién de todos
los productos Vokswagen y Audi en
Espafia. Es la nata de las fresas. Sin
ninglin desembolso, YW se encuentra
con més de 1.200 puntos de distribu-
cidn en un pais que puede absorber
un millén de coches al afio. Algo que
a Ford y General Motors les ha costa
do afios y miles de millones.

Sumando la fabricacién del Panda,
encargada por Fiat; la construccién de
coches para Volkswagen; y 1a produc-
cidn propia de Fura y Ronda, Seat co-
mienza a ser viable. Los tribunales in-
ternacionales le dan la razén y
dictaminan que sus coches no tienen
nada que ver con los Italianos y por
tanto se pueden vender en cualquier
pais. Se ve luz al final del tanel y el fu-
turo Ibiza ya es casi una realidad.

LA ERA DIAZ ALVAREZ

Pero la solucion sigue siendo la
absorcién. Ahora las negociacio-

una pasicion de clara inferiort-
dad. El tiempo corre algo

<

més a favor de la M"‘”smﬂdum

marca espaniola.

Antofianzas no admite un decreto
del Gobierno socialista por el que se
limita el sueldo de los directivos de
empresas plblicas. Nadie puede co-
brar de las arcas del Estado méas de
los 7.000.000 de pesetas que gana
Felipe Gonzélez, por lo que el presi-
dente de Seat, fras haber dado el pla
zo de un &fio para que lo piensen, de-
ja la compariia en manos de Juan
‘Antonio Diaz Alvarez, quien prosigue
los contactos con Volkswagen.

" Para llegar a la compra de las ac-
ciones, los alemanes quieren una em-
presa modernizada y rentable. El Esta-
do va a gastar 280.000 millones de
pesetas para poner al dia la planta de

nes ya no se entablan desde’

ALVOMNTEDELWSFER’WUPE
El Princlpe Juan Carlos visitt en varlas ocasiones ia
pianta de Seat. Ya como Ray inaugurd Martorel].

Zona Franca y capitalizar la empresa,
que puede de esta manera deshacer-
se de sus cargas financieras {mas de
150.000 millones de pesetas). Los ci-
mientos de la compaiia se estreme-
cen con algunas medidas impopula-
res, como la reduccion de plantilla en
mas de 6.000 trabajadores o el tras-
lado de la gerencia a Barcelona. Pero
nadie se gueja. Unas indemnizacio-
nes prodigas, pagadas por el Estado,
convierten a Seat en Una empresa su-
mamente apetecible. Una empresa
que incluso la quiere Fiat. Pero es ya
demasiado tarde para los italianos. El
dia 27 de diciembre de 1985 Seat pa-
sa a ser propiedad de Volkswagen. No
se podia esperar mas, porque el 1 de
enero, Espafia se incorporaba a la CE
y los organismos comunitarios no hu-
~ biesen aceptado la ayuda estatal.

Por 716 millones de mar-

cos, compran el 51 por Zag,

ciento-del capital social. Al aio sk %

guiente, otros 336 millones les permi-
tirén hacerse con el 75 por ciento de
las acciones. Un Gltimo plazo, en
1990, lleva a Volkswagen a la propie-
dad del 99,99 por ciento de Seat,
tras un desembolso de 351 millones
de marcos. Ya es todo suyo.

Luego vendrian el Toledo y el Cordo-
ba...pero eso es ya otra historia.j M%

sy
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- SUSTITUTO DEL R-21 TURBO

T ENGO un R-21 Turbo que va a
cumplir cinco afios y 65.000 ki-
lémetros y estoy pensando en

~ cambiarlo. Me gusta andar fuerte y

sentir la potencia del coche y he
disfrutado plenamente con mi ac-
tual vehiculo. El Gnico «pero» ha
venido por parte del resto de la
familia, que se quejan de la inco-
modidad del efecto aceleracién
que se produce al andar fuerte,
por el caricter del turbo (se mare-
an). Estoy pensando en el Escort
Cosworth, aunque tengo un cierto
temor de que sea demasiado radi-
cal e incémodo para el uso mixto
que voy :a darle. Agradeceria una
comparacién en este sentido con el
R-21 y su opinién al respectc o su-
gerencias alternativas. Quisicra un
vehiculo que supere, o al menos

iguale, en garra al 21 Turbo.
- Ignacio Alvarez
Barcelona

R.- No nos extrafia que sus
acompafiantes sufran del cuello y
se mareen, el tirén de un turbo po-

~ co progresivo, combinado con una
" conduccidn deportiva, castiga sin

piedad a todo el que no vaya aga-
rrado al volante. Afortunadamente
llegd la traccién total, que de algu-

. na manera neutraliza la respuesta

de la sobrealimentacion poniendo
las cosas en su sitio. El Escort Cos-
worth no ‘es una mala eleccitn, pe-
ro si prefiere mantener el estilo de
carroceria de su 21, dos buenos ele-
‘mentos son el Vectra y el 405 Tur-
bo, ambos con traccién total y po-
tencia de sobra, En cualquiera de
los tres encontrard lo que busca sin
castigar tanto a su familia.

ALFA ROMEO 155 1.7 TS

T ENGO la intencién de cambiar

proximamente mi actual coche,
y tenia en mente comprarme un
Alfa Romeo 153 TS, ya que se ajus-
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ta al presupuesto del que dispongo
y me parece razonable en cuanto a
relacion precio/equipamiento. Mi
consulta es la siguiente: los Alfa
Romeo no tienen muy buena fama
en el «mundillo- cotidiano en cuan-
to a calidad, problemas de mecini-
ca y mantenimiento caro en gene-
ral. Me gustaria conocer vuestra
opini6n al respecto y si habéis pro-
bado- el coche en cuestion en

alglin nimero. La utilidad que.

pienso darle al coche es una con-
duccién normal, algiin que otro
vigje largo y bastantes escapadas
de fin de semana con dos o tres
personas y no mucha conduccion
por ciudad.

Co Andreu Soler

- Sabadell

R.- Alfa Romeo arrastra una fama
inmerecida de un tiempo a esta
parte. La llegada del 164, y mis re-
cientemente del 155, ha roto de
una vez por todas con todos los di-
mes y diretes que corrian sobre la
marca italiana. En concreto, el mo-

-delo en el que usted esti interesa-
do cuenta con un motor fiable que

ofrece una gran elasticidad y un
consumo muy aceptable. S6lo he-
mos realizado una toma de contac-
to, pero nos parecié suave y dis-
puesto en todo momento para
acelerar sin titubeos con un sonido
muy atractivo.

BUENA CAMPANA

Q UISIERA hacer llegar, a través
de esta carta, mi mas sincera
felicitacién a los responsables del
anuncio televisivo de promocién
del VW Vento. Después de las nu-
merosas criticas recibidas con moti-
vo de la campafia Maldito coche,
de promocién del Golf I1I, parecen
haber abandonado esa linea para
seguir una radicalmente distinta,
mis positiva y razonable. ;Posible

influjo indirecto de nuestro compa-
triota Arriorta? Me gusta porque
hay una clara llamada a la refle-
xion y a la prudencia al volante. Es
como advertirnos que, si N6 usa-
mos racionalmente su producto, de
nada sirven sus investigaciones en
materia de seguridad. Es la linea
que deberfan seguir con la totali-
dad de sus productos y aparcar las
ideas que incitan al salvajismo y a
la imprudencia al volante.
‘ Emilio Martin
Teruel

PLisnicos Toxicos

.HE_Ieido en una publicacién ex-
tranjera que algunos de los plis-

ticos con los que estin fabricados

los salpicaderos de los coches, al ca- .

lentarse con la dccidn del sol, des-
prenden olores que en ocasiones
pueden resultar toxicos. En dicha
publicacién aseguran que los gases
desprendidos por estos compenen-
tes llegan a producir dolores de ca-
beza y mareos. Quisiera saber si
realmente es cierta esta afirmacion.
Carlos Mantian
Barcelona

R.- Algunos de nuestros redactores
son capaces, tras afios de experien-
cia, de reconocer la marca de un co-
che por el olor de su interior. Cada
fabricante utiliza unos componentes
plasticos especificos que, al igual que
un televisor, una minicadena o un
enchufe, desprenden un olor camacte-
ristico ¥, 2 menudo, definible. Esto no
quiere decir que sean necesariamente
téxicos. Hoy en dia, cualquier plist-
co estd probado y homologado pre-
via utilizacién, por lo que es imposi-
ble que pueda ser nocivo para la
salud. Ocurre lo mismo en los plist-
cos utilizados en la fabricacion de au-
tomdviles que, ademds de las prue-
bas pertinentes que pasan todos sus
componentes, deben soportar tempe-
raturas superiores a los 100 grados
antes de pasar los test de resultados.

Siempre
que nos

necesites,
alli
estaremos.
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Goséleo Doméstice
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Lider en Lubricantes por su Calidad

Mas do 8.500 Personos o su Servicio

1,400 Estaciones de Servicio

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.
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«A mal tiempo...», Rover

utiliza su m\mi Serie

Nuevos Rover 600

A MAL TIEMPO
BUENA CARA
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AGRADABLE
Los interlores
de Ia Serie
600 son
agradables y
lujosos. Son,
saivo las
Inserciones de
madera,
practicamente
ldénticos a jos
de su hermano

Audi o BMW. Ahora con el 600 lo

hace, y de qué manera.

El recién llegado comparte plata-
forma, motores y otros muchos ele-
mentos con el Honda Accord; sin

.embargo, al Rover se le ha propor-

cionado una identidad muy clara y
que nada tiene que ver con aquél.

Una parrilla retro, cromados re-
partidos adecuadamente por la ca-
rroceria, lineas suaves y estilizadas,
el 600 conserva los tipicos valores
ingleses, combinados con motoriza-
ciones y equipamientos bastante
adecuados a:las exigencias del

‘cliente de este segmento. Es cierto

FICHA TECNICA e
" 6201 6208l 6231
MOTOR 3 - :
Disposicion Delantero transversal  Delantero transversal  Delantsro transversal
N de cilindres ] 4enlineg 4 enlinsa 4 enliinga
Cilindrada {c.c. 1.997 1.997 2,259
N®valvulas por cilindro - 4 4 4
Alimentacion Inyeccion electrénica  Inyeccidn slectronica  Inveccion electrénica
Compresién . g0zl 95al : 98at
. Potencia méxima / r.p.m. 115 CV/5.300 131 CV/ 5.400 158 Cv/ 5.800
Par méximo / rp.m 17,5 mkg/ 4.200 18,2 mkg/ 4.800 21,0 mkg/ 4500
TRANSMISION - g = : o
Traccién : Delantera Delantera Delantsra
Caja de cambios Manual & velocidades  Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades
DIRECCION ¥ FRENOS : : s . :
Sistema Cremallera asistida - Cremallera asistida Cremallera asistida

Diémetro de-giro (m)

118

1.8
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fue lss nuevos Rover 600 no dispo-
nen ni en opcién de airbag (la mar-
ca asegura que lo tendrd listo mas
adelante); tampoco se ofrece el
ABS, ni siquiera con sohreprecio en
el modelo menos potente, ef 620i,
decisiones gue parecen poco acer
tadas, dado el momento de con-
cienciacidn que atraviesa el sector
en cuanto a seguridad se refiere.
Sin embargo, globalmente se puede
hablar de equipamiento completo y
lujosa. v, sobre todo, de precio. El
Rover 600 mas barato con motor de
dns litros de cilindrada y 115 caba-
llas de potencia cuesta, con aire
acondicionado, direccibn asistida,
sistema de atarma con inmoviliza-
dor, elevalunas eléctricos delante-
ros, cierre centralizado e insercio-
nes de nogal en el salpicadero,
2.675.000 pesetas. Comoc minimo
media millén méas barato que sus
mas directos rivales (léase Audi 80
y Serle 3 de BMW). s

El Rover 620 Si, siguiente modelo
de ia gama, cuesta 2.995.000 pe-
setas. Va equipado con motor de
134 caballos, cierre centralizado
por control remoto, asiento trasero
abatible por mitades asimétricas,
elevalunas eléctricos traseros, ma-
yor utilizacion de madera, retroviso-

" res eléctricos y térmicos y posibili-

dad de montar como opcién
sistema de antiblogueo de frenos
Berp este modelo tiene un hermano
llamadio Si Lujo, en el gue se afiade

de serie el ABS, el techo solar eléc- .

trico, las llantas de aleacion, los
aslentos de cuero, el asiento del
conductor regulable en altura, una
mayor utilizacion de piel y madera y
la opcidn del cambio automaético
con un precio total de 3.425.000
pesetas. Por (ltimo, el modelo mas
potente gue ofrece Rover, el 623 Si,
con mecénica de 2,3 litros de ¢ilin-
drada y 158 cabalios, tiene un pre-
cio de 3.850.000 pesetas. Cuenta,
ademas de con todo el equipamien-
to enumerado anteriormente, con

IDENTIDAD

fias, con 115 y 131 caballos. En

INGLESA - ambas, el resultado no puede ser
%m;’:&h méas positivo. Se trata de eficaces
marca le berlinas de lujo muy compactas y en
confiere una " las que se aprecia un chasis robus-
personalidad to combinado con un esquema de
miy suspensiones mucho méas razona-
:f;emy ble que el utilizade por ejemplo en
fuerade toda  1a Serie 800. Su amplitud permite
duda. La que cuatro adultos viajen sin estre-
eleganclayel . checes y no lleguen al techo (algo
m " normal en las plazas traseras de
corrlente en una carroceria de estas caracteristi-
Rover. cas). El maletero es profundo y ad-

mite un volumen de equipaje intere-
sante. Las motorizaciones probadas
no poseen un caracter especialmen-

" te agresivo, pero mugven el conjun-

to-con agllidad. Una direccién dema-
siado asistida y
un radic de. giro
anormalmente al-
to 'son los Unicos

- puntos negativos
- observados en es-
§ . tos 300 primeros "
“kildmetros, O
A.Mas -

FrenosE hSlissltgrﬂélsDelﬁras) Dj v_.,'D. ABSen opcwn -D.v.iD. !!?BS enopcidn  D.v/D.. ABS de serie MNOS neumaticos mas anchos y de Un neumatlco'lnnoYador y
Delantera Independiente Independiente Independiente perlfll bajo, un pequgno Sﬁ?OHer en el S€guroe COmMo ninguno.

Trasera N Indspendiente . Independiente Independente  Maletero, asientos de piel y un inte- Con diséefio “Doble Agal-re”
PESQ ¥ DIMENSIONES 3 - =2 ' rior més deportivo. Las dos (nicas 1‘ tral g
E&?ﬁé’cﬁiﬂfﬁrﬁﬁg' 264571 715/} égg 264501 715/12;8 P 715/12&133 opciones ofrecidas para esta serie Y A e -
Capecidad del depbsito | s B — g son: la pintura metalizada (42.800 Para una adherencia en seco -
PRESTACIONES Y CONSUNOS = = : Sonr - pesetas) y la caja automética n moj ra de lo comin,
Aceleracion de cero & 100 kmyh [s) 108 10,1 88 (200.000 pesetas). v o!ado it

Valogidad Méxima (kmh 198 201 217 En la toma de contacto con el Como ningunoe.

Consumo Urbano (/106 km) 10,2 11 11,1 h 6l i

.90 kmy/n {7700 km! 65 69 69 nuevo coche S 0 se presentaron

A 120 krrvh 7100 kmj 80 83 g6 las dos motorizaciones mas peque-
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Ford Mustang

GALOPANDO

El nuevo Ford Mustang, recién presentado en
Estados Unidos, es, sin duda, Ia mejor version
construida, equipada y con mas estabilidad de
los 30 anos de historia del popular modelo.

o i

|

B 15 historiz ee alaggue el sl
0 (e sEan deFond 1 blvida,

EF reche latgay &= parte Uasera
cEkS ES formas: detlE cateoeria e
[0e |atemles yeel smiieme, gy
galdanco en la caigndfs delanera
son un fataends del OrginaE MusTang,
EFTNOLEGOn INdynf et &n el tes
Hiode 1965 Pora ascguiarse ef sen
titlentc nostalelco @xailo el codlie
Fald feurida centas de personas
feinbros de clobes de Mustang v
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.
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Mercedes C36 AMG

TRAIJE
A MEDIDA

En el pasado Salon de Francfort, Mercedes sorprendio con la
presencia del C36, primer producto desarroliado conjuntamente

entre la marca de la estrella y el famoso preparador aleman AMG.

Ahora, en una primera prueba, el resultado de la union
esta a la altura de todas las expectativas.

istoria de AMG se remonta
27 afios atras, cuando

Hans-Werner Aufrecht se asg- -
¢ld con Erhard Melcher para sacar -

partido de su experiencia en el de-

partamento de pruebas de Daimler .
Benz. Desde entonces hasta hoy, *
los diferentes modelos de la marca -

han sido objeto de distintos estu-
dics y mejoras para satisfacer las

un paso adelante en la consolida-
cién de la tradicionalmente buena

relacién entre las dos empresas. El -

interés de la marca en AMG queda
bien patente por las estrechas rala-
clones que mantienen en las aotiv
dades deportiveis de [0s coches alé

planta de AMG en Affalterbach, AquT

llegan los coches solo con (oS ele-
MEntos que van & ser conservedos
' ﬂmum Los motores, el

| !Eﬁé'h irﬁﬁ'iifu'rm&u::iﬁ 58

montan aq ‘para, posteriorments,
unirse a jas redes de distribucion
de la marca, donde se puede adquk
rir & modelo acogiéndose a tas con-
diciones de venta y garantia del res-
to de los modelos Mercedes. La
capacidad de produccitn de AMG va
a permitir fabricar 600 €36 al afio.
En Espafia habra que esperar hasta
ta préxima primavera, ya que Su co-

mercializacion esté prevista para el

mes de abril. Su precio esta por de-
finir, pero a la vista de lo que cues-
ta en Alemania se puede aventurar

que rondard fos diez millones de pe- -

setas.
Para realizar esta transformacion

se parte de un Mercedes C280

Sport, cuya cilindrada se ha incre-
mentado al aumentar el didmetro y

la carrera originates del motor. Con .

las modifcac:ones introducidas, el

caracter de este seis cilindros ha
cambiado totalmente Su- potencia .-
és elevada, pero.llama més la aten-
clén el excelents par. La carroceria
tiene unos discrétos apéndices ae-

rodingmicos y la:suspensitn ha sido

-rebajada en diez milimetros. Los fre- .

nos delanteros son los del Merce-
des 600 SL, mientras Gue g oy

- teriores son los del 420 E. Las

- enormes llantas de 17 pulgadas no
' permiten que el Mercedes C36 pa-
- e desapercibido. En el interior tam-
. bién se aprecia el arfesanal trabajo
. de  AMG. El volante y el pomo de |a

palanca de cambios estan forrados
de cuero en tonos grises y negros.

- El equipamiento de serie es muy

- completo, con doble airbag entre
necesidades de los clientes més .

exigentes de Mercedes. El C36 es .

los elementos mas destacables.
Esta corta toma de contacto ha

- sido suficiente para entrever las

enormes posibilidades del C36, En
cuanto se pone en marcha el coche

_se nota cdmo el motor empuja co-
_mo- un tractor. Aungue el C36 sblo
- esta disponible con caja de cambios |

-nutomatlca de cuatrg wio:lctadas

l::uenfe rudar baﬁt&m . Me

de o que el sentido coman anunsu—
Ja, sin poner en pellgro 1a Inte;

de Ia chapa, _Lﬂ:‘: freno

0 Tnmnvan nte de ‘ABS
‘tanto seasible que aclis rﬂhlaa-
menta. L3 feromenal potencia dal
motor o plantea problemas de mio-
tricidad, ya que las ehormes gomasy
el sistema antipatinamiento ASR se
encargan de tamizar los desmanes
La direccin es réapida y precisa, aun-
gue excesivamente asistida para un
coche de corte deportiv. = - O
Texto y fotos: Victor Pfecione

FICHATECNICA ¥

MOTOR: Delantero longitudinal, de sei
cilindros en linea. CILINDRADA: 3 606 cc
ALIMENTACION: Inyecrién slecténice
multipuntc. POTENCIA MAXIMA: 28(
CV a 5.750 rpm PAR MAXIMO: 39,5

. mKg a 4.000 rp . TRANSMISION
" ruedas postencres Caja de Eambios auto

mética de cuatro velocidades. CHASIS:
Suspensrén independrente 8 las cuagkro
ruedas. |lantas da alescién de 7.5 x 17
pulgadas delante y 8.8 X 17detras. Neu

% méticos 22545 ZR 17 delante-y 245/40

ZR 17 detrés. Peso. 1:485 kgs Frenos dg.

. disco vantttadm an s cwﬂu fiadEs con

sistema antibloguen LES. PRESTACIO-
NES: Acglesacdhde e 100 Kerh 8,7 50
':iﬁ:;nad i nsar 260 kindh




Toyota Celica'94

SE HIZO LA LUZ

Los grandes faros estan otra vez de moda. Durante afios
todos los diseiiadores se han preocupado de ocultarlos y,
sin embargo, en la iiltima version del Toyota Celica, que
ahora ve la luz, se hace alarde de unos generosos ojos.

PEQUENO
 ALERON

En la parte
posterlor de las
verslones GT se
aprecla un
pequeiio
apéndice
aerodinamico
que las
diferencia del
resto.

36 /Motor 16

A sexta generacion del Toyota
L Celica ya estd en marcha. Ha

sido fruto del trabajo de tos
tres centros de disefio que la marca
tiene repartidos en Japdn, Estados
Unidos y Europa y, aungue la meca
nica del coche no ha experimentado
modificaciones de importancia, la
carrocerfa es totaimente nueva, Se
han tenido en cuenta las tendencias
vistas en el disefio del Supra y dei
MR2. Ademas se mantiene la alta
cintura de la carrocetfa y el bajo te-
¢ho, aungue los montantes poste-
riores se han reducido para permitir
una mejor visién hacia atras.

En el aspecto mecanico, lo mas
destacable es el tratamiento de
adelgazamiento al que ha sido so-
metido el coche. El resultado ha si-
do un ahorro de 115 kilos consegui-
dos a base de utilizar materiales
muy ligeros, como el aluminio, en
aplicaciones tradicionales del acero.

Este aligeramiento viene acompa-
fiado de una mejora en la rigidez de
la estructura. Los técnicos de la

marca anuncian una mejora del 20
por ciento en este apartado. Las
suspensiones delantera y trasera
han sido montadas en subchasis
para mejerar su funcionamiento y
reducir el nivel de ruido y vibracio-
nes en el habitaculo.

El comportamiento del coche ha
mejorado al endurecerse el tarado
de las suspensiones. Asimismo, el
mecanismo de la servodireccion es
ahora algo mas directo y permite
una mejor sensibilidad, También la
timoneria del cambio de marchas
ha sido medificada y éste resulta
ahora mas preciso de utilizacion.
Aungue los motores no han sido
modificados, la reduccién en el pe-
SO permite unas ligeras mejoras en
prestaciones y consumos.

En el interior es donde se apre-
cian las diferencias més notables.
El nuevo disefio ha apurado algo
méas las posibilidades del tamano
externo para conseguir mas ampli-
tud interior. Las plazas delanteras
son s6lo algo mayores que en el an-

LO ULTIMO

|

terior modelo, mientras que en ¢/ GRANDES 0J0S
asiento posterior se han conseguido g;sosgmm
tr_es centimetros ext_ras para las coractonzaniia
piernas y en el espacio de la cabe- jnea def nuevo
za. Los asientos son de nuevo dise- Celica. Bajo la
fio, con un aspecto mucho més de- naueva
portivo y un mullido acorde con el mﬂ:e
tipo de usuario. : matiz.

Tal y como exigen los tiempos, el
nuevo Celica sale de fabrica con air-
bag para conductor y acompanante,
asf como con un sistema de blo-
queo del cinturén de seguridad para
fijar sillitas de nifios. En el nuevo di-
sefio se ha colocado la radio y el
freno de mano mas cerca del con-
ductor.

Aunque el coche acaba de ser
presentado oficialmente en Estado
Unidos, hasta el aho gue viene no
llegara a Espana. 0

Howard Walker/V.P.

VERSION BARATA
Ademds de las versidnes altas de la gama, denominadas GT, el Celica ST se
venders en Estados Unidos a un preclo muy competltivo.

Motor 16/ 37
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Automaticos europeos:
Opel Astra y Renault 19

TODAVIA

Desde que en 1940 General Motors
introdujo en la gran serie una caja
de cambios totalmente
automatica, con el Oldsmobile,
llamada Hydra-Matic, este sistema
de transmision ha recorrido un
largo camino. Basicamente igual
en su funcion y en sus
planteamientos mecanicos, su
perfeccionamiento ha seguido
paralelo a las demas técnicas
automovilisticas. Recientemente,
con la introduccion de la
electronica en el sistema de
cambio automatico, la precision de
funcionamiento ha conseguido casi
la perfeccion. Ademas, el cambio
automatico se ha popularizado en
gran medida, ha alcanzado el
segmento medio, representado en
estas dos pruebas.

VIRTUDES

Funcionamiento del cambio Funclonamlento del cambio
Habitaculo confortable

Calldad de acabados

Rendimlento del motor
GCalidad general
OPEL ASTRA 1.6i GLS AUTOM.
PRECIO: 2.148.000 ptas.

PRECIO: 2.236.000 ptas.

Asientos blandos
Precio superior
Mayor diferencia de consumo

Alreacion del habltaculo
Ruldos aerodinamicos

Peso elevado
DEFECTDS

DEFECTOS

MAS FACIL ™=

RENAULT 19 RT 1.8 AUTOM.

i

L,

MERCADO DE
AUTOMATICOS,
TERRENO

£l mercado de los
dutamaticos SELe as
Misterodas paulas aur

pot descllinn,

Dégue Sl g5 urtd

realigad es que enet

Wediterraneo no b
(Calago demasiado esta
S e, e 8:
canduccion. Mientas
que el 18.2 oo cientd:
e f@;‘a caimductares
Sultes, in 104 gor
‘gientn gelos britanicas

y.Ln' . 1 por ciento del

las haladgesas optan’
Cpin e poche ]
Autorritico. solo gn 23
 parcientn de s
franceses acen ot
fanto. EmHilfa vien,
‘Esparia, este porcentaie
| 5 aun mas ajo.
SiEAD prachcamente
inenistente. Pars
|kacerse wid Jdea de
E5158 drlsadas
difeieniias dain pars 3
atro: Basta fjarseen
“gue, en 1990, mientras
e en Banag 58
Vendigran 81, 250
autonatichs: en Gran
Bretaga se alignzaron
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2385000, Tamatiio
fatis dela vets de
disfontatings de Espaia

y-efi ltls segtentos mas

poplifares. e 105
EeIas anhe Imeses
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13} Peugeot 205 116,
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Opel Astra 1.6 Automdtico

MANDO

A DISTANCIA

Dentro de unos anos, los sistemas de cambio manual
pareceran tan obsoletos como ya es hoy levantarse del
sofa para cambiar de canal televisivo. Coches como el
Opel Astra 1.6 se encargan de aleccionar sobre ello y,
por qué no, hacer un poco mas comodones a los
conductores al afrontar las atestadas carreteras.

AS maquinas estan para facil-
tar el trabajo al hombre. Eso es
una evidencia que en este caso
también se cumple. La cultura del
Zapping, las programaciones y los au-
tomatismos electrénicos van a dejar
mucho tiempo libre para otros me-
nesteres. En el caso del automdvil, el

S

camblo automatico supone una im-
portante reduccion de trabajo para el
conductor, no sélo por el manejo del
embrague y la palanca de cambios,
sino porque evita prestar atencién al
régimen de giro y funcionamiento del
motor. Las ventgjas que ello supone
en cuanto a cansancio y estrés son
muchas y las modernas transmisio-
nes autométicas deciden y actdan en
lugar del conductor con una precision
infalible. :

Para el Opel Astra, la gama 93 in-
cluyd una moderna caja de cambios
automética, adaptada a la motoriza-
¢ién 1.81, eleccion muy lbgica si se

tiene en cuenta el compromiso entre
economia y buena respuesta de que
dispone esta motorizacién. La caja,
de cuatro relaciones, esta controlada
electrénicamente dependiendo del ré-
gimen de giro instantaneo; ademas,
dispone de un embrague de bloqueo
para el convertidor del par motor. Es-
to (itimo evita las oscilaciones en ei
régimen cuando se vigja a una velock-
dad constante y su funcién es ajustar
al maximo € consumo de combusti-
ble a la velocidad de crucero.

Por otra parte, la caja de cambios
electronica dispone de tres progra-
mas a elegir, segln el tipo de conduc-

e

s

cién o las condiciones ambientales
en las que se rueda. Una es la Eco-
ndmica, idénea para la ciudad o via-
jes por autopistas y autovias donde
la respuesta del motor pasa a ser un
factor secundario. Otra modalidad es
ta Sport, que se conecta mediante
una tecla en el pomo de palanca y
que confiere mayor aceleracion y ele-
va el régimen de giro en los cambios
de marcha, buscando una conduc-
¢ién méas eficaz en carreteras de
montaha ¢ cuando se quiere dispo-
ner de més nervio para adelanta-
mientos o mantener cruceros en bue-
nas carreteras. Por fin, y mediante

CALIDAD
TRADICIONAL
Los materlales
y ol acabado
que luce el
Astra no se
desmarcan de
los habituales
en la marca
Opel. De disefio
moderno, el
tablero y los
mandos son
muy
funcionales y
agradables al
tacto.

CONDUCTA
INVERNAL
Ademés de Jos
des programas
posibles en la
palanca de
cambio, normal
y sport, una
tecia al lado
del mando
adeciia la
respuesta de Ia
transmision a
firmes
deslizantes o
climatologias
Invernales.

Los aslentos
son comodos,
pero se echa de

alreaclon y sitlo
en las plazas
traseras. La
palanca
selectora no
tiene seguro y
puede inducir a
error.

A FONDO




ELOGIO del AIRE
segin RANGE ROVER

1

FICHA TECNICA

MOTOR - :
[elantero transversal de cuatro cmn-
dros en linea. Blogue y culata de alea-
cién. Distribucion: Un arbol de levas
&n cabeza accionado mediante una
correa dentada. Dos vélvulas por cilin-
dro. Cigliefial de cinco apoyos. Refri:
gerado por agua. Cilindrada: 1.598
centimetros cubicos. Didmetro del ci-
lindro: 79 mm. Carrera: 81,5 mm.
Compresién: 9,8 a 1. Potencia maxi-
ma: 100 CV(73,5 Kw) a 5.800 rpm.
Par maximo: 13,7 mkg {135 Nm} a
3.400 rpm. Alimentacién: Inyeccion
multipunto. Combustible: Gasolina 95
0ctanos.
TRANSMISION
Traccion delantera Caja de camblos
automatica de cuatro marchas.con
res programas {ecoendmico, potencia
e invierno) Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 10,45, En 22 a 1.000 rpm: 19,84
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 29,36 km/h.
En 4% a 1.000 rpm: 39,67 km/h.
DIRECCION - m
Sistema: Cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,43 vuelias.
Didmetro de giro: 10.5 metros
FRENOS
Delanteros: Discos ventﬂados. Trase-
ros: Tambores. Antibloqueo de
frenos: No.
SUSPENSION
Delantera: Independiente con triangu-
lo inferior y barra estabilizadora. Tra-
sera: Semiindependiente de eje tor-
sional y barra estabmzadora
RUEDAS
Neuméticos: 175 /65 R 14, Llantas de
acero de 5,5 x 14.
PESOS Y CAPACIDADES - -
Peso en orden de marcha: 980 kg.
Capacidad del depositc de combusti-
ble: 52 1.

CONSUMOS B

Datos en /100 Km)

CIUDAD A

A 27.2 km/h de promedio 128
CARRETERA

£ 90 km/h de crucero 62
En conduccién rapida 148
AUTOPISTA - - .

ofro pulsador en’la base de la palan-
¢a marcado con el simbolo de la nie-
ve, puede elegirse el programa inver-
nal. Esta opcion sirve para pisos
deslizantes, en los que hay que evitar
cualquier brusquedad en la transmi-
sidn, y adeca el cambio a pasar de
una marcha a otra, tanto en acelera-
ciones como en reducciones, de for-
ma suave y conservando el maximo
de motricidad.

Asi pues, las posibilidades del As-
tra automatico llegan mas alla de la
pura comodidad y se convierten en
una garantia de economia y seguri-
dad. La nueva caja mejora sustancial-
mente a la anterior opcién automati-
ca mecénica‘que €quipaba a la
version 1.8i. Esta quedd sustituida
en la gama por la mecanica-electréni-
ca, mas moderna.

Los cien caballos del motor 1.6i
quedan lggicamente un poco merma

PUNTO IMPORTANTE
En los automaticos son los frenos, en ef Opel
Astra cumplen muy bien su cometido.

dos por la transmision automatica. La
quinta marcha, de largo desarrollo,
de la caja manual permitia una velock-
dad punta de casi 190 km/h que 16g-
camente ahora se ven reducidos en”
una decena de kilémetros por hora
{recuérdese la posibilidad de elegir
en el cambio manual dos relaciones
distintas: corta o larga). Sin embar-
go, este moator, sin duda lo mas so-
bresaliente del Astra 1.6i, no queda
amordazado por la nueva transmisién
y ofrece unas prestaciones excelen-
tes y unas respuestas muy agrada-
bles en su utilizacion.
El equilibrio conseguido en esta

Aire. Siempre presente, siempre . desapercibido.

\ RANGE ROVER VOGUE SE: Motor V8, 3,9 [ y
Nunca le damos importancia porque nunca nos falta. El nuevo-

i ini i i version automética entre funcionalk-
182 CV. Nuevo sistema electrénico de suspension neumd- B8

£ 120 km/h de crucero

l i i 10 dad y confort es dptimo. Al contrario
i  sistema de suspension neumdtica de Range Rover es un tributo tica (permite adaptar su altura a las condiciones del Acl;l'gsI(lmmfnhod:“cégl:(e,ropmm — W7 '8 gue en otros coches, no se echa en
!I al aire. El elemento capaz de avanzar por los parajes mds terreno}. El nuevo sistema electréonico de control de la L iros 100K 103 faltala transmision manual en ningdn

momento y, €s mas, tras acostum-

AUTONOMIA MEDIA - m
504 brarse durante una temporada a utili-

Kilometros recorridos

reconditos. Capaz de conquistar lugares casi inaccesibles.
Aquellos que nadie antes vio. Aquellos parajes que nadie
| antes pise.

traccion garantiza un total dominio en las condiciones
mds duras de conduccidn, incluso fuera de la carretera.
Gama Range Rover desde 3.589.000 ptas.*

LAND -
~ROVER
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RESTACIONES
5 B

VELOCIDAD MAXIMA -~ - -~~~ -
Km/h 1799
ACELERACION (seq.) - s
400 m salida parada 18,6
1.000 m salida parada 34,2
De 0 a 100 km/h 124
Recorriendo {metros) 207,9
RECUPERACION :

400 m desde 40 km/h en 42 16,2
400 m desde 40 km/h en 52 5
1.000 i desde 40 km/h en 4° KiF:]
1.000 m desde 40 km/h en 5 -
De 80 a 120 km/h en 42 95
recorriendo {metros) n

De 80 a 120 km/h en 5° e

recorriendo {metros) -

A 60 Km/h:

A 100 Km/h:

A 120 Kms:

SONORIDAD

Kmh B0 BO 120 14D A tope

= —— e .
Al ralenti:” 57,1
A 60 Km/h: 64,3
A 90 Km/h: 67,6
A 120 Km/h: 711
A 140K m/h: 75,2
A Tope: 781

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante /Importador: General Mo-
tors Espanfa. Paseo de la Castellana
91. 28046 Madrid. Teléfono: (91)
597 30 00

Garantia: Un afio sin limite de kilg-
metros. Red de postventa: 545 pun-
tos de asistencia en toda Espaiia.
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CcOMODO
COMPACTO
La verdad es
que Hevar el
Astra
automético
sa convierte
en un ¢comodo
placer. Ei
excelente
motor 1.6i de
100 caballos
ne plerde sus
cualldades y
la transmislon
funciona de
una forma

muy preclsa y
agradable.

EQUIPAMIENTO

Aunque més barato que el R-19, el Astra ofrece, sin embargo, la asisten-
cla en la direccion como equipo de serle. Este se completa con elevalunas
eléctricos y clerre centralizado. Ademés se ofrece la interesante opcion
del ABS, algo muy aconsejable para avmentar la seguridad. En referencia
al R-19, el Astra tiene otra ventaja comercial al ofrecer el aire acodiclona-
do algo més barato, a un precio de 140.000 pesetas.

zZar el Astra automatico en los despla-
zamientos cofidianos, no es nada ex
trafio inclinarse por este Gltimo en
una hipotética eleccion.

Lo cierto es que la conduccion se
hace mucho mas descansada y des-
preocupada, sin constatar una signifi-
cativa diferencia de tiempo invertido
en los desplazamientos ni en consu-
mos aungue éstos, como Siempre
ocurre con los cambios automaticos,
sen un poco mas elevados. En este
sentido hay que recordar el minimo
consumo del motor 1.61 lo que, tras-
ladado a la versién automética, sigue
siendo una de las virtudes del coche.

Los cambios se producen con rapi-
dez y sin tiempos muertos, recupe-
rando muy bien en marchas largas
gracias a la gestién electrénica. La
posibilidad Sport permite rodar depri-

sa sin dificultad y con un nervio inu-
sual en una motorizacién de 1.600
automatica. Por lo demas, las cuali-
dades del Astra siguen inalterables
en este tipo de mecanica. Es decir,
habitaculo amplio con un gran male-
tero, materiales de excelente calidad
y un comportamiento muy adecuado
para un uso polivalente entre ciudad
y carretera. Las sblo 124.000 pese-
tas de diferencia respecto al modelo
manual no parecen ser un freno sufi-
ciente -ante la eleccidn, mas codmoda
y apta para todos los plblicos, que
supone la versién automatica, Eso si,
en uno como en otro caso, habra que
sumar ctras 140.000 del aire acondi-
cionado si se quiere disponer del con-
fort Astra al completo. 0O
Juan Luis Soto

Fotos: Ramén Rodriguez

FIESTA |

Ritmo seguro. Ya no tienes que cargar con ti
radfio cada vez que bajes del coche. Ni prea-
cuparte de que no esté cuando regreses.

Ritmo Ford.

Ahora Ford, con sus Sistemas de Audio,
ademads de calidad de sonido y ritmo, fe
da seguridad y comodidad: panel des-
montable, luz intermitente y superficie
reflectante al desmontar el panel, y codi-
go de segquridad de cuatro digitos. Incluso
puedes grabar la matricula de tu coche
(sélo 2006R).

Ven a conocer los Sisternas de Audio Ford,
El sonido que mejor sintoniza con el ritmo
de tu Fiesta.

SISTEMAS AUDIO

% Seguridad Total
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A FONDO

Renault 19 1.8 RT automdtico

EFECTO

SEDANTE

Acaba de llegar al mercado espanol otra interesante
version de cambio automatico. Se trata de una de las
berlinas medias mas completas y que, ya en su version
manual, se ha revelado para una gran mayoria de
conductores como una de las mas comodas, siendo
hasta ahora uno de los lideres del segmento.

DISENO *k
ACABADO ok ok
PRESTACIONES ok
CONFORT Jedek e
SEGURIDAD Yook
CONSUMO - ok
PRECIO * K

A sido uno de los grandes
H bastiones de Renault en Es-

pafa. Lider en su segmento
practicamente desde su llegada, el
R-19 RT con motor 1.7 de 95 caba-
llos e inyeccion monopunto, gquedd
relegado a un segundo lugar en el

trono con la llegada de un hermano
mayor, el que incorporaba el motor
1.7 i.e. de 107 caballos. Pero no
por ello el motor de 95 caballos ha
perdido su vigencia, ya que mantie-
ne un perfecto equilibrio entre pres-
taciones, consumos y una conduc-
cién muy agradable. Prueba de ello,
es gue ha sido elegido por los inge-
nieros de la marca para acoplarle el
nuevo cambic automatico de asis-
tencia electrdnica AD4 {la misma
gue usaba el Renault Scenic, con-
cept-car en forma de burbuja, pre-
sentado en el Salén de Barcelona).

La razon estriba seguramente en
Sus consumos, mucho mas ajusta-
dos, y en que la inyeccidon monopun-
to se adapta mejor a una curva de
par uniforme y sin pendientes acu-
sadas, algo que se combina mejor
con el particular funcionamiento de
un cambio automaético.

Lo cierto es que esta mecanica
se ha mostrado igual de brillante
con esta nueva transmision. A lo
largo de la prueba se ha ido apre-
ciando de manera creciente, no ya
s6lo la comodidad de simplificar la
cenduceidn, sino las virtudes de
una mecanica muy satisfactoria en
todos los terrenos. Efectivamente, y

empezando por |a ciudad, lugar don-
de el cambio automético cobra es-
pecial relevancia, no se tarda en
constatar una notable precision de
funcionamiento de esta caja auto-
méatica de cuatro relaciones. La
asistencia electronica permite dos
programas diferentes por los que se
puede optar pulsando una doble te-
cla en la base de la palanca de
cambios. El C o «confort» actla de
forma més tranquila y a regimenes
bajos, con lo que el consumo baja
considerablemente.

Una vez en carretera, si se guiere

4

TODO A MANO
La buena
argonomia def
R-19 se ve
potenciada por
1a comodidad
del cambio
automatico.

DOS
PROGRAMAS
Electronicos
son posibles
con Ja caja de
cambios
automitica
del Renault:
confort y
sport, segiin el
tipo de
carreteras o
de conduccién.
El habiaculo
del R-19 slgue
siendo de los
mas
confortables
de su clase. EI
seguro de Ia
palanca
selectora eviia
equivocarse en
ia eleccidn de
ia marcha.
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FICHA TECNICA

e

PRESTACIONES -

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue de fundicién y cu-
lata de sleacién, Distribucién: Un arbol
de levas en cabeza accionado mediante
una correa dentada. Dos vélvulas por ci-
lindro. Ciglenal de cinco apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada: 1.794 cen-
timetros cubicos. Didmetro del cilindro:
82,7 mm. Carrera: 83,5 mm, Compre-
sion: 9,7 a 1. Potencia maxima: 85
CVI(69,9 Kw) a 5.750 rpm. Par méximo:
14,8 mkg (145 Nm) a 2.750 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccién electrénica. Com-
bustible' Gasolina 97 octanos sin plo-

mnsmsldu

Traccién delantera. Caja de cambnos au-
tomatica con mando elecirénico de cua-
tro marchas. Convertidor de par. Veloci-
dad en 12 a 1.000 rpm: 9,3 km/h. En 22
a 1.000 rpm: 16,2 km/h. En 3% a 1.000
rpm: 25,1km/h. En 4% a 1.000 rpm: 37,1
kmth.
_DIRECCION
Sistema: De cremallera, asistida. Vuek
tas de volante entre topes: 3,4 vueltas.
Diametro de giro: 10,4 metros
_FRENOS ; :
Delanteros: Discos ventilados Traseros:

ambores. Antibloqueo de frenos: no.
_SUSPENSION ‘

Delantera: Independiente de brazos
elasticos, levas transversales y bama
estabilizadora, barra de torsién y barra
estabilizadora. Trasera: Independiente
de brazos tirados, barras de torsion
transversales y barra establllzadora
RUEDAS

Neuméticos: 175 /70 x 13", Llantas de
chapa de 5' x 15",

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.080 kg.
Capacidad del depésito: 55 litros

CONSUMOS A

{Datos en i{100 Km)

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 1653
ACELERACION {seg.}

400 m salida parada 19,7
1.000 m salida parada 36,1
De 0 a 100 krn/h 148
Recorriendo {metros} 2553
RECUPERACION

400 m_desde 40 km/h en 4% 16,8
400 m desde 40 km/h en 5

1.000 m desde 40 km/h en 4° 33,0
1.000 m desde 40 km/h en 5*

De 80 a 120 km/h en 42 11,9
recorriendo {metros) 340,2
De 80 a 120 km/h en B2

recorriendo (metros)

-

=

" _/_ e
L. Kavh 80 -
A 60 Km/h: 20,2
A 100 Km/h: 43,2
A 120 Krryh: 742

SONORIDAD

GBRBERINBERE

Al ralenti; 49,6
A 60 Km/h: 65,8
A 90 Kmy/h; 67,8
A 120 Km/h: 69,5
A 140K m/h: 713
A Tope: 75,5

CIUDAD ' -
A 29 km/h de promedio 105
A 90 km/h de crucero 6.8
En conduceién rapida 11,2
AUTOPISTA -
A 120 km/h de crucero 94
A 140 km/ de crucero 10,7
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km 9,4
AUTONOMIA MEDIA i
Kilémetros recorridos 416
48 / Motor 16

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/Importador: FASA Renauit
S.A.. Carretera Madrid-Burgos kildmetro
5,5. 28050 Madrid. Teléfono: (91) 766
19 00.

Garantia: Un afo sin limite de kiléme-
tros.

Red de postventa: 1.350 puntos de asis-
tencia en toda Espana.

POCAS
DIFERENCIAS
La transmision
automitica no

merma
demasiado las
prastaciones
nl eleva
significativa-
mente los
consumos del
R-19.

optar por respuestas més enérgi-
cas, el programa S o «sport» hace
que el cambio estire mas el régi-
men de girg en busca de mejores
aceleraciones y recuperaciones.

Ademas, y como en la mayoria de
los cambios automaticos moder-
nos, la palanca de seleccion del
cambio admite un uso manual a la
hora de las reducciones, ampliando
las posibilidades de conduccién en
carreteras de montana. Para circu-
lar normalmente por carreteras na-
cionales, el kick down act(a cuando
se acelera a fondo en caso de nece-
sidad y la transmisidén manda enton-
ces toda la potencia disponible a
las ruedas.

Comeg particularidad de la caja
automéatica de Renault, cabe men-
cionar ciertas «dudas» que le asal-
tan cuando, por ejemplo, se mantie-

ne estable el acelerador en ciertos
regimenes. Entonces, el cambio ele-
va las revoluciones por minuto pero
sin llegar a engranar ta siguiente re-
lacién. Por ello el conductor debe
acostumbrarse a ser mas «explicito»
en sus deseos y acelerar o decele-
rar de una forma clara y detectable
por el cambio.

Por todo ello, el R-19 no pierde
un apice de su personalidad vy, si
bien |6gicamente no consigue las
mismas presfaciones en cuanto a
velocidad méxima y aceleraciones
que la version manual, la supera in-
faliklemente en recuperaciones. Y
es que los automaticos juegan con
la ventaja de «pensar» por el con-
ductor y adelantarse a la reduccion
de desarrotios.

Otro factor importante y que
siempre ha perjudicado a los auto-
maticos frente a los manuales es el
consumo, algo mas elevado siem-
pre en los primeros. En el caso del
Renault 19, la inevitable diferencia
se mantiene en unos margenes

EQUIPAMIENTO

El equipamiento de la version automatica del R-19 RT es Idéntico al
de la version manual. Incluye elevalunas eléctrico y el cierre centra-
lizado. Pero lo que se echa de menos, nada méas ponerse al volante,
es la direccion asistida y, mas tarde, el alre acondicionado, elemen-
tos Imprescindibles para aprovechar todo el confort que puede ofre-
cer esta berlina. Su opcion le costara al comprador 227.000 pese-

tas sobre el precio bésico. Ademas, no puede montar ABS.

RENAULT 19

muy aceptables, aunque siempre
consuma mas que el manual. Cuan-
do el coche rueda a velocidad de
crucero, es cuando la diferencia en
consumo se estrecha, hasta alcan-
Zar niveles muy cercanos al modelo

manual, lo que demuestra una bue-
na gestidn de la caja electrbnica.
Por lo demés, el comportamiento
del Renault 19 conserva todas sus
cualidades innatas. Los frenos,
componentes que cobran una espe-

Ruelie-vasseiie Alpine 7625 B Fineidn conteol €0 Shurele. RIS Cardanla eateaibin

cial relevancia en los automaéticos,
cumplen su funcién con resistencia
y eficacia.

El comodo habitaculo y las sus-
pensiones no hacen sino potenciar
el confort que supone disponer del
cambio automatico y los desplaza-
mientos cotidianos se hacen verda-
deramente agradables en contraste
con el aumento de estrés que indu-
dablemente supone el trabajo de
embragar y cambiar manualmente
cada pocos segundos.

Las 200.000 pesetas que sepa-
ran a la versién automaética de la
manual no parecen una cantidad ex-
ceisva, sobre todo en los casos de
conductores que realizan gran ni-
mero de kildmetros, y que quieran
aprovechar la comodidad de una ca-
ja de camhios automatica. Si ade-
mas quieren sumar otro elemento
de confort, el aire acondicionado, el
precio del R-19 1.8 RT Automatico
se eleva demasiado. @)

Juan Luis Soto
Fotos: José Antonlo Diaz

La Tecnologin de n Perfece

Sonido en toda su expresion, elevado
a la categoria de especticulo.
Lineas suaves y eleganies...
Radio-CD Alpine 7980 M,

| primer cambiador de discos

¥ compuactos para solpicadero y
Radio-cassette Alpine 7525 R.

Los mdximaos exponentes de una

tecnologia lider de mdximo

rendimiento que sorprenden
incluso en su precio,

Como toda lo gama Alpine.

Una generacion superior de
componentes que marcan un estilo inconfundible,

inimitable, en Car Audio. Alpine Digital Car Audio
Systems: la Teenologia de la Perfeccién.

Radio-CD Alpine 7980 M.
Cambiador 3 CD. -
Sistema antirrabo QRE,

2/71LPINE

Car Audio and Communication Systems




Honda Prelude 2.2 VIEC
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.7+ Confort de marcha .
fendimiento del motor ~ -

Comportamiento
HONDA PRELUDE 2.2 VTEC
PRECIO: 4.4450.000 ptas.

Plazas posteriores justas
Nivel sonoro elevada
Peso excesivo

DEFECTOS

[DISENO

ACABADO -

3 I SEGU R‘DAD
CDNHJMO

No es gue con el Prelude hubiera cometido al-
gain error, sino que s habian quedado cortos.
Cuando se realiz6 la pruetis tel Honda Prelude 2.3
(ver Motor 16 N® 454), toda @re furmutios de admi-

R ECTIFICAR es de sabios. Y Honda lo ha hecho.

© racién, acompafiados de Lfl Gigilo halo de decep-

cién. Este coupé ofrzeid trmief {as positllidades,
pero se tenia que conformaf inas Umodestos:
160 cabs|las. No e5 ghe &l 3 anduvie semal sk
no gue el g t"anci' k | emergh;

l_Eitié."n.m' ieh’if. r| ¥




FICHA TECNICA _B

MOTOR

Delanterc transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue y culata de aleacién. Dis-
tribucién: Dable 4rbol de levas en cabeza
accionade mediante una correa dentada.
Cuatro vélvulas por cilindre. Cigliefal de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 2.156 centimetros cibicos. Didme-
tro del cilindro: 87,0 mm. Carrera; 90,7
mm. Compresidn: 10,0 a 1. Patencia mé-
xima: 185 CV{136Kw) a 5.800 rpm. Par
méximo: 21,6 mkg (212 Nm) a 4.500 rpm.
Alimentacién: Inyeccion electronica Multi-
punto. Catalizado. Combustible: Gasolina
95 octanos sin plomo.

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12a 1.000
rem: 7,8 km/h. En 2% a 1.000 rpm:
13,3km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,1 km/h.
En 4% 3 1.000 rpm: 28,0 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 34,5 km/h.

Sistema: De cremallera, asistida. Sistema
de direccion sobre las cuatro ruedas. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,2 vueltas.
Diémetro de giro: 9,7 metros.

PRESTACIONES ]

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h 2334
ACELERACION {seg.)
400 m salida parada 15,9
1.000 m salida parada 29,0
De 0a 100 kmh 19
Recorriendo {metros) 123
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 42 171
400 m desde 40 km/h en 52 185
1.000 m desde 40 km/h en 42 30,9
1.000 m desde 40 km/h en 5° 337
De 80 a 120 km/h en 42 85
recorriendo (metros) 250
De80a 120 km/en 58 10,1
recorriendo (metros) 282
FRENOS S|
oy )

e
o]

70 — Hiat

a0 . gl r

50 -ﬁ!——h . excelents |
1 s HE |

FRENOS =
Delanteros: Discos ventilados (s 280 A 60 Km/h: 15,9.
mm). Traseros: Discos {a 265 mm). Anti A 100 Krn/h: 42,3,
blogqueo de frenos: St. A 120 Km/h: 59,5.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de doble trign-
gulo superpuesto y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente de doble triangulo
superpuesto v barra estabilizadora.
RUEDAS B
Neumdticos: 205/55 R 15. Llantas de alea-
¢ion de 6,5x15.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.320 kg. Ca-
pacidad de! depésito de combustible: 60 1.

SONORIDAD

= S
o -1

=—
Al ralenti: 41,1,

CONSUMOS . A 60 Km/h; 63,8.

i A 90 Km/h: 68,9.
{Datos en |/100 Km) A 120 Krth: ‘ na.
CIUDAD A 140K m/h: 73.9.
A 26,9 km/h de promedio 10,7  ATope: 80.8.
CARRETERA :
A 90 kmy/h de crucero 8,0
En conduccion répida 15,4 DATOS DEL COMPRADOR
AUTOPISTA Importador: Honda Automéviles Espa-
120 KTV o cruero 115 78, SA. Carretera C-246, kilometro 8, .
CONSUMO MEDIO POND . 08830 Sant Boi de Llobregat (Barcelo-
Liros 100/ 105 postventa: 35 purtos te aoiiras o
A.UTONOMIA MEDIA _ toda Espafia. Garantia: Dos afios sin Ii-
Kilsmetros recorridos + 520  mite de kilometraje.
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LA DISTRIBUCION VTEC

ARA el profano, las modernas tecnolo-

gias tienen un alto contenido de bruje-

fia, y asf puede parecer que las siglas

VTEC respondan a algiin tipo de conju-
ro. Pues no, estas cuatro letras quieren
decir Valve Timing Electronic Conirol, o lo
que es o misma, control electrénico de la
apertura de las valvulas. El efecto sobre
el rendimienta de! motor de los sistemas
variables de distribucion es altamente be-
neficioso, puesto que permite que en ca-
da régimen los gases fluyan a través de la
cémara de combustién en el momento
apropiado y a la velocidad méas adecuada.
En el caso del fabricante japonés Honda,
tal vez nos uno se encuentra frente al
sistema més avanzado, en el cual se ha
volcado gran parte de la experiencia obte-
nida de la Formula 1. Su funcionamiento
resuita bastante complejo, pero en pocas

palabras se puede decir que un micro-
procesador manda una valvula que hace
fluir liquido lubrificante a gran presién
por el interior de los arboles de Jevas de
forma que las levas modifiquen su posi-
cién en funcién del régimen del motor.

De esta forma se mejora considerable-
mente el par a bajo régimen, mientras
que cuande se sube de vueltas se con-
sigue una mayor potencia, fo que signifi-
ca una mejor respuesta en cualqtier ré-
gimen. Por lo tanto, no hay brujeria sino
la més avanzada tecnologia.

pretensiones de los conductores
més exigentes y ofrecen una ver-
sidn de 185 caballos que no llega a
colmar el tremendo potencial del co-
che, pero lo pone a la altura de de-
portivos de mucho nombre y millo-
nes. La solucién de los ingenieros
nipones no ha sorprendido a nadie,
ya que era de esperar que tarde o
temprano este modelo se beneficia-
se del sistema de distribucion varia-
ble VTEC. Estos 25 caballos suple-
mentarios de la versién 2.2 marcan
una diferencia importante respecto

A FONDO

al motor 2.3. Unas aceleraciones
fulgurantes una respuesta del motor
muy viva a cualquier régimen y una
suavidad de marcha dificilmente
igualable. Y todo esto por 4,5 millo-
nes de pesetas. No esta nada mal.
Externamente no se aprecian dife-
rencias respecto a la version de
1992. La linea es atractiva y muy
fluida. Se trata de un coche grande,
ya que de paragolpes a paragolpes
hay nada més y nada menos que
4,4 metros. Sin embargo, por den-
tro es un coche de los denominados

2+2, siempre y cuando los segun-
dos sean nifios dispuestos a suftir
las consecuencias de un espacio
muy reducido. Si bien en el asiento
delantero et conductor y el acompa-
fiante se encuentran muy a gusto,
detras puede llegar a desaparecer
el espacio para las piernas en cuan-
to los asientos delanteros vayan un
poco hacia atras. De hecho, si el
conductor mide mas de 1,80 me-
tros, €s mas gque posible que no se
pueda sentar nadie detras.

Seglin y como se mire, esto pue-

EQUIPAMIENTO
COMPLETO

El coche Heva
de serie, entre
otras muchas
cosas, |
elevalunas
eléctricos,
clerre
centrallzado y
espejos

extoriores
regulables
desde al mismo
mando.
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BUENA
ESTABILIDAD
Graclas a un
eficaz sistema
de direccion a
Ias cuatro
ruedas, el
comportamiento
en pisos
deslizantes es
bueno, debido
al perfecto
guiado def tren
posterior.

de ser una ventaja a la hora de dar
de lado a una pertinaz suegra, pero
también puede disuadir a aquellos
que busqguen un coupé con cierta
utilizacion familiar. El puesto de con-
duccidn destaca por su excelente di-
seno. Los asientos delanteros son

muy ¢cémedos y los mandos guedan
al alcance de |la mano. El «pero» hay
gue penerlo en la escasa y poco vi-
sible instrumentacion. Justo delante
del conductor quedan el velocimetro
y el cuentavueltas, y en el centro
del salpicadero, el termbmetro y el

indicador del nivel de combustible.
Estos dos instrumentos estan mal
situados y son poco visibles cuando
hay mucha luz en el exterior.

El equipamiento es razonable, ya
que en el precio del Prelude se in-
cluye todo lo que aparece en la uni-

dad de pruebas. El inevitable cierre
centralizado, elevalunas eléctricos y
retrovisores extericres con mando a
distancia, se complementan con
elementos tales como el airbag o el
techo solar con accionamiento eléc-
trico. Todo esto con una presenta-
cion y calidad de acabado bastante
cuidada. Lo que no gusta tanto es
el aspecto de algunos plasticos que
decoran el interior, ya que desmere-
cen del resto del conjunto.

Como deciamos, encontrar la po-
sicidn idénea al volante es un juego
de nifos. La visibilidad es razonable
para tratarse de un coche deporti-
vo. En las maniobras marcha atras
la vision gueda un tanto reducida
por lo elevade de |a trasera. En ciu-
dad se maneja como un kart. La di-
reccién es rapida y precisa y la ayu-
da adicional que supone el sistema
de direccién a las cuatro ruedas fa-
cilita enormemente las maniobras.
Con el Prelude es sorprendente lo
facil gue resulta aparcar, sobre todo
en los estacionamientos en bateria
de las calles mas angostas. El poli-

A FONDO

facétlco motor funciona a las mil
maravillas en ciudad, ya que su
elasticidad permite rodar sin ape-
nas tocar el cambio de marchas. La
tercera velocidad es casi como un
cambio automatico.

Pero donde el coche es una au-

UN MOTOR DE
185 CABALLOS
Ef motor de 2,2
Iitros
proporciona
unas
aceleraciones
fulgurantes,
dignas de
coches con un
rendimlento
superior.

téntica gozada es en carretera. En
cuanto se sale de la urbe, los kilo-
metros caen sin sentir. En poco
tiempo el conductor toma las medi-
das al coche gue parece no tener [i-
mites. El tren delantero muestra
una gran firmeza y parece gue nada

ALFA 155 TWIN SPARK

~ PRESTIGIO
. POTENCIA Y SEGURIDAD
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SOLO CABEN NINOS
A pesar de los 4,4 metros de longitud, el espacio en el asiento posterior es muy reducldo, con un

minimo sitlo para las piernas.

El acabade es muy bueno aunque ia calidad de aigunos plésﬂcos

desmerece del resto del conjunio.
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puede hacer cambiar la trayectoria
marcada por el volante. Para conse-
Euir romper |a neutralidad de reac-
clones del coche, es necesario co-
rrer mas de lo que el sentido comiin
indica. Las carreteras de primer or-
den y las autopistas no plantean el
menor inconveniente. En estas con-
diciones, el confort de marcha es
digne de una berlina. La rumorosi-
dad del motor se mantiene dentro
de |2 razonable mientras no se suba
demasiado de vueltas. Las relacio-
nes de cambio estan bien adapta-
das a las caracteristicas del motor y
como acostumbra Honda, el manejo
de la palanca es sensacional. Si el
camino es por carreteras de segun-
o prden con animo de hacer chillar
los neumaticos, soprende el buen
hacer de este coche, sobre todo si
se liene en cuenta que por peso y
tamano no es un vehiculo pensado
para culebrear por carreteras de
montafa. La nobleza de las reaccio-
nes hace que se pueda conducir
muy répido sin ser sorprendido por
algiin desman. En curvas muy cerra-

EQUIPAMIENTO

El Honda Prelude incluye en su equipamlento de serle alrbag, techo solar
eléctrico, cierre centralizado, apertura del depbsito de combustible desde
el interior, elevalunas eléctricos, alre acondicionado y regulaclén de
apoyo lumbar en los asientos delanteros.

HONDA PRELUDE

FRENTE A SUS RIVALES

De todos los coupés deportivos que se encuentran en el mercado el Honda
Prelude se enfrenta directamente con el Audi 2.8 E V6 (4.772.000 pesetas) y
con &l Nissan 200 SX Turbe (4.200.000 pesetas). De éstos, el Honda es el
que mas satisfacciones ofrece a |a hora de conducir. Es el Gnico gue tiene sis-
tema de direccitn a las cuatro ruedas y de eguipamiento tampoco anda mal. E
Audi tiene |a ventaja de ser un verdadero cuatro plazas, aungue el motor es al
go perezoso. Por su parte, el motor sobrealimentado del Nissan tiene mucha
garra, pero es un traccion posterior que requiere buenas manos para domarlo.

La tecnologia
que conecta
personas

y automoviles

©
FUJITSU TEN

un Unico objetivo: Conseguir el

mejor sonido sobre ruedas.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA: MUSICOM, S.A.
Tel. {93) 675 32 12 - Fax. {93) 675 35 52

Apdo. Correos 252 - 08190 Sant Cugat del Vallés - Barcelona

FUJITSU TEN, siempre a la
vanguardia de la tecnologia, se
enorgullece de dar a conocer sus
nugvas creaciones. Disefio,
construccidn y prestaciones con

das el coche manifiesta su coendi-
cién de traccidn delantera con una
ligera tendencia a seguir de frente
que se corrige rapidamente con el
acelerador. El sistema de direcci6n
a las cuatro ruedas es eficaz, sobre
tode sobre pisos deslizantes, ya
que guia perfectamente el eje pos-
terior. El sistema que emplea Honda
en este modelo es bastante rapido
de reaccion, hasta el punto que si
el coche es sometido a una prueba
de sialom se notara el beneficioso
efecto del eje posterior direccionai.
Sin duda, el Honda Prelude es un
coche que puede hacer de todo me-
nos dejar frio. Un fenomenal rendi-
miento del motor, una estabilidad
de primera y un completo equipa-
miento de serie son sus mejores
bazas. Su precio resuita muy razo-
nable, teniendo en cuenta el equipa-
miento y la sofisticada tecnologia, y
no hay que olvidar el sorprendente
parco consumo de gasolina en
utilizacién cotidiana. Q
Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez




TRACCION
TOTAL

Nueva
generaclon del
sistema de
control de
tracclon para
el Scorplo. A
ia derecha,
una carroceria
de aluminio,
CUYQ peso se
ha reducldo en
un 65 por
clento

convenclonal.

Ford apuesta por la seguridad
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MOTOR V6
Enla
primavera del
ano 94, el
Mondeo
astrenara el
nuevo motor
de 6 cllindros
en V estrocha
{60 grados),
gue rinde
entre 155 y
165 caballos
de potencia,
con unos
niveles de
emisiones
reducidisimos.
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Aprilia RS 125
Extrema
_—

=

una réplica de las motos:

utilizadas en el Mundial.

. Pese a ser una 125, su
fabuloso aspecto recuerda
mas a las motos que

compiten en la cilindrada

~ del cuarto de litro.
D ESPUES del enorme éxito co-

sechado en los Gitimos afios,

desde la aparicidn de a AF1
hasta la més actual Sport Pro, los
técnicos de Aprilia no han dejado un
memento de trabajar sobre uno de
los modelos con mas é&xito de la
marca. La categoria de los 125 centi-
metros ciibicos ha sido, sin duda,
uno de los mercados gue mas se ha
extendido en los Gitimos arios, y por
ello los responsables de la marca se
han volcado con todos los medios
posibles para seguir siendo el nime-

Dis&no espectacular
Frenos

Comportamiento

1II|E ILIA RS 125 EXTREMA
] FRECIO: 510.025 ptas.

Asiento pasajere
- Postura muy forzada
= Fiespuesta motor en baia

i
[P m
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MOTOS




FICHATECNICA g

MOTOR:. ——
Monocilindrico de dos tiempos re-
frigerado por agua. Didametro por
carrera: 54 x 54,5 mm. Cilindrada
total: 124,8 cc. Relacién de compre-
sidn: 14,5 a 1. Potencia maxima: 34
CV a 11.500 rpm. Par méxime 2,1
Kgm a 10.800 rpm.
ALIMENTACION:

Un carburador Dell’'Ortc VHSB 34
LD con difusor de seccion oval. En-
cendido electronico.
TRANSMISION:

Primaria por engranajes. Secundaria
por cadena. Cambio de seis' veloci-
dades. Embrague de discos multi-
ples en hafio de aceite.

BASTIDOR:

Chasis de doble viga inclinada en
fundicion de aluminio. Horquilla de-
lantera tipo Upside & Down con ba-
rras de 40 mm de diametro y de
120 mm de excursién. Suspension
trasera con moncamortiguador de
progresividad variable y basculante
con dos brazos asimétricos, tipo ba-
nana en fundicién de aluminio. Fre-
no delantero de disco de 320 mm.
de diametro con pinza de doble pis-
tdn en paralelo. Freno posterior mo-
nodisco de 220 mm de diametro y
pinza de bombin simple. Neumatico
delantero 110/70x17". Neumético
posterior 150/60x17".
DIMENSIONES:

Distancia entre ejes: 1.345 mm.
Longitud méxima: 1.990 mm. Altura
maxima: 1.120 mm. Anchura méxi-
ma: 615 mm. Altura del asiento: 700
mm. Peso en seco: 115 Kgs. Depé-
sito de combustible: 14,5 litros.

CONSUMOS i

{Datos en /100 Km}

CIUDAD

A 49,9 km/h de promedio 57
CARRETERA :

A 90 km/h de crucero . b4
CARRETERA ‘
Conduccién deportiva 6,7

i

PRESTACIONES 0

VELOCIDAD MAXIMA

Kmh 166
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada 16,5
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CUADRO
COMPLETO

Al igual que el
resto de fa
moto, el cuadro
de Instrumentos
estd muy bien
realizado y en éf
* se encuentran
todos los
indicadores
necesarlos para
conocer el buen

- funcionamiento

de Ia moto. Tan
sdlo se echa en
faita un
indlcador del
nivel de Ia
gasolina

MATERIALES
DE PRIMERA
Tanto ef
basculante
como of chasls
o el subchasls

" del colin trasero

estan realizados
a partir de los
moldes
empleados en
las motos del
Mundial, Aqgui
radica buena
parte def
secreto del
magnifico
comportamiento
de Ia Extrema.

o2 sdsn

= B

ro uno. Su dltima creacion, la Extre-
ma 125, es fruto de la experiencia
adquirida en las motos del mundial,
tanto del octavo como del cuarto de
litro. Basta decir que la temporada
pasada la marca italiana logrd con-
quistar la corona mundial en 125, y
todo ese esfuerzo realizado, tarde o
temprano, tenia que verse reflejado
en una moto de calle.

Pero centrandonos en la propia Ex-
trema, lo primero que salta a la vista
es su elegante disefio, un disefo
que se ha ido puliendo en las sucesi-

vas versiones que Aprilia ha ido _

creando ano tras ano. En esta ditima
creacién, no queda la mas minima
duda de cual ha sido la base en la
gue se han apoyado los disefiadores
de la marca de Noale, la Aprilia 250
que ha pilotado durante esta tempo-
rada Loris Reggiani. A simple vista,
nadie diria que se trata tan sélo de

una ciento veinticinco. Su tamano, -

unido al llamativo chasis de alumi-
nio, hace pensar como poco en una

rabiosa dos y medio. Hasta el mas
minimo detalle ha sido cuidado para
dotar a Ia nueva Aprilia de un aspec-
to de moto grande. Desde el guarda-
barros delanterc, perfectamente di-
senado para guiar el flujo del aire
hacia el radiador, hasta su impresio-
nante carenado, han sido cbjeto de
un trato exquisito. Este aitimo ha re-
cibido una gran remodelacion respec-
to a sus predecesores, y ahora la
proteccién que ofrece al piloto es
realmente eficaz, permitiendo una
conduccién mas relajada.

La postura de conduccién, con un
asiento reducido a la minima expre-
sion, sigue siendo tan forzada como
en anteriores versiones, sobre todo
para aguellos que superen el 1,85
de estatura. En este caso, todo el
peso del cuerpo descansa sobre las
munecas y los hombros, y al cabo de
no muchos kildbmetros se siente la
necesidad de realizar una pequefia
parada. En cuanto al pasajero, éste
no aguantard mas de diez minutos
subido a esa altura, en la que tendra
gue luchar constantemente contra el
viento. Definitivamente, la Extrema
esté disenada para disfrutar a solas
de la conduccion.

El comportamiento de la nueva RS
estd claramente condicicnado por el
conjunto chasis/suspensiones. El
primero de ellos es un doble viga in-
clinado de grandes dimensiones fa-

_bricado en aluminio de bajo espesor,
mientras que las suspensiones es-
tan formadas por una horquilla de-
lantera invertida y un monoamorti-
guador en la parte trasera que
trabaja sobre un innovador basculan-
te de dos brazos asimétricos tipo
«banana» realizado en aluminio. Pre-
cisamente este elemento ha sido
unc de los cambios mas radicales
que ha introducido Aprilia respecto a
sus anteriores modelos, en 10s que
Se recurria a un monobrazo.

En carretera, el resultado no podia
haber sido mejor. En zonas viradas
ofrece un comportamiento muy no-
ble, permitiendo entrar en las curvas
.con una facilidad pasmosa. Los cam-
bios de direccién se realizan a la per
feccion gracias a la robustez de su
chasis y a la precisién de su direc-
cién. En carreteras abiertas o auto-
pistas, el comportamiento estd mas
condicionado por el motor. Este pe-
gueno propulsor ofrece 34 caballos
de potencia a un régimen de 11.500
revoluciones por minuto. La gran
novedad radica en la valvula de esca-
pe que, si bien ya existia en los ante-
riores modelos, ahora esta controla-
da por una centralita electrénica.
Esta valvula se abre totalmente una
vez que se superan las 7.500 revolu-
ciones, a partir de las cuales se no-
ta un fuerte empujén. Circulando por
encima de este régimen de vueltas,
es posible mantener unos cruceros
en torno a los 150 kilémetros por
hora, gracias también a la buena pro-
teccién del carenado, disponiendo
ademés de un remanente de poten-
cia para salir de cualquier situacion
apurada. Por debajo del mencionado
régimen, la Aprilia se muestra muy
perezosa, siendo necesario hacer
use del cambio.

Para el final uno de los aspectos
mas sobresalientes de la Extrema,
los frenos. Los 320 milimetros de
didmetro del disco delantero y su
pinza de doble pistén ofrecen una
potencia de frenada increible y un
tacto asombroso. Es posible detener
la meoto con un solo dedo v, gracias
al correcto funcionamiento de la hor-
guilla invertida, no existen reaccio-
nes extrahas. En cuanto al disco
posterior, éste colabora mucho a fa
hora de detener la moto, pero resul-
ta mas brusco que el delantero. O

Alfonso Aguilera
Fotos: José Robledo
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DEPORTE

Seat Toledo
Marathon E L

BOLIDO

DEL

DESIERTO

Ajenos a los vientos de tormenta
que soplan en la empresa, en Seat
Sport trabajan con todo el entusias-
mo del mundo para sacar adelante
un proyecto cuyo objetivo es con-
quistar la Copa del Mundo de Raids.
Para ello han construido un vehiculo
muy especial: el Toledo Marathon.

EAT Sport es una isla dentro
de Seat. Alli unos hombres
liengs de entusiasmo, unos

hombres por cuyas venas circula ga-
solina en lugar de sangre, disefian,

--.-gopstruyen, preparany hacen correr
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algo por le cual som capaces de dar
todo 1o que llevan dentro. Y es gue
Seat Sport es un ¢entro de alta tec-
nologia, un centro de disefio punta
de cuyos trabajos luego se nutre la
propia empresa del mismo modo
gue ellos se apoyan & su vez en los
enormes recursos de la casa ma-
dre, 10s medios que les brinda el
Centro Técnico de la empresa. El dl-
timo hijo de estos hombres esta ya

crecidito y maduro para competir,-

en realidad ya lo ha hecho y nada
mal por cierto. Su nombre es Seat
Toledo Marathon.

«Este proyecto comenzé con el
Ibiza Marathon en 1989 pero luego
se pard debido a los cambios de la
FISA y en 1991 se reinicid ya con la
base Toledo. Durante el afio pasado
se construyd y desarrollé el coche y
este afio lo hemos sacado a las pis-
tas», explica Enrique Pons, respon-
sable técnico de Seat Sport. Los re-
sultados han sido muy alentadores
puesto que si en la primera carrera
no pudieron tomar parte mas que
en el prélogo por culpa de un depd-
sito defectuoso, «un depdsito com-
prado a un fabricante extranjero de

"% NACIDO FARA CORRER
- *  El aspecto exterior del
. Marathon define

: Tad o0
P, e L
.
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MAQUINA VOLADORA

ADA vez que Seat Sport presenta en

sociedad a uno de sus hijos, o cual,

por desgracia, no es cada 15 dias, se

puede apreciar, y casi medir, c6mo se
va progresando en el terreno de fuera de la
carretera. Del fhiza Bimotor ya impresiona-
ron la agilidad y la ligereza, del Audi de
Raids, fa potencia y como avanzaba impa-
rable por el terreno. Hoy, el Toledo Marat-
hon ofrece la Gitima puesta al dia en esie
aspecto. Este aparato avanza seguro y de-
prisa, pero eso no es novedad. Lo que deja
absolutamente obnubilado af gue se sienta
&l volante es la forma de «comerse» 10s ba-
ches, cdmo se «traga» los terraplenes, y
como «aterrizar tras lps largos vuelos que
Servii le hacia dar.

En la prueba a la que este enviado espe-
clal le sometib, el coche llegé frenle a una
pared de tierra, ascendit a toda velocidad,
en segunda —a més de 5.000 revolucio-
nes— y cuando ésta se acabd, el Marat-
hon emprendio el vuelo. La sensacién era

como estar en una larga montafia rusa,
slempre pensando: =en cuanto esto caiga
al suelo...», Cuando el coche cae al suelo
no pasa nada, ni se arrancan las ruedas,
nt se machaca fa columna del conductor:
los amortiguadores se lo zampan todo co-
mo si nada, Inaudito.

Otro efemplo. Se baja por un cortafuegos
atravesado por caminos. Al liegar a ellos,
el coche se da de morro en ellos y en lugar
de qgue las ruedas delanteras salgan des-
pedidas, la suspension se machaque y los
pilotos salgan por el parabrisas, se nota
un golpe, pero tranquilo e impertérrito José
Maria Servié sigue como si nada. Esa es la
gran virtud del Marathon, no hay obstéculo
que valga.

Por cierto, el Marathon también corre,
frena y gira, pero eso... jlo hace cualquier
coche de carreras!

A TODA PRUEBA

El sistema de amortiguaclon posterlor tiene reminiscencias de las utilizadas en
motocross con un recorrldo de 30 centimetros.

prestigio, con todas las homologa
ciones y bendiciones habidas y por
haber y que resulté ser una regade-
ra en cuanto lo llenamos a tope»,
explica Pons. En la segunda, la Baja
Aragén, José Maria Servia luchaba
por la tercera plaza y yendo pegadi-
to a su hermano Salvador en una
pista veloz y polvorienta, no pudo

evitar una piedra y se tuvo gue con-

formar con el décimo puesto final.
El otro coche, con Neveu como pilo-
10, mas inexperto y con estrictas 6r-
denes de terminar, finalizd octavo.
Pero lo importante es que ninguno
de los dos Toledo nos dio problema
alguno, lo que confirma que esta-
mos en el buen caming», explica sa&

EL RADIADOR MAS LLAMATIVO .
El Toledo Marathon Incorpora nueve radiadores para los diversos liquidos, el del
agua situado en el frontal os el de mayor tamaiio

tisfecho Gabi Cortés, responsable
de Seat Sport. i

El futuro a partir de ahora pasa
por correr en noviembre el Raid de
Grecia, mientras gue en la proxima
temporada ia cosa esta por definir:
«No haremos el Dakar, porque esta
prueba necesita una preparacidn de
seis meses y sin tener todavia el
visto bueno es imposible afrontarla
con garantias» expone Cortés,
quien, de todos modos, comenta
que «si todo va como esperamos,
tomaremos parte al menos en cinco
pruebas del Mundial de Raids, que
son los resultados que se pueden
computars. Evidentemente, ese «si
todo es como esperamos» significa

si el presupuesto presentado recibe
el visto bueno...

El coche es todo un entramado
de tubos, con unas supensiones de
largo recorrido, todo ello envuelto
en una carroceria que recuerda al
Toledo de serie. En realidad de éste
s6lo se emplean el parabrisas, la
mitad del techo, los fares y pilotos,
las manecillas de las puertas y los
anagramas.

Todo el proyecto se ha desarrolla-
do en Seat Sport con intercambio
con el Centro Técnico que dirige Vi-
cente Aguilera y (nicamente el mo-
tor, un cinco cilindros de origen Audi
con turbo & intercooler, esta prepa-
rado fuera de Espafa: en Liechtens-
tein, por Lehmann.

Su gran baza son las suspensio-
nes de largo recorrido, 30 centime-
tros, basadas en la técnica del mo-
tocross. «Con ello —explica Enrigue
Pons— tenemos una gran capaci-
dad para superar obstaculos a alta
velocidad sin hacer topes y consi-
gulendo que la rueda esté el méxi-
mo de tiempo en contacto con el

DEFPORTE

suelo: esa es [a mayor virtud del
Marathons, concluye.

Como datos significativos cabe ci-
tar las enormes llantas de 18 pulga-
das, similares en tamano a las de
una motocicleta, los dobles amorti-
guadores para cada una de ellas,
los tridngulos superpuestos con ba-
rras de empuje para obtener una ge-
ometrfa variable, Ios tres diferencia-
les, los nueve radiadores: agua,
combustible, intercooler, diferencia-
les, etc... Y toda la tecnologia de te-
lemetria capaz de analizar al detalle
cualquier dato del automovil como
temperaturas, presiones, recorri-
dos, etc... Y es que, aunque parez-
ca nacido Gnicamente para pegar
botes en el desierto, ello no impide
que en sus entrafas se esconda
una tecnologia absolutamente digna
de la Férmula Uno, porgue en esos
botes hay que poder ser el mas ve-
loz y el mas resistente. Y eso, no es
nada facll. O

José Luls Aznar
Fotos: Esteban Delgado

PARIENTES LEIANOS

A pesar del nombre las similftudes entre estos dos
vehiculos son realmente escasas.

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.
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La perfeccion téanica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excepdonal conserve un mayor
nivel durante su larga vida, para que
Vd. no sélo circule tranquilo cvando los

neumdticos estén nuevos, " - -
Y ahorq, porque para Michelin no hay
diente pequedio, tombién esté disponi-
80, L = v ErveEn-

IIMXT &

* Lo priabos comporalivos se refisran ol MXT frente’'al Aeumatico de lo misma cotegono (5 T senes J0065) mas

vend|do en Europa: el XL Mecheln




DEPORTE

Campeonato de Europa de Montaiia

CAMPEON SIN
SUERTE
Vilarifio optaba
al titulo en -Ef
Fltos, pero un
fuerte
accidente con
tras heridos, en
fos primeros
entrenamientos,
echo por tierra
totlas sus
esperanzas para
lograr su quinto
campeonato.
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LLEGA EL

RELEVO

La Subida al Fito, iiltima prueba puntuable para el Campeonato
Europeo de Montaiia, ha sido el juez final de cara a un titulo
continental que tenia como pretendientes a dos espanoles,
Andrés Vilariio, campeon los iiltimos cuatro anos que buscaba
en tierras asturianas su quinto titulo consecutivo, y Pancho
Egozcue, un navarro que optaba por primera vez a él con
muchas posibilidades de éxito. Al final, un accidente de Vilarino
puso en bandeja el ansiado titulo a un pletdrico Egozcue.

IN embargo, tras «El Fito» na-
s die ha salido contento: Pan-

cho Egozcue porgque, ademas
de lograr el titulo continental, queria
ganar la prueba y no pudo, Andrés
Vilarifio porque un serio accidente
en entrenamientos arruinaba sus
posibilidades de victoria; el numero-
so piblico porque sufrid las conse-
cuencias de dos serios accidentes
que tuvieron un saldo total de 14
heridos de diversa consideracion y
la organizacién porque dichos acci-
dentes deslucieron una prueba en

la que tenian puestas sus esperan-
zas de futuro europeo.

En lo deportivo, el resultado, pre-
visible, ha puesto de manifiesto la
hegemonia espafola en Europa.
Egozcue es €l quinto campedn espa-
fol consecutivo, sucediendo a Vilari-
no, vencedor en las anteriores cua-
tro ediciones. Si Vilarifio se ha
tenido que conformar con la tercera
posicion final, un andorrano, el jo-
ven Joan Vinyes, ha alcanzado el
subcampeonato tras la victoria obte-
nida en «El Fito». En la division | el

resultado final ha sido méas pobre y,
asi, Xavier Riera y su BMW del Cen-
tral Hispano 20 sblo han alcanzado
la quinta posicion final; si bien hay
que decir que no participé en las
diez pruebas programadas. En Astu-
rias fue tercero y, de haber vencido,
hubiera sido subcampedn.

Una vez mas se ha puesto de ma-
nifiesto que el Campeonato de Euro-
pa de Montaha esta totalmente do-
minado por los pilotos espaholes.
Hace anos, cuando dicho campeo-
nato tenfa mas importancia que

ahora —aungue poco a poco va re-
cuperando su antiguo renombre—,
otro espanol, Juan Fernandez, impu-
s0 su ley. Ahora, tras la victoria de
Egozcue, el futuro sigue teniendo
color espaiiol gracias a él y al cam-
pedn saliente, Vilarifio y, tras ellos,
hombres como Joan Vinyes {aunque

sea andorrano), Luis Martinez y Al

tor Zabaleta estdn ahi para asegu-
rar el futuro a medio y largo plazo.
Perg, sin duda. alguna, el gran
protagonista de esta (ltima prueba
del europeo, celebrada en Asturias,

ha sido Pancho Egozcue, brillante
campeén 1993. Comenzé su anda
dura en el Campeonato de Europa
en 1991, afo en el que ya consi-
guid dos victorias, y desde entonces
todo su esfuerzo se centrs en obte-
ner el fitulo, que ha conseguido tan
solo dos aios después, a pesar de
tener como rival nada menos que a
Andrés. Vilarifio, el piloto de Fuente-
rrabfa que ha marcado toda una
€poca con sus cuatro titulos conse-

cutivos. Francisco «Pancho» Egozcue

ha basado su triunfo en cuatro vic-

torias y en una regularidad modélica
en las restantes seis pruebas de

-que constaba el campeonato; algo

que no ha evidenciado su gran rival,
Andrés Vilarifio, cuya temporada ha
sido un auténtico calvario de rotu-
ras de motores, pequefios. proble-
mas vy, finalmente, un fuerte acci-
dente en la prueba asturiana,
debido a un intempestivo reguero
de agua. De hecho, podia haberse
proclamado campedn sin mucho es-
fuerzo y al final se ha tenido que

-conformar con una tercera posicién

QUERIA MAS
Pancho Egozcue
se proclamaba
en Asturias
Campebn de
Europa, pero .
queria mas. Su
fiusién era
cerrar la
temporada con
una quinta
victorla. Un
Inesperado
trompo se lo
impldié,
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LOS HOMBRES CON MAS FUTURO EN EL EUROPEO

Joan Vinyes, un andorrano de 23 aiios, se Impuso en Ia <Subida al Fitor. Tras él se clasifico Lufs Martinez. Ambos representan ef futuro de la
hegemonia espaiiola en el Campeonato de Europa de Montaiia. Seran, sin ninguna duda, los suceseres de Andrés Vilarifio y Pancho Egozcue.

RIERA, OTRA
ESPERANZA

Sin seguir el
campeonato mas
que de forma
esporadica, el

catalan Xavl °

Rlera ha sido
quinto en Ia
Division I. En
Asturlas logrb
acabar en
tercera posicion
. N su grupo, a
pesar de
encontrarse algo
indispuesto.
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que sabe a poco para un hombre de
su palmarés y sus cualidades.

Para los que no le conozcan, Pan-
cho Egpzcue es navarro, de Villava,
y par tanto, paisano de un tal Mi-
guel Indurain. Por eso Pancho se
queja de que el protagonismo de In-
durain en su pueblo ha hecho que
nadie se acuerde de él, de sus dos
subcampeonatos de Europa y de
gue este ano optaba, con serias po-
sibilidades, al tfiulo. A sus 37 anos,
y & pesar de su extenso palmarés,
Egozcue ha padecido & lo largo de
su carrera deportiva un sinfin de pe-
nalidades, siempre econémicas,
que en mas de una ocasién han si-
do solucionadas por sus propios
amigos, que le han llegado a pres-
tar dinero a fondo perdido. Una vez
finalizada la prueba, el flamante

campeén confesaba la impartancia
| que para él tenia la «Subida al Fito».
Le apetecia mucho ganar la prueba,
pese a ser consciente de que se en-
frentaba a un joan Vinyes muy moti-

Suscribase
ahoraa
Motor 16 y los
tendra todos
~conun 20%
de descuento.

 Oloquees igual, 10 nimeros
. GRATIS al afio. De lIa manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.

r"-———-——'—'—-‘—*
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DEPORTE

PRIMER
EXTRANJERO
De todos los
pliotos fordneos
presentes en
Astrurlas, el mis
rapide fue Giullo
Regosa, con
Oselia. Luchéd
duramente con
Aitor Zabaleia
para conseguir
la tercera plaza,
pero af final no
la pudo alcanzar
POr LINOS POCOS
segundos.

vado, ya que necesitaba la victoria
para conseguir el subcampeonato y
sin ella no tenia nada que perder,
Egozcue quiere repetir titulo en el
94, pero primero tendra que vender

CLASIFICACIONES

12 Joan Vinyes (Osella PAS BMW),
4'47"250; 2¢ Luls Martinez (Oselia
PA9/90 BMW), 4"'51"295, 32 Altor
Zabaleta (Lola T298 BMW),
4'56"661.4¢ Glulio Regosa (Osella
PA9/90 BMW), 4'57"153. §° Pan-
cho Egozcue (Osella PA9/90 BMW),
4'58"567... 10 Otakar Kramskl
(BMW M3), 5'33"347. 12 Grupo A.

_OAMPEONATO EUROPEO

'DIVISION 1I. 1¢ Pancho Egozcue,

107 puntos. 22 Joan Vinyes, 88, 3¢
Andrés Vilariio, 87. 4® Riidlger
Faustmann, 61. 5° Giulio Regosa,
49 puntos. DIVISION 1. 12 Francis
Dosiéres, 120 puntos. 2¢ Josef Ko-
pecky, 107. 3 Otakar Kramsky,
105. 4% Antonin Charouz, 92, 5¢
Xavi Riera, 61 puntos.

su Osella para sufragar las deudas
que ha contraido para poder acabar
esta temporada; que ha acometido
COn un presupuesto muy justo. O
’ Fotos: FOTOCURSA

14.560 PTAS, AL ANO

ro

SIN ENTRADA

__—_—_-Epi-—hq-rr—.—l-—*'—,r-—?if’-:d

@Sl,desmsusmbnmahdotorléporunmymnnnw%dedcscm paga
[J Talén adjunto a nombre de Cambio y Rusconi, §. A. - 1 Giro postat n?

Europa, Argelia, Marruecos y Tanez ___ 29 016 ptas

!

[

| D —

[ Calle ol :

| Localidad CP Provincia __ Tel

|  Fecha de nacimiento DNI. Profesidén

| Precio suscripadén

l Espafia - 14 560 ptas América. Afnca 35256 ptas

Asia, Oceania

48316 plas

ENVIAR AMOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONL S A €/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS. 39 28037 MADRID




Otro ano mas, la fiesta camionera del
Jarama fue todo un éxito, de
espectaculo y de publico. Pese a una
climatologia revuelta que no ayudo a
la fiesta, el programa hizo hervir el
agua de los radiadores y a una
aficion incondicional, ano tras ano
con esta cita. Acompanados de los
Campeonatos de Promocion Renault,
los monstruos de mas de mil caballos
llegaban al circuito madrileno, a su
altima prueba del Campeonato
Europeo a tope de fuerza.

£l "_"-:_ gz
eSS
DEPORTE

Gran Premio Camion en el Jarama

TOPE DE
VLELTAS

¢\ Trece careras
&n tofal
hicieron las
delicias del

I publico,

Steve Parrish,
lzquierda, volvia
a [mponerse an
B Clase 3 con su

Y potente
Mercedes:

Patrick Bourny,
derecha.
levanta, al
publico con sis
acrobacias de
gran tonelaje.
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SiN
CONCESIONES
La Clase 3 es
como la
Formula 1 de
los camiones,
con potenclas
de 1.300
caballos.
Manuel Santos
y su M.AN,
patrocinado por
Cepsa,
consiguié Ia
tercera plaza
del europeo,
Clase 1, pese a
tna rotura de
iitima hora.
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ON los sefores de la carrete-
s ra. Monstruos de gran tonelaje

que recorren diariamente todo
el mundo. Quién no se ha asustado
cuando, a través del retrovisor, ha vis-
to cémo se acercaba uno de ellos
dispuesto a tragarse cualquier cosa
que se le pusiera por delante. Desde
hace unos ahos, ademas, son los
monstruos de los circuitos. Y lo de-
mostraron en el Jarama.

Desde que en 1987 liegaron a Es-
pafia por primera vez, la progresion
que esta especialidad deportiva ha
registrado ha sido tan importante co-
mo el espectaculo que estos gigan-
tes de la ruta proporcionan en cada
carrera. Sofisticados motores de mas
de mil cahallos, tiempos de carrera
iguales a los que es capaz de conse-
guir un coche de las copas de promo-

val serio a lo large del campeonato,
el aleman Hans Georg van del Mar-
witz ¥ sU M.AN. 19322, que fue el
ganador de este Gltimo gran premio.
Precisamente en esta categoria com
petia el (nico piloto espariol que ha
completado todo el campeonato, el
periodista madrileno Manuel Santos,
quien consiguid quedar tercero.

Si el espectaculo esta en la pista,
no menos interesante resulta el tras-
fondo de este mundillo. Manuel San-
tos ha acabado la temporada desen-
cantado de moverse con el resto de
equipo, otras cuatro personas mas,
haciendo malabarismos con un pre-
supuesto de 42 millones, que podian
haber sido menos si M.A-N. no hubie-
ra frenado su apoyo econdmico, y
moviendo miles de kilos por las carre-
teras europeas.

¢ibn de coches pese a la limitacion
de velocidad a 160 kilometros por ho-
ra conllevan una plastica insélita en
los circuitos. _
Divididos en tres clases, hicieron
las delicias de un piblico completa-
mente entregado, casi devoto de
€s0S aparatos compuestos por mas
de cinco toneladas de acero. La clase
4, con motores hasta 11.950 centi
metros clbicos, la 2 hasta los
14.100 y la 3, hasta un méaximo de
18.500. En la Clase 1 Mercedes lle-
gaba al Jarama con el campecnhato
practicamente en & bolsillo. El vetera-
no Gerard Cuynet sblo ha tenido un ri-

Pero no es el Gnico piloto con pro-
blemas, otros «modestos» siguen la
competicién con un lento itinerar por
los diez grandes premios de la tem-

porada. Los checos Matejovtski o Pa--

tocka con sus camiones Liaz, por
ejemplo, acusan todavia el abismo
que separa a los paises del Este del
resto de Europa. Una caja de cerveza
Pilsen y muchos spaghett! suelen ser
compaferos habituales en el pad-
dock. A pocos metros de sus risticos
remolgques, contrasta la encantadora
casita de madera finlandesa de Mirn-
na Kuoppala, la (nica mujer que par-
ticipa en el campeonato al volante de

(e

DE TODAS LAS
EDADES
Mientras que el
cuarenton
Perret se
mantiene entre
los mejores en
Clase 1 (arriba),
el trelntanero
piloto de motos
Christlan Sarron
daba un recital
de pllotaje y ia
veinteahera
Minna Kuoppala
ganaba una
carrera de
Clase 2.




ALGO MAS QUE TELONEROS

A Formula Renault v las Co-

pas Clio pusieron la otra

nota de color en el Jarama.

En fa Clio Iniclacién, ésta
era la titima prueba de la tem-
porada y el titulo estaba en jue-
go. Los «iniciados» salieron a
comerse el mundo y el ganador
de la carrera fue Paniagua, se-
guido por Muniz y Pérez Fontan.
Ahora sblo hay que esperar al
pronunciamiento de una apela-
¢ién para conocer quién es el
vencedor de la Copa Iniciacion:
Mesalles o Muriiz.

En la Copa Clio 16V, Ignacio
Hervas impuso su ley y se si-
bié a fo mas atto del podio, se-
cundado por Arribas y Moya. A
continuacién, fa Formula Re-
nault levanto también al piblico
de sus asientos. Si Galiano,
Bosch y Rodriguez tuvieron el
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mérito de ser. por este orden,
los primeros en pasar por la
meta, la batalla que se desen
cadend detrds entre Bresciani,
lzaguirre, los hermanos Burgue
fio, Mazzali y Fernandez alter6
los latidos del numeroso pabii-
c0 que se dio cita en el Jarama,

_ CLASIFICACIONES

FORMULA RENAULY
12 Ricardo Gallano (Orion FR 93}, 16
vueltas en 27:10°706. 2¢ David Bosch
{Apha FR 93}, 21:12"955. 3 Genzalo
Rodriguez (V. Diemen 93), 27.20"762.

. COPA RENAULT CLIO 16V

42 Ignacto Hervas, 12 vueltas en
23:33"730 22 Nlcolds Arribas,
23:37"800. 3% 8. Moya, 23:38"622.

..COPA RENAULT CLIO INICIACION
12 Guillermo Paniagua, 10 vueltas en
21:47"745. 2° R, Muiikz, 21.51"015
3° José M. Pérez, 21-51"588.

ARTISTAS
INVITADOS

Las Copas
Renaulf
completaron el
espectictlo. En
ia Cllo 16V el
ganador fiie
ignacio Hervis,
mientras gue en
ia Formula
Renault no hubo
rival para
Ricarde G.
Galiano.

un rutilante y potente Sisu con motor

Cummins de 1.300 caballos. Esta se--

cretaria de 24 afios, soltera y con pin-
la de estudiante aplicada, no es lo
gue parece. Ya fue la mejor piloto de
art de su pais en el 86, compite ha-
titualmente en el campeonato de co-
ches Subaru Sport y, para descansar,
esnuia, monta a caballo y practica el
molo-Cross.

Otros pilotos empezaron en 10s
karts, como el compatriota de Minna
y nuevo Campedn de Europa Clase 2
Harri Luostarinen o el estudiante ale-
man Markus Oesterich, que ademas
& encontrado tiempo entre examen y
examen para ganar en 1990 las 24
Horas de Spa con un BMW. Pero se
encusntran también otras trayesto-
flas &lin mas curiosas. Es el caso del
vaterano piloto britanico Steve Pa-
rrish; sus inicios fueron en las motos
y consiguid ser Campetn del Mundo
de 500 en 1978. Ahora, con un fla-
mante Mercedes Benz de 1.600 ce-
ballos de potencia, es el rey de la
Clase 3 de camiones, la mas poten
te, y se divierte ensefiando a sus ri-
vales su patito de goma colocado
tras la cahina, sobre la quinta rueda.

Otro motero, Christian Sarron esta
demostrando una agresividad y unos
medes similares a los que le hicieron

* imbatible en sus aiios del mundial de

motociclismo, sobre todo corriendo
en mojado, y en el Jarama dio buena
prueba de ello con una soberbia re-
moentada en {a clase 2 sobre su Mer-
cedes-Benz 1733 S, con motor espe-
cialmente preparado para funcionar
con Diester, un combustible derivado
de aceites vegetales. Ver aparecer
por el retrovisor a 160 por hora, apu-
rando frenada, el morro del Zil de cin-
co toneladas de Alexander Markin, un
piloto de pruebas ruso de 41 afios, o
al del Mack-Renault del experimenta-
do francés Mark Perret, también un
profesional del camién de 46 afios
de edad, no es una experiencia de-
portiva muy habitual.

Es precisamente esta generacion
de pilotos franceses, como el actual
campedn Gerard Cuynet, de 54 afos,
el «impulsivo» Noel Croizier, de 486, o
el mas popular en el paddock, el ale-
man Heinz Dehnhardt, «El Abuelo», de
62, quienes han levantado durante la
Uitima cdécada esta impresionante for-
ma de ver las carreras en circuito. Pe-

ro el pdblico del Jarama no sélo se

fiia en estos grandes pilotos extranje-

ros. Una vez al aio, en la Clase Re-

_CLASIFICACIONES

CLASE 1 PRIMERA CARRERA
1* Hans George Van Der Marwitz (M.A.N.). 2° Manuel Santos
(M.A.N.). 3® Jacques Perret (Mack-Renault).
— . CLASE2PRIMERACARRERA =~
12 Minna Kuoppala (Sisu). 22 Gerd Korber {Sisu). 32 Noél Cro-
zier (M.AN.).

CLASE 3 PRIMERA CARRERA
12 Steve Parrish (Mercedes). 22 Axel Hogmann (Mercedes). 32
Heinz Werner Lenz {Phoenix-M.A.N.).

CLASE 1 SEGUNDA CARRERA ‘
1® Hans George Van Der Marwitz (M.A.N.). 22 Alexander Mar-
kin (ZIL). 3¢ Jacques Perret (Mack-Renault).

CLASE 2 SEGUNDA CARRERA
12 Gerd Korber {Phoenix-M.A.N.). 2¢ Hard Luostarinen (Sisu).
32 Noél Crozler (M.A.N.).

g CLASE 3 SEGUNDA CARRERA ‘
12 Axel Hegmann (Mercedes). 22 Steve Parrish (Mercedes). 32
Markus Oestreich (Mercedes).

CAMPEONAYO DE EUROPA CLASE 1
12 Gerard Cuynet {Mercedes). 22 Hans Georg Van Der Mar-
witz (M.A.N.). 32 Manuel Santos (M.A.N.).

A CUCHILLO
Axel Hegman y Gerd Korber ofrecleron un especticulo electrizante rodando con el
Mercetles y el Sisu como sl se tratara de pequeiios deportivos.

servada, unos cuantos aguerridos de Dios y Sime6n Martin, o del Ba- - CAMPEONATO DE EUROPA CLASE 2
profesionales espaiioles «desengan-  rreiros Negrito de Fernando. Lopez y .. 1* HARRI LUOSTARINEN (Sisu). 2° Noél Crozier (M.A.N.). 3¢
chan» |a tractora y salen a pista a de-  que levantd ovaciones por sus cruza- Minna Kuoppala (Sisu). -

mostrar de qué son capaces con ma-  das en carrera. 0 .. ___ CAMPEONATO DE EUROPA CLASE 3

12 Steve Parrish (Mercedes). 22 Axel Hegmann (Mercedes). 3—
" Markus Ostreich (Mercedes).

. Juan Luls Soto

terial mucho menos sofisticado. Es el .
Fotos: José Antonio Diaz -

caso de los Pegaso Troner de Angel

Ahora, ya puades superar, de manera definitiva, el sonido cniginal de tu actual equipo de
car-audio. Mantate ung de los genuinos Subwoofers Toobz PYLE .Una categoria unica
de altavoces que reproducen de forma excepcional, lodo un torrente de frecuencias graves
creanda una alucinante sensacion de volumen en ¢l interior de tu automowl. Practicamente
sin instalacion y facil de fransportar. Gambia de sonide, sin cambiar de equipo con los
autenticos Subwoofers Toobz PYLE. Seguro que nunca has oido nada igual
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XIII Superprestigio:
Ganan los de fuera

OMO ha venido siendo tonica habitual durante todo el
anio, en la XIII edicion del Superprestigio ban sido tam-
bién los pilotos extranjeros quienes ban dominado
frente a los espafioles, pese a que éstos corrian, por
cuartd vez, en casd. En 125, la primera manga se la adjudico
McCoy, una de las revelaciones de la carrera, mieniras que la
otra fue para Waldmann en dura lucha con Gird, quien le in-
cordié hasta el final. El triunfo en la general fue para el germa-
no que babia sido segundo en la primera por delante del citado
Giré yAspar. Esie en la segunda manga tuvo problemas de neu-
madticos. En el cuarto de litro, las tres mangas fueron un mano a
mano enire Capirossi y Romboni. El primero fue el vencedor

en las fres, aunque su compatriota siempre estuvo rodando con
él y ademds le super en numerosas fases de la carrera. Barros,
que excepcionalmente corria con las motos que pilotard Kocins-
ki en los inicios de temporada, hizo un gran papel aungue rom-
Di6 en la tercera manga y debié conformase con ser quinto de la
general por detrds de Schmidt y de Roberts Jr. El mejor espasiol
fite Gibernaii, decimosegundo, mientras que Puig no pudo ba-
cer nada, victima de su mecdnica, que le dejo abandonado lan-
fo en los entrenamientos como en la carrera.

El dia anterior se disputo el Open Ducados, que en 125 sirvio
para darle ya el triunfo final a Raudies, mientras que Aspar,
ganador de la carrera, fue descalificado a causa de irregulari-
dades técnicas aungue el ex Campedn del Mundo no comparie el
criterio de los comisarios. En 250, el mejor fue Roberts Jr. por de-
lante de Gibernaii mientras que D'Antin, que luchaba por Ia vic-
toria, cayd y se fracturé una clavicula, lo que le impidio partici-

par al dia siguiente en el Superprestigio con lo cual finaliza la

temporada con mal sabor de boca. En Supersport Riba se impuso
por dos décimas a Amatriain.
Texto y fotos: José Luis Aznar
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SUPERCOPA ZX

NCLUSO en afios de crisis, la
I actividad deportiva se anima.

Citrden acaba de presentar una
nueva challenge para el 94, bauti-
zada Supercopa ZX, que estd lla-
mada a ser el escalén intermedio
entre las copas monomarca y el
Campeonato de Espafia de Turis-
mos (CET), o tal vez algo mds.

Lo cierto es que, pese a que Jo-
sé Maria Barroso (responsable de
competicion de la marca) presenta-
ba esta competicién con cierta mo-
destia, conforme se conocian 1os
detalles, se ponia de manifiesto la
gran ambicién que encierra.

El coche, una derivacién del ZX
16 V, es un auténtico vehiculo de
carreras, con 200 caballos, que ha
realizado en las pruebas previas
tiempos mejores que los coches de

divisién II del CET. Por poner un
ejemplo: ha rodado en 1.47 en el
Jarama y en 1.42 en Albacete,

La responsabilidad de esta efica-
cia es de Piedrafita Sport, que ha
llevado a cabo un trabajo suma-
mente profesional, en el que desta-
can las pruebas por telemetrfa. El
motor es de serie, subiéndose la
relacién de compresion hasta 11 a
1. La inyeccién, con un sistema in-
tegral Weber Alfa Plus de competi-
cidn y la electrdnica estdn adapta-
das a esta Supercopa. Una caja de
cambios de seis marchas y un dife-
rencial al 65 por ciento son todos
los cambios del conjunto mecani-
co. Las suspensiones y frenos tam-
bién han sido modificados, y se
mantiene la direccién de serie. Las
llantas son de 17 pulgadas con
neumiticos Michelin 20/62/17.

En el aspecto deportivo, se cele-
brarin ocho pruebas (que podtian

ser ampliadas a nueve si se acude
a Alcafiz), de las que se retendrin
los cinco mejores resultados. El ca-
lendario estd atn por decidir.

El coche se entregard totalmente
terminado e incluso pintado con el
color que desee el comprador. Su
precio es de 4,5 millones de pese-
tas. Por cada carrera, habrd una
prima de salida de 100.000 pesetas
y otra ayuda de 500.000 pesetas a]
finalizar la temporada. Por tanto,
1.300.000 pesetas durante €l afio.
La compra puede ser financiada
por PSA Credit.

Es, pues, una oportunidad exce-
lente para quienes quieren partici-
par a un nivel muy alto, por un
precio razonable. De hecho y a
priori, parece mas razonable para
un piloto privado apuntarse a esta
Supercopa que al CET, que podtia
verse limitado sblo a coches oficia-
les si la competencia mantiene el
nivel.

Una alternativa 16gica seria la de
permitir a fos ZX participar en el
CET, con una chailenge especitica,
pero para esto habria que modifi-
car aspectos de la reglamentacion.

En la prueba realizada con el co-
che laboratorio en el Jarama, el ZX
demostrd ser un vehiculo décil,
potente y con una capacidad de
frenada asombrosa. Su velocidad
de paso por curva ripida es supe-
rior a la de los mejores coches del
CET, gracias al disefio de la sus-
pension ¥ a su escaso peso. Todo
apunta al €xito y desde luego la es-
pectacularidad de estas carreras, en
las que se espera llegar a superar
los 25 participantes en este primer
afio, estd garantizada.

José Maria Cernuda
Fotos: Ramdn Rodriguez
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ARCARONS EN FARAONES

ESPUES de conseguir el tercer

puesto en la primera etapa
cronometrada, Jordi Arcarons reco-
1116 los 370 kildmetros de la segun-
da etapa en un tiempo de 4 horas
32 minutos y 7 segundos impo-
niéndose por mis de dos minutos
a su compafiero en Cagiva Eddi
Orioli. Con esta victoria de etapa,
Jordi consigue imponerse en la
provisional lo que le da grandes
expectativas de cara al triunfo final.
En coches hay que destacar los
problemas mecénicos de los Ci-
troén de Salonen y Lartigue, cen-
trandose la lucha entre Schlesser
(Buggy), Al Hajri (Mitsubishi) y Au-
riol (Citroén). Sin embargo, por el
momento no hay nada decidido
puesto que los pilotos deberdn en-
frentarse ahora a las etapas mds
duras.

i B
HH

SUPERcRoss EN MADRID

OR cuarto ano consecutivo se

- celebrd en Madrid el Super-
cross de la Comunidad, otro ro-
tundo éxito tanto de pablico como
a nivel deportivo. El espectacular
trazado disefiado para la ocasion
en el Palacio de los Deportes dio
cabida a varios de los mejores
especialistas americanos y europe-
0s. Otra vez el gran triunfador fue
Larry Ward que impuso su Suzuki

a la Kawasaki del francés Yann
Guedard v a la Yamaha de Mike
Craig. Sin embargo, el premio a la
espectaculandad fue para Guy Co-
oper, quien, por desgracia, s¢ vio
involucrado en varias caidas. El
concurso de saltos fue también a
manos de Ward. Entre los espafio-
les hay que destacar la actuacién
de David Avilés que consiguid cla-
sificarse séptimo en la manga final.

GENE SIN SUERTE

E L piloto cataldn Jordi Gené pa-
rece perseguido por una racha
de mala suerte. En la tltima carrera
del Campeonato Internacional de
F-3000, celebrada en el circuito
francés de Magny-Cours, se vio
obligado a abandonar en la prime-
ra vuelta tras sufrir un ligero toque
con Oliver Beretta. A pesar de que
los dafios no fueron excesivos una
varilla de la direccién se vio afecta-
da, con lo que la retirada fue inevi-
table. En los primeros entrena-
mientos Jordi s6lo pudo obtener el
decimotercer tiempo y aunque el
coche fue progresivamente mejo-
rando, la aparicion de la Huvia le
relegd a salit en ese puesto en la
carrera. Gené estd ya apeado de

todo tipo de aspiraciones en la lu-
cha por el titulo, pero no se resig-
na y confia que en la préxima ca-
trera, 4 celebrar en el circuito de
Nogaro, pueda obtener un triunfo.

COMO hace dos afios, la gran
! batalla de los raids vuelve a li-
brarse entre Fernado Gil (Suzuki
‘ 250) y José Luis Steuri (KTM
600). Gil se anotd un claro triunfo
' en la primera carrera del Campeo-
nato de Espafia, celebrada en Co-
frentes (Valencia), donde Steuri
consiguid la segunda posicién im-
poniéndose a Jordi Arcarons

quien quedd tercero.
La segunda prueba, que sera la

Oscar Cabeza Josue Burgueno

AL ROJO VIVO

pentiltima, puesto que se ha sus-
pendido el Raid del Atlintico, ha
sido el Raid Montes de Osera-Villa-
mayor celebrado en pleno desierto
de los Monegros. En esta ocasion
se impuso Steuri que ademis se
hace con el liderazgo de la general
aunque con solo dos puntos de

ventaja sobre Gil. Arcarons, por su-

parte, no pudo acudir a esta prue-
ba ya que ha coincidido con el ini-
cio del Rallye de los Faraones.
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CIRCUWHT DE
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CATALUNYA

lo de pUblico atraldo por fos camiones, se ha desarroflado la séptima prueba puntuable para el Campeonato de Espafia de
ula Renauh‘ Se ampezaron los enirenamientos con Josué muy animado, ya que, con un gran trabajo en la puesta a punto de su vehiculo, con-
fa tiempos enire los mejores. A su vez, Oscar lograba también mejorar sus tfempos con respecto a los que consiguiera en este circuio la uffima
la tanda de entrenamientos cronomelrados, Josué, molestado en las primeras vueltas por otros coches y con problemas de frenos, no pudo
io segundo de! primero, Josué ocupaba la séptima posicién en la parrilia de salida. Por su parte, Oscar no con-
ola vuelta y tuvo que conformarse con fa undécima posicion. En ésta, la segunda carrera asistido por Philippe
lepositada en su monoplaza y partia con ansias de subir al podio. Tras una buena salida, entablg una especta-
pelos de punta al pdblico de la grada de linea de recta, ya que las ruedas de ambos coches casi se tocaban a

L Josue. Oscar acabo en décima posicion tras sufir un percance con Bermiidez de Castro, lo que stpuso un
e, aungue pudo remontar a cuatro pilotos y acabar en esa posicion.

. TEAM ELF DE FORMULA RENAULT t:l
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Para ser feliz

OQUILLO y sus Trogloditas airearon bien alto ha-

ce unos anios que, para ser felices, querian un ca-

mion. No sé muy bien el porqué, pero desde la

mds tierna infancia el camion representa un
clerto tabii de misteriosa simbologia. Los chavales en el pue-
blo se pegan para que el tio Zacarias les dé una vuelia en el
tractor. La desaparicion de los autobuses urbanos de dos pisos
sumé una frustracion mds a los nifios de los 60. A pesar de
los bellos deportivos a escala, eltrailer con tractora de chi-
meneas cromadas ha suscitado una constante fascinacion
sobre las mentes infantiles.

Mas tarde, al llegar el servicio militar, lo «<banchi» era
apuntarse a conducior, y cuanio mds grande era el artefacio
a conducir mejor y mds dias de permiso prometia. Una vez
apagadas esas fogosidades camioneras de primera fuveniud,
el subconsciente sigue guardando una latenie obsesion por lo
camionero. La palabra sale sin querer para definir lo mds ro-
tundo o impresionante: «La sefiorita X estd como un camions.
Incluso nuestro Curro Jiménez antes de coger la jaca, el tra-
buco y la navaja se subié en el Pegaso de la serie «Los Ca-
mionerosy que registr cierto éxito durante los 70 entre el
mds celtibero priblico masculino de la inefable TVE.

El fenémeno de los coches de todo terreno, estudiado por se-
sudos e indiscutibles investigadores norteamericanos, tiene

= & | i

mucho que ver con la sensacion de poder y superioridad que
emanan esas grandes mdquinas de transporle terrestre.

Y el domingo pasado se volvid a confirmar este fenomeno
bhumano de atraccion que los gigantes de la ruta ejercen so-
bre la mayoria.

Decenas de miles de personas asistieron al Gran Premio .
Camion de forma ordenada y reverencial. Las bocinas neu-
mdticas de profundas notas marinas, las columnas de bumo
resultantes de quemar mas de 60 litros de gasdleo cada cien
kilometros o el rechinar toneladas de metal deslizandose so-
bre los enormes newmdticos a punto de fundirse, llenan un
circuito sin que los mejores ases del motor en otras especiali-
dades consigan hacer lo propio. El trasfondo supera lo pura-
menle deportivo y la explicacion del fenomeno queda como
un reto a algin psicoanalista de masas.

La fabula de Peter Pan, el mito del nifio grande, se confir-
ma en este deseo de querer el juguete mds voluminoso y mds
vistoso. La plastica de esos dinosaurios con ruedas girando
enloguecidos vuelta tras vuelta no tiene demasiada explica-
cion estética para los estetas mds puristas del mundo del au-
tomovilismo.

Tampoco se explicaban porgué preferiamos siempre el riis-
tico camion de bomberos rojo del primo Jesusin.

_Juan Luis Soto
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La historia de hoy

La historia de hoy en 100 Cvadernos

CUADERNOS DEL MUNDO ACTUAL. Una nueva forma de conocer e interpretar la historia més reciente,

100 Cuadernos de gran formato y de aparicion semanal. Una coleccion imprescindible para conocer el mundo
en que vivimos. Un material utilisimo para estudiantes, profesores y opositores.

M Todos los semanos en su quiosco por sdlo 295 phas,
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YA EN ESPANA

SELECCION
CITROEN EUROCASION

CABNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicién
una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

Garantia Europea
hasta 2 afios.

Hacemos una minuciosa se-
leccién y seguimos un riguroso
sistema de preparacion de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
{(segin estado del vehiculo).

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos con la garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecanica y re-
molque, hotel o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del Ambito nacional.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.

/AUTOMATICOS
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