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NUEVO PEUGEOT 306 DIESEL

Este es el Nuevo Peugeot 306 Diesel. Un ejemplar
seguro y fiable. Unico en su especie. El Devorador de Kilémetros.

Potencia Devoradora. Sus motores diesel y diesel-turbo*
de 1905 cc. y hasta 92 CV lo hacen insuperable.

Devorador Inagotable. 4,4 litros a los 100 km.
1360 km.sin repostar.

Devorador Incomparable. Direccién asistida, cuenta-
revoluciones electrénico, aire acondicionado, faros halégenos
de doble éptica, asientos traseros modularmente abatibles y el
resto de su excepcional equipamiento, lo hacen incomparable.

Devorador Invulnerable. Invulnerable en seguridad activa
gracias al tren trasero autodireccional y a su gran distancia
entre ejes que le confieren una estabilidad fuera de serie.

PEUGEOT 3106, EL RIVAL

Invulnerable en seguridad pasiva por sus barras de proteccién
lateral y su estructura indeformable y reforzada, que le

protegen contra todo.

Devorador de los Grandes. Con el espacio interior y el
confort de coches de tamafio superior y la maniobrabilidad de
coches mucho mds compactos.

Asi es el Peugeot 306. Nueve versiones gasolina y diesel
para elegir, iinicas en su especie.

NUEVO PEUGEOT 306 DIESEL

pespe 1.089.800 pras.

IVA, IMPUESTO DE MATRICULACION,
TRANSPORTE Y PROMOCION INCLUIDOS.

*De préxima comercializacién,

PEUGEOTYT

CAMBIO RUSCONI, S.A,
Pregidente: Juan Tomds de Salas,
Director General:

Jogé Pérez Gracia

Director:
Angel Carchenilla

THrectores adjuntos: Gigi Corbatta,
Manusl Doménech. Bubdirector: Joaé
Maris Cernuda. Director de Arte: Ole-
goria Torralba. Jefe de Edicidn: Javier
Mrin Redactores jefe: M® Jesiss Be-
ceil {informacién) Victor Picciona (Pro-
(tatte] Miguel Angel Turei (Edicién), Luis
M, Tiurnes (disefio). Jefes de seceidn;
deaé Antonio Diaz (Fotografia). Juan
Uneiiloz Aso (Disefio) Andrés Maa (Pro-
thast) y Alfonso J. Nieta (Documentacitn
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irmu. Fernando Canizal, Bimonetta Ga-
rib, Javier Gutiérres, Manuel Madrid,
Ansgel Robledo, Juan Luis Soto. Disefio;
Cure==n Rodriguez. Fotografia: Joaé Ro-
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vn Catatufia: José Luis Aznar. Corres-

rn-les el jero: Michel Mei-
crip (Francia); Daniel Monteverde (Ja-
gljn'l; Giancarlo Perini (Italia); Hans

wriaa Tucherer {Alemania); Howard
Walker (Estados Unidos). Documenta-
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Dreccidn: Nieves de Vicente. Secreta-
ria de Redaccion: Ana Maria Pardo.
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teal, luan Ballesta (Humor). Estehan
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Antznio Montafiéa (Pruebas); Enrique
Llnzea (Husfraciones); Enrique Orte-
g2 (Hustraciones}); Francisco Podadera
(Digedo), Belén Valdehita {Cierre}.
Auioedicidn: Joss M* Gémez-Mordn (je-
&1, José M? Ormazdhal,

Murknting: Jorge Dorrego.

Irentora de Promocidn: Charo Ofiate.
Tireetor do Produecién: Roberto Pa-
rmae, Ihirectora Tarjeta Motor 18; Mar-
tn fadune, Coordinadora: Maria Gil

Publigidad:

Direetor Comercial: Juan Antonio
Buunms, Publicidad Zona Centro: El-
virn Aricha y M® Jestin Seinchez,
{nordinadora de Publicidad: Merce-
disi Moguerado, .

Pulilicidad Zona Catalufia: Pere Calai-
no Hed, Publicidad Norte: Rosana T
i, Publicidad Levante: Ramén Medi-

.

Faona Andalueia: Blanea Martinez de
Lrujn_Director de Publicidad Interna-
wilemal: M.Angel Durd,

Rrdaceion, Administracisn, Servi-
i Comerciales y Pnblicitarios: MA-
IVRLIT: Hermanos Garcia Noblejas, 41.
5007 Madrid, Tel: 407 27 00 y 407 41 00,
Fax: 407 24 22. Sugeripeiones: €07 86
70. Promocién: 407 66 00, Telefax: 408
49 44, Télex: 413974 NYRE E, BARCE-

LONA: P2 de San Gervasio, 8, 08022 Rar-

celonia, Teléfono: (93) 418 47 79. Telefax:
418 42 51. BILBAO: Berastegui, 1, 5
Dcha. 48002 Bilbao. Teléfono: (94) 423 91
38, Fax: 424 41 05. VALENCIA: Antiguo
Reing de Valencia, 58, 1° 46005 Valencia,
Teléfono: (96) 373 69 11. Fax: 373 68 88,
ANDALUCIA; Sotogrande-Cddiz. Tlfn,
79 45 18. Fax: 79 02 92,

Fotomeednica: Promograf, 5.A. Ban Ro-
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Imprime; Lerner Printing Internacional
8.A. Francisco Gervas, 8. Aleobendas,
Bstribuye: INDISA. Rufino Gonzd-
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3100.

MOTOR 18 es miembro
de la Asociacién de Revis-

gA tas de Informacidn y ase-

~ ciada a la FIPP. COPY-
RIGHT 1989. Depésito Legal: M.80,247,
1983, Difusién controlada por OJD),

s MOTOR 16 es una publi-
¢ cacién miembro de Eurau-
te, asociacién de lz que

2 también forman parte:

L’ACTION AUTOMOBILE (Francia), AU-
T0 ZEITUNG (Alemania), CAR (Gran Bre-
tafia). AUTO (Italin) ¥y TURBO (Portugal),
Vi BILAGARE (Suecia).
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PUNTO DE MIRA 6 MOTOS 98
SU CASO 16 Saldn de Paris

AL VOLANTE 18 DEPORTE . 104
Nueva gama Opel Gran Premio de Portugal

A FONDO 22 de Formula |

Saab 900 2.0 S Gran Premio de la FIM de 112
Voivo 850 T5 32 la Comunidad de Madrid

BAJO LA LUPA 38 ATodo Gas 118
Peugeot 306 FIRMA DE LA CASA 122
GENTE

Juan José Sanz,
presidente de
General Motors

ACTUALIDAD
Fabricas de Honda en
Reino Unido y Bélgica
DOSSIER '
Modelos americanos
PRECIOS
98
Motos:
Salén de
Paris.
= 4 104
* gAME GP de
Portugal
de F1.
Precios para Canarlas, Ceuta y Melllla: 376 ptas., sin IVA, Gastos de transporte incluldos Precios extranjero: Portugal 580 escudos
Motor16 /3



NUEVA GAMA BMW TURBODIESEL.

("
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Nuevo 325tds y 325td.

Nuevo 525td y 525tds.

Ruiz Nicoli

525tds Touring y 525td Touring.

LO QUE USTED PODIA
ESPERAR DE BMW.
LO QUE JAMAS CREERIA
DE UN DIESEL.

La mejor demostracién de la plenitud tecnolégica.de
una marca es poder mantener el maximo nivel en
todo (o que desarrolla.

Hoy, la evolucién de BMW en diesel alcanza tal
dimension que en esta Nueva Gama encontrara.
nuestra mas brillante tecnologia. Seis modelos
turboalimentados que confirman la plenitud en diesel.

Dos en la Serie 3, que presenta el Nuevo 325tds,
con intercooler, como el diesel més répido de! mundo.

Cuatro en la Serie 5, que presenta el Nuevo 525td,
ademas de las versiones Touring.

- Una Nueva Gama para disfrutar de todo o que
desea de un BMW con lo que nunca podria imaginar
de un diesel. Lo maximo en prestaciones, confort y
economia con una total ausencia de ruidos y una fia-
bilidad a prueba de afios. '

Algo que sé6lo BMW puede ofrecer.

La Seguridad Integral BMW.

Automéviles mas seguros, con sistemas para
la prevencion de accidentes, de proteccion cuando el
accidente es inevitable e, incluso, de proteccién a
terceros.

Carreteras mas seguras: BMW colabora en la
creacion de sistemas de informacién en ruta al con-
ductor, de sefializacion interactiva en autovias y en la
gestion coordinada del tréafico en las ciudades.

Conductas més seguras: BMW desarrolla pro-
gramas de educacion vial en colegios, asf como
escuelas para el perfeccionamiento de la conduccion.
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Apuesta de futuro

OCAS veces el que esto escribre, ¥ 10 creo que

muchas personds mds puedan contar lo mismo,

ha tenido la oportunidad de estar al lado de un

elenco de pilotos de circuito espasioles con tal proyec-
cion de futuro. Nada menos que seis, en cuatro escalo-
nes diferentes de nuestro deporte, estaban en el circuito
inglés de Donington, cuna de los mejores especialistas
mundiales de la bistoria del automovilismo. La Federa-
cién Espafiola ha tenido, y tiene, mucho que ver en
que esto haya sido posible. Tres iniciativas: Ofensiva
Uno, Ofensiva Dos y Racing for Spain, han becho
posible el milagro de crear pilotos desde la base median-
te una filosofia de Formacion y Promocion que ya es-
td dando sus frutos. De los seis pilotos a los que aludi-
mos uno, Jordi Gené, esti a las puertas de la Formula
1 y, de momento, es piloto probador del equipo Bener-
ton, nada menos. Por debajo de él, Pedro Martinez
de la Rosa estd sorprendiendo

e por sus prestaciones

Aﬁ\‘m f”lm'mle"
2 Racmg for SPAIN™ Lt 7

Formula 3
Britanica, la mds competida del mundo desde siempre.
El tercero, Ivdn Arias, es campedn de la Formula Re-
nault inglesa y se encuentra a un paso de ser subcam-
pebn eurapeo de esa especialidad, y sus tres comparie-

ros, Javier Diaz, Angel Burguefio y David Bosch,

han demostrado con sus resuliados estar en disposicion
de coger, con las mdximas garantias de éxito, el dificil
relevo dejado por los que ya pasean nuestra bandera
por los circuitos europeos.

Es la primera vez en la hisloria de nuestro deporte que
una iniciativa de tal envergadura se lleva a cabo, es
una auténtica apuesta de futuro que pronto, antes de
que podamos darnos cuenta, llevard piloios esparioles a
la Formula 1, con posibilidades reales de triunfo, pero
para ello la labor federativa deberd contar con las ayu-
das precisas, de la Administracion y de los patrocinado-
res. Sin ella, esa apuesta de futuro se quedard, una vez
mds, en un mero intento. Apuesta de fuiuro, al mismo
tiempo, se abre nuevamente en Motor 16, cuyo nuevo
impulso correrd paralelo al de nuestros jovenes piloios.

Manuel Doménech
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CARCHENILLA
. DIRECTORDE
~MOTOR 16

E L presidente de Grupo 16, Juan To-

mds de Salas, ha nombmdo direc-
tor de Moior 16 a Angel Carchenilla,

director adjunto de Cambio 16 desde

1989. Anteriormente, como fundador de
la revista que abora dirige, babia sido
dirgctor de Arte y Fotografia.

Angel Carchenilla inicid su andadura
profesional en 1968 en la Agencia Foto-
press, delegada en Esparia de Life y Paris
Match. Posteriormente, formo parte de
las redacciones de Blanco y Negro, Lui,
Libera, El Musical, la Codorniz'y en el
programa «Gentes de TVE. En 1973 in-
gresi en el diario ABC donde, iras una
larga experiencia como enviado especial,
es nombrado redactor jefe de Ia Seccion
Grifica. = -

Su experiencia pro;%.ﬂoml se compiem
con la publicacion de varios libros, <El
Romanico en Espana, Las €asas Realess
y «Contorno de una Autopisia»

Como recompensa a su intensa labo,

. cuenta, enire otros muchos, con el Pre-

mio Nacional de Informacion Grdfi-
ca (1979) y el Premio Nadml de Pe-
riodismo (1980). :

. Con la mcorpomcion de Angel Car-
- chenilla, Motor 16, gue en los proximas
. meses cumph‘rci su déc

" iniciard una nueva etapa para consoli-
- dar su liderazgo como la publicacion
mds periodistica y atractiva del mundo -
- del motor. El nuevo director de Motor 16

imo aniversario,

tiene como objetivo principal la renova-

~ cién y fortalecimiento de la revisla, que
_se ba mantenido como pionem a’esu sec-
tor durante una década. . |
Angel Carchenilla, que ba ded:cado

sus mejores esfuer'fos durante tantos

" afios en esta casa, compatibilizard este
trabafo con el de director de Publtcac:o- _

nes elGrupo i TS

NISSAN DE MODA

A alta costura y ¢l disefio del  ha celebrado en Barcelona. Los es-

automévil no estin reflidos y  pectadores no admiraron solamente
asi pues, para demostrarlo una vez  a las bellas Judith Masco o Verdni-
mis, en esta ocasién han sido Nis- ca Blume luciendo los ropajes dise-
san y Joaquin Verdii quienes han fiados por Verdd, sino que, junto a
iniciado una colaboracion. El primer  ellas, las lineas redondeadas v sua-
paso ha sido con ocasion del Salén  ves del Nissan Micra ponian su con-
Mujer Gaudi» que recientemente se

s E M A

~ Nunca tan pocos bicieron tanto por
i\ tamtos. Parafraseando a Winston
Churchil, podriamos bablar de los po-
cos y escasos fmbéciles, que molestando
a los ciudadanos madrilerios, echaron por tierra
el espiritu de los buenos moteros. Durante el fin de
semana del Gran Premio, se cursaron 60 denun-
Clas y esos pocos gamberros colapsaron el paseo de
la Castellana . Su postura incivica contrasta ain
mds por el efemplar comportamiento de las dece-
nas de miles de asistentes a la carrera, que se con-
tentaron con astsfir al espectdculo y aplaudir a sus
Dpilotos favoritos.

trapunto de belleza mecinica.

La iniciativa de Renault de abrir un
centro del automovil en Madrid, nos pa-
rece una de las ideas mds acertadas de

— los 1iltimos asios. Por si fuera poco, otras
ciuidades espafiolas van a abrir pronfo locales pare-
cidos. En una época durisima para los fabricantes,
con ventas por los suelos, es reconfortante compro-
bar cémo la imaginacion adin tiene un bhueco en las
estrategias comerciales. Ya estd bien de descuentos y
ofertas promocionales Los compradores de automo-
viles ain necesitan ilusion para decidirse y eso es
precisamente lo que se ofrece desde la marca del
rombo. Ojald que sea, ademds, un éxito.

Motor1é /7
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Ian Adcock

b NUEVA PLANTA MERGEDES
Meroedee-Benz gata
considerands & Relpo Unldo
somo posltla lecalizasiin, por
#arier un weria mersads de
soimponantes, pain SU Avev?
piznta de produseidn dv cashag
pequenos tonde 2§ sansirstngs
250,000 {urlsmos ai afia. Otics
pises barglados son Fransla v
le Repibiica Ghesa. Mercades
reveiard tamblén a fingles do
ssptiomibye 1a iocalizaslin ds su
riseve plants en Esiados Unldes,
gue produgirs 46.200 4x4 el
ko, ¥ la propussis pare lanzar
en 1393 cu menovelisasn, do
cuya GTouNeeian g encargand la
Enrca de Mercedes on Ezpsatts,

# POSIBLE ACUERDO
Fevor lansa dssarroilar
wR0s nueveswotores £,3 ¥
2,3 fivos VS basardos en
siss parfenios do Iz satle K,
Pgra alio, ia compaiiia
britinics podila saliar un
2eusris con Kla para

TURIN

tmporier 200.000 mc‘&ofes dg
Goren daatinades al nueve
proyssln «B-Gar,

k JAGUAR EN USA

Jaguar tia contimade s &
nuevo X204 sard construkic sn
ECUY ¥ no an Gran Bretadia. ko
razén o5 gue se plensan tabrlear
para 1994, 23.000 cochasz, de
lus cunles 14.000C - dos veuss
lae previsionss para ef Raino
Uriddo- seran destinades al
miereads estadounidersa.

Otia taz0n [ue srEunsnian o8
G s9 hian obisnlie Jluslssls
milicnas e iiras dsl sioulise
e BO0 KIE = irovds o ﬁung,h.

Giancarlo Perini

) COTHES BLECTRIZOS

Paieco soufivmores qus s
mmersadD Hallano ro ¢o adoniz &
fag cociise Ridotricos, Sagiin laa
Cithsas sotedistions de venias
publicardes, tan 56i0 €2 hap
vendldo 12 ceshes siésincos,
Panda Elastra v Uie Bieclin,
dumiie Io qua va de sfio. Do
acusito e a5 wlsmas '
fucniss, en 195% 33 vondicron
27000 cocvhes de 280 fov o
mails, gue repregenian el 0,74
uor clenie de lus venias.

» NUEVA DISENADORA EN FIAT
La eopesilisia en solor ¥
‘tacosmain, Saily Wicen, ha
dajade roclsiviamsnie o
satmlos do Ford Bhis on Tudn
naTa SRLrer on o eauing de
finefie de Fal. La bilidnles,
eomanzd ou coirera profesionsai
oon PS4 v Clivodn v on 2958

8/ Motor1é

pasd a Ford. Ha sido i
regponsabls ds eiagly ivs
materizles v coloras dai intosiod
y axtorlnt da coches de salfn
come log Via, 2ig, Zag, Be-Bop,
Gonnecta, Seeke, Fosus vy wile
recientemiente o Legonids
Yignale de Aston itdardn,
presentetle on ja nivestia do
(inebra,

B FIET EN POLONIA

Lince dias desrués da qre &l
pushio polzes disrn in visterla
al parilds commnisis, Fat finnd,
con Wes cempeiize polodas; oz
Glidmies dopwinonics parm
formallzar los sguerdos soNi 2
grua FSIVL Les indrdimes
respansablos de Fist asoguran
gue los caunblos poililcos ko
giectarén & la plawis de
produceldn oue thenen en

gsis nals,

LOS RENAULT 19
MAS SEGUROS

AS versiones de 16 valvulas

del Renauit 19 van a incorpo-
rar, desde la préxima semana, una
serie de elementos de seguridad
nuevos: ABS y airbag, que se in-
corporan a los ya utilizados, como
el pretensor de los cinturones de
seguridad o las barras protectoras
laterales.

El airbag instalado para el con-
ductor es del tipo europeo (33 li-
tros de capacidad, la mitad que el
modelo americano), con un llena-
do bastante menos agresivo y un
deshinchado mis rapido, para
ofrecer una mejor vision de la ca-
rretera, evitando el entorpeci-
miento de las maniobras que de-
ban realizarse para la evasion,
una vez que se ha protegido al
conductor tras el impacto.

Estos dos elementos, airbag y
ABS, constituyen equipo de serie
en los modelos de 16 vélvulas y
son opcionales para las versiones
restantes.

GARANTIA PEUGEOT

: AJO la denominacién Peuge-

ot Assistance, Peugeot Es-

pafia inaugurd en el mes de sep-
tiembre un nuevo servicio de
prestaciones complementarias a su
actual garantia de un afio. Todos
los vehiculos de la marca, en caso

de averia, podran ser reparados en
el lugar donde han quedado inmo-
vilizados, con una sola llamada.
Si no ha sido posible la reparacion,
Peugeot Assistance, prevé, ademds
del remolque del coche averiado,
la prestacién de un vehiculo
similar durante el tiempo de la re-
paracién, alojamiento de los bene-
ficiarios en un hotel o el desplaza-
miento del usuario a su domicilio
en tren o avidn, Esta garantia fun-
ciona en todos los paises de la Co-
munidad Econdmica y en Austria,
Finlandia, Noruega, Suecia vy Suiza,
durante las veinticuatro horas
ilel dia. El wsuario puede llamar al
nimero gratuito 900-44 24 24 o al
(34-1) 594 08 00 si lo hace desde el
extranjero.

GOLPE A PININFARINA

G IORGETTO Giugiaro,
de ltaldesign, estd tra-
bajando en el disefio del co-
che que sustituird al Ferrari
348 No se sabe si el encargo
proviene de la cipula de Fiat
o si es una iniciativa de Luca
Cordero, lo clerto es que la
decision esid levaniando
grandes revuelos entre las
compadiias disefigdoras, ya
que Ferrari tenia desde hace
afios un acuerdo sellado con
Pininfarina,

Este giltimo ba mantenido
continuamente una lucha
con oiras empresas de disefio,
como L.D.EA. Institute 0 Za-
gato, por el encargado en
exclusiva del disefio de los Fe-
rrari. Pero ahora, se ha
abierto una bhrecha en la
prestigiosa compaiiia. Giu-
giaro disefiard el exterior del
nuevo coche e LD.EA. Insti-
tute hard lo propio con los
interiores de los modelos de In
proxima generacion.

SE ADELANTA EL CORDOBA

- AS dificultades financieras
por las que atraviesa Seat en
estos momentos han obligado a la
compafifa a recortar el presupuesto
para el lanzamiento de su nuevo
modelo Cérdoba en Alemania.
Con ¢l fin de amortiguar el impac-
to presupuestario, los responsables
comerciales de la firma, han deci-
dido adelantar la fecha de presen-
tacién, prevista para noviembre, en
un mes. Asi, el grueso de la pro-
mocién no coincidird con la cam-
pafia’ de Navidad. A pesar de éllo,
la campaiia publicitaria serd mucho

més reducida que en anteriores
lanzamientos. Segin fuentes cerca-
nas a la empresa, el Cordoba, no
aparecerd en Espafia antes de que
termine el afio.

B R E h s E =

+ SEGURIDAD VIAL ADA

t.a chteads ADA de Segurldas
Viai inisié af ¢leio ds
confarencles 82 son e
intervencidn de Jozap Liuls ‘
Peuragoea, director dol tnetitute
Gelglén de Ssguridad Yial dg la
Fenerailiat de Caiaduia, qus
nahli sobre 1z gestidn de iz
gegurdad Vial Espzicla o ios
ardvineos afios, Burande ol
ananentis s¢ tocaron dsdutes
imings relacivnaddos con la

iria, sistoras Imploniados v
wkledos en los peiscs
SAIGESSE, HUeV0s Mmenaklsnics ¥
iz eluacidn eapaficla on ienias
e Seguridad.

& BUROPCAR CON MERCEDES
Para hzosr realidad &i suefio ds
muches 2urepses, gue
censldoran os Mevcedes some
awtomdviles ksales, ia
eompaiie de sigulier dz coches
Europear e incorporads a su
fista ssta marea. Alguiler un
#ercedes 85 shass poslbis en
30 cludades de Exropa. En

Emam*-
wdrlel :T Ba
Bi'.'mo y &

Las empresas f-mcmf-ii‘sairae
laponesas, G*‘) m i kmyedta do
las dei pafs, *ﬂbﬂgﬂf g &
rettucl gus nv@«ou el2 woites
debido o la srslz Intemasionsl v
o Iz sulilde dai yer reanesie al
gblas, Trvelia pianes relaiar on
100 bliziss da yona sie
presupussies soGre soalee,
medids 523 siovsoard 2l
despids ds wm@ f-"eEa_.zs ]
trabajaigres
parte, sufrs hm i -;.m e saide
de veriss naclonales gus
forzard & ip comgaiiic a
prezcindly éo 3.000
tiahaladores.,
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E L Pegaso Z-102, el mas mitico
de los ingenios mecanicos de
nuestro pais, serd la estrella de la
décima edicién de Auto Retro
Barcelona. Es ésta toda un primi-
cia mundial puesto que jamis se
han reunido tantos de estos mode-
los, cuya produccién fue de 87
ejemplares, de los cuales los es-
pectadores podrin contemplar una
completa muestra que abarcard la
mayoria de versiones distintas que
se fabricaron.

Junto a los Pegaso, otros vehicu-
los como el Rolls Royce que fuera

D

@UNTO

los denominaciones numéricas.

- Tras Clio, Safrane y Twingo, -

) ahora le llega el turno al Mora-

ne, que 1o es otra cosa que el -
sustituio del R-21, que aparece- -
. rd en el primer trimestre del 94, :
e T onssan e pilistico de nuestro pais: Dangel

Parece ser que se adelanta el

lanzamiento en Espafia del
Fiat Punto. A finales de di- -
. ciembre comenzaremos a ver -
- los primeros anuncios en televi-

. sion y las primeras inserciones
- publicitarias de un modelo en
" el gie Fiat se juega mucho.

En Renault estin absoluia-
mente decididos a olvidarse de
" abora director comercial, Anto-
nio Tarrds, pasa a ser director ...

Vienios de cambios soplan en
Nissan Motor Ibérica. Su bhasta

administrativo, Para sustituirle,
todos los rumores apuntan a
un persondfe muy conocido en
el mundillo comercial automo-

Young. - . -

. Young fue en el pésddo direc- |

tor de Mdrketing y director Co-

mercial de General Motors Fs-

pafia, basta que, bace cuatro
meses, fue destinado a Tur-
quia. Es por tanto un buen co-

_nocedor del mercado espafiol.

MAS PEGASO QUE NUNCA

de Xavier Cugat, una completa co-
leccién de motos clisicas de com-
peticién aportadas por el Real
Moto Club de Catalufia, las tres
Montesa de la Operacién Impala
1963, el espectacular Mercedes 540
K «Autobhan Kurier-, etc... serin
otras de las piezas a admirar.

‘Como es logico, recambios, pie-
zas, libros, juguetes y todo aquello
relacionado con este mundo se po-
dri ver en este salon que abrird
sus puertas en el antiguo Mercado
del Borne de los dias 2 al 10 de
octubre.
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ANUEL Fonseca, reciente-

mente nombrado director ge-
neral del Consejo Superior de De-
portes, estuvo en Inglaterra para
ser testigo de la marcha de los pi-
lotos espafioles en ese pafs. Visito
las instalaciones del equipo West
Surrey Racing, equipo que hace
correr a Pedro Martinez de la Rosa
en Formula 3, quien mostré al di-
rector general las interioridades de
su equipo, y asistié en el circuito
de Donington a dos importantes
carreras: la Interserie, en la que in-
tervino Tomdas Saldafia, que le
invité a que se subiese en su Pors-
che, y a la Copa Europea de For-
mula Renault, en la que intervie-
nen con gran éxitc cuatro jévenes
pilotos espaiioles.

VOLKSWAGEN Y SKODA

E L pasado 16 de sep-

tembre, VW estuvo d
punto de cancelar un crédito
de inversion de 860 millo-
nes de dolares prevista para
su filial checa Skoda, cuya
SJormalizacion con un con-
sorcio de la banca interna-
cional estaba preparada el
dia siguiente en Londres.
Tras la declaracion, las per-
sonalidades mds influyentes
del gobierno anunciaron
que Praga insistiria para que
VW cumpliera plenamente
los compromisos contraidos

con la Repiiblica Checa. Con
tal motivo, el presidente de
VW, Ferdinand Piéch y el
director financiero, Werner
P. Schmidt, se enirevistaron
el 23 de septiembre con el
minisiro y viceministro de
Industria y Comercio y con
el presidente del Fondo de
Pairimonio Nacional Checo,
Yomas Jexek. Después de las
conversaciones, el grupo
Volkswagen mantendrd sus
compromisos con Skoda, se-
gin declararon los portavo-
ces de la compariia.

RO AT

Nos ha tocado vivir un
tiempo en el que todo cambia.

Pues vivamos.

B En séle un aiio, los Mercedes
han cambiado de linea, moto-
res y equipamiento. Y donde
mejor podrd comprobarlo es en
la nueva Clase E: 28 variantes
de modelo y motor. 4 versiones

r
4
-

diferentes: Berlina, Coupé,
Cabriolet y Familiar. Y una
auténtica novedad mundial:

los diesai multivialvula. El mun-

do de Mercedes ha cambiado.
Seria una pena perdérselo.

La nueva Clase E.

Los Mercedes de nuestro tiempo.

Mercedes-Benz
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CAE LA PRODUCCION

A recesion de las ventas de

automéviles de turismos que
padece el mercado nacional, asi
como la fuerte concentracion de
las exportaciones, llevo a una cai-
da de la produccién del 21, 8 por
ciento en el primer semestre de
este afio, segn datos de la patro-
nal ANFAC. '

A Pesar de que el descenso de

la produccién fue bastante menos
acusado en junio que en los me-
ses anteriores, durante los prime-
105 seis meses del afio se han de-
jado de fabricar cerca de 228.000
turismos, una cifra que podria si-
tuarse en las 360.000 unidades
menos que en todo el afio, segin
estimacion de los propios fabri-
cantes y los mismos datos provi-
sionales de la patronal, que sitian
la caida de la produccién en un
20,6 por ciento hasta el mes de
agosto. En estos primeros seis
meses del afio, solo Citroén au-

mentd su produccién, v lo hizo
con una subida del 19,7 por cien-
to, gracias al espectacular creci-
miento del 597,5 por ciento de
sus exportaciones, fundamental-
mente de su modelo ZX.

Opel, con 147.708 unidades,
fue la empresa que fabric6 el ma-
yor nimero de turismos en este
periodo, aunque con un descenso
del 26 por clento con relacion al
ano anterior. Le sigue Fasa-Re-
nault, con 144.654 unidades (-17,5
por ciento); Ford, 140.614 (-22.6
por ciento; Seat, 133.168 (-33,5
por ciento); Volkswagen, 109.923
(-9,9 por ciento); Citroén, 8§7.943
(19,7 por ciento) y Peugeot,
33.938 (-49,9 por ciento). El Opel
Corsa sigue siendo, con gran di-
ferencia, €] modelo mis produci-
do, con 141.323 unidades, segui-
do del Volkswagen Polo, con
109.923 y el Ford Fiesta, con
101.261.

PRODUCCION DE TURISMOS (Enero-Junio)

MARCA Junio  93/925  EneroJunio 93/92%
OPYL : 39.615 11,3 147.708 26,0
FASA-RENAULT = 30249 54 144.654 -17,5
SEAT 28.974 83 133168 = -335

~ FORD 24706 273 140614 . 26
CITROEN o 18370 200 87.943 19,7

. VOLKSWAGEN =~ 18046 -180 109923 . .99
PEUGEOT 7.559 -36,7 33.938 -49.9
. TOTAL 167519 . 65 797.948 218

TECNOLOGIA PIAGGIO

L A bisqueda de una mayor se-
‘guridad activa en los vehiculos
de dos ruedas es una de las mayo-
res preocupaciones de Piaggio,
uno de los mayores fabricantes eu-
ropeos. La Cosa 2 incorpora un
nuevo sistema de control electréni-
co de la frenada (EBC), que pro-
porciona una sensibilidad impensa-
ble en el reparto y atenuacién de la
frenada sobre superficies deslizan-
tes. Al ya conocido sistema de fre-
nada integral de la Cosa, comanda-
do por una unidad de control

hidraulico, se une una unidad de
control electronico (ECU) que, con
la informacién recogida
por un sensor de veloci-
dad, controla exahus-
tivamente la po-
tencia de la
frenada para
evitar el tan
temido blo-
queo de la
rueda, es-
pecialmente

la d®antera.
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CAMBIAR NEUMATICOS

S OY poseedor de un Renault
Clio con dos afios y 40.000 kilo-

-metros. En la dltima revisién me

dijeron que los neumiticos delan-
teros se encontraban bastante des-
gastados, pero no me animé a
cambiarlos. Un amigo me dice que
no lo haga, que ponga los de de-
tris delante y que tire kilometros
hasta que se desgasten por igual.
¢Le hago caso o es demasiado

arriesgado?
Ignacio Agunirre
; Santander
R.- Si vive usted en una zona llu-
viosa, y realiza muchos kilémetros
por carretera, convendria cambiar
los cuatro. Si no se cumplen estas
condiciones, puede realizar la ope-
racién con tranquilidad, pero siem-
pre que: los cuatro neumiticos
sean de la misma marca y medida,
se cambien respetando el lado en
el que estaban y que mantengan
un desgaste similar ambas ruedas.

[ ESCUELA DE PILOTOS

EO su revista desde hace mu-
chos afios y me gustaria que me
asesoraran acerca. de los diferentes
cursos de conduccién deportiva
con fechas, precios y situacion.
Tengo 18 afios, me he sacado el

.carné hace cinco meses y mi inte-

rés por este tema me viene de he-
rencia por parte de mi padre falle-
cido, que fue piloto. Me apasiona
la conduccién de coches y no des-
carto la idea de introducirme en el
mundo de la competicién.

Por otra parte, me he comprado
por 625.000 pesetas un Supercinco
GTX 90CV del 89 con 45.000 kils-
metros. Me gustaria saber cosas so-
bre mi coche y si puede decirse
que es el antecesor del Clio S.

Oscar Herrera
Madrid

16/ Motor 16

R.- Existen cuatro escuelas de
conduccién en Espaiia reconocidas
y llevadas por expertos en la mate-
ria. Camp Padt6 en Barcelona, TIf.
93-833 03 11; la escuela de Pilotos
de Emilio de Villota en Madrid, TIf,
859 25 85; la escuela del Race,
también en Madrid, TIf. 447 32 00
y por ultimo la escuela TAC de
Barcelona, cuyo teléfono es el 93-
433 25 85. Da la casualidad que en
nuestra primera toma de contacto
con un Clio comparibamos la ver-
sién 1.7 con el Supercinco GTX (n2
344). Si se puede decir que es el
antecesor, pero las diferencias son
notables. El Clio se tiene mejor, tie-
ne un chasis mis rigido y anda un
poquito méds aunque también tiene
un consumo superior. Es mis am-
plio por dentro y mis aerodinimi-
co. Y también estd mejor acabado.
Es mas coche. El Supercinco GTX
lo probamos en el n® 252 de Motor

16.
UN CABRIO PEQUENO

P ARA la préxima primavera es-
toy decidido a comprarme un
descapotable. $6lo existe un pro-
blema: soy joven, acabo de comen-
zar a trabajar y no me puedo gastar
lo que vale cualquiera de los ca-
brio de cierta entidad, tipo Rover
216, R-19, Astra, etcétera. He visto
en su revista €l Fiat Punto Cabrio.
Me gustarfa saber cuando llegari a
Espafia, lo que costard y si tengo
alguna otra alternativa razonable
para mis posibilidades.
José Luis Llafiez
Alicante

R.- El Punto Cabriolet es una
realidad que llegard a nuestro- pafs
la proxima primavera con un pre-
cio estimado a tenor de su posicio-
namiento en el mercado de entre 2
y 2,3 millones de pesetas. La tinica
alternativa a esos niveles la encon-
trarfas en el Peugeot 205 CJ, con
75 caballos y un precio de 2,3 mi-
llones, Mis a la larga se espera un
Ibiza, un 106 e incluso un Corsa

cabrio, pero para cuando salgan
seguro que dispones de mis dine-
10 y apuntas mis alto.

POR QUE SIN BUJIAS

T ENGO 15 afios y me gustan
‘mucho tanto los coches como
Motor 16. Me gustaria que me con-
testasen una pregunta que nadie
de mi entorno sabe responderme.
¢Por qué un coche con motor dié-
sel no necesita bujias?
Jaime Olivares
Murcia

R.- Efectivamente, a diferencia

‘de un motor de gasolina, en el dié-

sel no hace falta la chispa de una
bujia para iniciar Ja combustién, ya
que el pistdn comprime el aire de
tal manera que alcanza una tempe-
ratura muy alta, suficiente para
que, al contacto con el combusti-
ble inyectado, se queme la mezcla
resultante. Asi, la relacion de com-
presién de los motores diésel es
mucho mis elevada que en los de
gasolina.

MARCHA ATRAS EN DISENO

S OY de los que piensan que se

ha perdido toda la gracia en los
disefios de automoviles. Tanto or-
denador, tineles de viento como la
aerodindmica, han convertido cual-
quier vehiculo nuevo en una copia

del vecino. Y lo mds gracioso es-

que emociona ver un viejo cacha-
rro anguloso y agresivo. Admira-
mos como tontos vehiculos que en
Su tiempo marcaron una era y que
ya han sido superados... menos en
un aspecto: €l disefio. Los japone-
ses, como siempre, se han dado
cuenta y han disefiado vehiculos a
la antigua usanza. Con el tiempo, ¥
como en el vestir, los muebles o la
cocing, volveremos a lo de antes.
iOjala!
Carlos F. Marin
Barcelona

Siete maneras de quitarse el Golf de la cabeza.

___o__

No se te ocurra subirte en él.

- 0 —

Ni mucho menos probar su me-
canica de 115 CV, ni su excep-
cional tren de rodaje, ni sus sus-
pensiones... ‘

Situs amigos tienen uno, cam-
bia de amigos. Seguramente no

pararan de hablarte de sus brillan-
tes prestaciones, de su comple-
to equipamiento, de su direcciéon
asistida, de sus frenos ABS. ..

Piensa que se puede vivir sin
un Golf GTI, la mayoria lo hace.

Hay otros coches que no estan
nada mal.

Si los deseos persisten, dis-

traete, pasea, lee libros, mira la
television, haz deporte, cocina.

Procura no leeranuncios como
éste. Enredan.

Volkswagen
Golf GTI
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~ANovedades Opel

Como todos los otonos, General Motors Espana
ha presentado las novedades que introducira en
su gama de modelos para el 94. En el conjunto
de las novedades se evidencian los dos
aspectos en los que la marca germana ha
puesto el acento desde hace ya algunos meses:
el respeto medioambiental y la bilsqueda de una
clientela mas joven, dinamica y deportiva.
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‘MAS VERDE,
<. MAS JOVEN

NA interesante version auto-
U matica del Corsa, los motores

V6 para el Calibra y el Vectra
y el Combo {(un derivado del Corsa,
para carga),-son las novedades
mas destacables, pero hay también
algunos otros aspectos de interés:

GAMA CORSA- Desde que se pre-
sentd el Corsa, en el pasade Salén
de Ginebra, hubo una versién muy

Motor16/19




MAS ELASTICO
El nuevo motor
V6 proporciona
al Callbra una
buena
elasticidad.

TAMBIEN EN
EL VECTRA

El V6 se
sustltuye en el
Vectra a la
version 2 litros
16 V.

20 /Motor16

atractiva, bautizada Joy, que se nos
dijo que no iba a comercializarse en
Espaha. Con un disefio de interio-
res colorista y divertido, estaba
destinado a los mercados centroeu-
ropeos. Cuando el nuevo Corsa se
expuso en Barcelona, dos meses
después, los responsables de GME
comprobaron con cierta sorpresa
que el Joy era demandado con insis-
tencia por el plblico espaioi. Para
el ano 94 han decidido pues ven-
derlo en nuestro pais, pero con un
matiz: con una caja de cambios au-
tomatica. Se ofrece, con este Joy,
un modelo de mucho interés para
utilizacién urbana. General Motors
Espana quiere llegar a un segmento
de plblico muy concreto: el segun-
do coche familiar, habitualmente uti-
lizado por la mujer, casi siempre en
cortos recorridos por ciudad. El Cor-

sa Joy recurre a la motorizacién 1.4
con inyeccidn monopunto (60 caba-
llos) vy se le acopla una nueva caja
de cambios de gestibn electrdnica
muy avanzada. Dispone de cuatro
velocidades, con tres programas:
econdmico, deportivo e invernal, cu-
ya seleccién hace variar el momen-
to en que, automaticamente, se pa-
sa a otra velocidad.

Tuvimos la oportunidad de condu-
cir brevemente esta versién y lo
cierto es que nos sorprendid agra-
dablemente. La servodireccion de
serie, combinada con €l automatis-
me, lo hacen muy efectivo en el tré-
fico urbano. En carretera, sus 60
caballos no son muchos, pero sufi-
cientes para mantener una veloci-
dad de crucero razonable. Cuando
se domina el sistema de cambios,
los adelantamientos son mas agiles

AL VOLANTE

que con un coche manual y los con-
sumos (segin datos del fabricante)
sblo se incrementan en 0,9 li-
tros/100 kilémetros en carretera y
en 0,2 litros en ciudad. Esta Gltima
cifra es muy notable.

El precio final del Joy es de
1.548.000 pesetas, lo que supo-
nen 170.000 pesetas mas que el
Swing manual, pero a favor del Joy
hay que afiadir {a servodireccion
(41.000 pesetas). En resumen,
130.000 pesetas mas, por una
transmisién automatica que no nos
cansaremos de recomendar, porque
todo son ventajas.

GAMA ASTRA- Las grandes nove-
dades del Astra son ya conocidas
desde hace algunos meses: el Ca-
brio y el nuevo motor 1.8, 16 valvu-
las, que sustituye al 2.0 de 8 valvu-

las. Este nuevo motor es de la
generacion Ecotec, en que se ha op-
timizado el consumo (con reduccio-
nes que llegan hasta el 12 por cien-
to) y las emisiones de gases
nocivos y en el gque también se ha
conseguido reducir el nivel sonoro,
gue no deja de ser un aspecto im-
portante, como lo demuestra la en-
trada en vigor (en 1995) de una nor-
mativa comunitaria muy severa en
materia de contaminacién ac(stica.

En el aspecto comercial, la gama
Astra se amplia con las versiones
Young 1.4i de tres puertas, con
mas equipamiento (radio, espejos
retrovisores en color de la carroce-
fia, llantas especiales y molduras) y
el Caravan Sportive 1.6i, con una
caja de cambios mas cerrada y tam-
bién equipamiento ampliado y exclu-
sivo, en el gue destaca una tapice-

ria de «petit point». La gama Astra
estd ahora compuesta por 21 mo-
delos diferentes. El Astra GT pasa a
llamarse Astra Sportive y el Caravan
Club, Caravan Sportive. Cuestion de
marketing.

GAMA VECTRA- La incorporacion
del nuevo motor Ecotec V6 es la
gran novedad para la gama 94. Este
motor se utilizara en el Vecira y en
su coupé derivado, el Calibra.

El V6 nace de dos necesidades:
seguir incrementando ia potencia
en los coches de las gamas medias
y ofrecer una alternativa al V& del
grupo rival, el Volkswagen. Y no era
un reto facil, porque el motor de
cuatro cilindros y dos litros es un

“motor realmente excepcional, espe-
cialmente en su version 16 valvu-
las. Y aunque, de momento, el 2.0

sigue en activo, lo cierto es que
mes a mes vemos ¢dmo va siendo
sustituido: en el Astra GSi por el
1,8/16V y en el Calibra, en la ver-
sidn de 16 valvulas, por el V6. La
nueva generacion de motores Eco-
tec se impone.

El V6 re(ine algunas peculiarida-
des técnicas destacables. En pri-
mer lugar, lo «cerrado» de la V, a 54
grados, que le confiere unas dimen-
siones muy reducidas. En cada fila
de cilindros se disponen dos arbo-
les de levas (cuatro en total) con
empujadores hidraulicos. En el
centro de la V se coloca un radiador
de aceite, ¢con 1o que se reduce la
longitud de los conductos vy se logra
un calentamiento mas rapido. De
esta menera se evita el funciona-
miento en frie, tan nocivo sobre la
vida del motor y se reducen las emi-

siones en este pericdo de tiempo.
Recurre a una inyeccidn Motronic
de dltima generacién (M 2.8), con
algunos detalies mejorados sobre
las anteriores: menor tiempo de
control de detonacién y mejor con-
trol del volumen de aire de admi-
sion. Este sistema permite el 6pti-
mo funcionamiento con cualquier
gasolina sin plomo, entre 91 y 98
octanos.

Por si fuera poco, los consumos
homologados son notablemente ba-

jos: 6,7/8,4/11,4 en los ciclos ha-
bituales de 90, 120 y urbano y muy’

poco frecuentes en un coche gue
rinde 170 caballos y tiene una velo-
cidad maxima de 233 kilometros
por hora. Lo que nos ha sorprendi-
do es que no disponga, ni siquiera
de manera opcional, de |a caja de
cambios de seis marchas, que gue-
da como exclusiva de la versién Tur-
bo 4x4 de 204 caballos de poten-
cia. El precio final es de 3.403.000
pesetas para la versién de cinco ve-
locidades y de 3.582.000 para la
automética. '

GAMA CALIBRA- Igual que ocurre
con el Vectra, el Calibra cambia el
motor 2,0i/16 V por el nuevo Eco-
tec V6. Respecto a la berlina, gana
cuatro kildometros por hora y apenas
ningln otro cambio méas. El V6 tiene
como equipo de serie el sistema
ETC antipatinamiento y neumaticos
en llanta 15 (la llanta 14 queda pa-
ra el dos litros y la 16 para el
turbo). Su precio final es de
3.803.000 pesetas, a mitad de ca-
mino entre el dos titros (3,34 millo-
nes) y el turbe (4,43 millones).

OTRAS GAMAS- Desaparecido el
Senator (que no se fabrica desde el
pasade mes de mayo, aunque sigue
vendiéndose), queda el Omega co-
mo modelo superior. Un Omega que
durara hasta mediados del afio pré-
Ximo, per¢c que mantiene una exce-
lente refacién precio/calidad y con
algunas novedades. Se ofrece la
versién Diamond con las clasicas
motorizaciones 2,6 v 3,0 litros, esta
Gltima con caja de cambios automé-
tica. Las motorizaciones 2.4 y 2.3
diésel siguen ofreciéndose, lo mis-
mo que el Caravan.

Una interesante novedad, el Com-
bo. Se trata de un vehiculo comer-
cial, derivado del Corsa, con una ca-
pacidad de carga mas gque notable y

con elementos de confort y seguri-
dad propios de un turismo, como
tensores de los ginturones de segu-
ridad, preequipe de radio y barras
de proteccin laterales.

Entre los todo terreno, el Frontera
Sport se ofrecerd en una versién
descapotable bautizada Soft Top
con el motor dos litros 115 caballos
de gasolina, cuyo precio alin no ha
sido comunicade, pero que sera
mas barato que el actual techo du-
ro. Finaimente, en el Pontiac Trans
Sport se ofrece un airbag de gran
tamafio, que se afiade, como equi-
po de serie, a la servodireccion y el
sistema antiblogueo de frenos. O

José Maria Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez

AHORA SIN
TECHO

La version corta
del Frontera se

% ofrecera con un

techo de lona.

MOTOR V6
Una nueva
version del
Ecotec, de sels
cliindros, para
Callbra y
Vectra.

A LA CARGA
El Combo s
un version
comercial
derivada del
Corsa.
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A FONDOD

DISENO Jdcok
ACABADO *hkh
PRESTACIONES kA

ESDE los primeros dias de
D septiembre, se esta proce-
diendo a entregar las prime-
ras unidades llegadas a Espana de
los nuevos Saab 900. Tal y como se

ha venido informando en las (ltimas
semanas, se trata de un coche to-

Saab 900 2.0 §

TRADICION OBLIGA

Saab es una marca que se ha ganado una merecida reputacion como fabricante de coches
técnicamente avanzados, seguros y un tanto peculiares. El nuevo Saab responde a estas
premisas con el atractivo adicional de gozar de una linea renovada.

talmente nuevo que sdlo hereda de
su predecesor la imagen. La versidn
probada en estas paginas es la
mas modesta, gue monta un motor
de dos litros y 133 caballos. Este
motor tiene unas caracteristicas se-
mejantes a las del cuatro cilindros

NOVEDADES

DE SUECIA

que se utilizaba en las anteriores
versiones del 900, de hecho |a cilin-
drada, el diametro y la carrera coin-
ciden, pero el blogue ha sido total-
mente redisefiado y resulta ahora
méas compacto que en su anterior
version. Mantiene su culata de cua-
tro valvulas por cilindro y un avanza-
do sistema de gestién del motor.
Destaca este cuatro cilindros por su
suavidad de funcionamiento. Cuen-
ta con dos arboles contrarrotantes
que atenlan las vibraciones norma-
les de este tipo de motores.

Las dimensiones externas del co-
che se mantienen bastante. proxi-
mas a las de su predecesor, pero la
ventaja de ser un disefio moderno

se aprecia en el aprovechamiento

AIRE DE

. FAMILIA

La estampa
del nuevo 900
fleva ia firma
de Ia casa
steca.

Motor16/ 25




PLASTICO

. NEGRO
El cuadro del
Saab tlene un
curloso diseiio
y desborda
funcionalidad.
Lastima que el
plastico
resulte
demasilado
evidente.

SEGURIDAD Y
CLIMATIZACION
En Saab son
especlallstas en
hacer coches
seguros y blen
climatizados.
Las
fraseras tienen
sus afreadores.
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interno del espacio. Si bien los an-
teriores 900 resultaban un tanto an-
gostos, especialmente en las pla-
zas posteriores, en el actual se ha
conseguido una berlina amplia y c6-
moda, con un maletero generoso.
La tradicion de seguridad de la mar-
ca ha llevade a desarrollar una es-
tructura muy moderna con elemen-
tos de absorcién en caso de
accidente, que reducen considera-
blemente los efectos del mismo so-
bre la célula central del habitaculo.
Ademas, este Saab dispone de
unos paragolpes con amortiguado-

res que aguantan impactos a baja
velocidad y recuperan su forma ori-
ginal.

Aunque la forma general del co-
che viene marcada por la herencia
de familia, en este 900 se ha reali-
zado un estudio aerodinamico muy
serio y se ha conseguido un coefi-
ciente de penetracién aerodinamica
de solo 0,30. La eficacia en este
sentido es evidente. El primer golpe
de vista del Saab engafia mucho, ya
que su compacta apariencia da una
idea falsa de sus dimensiones rea
les. Con el cuadro de medidas en la

mano, uno se da cuenta de lo gue
pueden dar de si estos 4,6 metros
de largo y 1,7 de anche. El parabri-
sas delantero es mucho mas plano
que en su predecesor y el morro tie-
ne una serie de detalles estéticos
que recuerdan a su hermano mayor
el 9000. Por detrds, el portdn del
maletero tiene un discreto alerén en
el cual se aloja la tercera luz de fre-
no.

En lo que a suspensiones se re-
fiere, el Saab toma una estructura
clasica pero muy efectiva. Delante
se utilizan dos columnas MacPher-

son, mientras que detras se utiliza
un eje semiindependiente guiado
por brazos longitudinales y una ba-
rra Panhard. El resultado €s un co-
che con un comportamiento muy
neutro. Esta neutralidad viene dada
también por el equilibrado reparto
de pesos, con un 60 por ciento so-
bre el eje delantero y un cuarenta
sobre el trasero en condiciones de
s6lo el conducter, mientras que con
cuatro ocupantes el reparto de pe-
s0s entre los dos ejes se iguala.

El primer contacto con el nuevo
900 sorprende por pequefios dets
lles. En primer lugar, las manillas
de las puertas llaman la atencién,
ya que su mecanismo se sale de lo
corriente. En cuanto el conductor se
acomoda en el asiento, se aprecia
el cuidadoso estudio del entorno,
sin duda herencia de la tradicién ae-
ronautica de la marca. Todo gueda
perfectamente al alcance de la ma-
no. También sorprende que en un
coche de este nivel y precio, el cua-
dro de instrumentos sélo aloje un
enorme velocimetro, con un termé-

NOVEDADES === n¢ gyEcia

metro y el aforador del combustible.
Curiosamente, no hay cuentavuel-
tas.

También se hereda del 800 la dis-
posicidn de la llave de contacto en
la consola central, justo al lado de
la palanca de cambios. El sistema
antirrobo del coche no actia sobre

el volante como en el resto, sino
sobre la palanca del cambio. Para
sacar la llave de su alojamiento hay
que engranar la marcha atras. De
esta forma, el coche gueda blogue-
ado con |la marcha atras.

El disefio del salpicadero se sale
de |o habitual, aunque en este caso

BUEN _
TAMANO

El maletero es
generoso y se
puede
aumentar con
sélo abatir el
aslento.

I-KILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

15%

DIGTANCIA FREHADC

/TIMXT .
MICHELIN

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

Lo perfeccion técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre: exaapcional conserve un mayor
- nivel durante su larga vida, para que
= Vd. no sélo drcule lronquio cuondo los
ze:horq, =einll Miduiin besy
pemuepwa 1o

Ay \“1
[Ty e

* Loy prusbas comparativos e refieren gl MXT freate ol neumatico de la msme cdlegono 15T senes 7045 mos

vendido on Elrapa el MEL Micheln



FICHATECNICA g
Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Bloque de fundicion y culata de
aleacion. Distribucién: Doble arbol de le-
vas en cabeza accionado mediante una
cadena. Cuatro vélvulas por cilindro. Dos
rboles contrarrotantes. Cigiiefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.985 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindro: 90,0 mm. Carrera: 78,0 mm.
Compresién: 10,1 a 1. Potencia maxima:
133 CV(98 Kw) a 6,100 rpm. Par méximo:
18,4 mkg (180 Nm} a 4.300 rpm. Alimen-
tacion; Inyeccién electrénica. Combusti-
ble: Gasolina de 95 octanos sin plomo.
Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento macanico. Velocidad en 12.a 1.000
“rpm: 7,5 km/h. En 22 3 1.000 tpm: 14,5
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 22,7 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 28,5 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 36,2 km/h.

DIRECCION

Sisterna.: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,4 vueltas. Dis-
metro de giro: 11,1 metros.

FRENDS B :
Delanteres: Discos ventilados (o 284
mmj. Traseros: Discos (g 260 mmj. Anti-
blogueo de frenos: de seris. -
SUSPENSION ;
Delantera: Independiente con columnas
MacPhersen con barra estabilizadera. Tra-
“sera: Eje semiindependiente con barra
Panhard v tirantes de reaccién.

RUEDAS

Neumdticos: 185/65 HR 15. Liantas de
aleacién de 6,0 x 15 pulgadas.

‘PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.335 kilogra-
mos. Capacidad del depésito de combus-
tible: 68 litros.

CONSUMOS A

{Dates en If100 Km)

CIUDAD -
A 30,3 km/h de promedio 10,0
CARRETERA

A 90 km/h de crucero 1.8
En conduccién répida 12,9
AUTOPISTA :
A 120 km/h de crucero : 9.1
A 140 km/h de crucero 11,2
CONSUMO MEDIO POND. :
Litros 100/km 9,2
AUTONOMIAMEDIA - - - - - =
Kilémetros recorridos 690

PRESTACIONES 3
VELOCIDAD MAXIMA el
Km/h 197,8
ACELERACION [seg.} o gL
400 m salida parada 17,5
1.000 m salida parada 321
De 0 a 100 km/h 10,3
Recorriendo {metros) _ 171
RECUPERACION T O
400 m desde 40 km/h en 42 20,2
400 m desde 40 kmy/h en 5° 22,5
1.000 m desde 40 km/h en 42 37,7
1.000 m desde 40 km/h en 52 43,1
De 80a 120 km/h en 4° 14,7
recorriendo (metrog) 11
De 80 a 120 km/h en 52 22,0
recorriendo (metros) 614
FRENOS
=
ol
.
A 60 Km/h: 15,4
A 100 Km/h: 42,4
A 120 Kmyh: 59,3
FUERZA
SUAVE
El motor del
SONORIDAD B i
destaca por la
suavitlad de
funcionami::dtg
- ety W rzgrmen.
= SRl L
i3 "" e |
oz —
ot~
Al ralentf: 50,6
A B0 Km/h: 63,4
A 90 Km/h: 67,5
A 120 Km/h: 70,2
A 140K m/h: 72,8
A Tope: 80,2

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Porsche Espafia S.A. Avenida
de Burgos, 87. 28050 Madrid. Tel&fono: (91)
383 83 52. Garantia: Dos anos sin limite de
kilometros. Red de postventa: 27 puntos de
asistencia en toda Espafia.
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se ha abusado de los plasticos. La
climatizacién se maneja con tres
sencillos botones. Como es habi-
tual en la marca, este aspecto esta
muy cuidado y hay salidas de aire
repartidas por todo el habitaculo.
La (nica pega en este sentido es
que, por muy deprisa que se ruede,
apenas entra aire sin emplear el
ventilador,

Los asientos son muy cémodos,
tanto delante como detras. El asien-
to posterior es abatible por partes y
tiene un mecanismo de seguridad
para evitar que el respaldo quede

suelto. También es curioso ver que
el cinturén de seguridad central tie-
ne tres puntos de anclaje igual que
el resto.

EN MARCHA

Bastan unos pocos kilémetros pa-
ra apreciar la sensacion de seguri-
dad y aplomo que emana del Saab.
Evidentemente, no se trata de un
deportivo, sino de una berlina de
claro talante familiar, por lo que los
tarados de la suspension cuidan el
confort de los ocupantes. No obs-
tante, ese dificil equilibrio entre una
suspension cémoda v la eficacia en
curvas, esta plenamente consegui-
do. Como se trata de un traccién
delantera, se nota el tirdn del mo-
rro. Esta logica tendencia no plan-
tea el mas minimo inconveniente en
la conduccién normal, y perdona
mucho cuando se quiere correr mas
de la cuenta. En general, el coche
asimila perfectamente la conduc-
cidn rapida en cualquier tipo de te-
rreno. Tal y como viene siendo habi-

L R 8

Un duro con buenos modales.

Y CON LA SEGURIDAD DE FORD.

Llega dispuesto a marcar la dife-
rencia. A situarse una generacion
por delante de la suya. A cambiar
el concepto del 4x4. |
E! nuevo Ford Maverick es van-
guardia en todo. En su moderno
y polivalente disefio en cinco
puertas. En su comportamiento
de pura sangre en tierra, por su
traccién a las cuatro ruedas.
En su maniobrabilidad y seguri-
dad, por su direccidn asistida de
serie y sus barras de proteccion
laterales. En el confort que desta-
ca en su cuidadisimo interior, con

NUEVO FORD MIAVERICK

Todo lo que hacemos nos conduce a ti.

tercera fila de asientos, y en su
completo equipamiento. En la
potencia de sus dos motores:
Turbodiesel de 100 CV o gasoli-
na de 124 CV. En su capacidad
para reunir en un solo vehiculo
todas las soluciones a tus nece-
sidades.

Si quieres conocer los buenos mo-
dales de un duro, ven. El nuevo
Ford Maverick sabe comportarse.
En todo, porque pocos pueden
ofrecer una Red tan completa
de Concesionarios y Servicios
en Espafia como Ford.



VOLUMEN
COMPACTO
La aparlencia
del Saab
engaia. El
coche es mis

grande de lo

que parece.
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EQUIPAMIENTO )

El equipamiento de serle del Saab 900S cuenta con: alrbag para el
conductor, clerre centralizado, elevalunas eléctricos en las cuatro
puertas, mando de apertura del maletero desde el interlor, rejlllas
de alreacidén para las plazas posteriores, aslento posterior abatible
por partes, aire acondicionado, regulacion de la altura de los faros
desde el interior, volante regulable en profundidad y asiento del con-
ductor regulable en altura.

98d 830

hix.)

- FRENTEASUSRIVALES =

Los rivales naturales del Saab hay que buscarlos entre las berlinas medias de |u-
jo. Por precio, tamafio ¥ potencia, las que méas se aproximan son el Audi 80 2.3 E
{3.634.000 pesetas) y el BMW 320i (3.671.000 pesetas). El primero de ellos tam-
bién es de traccién delantera y, por lo tanto, va dirigido a un piblico semejante al
del Saab. Resulta bastante mas caro y no tiene tantos detalles de equipamiento co-
mo el sueco. Por su parte, el BMW sera ideal para los incondicionales de la propul-
sibn posterior. También resulta notablemente més caro, pero es mucho mas poten-
te y brillante que el coche sueco. Los conductores més exigentes pagaran a gusto

|a diferencia de precio.

Alarma: 81.920 ptas. Techo solar eléctrico: 180.480 ptas. Asientos de-
lanteros con regulacion eléctrica: 224.000 ptas. Asientos de cuero:
256.000 ptas. Pintura metalizada: 66.5680 ptas. Airbag acompaiiante:
75.520 ptas. Llantas de aluminio de 15 radios: 147.200 ptas. Control au-
tomatico de velocidad: 70.400 ptas. Cambio automético: 279.040 ptas.
Asientos delanteros calefactables: 58.880 ptas.

tual en todos los coches modernos,
la direccidon asistida es algo ligera,
pero no ileva demasiado tiempo
adaptarse a la misma. Por su parte,
los frenos cuentan con un sistema
antiblogqueo cuyo tarado nos ha pa-
recido ideal, ya que actlia justo en
el momento preciso. Su eficacia es
de primera y se consiguen unas dis-
tancias de frenado muy ajustadas.
La resistencia a la fatiga es, asi
misma, muy buena.

Lo que no nos ha gustado de es-
te Saab es lo poco adaptado de sus
relaciones de cambio. La buena vo-
luntad del motor queda totalmente
oscurecida por unos desarrollos ex-
cesivamente largos, que se tradu-
cen en un continuo uso del cambio
de marchas. Cualquier intento de re-
cuperacién en quinta velocidad aca-
ba en una rapida reduccién a cuarta
o Incluso tercera. De hecho, el clasi-
co adelantamiento a un camién exi-
ge |4 tercera velocidad. Afortunada-
mente, el motor pone todo de su
parte ¥ sube de vueitas hasta regi
menes muy elevados, sin emitir la
mas minima queja. En tercera se
superan los 140 kilbmetros por ho-
ra. El mecanismo del cambio funcic-
na francamente bien. Es rapido y
preciso y, a la larga, se convierte en
un auténtico juguete.

La parte positiva de estos largos
desarrollos viene en lo que se refie-
re & consumos. Si no se pretenden
obtener reacciones fulgurantes, se
obtiengn unas cifras contenidas.
Ahara bien, en cuanto se rueda lige-
ro, ¥ por lo tanto se abusa de las
marchas mas cortas, el gasto au-
menta considerablemente.

En conjunto, el Saab es un coche
que agrada por su facilidad de con-
duccién. No es un coche barato, pe-
ro hay que tener en cuenta que en
su equipamiento de serie se en-
cuentran incluides elementos tales
como el ABS, el aire acondicionado
y el airbag. La rueda de recambio
es de las denominadas de emergen-
cia, to cual es un engorro pero, por
otra parte, el coche trae un cuidado
equipo de herramientas, préactica
gue s6lo mantienen las marcas de
cierto nivel. Otro punto que hay que
tener en cuenta a la hora de evaluar
el producto es la contrastada cali-
dad de la marca y su exclusividad,
que también cuesta dinero. 0

Victor Piccione
Fotos: José Antonlo Diaz

Siempre
que nos

Exploracién Petrolifera

necesites,
alli
estaremos.

Lider en Lubricantes por
su Calidad

Goséleo Doméstice

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

Més de 8.500 Personas
a su Servicio

$in plomo
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Volvo 850 T5

POTENTE Y SEGURO

Los que echaban de menos un Volvo de muy elevadas prestaciones que respiren tranquilos. El 850
T5, la T de turbo, es el coche mas potente jamas construido por la firma sueca. Si a sus 225 cahallos
y a un chasis ailn més reforzado, unimos un precio ajustado el resultado no puede ser mejor.

DISENO
ACABADO
PRESTACIONES
CONFORT

SEGURIDAD Yodkok
CONSUMO ok
PRECIO * Aok
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Jodkdok
YokAok
Jokkek
¥k dkk

gue teniendo, al 960 con mo-
tor de 24 valvulas como «bu-
que insigniar» de su gama de
automéviles. Pero la llegada del nue-
vo 850 ha supuesto una auténtica
revolucién. Gracias a una inversion

E L constructor sueco tenia, y si-

fabulosa y a la gran cantidad de no-
vedades técnicas que aporta, el
850 ha roto por completo la imagen
de «coche tanque» de anteriores au-
toméviles Volvo aungue mantenien-
do y mejorando los tradicionales ni-
veles de seguridad de la marca. El

NOVEDADES [ s DE SUECIA

resultado a |a vista esta. El 850 se
ha convertido en el modele Volvo
mas vendido y motivos no le faltan.
Ahora llega el turbo. Los usuarios
que dejaban a un lado esta marca
por la falta de elevadas prestacio-
nes que no se olviden de esta
version. Velocidad maxima de 240
kitbmetros por hora, completo equi-
pamiento de serie, precio atractivo y
una seguridad activa y pasiva de pri-
mer orden son algunas de sus ca
racteristicas. La base del motor del
850 T5 es el de la versién GLT. Un

cinco cilindros y culata de cuatro val-

vulas al que se le ha adaptado un
pequeno turbocompreser, con todas
las modificaciones que esto supone.
La cilindrada también se modifica,

EL MAS
POTENTE
Graclas a sus
225 caballos,
ol 850 T5 es
el modelo de
mayor
potencia de Ia
firma sueca.
Aleanza los
240
killometros por
. hora.

Motor16/33




MADERA

El salpicadero
del 850 Turbo
S0 reconoce
por ol empleo
de madera. El
alrbag para el
conductor es
de serie.

CUERO
OPCIONAL

La tapiceria en
piel de los
asientos
supone un
incromento de
pracio. El
espejo del
conductor
evita el dngulo
merto..
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pasando de 2,5 litros en el GLT a
2,3 en el turbo. La potencia es de
225 caballos, una cifra que podria
ser superior porque se alcanza a un
régimen de sélo 5.200 revoluciones
por minuto. Pero los ingenieros de
la marca han preferido ofrecer la
mejor respuesta a regimenes me-
dios, «sacrificando» unos pocos ca
ballos en la zona alta del cuentarre-
voluciones. Esto es, el par motor no
se consigue a un régimen fijo como

suele ser habitual, sino que se

mantiene constante entre 2.000 y
5.200 revoluciones por minuto, gue

como hemos dicho antes es el régi-
men de potencia méxima. En la
practica, es posible circular en mar-
chas largas a bajos regimenes del
motor y sin necesidad de reducir a
una marcha inferior para realizar un
adelantamienio 0 simplemente re-
cuperar la velocidad perdida. Pues-
tos a demostrar al amigo de turno
el «andar» de nuestro 850 Turbo,
basta con iniciar el adelantamiento
a un camién en tercera y apretar a
fondo el acelerador; la cara de
asombro del gue vaya sentado a la
derecha sera lo normal cuando no

se pase a uno sino a varios de una
«tacada». Con motivo de la presen-
tacidén del nuevo modelo, hace po-
cas semanas, habiamos dicho que
no parecia un turbo por la entrada
tan progresiva de potencia; ahora, y
después de probar a fondo el co-
che, dicha afirmacion no es tan ca
tegdrica porque se nota claramente
gue es un motor con turbocompre-
sof, pero esta clare que la potencia
no se transmite de forma brusca.
Con el habitual senido proceden-
te de la turbina al acelerar, el 850
T5 muestra todo su «potenciale por

—il

encima de las 2.000 revoluciones
por minuto y sigue acelerando hasta
el corte de inyeccién (unas 6.500
r.p.m.) sin la menor pega. £l coche
se pone de cero a cien en unos sie-
te segundos y medio y también son
muy interesantes las cifras de recu-
peraciones. En cuanto al consumo,
las cifras a velocidad estabilizada
son correctas, pero cuando se reali-
za una conduccion deportiva es 16g)-
€0 que el gasto sea bastante supe-
rior. La caja de cambios es de cinco
velocidades, bastante suave de ma-
nejo y con unos desarrollos de la

NOVEDADES s sy DE SUECIA

e

transmisién bien elegidos, puesto
que a esos 240 kilémetros por hora
de velocidad punta el régimen es de
unas 6.000 revoluciones por minL-
to.

Debido al incremento de poten-
cia, elementos de la transmisién y
la suspension se han reforzado res-
pecto a los del 850 GLT. Ademés
del sistema anti-patinamiento, la pri-
mera se ha limitado para que las
ruedas delanteras no giren mas de
la cuenta y el embrague es mas
grande; por cierto, éste no es del
todo progresivo. La suspensifn es

algo mas rigida y las barras estabili-
zadoras son de mayor grosor; tam-
bién se maontan unos neumaticos y
llantas de aleacién especificos para
este modelo. Si hubiera que califi-
car a los frenos, una nota de scbre-
saliente alto seria lo justo. Con
unes grandes discos, ventilados en
las ruedas delanteras, las distan-
cias de frenado son cortisimas y la
resistencia al abuso constante en

-una conduccién deportiva es mas

que apreciable. No falta ABS de se-
rie. La direccidén es asistida y son
necesarias poco mas de tres vuel-

DISCRETO
La paiabra
turbo no
aparece por
ningiin lado,
exceptolaT
de la sigla
trasera. Las
fiantas de
aleacion son
especificas
para el 850 T5.

NUEVO
FRONTAL
Los 850 se
raconocen
ahora por una
parte )
delantera de
lineas méas
suaves. Los
antiniebla
Identifican al
Turbo.

Motor 16/ 35



FICHA TECNIC T~

MOTOR e
Delantero transversal de cinco cilindros
en linea. Blogue y culata de aleacién lige-
ra. Distribucién: Doble 4rbol de levas en
cabeza accionados mediante correa den-
tada. Cuatro vélvulas por cilindro. Ciglienal
de seis apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
tindrada: 2.319 centimetros clbicos. Dig-
metro del cilindro: 81,0 mm. Carrera; 90,0
mm. Compresion: 8,5 a 1, Potencia méxi-
ma; 225 CV (166 kW) a 5.200 rpm. Par
maximo: 30,6 mkg {300 Nm} entre 2.000
¥ 5.2000 rpm. Alimentacion: Inyeccién
electrénica y turbocompresor. Combusti-
ble: Gasolina sin plomo.

TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague, monedisco en seco de accio-
namiento mecanico. Yelocidad en 12 a
1.000 rpm: 9,7 kméh. En 22 a 1.000 rpm:
16,8 km/n. En 32 a 1.000 rpm: 24,9 km/h.
En 4% a 1.000 rpm; 34,1 km/h, En 5% a
1.000 rpm: 42,4 km/h.

DIRECCION - = o - =
Sistema: cremallera asistida. Vueltas de
volante entre topes: 3,2. Didmetro de gi-
ra: 10,6 metros.

FRENOS

PRESTACIONES =
VELOCIDAD MAXIMA "o ook
Km/h 240
ACELERACION (seg.}

400 m salida parada 15,6
1.000 m salida parada 219
De 0 a 100 km¢h 1.7
Recorriendo (metros} 114
RECUPERACION - - - Gl
400 m desde 40 km/h en 42 173
400 m desde 40 km/h en &° 198
1.000 m desde 40 km/h en 42 30,7
1.000 m desde 40 km/h en B? 352
De 80 a 120 km/h en 42 6,9

recorriendo (metros)

De 80 a 120 km/h en B®

recorriendo {metros)

fitcy
100

L]

]

&0

L&
ag
ae

20 -~

10

Krm/h 60

- - A B0 Km/h: 14,6
D_elanteros:l Discos ventilados. :Fraseros: A 100 Km/h: 387
Discos. Antiblogueo de frenos: S, A 120 Km/h: 56,6
SUSPENSION
Delantera: Independiente, con brazos SONORIDAD -
triangulares transversales, muelles heli-
coidales, amortiguadores hidraulicos y ba- - ]
rra esiabilizadora. Trasera: Semiindepen- so e R B
diente con brazos transversales, musiles ol I o
helicoidales, amortiguadores hidrdulicos y - ~ *2
barra estabilizadora. - Froe
RUEDAS = e
Neuméticos: 205/5¢ ZR 16. Llantas de ot -
chapa de 6,5 % 16. 3 33 A
PESOS Y CAPACIDADES i
Peso en orden de marcha: 1.400 kilos. Ca- ﬁlégli?:;’h- ;fﬁ
pacidad dei depdsito: 73 litros. A 50 Kmih 645
- A120Kmh: 69,1
CONSUMOS , f A 140K m/n; 734
f A Tope: 82,2
{Datos en 1/100 Km) :
CIUDAD - DATOS DEL COMPRADOR
A 30,3 km/h de promedio 120 importador: Volvo Espafia, S.A. Paseo de la Cas-
CARRETERA - — tellana 130. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 562
A 90 km/h de crucero 76 2207, Garantia: Un afic sin limite de kilémetros.
En conduccién rapida 17,2  Redde postventa: 124 puntos de asistencla.
AUTOPISTA SaC i EQ
A 120 km/h de crucero 95  Airbag acompafiante, 95.000 ptas. Pintura
AL40 ki o ccor Ty s
CONSUMO MEDIQ POND. = 26.000 ptas. ",I'echo.eléctr‘i,co, 52.000 ptas.
Litros 100/km 104  Tapiceria cuero, 185,000 |:rlitas. Asieftosngg
AUTONOMIAMEDIA "~ lsnees e » pieiaien oo
Kildmetros recorridos 650 :
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CINCO
CILINDROS
La base es of

motor del GLT,.

pero con
numerosas
modificaciones
por el empleo
del turbo.
Destaca su
elavado par
motor.

tas de volante para girar las ruedas
entre extremos.

En el interior, el 850 Turbo se di-
ferencia de las otras versiones por
el empleo de madera en ¢l salpica
dero. De serie también lleva siste-
ma de seguridad airbag, climatiza-
cion automatica, reglaje eléctrico
para elevalunas y espejos exterio-
res; las principales opciones son la
tapiceria de cuero y la regulacién
eléctrica de los asientos delante-
ros. La unidad de pruebas llevaba
los asientos tapizados en piel que
resultan un poco calurosos, pero

dado el excelente funcionamiento
de la climatizacién automatica {la
calefaccién es individual para cen-
ductor y pasajero}, a temperatura
en el interior del habitaculo se man-
tiene siempre constante; los asien-
tos delanteros se pueden calentar,
lo mismo que los retrovisores exte-
riores. La instrumentacién es la del
850 GLT, salvo la inclusién de un in-
dicador de la presién del turbocom-
presor; también se incluye un pe-
queno ordenador de a bordo donde
sefiala ademas la temperatura exte-
rior. En cuanto a los mandos, sdlo
es criticable que esté algo separado
el de la luz anti-niebla delantera del
de la trasera; lo ideal es que estu-
vieran agrupados juntos en el man-
do principal de las juces. El haz lu-
minoso se puede reguiar desde el
interior. Aungue las boisas en las
puertas no son muy grandes, hay
varios huecos entre los asientos de-
lanteros, uno -&l mas grande- con
tapa. La habitabilidad trasera del
850 es muy buena, ya sea en espa-
¢io para las piernas como en distan-
cia al techo desde la base del
asiento, y la capacidad del maletero
alcanza los 475 litros {caben un
montdn de maletas); la rueda de re-
puesto, situada en el fondo, es del

NOVEDADES s st DE SUECIA

EQUIPAMIENTO

El coche lleva de serle inserclones de madera de nogal en el salplca-
dero, llantas de aleacién ligera, sistema de seguridad airbag, clima-
tizacion automatica, espejos retrovisores exterlores regulables eléc-
tricamente, direccién aslstida, elevalunas eléctricos en las cuatro
puertas, cierre centralizado, columna de direccion regulable en altu-
ra, respaldo de los aslentos traseros abatlble {(60/40) y cristales
tintados.

VOLVO B50 15

s
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“FRENTE A SUS RIVALES

El principal rival del Yolvo 850 T5 es el Saab 9.000 Aero, que desarrolla la misma
potencia perc cuesta un millén ¥ medio de pesetas mas. Otros competidores son el
Alfa 164 Quadrifoglio, también algo mas caro y con cinco caballos més de potencia;
el BMW 530i que es menos potente y menos equipado y con un precio de
6.300.000 pesetas; y, por Gitimo, el Lancia Thema Turbo es 260.000 pesetas méas
barato y desarrolla 20 caballos menos.

d

T

AQUATRE:
o
&y Pooglqean_
Un neumdtico innovador y
Seguro como ninguno. '
Con diséfio “Doble Agarre”
y canal central, como ninguno.

Para una adherencia en seco
'y en mojado fuera de lo comuin.
Como ninguno.

mismo tamaiio que las otras cua-
tro.

Al volante del Volvo mas potente,
la conduccidn no plantea el menor
problema. Se parte de la base que
es un automévil con 225 caballos y
que no se lo va a comprar una per
sona con poca experiencia al volan-
te. El terreno ideal para el 850 Th
son las autopistas o autovias, aun-
que gracias al sistema anti-desliza-
miento «Tracs» el comportamiento
por una carretera de montafia no es
nada malo. En el primer caso, la es-
tabilidad es fenomenal y sblo el gue
busque los limites de adherencia
notara que las reacciones, si se va
de delante al apurar demasiado un
viraje cerrado o el ligero movimiento
del eje trasero al levantar de repen-
te el pie derecho, no son bruscas.

Lo que estd claro es que hay po-
cos coches en el mercado con las
caracteristicas del 850 T5. Elevadas
prestaciones, buen acabade, equi-
pamiento completo y un precio ajus-
tado son sus mejores armas. O

Javier Gutlérrez
Fotos: José Robledo




“El Peugeot 306 XT 1.6 a los 30.000 Kzlometros

EN BUSCA
DEL EXITO
PERDIDO

ngeothaapostadofu«temelm,ma
delquepfetendenquelesdmeivaelmnhg‘io
“perdido en el segmento mas competido de: todos, el
gue componen los coches de cuatro metros. Una
porcion del pastel del mercado en la que ¢! 309 no

fue un buen representante. Si bien sus

planteamientos técrices eran acertados, su diseno, a
medio camino entre un dos volimenes y otro de tres,
no cuajé entre el pablico, perdiendo muchas ventas.

Peugeot lo ha solucionado

s OBRE esto Gitimo, parece que
con el 306. Al menos esa es

{a opinion generalizada de todos los

que han intervenido en ta prueba de
30.000 kibmetros a la que hemos

. sometido a este modelo, todos

coinciden en que estéticamente es
un modelo bien conseguide, en I
nea con las tendencias gue se sk
guen en ia actualidad, con su redon-
deado disefio. También es opinidn

generalizada el aclerfo de luchar en
este segmento con up vehiculo de -

dos volimenes bien definidos, te-
niendo el coche un aspecto mucho
méas compacto y robusto que &l dgel
309,

El protagonista de nuestra prueba

_ de resistencla ha sido el Peugeot

 dimos por |a version que equipa es- - - -

306 1.6 XT. Precisamente nos deci-

.~ ta motorizacién porque era de toda

" Peugeot 308, lo primero que hici- ' |

" la gama, por cilindrada, la versién

intermedia y por Io tanto, y en hue-

na logica, la que mayor aceptacién

debe tener por parte del plblico.
. Tras tomar posesién de nuestro

mos fue verificar gue no habia de-
fectos de entrega y que el coche es-

' taba en perfecto estado. Después
~ - entr directamente en nuestro ta- . ..
“ller, donde nuestros expertos midie-

- ron y tomaron nota rigurosamente

' de todos los elementos sometidos

39/ Motor16 -~ - -

BEAJO LA LUPA

Motor16/39



FICHATECNICA B

MOTOR e e —=)
Delantero transversal de cuatro cilindros en
linea. Bloque de fundicion y culata de alea-
cion. Distribucion: Un érbol de levas en ca-
beza accionado mediante correa dentada.
Dos valvulas por cilindro. Cigliefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1587 centimetros clbicos. Diametro del
cilindro: 78,5 mm. Carrera: 82,0 mm. Com-
presion: 9,6 a 1. Potencia maxima: a0 CV
(65 Kw) a 5.600 rpm. Par méximo: 13,8
mkg {135 Nm) a 3.000 rpm. Alimentacién:
Inyeccién electronica multipunto. Combus-
tible: Gasolina 95 octanos sin plomo.
TRANSMISION
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Embra-
gue: Monodisco en seco con accionamien-
to mecanico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm:
7,6 kmyh. En 2% a 1.000 rpm: 14,4 kmh. En
3% 3 1.000 rpm: 20,4 km/h. En 4% a 1.000
rpm: 26,7 km/h. En 5 a 1.000 rpm: 33,8
km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vieltas
de volante entre topes: 3,2 vueltas. Didme-
tro de giro: 11,3 metros.

CONSUMOS a
Datos en [1100 km. 5000Km  15.000 Km _ 30.000 Km
CIUDAD

A 29 kyh de promedio 97 88 8,1
CARRETERA _

A 90 km/h de crucero. 6,1 59 58
En conduccién rapida 11,0 1,1 115
A 120 kryh de crucaro 84 86 B1
A 140 km/h de crucero 91 94 9.1
CONSU. MED. PONDERADO :

Litrosf100 km 85 79 14
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recormidos 655 708 760

30.000 KILOMETROS

Durante los meses de verano el 306 rodo sin parar hasta

FRENOS s completar toda la prueba.
Delanteros: Discos ventilados. Traseros: i
Tambores. Antibloguso de frenas: Opcio- PRESTAOIONES -
nal.

SUSPENSION 5000Km  15.000Km  30.000 Km
Delantera: Independiente, tipo McPherson VELOCDAD MAXIAA
con amortiguadores hidraulicos, muelles  Kmh 1793 1784 1802
helicoidales, triangulo inferior y barra esta- ACELERACION

- ; . 400 m, salicla parada {5e0. 185 181 186
plllzadora. Tral\sera. Indepenfile_nte de brazo <00 m, salida parada (seg) a1 76 U3
tirado, amortiguadores hidraulicos, muelles  T100kmin Iseal 12,7 118 127
helicoidales y barra de torsion y estabiliza-  Metros recorridos 220 201 220
dora. ;

RUEDAS " 400 m. desde 40 kmh en IV [seg) 19,2 19,1 195

: 400 m. desge 40 kmy/h enV {seq) 213 75 1B

Neuméticos: 175/70 TR 14. Llantas de 88~ 71900 m, desde 40 kmjh en [V (seq )} 359 3.9 367
o de 5,5J x 14. 1000 m. desde 40 kmh en V {seg.) 40,2 411 11

PESOS Y CAPACIDADES De 808 120 kmyh en 1V (seg.} 129 13,1 141

Peso en o 1 Capa- Metros recorridos 364 366 398

2es0 en orden de marcha: 1.060 kg. Cap& gy, 9y e on Ve 179 184 103
cidad del deposito de combustible: 60 1. Hiatros recormidos 108 BT 540
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a desgaste. A continuacion se si-

guid la prueba de 30.000 kiléme-
tros, como lo haria un cliente nor-
mal y respetando todas ias
indicaciones de mantenimiento re-
flejadas en el libro del usuario.

Los primeros kilémetros se reali-
zaron a un ritmo suave, hasta supe-
rar |a barrera de los 1.500 kilome-
tros, momento en el que se realizd
la primera revision y a partir del
cual se le fue exigiendo cada vez
mas. Sobre las revisiones y algunas
pequeias intervenciones que fue
necesario practicarle, hay que ad-
vertir que se realizaron siempre en

un servicio oficial de la marca; al
respecto hay que decir que el trato
fue correcto y que cumplieron en to-
do momento los plazos marcados
en cada intervencion.

En una prueba de este tipo, en la
que hay gue recorrer 30.000 kile-
metros, participan conductores con
distintos habitos y estilos de condu-
cion. Para todos, el Peugeot 306
1.6 es un coche agradable de con-
ducir y con unas magnificas cualida-
des dinamicas. Tanto los conducte-
res mas jovenes, gue gustan de una
conduccién mas agresiva, como
tranquilos padres de familia, alaba

ron la magnifica estabilidad de! co-
che, con un comportamiento exce-
lente en cualquier condicidn de uso.
En ello colabora decisivamente el
eje trasero, de tipo autodireccional.
Este sistema es muy eficaz, perc en
condiciones de uso con el coche
cargado, sus reacciones requieren
un periodo de adaptacion. El Peuge-
ot 306 a la vez que es muy estable
ofrece un elevado confort de mar-
cha. También fue opinién generaliza-
da la buena disposicon de los dis-
tintos mandos y su suavidad de
funcionamiento, sin gue ninguno de
elios se resintiera de la prueba; fun-

| i L]
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BAJO LA LUPA

SALGN INTERNACIGNAL BEL AUTOMEVIL

VEHICULD INBUSTRIAL Y MOTOE|ICLETA

SALG INTERNAGIONAL DE LAUTOMOBIL
VEHIELE INBUSTRIAL | METOCICLETA

el
LA

-

ESPANA Y
FRANCIA
Han sido
testigos de los
diferentes
viajes del 306.
Fue una
Inestimabie
ayuda en las
tareas
profesionales
de la redaccion
de Motor 16

=
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cionando perfectamente de princi-
pio a fin de los 30.000 kildmetros.
El apartado téecnico que menos
g_usté fue la caja de cambios, que
tiene unos desarrollos finales un
peco largos, lo que perjudica a sus
recuperaciones y obliga a una utili-
zacion intensiva del cambic en zo-
nas de cuestas o adelantamientos.
El resto de su mecénica pasé con
una buena nota el examen a la que

fue sometida por parte de los distin-

tos probadores.

Por lo que respecta a su interior,
una vez mas la coincidencia es ab-
soluta y todos afirman que su aca-
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B DIARIO DE A BORDO
KILOMETRO A KILOMETRO

[ 1.500 .

Tras revisar todos sus apartados meca
nicos y comprobar gque no habia fallos
de entrega, se midieron todos los ele-
mentos sometidos a desgaste. Ademas
se sustituyd el aceite de origen por el de
la marca Helix que se utilizaré en toda la

prueba.
5.000

Con este kilometraje y con el motor ya
rodado, se le sometié a una primera
comprobacién con el Correvit. Las cifras
obtenidas demostraron que la mecéanica
estaba practicamente al cien por cien de
rendimiento.

a : 6.700 4
Se soltd la pieza interior del silencioso,
produciéndose a partir de entonces una
molesta vibracion. También se soltaron
unos guarnecidos de plastico que cu-
bren el paso de rueda en el tren delan-
tero.

10000 . - =
Con esta cifra en el cuentakildmetros, se
le realizd una revision oficial en un con-
cesionario de la marca. El silencioso y
los guarnecidos de los pasos de ruedas
fueron reparados en garantia sin costo

alguno.
12.000

Se cambit el acete del motor, también
se aprovechd para revisar todos los ni-
veles, sin gue fuera necesario rellenar
ninguno de sus depositos. Ademas se
mandd una muestra de aceite a los la-
boratorios de Shell en Francia.

BAJO LA LUPA

15.000
Liegamos al ecuador de la prueba y por
lo tanto es hora de realizar una nueva
comprobacion de las prestaciones y con-
sumos con el Correvit. Los datos obteni-
dos son similares a los de la primera
medicion, o gue delata que desde el
principio el motor ya ofrecia un buen ren-
dimiento.

15.200 - T

Aparecié un molesto ruido en la bomb
de |a direccion, provocado por la correa
que estaba muy tensada. Se destensd

un poco y el ruido desaparecié.
3 22.300 =

Se cambid el aceite del motor y e! filtro.
También se revisaron todos los niveles,
gue estaban correctos y se mandé una
muestra del aceite para que lo analiza-

ran los expertos de Shell.
oo 4 - 26.600 -

Fue necesario revisar la convergencia
de las ruedas delanteras, sobre fodo la
de la izquierda, que estaba méas cerra-
da de los limites tolerados y consumia

excesivo neumatico por £l interior.
; - - 30.000 - o]

Fin de la prueba, se volvieron a compro-
bar sus prestaciones y consumos, es-
tos (Oltimos mejoraron sensiblemente,
mientras gue las prestaciones se man-
tuvieron en unas cifras similares a las
anteriores. Después pasé el coche al
taller donde fue desmontado por nues-
tros experios

42/ Motor 16

BOMBA DE LA SERVODIRECCION

Este elemento sufrio las consecuenclas
de un exceso de tensién en la correa. Al
final de nuestra prueb_a so_naba algo mas .

delacuenta. .

" PISTONES COMO
cib ez NUEVOS
77 Aligual que el resto de

 los elementos det motor
~. gometidos a friccion, los
.. pistones mostraban un
aspecto Inmejorable,
- sintoma de salud.

ASPECTO INTERNO

El salpicadero y los mandos estan bien
trealizados, aunque la calidad de los
plastices es mejorable. El cenicero se
abria con bastante dificultad.

SIN PROBLEMAS
En el interior todo ha funcionado
correctamente a pesar del uso
intensivo al que se sometio al
modelo en pocas semanas.

MUY APRETADO
El desgaste del embrague -
s fue normal, pero la presion
“wa:| | del collarin sobre el plato
;| | eraexcesivay éste quedd

' | marcado. R

DIRECCION A EXAMEN
Con el paso de los
klldmetros el tren
delantero se resintio y
fue necesario verificarlo.
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LOS CONDUCTORES OPINAN

UN BUEN RELEVO

E L 306 con unas notables mejoras, sobre todo estéticas, con respecto al 309, sustituye
a éste con éxito. Tras la prueba de 30.000 kilémetros a la que hemos sometido a la iti-
ma creacién de la marca del ledn, los probadores que han participado en ella asi lo atesti-
guan, prueba de ello es la nota media que ha obtenido, 7,0 puntos, un notable merecido,
debido a que sus virtudes lo califican como un familiar muy deseable.

CONFORT 6.3

Por lo general el Peugeot 306 XT 1.6 es confortable, la nota de este apartado se ve penalizada por
unos asientos un poco calurosos y por el excesivo ruido de su mecanica cuando se le exige trabajar
alto de reveluciones, debido a una ingonorizacion mejorable.

- . COMPORTAMIENTO 7.6

El comportamiento es muy bueno, con una estabilidad a toda prueba. Al margen de su acertado s'!st&
ma de suspension, colabora de forma decisiva en su comportamiento el eje trasero de tipo autodirec-
clonal que orienta las ruedas posteriores en el mismo sentido que las delanteras.

! DINAMICA 7.0 :
El 306 1.6 se desenvuelve perfectamente en cualguier terreno, ofreciendo siempre unas prestaciones

muy honestas, |a puntuacién aqui, sin ser mala, podria ser mejor. Se ve penalizado por unas recupera
ciones un poco lentas, debido a unos desarrollos finales largos de la caja de cambios.

INTERIOR - 6,6 -
El coche ofrece un interior amplic, capaz de alojar a cuatro adultos con holgura, que en vigies no muy

largos pueden ser cinco. El equipamiente esta a nivel de lo que ofrece su competencia. El acabado in-
terior, sin ser malo, es todavia mejorable.

MECANICA 7.3
El motor es agradable, con una buena elasticidad y facilidad para subir de revoluciones, ofreciendo un
buen rendimiento. El sistema de frenos, por su parte, cumple a la perfeccion su cometido. En este
apartado una vez mas se ve penalizado por los desarrollos largos de su caja de cambios.

CONSUMC 7,2 .

Los consumos por lo general se mantienen dentro de unos margenes razonables. En unas condiciones de
uso normales, el gasto medio es dificil que se dispare por encima de ocho litros cada cien kilémetros. En
una conduccion alegre es dificil pasar la barrera de los once litros.

FUNCIONALIDAD 7,3
El Peugeot 306 es un coche que esté bien pensado, es funcional, con todos los mados al alcance de la

mano y de un funcionamiento suave. E| acceso a su interior no reviste ninguna dificultad y con respecto
a su maletero es capaz, suficiente para un uso de tipo familiar.

TECNOLOGIA
AVANZADA
La apllcaclén -
de plasticos
en elementos
tales como el
colector de
admision da
muestra del
. avanzado
diseio del
coche.
bado es superior al del 309, aun- La prueba transcurrié sin ningdn
gue con el transcurrir de la prueba  tipo de inconvenientes y, tan s6lo
se han podido detectar algunos fa-  surgieron algunas pequefias pegas
llos de terminaciébn, como es el ca- que no afectaron a partes vitales de
s0 de ruidos y vibraciones que han  la mecanica. Durante los 30.000 ki-
“ido surgiendo en el salpicadero. Al-  I6metros, fue obligatorio el uso de
go que fue objeto de criticas fue la  gasolina sin plomo, debido a que el
insonorizacion del compartimento  coche, para cumplir con las normas
motor. Este se deja oir con nitidez, anticontaminantes, estaba cataliza-
sobre todo cuando se le exige al  do. Sobre esto hay que decir gue el
motor rendir alto de revoluciones. consumo se mantuvg siempre en
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unos margenes razonables ya que
el coche se utilizé principalmente en
carreteras rapidas y se le exigio tra-
bajar a un fuerte ritmo, circunstan-
cia en la que se pudo comprobar
que es dificil sobrepasar la barrera
de los once litros cada cien kilome-
tros. El consumo medio a lo largo
de la prueba fue de 8,9 litros, un
consumo que a medida que transcu-
rrieron los kildmetros fue mejorando
sensiblemente, basta echar un vis-

-tazo al cuadre de consumos para

comprobar que de la primera medi-
cion a la Gltima, hay casi un litro de
diferencia en su gasto medio. Esto
quiere decir gue con el uso el motor
tomé la holgura necesaria para me-
jorar su rendimiento.

Con respecto a sus prestaciones,
las medidas efectuadas con el Co-
rrevit han dado siempre unos resul-
tados muy similares, lo que quiere

decir que desde los 5.000 kilome-

tros, con los que se realizd 1a prime-
ra comprobacién, el motor ya ofre-
cia un magnifico rendimiento. Por
otro lado, el consumo de aceite fue
insignificante, siendo innecesario
hacer ningdn relleno entre cambio y
cambio.

Como ya hemos comentado ante-
riormente, la prueba transcurrid sin
que apareciesen problemas serios
en el coche. En tormo a los 6.700
kildbmetros, surgié una molesta vi-
bracion, procedente del tubo de es-

cape. Esto fue debido a que se sol-
t6 la pieza interior del silencioso.
También con ese kilometraje, unos
guarnecidos de plastico que cubren
los pasos de las ruedas delanteras,
debido a unas sujeciones plésticas
poco resistentes, que terminaron
rompiéndose a causa de las vibra-
ciones normales del uso del coche.
Para solucionar estos incovenien-
tes, preferimos esperar a la revision

EL ACEITE

OINCIDIENDO con cada

cambio de aceite, se ha re-

mitido a los laboratotios

de Shell en Francia unas
muestras, que los expertos de
la marca petrolera han analiza-
do a conciencia.
El resultado de
sus andlisis han
sido muy revels-
dores y confirman
ef buen funciona-
miento del cora-
z6n del Peugeot
306 1.6. Las
muestras han re-
velado que la me-
¢édnica practica-
mente no ha
suffido desgaste,
ni en su parte alta, ni en la ba-
ja. El aceite, Shell Helix
20W50 siempre ha cumpitdo
su misién en unas magnificas
condiciones, siendo la com-

de los 10.000 kilémetros 'y en un

servicio oficial de la marca, con la’

garantia del coche en vigor, nos los
solucionaron en pocos dias. Méas
tarde, nada mas superar el ecuador
de la prueba, aparecid un ruido en
la bomba de la direccidon asistida.
Tras investigar la causa de ese rui-
do, se averigud que procedia de la
correa, que estaba muy tensada. La
solucion fue muy facil, bastd con su-

BAJO LA LUPA

A EXAMEN

bustién def motor Ia idonea en
todo momento. En ef aceite, 1a
total ausencia de particulas
procedentes de ia gasolina ha
sido la nota predominante, lo
que demuestra que la estan-

__ queidad de los cr
{tndros ha sido
perfecta y permi-
tiendo que ef indi-
ce de particulas
contaminantes se
haya reducido al
méximo, Por otro
fado, los anéalisis
del aceite del
cambio, Shelf Spi-
rax HD 80W han
detectado la pre-
sencia de partf-
culas metalicas, debidas al
desgaste normal de sus ele-
mentos durante el de rodaje y
gue no afectan en absoluto en
su buen funcionamiento.

bir gl coche a un elevador y desten-
sarla para que desapareciera. Ya ai
final de los kilometros marcados,
fue necesario revisar la convergen-
cia de las ruedas delanteras, sobre
todo la de la izquierda, que estaba
mas cerrada de los limites tolera-
dos y consumfa excesivo neumatico
por el interior. También al final de la
prueba reaparecid el ruido de la
bomba de la direccién, pero esta

vez propiciado por la misma bomba,
gue estaba dafada en el interior,
posiblemente por haber funcionado
con una tensién excesiva en la co-

rrea. Como colofén a los 30.000 ki--

Iémetros, el coche pasd a nuestro
taller donde fue desmontado por
completo por nuestros mecanicos
especialistas.

Tras pasar por las manos de
nhuestro experto cirujano, Angel Ro-
bledo, las conclusiones no pueden
ser mas claras. La mecéanica del
-306 1.6, es sencilla y a la vez muy
fiable, de facil acceso a sus diferen-
tes elementos, sin que sea necesa
ria la utilizacion de ningln utillaje
especial en su manipulacion y, so-
bre todo, es una mecéanica moder-
na. Hay que resaltar los colectores
de admisidn, muy bien realizados
en material plastico, mas silencio-
50S que otros metalicos.

El motor ha sufrido un desgaste
practicamente nulo, como asi lo de-
muestra la medicidn de |la compre-
sién de sus cilindros, que se ha
mantenido homogénea en los cua
tro y en la misma cifra que tenia a
principios de la prugha. Agui ha ju-
gado un papel decisivo €l buen fun-
cionamiento del sistema de lubrica-
cién, apoyado por unos inyectores,
uno per cilindro, que pulverizan el
aceite hacia la parte alta del motor.
También es un buen indicativo del
magnifico estado de la mecanica su

nivel de emisiones contaminantes,
que se mantuvo constante, como el
del primer dia.

El elemento que mas desgaste
sufrid fue el embrague, pues al des-
montarlg se pudo comprobar que el
diafragma del plate de apriete y el
collarin- presentaban un desgaste
mas alto de lo normal, propiciado
por el Gltimo elemento; que ejercia

- un excesivo empuje. El disco por su

INYECCION DE
ACEITE

En el Interior
de los cilindros
hay unos
Invectores de
acelte que
refrigeran la
parte alia del
piston.
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"+ ayuda de Daoiz Pérez Lumbreras, nues- - :

) coMBusnoN PERFECTA it

OMO compiemento a nuestra prue—
ba de 30.000 kilémetros con ef Peu- -~
" geot 306 1.6 y, stempre buscando .
N ofrecer la mayor y mas completa in- * -

- formacion sobre el comportamiento de | .
_ nuestro protagonista, contamos .con la

" tro taller colaborador especialista en ;
.. sistemas de inyecclon. En sus instafau.; :
* ciones y contando con matenal de pri- . .

“""mera, verificamos a fondo el estado de

los inyectores que, siguiendo fa tonica L

b del resto de la mecéanica estaban en

perfecto estado, como st no hubiese pa-
" sado ni un solo kilémetro por eflos. En  ©

-1-% nuestra habitual comprobacion de los ni-. . ... o
.=+ veles de contaminacion, al final de la "
" prueba, pudimos ver que eran correc-

tos, ya intufamos que el sistema de i
" yeccidn, bujias, etc., habian funcionado - -

> a la perfeccion, tras la rigurosa verfica ok

" c¢ibn de los inyectores pudimos consta- i
tar todos estos puntos el >

parte tenfa un desgaste normal.
También presentaba anomalias el
soporte de la bomba de |a direc-
cién, que en uno de sus anclajes te-
nia holgura.

En el resto de elementos someti-
dos a friccién, el desgaste ha sido
correcto. En el sistema de frenos,
en las ruedas delanteras, las pasti-
llas de frenos estaban practicamen-
te al limite de utilizacién, mientras
que los discos cast ho sufrieron na-
da. En las ruedas traseras, que
equipan tambores y zapatas, el gas-
to fue inapreciable. El liquido de fre-
nos fue el que mas acuso la prueba
y en la comprobacién de su grado
de ebullicién al final de los 30.000
kildmetros se pudo apreciar que es-
taba al limite de uso, lo que indica
que su calidad no es muy buena.
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TROTAMUNDOS
El Peugeot 306 también es capaz de llegar al fin del mundo.

Por lo que respecta a sus ruedas,
Michelin MXT 175/65 R 14, su
comportamiento fue excepcional du-
rante toda la prueba, resultando
unos neumaticos adecuados para
conducir tanto en condiciones de
seco como de lluvia. Al final de la
prueba, el dibujo de los neumaticos
delanteros estaba en las Qltimas,
mucho més en el del lado izquierdo,
que debido al ya citado problema de
convergencia de esa rueda, se des-
gastd un poco més. Por lo que res-
pecta a las ruedas traseras, esta-
ban a méas de medio uso.

Otra cosa que destact Angel Ro-
bledo del 306 de nuestra prueba,
fue el sistema eléctrico de las puer-
fas: cierre centralizado, elevalunas
y espejos retrovisores, que va agru-
pado en un mismo mazo y rematado

por un solo terminal, que permite
desmotar las puertas con una gran
facilidad.

Para finalizar, hay que decir gue

el protagonista de nuestra prueba.

se ha confirmado como una magnifi-
¢a opcion de coche de uso familiar,
esta dotado con una mecénica fia-
ble y robusta, cuenta con un com-
portamiento rutero excepcional y
tiene una buena capacidad interior y
de carga de maletero. En el aparta-
do de lo mejorable incluiriamos al-
gunos detalles de acabado, tales
como los protectores de los pasos
de rueda que se soltaron por no es-
tar bien ajustados de fébrica, ya
gue una vez arreglados en el conce-
sionario no volvieron a dar proble-
mas.

Equipo de pruebas de Motor 16

SLOGAN

Hace Anos los Ingenieros Alemanes
Crearon Escuela en Materia de Coches de Lujo.
Hoy, los Nuestros han Sacado Sobresaliente
en Todas las Asignaturas.

! MITSUBISHI |

Mitsubishi Galant. Estilo, confort y seguridad combinados de manera perfecta.
Sus motores multivalvulas te aseguran suavidad, progresividad y potencia. Su disefo
garantiza mayor estabilidad y espacio interior. En materia de coches de lujo,
la escuela alemana ha quedado atras. Hemos sacado sobresaliente en todas las asignaturas.

MITSUBISHI GRALANT

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A. MAF&A TUBAL, 4. 28050 MADRID:



GENTE SOERE HUEDAS

A L 0/), 0

S ' ]
' 2 R ] : [ | | DLOYE i O
1 108 [ A | ) RE [ NUE B ]
1l : B B D, & [ =1 B NS g
BRNE 1 6 oS O LU - 1 [ ) MRAR £ - g
UNO gueruelas al dediilg on ello, mantener los puestos de tra plar a l1os japoneses. Aquél gue copia
desge 0 a que 3 Do 0 ha agros deiras de (e 3 pre eguNdo. Porque
De or de L.ontrol de Pro A gto Rana 0 abajo as que pie a 10 que ha copia
eClos antes g gerente de Ouro (0, & Otro ya na avanzaco otro trozo
ENnto € geniera a a preve 0 DO | =g enNemos que desarrolla gvas ide
apa e Alemania e O gue D [ D ] 0 [} g = ed 0 < d 0
cl () D O 0 (e v c Dl i [] [ [] 1 did (g ()
cl 25D0 aljie g OO € died Aad PdJd e ] D 0 0 N0 i 10 ¥
Droc = & OralOndUorn Ue ) SLaS DN 0 GO 0 D 3 =
Angel Perve e ha tocado e 0 28 DUee antener 1a calidad a asoclacion e O dal e
anora qe e al Trente ge a prod gdag efe a conlie 1o 3 pbre 10do qesde e
a de la ale 3 3 ende a casl automaticamente a ento N D (e A europeo y para e e
h ‘ 2s de Adam Upel e opa de calidad a calidad no tiene po ado Amencano, donde f@m marca >a
| D €5 Ta a Perve 0 que costar dinero a calldad pobre aD goza Qe 0 prestigio. Pero
(e |0 1 aro a 3 atico a 0 as dinerg gue a eSUro objetivo ma edialo es €
9 ! ge pana, pero a e este reto alicad alap z prod 0 que aAd0 europeo, donde amos {0
: eno REo ga que se apalado 8 otra grando no z 0 R DESa
0 es la po 0 012 ez, por 1allos e alidad, ong 0 de que ercacio europeo ha caido
0 a po on e es Je 08, peraida &lraso 8 po ento gda Je e
a responsabilidad; especia O dad pdid on I gel 14 po ento, por 10 gue 1a pene
- C d d cl dacion Qe d(10 | DPe0 OL 0 [ aCio d d 5 adlo dif -
Pero |3 on de A Persong z ' 0 v g 2 s 1 0
O ¢c a [ dllad persond e [ 1L 0 ] D
E Proplo Cara anera 0 que no podema acer e 0 10 - h 0
gde trabaja
B B D { ¥ 1. |
g i [l 1 :‘-‘
i
U ) € ) L I
e
0 Na ecrelo 0 1enemo 3 i
hola agica para sabe ejor que "
Oros 10 que podemos 0 {0 que no d
PDEMOo ace enemo quIpoO de
protesionale bueno. () a 0
(e 10 e|ore gLe dy € Ddnd
g opa
egundo tugar, tenemo pro
(! + glente diseno 0
derno con prestacione aracte \'I
as que 0 que so as en e |
og 0 en gue se evie el Corsa
ecreto es que estamo aba
ando Cco a prioridad de antene
gstra planta 3 2 0 reng 3
0 apajanco para Ser compe 0
B0 B 1Y



Astra), olvidéndose de las gamas al-
tas (Omega y Senator).

«No es del todo exacto. El nuevo
Omega aparecera a principios del
afio 94. Con el nuevo Omega el Se-
nator no tiene sentido, porque ocupa-
ra su espacio.

De todas maneras, el volumen de
mercado de la gama baja es siempre
mayor que el de la gama alta. En es-
tos momentos, tenemos el
binomio Corsa-Astra excep-

GENTE SOBRE RUEDAS

lidad que hace diez afios tenian mar-
cas como Mercedes o BMW, hoy dia
la tienen otros productos. Cuando
Mercedes necesita entre 50 y 80 ho-
ras para producir un vehiculo, noso-
tros estamos en 20. Y si compara-
mos un Corsa con cualquier coche de
lujo, gue nadie piense que sale perju-
dicato. Nuestro nuevo Corsa tiene
casi las mismas opciones gue hace

tan sélo tres afios eran ex-

clugivas de coches de lujo:

cional. En el mercado espa- L A CALIDAD QUE HACE DIEZ ABS, airbag, aire acondicio-

fol, el Astra es el coche

tras los primeros meses en

que nos Taitaban unidades, HOY LA

por ¢l inicio de la produc-
cién, es ya el primero en su segmen-
to en sblo seis meses. ,

Y no es del todo cierto que nos ha-
yamos inclinado hacia el segmento
bajo. Seguimos practicamente donde
estabamos hace algunos anos. No
debemos olvidar que el Kadett siem-
pre ha sido €l Opel de mayor produc-
cién. La crisis econdmica también ha
derivado las compras hacia segmen-
tos inferiores.

mis vendido y ol Corsa, ANOS TENIAN BMW O MERCEDES,

Tampoco es del todo cierto que la
gama alta de Opel pase a ocuparla
Saab. Con el nuevo Omega competi-
remos directamente con BMW y Audi.
Incluso con Mercedes, ya que ellos
estan a la baja y nosotros en alza.

Esto me da pié a algunas reflexio-
nes sobre la calidad. Hay mitos que
conviene destruir 0 al menos ser ob-
jetivos en el analisis. Los coches se
van pareciendo mas cada ano. La ca

nado, catalizador...»
Se dice que solo los Ja-
poneses son capaces de

baratos, con calidad y con
equipamiento. ¢Esta la Industria eu-
ropea en condiciones de aceptar es-
te reto?

«La fabricacién de coches en Japén
no tiene nada que ver con la fabrica-
cién en Europa. En primer lugar por
su productividad; mientras que en Ja
pbn se trabajan 2.200 horas al afio,
en Europa son 1.750, cerca de 450
horas menos.

Sus gastos estructurales son mu-

cho menores que los nuestros. En la
planta, tienen muchos menos ele-
mentos de seguridad que nosotros.
En Administracién tienen mucho me-
nos control. Los costes de inversién
japoneses no llegan a las dos terce-
ras partes de los nuestros. Entre un
20 y-un 25 por ciento de nuestras in-
versiones se van en sistemas de se-
guridad...»

Sin embargo, su sinles- -
tralldad laboral no es su- 7

perior a la europea.
«Quiza no sea del todo

siados sistemas de segu- ¥
ridad, porque el trabajador /1Y
tiene un exceso de con-
fianza. En lapdn, se contentan con
pintar una raya roja en €l suelo; una
raya de la que no se puede pasar.
Aqui, ademas de la raya, ponemos
una fotocélula y un chivato de adver
tencia. El trabajador acaba confidndo-
se. A veces en Europa se exagera en
los sistemas de seguridad, incremen-
tando apreciablemente los costes.»
Esto, en sus iltimas consecuen-
cias, nos llevaria a creer que los ele-

TRABAJO

-

b

MUY

mentos de seguridad que incorpora
cualquier coche modemo, son con-
traproducentes porque originan en el
conductor un exceso de confianza
que le lleva a asumir méas riesgos.
«Pues |a verdad es gue hay algo de
esio. La mayoria de los conductores
no saben qué significa el ABS. Sdlo
sabe que reacciona en el momento
en que lo necesitan. No es descabe-
llado pensar que efectivamente, seria

mas seguro el que los conductores
desconocieran los elementos de se-
guridad que incorpora su coche.

El Corsa, es un auténtico tanque,
con el confort de un Senator. En los
crash-test se ha demostrado que el
habitaculo gueda intacto tras un se-
rio golpe. Eso no tiene por qué saber-
lo un conductor, pero es beneficioso
para éls.

¢No corremos el riesgo de
convertir los elementos de

O HAY MILAGROS DETRAS DE  segyidad en objetos para el

marketing?
«Si, pero es que son ¢le-
mentos muy importantes.

BURO.  porque quien compra un Cor-

sa, con [as barras de protec-
cion laterales, si ocurre un accidente,
ia diferencia entre tenerlas o no te-
nerlas puede significar su vida. Es
por tanto un elemento absolutamente
primordial. Un criterio que el cliente
debe considerar a la hora de comprar
un coche y por tanto, sujeto al méarke-
ting=. O

José Maria Cemuda
Fotos: Ramdn Rodriguez

ALFA 155 TWIN SPARK

PRESTIGIC
POTENCIA Y SEGURIDAD

ALFA 155 TWIN SPARK, un vehiculo con poderasas fazones para conyencer

ALFA ROMEQ convierte 1a conduceion-en un placer exclusiva. £5 8l prashigio
lamas pura radicion deporiva:- Adaptandose & fas necesidades dianas de

ra condlcoan deamica y oanfotable S moioc TWIN SPARK de 115 6)

4 gilindros y detie arbol de levas es un corazon liano dé patenta

CApaz e despenar-pasiones. La iramcional sequndad aciiva ae

ALFAROMEQ se complementa. afiora, con iarmas falefales

gstructura relorzada entods fa canacera y 1 posibidad de ndompons

ABS yAr Bag
ALFA 155 TWIN SPARK 115 CV
PoR 1.975. 000* PTAS.

sacterimacon | Tel-900 155 000.




CONTINUA

Por un sencillo proyecto de colaboracion con Rover, la
Implantacion del fabricante japonés Honda en Europa fue un
- hecho destacable hace catorce aiios. Ahora, con la fabrica de
' Swindon (Reino Unido) y el almacén de recambios de Gante

-‘Hﬂilgica), el crecimiento es mis que una realidad.

p— Y

o M#mm o mm Aoda
A ‘m mm"ﬂlﬁn
saldré de las cadenss

de montaje de |a fabrica que Honda

“tiene en Swindon {Reine Unido) la
unidad nimero 100.000. Aunque de
momento solo se fabrica el nuevo Ac-
cord, el aho que viene comenzara la
produccién del sustitito del Concer-
to y dicho modelo sera con toda se-
guridad el que salga de la factoria en
tal fecha. La historia se remonta a

1979 cuanda Honda y British Ley-
{and, ahora Rover, firmaron un acuer-
do de proyecto coman, en el que el

fabricante japonés cedia al inglés la
produccion del Triumph Acclaim, una -

copia det Honda Baflade. Desde en-
tonces, la colaboracion de ambas

marcas no ha hecho méas que crecer. .
Por poner un ejemplo, algunas ver

siones del Rover 200/400 Hevan
motores del fabricante japonés y el
Honda €oncerto se fabrica en Rover,

no demasiado !ejos de |2 factaria
Honda en Swindon. F.

La planta que hemos 1
oportunidad de visitar ocipa

perficie de casi millon Iﬁeﬁﬁlﬁj
“metros cuadrados y fue inaugurada
" en 1985. Gracias a que el anterior
: propietario de la fabrica era una em-

presa dedicada a la produccién de
aviones, se ha podido aprovechar la

pista de aterrizaje de 1.400 metros y

convertita en una interesante pista

s e

‘

monoérboi y bidrbol, del Conceﬂo .
desde. hace poco, también se hacz
€l dos litros para el Accord y el Rover
600. La planta este comenzd a cons-

" truirse tres afios después y es donde

L.-"" Bl . .

e —— e
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ENSAMBLAJE EN GRAN BRETANA

Los motores del Accord listos para ser ensambiados en los ¢

comtrol de calidad.

CENTRO NEURALGICO
En la fibrica belga se prepara la distribucion de los
vehiculos para el resto de Europa.
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actualmente se fabrica para toda Eu
ropa el nuevo Honda Accord. El pri-
mer proceso de fabricacion es la sol-
dadura (el estampado de los paneles
de acero se realiza en la cercana f&
brica de ‘Rover), recibiendo cada ca
rraceria 2.500 puntos, la mayoria
aplicados de forma automatica. Des-
pués se pinta, el baho electrolitico
de Honda es el mejor en el mundo

ACTUALIDAD

i ', son sometldos a un estricto

de la automocion (como es habitual,
los demés fabricantes dicen lo mis-
mo del suyo) y el proceso final es
una capa de pintura al agua para pro-
teger mas el medio ambiente. Las
carrocerias son trasladadas a una
cadena de montaje donde la automa-
tizacibn s6lo se aplica en las &reas
de componentes pesados o volumi-
nosos; por ejemplo, la maquina mul-
timontaje instala el conjunto motor y
caja de cambios y la suspension de-
lantera y trasera en un solo proceso.
La ditima fase es el control de cali-
dad que incluye distintas comproba-
ciones y una prueba dindmica en la
pista. s °,

Con algo méas de 1.300 trabajado-
res (que ellos llaman colaboradores),
la edad media es de sélo 28 ahos.
E! nimero de proveedores es de 138
y se ha pasado del 60 al 80 por cien-
1o de componentes europeos en sblo
18 meses. La produccién aciual de
coches, en un turno de trabajo, es
de 210 unidades/dia, lo que supone
40.000 al afio. Para 1995, con sete-
cientos nuevos trabajadores y dos
turnos, la produccién serd de

100.000 coches/ano. La produccidn
actual de motores es de 120.000 al
afio gue se incrementaran hasta
200.000 en 1995.

Si importante es ia fabrica de
Swindon, atn lo es mas la central de
Honda Europa en la localidad de
Gante (Bélgica). Un vasto complejo
que agrupa un centro logistico {aimar
cén de recambios), otro de distribu-
cion de automéviles y un tercero de
sistemas informéaticos. En el primero
hay 700.000 piezas que pueden ser
smovidas» en cualquier momento,
otros 170.000 accesorios en sfock
gue ha sido disefiado para atender
30.000 lineas de pedido, ya sea de
gran volumen o individuales simulta-
neamente. Para los pedidos urgen-
tes Honda Espana asegura que las
piezas no localizables en su almacén
tardan 24 horas en llegar a nuestro
pals -por avion- y los pedidos norma-
les gue vienen en camidn justo el do-
bie. En el caso impraobable de que la
pieza no esté en Bélgica (menos del
1 por ciento de las veces) se pide via
satélite a Estados Unidos o Japon.

En el almacén de distribucion de
automéviles se desempenan cuatro
funciones: descarga y recepcion de
coches, control de calidad y pre-en-
trega, montaje de accesorios opcio-
nales y entrega. En los dltimos cator
ce anos han atracado 880 bugues
ransportando una cifra aproximada
de 1.300.000 automéviles; la capa
cidad de almacenamiento del centro
supera las 25.000 unidades. La ca
pacidad méxima de produccion es de
750 vehiculos diarios (limpieza, con-
trol de calidad, etc.) y ia de entrega
puede superar las 1.400 unidades
que se transportan en camion, tren o
barco. En cuante al montaje de acce-
sorios, son los referidos a equipos
de sonido, aire acondicionado, siste-
mas de alarma y tapizado de cuero.

Por (itimo, la red de la divisién de
sistemas informatizados constituye
el «corazén» electrénico de Honda
Europa, una red conectada a Esta
dos Unidos y Japdn y que permite a
la mayoria de los concesionarios e
importadores europeos transmitir au-
tomaticamente pedidos en sistema
ordine. El centro controla todos los
sistemas informaticos relativos a la

-importacion, distribucién, inventario y

precio de todos los accesorios y vehi
culos Honda. O

Javier Gutiérrei

Con esta Tarjeta te va
a salir todo rodado

:Imaginas una tarjeta que te permita disfrutar de
descuentos cuando la presentes en algunas tieridas del

automovil?, o participar en sorteos relacionados con el
mundo del motor?, ¢o realizar viajes o adquirir accesorios
a precios muy interesantes?

Esa Tarjeta es la de MOTOR 16. Una Tarjeta que te permite
acceder a un gran nimero de ventajas exclusivas
relacionadas con el mundo del motor, y que ahora puedes
conseguir muy facilmente porque... |ES GRATIS!

So6lo tienes que solicitarla, mandindonos el cupdén que
insertamos en esta pagina. Hazlo ahora y disfrutaras de sus

" ventajas de forma inmediata. {Este es el momentol!

Solicitala GRATIS hoy mismo

Rellena claramente con tus datos y envia este cupon a la direccion abajo indicada 5
Nombre 1¢r Apellido .g
22 Apellido DNL/NIF
Direccién -

Poblacién : CcP
Provingia. sexo. JH [M
Tifo. ( ) Fecha Nacimiento / /
' Estado Civil Ne Hijos Profesion
Trabajo: [ Cuenta propia  [[] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: [ Alquiler [ Propia [ Otos
Coche: Marca Modelo
Cilindrada - Afic fabricacion
Uso del coche: [ Personal {1 Profesional ] Ambos

f  Culntos Kms./afio efecta aproximadamente?

MOTOR 16. CAMBIO Y RUSCONI §.A., Hermanos Garcia Noblejas, 35, 28037 Madrid, indicando en
¢l sobre: «Solicitud de Tarjeta MOTOR 16». Recibirds gratis tu tarjeta personalizada. :
| . La cumplimentacitn de los datos antes solicitados es fotalmente voluntaria. La finalldad do los mismos es |a d8 ayudamos a conacer
mejor el perfil da nuestres lectores, Yo que nos permite disefiar y realizar las ofertas que mds se puedan adaptar a tus deseos y
caracteristicas. Los dalos que nes facilitas sa conservaran de forma confidencial en CAMBIC Y RUSCONI S.A. y fienes el deracho a
1 acceder a los mismos en cualguier memento para sollcitar su consulta, actualizacién, rectificacion o anulacion, si asi lo desaas.

Si no deseas reclbir ninguna oferta por correo, por favor ascribe «NO= en la giguiente casilla, (W] J




Las Ofertas de

OCTUBRE

de Nuestra Tarjeta

Con la Tarjeta Motor 16 nuestros lectores pueden
beneﬁ(:larse de ofertas excluswas, sorteos, descuentos en
determinadas tiendas e incluso adquirir articulos relacionados con
el mundo del motor a precios muy ventajosos.

Si deseas adquirir alguna de las ofertas que ahora te presentamos,
encontraris tu cupon de pedido al final de esta seccion.

MAQUETAS DE AUTOMOVILES
Twin Cam ofrece a los coleccionistas de
automéviles en miniatura, la posibilidad de
montarse su coche favorito garcias a estos
«Kits» de la firma «Details Cars Collectione.
@ Escala 1:43. @ Con componentes
‘metélicos, de plastico y fotograbados. I
@ Instrucciones de montaje. ® Modelos a elegir:
Ferrari 348 TB, Ferrari 348 TS, LAmborghini Diablo
Sy Jaguar XJS. @ O si lo prefiere, también le da
ia posibilidad de adquirir los mismos modelos
montados.

Precio en «kit»: 3.000 ptas. MTC: 0067.
Preclo montado: 2.300 ptas. MTC: 0068.

REPARACIONES Y
MANTENIMIENTO DE
LA MOTOCICLETA

Este manual la permitira tener su
imotocicleta a punto con unas
sencilias operaciones peribdicas
de mantenimiento.

@ Electricidad.

@ Carburacion.

® Frenos.

= . i : ® Ruedas, suspensiones y

direccion.

CHAQUETA ACOLCHADA ® Desmontaje del motor «in situs.
Clasica chaqueta acolchada, de color verde, ® Datos de taller.

directamente exportada de Escocia. @ Realizada en ® Puesta a punto.

poliamida 100 por cien con cuello de pana que protege @ Diagnostico de averias, etc.

de la lluvia y el frio. @ Acabado de gran calidad. @ 620 ilustraciones en blanco y
@ Se puede elegir en las tallas XS, S, M, L, XLy XXL. negro.

® De Curzon Direct.

® De ediciones CEAC.
Precio: 6.900 ptas. MTC: 0069. Precio: 1.710 pts. MTC: 0072.

56 / Motor 16

ASIENTOS PARA NINOS

La seguridad de los nifios en los vehiculos se__
promueve mediante cinturones especiaies y
asientos infantiies. Stahl tiene un asiento de
seguridad, la gama Carli, altamente valorado por
el instituto de pruebas. @ Asiento modular para
nifios desde los 9 meses a 12 anos. '
® Compuesto por tres mddulos que se iraén
retirando segin el nifio crezca.

@ L a tabla de sujecitn se retira a los tres afnos
y el mddulo de respaldo a los seis.

Precio: 12.350. Pts. MTC 0073.

MANUAL DEL USUARIO DEL 4X4

@ Como elegirio. @ Su conduccidn. @ Sus trucos y-

remedios. @ llustraciones en blanco y negro que
proporcionan una clara visién de los mecanismos que

KIT BIFARO CIBIE
‘Personalice su automévil con Valeo.
® Imagen deportiva.

® Mayor potencia de iluminagién

@® Disminucién de |a fatiga visual,
@ Facil y rapida instalacion.

@ Certificado de homologacion incluido.
@ Modelos disponibles: Citroén ZX, Opel
Astra, Renault Clio y Volkswagen Goif [Hl.

Precio: 39.950 ptas. MTC: 0070.

Practico manual para los que deseen conocer
més a fondo los vehiculos todo terreno.

técnicas. @ Largos viajes. @ Averias: causas y.

OTERREND * CONDUCEION
DS TRU 'EB‘*'I'TEH%:E

se describen. @ De Ediciones CEAC.
Precio: 2.160 pts. MTC: 0071.

EL HOGAR DE LOS TUAREGS
EN TODO TERRENO

Viajes Turkana brinda fa oportunidad de realizar
un circuito de aventura de 25 dias de duracién en
coche todo terreno, para conacer a fondo el
desierto argelino. @ Precio: 171.000 pesetas por
persona. @ Incluye: transporte en vehiculo todo
terreno, barco desde la Peninsula ida y vuelta,
campings, tiendas de campafa para dos
perscnas y colchonetas, utensilios, repuestos,
herramientas, segurc de viaje y conductor
acompaiiante. @ Itinerario: Madrid-Malaga o
Almeria, Melilla, Bechar, Taghit, Timimoun, In -
Salah, Arak, Tamanrasset, Assekrem, Hoggar, El
Golfa, Ghardaia y Oujda. @ Grupos minimos 8
personas y maximo 19 componentes. -

® Los titulares de |a Tarjeta tendrén un 10 por
ciento de descuento. @ Salida: 2 de noviembre.
Informacion y reservas en Viajes Turkana.
C/Ledn, 1. Madrld. Teléfono:

(91) 420 14 67 y 429 65 49.
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Como comprar con la Tarjeta Motor 16

T

Rellena debidamente todos los datos que se solicitan en el cup6n, sin olvidar indicarnos el niimero de 1w
Tatjeta Motor 16.

AMERICANOS

@ Desde 2.300.000 hasta 8.300.000 Pesetas @ Familiares v deportivos
® Berlinas de lujo y todo terreno

El regreso del
imperio

2

El cupon permite comprar hasta 10 tipos de objetos distintos.
Especifica siempre las untdades que deseas de cada articulo y su nimero de clave que encontraris junto 4 la
“descripcion de cada objeto. _
Cuando sea preciso, deberis indicar ademis, la talla y el color escogidos.

3
La FORMA DE PAGO es la misma para todas las ofertas y se puede realizar de

dos medos:
»A través de Visa. Indica en el cupén el nimero v la fecha de caducidad de
tu Visa y firma en el espacio reservado para ello.
o A través de Talén: Envia talén nominativo a nombre de CAMBIO Y RUSCONI S.A.

Recuerda que tienes que enviar un talén por cada articulo comprado,
indicando detris el ntimero de clave del objeto y el nGmero de tu Tarjeta Motor 16.

e
Envia el cupén de pedidos y los talones (si fuera esta la forma de pago elegida) a:
«Extra Tarjeta Motor 16- CAMBIO Y RUSCONI S.A.»
Hermanos Garcia Noblejas, 39
28037 Madrid

Gauaintias

o El precio de los articulos incluye los gastos 4 su recepcién, y se te devolverd o as ofertas se mantendrdn en vigor durante
de envio. integramente tu dinero. sels meses. '

@Si el articulo recibido no es de tu agrado, * Asimismo, si deseas cambiar la talla o el e Para cualquier duda o consulta, llama de 10 a
puedes devolverlo a Tarjeta Motor 16-CAMBIO color puedes hacerlo enviando el articulo 14 horas a los teléfonos:

Y RUSCONI S.A., Hermanos Garcia Noblejas, a la misma direccion, indicando los datos (91) 407 27 00 6 407 41 00

39. 28037 Madrid, en los 15 dias siguientes y cambios que se precisan. (extensiones 424 y 432)

Datos personales Datos del pedido

N re ; ; )

A:::: = ' ik ot o S toca Aunque siempre han estado presentes en nuestro mercado, en los

e : ' : : ultlmps anos se hat producido un desgmbarcu importante de coches
- = . americanos a través de las redes oficiales y paralelas, Este producto

CP. Poblacién tan peculiar, tiene unas buenas caracteristicas de calidad y precio.

Provincia

QUE COCHES APARECEN
EN EL DOSSIER

Teléfono ( )

Ne de la Tarjeta Moter 16

EN este dossier aparecen
las versiones béasicas de los .
modelos fabricados en los - =
Estados Unidos de América, S
importados a través de las
redes oficiales establecidas
en Espafha. No se contem-

D.N.L

FORMA DE PAGO:
[T ] Talén a CAMBIO Y RUSCONI S.A.

Autorizo a CAMBIO Y RUSCONT 5.A. a cargar en mi cuenfa los articulos solicitados: -

Tarjeta VISA: ‘

Ij p e FIRMA (en caso de pago con VISA) Fecha del pedido .Dlan los coches COﬂTEfCIaﬁ
? Nedelatagjeta | | | | ] | 11 Lyt zados por redes paralelas.
= Fecha de caducidad




Jeep Wrangler 2.5 TL

2.291.639 PTAS

PRECIO: 6/10

Las concesiones al lupo son nulas.
Si bien disfruta de todo lo
necesario para practicar a 4
perfestian ef tode terrens: una
miy completa instrumentacion,
direcoion asistida y barras
antivugico, los elementos de
canfart brllan por su ausencia y el
Equipamienta resuita espartano.

MECANICA: 6/10

lras sispensiones robustas y un
muator de 2,5 litros de cilindrada
\50f b0 ma&s caracteristico de este
todty terreno americano, Sus 121
gabailos le permiten rodar con
cieria alegria y trepar a cuatquier
slt, aunque el consumo también
5B & pEnalizado con unos vatores
afgn elevados.

COMPORTAMIENTO: 6/10

L5 fuseta de tas sUSpEnsones no
|o fwprecen a la hora de cicula
por garretera y resulta algo
nervioso v falio de confort, pew
zo miestran muy efectivas para
atravesar terrenos dificiles.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ilindios de 2.464 c.c.
Almantacin:

Inyectitn electrdnica.
Poloncis:

124 ¢aballos a 5.600 rpm.
Par makima;

17,9 mkg a 3.000 rpm.
Pean: 1.370 kg

Depos:to de combustible: 76 |,
Longifud totai: 3,880 metros

PRESTACIONES

Acelercion de O & 100 km/h:
1555

Aceterdodn 1.000 m

sahiida parada: 38,2 s.
Recuperacidn 1.000

gesds 40 km/h en ¥: 45,0 5,
‘Wedooidad masima: 1448 km/h,

CONSUMOS

Em ciudad: 15,9 1/100 km.

Er carretera a 90 km/h:
10,6100 km.

En autopista a 120 km/h:

13,8 1/100 km.

Cansumo medio: 14,1 1,100 km.
Autonomia: 490 km.

NOTA MEDIA 6,0

AMERICANOS

Chrysler Saratoga LE 2.5

2.505.649 PTAS

PRECIO: 8/10

Encontrar por este precio un cache
de 4,6 metros de longitud, cos un
nivei de acabade muy cuidado y un
equipamiente de sene que Incluye
direccibn  asigtida, cierre
centraiizado, llantas de aieacion y
Airbag, no es facil en nuestro pals.
E! Saratoga 2.5 ofrece todo esto,

MECANICA: 6/10

Chryster no ha sacado mucha
partido al motor de 2,5 Iitros del
Saratoga. una mecanica que
desarrolla tan sblo 99 caballos. E
resto de [os apartados mecancos
son correctos pero tampoco
aportan ninguna novedad técnica
digna de resattar.

COMPORTAMIENTO: 6/10

Sobre carreteras de buen firme, el
Saratoga se comporta bien, pero
el eje rigido trasero produce unos
incémodos rebotes en cuanto el
asfalto estd algo bacheado. Las
suspensiones Son Muy suaves y
favorecen al corfort pero ne a la
astabiidad.

FICHA TECNICA

MOTOR

i cilindros de 2.501 c.c.
Alimentacion:

Inyeccion electronica,
Potencia:

99 caballos a 4.700 mm.
Par maximo;

18,2 mkg a 2.800 rpm,
Peso; 1.305 kg

Depbsito de combustible: 61 I.
Longitud total: 4,602 mefros,

PRESTACIONES
Acsferm&daﬁalﬂﬁlanjh
138s, g
Aeaieracibnmoo:n
salida parada: ~ 8.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen Vi ~s.
Velocidad méxima; 163 km/h.

En ciudad; 14,4 17100 km,

En carretera & 90 km/h:

5,2 17200 km.

En autoplsta & 120 km/h:

8,6 /100

{;onsumo medw 11,3 1/100 km.
Autonomfa: 490 km.

"NOTA MEDIA 6,6

2.535. 971 PTAS

PRECIO; 8/10

Uno de los principales atractivos
del Voyager 2.5 es precisamente
su precic. Por poco mas de dos
miliones y medio se ofrece un
vehiculo famiiar con Una
habitahiiidad interior notable. El
equipamiento no es muy Iujoso y
8 motor s poco potente, pero &l
nivel de acabado es bueno.

MECANICA; 6/10

\.a escasa potencia de su motol
tte 2,5 Litros y un peso de
tonelada y media no permiten un
mvel de prestaciones muy buenro,
L.a direccion es aststida ¥ tiene un
funcionamiento correcto, mientras
que ias frenes no disponen de
ABS NI SIQUIEra COMO OpCion.

COMPORTAMIENTO: 7/10

La escasa potencia del motor
dificiimente puede poner en
aprietos al Voyager. Disfruta de
Unas suspensiones con un tarado
suave que Inciden directamente
en ei confort pere que no
perjudican la estabiidad.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cilindros de 2.501 c.c.
Alimentacion:

Inyeccion electronica.
Potencia;

99 caballos a 4.700 rpm.

Par maximo:

18,2 mig a 2.800 rom.
Paso: 1,570 kg

Depdsito de combustible: 76 1,
Longitud totak: 4,525 metros.

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 2 100 km/h:
16,2 5.

Aceleracibn 1.000 m

salicda parada: 37,2 5.
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/h enV: 45,7 s,
velocidad maxima: 159,3 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 13,5 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

1.7 1/100 km.

En autopista 2 120 km/h:

13,1 17100 km.

Consumo medio: 11.7 /100 k.
Autonomia: 590 km,

NOTA MEDIA 7,0

2,894,754 PTAS

PRECIO: 7/10

El principal atractive de este
modele es su potente motor. Pol
este precio es dificil encontrar en)
nuestro mercade otro 4X4 con tal
poderio. Aungue posee ufn
equipamiento de serie algo mas
completo que et de su hermana
con ef motor 2.5, sigue sin hacey
grandes concesiones al lujo.

MECANICA: 7/10

Cuatro litros de cilndrada y 178
caballos de potencia son mas que
suficlentes para subirse por las
paredes. En carretera se
desenvuelve con agilidad y tiene un
nivel de prestaciones notable,
aunque las cifras de consumo
obligan a repostar con frecuencia.

Con un eje rigido d:eiame y detrés y
ballestas como elemento elastico,
el Wrangler hace gala de una
estabilidad aceptable mientras que
gl terreno no tenga baches. Si
embargo en el campo le permiter
accader 8 cuatqmer lugar 3

ncmﬁcm
acmnmaesgssm
Alimentacibn:

Inyeccién electrbnica.
Potenciar

178 caballos a 4.700 rpm
Par méximo: :
294 mkg a 3.850 pm.

Iongstudmﬁ 3880metros

FRESTACIONES

Acetaracion de O a 100 kmfh
94s,

Aceleracion 1.000.m

salida parada: - 5.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/henVi-8.
Velocidad méxima: 175 km/h.

En cludad: 18,4 /100 km,

En carretera 2 90 km/h: .

111 1/100 km,

En autap)sta 2120 km/h;

15,5 1/100 km

CDnsumo medjo 16,5 1/100 k.
r\umom!a‘ 430 km. .

Chrysler Saratoga LE 3.0

2.945.841 PTAS

PRECIO: 8/10
La versidn mas potente de esta

berling americana de tinc mediy
se cfrece también a un pracic miy

atractive. Al motgr Y€ de fres diros

S& Lne una presentacion :nteriaf

blen cuidada y un eguipamients de
serie hastante compiets,

MECANICA: 7/10

£i meter V6 da tres bitros del
Saratoga no se distingue tampoco
807 S gran polencia y desarroiia
una cabalieria discreta. 144
caballcs. Resporge con energia
pero sin viclencia. Otro elemento a
destacar es ia cajg de cambios
automatica de cuatrd marchas de
facii maneio y buen rendimignto.

CGMPORTAMIENTO: 6/10

Ei Saratoga es Un coche cHmogdo v
muy f&cit de conducir, En las
carreteras de buen asfalio y pocas
curvas se desenvuelve como paz
en &l agup. pere en los asfaltos
bacheados y virados ne permita
ruchas alegrias.

FICHA TECNICA

MOTOR

6 ¢llingros en v ge 2975 c.c.
Alimentacidn:

Inyeccidn eectidnice,
Potencia:

141 caballos 2 5.200 rpm.
Par maximo:

23,2 mkg a 2.400 pr.
Pesc: 1,400 kg

Depfsite de compustivle: 82 ¢,
Longituc total: 4,802 metros.

PRESTACIONES

Aceieracitn de 2 a 100 km/h:
ilZs

Acelerandn 1.600 m

saliaa garada: 33.6 5.
Recuperacitn 1.000

desde 40 km/henl: —3.
Veiggiiad méxima: 176.2 km/h,

CONSUMOS

Er ciugad: 12,9 100 ¥m.

En carretera a 90 kmish

8.31/100 &rn.

Er aulopista g 120 ki

10,8 17100 km.

Congumeo media; 11.3 17100 km.
Autonomia: 490 km.

NOTA MEDIA 7,0

AMERICANOS

Chrysler Voyager S5E 3.3

2.947.393 PTAS

PRECIO: 9/10 . -

l.a relacién entre la mecam &
zquipamiento, la habitabilidad
interior v e} precio final del Voyage!
SE 3.3 es muy buena. Airbag,
cierre centralizado, direccidn
asistida y cambio automdtico son
algunos de sus elementos més
destacados b

MECANICA: 7/10 '
Una vez méds encontramos uf)
valor de poiencia - poco
significativo en relacién a ia
cilindrada del motor. Se han
obtenido 150 caballos a partir d¢
3,3 litros. pero tampoco s& ha
buscado en esta mecénica une
cifre muy elevada sino una
etilizacion agradable y mucha
fiahtlidad.

BOMPORTAMim 1/19

Como hisen rodador gue es, donde
nejor 56 comporta el Voyager €5
£n carreteras de primer orden,
sungue hace gala de una
gstahildad sensacional en todu
lipo de z.aweterm.

RCHA TECN[CA

MOTOR )

6 ailindros en ¥V de 3. 301 e
Mimentacién:

Inyeccién electrﬁmca
Potencia: .
150 caballos a 4.850 rpm
Par maximo; i

24,6 mkg a 3.750 mm
Peso: 1.630xg . - :
Depdsito de combustible: 76 k.
Longtua total: 4,526 met_qu

PRESTACIONES :
Aceleractin de 0 & 100 km,!h,
128s.

Aceleracign 1.000 m

salida parada: 34,1 8.

Recuperacifn 1,000 -
desde 40 km/henV: 8.
Velacidad maxima: 173.4 lem/n._

CONSUMOS - .

En ciudad: 12,8 1/100 k.

En carreters a 90 km/h:

8.6 {/1C0 wn.

Fo autopista a 120 km/h:
12.01/100 wm, -

Consume medio: 11,8 EfiBO km.
Autenomia. 585 k.

__NOTA MEDIA 7.6

3.014. 084 PTAS

PRECIO: 8/10

La opcidn  turbediésel no
desentonz centro de ia gama
Voyager y también se ofrece a un
precio reaimente interesante.
Dispone del mismo equipamiento
qgue el resto de los Voyager SE.

MECANICA: 8/10

Ei motor VM wrbcdigse! de ongen
ftaiiane gue equipa el Voyager TD
obtiene un rendimiento
extraordinarig, ES una mecanica
adaptada a las necesidades del
mercade europeo y desarroila una
potencia de 117 cabatlios. Se
muestra parco en 'os consumas y
muy briiante en prestaciones.

COMPORTAMIENTO: 7/10

El comportamientc es agit y
segurg. Aunque & carroceria se
baiancea notabiements en las
curvas mas cerradas. el agarre ne
se ve comprometido y las ruedas
fnantienen ia trayectona marcada.
Este modelo es ideal para wajs!
rapido, edmodo y aigo mas berate
fuge con fa version de gasotina,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 ciiindros de 2.499 c.c.
Mimentacion:

Bomba de inyeccion y turko cen
intercaminader de calor.
Potencia: 117 CV a 4.200 rpm.
Far méximo;

26.7 mkg a 2.200 rom.

Peso: 1.685 kg

Depésite de comnustidle: 75 1§,
Longitud total: 4.525 metros,

PRESTACIONES

Aeeleracién de G a 100 km/h:
14,8 s.

Aceleracién 1.000 m

safida parada: 35.9 s.
Recuparacién 1.000

tesde 40 km/henV: 44.4 s.
Velooidad maxima; 169.6 km/h.

CONSLMOS

fn cudad: 9.4 1/100 wm.

En carretera a 8C km/h:

1,0 1/100 km.

En autopista a 120 «m/h:

10,8 1100 km,

{ossumg medio: 8,8 1100 km.
futonomia: 800 km.

_ NOTA MEDIA 7,6

Chrysler Grand Voyager 3 3

3.059.864 PTAS

PRECIO: 8/10

Disfrutar de las posibiiidades
familiares gue ofrece una
tarroceria mongvoiumen de 4.9
metros de longitud es posibie. con
¢l Grarn Vovager SE 3.3, por poca
mas de tres millones de pesetas.

Un motor V8, caja de cambios
Buftomatica y un equipamienic
|usto compietan ei conjnta.

MECANICA: 7/10

E} mctor de 3,3 litras y 150
;aballos se muestra mas que
suficiente para mover este modeto
pon cierta agilidad. £ cambio
gutomatico ofrece més cenfort al
conductor. pero también empeors
ligeramente !as prestaciones v el
rensumo ce este gran famibiar.

COMPORTAMIENTO: 7/10

Ei mavor tamafic le resta ciertd
bgitidad frente at voyager normal
pero, a pesar de todo, permite
¥iajar a buen riimo siempre ¥
tuando la carretera ng tenga
femasiadas curvas. £ nivel de
comogidad es stperor

FICHA TECNICA

MOTOR

B cilingros en v de 3.301 c.c.
Abmentacin:

Inyectibn efectrdnica.
Poencia:

180 cahalles a 4.850 rom,
Par méximo:

248 mkg a 3.750 rpm.
Peso: 1.630 kg

Depdsite de combustitle. T8 1.
Longiud toial: 4.896 metres.

PRESTACIONES

Aceleracién de O a 100 km /M
13.5s.

Aceleracidn 1.000 m

pahida parada: 35,2 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/hen V. - 5.
VYeiooidad méxima: 175 kmfn.

CONSUMOS

En cwgad: 15.2 17100 k.

En carretere & 80 km/h:

2,8 1/1C0 am.

En autopista a 120 km/h:

13.3 17100 «m.

Consumo medio: 13.4 17100 km.
Autonemia: 52¢ km.

__NOTA MEDIA 7.6




3.604.739 PTAS

PRECIO:B/10 .

Esie modelo apenas Heva tmoc
meses &0 huestro metcado come
coche |mportade a través del
representante oficial de la marca,
¥ ya ha despertado un importante
interes por su excelente relacion
anire &l equipamiento y i precio,
Per 3.8 millones escasos se
vende un  coche con . un
snulpamiento muy mmpfeta ¥ de
cafded.

MECANICA: 8{10 :
El'motor de seis cilindros en V
tiene a5 caracterfsticas fipicas do
les molores americancs: gran
cilindrada,  suavidad -~ de
funicionamignto y mucho par. El
conslmo es muy elevade.

COMPORTAMIENTO: 7/10
Los iode terreno americanos
tfenen en comin su excelentd
nivel die confort v el -Blazer no e
una excepcion. Resulta bastante
agel #n campo y seguro et
gefelem.

m-ln&cum
MOTOR :
Emllr-dmschiMBOOc,c .

1Eﬂcﬂbaifasa4300mm

Par maxmo; -

31,8 mig a 2.800 rpm.

Peso: 1885 kg
Depbsilo de combustible: 761,
Lnngutudtetal 44_90&1&:&3&

PRESTACIONES ;
Mﬁm@ideﬂaiwm,fh o

desde 40 km!h enVi-g.
Velocided maxima: 170 km/h

consumos - .

Erl cludad: ~3/100 km.

En caretera a 90 kmy/he

100 km, -

£n auloolsta a 120 km/h: -

= 1/400 k. -

Conslmo medio: enfre 11 ¥ 2
1100 k. :

Autonamia: - km

__NOTA MEIJIA 7.6

AMERICANOS

3.796.064 PTAS

PRECIO: 8/10

Sin guca alguna, este Jeep es unod
te los modelos més atractivos de
sy segmento en virtud de su
zxcelente raiacién entre el precio
ia calidad y e eguipamiento.
Ademés tiene g veniala de ser el
(nice todo terrero del mercado
fue INcorpera uh anvag. :

MECANICA: 8/10
Lo mas destacabie del Grand
Cherokee es su sistema de
tracciin permanente 3 las cuatro
ruedas y ia suspensidn, Esta
(itima supohe un excelente
compramiso entre la sagundad
& fishsbidad.

CCMPORTAMIENTO: 7/10

Este tode terreno destaca por su
excelenie nivel 0 confort; coss
muy corsiente entre ios coches de
cnger americans. En carretera se
gesenvueive como cualguier
vehicuit de unsmo y su potents
motor ie confiere unas excelentes
prestaciones. Ea st campo,
tampoca s& quada alras,

FICHA TECNICA

MOTCR .

& cliindros de 3.980ce.
Alimantacir: :
inyecgion electrénica,

FO*G.ICI&

185 cabatios 2 4,700 ¢ om

Par maximo: ;

26,9 mikg a 3.95C mm.

Pesc: 1.680 kg '
Depostte de combustibie: 87 =
Longitud total: 4,490 metros.

PRESTACIORES s
Aceleracion de 0 & 100 km/hr
105s. 15
Aceieraciin 1.000 =

salica parada: 32.7 &
Racuperagian 1 00

gesde 4G kmimen N 3048
Veiacidad maxma: 181 km/h. .

CONSUMOS E

£n cudac: 18,1 1100 k. -

cf: carretera g SC ki

11517260 k.

En 3' cinsts g 220 an 7
317100 km, :

Cu sum medo: 15.3 |,.'100k{

Autonomia: 530 . i

NOTA MEDIA ?,E

Ford Probe 24V

3.850. 000 PTAS

PRECIO: 9/10

Gon un equipamiento mw
complieto este deportivo se
presenta en Espafla como unq
opeidn muy interesante por su
excelente relacion cafidad/pracio.
Este modelo es &f frulo de
unidn entre Ford ¥ Mazda y, por in
tante, tiene un clarc cardcter

m&men. 9/10 St

Esta mecanica tiene muchos
puntos en comdn con fa del Mazda
528, £ motor de seis cilindros en
\f ofrece unas cifres de potencia
par suficientes para satisfacer-a
cualguier conductor que busque
bn- deportive  con -bienas

COMPORTAMIENTO: 7/10

Ei Probe se acerca mucho a i3
configuracion de suspensitn que
se busca en Europa. B equilibrio
ontre ef confort ¥ le segtridad es
bueno. Mo obstente, ef terreni
ideat del Probe son las carreteras
con el firme en buen estado.
FICHA TECNICA _

B cilindfos en V de 2.49? c C.

220miga4580rpm

Peso; 1.269 kg
Depésﬂodemmbustm!e'ﬁm.
ng:mdmtai 4544metms

Bﬁceiemmér:? deﬂam{}km/b
s c L

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 287s. -
Racuperaménimo :
desde 40km/hen V1 35,7 5.
Velocidad méxima: 218 kmn/h,

CONSUMOS

En ciudad: 12,1§/100 m.

En carreters 8 90 km/h

7,6 1/100 km. .

En autopista a 120 kmjh

10,4 17100 km. :

Consumo medio: 11,2 !moa krn
Autoromie: 526 km.

NOTA MEDI 3,_3

Pontiac Trans Sport V6

3.965.000 PTAS

| PRECIO: 7/10 .
| Este espectacuiar monovukaneu

fiega & Espafia 2 través de la red

- comercial Opel y resulta una do
| las opeiones més atractivas de log
familiares de alto nivel. - Su
! sqmpamlenta es acorde can el
- Dfecm 5

MA. 8;16 &

Este Pontiac dispone de un nwtur
de sels ciindros en V de Gltims
generaciin que Mmueve con mucha
sottura fos cast 1.800 kilos del
Trans Sport. Su fzmionmm es
MUy suave. -

eoummmro mo :
En cuanto se conduce &l Pontiaz
Trans Sport queda claro que se
frata de un coche americano. La
suavidad de su suspension y los
batanteos de ia carrocerfa delatan
$u origen, No obstante se
comporta con dignidad en las
carreferas europeas. Lo que mas
agradecers su conductor es f2
faciitdad de mangjo, awdada poi
automatica.

6 cilindros en V de 3. ?91 c.C.
Altmeﬁaci&n'

167 cabailasadseam
Par méximo: - -
Sﬁﬁmkga‘asmmm

Peso: 1.780kg i
Depdsito da combustible: 761,
ngrtudmm 4940metms

PREBTAGIDNE& ‘
Aee}eraméﬂde(laiﬁﬁkm{h
168s
Aceleraetﬁniﬁeﬂm

desde 40 km/h en V: ~s.
Velocidad méuma: 173 km/h.

En crudag: 15,1 17300 kom.

En carretera a 90 km/h:

8,0 17100 km,

&n autopista & 120 km,m

10,4 1100 tami, - .
Consumo medio; 12 5 1{190 k.
Autonomia: 560 o

NOTA MEDIA 7,3

. _.1.1..],.'-_ L ‘_il.‘:.l!i-i:
PR )

Ford Explorer XLT

4.365.000 PTAS
PRECIO: 6/10 '

Es-una lastima que en Ford hayan
retocado 8! alza et precio del
Explorer que ahora cuesta unas
500000 pesetas més que hace
36lo unos meses. No obstanty
sigue ofreciendo un equipamients
muy completo frente a sus
competidores més directos.

MECANICA: 7/10 -
Dispone de un potente motor de
seis Ciindros que permite rodar en
carretara con teda suitura, con el
nico inconvemente de un
tongumo un fanto elevado. Todo el
conjunto - destaca por una
ﬁxcefente 5uaviﬁad de marcha

commmmo- 7/10

En este ¢oche se ha cuidado
especiatmente el confort. Lo
carroceris se halancea algo mas
de lo que suele ser normal en
coches auropeos. La suspensidn
nosterior, con ballestas, reacchong
con brusquedad cuando se rueds
por caminos ¢ carretera'-
rreguims

§ etiindros en ¥ de 3.958 c.c.
Almentacién:

Inyeccibn electrdnica,
Potencia® -

180 caballos & 4.400 fpm

Par méxmo:

31,1 kg a 2.400 pm.

Peso: 1.837 Ig L
Depésito de combustible: 72 1.
Longitud totat 4 580 mefros. -

PRESTACINES

Aceleracn do 0 100 kmfh

11,7s. .

Aceleracibn 1.000 m

salida parada; 33,8 5,
Recuperacion 1.000

desde 40 km/heniV: 31,3 8.
Vetocidad méxima: 159 km/h.

CONSUMOS o
En siydad: 12,9 1/100 ken, -

En carretera 8 90 km/h:
B31/100km.

En sutopista & 120 km/h;

10,8 1100 km.

Gonsumo medio: 11,3 11100 km.
Autonontia: 490 km, :

NOTA MEDIA 6,6

AMERICANOS

Jeep Grand Cherokee VB

30&1.0_0 PTAS

PRECIO: /40 -

En este casp, el hecho de recurir
& upa motorizacidn de ocho
clindros en V incrementa el precio
notablemante. £l equipamiento
también crece, pero &l precio no
es fan atractivo como. en ia
verstdn de seds crlindros.

MECANICA: 8/10

Ademés del potente motor de
ocho cilndros en V que desarrofia
nade més y nada menos que 215
cabaltos, el Grand Cherokee tiene
& su favor un' sistema dé traccidn
permanente a las custro ruedas
con  diferencisl centrel de
Bcoplamiento wscoso y sistems
antibioguan de frenos.

COMPORTAMIENTD: 8/10

La suspensidn cumple a la
perfecedn fanto en of aspecto daf
confort como en el de la
segunidad. En campo disfruta de
una buena eficaca gracias & o
generosos recomdos de

FICHRTECHIBA .
8 mfmdms en'Vde 5.216c.c.
Atimentactdn:

Inyection electrb{#ca

Potencia: ‘

215 cabaltos a 4. 750 Bm.

Par méximo; ' b
38,2 mkg 2 3.050 rpm.

Peso: 1850 kg

Depbstto de combustible: 87 1. .
Largrtud total: 4,490 metros.

PRESTACIONES =
Aceleracitin de 8 a2 100 km{h

desde 40 kmfh enVi-s.
Velncidad mbama: 180 km/h,

CONSUMOS
Enciidad; - 1/400 km.
En carretera 5 90 krnfh‘ :
~ 120G km.
En autopista a 12& km/h
- /100 km,
Consumo medio: entre 10y 20
17400 km, !
Autonamia =i,

NOTA MEDM ? 6

Eadillac Sevilla 515

8.098.826 PTAS

PRECIO: /10 :

Estos modalos vienen a Espaﬁa
baje 1a aureole de la marca de
coches de hgo con més tradicin
an tog EEUY, Por poco més de
ocho nutiones sy conductor puede
disfrutar de los detalles de
squipanvento mas refinados de la
Industris amencana,

MECANICA: 8/:!_.0 _ .

La versidn que se importa en
Espafia dispone del motor més
moderno de fa gama con una
aspactacular culata de 32 vihudas
v cast 300 cabaffos de potencia
Por tratarse de un traccidr
delantera de efevada potancta, el
fabricante monta de serie un
wisfema antipatinamiento. -
COMPORTAMIENTO: 7/10

La generalizacion de la traccibn
fdetantera  en - los  coches
americanos permite gque su
compor tamtento sea cada dia mis
parecido 2 lo que se syclo lowy
en Europa,

FICHA TECNICA

8 cihindros en Vde 4. 565 0.6
Ahmentacidn:

myeccién elactrénica.

299 cabaﬁos a 6.000 rpm,

Par mdumo; -

40,1 mig a 4,400 rpm.

Peso: 1.765 kg '

Depbsito de combushile: 76 1.

Longud total: 5,185 metros,

PRESTACIONES

i;cgleramén de 0 a 100 km/fh:
L} 5: :

Aceleracion 1.000 m

salida parada: - 5.

Recuperacitn 1.000

destde 40 km/hen¥:-s.

Velocidad méoma: 240 km/h,

En cludad: - 17100 km,
En carreters a 90 km/h:

~ 4G0 km,
£n autopistaa 120 kmjh*

~ 1100 km.
Consumo medio: entre 11 ¢ 20
1/400km. . - .
Autonomia: - km,

NOTA MEDIA 7,3

Cadillac Eldorado TC

8.294.118 PTAS

PRECIO: 7/10

Este modefo entra de flenc en el
segmento de los coches de lujpo
con un cierto aire deportivo, No se
puede pedir nada mas en cuanio a
eguipamienic puesto que este
Cadillat o tiene todo.

MECANICA: 8/10

Al igual que &l Sevilie gue se
importa en Espaha, el Eldorado
monta el moderno metor Nerthstar
con culata de cuatro valvuias por
cilindro que Incorpora la mas
moderna tecnologia en Ja matera.
Ademas el coche cugnia con
sisterma antipatinamiento y frenos
con ABS. La caja de cambios es
autornética de cuatro veiocidades
con gestion electrbrica.

COMPORTAMIENTD: 7/10
Las pretensiones deporfivas de
aste modelo se imitan a su
atractivo disefio externo, ya que
gn sus modos responde més a fo
gue se espera de una berlina. Es
reuy confortable,

FICHA TECNICA

MOTOR

8 cilindros en Vde 4.565 ..
Mimentacién:

inyeceion electrinica.
Potencia:

299 cabalios & 6.000 rpm.

Par méximo;

40,1 mkg a 4.400 rpm

Peso: 1.730 kg F

Depbsito de combustible: 76 L
Longitud total: 5,135 metros. .

PRESTACIONES
?cgleramén de 0 & 100 km/h:

2 S :
Aceleracién 1.000 m
salida parada: - 8,
Recuperacidn 1.000
desde 40 km/hen V: - 5,
Velocidad méxma: 240 km/h.
GONSUMOS .
En ciudad: ~ 17100 k.
En carretera a 90 kmfh'
- {7100 km.
En autopista a 120 km,fh

= 17100 km.
Consumo medio: entre 11y 20
/710G . i
Autonomia: ~ km,

NOTA MEDIA 7,3
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POLO COUPE G-40 °

GOLFGTL 115 AR,
PASSATVRG 1746V - -
_AUDI100:AVANT ‘TDI

TS8AA.

E

'vg
- AUD mm 174 c\I

1982
1983

1990
1991
L mmw&mmnhcmeﬁén

1 151! .000
2.250.000
3.800.00¢
4:300:000

© 2.150.000
" 4.500.000
2.750.000

86 / Motor 16

JEFE DE PU_BL!CIDAD: Elena Herralz COORDINACION: Carmen Sampayo

ey

AUDI 100, dltimo mo-
delo, afio 92, F.E, gris
metalizado, 2.550.000

pesetas YAMOVIL. Te- '

léfono {91) 565 20 00.
BMW M-3, aiio 88,
completo extras, gris
metalizado, 2.550.000
pesetas. YAMOVIL, Te-

léfono (91) 566 20 00.

BMW 735i, nacional,
F.E., afio 90, gris meta-
fizado, 2.950.000 pese-
tas. YAMOVIL. Teléfo-
no {91) 565 20 00,

VOLV® 350 GLT, F.E,
afio 92, gris metaliza-
do, 3.250.000 pesstas.
YAMOVIL. Teléfono
{91) 665 20 00. Lol
MERCEDES 1390 1.8i,
afio 1993, color azul,

2 .350.000 ptas. YA-

PARTICULAR 11

. mncm FERRARI 8,32 |

| ANO 90, |

1 IMPECABLE, TODOS |
LOS EXTRAS,

1 |
' : PIONEER 100W. |
|

40,000 KMS.
| 9725207 |

MOVIL Teléfono (91

‘56520 00. }
PEUGEOT 605 3.0 24
V, F.E, afic 92, gris me-

- talizado, 3.250.000 pe-

. setas. YAMOVIL. Telé-

fone {91) 565 20 00.
FORD Mondeo 2.0i Si,
4 puertas, afio 92, F.E.,
color gris metalizado,
2.450,000 pesetas YA-
MOVIL. Teléfono (91}
B662000. 1
LANCIA Delta Integra-
le 16 V, afio 91, FE.,
rojo, 2.2560.00C ptas.
YAMOVIL. Teléfono
{91} 565 20 00,
NISSAN Serena Diesei
SLX, AA., Afio 93, azul
metalizado, 2.350.000
pesetas. YAMOVIL Te-
léfono (91) 565 20 00

'YAMOVIL. Tel.
565 20 00.

OPEL Astra GSi 16 V.,

afio. 1993, color rojo, :

'2.150.000 ptas. YA-

MOVIL. Teiéfono (91} '

565 20 00.

JEEP Cheroke 4.0 |..I-' :

mited, F.E., afio 91,
blanco 2.850.000 ptas.

ALFA Romeo 164 TS,
aiio 1989, completo,
extras, gris metalizado,
1.650.000 pesetas YA-
MOVIL. Teléfono (91}
5652000.

VOLKSWAGEN Corra-
do G-60 FE, aiic 30, co-
lor azul metalizado,
2.760.000 pesetas. YA-
MOVIL. Teléfono (91)
565 20 00

Valderrlbas Mntnr S. A |
T0DOS LOS MODELOS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLOS
VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

SFINANCIACGION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

(91)

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
" NACIONALES

Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 5 65 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

%) NEKAR-AUTO,SL

Ctra. Vllaverde-\lallecas. Km. 3800.

MERCAMADRID. [Locales 4-5 Zona C (28018 MDRID)
Tel: (91) 785 95 13 /7185 96 95. FAX: 507 08 36

VISITENOS COCHES FAMILIARES
ARl Y TODO TERRENO | /|
; AHORRESE DINERO |
HORARIO: E’ﬂ—'—— i
?gg : ;geg COMPRANDO EN NEKAR AUTO, SL.1
i 00, | 2
D04 14° DEPORTIVOS: | |/
: : ET X5 BLA CILINDROS, 5.5 LITROS, 180 GV. &
o i e mw%ﬂﬁmmﬁﬁm%%a—mﬁ ;”" *MAZDA + HONDA *FORD | |
STAE T T e w.r u ﬂ *,ﬁ,e ,‘
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] GARCIA PROL. Mitsu-
f bishi Pajero 2.5 TD,
4 ar 2’.490.000 ptas., garan- AUTOS PACIFICO
=, lf ||I : GARCIA PROL 221%%52?' A 60 MES ‘.
/ GARCIA PROL. Ci- ESES PARA
:\ (la na t,a r il & OFERTAS DE LA SEMANA | potogxieics o | pAGAR (SIN ENTRADA)
z?- . il RENAULT ESPACE QUADRA ANO 892300000 | jantia; Teléfono (91} GRAN STOCK DE
||| BMW 325 i CABRIO FULL ANO 88 2.575.000 o COCHES REVISADOS
) - 2,890,000 ptas, garan-
:  . : FENALLT ALINE V6 ARO 87287500 ti un afo. Tal. (31 GARANTIZADOS
- r MERCEDES 230 E AUTOMATICO ANO 89220000 |- gamela PROL. Mer- POR ESCRITO
@ [ . : des 230 E i
R arcayntin = A Pl | BN 535  AUTOMATICO ATO 89267500 | co, ao 88, 2280000 | TOMAMOS SU COCHE
L Chon A TRESP o0 55000 L T , f €/ Juan Alvarez Mendizabal, 39 '?3.5 ibg??::f%g gsa'ﬁo. , A CAMBIO
T ——— ... .50 S Tl ot e Gy | o vmsweus
' Coin &GP i g | Mrcaymoieo Mo Procia [ (00 SURDIGHEEE o . LN “ , ' A A R
= Rl 0 FOTG 78 2 P8 o STBLD -. GARCIA PROL. Ford GARCIA PROL. Cj- Plss. garantia un afio. ayyos PACIFICG. AUTOS PACIFICO.
= o i b AR RGN Heroadss (0E 7 0. 29500 Sierra 2.0 i, afio 86, troén AX 14 TRS, afip 10l 19118410036.  4ncia Dedre 1.8 ie,  Alfa Romsc 75 1.8, pla-
i Uno ] _ - 650.000 ptas, garan- 87, 450,000 ptas, ga- GARCIA PROL. Ci-  apul, MKT, climatiza- ta, MIF, jimpecable!,
T o | SNEGIANDA LR L — e AT | ffa.Tel, (97} 541 00 36. rantfa, Teléfono (91) troén BX GTi, afio 90, dor, 28.000 ptas. mes, 695.000 ptes. Toma-
e LY T L — ORI — p—4 1 i = e St o 3 A L Y 32%.0]0?91!’;;:5 Lo el age [ coche a cam-
L[V LT R — ) p— ‘ , iza Inyeccién, afio 88, ROL. a. Tal. 5 i
R T IRLTE L — . B0 S il Ve 201 GTFE g.... 2000 || BEO000 stor, paran.  wagon Pecset 16 616, GARCIA PROL spw  AUTOS PACIFICO. Do Febtono (91)
Ope Corsa 1249 TR Ry — IR T L — ta. Tel. (91) 54100 36, afio 87, 490.000 ptas, 535i, sic 1989, ol EscorilECLX16
L Dmats Ty [ FE D . S0 O PR TEA - g..... 500 GARCIA PROL SMW o (97)5410036 2890000 ptas. garan 4 'Fors 30000, pias, ~ Pougeot 405 G late
o ' Fort B 17 U0 D 02 ] 0000 Range Rover V 8 Adtomdico AA......91 ... 2600000 | i, afio 1989, GARCIA PROL. Peu- tfa un afio. Tel. (91) 105 Teiétono (91) M-LG, A.A, 29.000
Ope Kadet 4 o 0000 : . : : 2.490.000 ptas. garan- geot 405 1.9 M|, afio 54100 38. 552 55 04
~ Payget 205 Vimer O s Ford Orion 16 GH8 AR 8 v 127300 LR P LY — 8. 7500 : tia un aho. Tel. (91) 89, 1.625.000 ptas., . - ptas. mes. Tel. {91)
— PeugMIE{)SGR """"""""""""""" v %hm Lancia Dedra {6 1 CIMa oo %0... 45000 Mercedes-Borz 10 E 26FE.....n (— H gﬂu%ol:s'rnu Alf (9931'??,31 6]3 3%50' e SII'I{'OAS I’Aflﬂco. S;fz?de:tng;r:g?fl. iﬁsosscr;ciﬂco Ci
O Peunet 2B6R ! 4 « Alfa ; 4 1 . » G
© - RO Chamade GTS AR .o o 0 Ope e L p— e L 500D Oodl Onega2DIFE.... o p—c . Romeo 75 2.0 TS, afic GARCIA PROL. Opel m?:rtas,srtorj?,, Mf;;z',eg:. azul, M-KK, procedents  troén AX 11 TRE, rojo,
R Peugect 205 6T AA. . 3] ] 0000 Peigeot 405 SR AR ... 80 e 0000 I 87, 690.000 ptas, ga- Kadett 1.8 |, afio 90, rantfa de la marca, 9@ cambio, 24.000 M-JP, muy bonito,
T LR R —— %....50500 R Cio 7T i A et Tk 16V EE Ll i rantia, Teléfono {91} 870,000 ptas, garan- 27.000 ptas. mes. Tel. Ptas. mes. Teléfono  575.000 ptas. Tel. {91)
: LT : Bl et : ' 541 00 36. tia. Tel. (91) 541 00 36.  {91) 552 55 04, {91) 662 65 04. 552 56 04.
Seat bz 15 ! Jp—1 Porsche 511 CAIrera TUO . 82 v 800000 | - GARCIA PROL. Ford GARCIA PROL. Mer AUTOS PACIFICO. AUTOS PACIFICD. AUTOS PACIFICO.
.. Vilkowagen GoF 16 .. 9 050000 ‘ 35?301%690636% P‘t\-a‘;-- ;“238 333,,5; afio rgl Ford Fies:)a 14 CLX, 3 Voikr;wag';n Golf ﬁ?}( Fs Renah:lllt 21 TXE, blan-
. = | ] \ . 2490, S., garan- rtas, bl . M-LT, uertas, ’ . , MHL, AA, 20.000
Y MUCHAS MAS OPORTUMDADES | izgen Pesst 161 M. 88, 0000 S5 .Y MUGHAS MAS OPORTUNIDADES || 2 garsntia. Tel. (1) t un afo. Tel (91) 5%%,530 otas Yol (1] AA. 26000 ptas, mes,  ptas, mos. Teléfono
' | . 552 55 04.
...Y MUCHAS MAS OPORTUMIDADES | ‘ AUTOS PACIFICO.
| | | TALLER ESPECIALIZADD | fodenie st e

BUTORROWILET

mefros, garantia Ford,
50.000 ptas. mes. Tefé-
fono {91) 552 55 04.
AUTOS PACIFICO.
Peugeot 205 GTI 1.9, A EMPRESAS Y PARTICULARES
negro, M-MZ, seminue- {TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVOS
vo, 26,000 ptas. mes. PROCEDENTES DE SORTECS Y CONCURSOS)
Tel. {91) 552 55 04,
AUTOS PACIFICO.
Fiat Uno 60 S, 3 puer-
tas, azul, M-NT, semi-
nuevo, 785.000 ptas.
Tel (91) 552 55 04.

0 ANOS DE SERVICIO | £ Gion te tae:

. GARANTIA TOTAL: La més completa del mercedo y por sscrits. Canalcar | @
" CERTIFICAMOS por BSCrito, §us 5:asiras coches no han suleid &% |
.. golpe estructural, el Desde 1964
EMPRES A rscomapdada por las principales revistas del automovii.
" FACILIDADES: Con y sin anirada hasta 60 meses. -
 COMPRAMOS su cosho usate a cambio. % :

Fiestas

L ;Pneclo FI1JO pars que usted no se vea sorprendido.

Martin de los Heros, 63. Metro Argiielles | ' / NOS AVALAN blnco MAP AR DA | 20ECO s
- - Fax: j o : Talleres ELFO Tel: 91-377 03 76 . Tomam : - s
Tﬂ. 542 04 “? Fa“ 542 2? 53 {MH“HIB] y ] ‘ ‘: i C/ ELFO 112 - 28027 MADR]D gmi;:% g%’&?)zg?%:l?(;ﬁ ﬁ:ﬁ?\m’;&f h:ENDIZABAL, 39. TEL.: (91) 541 00 34 M-28008
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MTALG OFERTAS _
DEL MES |
4XA4 SEMINUEVOS

NISSAN PATROL

6 CILINDROS-DIESEL

MITSUBISH! PAJERD

TURBO-DIESEL
IATO TURBO-DIESEL

AIRE ACONDICIONADO

Paseo de la Direccién 348 y 350
Teléfono: 91- 323 52 43

1,600,000 Pt
1.450.000 s,
2,250,000 Pt.

JTALO. Chrysler Voya-
ger 3.3 automdiico,
full equip, afc 1981,
1.950.000 ptas. Teléfo-
no (91) 323 52 43.
ITALO. Paugeot 205
XRD, afio 87, rojo,
3060.000 ptas. Teléfono
(91)323 62 43.
ITALO. Peugeot 205
GTX, efio 88, elevalu-
nas y cierre centraliza-
do, 450.000 ptas. Tel.
{91)3235243 |
ITALO. Opel Corsa 1.4,
4 puertas, afc 90, gris
huen estade, 490.000
ptas. Teléfono (91}
32352 43.

ITALO. Alfa Romeo 1.3
huen estado, 300.000
ptas. Teiéfono {91},
32352 43,

ITALO. Fiat Croma
DS, A.A, aiio 87, color
verde metalizado,
850.000 ptas. Tel. {91}
323 5243.

ITALD. Ford Qrion
Ghia 1.8, afio 88, eleva-
lunas, color rojo.
550.000 ptas. Tel. {91)
323 52 43. [
ITALD. Fist Uno 80,
afo 91, oportunidad
500.000 ptas. Tel. (21)
3235243, :
ITALO. Renault 21
GTD. A.A., aific B9,
800.000 ptas. Tel. {97}
3235243 L0
ITALD. Ford Fiesta
XR2 i, afo 90, blance

impecable, 800.000
ptas. Teléfono (91}

323 50 25.

A PRECIO

MERCEDES - Bil

“ PRECIOS ESPECIALES PARA COMPRAVENTAS *

GRAN STOCK EN COCHES DE IMPORTACION

C/ DOCTOR ESQUERDO 59
TEL - (91) 409 72 63 y 504 64 89

IMPORT CARELEN

COMPRE UN COCHE EN MADRID

ALEMAN

REVISADOS Y GARANTIZADOS
FACILIDADES HASTA 6 ANOS |/

25

LU B

ITALO. Ritsubishi Pa-
jero TD3, techo abier-
to,afio 86. 850.000
ptas. Teléfono {91}
32350 25.

ITALD. Renauit 21
GTD, A.A., ailc 89,
800.000 ptas. Tel. (91}
32352 43.

§ITALO. Ford Fiesta
XR2 i, afio 90. blanco,
impecabie, 800.000
ptas. Teléfono {91)
323 52 43.

ITALC. Mitsubishi Pa-
jero TDS, techo abierto,
afio 86, 850.000 ptas,
Tel. {91) 323 52 43.
ITALG. Fiat Unc 60 S,
afo 1991, pocos kilo-
metros, 700.000 ptas.
Tals. {91) 7382277 y
738 23 34.

AUTGS ALONSO. Pou-
geot 405 SRI. AA,, afio
90, 1.375.000 ptas.. 6
meses de garantfa. Tel.
{91) 543 23 01,

AUTCS ALONSO. Ro-
ver 111, afio 90,
590.000 ptas, 6 me-
ses de garantia. Tel.
{91) 543 23 01.

AUTO0OS ALONSO.
Miercedes 190 2.8.
AA., afio 1989,
2,200.000 ptas., 8 me-
ses -de garantia. Tel
{91) 543 23 01.

AUTOS ALONSD.
Opsl Vectra 2.0'i, afio
90, 1.400.000 ptas., 6
meses de garantia. Tl
(91} 543 23 01,

IMPORY CARELEMN.
Mercedes 500 SE, afio
92, climatizador, eleva-
lunas ABS, ilantas.

cambio autamético, or- |

denador de a borde,
8.500.000 ptas. Tel
{91) 4097263,
IMPORT CARELEN.
Mercedes 300 CE, aiio
92, elevalunas, ABS,
" Radio cassette, pintura
metalizada, climatiza-
dor; lantas de aluminio,
15,100.000 ptas. Tel
(911409 72'63.
IMPORY CARELEN.
Mercedes 300, Turbo
Diesal, afio 92, cuero,
AA., elevalunas, llantas
de aluminio, 4.900.000
ptas. Teféfono {97)
408 72 63.

P00

N

ALONSO

AUTOMOVILES

COMPRAMOS SU COCHE Y
SE LO PAGAMOS AL CONTADO
EXPOSICION Y VENTA
DE VEHICULOS NACIONALES Y
DE IMPORTACION,SEMINUEVOS,
REVISADOS Y GARANTIZADOS
PARKING GRATUITO PARA CLIENTES

ABIERTO SABADOS TARDE Y DOMINGOS MARANA

C/ GUZMAN EL BUENO 37
TEL.- (81) $43 51 3123 61 (METRO ARGUELLES)

AYTOS ALONSO. Mit-
subishi Eclipse GS 16
V, afio 92, 2.500.000
ptas. 6 meses de ga-
rantia, Teléfono (91}
543 23 01.

AUTOS ALONSO. Su-
zuld Swift GTi, afio 88,
850.000 ptas. 6 me-
ses de garantia. Tel.
{81) 543 23 01.

AUTOS ALONSEG. Peu-
geot 206 Diesel, AA,
D.A, afic 89, 675.000
ptas.. 6 meses de ga-
rantia. Telétono. {91)
6543 23 01.

ADTOS ALOMSO,
Opel Kadett 1.6 8, afio
88, 600.000 ptas. B
meses de garantia. Tel.
91) 543 23 01.

IMPORT CARELENM.
Mercedes 300 E 24 V,
afio 98, cuero, climati-
zador, elevalunas, lan-
tas, radio cassetie,
ABS, pintura metaliza-
da. funas colar,
3.900.000 ptas. Tek
{91) 409 7263, @ |
1MPORT CARELER.
Mercedes 300, Tuibia
Diesel, 4 Matic, lantas
de aluminio, elevalu-

‘nas, 0.C., pimtura mets-

lizada, 4.900.000 ptas.

Tel. (91Y409 7263,

(WPORT CARELEP.
Chevrofet Lumina, ano
91, A.A., elevalunis,
C.C., pintura metaliza-
da, liantas de aluminig,
2.800.000 pras. Tel
{91)409 72 63.

AUTGCS ALONSO.
Volkswagen Golf GT!
G-60, A.A., afo 91,
1.750.000 ptas., 6 me-
ses de garantia. Tel.
{91) 543 23 01.

AUTOS ALONSO. Ro-
ver 111, afe 90,
590.000 ptas., & me-
ses de garantia. Tel
{91) 543 23 01.

AUTOS ALONSO.
Mercedes 190 2.6,
A.A., afic 1989,
2.300.000 ptas.. 6 me-
ses de garantfa. Tel.
(91} 543 23 01.

AUTOS ALONSO. Mit-
subishi Eclipse GS 16
V, afio 92, 2.500.000
ptas., 6 meses de ga-
rantia. Teléfono (91)

- 543 23 01.

{BENEFECIESE! Aho-
rre importando vehici-
'los, motocicletas, cual-
quier pafs, conozea los
trémites, precios, con-
sejos, diracciones, eic.
2.800 ptas. import-
automocién. Teléfo-
no {968} 6411 69. Fax.
64 11 78. Mafianas.
Seriedad.

RMULTAS! Posible
cancelacion, toda Espa-
fia,” conslitenos, Ges-
trafic. Tel.: {968}
64 11 599, Maitanas.
MITSUBISHI 3000
GT, VR4, rojo, suero
hanco, full squip, nue-
vo @ matricular, precio:
7.000.000 ptas. Tel
(977) 35 28 68. Ver-
sion USA. 305 CV.

i .

Motor 16
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ARGUELLES. Alfa 75,
rojo, afio 89, 8390.000
ptas, Teléfono (91)
549 57 88.
ARGUELLES. Peugeot
405 SRi, afio 90,
40.000 km, 1.575.000
ptas. Teléfono {91)
b48 57 88.
ARGIFELLES. Citrosn
AX, aiio B8, gris metali-
zado, 425.000 ptas.
Tel. (91) 549 57 88.
ARGUELLES. Ford
Fiesta XR2 i, afic 88,
negro, 630.000 ptas.
Tel. (91) 549 57 88,
ARGUELLES. Audi 90
20 V. a2yl metalizado,
2.175.000 ptas. Tel
{21) 549 57 88,
ARGUELLES. BMW
316, afio 87, rojo,
1.150.000 ptas. Tel
{91) 649 57 88.
ARGUELLES. Audi
100 2.2, afio 89,
56.000 km., 1.950.000
ptas. Teléfono {91}
54957 88,
ARGUELLES. Volks-
wagen Golf G-60, AA.,
ABS, afo 1991,
1.850.000 ptas. Tel.
{91} 549 657 88,

VENECIA. Renault Su-
per Cinco GTX, blanco,
M-IU, 17.880 ptas.
mes. Teléfono (91}
528 57 07.

VENECIA. Citroén BX
14 TE, blanco, M-KJ,
17.220 ptas. mes. Tel.
{91) 528 57 07.
VENECIA. Peugeot
205 Rallye, btanco, aito

)

ALFA 75 AIRE AROS 87 Y 89
FORD ESCORT CABRIOLET 10

BMW 628 CS) 80.000 KM
AUDE 100 2.8 18 MESES USD
JAGUAR 3.6 ANOS 87 Y 89

FORD SIERRA 2.0i ANOS 91Y 92
BMW 535 1 ANO 90 FULL EQUIPE

LR

RIDAD A LA HORA DE COMPRAR

DER UN VEHICULD SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES

BMW M3 ARO 88 56.000 KM
MERCEDES 300 E 24 V ANO 90
MERCEDES 190 E 2.3 ANO 87
MITSUBISHI 3000 VR4 6.000 KM
JEEP CHEROKEE LIMITED ANO 91
RANGER ROVER ANO 90
RENAULT 21 ABS AIRE 44000 KM

SUZUKI VITARA LUJO ARD §2
MAZDA RX7 NUEVO DESCUENTO
MERCEDES 300 D ANO 91

SEAT IBIZA 1.5 CLX ANO 92
VOLKSWAGEN CORRADO ANO 90
MITSUBISHI ECLIPSE 6 MESES
TOYOTA RUNNER 16 MESES USO

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS
BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC.

ACION 5IN ENTRADA, HASTA 60 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS

PAGAMOS CONTADO

ANDRES MELLADO, 76 TELS.: 5 49 57 88 Y 5 49 64 71. FAX.: 544 621!

ARGUELLES. Opel Ca-
libra 16 V, blanca, afio
92, 2.790.000 ptas.
Tel. (91) 549 57 88.
ARGUELLES. Volks-
wagen Golf G-60, AA,
ABS, aifo 1991,
1.850.000 ptas. Tel.
{91} 549 57 88.
ARGUELLES. Merce-
des 300 familiar, afio

83, 18.540 ptas. mes.
Tel. {91} 528 57 07.
VENECIA. Ford Fiesta
XR2 i, rojo, M-KY,
25.170 ptas. mes. Tel,
{91) 528 57 07.
WENECIA. Ford Fiesta
1.1 Cheers, blanco,
M-NT, 21.190 ptas.
mes. Teléfonao {91}
528 57 07.

AUTOSE)

ABIERTO SAB
FESTIVOS MA

SERIEDAD Y GARANTIA | |

CON O SIN ENTRADA
60 MESES PARA PAGAR

GARANTIA POR ESCRITO
150 VEHICULOS PARA ELEGIR

. |
A ¢/ FERROCARRIL 39
é TLFNO.: 91-528 57 07
D

VENECIA

ADOS Y
NANAS

MADRID

1987, full equip,
3.300.000 ptas. Tel.
{91} 549 57 88.

ARGUELLES. Peugeot
405 MI 18 V, rola, afio
1990, full equip,
1.475.000 ptas. Tel
(91} 549 57 88.

ARGUELLES. Peugeot
405 Mt 16 V, rojo, afio
1980, full equip,

AUTOS FERMNANDEY,
Renault 21 Navada
TXE, 7 plazas, aiic 92,
1.950.000 ptas. Tel,
{91) 501 22 93.

AUTOS FERNANDEZ.
peugect 405 GRD T,
AA., afio B9, garantia,
1.450.000 ptas. Tel.
{91) 501 22 93.

WENECIA. Renault Clio

1.2 BN, blanco, M-MH,
23.580 ptas. mes. Tel.
{91} 528 57 07.
VENECIA. Renault 21
TXE Nevada, Full equip.
Gris maetalizado, M-H,
29.140 ptas. mes. Tel.
{91) 528 57 07,
WENECGIA. Opel Corsa
1.2 TR, blanco, MU,
13.240 ptas. mes. Tel.
(91} 528 57 07.
VENECIA. Renauit 19
TXE Chamade, fult
equip, blanco, M-MB,
34.440 ptas. mes. Telé-
fono (91} 528 57 07.
VENECIA. Citroén BX
16 TRS Athena, gris
metalizado, M-JJ,
23.180 ptas. mes. Telé-
fono (91) 528 57 07.

Motor 16

1.475.000 ptas. Tel
{91} 549 57 88.
ARGUELLES. Opel
Corsa 1.2, afios 89 y
90, 500.000 ptas. Tel.
{91) 549 57 88.
ARGUELLES. Alfa
Spring Veloce, aiio 89,
48.000 km., negro
875.000 ptas. Tel. (91)
549 57 88.

AUTOS FERMANDEZ,
Industrial Renault Mas-
ter, seis meses, precio:
2.400.000 ptas. Tel.
(91} 501 22 93.

AUTOS FERNANDEZ.
Volkswagen Golf GTI,
ano 88, extras, precio:
1.050.000 ptas. Tel.
{91} 501 22 93.

¢
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ARGUELLES. Renault
R-21, aflo 90, ABS,
AA, 1375000 ptas.
Tel. (91) 549 57 88,
ARGUELLES. Renault
Fuego GTX, afio 82,
rojo, 425.000 ptas. Tel.
{91} 549 57 88.
ARGUELLES. Renault
11 Turbe, afio 85, rojo,
techo, 450.000 ptas.
_ Tel. (91) 549 57 88.
ARGUELLES. Psugsot
205 Junigr, ano 89,
600.000 ptas. Tel. (91)
549 57 88.
ARGUELLES., Opel
Corsa 1.2, afios 89 vy
90, 500.000 ptas. Tel.
{91} 549 57 88.
ARGUELLES. Audi
100 2.2, afic 89,
56.000 km,, 1.960.000
ptas. Tseléfono (91}
549 57 88.
ARGUELLES. Merce-
des 300 familiar, afio
1987, full squip,
3.300.000 ptas. Tel.
{91) 549 57 88.
ARGUELLES. Escort
XR3i, afio 89, negro,
£90.000 ptas. Tel. (91)
549 57 88.

AUTOS FERNANDEZ.
Audio 90 2.2 E, full
aquip, afo 88, garantia,
1.600.000 ptas. Teléfo-
no {91} 501 22 93,

AUTOS FERNANDEZ.
Benault 19 Driver 1.9
D, MOU, cere kilome-
tros, 1.576.000 ptas.
Tel. (91} 501 22 93,

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO QCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV. MENENDEZ PELAY0 38 - TELEFOND (81) 501 22 93




SERVICIO OFICIAL

ROVER

OFERTA DEL MES OFERUA
RENAULT 21 TURBO 2L ARO 88 FORD FIESTA CiX 14
ROJ0, EXTRAS, 38.239 PTAS. MES AL, ARO %
GARANTIA UN AND 725,000 PAS.
TCASION BENSIGN
ROVER 114 GT1 16 V, 3 P, NEGRO
RENAULT 5 GT TURBO EE, C.C.Y LLANTAS, ANO 91
ANO 86, 495,00 PTAS. 1565 PTAS, MES
UN ARO DE GARANTIA

' TALLER Y VENTA : CTRA. DE HUMANES Km. 1,200
TEL.: 91-504 97 96 / 62 - 28350 FUENLABRADA

( MADRID}

FUTURAUTO. Citroén
AX TRE, b puertas, aflo

' 90, 65.000 ptas. Telé-

fono (91) 604 97 62.
FUTBURAUTO. Alfa
Giulietta 2.0, rojo, afio
86, 595.000 ptas. Tel
(97} 604 87 62.
FUTURAUTO. Paugeot
309 Premium, color
blango, impecable, ano
‘41, 75.000 ptas. Telé-
fario [91) 604 97 62,
FUTURAUTO. Opel

" Manta GT 2.0i, afic 86,

A A equipo raliye,

575,000 ptas. Tel. {91} -
5049762, .

FUTURADTO. Citroén

A TZX, AA., afc 3,
- 895,000 ptas. Kadett

1.3 § 5 puertas, Teléfo-
'ma (81} 604 97 82.

FUTURAUTO. Seat thi-
za Crone, 5 puertas.
aio 89, 695.000 pese-
tas Teléfono {9t)
604 97 62.
FUTURAUTO. Volks-
wagen Golf GTI, AA.
equipo rallye, afie B3,
1.095.000 ptas. Tel
{91} 604 97 62.
EUTURAUTO. Rover
114 GTI 18 V. afic 91,
745,000 ptas. Tel. (91}

-604 97 62.
_ FUTURAUTO. Opel
Corsa 1.4 5 V. 4 puer

tas, color blanco, afio
90, 20.635 ptas. mes,
Tel {91} 604 87 62

FUTURAUTO. Ford Es-
cort 1.3, blanco, afio
87, 12.265 ptas. mas,
Tel. {91} 604 97 62.

AUTOLUCANO
GRAN STOCK EN

| COCHES DE OCASION

 VEHICULOS DE TODAS
LAS MARCAS Y MODELOS
REVISADOS Y GARANTIZADOS

ABIERTO SABADOS

C/ILIADA N2 25 - TEL.: 91-320 49 34

_| METRO LAS MUSAS - AUTOBUSES 28 Y 48

ALY

YALE. Audi 100 2.8
V6, maderno, impeca
bie, un afic de garantia.
Tel. (2%} 355 18 18.

YALE. Saab 9000 Tur-

bo 2.3 Sport. afio 90,

impecable, un afio de
garantfa. Tel. {91]
355 18 18.

YALE. Opei Vectra 2.0
i CD, afio 90, AA., un
afio de garantfa. Tel.
{91) 355 18 18.

YALE. Audi 80 22 E
ABS, AA. finales 89,
un afto de garantia. Te-
féfono (91) 355 18 18.
YALE. Renault 21 Ne-
vada TXE, 7 plazas, un
afio de garantia. Teléfo-
no {91) 355 18 18.
YALE. BMW 535i, na-
cional, completo de ex-
tras, un afio de garan-
tfa, Tel. {91) 355 18 18,
YALE. Mercedes 190
2.5 Diesel, muchos ex-
tras, un afio de garan-
tia. Tel. {91) 365 18 18.
YALE. L ancia Thema Tl
Familiar 2.0, muy cuida-
do, un afa de garantia,
Tel. (91} 35518 13.

AUTOLUCANO. Ci-
troén BX 19 TRD, afio
84, AA.EE,CC, DA,
blanco, 325000 ptas.
Tel, {91} 320 49 34.
AUTOLUCANOD. Ci-
troén CX Familiar, 8
plazas, AA, DA, EE
Tel. {91] 320 49 24.
AUYOLUCANO. Re-
nault 19 TXE, afio 20,
AA., DA, EE, CC.
950.000 ptas. Tel. {91}
32049 34. y
AUTOLUCAND. Opse!
Kadett 1.8 S, aito 88,
A AL E.ELLECCL,
550.000 ptas. Tel. {91)
32049 34.
AUTOLUCANG. Ci-
troén BX 14, afo 20,
blanco, perfecte esta
do, 450.000 ptas. Tel.
{91) 320 49 34.
AUTOLUCANO. Ford
Escort 1.8 D, afio 90,
buen estado. Tel {917}
320 48 34. '
AUTOLUCAND. Re-
natilt TXE, afio 89, AA.,
D.A., E.E.. C.C.,

830.000 ptas. Tel. {91}

32049 34.
AUTOLUCAND. Peu-
geot 205 GL, 4 puertas,
blance, 350.000 ptas.
Tel. (91} 320 49 34.

c
o
v
s ol

& AUTOMOVILES YALE

o

4" MARTINEZ [ZQUIERDO 6

/ /7 TELEFONO {31) 355 18 18
A 78028 - MADRID

LECCION GARANTIZADA

EURONORTE. Ronault
21 GTS, afo 91, AA,
48.000 km., seminue-
vo, garantia, 1.250.000
ptas. Teiéfone (91]
730 57 97.

EURONORTYE. Ope!
Omega 2.0 1 CD, full
equip, impecable,
1.190.000 ptas., garan-
tfa, Teléfono (91}
73057 97.

EURONORTE. Fiat
Tipo 1.8i 16 V, afio 90,
impecable, cotor blan-
co, garantia, 1.000.000
ptas. Teléfono {91}
73057 97.

EURONORIE. Citrodn
AX Saporo, afio 89, ele-
vaiunas, C.C., blanco,
525.000 ptas. garan-
tia. Tel. {91} 730 57 97.

EURONORTE. Ford
Qrion 1.6 i Ghia, afio
87, equipo RS, 53.000
km, azul metalizado,
elevatunas, C.C., garan-
tia, 690.000 ptas. Tel.
{91) 730 57 97.
EURONORTE. Peu-
geot 205 GTX, afio 91,
rojo. 790.000 ptas., ga-
rantia. Teléfono (91)
73057 97.
EURONMORTE. Voiks-
wagen Golf GTI, aiio
90, llantas BBS, equipo
de misica, kit aeroding-
mico, 1.300.000 ptas.
Tel. (91) 730 57 97.
EURONGORTE. Opel
Kadett 1.8 IGT, 4 puer-
tas, lantas, rojo, opor-
tunidad, £90.000 ptas.
Tel. {91} 730 67 97.

~_ PAGAMOS
|

(UA VAGUADA)

EURQ-NORTE
UTOMOVILES

VEHICULOS DE OCASION
REVISADOS EN NUESTROS
PROPIOS TALLERES

CERTIFICADO DE GARANTIA
DEL VEHICULO PORESCRITO

FINANCIACION PERSONALIZADA
COMPRAMOS COCHES SEMINUEVOS

AL CONTADD

~ TRASFERIMOS EN EL ACTO

Alfredo MaF uerie 11
Tel.: 91-378 00 51

C/ Liodio 24
Tel.- 91-730 57 97

Motor 16

._i -1

MERCEDES 190E 1.8,
M-S, 112,000 km, 4
marchas, manual, color
gris antracita, techo,
aire acondicionado,
ABS, asientos sléctri-
cos, radio, teléfono. Tel.
(91) 564 65 56.
CORRADO G 60, rojo.
full equipe, impecable,
M-LV, 2.500.000 ptas.
Tel. {91) 564 55 56.
CORRADO G 60, ne-
gro, impecable, 10.000
km, techo y cinturones
eléctricos, radio, full
equip, 2.950.000 ptas.
Tel. {91} 564 55 56.
OPEL Corsa GSi, MAJU,
color rojo, 75.000 km,
muy cuidado, radio,
750.000 ptas. Tel. (91)
564 55 56,

RENAULT-21
TXI 4X4

A0 92, 19,000 KNS. 6
MESES DE GARANTIA, ABS,
A, DIREC- ASISTIDA
140 GN... ETC
NUEWD. 4.000.000 PTAS
OCASION 2.390.000 PTAS.
TEL: (961573 01

PARTICULAR, BMW
8501, mayo 91, nacio-
nal, perfectas condicio-
nes, full equip. Tel. {91}
634 07 41.

VENDO Yamaha 600
X%J con 10.000 km por
no usar. precio muy in-
teresante. Tel. {91)
773 95 84. Noches
3326987,

MAZDA
323 F GIR

NUEVO A ESTRENAR, ROJO,
MOTOR 1.81 16V,
TRACCION A LAS COTRO
RUEDAS
PYP: 3,650,000 PTAS
MATRICHLACION INCLUIBA
KO AR NORICIPAL
TEL (381157 00 42

JAGUAR XJ6 manual,
llantas, verde precioso,

1.800.000. Tei. (91)
8590417

VENDO Buggy matricu-

lado, despiece 924,
928 Yamaha X5 400.
Tel. (96} 287 86 31.
KARTS ocasién y nue-
vos, Teléfono (93)
580 96 48.

JEEP Wrangler 4.0 L,
afo 91, 30.000 km,
aire acondicionado, en-
ganche, perfecto esta-
do. 2.200.000 ptas,
Tel. (91) 564 65 56.

RENAULT 21 TXE, afio

1987, M-1978-HL, co-

for.azul, aire acondicio-

nado, elevalunas, cie-
rre, Hantas de aleacién,
radiocassette, 700.000
pesetas. Teléfono (91}
564 55 56, :

BMIW 750, M-MT. cue-
ro, techo, climatizador,
Hantas, alarma, fuli
etuip, color verde me-
talizado, 5.200.000
ptas. Teléfono (91}
564 55 56.

MAZDA RX-7, 1993,
todos extras, gris.
4.200.000 ptas. Tel
{91) 43511 02. Sr. Ca-
brera.

PORSCHE Carrera 4,
1991, todos extras,
blanco, 5.600.000. Tel.
{91) 43511 02. Sr. Ca-
brera.

BMW M3, M-0K,
8.600 km, en garantia,
AA., techo, computa-
dor, 6.000.000. Tel.
{91) 429 66 35,

CHEVROLEY Camaro

V8, 200 CV 4/93, full
equip, nuevo, 6 meses
uso, 10.000 km, azul
eléctrico, particular,
ocasidn. Tel, {91}
314 59 96.

BMW 325i, 4p, aiio 91,
muchos extras,

3.300.000. Tal. tardes

{96) 841 91 32. Maiia-
nas (96) 629 23 15.

MAZDA 323 F, 18V,
140 CV, techo eléctri-

co, Arnés, muchos ex-
tras, garaje, 6 meses,
garantia, ane 1991,
Manuel, 2.000.000
ptas. Tel. 320 32 84,
Horas oficina. -

ME VENDEN

ORI

MITSUBISHI
DIESEL Y GASOLINA

LTD Y LAREDD

JEEP GRAND CHERDKEE

=== [HAYSLER VOYAGER
JESEL

& ;

o CADILLAC SEVILLE ST5 |

&« ESPOSICION Y VENTA: G/VELAZQUEL TR TEF GRS 555031 UNEKS) [0
) o TALLERES: (. FRANCISCO CAMPOS 8 1 TELSF: 81)581 02 52/561 EHHEF{AEI-SEI 15 11 8 I
k " FEPUESTOS: (1) 6254 4 7

DITECNICA

. D
. Y GASOLINA

1
s Y =t



| TEL: (91)447 58 95

1l 825.000 PTAS

! General Pardifics, 3 Dpdo
te: 5751838-5751217
= 28801 MADRID

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA - VENTA E |NSTALACION
SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

'F BMW sso i

CLASICOS deportivos,
Langia Fulvia Coupe
1.3, 5. Lancia Flavia

| Copge Farina 1.8, am:
hos ¢stado original.

ETA. en reqia, servicio
diano, 405 000 prime
ro, 600,900  segundo.
Tal.'[022) 6313 83.

Tardes. José Carlos. En-

vio fatografia.

. [LADA NIVA 4X4 |

M-NG
12.000 KMS.
SEGURO POR UN
ANO. PERFECTO
ESTADO, UTILZADO
EN CIUDAD
830.000 PTAS.

1

| MMECANICO planchista
compra Audi 100,
SAAB 900, siniestrado
& averiado, modelos
nuevos, maximo 2
“aios: Teléfono {93}

(1680 12 64 Fax (33}

7630615,
KARTS ocasion v, nue-
vos. Teléfono {93)
BHD 96 48

" PARTICULAR
PEUGEOT 205 XSD

BLANCO, M-LU
PERFECTO ESTADO

ALFONSO TEL: {91)
407 27 00 EXT 713

LANCIA Dedra 1.8 i
20.000 km, afo 91, ex-
tras. Teléfono (91)
504 28 72.

HONDA Prelvde 83,

bianco, automdtico,
80.000 km, 1.850.000
ptas. Teléfono {81)
738 28 35.

ANTIGUO Auto marca
Mathis, afio 1926, to-
talmente restaurado
por profesional con do-
cumentacion modermna,
1,600.000 ptas. Tel
(93} 843 91 55.

GOLF GTI, 25000 km
$.0, motor nuevo, lla-
natas, techo blance.
1.000.000 ptas. Tel
{942) 2820 43. Con-
testador.

BMW KK-75, negra, ma-
letas, 18.000 km S-0,
675.000 ptas. Tal
{942) 28 20 43. Con-
testador.

- PARTICULAR BMW

850t maye 91, nacio-
nal, perfectas condicio-
nes, full equipe. Tel
{91) 634 07 41,
VEND® Buggi matricu-
lado, despieze, 924,
928, Yamaha X5 400,
Tel. (96} 287 86 31.
PARTICULAR venda
Porche 928 § a matri

‘cular, modeio 86,

103.000 kms, inmejo-
tahle condicidn,
3.300.000 ptas., udmi-
tiria coche inferior.
Tels. (96) 2860012 ¥
2807141,

JAGUAR XJ 6, ma-
nual, Bantas, verde, pre-
cioso, 1.800.000 ptas.
Tel. (91) 85904 17.
VENDO Yamaha 600

" Xi con 10.000 km por

HO usal, pracio muy in-
teresante. Tel. {91)
773 95 94, Noches
3326987,

FGRD Escort Cosworth
tuxury 1393, color
azul, cinco meses de
uso. Tel 352 44 08.

LANCIA Delta Integra-
le Tecno, ruedas nue-
vas, rojo, impecable,
42.000 kildmetros,
1.600.000 ptas., A-BB.
Tel. (96) 533 68 71.
FIAY Croma, afio 91,
M-2929-LN, 1.750.000
ptas., gris metalizado,
garantia 12 meses, full
aquip. Teléfono {91)
690 60 86.
|BENEFICIESE! Aho-
rre importando vehicu-
los, moticicletas, cual
quier pais. Conozca los
trémites, precios, con-
sejos, direcciones, efc.
2.800 ptas. IMPORT-
AUTOMOCION. Tel.
{968} 64 11 59. Fax.
64 11 78. Mahanas.
Seriedad.

ALEA Romeo 75 2.0,
M-HZ, afo 1987,
450.000 ptas. DARMA.
Tel. 553 11 52.

FIAT Regata Weekend,
M-HU, ailo 87, 600.000
pesetas. DARMA. Tel.
553 11 52,

FIAT Uno Turbo ie;
M-H, afio 87, 600.000
pesetas. DARMA. Tel.
553 11 52,

FIAT Croma Turbo is,
M-1X, afio 1988,
1.200.000 pesetas,
DARMA. Teléfono
5531152

CITROEN AX 14 TRS,
M-IB, afio 87, 350.000
pesetas. DARMA, Tel.
553 1152,

ALFA Romeo 75 2.0,
M-HZ, afo 1887,
450.000 ptas. DARMA.
Tel. 553111 52,

FIAT Regata Weekend,
M-HU, aiio 87, 600.000
pesstas. DARMA. Tel.
55311 52.

FIAT Uno Turbo ie.
M4H, afic 87, 660,000
pesetas, DARMA. Tel.
553 11 52,

Motor 16

HONDA Prelude 1988,
hlanceo, automitico,
£0.000 km, 1.800.000
ptas. Teléfonos (91}
738 28 35.

LANCIA Delta GTi E
rojo, aire, abrif 1993,
1.475.000 ptas. Tel
(95) 453 36 93.

BMW 520i, afo 91,
35.000 km, full equip,
precio 2.750.000 ptas.
Tel. (964) 77 04 79,
BMIW 3251, 4 puertas,
afo 91, muchos extras,
3.300.000 ptas. Tel. tar-
des (96) 84191 32. Ma-
fianas (96) 629 23 15.
PARTICULAR BMW
850i, mayo 91, nacio-
nal, perfectas condicio-
nes, full equipe. Tel.
{91) 634 07 41.

LANCIA Thema ie Tur-
ho, SG-D, afio 19886,
1.500.000 ptas. VAG-
MA. Tel. 411 67 44.

LANCIA Delta LX,
M-KN, afio 89, 750.000
pesetas. VAGMA. Tel.
411 67 44

BMW 325 i Cabrio,
M-LD, afio 1987,
2.500.000 ptas. VAG-
MA. Tel. 411 67 44,

CITROEN BX 19 TRS,
M-HU, afic 87, 650.000
ptas. VAGMA Tel.
41167 44,

LANCIA Y 10 Fire,
M-MT, afo 1991,
650.000 ptas. VAGMA.
Tel. 411 67 44.

LANCIA Thema ie Tur-
bao, 5G-D, afio 1986,
1.500.000 ptas. VAG-
MA. Tel. 411 67 44.

LANCIA Deita LX,
M-KN, afio 89, 750.000
pesetas. VAGMA. Tel.
411 67 44.

BMW 325 i Cabrio,
M-LD, afio 1987,
2.600.000 ptas. VAG-
MA. Tel. 411 67 44.

JAGUAR XIRS 6 litros,
1993, 9.000 km, vendo
por cambio de residen-
cia, sélo particulares.
Tel. (91) 692 20 52.
Gloria Ramén, de 9 a
16 horas,

JEEP Wrangler Saha-
ra Edition 4.0 L,
1.800.000 ptas. Tel.
352 44 08.

PARTICULAR
SEAT IBIZA 1.2
BLANCO PERFECTO
ESTADO, MUY
CUIDADO. M-IK.
400.000 PTAS

TH: (91) 57950 34.

ALFA Romeo 33 1.7
oV, MK, sfio 1988,
550.000 pesetas. TAY-
RE Il, 8. A. Teléfono
561 74 54.

ALFA Romeo 33 1.5T1,
M-HS, afio 87, 400.000
ptas. TAYRE i, S. A. Tel.
561 74 54.

ALFA Romeo 75 2.0
T8, M-IK, aito 1988,
900.000 ptas. TAYRE 1,
S. A. Tel. 561 74 54.
ALFA Romec 75 2.5
V6, M-HW, afio 1987,
700.000 ptas. TAYRE Ii,
S.A. Tel. 561 74 54,
ALFA Romeo 164 3.0
VE, M-KU, aiio 1990,
2.750.000 ptas. TAY-
RE I, 5. A. Teléfono
561 74 54.

ALFA Romeo 33 1.7
Qv. MK, afio 1988,
550.000 pesetas. TAY-
RE 11, S. A. Teléfono
561 74 54.

ALFA Romeo3315Tl
M-HS, afio 87. 400.000
ptas. TAYRE I}, S. A. Tel,
561 74 b4.

ALFA Romeo 75 2.0
TS, M-IK, afio 1988,
900.000 ptas. TAYRE
I, S. A Tel. 561 74 54.

r. .
VAROSA

Gria; Fuenlabirada Moraleia kim 4 |-u Ju,ﬁ,r;&, (MADRID)

TEL 60651 491511 EAX

POLARIS, VAROSA MO-
TURS, es concesionario ofi-
cial POLARIS con toda su
gama de metos de cuatro y
seis ruedas parg la diver
8i6n y el frabajo. Existen va-
rios modelos adecuados a
cada necesidad, con mar-
cha atras, cambio automat-
co, arranque sléctrico, sus-
pensiones regulables, etc.
Todos los modelos se entre-
gan matriculados para po-
der circular con elios inclu-

AROSA

MROSA s

80 por ciudad y cametera,
Su tereno ideal es el cam-
pe, la playa, montafia o las
pistas da tiema donds se
disfruta de su divertidisimo
y facit manejo. Para circular
por vias publicas sélo se ne-
cesita ¢f camet de coche.
POLARIS es la dnica marca
homologada oficialmente
en Espafia.

Descubranos en VAROSA
MOTORS:

\,rl 4 Fuahlubiaclz 8 I."gdl‘_giﬁﬂ 'ﬁm; Hl;_.M&H.E;;
AR A 1 i MR

VAROSA MOTORS. El es-
pecialista del vehiculo nue-
vo japonds con gran aten-
cién a los deportivos y los
tado terrenc.

Gran stock de vehiculos en
exposicién. Almacén, talie-
res y sefvicio propios, po-
sibilidades de Leasing y fi-
nanciacién hasta 60 me
ses, Visite VAROSA MO-
TORS, quedard gratamen-
te sorprendido.

e ——

/1)

—ia

YW ESCARABAJO 1303,
CABRIOLEY
ARO 7.

INYECCION Y AA, DE ORIGEN.

PERFECTQ
TRIUMPH TR6

AND72
LLANTAS DE RADIOS
CROMADAS.

TELTL;ECESEGSPB% 20

GONPRAR 1 VENDER
@ |

LA SEGURIDAD DEL LEADER EN ESFANA
ENTREGA INMEDIATA. 117!

I'IMT‘:}UEF} I-I!

ELECTRIC
TELEFOMIA MOVIL

Enfrrtnnes Aoty

P.LF!F-IIS

G E‘t'

HONDA CIVIC S1 125 €V,
AA. DA, elevalunas, ci-
rre, espejos eléctricos, ta-
cho eléctrico, airhag, crui-
se control, asientos depor-
tives, tapicerias exciusi-
vas, 3 cinturones traseros,
entrega inmediata, lo tene-
mos pars usted en VARQ-
SA MOTORS.

AR

MOTOS Acudticas; VA-
AOSA 'MOYORS como
concesionario aficial
Polaris, -dispors de
toda su gama de motog
acuaticas en sus dife-
rentes versiones sntro
ellas la moto de sgua
maés répida del mundo
VAROSA MGTORS

también dispone d&

motos para nieve, una

gran diversién.

1000 COCHLS EN STOK, GRANDES, PFQl [ENOS, FAMILIARES,TODO TERRENO, DEPORTIVOS, DE LUJO..

AUTESFIRA

MERCADO PERMAMENTE DE VEHICULOS DE OCASION

RDA, GENERAL MITRE

JUNTO CAMPO ESPANOL-BARCELONA

EN UNA SOLA VISITA
ENCONTRARA SU OCASION

ABIERTO ININTERUMPIDAMENTE DE 10 A 21H,
DE LUNES A SABADO

Motor 16




|| 407 27 00.EXT735 |

j.l.!l Romeo 75 Twin

'. . :-ﬂnldc, extras, fabuloso,

Ef ' pracio, Azcona
B2 Tel. 72586 21/2.
OPEL Corsa 1.4 4 p,

| G ?1 _garantizado, po-
- cos kilémetros, entrada

- 60000 ptas. 16.308
' ptas. mes, Azcona, 62,
Tl 725 86 21/2,
 FORD Fiesta Cheers,
~AA, C.C, afio 92, exce-
" lente estado, 79.000
ptas. entrada, 21.400
. ptas. mes, Azcona, 62
Tel, 725 86 21,

. FORD escort 1.3 CL
b | ;Hx, pocas km, recién

ieclo garantia 12
. mesas, {acilidades,
ﬂll‘.lﬂOO ptas. mes, Az-

e cona 82, Teléfono

7258622
PARTICULAR

PEUGEOT 205 GT
BLANCO, M-JU

PERFECTO ESTADO

550,000 PTAS
JUAN TEL (91)

7

"

T

sidn, 250 000 ptas. Az ;
cona, 62. Telé_fonos '

PROMOCION ospecial
Suzuki Samurai y Vita-
ra, regalos, entrega in-
mediata, informacion
Azcona, 62. .
CITROEN BXGTI 16V,
full equip, M-JM, inme-
jorable estado, garantia
12 meses, Azcona, 62.
Tel. 725 86 21/2.

CITROEN 11 ligero,

1950, coleccianista,
perfecta restauracion ,
negro, sélo 2 propieta-
rios, interesados llamar
horas de oficina. Tel.
356 8572, }

VOLHSWAGEN Esca—

rabajo 1.2, clsico, pa-

sado a 12 voltios, res-
taurado, Azcona, 62.
Tel. 725 86 21 ¥
72617 17.

' LANCIA Deita Intagra-

le Techo, ruedas nue-

vas, rojo, impecable,
42,000 kilémetros,
1.600.000 ptas., A-BB..

Tet. (96) 533 68 71,

PARTICULAR BMW

850i, mayo 91, nacio-
nal, perfectas condicio-
nes, full equipe. Tel.
(91) 634 07 41.

72586 21/2.

JAGUAR XJC 4.2 Cou-

pé, verde, afio 78, buen
estado, 1.500.000

‘ptas, Azcona, 62, Tel.

72586 21/2.

FORD Sierra GT 4p.
AA., ABS, etc. blanco,
impecable, aflo 92, ga-
rantizado, facilidades,

“entrada 160.000 ptes.,

43.488 ptas. mes, Az
cona, 62. Teléfonos
72586 21/72617 11.
FORD Explorer, ultimo
modelo, precio intere-

sante, admitimas cam-

bio, Azcona, 62, Tel
72586 21/22.

PARTICULAR:
VENDO.
YAMAHA JOG 50
PERFECTO ESTADO
110.000 PTAS.
ALFONSO TR: (91)
407 27 00 EXT. 713

- ENWENOS aste cupén debidamenta
cumpﬁmnﬂdc Escriba el texto a mé-

" - yyina o sn mayGsculas. El pracio por
_.palabra es de 50 ptes Tembisn pue-

. léfaner (91} 407 27 00

-+t madispte talén bancanc a nombre
{'ambro Rusoon, 8. A Una vez afec-

de enuncistse en los médules de
40 % 40 mm, cuyo mnporte es de
10 DO0 ptas. Si desea anunciarse con

mddulos de mayor tamafio liame al te-

Junto Gon of eupdn enviencs el Impor-

tuado o) sobro de sus talones se pro-
cederd a ls publicacién del anuncio

CADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
"ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE GON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

-Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anancio por palabras en el priximo mimers de

Domicilio

Teléfono

Firma

FORD Sierre Cos:
worth, 3 p.. muy buen

. ggtado, aceptamos

cambio, 170.000 ptas;
entrada, 46.208 plas
mes. Azcona, 62. Tel
725 86 21 ! 22

MAZDA RX 7 ni'fn '

1993, todos extrq;g
gris, 4.900.000 pese-
‘tas. Teléfono (91]

43511 02. Sr. Cebrara,

VENDO o carnbm por

' coches, billetes anti-

guos a la mejor ¢
Tel. {968) 64 11 53
Mafianas.
‘BMW M-3. Nl-rﬂ&
8.600 km, en gara

_ AA, techo, comy

dor, 6.000.000 m

Tel. (91) 428 66 35, '-

MAZDA RX-7, afio

1993, todos ead;is

gris, 4.900.000

tas. Teleforjiﬂ m

4351102, Sr, Cabrera.
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mﬁ Praha mlmn H-.I;.fl;njp
trega inmad iu‘ Iyl B89, muy cuidado it
_inie wuntﬂ,n nn&- runidad, 350,01
€2, 7ol 125 ' plos. Adca :n?rum‘
" LANCIA nm Eﬁﬁ 7288621/2
GC, naranja, afio ‘H. Mll{:qmﬁ'ﬂ'mla.
muy buen estado, sdlo 15000 km, buen
~ 590.600 ptas., Achrra. j mp,x dkﬂ' ;
62, Tel. 725 86 21/2.. a, Azcona, 62, Tel
FORD Transit Bus, 8 Hﬁﬂﬂ-”&u?ﬂ AT
~ plazas, rojo, M-NI afio Fﬂlll FA;;olf 13 oL
92, excelente estado, 1D ) ﬂ.:mﬂv,hu"hp,---
entrada 190.000 pti:s,, eatndn, ,g:nrtntllqdn. f k
© 51.600 ptas. mes, Az a ﬁm&uﬂ 1 e
cona, 62. Teléfondﬂ T'ﬂl..z ﬂ*&aﬁ | b
72586 21/2. ?Zﬂ AT

FORD Fiesta Pacha

1.3, 3 p. MANN, a0 82,
excelente estado, ga-
rantizado, 89.000 ptas,
entrada, 26.878 pias.
mes, Azcona, 62. Tel,

~ 7268621/7261717.

MASERATI SHAMAL |
| RO (Mvsaooo K,

FULLEXTRAS, COLOR ROI0.
8 MILLONES
TE: (91} 556 5478
fux: (91)5566488

ACONDICIONADO.
(91)407 27 00
STA. CRUZ

S—

ptas

=
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Bujias Bosch Super
para todos los motores:
las campeonas

en homologacion.

y j’ ﬂ'——-ﬂ:ﬂi {JS_EH A 8
RT3 BOSCH

. - SUPER
Para conseguir que una bujia sea recomendada para todos los ! y -

motores europeos y japoneses no basta con ser del agrado de la o—

mayoria de los fabricantes. Es necesario, ademas, ajustarse al
motor como éste lo hace al propio coche. Y asegurarle una
combustién perfecta, como la Bujia Bosch Siper: la campeona.
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Juan Luls Soto
Enviado especial .
L mundo de la mote esta vivo

E y muy vivo a pesar de las fuer-

| tes recesiones en los merce
dos. No hacia falta mas que ver la
«concentracion» de moteros de toda
clase y edad que se reunieron a las
puertas del recinto ferial de ia parisi-
na Puerta de Versalles, {ras dos afios
de ausencia de su mas importante ck
ta con esta muestra. Eso si, con una
extensa superficie habilitada como
aparcamiento para los vehiculos de
las dos ruedas, aigo habitual en un
pais donde se tiene muy en cuenta
para todo a este tipo de vehiculos.

Los gigantes japoneses acapara-
ban, ¢c6mo no, el nicleo principal de
los 55.000 metros cuadrados del Sa-
lon. Pero los cuatro grandes samu-
rais parecen estar llegando a una
transicion después de haber mimado
a Europa con todos los caprichos
imaginables. Ademas, la solucion del
cuatro cilindros en linea, campo don-
de han bataliado hasta ahora en una

lucha fratricida, parece estar llegan-

do a su limite. Por el contrario, se
nota frente al 94 un notable
aporte de ideas por parte de
los fabricantes europeos en to-
do tipo de cilindradas.

BMW abre el fuego en el terreno
més duro. Su avanzadisima trail R
1100 GS se viste con colores de gue-
tra y exhibe la suspension delantera
Telelever, motor «boxer» de cuatro vak
vulas por cilindro e inyeccion clectré-
nica, ademas de incorporar el ABS
autodesconectable. Por otra parte, |a
marca bavara incorpora caballeria Ii-
gera encuadrada en la F 650 monock
lindrica con transmisién secundaria
por cadena, desarroliada en colabora
cién con Austria e Halia, y que supo-
ne un cisma en su fervoroso culto al
cardan.

Cagiva también se tira al monte
con la vuelta de una Elefant de 750
¢.c. y una 600 T derivada de la 500y
con un precio muy competitivo gra-
cias a su produccion en la Replblica
Checa.

Ducatl demuestra de forma pletori-
ca un resurgir que muchos daban ya
por imposible. La SS 600 invade esta
competida cilindrada de deportivas
aungue con la particular idiosincrasia
de la marca: 53 caballos para 172 ki
los de peso. Otra rebaja de cubicaje
afecta a la insélita Monster, que tam-

EL REGRESD DEL GUERRERD

Evaliclonada a pardly de 1a ZKR 750, la ZK-2 R
Winja se intercala entre las puras deportivas
medias y las tunsticas de alfa cllindrada. Monta
pinzas de cuatro pistones y ruedss de 17

SALON DE 1A MOTO DE PARIS

Futuro
incierto

Motor16/99




TECNOLOGIA AL DESCUBIERTO

et -‘fﬁ
CAGIVA

DAME UNA VUELTA

E!l grupo Caglva disponia de un tiovivo para

mostrar toda la produccion quemengloh;. Como
tagonisia principal destacaba en primer

f;onnino el motor biclindrico a 90 grados

Ducati, todo un simbolo de Ia trayectoria y

resurgir de la marca italiana.

DUCATY

LA FAMILIA MONSTER

A Ia Monster 900 le ha nacldo una hermanita,
idéntica, pero de 600 centimetros ciblcos, 53
cahallos y un peso en seco de silo 174 kilos.
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Como siempre, a BMW no le importaba mostrar sus Interoridades, como el funcionamiento dindmico de la
siispension sincronizada ParaleverTelelever, Sus estrellas fueron las Namativas R 1100 GS y F 650.

bién adopta la categoria de 600 con
un motor similar,

Para el gigante italiano Piaggio, la
década de los 90 cobra especial rele-
vancia. Especialista de! segmento pe-
gueno, lanza la versién de 80 centi-
metros clbicos del Typhoon con el
motor refrigerado por aire del Sfera.
El aspecto de este scootertrail es si-
milar al de su hermano de 50 centi-
metros clbicos, incluida la horquilla
invertida. También llega el Skipper
B0, asi mismo similar a la version de
125 y que conserva todo el lujoso
eguipamiento. En la minima categoria
Fiaggio comercializara en breve el Zip
en version Fast Rider, con disco de
freno delantero, portapaguetes y una
decoracién totalmente nueva.

La gama Honda acogia como prota-
gonista de este evento a la afamada
VFR. Si en cuestién de gustos no hay
nada escrito, la verdad es que este
repaso le ha sentado la mar de bien
a la rutera deportiva que se beneficia
ademéas de un chasis diez kilos mas
ligero. Pero la atencion le fue robada
en parte por la sorpresa que la mar-
ca alada reservaba a Paris: la explo-
siva RC 45, un diamante de coleccién
con 150 caballos y tecnologia de ca
rreras en todos sus componentes. La
hueva CB 500 bicilindrica ocupaba
otro puesto de honor en el stand con-
fiada en su éxito dentro del mercado
mas racionalista. _

Harley Davidson traia desde tierras
de Milwaukee dos-nuevos modelos:
el Dyna Low Rider Convertible y el
Electra Glide Road King. Este nuevo
concepto «reversible» permite dispo-
ner de una confortable rutera y de
una divertida moto de excursidn. En
la Electra Glide Road King quitar el
parabrisas y el asiento trasero es un
Juego de nifios gracias a su especial
fijacion. Otro tanto pasa en la Dyna
Low Rider Convertible con las male-
tas y el parabrisas, consiguiendo dos
«looks» distintos en pocos minutos.
Ambas montan el motor 1.340 con el
sistema de arranque mejorado ¥ una
nueva caja de cambios,

La novedad méas sonada del Salon
fue sin duda la Kawasaki, que volvio
a sacar ¢l espiritu del Ninja desde su
leyenda. Por primera vez podia verse
la ZX8R Ninja, una moto que provoca
muy buenos recuerdos y augura un
seguro éxito entre los incondicionales
de la marca. Su motor esta directa-
mente derivado de la ZXR 750 utiliza-
do en Superbikes y Resistencia, asi
como el chasis de aluminio, conve-
nientemente reforzado y adaptado a
unas suspensiones «UpSide-Down»
delante con doce posibles reglajes de
extension y siete de compresion mas
el habitual en Kawasaki Uni-Trak tra-
sero. Se presentaban también la
Xanthus 400, una «naked» de 53 ca-
ballos y original aspecto, y la Estrella,
version retro de la 250 monocilindri-
ca. El modelo rutero 1.000 GTR reci-
be su cura de rejuvenecimiento mas
importante desde su aparicion en el
86. Cambian la horguiila, frenos, llan-
tas, ruedas, sillin, cuadro de instru-
mentos y decoracion. Otro tanto ocu-
rre con la GPZ 400, que cambia de
vestido, ve revisado su motor y adop-
ta ruedas de 17 puligadas.

PRIVARSE?
Desplazarse en
una moto de 50
©.c. no tiene
por qué ser
sinénimo de
vuigaridad. Para
demostrario,
aqui estd la

con todo lujo de
detalles y con
camblo
automatico.

JARDIN

DEL EDEN

La marca
norteamericana
supone el
paraiso de
muchocs
moteristas.
Ademés de las
nuevas Dyna
Converilbles
(con accesorios
de desmontafe
répldo),
destacaron los
majestiuosos
sidecar.

—4

RIZANDO

EL RIZO

$! Ia Honda de
sport-tirlsmo
VFR ha tenido
tanio éxfto, es
Segure que,
ahora, con esta
nueva verslon
mejorada y
vestlda para el
94, el modeio
se consagre
como uno de
los mejores an
Ia historia de Ia
marca,
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EN LA TRADICION

Suzuki mostrd su version 94 de fa @SX 750 R que se baneficia de una
S| parte ciclo renovada y mas ligera para conseguir mayor estabilidad.

PARA EPATAR AL VECINO
La casa britanica exhibié en Francia su lujosa y carisima
deportiva Daytona Super Ill con el motor diseiiado y aligerado por Cosworth.

VISTO LO VISTO

Suzukl desvelaba su RF 900 R,
Lna moto que busca ese compromiso
entre confort y cualidades deportivas,
COn un carenado muy envolvente y
unas lineas continuistas de las de la
RF 800 R. Habra que ver como se tra-
ducen a la larga estos esfuerzos de
buscar cada vez nuevos mercados en
segmentos y cilindradas cada vez
mas puntuales. Por otro lado, la GSX-
R 750 obtiene como premio de su
€xfto Una nueva version GSX-R 750W,
can un chasis nuevo con 9 kilos me-
nos de peso, suspensiones revisa
das y frenos delanteros de seis pisto-
nes heredados de la 1.100. Todo ello
hara a la deportiva GSX todavia mas
rigida y manejable. .

Triumph hacfa un alarde de instala-
clones para alojar en un lugar prefe-
rente & sus Gltimas creaciones. La
vedette era la bella 900 Daytona Su-
per 1ll, una exguisita (y carisima) de-
portiva de la que se van a fabricar s6-
io guinientas unidades. Incorpora el
nuevn motor tricilindrico ligero fabrica-
do por Cosworth y utiliza «materiales
nobies» como €l carbono gue son efr

samblados de forma artesanal. Con’

su precio estimado de casi dos millo-
nes de pesetas, sera seguramente
Lno de los caprichos del 94. Otra no-
vedad britanica es la Speed Triple,
versidn mas agresiva de la Trident y
que esté decorada totalmente en ne-
gro.

Para Yamaha, se vio claramante
quién es su mayor enemigo actual,
Bajo los focos mas potentes, mostrd
su FZR 600 R, réplica directa al desa-
fio que supone la Honda CBR 600,
una-moto a la gue no ha sabido dar
una respuesta vélida hasta ahora.
Sustituyendo a la FZR (a la aue se pa-
rece en extremo a pesar de ser dis-
tinta en todo), este nuevo modelo se
inspira en cuanto al chasis en la YZF
750 R aunque su Deltabox esta reall
zatln ahora en acero (la crisis manda)
aungue es algo mas ligero que el de
la arterior 600. El moter sigue siendo
un Genesis pero con culata de cuatro
vahwulas por cilindro y con una inclina-
cion de 35 grados en lugar de los 45
antariores para poder integrarse en el
nuevo chasis. En otro campo de la
contienda, Yamaha destacaba la XJ
BO0 N. Se trata de una atractiva ver-
sion de esta moto «para todor pero
gin carenado y con acabados en cro-
ma. AsT mismo, la TDM también se

cambio para hacerlo mas preciso y
agradable.

Gran nimero de pequeios fabri-
cantes, preparadores y marcas de
componentes, se dieron también cita
en Paris. Lo cierto es que la diversi-

REPRESENTANTE

dad de segmentos, cilindradas, ver-
siones y evoluciones estd saturando
la imaginacién de los grandes y en
ocasiones las ideas no surgen como
producto del potencial econdmico.
Por ello, y por el durisimo bajon co-

DELEGACIONES:

£
A

MADE 1N l‘n..:L*.r‘

mercial que se ha registrado en es-
tos (ltimos tiempos, el 94 se presen
ta como un periodo de reflexion gene-
ral, por parte de la gran mayoria de
las marcas, olvidando anteriores fri-
volidades. O

A

SHVILEA: TRLEFONC- (95)4 42 37 €7

TELEIONO: (9313 2299 30

EAX:(93) 4 16 79 48

VALENCLL:  TRRERONG: (963 M7V 11

PARA TODOS
LOS GUSTOS
En Paris habia
de todo, desde
el suefio de
cualquler
quinceaiiero,
como esta
Peugeot Fox,
hasta lo ditlmo
en neumiticos
para todo tipo
de moto.

POR TIERRA

0 POR MAR
Arai no queria
pasar
inadvertido y se
trajo las iallas
mds grandes.,
Ademas de
motos y
componentes,
tamblén pedia
verse una
amplia muestra
de bicicletas,
ropa y motos de

agua.

FAX- (950 4 21065
AR GHIMEEN

personaliza para la temporada y me-
jora su transmision, revisando el A A8+ THER e

| ECIIET M Aunque parezca ia misma de siempre, ia Yamaha FZR 600 R
| as una moto completamente nueva y destinada a plantar cara a la Honda CBR.
[

GAMMA CAR AUDIO, 5.L.  wemow

BIERAD. TEEFONG (143291 96 PAX (94) 4202978 VALLADOLID: THEFONO (9831776210  FAK: (983)39 43 47

BACORUMA  TELEFONO: (981) 2308 %6 1Al bk e85 VIO, TELRFONG: (9863 37 36 37 TAX: (586) 37 38 66

102/ Motor 16 MADEID:  THLERONG:(1)677 657 BAN.{09:65624%3  TARAGOZA: THEFONO- (76425200  TAK: (3761395652




DEPORTE

P P . : Gigi Corbetta

G. P, de P O-ﬂugal de Formula 1 ; | U\ Enviado especial
- : o e _ % LAIN Prost ha dicho adi6s a la
| _ - ) : - Formula 1, exactamente en el
F f : \ : 7@ Gran Premio que le ha valido
e ! % su cuarto titulo de Campedn del
£ . yr . > Mundo. De algiin modo se ha des-
= _ W) Rt Y : pedido con unas palabras envuel-
NTo l -, e | P, 1 > tas por un velo de amargura, gue
P E Y W . han recordado la despedida de Niki

Lauda en el circuito de Zeliweg:
«Quiero dar las gracias por todas
las cosas malas y buenas que se
han dicho socbre mi. Para correr en
F1 hay que tener ganas y sobre to-
do ilusidn. Yo, desde hace tiempo

CAMBIO DE TERCIOS
En clerto modo el Profesor ha
s permitido que Senna pase a Wiillams y
¥ alcance asi su cuarto tftulo Mundial.

il

- B - e ' [/ L’ - carezco de esto Gltimo. De nuevo,
y » - - F e graciass.
: K/ PHOST L-"J T
- - . s RENATILN ras esas palabras cargadas de
nsiones vividas a lo largo de esta : AU A ==
Las extremas te 8 ' : _ L e

un inmenso desencanto, se oculta

temporada y el constante politiqueo han minado la r - % .
moral de Alain Prost, hasta el punto de hacerle tomar o | Dt tivos y trascendente_s para la Fl.
. 2 y - = 4 | Mucho han de cambiar las tornas
la decision de abandonar la Formulal.Eneldiadesu W= - _ : = para que en el Gran Circo se vuelva
axi ia, en el que conquistd su cuarto titulode | a ver un podio como el de Phoenix
mmma. aleg"a' S q 4 ' en 1991, cocasién en la cual tres
campeon el M“ndo' Pros! ,formaba ya parto del - i enemigos, Alain Prost, Nelson Pi-

volante pasara a manos de Ayrton Senna en 1994, : _ T e d BRILEEERS 6

u 8 " un sinfin de factores muy significa-

——— -

1
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NO QUISO
LUCHAR

Su forma de
seryla
necesidad de
asegurar el
titulo
propiciaron gue
Alain Prost no
luchara por Ia
victoria,
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Mundo. Ahora, parece que cuando
un piloto se consagra Campeén del
Mundo, sdlo piensa en salir en es-
tampida de la Férmula 1. Aquello
de libar ias mieles de la gloria for-
ma parte del pasado, como si de
una maldicidn biblica se tratara. Ni-
gel Mansell huyd a la Férmula Indy
vejado y hastiado, Piguet hizo otro
tanto de lo mismo, Senna lo inten-
t6 en 1992 y ahora le ha tocado al
Profesor Prost pasar por la maqui-
na de la-incomprension y de la in-
gratitud, aunque su reaparicién en
la F1 ha sido fugaz y recompensa-
da con el cuarto titulo de Campedn
del Mundo. En consecuencia, el he-
cho merece un andlisis histbrico y
un detallado estudio del «fenémeno
Prosts.

Sin lugar a dudas, alia por los
anos sesenta, en la clpula de la di-
reccion del deporte automovilistico
francés, se emprendi6 una recupe-
racién de la gloria perdida, que en-
contré en Jean Pierre Beltoise y
Henry Pescarolo los primeros cona-
tos. Mas tarde, Renault pasé a ocu-
par el puesto de Matra en la Formu-
la Reina con el ambicioso proyecto
del monoplaza turbopropulsado RS
01 que simbolizaba uno de los re-
tos més duros gue se recuerden en
laF1.

En medio de todo este movimien-
to enfocado a consolidar una ima-

Para Bamard Dudot, dEsetol
taemizo fp Ranzul ool ins
runies aviusics sarsean de
verdsdera hnpetancis, Sus ndns
aalin sulscatlas  forlar ung ara

Farabt a6 In Fomma 4.

Senmanl Ingrd ou sHvere vicloils
&0 Pl cir Jean Piors Joboiais en
AS7G. Aeia, v 3f palnands
Higoran cincuewa ¥ wid vistorlss.
Losneilen ownpliics ios cljetves
it Gy

.~ L5 vietodia de Jabadlie en Don

o & oomisren Ge M pIoEams e

fa tansingds por desbangar

Honda. Ea orsl ealonees, en
Bt Sport trebajpbamos

cineusnla parsonge, sulne e

55 eelakan Ajsin Margust v
Jean Plare Houdy, seinsimsnis en
Losaborghlnd y Peugect. Su péadida
s bvporiarde, pevo o impetu de
nmestin evenin de ertonces
Fozaba in peuea ¥ &3 SonuREimos
Laisdoar ing Sflcutiadss-.
ionsiders qus log enores U ia
silineea S0oea ks Feaewi Sperd
fepron resutlads s In falls de
snpsdsnois?

- Bomm b tlehs siiss, ol comenzar
in gesminra Turbe, e tanio 2
enimsiosme @ie noz movig, que on
#FERTS MSFRERRDs 1ensd e

Eoefionesos dul pilvilegie de ia

ipsra fuventh.
lius desgo o2 hedomado e o

lznga ns b lemporniia gus hvbisee

- & Enalss s 1 paceds lompm
scordenics son Wilknms Hevar fo
evolucidn del mpdge RE Ay S Ba
ias fithnss consecuaneies. B
riesgo frue grnds y procizd un

LA

vordaders derrochs tsonsligiss. De

iaciio, &3 23485 veislonas, ks
prapuleores ban duto sisrlos

problemas inexizienise o6 fos FEE-
RS3C, Yol 12 2 Conkon 88l

#eSTD, ¥ &0 i asumitnos. Al
final, hswoe tenido sueria-
AEmionses consldarn gua i RS ¢
reprosenta of Jnst &2 las
nosiniftedss dnl mador W 207

- Estoy seguvn gue fodowv

=

wina versldn mifis def REE ¥ pueso
afrmar qus en 1994 ¢l RES so9d un
fiez cilndios con busnos wndrdenss
tis Haklidnd y rendimistio-

Simé hay de wlerfo subivg a!
provesio del muior da 4ose
cilindros? -

- Eeta siavo-gue an fecnclcgia tode
Hazn o oue fmites ¥ nugyes
reourens siferfiraioes nommnitan. |
pomar g miercha visias Meas. Bn
FRenauti Sport exicten vasies
wisfoens da dose olifndics an fase

gen nacionalista y tecnoldgica, era
preciso contar con un piloto de do-
tes superlativas, que pasara a ser
la punta de lanza del proyecto en el
gue figuraban miltiples éxitos en
rallyes y raids. :
Debido a esta coyuntura, las mi-
radas de los cazadores de talentos
se centraron en un chico agresivo,
de nariz aguilena, hijo de un eba-
nista, que ademas de triunfar de
forma aplastante en la F3 con Re-
nault, habia deslumbrado al exigen-
te Ted Mayer en unos ensayos con
McLaren en el circuito de- Silversto-
ne; actuacién que a ese joven de
nompre Prost le habia abierto ias
puertas de la escuderia britanica.
Al afio sigiente entrd a formar parte
de la escuderfa Renault por el pe-
riodo de tres afigs, hasta volver a
McLaren en 1984 junto a Lauda.
Durante este periode, Prost culti-
vO de forma precisa y vertiginosa
sus dotes innatas. Al margen de
ser un superdotado en cuanto a pi-

lotaje, supo vender con maestria el
valor de piloto estrella galo en los
salones de quien manejaba los hi-
los del deporte francés. Al mismo
tiempo, dedich toda su capacidad
para estudiar a Lauda y asi minar

su liderazgo en McLaren. De forma

muy sibilina captd la simpatia de
los técnicos del equipo, que se
veian gratificados con su inmensa
sensibilidad técnica capaz de inter-
pretar los problemas de un mono-
plaza y lograr los maximos resulta-
dos. En muchas ocasiones, esto le
valid ciertos favoritismos que llega-
ron & minar la infranqueable moral
de Lauda. Con el mismo fin, logrd
demostrar que su quehacer en
cuanto a los motores TAG era algo
mejor que el de Lauda y asi, consi-
guié en 1985 disponer de motores
mas fiables que los de su compa-
fiero austriaco.

A lo largo de todo este tiempo,
Prost habfa olvidado la agresividad
de los primeros tiempos y se habfa

OTRO ERROR
En Ia segunda
sesion do
calificacion,
Prost perdié
inexplicabie-
mente of
control de su
monoplaza. Por
este error se
desvanecié la
posibilidad de
alcanzar la
«pole position~.

exgeiveemial v oun busive
resultades. Al margsn de esin,
vutere afirmar que «f moter VL0
sapuirh en activo hasks la veealn
RET ous s ciplessd an LUSE-

50 deshancats ¢ Homda,
ke #fval euye hegemionta perasia
Iriexprigaalia. JO6E! hia oids ef
sesreto &2 vireslrp it ?

<At Zrego ds ingsrlams, por Wy
ables que saan, 1o logean loe
shizlives prevision sin o asoye de
% empiece. En Henawlt kamoes
temine Iz suorie g oomiar sonla
gyrada de Paldck Faure ¥ Glitatian
Gandzen, dos homibres que hen
forzade a ta Presidencia de Renaulk
a emurendsr aste desalio 2on iodos
log iadive neeesarics. Braclee a
alies, todez nospives an Renasi
Fnort hemes podide demostrar of
wtdo oo en Evrens exdsie iz
tszislogiz nocesars paig Inunfary
6 227 segundos do nadis-

SUsAl 23 o5 wnakling prlinidn?

-10 cume todes os bingranies dei
provecio de Fi, nos hizmes
mersade una meta: eacribiv la
uiighnse mis glorfosa oo chantas hay
85 ia irlatorls de 1y FL Cuosndo
anzadenemos delniiivamonie,
nuceive deses cord qus 3¢ siga
nzkiando de ia época Renauk como
un lilto Insuperablie-.

[
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DESAF!O

‘ OR un procego hermafrodrta car- i
gado de ambicion, Peugeot ha de- -

cidido lanzar ef méas arriesgado de
- los desafios: triunfar en la Formu

o la 1 En cierto modo, fa historia se re-

. . genera en si misma; Peugeot es una ‘-
" marca ligada a la competicion, y lo es- *

t4 desde aquel lejano 1894, fecha en :

© la cual se adjudico una de las prime- -

“* ras ediciones de la carrera Paris-

- Rouen. Los repetidos titubeos y los va-

tios cambios de planes relacionados

con su participacion, han sido causa

- dos por los diferentes enfoques de los
- directivos del proyecto. En un principio, ™
""" Jean Todt habfa logrado luz verde para -

un proyecto total, en ef cual tenfa cabi-
da la construccion del motor y del mo-

~noplaza, De hecho, Enrique Scalabroni
-~y Jean Pierre Boudy habian enfocado
* dos afos de trabafo en esa direccién.
" Por rivalidades ancestrales, Peugeot

queria demostrar a Renault que era

: posible triunfar como constructor total. -
*z:. Sin embargo, eon el adiés de Todt, pa-

.. sado a Ferrari, los planes han cambia- -~

- do. Jean Pierre Jabouille, su sustituto;
aconsejado por el maquiavélico Profe-

.- sor Prost, ha logrado el benepléeito - i
Lt Tl el e s Uanne U St B ooyanto @ la concesion del motor R

" parece clerto que Larrousse actuard ..
. en 1894 como trampolin y banco de © ..
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PEUGEOT.

de estas caracteristicas.
Desde hace tiempo, Jearn Jacques
Boudy, ingeniero que disené el primiti-

vo motor Renauit EF 15 Turbo, trabaja

sobre el propulsar de F1 junto & otros

veinticinco ingenieros. Sin conocer de- <

talles, se sabe que el motor en cues-

tién tiene diez ciindros en V dispues- .
tos a setenta y dos grados, Ias culatas . .
estén equipadas con vélvulas radiales *
.- ¢on retoro neumdético y la alimenta- *
gion podria tener tres Inyectores. por

cada cilindro. Debido a una complica-

- da estructura del bloque y del cigde- =
fal, este Oftimo esta ubicado a esca- -~

sos milimetros def carter. Al mismo

tiempo, se ha fichado al mégico inge-

niero quirico Jean Claude Fayard, artk

fice de las codiciadas gasolinas ELF. i
En este momento, Boudy y Fayard fra- = -+
bajan codo con codo para combinar ja -
optimizacion de la combustion de! mo- '

tor en funcion de la gasahna

priebas del nuevo propulsor, Una vez

- finalizada esta primera fase de adapta- :_
- gifin, parece definitivo un acuerdo en- -
tre MeLaren y Peogeot con una dur& ?

cign de cinco anos. -

Al margen de esto, Ron Denn:s de- ,
bera conseguir sustituir a Senna con .
un pilote de cierta valia-y repercusion =
publicitaria. Por el momento, se haen -

. tablado conversaciones con Jean Alesi
"y cabe la posibilidad de un regreso de
* Nigel Mansell para 1995, Sdlo cabe

- esperar, e

para emprender la aventura en la face- 3
ta de constructores de motores. For

" una parte, el riesgo econbmico y de-
portivo se reduce considerablemente -
¥, al mismo tiempo, el nuevo regla- - .
= mento de la FIA favorece un proyecto

convertido en la prolongacion de la
sombra de Lauda. Fomentar la con-
fusién en su favor, tergiversar la re-
alidad para evitar posibles boicots,
aplicar siempre la ley del minimo
esfuerzo, cultivar la amistad de las
personas influyentes dentro y fuera
del equipo y actuar siempre de for-
ma solapada, fue la doctrina que
Prost dominaba con-una maestria
singuiar.

De hecho, nadie mejor que él ha
entendido la dindmica de los intere-
ses creados gue se entrelazan en
la F1. Su maquiavelismo desencan-
t6 a Lauda, desquicié a Senna,
desprestigid a Ferrari, y, en pleno
apogeo supo rentabilizar el afio sa-
béatico de 1992 para construir de
forma minuciosa el triunfo de este
ano.

Siempre fiel a la moneda «chauvi-
nista», en 1992 estuvo a punto de
convertirse en patrdn de Ligier con
el proyecto de estructurar un equi-
po todo galo y, al mismo tiempo,
vendid a Renauit la oportunidad de
aleanzar los dos Titulos de Pilotos y
Constructores a manos de un piloto
francés. Evidentemente, para ello
era preciso alejar de Williams el es-
pectro de Mansell y Senna, detalle
que cuidd con esmero para que fi-
gurase en su contrato con Williams
y que se eligiera a un piloto novato

como compafiere con la excusa de
dar oportunidades a una joven pro-
mesa britdnica. Asi, se fiché en Wi-
lliams a Damon Hill.

A estas alturas de la pelicula, el
Profesor, con cuatro titulos de Cam-
pedn del Mundo, cuatro veces sub-

campeobn, ciento noventa y siete
Grandes Premios disputados, cin-
cuenta y una victoria y una conside-
rable cuenta bancaria, prefiere tirar
la toalla en plena embriaguez de
gloria y poder, que disputar otra
temporada que podria convertirse

en el comienzo de su eclipse. En el
fondo, en la F1 nadie le perdona
haber conseguido tanto con el mini-
mo esfuerzo, nadie ve con buen ojo
sus elucubraciones maquiavélicas
que incluso llegaron a desestabili-
zZar ¢l prestigio impeluto de Honda.
Y para colme, tampoco nadie acep-
ta gue se marche de la F1 antes de
que la maquinaria politica [e aplas-
te como ocurrié con Piguet, Lauda,
Mansell, Senna y otros.

Seglin cuentan fuentes bien in-
formadas, el Profesor le vio las ore-
jas al lobe con ocasién del Gitimo
Gran Premio de Ménaco. Ahi, con
sU penalizacion percibié que en la
F1 no se le perdonaria nada, y que
para llevar a buen fin su maldad ge-
nial, emprendida el afo pasado
contra sus rivales, debia de propi-
ciar el acercamiento de Senna a
Williams.

De hecho, a mediados de julio,
Senna se preocupd de comentar en
voz alta que ya no queria seguir co-
rriendo por los colores de Mclaren
y casi por las mismas fechas, Wi-
lliams encontré en Rothmans el
sustituto de Camel. Al respecto, se
comenta gue dicha operacién se
pudo concretar gracias a la garan-
tia de tener a Senna en las filas de
Williams para 1994. Evidentemen-
te, el Profesor, no estéa por la labor

¢ QUE HUBIESE
PASADO?

Si Prost
hublese
actuado en Ia
salida como
Hakkinen, que
Intentb sacarle
de la plsta,
seguramente le
hublesen
penalizado
duramente.
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de volver a las andadas de 1989
con Senna, cuyo desenlace, con un
poco de suerte, podria acabar en la
repeticién del accidente ocurrido en
Suzuka, con los consiguientes con-
tubernios legales. Al respecto,

ALGUNOS
DISGUSTOS
f;:,‘{g,g;",’:s ¥ Inerolbis, pero clerte. Enla
resultados Foumuiz 1 ceisimen soes2 quae 1oRan
obtenldos por  in clavnts Reoisn, 2ol amne o vnso
Damon Hill han 23 izl Waneelt, S Rus 1
%‘;’,ﬂ"',,"md":" £ vorimisis disparuts hebes schis
el equipo todos 4@ i P4, 10 s todonia s 1w
querfan al ranuery 81 prozoncis on ol Qren
Profesor pero  @ires despuss d» habes ganads In
:"""eb'; Feamsia lndy, Exdelen tufisite do
| ar2 Piznesk ha ool desitlonss
ooa oo olnon egevdaiae
swnpsiittves pora ofrestr su
' hpod
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Prost acusd a Senna de haberle
agredido por dos veces consecuti-
vas en Suzuka -1989 y 1991- pero
procura que nadie recuerde que él
hizo lo mismo con Piquet en 1983,
cuando chocH con su Renault en la

pregancisn. 5in smbargs, oh osle
maensrie nadia oo fn visio on i
diapeeiclin ds pogas s quinse
milionss de dilnees qui pedis ooe
uns tarporads. M mlsmo Henpe,
tamsons of in fndy quisven paguris
irs diag mllilomae do fdiares s
wids, oon lo oo, he rengvado of
conlyaio con Gas Hoas por s
wfuflen sanildad de alice miftones
de dilwes,

& Nadle duts, por encima de Foicon
Grast y Dullus, que o sulslrfo de
vorind 55 of nue ¢s vive Joutiv hase
b2 do wis dieads en of sono te
Farrodl, Alwin, deaptds os (4 ga
dg theninee » higanlorns tedelucs,
& g (mteniade pov todos los
mpilie s Ayrion Sonna veya
warnr & Moransiio. Segin aaGoims,
Jobm Basiaid Iz hig aosdrads e o8
mravs menpleis va pov o) Bus
cana ¥ e &ale ac ol momssnio
e «3uliraee ot Hovalilo. Lislizm
a2 hlodie Semp va tisne la
meninig Lo Willlems, cabaglio
Ennminy 35 dinise.

& Cen oeasiin 8o i camsm
diemeiadn se Porln Sowve, efi l2 e
monealzas 99 iodes ine fnoees
kan comvpeilic kmbes, o inolvidably

curva Tarzan de Zandwoord. Ahora,
Prost se ha librado de las incle-

- mencias de la FIA, ya no debera

escuchar mas a Bernie Ecclestone
cuando manifiesta su antipatia por
los pilotos pragmaticos y, con un
poco de suerte, Frank Williams ne-
gard haberle reprendido y acusado
de haber tardado demasiado en
conquistar el Campeonato del Mun-
do,

Sin embargo, la gran jugada del
Profesor, que si le sale lo elevaré a
la categoria de Eminencia Reveren-
disima o Alteza Serenisima, estriba
en convertirse en propietario o di-
rectar plenipotenciario de una escu-
deria capaz de ensombrecer a
quien le criticd antaio. De hecho,
Prost comparte su vida sentimental
con la hermana de la mujer de Jean
Pierra Jabouille, ex esposa de Jac-
gues Lafitte. En estos momentos,
Jabouille es el hombre fuerte en el
proyecto Peugeot de F1 y las len-
guas de doble filo aseguran que fue
el Profasor el que le dio los debi-

ESTORIL EN BREVE

Zuan Mlonval Fanglo hifze unos
comentanse on los gus teenlfasizhy
54 aprecio por ¢l teinmie ds Michasl
Svhumashet ¥ de paso, avisehe B
Renna y a Preet gl «palignn
glembne, S sraze, al aling
vages Camaedn def Biunds se lo ha
oividade hablar de Mida Halddman
U2 o o1 dehif e Esisill con

Wslazen ha regizirads prestacionas.

al Gubte de ks noothifdadss del
¥P4/B.

& Una 6o les meayores nofeilian on
I i sonslzte on Iz daiiniciin dal
caienslaric pars 1994, Baepnls da
los nnowes sy of poaltle B
Premio 4o sl o dispulass en
A, enbo is poaliilidsd do qun 8!
Sran Premis do Hongdo s
sustiiuye por of de Austida sohis o
trmzndo e Zeltweg v pavecs slerlo

dos consejos para que ef coloso
galo tomara la decision de conver
tirse en constructor de ‘motores de
F1. Evidentemente, esta claro que
Prost esta en la fase preliminar de
una «movida» maquiavélica y genial
con el éxito asegurado y con la ben-
dicién «chauvinista» de toda la
«grandeur».

Al contrario aue en otros casos,
el-adiés del Profesor tiene connota-
ciones muy singulares dentro de Ia
historia de la F1. Con su ausencia,

se cierra la etapa de los pilotos. .

pragméticos, que han sabido ante-
poner |a razdn al espectaculo y a
las trampas del reglamento técni-
co. El Gran Circo ha hecho grande a
Prost y no viceversa. Nadie ha sido
capaz de utilizar su presencia en la
F1, ya que su jugada ha sido siem-
pre dar jaque mate a la intencion ri-
val. En resumidas cuentas, El Prin-
cipe de Maquiavelo con casco y
guantes, se ha ido con la amargura
y el hastio de haber luchado mas
fuera que dentro de la pista. O

que en Buenos Alres puada toner
lugar el 8ran Premio de Argentina
Junto a todo esto, cabe ia
posibilidad de la anufacién del Gran
Premio de Europa en Doningion.

# Después de Infinidad de dxlios a
lo targo de varios anos, Chevrolet
ha decidido abandonar la Formuia
Indy. Esta decision afecta
directamentes a Marlo llilen, THslar
o€ |a limor Enginesring LTD, marca
constroctora del motor Cliewy y de
ioe proputsores de F1 qoe emples Ia
escoderia Sauber. A raiz de cslo,
Mercedes Banz ha adquirdde s
scciones que Chevrolet tenis oo
fienor. Al mismo tiempo, Roger
Panska, magnate de |a indy, ha
ilegado a un acverdo con Mercedes
Banz para el desamollo de un nuevo
mator destinado a Indy, que lovard

grabado en las tapas del propulsor
gl nombre dal fabricante alemén y
esto mismo ocurrira con los
motores de FL A partir de 19935,
Mercedes Bera aportord uyuda
iecnpiipica a Dmor en todas sus
astividadies que servirin
mneatineaments como viddculo

W@ En ol contubemio guée rodia a
Mclaren respesto o ks motoros,
cabi 'a sosibilidad que en 1994 Ja
Lasnherghing, 5% ¢l ocueede 2e
Bovura f cabo ¥ In dueacidn del
eontrato por on 55l0 9ito feera
convincinte para Chrysler, Ia fabrica
ftaliang de mitores di FL
sobrevivivia, de o contranio 2 sello
de Lamborghinl dejari de exdstir en
i feesta de fa FL

UN ADIOS TiBIO
En la rueda de
prensa en la
quie anuncié su
retirada, Prost
no pudo
esconder su
hastio y
desencanto con
el ambiente de
la Férmuila 1.

~_CLASIFICACIONES "

(williams-Renault) i
1.11.494 (W|II|1a.Tls:gggaultJ
7 M. Hakkinen 8. A. Senna
{McLaren Ford} {MoLaren-Ford)
1.12.443 1.12.491
2}'%"3:3“ 5. M. Schumacher
1.43.401 B
6. R, Patrese 28. 6. Berger
(Benetton-Ford) srrari
1.43.963 Wi
9. D. Warwick 26. M. Blundell
{Footwork Mugan Honda) (Ligier Renault
1.14.708 g:Il..14.5'n’7 g
25. M. Brundle
(Ligier Renautt) . a?é;h'ﬁ:nm
1.14.708 ) 1.14.833
29, K. Wendlinger 12 J. Horbert
{Sauber) {Lotus Ford)
1.15.016 1.15.183
14. R. Bamichelo 10. A. Suzuki
(Jordan Hart}
e 4 (Foot\?o;- ll\guggri Honda}
4 A. De Cesarls
(Tyrrell Yamaha) (:Iflot::sLFZTg]
1.15.904 1.15.920
24, P. Martinl 19 P. Alliot
{Minardi Ford) 1 inf}.
1At o4a (Larrouisisl.-aln;gurghnm)
(?I:y:jr.etl Nemana) e Lo
e (Larruusis'fiel;alrﬁorgmm]
15. E. Naspettl 23, C. Fittipald]
(Jordan Hart) {Minardi Fop:d)
1.16.516 " 1.16.851
21 M. Alboreto 22, L Badoer
{BMS Lola Ferrari) i
117.118 (BMSLIiO?F.a?g%"am
- CLASIFICACION FINAL

1. M. Schumacher {Benetton-Ford) 1h:
17m.075.509. 2.A. Prost (Williams-Renault) a
40s 012. 3. D. Hill (Williams-Renault) a 1 vuek
ta 4.J. Alesi (Ferrari}) a 1 vuelta. 5.K.Wendlin-
gor (Sauber) a 1 vuelta, 6.M. Brundle (Ligier
Renault) a 2 vueltas. 7. J. Letho (Sauber) a 2
vueltas. 8. P. Martinl {Minardi Ford) a 2 wuel
tas. 9. C. Fittipaldl (Minardi Ford) a 2 vueltas.-
10. P. Alliot (Larrousse Lamborghini} a 2 vuel-
tas. 11. E. Comas (Larrousse Lamborghini} a
4 yueltas. 12. A. De Cesaris (Tyrrell Yamaha)
a b vueltas. 13. R. Barrichello (Jordan Hart) a
6 vueltas. 14. L. Badoer (BMS Lola Ferrari) a 6
vueltas. 16. D. Warwlck (Footworck NMugen
Honda) a € vueltas. 16. R. Patrese (Benetton
Ford) a 6 vueltas.

VUELTA RAPIDA

D. Hill (Williams-Renault): 1m 14s.859 vuelta
68 a una media de 209.193 Km/h.
ABANDONOS :

E. Naspetti: motor. U. Katayama: acciden-
te. A. Senna: motor. A. Suzukl: cambio. M.
Hakkinen: accidente. G. Berger: accidente, M.
Alboreto: cambio. M. Blundell: accidente. J.
Herbert: accidente. P. Lamy: accidente.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS -

1. A. Prost, 87 puntos. 2. D. Hlll, 62 pun-
tos. 3. A. Senna, 53 puntos. 4. M. Schuma-
cher, 52 puntos. 5. R. Patrese, 20 puntos.
8. ). Alesi, 13 puntos. 7. M. Brundle, 12
puntos. 8. J.Herbert, 11 puntos. 9. M. Blun-
dell, 10 puntos. 10. G. Berger, 10 puntos.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Williams-Renault, 149 puntos. 2. Benet-
ton Ford, 72 puntos. 3. McLaren-Ford, 60
puntos. 4. Ferrarl, 23 puntos. 5.Ligler Re-
nault, 22 puntos. 6. Lotus Ford 12 puntos.
8. Sauber, 7 puntos.

Motor16/ 111



DEPORTE

Gran Premio FIM de la Comunidad de Madvid

LA FIESTA LA

MONTARON OTROS

Pese a correr en casa, nuestros pilotos volvieron a jugar un papel poco raigvanta enel
iltimo Gran Premio del ano. En esta ocasion fue por los pilotos alemanes, japoneses y

brasilenos por quienes explotaron las ruidosas tracas.

Jose Luls Aznar
Eriadn espeoial

UANDIO el camo: v por el pe
c WreEal ns ohhas N0 5e arie
frlaty Lon tagiliuad, Todds espe
FENEMOS: que oo el Necho o carng

i Gata 1oun a o sallr bien, que
cnn o slento de 1o ahdlan g el com
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Hi e aghaeiese A 16 mila Sl
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TRES CAMPEONES
Tetsuyo Harada o fenia
muy dificll, puesta que
Capirossl donnnaba o
wlasificacion. Sin
embarga, a3 constancis
¥ hi Intellgencia dol
faponds fe disron &l
titilo, Kevil Schwantz
ya llego at dsrama comy
campeon fugiendo por
htima vez el famaso
namaro 34, Bor sy
parre, a4 Dirk Raudies le
falld flenipe pard poner
el dorsal de Campedn
&N su moto.




L fitine cunern del oA
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ouzpial, un pelvidn fricg el 8l s, TRNIS g, sotaba
watido un sapRRoh «Aspan, E31s 1O aatuls okl noy

susnslidad, puesio pus yasnia kg ssalfn SrendWRirs
baidn astenbade asbs aosl ol Haal ol mejor Hamips. En i
aarate sk inied con Raudies, Tepjlinuwe, Gooain, Waldieans,
Sakats y demdis, yendo incias sugandn. El valeneiano, al

LA ALEGRIA FINAL
Después de un ano

ol aleman Ralf Waldmann, el triun

EL GRAN
AUSENTE
Numerosas
pancartas
recordaban a
Wayne Rainey.
Kenny Roberts
qulso gue se
fotograflasen
para mandarie
los &nimos de
los aficionados
espaiioles.
Cadalora se
esforzo pero
tampoco tuvo
suerte.
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nnmmmmnammmmﬁnnmhhnpwa
fo liegaba por fin en Jarama,

de los. pilotos de Sito Pons que, SO-
bre el papel no estén nada mal, pero
saben a poco. Por el contrario, han
sido los modestos, y de ellos muy
gspecialmente algunos de los mas
recientemente llegados al Mundial,
quienes han salvado con mucha ma-
yor brillantez la papeleta y quienes
nos dan confianza en espera de
tiempos mejores. EI noveno lugar de
Checa en 250, los buenocs papeles
de Gibernai, Riba y Borja antes de
sus respectivas caidas, son algunos
de esos brotes de esperanza en el

WALDMANN GANA,

we podks s difsenie 7 ton foiy
¥gina oe wivid 8 imprasionanie sapactionio de une uchs ki

o Juste de roeclnien. G
frepadn 2 lo comaune 408

RAUDIES ASEGURA

Fiastd sbin fue sBgiiae, PATD EOCO PRALS BCEISS cuande 38 Ye
Gird, safia
phiotos delants, Io gue ic SHpNSD

dfoimo, parn en ko pimss

parder immoho tersno. Beoder an lo cole 2 Hempos 66 120

futuro. Lopez-Mella, caido cuando fba
sexto en 500, es otra prueba de esa
fe ya gue corre merced a las suscrip-
clones populares y a los recambios
que Yamaha Francia desécha y le ha
ce el favor de alquilar. En el octavo
de litro nos queda el consuelo de
gue el «igjo Aspar sigue luchando
como un joven en el pelotén de los
kamikazes europeos y nipones.
Hasta ahi lo que se salva, y en ak
gunos casos por los pelos. En cam-
bio, se hace muy dificil justificar sblo
con la mala suerte reiterada los fra-

viaras no 2 siivih wis G Daia S8¢ dealmenubate. La vistede
fie pura Pldeen, 3 frten Biunis del 2fio. Savdd, vighsime
P ¥ Srvern vighokne csarte, som les shens dus espaiinles
Qi SONGHIYRICn 16 GANIRTG.

LA VALENTIA DE UN CAMPEON
Como si fuese un Juniot, «Aspar: luché sin tragua contra la
impotencia de su motor. Al final sélo pudo ser séptimo.

casos, no sblo en el Jarama, sing a
o largo de todo el afio de otros pilo-
t0s. Giré no «puede» ni «debe» -aca-
bar vigésimo del Mundial con la moto
campeona y con el patrocinio genero-
so de Ducados. D'Antin, cuyas apti-
tudes intrisecas son innegables, no
ha aprovechado la ocasion de llevar
la Honda oficial que, a la postre, ha
resultado ser un regalo envenenado.
Estos dos casos, a los gue en un es-
calon un poco inferior podriamos
afiadir a Maure!, son muy representa-
tivos y deseamos de todo corazon
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0 Pulg, que terming en cuarta posicion, estaba decepcionado
por no haber podido conseguir el podio debid'o al dolor en spu mano.
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que las cosas les vayan en el futuro
por derroteros mucho mas halague-
fios porque a ellos no les faitan apti-
tudes sino muy posiblemente un me-
jor planteamiento. Para cerrar esta
introduccion a modo de balance nos
quedan otros, los mas modestos,
aquelios que corren porgue la aficion
les puede, los Miralles, los Hernan-
dez. Estos pilotos se salen de todas
las reglas establecidas.

Con todo ello, la fiesta fue pues
para otros. Evidentemente, porque
en el Jarama se jugaban dos titulos y

ol HieRos.

tristemente fueron so6lo dos en virtud
de que Schwantz se encontrd con el
suyo en Misano a causa del acciden-
te de Rainey. '

Si vamos por.¢l orden en que se
sucedieron las carreras hay que ha
blar primero del japonés Harada. To-
do estaba en su contra tras un inicio
de temporada absolutamente triun-
fal. Luego las cosas se le torciefon y
se le pusieron bien a Capirossi. Este
en Madrid tenia diez puntos de ven-
taja, todo jugaba a su favor, pero las
carreras son las carreras y el japo-
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GOLPE DE EFECTO
Jean Philippe Ruggla cayd cuando tenia la carrera dominada. La
consecuencla fue una fractura en el brazo.

LA CANTERA NO SE AGOTA
Carlos Ch?ca puso a los alicionados de pie con su remontada, Al
final consigud un excelente noveno puesto con su Honda de serle.

wio posiclonzs hasia Enailiar nags menss (U NOYERG.

Bon 5

nodosin Honda, I primsra de b privadas
na, realinh ubn Guwera on Bonsonancia
18 & ul et

v iy Uhia son &l

tamgingron Mawrs! v Castilla,

nés supo jugar sus bazas con la inte-
ligencia de los grandes campeones.
Para coronarse Campeén tenia que
ganar y Lotis no subir mas arriba del
tercero. Puesto gue el italiano habia
obtenido el mejor tiempo en los en-
trenamientos, Tetsuya, sabedor de
que su suerte dependia de terceros,
decidit no ir a por |a victoria de cabe-
za sino plantear un «aque mate». Y
le salit a la perfeccion. Su tactica
fue la de convertirse en la sombra
de su rival, presionarlo hasta que co-
metiera un error. Y asi sucedi6 por-
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DEPORTE

500, un lacdnico cornunicado ponia fin

a las conjeturas que méas rumores, ha-

bladurias, capillitas, secretos a media
voz y demés especulaciones ha hecho cir-
cular ditimamente entre los medios de co-
municacion espafoles y entre los mismos
aficionades. Alex Cnviflé y Sito Pons anun-
ciaban su ruptura definitiva. Un proyecto
sin igual hasta ahora en el motocictismo
espafol, uniendo bazas tan importanies
como el pilotaje de Alex, la experiencia de
Sito y su equipo, la calidad de Honda y el
patrocinio de Marlboro, ha muerto. Ef fraca-
s0 es mas moral y personal que deportivo
y el futuro repartira razones y culpas aun-
que tal proyecto no merecia un final tan
triste. Si hablamos de futuro, el de Alex. a
quien su patrocinador no dejara de lado, se
cimenta segln sus propias palabras «en
que he recibido ofertas que tienen las m&
ximas garantias». Evidentemente, la que
mayores visos tiene de cristalizar es la de
pilotar una Honda oficial con Erv Kanemo-
to. Por parte de Sito, el futuro se basa fun-
damentalmente en enamorar a Kocinski
aportando como dote una Honda. Repsol,
co-patrocinador del equipo, no dejaria al bi-
campedn espafiol en la estacada y Tabaca-
lera podria cubrir fa baja de Marlboro. De
todos modos sélo son especulaciones que
el fuluro desvelara.
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ouatr veeitss para of torming da la o

gue el neumético trasero de Capiros-

si se fue degradando y al final el pilo-

to de Pileti acabd sufriendo una im-
portante derrapada de su moto que
aunque pudo controlar para no caer-
se, le hizo perder suficiente terreno
sobre su rival. Este tird y fue a por la
victoria, una victoria que valia un titu-
lo, nada menos que un fitulo conse-
guido a la primera, tanto para él co-
mo para la marca desde su vuelta
oficial al Mundial. Tras bajar de la
moto Harada comentd: «Yo me di
cuenta de los problemas de neuméii-
cos de Capirossi, pero no sabia si
venia detrds o no. Por eso no supe
que era Campebn hasta que terminé

la carrera». Por su parte, disimulan-
do su decepcion y posiblemente mal
diciendo aquelios puntos que le «vo-
laron» por su salida incorrecta en
Malasia, Capirossi fue un tanto filo-
séfico cuando, quitandole hierro a su
derrota, dijo: «He quedado segundo
en el Campeonato, no el Gitimo»,

~ La segunda carrera no tenia esa
emaocién dado que ya se sabia que
Kevin Schwantz lucird un flamante
uno en su moto cuando el proximo
afno se inicie el campeonato.

Casi cantado estaba el titulo de
Raudies en el octavo de litro, pero
como el reglamento impide descon-
tar resultados, el pequeiio aleman

EL INCREIBLE «LITTLE JOHN-
Kocinski volvia & demosirar sy gran calidad como piloto y & punto
estuvo de lograr la victoria de no ser amastrado por loh en su caida.

TODO UN CAMPEON
Juan Lopez-Meila después de una excelente temporada fue el idolo
de Ia aficion madrilefia ante Ia ausencla de Luls D"Antin.

debia terminar para asegurarse su
corona pese a atesorar nueve victo-
rias frente a las nada menos que
diez segundas plazas de Sakata a
las que afiade dos triunfos. El ale-
man mostrd los dientes en los prime-
ros compases, pero luego prefirid
asegurar su jugada y por una vez, so-
lamente fue octavo eludiendo esas
luchas a cuchillo tipicas de la menor
de las categorias.

Los numerosos aficionados que
llenaron el circuito del Jarama tuvie-
ron ocasion de ver grandes carreras,
pero -sin duda les hubiera gustado
mas encender las tracas por nues-
tros pilotos. 0O

. K SDECEIIA 500: EL DIA DE BARROS
! CRIVILLE-PONS: _ oAl pesarde L2 casvors de ia méxims clilndrada ora la Ghlcz gue no tenia —
! DIVORCIO A LA ESPANOLA o torts el #fu's on lize. Ausanta tumblés Hoshan, ve esperabs que &n
! Capirossi dejo un sl o vivade enme ¢l Javama, Kooineld pudisse

L par de horas de concluir la carrera de escapar el titulo. rapeil ow gecis da Laguna Sovw. B amerdeans comanzd
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La pasion no se paga con dinero

ACE unos dias comentaba con un colega qué era

lo que impulsaba a algunos motociclistas consa-

grados a perseverar en las carreras cuando tienen

el cuerpo con mds cicatrices que un torero y mas
hierro que Terminator. Yo be visto a algunos de ellos sufrir ca-
lladamente auténticas lorturas para poder volver a las pistas lo
antes posible y una vez en ellas, sin esiar en plenas condicio-
nes, arriesgar como si nada. Abora, dos ilustres retirados
han cambiado las dos ruedas por las cuatro de los automovi-
les, Gardner y Lawson. El americano, cuya vuelta al Conti-
nental Circus se ba rumoreado bha declarado: No creo que
vuelva a las molos, porque con los coches me divierio y con
ellas seria un trabajos. Y es que ambos ya ban apreciado que
en los automoviles el error se soluciona con chapa y pintura
mientras que en las motos el menor desliz puede acabar en
tragedia

Mick Dooban es uno de esos incorregibles. Ya sabia lo que
era sufrir, pero desde el accidente del afio pasado en Assen
que le costo el titulo y casi la pierna, ba vuelio a pilotar como
antes. En los USA lo demostro una vez mds. En los entrena-
tientos cayo como vemos en la foto porfiando por la poles. En
carrera, cuando marchaba encabezando la prueba dominan-
do a Kocinski, no daba su brazo a torcer por ariadir un nuevo
Gran Premio a su cuenia, basta que en idéntico lugar, el céle-
bre sacacorches», volvié a caer espectacularmente. El resulta-
do fue esta vez una fractura en el omdplato, por lo que no pu-
do estar presente en la prueba del Jarama.

+ El pasado viernes, Dooban ba sido sometido a una compli-
cada operacion en la que tuvieron que reconstruirle compleia-
menie los huesos de la pierna dafiada. Abora lendrd que estar
varios meses inmovilizado y enfrentarse posteriormente con
una durisima rebabilitacion.

Texto y foto: José Luis Aznar
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UN ESPANOL EN
LOS CAMIONES

L Gran Premio Camion de Es-
pafia va a contar con la pre-
sencia de Manuel Santos y su poten-
te M.AN 19.322 UXT los proximos
dias 1, 2 y 3 de Octubre. El piloto
espafiol ha sido nuestro Gnico re-
presentante a lo largo de todo el Eu-
ropeo de la especialidad dentro de
la Clase 1, cabezas tractoras con una
cillindrada de hasta 11.950 centime-
tros cibicos, y llega al Circuito del
Jarama afianzado en la tercera posi-
cidn de la clasificacion general,
Unos problemas mecinicos que
se presentaron en su MAN-CEPSA
durante algunas carreras han impe-
dido a Manuel Santos optar por €l
subcampeonato, pero su brillante
actuacion a lo largo de toda la tem-
porada le recompensard con el ter-
cer puesto de la clasificacion final
del Certamen a poco bien que le
funcionen las cosas en el trazado
madrilefio. El especticulo esti ase-
gurado y las gradas del Jarama bra-
marin, a buen seguro, con las evo-
luciones de este rapido piloto de los
pesos pesados.

PARIS-DAKAR-
PARIS, LA NUEVA
FRONTERA

A estd todo preparado para la

presentacion oficial, el proxi-
mo 15 de diciembre de otra edi-
cién de un renovado Paris-Dakar
que en esta ocasion volverd al pun-
to de partida. La llegada de Fenouil
a la direccion de esta organizacién
en sustitucion de Sabine ha traido
importantes novedades. Es muy pro-
bable que una de las cronometradas
especiales se celebre en Madrid y se
estd negociando para que otra se
celebre en Barcelona.

LTk

DEMOSTRACION DE FUERZA

E N el circuito de Donington se
~ celebro, el pasado fin de sema-
na, la pendltima prueba puntuable
para las Euroseries de la Férmula
Renault con la presencia de cuatro
pilotos espafioles, Ivan Arias -fla-
mante campedn de la Formula Re-
nault britdnica- y Javiar Diaz, y los
componentes del equipo Ofensiva
Dos puesta en marcha por la Fede-
racion Espafiola de Automovilismo,
Renault y el Banco Central Hispano,
David Bosch y Angel Burgefio; am-
bos con posibilidades de alzarse con
el campeonato nacional de la espe-
cialidad. Ver a los cuatro pilotos es-
pafioles en Donington, da una idea
clara de lo conseguido por la Fede-
racién Espafiola. Pocas veces se ha
visto en una carrera de monoplazas
a cuatro espafioles entre los diez
primeros de la parrilla, con Angel

Wit
i
y

Burguefio en segunda posicion e
Ivin Arias en tercera. En la carrera,
el joven Angel Burguefio fue lider
hasta que su motor le traiciond. in
Arias acabd en una brillantisima se-
gunda posicién, que le acerca atn
mas al subcampeonato europeo a
falta de la prueba de Nogaro. Hay
que recordar que David Bosch, que
tuve problemas de motor, sigue en
cuarta posiclén en ese certamen. Pe-
dro Martinez de Ia Rosa, represen-
tante del equipo Racing for Spain en
la Férmula 3 britdnica, en la que es
sexto, también estuvo en Doning-
ton, donde fue invitado por los or-
ganizadores de las carreras de For-
mula 3 de Macao y Fuji. Ahora sélo
queda la confirmacion oficial de su
participacién en ambas pruebas, su-
peditada a conseguir el presupuesto
necesario para afrontarlas.

MoT0S, SELECCIONES NACIONALES

E dieron a conocer los

Equipos Nacionales que
participaran en el Campeonato
del Mundo de Trial por naciones
y los Seis Dias Internacionales de
Enduro que tendrdn lugar en
Rostrevor (Irlanda del Norte) y
Assen (Holanda) en la primera
quincena de este mes de octubre.
El Equipo Nacional de Enduro

contara con Pedro Pérez, Jaume
Colom, Alex: Liobet, Ferran Sera-
rols, Oscar Gallardo y Josep Liuis
Esteun para el Trofeo y con Marc
y Xavier Puigdemont, Josep Rovi-
1 e Isidre Esteve para el Trofeo
Junior, conocido como Vaso En
cuanto ol iigl, el equipo lo for-
man Amos Bilbao, Marc Colomé,
Joan Pons y fordi Tarrés.,

£ 1 > . i =2 s

& MEQUEL TEY EN LOS ERUU

El plisto dei aquine Honda Fone
Miguel Tay qrie debia pariicipar
en ¢ Dean Cuandes v clivas
lesionee on la plemia lzguierda
56 agvaveron aoivio rozulizde de
una caida on Gaiafah egtd
actuaiimenia on iss Esialos
Unidsz doads ls kan sige
pracidsatas IR
UMAroLas spara-
ciungs &a fa
Cilnise Maye.
soven plelo, gue
vensit iz Gong
auritd de L29%,
A3pers 2elEi 2a
forma para el
pebxime afie
RENNS 33 piams
wstard myy 48hH,
Ireonforrieta,
dockirn <58 gag
i 1 voiverd o
FOINESE, B2l yo
irlein wer plloies.

& DRIOL SERVIA, SECUNDD
Daspeéde ds ia novera prusha
puntrziia peen 1o Cona de
Feancle de la Pz Rengub
Elf Gampae, celabsads o o
eirewite de Yol de Wennae ol
joven plicic eopafinl lia pavdlde
&l lidzrange en 12 clgsificnnidn,
slentdo reiegnds & io geguniis
posisifn por 2 mayor fdval
Sébaglisne Philippe. A fita ds
una aenalia, HUs Gabsrd
celeivares an 8l olrpulle de
Mogzeo, Grisl 52 enanandra 2
sblo cualie punlss del ey ¥
tiens grandse spcicnes de
congsgyl o Sompecnalo pues
va 815 [a pilimein caivera ¢e selo
cortniesn, esishrada en Nogave,
se alzh oon in viekoidy,

& MURDESL DE SUPERBIKES
La proska qua tuvs iugas en
Nonzz e psosds B do semans
mantians 5 role vivo osis
Munilal La vietodds fe oo
Aarox 35 oo Kewaeakl y en
ia segnts manga para
Giancany Falapes oon Dacsll,
La cisaliinucifn gensisl i
encabara ahors Soott Ruseeil
eon Kawasald sogvido @ nuave
puvice nor Cail Bogarty non
Ducatl, ' '

Motor16 /119



rakil Ryt Sl

T N TR T S EE | Fib R o S S e

\)

G A

I ODO0

A

L EJ (& ] = = =

& SE ASARD BL CAMBEONATO
3 Gigne el dal Mlivndic]
eoiohands an Srsn Brokefly e
SUgusae Wi nusvy vielsha pas
Mare Coioer gus confling 25 ol
culicampssuels. Sofwnde oo
clustited Zinfs lae v wouers of
Commmeln Wrssliol Jovd Tois.

W (L, FiFROHERIES

Gowo semnleingnts ¢ Gisn
Pl do L oelebendn o0
Estonil, o5 conrd una prooohe de in
Roomals Oped Envgssries, @i
canpeennis depuinds, e os
uleckidle prucias o5th
euberado por e belge Viesnt
Rudornasliost of Ry eon 6l
Yiallone Pabick Crnsll, Sln
emisrgs, on i ontesis o5 g
ol pulun My Haticen

4 BNAPE SHOES TEAM

e ol recfomtemanis
precLuteddo ol ieam Snipe cuyo
puietinl ohiet wdica en 80
parileipesiln on of Rald Pards-

Db Pards, Los ﬁ%ﬁ&&
intaiventes (] camslps esn Alvae
Butid v Nawlew ke, 28 duda dos
iz los plistes aapaivies wod
o | Hsinnnl yis Sesbocn
sl oy 50 vessatiidad. L
meto gleghis povs hasor feite 8
G58 otveniuma s fa Mavwosall
LR S50 gee 5618 prepmeaiy
por ¢l Ingenleso bgmasio Bulis.

# GTRA VEZ A PEXIN

Em &f vsiame os 1004 welveel o
Pl o awreha 8 Pade
MipsciPeidin, A hiiade
confisnasiie e e feshs pueta
FI84 v b FIM gl 1004 WEST-
EALT RAIDs povs cushies,
mieies ¥ melos con us
venrdts i 14,500 idifmmted
sirnrh 22 fige deste ol 24 de
afneis hasls of 48 de
supiicmbis,

120 / Motor 16

TOMAS SALDANA, TERCERO EN DONINGTON

OMAS Saldafia se mantiene se-

- gundo en la clasificacion provi-
sional de la Interserie al clasificarse
en tercera posicion, sumadas las dos
mangas, en la pendltima prueba del
campeonato, celebrada en el circui-
to inglés de Donington. Saldaiia,
que consiguié el quinto tiempo en
entrenamientos al no rodar apenas
en la segunda sesion oficial, se vio
envuelto en un trompo de Evans
cuando era tercero, o que retrasd
hasta los Glimos lugares para hacer

una buena recuperacién y ser final-
mente sexto. En la segunda manga
fue su compaiiero Lavaggi el que
quedé retrasado por problemas aje-
nos, con lo que Saldafia acab6 se-
gundo por detrds de Walter Lechner
que, con su Reynard Spyder Judd,
se hizo con la victoria final. A falta
de una prueba, Saldafia tiene muy
cerca el subcampeonato de la In-
terserie, que lidera Giovanni Lavag-
gi, su compafiero de equipo en el
equipo Kremer.

VOLANTE ELF 94

OR segundo afio consecutivo,

la empresa petrolifera ELF, en
colaboracion con Renault, ha orga-
nizado el Volante Elf 94, una prueba
de promocién para jovenes pilotos
cuyo premio final es la participacidn
durante la temporada 94 en el Cam-
peonato de Espafia de Formula Re-
nault. -
La Escuela EIf Renault del Cir-
cuito de Catalufia ha sido una vez
mis la encargada de impartir los
cursos de pilotaje y realizar la selec-
cion entre los 24 volantistas que han
rivalizado este afio en la lucha por
ser Piloto Elf. Una nota destacada en

esta nueva convocatoria ha sido la.

participacién de diez jovenes pro-
mesas del karting becados por los
patrocinadores de la escuela en co-
labordcion con la Comision Espa-
fiola de Karting.

Finalmente, han sido ocho los
candidatos que han podido llegar a

la semifinal: Carlos Casanovas, Jon.

Casais, Antonio Forné, Francisco Ro-
driguez, José M* Pérez Fontin, Abel

Herrero, Jorge Osset y Sergio Lopez-

Fombona, ocho jévenes pilotos que,
en breve, darin de nuevo lo mejor
de si para ganar el prestigioso Vo-
lante Elf 94.

Lubricantes

- Lubricantes

LA COPA FIA PARA FOLCH

OAQUIN Folch, el piloto det An-

tic Car Club de Catalunya, ha ter-
minado su exitosa temporada de ve-
hiculos histéricos. El resultado
dificiimente podia haber sido mejor,
puesto que en la copa FIA para
Sports-Biplazas ha conseguido al vo-
lante de su Lotus XXII B tres victo-
rias y cinco segundos puestos en las
ocho carreras disputadas lo que le da
el triunfo final. En el Trofeo FIA para
vehiculos GT el saldo también ha si-
do positivo y asi en las siete pruebas
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que han tenido lugar ha obtenido
dos primeros, dos segundos, dos ter-
ceros y un cuarto con lo que finaliza
tercero del certamen. Los vehiculos
de Folch han sido preparados por
Utban Fissler, titular del Urban Ra-
cing, y en eflos hay que resaltar su
fiabilidad y competitividad en un
Campeonato en el que los Lotus son
legion v por ello la preparacion y el
pilotaje cada vez cuentan mas dado
el auge que estan tomando las carre-
ras para vehiculos histdricos.
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El regreso de Detroit

UBO un tiempo en que el mundo entero apuniaba
las dificultades de Detroit y las creia insuperables.
Acuérdense solamente de las reacciones que levan-
16 el viaje de Bush a Tokio acompatiado de los tres
presidentes de las compariias Stempel, Poling y Iacocca.

Abora, las dltimas cifras recibidas de América demuesiran
que Detroit ba superado la crisis en lo esencial. Contrastan-
do con la recesion europea (y que afecta a las filiales de GM y
Ford), los constructores de Detrotit ban anunciado importanies
beneficios al término del primer semestre de 1993. En Chrysler
se babla incluso de récord al ganar 1.800 millones de délares
Srente a los 165 del mismo periodo anterior. Esto es asi, en parte,
por la venia de los Jeep y los van, que estdn en alza en los EEUU
Y a los que protege una tasa especial frente a los producios japo-
neses. Se estima en unos 808 dolares el beneficio de Chrysler por
vebiculo vendido, mientras que Ford ganaria solo 333. David
McCamion, vicepresidenie de Finanzas en Ford, explica este he-
cho por un mejor precio de los Chrysler y por el motivo de que
Ford depende demasiado del mercado europeo. Ford-Europa
babria perdido en el segundo trimestre de este afio 75 millones
de dolares en lugar de los 150 ganados el afio pasado en el mis-
mo periodo.

De becho, los progresos de Detrodt, si bien son espectaculares,

NATURALEUTE QUE
DESED SOMETEIRME A
PRUEBA DEL ALCOHOL,

& PR GUIEN BRINDAMOS?

resuitan totalmente relativos. GM, por efemplo, anuncio unas
ganavcias de 889 millones en el segundo trimesire pero la ma-
yor parte ba venido de las actividades financieras y delos bene-
Sficios de las filiales EDS y Hugues. La division automovil nortea-

mericana, que asegura un 70 por cienio de ia facturacion total

del grupo, y que babia perdido 761 millones en el segundo ini-

‘mestre de 1992, ha perdido otros 95 esta vez. Ademds, lo que -
podria ser grave a largo plazo, la parte del mercado ocupada

por GM en EEUU continia decreciendo. Ha retrocedido en un
aiio de 35,5 a 34,8 por ciento. Sélo los mds viejos se acuerdan
de cuando el porcentaje de GM estaba por encima del 50.

Un factor favorable ba sido la reduccion de los moniantes
promocionales que ban disminuido de 150 a 200 ddlares. Los
«sales incentives» que, enmarcados en una guerra de precios,
ban perturbado gravemenie el mercado europeo no serian mas
que de 750 dolares en Ford y 1.050 en Chrysler
Y parece que van a desaparecer. Ofro factor im-
previsto desde ln llegada de Clinton ba sido el ol-
vido de Washington de cualquier regla bostil a
los acuerdos. Se tiene la impresion de que el
«Sherman Acly queé prohibia cualquier acerca-
miento entre industrias rivales ya no existe y que ~ Edouard
todo esid becho para salvar a Delroit. Seidler
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DE FUEGO

DE UN
TODO
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Después de adentrarse en la selva,

de subir montafas, de atravesar desiertos y

de volver indemne a la jungla de asfalto,
tadavia hay unas cuantas pruebas
que un verdadero 4x4 debe superar:

las del Catilogo Todo Terreno de Motor 16.

Descubre quién es el mds duro.

GATALOGO

Conduce con ventaja.
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