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Siete maneras de quitarse el Golf de la cabeza.

__o__

No se te ocurra subirte en él.

Nimucho menos probar su me-
canica de 115 CV, ni su excep-

cional tren de rodaje, ni sus sus-
pensiones...

Si tus amigos tienen uno, cam-
bia de amigos. Seguramente no

pararan de hablarte de sus brillan-
tes prestaciones, de su comple-
to equipamiento, de su direccion
asistida, de sus frenos ABS...

Piensa que se puede vivir sin
un Golf GTI, la mayoria lo hace.

Hay otros coches que no estan
nadamal.

Si los deseos persisten, dis-
traete, pasea, lee libros, mira la

television, haz deporte, cocina.

Procura no leer anuncios como
éste. Enredan.

472\ Volkswagen
@ Golf GTI
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NUEVA GAMA BMW TURBODIESEL.

Nuevo 325tds y 325td.

Muevo 525td y 525tds.

Ruis Mieali

LO QUE USTED PODIA
ESPERAR DE BMW.
LO QUE JAMAS CREERIA
DE UN DIESEL.

La mejor demostracion de la plenitud tecnoldgica de
una marca es poder mantener el maximo nivel en
todo lo que desarrolla.

Hoy, la evolucién de BMW en diesel alcanza tal
dimensién que en esta Nueva Gama encontrara
nuestra mas brillante tecnologia. Seis modelos
turboalimentados que confirman la plenitud en diesel.

Dos en la Serie 3, que presenta el Nuevo 325tds,
con.intercooler, como el diesel mas rapido del mundo.

Cuatro en la Serie 5, que presenta el Nuevo 525td,
ademas de las versiones Touring.

Una Nueva Gama para disfrutar de todo lo que
desea de un BMW con lo que nunca podria imaginar
de un diesel. Lo maximo en prestaciones, confort y
economia con una total ausencia de ruidos y una fia-
bilidad a prueba de afios.

Algo gue sdlo BMW puede ofrecer.

La Seguridad Integral BMW.

Automaviles mas seguros, con sistemas para
la prevencién de accidentes, de proteccidn cuando el
accidente es inevitable e, incluso, de proteccion a
terceros.

Carreteras mas seguras: BMW colabora en la
creacion de sistemas de informacion en ruta al con-
ductor, de sefializacion interactiva en autovias y en la
gestion coordinada del trafico en las ciudades.

Conductas mas seguras: BMW desarrolla pro-
gramas de educacion vial en colegios, asi como
escuelas para el perfeccionamiento de la conduccién.
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;LLega la tranquilidad?

na vez mds volvemos a incidir en estas lineas en la
situacion del mercado al cierre del segundo cuairi-
mestre del afio. Agosto, mes tradicionalmenie de es-
tancamienio de las ventas, por culpa de las vacacio-
nes, ha supuesto un pequefio respiro, mds aparenie que real,
al haber dado como resultado un descenso muy ligero, 4,82
por ciento; la caida mds baja del ario. Sin embargo, decimos
quie es mds aparente que olra cosa porque bay que conside-
rar que el mes de agosto de 1992 (punto de referencia) fue
particularmente malo. Sin embargo, esa tranquilidad a la
que hacemos alusion, preguntdndonos si es verdad que llega o
no, se refleja, aunqgue timidamente, por el becho de que el re-
sultado de este mes de agosto marca una tendencia alcista; de
hecho bemos pasado del 51,43
& por ciento de descenso en ene-
ro al 19/20 por cientd de los
meses de mayo, junio y fulio
para abora estar por debajo
de cinco. De todas maneras,
la pregunta resulta obvia
aungue el tercer cuatrimestre
ofrezca todavia mejores resul-
tados, pues €l periodo equiva-
FMTATM XA s 0 N0 onte del pasado ano se en-
marcé claramente en la crisis que abhora soportamos. De
becho, de nada valen las cifras mes a mes si el resullado del
aio, al final sigue siendo malo, y a ese respecto bay que recor-
dar el resultado acumulado enero/agosto, un estremecedor, to-
davia, 26,48 por ciento de descenso con un total de515.995
automéviles vendidos. Si establecemos como promedio 65.000
venlas por mes, nos daria un resultado final aproximado de
775.000 automéviles, es decir, un 17,5 menos que el pasado
ario (se vendieron un total de 939.000 coches). Ese seria, da-
das las circunstancias un resultado ideal si lenemos en cuenia
que las previsiones mds optimistas ban venido manejando
constantemente cifras cercanas al 30 por ciewio. Pero, nos
preguntamos, jserd posible que se logre? y, siendo asi, jserviria
Dbara algo vender esos cerca de 800.000 coches? Mucho nos te-
memos que no. Nuestro mercado deberia mostrar un mayor
dinamismo por su posicion en el concierto mundial de la in-
dustria del automovil. Pero para eso es necesaria una ayuda
que se emperian en negarnos. Y solo con esa ayuda llegaria la
tranquilidad que tanto deseamos todos.
Manuel Doménech
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PRESIDENTE
PARA VOLVO

ARS Mattson ha sido nombra-

do presidente ejecutivo de
Volvo Espaiia, tras una serie de re-
estructuraciones en la clpula direc-
tiva de Volvo en
Europa. El hasta
ahora presidente
de Volvo Espafia,
Thomas Malm,
acaba de ser
nombrado maxi-
mo resporisable
del mercado eu-
ropeo, miembro
del consejo eje-
cutivo de Volvo
Car y Presidente
del Consejo de
Administracién de Volvo Espafia.
Para sustituirle ha sido elegido este
sueco de 58 afios, que ha venido
ocupando desde 1958 diferentes
puestos de responsabilidad en el
grupo Volvo, siendo con anterioti-
dad a su nombramiento en Espafia,
Presidente de Volvo en Pert.. Lars
Mattson es licenciado en Estudios
Comerciales por la Universidad de
Gotemburgo v en el Centro de Estu-
dios Industriales de Ginebra.

FALLECE
DAVID BROWN

IR David Browr, que dio las

iniciales a una generacién de
Aston Martin, ha muerto a la edad
de 89 afios. Brown comenz su an-
dadura profesional en una compa-
fiia de ingenierfa familiar. Pronto se
mostrd como un prometedor hom-
bre de negocios v un exitoso inge-
niero. A la edad de 43 afios habia
amasado una fortuna que le permi-
ti6 comprar Aston Martin, Tras 25
afios gloriosos en los que se cons-
truyeron 6.985 coches, gané el Cam-
peonato -Mundial de postguerra y
consigui6 los laureles de Le Mans
en 1959. 1a empresa empezo a de-
caer y fue finalmente vendida en
1972. Sin embargo, Brown, siguid
colaborando con la compafiia hasta
set comprada por Ford, que le nom-
bré Presidente Vitalicio. Ford Je ha
concedido un deseo, con los DB7,
incluyendo su logotipo como tribu-
10 a un gran hombre.

NOVEDADES EN LA GAMA ESCORPIO

A gama Scorpio de Ford am-

plia su oferta con dos nuevas
versiones: el Scorpio Turbodiésel de
2,5 liros de cilindrada v el Scorpio
Familiar de 24 vélvulas. Pero, ade-
mis, toda la gama de este modelo
experimenta una serie de cambios
estructurales en su carroceria enfo-

cados a ofrecer mayor seguridad. Es-

tos cambios incluyen refuerzos en la
parte delantera del coche, en los la-
terales, en las puertas y hasta en el
techo. Asi mismo el airbag para et
conductor es de serie en todas las
versiones y opcional para el acom-
pafante, a parte, a los cinturones de
seguridad se les ha acoplado un me-
canismo de pretensién. En cuanto a
los amantes de las mecinicas de ga-

Television Espa-
fiola bizo, una vez
mds, un importante
= esfuerzo para Hevar
a todos los espectadores las es-
pectaculares imdgenes de la ca-
rrerg de Alcaniz. Pero de nuevo
ung guinda amarga dejé mal
sabor de boca a los aficionados.
En el momento mds importante
de la carrera, un corte de mds
de cuatro minutos nos dejo sin
imdgenes. Interrumpir un
acontecimiento deportivo que
s6lo duré media bora, por unos
anuncios, que la mitad de ellos
eran de futuros espacios de la
propia TVE, vuelve a poner de
manifiesto la absoluta falia de
respeto bacia los espectadores.

sdleo, ahora podrin disponer del fla-
mante motor turbodiésel de 2.5 litros
de cilindrada y 115 caballos de po-
tencia. Por tltimo, la nueva version
familiar que viene a reforzar la ga-
ma, dispone del propulsor de 6 cilin-
dros, 24 valvulas y una potencia de
nada menos que 195 caballos.

. Una nueva emiso-
\ ra de TV acaba de
porerse en marcha
: en Madrid. Se llama
Telemadrofio y su cobertura, de
momento, es modesia, pero puede
verse en el canal 29 en todo el
casco urbano. Lo mefor del caso
es que tiene un programa del
motor, se llama Turbo y tiene
und duracion de 30 minutos y
tocard fodos los temas, desde la
educacion vial a la competicion.
Lo dirige y presenia Jaime Sorno-
sd, el popular e incombustible Co-
rrecamins, que estamos Seguros
realizard un programa intere-
sante y ameno, Sabe y quiere ha-
cero y desde estas paginas le de-
seamos la mejor de las suerles.
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Turin

Giancarlo Perini
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UNGUENTO
MILAGROSO

A estas alturas de la pelicula, pa-
rece mentira que puedan apa-
recer productos milagrosos, que
proporcionan a los motores la mejor
salud. Todavia esto es mds increfble
si surge en la Formula 1, con su ba-
gaje de tecnologia v casi de ciencia
ficcion. Pues ocurre que parte (sdlo
parte) de los éxitos de los motores
de la Formula 1 y concretamente del
Renault, viene de un ele-
mento natural y casi des-
conocido: el aceite de hi-
gado de tiburdén. Si,
€OMo suena.

Por ahora sélo lo co-
mercializa la firma japo-
nesa ‘Trivic y a un precio
de asustar: 4 litros por al-
go menos de 150.000 pe-
sefas! La composicion qui-
mica de este aceite le
permite mantener sus
propiedades incluso en las elevadisi-
mas temperaturas y presiones de
funcionamiento de los motores de F-
1. Se emplea diluido en un 30 por
ciento con los aceites y puede ser
utilizadlo en los motores convencio-
nales, en una proporcion del 5 al 10
por ciento. Lo mis curioso del caso
es que los técnicos de las grandes
firmas petroleras han intentado re-
componer la formula de este aceite
y han sido incapaces.

PEDIDO
MILLONARIO

AGUAR ha recibido el mayor pe-

dido de su historia. La compaiiia
norteamericana de alquiler de co-
ches Budget Rent a Car va a com-
prar al prestigioso fabricante britini-
co un lote de modelos 500 XJ6 por
valor aproximado de 25 miliones de
dolares. El presidente y consejero
delegado de la compariia estadouni-
dense, W.N. Plamondon, alabo 1a al-
ta calidad del modelo. Por su parte,
M. H. Dale, presidente de Jaguar en
Estados Unidos resalté la gran opor-
tunidad que supone para el fabrican-
te britinico de acercarse al piiblico
americano, A partir de noviembre,
los Jaguar estardn disponibles en
diez de las ciudades americanas més
importantes.

RENAULT, EN LA CALLE

L pasado dia 14 de septiembre

abrit sus puertas al piblico la
primera exposicidn Renault en torno
a su gama y su tecnologfa. En un lo-
cal de mis de 2.000 metros cuadra-
dos situado en la calle Alberto
Aguilera de Madrid se ha montado
una muestra en la que se pueden
contemplar cosas tan curiosas como
el funcionamiento de un airbag, o
un sistema de navegacién experi-
mental. Sin duda uno de los puntos
fuertes de la exposicion es el tinel
de viento en el cual se puede expe-
rimentar personalmente la influencia
de Ia forma de los diferentes objetos
en su rendimiento aerodindmico. La
exposicion se completa con la pre-
sencia de la gama de modelos, asi
como una réplica del Williams Re-

F A

nault FW15C Campedn del Mundo
de Formula 1. Hay que decir que
aunque esta exposicion no es un
concesionatio, en la misma se dispo-
ne de los servicios de atencién al
cliente que permite adquirir cual-
quiera de.los modelos, asi como ac-

‘ceder 2 los servicios de financiacién

de la marca.

La instalacién cuenta ademis con
una sala de conferencias, donde se
programarin actos de diversa indole,
una boutique v una cafeterfa, Fl ho-
rario de funcionamiento va de 10 de
la mafiana a diez de la noche ininte-
rrumpidamente.

Esta es la primera iniciativa de es-
te tipc que se realiza en Espafia y
posiblemente se extienda a otras ca-
pitales en el futuro.

= R E WV E =

 CENTRO ALMHE
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OTONO EN EURO DISNEY

ARECE que durante este afio la
fecha ideal para hacer una es-

P

capada a Euro Disney serd en otofio.
En estos meses los precios de entra-
da, hoteles y restaurantes estin a la
baja, hay descuentos en tiendas y ta-
rifas especiales para los smayoress.
Ademis, la afluencia de gente serd

MENOS CONSUMO DE GASOLINA

L ministro germano de Me-

dio Ambiente, Klaus Top-

Ser, en su informe anual a la Ofi-
cina Federal de Medio Ambiente,
ha dado a conocer la intencion de

su departamento de introducir

una norma legal por la cual el
consumo mdiximo de los automo-
viles vendidos en su pais a partir
del ano 2005 no podri sobrepasar
los 5 Htros por cada 100 kilometros
por hora, a una velocidad cons-
tante de 100 kilometros por bora.
Aungue por el momenio se irala

10/ Motor 16

menor, con lo que las colas para dis-
frutar de las atraciones se reducirin
considerablemente y se podra vivir
mas desahogadamente los especti-

“culos que siguen representindose

como siempre, a diario. Otra ventaja,
es que podrin gozar plenamente de
las seis nuevas atracciones que sa-
lieron a la lvz en el pasado verano.

Las vagonetas del Templo Maldito,
con el primer rizo completo en un
parque Disney, nuevos video-juegos
interactivos, un fuerte de caballerfa
americano y otras nuevas atraccio-
nes completan la ofefta de Furo Dis-
ney, que aumentard con dos atrac-
ciones mis en la primavera del 94,
un tren que llevara a los nifios a tra-
vés del parque y un barco que se
deslizard entre las miniaturas de los
cuentos mds clisicos de Disney. El
precio de una entrada al parque del
13 de septiembre al 1 de noviembre
es de 150 francos para los nifios con
edades comprendidas entre 3 y 11
afios y para los adultos de 225 fran-
cos. Del 2 de noviembre al 17 de di-
ciembre la entrada de nifios serd de
125 francos y la de adultos de 175
francos.

tan solo de una declaracion de in-
tenciones, el minisiro ba manifes-
tado su interés por llevar esta nor-
ma al Consejo de Europa y
vincular a todos los paises comu-
nitarios con esta obligacion.

Alemania es el pais con mayor
contaminacion por anbidrido
carbonico de cuantos integran la
Comunidad, con unos niveles del
38 por ciento, frente a la recomen-
dacion de una contaminacion
maxima del 25 por ciento para los
paises de la CE. En la antigua Ale-
mania Oriental, la contaming-
cion media supera los niveles del
170 hor ciento.

Esta grave situacion obliga al
Efecutivo germano a adoptar muy
sereras normas anticontaming-
cian. que afectan tanto al auto-
mortl, como a la industria. El res-
ponsable de Medio Ambiente
mantiene abierta una fuerte polé-
miti con el ministro responsable

tros de gasolina por cada 100 kilo-
" metros recorridos.

{GENIAL!

mas
:GENIAL!

| mas mas
|ELEVALUNAS | CRISTALES
ELECTRICO | TINTADOS

LOS SCOOTERS
DEL LEON

A gama de scooters de Peuge-
L ot ha sido una de las mis ven-
didas y apreciadas en los Gltimos
tiempos. La marca francesa presenta
ahora los nuevos SV 125 que incor
poran algunas novedades que los
hacen ain mas atractivos. Dos son
las versiones que se comercializan,
Executive y Spott, este (iltimo incor-
pora un nuevo spoiler trasero, nue-
vOS Telrovisores y un nuevo escape,
tiene ahora mayor potencia y veloci-
dad. Ta version de lujo incorpora
ademis soporte lateral, gancho por-
ta-bolsa y freno de parking entre
otras novedades. El precio de la
Sport es de 299.900 pesetas y la Exe-
cutive-309.900 pesetas.

A

del desarrollo industrial porque.
por estas normas, son muchas las
empresas que ban preferido insta-
larse fuera de Alemania. Por tan- :
to, pese al informe de Topfer, en — e
Alemania se duda de que esta Ii- _—

mitacion en el consumo pueda

-

implantarse en el pais en tan corto
periodo de tiempo y mucho menos
que se amplie a la Comunidad. -

: En este mismo orden, la firma
Audi ha manifestado que antes de
que finalice este mismo ano, pre-
sentard un propiotipo de automo-
vil movido por un motor de baja
emision y de reducido consumo,
que deberia servir de efemplo a se-
guir para lograr reducir los niveles

P

SUPER EQUIPADO

* Ahora el coche més genial, ;Super Equipado! Llega el nuevo Citroén AX Thalassa en 3y 5 puertas con un super equipamiento de serie.

O B B Equipamiento de confort: volante deportivo de 3 brazos, cuentarrevoluciones, elevalunas P

ge com?mzmcwgln entlo\s:paggsjn- eléctricos, cierre centralizado, asientos deportivos tipo GT con sujecidn lateral, respaldo trase- Il Brgcs
ustrializados. El prolotipo de Au- 1o fraccionado y abatible, puertas tapizadas en terciopelo, pintura metalizada, limplaluneta | AX 1.1 TE 4v 3p 948'000
di apenas superard, a 90 kilome- trasera, y pomo palanca de cambio tipo spotty fuelle en cuero, y mds... AX 11i Thalassa base 3p  1.090.000

tros por hora de velocidad AX 1.1i Thalassa 3p 1.168.000

Equipamiento de seguridad: Juz trasera antiniebla, retrovisores regulables desde el inte-
estabilizada, un consumo de 3 li-

rior, protectores laterales cromados, cristales tintados, alarma sonora de olvido de luces ﬁ ?ﬂ:::ii: g?::e%e; ol %ggg%g
encendidas, termometro de agua, y ms... L

Gama Citroén AX pesolas™
desde

CITROEN AX THALASSA ;GENIAL!

CITROE

RED OF CONCESIONARIOS

" Frezm miximo Incluye IVA, X sto de matriculacitn, transporte y oferta promochnut
Wtk mantn fin de mes para vehiculos an stock en Peninsula y Baleares. No acumulable a otras oferas prymp: osses
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[~ # PIONEER KSC-Wald
‘ Exfe modalo es ui oliavez
Py sxpesificamente disefiado para UNQUE su expansion en Eu-
reforzar 1a calidad de fos ropa todavia tardard algunos
g _ eonidos graves. Sus afios, debido a la necesidad de ma-
szracteristicas técnicas con lgs _pas digitalizados e informa-
siguientes: Constiveeldn cion complementaria toda-
bzas2ida 2n ura caja comdasia via incompletos, el sisterna
S| de disefio «tlpo tubo» para AVIC-MCC desarrollado por
proporcicnar unos Zraves Pioneer se perfila como
()] profindos v potsntes; ssto una de las opciones mis
fzckita, & sit vez, oo insiziasidn sofisti-

er todo lipo ds tuiismes ¥ cadas y
furgoneizs; su potencia de pico con ma- ‘
- e anirada es de 200 W, ! yor fu-
rene d2 graves tlena 202 turo de
ey indlimsiies de cidnnotro £on grEn cuantas
g&mara amoriiguadoie pava se pre-
2 resratiucir fislmente mavores sentan
rsargenas de baja frecuensia; of en el pa-
e dizefo os de tiro Base-Reflen» norama
e cen senducte eifindries Laia de la
meforar la claridad de los tonos electrénica aplicada a la automo-
e beles. Ademéas, se pueden cibn.
combizar des tubos en unu De hecho, el sistema GPS, AVIC-

instalacién. 10, ya comercializado por Pioneer
-en Japon, ha resultado un tremen-
do éxito debido a sus maltiples
aplicaciones. El sistema de navega-
cion GPS-V7, que fue el primero
basado en tarjetas de IC-ROM refle-
jadas en un pequefio monitor de 4
pulgadas con pantalla de 1CD, ha

bas-

) 4 D L& J

NAVEGACION PIONNER

en el automovil, ademds de ser
mis compacto y con una mayor fa-
cilidad de instalacién. Su precio es

tante mis asequi-
ble que el de su antecesor. Por otra
parte Pioneer ha introducido en el
mercado 34 nuevos discos de CD-
ROM para el modelo AVIC-G10,
basado en el sistema GPS, que a
través de una unidad controlada
por un CD Maltiple ofrece funcio-
nes como la navegacion, 12 discos,
o el entretenimiento, otros 22,

Siempre

que nos
necesites,

alli
estaremos.

Exploracién Petrolifera Refinerias

1.400 Estociones de Servicio

conocido una gran aceptacion en
Japén principalmente debido a su
fcil instalacién y ¢6mo no a un
precio razonable que se sitia alre-
dedor de las 225.000 pesetas. La
novedad es el GPS-G5, cuya mayor
versatilidad viene dada por no in-

corporar monitor de TV, ya que ﬁ ﬁ
puede utilizar cualquiera que con
anterioridad va estuviera instalado
EBNGER L2 slama gue

vigila por ti... -
Q(;\ﬁk/ y luego te lo cuenta. g

La alarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora la
funcion VOZ (Voice). La funcion VOZ indica al usuario ef motivo concreto del disparo de la alarma,
eliminando radicalmente fas dudas que crean otros sistemas de aviso para fa interpretacion def motivo
que ha provecado el disparo.

Es tan importants la vigilancia oe una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia.

Y todo elle de viva voz.

Distribuido por: RADIOVOX, $.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARGELONA. Tel (93) 490 81 40. Fax {93) 490 11 16

— B

2|

Lider en Lubricantes por su Calidad

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

Mas de 8.500 Personas o su Servicio
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CAMIONES DE BASURA

S I no realizaran su trabajo con
la eficacia que lo hacen, viviri-
amos entre basura; sin embargo,
muchas veces por su culpa vivimos
entre bocinazos y atascos. Yo pen-
saba que los camiones de basura
trabajaban de noche, cuando hay
menos trifico y menos pueden
molestar a los ciudadanos (con el
ruido que hacen esto es un chiste).
Sin embargo, una mafiana a las
ocho y media tuve que aguantar
en la Avda. de Badajoz, en Madrid,
un monumental atasco protagoni-
zado por uno de estos camiones,
mezclado con sendos autobuses de
nifios con mil paradas y con el
atasco propio de esa hora de la
mafiana, ;Qué les parece entre Jas
10 y las 12 de 1a noche? ;No seria
mucho més razonable? Imagino
que no habri suficientes camiones,
ni se tendrd dinero para pagar noc-
turnidad... Lo de siempre.
‘Oscar Noblejas
Madrid

CARRETERA Y MONTE

HAGO al afio unos 20.000 kilo-

metros, de los cuales entre
3.000 y 5.000 los hago durante la
temporada de caza, que es mi afi-
cion. De estos kilémetros hay algu-
nos, no muchos (de 100 a 150
kms.) que los tengo que hacer por
pistas de monte que son normal-
mente transitables, pero con pie-
dras sueltas. El coche que tengo en
estos momentos es un Kadett, que
tiene ya nueve afios, v la verdad es
que ha soportado este tipo de tra-
zado.

Tengo previsto comprarme co-
che nuevo este afio v me gustaria
que me ayudaran a decidirme por
el tipo de coche mis adecuado
que cumpla los requisitos siguien-
tes y que no sea un todo terreno:

Que tenga de 90 a 100 caballos,
una altura al suelo que permita an-

14/ Motor16

dar por pistas de monte de piedra

suelta y una amortiguacién ade-

cuada para combinar Ja carretera
con pistas de monte.

JJ. Mujika

Amorebieta

Vizcaya

R.- Nos lo ha puesto bastante f4-
cil, ya que lamentablemente no
hay mucho donde elegir. El Gnico
modelo que se ajusta fielmente a
sus necesidades es el Citrben Xan-
tia 1.8i, con 103 caballos, una
quinta puerta que le serd muy Gtil,
un tamafio razonable y, sobre to-
do, una suspensién regulable en
altura ideal para estos casos. Si su
Kadett ha aguantado ese trote, na-
da hace pensar que otro Opel no
lo aguantarfa igual; sin embargo,
esa altura regulable del Xantia tie-
ne todas las ventajas a su favor.

UN GOLF QUE NO FRENA

T ENGO un Volkswagen Golf 1.6
de finales del 90 con 47.000 ki-
i6metros. A finales del afio pasado,
en la revision anual, se rectificaron
(tornedndolos) los discos de freno
para evitar su sustitucién por unos
nuevos. También se cambiaron pas-
tillas, el liquido v se revisé la insta-
lacion. Desde entonces han pasado
15.000 kilometros y los frenos ya
flaquean, sobre todo si se carga el
coche.

¢(Necesitard pastillas nuevas otra
vez? ;{Debo cambiar los discos defi-
nitivamente? ;No deberfan durar
mis las pastillas?

Sobre suelo iregular, el coche se
descoloca bastante (sobre todo fre-
nando) v se nota inestabilidad en el
tren delantero.

Utilizo -aceite sintético, que cam-
bio cada 15.000 kildmetros. jDebo
cambiarlo con més frecuencia?

Conduzco siempre por carretera
nacional con bastante trifico y tra-
mos sinuosos. /s normal un consu-
mo medio de algo mis de ocho li-
tros en estas circunstancias?

Marcos J. Pérez
La Corufia

R.- Vayamos por partes. Por lo
que nos dice, deducimos que usted
montaba unas pastillas demasiado
duras que le destrozaron los discos,
porque en absoluto es normal que
éstos estén en mal estado con
40.000 kilbmetros. Una vez rectifica-
dos (operacion que ya casi nadie
hace pero petfectamente vilida du-
rante otros tantos kilémetros), pen-
samos que se le colocaron al coche
unas pastillas blandas para no casti-
gar el disco. Las pastillas de com-
puesto blando son mas eficaces,
funcionan al 100 por cien antes, pe-
10 se desgastan con facilidad y tien-
den a fatigarse mésa menudo.

Nuestro consejo es que si los dis-
cos mantienen su eficacia, monte
unas pastillas de compuesto mixto.
Que también le comprueben el re-
partidor, de donde puede venir el
problema de la inestabilidad en la
frenada. El aceite sintético se puede
cambiar incluso a los 40.000 kilo-
metros. El consumo de ocho litros
serfa normal si abusa mucho de las
marchas cortas para adelantar.

'UN COCHE QUE SE AHOGA

T ENEMOS un Peugeot 309 en
casa que tarda muchas veces
en arrancar. En el taller nos dicen
que se ahoga facilmente, pero

¢qué quieren decir con eso de que .

se ahoga?
- Mari Luz Casares
, Cordoba

R.- Ocurre muchas veces en ve-
hiculos con alimentacién por car-
burador en vez de inyeccion elec-
trénica. Un coche se ahoga
cuando, por un exceso de gasolina
(pisando muchas veces ¢l acelera-
dor porque tarde en arrancar), las
proporciones de la mezcla no son
buenas para una combustién 1do-
nea dentro de la cdmara, Por el
contrario, la inyeccién electrdnica
calcula constantemente la aporta-
cién de combustible para que no
ocurra este fenémeno.

Otro Anuncio que Intenta Venderte Algo
Mostrando Modelos con Curvas Provocativas.

MITSUBISHI

Mitsubishi Eclipse. Un disefio personal para vestir 2.000 cc. y 16 valvulas.
Un equipamiento gue incluye sistema antiblogueo de frenos ABS,
programador de veiocidad de crucero y aire acondicionado. Un motor que te ofrece
una potencia de 150 cabailos. En sintesis, mucho mas que un modelo con curvas provocativas.

MITSUBISHI ECLIPSE

¥

AN

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A. MARIA TUBAU, 4. 28050 MADRID
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NUEVO PEUGE

Este es €l Nuevo Peugeot 306 Diesel.
Un ejemplar seguro y fiable. Unico en su especie.
El Devorador de Kilémetros.

Potencia Devoradora. Sus motores diesel
y diesel-turbo* de 1905 cc. y hasta 92 CV lo hacen insuperable.
Devorador Inagotable. 4,4 litros a los 100 km.
1360 km. sin repostar.

PEUGEOQT 306. EL RIV AL

Devorador Incomparable. Direccién asistida,
cuentarrevoluciones electrénico, aire acondicionado,
faros halégenos de doble 6ptica, asientos traseros
modularmente abatibles y el resto de su excepcional
equipamiento, lo hacen incomparable.

Devorador Invulnerable. Invulnerable en seguridad
activa gracias ul tren trasero autodireccional y a su gran

Devorador de los Grandes. Con el espacio interior y el
confort de coches de tamafio superior ¥ la maniobrabilidad de
coches rmucho mds compactos.

OT 306 DIESEL

distancia entre ejes que le confieren una estabilidad fuera
de serie. Invulnerable en seguridad pasiva por sus barras
de proteccién lateral y su estructura indeformable y
reforzada, que le protegen contra todo.

Asi es el Peugeot 306. Nueve versiones gasolina
y diesel para elegir, @inicas en su especie,

NUEVO PEUGEOT 306 DIESEL

DESDE | 689800 PTAS.

IVA, IMPUESTO DE MATRICULACION,
TRANSPORTE Y PROMOCION INCLUIDOS.

*De préxima comercializacién., T
PEUGEOT




Presentado al piblico en el pasado Salon de Francfort,
el nuevo 911 Carrera es la gran novedad de Porsche, Ei
wc!m. con numerosas novedades técnicas, se empeza-

pnder an ni utrnmareaﬂuannwlmhra Hlpra-




POCOS
CAMBIOS

El salpicadero
del nuevo 911
Carrera ofrece
escasas
variaciones
respecto al
anterior. Este
interior, con
Inserciones de
madera, no es
de serle. Si lo
as of airbag
para condugtor
¥ pasajero.

MAYOR
VISIBILIDAD
La nueva
carreceria
tlene mas
stperficle
acristalada y,
por el diseio
de los grupos
dpticos, parece
mas ancho y
bajo. El aleron
trasero sigue

. sisndo
sscamoteable.
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Francfort comenzaba a las 9 y 11
minutos de la manana.

El nuevo vehiculo supone un paso
adelante importante respecto al an-
terior Carrera 2, no sélo en el as-
pecto estético sino también en el
mecénico. Porque lo primero que
llama la atencién del nuevo 911 Ca-
rrera es el diseho de la carroceria.
Acostumbrados desde el primer
911 a la clasica forma de los faros
levantados, esta Gltima versién rom-
pe los esquemas al clisico enamo-
rado de la marca alemana. Pero es-
ta claro que hoy en dia el disefio
manda y es obligado ofrecer una
imagen moderna. También es cierto
que la nueva carroceria no es en ab-
soluto demasiado «atrevida» y si
una evolucién légica del clasico mo-
delo,

Ya que hemos hablado de
los faros levantados, en el
nueve 911 estadn mas inclina-
dos hacla atras, pero siguen
siendo de gran tamaiio. Otra
novedad es ta Optica. Se em-
plea la técnica elipsoidal para
la luz de cruce y una denomi-
nada VF {foco variable) que
propercicha una mayor repar-
ticién del haz luminoso para
la de carretera; ambas van
agrupadas en el mismo faro;
los anti-niebla, agrupados
junto con los pilotos, también
son elipsoidales. Otra de las
ventajas de 10s nuevos faros
radica en que cambiar una
bombilla ¢ regular el haz se
realiza en un tiempo minimo.
Los grupos dpticos traseros
son diferentes de los de! Ca-
rrera 2, puesto que los del
nuevo modelo ocupan toda una ban-
da en la parte trasera; una pelicula
de teflén protege Ios pilotos de la
entrada de agua.

Con dicha banda y los escapes a
cada lado, el nuevo 911 Carrera pa-
rece mas bajo y ancho. Se mantie-
ne el alerbn trasero escamoteabie
en el capd motor, que aparece si se
acciona desde el interior o cuando
se superan los 80 kildmetros por
hora, pero la superficie acristalada
€s mayor, lo que mejora el flujo de
aire y se consigue el llamado
«efecto suelos. También se incre-
menta la ventilacidén para los radia-
dores por orificios situados en la
parte delantera.

En &l interior, las variaciones son

minimas con pequefios cambios de
situacion de algunos mandos en el
salpicadero. La capacidad del male-
tero aumenta a 123 litros (no si se
pide con el depdsito de combustible
mayor de 92 litros) y el sistema de
seguridad airbag se emplea tanto
para el conductor como para el pa-
sajero. Ademés de io ya menciona-
do, la nueva carroceria aporta nove-
dades. Para empezar, ofrece un 20
por ciento mas de rigidez torsional y
es mas segura por las barras de
proteccion en las puertas; gracias a
la mayor superficie acristalada |a vi-
sibilidad mejora y es menor el nivel
S0NOro.

En el apartado mecanico los cam-
bios son significativos. El conocido
motor «boxers de seis cilindros se

FICHA TECNICA "~

MOTOR: Trasero fongitudinal, de seis ci-
lindros opuestos. CILINDRADA: 3.600
centimetros cibicos. ALIMENTACION:
Inyeccién electrénica multipunto. POTEN-
CIA: 272 CV a 6.100 r.p.m. PAR MAXI-
MO: 33,7 mKg a 5.000 r.p.m. TRANSMI-
SION: A las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de seis velocidades o au-
tomdtica (Tiptronic). CHASIS: Suspension
independiente. Eje trasero multibrazo.
Llantas de aleacion de 7 x 16 pulgadas de-
lante y 9 x 16 detras. Neumaticos: 205/55
ZR 16 delante y 245/45 ZR 16 detras. Pe-
so: 1.370 kg. Frenos con ABS. PRESTA-
CIONES: 0 - 100 km/h.: 5,6 seqg. Velock-
dad maxima: 270 kildmetros por hora.

ha revisado a fondo. Bielas y pisto-
nes soh mas ligeros, se utilizan ta-
qués hidraulicos, el escape es de
dobie flujo ¥ la inyeccion electrénica
que «organizar todas las funciones
del motor es de dltima gdeneracion

-(Bosch Motronic M.210). La poten-

cia es de 272 caballos, 250 en el
Carrera 2, y un par de casi 34 me-
tros kilo. Con un nuevo cambio ma-
nual de seis velocidades, la veloci-
dad maxima es aln mayor: 270
kildmetros por hora; se sigue ofre-
ciendo el Tiptronic de cuatro relacio-
nes. Otra de las novedades es el
sistema anti-patinamiento denomi-
nado «ABD», para evitar que las rue-
das giren mas de la cuenta. En
cuanto a la suspension, el gje trase-
ro es de concepcién nueva. Es de ti-
po multibrazo y el guiado de
tada rueda esta asegurado
por cuatro brazos; la marca lo
denomina sistema LSA (mas
ligero, estable y agil). El tren
defantero también ha mejora-
do y la direccidn es en el nue-
va modele menos sensible a
las irregularidades de la ca-
rretera. Una suspension mas
Igida se ofrece para los mas
departivos.

El incremento de potencia
hace necesario reforzar los
renoes. Los discos son de
mayor tamano, ventilados in-
igriormente y perforades, y el
sistema ABS es una evolu-
cién posterior al del Carrera
2. Se slguen empleando neu-
miticos de mayor tamafio en
el gje trasero que en el delan-
tero y las preciosas llantas de
aleacion ligera de 17 pulga-
das son las utilizadas en la Copa
Porsche. -

Comao era de esperar, en primave-
ra llegara el 911 Cabrio (se presen-
tard en el Salon de Detroit) y antes
de que acabe el aho se daran a co-
nocer el 911 Turbo y el 911 con
traccion a las cuatro ruedas.

Los planes del importador espa-
fiol es vender el nuevo Porsche 911
Carrera al mismo precio y nivel de
equipamiento que el Carrera 2. Un
hecho destacable teniendo en cuen-
ta el incremento de potencia y to-
das las mejoras mecéanicas y estéti-
cas. Una cifra para unos pocos:
casi 10.700.000 pesetas. O

Javier Gutiérrez
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Hiwat Oilvy 8 Macher

Liega dispuesto a marcar

la diferencia. A situarse

una generacion por delante de
la suya. A cambiar el concepto
del 4x4. El nuevo Ford Maverick
es vanguardia en todo.

En su moderno y polivalente

disefio en cinco puerlas.

E}E’@ ‘ J

Y CON LA SEGURIDAD DE FORD.

En su comportamiento

de pura sangre en lierra

DOor su traccion a dos o cuatro
ruedas con cubos delanteros
autoblocantes.

En su maniobrabilidad

¥ sequridad, por su direccion

asistida de serie y sus barras

de proteccion laterales.
En el confort que destaca en
su cuidadisimo interior,

con fercera fila de asientos

y completisimo equipamiento,

¥ en su linea exterior con
coeficiente aerodindmico de

0,44. En las prestaciones de

| sus dos motores Turbo Diesel modales de un duro, ven.
de3.71 de 100CV

y de 221 Nm. a 2200 rp.m.

o gasolina EFi 2.4 de 124 CV

En su capacidad para reunir

NUEVO FORD MAVERICK.

El nuevo Ford Maverick sabe
comporlarse.

En todo, porque pocos pueden
ofrecerle una Red tan

en un solo vehiculo todas las completa de Concesionarios

Soluciones a tus necesidades. y Servicios en Esparia

 ord,_

Todo lo gue hacemos nos conduce a ti.

Si quieres conocer los buenos como Ford.




AL VOLANTE

Chrysler Neon 2.0

UN COMPACTO
~ QUE CONVENCE

Tenian toda la razén los americanos

de Chrysler. Con el modelo Neon han
demostrado plenamente que son muy
capaces de desarrollar automaviles
pequenos susceptibles de competir al
mas alto nivel mundial con los mejores
vehiculos de su competido segmento.




PERSONAL
Es al frontal
del Neon con
sus redondos
faros. El
habitaculo
es amplioy
sencillo.

MODERNOG Y
ATRACTIVO

El diseiio de
Chrysler hay
que definirio
como muy
acertado, Tlene
personalidad.
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na, de la que su presidente,
Bob Eaton, ha dicho que ha
sido «reinventada», el desarrollo del
Neon es vital de cara al futuro y se
inscribe en la actual politica de
creacién de nuevos modelos de ca-

P ARA la multinacional america

racter mundial, validos no sélo para -

el mercado doméstico americano,
sino también para los dificiles mer-
cados europeo y japonés. Precisa-
mente €l Neon, presentado oficial-

mente en el Salén de Francfort, es )
‘el modelo que mas posibilidades
tiene en Europa justo cuando Chrys- | -

ter cumple su quinto aniversario de
presengia en el Vigjo Continente.

E! Chrysler Neon, cuyo desarrollo
se ha efectuado en un tiempo ré-

cord, 31 meses, ha costado tan s&-
lo ciento cincuenta mil millones de
pesetas {por comparar hay que de-
cir que el Ford Mondeo ha costado
cuatrocientos mil millones), y en él
han trabajadoe setecientas perso-
nas, es una berlina de 4,36 metros

AL VOLANTE

de longitud, de tres volimenes y
cuatro puertas, dotada de un motor
de cuatro cilindros y dos litros de
cubicaje, de caracteristicas definiti-
vamente mundiales, tanto por dise-
fio de su carroceria -moderno y muy
personal- como por el resto de ele-

mentos que lo configuran. E! afo
que viene, en primavera podra ad-
quirirse en nuestro mercado en la
actual versién, si bien, a mas largo
plazo el Neon recibira otras versio-
nes, tanto en carrocerias -la version
coupé ya esté preparada y se espe-
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El Lancia Delta, un sutomévil mitico, en ¢l que s¢ han aplicado
teenologias experimentadas en las mas duras competiciones, se
ha transformado creando un nuevo disefic que evidencia aiin
més el iradicional Estilo Lancia. Un estilo que se vive también
en su interior, donde sus asientos de suave tejido Alcantara®
han side disefiados para que se adapten cémodamente a su
cuerpo y donde el confort de conducciéon adquiere una nueva

‘dimensidn gracias a la amortiguacién del chasis controlada

electrénicamente y a su direccién asistida. Su innovadora
instalacién de climatizador con gas ecoldgico sin CFC vy filiro
antipblen, completa el renovado concepto que Lancia ha
aplicado al confort del nuevo Delta. Ademas, conducir un Delta

LANCIA 6
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significa conducir segiro: carroceria reforzada en todas sus
partes, columna de direccidn colapsable, air-bag, ABS,
cinturonés de seguridad pretensables y barras de acero en las
puertas. Con todo esto, el Lancia Delta ha conseguido las
mejores calificaciones en el “crash test” enropeo. Su seguridad
se extiende también al medio ambiente: catalizacién,
alimentacién mmltivilvulas y materiales plasticos reciclables
forman parte de su bagaje tecnolégico. Y esto no es todo. Una
nueva inteligencia empuja sus propulsores. Desde 76 hasta 190
CV, en la versidn 2.0 HF turbo. La potencia es silenciosa. Y el
agarre a la carretera es goberbio. El nuevo Lancia Delta es, con
propiedad, todo un simbolo de fuerza.

Laneia §: 2.0 HF turbo 190 CV -DIN, 2.0 16v 142 CV -DIN, 1.8 105 CV-DIN, 1.6 76 CV -DIN

Lancia 8 desde 1.750.000 pts.
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FICHA TECNICA T~
NEON 2.0
MOTOR -
Disposicion Delantero transversal
N2 de cilindros 4 en linea
Cilindrada {¢.c. 2.000
N valvulas por cilindro 4
Alimentacién Inyeccién electrénica
Compresitn —
( Potencia maxima / r.p.m. 132 cv/6.000

Par méximo / rp.m

17,9 mkg. / 3.800

TRANSMISION -

Traccion Delantera.

Caja de cambios - ‘Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENOS i
Sistema Cremallera, asistida

Didmetro de giro (m)

108

Frenos. Sistema{Del/Tras) Discos Vent/Discos.”
| SUSPENSIONES

Delantera Independiente

Trasera Independients

PESO Y DIMENSIONES -

En orden de marcha (kg

1.110

Largofancho/alto [mml

4.364/1.707/1.367

Capacidad del depésita (I}

42

PRESTACIONES Y CONSUMOS

g5

Aceleracitn de cero a 100 kmyh ()

Velocidad Méxima (ke/h) 200
Consuma Urbang {100 km} 87
A 90 kn/h {1/100 km) 6.4
A 120 km/h {7100 km) 74

28 / Motor 16

DETALLES DE DISENO

En Ia parte posterior los grupos opticos
también son caracteristicos, junto al
modeme logotipo del modelo. Los faros
delanteros se ven protegidos por unas
fundas de piastico flexible.

cula con la posibilidad de una ver-
gitn familiarr- como en motores; ya
gue, con la misma cilindrada, existi-
ra una versién de doble arbol de le-
vas de 144 caballos de potencia.

Para el desarrollo del Neon se ha
tenido en cuenta la experiencia del
modelo Vision, de ahi que desde
fuera se aprecie una linea muy lim-
pia y atractiva caracterizada por un
parabrisas muy adelantado y con
gran |nclinacidn segdn ta filosofia
«cab forward» que permite un ha-
bitaculo mas adelantado y capaz. El
frontai del Neon resulta de una gran
personalidad y exclusividad, con
unos grupos oOpticos distintos a lo
gue se usa en los modelos de pare-
cidas caracteristicas. Lateralmente
es un disefio agradable que en apa-
riencia produce la sensacién de que
&l coche es mas pequedio de lo que
en realidad es. La zona posterior
desentona un poco, resulta fria 'y
pon poca personalidad. El interior
del Neon disfruta de unas cotas
gue e permiten tener una amplitud
destacada. El disefo, con cierto
contenido americano es, sin embar-
Eo, totalmente aceptable en el resto
de los mercados a los que ira dirigi-
do. Es un habitaculo funcional y
gencilio cuyo salpicaderc no desen-
tona del conjunto del coche y dispo-
ne de buena informacién para el
conductor, aunque se observen al-
gunas lagunas facilmente subsana-
bles. Es destacable el equipamiento
del MNeon, con doble airbag de serie.

El Chrysler Neon al que hemos
accecido para verificar una primera
toma de contacto no es un modelo
defiritivo, sino un serie O, un proto-
tipo ya muy cercano al que aparece-
ra en el mercado. Por eso, algunos
detalles del interior del coche seran
mejorados, como por gjemplo, los
materiales empleados. En Chrysler
quieren saber, gracias a este primer
contacto, las opiniones especializa-
das con el fin de poder mejorar su
producto antes de lanzarlo definiti-
vamente. Asi, se puede criticar que
los espejos retrovisores exteriores
sean fijos; lo que ha sido tenido
muy &n cuenta.

Lo gue mas nos ha sorprendido
del Meon es su buen comportamien-
to general. El motor, tan sélo aigo
tuidoso (seguro que serd subsana-
do) ofrece un rendimiento sobresa-
liente tanto en progresividad como
en potencia y en prestaciones. El

BUEN
MALETERO

El maletero del
Neon ofrece

abate dejando
$U marco
Inaiterable por
razones de
seguridad.

cambio manual de cinco velocida-
des ha mostrado una suavidad de
funcionamiento espléndida y unas
relaciones de cambio bastante
aceptables aunque convendria revi-
sar el salto entre algunas de sus
marchas. En Estados Unidos habra
una versi6n automatica de cuatro.
velocidades que también podra ser
adquirida en Europa. En cuanto a la
suspension, ofrece un buen com-
promiso entre confort y estabilidad
en todo momento, si bien el coche
tiene cierta tendencia a irse de fren-
te que podria ser corregida sin mu-
cho esfuerzo. En general, su com-
portamiento es muy buena, con una
direccién y unos frenos (de disco en
las cuatro ruedas en las versiones
europeas y con ABS de serie) a la
altura de todo el conjunto.

En resumen, Chrysler ha acerta-
do con su coche peguefro, ha de-
mostrado que sabe hacer coches
de este tipo, y su Neon sera ese ve-
hiculo que permita a la marca ame-
ricana lograr sus objetivos de una
mayor presencia a nivel mundial. O

M. Doménech
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rkIlOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

15%

DISTANCIA FREHADO

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccién técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
ogarme excepdonal consérve un mayor
: nivel durante su lorga vida, pora que
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AL VOLANTE

. Pininfarina Ethos 2
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FIRMA RECONOCIDA

El diseiio Pininfarina esti patente en los més minimos
detalles. Con el Ethos, el reputade carrocero ha dado un
paso adelante como constructor. Después de probar el
Ethos, el deseo generallzado es que este proyecio,
avanzado y reallsta, se haga realidad comerclalmente.

FICHA TECNICA

» 1

MOTOR1.616V
MOTOR
Disposicién Central transversal
e de cilindros 3 enlinea
Gilindrada {c.c.) 1.200
NE vévulas por cilindro =
Alimentacién Inyec. Electronica
Compresién 10541
Patencia méxima / r.p.m. 95 cv/5.500
Par méximo / rp.m 12,7 mkg / 3.500
TRANSMISION
Traccion Trasera
Caja de cambios Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENDS
Sistema Cremallera
Didmetro de giro {m) -
Frenos. SistemalDelfTras) Discos Vent./Discos
SUSPENSIONES
Delantera Independients
Trasera Indep. McPherson
PESO Y DIMENSIONES

En orden de marcha (kg) 750
Largofanchofatto [mem] 397571660/ 1.050
Capacidad del depbsito ) Z
PRESTACIONES ¥ CONSUMOS

Acelsracion de cero a 100 kmjh (s} 121
Velocidad Méxima fkm/h) 200
‘Censumo Urpano {I/100 kmj o
A 90 kmyh ({100 k) 21
A120 krrvh (100 ke 27
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coche hicieron prevalecer la opcidn
mas potente.

Sin un nivel de ruido mayor que el,
de cualquier coche de calle y sin vi-
braciones constatables, el Ethos 2
comienza a avanzar por la pista.

Se trata del circuito de Mireval,
cercano a la ciudad francesa de
Montpeliier, y perteneciente desde
principios de los 80 a Good- -
vear, que lo usa como pis- Aal
ta de pruebas y medicio- b
nes. Acondicionado y
preparado para

.

A

estos menesteres por Goodyear, su
estado es impecable e ideal para es-
te tipo de tomas de contacto.

Al final de recta, el sonido del trici-
lindrico de dos tiempos «canta» sin
estridencias y revela su tipo de ciclo.
Las marchas se han sucedido sin
saitos y con un funcionamiento preci-
50 (es la caja de un Ford Fiesta) has-
ta engranar la quinta, desarrollo en
la que el Ethos 2 puede alcanzar los
200 kilbmetros por hora. Esta cifra
no s una exageraciébn hoy en dia,
pero si adquiere un especial signifi-
cado si se tienen en cuenta los
1.200 centimetros chbicos del mo-
ter, cuyo rendimiento equivale a uno
de 1.600 con ciclo cuatro tiempos.

La primera diferencia constatable
respecto a uno y otro tipo de motor
surge precisamente aqut, a final de
la recta y cuando hay que decelerar
para trazar una chicane de angulos
rectos. -

El poder de retencién de los dos
tiempos es muche menor y hay que
acudir con méas asiduidad a los fre-
nos para dominar la velocidad. Los
cuatro generosos discos ventilados y
|3 ligereza del vehiculo solventan es-
ta circunstancia sin mas y todo es
cuestion de un par de vueltas para
scogerie el tranquillo» a la especial
respuesta del Orbital al levantar el
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pie del acelerador. La ligereza de to-
do el conjunte también resulta una
caracteristica particular de este co-
che. E! motor pesa poco mas de cin-
cuenta kilos y el chasis de aluminio
sblo 85, lo que posibilita un total en
orden de marcha de 750 kilos. Este
peso pluma ¢on un corazén de 95
caballos no tiene mas remedio que
ser nervioso, personalidad que se
pone aiin mas de manifiesto en su
comportamiento. Con una distancia
entre ejes de 2.300 milimetros y su
traccion trasera, el Ethos 2 no tiene
més remedio que ser «divertidor sin
gue esto plantee problemas de pilo-
taje.

Y respecto a esto dltimo, el primer
error de apreciacion es intentar redu-

EL ANTECESOR
La primera
version del Ethos
era un roadster

més
desenfadado.
Con Ia
superastructura
de coupé ha
ganado en
fongitud total y
an aorodinamica.

cir una marcha por falta de confianza
en las recuperaciones de estos cilin-
dros «llenos de agujerose. Para des-
mentirlo, un par motor sorprendente
supera en valores generales de utili-
zacion al de sus tefricos homéblogos
de cuatro tiempos y puede salirse de
las cerradas curvas de Mireval en
tercera o cuarta sin

. que el motor delate
p ' e |

menor sintoma de protesta. Muy agil,
con una direccidn muy precisa y con
una frenada potente, el pequeno y
bajito Ethos 2 hace las delicias de
cualguiera en un circuito, conforman-

dose con un comportamiento 16gico, .

décil y sin «mala leche».

Pero para comprender este com-
portamiento racional del Ethos 2 hay
que tener ademas en cuenta otras
facetas menos subjetivas. No hay
que olvidar que el motor Orbital mon-

tado en el Ethos 2 consume un

26 por ciento menos de com-
bustible que su equivalente

. de cuatro tiempos, contami-

na aproximadamente la mi-
tad y que todos los compo-

nentes del coche son
reciclables.

Con coches como el Pi-
ninfarina Ethos 2 se abre
una visién optimista para el
automovilismo del futuro.
Mo por las directrices de ra-

cionalizacion impuestas por
la economia o la ecologia
habra por qué renunciar a las
puras sensaciones de ufl peque-
fio deportivo. @)

TODO
VENTAJAS

Mis barato de
produclr, més
econdmico y
mucho menos
contaminante,
ef motor Orbital
dispone ademas
de un
rendimiento
excepclonal.
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BMW 3201i / Mercedes C 220

Rivales de toda la vida, BMW y Mercedes
compiten, en esta ocasién, con estos dos modelos
de 150 caballos de potencia, carroceria de gama
pequeiia y un precio muy alto.

E siempre, las marcas alema-
nas BMW y Mercedes las he-
mos asociado a seguridad,

calidad y alto precio. Los modelos
que a continuacion enfrentamos
son fiel reflejo de estos topicos, so-
bre todo en lo que a precio se refie-
ren. En esto, el modelo més recien-
te, el C 220 de Mercedes, le gana

- tristemente la partida al 320 de

& BMW por una diferencia de -
Rl

.ll :

N VIRTU
Manejo del cambio
Motor brillante
i Confort de marcha

- Equipamiento escaso
Tinel de transmisién voluminoso
Maletero justo

| VIRTUDES |
Comportamlento

Confort de marcha
Motor elastico

MERCEDES C 220
PRECI0: 5.220.000 PTAS.

Precio

Equipamiento escasp =

Opciones caras




FRENTE A FRENTE

nada menos que millén y medio de
pesetas de mas. Con todo, no quie-
re decir que el BMW (3.671.000 pe-
setas) sea un coche que esté en
precio, puesto que su equipamiento
de serie es de lo mas parco en fun-
¢ién de lo que cuesta. Equipa de se-
rie: ABS, elevalunas delanteros
eléctricos, un indicador de lo que el
coche consume en cada momento,
retrovisores de regulacién eléctrica
{por cierto el del acompafante es
de escasa vision), cierre centraliza-
do, sensor de accidentes {desco-
necta la bateria, desbloguea las
puertas y activa los cuatro intermi-
tentes en caso de accidente) y poco
mas entre los elementos gue se sa-
len de lo habitual.

CUESTION DE DINERO

Para el Mercedes la cosa es mu-
cho mas evidente, ya que su costo
pasa de los c¢inco millones y sélo
aporta mas que el BMW: aire acon-
dicionado, airbag para conductor, fa-
ros para niebla y reglaje de faros
desde el interior. Si sumamos estos
elementos al BMW, Ia diferencia de
precio s de aproximadamente un
milldn de pesetas, siempre a favor
del BMW. A favor de ambos tene-
mos un listado de opciones muy
prolljo y original, por supuesto acor-
de con el precio de los coches y del
que reproducimos, en cuadro a par-
te, los elementos mas practicos.

La politica de Mercedes en cuan-
to a precio es de dificil entendimien-

- to. Resulta que, el 220 E, un coche
de categorfa superior (26 centime-
tros méas largo) es tan sélo 60.000
pesetas mas caro que et C 220 vy,
ademas, incorpora practicamente el
mismo equipo de serie. Pero, un di-
sefio nuevo conlleva un fuerte de-
sembolso y eso siempre se paga,
aungue, en el caso del Mercedes
220 C, con creces.

El nueve 220 C aporta un chasis
de gran resistencia que tiene la pe-
culiaridad de transmitir la energia
recibida en un impacto al lado con-
trario del chogque. Todo el chasis es-
ta construido con chapas muy rigi-
das a la flexién y reforzado por
medio de travesafios robustos en
sus laterales. Toda una jaula de pro-
teccién contra impactos que tiene
sU lado negativo en un incremento
considerable de peso, 1.410 kilos.
Otra de las ventajas que ofrece la
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EL ESTIGMA
DE LA MARCA
Lo primero que
flama Ia
atencion del
nuevo
Mercedes C
220 es su
precio
dasorblitado. El
equlpo de serie
tampoco es
abundante en
funcion del
preclo. Su valor
se Justifica,
pues, sélo por
ia estrella de
tres punias que
sobresale del
capi.

DE PROFESION
VIAJANTES
Los dos
alemanes
tlenen
excelentes
cualldades de
vialeros
Impenitentes:
buenos y
comodos
aslentos,
suspenslén
equilibrada y
consumo
aquilatado de
combustibie.




EQUIPO EN
CRISIS

El BMW 320i
incorpora de
serie o minimo
indispensable,
se hace
obligado el
recurrir a las
opciones.

BOLSA
SALVAVIDAS
Mercedes
incluye de serle
en todos sus
modelos alrbag
0 bolsa
hinchable.
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FICHA TECNICA

iw
BMW 320i MERCEDES C 220
MOTOR

Disposicién Delantero longitudinal Dslantero longiudinal
Nimero de clingdros 6 en linea 4 en linea
Clingrada [c.c) 1.991 2.199
Arhol de levas -~ Dos en cabera Dos en cabeza
N2 vélvulas por cilindro 4 ‘ 4
Alimentacién Inyac. glectr. multipunto Inyec. slectr. multipunto
Compresion H,0a1 : 100a1
Potencia méxima / rp.m. 150 CV {110 kW\/5.800 150 CV {110 kW) / 5,500
Par méximo / r.p.m. 19,4 mkg {180 Nm) /4.200 21,4 mkg {210 Nm) /4,000

TRANSMISION
Traccion Trasera Trasera
Caja de cambios Manual, 5 velocidades Automética de 4 marchas
Velocided a 1.000 rpm 13283 78132200 9,516,7/27.0
27,2132 a0,

Velocidad a 1.000 rpm 4%/5°

Embrague Mando hidréulice - Mando hidraulice
DIRECCION ; )

Sistema Cremallera asistida Recircul. de bolas asistida
Vueltas de volante 34 35
LCigmetro de giro {m) 10,4 10,7
FRENOS

Delante Discds ventilados Discos
Detras Discos Discos
Antiblogqueo Si Si
SUSPENSIONES

Delantera Independients Independiente
Trasera Indep. multibrazo Indlep. multibrazo
RUEDAS

Llantas (pulgadas) Acero 6,6JX15 Acero66.J X 15
Neuméticos 205/60R 1691V 19565 R 1591V
PESOS Y CAPACIDADES -
En orden de marcha {kg.) 1.315 1410
Capacidad depdsito combus. B85 1. 62 1.

‘nueva carroceria del Mercedes es

un espacio habitable amplio, tanto
en su parte delantera como trasera.
En esto es superior al BMW, que
on 54 milimetros menos de largo y
22 de ancho, tiene menos espacio
disponible para viajar con holgura,
En las plazas traseras de ambos ve-
hiculos se acoplan con comodidad
dos personas, la tercera tendra que
soriear con las piernas el abultado
arbol de la transmisién que sobre-
sale del piso. Ademas, en el BMW
la altura hasta el techo es mas bien
lusta, También la capacidad del ma-
l=tern es mayor en el Mercedes y la
rueda de repuesto es de tamano
nermal en ambos coches.

Lz parte delantera dispone de re-
glaje en altura para el asiento ded
conductor en los dos, mientras que
si deseamos graduar la columna de
Iz direccion tendremos que recurrir
a |a lista de opciones. Los asientos
e ambos son de mullido duro y es-
tutiados para que el cuerpo no se
canse eh demasia en viagjes largos.
Enfocados mas hacia la comodidad,
astps asientos no presentan fuer-
tes refuerzos laterales que eviten el
desplazamiento del cuerpo, aungque
los del BMW son algo mas envol-
ventes, Por lo demés, la postura al
valante no tiene nada que objetar
en ninguno de los dos, todo ajusta
hien, |as puertas cierran con suavi-
dad, pero, insdlito en coches de es-
ta categoria, estan rematados con
gran copiosidad de plasticos. En es-
to el Mercedes es ¢l que incorpora
peor calidad de este material. Tam-
bién en ambos se dispone de un
amplio y (til cajén para depositar
objetos en ia consola central y por
ltimo una pequefia mencién para
los fumadores que opten por el
BMW, el cenicero delantero, retrasa-
do respecto al brazo, se muestra in-
cOdmodo en su uso.

MOTORES MULTIVALVULAS

E! Mercedes ofece cuatro niveles
de terminacién denominadas: Clas-
sic, Esprit, Elegance y Sport. Cuatro
distintas formas de vestir el coche
segln el carécter y exigencia de ca-
da cual. La terminacién Classic y
Esprit no necesitan un desembolso
adicional. La Elegance y Sport tie-
nen un sobreprecio de 233.856 y
473.088 pesetas respectivamente,
La terminacién Sport, aparie de un

CONSUMOS " B

PRESTACIONES )

BMW MERCEDES

EQUIPAMIENTO

" Datos en /100 km. BMW  MERCEDES BMW  MERCEDES
CIUDAD : = VELOCIDAD MAXIMA - - - - Cuentarevoluciones Sl Sl
A 28 kryh de promedio 122 131 Kmh 212 205 Mandmetro de aceite NO NO
CARRETERA : ACELERACION - Termdmetro de agua Sl Sl
A 90 km/h de crucero, 18 88  400m, salida perada (seg.t 16.8 176  Relojcarga de bateria NO NO
En conduccion rdpida 13 149 1.000m. salida parada (seg.) 306 31,7 Ordenador de viaie QF NO
AUTQPISTA poc B oo ° & 0-100 kmvh [seg)) 97 102  Volanie regulable OF 0P
A 120 km/h de crucero 8.6 93  Metros recorridos 164 159 Faros antinighla 0P Sl
A 140 kmyh de crucero 98 11,0  RECUPERACION G Aire acondicionada OF S
CONSU. MED. PONDERADO - A00m.desde d0kmhenlviseg) -~ 185 165  Asiento conductor regulable en aftura 8l 8l
Litrosf100 km 105 11,4 400m. desde 40 kr/h en V (seg.) 201 - Asientos regulables eléctricamenta OF QP
AUTONOMIA MEDIA N 1000 m. desde 40 kmtenViseg) 336 297  Retrovisor regulanle eléctr.. (izda fdcha) SIsI Sis)
Kilémstros recorridos 570 495 1.000 m. dosde 40kmhenViseg) 371 - Mandc a distancia de apertura da puertas 0P OP

De 808 120km/ en IV (seq.) 98 75 Elevalunas eléctricos (D./T} SI/OP Sliop

Metros recomidos PEj] 212 Cierra centralizado Sl 8l

De80a120kmhenV seg) 138 - Cinturones de seguridad traseros ] Sl
SONORIDAD m Metros rrcomidos 39 Asiento posterior dvisible 8E OSPI

BMW MERCEDES

Al ralentf: 46,7 46,6 FRENos ”

AB0kmh: . 60,5 618 ————

A 90 kmh: 864 64,7 . BMW MERCEDES

A 120 km/h: 704 574  DISTANCIAS DE FRENADD - 3

A 140 kmh; 132 697  Enmetros).

Atope B7 787 AGOmh: %7 151

Mediciones efeciuadzs en las plazas delanteras conlas 4 100 kmh: 03 - 483

vantanilas cemadas. Valoras en dechelios. A 20 kmh 532 660
DATOS DEL COMPRADOR

BMW, Importador: BMW Ibérica, S.A. Paseo de la Castellana 149, 28046 Madrid. Teléfono: (91) 572 02 22. Ga

rantfa: Un afio en piezas y mano de obra. Red de

: 70 puntos de asistencia en toda Esparia. MERCE-

DES. Importador. Mercedes Benz Espafiola, S.A, José Orlega y Gasset 22.24, 28006 Madrid. Teléfono: (91) 431
94 00, Garantia: Un afio sin limite de kilémetros. Red de postventa: 92 puntos de asistencia en toda Espafia.

Faros regulables desde el intericr

OPCIONI

BMW. Diferencial autoblocante: 101,124 ptas. Suspension daportiva: 42.998
ptas. Airbag conductor + volante de cuero: 137.222 ptas. Velante regulable en
altura: 20.968 ptas. Neurndticos de peffil bajo + lantas de aleacién: 159.488
plas. Pintura metalizada: 96.527 ptas. Alarma antirabo: 84.934 ptas. Techo
solar eléctrico 198.352 ptas. Cuatro elevalunas eléctricos: 88.079 ptas. Regu-
lacion aléctrica asientos delanteros: 196.677 ptas. Asientos traseros atiatibles:
55.341 ptas. Tapiceria de cuero: 279.860 ptas. Aire acondicionado: 268.077
ptas. Control autornatico de velocidad: 69.673 ptas. Faros para niebla: 37.292
ptas. Mercedes. Airbag para acompanante: 192.896 ptas. Techo solar eléctri-
co: 222.080 ptas. Volante regulable en altura sléctrico: 28.800 ptas. Alarma an-
firrobo: 108.288 ptas. Aire acondicionado automética: 121.344 ptas. Cuatro
elevalunas eléctricos: 81.664 ptas. Tren de rodaje deportiva + llantas de alea-
Gién: 335,872 ptas. Mando a distancia de apertura de puertas: 87.792 ptas.
Cambio automalico de quatro marchas: 293.370 ptas. Asiento conauctor de
requlacion eléctrica: 119.040 ptas. Pintura metalizada: 151,808 ptas. Asientos
de cuero; 342.784 ptas. Diferencial autablccante electrdnico: 188.032 ptas.

Motor16 / 39




EL MOTOR
DEL BMW
Desarrolla Ia
I misma
potencla que

al del

| Mercedes
| pero con seis
cilindros.

: LOS
: OCUPANTES
! En la parte
i trasera del

bien justa
hasta el
tgcho.

. MAS
VALVULAS
£l motor del
Mercedes
incluye ahora
cuiata de
cuatro
vaivias por
cilindro,

CUATRO
ESTILOS

La terminaclon
del Mercedes
C 220 se
puede elegir
en cuatro
distintos

| acabados.

mayor equipamiento, ofrece llantas
de dizeno y neuméticos de mayor
seccion; ademas, el tren de rodaje
s@ ha rebajado 20 milimetros. Un
discreto anagrama en los laterales
de la carroceria se encarga de infor
marmns sobre el tipo de terminacién
gue incorpora el coche.,

El motor de cuatro cilindros y 2,2
fitros de cilindrada del Mercedes al-
zanza ahora, gracias a la incorpora-
cién de una culata de cuatro valvu-
tas por cilindro, los 150 caballos de
potencia. Este motor cuenta tam-
bién con un mecanismo de distribu-
cion variable para mayor aprovecha-
miento de su potencia. Sobre
asfalto, el motor del Mercedes fun-
ciona con agrado. ES suave y res-
ponde con firmeza apenas pisamos
a fando el acelerador. De todos mo-
dos aclararemos que el vehiculo uti-
lizaddo montaba caja de cambios au-
tomatica de cuatro marchas, que
llene un sobreprecio de 293.370
pesetas. Esta caja de cambios se
puede utilizar en dos modalidades:
sport v econdmica. En la posicién
sport el mecanismo de la caja de
cambios se ocupa de cambiar a ré-
gimen de potencia méaxima, mien-
tras qgue en posicién econdmica

. cambia a régimen de par maximo,

&5 rlecir, a menos vueltas. Esto oou-
rre siempre y cuando no pisemos a
fondo el acelerador, en este caso el
motor se estira hasta la zona roja
del tacbmetro.

EL MOTOR BMW

El motor del BMW desarrolla la
misma potencia, 150 caballos, tam-
nién dispone de un mecanismo de
distribucién variable conseguido por
medio de la electronica, denomina-
do VANOS, que consigue hacer fun-
cionar el motor con energia desde
regimenes muy bajos. En rendimien-
to del motor, el BMW gana al Merce-
des. De todos modos, las pruebas
de aceleraciones hechas con una
caja de cambios manual son gene-
ralmente mejores que las de una
automatica. Las cifras de recupera-
ciones no son comparables, porque
al acelerar a fondo desde 40 kild-
metros por hora en cuarta veloci-
dad, iz caja de cambios automética
pasa a una relacién infertor y tarda
MENos en recuperarse.

Mencidn a parte merece la palan-
ca del cambio manual del BMW, que

FRENTE A FRENTE

El m Esle motor de culaia de cuatro vilvilas por cllindro y elevado par
[ 0 5B marsfiesta elastion ¥ eflcar

]I m Tﬂl‘l‘lh:ﬁlﬂ. '-zléM'n'uT;e mucye por media de 1-r|r:.'| - sefor motar. Bl ma-

nejo del cambio a5 de suma precisiin.

COMPORTAMIENTO

'Ilm La sispension mdependiente mullibrazo trasers resulta ficazy segura
fia7a oontroder las ruedas motrices

Equipado con neumaboos mas anchos que fos-de su mal, también es
SEEUTD de comportEmiento

REMDIMIENTO

II m El motor de seis clllndres apelera meson y alcanze ung velomdad md-

Hima mayar gue su rfvai.

E m Laz oifres de recuperaciones o son comparabies puesto gue ol M
pades o |a prueba estaba dotado' o o&a do cambios sutomatica:

]

[ mﬁ Li eomodidad dél Mercedes esta fierm de lods duda, Shencioso ¥ con

aire acondicionado de sere, se Viga en gl inmesrabiémente.

21 m Tamhidn resulta comode a la hora de visar, perg su motor resuita mas

S0NHHD,

CARROCERIA

il m Dfrece un espacic habitable de mayores dimensiones que sy oponente
y s capanidad del master.

25 m El tine! de T3 transmision resulta muy wolumingse ¥ resta smpliiud al

nterior del habitacuko

Il mw La diferencia de precio de millén y medio a su favor, es el mejor argu-
mento de compra aungue no incorpore aire acondicionado de serie.

2] mms El precio nos parece desorbitado tanto por el coche en si, como por el
£scas0 equipamiento que ofrece.

s6lo merece elogios. El Mercedes, a
suU vez, se muestra muy silencioso
en suU marcha.

" En cuanto a comportamiento, el
Mercedes afronta las curvas con
mas aplomo que el BMW. No obs-
tante, también en este apartado
conviene aclarar que el Mercedes
de nuestra prueba equipaba termi-
nacién Sport, con tren de rodaje re-

bajado y neumaticos mas anchos
que los de serie, a parte de la op-
cién del ASD o diferencial autoblo-
cante electrénico, que siempre me-
joran su estabilidad. El BMW no
tiene problemas en rodar rapido en
zonas viradas, pero si el dia amane-
ce lluviose, hay que aprender a do-
sificar el acelerador para mantener
en su linea el -tren traserc. El Mer-

T,
g

]

cedes, sin embargo, gracias al ASD,
tiene un comportamiento mas pare-
¢ido al de un traccién delantera, es
decir, es el eje delantero el que pri-
mero se sale de la trayectoria dese-
ada, pero su limite de adherencia
también es mayor. Desde luego el
ASD es de las opciones de compra
aconsejables para viajar mas segu-
ros. Los adictos de Mercedes po-
dran argumentar gue es un coche
mas seguro gue los demas y un
Mercedes tiene un tacto especial,
inimitable, cuando se conduce, pero
lo cierto es que hoy en dia, afortu-
nadamente, disponemos de buena
variedad de vehiculos de caracteris-
ticas técnicas similares, también
muy comodos y muche mas bara-
tos, de lo (nico que carecen es de
la estrella de tres puntas sobresa-
liendo del capd delantero, pero ya
se sabe, la fama se paga.

Ambos vehiculos son perfectos
para devorar kildmetros sin fatigar
se demasiado y dentro de unos ni-
veles de consumo razonables para
sus categorias. El Mercedes bebe
algo mas de combustible, en parte
por la caja de cambios automatica.
El sistema de frenos, con antiblo-
queo de serie en los dos, es inta-
chable. Los dos propulsores son
suaves y reponden con firmeza al
requerirlo, algo mejor, en rendimien-
to, se muestra el del BMW. El Mer-
cedes concede mas espacio para
pasajeros y maletas. Asi que con
estas leves diferencias, el precio es
contundente a la hora de decantar-
se por Unho u otro y en este caso es-

ta muy claro. @]
Simonetta Garlh
" Fotos: José Robledo
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Citroén Xantia 2.0 16V VSX

CUESTION DE
ESTIRPE

Citroén es un fabricante que se ha caracterizado por la innovacion de sus
productos. Cuando en 1934 el fabricante francés presento el 7A, pocos
pensaban en que el resto de los fabricantes aplicarian las soluciones utilrzadas
en los proximos anos. Hoy en dia, el Xantia aporta al segmento una serie de
caracteristicas hue no nos atrevemos a decir que se generall aran en los
prommos anos, pero que, ewdentemente, son un avance

| PRESTACIONES

CONFORT

| hace sesenta afios la nove-
dad del Citroén 7A, conocido

como pato en nuestras carre- -

teras, se centraba en la adopcion

. de la traccion a las ruedas delante-
. ras y en la utilizacion de una carro-
. ceria autoportante, en el Xantia lo

gue mas destaca es la adopcion de

un sistema de suspensién inteligen- -
te, que confiere al modelo un equili- -
brio entre seguridad y confort sin -

- comparacion en el segmento. -
"Desde sus primeras aplicaciones,

" el sistema de suspensidn hidroneu-

VIRTUDES

Comportamiento
Amplitud interior
Confort de marcha
CITROEN XANTIA 2.0i 16V VSX
PRECIO: 3.661.064 ptas.
Motor perezoso

Guantera pequena
Precio

DEFECTOS
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TODA UNA
VIDA

Separa a estos
modelos, pero
en ambos se
nota la firma
indelebie del
fabricante
francés.

maética se ha revelado como muy
seguro y eficaz, pero quedaban al-
gunos puntos por mejorar. Con la
suspensién Hidractiva Il se ha dado
un paso importante, ya que la adap-
tacion que se consigue a los gustos
del conductor y a las condiciones
externas es sensacional y se evitan
los largos balanceos de la carroce-
ria o el famoso golpe de ragqueta
que se producia al pasar por un
cambio de rasante por encima de
cierta velocidad.

La diferencia de este sistema,
respecto a los anteriores, reside en
la rapidez de calcule de las diferen-
tes variables que se toman en cuen-

ta y, por lo tanto, la agilidad con la
que la suspension se adapta. El
modulp central de gestién tiene en
cuenta la informacion que recibe so-
bre el angulo y la velocidad a la que
se mueve el volante, la velocidad de
desplazamiento del acelerador, la
presion ejercida sobre el freno, el
balanceo de la carroceria y la veloci-
dad del coche. Ademas el conductor
puede aportar su apreciacion perso-
nal al elegir entre las dos programa-
ciones posibles en funcién de su
gusto.

El resultado es totalmente positi-
vo. E! conductor y los ocupantes,
ajenos al frenético trasiego de da-
tos entre los mencionados elemen-
tos, 1o (nico que apreciaran es un
agradable confort de marcha, en
cualguier condicion, y una agrada-
ble sensacién de seguridad.

Pero, ¢por qué tanta importancia
al sistema de suspensién? Pues
bien, del mismo modo que el proba-
dor que en su dia tomase contacto
con un Citroén 7A o con un 11 Lige-
ro o con un 15, se centraria en las
ventajas de la traccién delantera
frente a sus rivales con sistemas

LA PECULIAR
LINEA

Del Xantia es
uno de los
aspectos que
mejor valoran
los adictos a
la marca.

ACTUACION
INTACHABLE
El Xantia
fransmite,
desde el
primer
momento, una
gran
sensacion de
seguridad.

L Motor 16 / 45




FICHATECNICA iy

Delantero transversal de cuatro cnmdros
en linea. Bloque y culata de aleacion. Dis-
tribucion: Doble 4rbol de levas en cabeza
accionado mediante una correa. Cuatro
valvulas por cilindro. Cigienal de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1,998 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindro: 86,0 mm. Carrera: 86,0 mm.
Compresion: 10,4 a 1. Potencia maxima:
11756 CV(111 Kw) a 6.500 rpm. Par méxi-
mo: 19,0 mkg (182 Nm) a 3.500 rpm. Ali-
mentacién: Inyeccién electronica Bosch
MP3. Combustible: Gasolina de 95 octa-
nos sin plemo.
TRANSMISION
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monadisco en seco con acciona-
miento macénico. Velocidad en 12a 1.000
rpm: 7,5 km/h. En 27 a 1.000 rpm: 13,9
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,1 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 24,3 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 32,5 ken/h.

DIRECCION :

Sistema.: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,0 vueltas. Dis-
metro de giro: 12,0 metros.

FRENOS - : '
Delanteros: Discos venhlados (ﬁ 283
mmy). Traseros: Discos (g 224 mm) Anti-
bioqueo de frenos: Teves.

SUSPENSION

Delantera: Independiente con columnas
MacPherson con barra estabilizadora. Tra-
sera: Independiete de brazo tirado con
efecto autodireccional. Barra estabilizado-
ra. Sistema hldroneuménco Hidractiva Il.
RUEDAS -

Neumaticos: 05/55 R 15 Llantas de alea-
cién de 6,0 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.325 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combustible: 65 1.

(Datos en I/‘IOO Km)
CiUDAD - g ° B - &
A211 km/h de romedm 13
CARRETERA : :

A 90 km/h de crucero 16

En conduccién rapida 132
AUTQPISTA - - > e

A 120 km/h de crucero 10,2

A 140 km/h de crucero 1,1
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 101
AUTONOMIA MEDIA B
Kilématros recorridos 595
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PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h

ACELERACION (seg.) D '

400 m salida parada 115
1.000 m salida parada s
De 0 a 100 km/h 10,4
Recorriendo (metros) - 168
RECUPERACION

400 rn desde 40 km/h en 48 182

400 m desde 40 km/h en &2 21,1
1.000 mdesde 40 km/hen4® - : 336

"1.000 m desde 40 km/h en 5° 39,1

DeB0a120km/hend? .97
recorriendo {metros 373
De B0 a 120 km/h en 5® 155
recorriendo (metros _ 427

A 60 Km/h:
A 100 Km/h:
A 120 Km/h:

SONORIDAD

Al ralenti:

A 80 Km/h;
A 90 Km/h:
A 120 Km/h:
A 140K m/h:
A Tope:

DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN

Fabricante/ Importador: Citroén Hlspama
S.A. Doctor Esguerde 62. 28007 Madrid. Te-
léfono: (91} 585 11 00. Garantia: Un afio sin
limite de kilsmetros. Seis afios o 100.000 ki-
lémetros para los elementos de la suspen-
sion. Red de postventa: 872 puntos de asis-
tencia en toda Espafia. )

PLESTOS A
FPEDIR

Nos gustaria
wr midiido
un poco mas
firme en el
respaldo,

SITIO PARA
70005

Detras hay
suficiente
ESRACI0 pala
tos adiitos §
£ iR
comogamenta,

DISEND INTELIGENTE

Ei salpicatlers, y en general todd el cuadro. tisne un diseqn muy acertado. La
instrumentacion es bastante completa y legible. El eqiipo de musica cop mandos
en & volante gs opelonal,

convencionales, en esta prueba se
destaca la suspension Hidractiva I
por el simple hecho de tratarse de
algo gue supone un avance, carac-
teriza al modelo y que ta competen-
cia, hoy por hoy, no ofrece.

Al margen de este peculiar aspec-
to, esta versibn destaca por ser la
mas potente que hasta la fecha se
comerciatiza. Monta el motor XU10
con doble arbol de levas en cabeza
y cuatro valvutas por cilindro. Es un
motor que a pasar de ser un 16 val-
vulas no tiene ninguna pretension
deportiva. De hecho, los 155 caba-
llos gue se anuncian como potencia
maxima no parecen tantos. Uno se
espera gue un motor con esta tarje-

-ta de visita reaccione con mas rapi-

dez. Lo cierto es gue el funciona-
miento de este cuatro cilindros es
satisfactoric en lo que se refiere a
suavidad de marcha y rumorosidad,
pero las recuperaciones son un tan-
to lentas y hay que apurar €l motor
hasta los regimenes mas altos del
cuentavueltas para conseguir acele-
raciones brillantes. Esto obliga a
una utilizacién intensiva del cambio
de marchas. La inevitable compara-
¢ién de la versién de 16 valvulas
con su hermano de ocho arroja co-
mo resultado unas prestaciones
mas brillantes. para el mas potente,
pero no en la medida que los 32 ca-
ballos de diferencia hacen suponer.
De hecho, en la versién de ocho val-
vulas por cilindro se obtienen mejo-
res cifras de recuperacidon. Sin
embargo, el motor de dieciséis val-
vulas se muestra sorprendentemen-
te parco en el consumo. Salvo que
se apuren sus posibilidades al maxi-
mo, las cifras se mantienen en
torno a los diez litros cada cien kild-
metros. Destaca el consumo a velo-
cidad crucero de 90 kilbmetros por
hora, que resulta muy ajustado para
un coche que dectara mas de 150
caballos de potencia.

La conduccién del Xantia resufta
francamente agradable. Es un co-
che que se amolda al conductor co-
mo el guante a la mano. El puesto
de conduccion esta bien disenado y
tode gueda al alcance sin necesi-
dad de contorsionarse. Los asien-
tos son cémodos y suficientemente
envolventes. Un poco més de rigi-
dez en el mullido ne hubiese estado
de mas, pero es dificil acertar con
el gusto de todos. La direccion es
asistida y tiene un grado de sensibi-

Motor 16/ 47




lidad en consonancia con los gus-
tos actuales. Los conductores de la
antigua escuela la encontraran algo
ligera a afta velocidad, pero lo cier-
to es gue el compromisc consegul-
do es muy razonable. Por su parte,
los frenos tienen el peculiar tacto
de los Citroén, con unos recorridos
de pedal muy cortos y una gran po-
tencia de frenado. No obstante, en
el caso del Xantia se ha conseguido
una buena progresividad, sin perder
nada de la eficacia.

El comportamiento general del
coche no planiea el mas minimo
problema. El conductor siente como
el coche se agarra al asfafto y devo-
ra los kildmetros sin sentir. Cuando
se rueda deprisa por carreteras un
poco reviradas, se aprecia clara-
mente la tendencia de los traccion
delantera a tirar de morro. En el
Xantia, esta tendencia parece algo
més: acusada que en otros modeios
de su categoria, pero resulta facil-
mente dominable con sdlo levantar
el acelerador y llevar con el volante
el coche a la trayectoria deseada. El
gje posterior es de los que se deno-

[ AFoNDO |
EQUIPAMIENTO e

El Xantla 2.0 16V cuenta en su equlpamiento de serie con clerre
centralizado con mando a distancia, elevalunas eléctricos, termémetro
de agua, termémetro de acelte, cuentarrevoluclones, asiento regulable
en altura, volante regulable en altura, asiento posterior divisible con
hueco portaesquies, salidas de alre para las plazas posteriores y
retrovisores exterlores de regulacion electronica.

B CITROEN XANTIA

——— e TS

OPCIONES

Opciones: Alarma: 88.229 ptas. Radio con CD y mandos en el volante:
207.600 ptas. Techo solar eléctrico: 114.179 ptas. Asientos delanteros
con regulacién eléctrica y retrovisores de regulacién automatica: 120.001
ptas. Asientos de cuero: 238.740 ptas.

FRENTE A SUS RIVALES

Son muchos los competidores del
Xantia 2.0 16V y, aunque muchos de

“¢llos tienen una clerta connotacién de-

portiva, todos son berlinas familiares.
El Alfa Romeo 155 2.0 T.5. {2.750.000
ptas.}) es uno de los que mayor caché
deportive tiene y resulta claramente

"mas barato con un equipamiento tam-

hién muy completo. Seguramente. el ri-
val mas duro de roer para el Xantia es
el Ford Mondeo 2.0 Ghia {3.039.000
ptas). Tienen un disefio muy moderno y
slo pierde en la habitabilidad de las
plazas posteriores. El Honda Accord LS
2.0 (2.930.000 ptas.) es también mas
barato, a pesar de tener el aire acondi-
cionado como opcidn. Por su parte, el
Nissan Primera GT 16 V (3.370.000 pe-
setas) cuenta con el inconveniente de
s6lo estar disponible en carroceria de
cuatro puertas, pero tiene un motor
muy brillante y una excelente estabili-
dad. Entre los fabricantes europeos,
hay que destacar el Opel Vectra GT 2.0
16Y.(3.276.000 ptas.), el Peugeot 405
Mi 16 (3.610.000 ptas.) y el Renault
21 TXi (2.995.000 ptas.) que también
resultan mas baratos pero no tienen
suspension Hidractiva.

minan autodireccionales, €s decir,
que en las curvas |as ruedas poste-
riores se grientan ligeramente en &l
mismo sentido que las delanteras,
de forma gque la adherencia del tren
posterior gana notablemente. .

Los viajes se realizan con un ex-
celente nivel de confort, no sbélo pa-
ra les ocupantes de las plazas de-
lanteras, sing para los de las
posteriores. En este asiento se pue-
den alojar comodamente dos adul
tos, aungue para un trayecto corto
tres caben perfectamente. Por de-
tras del asiento esta el maletero
que roza el medio metro cibico de
capacidad. Su volumen esta en con-
sonancia con lo que se espera de
un coche de 4,4 metros, pero des-
taca por su buen aprovechamiento,
va que las formas son bastante re-
gulares y parece mas grande de lo
que en realidad es. El asiento pos-
terior abatible aumenta la funciona-
lidad del conjunto. Este asiento se
puede abatir por partes y ademéas
tiene un hueco en el reposabrazos
central para llevar cosas largas, co-
mo puede ser un par de esquies.

El Citroén Xantia es un claro
ejemplo del esfuerzo que esta reali-
zando la marca para mejorar el nivel
de acabado de sus productos. El di-
seno del interior es agradable y por

todas partes se encuentran deta-

lles cuidados. No esta, sin embar-
go, tan cuidado el detalle de la
guantera que, a causa del aire
acondicionado, resulta muy peque-
fa. Opcionalmente se puede mon-
far un equipo de sconido especial-
mente disefiado para el Xantia y
que incorpora unos practicos man-
dos en ¢l volante.

Sin duda, el Xantia 2.0 16 V es

un coche que colmara de satisfac-

cién a su poseedor, siempre y cuan-
do éste no vaya con la idea precon-
cebida de disfrutar de 155 caballos
desbocados. Los del Xantia son
tranquilos y pensados para una con-
duccién familiar. El coche tiene un
equipamiento- bastante completo y
entre las opciones sblo se echa en
falta el airbag, que estara disponi-
ble en breve. O
Victor Piccione

Fotos: José Antonio Diaz
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Honda NR 750

REINA DE LA
VELOCIDAD

Honda decidié batir los records de velocidad para motos de
serie. Para ello prepard especialmente una NR 750, con la
cual Loris Capirossi cumplio el objetivo en la pista de

Fiat en Nardo, donde superé los 300 kilometros por hora.
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MEJOR
IMPOSIBLE

La Honda NR
750 ha sido
mejorada sin
tener que
recurrir por ello

anterior
potencia, de
130 caballos a

" 155, yse ha
raducide el peso,
de 223
kilogramos a
185.

- | la Honda NR 750 de pisto-
nes ovales es la moto mas re-

volucionaria de las gue se en-
cuentran en el mercado, hasta ahora
no existia ninguna confirmacion ofi-
cial de las autoridades deportivas de
gue esto fuese realmente asi. Eso ya
es ahora asunto zanjado, puesto que
a finales del mes de agosto la marca
del Ala Dorada fue a la pista de
pruebas de Fiat, situada en Nar-
do, con una NR preparada por

los hombres del departa-

mento de Investiga-

cién y Desarrollo

(R&D) en Ja-

pén. La moto

ha sido me-

jorada




UN BUEN
EQUIPO

Los hombres de
Investigacion y
Desarrolio, en
Japbn, han sido
los encargados
de transformar
ia NR 50 de
serie en ef
modelo
especial que
Capirossi probé
en Nardo.

pero sin llegar a exageraciones, y asi
la potericia ha pasado de los 130 ca-
ballos a 14.000 revoluciones hasta
los 155 a 15.500. El par es ahora
de 7,5 mkg. a 11.500 vueltas en lu-
gar de los 7,2 al mismo régimen. El
peso se ha reducido de los 223 kilo-
gramos gue pesa una NR de serie
hasta los 185 del ejemplar emplea
do por Capirossi.

Para cumplir estos objetivos se
han empleado pistones de distinto
material, se han pulido los conduc-
tos de la culata, se ha variado el dia-
grama del arbol de levas y los inyec-
tores también han sido elaborados.
El tubo de escape, de distinto perfil,
esta realizado a mano y ahora ade-

~ mas pesa seis kilogramos, cuando el
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de serie marca nada menos gue 24
en la balanza. Para obtener la ante-
riormente citada ganancia de peso
se eliminaron los sistemas de ilumi-
nacién, el caballete, el disco delante-
ro derecho y su pinza, el motor de
arranque y el atternador. Si el escape
ya hemos dicho que ha sido sustitui-
do por uno mas liviano, otro tanto se
ha hecho con el freno posterior, cuyo
disco es ahora mas pequefio, con la
pinza delantera izquierda que es de
ciclomotor, los estribos se han alige-
rado, las pletinas de suspension son
también mas ligeras y el depdsito ha
sido sustituido por uno en alumnio
de solo cinco litros de capacidad. El
carenado es mas penetrante y com-
porta diferentes tomas de aire con
respecto al modelo de serie y, aun-
que éste ya es de carbono, el nuevo

T0DOS LOS RECORDS

KILOMETRO

SALIDA LANZADA

299,825 Kmysh (anterior
282,360 Km/h por C. Butter-
worth con Triumph en Elving-
ton (GB) el 5/10/86).

MiLLA

SALIDA LANZADA

299,788 Km/h (anterior
259,168 km/h por C.Courly
con Yamaha en Nardo el
20/9/85).

KILOMETRO

SALIDA PARADA

IMBATIDO: 198,910 kM/H
por {.Butterworth con
Triumph en Elvinglo (GB) el
5/10/86) Loris Capirossi:
197,063 Km/h.

MILLA

SALIDA PARADA

221,219 Km/h (anterior
216,040 Km/h por C.Butter-
worth con Triumph en ENing-
ton (GBj el 3/10/87).

10 KILOMETROS

SALIDA PARADA

283,551 kM/H {anterior:
248,120 Km/h por S.Ma-
claughlin con Kawasaki en
Daytona (USA} el 10/3/77).

pesa solo cinco kilos. Por fin se va
riaron los tarados de suspension.

En cuanto a los neumaticos, se
emplearon unos Michelin de competi-
cién idénticos a los empleados en la
categoria de 500 centimetros cibi-
cos, Por el distinto esfuerzo al que
son sometidos en una pista de carre-
ras, apoyan-por toda la banda y la ve-
lecidad punta sélo se alcanza en
unos instantes determinades, aqui
las gomas dieron serios problemas,
puesto gue pisan siempre por el mis-
ma lugar, y ia velocidad maxima se
mantiene largo tiempo. Asi, en unas
pruebas previas con un técnico de
Honda al manillar, una de las gomas
traseras se degradd espectacular-
mente, Luego se averigud que la pre-
sifin de inflado habia sido de 3,5 bar
en ugar de 2,2,

Con todo ello, por fin Loris Capi-
rossi pudo dedicarse a los distintos
objetivos programados, es decir, kild-
metro y milla lanzados y con salida
parada, y los diez kildmetros salida
parada. Todos se batieron con excep-
cién hecha del kilbmetro en salida
parada, en €l cual Loris no llegd a
acostumbrarse a la arrancada y en
todas las ocasiones el motor le su-
bia excesivamente de vueltas y en-
traba en funcionamiento el limitador

" de régimen. Sin embargo, a lo largo

de las distintas pruebas se pudo me-
dir que la velocidad méxima alcanza-
da habia sido de 304,032 kildbmetros
por hora, todo un récord que, como
los demas marcados por el piloto ita-
liano, puede ser todavia mejorado,
puesto que esta tentativa pecd de
cierta improvisacion y la marca no
desmintit defenderlos mas en serio
si eran batidos por la competencia.
Correr en esta pista &ircular de
dos kildmetros de radio y un desarro-
llo de 12,6, lo que la convierten en
realidad en una larguisima recta, no
fue facil segin Loris Capirossi: sLo
maés dificil era soportar la presion del
viento, con el casco pegado a la ca-
ra, la correa tirandome del cuello y
en ocasiones me costaba incluso
respirar. Era también importantisimo
concentrarse, puesto que a esta ve-
locidad cualquier irregularidad del
suelo hacia que la rueda delantera
diese unos bandazos terribles v ha-
bia que sujetar el manillar con mu-
cha energian. O

José Luis Aznar
Fotos: M. Guidetti
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En estas péaginas,
MOTOR 16 quiere
oftecer a sus lectores
la Guia de Precios
méas cémoda y com-
pleta. PVP: Son los

: precios de venta al

piblice recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res e incluyen ef IVA,
el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios

hay que sumarles la .

matriculacion, el se-
guro, etc. GC: Cilin-
drada en centimetros
cibicos. CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. VYM: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracién en segundos
de 0 a 100 kilome-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Dlrec:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Lan-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.

CV VM 0/100 L/100 Lang AA Pirtura  Heva.  Clerre  Direc. ABS  Llantas
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Alcaiiiz, CET

POCOS AMANTES
EN TERUEL

EL MOMENTO
MAS
DELICADO

Es sin duda ia
salida. En el
circuito
Guadalope, su
estrechez y ia
frenada del
final de recta,
complica las
c05as
notablemente.
Que se io digan
sine a
Albacete y .
Palau, que
tuvieron sus
mas y sus
menos.

DEPORTE

La sexta prueba del
CET (Campeonato de
Espana de Turismos),
tuvo lugar en el tradi-
cional circuito urbano
de Alcaniz. La bella ciu-
dad turolense vivio un
ano mas una intensa
jornada de carreras y
fue escenario de la
gran tension que en es-
tos momentos se vive
en el mas importante’
Campeonato Nacional.

ESDE que nacid hace tres
D afios, el CET es objeto de po-

Iémicas. La llegada de fuertes -
patrocinadores y de marcas oficia-
les, han traido la susceptibilidad, la’
desconfianza y la polémica a un inte-
resante campeonato, cuyos regla-
mentos se modifican en cada carre-
ra. En Alcafiiz se alganzé un nuevo
nivel de tension (que nadie sabe si
serd el maximo), iniciado en las se-
manas previas a la carrera.

Después de la prueba de Calafat,
en la que los dos Ford Escort queda
ban excluidos por no llevar los arbo-
les de levas reglamentarios, se apli-
¢d una nueva tabla de lastres que
afectaban especialmente a los Ford
(cargados con 60 kilos de mas} y a
los BMW (con 30 kilos); por el con-
trario, el coche, hasta ahora domina-
dor del certamen, el Nissan Skyline,
no se lastraba con kilo alguno suple-
mentario y se le dejaba u}ilizar la bri-



EL MEJOR
BmMw

Antonio
Albacete, sobre
el M-3 dei
equipo Hispano
20, fue el dnico
que pudo hacer
sombra, en
algunos
instantes, a
Pérez-Sala.

EL ANGULO DE
ALCANIZ

El final de recta
del circuito
turolense es
slempre testigo
de momentos
espectaculares,
como el
adelantamiento
de Bassas a
Goiburu.
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da del turbo de dimensiones FISA,
con lo gue ganaba en potencia.

Sin entrar en la buena o mala fe
de los expertos legisladores, lo cier-
to es gue las Gltimas modificaciones
reglamentarias han acrecentado la
suspicacia y ahora ya nadie se cree
que la Federacién sélo busque la de-
portividad y el espectéculo. Mal
asunto éste. Por si fuera poco, el Tri-
bunal de Apelacidn sentanciaba que
en efecto los. arboles de levas de
los Ford estaban conforme a regla-
mento, pero que un defecto de for-
ma en la apelacion mantenia la ex-
clusién de la carrera del 11 de Julio.
Mas lefia al fuego.

DEPORTE

En este ambiente, y tras media
hora de entrenamientos oficiosos,
los sblo 14 coches en presencia ini-
ciaron sus entrenamientos en el difi-
cil cireuito Guadalope. Un circuito
trazado entre las calles de Alcaniiz,
que re(ine no pocas peculiaridades.

En primer lugar, su estrechez, que -

hace poco menos gue imposible los
adelantamientos. Una recta de tan
s0lo 850 metros, que termina en
una curva de 300 grados y radio ce-
rradisimo, que hay gue negociar en
primera tras una frenada muy violen-
ta. La colocacién de dos «chicanes»,
con una a la entrada de la recta, difi-
cultaba todavia mas las posibilida-

VOO AMLA,

des de adelantamiento. Hasta tal ex-
tremo que, en los puestos de cabe-
#a (enire los ocho primeros) sélo se
produjeron tres adelantamientos en
ta media hora larga que durd la ca-
rrera. Sin duda las «chicanes» han
redlcido la peligrosidad del circuito,
pezre han reducido su espectaculari-
dad hasta limites inaceptables.

En estas condiciones, se com-
prende la importancia de hacer un
buen tiempo de entrenamientos. Pé-
rez Sala (Nissan) y Albacete (BMW)
fueron los mas rapidos. Pero a Glt-
ma hara, sorprendentemente, Josep
Argué (Opel) se hacia con la «pole
positions. Un coche de la division Il
[motor de dos litros) en cabeza del
pelotdn es algo dificil de compren-
der. El propio Arqué nos lo contaba:
«Munca habia corrido en Alcafiz, por
lo gue en la media hora de entrena
mientos libres me dediqué a rodar
con neumaticos mixtos, porque el
sueio estaba himedo, para conocer
el circuito y tomar algunas referen-
cias. Lo cierto es que esta toma de
contacto fue suficiente para dar con
los reglajes de suspensiones a la
primera. Luego, ya en entrenamien-
tos oficiales, durante las primeras
seis vueltas me equivocaba en una
de las curvas de la parte méas rapi-
da, que tomaba siempre en 42 velo-
cidad. Cuando me di cuenta de que
habia que tomarla en 58, ya habia
gastado el juego de neuméticos. En-
tré en boxes y monié el juego nuevo
‘que debia utilizar en carrera. Tenia
la intencion de dar una (nica vuelta
a tope para intentar mejorar el tiem-
po, perc sin desgastar las ruedas,

EL MAS JOVEN

Pocos pilotos espaiioles podran presumir de haber ganado en
Alcaiiiz con menos de 17 afos. Eso es Jo que logrd Jorge Osset en
la espectacular carrera de los Citroén AX. De casta le viene al

galgo. Jorge es hijo de lilgoe Osset.

porque las deberia conservar para la
carrera. Sali y tras una vuelia de lan-
zamiento, me empleé a fondo. Tuve
mucha suerte y no encontré tréafico,
por lo gque pude trazar a gusto.
Cuando me enteré del tiempo, me
llevé también una sorpresa, porgue
nunca esperaba que haria el mejor
tiempos.

Arqué, Pérez-Sala y Albacete parti-
an-en los primeros puestos, por de-

- lante de los dos Ford de Palau y Pa-

reja, Goiburu, gue sustituia a Alain
Ferté en el BMW del equipo Santa

- Lucia, Pep Bassas (BMW) y los dos

Alfa 155 oficiales de Luis Villamil y
Adrian Campos, que habian logrado
mejorar sus coches apreciablemen-
te, tras unos entrenamientos priva-
dos en Calafat en los dias previos a
la carrera.

La salida, como era de esperar
ante {a importancia de colocarse
bien desde el inicio, se iba a realizar
con el cuchillo entre los dientes. Pé-
rez-Sala no tiene demasiadas dificul-
tades para ponerse el primero en el
angulo, con Argué por el interior y
tras ellos, el pandemonium. Pareja
aprovecha el hueco fontral y mete el
morro del Ford, obligando a Albacete
a desplazarse hacia su izquierda y
arrinconando contra las vallas a Pa-
lau, que se habia puesto a su altura,
gracias a las cuatro ruedas motri-
ces. El piloto del segundo Ford es el
que sale mas perjudicado, porgue
rompe el radiador y tiene que retirar-
se. Sala-Arqué, Pareja y Albacete co-
mienzan a rodar en fila india mien-
tras que Bassas y Goiburu guedan
algo distanciados, pero delante de
los dos Alfa y los dos BMW del equi-
po de Teo, Kuru Villacieros y Luis Lo-
pez de la Camara.

Pareja consigue superar a Arqué,
pero en la tercera vuelta, el interrup-

tor térmico de seguridad de la bom-
ba de gasolina se dispara. Como
puede, logra accionar el interruptor
manual, pero es superado por Ar-
qué, Albacete, Bassas y Goiburu. La
remontada del piloto del Escort Cos-
worth y sus adelantamientos en el
estrecho circuito son los momentos
més emocionantes de la carrera, pe-
ro de nuevo salta el interruptor y es-
ta vez es ya la definitiva, teniéndose
que retirar cuando marchaba en se-
gunda posicién y tras marcar la vuel-
ta répida.

Tampoco iba a durar mucho fiem-
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PAREJA NO
ACABO
Jestis Pareja
parecio el
iinico en poder
inquietar al
Nissan, pero
una averia
eléctrica le
aped de Ia
carrera. Los
Alfa (a ja
derecha),
lograron su
mejor
resuitado del
aio, con
Campos en
quinta
posicion.
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po Argué. Tras aguantar muy blen a
Albacete, su motor se viene abajo.
Un problema eléctrico le impide fun-
cionar por encima de las 3.000 vuel-
tas. A paso de tortuga prosigue en
carrera para sumar los puntes de la
Divisién Il, que ni siquiera puede ga-
nar porque €l (nico representante,
Manual Ayuso, le llega incluso a do-
blar con su Renautt Clio.

Albacete, sin Arqué delante, se
aproxima a Sala, pero la potencia
del Nissan se pone de manifiesto,
especialmente en la subida del Cor-
cho. Tras unas vueltas en que lo in-
tenta, al fin el piloto del BMW, del
equipo Hispano 20, se da cuenta de
su impotencia y se conforma con |a
segunda plaza. Tras ellos dos, nin-
gin cambio en las posiciones, con
Bassas y Goiburu por delante de los
dos Alfa, que consiguen su mejor re-
sultado del ano.

José Maria Cernuda
Fotos: Fotocursa

EL CALIBRA EN LA POLE
El Opel de Arqué fue el autor del mejor
tlempo en los entrenamientos.

CLASIFICACIONES

1% Pérez-Sala (Nissan Skylane), en
a0.07.04. 22 Albacete (BMW M-3), a
176,110 3¢ Bassas (BMW M-3), a 22"8/10.
4" Golburu (BMW M-3), a 2373/10. 5¢ Cam-
pos {Alfa 155), a 2479710, 6° Villamil (Alfa
1555, @ 25"8/10. 7¢ Barrios (BMW M-3}, a
53%4,/10. 8¢ Cabello (BMW M-3), a 1 vuelta.
4t Ayuso (Renault Clio 16V), a 1 wuelta, 12
dovrzién 1. 102 Arqué {Opel Calibra), a 2 vuel-
155, 2% Divisién 11

CAMPEONATO DE ESPANA

1% Luis Pérez-Sala (Nissan), 103 puntos.
27 Antonio Albacete (BMW), 84 puntos. 3¢
Carlos Palau {Ford), 60 puntos. 4* Josep
Bassas (BMW), 52 puntos. 5° Alaln Ferte
[BAWI, 38 puntos.

DIVISION I
1% josep Arqué (Opel), 95 puntos. 22 Isk
doro Bajo (BMW)B1 puntos. 3¢ Manuel Ayu-
&0 (Herault), 47 puntos.
= MARCAS

12 BMW, 307 puntos. 22 Nissan, 122
puntos. 3¢ Ford, 106 puntos.

Con esta Tarjeta te va

a salir todo rodado

¢{Imaginas una tarjeta que te permita disfrutar de
descuentos cuando la presentes en algunas tieridas del
automovil?, jo participar en sorteos relacionados con el
mundo del motor?, ¢o realizar viajes o adquirir accesorios
a precios muy interesantes? ':

Esa Tarjeta es 1a de MOTOR 16. Una Tarjeta que te permite
acceder a un gran niimero de ventajas exclusivas
relacionadas con el mundo del motor, y que ahora puedes
conseguir muy facilmente porque... {ES GRATIS!

So6lo tienes que solicitarla, mandandonos el cupon que
insertamos en esta pigina. Hazlo ahora y disfrutaras de sus
ventajas de forma inmediata. jEste es el momento!

Solicitaia GRATIS hoy mismo
| La, 2=

Rellena claramente con tus datos vy envia este cupén a la direccion abajo indicada 5
Nombre 1¢r Apellido 3
22 ppellido DNI/NIF '
Direccién -

Poblacién CP :
Provincia. ' sexo: (JH [IM
Tifo. ( ) Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N2 Hijos Profesioén

Trabajo: * ] Cuenta propia__ [] Cuenta ajena

Tipo Vivienda: [ Alquiler [ Propia [ Omos

Coche: Marca . Modelo

Cilindrada Aifio fabricacién

Uso del coche: - [ Personal ] Profesional ] Ambos

iCusntos Kms./afio efectiia aproximadamente?

' {a Noblejas, 39. 28037 Madrid, indicando en

accedsr a los mismes en cualquisr momento para solictar su consulia, actualizecién, recﬁﬂcaci:'_m [+] anulamér.l, si asf Io deseas.
1 i no deseas recibir ninguna oferta por correo, por favor escribe <NC» en la siguiente casilia. | J
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«SPAZZANEVE» H u
£ peculiar Por primera vez en su his-

rFerrar 312 83, toria, Porto Cervo se ha

bautlizadoe con = 0
sinombrege  CoOMvertido en el escenario

«Quitaniever, .
fite conducldoe del gran festival en honor

por el de la Formula 1 de todos

colecclonista 105 tiempos. Desde los his-

toricos Bugatti hasta los
mas recientes monoplazas
que disputan el actual cam-
peonato de F-1, han compe-
tido sobre las calles de la
localidad italiana, converti-
da en circuito urbano.

OR primera vez en la historia,

la localidad italiana de Porto

Cervo ha servido de marco pa-

-1a la gran fiesta de la Férmula 1. Mo-

noplazas de diferentes épocas, que a

lo largo de cuarenta afios han forjado

la irrepetible historia de la Férmula 1,

han recobrado vida en Porto Cervo y,

algunos de ellos, como por ejemplo

el Alfa Romeo 159, ha tenido el privi-

legio de ser pilotado por Juan Manuel

Fangio y asi rememorar agquellos mo-

mentos gloriosos que le valieron su

primer titulo de Campedn del Mundo.

En cierto modo, la idea de conver

tir las calles de Porto Cervo en un cir-

-,..-.;ﬁ‘* cuito urbano nacié de Cesare Fiorio y

4t muchos han encontrado un paralelo

entre esta carrera «revivals & intem-

poral con el Gran Premio de Ménaco.

De hecho, el alli presente Bernie Ec-

DON MANUEL  clesione ha entrevisto la posibilided

Juan Mamiel . de convertir Ia idea folkiérica de Fio-

nglo inauguré . . 3

el clrcufto a fos "0 €n un posible Gran Premio del Me-

mandos del Aifa  diterraneo, de Cerdeiia, o incluso de

Romeo 159, Porto Cervo. Sin lugar a dudas, éste

;‘;’é;’ queen  ha sido el Gran Premio del recuerdo,

proclamé de la ilusién y un tributo bien merect-

Campaén del do a los monoplazas de ayer y de

Mundo, hoy, unidos por una misma razon: ha-

cer realidad la fiesta politeista de la

velocidad, dejando las calles de Por-

to Cervo enlazadas entre si hasta for-

ﬂm‘:‘:‘f’f mar un circuito que nada tiene que
del Bugatti 35  envidiar al de Montecarlo.

B fue un regalo En una carrera atipica, en la que

muy apreclado  participaron cincuenta monoplazas,

'e’:’ "g . valorados en ocho mil millones de

BECsgeores. pesetas, la vista de los cincuenta il

espectadores, acudidos a Porto Cer

¢ AT = 3oy _ . o |
1 m T I vo en peregrinacion desde los més
FO ula 1 ANG lo Y o RI A diferentes lugares del mundo, pudo -
m’ recrearse en la participacion activa
L Porto Ce 0 ] de coches tan entrafiables como el
|
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CAPITAN

NEMO

Con aste

.. Surtees TS
20, Brambilla
" disputé el

Gran Fremio

Bugatti T 13 de 1922, que rivalizaba
con el Fiat 503-SS que antano Gigi
Vilioresi llevd al triunfo en repetidas
ocasiones. El broche de oro a la ma-
hifestacion fue la presencia de Juan
Manuel Fangio a los mandos del Alfa
Romeo 159, que le valié su primer
Campeonato del Mundo, y que en es-
ta ocasion rivalizaba con el Ferrari Di-
no 246 que pllotd el desaparecido
Wolfang Von Trips. De épocas mas re-
cientes, se pudo contemplar el Tyrrell

701 de Jackie Stewart junto ai no
menos famoso P 34 con seis ruedas
que fue de Ronnie Peterson. El gran
-ausente en la pista fue el Ferrari 312
T4 de Gilles Villeneuve, al gue Ferrari
se nego a dar el permiso para que to-
mara parte en la carrera; Gnicamente
se pudo escuchar el inconfundible
aullido de su motor en las dos vuel-
tas simbélicas que dio René Arnoux.
En compensacién, los «ifosi» apack
guaron su furor con la presencia del
peculiar Ferrari 312-B3 de 1972,
bautizado con el apodo de Spazzane-
ve, tan raro como poco competitivo
en sus tiempos.

Para el piblico italiano, la estrella
invitada fue Jean Alesi, que todavia
estaba envuelto por la gloria de su
hazafia en Monza y que le valid una

DEPORTE

VIEJIOS TIEMPOS
50.000 espectadores asistieron a esta Insélita carrera.

EL ESFUERZ0 MERECIO LA PENA. Las calles de Porto Cervo rememoraron lo que
&n un Hempo fueron las carmeras en Montecaro.

S

+GRANDE DINO», Este Ferrarl Dino 246, que en 1959 piloté Wolfang Von Trips,
fue admirado tanto por su befleza como por su restauraclén.

;?Wfd‘cw"- acogida fuera de lo comin que en-
s consy SOMbrecié la presencia de Fangio.
Benetton Ford  Alesi pidié conducir el coche de Ville-
8193, neuve como obsequio al fanatismo
representaron  del plblico; sin embargo, el director
m‘f:’:g: ;g deportivo del Cavallino, Jean Toct,
cartera. dio permiso sblo para que Alesi diera
unas cuantas vueltas al trazado con

un Ferrari 348 Spider y en su compa

fifa. La integridad del piloto, en la ac-

tualidad es uno de los mas aprecia-

AYER Y HOY dos valores que forman el patrimonio
g'mm de la escuderia de Maranello en la F-
Junto al Tyrreti 1. PO €l contrario, la vuelta turisti-
P34 dotado de Ca» de Alesi con Todt a su lado, en
sels uedas y  funcion de Espiritu Santo, se convir-
g‘;::;’”"“‘“ 1i6 en una exhibicién de conduccion
Poterson. temeraria que enloquecit a los es-
pectadores y lievd a Todt al borde del

infarto. La repercusion televisiva de

este improvisado G. P. de Todos Los

Tiempos, ha abarcado mucho méas

-de lo previsto. De hecho, se despla-

zaron a Porto Cervo unidades de Ja-

pon, Estados Unidos y de casi todos

los paises europeos. El &xito publici-

AMASIIODE  t560 y de afluencia de espectadores
GLORIA tase ha delado ablerta la posibllidad de
Juntaron repetir la experiencia que ha hecho
cuarenta afios  posible la concentracién de coches
do historlade  histdricos, que habitualmente vege-
F‘"’“"’n:a&s tan en los museos. Hasta la fecha,
m,enm s6lo en esporadicas ocasiones y sin
coches. Entre  tener esta envergadura, se han junta-
ellos el pimer  do el McLaren M 23 de James Hunt,
Ferrarl que se ¢ Surtees TS 20, el Fittipaldi FW 05,
construyo. el AIfa Romeo 184 Turbo y el inédito
Minardi Subaru Boxer M 188. Todo

ello, en virtud de la tecnologia aplica-

da al automdvil vy al deporte. 0

‘ Gigl Corbetta

Fotos: Foto 4

EL ACEITE
NACIDO
DE LA
COMPETICION.
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Rallye de Australia

TOYOTA: ;BANZAI!

Finalmente una marca japonesa ha logrado imponerse en el Campeonato del Mundo de Rallyes
para Marcas, por primera vez desde su creacion en 1973, Después del dominio ininterrumpido de
Lancia durante los dltimos seis anos, Toyota ha conseguido un titulo tan preciade que hasta aho-
ra sélo parecia al alcance de los fabricantes europeos.

Esteban Delgado
Enviato especial

N galardon gue:gl antigun
et pade Carlos Saing [ahia
BUSEadn con aninco. eniites

Wb s Hempos §ogue se e figlia
Estapann-de las menos, a4 pesd) e
l6s dos fiules-de Pioles o ados
por el pspEnal en TEO iy {003 Sy
Auda; Gyve Ahldersson, gresidenle
mcEEl Tosvotrs Team Elitghe sl
creataren 180310 podia sentrsi
Sl stedhi Tras esa magmiicas e
QOMGensd, Uasoues l1i’ i"l!:'ll!i"i ELE 1Y
prabios estittzs Y ciniadas satis:
facciones, en sus migles. Can (2
redirada ofieial de Lanola v fa o

S —
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COMPANERA ¥ B5
FUTURA ESPOSA |2
Pirip Kuivanemn es
desde hace unos

anosila
companera
habirual dé Sula
Hankhuma,
giifesn ahora luce v
incluse-da =
vestimenta del
Toyvola Team
Europe
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por parte de Japon, del control efec-
tive de! equipo de Colonia, el Toyota
Team Europe quedaba sobre el te-
rreno en 1993 como la formacién
mas potente, tanto econbmica co-
meo humanamente, con la incorpora-
cion de dos pilotos como el francés
Didier Auriol y el finlandés Juha
Kankkunen.

Con triunfos en Montecarlo, Sue-
cia, Safari, Argentina y 1000 Lagos
y el descalabro inicial del Jolly Club
con Carlos Sainz y los otrora todo-
poderosos Lancia HF Integrale, soio
la competividad del Ford Escort Cos-
worth y sus victorias en Portugal,
Corcega y Acropolis habian puesto
un interrogante sobre las posibilida-
des de la marca japonesa.

Sin embargo, la nueva reglamen-
tacién que limita a diez las partici-
paciones oficiales de una marca en
el Mundial de Rallyes y a ocho el ni-
mero de resultados a contabilizar,
han dado el titulo a Toyota antes de
jo previsto. Con el triunfo de Juha
Kankkunen en el Rallye de Austra-
lia, Toyota suma 151 puntos gracias
a seis victorias, un segundo lugar y
un tercer puesto, pudiendo tomar
puntos todavia en una de las dos
pruebas donde ha anunciado su
presencia: Catalufia y RAC de |ngla-
terra, al haber abandonado en Gre-
cia. Por su parte, Ford cuenta con
125 puntos, resultado de tres victo-
rias, tres segundos puestos y un
tercero, siendo factible para la mar-
ca de Boreham sumar nuevos pun-
tos en dos de las tres pruebas que
restan. Por lo tanto, Ford pedria
conseguir dos victorias bastante
factibles en Sanremo y Catalufia,
rallyes asfalio cien por cien, descar-
tando su tercer puesto en Australia
¥ no pudiendo tomar puntos, aun-
que participe en Inglaterra por
rebasar el limite de participaciones
tras su resultado negativo en Sue-
cia. Ello llevaria su casillero a 125 -
14 (Austrafia) + 20 (Sanremo) + 20
{Cataluna) = 151 puntos. En ese
momento, la marca japonesa serfa
iguaimente poseedora del titulo de
Mareas, aungue no sumase ningin
punto desde hoy al final de tempo-
rada, gracias a su mayor namero de
victorias, seis reales contra cinco
factibles de su rival.

Todo ello ha sido mérito casi ex-
clusivo del finlandés Juha Kankku-
nen, recompensandc asi al equipo y
a la persona, Ove Andersson, que le
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ONICORIVAL
Ef abandono de Didler Aurlol, en el séptimo
privé al rallve de una bonkta y dura

|

tramo,
o,

diera su primera oportunidad en el
Mundial. El piloto de Toyota ha real-
zado una temporada extraordinaria,
encabezando el Mundial en la pri-
mera mitad del aho, sin confiar en
su tradicional dosis de suerte y
buen hacer en las pruebas que cie-

rran el calendario. A estas. alturas
con cuatro triunfos en su haber, Sa-
fari, Argentina, 1000 Lagos y Aus-
tralia, dificilmente puede escaparse-
le el titulo de Pilotos al finlandés.
En Australia, Kankkunen dominé la
prueba desde el primer tramo crono-
metrado, no cometiendo el mas mi-
nimo error ni ante sus rivales ni
cuando se ausentaron. El extraordi-
nario ritmo de carrera que impuso,
s0lo seguido a duras penas por su

‘companero de equipo Didier Auriol,

le llevd a contar al final de la prime-
ra etapa de nueve tramos con un
minuto, 17 segundos sobre su mas
inmediato seguidor, el escocés Co-
lin McRae con su Subaru. Distancia
que nadie pudo reducir en [a segun-
da, por lo que el piloto de Toyota no

tuvc méas remedio, para no dormir-
se, que colocarse &l mismo un lis-
tén: el de los dos minutos de venta-
ja. Barrera que superd al final de la
tercera etapa, la mas larga y dificll,
no perdiendo en ningdn momento la
concentracién, ni siquiera haciendo
un amago de cometer el méas mini-
mo error. Un margen final superior a
los 'seis minutos sobre el segundo
clasificado, Ari Vatanen contra el
que estuvo luchando al segundo he-
ce un par de semanas en Finlandia,

DOWN UNDER
Sobrenombre
con ef que se
conoce
Ausiralla, donde
Ari Vatanen
(pagina
siguiente) se
encontré con ia
segunda
posiclén y
Frangols
Delecour
{abajo} tuvo
probiemas

eléctricos en su
Ford Escort
Cosworth, a
pesar de lo

cual los
acontecimientos
del Gitimo dia le
dleron Ia tercera
plaza.
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" CLASIFICACIONES -

1¢ Kankkunen-Grist (Toyota Celica Turbo
4WD), 5 horas, 19 minutos, 58 segun-
dos; 2¢ Vatanen-Berglund (Subaru Le-
gacy AWD Turbo), a 5m 52s; 3¢ Dele-
cour-Grataloup (Ford Escort Cosworth),
a 23m 44s; 4° Dunkerton-Gocentas
(Mitsubishi Lancer Evolution), a 26m
205s; 52 Halder-Wendel (Audi Quattro
§2), a 28m 50s; 62 McRae-Ringer (Su-
baru Legacy 4WD Turbo), a 35m 5bs; 72
Ordynskl-Stacey (Mitsubishi Lancer Evo-
lution), 12 Grupo N a 38m 44s; 82 Ba-
tes-Taylor (Toyota Celica Turbo 4WD), a
43m 52s; 9° Inoue-Hayashi (Mitsubishi
Lancer Evolution), Grupo N.a 49m 44s;
10 Officer-Oficcer Mitsubishi Lancer
Evolution}, Grupe N a 51m 45s;

: MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 151 puntos; 22 Ford, 125; 34
Subaru, 90; 42MItsubishl, 69; b2
Lancia, 67.

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Juha Kankkunen, 111 puntos; 22
Frangois Delecour, 82; 3% Didier Auriol,
71; 4* Massimo Biaslon, 66; 52 Colin
McRae, 50; 62 Carlos Sainz, 35; 7¢

Kenneth Erlksson, 26; 8! Tommi Makl- =

nen, 26; 9t Markku Alen, 25; 10° An-
drea Aghinl y Gustavo Trelles, 22. '

COPA FIAGRUPON -

1° Alessandro Fassina, 26 puntos, 22
Antonlo Coutinho, 24; 3% Jarmo Kyto-
lehto, 23

FORMULA 2 CONSTRUCTORES

12 GM Europa, 46 puntos; 22 Skoda,
37; 32 Peugeot, Lada y Citroén, 24

LIDERES SUCESIVOS -
TC 1-34, Kankkunen.

ABANDONOS -

TC 2, Jorge Recalde (Lancia HF Integra-
le}, accidente; TC 3, Carlos Salnz (Lan-
cia HF Integrale), accidente. TC 3 «Pos-
sum» Bourne (Subaru Legacy 4WD
Turbo)}, accidente. TC 7 Didier Aiurlol (To-
yota Celica Turbo 4WD), Motor. TC 33,
Massimo Biaslon (Ford Escort RS Tur
bo) problemas eléctricos.

Pos;czoussmws'mmos
Piloto o2 P g 5 g
Keakkunen 26° 6 2 -

MecRae 6 16 7 3 -
Vatanen 3 6 17 3 4
Auriol 3 el
Sainz o o G S
Delecour - - 5 17 7 3
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CRASO ERROR
Carlos Salnz se
~ sallden el
tercer tramo,
en un prueba
como la
australiana, en
1a que contaba

con
posibilidades
de triunfo.

COMO EN LOS
VIEIOS
TIEMPOS

La quinta

en una prueha bastante rapida, lo
que equivale a pequefas diferen-
cias, lo dice todo en favor del piloto
de Laukaa.

Un triunfo que es el cuarto de‘

Juha Kankkunen en tierras austra-
lianas, lo que leva su casillero par-
ticular a 19 victorias en el Campeo-
nato del Mundo de Rallyes, donde
empata con Markku Alen, sobre un
total de 85 participaciones desde
su debd en el Rallye de los 1000
Lagos de 1979.

La pronta desaparicion de Didier
Auriol facilitd las cosas a Kankku-
nen. Si el afig pasado el piloto fran-
cés derrotd en toda regla a su com-
panero de equipo, cuando ambos
estaban encuadrados en las filas de
Lancia, esta vez Auriol no pudo ha-

PRIMER AUSSIE

DEFORTE

carretera en una de las contadas
ocasiones en que los organizadores
le hablan adjudicado el nimero uno
y en una jornada saper dificil, tanto
por el caracter de los tramos como
por las cambiantes condiciones cli-
matoldgicas, alternandose el sol y
la lluvia constantemente, no era io
mas adecuado para aspirar al triun-
fo final. El segundo mejor tiempo
tras Kankkunen, en el primer tramo
cronometrado y el tercero tras los
hombres de Toyota en el siguiente,
hicieron concebir a Sainz algunas
esperanzas de mantener su ritmo
de carrera. Sin embargo, un pegue-
fio atasco de trafico en la carretera
de enlace entre el primero y segun-
do tramo hizo que el piloto de Lan-
cia llegase con el tiempo justo a su

Ross Dunkerton logré llevar a la meta su Mitsubishi Lancer, después de muchos

problemas de suspension.

cer nada por frenarle mientras estu-
vo en carrera. Una piedra dejada en
medio de |a carretera por Vatanen
en el séptimo tramo cronometrado
perforaba el cérter de su Toyota Ce-
lica Turbo 4WD, perdiendo todo el
aceite camino del crono, rompiendo
finalmente el motor. Un abandono
definitivo para las aspiraciones del
pilotro de Montpellier cuando era
segundo a siete segundos de Kank-
kunen, al que no habla logrado su-
perar en ningln tramo, después de
dejar el crono empatado en el mis-
mo segundo con el finlandés en
tres ocasiones.

Otro de los gue se fue a casa an-
ticipadamente fue Carlos Sainz. En-
trenar con un Subaru Legacy de ba-
Ja cilindrada y tener que abrir la

asistencia para sustituir sus neuma-
ticos, sin poder cambiar las suspen-
siones excesivamente duras para el
terreno. De esta forma, en una cur-
va el Lancia reaccionaba extrafa-
mente y Carlos Sainz se salia vio-
lentamente, llevandose dos arboles
por delante con la suspenion y rue-
da delantera derecha de su vehicu-
lo. Un error gque puede perjudicarle
en las conversaciones que mantie-
ne actualmente cara a 1994,

Tanto Ford como Subaru, protago-
nista del Rallye de Nueva Zelanda a
principios de agosto, quedaron
apartadas de la victoria sin razén
aparente. Colin McRae se mantuvo
segundo durante tres de las cuatro
gtapas, con su peculiar y espectacu-
lar estilo, siendo el segundo dia el

- serwadircccifn en
si2 Lancta, giie no

TRAMO A TRAMO

+ UN VIEIG LONOCIDO

Campedn de Rallyes de |os Estados Unidos en once
egazlones y ganador de 108 pruebas nacionales e
Infemacionales, ol
plicto do Vermont,
Join Buffun,
rermasaba a la
eompeticlon
dogpuds de uns
args naoiividud,
cuimbiando st
vieio Al Quatiro
por ma Honda
Givis YTEG de
grupo N

|,ég.10 &g

s hos resuliados
ssparaios, asl eoms mirevos amorilgusdores de
fabricasion swess, con una mefols netalle sem.
ins suspensiones. Sigunn ios prushas de
naumiizos, tanky de Michaln come de ius Pheli),
e useRd Aghin v o fnal de miee 56 havdn ine
prehas da reslst lad det sueve molon
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DEFPORTE

SE ACABO En Fard se las prometian muy feli-
PARA BIASION ces tras lo sucedido en las Antipo- Cf}
El 3:”3‘;""’."""" das, @ pesar de la bisofiez de sus
f.';"g;fg,,";s'e‘}’;;; pilotos en otro terreno particular co-
por preblemas mo el australiano, con tramos bas-
eléctricos en tante rapidos y estrechos a la vez, ‘El':
su Ford Escort adharencias cambiantes y las parti-
ha"c::r'::ﬂ;;g culares «bolas de cojinete» que cu-
asplraciones al bren |a superficie del terreno. A
titulo mundial, Frangois Delecour se le atragantd w

Gnico en no poder seguir el ritmo de
Juha Kankkunen. Sin embargo, en
el antependltimo tramo se aparcaba
violentamente con su Subaru Le-
gacy sobre el tronco de un arbol,
perdiendo sblo 34 minutos gracias
a la ayuda de los espectadores,
descendiendo a la octava posicion

que seria finalmente la sexta tras
un (ltimo y desesperado esfuerzo.
Su posicién |la heredd Ari Vatanen,
un tanto fogoso en los inicios, gque
tuvo que cambiar el turbo de su Le-
gacy a mitad del segundo dia, pero
que tampoco logro cronos dignos de
sefalar.

desde el primer momento y asi lo
declard en sus manifestaciones an-
tes de |a salida.

A pesar de traer desde Europa
sex-profesor un Escort Cosworth pa-
ra los test, en carrera Delecour no
pudo aguantar el ataque de Vata-
nen, perdiendo la cuarta posicion el
tercer dia cuando en el tramo mas
largo, Wellington, de 45 kilémetros,
se rompid el sensor del cigienal
que controla el encendido. Ello le
costaba 12 minutos y una nueva po-
sicién, beneficiandose de los acon-
tecimientos de la jornada siguiente
en la gque abandonaba Miki Biasion,
cuarto. por problemas eléctricos si-
milares a los del francés. QO
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RALLYE DE TIERRA DE CANTABRIA

1 pasado fin de semana se dis-
putd en tierras santanderinas [a
cuarta prucba puntuable para el
Campeonato de Espafia de Rallyes
Sobre Tierra donde Guillermo Ba-

Suscribase 14.560 PTAS. AL ANO g };ﬂ‘;ﬁ;’;:r;’if;cﬁfﬁf Breeine
ahOI'a d SIN ENTRADA. enEf)rgﬁgevtnesgngén unos tramos

Motor 16 y los

@,

muy ripidos y embarrados, volvio a
ser una repeticién de las pruebas
anteriores con los Citroén oficiales

A de Barreras y Burrull asentados en
tendra tOdOS las dos primeras posiciones desde
0, el principio al final, con la Gnica
‘ con _un 20 A) ALA oposicion del Ford Sietra Cosworth
: d d EXPECTATIVA  de Claudio Aldecoa, que con malti-  caido tan bajo. Habitualmente recor-  llenge, consiguiendo ademds ser
e aescuento. Bt;:ﬂ;:: ples problemas en su montura solo  damos los afios antetiores, el pasa- quinto de la general,
m - - A »
B el 1 nticros wuardando las  COTSIBUIO un «scratc_hillegando ala dosin ir mis lejos, que veiamos lu- Igualmente ocurria entre los pilo-
GRATIS al a0 De espaldas de sy [Detd en tercera posicion. chas al segundo por la primera tos de dos ruedas motrices, catego-
B ?1“0 e manera compaiiero Es lamentable que un compeona-  posicién entre auténticos monstruos  rfa en la que Jordi Torra y su Volks-
més comoda y sin correr Barreras. to con diez afios de vigencia haya  de la competicién, como Lancia wagen Golf GTi 16V era primero

el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.
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Delta Integrale, Ford Escort Cos-
worth y pilotos como Gustavo Tre-
lles o Mia Bardolet y en su dia in-
cluso Carlos Sainz, que animaron
este campeonato, en ld actualidad,
devaluado.

Siguiendo con el rallye, después
de esta pequefa reflexion, caben

tras un rallye al ataque, desbancan-
do a su maximo opositor José Alsi-
na que finalizaba segundo con
idéntica montura.

Entre los participantes en la Copa
Seat Marbella, Badlia llegaba prime-
10 con pequeia oposicion por parte
de Calvo y San José.

HUE\;U MH I. {1 Talon adjunta a nombre de Cambio y Ruscont, . A. T Giro postal n’ 2 nombre de Cambio y Ruscomt, 5. A O 8 e s caretos, et Bl CantpeatitoSHid%esta prusba,
MAS C h e das por el joven Iiiaki Albelaiz a los  estd encabezado por los dos pilotos
AS CARACTER ﬁj (Galle mandos de su potente y espectacu-  de Citroén con lo cual, €l titulo, 'si
[ CE—— cr Provincia Tel lar Austin Metro 6R4 que finalizarfa no ocurre nada extrafio, lo tiené en

1 N ' ‘Qﬂiﬁﬂﬁmlmw DNI Profesion tras €l trio de cabeza o la pugna el bolsillo Guillermo Barreras al

ﬁ 1 T ' que libro José Alonso por la prime-  igual que el de maraas Citroén.
Lo i Yo YT e Ak opLT ra plaza entre los Citroén de la Cha- José Manuel Alonso
: ——m : plas Aménca, Africa pias
I e — . = s
L Arngriis Marruecos v "fumz 29 016 ptas Asta, Oceania 48 316 ptas g Motor 16/ 103
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ya 8! zampsonzie, AN e
Sitversione tenio &1 comio gw
comgaioro da equipg, Javier
Diaz, logrohon pleza en of podio.

% DOWIIIO DE ALFA ROMED
Lz fillima carera del
Campeonato de Turicmmoz
flemin, celebrads on el sircuio
e Backenl:cim, ha sido un
iriunfo total para la marca
italiana Alfz Rom=o que veia
como dos de sus 1585 Y€ 11
copaian las dos pilmeras
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EL FITO, DECISIVO

X Xl|Subida &l Fito
5 Cential H_lmmuﬂ

OS proximos dias 1, 2y 3 de

octubre se celebrard en Astarias
la vigesimosegunda edicion interna-
cional de la Subida al Fito, Gltima
prucba puntuable para el Campeo-
nato de Europa de Montafia que,
esta temporada, ademds serd decisi-
va de cara al titulo, cuyo favorito
seri, un afio mis, el piloto vasco
del equipo Central Hispano 20, An-
drés Vilarifio, que podria lograr su
quinto titulo europeo de la especia-
lidad. La prueba, que transcurrird
por la espléndida Sierra del Sueve,
contara con una participacién inter-
nacional de primera magnitud v, a
pesar de las dificultades econdmicas
del momento, sus organizadores
han logrado lo necesario para que
el realce de la prueba la convierta
en la mas atractiva del calendario
internacional.

~ MOTORES PEUGEOTF1~

ESPUES de miltiples comu-
nicados y desmentidos, la
presentacion oficial del nuevo

motor Pengeot V10 de Férmula
1 es ya un hecho. Tras su brillan-
te participacion en Rallyes, Raids

I tual panorama de F 1

v Sport Prototipos, la marca fran-

- cesa opta ahora por su participa- -
. cion en el campeonato que es -
. miximo exponente del automo- i
_vilismo deportivo a nivel mun-

dial. Segtn la marea francesa, en

... su decisién ha tenido gran in- -

fluencia la nueva normativa FISA > .
encaminada a la reduccion de . -
costes y la estabilidad de la regla- -
mentacion. Por el momento, atin

- no estj decidido qué escuderfa
* . recibird los motores de esta mar-
~ ¢a francesa aunque se sabe que
- ha habido diversos contactos con . .

algunas de las presentes en el ac-

OBJETIVO cuMPuDo

EN la Gltima prueba del Campeo-
nato de Europa de Férmula
Ford, que tuvo lugar en el circuito
Bugatti de Le Mans, Marc Gené ob-
tuvo una inapelable victoria que
significa ademas la consecucion del
subcampeonato en este refiidisimo
cetamen. En la carrera, Gené salid
en quinta posicién pero en la terce-
ra vuelta ocupaba ya el segundo
puesto por detris del francés Ayari.
El resto de la carrera fue un conti-
nuo espectaculo del piloto espafiol
que marcd varias vueltas ripidas su-

cesivas. Finalmente y a pesar de la
tremenda oposicién del francés,

- Marc se imponia con un habil ade-

lantamiento en 1a dltima vuelta,

ANDRETTI DE VUELTA A CASA

A tercera plaza obtenida por

Michael Andretti en el Gran
Premio de Italia en Monza habri
sido su tinico podio durante su per-
manencia en Férmula 1 conducien-
do un McLaren. El hijo del ex-cam-
peon mundial de F-1 Mario Andretti
llegd a la escuderia britinica avala-
do por sus éxitos en la Formula
Indy, de la que fue campedn en la
temporada 91. Sin embargo, su lle-
gada a Mclaren coincidi6 con la re-
tirada de Honda, suministrador has-

ta entonces de los magnificos moto-
res que consiguieron seis titulos en-
tre el 84 y el 91. Ademis el joven
Andretti ha tenido la 'mala suerte de
verse envuelto en diversos acciden-
tes. Todas estas circunstancias han
sido determinantes para que el pilo-
to estadounidense haya decidido
volver a su pais sin terminar siquie-
ra la actual temporada.

Mikka Hakkinen serd el encarga-
do de pilotar el segundo Mclaren
en las tres pruebas que restan.

MANSELL CAMPEON

ON una nueva victoria, esta vez

en las 200 Millas de Nazareth,
el bravo piloto inglés Nigell Man-
sell se proclamaba Campeon de la
Férmula Indy imponiéndose a los
Penske-Chevrolet de Emerson Fitti-
paldi y Paul Tracy. Esta ha sido la
quinta victoria para el britanico que
se convierte asi en el tercer Campe-
on de F-1 que Jogra vencer también
en Indy, y el Gnico que lo ha hecho
en el primer afio de patticipacion.
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# CAMEL TROPHY “24

LA nusvs sticidn de b aveniure
five traneciivisd por Brosi,
Urisguay, Ardending

y Cille ya thane
nombre en
Espana;
«TRANSANDINA
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préximo mes shimenzad & plase
de lnsenpeionss,

# INDOOR DE VALENCIA
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Hummel, primena marca especializada

en equipadones deporivas y Sport Wear,
se lanza ahora o compefir sobre ruedas

esponsorizando a BALBA CAMINQ, joven
promesa con importantes friunfos
en su palmanés.
La firma de esfe conirato confribuye
al impetu de Hummel en su proyecdon

hadia nuevos secfores en el mundo
de ka moda deporfiva
O

hummel
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Consumidores de gasolina

OS esparioles tardamos en adapiarnos a las nievas

situaciones mds de la cuenta y asi nos luce el pelo.

La cuestion que me inspira estas lineas se centra en

/ la nueva situacion que vivimos desde que desapare-

ci el Monopolio de Petrdleos del Estado, para pasar a ung
situacién de libre mercado en lo que a combustibles se refiere.
No somos conscientes de que la gasolina es un bien de consumo
mds, igual que lo es el pan, los cebollinos o los zapatos. De la
misma forma que el consumidor exige en el supermercado que
el producio tenga unas condiciones minimas de calidad, precio,
presentacion y servicio, el conductor debe exigir en la gasolinera.
Desgraciadamente, los esparioles tenemos poca educacion de
consumo y, en el caso de las gasolineras, ninguna. Asi pues, no
se entiende como bay gente que sigue parando G repostar en es-
taciones de servicio donde no se puede poner el pie en el suelo sin
quedarse pegado a la grasa acumulada de afios y afios, 0 gasoli-
HIeTas CUyos Servicios parecen museos de enfermedades venéreas
y todo un sinfin de desatinos que son moneda corriente. Tam-
bién bay que decir, que se aprecia el esfuerzo que estdn reali-
zando las diferentes compafiias peiroliferas en este sentido,
pero desgraciadamente todavia queda mucho de la época ante-
rior v, en muchos sitios, la mejora se ba limitado a sustiiuir el
antiguo cartel por uno mds vistoso con los colores del suministra-
dor de turno. Es el conductor, como un consumidor mds, el que

= . L. i
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tiene que exigir y denunciar esta situacion. Il tiempo y la cre-

clente competencia del sector hard que aquelios punios de venta

10 deseables mejoren o vayan a la quiebra. Esta presion por par-
te de los clientes, 0 sea los conductores, también pondrd fin a be-
chos andmalos tales como que baya que pagar lo mismo por un
litro de gasolina en una gasolinera-autoservicio que en una
con dependientes. En los paises con tradicion en esias cuestiones,
el ahorro que supone no coniar con personal, revierte en un pre-
cio ligeramente inferior en los combustibles. Ofra practica que
han puesto muchas compariias de moda desde que aparecieron
las gasolinas de 98 octanos sin plomo, s la desaparicion de los
suttidores de la gasoling de 95 octanos sin plomo. Este tipo de
gasolina nos acerca a Europa y permite que nuestros coches 1if-
dan al mdximo, pero de abi a obligar a todo el mundo a pasar
por el aro, bay mucho trecho, sobre todo si se tiene en cuenia
que el precio de esta gasolina eslibre, por lo que se podria llegar
a dar el caso de-que en una estacion de servicio de nuestras de-
sabastecidas autovias nos obligasen a pagar el litro de gasolina

de 98 sin plomo para nuestro flamante coche catalizado a 150.

pesetas dl litro (por efemplo), o seguir hasia el siguiente poste que
no se sabe dinde estd. No bay una obligacion legal en esie aspec-
to, pero si que puede existir el rechazo de los clienies, que puede
ser mucho mds eficaz. ,

Victor Piccione
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LAS
PRUEBAS
DE FUEGO
DE UN
TODO
TERRENO.

Después de adentrarse en la selva,
de subir montafas, de atravesar desiertos y
de volver indemne a la jungla de asfalto,
todavia hay unas cuantas pruebas
que un verdaderoc 4x4 debe superar:
las del Catilogo Todo Terreno de Motor 16.
Descubre quién es el mias dt.!ro.r\

GATALOGO

[ _Motor16 |

Conduce con ventaja.
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Juntos por placer.
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