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Siempre tiene que haber algo
entre el antes y el después.

Cuando pensabas que no quedaba nada mds por ver, descubres una nueva
dimensién con el nuevo Audi Q8 y su disefio llamado a revolucionarlo todo.
Toda la potencia de un SUV, sus lineas de coupé, pantallas tactiles y hapticas
y su tecnologia de alto nivel de asistencia a la conduccién, te dardn la
bienvenida a la octava dimension.

www.audi.es/Q8

Audi Q8 50 TDI quattro 210 kW (286 CV) tiptronic. Emisiéon CO, (g/km): de 172 a 179. Consumo medio (1/100 km): de 6,6 a 6,8.




\'\ = ' -._- — .._ y 'Y
Con mantenimiento.

Seguro a todo riesgo.
Coche nuievo cada 3 anos X

ting. No compres un Tlguan vwelo
ltlmo y cada 3 anos, lo cambias. .

*Oferta VoIkswagen Renting S. A para '

y pintura blanca. Plazo 36 meses. 36 cuotas de inclui T

mantenimiento, reparaciones y seguro a todo riesgo sin franquma No+nc|uye cambio ¢ de n'g_qmatlcos Para otras versmnm ;

o0 equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta vélida paravehlg?os’en stock hasta fin de existeneiase ="
o hasta 31/10/2018 salvo variacidn en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatlble con otras ofertas frnanCIeras =
Modelo visualizado: Volkswagen Tiguan Sport con opcionales. z
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IN-entrada.

Con mantenimiento.
Seguro a todo riesgo.

Coche nuevo cada 3 aﬁos.-l

\{

Volkswagen MyRentmg No compres un Tiguan, vivelo: ..
Conduce siempre |0 ultimo y cada 3 anos, lo cambias.

Emision de CO: (g/km): 123. Consumo medio (I/100 km) de 4,‘7.-

volkswagen.es/MyRenting

g Volks%_

*Oferta Volkswagen Renting S.A."para un Volkswagen Tiguan 2.0°FBl:Advance 110 kW+(150-CV) con R-Line exterior
y pintura blanca. Plazo 36 meses. 36 cuotas de 355,1:2.€ (lVA'no incluido). Sin EntradasKilometraje: 10.000/afo. Incluye
mantenimiento, reparaciones y seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones
0 equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta valida paravehiculos'en stock hasta fin de existencias,

o hasta 31/10/2018 salvo variacion en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatible con otras ofertas fihancieras. "~ 7+

Modelo visualizado: Volkswagen Tiguan Sport con opcionales.

Al detalle
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| El Ayuntamiento de Madrid

s aprobd la nueva normativa
de movilidad solo 3 dias antes de suen-
trada en vigor, lo que, para empezarvaa
generar confusiéna los automovilistas los
primeros dias por el escaso tiempo para
explicar sus diferentes supuestos. Aunque
enrealidad esta regulacién solo tiene un
objetivoindudable: acabar conlos coches
en las ciudades. A cambio, promueve el
Uso de todo tipo de medios de transporte
—bicicletas, patinetes..— y les ‘da alas’
para que puedan circular a sus anchas
—por direccién prohibida en calles de un
solo sentido o saltarse seméforos sivan
agirar a la derecha—sin teneren cuenta
las minimas normas de seguridad vial;
esas que todos hemos aprendido desde
pequefiosy que se aplican a los conduc-
tores a base de multas. Claro que si hay
accidentes en los que estén implicados
estos medios de transporte y un coche,
la culpa siempre sera del Ultimo; entre
otras cosas porgue nadie exige un seguro
abicicletas o patinetes. Lo peor de todo
es gue, como siempre nise habla con los
conductores ni se tienen en cuenta sus
necesidades. Asino hay convivenciaenla
ciudad; simplemente imposicion.
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El saldn de la electromovilidad

Doble mensaje sobre la encrucijada eléctrica en Paris: para Carlos
Ghosn presidente de la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi,
«estamos ante el final de una era». Mientras Erik Jonnaert de ACEA,
asociacion europea de fabricantes, decia que «no se puede obligar a
comprar vehiculos eléctricos sin las infraestructuras necesarias».

Vaya por delante que siempre he senti-
do fascinacion por los salones del auto-
mévil, por considerarlos un espléndido
espectaculo para los sentidos. Mas aun,
para mi son santuarios en el tiempo que
nos ponen al dia de todo lo que se mue-
ve en torno a una industria que esta
en permanente evolucidn. Quizas por
eso, valore esta edicién del Salén del
Automévil de Paris, en su 120 Aniver-
sario como el de pocas presentaciones
de novedades y muchas declaraciones
de sus méximos directivos. En esta oca-
sion, en los Pabellones del Centro de
Exhibiciones Porte de Versalles, histo-
ricamente una de las grandes muestras
europeas, han brillado por su ausen-
cia marcas como Ford, Mazda, Nissan,
Opel, Volkswagen, Volvo y el Grupo
Fiat, entre otras.

Lo preocupante es

que incluso los fa-  Advertencia del

bricantes franceses,

que como es logico  PreSidente del Grupo
han sido los grandes PS A, Carlos Tavares,

protagonistas de es-

K-ZE. Un vehiculo urbano cien por cien
eléctrico, de 3,7 metros de largo, que cos-
tard en torno a los 10.000 euros y tendra
una autonomia de 250 kilémetros. Una
apuesta de marca que también afectara
aEspafia, ya que como confirmé José Vi-
cente de los Mozos, vicepresidente mun-
dial de fabricacién y logistica de Renault,
tanto el Clio como el Captury el Mégane,
tendran versiones hibridas y se haran en
Valladolid y Palencia. Asi y dentro de las
numerosas declaraciones de los grandes
patronos de esta industria, merece la pe-
na destacar la advertencia del presiden-
te de PSA (Peugeot, Citroén, DS, Opel y
Vauxhall), sobre la potente industria chi-
nay cémo puede monopolizar la fabri-
cacién de baterias. De hecho, este grupo
que sacard al mercado 15 nuevos mo-
delos electrificados
de aqui al 2021, hizo
referencia a un posi-
ble proveedor de ba-
terfas que tendria que
invertir 20.000 millo-
nes para su desarro-

te certamen, empie- SObre C(’)mO la indUStria llo, pero no se atreve

zan a plantearse su

asistencia a este ti- China pUEde monopOIizar

por el clima de incer-
tidumbre que existe

po de eventos. la fabricaciondebaterias. e Europa.

Por otro lado, tal

En definitiva, la

y como les contamos ESte grUpo, que Sacaré electromovilidad

en las paginas dedi- 3| marcadg 15 nuevos

cadas a este salén,

fue centro de todas
las declaraciones y

estaedicién haesta-  modelos electrificados siempre fue acompa-

do centrada, méas que P .
nunca, en los vehicu- de aQUI al 202], h|ZO

fiada del excesivo en-
durecimiento de los

los eléctricos de cara referencia a Un posible limites de emisiones

a la movilidad pre-

sente y furura. Cues-  rOVeedor de baterias

tién importante para

para la préxima dé-
cada. En este punto,
me quedo con lo que

Carlos Ghosn, presi- que tendn’a que invertir dijo Erik Jonnaert,

dente de la Alianza 20.000 mlllones para

Renault-Nissan-Mit-

secretario general de
la Acea «no se puede

subishi, cuando dice ~ SU desarrouo, peronose obligar a los consu-

que «estamos ante

el final de una era», atreve por el~ Cllma de

midores a comprar
vehiculos eléctricos

mientras presenta,  jncertidumbre que existe sin las infraestructu-

en principio para el

mercado chino, el €N Europa.

ras y los incentivos
necesarios».
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Renault CAPTUR

Crossover by Renault

Pantalla tactil con Smartphone Connection
Techo panoramico
Faros Full Led Pure Vision

Renault Captur: consumo mixto (I/100km) desde 4,2 hasta 5,4. Emisiéon de CO2 (g/km) desde 110 hasta 124.

Renault recomienda e’F@

RENAULT

Passion for life

[ f | @ YouTube renault.es

N21737 -9al 22 octubre de 2018
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.-

SALON DEPARIS, LAS
NOVEDADES

Pese alas ausencias, Paris ha
mostrado novedades marcadas,
sobre todo, por la electrificacion.

6.~ AUDIRSLMS Y AUDI SQ2
7 .= FERRARIMONZA SP1Y SP2
8.~ BMWSERIE3

10.~ DS3CROSSBACKYDS7
CROSSBACK E-TENSE

12.- HYUNDAII30
FASTBACKN Y KIAE-NIRO

13.~ MERCEDES CLASEB

14..- RENAULTK-ZEYEZ-
ULTIMO

15.~ SKODAVISIONRS

16.= PEUGEOT PLUG-IN
HYBRID

17.= SEATARONATGIY
SMART FOREASE CONCEPT

1 8I-

FORDFOCUS SPORTBREAK 1.5
ECOBOOST 182

La cuarta generacion llega para
agitar el segmento. Probamos el
mdas potente, en formato familiar.

24 .~ PEUGEOT508GT
PURETECH 225

El nuevo Peugeot 508 apuesta por
la deportividad en su estiloy en su
planteamiento mecanico.

30.~ HYUNDAITUCSON

El Tucson, el modelo mas
importante de Hyundai, se renueva
y alcanza la madurez.

32.~ MITSUBISHI
OUTLANDER PHEV

Cambios de estiloy técnicos para
el plug-in para aprovechar mas su
vertiente eléctrica.

34.- OPELCOMBOLIFE
El Combo Life brilla por capacidad,
eficiencia y dotacion tecnoldgica.

36.- AuDIQBYVW
TOUAREG

Audi Q8 Volkswagen Touareg, los
SUV més avanzados del momento.

39.-

KIA SPORTAGE

Con nuevos sistemas de propulsion
marcados por la eficiencia.

4.0.~ CITROEN BERLINGO

El multiusos francés se desmarca
de la competencia con un aspecto
imponente y la maxima tecnologa.

tSl'guenos
en...

[ f[Motor 16_] Motor t6tv ]

46.-

48.-
ANIVERSARIODEPSAENVIGO
Cumple 60 afios como uno de los
centros mas avanzados del mundo.

50.- AGUINAGA-MERCEDES
30 coches para vivir la historia de
Mercedes en Bilbao.

52.-

54.-
CITROEN, A TOPE EN EL WRC

OFERTASEE

< Busca tu marca

AUDI 6,36
BMW 8
CITROEN 40,54
DS 10
FERRARI 7
FORD 18
HYUNDAI 12,30
KIA 12,39
MERCEDES 13,50
MITSUBISHI 32
OPEL 34
PEUGEQOT 16, 24
RENAULT 14
SEAT 17
SKODA 15
SMART 17
VOLKSWAGEN 36
VOLVO 17

Lamarca francesa apuesta fuerte
por dominar de nuevo los rallys.

58.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE

64.- QUER 3
CONSULTORIO TECNICO Y JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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NOVEDADES DE PARIS
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fal futuro

Las muchas ausencias anunciadas de cara a la reciente edicién del Salén del Automévil de Paris
no animaban a vaticinar nada bueno. Son cada vez mas los fabricantes que albergan dudas sobre
este tipo de eventos por las inversiones requeridas, pero también los hay que siguen siendo fieles
a unas citas donde pueden demostrar su potencial creador ante pUblico y prensa especializada.

Y las marcas presentes en la capital francesa no se han limitado a 'salvar los muebles', sino que
han configurado un acontecimiento de interés, lleno de novedades. Las firmas locales echaron el
resto, con ejemplos como el DS 3 Crossback, la renovada apuesta eléctrica de Renault o versiones
hibridas de Peugeot y Citroén, pero entre los foraneos también hubo primicias de calado: Audi
SQ2, BMW Serie 3, Kia e-Niro, Mercedes Clase B, Skoda Vision RS... Al final, si hubo mucho que ver.

G. Arroyo, A. Carchenilla, P. Martin, A. Mas y J. Montoya || motorlo@motorl6.com

AUDIR8 LMS GT3Y SQ2

Desembarco masivo de
nuevos modelos

AL Q8, los nuevos Q3 y Al Sportback o el e-tron,
primer Audi cien por cien eléctrico, en Paris se
sumaban un par de sorpresas muy 'picantes’.

V Elnuevo R8 LS GT3 es el cuarto coche desarrollado
por Audi Sport para sus clientes. Mé&s abajo, el SQ2.

La firma de Ingolstadt estaba representada en Paris a través de
su importador en Francia, pero eso no resto brillantez a una
exposicién donde casi todo era nuevo para el visitante. Y Audi
se reservo dos primicias, ambas de filosofia bien deportiva.
Una es el SQ2, que es un Q2 con motor 2.0 TFSI de 300 CV

y 40,8 mkg —par constante entre 2.000 y 5.200 rpm- que le
permite acelerar de 0 a 100 km/h en 4,8 segundos y alcanzar
klos 250 km/h. Se ha rebajado 20 milimetros la altura al suelo,
puede equipar llantas de 18 o 19 pulgadas recibe frenos mas
potentes: discos de 340 milimetros delante y 310 detrés. La
otra novedad parisina fue la dltima evolucién del R8 LMS, ho-
mologado para carreras de GT3 y que tiene un precio, antes de
impuestos, de 398.000 euros. Sus entregas, desde noviembre.

B VOTOR16 |

Ferrari Monza SP1y SP2

Pioneros del proyecto lcona

Los Monza SP1y SP2 son los primeros modelos de un nuevo concepto
de series especiales limitadas al que Ferrari llama Icona. Bajo sus
carrocerias, un V12 de 810 CV que acerca las sensaciones a la Formula 1.

Aunque la firma de Maranello
yalos habia desvelado previa-
mente con ocasién del Capi-
tal Market Day, el estreno ante
el gran ptiblico de los Monza
SP1 y SP2 tenia lugar en el
Salén de Paris. Se trata de los
primeros representantes del
exclusivo proyecto Icona, de-
nominacion que recibiran las

DACIA DUSTER1.3 TCE.- El Duster estrena
el motor de gasolina 1.3 TCe con inyeccién directa
y dotado de filtro GPF. Disponible en dos variantes
-130CV'y 24,5 mkg de par,y 150 CV con 25,5 mkg-,
primero se ofrecera con traccion 4x2 y luego con 4x4.

nuevas series especiales, limi-
tadas a muy pocas unidades.
Bajo sus carrocerias, na-
cidas en el Centro de Estilo
Ferrari, ambos esconden un
V12 de 6,45 litros que rinde
810 CV a8.500 vueltasy 73,4
mkg de par a 7.000 rpm. Eso
les permite acelerar de 0 a 100
km/hen 2,9 segundosydeOa

<4V ElMonza
SP2 es la versién
biplaza, y por eso
lleva una doble
pantalla frontal

§ protectorayuna
il segundabarra
antivuelco.

GACENVERGE CONCEPT.-Enunevento
con tantas ausencias, sorprendia la presencia del
fabricante chino GAC, que mostraba su prototipo
Envergey un nuevo SUV llamado GS5 que pronto
podria rivalizar con Peugeot 5008 o Skoda Kodiag.

200 km/h en 7,9 segundos; y
la velocidad punta rebasa hol-
gadamente los 300 km/h.
También comparten tama-
fio: 4.657 milimetros de lar-
g0, 1.996 de ancho, 1.155 de
alto... O su estilo de barchetta,
que recurre ala fibra de carbo-
No en su construccion y tiene
puntos comunes como 6pticas

delanteras y traseras, ruedas
o interiores, o por supuesto la
ausencia de techo y parabri-
sas, que acenttian las sensacio-
nes para acercarlas a las de un
Férmula 1. Las puertas abren
hacia arriba, y el trabajo aero-
dindmico ha sido arduo, desta-
cando el disefo de las ctipulas
frontales que desvian el aire
del conductory, en el caso del
SP2, del copiloto.

Los propetarios de los Mon-
za SP1y SP2 disfrutaran, ade-
mas, de una linea de ropa 'y
accesorios 'gentleman driver'
creada por Loro Piana y Ber-
luti, y que incluye mono de
competicidn, jersey, casco,
guantes, bufanda y zapatos.

4V Alser

= monoplaza, el
Monza SP1esaun
maés ligero que su
'hermano’, pues
pesa 1.500 kilos,
20 menos que el
SP2.

HONDACIVICTYPER'ARTCAR'.-La
firma japonesa puso a trabajar a los estudiantes del
Human Academy Europe, con sede en Francia, para
que personalizaran un TypeR; y el resultado esun
disefio muy nipdn, inspirado en las historietas Manga.

| MOTOR16
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BMW SERIE 3

NOVEDADES DE PARIS

La séptima generacion

La exitosa berlina alemana llegard en marzo de 2019 con un nuevo
lenguaje de disefio, mejoras dindmicas, una gama de motores mas
eficiente y una mayor carga tecnolégica en asistentes de conduccioén.

Pocos vehiculos pueden pre-
sumir de mas de 40 afios de
historia a su espalda. La Se-
rie 3 de BMW cumple ya sie-
te generaciones, y lo hace con
un nuevo modelo que crece en
todos los sentidos. El primero
en tamafio, ya que incrementa
la longitud hasta los 4,71 me-
tros, que son 85 milimetros
mads que antes. Lo mismo ocu-
rre con las cotas de anchura,
altura y distancia entre ejes,
o con los anchos de vias. Ade-
mads se ha reducido el peso 55

/

.

—
—

L\ ‘HE

kilos de media y su reparto es
perfecto: 50/50.

Por primera vez en la mar-
ca incluye amortiguadores
con control variable continuo
que permiten ajustar la dure-
za de manera progresiva para
un mayor equilibrio entre con-
fort y dindmica.

En el momento de su lan-

p Elinteriores

zamiento, en marzo de 2019,
montara cinco motorizacio-
nes: dos de gasolina, con 184y
258 CV, y tres turbodiésel, con
150,190y 265 CV, esta dltima
de seis cilindros. La transmi-
sién automatica Steptronic de
ocho relaciones se contempla
en toda la gama, ya sea de se-
rie u opcionalmente, y la trac-

més amplio,
refresca su disefio
y esta mejor
insonorizado.

A partir de noviembre, el BMW i3 incrementara su autonomia un 30 por ciento gracias al
desarrollo de unas nuevas baterias. El tamafio de éstas permanece tal cual, pero se

ha aumentado la capacidad hasta los 42,2 KWh, mejora que permite al i3 cubrir
unrango de accién de hasta 395 kilémetros —310 con el nuevo ciclo WLTP—,

mientras que la versién i3s presume de una autonomia de 359 kilé-

metros —285 con mediciones WLTP—. En condiciones cotidianas
de uso ambos modelos pueden recorrer ahora 260 kildmetros
con una sola carga —anteriormente eran unos 200-. No hay
cambios en cuanto a potencia o prestaciones. El i3 ofrece 170

CV, mientras que el i3s mantiene una ‘caballeria’ de 184. El
primer modelo eléctrico de BMW aparecié en 2013 con una
bateria de 22,6 KWh, tres arios después alcanzaba los 33 Kwh

y ahora se incrementa hasta los 42,2 citados. De paso, desapa-
recen definitivamente las versiones REX, que se apoyaban en

un peguefio motor de gasolina que permitia circular cuando se
descargaba la bateria. BMW aprovecha para introducir un nuevo

paqguete deportivo, faros led adaptativos y mejoras en conectividad.

B vOoTORI16 |

cién total esta disponible en la
version 320d de 190 CV. Pos-
teriormente llegaran nuevas
variantes, incluidas las hibri-
das enchufables.

Otro punto clave es el gran
aumento de asistentes a la
conduccion, como una alerta
de colision o atropello de pea-
tones, un control de crucero
con funcién Stop&Go, ayuda
para circular por pasos estre-
chos, otra de esquiva, alerta
de colisién lateral, avanza-
dos sistemas de aparcamien-
to asistidos, faros Full Led de
serie 0 una nueva generacion
del Head-up Display, ademds
de un manejo mds intuitivo de
los sistemas multimedia.

e

ST

NUEVO VOLVO XC40.
POR FIN UN COCHE AL QUE PUEDES SUSCRIBIRTE
CON CARE BY VOLVO.

Mas alla de un coche queremos darte una experiencia,
cuidar de ti hasta cuando no conduces. En Volvo hemos reinventado el
mundo del automovil para que recuperes tiempo y calidad de vida.

Por una Unica cuota mensual, sin entrada ni gastos adicionales,

podras disfrutar del Coche del Afio 2018 a través de Care by Volvo.
Nuestro sistema de suscripcion en el que, ademas de los servicios de un
renting convencional, tendras también un Asistente Personal Telefénico,
Botén SOS o Servicio de Farmacia 24h entre otros,

para que solo te preocupes de conducir.

Suscribete al Nuevo Volvo XC40, un SUV compacto lleno de
innovaciones. Cuenta con un disefio expresivo y diversas funciones
como la Camara 3609 el Almacenamiento Inteligente,

el Sistema City Safety o la app Volvo On Call. En definitiva,

un coche hecho para disfrutar de la vida urbana.

Descubrelo en volvocars.es

S ] v ] o [

Consumo mixto (/100 km) de 4,8 a 7,2; Emisiones CO2 (g/km) de 127 a 168.
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NOVEDADES DE PARIS

DS3 CROSSBACK Y DS7 CROSSBACK

DS se electrifica
con los E-Tense

La marca premium francesa daba un paso
mas en Paris en su estrategia de futuro
mostrando la versién eléctrica del DS 3
Crossback y el PHEV del DS 7 Crossback.
Ambos llegan en 2019 al mercado.

Uno de los pilares de la es-
trategia de DS es la electrifi-
cacion, pues ya anuncié que
en 2025 todos sus modelos
serian eléctricos o electrifica-
dos. Y en Paris ha empezado
a mostrar los primeros frutos.
La marca premium de PSA en-
sefiaba en su stand la versién
cien por cien eléctrica del DS3
Crossback —su recién presen-
tado crossover para competir
con Audi Q2 o Mini Country-
man-, que estara en el merca-
do en 2019. Un modelo que,
gracias al uso de la platafor-
ma CMP —primera vez que se
utiliza en PSA-indicada para
motores de combustién y tam-
bién electrificados, no pierde
nada en términos de habi-
tabilidad interior o malete-
ro respecto a las versiones de
combustion.

El DS3 E-Tense -la deno-
minacién E-Tense definira
a partir de ahora a todos los
electrificados de la marca—dis-
pone de un motor de 100 kW
(136 CV) y 300 kilémetros de
autonomia con la nueva nor-
mativa WLTP. Y unas presta-
ciones interesantes, como los
8,7 segundos para el '0-100'
o0 los 150 km/h de velocidad
méxima.

INFINITI PROJECT BLACK S.- Conociamos
ya el Project Black S, basado en el coupé Q60, pero
Infiniti llevé a Paris su dltima evolucién. Sumotor
VR30 V6 Biturbo de tres litros, dotado de un sistema
derecuperacion de energia ERS, rinde 563 CV.

El MOTOR16 |

También llegaba la elec-
trificacion al DS 7 Crossback;
en este caso con su version hi-
brida enchufable que combi-
na un motor de gasolina 1.6
PureTech con dos eléctricos
—uno en cada eje, con lo que se
convierte en un traccion total—
para ofrecer un total de 300
caballos de potencia y 450 Nm
de par. Con 6,5 segundos pa-
ra alcanzar 100 km/h y 220
km/h de punta -135 en mo-
do eléctrico—, dispone de 50
kilémetros de autonomia eléc-

AP ELDS3 Crossback

es el primer modelo de 7
PSA conlaplataforma | s
CMP. La versién |
E-Tense llega en 2019

con 300 kilémetros de
autonomia eléctrica.

PORSCHE 911 SPEEDSTER.- Aunquela
casa alemana lo presentd como 'concept’, en Paris se
anuncié que serd una realidad, y que desde mediados
de 2019 se fabricardn 1948 unidades. Rinde 500 CV'y
esta basado enel 911 Carrera 4 Cabriolet.

» Disefio
asimétrico muy
personal el de
este X E-Tense,
que anticipa
coémo cree DS
que seran los
cochesen 2035.

trica y se carga en ocho horas
en un enchufe normal. Llega
también en 2019.

Y para 2035, la firma fran-
cesa mostraba su idea de c6-
mo seran los coches con el X
E-Tense, un deportivo eléctri-
coy auténomo de disefio asi-
métrico en el que el conductor

V V¥ Hibrido enchufable y de
traccién total. EL DS7 Crossback
E-Tense ofrece 300 caballos

y 50 kilémetros de autonomia
eléctrica.

dispone de una cabina abierta
como en un monoplaza y los
pasajeros viajan bajo una cu-
pula de cristal, de modo que
no renuncian al lujo o la dis-
tincién habituales en DS.

-

TESLA MODEL 3.~ Presentado hace ya tiempo
—sus ventas ya superan alas del BMW Serie 30 el
Mercedes Clase C en California, donde el precio base
ronda los 35.000 délares-, el Model 3 acudia a Paris
anticipando su lanzamiento en Europa en 2018.

DESCUBRE TU LADO SALVAJE.
NUEVO JEEP, RENEGADE DESDE 14.500€

CON 4 ANOS DE GARANTIA

Jeep

THERE’'S ONLY ONE

Gama Jeep, Renegade: Consumo mixto: 4,4 - 6,9 (L/100km). Emisiones de C02: 117 - 160 (gr CO2/km).

Precio recomendado para un Jeep, Renegade Sport 1.0 G MTé6 4X2 88kW (120CV). Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos de
concesionarios y fabricante (que incluye descuento de permuta por entrega de vehiculo usado a cambio, con una antigiiedad minima de 3 meses bajo la titularidad del Cliente que
compra el vehiculo nuevo) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segun condiciones contractuales por un importe minimo de 13.500€ con un plazo minimo
de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Ejemplo de financiacién sin entrada, por un importe total del crédito de 15.467,79€ incluye Seguro Vida (967,79€), con Crédit Agricole
Assurancess y mediado a través de CBP PROTECCION DE PAGOS CORREDURIA DE SEGUROS Y REASEGUROS SL. Inscrita en el Registro de la Direccion General de Seguros y Fondos de
Pensiones con RJ-0069 (Correduria de Reaseguros). Concertados los Seguros de Responsabilidad Civil y de Caucién. 72 cuotas mensuales de 270,82€. TIN 7,95%, TAE 12,13%,
comision de apertura 464,03€ al contado, importe total a plazos e importe total adeudado 19.663,43€. Garantia legal de 2 afos sin limite de km., mds 2 afios adicionales de garantia
comercial o 60.000 km. desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo sin coste adicional. Gastos de matriculaciéon no incluidos. Oferta védlida hasta SFCACAPITAL
el 31/10/2018 en Peninsula y Baleares. La versidn visionada no se corresponde con el vehiculo ofertado. Jeep, es una marca registrada de FCA US LLC.
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V'V Eldisefio agresivo y una
potencia de hasta 275 CV
convierten a este modelo en una
opcién sumamente atractiva.

HYUNDAIi30 FASTBACK N -i30N 'N OPTION' MERCEDES CLASE B

Genética de
competicion

La marca surcoreana potencia su gama mas

prestacional con el lanzamiento de dos nuevas
versiones, ambas bajo el sello N.

Dos modelos brillaron con luz
propia en el 'stand' de Hyundai
en Paris, ambos de corte muy
deportivo. En primer lugar
el i30 Fastback N, un atracti-

V» Hasta 25 opciones diferentes de
personalizacién muestra este
llamativoi30 N 'N Option' 3 L ]

desvelado en Paris. ¥

vo coupé de cinco puertas del
segmento C, ademas deli30 N
'N Option', un ejercicio de es-
tilo que marca el camino de la
atractiva linea N, el sello de-

- -

KIA e-NIROy CEED GT LINE

Cero emisiones o sello deportivo

ﬁ portivo del fabricante co-
reano.

El primero rebaja la
altura del conjunto has-
ta 8 milimetros con res-
pecto al i30 Fastback
'normal' y ofrece dos

El Niro presenta su variante eléctrica, con hasta 204 CV y 485 kildbmetros
de autonomia, mientras que el nuevo Ceed se viste con mas 'garra’

Al margen del ProCeed y del
Ceed GT, modelos de los que
ya dimos cumplida informa-
cién en el anterior nimero, en
el 'escaparate’ de Kia en la ca-
pital francesa también pudi-
mos ver novedades como el
nuevo e-Niro o las versiones
GT Line del Ceed.

El e-Niro es un crossover
completamente eléctrico, y
llegard a comienzos de 2019

El vOTOR16

con dos versiones. La primera
eroga 136 CV y tiene una au-
tonomia de 312 kilémetros, y
la segunda incrementa la po-
tencia hasta los 204 CV, y el
rango de accién hasta los 485
kilémetros con una sola car-
ga. La bateria de polimeros
de litio tiene una capacidad
de 39,2 kWh en el primer ca-
soy de 64 en el mds enérgico.
En apenas 40 minutos se pue-

<Imagen deportiva para el
nuevo acabado GT Line
que salpica al
Ceed.

de cargar al 80 por ciento en
una toma rapida.
Practicamente al mis-
mo tiempo estaran disponi-
bles las nuevas versiones GT
Line para el Ceed y el Ceed
Sportswagon. Hay detalles es-
pecificos en las llantas y para-
golpes, asi como en el disefio
interior. La gama de mo-
tores es la misma del
modelo base'.

250y 275 CV de potencia, el
mas potente asociado al pa-
quete Performance. Presenta
ajustes en la suspension, di-
reccién y frenos para asimilar
su notable rendimiento, como
una velocidad mdxima de 250
km/h 0 6,1 segundos en el pa-
sode 0a 100 km/h. La cajaes
manual de seis relaciones en
ambas versiones.

Por su parte, el i30 N'N Op-
tion' presenta 25 opciones di-
ferentes de personalizacién
interior y exterior, que ade-
lantan los pasos a seguir en la
evolucion de los modelos N.

V'V Elnuevo e-Niro llegara
acomienzos de afio con una
generosa autonomiay una
avanzada tecnologia.

Practico como
siempre, dinamico
como nunca

El nuevo Sports Tourer aleman presume de
un caracter mas dindmico, un habitaculo mas
vanguardista y un equipamiento heredado en

partede laClaseS.

El objetivo de la nueva Cla-
se B ha sido claro: mantener
la habitabilidad y el senti-
do préctico del interior, pe-
ro 'envolviendo' el conjunto
con una imagen mas deporti-
vay dindmica por fuera. Con-
seguido. Para ello el frontal
es mas afilado, se acentta la
anchura en la zaga y se hare-
bajado la linea de techo. De
paso se ha conseguido mejo-
rar la aerodindmica.

El habitaculo es més re-
volucionario si cabe, aunque
recuerda mucho al de la nue-
va Clase A, con el que com-
parte mucha de su genética.
Llaman la atencién las panta-
llas flotantes unidas de 10,25
pulgadas en su presentacion
mas sofisticada, y un puesto
de conduccién 90 milimetros

mas elevado que el de su her-
mano pequeilo, ademas de
mejorarse la cota de anchu-
ra ala altura de los codos. Los
asientos delanteros estan cli-
matizados y presentan fun-
cién masaje, mientras que
detras se ha mejorado el acce-
so y dispondrd desde media-
dos de 2019 de una banqueta
trasera deslizable 14 centime-
tros.

Bajo el capé oferta eficien-

tes motores. Destaca un nue;

A Elinterior presenta un disefio mas vanguardista, y el maletero oscila

entre 455y 705 litros, segun sea la posicion de la bangueta.

vo diésel de dos litros con 150
y 190 CV, asociado a un cam-
bio automatico de doble em-
brague con 8 relaciones. En
su lanzamiento, la oferta se
completara con un 1.5 diésel

de 116 CV, que sirve de esca-
16n de entrada, y dos varian-
tes 1.3 de gasolina, con 136y
163 CV. Las primeras unida-
des se entregaran en febrero
de 2019.

V Laimagen exterior es ahora mucho més dindmica. El tren trasero

P

MERCEDES GLE OTRO SUV PREMIUM QUE SE REINVENTA

presenta un eje multibrazo sélo en las versiones mas potentes.

— i ‘t‘:ﬂ._ﬂyﬂ.-

P Suimagen es mas
poderosa, el interior mas
amplio y vanguardista, v
y seincrementa la
dotacién en cuanto
a asistentes de
conducciény
en materia de
conectividad

o sistemas
multimedia.

El pionero del segmento SUV Premium llegara totalmente renovado a comienzos de 2019,
y lo hara con importantes innovaciones. Como primicia mundial incorpora un tren de rodaje
activo E-Active Body Control, asistido por una red eléctrica de 48 voltios. Ademaés, incluye
ahora en su dotacién un sofisticado asistente activo para retenciones, una funcién de giro con
frenada activa si existe peligro de colisién o un sistema de traccién total 4Matic totalmente
variable que regula la distribucién del par entre ambos ejes, resultando mas dindmico el
conjunto en asfalto y mas capaz, segin la marca, en conduccién 'off road'. Otra novedad es
la posibilidad de incorporar una tercera fila de asientos, para un aforo total de siete plazas.
Debuta con un motor de gasolina de 367 CV y mas tarde llegardn nuevas variantes, incluidas
las turbodiésel y un GLE hibrido enchufable.

| moToRr16 A
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RENAULT K-ZE y EZ-ULTIMO

Fléctricos y
autonomos

El futuro de Renault sigue pasando por tener
una amplia gama de eléctricos o hibridos. K-ZE
y EZ-Ultimo son sus propuestas mas recientes.

En Paris, Renault confirmé
sus planes para electrificar
todavia mas su gama a par-
tir de 2020, ofreciendo ver-
siones hibridas en el Renault
Clio e hibridos enchufables
en los Mégane y Captur. Ade-
mas, el grupo Renault pre-
sento en Paris —aunque en
un recinto fuera del Sal6n—
el concept Renault K-ZE, un
nuevo modelo eléctrico inspi-
rado en el Kwid que se vende
en India, capaz de recorrer un
total de 250 kilémetros con
una sola carga. Ademas de su
atractivo disefio, el Renault
K-ZE también es facil de car-
gar gracias a un sistema de
doble carga compatible con

enchufes domésticos y los |

disponibles en las infraes- f
.||‘

L
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tructuras publicas. El K-ZE
viene con una gran cantidad
de equipamientos que maxi-
mizan la experiencia de con-
ducir un vehiculo eléctrico,
como los sensores de estacio-
namiento traseros, la camara
de visién posterior y una pan-
talla central con navegacion
y servicios conectados. Para
ir haciendo boca, el K-ZE se-
ré primeramente fabricado y
comercializado en China, el
mercado de vehiculos eléctri-
cos mas grande y de mayor
crecimiento del planeta. Se-
ra fabricado localmente por
la empresa creada con Don-

\

<P ELEZ-
Ultimo es lo
més parecido a
un salén rodante,
en el que los pasajeros
se olvidaran de todo
loreferente ala
circulacion, los
atascos o el
aparcamiento.

V» En Paris, pero
fuera del recinto
del Salén, Carlos
Ghosn, CEO del
grupo Renault,
presenté el K-ZE.

gfeng Motor Group y Nissan,
para desarrollar y producir
vehiculos eléctricos. Y se cal-
cula que podrd venderse en
el pais asiatico el afio que vie-
ne por el equivalente a unos
10.000 euros.

El que si estaba en el Salon
de Paris era el Renault EZ-
Ultimo, un vehiculo roboti-
zado totalmente eléctrico,
conectado y auténomo.
El objetivo de este

asombroso modelo es ofre-
cerse como un servicio para
un solo trayecto, un recorri-
do urbano o el alquiler por
un dia. El Renault EZ-Ulti-
mo es un vehiculo acogedor
en el que hasta tres pasajeros
pueden desplazarse como si
estuviesen en el salon de su
casa. Su refinado interior es-
ta construido con materiales
de alto nivel, como madera o
cuero, e incluso no renuncia
al marmol.

El EZ-Ultimo mide 5,70
metros, pesa 1.800 kilogra-
mos, sus dos ejes son direc-
trices y cuenta con un nivel
4 de conduccién auténoma,
lo que quiere decir que care-
ce de volante o puesto de con-
duccioén. Asi sera el futuro.

i
o0
)
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SKODA VISION RS

Antes de acabar
el afio sustituira
al Spaceback

Dicen en Skoda que el sucesor del Spaceback
sera desvelado en noviembre y serd muy
similar al Vision RS, que también avanza una
mecanica hibrida enchufable con gran futuro.

Oliver Stefani, responsable del
disefio en Skoda, comentaba a
Motor16 en Paris que miran-
do el Vision RS sabremos c6-
mo serd el nuevo Spaceback,

un modelo que posiblemen-
te estara disponible s6lo con
carroceria de cinco puertasy
que, a diferencia del coche ac-
tual, comparte la plataforma
MQB con Leén, Golf y A3, sus
'parientes' rivales.

Y el Vision RS da pistas tam-
bién sobre futuras mecdnicas

V» El Vision RS mide 4.356
milimetros de largo por 1.810 de
anchoy 1.431de alto. Tiene una
batalla de 2.650 milimetros y su
maletero anuncia 430 litros.

g )

de la firma checa, pues recu-
rre a una arquitectura hibrida
enchufable que asocia el mo-
tor 1.5 TSI de gasolina -150
CV-a un propulsor eléctrico
que rinde 75 kW extra -102
CV—, lo que totaliza 245 CV de
potencia. Cuenta con un cam-
bio DSG de seis velocidades,
alcanza una velocidad punta
de 210 km/h, acelera de 0 a
100km/hen 7,1 segundos, re-
cupera de 80 a 120 km/h en
8,9 segundos y permite elegir

entre los programas de con-
duccién Normal, Sport o EV.
En cuanto a eficiencia, anun-
cia emisiones medias de CO2
de 33 g/km y puede circular
hasta 70 kilémetros en modo
eléctrico libre de emisiones,
animado sélo por su bateria
de iones de litio de 13 kWh,
cuya capacidad utilizable es
de 9,9 kWh. Y podemos recu-
perar la bateria en dos horas y
media usando una estacién de
recarga doméstica.

——
T

especificos.
Dentro
destacan
los asientos
deportivos
con piel
perforada
Alcantaray
carbono.

» Laparrillaes
negra, cambian los
paragolpesy los

retrovisores son

SKODA KODIAQ RS MOTOR TDI DE 240 CV PARA UN DEPORTIVO DE SIETE PLAZAS

En enero seinicia la produccién del Ko-

diag RS, inicidndose las entregas un mes &
después con un precio de partida que
rondard los 50.000 euros en el mer-
cado espafiol. Bajo el capd esconde
el motor diésel 2.0 Bi-TDI de 240 CV
de potencia y 51,0 mkg de par —entre
1.750 y 2.500 rpm-—, que en combina-
cién con el cambio automético de doble
embrague DSG7 vy la traccién total de
reparto variable —ambos 'obligatorios'
en esta version, al igual que las siete plazas— permiten
alcanzar 220 km/hy acelerarde 0 a100 km/hen7,0
segundos. Para asimilar tanta energia, el chasis va en
consonancia, pues se recurre a llantas de 20 pulgadas,
a la direccién progresiva y a la amortiguacién adap-
tativa DCC, que son de serie al igual que el ajuste de
modos de conduccién —segun el programa elegido,
asiresponde la direccién, la suspension, el cambio o el
motor—, lainstrumentacién digital configurable Virtual
Cockpit de 10,25 pulgadas o los faros LED inteligentes.
Y el Kodiag RS también incorpora de serie el Dynamic
Sound Boost, que complementa el sonido natural del
motor. El consumo medio, 6,0 /100 km.
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PEUGEOT PLUG-IN HYBRID

FL508 vy el 3008
se electrifican

Ademas del 508 SW, Peugeot mostraba su
gama de hibridos enchufables, que ofreceran
dos tipos de traccién y dos niveles de potencia.

Peugeot hacia varias apuestas
en Paris. Una era el 508 SW,
version familiar de su nueva
berlina deportiva que llega al
mercado como serie limitada
First Edition, basada en el GT
y personalizada con la calan-
dra en negro brillante, las llan-
tas bitono de 19 pulgadas o, ya
en elinterior, madera Zebrano
o tapiceria en cuero Sellier ro-
jo o negro, segtin el color de
carroceria elegido. Y el cliente
puede escoger entre el motor
de gasolina PureTech 2250 el
diésel BlueHDi 180, en ambos
casos con cambio EATS.

En cuanto a la gama Plug-

in Hybrid, siempre dotada de
caja automatica EATS, habra
versiones Hybrid de traccion
delantera —tnica disponible
parael 508 yel 508 SW-e Hy-
brid4 de traccion total, reser-
vada al 3008 GT. Y algo mas
adelante también habra un
3008 Hybrid.

Empezando por la meca-
nica Hybrid, asocia el motor
1.6 PureTech de 180 CVauno
eléctrico de 80 kW pa-
ra sumar 225 CV.

En el caso de los
508 se anun-
cian emisiones

de 49 g/km y SIMIY

p Tanto el 508
comoel 508 SW
se benefician de
versiones Plug-in
Hybrid de traccién
delantera, que
combinan el motor
PureTech 180 con
uno eléctricode
80 kW 110 CV-,
totalizando 225 CV.

una autonomia WLTP de 40
kilémetros en modo eléctrico,
circulando gracias a la bateria
de iones de litio de 11,8 kWh.
Habra acabados Allure, GT Li-
ney GT, y el maletero tiene el
mismo volumen que el resto
de versiones de la gama.
En cuanto al 3008 GT

Hybrid4, une el =

1.6 Pure-

SR OmAe

A La gama Plug-in Hybrid de Peugeot, al completo. Y todos tienen varios modos de funcionamiento: Zero Emission, Sport, Hybrid... En el caso del

e
v pEUCE

=05

tech —aqui con 200 CV-a dos
motores eléctricos—uno delan-
tey otro detras—, de 80 kW ca-
da uno, totalizando 300 CV. La
bateria en este caso es de 13,2
kWh, y su autonomia eléctri-
ca es de 50 kildbmetros WLTP.
Y las emisiones, también de 49
g/km.

3008, primero aparecera la versién GT Hybrid4, con traccién total, 300 CV 'y el programa especifico 4WD. En la foto superior, el 508 SW First Edition.

Y LEJOS DE PARIS...P

ORSCHE Y VOLVO APUESTAN POR SU TRADICION
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SEAT ARONA TGl

Fl primer SUV
de gas natural

El Arona, cuarto modelo de Seat que utiliza
gas natural, tiene una autonomia de 400
kildmetros en modo GNC y 160 con gasolina.

Seat centraba su drea en dos
novedades. Por un lado el Ta-
rraco, que debutaba en pu-
blico por vez primera a nivel
internacional y sobre el que
ya informamos en el niime-
ro anterior; y por otro el Aro-
na TGI, primer SUV de Seat
-y del mundo- que utiliza gas
natural comprimido para cir-
cular. Comparte el motor 1.0

tricilindrico de gasolina tur-
boalimentado de 90 CV con
el Ibiza TGI, aunque el Arona
tiene caja manual de seis mar-
chas, una mas que el Ibiza, y
equipa un depdsito mas pa-
ra almacenar el GNC: tres en
vez de dos, de modo que pue-
de cargar 14,3 kilos de ese gas,
lo que da para cubrir 400 ki-
lémetros. A cambio, el depo-

SMART FOREASE CONCEPT

A cielo abiertoy
sin humos

Smart cumple 20 afnos, y lo celebra con un
extrovertido prototipo urbano inspirado en el
Crossblade y dotado de propulsidn eléctrica.

Han pasado 17 afios ya des-
de que naciera el Crossblade,
pero todavia muchos recuer-
dan su exclusiva y desenfada-
da estampa circulando por las
calles. Y su herencia, o la del
Forspeed de 2011, la recoge
ahora el Forease, un biplaza,
todavia en fase de 'concept’,

creado para circular a cielo
abierto por ciudad que toma
como base el Smart EQ Fort-
wo Cabrio, de forma que tie-
ne propulsion cien por cien
eléctrica. Renuncia al techo
y su parabrisas es mas corto,
pero garantiza la seguridad
con las ctpulas antivuelco

A Mientras que el Ibiza TGl cuenta con dos depdsitos de GNC, en el

IS S S

Arona TGl son tres, aunque eso obliga a reducir la reserva de gasolina.

sito de gasolina se reduce a 9
litros, que da para afiadir s6lo
160 kilémetros en modo gaso-
lina. Y el maletero pasa de los

ubicadas tras los respaldos.
Y en el interior, los aireado-
res centrales son sustituidos
por sendas pantallas que, por
ejemplo, permiten visua-
lizar el contenido de
la app 'ready to', F
con la que pode-

mos compartir /.
nuestro coche
con los amigo
o controlar las

principales .
funciones. /

400 litros de un Arona normal
a 282 litros. La velocidad pun-
ta es de 172 km/h y alcanza
100 km/h en 12,8 segundos.

V¥ No hay techo, pero si puertas,
cUpulas antivuelco o un pequefio
parabrisas.

Dias antes de que abriera sus
puertas el Salén de Paris, Pors-
che desvelaba en el circuito ca-
liforniano de Laguna Seca el
nuevo 935, un coche de carre-
rasde 700 CV —nohomologado
para carretera— cuya carroceria,
casi toda de fibra CFRP, se ins-
pira en el mitico 935/78. Mide
4,87 metros de largo por 2,03
de ancho, y la potencia de su
motor trasero 3.8 Biturbo de
seis cilindros se transfiere al
cambio PDK de siete marchas.
Pesa 1.370 kilos, monta discos
de freno delanteros de 390
milimetros y traseros de 355,
no renuncia a los controles de
traccioén y de estabilidad ni al

KB MOTOR16 |

911 GT2RS,rinde 700CVy
estd destinado a
las carreras
de clubes.

"

AP Del Porsche 935/78 se fabricarén
s6lo 77 unidades. Usa la tecnologia del

ABS, y tiene un precio, antes de
impuestos, de 701.948 euros. las
entregas a clientes comenzaran
enjunio de 2019.

La segunda primicia ajena al even-
to parisino —en Europa, Volvo sélo
acude a Ginebra—es el nuevo V60
Cross Country, Ultimo eslabdn de
una tradicién iniciada por la firma
sueca hace 20 afios. La distancia
al suelo es 75 milimetros mayor
que ladel V60 'normal' debido al
disefio especifico de su suspen-
sién y equipa de serie traccion
total, ademas de un control de
descenso de pendientes, el con-
trol de traccién en giros o un modo
especial de conduccién todote-
rreno 'off road'. También equipa

el sistema City Safety con frenada
automatica, capaz de detectar
peatones, ciclistas y animales de
gran tamario, y su sistema Pilot
Assist ayuda al conductor con la
direccién, la aceleraciény el frena-
doen carreteras bien sefializadas
hasta 130 km/h.

< A Elsistema de infoentretenimiento

Sensus Connect es compatible con
Apple CarPlay, Android

Autoy 4G.La
gama inicial
comprende
las versiones
T5de
gasolinay
diésel D4.
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Macho alfa

El Ford Focus siempre ha sido un modelo muy bien valorado en el segmento de los compactos. Y
ese 'corral' se va agitar con la llegada de esta cuarta generaciéon. Hemos probado la, de momento,
version de gasolina mas potente de la gama, asociada a la carroceria familiar Sportbreak y al
acabado deportivo ST-Line, y la combinacién nos ha dejado un grato sabor de boca.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

Dicen que a la tercera va la
vencida, pero en el caso que
nos ocupa seria mejor afirmar
que hasido... a la cuarta. Nos
explicamos. En 1998 la prime-
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g EMISIONES
DE COz:

ra generacion del Focus po-
nia punto final a un modelo
de época, como el Escort. Sig-
nificé una gran salto cualita-
tivo en todos los sentidos. En
2004y en 2011 el Focus tam-
bién se actualizé a fondo pa-
ra mantenerse 'en forma' en
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un segmento compacto que
no perdona errores; pero ha
sido esta cuarta generacion la
que, personalmente, mas me
ha llamado la atencién desde
que el modelo viera la luz ha-
ce 20 afios.

Y no es casualidad, porque

PRUEBA FORD FOCUS SPORTBREAK 1.5 ECOBOOST

este Focus parte desde una
nueva plataforma que provo-
camejoras dinamicas y tecno-
légicas que le convierten, de
facto, en uno de los gallitos del
segmento, sin duda.
Conserva el nombre, pe-
ro todo es nuevo. La citada

Dindmica excelente.
Distancias de frenado.
Rendimiento del motor.
Tecnologia avanzada.
Habitabilidad y maletero.

Ll Ausencia de salidas de

aire en las plazas traseras.
Visibilidad fronto-lateral en
giros cerrados. Consumo en
conduccién deportiva.

182 CV ST-LINE

plataforma C2 es el punto de
partida de todo. El conjunto
es mas rigido torsionalmente,
yal haberse estirado la distan-
cia entre ejes 53 milimetros la
habitabilidad resulta mas hol-
gada.

Y no es cualquier cosa, mas
aun si analizamos la amplitud
en nuestra versién familiar
Sportbreak. En las plazas tra-
seras se incrementa el ancho
interior en 60 milimetros y la
ganancia en el espacio para las
piernas es casi |8 centimetros!
superior en comparacion con
la generacién anterior. Y el
escaso tunel central hace mas
Tlevadera'la casi siempre com-
plicada plaza central.

En el habitaculo se ha da-
LA CLA\/E do la vuelta a casi todo. Que
i el conjunto se remata con mas
, esmero a nivel de calidad es
indudable. Y que el manejo
de las principales funciones es
mas intuitivo, también. Para
ello hereda del nuevo Fiesta la
pantalla tactil del salpicadero,
ubicada en una posicion acer-
tada para no perder apenas
visién respecto a la calzada a
la hora de manipularla. Y el
completo cuadro de mandos
se complementa con un Head-
up Display retractil. Se trata,
por cierto, del primer modelo
de Ford en Europa que lo in-
corpora.
No menos atractiva resulta

¥  garroyo@motorle.com

[ Focus siempre me ha

gustado por su equili-
briogeneral, pero reconozco
queenesta cuarta entrega
ha superado mis expectati-
vas. Vade cine sin perjudicar
el confort, el motor empu-
ja de verdady hay que ser
adivino para reconocer su
naturaleza tricilindrica. Y
todo esto aderezado con
una tecnologia que quita
el hipo. Un gran salto cua-
litativo, sin duda.
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A El propulsor 1.5 EcoBoost presenta tre
ellos desconectable en esta version

e

la zaga. En un familiar se exi-
ge volumen y modularidad.
No hay problema. El portén
es mas amplio, y si invertimos
500 euros en la opcién, estara
motorizado y con una practica
funcién manos libres.

Al abrirlo encontramos lo
mas parecido a una cueva,
porque disponemos de 608 li-
tros de capacidad, doble fon-
do, un piso compartimentado
y un ancho entre los pasos de
rueda de 115 centimetros. Si
abatimos los respaldos trase-
ros, el volumen alcanza los
1.653 litros y la superficie
queda plana, aspecto que fa-
cilita la introduccién de obje-
tos muy voluminosos.
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FORD FOCUS SPORTBREAK 1.5 ECOBOOST 182 CV

<A Elmaletero, con

608 litros, es enorme.
Y el portédn contempla
una practica funcién
manos libres en opcién.

<A Elinteriorha
incrementado la

RENOVADO

\)DINAI\/IICA

A Dispone de tres modos de conduccién:
Normal, Ecoy Deportivo. La pantalla
tactil de 8 pulgadas concentra multiples
funciones. El navegador es de serie.

habitabilidad, sobre todo

en las plazas traseras. Sin
embargo, hay un detalle que
se ha pasado por alto: no
hay salidas de aire en esa
zona. El freno de mano es

A Elcambio es manual,
de seis relaciones. No se
puede optar a la nueva

Pero, en realidad, lo que
mas me ha llamado la aten-
cioén es su dindmica y el em-
puje de su motorizacién 1.5
EcoBoost. Comenzamos por
esta dltima. En su variante
mas potente eroga 182 caba-
llos, y por su personalidad po-
driamos decir que se trata de
un tricilindrico con alma de
GTI. Efectivamente presenta
tres cilindros, y hasta se per-
mite el lujo de desconectar
uno de ellos en ocasiones pa-
ra reducir el consumo.

Primer punto. Hay que te-
ner el oido muy fino para adi-
vinar su naturaleza 'impar'; y
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si le exigimos, su rendimiento
y decibelios son muy deporti-
vos. A bajo régimen recuerda
a un diésel por su gran capa-
cidad de recuperacién, empu-
jando con fuerza desde 1.500
rpm. Sorprende ain mas por-
que su valor de par maximo
no es precisamente estratos-
férico: 24,5 mkg. Si apuramos
por la parte alta nos da mar-
gen hasta cortar inyeccién en
6.500 vueltas.

La gestién de esa 'caballeria'
recae sobre una caja manual
de seis relaciones, de tacto
preciso y sumamente agrada-
ble ala vez. No hay opcién en

esa versién de disfrutar de la
nueva transmision automati-
ca de ocho relaciones, al me-
nos de momento.

Las prestaciones nos han
'llenado’, tanto en aceleracio-
nes —nuestra unidad firmo
8,2 segundos en el paso de 0
a 100 km/h~- como a la hora
de realizar un adelantamien-
to. En plena accidn, pasar de
70a 110 km/h en cuarta velo-
cidad se traduce en 6,3 segun-
dos, y s6lo necesitaremos 157
metros para completar esa
maniobra. Unas cifras atracti-
vas si tenemos en cuenta que
el peso en orden de marchade

eléctrico.

esta version rebasa los 1.400
kilos.

¢Y qué pasa con los consu-
mos? Pues son bajos si nos to-
mamos las cosas con calma, y
se disparan por encima de lo
esperado si se le 'aprieta’, algo
habitual en motores de modes-
ta cilindrada. Asi, en carretera
podemos gastar 5,3 litros de
media, dos litros menos que
en autopista a 120 km/h. Si
Nnos ponemos a jugar' en serio
en un tramo sinuoso, la cifra
rebasara los 11 litros.

Mencioén especial para el
chasis. Cierto es que nuestra
unidad presume del acabado

A Elacabado ST-Line reduce la altura 10 milimetros y monta una
suspensién més firme y unas barras estabillizadoras mas 'contundentes'.

ST-Line, que rebaja la altura
del conjunto 10 milimetros y
monta muelles, amortigua-
dores y barras estabilizado-

ras mas consistentes. Si a eso
unimos una geometria multi-
link detras —de serie con la ca-
rroceria Sportbreak- la cosa

promete. Activamos el modo
Sport —también hay Normal
y Eco- para que la direccién
y la respuesta del acelerador
sean mas rapidas, y el resul-
tado es espectacular. El mo-
rro entra siempre en curva, y
cuando decimos siempre es
que no hay manera de que
subvire. Obedece de manera
marcial; tanto, que ala zaga le
cuesta seguir esa trayectoria y
se muestra mas viva y 'nervio-
sa'en sus reacciones. Esto pro-
voca que sea mas deportivo, y
cuando nos pasamos de diver-
sién la electrénica actuara pa-
ra estabilizarnos a todos...

caja automatica de ocho.

Corre bien, se mueve de
lujo y frena de matricula de
honor. De hecho, desde 120
km/h se detiene por completo
en 47,7 metros, una cifra mas
propia de un deportivo de ra-
za que de un 'familiar'.

Por ultimo disfrutamos de
su avanzada tecnologia, como
el Ford Co-Pilot360, que inclu-
ye control de crucero adapta-
tivo con funcién Stop&Go,
mantenimiento de carril y un
asistente de aparcamiento ac-
tivo, entre otros elementos,
para gozar de un nivel de con-
duccién auténoma 2, el maxi-
mo permitido en Europa.
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& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encireumo cerrano) LRl R

FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

& BP Ultimate con tec
te da hasta 56 Km

MOTOR 1.5 ECOBOOST IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 220KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
" - tranS\'/ersal Head-up Display 400 msalida parada 15,8
Nf de dilindros/valvulas 3'en CHEg Sensores aparcamiento del/tras. | A De 0 a50km/h 29
Sistemna Stop/Start = Pantalla tactil 8" con navegador | A De 0a100 km/h (oficial) 8,2(8,5) .
i‘{“'”dfatda'(,c-c-) :-497 —— Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 136 FORD FOCUS SPORTBREAK | OPEL ASTRA SPORTS TOURER | RENAULT MEGANE SPORT SEAT LEON ST
imentacion nyeccion directa 2 1.5 ECOBOOST 182 CV ST-LINE | 1.6 TURBO 200 CV INNOVATION | TOURER GT LINE TCE 165 CV 2.0 ECOTSI190 CV DSG FR
-yd- t Control de crucero con limitador | A RECUPERACION (en segundos) -
eindirecta, : : — 400 m desde 40 kv/h en 42 Precio 27500 euros 27200 euros 27240 euros 28.000 euros
turbocompresore Freno estacionamiento eléctrico | A M desae 4V Krmvh en 42 164 Cilindrada 1497 cc 1508 cc 1330 cc 1984 cc
. . Q : : . i
intercooler Asistente My Key A 400 m desde A0 km/n en 52 185 Potencia__|182CV/6:000 pm 200 CV / 4700-5500 rpm 165 CV 190 CV / 4.200-6.000 rpm
Potencia maximafpm | 182CV/6.000 Faros LED 400 m desde 50 kmvh en 62 153 Par maximo__| 2.5 mkg /1600 rpm 30,6 mkg /1.700-4700 rpm 265 mkg 32,7 kg /1500-4100 rpm
Par maximo/rpm 24,5mkg /1.600 Ford Pass Connect A 1000 m desde 40 km/h en 42 299 Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Automético, 7 velocidades
TRANSMISION Aparcamiento asistido 1000 m desde 40 km/h en 54 332 Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Tracdon Delantera Porton electrico manos libres 1.000 m desde 50 km/h en 62 34,2 Consumos 71/ 4,7/561/100 km 8,0/5]1/6,21/100 km 69/4,7/551/100 km 8,0/5]1/6,21/100 km
- - - De 80 a120 km/h en 42 6,6 Emisiones 127 g/km CO2 145 g/km CO2 125 g/km CO2 141 g/km CO2
Caja de cambms Manual, de 6 vel. Acceso y arranque sin llave A De 80 2120 kr/h en 52 84 Autonomia | 928 kilémetros 774 kilémetros 909 kildmetros 806 kilometros
Desarmollo final 422 Climatizador bizona De 802120 kmvh en 62 107 Vel. méxima [ 220 km/h 235km/h 205 kmvh 231 kv
km/ha W.CI]OO pm Radio, Bluetooth y SYNC 3 A Error de velocimetro a 100 km/h +2% 0al100km/h |85 segundos 7.7 segundos 9.3 segundos 7.3 segundos
DIRECCION Y FRENOS SEGURIDAD Maletero 608 /1,653 litros 540 /1630 litros 521/1504 litros 587 /1470 litros
Sistema Cremallera, con Aviso de &ngulo muerto Dimensiones |4.668/1.825/1494 mm 4702 /1809 /1510 mm 4,626 /1814 /1457 mm 4.549 /1816 /1454 mm
asistencia electrénica CONSUMOS
Reconodimiento de serales Batalla 2.700 mm 2.662 mm 2.712mm 2.636 mm
Vueltas de volante 2,6 e o imoluntario car 17100 km Diametro giro | 11,0 metros 111 metros 11,2 metros 10,3 metros
(entre topes) erta cambio imoluntario carl_| A EN CIUDAD Depdsito comb. | 52 ltros 48 ltros 50 litros 50 litros
Didmetro de giro (m) 10| Alradefatigadelconductor | A A 239 krv/h de promedio 76 Peso 1408 kilos 1435 kilos 1505 kilos 1384 kilos
Frenos. Sistema Discos ventilac'ios /| Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA A favor Es el Ginico que apuesta por un Es un vehiculo muy equilibrado, y si Un viejo conocido que acaba de Otro que estrena propulsor, en
(Del/Tras,) Discos | Asistente arranque en pendiente | A A 90 kmv/h de crucero 53 + motor de tres cilindros, perosu | analizamos larelacion entre precioy | incorporar un nuevoyy eficiente forma de un 2.0 TSI No es el més
SUSPENSION Frenada auténoma de emergencia | A Conducdion dindmica N4 rendimiento es espectacular. potencia es que el sale mejor parado. | propulsor de cuatro cilindros y potente, pero si el que ofrece mayor
Delantera: ANerta trafico Guzado en la zaga : Dindmicamente se sitda en el Sus prestaciones estdn entre lasmas | 's6lo' 1,3 litros, dotado ya de un par maximo y el mas ligero: brinda
Independiente, tipo McPherson, con muelles, & EN AUTOPISTA grupo de cabeza, y algo similar solventes, y estd muy bien equipado. | filtro de particulas. Ofreceungran | unas prestaciones excelentes.
amortiguadores y barra establizadora, ~ _ontrol deluces de caretera A120 km/h de crucero 73 ocurreencuantoala tecnologia | Es el més grande por fuera, y rendimiento y es el que menos En el apartado dinamico es un
Trasera: Control de estabilidad/traccion A A 140 km/h de crucero 89 gue porta. Esamplioy ofreceun | eso repercute en su magnifica consume. El coche de la firma gala | modelo que ofrece un tactoy unas
Independiente, geometria multilink con muellesy ~ Frenado post-colision A Consumo medio /1 90 km. i maletero enorme. habitabilidad. es muy cémodo en marcha. sensaciones magnificas.
amortiguadores exclusivos para el Focus Sportbreak. — Ryeda de repuesta min A éﬂﬁ? t%ogigrsrgé?a/)o oane S0 0 SUICOUCIN F( consumosedisparaalgomds | Sumayor consumo -idénticoal La calidad percibida es buena, El consumo es el més elevado,
RUEDAS Control de presion de neumdticos | A AUTONOMI’A MEDIA [ de lo esperado en conduccién del Seat Ledn, dotado ahora de un pero en conjunto noserematacon | junto al del Astra Sports Tourer,y
Neumaticos 215/50 R17 : — : — : dindmica. Un detalle que no dos litros—y montar el depésito tanto esmero como sus rivales. Sus | s6lo se ofrece con caja automatica
Mo e Asistente mantenimiento de carrl Kilometros recorridos 742 nos ha gustado es la ausencia mas pequefio de los cuatro coches prestaciones, légicamente, sonlas | DSG de siete relaciones. El maletero
(Camara de visién trasera CONSUMOS OFICIALES de salidas de aire en las plazas repercute en una menor autonomia | mas modestas, y dindmicamente | es casi tan amplio como el del Ford
PESOS Y CAPACIDADES Sisterna de evasion de obstaculos Ciclo urbano 7 traseras, una laguna en un frente a sus rivales. El maletero,algo | no llegaala ‘finura' del nuevo con cinco plazas en uso, pero al
En orden de marcha (kg) 1408 Monitor presion de neumaticos A Ciclo extraurbano 47 vehiculo de esta 'categoria'. mas pequefio que el del Focus. Focus o del Ledn. abatir la segunda fila el Seat cede.
Capacidad del depésito () 52 S ’
i i Ciclo mixto 56
Relacion peso/potencia (kg/cv) 773 SPSDEHS‘OH deportiva : —
Nomero de plazas 5 Airbag frontales, lateralesy cortina | A FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65

Paquete tecnoldgico (reconocimiento de sefiales, control de ‘ |
luces de carretera, sistema de evasion de obstéculos, control de a60km/h 15 5eg.

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km

o jL DETALLE

SIME LO QUIERO COMPRAR

4 : 3 crucero adaptativo con Stop&Go y mantenimiento de carril): 124m. , _
mﬂmmfﬂ je.ss 400 euros. Paquete confort (climatizador bizona, sensor de al00kmh ﬂg- E '. lad 0 maS aVE nt U re rO COST.E R KI COMETRE RED DE POSVENTA
L8 B e lluvia y luces, acceso y armanque manos libres, retrovisores 324m. Recorrido anual: 15,000 km. Coste 440 puntos de asistencia en toda

P

plegables eléctricamente y espejo interior fotosensible): 375.

Head-up Display: 400.B&O Play: 300. Cargador inaldmbrico: al20kmh m 417m,

SONORIDAD  *ymbral de conversacién: 50 d8. Umbraldel dolor: 140 dB

Siguiendo la estela de modelos
comoel Ka+yel Fiesta, el nuevo

primeros compases de 2019 de
una variante Active con aspecto

una altura del conjunto que se
incrementa en 30 milimetrosy

enfocada para salir del asfalto
con garantias. Y su interior tam-

uso: 0,16 euros/km. Coste financiero:
0,53 euros/km. Coste km total: 0,69

Seguro a terceros: 310,63 euros/afo.

Espania.

150. Cémara trasera: 250. Portén manos libres: 500. Techo A RN A R A A i GARANTIA
panoramico: 1100. Pinturametalizada: 625. BLIS: 400. Faros metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 535 60 65 Focustambiéndispondrdenlos  auna puestaa puntodel chasis e il — =
Led: 750. Llantas 18 pulgadas: 600. Cristales privacidad: 100. SEGURO Dos afios sin limite de kilometros.

www.ford.es

Seguro a todo riesgo: 433,12 euros/ario

100dB crossover,una'moda’' quetanto  bién se personaliza bastante. con franquicia de 360 euros

9048 gusta a publico en la actua- '

8048 lidad. Disponible tanto en Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un

; 7048 berli ’ P L conductor de 40 afios, residente en Madtid, con mds de dos
A g 60dB erlina cqmg cont a afos de antigledad de camé y plaza de garaje.
- 3 . carroceria Sport-
3 '50dB break, su imagen DATOS DEL COMPRADOR
40dB < f FORD
es mas poderosa 4
1572/1.566 2700 mm 30d8 ) ~ -
| gy | Py 2048 y robusta debido Ford Espafia, S.A. C/Caléndula 13,
. 1068 alas protecciones 28109, Alcobendas, Madrid. Teléfono: PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

(A) Altura al techo (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura del techo atrés (D) Espacio piernas (max-min) 0 de la carroceria, a 902 44 24 42
1.050 /950 mm min)1.090 / 855 mm 990 mm 870/625mm RALENTI  60KM/H O90KM/H 120KM/H 140 KM/H
E1 VOTOR16 | | MmOTOR16 EX
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PEUGEOT 508 GT PURETECH 225 CV EATS8

Serio, pero divertido

Como el nuevo 508 apuesta por la deportividad tanto en su disefio como en la definicién del
chasis o en su planteamiento mecanico, hemos querido empezar por su versién mas prestacional,
con acabado GT, motor de 225 caballos y suspensién pilotada: tecnologia por doquier, mayor
funcionalidad, calidad para enfrentarse a las marcas premium.... Y dinamismo para dar y tomar.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Dicen que el que no arriesga
no gana, y seguramente en
eso pensaban los responsables
de Peugeot cuando decidieron
dar otro aire al 508, toda vez
que las clasicas berlinas de ti-
po sedan siguen perdiendo
adeptos. Asi, crearon una ge-
neracién nueva que conserva-
ba el nombre pero cambiaba

de tercio, pues si el anterior ri-
valizaba con modelos como el
Audi A4 o el Volkswagen Pas-
sat, el ahora lanzado deberia
luchar con productos de en-
foque dindmico como el Audi
A5 Sportback o el VW Arteon.
Y es que el nuevo 508 no es un
sedan al uso, sino una berlina
de perfil coupé que apuesta
por soluciones tan elegantes
como las ventanillas sin mar-
cos —incluso el nuevo 508 SW

prescinde de ellos—, y que re-
mata su zaga con un porton
para ganar funcionalidad. De
paso recorta su longitud 8 cen-
timetros y es 6 mds bajo, pier-
de 70 kilos —en parte porque
adopta la ligera plataforma
EMP2 de 308, 3008 y 5008,
presume de una gran aerodi-
namica —Cx de 0,26—, combi-
na todos sus motores con la
eficiente caja EATS... En fin,
un cambio radical.

Y apreciamos esa evolucion
nada mas sentarnos, porque
nos acomodamos mas cerca
del suelo y en un puesto de
conduccién de tipo i-Cockpit,
es decir, con volante pequefio

a LACLAVE
i~

‘{h pmartin@motorlb.com
El nuevo 508 demuestra

queunaberiina puede se-
guirsiendo elegantey lujosa
aunque elevemos su dosis
dedinamismo, dedisfruteal
volantey de funcionalidad.
Me gusta que ahora tenga
porton, o que su pequerio
motorrinda tanta potencia
ygaste pocoaritmo 'legal’.
Perosifueraalgomads largo,
la segunda fila seria mejor.

e instrumentacién —digital y
configurable- sobreelevada.
A diferencia de otros coches
de la firma gala con i-Cockpit,
aqui la pantalla t4ctil va mas
alejada —como las toberas de
aireacién-—, pero recibe un te-
clado tipo 'piano' para acceder
rapidamente a funciones cla-
ve. La idea es buena, pero los
botones en horizontal no son
practicos. Como tampoco nos
lo parece la elevada consola
central —sefia de identidad en
los ultimos Peugeot que no
a todos gusta—, con un hue-
co por debajo —ahi va el car-
gador inalambrico opcional
del smartphone- que queda
oculto. Y completamente es-
condida también, pero tras el
volante, va la palanca del con-
trol de crucero. O sea, que al
reparto de mandos por el sal-
picadero le ponemos alguna
pega, por mas que el disefio
general nos parezca original.
Y préctico, ya que los nu-
merosos huecos portaobjetos
suman 32 litros de capacidad,
destacando el amplio cofre
central entre las banquetas de-
lanteras. También la calidad

el port6n trasero automatiza-

PRECIO 44.300¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO * % % %
g EMISIONES ACABADO PR
DE CO;: PRESTACIONES Traeen
CONFORT * %%
]3] G/KM SEGURIDAD 5k %k %k %k %
CONSUMO * % %
PRECIO *k ok

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

Rendimiento mecanico. Consumo sensible al
Prestaciones y gasto. tipo de conduccién.
Comportamientoy Plazas traseras justas.
tacto deportivo. Equipo Posicién de algun

de serie. Funcionalidad. mando. Direccién lenta.

percibida es de nota, brillan-
do especialmente los materia-
les elegidos, que en el acabado
GT incluyen madera de zebra-
no, tapiceria de piel y Alcanta-
ra... Nuestra unidad de prueba
montaba todas las opciones
disponibles, pero el equipo de
serie del 508 GT es tan com-
pleto que podemos centrar-
nos en dos o tres extras para
no disparar la factura, como
los asientos de ajuste eléctrico,

(h
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do o el techo solar, que suman
poco més de 3.000 euros. Pre-
cisamente la cifra que ahora
descuenta Peugeot al comprar
un 508, pues nuestro protago-
nista baja de los 44.300 euros
oficiales a los 41.300 'reales'.
Nos han gustado mucho
también los asientos por con-
fort y sujecion, y desde nues-
tro puesto sélo criticariamos
que no haya limpialuneta tra-
sero, aunque tenemos cama-
ra de vison trasera y sensores
de proximidad delante y de-
tras, y podemos pedir cama-
ra perimétrica. También es
rica la dotacidn en cuestion
de asistentes, y lo que no vie-
ne de serie es opcional, inclui-
dos elementos punteros como
la visién nocturna o el muy efi-

El MOTOR16 |

A A Mejor maletero que antes: cubica 487 litros y puede
ampliarse a 1.537 abatiendo el respaldo trasero 60:40;
tiene portén grande y hay rueda de repuesto debajo.

A < Elselectordela

caja EAT8 es eléctrico,
pero para cambiar
manualmente hay que
usar las levas. Detras hay
salidas de aireaciény dos
tomas de carga, y el tunel :
centralnomolesta: sélo7 A Los asientos delanteros, muy comodos, ofrecen ajuste eléctrico, memorias y funcién masaje. Pero

centimetros de altura. no nos convence la consola central elevada con hueco inferior. Y detrds, el espacio es bastante justo.

PEUGEOT 508 GT PURETECH 225 CV EATS8

caz Lane Position Assist (LPA),
que mantiene centrado el ve-
hiculo en el carril elegido.
Delante se va bien, pero el
recorte de tamafio —también
la distancia entre ejes ha per-
dido 24 milimetros—yla linea
coupé del techo pasan factu-
ra en la segunda fila, donde la
amplitud es justa: menos an-
chura al nivel de las caderas
que antes, altura al techo de
87,5 centimetros —los que mi-
dan mas de 1,85 se quejaran-,
hueco para las rodillas mas pe-
quefio que en sus rivales direc-
tos 69,5 centimetros con un
conductor de 1,75 al volante—,
poco espacio para los pies bajo
las banquetas... Y los pasajeros
traseros no gozan de buena vi-
sibilidad lateral, de modo que

éste es claramente el punto
débil del 508. ;Habria sido
mucho problema conservar
lalongitud y la batalla?
Sinosvamos ain mas atras,
la cosa 'remonta’, pues el ma-
letero, de 487 litros, es amplio,
regular y accesible, puede am-
pliarse facilmente y aloja de-
bajo una rueda de repuesto.
Esa mejora en versatilidad
se acompana de la ya comen-
tada apuesta por el dinamis-
mo, en la que el tamafio mas
compacto—4,75 metros—pone
su grano de arena en forma de
ligereza y de reacciones mas
agiles en el dia a dia. Porque la
casa francesa queria una berli-
na que nos alejara del aburri-
miento y permitiera disfrutar;
y entendemos que el objetivo

se halogrado, pues durante el
test nos hemos divertido al vo-
lante; lo que no es tan frecuen-
te en este segmento.

Para empezar, el pequefio
motor PureTech de gasolina
de 1,6 litros rinde como una
mecanica de mayor talla—225
CV asdlo 5.500 vueltas y 30,6
mkg de par maximo a 1.900
rpm-, y encuentra un aliado
iddéneo en la transmisién au-
tomatica EATS, bastante ra-
pida y muy suave al engranar
sus ocho marchas, operacion
que también podemos orde-
nar manualmente mediante
las levas. El coche empuja de
cine al acelerar o recuperar ve-
locidad, y lo hace emitiendo
un sonido, a modo de ronro-
neo, que nos recuerda mas a

un 308 GTI que a un taxi o un
VTC. Lo que no implica exce-
siva sonoridad a velocidades
sostenidas, pues el confort en
autovia es considerable.

Y las prestaciones medidas
nos dan la razén, con menos

de 5 segundos en el paso de
80 a 120 km/h y aceleracio-
nes fulgurantes muy proximas
alas anunciadas. Ademas, la
ajustada cilindrada, la ligereza
del conjunto y ese Cx de 0,26
se dan la mano para que el

RAPIDOY MUY AGIL

» ¥No queda
tanamano
como en otros
Peugeot dotados
de i-Cockpit,
pero la pantalla
tactil central

se maneja
facilmente, pues
varias funciones
se activan desde
una botonera
—sus teclas van
tan horizontales
guenoseven
bien siincide la
luz solar-. Y el
cuadro digital
configurable, que
permite elegir
también el modo
de conduccién,
puede incorporar
hasta vision
nocturna.

- 4 Ejetrasero

" multibrazo,
amortiguacion
variable
pilotada, centro
de gravedad
més bajo, peso
reducido 70 kilos,
' neumaticos
235/40R19... Por
eso va de cine.

Y situviese una
direccién mas
répiday directa...

gasto a velocidades legales sea
muy bajo, y movernos entre 6
y 6,5 litros en autovias llanas
sera posible al viajar con po-
ca carga. Aunque el consumo
se muestra sensible a los dife-
rentes tipos de uso, disparan-

dose por encima de los 11 si
pisamos el acelerador con ga-
nas, algo que si apetece en el
nuevo 508; y sobre todo en las
versiones GT, dotadas de cal-
zado 'gordo' y amortiguacién
activa. El coche pasa por las
curvas como un tren por rai-
les, y cuesta descomponer su
trayectoria aunque forcemos
la direccién —le sobra media
vuelta de volante— o decelere-
mos en pleno apoyo. Ademads,
los frenos rinden bien y pode-
mos elegir entre cinco progra-
mas de conduccién: Normal
—el que se activa por defecto—,
Confort, Eco—permite circular
'avela' para ahorrar—, Manual
y Sport, siendo éste el que mas
cuadra con la apasionada per-
sonalidad de esta version.

| MOTOR16
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PEUGEOT 508 GT PURETECH 225 CV EATS8

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.6 PURETECH 225 [ s1 No | VELOCIDAD MAXIMA | 250 KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 155
P - -
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 29
Sistemna Stop/Start = Pantalla tactil de 10 pulgadas | A De 0.a100 km/h (oficial) 77(73)
Cilindrada (c.c.) 1.598 - R end 3
Alimentadion el Navegacion Peugeot Connect A ecorriendo (metros)
turbocompresoré Regulador/limitador velocidad | A RECUPERACION (en segundos)
intercooler Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40km/hen D 137
Respaldo posterior partido A
Potencia maxima (CV/rpm) | 225/5.500 Tapicerfa de Alcantara y cuero A
Par méaximo (mkg/rpm) 30,6/1.900 Faros Full LED y luz de giro A 1000 m desde 40 km/hen D 26,2
TRANSMISION Asientos delanteros calefactados | A
Traccion Delantera Acceso in Il
y arranque sin llave A
: ; £t De80a120 km/henD 49
Cajade camblos Automatica, 8 vel. Climatizador automatico bizona | A
E;ﬁgg%ggilpm Nd. Suspension deportiva o regulable | A
DIRECCION Y FRENOS Selector modos deconducdon | A Ertor de velocimetro a 100 km/h +2%
Sistema Cremallera, asistida Z'EEUiIDAtDl St A
Actri irbag frontales delanteros
eléctrica , g . CONSUMOS
Vueltas de volante 3,05 | Aibagderodila conductor v 7100 km
(entre topes) Airbag laterales delanteros A EN CIUDAD
Diametro de giro (m) 10,8 |  Airbag laterales traseros v A 221 kmvh de promedio 88
Frenos. Sistema Discosvent.330mm |  Airbag de cortina del./tras. A : -
(Del./Tras.) / Discos 290 mm Aert bio involuntari i EN CARRETERA
SUSPENSION erta cambio involuntario carril | A A 90 km/h de crucero 6.0
Delarter Asistente mantenimiento carril Conduccion dindmica na
Independiente tipo McPherson, con muelles, Alerta de colision y frenada activa | A EN AUTOPISTA
amortiguadores activos y barra estabilizadora. ~ Frenada automética post-colision | A A120 km/h de crucero 73
Trasera ‘ . . Asistente de salida en pendiente | A AT140 km/h de crucero 8]
Indepetnd\egte de tipo mulgbrazo, cog {muglles, Luces de carretera autométicas | A Consumo medio /100 km.
amortiguadores activos y barra estabilizadora. ~ " (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 75
SUEDAS Control de traccion y estabilidad | A autovia: 20% Ca”etera)" 0
NeUmATicos 235/40R19 (Cdmara de visién trasera A AUTONOMIA MEDIA
Varca Michelin (Cdmara de vision 360 grados Kilémetros recorridos 826
PESOS Y CAPACIDADES Lector de sefales de trafico A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1420 Alerta de fatiga del conductor A Ciclo urbano 75
Capacidad del depésito (1) 62 Sensores parking del./tras. A Ciclo extraurbano 46
Relacion peso/potencia (ke/cv) 6,31 | Anclajeslsofix sillitas traseras A Ciclo mixto 57
Coeficiente aerodindmico Cx 0,26 | Llamada de emergencia A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES
“ BP UIti mate con tecno |{'Jf.] ia Pintura metalizada: 613. Pintura Rojo Ultimate o Blanco
- Nacarado: 821. Pack City (estacionamiento asistido en linea o a60km/h 19seg.
_W”E-tﬁ da hagta 56 Km en paralelo, cdmara de 360°y detector de obstaculos lateral): ™ m 135m.
mm’fﬂ jecyy 1.039. Pack Drive Assist Plus (asistente de mantenimiento al00kmh 295eg.
de carril y regulador/limitador de velocidad adaptativo con [ 35,6 M.
Stop&Go): 499, Vision nocturna: 1.247. Asientos delanteros T0kmh 31seg.
con ajuste eléctrico de 8 vias, memorias y masaje: 1.351. a 503m.

Uitinate

ACTIVE

MEDIDAS

Portén trasero manos libres: 468. Techo solar panordmico con
cortinilla: 1.247. Tapiceria de cuero Sellier en negro o rojo: 1.663.
Cargainaldmbrica de smartphone: 104. Alarma: 364.

——.
1.415 mm del.
1.295 mm tras.
A

| 1.593/1.590 mm
1.859 mm

2.793mm

4750 mm

(A) Altura al techo delante
940 mm

(B) Espacio piernas (max-min)
1130/900 mm

(C) Altura al techo atras
875mm

(D) Espacio piernas (max-min)
835/595 mm

ww 0oL

metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON.. Gltinate e

AUDI A5 SPORTBACK

PEUGEQT 508 GT OPEL INSIGNIAGRANDSPORT | VOLKSWAGEN ARTEON
1.6 PURETECH 225 EAT8 2.0 TFSI190 S TRONIC 1.6 TURBO 200 SHT INNOVATION | 2.0 TSI'190 DSG7

Precio 44,300 euros 44770 euros 38.150 euros 43,080 euros

Cilindrada 1598 cc 1984 cc 1598 cc 1984 cc

Potencia 225CV /5500 rpm 190 CV / 4.200-6.000 rpm 200 CV /5500 rpm 190 CV / 4180-6.000 rpm

Parméaximo  |30,6 mkg /1900 rpm 32,7 mkg /1450-4.200 28,6 mkg /1.650-4.500 rpm 32,7 mkg /1500-4.180 rpm

Cambio Automatico, 8 velocidades Automatico doble embrague, 7 vel. | Automatico, 6 velocidades Automaético doble embrague, 7 vel.

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

Consumos 75/4,6/571/100 km 71/ 4,6/551/100 km 84/56/6,61/100 km 78/49/6,01/100 km

Emisiones 131 g/km CO2 124 g/km CO2 149 g/km CO2 135 g/km CO2

Autonomia 1.087 kildmetros 981 kilometros 939 kilémetros 1100 kilometros

Vel.méxima |250 km/h 239 km/h 232 km/h 239 km/h

0al100km/h |73 segundos 75 segundos 8,0 segundos 77 segundos

Maletero 487 litros 480 litros 490 litros 563 litros

Dimensiones |4.750 /1859 /1403 mm 4733/1843/1.386 mm 4.897/1.863 /1455 mm 4862 /1871 /1450 mm

Batalla 2793 mm 2.824 mm 2829 mm 2.837mm

Didmetro giro |10,8 metros 11,7 metros 11,7 metros 11,9 metros

Depdsito comb. | 62 litros 54 litros 62 litros 66 litros

Peso 1420 kilos 1.550 kilos 1.522 kilos 1.601 kilos

A favor Se queda en 41.300 euras; y si Es el mds corto de los cuatro, lo Como viene siendo habitual Comparte motory cambio con el
+ no necesitamos tanta potencia, | que puede resultar ventajoso de en otros modelos de la marca Audi, pero el Arteon es més grande

el PureTech 180 GT-Line salepor | cara a usos urbanos, y también el alemana, el gran descuento del y eso le da ventajas, como un
35.000 euros. Lo mejor del nuevo | que homologa menor gasto o unas Insignia deja su precio mas al interior amplio —su segunda fila es

En contra
|

Peugeot es el comportamiento y
tacto de conduccion, el equilibrio
entre gasto y prestaciones —es el
mas ligero y el méas potente de los
cuatro coches—, o su dotacion.

emisiones mas bajas. Su calidad
general es impresionante, y aunque
rinde 35 CV menos de potencia que
el Peugeot y pesa 130 kios mas, las
prestaciones son excelentes.

alcance que el de sus oponentes:
34.335 euros. Ademas, la berlina
de Opel es mas amplia —-mide 15
centimetros mas que el 508-y
presume también de calidad.

la mejor- o un maletero 'cueva’
de 563 litros. Buenas prestaciones,
la mayor autonomia, calidad... Y
pagando algo mas accedemos a
las versiones Elegance y R-Line.

La segunda fila no es tan cémoda
como en la anterior generacion,
pues esa es la zona del coche

que mas sufre el recorte de talla
exterior. El gasto es sensible al
tipo de uso y la direccion tiene
mds de tres vueltas de volante.

Tiene el precio mas alto del cuarteto
y Audi no anuncia descuentos.
Ademés, su equipo de serie es algo
mas pobre que el del 508, y sus
opciones resultan caras. El depésito
admite sélo 54 litros, lo que resta
autonomia en viajes largos.

Pesa 102 kilos méas que el 508 y su
motor 1.6 rinde menos potencia y
un par algo mas modesto, lo que
se aprecia en las prestaciones. Y
el Insignia es el mas gaston de los
cuatro modelos aqui comparados.

Tacto de conduccién menos 'sport'.

Es el mas pesado de los cuatro, el
segundo mas largo —4,86 metros—
y el que tiene mayor radio de giro,
de modo que es el menos 'urbano'
del grupo. Y al costar lo mismo que
el Audi compartiendo mecénica, el
Volkswagen parece mas caro.

o jL DETALLE

Nunca esta de mas

100dB
90d8
80dB
1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB

RALENT/  60KM/H 90 KM/H

66,8
0dB

120 KM/H 140 KM/H
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En opcién, por 1.247 euros, po-
demos pedir el sistema de visién
nocturna, dispositivo inédito
hasta ahora en el segmento que
se afiade como una alternativa
de configuracibSn masenel cua-
dro de instrumentos digital de
serie. El Night Vision consta de
una camara de infrarrojos fron-

tal que, de noche o con malas
condiciones de visibilidad, busca
seres vivos —personas, anima-
les grandes..— en una distancia
de hasta 200 6 250 metros, y
cuando percibe un elementode
riesgo lo resalta en la pantalla
central y avisa con un sonido
para llamar nuestra atencién.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
uso: 0,19 euros/km. Coste financiero:
090 euros/km. Coste km total: 1,09
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 361,22 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 56147 euros/ano
con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por
un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més
de dos arios de antiguedad de carné y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR

PEUGEOT

Peugeot Citroén Automdviles Esparia,
S.A. (/Eduardo Barreiros, 110, 28041
Madrid. Tlf: 9134710 00

RED DE POSVENTA

994 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
WwWw.peugeot.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTOR16 EX



HYUNDAI TUCSON

ESTA DISPONIBLE EL NUEVO TUCSON. AUN QUE SI SE ACOGE A TODOS LOS DESCUENTOS, PARTIRIA DE 19.490 EUROS

- -‘_"I!'l.' e
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El Tucson es el modelo mas importante de Hyundai, tanto por volumen como por rentabilidad.
Y en esta nueva entrega ha alcanzado la madurez, convirtiéndose en un todocamino ain mas
recomendable por calidad, agrado de uso, seguridad y tecnologia.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Disefiado y fabricado en Eu-
ropa, el Tucson vendido has-
ta ahora ya sali6 indemne
recientemente de una prueba
de nada menos que 50.000 ki-
l6émetros hecha en esta casa,
demostrando que estaba al
mejor nivel en fiabilidad, tec-
nologia y calidad de acabado.
Pero ahora el SUV mas vendi-
do en Europa a particulares
estd todavia mas cuidado, ya
que aumentan las zonas mulli-
das en el salpicadero y se afa-
de una pantalla flotante en el
centro que puedeserde 5,7 u
8 pulgadas. Los asientos cuen-
tan con un disefio mejorado y
mantienen la posibilidad de
ser calefactados y ventilados.
Y el ya anticuado freno de ma-
no de palanca queda exclusi-
vamente para la version mas
basica Essence, mientras que
el resto lleva freno de estacio-
namiento eléctrico de botén.
El equipamiento del nuevo
Tucson también se enriquece
con faros Full LED —de serie en

El MOTOR16 |

Tecnoy Style—; tres nuevos co-
lores de la carroceria; cuatro
nuevas llantas de aleacién de
entre 16y 19 pulgadas; y una
camara 360° que facilita las
maniobras de aparcamiento y
de utilizacion ‘off road’.

La gama de motores del
nuevo Tucson, con dos pro-
pulsores de gasolina y dos

turbodiésel, se adaptan ya
a la nueva normativa WL-
TP, pero antes han sido revi-
sados a fondo con el objetivo
de reducir peso y emisiones.
Para lograr este ultimo objeti-
vo los ingenieros de la marca
no han escatimado en solu-
ciones, recurriendo incluso a
la tecnologia Mild Hybrid de

FICHA TECNICA

MOTOR 1.6 GDI31 1.6 T-GDI177 1.6 CRDITI6 1.6 CRDI 136 2.0 CRDI185
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1591 1591 1598 1598 1995

Potencia méxima (CV/rpm) 131/6300 171/5.500 116/4.000 136/4.000 185/4.000

Par maximo (mkg/rpm) 16,4/ 4.850 210/1500-4.500 28,6/1500-2.750 32,6/2.000-2.250 40,8/1750-2.750
Traccion Delantera Delantera o total Delantera Delantera Total

(Caja de cambios Manual, 6 velocidades | Man.6vel.oAut.7vel. | Manual,6 velocidades | Aut.dobleembrague7v. | Automatica, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neumaticos 215/10R16 225/60R17-225/55R18 | 215/10R16 225/55R18 225/55R18

Peso (kg) 1489 1545 (Aut: 1577) (4x4:1637) | 1582 1600 1719
Largo/Ancho/Alto (mm) 4480/1.850/1.645 | 4480/1.850/1.645 | 4480/1.850/1.645 | 4480/1.850/1645 | 4480/1.850/1.645
Volumen maletero (1) 513/1.503 513/1.503 513/1.503 513/1503 513/1.503
Capacidad depdsito (1) 62 62 62 62 62
De 0a100 km/h (s) 15 | 92 (Aut:89) (4x4:9]) 18 18 95
Velocidad méx. (km/h) 182 | 205(Aut:201) (4x4:201) 175 180 201
Consumo mixto (1/100 km) 70 | 75(Aut:70) (4xk:74) 48 4] 57
Emisiones CO2 (g/km) 162 | 173 (Aut:161) (4x4:170) 126 13 151
Precios desde.... (euros) 25.415 30.215 21515 36.665 41.265

A El coche es ahora mas estilizado gracias a los nuevos paragolpes y
pilotos con tecnologia LED. La doble salida de escape aporta el ‘picante’.

A Elinterior es luminoso, de espacio generoso y acabado impecable. El freno

de estacionamiento eléctrico ya es de serie, salvo en la versidn basica.

48 voltios en el turbodiésel
de 185 CV, que sin embargo
no podra disfrutar de la eti-
queta ECO de la DGT como
otros modelos homologados
antes de la nueva normativa
WLTP. A nivel mecanico tam-
bién encontramos un nuevo
motor turbodiésel 1.6 deno-
minado Smartstream, y dis-
ponible con 115y 136 CV. El
primero va asociado a un cam-
bio manual de 6 marchas, y el
segundo a un cambio auto-
matico de doble embrague y
7 marchas. En ambos casos el
Tucson tiene traccién delante-
ra. En gasolina, los 1.6 GDI y
1.6 T-GDI, con 131y 177 CV,
también han sido revisados a
fondo para consumir y conta-

minar menos, y hay que decir
que a pesar de su nueva ho-
mologaciéon mucho mas real,
las nuevas cifras de consumo
son similares, cuando no al-
g0 menores.

Por ejemplo, destaca el
gasto homologado por el 1.6
T-GDI de 177 CV y cambio
DCT, que pasa de 7,1 a 6,9
1/100 km. O la notable re-
duccion del 2.0 CRDi de 186
CV con el nuevo cambio au-
tomatico de 8 marchas y trac-
cion total, que pasa de los 6,5
1/100 km del antiguo motor
de 184 CV con cambio auto-
matico de 6 marchas alos 5,7
1/100 km del nuevo. Durante
la toma de contacto pudimos
probar el 1.6 CRDide 115 CV

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE CO, DESDE: 123 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

25.415¢

+ Més calidad. Relaciéon
entre prestaciones y

consumos. Tres tipos de

cambio a cual mejor.

DEBEMEJORAR

Nuevo cambio automa-
tico sin levas de cambio
ni en opcién. Motor ‘Mild
hybrid’ sin etiqueta ECO.

A Elnuevo salpicadero con mas partes mullidas y la nueva pantalla
flotante no tiene nada que envidiarle a un modelo premium.

D -E7&5

< Lapantalla
puede tener entre
5y 8 pulgadas.
. ylaversibnmas
potente en diésel
cuentaconla
tecnologia de
hibridacion ligera
de 48 voltios,
que reduce
ligeramente el
consumo.

A ConunCxde 0,33, el nuevo Tucson tiene uno de los mejores
coeficientes aerodindmicos de su clase.

yel 2.0 CRDi de 186, y las pri-
mera sensaciones fueron muy
positivas. El primero pierde ci-
lindrada respecto al propulsor
anterior, y aunque su consu-
mo aumenta dos décimas por
el nuevo sistema de homolo-
gacion, lo cierto es que la res-
puesta es buena y los 115 CV
se muestran suficientes pa-
ra mover el conjunto siem-
pre que no se vaya cargado al
maximo. En este sentido, es
el 2.0 CRDi de 186 CV el que
puede con todo. Con un em-
puje bestial y el eficaz trabajo
del nuevo cambio automadtico
de 8 marchas —que es de con-
vertidor y no de doble embra-
gue—, el nuevo Tucson dotado
de esta mecanica se convier-
te en un todocamino de altas

prestaciones con unos consu-
mos reducidos hasta en un 7
por ciento. El cambio es una
delicia por suavidad, agrado
y eficacia; lastima que no se
ofrezcan las levas de cambio
en el volante ni como opcidn.
El nuevo Tucson cuenta
con un gran equipamiento
de seguridad desde la versién
bésica, aunque para especta-
cular el de los acabados Tec-
noy Style, con sistemas como
la asistencia a la frenada de
emergencia, Sistema de cam-
bio involuntario de carril o el
Sistema de reconocimiento de
sefiales. Nuevo en la gama es
el Detector de fatiga del con-
ductor o el control de crucero
inteligente con sistema de pa-
rada y arranque automatico.
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A < Elinterior
poco difiere de
su antecesor. Hay . 53
buenos acabadosy A Sumaleterovade 498 a1.602 litros.
todo estd a mano. Los Kaiteki estrenan dos tomas de 1.500
Tiene modo ‘Sport’y
también ‘Save’, que
guarda la bateria
para luego.

watios, para usar incluso un aspirador.

-,*.i Y= T[]

La firma de los tres diamantes actualiza su exitoso Outlander hibrido enchufable. No sélo hay
cambios de disefio o en el equipamiento, sino también técnicos, que se hacen imprescindibles
para pasar aun mas de la gasolina y sacar el maximo partido a su vertiente eléctrica.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Matricular en Europa mas
de 100.000 unidades desde

Y es que al analizar su evo-
lucién, lo mas importante de
este nuevo Outlander PHEV
es lo que no se ve. Los in-

iones de litio pasa de 12,0 a
13,8 kWh. ¢ Te parecen pocos
cambios?

Sea como sea, toca com-

abordo-, y es sencillo fami-
liarizarse con él. Con las pi-
las cargadas comenzamos a
movernos y se nota calidad,

A Sunaturaleza SUV le confiere un espacioso interior para cinco

A Sus relojes son especificos para los PHEV. El
ordenador de abordo es completo, pero el botén no
estd a mano. La pantalla de 7” es de serie.

(2

ocupantes. También el puesto de conduccién tiene gran visibilidad. Los
Kaiteki equipan este tapizado en cuero con patrén de diamante.

2Q13 y convertirse en el h1_- genieros han rev1’sa_do por probar tod(? esto esto en  pues gl motor térmico estd en z — | . A<SUmotor - o
brido enchufable mas vendi- completo su mecanica, co- marcha, y mas cuando ante-  silencio y seria sencillo detec- FICHA TECN ICA “ |l ctr turismo de mecanica seme-
do en Europa en 2015,2016  menzando por el motor de  riormente hemos tenido la  tar en ese momento cualquier MOTOR TERMICO 2.4MIVEC _ | | |“.4 € ectrécogrzasegrg jante; entre otras razones por-
y2017 sdloestdalalcancedel ~ combustion, que pasa deser  oportunidad de conducir las  ajuste defectuoso o ruidos pa- N2 de ilindros 4.enlinea ' | 'I'II E(\a/sa © Z oy Que el peso se nota. Para ello
Mitsubishi Outlander PHEV, ~un 2.0 aun 2.4 conciclode  generaciones precedentesdel  résitos. Clindrada (Cc) 2360 “Ip' l yenmo ko - Mitsubishi también ha deci-
un SUV que ha sabido hacer-  funcionamiento Atkinson.  Outlander PHEV. Los 82 CV del motor de- Patencaméma/om e alcanza 135kmvh. dido usar unos discos delan-
, X Par maximo/rpm 215mkg/4.500 Enun enchufe
se un hueco entre los vehicu-  No contentos con ello, tam- Su formato SUV confie- lantero y los 95 CV del tra- MOTORES ELECTRICOS normal se recarga teros que pasan de 294 a 320
los mds respetuosos con el  bién han sacado 13 CVextra  re un éptimo acceso, mucho  sero permiten excelentes Potenciamax delanten | 82V en55 horas milimetros de didmetro.
medio ambiente. al motor eléctrico posterior, espacio y una mejor visibi-  prestaciones sin que tenga Potencaméx traseo | 95CV - ’ Su efectivo sistema de trac-
Y ahora el buque insignia  han revisado por completo  lidad en todas direcciones.  que entrar en accién su nue- Parméximodel/tras. | 14,0/199 mkg pe;o cloporque cion total S-AWD pone ese
de la firma de los tres dia-  su sofisticada gestién elec- Todo quedaamano-salvoel  vo 2.4 MIVEC. Si deseas sa- Pofenciacombinada | 230CV . le) oma n? > punto de seguridad y diver-
mantes estrena importantes  trénica y ahora su bateriade  botén para el ordenador de  car el maximo partido a sus Tamditn Sl Hvends ' lquEa areerrar sion al volante de este Out-
novedades para mantenerse 13,8 kWh lo mejor es activar Eajadedcﬁb‘os Sytoma;t;;]vel. ;] & ohe lander, cuyas levas no son
en la cima, ante unos rivales PREGO DESDE 33 zg 5 € elmodo ECO, prescindir de la P:;O;k; = Lg_;,;en = para cambiar, sino para va-
que llegan pisando fuerte. . climatizacién y mimar el gas. Larg/Ancho/Alto (mm) | 4.695/1800A1710 Hablando de modos, man-  porcionar 230 CVde potencia  riar el nivel de retenciéon de
Esas novedades no sélo g EMISIONES DE CO»: 40 G/KM Asi, ahora es sencillo lograr Maletero (1) 498/1602| tiene el ‘Save’, que guardala  —anteseran 203-.Eseplusde  sus motores eléctricos, algo
afectan a un nuevo disefio de esos 54 kilémetros en modo (Capacidad del depdsito (1) 45| energia en ese momento pa-  energiase nota, yahorareac- que acaba enganchando.
su parrilla Dynamic Shield o PR'M ER AS |M PRES|ON ES eléctrico que se han homolo- Tpodebatera lonesdelitio|  ra consumirla mds tarde, ciona con una mayor pronti- Ya estd disponible, y no
ala llegada de unos avanza- gado con el ciclo WLTP, cosa Capacidad de a bateria BBKWh | ademds del ‘Charge’, menos  tud si pisamos al acelerador  sélo con acabado Kaiteki, el
dos faros Bi-LED. También NOS GUSTA DEBE MEJOR AR que antes costaba. Y eso que Seelgci;ao donk]%(zm) ]]07‘8 eficiente y poco habitual ya  con energia. Y ojo, porque  tunico ofrecido anteriormen-
van mas alla de unos nuevos también anunciaba la misma Vel mix enelécico 35| ensusrivales, peroquerecar-  también se agradece lame-  te. Ahora también se ofrece el
tapizados —sorprende el cue- + Eficiencia. Mas potente  [lasall Consumo en modo hibri- autonomia con ciclo NEDC. Consurnomixio (100 km) 18| galabaterfaconlaenergiaso-  jorinsonorizacién, que hace  Motion, muy bien equipado
ro con patrén de diamante de y prestacional. 54 km do elevado. Cargador sin Esa mayor potencia eléctri- EmisionesC02 40g/km|  brante del motor térmico. que el 2.4 MIVEC parezcaque  y 4.825 euros mds asequible.
serie en los Kaiteki—, plasticos en EV. Amplitud. Mejor seguro. Botén del orde- ca permite que su velocidad Alcance eneléctrico (km) 54 Si la baterfa se agota, el  no estd activo. Pero ojo, porque esos precios
mullidos o relojes en su habi- insonorizacion. nador de abordo. maxima haya pasado de 120 Tiempo de recarga 55haz30Vyl0A | Qutlander PHEV trabaja co- Esciertoque enestemodo  ya tienen incluidos los des-
taculo. a 135 km/h en modo EV. Precios desde.. (euros) 33.295]  mo un hibrido capaz de pro-  no es tan eficiente como un  cuentos.
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OPEL COMBO LIFE

CON DESCUENTO, PARTE DE 14.900 EUROS. Y CON TODOS LOS ASISTENTES DE SERIE
IN Ve

cuatro ruedas |4

-

A 4 Hasta
44 m3de
volumen 1.000
kilos de peso
se pueden
cargar en una
cabina interior
preparada para
acoger dos
europalets.

A El cuadro nada tiene que envidiar a la instrumentacién de un
turismo. Versatilidad sobresaliente y conectividad a la Ultima.

OPEL COMBO CARGO
Selo carga todo

Para los profesionales mas ‘rudos’ esta también el Cargo, que
se convierte en un robusto comercial capaz de todo. Disponible
también con dos diferentes longitudes de carroceria y en versiones
de carga o doble cabina Util también para pasajeros ofrece una
gran capacidad. Como muestra, unos sencillos datos: en su interior
caben hasta 4,4 metros cUbicos de carga; es capaz de llevar hasta
1.000 kilos de peso y puede alojar dos europalets. Y no olvida la
innovacién con soluciones inteligentes, como una trampilla en
la parte posterior del techo que permite cargar objetos largos o
un indicador de sobrecarga —una primicia en el segmento—y que
avisa al conductor si ha afiadido més peso del autorizado en la
cabina del Combo. Y sin olvidar elementos de confort como el
climatizador dual o los sistemas multimedia.

"ellgente ycapaz _

La quinta generacién del Opel Combo es una vuelta a lo grande de la marca alemana al
segmento de los comerciales multiusos. El Combo Life brilla por aprovechamiento y capacidad,
pero también por unos motores muy eficientes y una dotacién tecnolégica de primera.

4V La puerta corredera garantiza
el acceso. Y las dos
. carrocerias multiplican
posibilidades.

para dejar objetos, un cofre
que colgado del techo o la po-
sibilidad de plegar el respaldo
del asiento del copiloto para
cargar con objetos de hasta

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Es momento de oportunida-
des en Opel tras su integra-
cién en el Grupo PSA. Y eso
se nota, sobre todo, en este
segmento de los comerciales
multiusos en el que la mar-
ca alemana tenia una presen-
cia casi residual frente al peso

eso hay muchas expectativas
puestas en esta quinta gnera-
cién del Combo, que comparte
plataforma, desarrollo y fabri-
cacion —en Vigo- con sus her-
manos franceses.

Sobre la misma plataforma
de las ultimas creaciones de
PSA -Peugeot 308 0 3008, Ci-

de turismo, pero sin olvidar su
origen como vehiculo comer-
cial. Asi ofrece una version Li-
fe que combina ocio y trabajo
,y la version Cargo, dedicada
exclusivamente a un uso co-
mercial. Si a eso se afiade que
va a disponer de dos longitu-
des de carroceria —la version

gama que da respuesta a todas
las necesidades que uno pue-
da imaginar.

Ademds, la version Life
ofrece 5 6 7 plazas en sus dos
variantes de carroceria y un
maletero que oscila entre los
597 litros y 2.693 litros en la
version larga con los asientos

A El cristal del portén trasero
se abre y el maletero tiene una
bandeja regulable en altura.

3,05 metros de longitud.

De habitabilidad va sobra-
do y en tecnologia es refe-
rencia porque en materia de
conectividad cuenta con sis-
temas multimedia Opel com-

FICHA TECNICA VERSION CORTA

patibles con Apple CarPlay y
Android Auto con pantalla
tactil flotante de hasta ocho
pulgadas y puertos USB de-
lante y detras. Y en ayudas a
la conduccién brilla con un
dotacién que incluye 19 siste-

—un 30 por ciento del segmen-  troén C5 Aircross, Opel Gran- XL mide 4,75 metrosdelongi-  plegados. Mucho espacio y MOTOR 12TURBO | 1.5DIESEL7S | 1.5DIESEL100 | 1.5DIESEL 130 mas de asistencia, algoimpen-  traccion IntelliGrip para re-
to—que tienen los Citroén Ber-  dland X...— el Combo Life  tud frente alos 4,40 del Com-  muy versatil gracias a las puer- Disposidn Del tansversal | Del.tanswersal | Del transversal | Del.transeersal sable en modelos de este tipo  dondear un equipo magnifi-
. . N de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea .
lingo y Peugeot Partner. Por  cuenta con una arquitectura  bonormal-elresultadoesuna  tas correderas o los 28 huecos Cindada (<) 0 i T Vi hasta ahora. De serie ofrece  co... Y una gama de motores
Potenda maxima (CV/pm) | 11075500 76/3500 100/3500 | BO/3750 todos los sistemas de asisten-  que cumple la exigente nor-
PRECIO DESDFE 22.100 £ >V Nada menos Parmarimo (mhg/pm) | 209/1750 | B0 | 55/10 | 55006/150 | cia al conductor como Alerta  ma Euro 6d Temp.
" que 19 sistemas Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera de Colision Frontal con Detec- En la presentacién dindmi-
ﬂ EMISIONES DE CO,: DESDE 108 G/KM deayudaala Caja de cambios Manual,6vel. | Manual5vel. | Manual,5vel. | Man.6v./Aut.8v. cién de Peatonesy Frenadade  ca del coche hemos podido
conduccién ofrece Frenos del /tras. Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos Emergencia, Mantenimiento probar la version 1.2 Turbo,
PR' MER AS |M PRES'ON ES el Opel Combo Life. Neuméticos 195/65R15 195/65R15 195/65R15 205/60R16 de Carril, Arranque en Ram-  con excelente finura y sua-
Y lo mejor es que la Peso ig) B9 LEA 141 1430 pas, Adaptacién Inteligente ~ vidad en su funcionamiento
NOSGUSTA DEBENEIORMR | s o o o o WO 1y imtadorde Y gran sgrd dnamico.
son de serie desde la Capadcad depGsio ) i o o | Velocidad junto con Alertade  cambio es agradable, las sus-
Modularidady habita- Consola central apa- version mas basica. De0al00km/h (5 18 165 7 wems| Somnolencia del Conductor  pensiones tirando a blandas y
bilidad. Equipamiento ratosa. Portén trasero Velocidad ma. (kmvh) s 153 15 58|  y Reconocimiento de Sefiales  la direccién demasiado suave.
tecnoldgico. Motores efi- voluminoso. Direccién Consumo mixto (1/100 km) 55 4 42 43 de Trafico. Se suman camara  Pero el conjunto es brillante y
cientes. Dos carrocerias demasiado asistida Emisiones (02 (g/km) 125 108 10 B| panordmicadevisién trasera, devuelve a Opel a lo més alto
Precios desde.... (euros) 22100 21.600 23.000 25.750 Head Up Display o controlde  del segmento.
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AUDI Q8 / VOLKSWAGEN TOUAREG

DE AMBOS SUV COMPARTENEL V6 DIESEL DE 286 CV.Y AUNQUE LOS DOS PESAN BASTANTE, VAN DE CINE

Lucha en la cumbre

La tercera generacidn del Volkswagen Touareg ha aparecido casi a la vez que el Audi Q8, la
versién coupé del Q7. Ambos comparten la plataforma MLB Evo, con tecnologias de Ultima
generacion que los convierte en dos titanes del asfalto y de los caminos. Pero no son iguales...

P. Martin/A.Méas || motorl6@motorl6.com

Para empezar, el Audi Q8 mide
4.986 milimetros, que son 10
centimetros mas que el nuevo
Touareg. Y el modelo de los cua-
troaros parte de un peso de 2.220
kilogramos, frente a los 2.070 de
su rival. Y aungue comparten la
misma plataforma MLB Evo, que
también utilizan el Bentley Ben-
tayga o el Lamborghini Urus, la
distancia entre ejes del Q8 es
9 centimetros mayor que la del
Touareg. Una batalla especial-
mente generosa que facilita un
espacio interior tremendo. Incluso

la menor altura en las plazas tra-
seras no supone un obstéculo en
el Q8, ya que a pesar de reducir
la altura exterior respecto al Q7
4 centimetros, un ocupante de
1,75 metros podra viajar detras
con absoluta holgura. El Toua-
reg tampoco tiene problemas de
espacio, y menos en un malete-
ro que cubica nada menos que
810 litros —con kit de reparacion
en vez de de repuesto—, frente a
los 605 de su rival, también do-
tado de un kit de reparacién de
pinchazos.

Como el Q8, el Touareg aca-

paratoda la tecnologia disponible
en el grupoy suficientes recursos
para convertirse en un todocami-
no que combina a la perfeccién el
lujoy la calidad de la mejor berlina
premium, con los sistemas mas
adecuados para hacer mas co-
moda la vida a bordo, o las tecno-
logias mas sofisticadas para salir
del asfalto con garantias. El motor
elegido por la marca de Wolfsburg
para el lanzamiento de su buque
insignia es el mismo del Q8,un V6
de 286 CV asociado a un cam-
bio automaético de 8 marchas. Y
aunqgue llegardn mas propulsores

AP Comoenlos nuevos A6y A8, el Q8 —izquierda— cuenta con una consola de doble pantalla —la inferior de 8,6 pulgadas y la superior de 10,1, al

en diésel —el primero serd el 3.0
V6 TDI de 231 CV-y gasolina, es-
te es un gran motor para el que
se ha conseguido homologar un
consumo realmente bajo de 6,6
/100 km, aungue su potencia ha
aumentado nada menos que 24
CV respecto al ofrecido en la an-
terior generacioén. Idéntica cifra
de consumo homologa enel Q8,
aungue el mayor peso del modelo
de los cuatro aros si se deja notar
enlaaceleracionde 0a100 km/h,
que pasa de los 6,1 segundos del
Volkswagen a los 6,3 del Audi.
Tanto el O8 como el Touareg

e

margen de la instrumentacion Audi Virtual Cockpit. Y el Touareg ofrece una pantalla tactil central de 15 pulgadas, asi como el Virtual Cockpit de 12.

El MOTOR16 |

Aungue hace unos meses con-
duciamos por vez primera el Q8
por tierras chilenas, y queda-
mos encantados, teniamos ga-
nas de probarlo por carreteras
espafiolas, que figuran entre las
mas exigentes del mundo.
Y si en el caso del Toua-
reg nos hemosido hasta
Gerona para llevarlo al
limite junto a la Costa
Brava, el segundo test
del Q8 iba a tener luga
en otro duro escenario: el
interior de Alicante. Carreteras
retorcidas, marcados desnive-
les, asfaltos de todas las clases

y algunas pistas forestales para
ver lo que daba de si la primera
versién comercializada, dotada
delmotor V6 TDI3.0de 286 CV.Y

AP ELQBes

mas cortoy bajo
que el Q7, pero mas
ancho.Cx de 0,34

AUDIQ8 50 TDI QUATTRO TIPTRONICEL Q7 SE TRANSFORMA EN UN DEPORTIVO

aungue los 2.220 kilos de peso nos
planteaban muchas dudas, hay
que reconocer que el Q8 parece
més ligero, tanto al acelerar desde
parado orealizar adelantamientos
como al afrontar vias dignas de
un rally. Nuestra unidad, dotada
de opciones atractivas como el
sistema de direccién a las cuatro
ruedas o la suspensién neumética,
‘ratoneaba’ como un GTI, con po-
co balanceoy una actitud franca
y predecible incluso en los apo-
yos mas extremos. Sin duda, los
265/55R19 le amarran al asfalto,

ayudados por una traccién eficaz
que adquiere una personalidad
muy deportiva si forzamos el rit-
mo. Los frenos cumplen bien su
trabajo —que no es poco—, y la di-
reccién, que hasta 60 km/h hace
girar las ruedas traseras 5 grados
en sentido contrario a las delante-
ras, nos gusto por rapidez y preci-
sién. Sin duda, una tentacion.

FICHA TECNICA

MOTOR 50 TDI
Disposicion Del. longitudinal
NO de cilindros 6,enV
(ilindrada (c.c.) 2967

Potencia maxima/rpm 286/3.500-4.000
Par maximo/rpm 61,2/2.250-3.250
Traccion Alas 4 ruedas

(Caja de cambios Aut., 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumndticos 265/55R19
Peso (kg) 2220

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4986/1995/1705

Volumen maletero (1) 605/1.755
(Capacidad depdsito (1) 85
De 02100 km/h (s) 6,3
Velocidad max. (km/h) 245
Consumo mixto (/100 km) 6,6
Emisiones CO2 (g/km) 172

Precios desde... (euros) 84.840

VW TOUAREG 3.0 V6 TDI 4MOTION TIPTRONIC UN SENOR TODOCAMINO

Més largo y ancho, pero méas
bajo y con 106 kilos menos
de peso. El Touareg se ha so-
metido a una cura de adel-
gazamiento y a un cambio de
imagen que le han sentado
muy bien, porque ha sus-
tituido su aspectode
‘tanque’ por el de un
todocamino estiliza-
do aunque contun-
dente. Y eso tiene
su correspondencia
cuandounoseponeal
volante y aprecia la agilidad
con la que se mueve el nuevo
buqgueinsignia de lamarca. Agi-

lidad que choca en unmodelo de
mas de dos toneladas pero que
se confirma cuando abandona-
mos la autopista y afrontamos

AP Elnuevo VW
Touareg es mas
ligeroy estilizado.

una carretera de montafia en la
que las curvas se suceden. Do-
tado de la suspensién neumati-
ca, el nuevo Touareg convence
desde el primer giro, aunque l6-
gicamente su corpulenciay peso
a veces desafian las leyes de la
fisica. Pero hay que ir muy rapido
para que el todocamino aleméan
pierda la compostura o para que
el consumo se dispare. El motor
V6 diésel es un portento por su
relacién prestaciones-consumos.
Empuja con ganas desde pocas
revoluciones y hace muy buenas

migas con un cambio Tiptronic
de 8 marchas cuyos desarrollos
se han adecuado al mejor ren-
dimiento del propulsor. El nuevo
Touareg esté bien insonorizado, lo
que aporta refinamientoy confort.
Y los cinco perfiles de conducciéon
de serie permiten adaptar toda la
tecnologia a cada situacion.

FICHA TECNICA

MOTOR 3.0V6 TDI
Disposicion Del. longitudinal
NO de cilindros 6,enV
Cilindrada (c.c.) 2967
Potencia maxima/rpm | 286 CV/3.750
Par maximo/rpom 61,2 mkg/2.250
Traccion Total

(Caja de cambios Alas 4 ruedas
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumdticos 255/60R18
Peso (kg) 2.070
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4878/1984/1702
Volumen maletero (1) 810
(apacidad depasito (1) 75
De 0100 km/h (s) 6,
Velocidad max. (km/h) 238
Consumo mixto (1/100 km) 6,6
Emisiones CO2 (g/km) 173
Precios desde.... (euros) 74.845
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AUDI Q8 / VOLKSWAGEN TOUAREG

ES LA VERSION ‘COUPE’ DEL Q7, Y PARTE DE 84.840 EUROS

‘_:-_“ Frramm————____

4V Enlas fotos mas
alaizquierda, el Q8
conacabado S Line
.y un maletero muy
flexible de 605 litros,
ampliable a1.755
litros. Junto a estas
lineas, el Touareg en
acabado R Line con
un maletero de 810
litros, ampliables a
1.800 abatiendo los
respaldos traseros. En
el Audi, la alturade la
bandejay la curvatura
de la carroceriaenla
zaga reducenalgo el
volumen del maletero.

ofrecen uninterior de gran calidad,
dotado de lo Ultimo en conectivi-
dad. En este sentido, el Volkswa-
gen puede llevar una pantalla
tactil de hasta 15 pulgadas en el
salpicadero, mientras que el Q8
ofrece una pantalla doble, al estilo
del A8,con10,1 pulgadas la supe-
rior y 8,6 la inferior, ademas del
Virtual Cockpit,que en el Volkswa-
gen alcanza las 12 pulgadas.

Frentea surival, el Q8 apuesta
por untacto, un carctery unestilo
mas deportivos; mientras que el
Touareg recurre aargumentos que
tienen que ver con una utilizacién
mas familiar y aventurera.

Tanto Q8 como Touareg estan
preparados para abandonar el
asfalto con todas las garantias.
Aungue es el modelo de Vo-
lkswagen el que méas se ‘moja’
en este escenario gracias a un
paquete ‘Off Road’ (750 euros)
gue aflade cuatro modos de
conduccién especificos para
todoterreno a los cinco que lle-
va este SUV de serie. Cuando
se monta la suspensién neu-
matica, opcional en ambos, y
se selecciona lamaxima altura
posible también surgen dife-
rencias importantes, ya que el
Q8 ofrece una maxima altura
libre al suelo de 254 milimetros
en el modo ‘Off Road’, frente a
los 285 milimetros del Touareg
en el modo ‘TT Especial, que
forma parte del paquete ‘Off
Road’. En esa posicidn, la méxi-
ma profundidad de vadeo del
Volkswagen es de 57 centime-
tros, mientras que Audino ha
comunicado aun ese dato.

El sisterna de traccién total es
idéntico en ambos modelos; un
dispositivo mecanico que para
repartir el flujo de fuerza entre
el eje delanteroy el trasero re-
curre a un diferencial central
autoblocante con distribucién
asimétrico-dindmica del par.En
el Q8, bajo condiciones norma-
les, el diferencial central reparte
enuna proporcidn 40:60 entre
los ejes delanteroy trasero, y si
unade las ruedas pierde motri-
cidad el par se dirige al eje con
mayor capacidad de traccién.
En condiciones limite las rue-
das delanteras pueden recibir

El MOTOR16 |

asfalto, ambos
modelos se
defienden mucho
mejor de lo que
transmiten sus
aerodinamicas
y sofisticadas
carrocerias.
Mientras que el Q8
apuestaporuna |
suspension mas
avanzada de serie
para circular en by
asfalto, su‘primo’ s
el Touareg echa el
resto en cuanto a
equipamiento para
afrontar desafios
importantes fuera |
de la carretera. Por
ejemplo, ofrece un
paquete ‘Off Road’
muy interesante a
un precio razonable,
asfcomo las barras |
estabilizadoras
activas.

v

un maximo del 70 por ciento del
par —el 30 restante iria a las tra-
seras—, mientras que las traseras
recibirian hasta un maximo del 85
por ciento de la fuerza —15 las de-
lanteras—en el Audi.Enel casodel
Touareg, el eje delantero también
podria llegar a recibir ese maximo
del 70 por ciento del par, pero al
trasero, en una situacion limite,
llegaria ‘sélo’ el 80 por ciento. No
obstante, el Touareg pone un po-
quito méas de tierra de por medio

o

encampoal contar con barras es-
tabilizadoras activas opcionales,
queal poder desactivarse mejoran
mucho la tracciény los recorridos
de suspensién. Encuantoalain-
versién que hay que realizar en ca-
da uno de nuestros protagonistas
para disponer de todo el arsenal
tecnoldgico, hay que decir que la
suspensién neumaética adaptativa
asecas cuesta mas barata en Audi
que en Volkswagen, ya que pasa
de los 1.205 euros del Q8 a los
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CAPACIDAD ‘OFF ROAD’ 08 Y TOUAREG PUEDEN SORPRENDERNOS AL LIMITE
V» Lejosdel W y -

2.355 euros que vale en el Toua-
reg. Ademas, el Q8 lleva de serie
una suspensién que, aungque No
es neumatica con regulaciéon de
altura, si permite una regulaciéon
electrénica de la dureza. Volkswa-
gen cobra mas por los paguetes
tecnoldégicos que ofrece. Asi, la
suspension neumatica en com-
binacién con el gje trasero direc-
cional cuesta 3.445euros, frentea
los 2.665 euros que cuestan esas
dos opciones en el Audi Q8.

KIA SPORTAGE ECODYNAMICS+

Mas potencia ypeficiencia

El Kia Sportage equipa sistemas de propulsidn revisados, como el diésel
hibrido ligero EcoDynamics+ de 2,0 litros, que reduce la emisién de COz2.

El Sportage ofrece una gama
de motores atin mdas amplia,
incluidos el nuevo U3 CRDi
de 1,6 litros, disponible con
115y 136 CVy que es el dié-
sel més limpio fabricado por
Kia hasta la fecha, o el EcoDy-
namics+ hibrido ligero, desa-
rrollado a partir del motor R
de 2,0 litros. Kia ha disefiado
este sistema EcoDynamics+
para aumentar el rendimien-
to en carretera de los mode-
los con motor de combustién
interna, mediante la energia
eléctrica que se utiliza y se re-
cupera de manera inaprecia-
ble para el conductor.

Esta solucién innovadora
incrementa la aceleracién con
la potencia de una compacta
bateria de iones de litio, con
0,44 kWh y 48V. También au-
menta los periodos en los que
el motor esta detenido gra-

» ¥ El disefio exterior y el interior han sido actualizados, y el
Sportage adopta nuevas tecnologias que incluyen sistemas
mejorados de infoentretenimiento y ayuda a la conduccién.

cias al nuevo conjunto de al-
ternador y motor de arranque
(Mild-Hybrid Starter-Genera-
tor, MHSG). E1 MHSG est4 co-
nectado al cigiiefial mediante
una correa y puede cambiar
entre los modos ‘motor’ y ‘ge-
nerador’ sin que lo notemos.
En el modo ‘motor’, la bateria
proporciona energia en una
aceleracion hasta 12 kW de
potencia eléctrica. Al ayudar
al motor de combustidn, re-

duce su cargay sus emisiones.
En deceleracion, bien al fre-
nar o bien al usar la retencién
en una pendiente o al acercar-
se a un cruce, el MHSG cam-
bia al modo ‘generador’ para
recuperar energia desde el ci-
gliefial y almacenarla en la
bateria sobre la marcha. Una
avanzada unidad electréni-
ca de control (ECU) calcula la
forma mas eficiente de usar la
energia disponible, teniendo

en cuenta la cantidad de car-
ga de la bateria en cada mo-
mento.

La bateria y el MHSG tam-
bién hacen posible una nueva
funcién de parada y arranque
automaticos en marcha (Mo-
ving Stop & Start). Si la bate-
ria tiene suficiente carga, en
frenada y retencién apaga el
motor diésel. El MHSG vuel-
ve a arrancar el motor, de for-
ma inapreciable, tan pronto
como el conductor pisa el ace-
lerador.

Al ser muy compacto, el sis-
tema de propulsién hibrido li-
gero se integra facilmente en
la estructura del Sportage. La
bateria de 48V esta bajo el sue-
lo del maletero, y no resta fun-
cionalidad. Como el MHSG va
integrado directamente en el
motor y unido al cigiiefial a
través de una correa, casi no
hay necesidad de redistribuir
los elementos bajo el capé.

Dotado del sistema activo
de control de emisiones, con
catalizador selectivo de reduc-
cion (SCR), el EcoDynamics+
puede reducir las emisiones
de CO2hastaun 4% en el nue-
vo método de homologacion
WLTP, y un 7 % al convertirlo
al ciclo europeo NEDC. Ade-
mds, se asocia en el Sportage
ala traccion total, bien con ca-
ja de cambios manual de seis
velocidades bien con la nueva
automatica de ocho velocida-
des, y sus 185 CV de potencia
y 400 Nm de par brillan en re-
lacién a las bajas emisiones
homologadas -141 g/km de
CO2 con cambio manual y 149
con el cambio automatico-y a
un consumo medio que arran-
caensolo 5,31/100 km.

Motor </ para Kia (1A
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GAMA

Multiespacio total

El nuevo Berlingo se desmarca de los tipicos modelos que intentan compaginar ocio y trabajo pero
tienen mas aspecto de furgoneta que de multiespacio. El Ultimo integrante de la gama Citroén es
aun mas polivalente, tiene una presencia imponente y hereda toda la tecnologia del grupo.

El nuevo Berlingo destaca por
un disefio que sabe combinar
un aspecto robusto, moderno
e imponente con la frescura y
la originalidad de los Citroén
mas modernos. Presenta una
silueta inconfundible, con un
parabrisas avanzado y un ca-
po delantero mas alto y mas
corto, que ayuda a reducir la
longitud del voladizo para
ofrecer una mayor habitabili-
dad. Disponible en dos tallas,
M y XL, con cinco o con siete
plazas, en su vista lateral des-
tacan los Airbump, un acceso-

»» En funcién

del nivel de
equipamiento, el
nuevo Berlingo
puede ir tan
equipado como

el mejor modelo
premium. Desde
pantalla tactil de

8 pulgadas hasta
cambio automéatico
de 8 marchas,
pasando por el freno
de estacionamiento
eléctrico, el 2
climatizador bizonay
un largo etcétera.

rio tremendamente titil en la
jungla urbana.

La estética moderna y ele-
gante del exterior tiene su
equivalente en el interior, en
el que se ha apostado por la
maxima modularidad, con
tres asientos independientes
abatibles en las plazas trase-
ras, que gracias a un sencillo
mecanismo permiten dispo-
ner de un suelo totalmente
plano. De este modo, la longi-
tud de carga puede alcanzar
los 3,05 metros —2,70 m en la
versién M- si también se aba-

PROPORCIONA AL BERLINGO UN TOQUE AVENTUR ERO MUY

te el respaldo del acompafian-
te. Suvolumen de maletero es
toda una referencia, ya que al-
canza los 775 litros en la ver-
sion M. Ademas, la bandeja
que cubre el equipaje puede
ajustarse en dos posiciones.
El habitdculo dispone de
28 huecos portaobjetos, y
elementos sumamente prac-
ticos como la nueva genera-
cién del techo Modutop que,
ademas, ofrece una mayor lu-
minosidad, y la guantera Top
Box, posible gracias al airbag
que salen del techo, como en

e

el C4 Cactus. Los ingenieros
también se han preocupado
de que los pasajeros de la zona
trasera cuenten con un acce-
so comodo y rapido gracias a
dos puertas laterales deslizan-
tes, que incorporan ventani-
llas con elevalunas eléctricos.
Y el maletero cuenta con lune-
ta trasera abrible.
Estructurada en tres niveles
de acabado -Live, Feel y Shi-
ne-, la gama del nuevo Berlin-
go estd muy equipada desde el
primer nivel.
En cuanto a las prestacio-

a

nes, el nuevo Multiespacio
destaca por su maniobrabili-
dad, sumenor pesoy su abru-
mador arsenal tecnoldgico,
con 19 funciones de ayuda a
la conduccién que facilitan la
vida al conductor. En el apar-
tado de la conectividad, cuen-
ta con el navegador Citroén
ConnectNAV o el sistema de
recarga inalambrica para el
smartphone, entre otros.
Para aumentar el confort,
se ha realizado un ajuste espe-
cifico de las suspensiones, que
se beneficia de décadas de un

——

gran trabajo de ingenieros que
siempre han sabido poner a
punto cada suspension. Todo
ello con una variada gama de
nuevos motores, gasolina Pu-
reTech y diésel BlueHDi, que
destacan por su eficiencia; y
la posibilidad de disfrutar de
la comodidad y el agrado que
proporciona la caja automati-
ca FATS8. Enrealidad, la gama
estd compuesta por un total de
tres motores diésel y uno de
gasolina, que en funcién de
la potencia pueden asociar-
se a cambios manualesde 5 o

<4< Elnuevo
Berlingo se
presenta con
dos tallas
diferentes: My
XL;yambas
pueden llevar
dos o tres filas
de asientos, con
507plazas.

6 marchas, o a ese magnifico
cambio automatico EATS8. En
concreto, esta nueva caja se
combina exclusivamente con
el motor BlueHDi de 130 CV.
El nuevo Berlingo est4 dis-
ponible desde 14.990 euros,
un precio que incluye el na-
vegador 3D Citroén Connect
Nav sobre pantalla tactil y el
Citroén Connect Box, que in-
cluye llamada de urgencia y
asistencia localizada por GPS.
Pero también es interesante el
pago de 179 euros al mes, sin
entrada y con un Contrato de
Servicio Idealdrive incluido.
Para celebrar la llega-
da al mercado espafiol de la

e
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ATRACTIVO. EL NUEVO CITROEN ES MUY PRACTICO
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A Ladiferencia de longitud
entre ambas tallas es de 35
centimetros: se pasa de los 4,40
metros del Berlingo de tallaM a
los 4,75 de la talla XL.

nueva generacion del Ber-
lingo, la marca ha creado la
serie especial de lanzamien-
to #Topl, muy equipaday li-
mitada a 130 unidades. Es de
color Aqua Green, con toques
aventureros, llantas de alea-
cién de 16 pulgadas Starlit y
esta desarrollada sobre el efi-
ciente motor diésel BlueHDi
100. Ademas cuenta con siste-
mas de ayuda a la conduccién
propios del universo SUV, co-
mo el Grip Control con Hill As-
sist Descent. Ademas, dispone
de navegador 3D Citroén Con-
nect NAV accesible desde la
pantalla tactil de 20,3 cm con
Mirror Screen, que permite
duplicar las aplicaciones del
smartphone con seguridad.
La serie especial limitada
del nuevo Berlingo #Top1, to-
talmente equipada, estd dis-
ponible por 16.300 euros, con
un regalo de equipamiento va-
lorado en 2.500 euros.
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SEGURIDAD

ES UNO DE LOS SISTEMAS ESTRELLA, PUES POR PO CO DINERO EL BERLINGO MAS AVANZADO SE CONVIERTE EN TODOCAMINO

Seguro a todo riesgo

Con 19 sistemas de ayuda a la conduccién, el nuevo Citroén Berlingo se equipara, cuando no
supera, a muchos modelos de segmentos superiores en cuanto a seguridad se refiere.

El Berlingo se convierte en
la demostracién palpable de
que la seguridad no esta refii-
da con un precio competitivo
ni con una filosofia de prac-
ticidad que se extiene a cada
capitulo. De hecho, el nuevo
Multiespacio fabricado en Es-
paiia dispone de nada menos
que 19 funciones de ayuda a
la conduccidn, lo que garan-
tiza un alto nivel de seguri-
dad, ayudando a combatir un
simple momento de falta de
atencién o anticipdndose a los
riesgos de accidente.

Por ejemplo, el Head-up
Display a color permite a la
persona que conduce disponer
de informaciones ttiles para la
conduccién en su campo de vi-
sién. Mientras que el Aviso de
Cambio Involuntario de Ca-

MOTORI16 |

rril Activo detecta, con ayuda
de una camara que reconoce
las lineas continuas o discon-
tinuas de la carretera, la su-
peracién involuntaria de una
raya longitudinal en el asfalto.

En el momento que el sistema
identifica un riesgo de supe-
racién involuntaria y no se ha
activado ningtn intermiten-
te, la direccion hace una suave
maniobra de contravolante de

V El nuevo Berlingo se equipara en seguridad a coches més caros.

forma progresiva para mante-
ner al vehiculo en la via inicial.
Y un testigo avisa mientras se
mantiene la correccién. La ve-
locidad debe estar comprendi-
daentre 65y 180 km/h.

El nuevo Citroén Berlingo
también incorpora el Detec-
tor de Atencidn, sistema que
alerta a la persona que con-
duce en caso de percibir una
baja atencion. Completa esta
funcién el Indicador de Des-
canso Recomendado (Coffee
Break Alert), que previene a
la persona que conduce cuan-
do llega el momento de hacer
una pausa tras haber conduci-
do dos horas a velocidades su-
periores a 65 km/h.

En cuanto al Reconoci-
miento de Sefiales de Tréfico
y Recomendacién de Veloci-

DA AL ESTACIOMAMIENTD

EAO, TRASERY

<A Ademasde
todos los sistemas
descritos en el texto
Qque acompana
este reportaje, el
Berlingo también
puede disfrutar

de asistentes

tan interesantes
como laayudaal
estacionamiento

delantero, trasero y lateral. Este sistema se puede ver apoyado por una cdmara de visién 360 grados o el Park
Assist, dispositivo que permite encontrar primero de foma automatica una plaza libre, y después gestionar la
direccién para aparcar con total seguridad. Por Ultimo, también destaca el control de estabilidad de remolque.

dad, detecta y lee automati-
camente ciertas sefiales de la
carretera, entre ellas las sefa-
les de limitacién de velocidad,
con ayuda de la cdmara mul-
tifuncidn situada en la parte
superior del parabrisas. O el
Regulador de velocidad adap-
tativo con funcién Stop —con
el cambio EAT8—, un sistema
que asegura dos funciones con
la ayuda de la cAmara multi-
funcién: el mantenimiento
automatico de la velocidad
programada del vehiculo y el
ajuste automatico de la distan-

cia con el coche que nos prece-
de. Por su parte, el Sistema de
Vigilancia del Angulo Muerto
avisa a la persona que condu-
ce de la presencia de un vehi-
culo en los dngulos muertos
mediante un testigo en los re-
trovisores exteriores, mientras
que el Active Safety Brake es
un dispositivo de frenado de
emergencia, con alerta sonora
yvisual, que reduce los riesgos
de colision frontal al frenar en
lugar de la persona que con-
duce, siempre que esta no
responda suficientemente ra-

pido entre 5y 85 km/h. Yeste
nuevo modelo también pue-
de contar con la Conmutacién
automadtica de las luces de ca-
rretera, que acciona el cambio
de faros de carretera a cruce
en funcién de la circulacién en
el entorno. O la lluminacién
estatica de interseccién (Cor-
nering Light), un sistema que
se activa en funcién del dngu-
lo del volante y por debajo de
40 km/h para iluminar hasta
75° el angulo derecho o el iz-
quierdo del vehiculo.

Y el Grip Control con Hill

A ElHead-up Display reflejaen
una pantalla frente a los ojos la
informacién mas importante.

A ElBerlingo puede llevar freno
de estacionamiento eléctrico. Un
sisterna que no todos ofrecen.

A Por poco mas de 500 euros el
Grip Control permite elegir entre
cinco modos de conduccién.

A El control de velocidad
adaptativo mantiene la distancia
respecto al coche de delante.

Assist Descent es un dispositi-
vo de motricidad en todas las
condiciones que permite al ve-
hiculo adaptar la traccién de
las ruedas delanteras en fun-
cioén del terreno encontrado.
Basta con seleccionar uno de
los cinco modos con el botén
giratorio situado en la consola
central: Estandar, Nieve, Ba-
rro, Arena y ESP Off. Combi-
nado con el Grip Control, el
Hill Assist Descent ayuda a
mantener el vehiculo a una
velocidad reducida, incluso al
bajar una fuerte pendiente.

| MOTOR16
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Una segun

ESPACIO

No es una autocaravana, pero el nuevo Citroén Berlingo ofrece la practicidad y la polivalencia
de una segunda casa. Amplio, luminoso, practico, tecnolégicamente avanzado... el moderno
Multiespacio de Citroén se renueva para ofrecer lo mejor de varios segmentos en un solo coche.

El nuevo Citroén Berlingo dis-
pone de una gran accesibili-
dad paralos pasajeros gracias
a sus dos anchas y funciona-
les puertas laterales desli-
zantes, que pueden equipar
desde ahora ventanillas que
se bajan eléctricamente con
un solo toque. El nuevo Ber-
lingo también ofrece un gran
portdn trasero que da acceso a
un maletero de gran tamafio.
Su capacidad de carga alcan-
za los 775 litros en la talla M
—es decir, 100 litros mas que
la actual generacién en con-
figuracién de cinco plazas-y
1.050 litros en la talla XL —en
configuracién cinco plazas—.

F
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Su acceso se ve facilitado gra-
cias ala luneta trasera tintada
que se abre de forma indivi-
dual y a una bandeja cubre
equipaje que se puede situar
en dos posiciones y es escamo-
teable, util durante la carga o
descarga. Este sistema permi-

taa!

te acceder al maletero de una
manera 6ptima en caso de que
haya falta de espacio para po-
der abrir el portén completo.
El nuevo Citroén Berlin-
go ofrece una habitabilidad y
una modularidad al mejor ni-
vel de la categoria, lo que se

traduce en una verdadera li-
bertad en el uso diario gracias
a tres asientos traseros indivi-
duales del mismo tamario, que
ofrecen un destacable espacio
para las piernas de los pasaje-
ros de las plazas traseras: 156
milimetros. Abatibles, permi-

4V Laluna practicable es ideal cuando el portén no
se puede abirir del todo. El techo esta recorrido por una
balda portaobjetos transparente.

ten crear un suelo plano de
manera muy sencilla gracias
al mando para plegar cada
uno de los asientos traseros,
accesible desde el maletero
mediante un simple acciona-
miento sobre los mandos Ma-
gic Flat —disponible en 2019-.
Siunimos a esto el asiento del
pasajero delantero abatible,
permite un suelo plano inte-
gral y una longitud de carga
de hasta 2,70 metros en la ta-
lla M, y de 3,05 metros en la
XL, ideal para el transporte
de objetos de gran longitud.
Por dltimo, la tercera fila—que
pueden llevar ambas tallas—se
compone de dos asientos ex-
traibles que van montados so-
bre railes, con una amplitud
de ajuste de 130 milimetros,
lo que permite aumentar la
amplitud en la zona de los pa-
sajeros o en el maletero.

El Berlingo ha sido toda su
vida un coche préctico don-
de los haya, y esta nueva ge-
neracion no iba a ser menos.
El nuevo modelo dispone de
28 huecos portaobjetos que
suman un total de hasta 186
litros de espacios para deposi-

A ElModutop es una gozada porgue permite guardar absolutamente de
todo. El Berlingo es el coche perfecto para una familia con nifios.

tar las cosas cotidianas, jugue-
tes o lo que haga falta.
Ademas, el Modutop de
nueva generacién ofrece 92
litros de espacio de carga gra-
cias a una configuracion inte-
ligente que incluye: un hueco
de techo accesible desde las
plazas traseras (fila 2) o des-
de el maletero (luneta trase-
ra abrible) con una capacidad
de 60 litros y 10 kilos, un ar-
co translicido compartimen-
tado que transcurre a través
de toda la longitud del techo
y permite ver los objetos que
contiene y utilizar un espacio

que habitualmente se pierde y
huecos de tipo estanteria por
encima de la primera fila.

El Berlingo también tiene
dos guanteras: una inferior
—abierta o cerrada segun las
versiones— que puede acoger
una botella de 0,75 litros, asi
como una guantera superior
unica en el Top Box que ha si-
do posible gracias ala implan-
tacién del airbag del pasajero
en la parte frontal del techo. El
Airbag 'in Roof' ha permitido
despejar un gran hueco por-
taobjetos cerrado en la parte
alta del salpicadero, en el lado

4 VLos asientos
individuales

de la segunda
fila pueden
abatirse de forma
individual para
dejarespacioa
objetos de hasta
3,05 metros,

si también se
abate el respaldo
del copiloto. La
tercera fila se
ofrece en ambas
tallas, aunque

la version XL,

que mide 35
centimetros

més de longitud,
ofrece méas
espacio. Y el
techo de cristal,

" con cortinilla para
[l protegerdelos
rayos del sol, es
una opcién que
proporciona una
gran luminosidad
al interior.

del pasajero. Puede estar refri-
gerado —segtin las versiones—,
contener una toma USB y una
toma de audio, o acoger facil-
mente un ordenador portatil
de 15 pulgadas.

El Berlingo dispone de nu-
merosas zonas para depositar
objetos —entre ellas un area
de recarga inaldmbrica pa-
ra el smartphone—, un hueco
abierto delante de la pantalla
de la radio, un espacio cerra-
do por encima del salpicade-
ro y un cajoén bajo el asiento
del conductor, portavasos, asi
como guanteras de las puer-
tas divididas en dos partes,
una de ellas grande que pue-
de acoger una botella de 1,5
liros. Los ocupantes mas pe-
quefios van a valorar por su
parte las bandejas tipo avién
en los respaldos de los asien-
tos de la primera fila.

El nuevo Citroén Berlin-
go cuenta con una superficie
acristalada de 6,4 metros cua-
drados constituida por su gran
parabrisas, sus cristales latera-
les y sus custodias traseras.

Motor 1 para Citroén ==
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la frase

José Vicente de los M0z0s. Presidente de la Asociacién
Espafia de Fabricantes de Automéviles y Camiones (Anfac).

((Hay intereses que hacen que
la industria del automavil no esté

donde debe estar, y eso es peligroso para el
futuro. Es el momento de tomar decisiones».

»FACONAUTO SE SIENTE REPRESENTADO.- Lapatronalde
losconcesionarios nosesiente discriminada pormarcasyadministracion en
lasnegodiaciones queafectanal sector. Saleal pasode!as declaraciones del
presidentede Ganvam (vendedores) acusandoa fabricantesyadministracion
dejugar «solos, sininformar niinvitarala distribuciony.

» PORSCHE ABANDONA EL DIESEL.- A partir de 2019 la

la cifra

2.600

millones ahorrara la estrategia de produccion planteada
por Volkswagen para mejorar productividady eficiencia en
la produccién. Denominada Transform Together, plantea
unamejora del 30% en 2025, respecto a 2018, acabando
con los procesos y estructuras demasiado complejos.

el‘punlazo—

El Gobierno estudia un Renove para ayudar a reemplazar

marcaalemana secentrard enmotores degasoling, hibridos y eléctricos, los diésel mas contaminantes en 2020.

convertido en el primer fabricante de automaviles alemdn sin diésel.

»APUESTA POR EL COCHE SIN CONDUCTOR.- Honda se
unea Cruisey General Motors en una colaboracion a largo plazo para
el despliegue a gran escala de la tecnologia del coche auténomo.

»ELECTRIFICACION MAZDA. - En2030,e195%delosmodelos dela
marcajaponesa estaran electrificados y el resto seran eléctricos puros.

Lo dice la Ministra de Hacienda, Maria Jesis Montero: «habra un plan Renove para los
vehiculos que tienen mas afios» y estara relacionado con el nivel de renta. La intencién
es facilitar a los ciudadanos con menor poder adquisitivo el cambio de vehiculo cuan-
do se haga realidad la subida del precio del diésel, que el Gobierno sigue justificando
como imprescindible para renovar una flota que produce emisiones «altamente pe-
ligrosasy para el futuro del planetay la salud de los ciudadanos. A falta de concretar
dotacién, plazos y condiciones, la intencién es activarlo a partir de 2020.

En pleno debate sobre la
intencién del Parlamento
Europeo de reduciren 2030
un 40 % las emisiones de
COzdecochesy furgonetas
nuevos, el IV Foro de Nis-
san analizaba la situacién
y desarrollo de la movilidad
eléctrica en Esparia. Conla
premisa de que el futuro
de lamovilidad es eléctrico
para Nissan, Marco Toro,

el consejero director ge-
neral de la filial espariola,
inauguraba el evento des-
tacando que, con el 50 %
del parque electrificado
previsto para 2030, el PIB
espariol creceria 3.200 mi-
llones de euros, se crearian
23.000 puestos de trabajo
y llegarian nuevas inversio-
nes a la industria nacional;
ademas de una significa-

e

tiva reduccién de CO2
(28%) y NOx (89%). Lo
refrenda un Estudio sobre
la electrificaciéon del sec-
tor del transporte realizado
por Transport & Environ-
ment con la participacion
delasmarcasde la Alianza
Nissan Renault.

Claroque lasenda paraal-
canzar ese objetivono esta
exenta de dificultades, al

AM
fv FORO NISSEC
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partir del 0,8% del merca-
do gue suponen ahora los
eléctricos. La esperanza la
ponen el 19 % de espafio-
les dispuesto a comprar
un vehiculo eléctrico, aun-
que se encuentran con el
problema de la falta de
infraestructuras. Inconve-
niente que Nissan ayudara
a subsanar con cien nue-
VoS puntos de carga répida
en las principales vias de
Esparia, que, unidos a los
existentes, supondran uno
cada 150 kilémetros.

Aspecto controvertido
también para nuestro
avance hacia una movili-
dad cero emisiones es la
falta de coordinacién en-
tre instituciones, Gobierno,
Comunidades Auténomas

y empresas. Asi como la
falta de un «Plan Integral»,
gue abargue incentivos a
lacompray uso, fiscalidad,
infraestructura y normati-
va, arropado en «una co-
laboracién publico-privada
y una comunicacioén ade-
cuada, que proporcionaria
aEspafa un lugar destaca-
doen el desarrollo de una
movilidad cero emisio-
nesy, afirma Marco Toro,
destacando como ejemplo
el despegue del vehiculo
eléctrico en el mercado
aleman, tras su Plan de
Ayuda a cuatro afios.

No menos interesante fue
el recorrido realizado por el
Comisario de Accién por el
Climay Energia de la Comi-
sién Europea, Miguel Arias
Cariete, por el trabajo de la
Comisién, el Parlamento
y el Consejo de Ministros
para cumplir los ambi-
ciosos acuerdos medio-

ambientales de Paris; los
tres organismos europeos
obligados a establecer una
posicién comuan, con un
marco regulatorio estable
y la linea a seguir con me-
didas para hacerlo posible.
Teniendo presente que una
transicién muy rdpida aca-
baria con 12.000 puestos
de trabajoy que el proceso
«requiere undesarrollo pa-
ralelo de las infraestructu-
ras de recargay, apuntaba

A El consejero director general de Nissan Iberia, Marco
Toro, anuncié cien nuevos puntos de recarga rapida.

el Comisario europeo. De
hecho, para alcanzar la re-
duccién del 30% en emi-
siones, los 1.754 puntos de
recarga publicos que hay
en Espafia deberian subir
a220.000.

Por su parte, el vicepresi-
dente de la Asociacién Es-
pafola de Fabricantes de
Automdviles (Anfac), Ma-
rio Armero, recordaba que
el futurode lamovilidaden
Espafia no se puede redu-

cir a una guerra gasolina/
diésel o NOx contra COz2,
porque hay que mirar ha-
cia adelante, «hacia una
movilidad cero y bajas
emisionesy. Hablaba de
la posibilidad de posicio-
narnos «como fabricante
puntero en el nuevo es-
cenarioy, para lo que es
imprescindible «un fuerte
apoyo del Gobierno y las
administraciones al desa-
rrollo del vehiculo eléctrico,
con planes de ayuda a la
compra, fiscalidad favo-
rable e infraestructura de
recargay. Porque para no
perder peso como segun-
do fabricante europeo,
de las plantas espafiolas
deberian salir, al menos,
medio millén de turismos
eléctricos al afio en 2030
cuando este tipo de tec-
nologia ocupe el 30 % del
mercado en los paises de
la Unién Europea.

i -le...l..

Trafico
Ellimitede 90,
mas cerca

Todo apunta a que Pere
Navarro lograré lo que sus
antecesores al frente de la
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DGT no consiguieron: ba-
jara 90 km/h la velocidad
maxima en las carreteras
secundarias, y puede que,
con el tiempo, consiga los
80 km/h, que en Francia
estan rebajando los acci-
dentes mortales, asegura.
Los 90 km/h los confirma-
ba en su comparecencia
en el Senado el ministro de
Interior, del que depende
Trafico. La medida afectara
a 7.000 kildmetros de los
mas de 165.000 que su-
man las vias espafiolas, y
para el titular de Interior,
Grande-Marlasca, labajada
equipara diferencias conlos
paises de nuestro entorno
y ayudara a contrarrestar

nuestro repunte de sinies-
tralidad en los Ultimos cua-
troafios. De hecho,ypesea
los nueve muertos menos
este septiembre sobre el
de 2017, los nueve prime-
ros meses de 2018 suman
895 fallecidos, doce mas
que el afio pasado, con Ca-
talufia aportando a la su-
ma la pérdida de 36 vidas
mas, Valencia 26 y Galicia
19.Cifras que contrarrestan
especialmente Andalucia
(-30), Madrid (-21) y Cas-
tilla-La Mancha (-17).

Lalucha contra el repunte
de la siniestralidad tam-
bién contempla penalizar
con hasta seis puntos el
uso del movil al volante,

subir a cuatro por no llevar
cinturén o casco, aumen-
tar el nUmero de radares,
revitalizar el Plan de Se-
guridad para motos, in-
cluir cursos de seguridad
vial presenciales para ob-
tener el carné y unificara
dos afios sin infracciones
graves la recuperacion de
los doce puntos del per-
miso. Es la intencién del
actual titular de la DGT,
en base a que en las vias
secundarias se pierden el
70% de las vidas, y que
las distracciones han
pasado a ser la principal
causa de accidentes, pro-
tagonizando uno de cada
tres siniestros mortales.

Hibridos Renault
Captury
Mégane, para
Espana

Las variantes hibridas
enchufables de Captur
y Mégane se haran en
Valladolid y Palencia. La
adjudicacién convierte a
Renault en el primer fa-
bricante de hibridos en
Espafiay garantiza la ac-
tividad de las plantas es-
pafiolas mas alla de 2025.
Segun el vicepresidente
ejecutivo mundial de fa-
bricaciény logistica de Re-
nault, José Vicente de los
Mozos, estos e-tech con

tecnologia 100% Renault,
tendran una autonomia
eléctrica de 50 kildmetros,
por lo que gozaran de la
etiqueta Cero emisiones.
Son modelos que, junto
al Clio, forman parte del
plan estratégico «Drive
the Future» que, segin el
presidente director gene-
ral del grupo galo, Carlos
Ghosn, también contem-
pla la fabricacién de un
nuevo eléctrico asequible,

el denominado K-ZE, que
iniciard su comercializa-
cién en 2019 en China.

Gobierno

Respuestas
para el sector

Que la agenda estratégica
para laautomociénincluya
el contrato de relevo es un
gran paso. Lo anunciaba
la ministra Reyes Maroto,
consciente de la impor-
tancia de esa figura para
las plantas de produccién
de automoviles en Espafia.
Ademés, laresponsable de
Industria, Comercioy Turis-
mo aboga por una mesade
movilidad que definala sen-

da de reduccién de emisio-
nes en Espafiay el modelo
defiscalidad, traslaentrada
envigordelanormadeho-
mologacién WLTP. Impor-
tantes temas para el sector
de la automocién.

Ceses
Stadlersale
de Audi

En prisién preventiva por la
manipulacién de las emisio-
nes de los motores diésel,
Rupert Stadler deja de ser
presidente de Audiy miem-
bro del comité ejecutivode
Volkswagen tras alcanzar
un acuerdo con el consejo
de vigilancia del Grupo.

Madrid
Luz verde a la reduccion de
velocidad en las calles...

Llevar los distintivos medioambientales visibles sera
obligatorio en seis meses. Obligatoriedad incluida en la
Ordenanza de Movilidad Sostenible aprobada por el con-
sistorio madrilefio, que impone un méximo de 30 km/h
en las calles de sentido Unico o de un carril por sentido
—el 80 por ciento de las calles de la ciudad y el 85 por
ciento en longitud—. Tampoco se pueden superar los
20 km/h en las vias de prioridad peatonal —plataforma
Unica—, prohibe a las motos aparcar en aceras de menos
de tres metros y a menos de cinco metros de un paso de
peatones, permite a los viandantes cruzar libremente en
zonas 30 sefializadas y autoriza que las bicis giren a la de-
recha con semaforo en rojo o circulen en sentido contrario
enciclocallesy vias residen-
ciales; ademas se permite a
los patinetes eléctricos usar
las calzadas limitadas a 30
km/h o menos, y se prohibe
a los mayores de 12 afios ir
en bici por aceras y zonas
peatonales. Tambiénse da
luz verde a ‘Madrid Central,
envigor el 23 de noviembre.
Se limitara la entrada a los coches de residentes, que
sélo podran aparcar en su barrio, y hay libre circulacién
de vehiculos Cero y Eco, con acceso para coches y mo-
tos By C sivan a estacionar en garaje privado o parking
publico —de 22 a 7 horas las motos pueden circular—. Lo
que gueda prohibido es la entrada a los vehiculos que
carecen de etiqueta ambiental si no justifican una plaza
de garaje en alquiler o propiedad. Tras un periodo infor-
mativo, saltarse la norma costara 90 euros.

... Y cambios al protocolo
anticontaminacion

Ya en vigor, el nuevo protocolo para episodios de alta con-
taminacién introduce modificaciones sobre la normativa
anterior, como la limitacién de la circulacion en funcién
de la etigueta ambiental de la DGT, incluidas motos y
ciclomotores, la extensiéon de algunas medidas a toda la
ciudad y la creacién de un nuevo escenario. Novedades
que suponen: la prohibicién de circular a los vehiculos sin
etigueta en la almendra central y M-30, y el permiso de
aparcar en plazasy horario Ser a los Eco en el Escenario 2;
la extension a toda la ciudad de la prohibicién de circular
sin etigueta en el Escenario 3; prohibir la circulacién a los
BenM-30vy suinterior en el Escenario 4 y permitir Unica-
mente el movimiento de Ceroy Eco, y el estacionamiento
a los Cero, si se alcanza el Escenario 5.
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+interesante Ld FABRICAS EL CENTRO DE PSA EN VIGO CUMPLE 60 ANOS

Siempre

<A Laplanta

Desde entonces y hasta el gallega es buen
pasado mes de junio, de Vigo ejemplodela
u han salido 13.340.874 unida- evoluciénen la
des de 35 modelos diferentes, fabricacién de
de los que siete siguen atin en automoaviles, que
produccién. Larga historia en ha pasado del
. , . . . . . la que la planta de Balaidos fuerte peso del
Seis décadas sin dejar de producir y evolucionar han convertido el Centro  ha crecido, se ha transforma- trabajo manual

de PSA en Vigo en una de las mejores plantas del mundo. Mas de trece
millones de unidades, de 35 modelos diferentes, han salido de esas
instalaciones, con algunas fabricaciones en exclusiva mundial.

Pocos podian imaginar que el
Centro de Produccién de Vi-
go se convertiria en una de las
plantas mas competitivas del
Grupo PSA cuando en abril de
1958 se ponia la primera pie-
dra de la fabrica que Citroén
tendria en Balaidos. Bande-
razo de salida que coincidia
con el inicio de la produccién
del Citroén Azu, el comercial
derivado del 2CV que, en ca-
dencia de uno al diay a la es-
pera de la planta de Balaidos,

se hacia para Marruecos en
unas instalaciones provisio-
nales cercanas al puerto.

La decisién de la marca
francesa de contar con una
fébrica de automéviles en Es-
pafia y de elegir Vigo, frente
a Cadiz y Barcelona, se basé
en tres motivos: el disponer
de una Zona Franca, ‘detalle’
clave para exportar los Azu al
norte de Africa; la accesibi-
lidad a un puerto de primer
nivel bien comunicado con

SESENTA ANOS MARCANDO EL RITMO

Francia, y la mano de obra
cualificada, que aseguraban
una industria naval potente y
las escuelas de Artes y Oficios
e Ingenierfa Industrial.

Seis décadas después de
aquella decisidn, las instala-
ciones gallegas no son sélo re-
ferente en la politica industrial
del grupo galo, porque se han
convertido en parte crucial
del tejido econémico gallego
y muy importante dentro de
la economia espariola.

do, ha mejorado técnicas de
produccién y eficiencia, y ha
sabido adaptarse a complica-
das situaciones para sobrevi-
vir a los cambios a los que la
ha enfrentado el destino pa-
ra convertirse en una de las
plantas de PSA mas competi-
tivas de Europa.

Capacidad de adaptacion
demostrada con lallegada de
la fabricacién de turismos a
principio de los afios 60 —el
mitico 2CV-, cuando también
comoenzo a producirse el Ci-
troén H, un furgdén de gran
tamafio. Dos adjudicacio-
nes que elevaron a 52 vehi-
culos diarios ese «uno al dia»

S 90

de cinco afios antes. Y cuan-
do en 1965 el comprador es-
pafiol comenzo6 a inclinarse
por modelos de gamas supe-
riores, también fabricados
en Espafia, Vigo hizo frente a
ese periodo de estancamiento
diversificando la produccién
con nuevos modelos, como
los Citroén Dyane 6 y Méha-
ri. Resurgiendo en los afios
70 con coches mas adapta-
dos a la demanda, como los
Citroén GS, CX y el deriva-
do del Dyane AYU, que ce-

Comienzo de la
fabricacion del

saba de producirse en 1987
sumando casi 250.000 uni-
dades. Lo sustituia el Citroén
C 15, un modelo decisivo en
la historia de la planta que,
tras la constitucién de Gru-
po PSA en 1974 (Peugeot-Ci-
troén), asumio la fabricacién
de 504 y 505. Se sumaban
otros Citroén superventas,
como Visa, BX, AX, ZX, Xsara
y Berlingo —también el Peu-
geot Partner—, hasta que lleg6
en exclusiva mundial el Xsa-
ra Picasso, que permitié a la

planta producir 350.000 uni-
dades anuales.

Todo ello en un contexto de
progreso permanente, mejora
de la competitividad, adapta-
cién a nuevas tecnologias y
aumento de la eficiencia. Es-
fuerzos recompensados con la
adjudicacién de proyectos de
envergadura como los mode-
los K9, los nuevos comercia-
les de Citroén, Opel y Peugeot
que marcan un antes y un des-
pués en el segmento por di-
sefio, modularidad, confort,

ala convivencia
perfecta de robots
y trabajadores.

versatilidad y tecnologia. Su
llegada supone una revolu-
ci6én tecnoldgica en Vigo, cuyo
reto actual es la implantacién
de la «Fébrica 4.0», que usa-
ra la inteligencia artificial y la
conectividad para convertir-
se en una «Fabrica Excelente».
Todo un reto técnico y econoé-
mico, pues se trata de un con-
cepto en el que el Grupo PSA
incorpora las nuevas tecnolo-
glas y sus evoluciones a diez
afios vista para estar a la van-
guardia del sector.

Citroén ZX, que
incrementé

{1o94 laproduccién
anual de la

fabrica en

100.000

unidades en

dos afios

Inauguracion del
Centro de Distribucion  citrogn
de Vehiculos en c15

O Porrifio y planta

de fabricacién

de motores

de Orense = =

ANOS 70

CRECIMIENTO

Citroén
1959 Citroen s A0
Inauguracién 2CV INVEYES Sa?riqacién
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+interesante Ld CLASICOS MUSEO AGUINAGA MERCEDES-BENZ

a istoria

3

interminable

Los seguidores de Mercedes-Benz y los aficionados en general tienen
una cita en Bilbao, en el Museo Aguinaga, para conocer en vivo algunos
de los modelos mas representativos, bellos y exéticos de la marca,
correspondientes al periodo 1926-1980.

Casi 30 vehiculos en orden
de marcha y perfecto estado
de conservacion se exhiben
en una antigua nave indus-
trial, convertida en museo,
gracias al tesén de la fami-

Benz Patent Motorwagen,

lia Aguinaga. Presentes en el
mundo de la automocién des-
de 1943, los Aguinaga han in-
vertido tres millones de euros
en este proyecto: edificio, ad-
quisiciéon de modelos, res-

Con su motor

monocilindrico de 954 centimetros cubicos, alcanzaba una
velocidad méaxima de 16 km/h. Se le considera como el primer
automavil con motor de combustién interna.

Bl MOTOR16 |

tauracién, etc; con mucho
esfuerzo, sin duda, y también
mucho amor a la marca.

La exposicidn esta abier-
ta al publico los sabados por
la mafana, en horario de 10

EaRs -
" i j d*

a 13 horas. En ella pueden
apreciarse una de las répli-
cas del triciclo de Carl Benz
de 1886 y un imponente Mer-
cedes-Benz 320 limusina de
1926. Pero el nicleo princi-
pal de la coleccion lo cons-
tituyen modelos de los afios
30 y posteriores, ademas de
cinco vehiculos industriales
muy caracteristicos. También
se exponen temporalmente
modelos cedidos por parti-
culares. Todos ellos merecen
una detenida visita: forman
parte de lo mejor de la Histo-
ria del Automdvil.

Mercedes-Benz W 03 Tipo 320 12/55 Pullman

Limousine,

Concebido por Ferdinand Porsche, fue

presentado en el Salén de Berlin de 1926. Motor de 6 cilindros y 55
CV de potencia.

Alberto Mallo || amallo@motorl6.com

Mercedes-Benz W 21 Tipo 200 Cabriolet, La

aerodindmica era todavia algo secundario. Su motor de 6 cilindros y
1961 centimetros cUbicos daba 29 CV a 3.200 rm. Alcanzaba 98 km/h.

Mercedes-Benz W 23 Tipb IO*H,

Uno de los pocos

modelos de la marca con motor y propulsién ‘todo atrés’. Precursor
del Volkswagen Escarabajo. Muy raro.

Lalimusina
de la época era vehiculo oficial, entre otros, del canciller aleman Konrad
Adenauer, de quien ‘heredd’ su apellido. Alcanzaba 155 km/h.

Mercedes-Benz W 136 ID Tipo 170D, Mercedes-Benz W 186 Tipo 300 Sedan,

En Espafa

se le apodd ‘Lola Flores’ por la sonoridad de su motor diésel, como
unas castariuelas. 53.200 unidades producidas hasta 1953.

Mercedés- enz W 121 Tipo 190 SL Roadster,

Hermano pequefio del legendario 300 SL, pero con chasis y mecanica
diferentes, derivados del Mercedes Tipo 180 ‘Pontén’ de 1953.

Mercedes-Benz W 187 Tipo 220 Cabriolet A,

Estrend, junto con el modelo 300, el primer motor nuevo posterior a
la guerra, el M 180 de 6 cilindros.

Mercedes-Benz W 113 Tipo 280 SL,

Mercedes-Benz W 111 Tipo 220 S,
‘Fintail’ —‘Colas’ en Espafia—, evoluciond los criterios de seguridad
pasiva iniciados en la anterior generacién 220 S.

Conocido
como ‘Pagoda’ por la forma céncava del techo. Su carroceria,
disefiada por Paul Bracg, se inauguré en el Tipo 230 SL del afio 1963.

Conocido como

| moTor1e El



+ en www.ecolab-mitsubishi.es

+ en www.gofaster.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

MOVILIDAD
SOSTENIBLE
¢Tienes dudas sobre la
conduccién ecolégica?
Mitsubishi te las resuel-
ve. La marca ha abierto
un espacio (C/Alcala
65, Madrid) que quiere
convertirse en punto de
referencia para abordar
todas las cuestiones re-
ferentes a la movilidad
sostenible.

Esta iniciativa pretende
extenderse a otros pun-
tos del territorio espafiol,
que la marca recorrera
aportando informacién
Util sobre los modos de
conduccién eficiente, las
restricciones al traficoen
ciudad, los ahorros que
puede suponer comprar
un coche eco, etc.

ATENTOSA...

HASTA EL
28/10

Barcelona acoge
una nueva edicion
de la experiencia
inmersiva Go
Faster, que permite
a los participantes
convertirse en pilotos
especialistas de cine
alos mandos de tres
modelos de Ford:
Fiesta ST, Focus

RSy Mustang.
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ICONO DEL

L MILENIO

Bibendum, el
muiieco que
identificaala
marca Michelin
entodoel
mundo, celebra
este2018su120
cumpleaiios.

Y nolopodia
hacer de mejor
manera.Le
acabande
otorgarel

distintivo
de‘lconodel
milenio’enla
‘Advertising
Week’ de EE.UU.,
unajornada
querednea
los mejores
delmundoen
marketingy
publicidad.

+en www.opel.es

+ en www.citroen.es

50 YEARS DFELGT

SNCE 1Re8

A75 Opel GT celebraron el 50 aniversario del modelo en el circuito de Hockenheim.

FL OPEL GT VUELA DENUEVO

El circuito de Hockenhe-
im, donde el Opel GT se
presenté a la prensa en
1968, fue el lugar elegi-
do parael arranque de la
celebracién europea del
50 aniversario de este de-
portivo con forma de ‘bo-
tella de Coca Cola’.que se
anunciaba con un suge-
rente eslogan: ‘Solo volar
es mejor’. Un acto en el
que participaron 75 uni-
dades del mitico modelo,
entreellas el GT mas anti-
guo, el nimero 1de 1968,

y el més joven, que data
de 1973. La cita también
reunid a dos leyendas del
automavil: Walter Rohrl,
dos veces campedn del
mundo de Rallys (en
1982, con un Opel Asco-
na 400), que acudié con
su propio GT de color pla-
ta, y el disefiador de este
mitico automovil, Erhard
Schnell, que participd co-
mo copiloto de Rorhl.
Volker Strycek, primer
campeén del DTMy ac-
tual responsable de OPC,

A CITROEN Y TOTAL: 50 ANOS
UNA ASOCIACION FRUCTIFERA

Citroén y Total celebran
sus 50 aflos juntos con
una oferta que permiti-
rd acudir a los servicios
oficiales de Citroén para
realizar una revision del
vehiculo al precio cerrado
de 159 euros. Ademas,

los participantesenes- | &

ta promocién podran

ganar dos noches de |
alojamiento en un |
hotel Ruralka. La co- |

laboracién de Citroény
Totaldentroy fueradelas
pistas ha hecho posible
conquistar ocho mun-
diales WRC, cuatro Rallys
Dakary tres Mundiales de
Turismos WTCC.

+en www.kia.com/es

la divisién deportiva de la
marca, también acudié a
Hockenheim con su pro-
pio Opel GT Junior 1900
de color naranja y los
preparadores Irmscher y
Conrero, con sus GT per-
sonalizados.

El Grand Tour europeo
del 50 aniversario del GT
concluyd en el centro de
pruebas de Opel, en Rod-
gau-Dudenhofen, donde
se desarrollé el modelo
antes de su paso a la pro-
duccién en serie.

4 PUBLICIDAD

Haciendo un juego
depalabrasentre
Robert deNiroy
el eléctrico e-Niro,
Kia ha contratado
al farmoso actor
para protagonizar
la campana
publicitaria de su
NUevO Crossover
eléctrico en Europa.

+ en www.toyota.es

+ en www.landroverparty.com

TOYOTA GAZOO

VIVELAEXPERIENCIA RACING

Toyota pone sugamamas
deportiva a disposicién de
sus fans y clientes en las
GAZOO Racing (GR) Ex-
periences, una iniciativa,
cuya primera edicién se
celebré hace unos dias
en el Circuito del Jarama
(Madrid), y que la marca
llevara a otros trazados en
el futuro.

Los entusiastas de la
marca que participen
podran ponerse al volan-

te de modelos tan pres-
tacionales como el Yaris
GRMN, equipado con un
motor 1.8 VVT-E de 212
CVydel que se han fabri-
cado 400 unidades para
Europa. También, el GT86,
el cupé de motor delan-
terode 200 CV y tracciéon
trasera, el Yaris GR Sport,
que acaba de presentarse
en Paris, o el futuro GR Su-
pra, cuyo concept debutd
este afio en Ginebra.

70 ANIVERSARIO DE LAMARCA

LAND ROVER REUNE
AMILES DE FANS

Mas de 700 Land Rovery mas de 5.000
entusiastas llegados de toda Europa se reinen
en Barcelona para celebrar el 70 aniversario de
la marca britanica. Todo un récord.

Desde hace tiempo, la finca de
Les Comes, en Suria (Barcelo-
na) acoge la celebraciénde la
Land Rover Party, el eventoen
el que se dancita cada ario los
aficionados de la marca. Una
reunién, que este afio ha teni-
do un caracter especial con la
celebracién del 70 aniversario,
gue congregd a mas de 700
cochesy mas de 5.000 fans.

be iy s
ultmate
ACTIVE

Al evento acudieron histé-
ricos de la marca, como René
Metge, ganador del Dakar en
1981; Josep M2 Servia, ven-
cedor con un Range Rover, y
Lluis Moret, piloto espafiol en
el Camel Trophy. Ellos, comoel
resto de participantes, pudie-
ron probar la capacidad de los
Land Rover en esta finca con
casi 70 km. de pistas 4x4.

' “ayigan a lirmpiar tu me

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

AP Para celebrar
el 70 aniversario,
cientos de Land
Rover recorrieron
un tramo de la
finca Les Comes
hasta la montafia
maés elevada. La
experiencia fue

grabada con drones.

A Toyota pone a disposicién de sus fans su gama mas deportiva en las ‘GR Experiences’.

e
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CITROEN PREPARA LA CONTRAOFENSIVA

P occanness
DE CITROEN ENLA GENERAL ES OSTBERG PEROCLA SIFICADO EN UNDECIMA POSICION. Y EL EQUIPO MARCHA ULTIMO
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A A Sobreestas
lineas, Sebastian
Ogier, fichado por
Citroén para liderar
el contraataque del
equipo francés en el
Mundial de Rallies.
Més arriba, Pierre
Budar, responsable
de Citroén Racing.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

“Los resultados no son los es-
perados, es algo evidente. No
es facil explicar lo que ha pasa-
do. E1 Mundial es muy exigen-
te y competitivo, si queremos
llegar a un nivel éptimo te-
nemos que mejorar en todos
los aspectos, pero no puedo
adelantar con qué puntos lo
concretaremos. Pierre Budar,
responsable de Citroén Ra-
cing, resumia en un recien-
te encuentro con los medios

MOTORI16 |

la situacién que atraviesa el
que ha sido uno de los equi-
pos mas exitosos de la historia
del Mundial de Rallies.

Pero mientras as{ habla-
ba, el responsable de Citroén
mantenia oculta la gran bala
que luego se haria ptiblica. El
retorno de Sebastian Ogier
es la gran esperanza france-
sa para volver a la senda del
triunfo. El mejor simbolo de
las ansias de resurreccion
de quien dominé con mano
férrea la disciplina duran-
te afios. Y aunque no habia

d_el _ P iy
tiempo
erdi

Desde que el Mundial de Rallies estrenara
reglamento, Citroén ha estado fuerade la
lucha por las victorias y los titulos. Problemas
con los pilotos, pero también de caracter
técnico u organizativo, han llevado al laureado
equipo francés a un profundo bache de
resultados del que esperan salir el proximo
ano, apoyados en la mejora del C3 WRCy el
regresode Sebastian Ogier.

anunciado todavia la llega-
da del piloto francés, avisa-
ba: “Aunque tengas el mejor
piloto, si no tienes un gran co-
che nunca ganards el titulo. Si
falla algo no tienes posibili-
dades”. En este proceso esta
ahora el equipo francés para
recuperar el rumbo.

A falta de tres pruebas pa-
ra terminar el campeonato,
Mats Ostberg es el primer pi-
loto de Citroén en la general,
pero clasificado en la undéci-
ma posicion. A continuacion,
su compafiero Craig Breen.

Kris Meeke, ya despedido, le
sigue por detras.

En la reciente cita de Tur-
quia, por si fuera poco, se
calcinaba el coche del piloto
irlandés, en una metafora de
sus dificiles momentos. En la
clasificacion de Constructores,
Toyota lidera con 284 pun-
tos, por los 169 de la marca
francesa, en ultima posicion.
Cuenta con solo tres podios
en su haber, uno por piloto.
El segundo puesto de Breen
en Suecia y el de Ostberg en
Finlandia, tras haber sido lla-

mado a sustituir a Meeke, han
sido los mejores resultados.
Un afio mas, Citroén ha
quedado totalmente descar-
tada de la lucha por las victo-
riasy el titulo, y es la segunda
vez desde el arranque del nue-
vo reglamento en el Mundial.
Hyundai, Toyota y Ford jue-
gan en una liga diferente a
la de la marca francesa y su
C3 WRC estos dos afios. “No
podemos decir que ha sido
cuestion so6lo de mala suerte.
Hemos tenido problemas con
los pilotos, también técnicos,

otros nuestros propios de la
marca... Al final demasiados
pequeiios problemas han te-
nido grandes consecuencias”,
explicaba el propio Budar,
quien asume desde comien-
zos de afio la reestructuracion
del equipo galo.

Una mirada atras confirma
el contraste entre el pasado 'y
el presente. Citroén ha partici-
pado en 489 rallies del Mun-
dial, logrando 98 victorias y
244 podios. En total, cuenta
con 17 titulos mundiales. Sin
embargo, los ultimos tiem-

pos ofrecen otras cifras des-
de que apareci6 con el C3. De
62 participaciones solo se han
logrado dos victorias, a cargo
de Kris Meeke. Citroén aban-
don los rallies para centrar-
se durante tres temporadas en
el Campeonato del Mundo de
Turismos con gran éxito, co-
sechando todos los titulos de
Pilotos y Constructores posi-
bles. Su retorno a los rallies,
sin embargo, no tuvo la con-
tinuidad de éxitos esperada.
Para empezar, el fabrican-
te francés ya no contaba con

los presupuestos ni la infraes-
tructura del pasado. Dentro
del grupo, también Peugeot
asumia recursos internos con
su ataque al Dakar.

Desde el punto de vista me-
canico, el C3 WRC nacié con
graves carencias de compor-
tamiento que tanto técnicos
como pilotos no podian resol-
ver la pasada temporada. La
montura francesa se mostra-
ba muy inconsistente de com-
portamiento, y sus pilotos no
tenfan confianza para atacar.
Kris Meeke pagd el precio con

| moTorR16 EA
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SALIO EN SU DiA DE CITROEN, DERROTADO EN SUPUGNA INTERNA CON LOEB; PERO AHORA VUELVE TRAS GANAR CINCO TITULOS

de carreras 4
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<A Alaizquierda, de arriba
abajo, Sebastian Ogier en varias
de sus participaciones durante las
temporadas que corrié con Citroén:
Alemania (2008), Irlanda (2009),
Japdn (2010) y Jordania (2011).
Arriba en el podio tras ganar el Rally
de Alemania en 2011,

varios accidentes espectacula-
res. El equipo francés decidié
concentrar sus esfuerzos para
esta temporada ya desde me-
diados del pasado afio.

Pero cambios internos du-
rante el invierno tampoco
ayudaron a la estabilidad de
la estructura y el equipo. A la
marcha de algunos técnicos
se uni6 también la de Yves
Matton, director de Citroén
Racing desde la salida de Oli-
ver Quesnel, en 2011. Budar
ha ocupado su puesto, quien
antes fue piloto, posterior-

mente ingeniero, y tras una
larga trayectoria en la marca
accedia a su posicién en ple-
na crisis del equipo. El equi-
po francés entraba asi en una
etapa de transicién que no iba
a facilitar su recuperacion en
la presente temporada. Budar
necesitard tiempo, pero la lle-
gadade Sebastian Ogier es el
primer y exitoso escalén en
este proceso de recuperacion
de Citroén

“No fue una decision fa-
cil, pero nos vimos obligados.
Fueron demasiados acciden-
tes y muy pocos los resulta-
dos”, justificaba el propio
Budar para una de sus prime-
ras grandes decisiones: la de
prescindir de su piloto ntime-
ro uno, Kris Meeke.

El pasado afio ya fue apea-
do durante tres rallies por sus
frecuentes incidentes en pis-
ta, y sustituido por Andreas
Mikelssen. Pero la presiéon
comenzd a pasar factura al
piloto britanico, que si ya el
pasado afio forzaba la maqui-
na para remediar las carencias
del C3, esta temporada rema-
taba su destino con varios ac-
cidentes a sumar a los de afios
anteriores.

Si el C3 no era suficiente-
mente competitivo, Meeke pa-
recia contribuir con su cuota
de responsabilidad. En Suecia
acabd contra un muro de nie-
ve; y luego Corcega, Argenti-
na, Cerdefia.. . El espectacular
y violento accidente de Portu-
gal fue definitivo. Incluso in-
tervinieron Carlos Tavares y
Linda Jackson, la consejera
delegada de la marca. “Este
es un deporte peligroso, y tie-
nes que ser capaz de afrontar-
lo”, decia Budar, para explicar
que la situacién estaba sobre-
pasando a Meeke. “Solo desde
el pasado afio y este tenemos
varios ejemplos de grandes ac-
cidentes cuando no habia pre-
sién, cuando no habia razones
para correr tantos riesgos co-
mo para salirse de la pista” re-
mataba. El britdnico se enterd
por el propio comunicado de
prensa del equipo.

Pero la realidad es que
Craig Breen, Andreas Mikkel-
sen y Mads Ostberg también

A Deizquierda a derecha, Kris Meeke —que abandond el equipo hace meses tras varios accidentes—, Mats Ostbergy Sebastian Loeb.

=

A En México—enlaimagen-y Cerdefia, Loeb confirmd los proble

han sufrido numerosos proble-
mas para controlar un dificil
C3. Como el propio Sebastian
Loeb, en dos de las tres apari-
ciones previstas para 2018 con
el equipo de sus éxitos. Por-
que también se pidi6 ayuda al
francés. El pasado afio, Loeb
probd la montura para conttri-
buir a su diagndstico y puesto
apunto. Pero las dos actuacio-
nes, México y Cércega —don-
de volcaba- han confirmado
las dificultades del vehiculo
galo. Por ello se unia incluso
a las pruebas del equipo en la
puesta a punto del C3 en as-
falto para el Rally de Alema-
nia. Porque tanto los pilotos
como los técnicos del equipo
siguen buscando domesticar
una montura de comporta-
miento exigente y cambian-
te, sin margen para el error, y
que no otorga confianza a sus
pilotos.

A pesar del panorama,
Budar ha confirmado re-
cientemente que Citroén per-
manecera dos afios mas en el
Mundial de Rallies. “Estamos
intentando establecer nuevas
y solidas bases para progre-
sar, ya con nuestros objetivos
puestos en 2019, aunque es-
to llevara tiempo”. Pero, so-
bre todo, ha logrado un gran
golpe de efecto al anunciar
en las tltimas fechas el ficha-
je de Sebastian Ogier. No so-
lo de puertas para afuera, sino
también por lo que supone pa-
ra consumo interno del fabri-
cante francés y su escuadra.

Quien en su dia saliera del
equipo galo derrotado en su
pugna interna con Sebastian
Loeb, vuelve ahora tras lograr
cuatro titulos con Volkswa-
gen y otro con Ford. Al mar-
gen de sacarse esa espina del
pasado, también podria con-

/ - 2 : ‘w- "\.
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mas_, del Cé WRC, de comportamiento

s e ey e

vertirse en el segundo piloto
de la historia en ser campedn
con tres fabricantes diferen-
tes, después de Juha Kankku-
nen. El presente confirma la
dificultad de lograr semejante
hito. Sin embargo, la decisién
de Ogier es el mejor aval de las
intenciones de reconquista del
fabricante francés y de la con-
fianza del piloto en el futuro
de la marca.

Ogier anuncia que sera el tl-
timo contrato de su trayectoria
en el Mundial de Rallies. Va-
rios factores han influido en su
decision, segun el piloto fran-
cés. “Me gusta la idea de vol-
ver a trabajar con el personal
del equipo, las cosas fueron
bastante bien hace unos afos,
y estoy entusiasmado con el
desafio de ser campedn por
tercera vez con un tercer fabri-
cante”. Sin duda, en Ogier tam-
bién habra influido que Citroén

exigente y cambiante, sin margen de error.

pone en sus manos un indiscu-
tible liderazgo, a diferencia de
los tiempos de Loeb. Y, por su-
puesto, un nivel de recursos
que Ford no va a proporcionar
a M-Sport, una de las razones
por las que Ogier ha dejado la
escuadra britanica.

“Aunque no doy nada por
sentado, estoy convencido de
que el coche tiene un gran po-
tencial, y tengo mucha con-
fianza en la gente de Satory”,
confirmaba el francés al anun-
ciar su fichaje, confiado en po-
der reconducir el panorama de
su futuro equipo tras haber te-
nido también la oportunidad
de probar la rebelde montura
francesa. Porque, aunque se
trate de su dltimo contrato y a
pesar de sus cinco titulos, llevar
de nuevo a Citroén a la victoria
quizas sea el mayor desafio de
toda la brillante carrera depor-
tivade Sebastian Ogier.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer
MATRICULACIONES EN ESPANA

aplicados para dar salida a los modelos homologados con el anterior que permiten, por ejemplo, acceder a este SUV japonés

LAS MARCAS I L0SMODELOS i

SEPTIEMBRE SUFRE EL WSVENDIDNS  mlfl | WS HATRICLADOS ™ SHYACTI AUt 3¢

i N ; . - 20(121CV)2WD6MT Origin 20.645€  2.0(150CV) AWD 6AT Zenith White Crise  32.100€
EF ECTO D ELW LTP | Sotiemtre pEEEEEE P o El nuevo CX-3 ya 10(00) MDSMTOGnNavi 20045€  SKYACTVD
Una caida del 17 por ciento enlas matriculaciones (69129 unidades) es = = 4 d bl 20(121CV) 2WDMT Evolution 21445€ 18(115CV) ZWD6MT Evolution 21.845€
la factura que pasa en septiembre la nueva normativa de medicién de N 627 SEAT 85107 008 1898 LEON 27007 e St a | S p O ﬂ | e 2.0(121CV) 2WD 6MT Evolution Navi 21.845€  1.8(115CV) 2WD 6MT Evolution Navi 22.245€
emisiones y consumos WLTP, que propicio el excepcional incremento = : - - 20(121CV) 2WD 6MT EvolutionDesign  22.245€  18(15CV) ZWD6MT Evolution Design  22.645€
de ventas vivido en jglio y agostq .El retroceso es la consecuencia del i‘% @ e\ Lr La rerjovacién del segundo Mazda mas comprado por los %g }%} g %WB Em %gﬂmwmte Slglggg }g (I]IISSEE\\II) ZZ‘CIVDD%WTZZGE?II}S] - ggggg
adelanto de operaciones propiciadas por los grandes descuentos PEUGEOT 623 VW 81759 [BZA 1847 IBIZA  26. 515 espafioles apoya su llegada al mercado con descuentos 20 (121CV) 2D 6T Zenith Cuise 265006 18 (T15CV) 2WD 6T Zenith Cuise 26.000€

) » A & A 20(121CV) ZWD 6MT Zenith White Cruise  26.000€ 1.8 (115CV) 2WD 6MT Zenith White Cruise  26.400€
sisterna y del gran mercado de ‘*kildmetros O’ creado por el inusitado Mol W £ g i por 17.549 euros, en lugar de pagar los 20.645 euros que 2.0(121CV) ZWD 6AT Evolution 23.265€ 18 (T15CV) 2WD 6AT Zenith 25.650€
numero de automatriculaciones efectuadas por los vendedores para TOYOTA RENAULT18.I-26 LEON  1.680  QASHQAI 24.847 figuran como precio de partida en las tarifas oficiales de 2.0(121CV) 2WD 6AT Evolution Navi 23.645€  1.8(115CV) 2WD 6AT Zenith White 2.150€
descargar los stocks, automdviles que se deben vender ya como usa- una gama con una inmensa variedad de versiones. 2.0 (121CV) 2WD 6AT Zenith 25.250€ 1.8 (115CV) 2WD 6AT Zenith White Cruise  28.200€

dos. De hecho, en septiembre se comercializaron 6.861'KM 0, cifra que La puesta al dia conlleva cambios en practicamente todos L0(INCV)ZWDGAT ZenithWhite  26.750€  18(113CV) AWDGMT Zenith 26.650€
es 2,5 veces mas alta que la del mismo mes del pasado afio, apunta KIA o _4'385 SAN '592 MEGANE  237.27 los apartados, comenzando por una gama de motores LO(INCV) WD BAT Zemt.hAN hite (ruise _ 21.800€ 18 (115CV) AWD ﬁMTze"!tH Wn!te : 18.150¢
Germén Lépez Madrid, el presidente de Aniacam (importadores). t:f} E nuevos o renovados y una especial apuesta por las tec- %g Eg g mg gm%mh Whte zzgggg }g Hg g mg g%TT ZZ:rII]IItth MWhite Cruise %gigg:
En cuanto al mercado de nuevos, los datos proporcionados por fabri- OPEL Wl 2008 1406 SANDERO 23.477 nologias de seguridad, como el i-Activsense actualizado 2.0(150 CV) AWD 6MT Zenith White Cruise 30.300€ 1.8 (T15CV) AWD 6AT Zenith White 20.050€
cantes (Anfac), concesionarios (Faconauto) y vendedores (Ganvam) conun asistente de frenada en ciudad (SCBS), que ahora 2.0(150 CV) AWD BAT Zenith 29.550€  1.8(115CV) AWD 6AT Zenith White Cruise 31,000 €
reflejan un fuerte retroceso en todos los canales: -17,7 % particulares, @ ‘ detecta peatones por la noche, y el control de crucero

-12,1% empresas y -43,0 % alquiladores. W 3.968 G 1372 CLIO 226 adaptativo MRCC, que funciona a cualquier velocidad

En esa debacle de ventas mensual, pocas son las marcas que mejoran P - J - y no a partir de 30 km/h como lo hacia antes. Ademas, todas las versiones incorporan Autohold, el sis-

resultados sobre el anterior septiembre, destacando Seat (+15,1 %), o ; { _ tema que evita durante unos segundos que el

Peugeot (+5,4 %), Toyota (+5,8 %) y Kia (+7.8 %), curiosamente las (TROEN  3.941 C-HR 137 GULF 21,985 3 coche retroceda cuando el conductor levanta

que ocupan las cuatro primeras plazas del ‘top 10°. Los positivos los @, el pie del freno al salir desde parado.

completan Volvo (+29,9 %), Mini (+25,4 %), Lexus (+2,3 %), Jaguar

(+37,8 %) y DS (+2,2 %). Entre los retrocesos destaca el -50,7 % de FORD_ 3'831 COCHE A MEDIDA

Renault, que lo saca de las diez primeras plazas. Otros que superan @ 20 Proporcionar a cada usuario el coche que ne-

la barrera de las mil unidades y tampoco llegan a la mitad de las HYUNDAL 361 ARON& 134 POL0 21369 cesita, evitando preocupaciones e imprevistos,

ventas del septiembre anterior fueron Fiat (-61,2 %), Audi (-59/4 %) p . = = es el objetivo de Rent&Drive, el renting lanzado RAC3 EDITION, LA

y Nissan (-50,7 %). % @ “"'\ por Mazda. Amplias coberturas, mensualidades FUERZA DE LOS

Pese aserunmal septiembre, el sectornose sorprende porunresultado £ BMW 3581 NISSAN 5075 308 1183 500 20797 muy asequibles —que el alto valorresidual de los RALLYS

esperado'y «coyunturaly, augurando que el afio cerrardentornoal3 & Mazda hacen posible—, servicios a peticién del 360 unidades, exclusi-

millones de unidades, con un incremento en torno al 8,5% sobre 2017. cliente, contratos de entre dos y cinco afios y vas y desarrolladas pa-

De hecho, los nueve primeros meses presentan porcentaje positivo,
conmas de un millén de matriculaciones (1.042.672), que suponenun
11,7% mas sobre ese periodo de 2017,con +8,4, +20,1y +8,2 por ciento
en compras de particulares, empresas y alquiladores, respectivamente.

500L S-design edicion especial

La Ultima incorporacién a la sa-
ga S-Designes el 500L, que se
une a 500X, Tipo de 5 puertas y
124 Spider en esta edicién, que

de 17 pulgadas en negro brillante
y Myron, los faros antiniebla y las
lunas traseras tintadas. Dentro
destacan el salpicadero en ne-

Situacién bajo control, en apariencia, que puede ser alterada por la
incertidumbre creada sobre el futuro del diésel, dudas que elevan al
54,2 % los coches de gasolina vendidos en septiembre, frente al 36,7%
de diésel y el 9,1 % de hibridos eléctricos, todo un récord.

1416v 19.900€

desde 10.000 a 40.000 kilémetros anuales, y sin
R E N T & D R I V E necesidad de pagar entrada, configuran la «ex-
periencia premiumy de la marca japonesa.

(25.350 euros el City Cross y 316, it 1545 22.968¢

27350 euros el Cross). 1316V MultietIS&S auto  24.000€

1 ﬁlﬁvMult et 1l S&S 24.800€

que tradicionalmente suben con
timidez, crecieron con fuerza en
agosto, que conun +30 % rompid
el récord de incremento mensual
marcado por noviembre en 2009.

el ranking del mes. Jato destaca
también los resultados de los re-
cién llegados Seat Arona (9.357
unidades), Citroén C3 Aircross
(9.253), Jeep Compass (8.467),

ra Espafia componen la
edicién especial con la
que Citroén festeja su tra-
yectoria en el Mundial de

(e H ¢ ' . la prueba espafiola. Esta
FIAT Cross y 26.250 euros el Cross) |M\ Dos COCheS de DaCIa en el top ten R m";'" serie limitada, disponible
y el 1.6 Mjet 120 CV S&S DCT Todos los segmentos, inclusolos  del segmentoy decimoguintoen GOLF 34,350 1l desde 14.350 euros —con

una ventaja cliente de casi
1.000 euros—, se ofrece con
el PureTech de 110 caballos,
personalizacién exclusiva
y un alto nivel de equipa-

aunadeportividad urbana, estilo  gro mate con el logotipo ‘500’ Un despegue inusual de ventas,  Skoda Karog (5.607), VW Tiguan (Lo 5.3 +54 miento, con el regalo del
distintivo y completo equipa-  en color cobre, el tejido espe- distorsionadas por la llegadadel  Allspace (5.479), Opel Grandland QASHOAI 24407 +97] Citroén Advance Comfort.
miento de serie. Basado en la  cial negro S-Designy el tapizado WLTP, en el que los SUV fueron (5.353) y Hyundai Kona (5.341). POLO 135 +69 Ademas, coincidiendo con
versién Cross, la exclusividad ~ Scuba con doble costura. los més beneficiados,conunau-  Asimismo, destaca la subida CAPTUR 20419 +106 el Rally de Espafia se po-
del 500L S-Designlamarcala  Por otro lado, las versiones con mentodel 57%ycuatromodelos  (25%) de subcompactosy com- TIGUAN 19.356 +39 ne en marcha la «WRC
carroceria bronce mate combi-  cambio automaético DCT ya es- colocadosentrelosdiezméasven-  pactos (21 %), el incremento de DUSTER 17500 +8k Experiencey, accién onli-
nada con techo negro brillante  tan disponibles en el 500X, ga- didos, conNissanQashgaiyRen-  las ventas de deportivos (+39 %) SANDERO 17415 2% ne (www. citroenrac3wrc.
—también esta disponible en ma a la que llegan el 1.3 Firefly ault Captur duplicandounidades. vy el inusual 2 % de los monovo- MEGANE 16.857 +92 com) que permite ganar la
otros colores—, los detallesex- T4 150 CV S&S DCT (24.250 Mencién especial mereceelavan-  l[Umenes, que rompe el constante OCTAVIA 15.900 0 experiencia de vivir unrally

teriores, las llantas de aleacién
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¢Qué hacemos con
los coches viejos?

Nadie puede negar que los sucesivos Planes Pre-
ver, PIVE y equiparables, que incentivaron el acha-
tarramiento de vehiculos con mas de diez afios,
contribuyeron a incrementar las ventas de coches
nuevos, y a retirar de la circulacién unidades ve-
tustas.

Sin embargo, estos planes, que fueron prorro-
gandose afio tras afio, llevaron —a mi juicio— a un
cierto grado de acomodamiento de las redes de
distribucién. Por mi trabajo como consultor, he
presenciado decenas de entrevistas de venta en
las que, cuando el cliente exponia la edad de su co-
che, el comercial de turno le ofertaba directamen-
te el importe de la subvencién que hubiera en ese
momento, sin ni siquiera levantarse a interesarse
por esa propiedad del cliente, que tanto esfuerzo
le habia costado adquirir, y en la que puso, en su
dia, tanta ilusion.

Enla actualidad, la ausencia de planes de incen-
tivacién o de subvencion, obliga a los profesiona-
les a tasar, valorar, comprar, y revender vehiculos
con los que ya pocos saben qué hacer, puesto que
la mayor parte de los concesionarios oficiales lle-
vaban mas de una década sin adquirir coches vie-
jos, salvo para achatarrarlos.

Esto impone adquirir o refrescar conocimientos
y habilidades de tasacion —algo que no consiste sd-
lo, como muchos creen, en valorar dafios y dar un

precio, sino que es mucho méas complejo—, y or-
ganizar canales de venta para esas unidades con
afos y kildmetros a sus espaldas, que los conce-
sionarios no pueden, ni quieren, comercializar
directamente a particular.

Se afiade el problema de que, en ciudades
como Madrid, o Barcelona, por las restricciones
impuestas por sus alcaldias, va a ser dificil que
nadie compre uno de esos vehiculos, ni a precio
de saldo, puesto que, por buen estado que ten-
gan, y muchas ITV’s que pasen, no se les permite
realizar su funcién principal: circular.

Nos encontramos en el mercado con vehi-
culos de diez, doce o catorce afios, estupendos,
con un equipamiento de confort y seguridad si-
milares a los de los actuales, y hay que comprar-
los, y revenderlos. Seré politicamente incorrecto
plantear esto, con la que esta cayendo con el te-
ma de las emisiones, pero pondré un ejemplo:
¢qué vendedor —o vendedora- se atreve a decir-
le, al orgulloso propietario —o propietaria—de un
Mini de 2003, que le da cuatro perras por su co-
che, ylo manda al desguace? ¢ O al de un Golf de
2006? ¢O al de un Qashqai de 2007? ;O al de un
Insignia de 2008? ;O....? Son tantos los ejem-
plos de modelos veteranos con deseabilidad, que
llenaria este espacio.

Las redes de distribuciéon no pueden —ni de-
ben- permitirse que sus comerciales trasladen a
sus clientes potenciales eso tan manido de “me-
jor lo vende Ud. por su cuenta”, porque es una
oportunidad de negocio perdida. O mejor, dos:
se pierde valor en el proceso de venta del vehi-
culo nuevo, poniendo en riesgo la operacion, y
se desprecia una oportunidad de negocio por la
reventa de un usado.

Por ello, urge profesionalizar atin mas los de-
partamentos de V.O. de los concesionarios. Habra
que aprender a comprar segtin qué coches. Y mas
dificil atin: habra que aprender a venderlos.

Juan Manuel Godoy Castellote
Consultor experto en Automocion
Manager de G.G.C.C. en la consultora dealerBest

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,
envia tu CV a selecclon@dealarbest com con la referencia pertinente:

= Asesor de ventas vehiculos nuevos (A Coruna)

Asesores de ventas VN (Santander)

www.motorl6.com/precios

EL DS 3 CAFE RACER
LLEGA A ESPANA
Creada entre la firma fran-
cesay el centro de disefio
parisino BMD Design, apa-
rece esta edicién especial
del DS 3, ahora disponible
en Espana por 23.380 euros.
Bautizada como Café Racer
y limitada a 150 unidades
para toda Europa, rinde
homenaje al movimiento
transgresor y rebelde de
los 60 con detalles que la
hacen Unica, como los cinco
tonos para la carroceria o el
exclusivo dibujo en techo y
salpicadero. La impulsa el
1.2 PureTech de 110 CV, con
cambio EAT6, y dispone de
una dotacién de serie verda-
deramente completa.

LEONEIBIZA,LOS
PREFERIDOS POR LOS
CACOS ESPANOLES
Los dos modelos de Seat,
que encabezan el ranking de
ventas en lo que llevamos de
afio, fueron los coches més
robados en 2017, colocados
en un podium que completa
el Volkswagen Golf. Segun
los datos de Techco Security,
Espafia es uno de los paises
donde més vehiculos seroban,
y los de gama media siguen
siendo los més sustraidos, por
sugrandemandaenel Estede
Europay Norte de Africa, don-
de suelen acabar. EL 90 % de

las sustracciones se producen

NISSAN

Llega el Navara N-Guard

Ya estd a la venta esta nueva op-
cién del pick-up japonés que, para
el cliente particular, llega al mer-
cado conun11% de descuento di-
recto sobre el precio franco fabrica
—37783 euros con cambio manual
y 34.270 con el automético-y
1400 euros de rebaja como oferta
de lanzamiento, mas 825 euros

LEXUS

por financiary otros 750 euros por
recompra. En configuracién doble
cabina e impulsados por el dCi
2.3de 190 caballos, el Navara N-
Guard parte del acabado Tekna,
pero presenta un disefio mejorado
y estd muy bien equipado de serie:
Asistente de arrangue en pendien-
te, Control de Descensos, Sistema

UX 250h: ya se admiten pedidos

Las entregas comenzaran en
marzo de 2019 pero ya admiten
pedidos del nuevo UX 250h —me-
canica de 178 CV—, que llega con
cinco niveles de equipamiento y
trece colores de carroceria para
elegir, ademas de la opcién de
traccién a las ruedas delanteras
olaeléctricaalas cuatroruedas E-
Four. Destaca por sudisefioaudaz,
avanzada tecnologia, completo
equipamiento de serie y moto-
rizacién eficiente, ofreciendo un

Eco 33.900€

Business 35.900€ 37.900€
Executive 41500€  43.500€
FSport 44,800€ 46.800€
Luxury 53.500€ 55.500€

habitaculo que mezcla la sensa-
ciéon de berlina premium con una
posicién de conduccién mas alta
y la versatilidad de un crossover.
Alnuevo UX, el primer modelo de
la marca fabricado sobre la nueva
plataforma de Arquitectura Global
Compacta, loimpulsa el sistema

e

Anticolisién Frontal y cdmara de
360 grados... Ademas, asientos
de piel, barras de techo, exclusi-
vas llantas de aleacién negras de
18 pulgadas y techo solar tintado
aportan refinamiento y sofistica-
cién. Y se puede optar por el di-
ferencial delantero blogueable
y el pack Off-Roader AT 32, que
comprende una suspensidn per-
sonalizada —incrementa la altura
de conduccién en 20 mm-—, pro-
tecciéon de bajos, neumaticos de
32 pulgadasy esndrquel, para me-
jorar la profundidad de vadeo.

hibrido Lexus de cuarta genera-
cién, que incorpora un eficiente
2.0de cuatrocilindros de gasolina
disefiado expresamente para esa
plataforma. Tambiénincorpora la
segunda generacion del sistema
de seguridad Lexus Safety Sys-
tem+,y para asegurar la movilidad
de los que reserven el coche se
ofrece el servicio MoviliCT hasta
la entrega del UX 250h.

www.motor]6.com/precios

CITROEN

PUNTODE VENTA
PARA PROFESIONALES
Se llama «La Manufacture
Citroény y es un nuevo con-
cepto de punto de venta de
vehiculos de empresa, co-
mercialesy transformados de
Citroén. Subrayar el compro-
misoy la cercania de lamarca
con los clientes profesionales,
ofreciendo los mismos estan-
dares de acogida, confort y
personalizacién que a los par-
ticulares. En tres afios toda la
red comercial contard conese
espacio especifico.

/AN

LA MANUFACTURE

VIHICWLES PRD & TRANSIORNIS

PSA

OPERACION

«VUELTA AL COLE»
Asisellamala promociénque,
hasta el 31 de octubre, ofrece
un 20 % de descuento en dis-
cos y pastillas de freno, bujias,
motor de arranquey filtracién
a los clientes de Distrigo, la
red de distribucién de piezas
de recambio multimarca del
Grupo PSA. Y para los que
tienen un Peugeot, la marca
y Lubricantes Total ofrecen el
mantenimiento por 159 euros
hasta finales de mes, con el
sorteo de tres viajes para dos
personas a la final del Mundial
de Rallycross en Sudéfrica.
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ESPANA
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ventas(deurosoliecambiosfcom

Asesor de ventas vehiculos nuevos (Ledn)

en parkings publicos, y Madrid
destaca como la provincia con
mas robos (34 %).

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
BALTERNADORES .

m MOTORES DE ARRANQUE
HPASTILLAS DE FRENO

Asesor de ventas VN (Oviedo)

Asesor de ventas VN (Avilés)

Auxiliar Administrativo gestoria automocidn (Pinto)
Coordinador turno de tarde FS (Madrid)

Jefe de ventas Concesionario (Albacete)

Jefe de Ventas (Granada)
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Encuéniralas actualizadas en dealerbest com/buscar-emplaa
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Ribelle, la exclusividad del Ghibli

Solo habra doscientos Ribelle, la
exclusiva version del Ghibli, dis-
tinguida y elegante por dentro
y por fuera, que esta a la venta
desde 92.200 euros y cuenta con
un equipamiento de excepcion.
Se ofrece con cualquiera de las
tres mecanicas de la gama del
sedan deportivo de la marca del
tridente: 275 CV diésel y350y 430
CV en gasolina. La distincién de

TOYOTA

esta edicién limitada comienza
con el sobrio Nero Ribelle de la
carroceria, a juego con las llantas
Proteo de 19 pulgadas, en negro
brillante con detalles rojos, el mis-
mo color de las pinzas de freno.
Sofisticacion que complementan
en elinterior los asientos de suave
cuero en negro y rojo, bicolor que
se traslada a salpicadero, paneles
de puertas y apoyabrazos, y que

El Hilux crece con el Legend

Esta nueva versién del pick-up japonés acentiUa
la agresividad del Hilux, en especial por su exclu-
siva parrilla frontal hexagonal, redisefiados pa-
ragolpes y nuevos antinieblas frontales. También
el Legend se distingue por su habitaculo negro
piano, con asientos de cuero perforado, y cuadro
de disefio exclusivo y equipamiento mejorado.
Equipamiento que se puede mejorar con el To-

delH

- yota W’&al@go de accesorios el Sto

PORSCHE

Nuevo Macan, por 66.498 euros

La comercializacién del renovado
todocamino aleman se inicia con
una opcién mecanica: el 2.0 turbo
de cuatrocilindros y 245 caballos,
combinado con el cambio PDK de
doble embraguey siete marchas.
Cuesta 66498 eurosy cuenta con
un equipamiento de serie amplia-
do confarosde LED, el nuevo PCM
con navegacion online y el Con-
nect Plus,ademas de un sistema
de alarma antirrobo con vigilan-
cia del interior. Hay trece colores

de carroceria para elegir —cuatro
nuevos, dos de ellos tonos espe-
ciales que afiaden 2.602 euros ala
factura—, 14 llantas diferentes de
entre18y 21 pulgadasy también 14
tapizados distintos. En laam-
pliada lista de opcio-

nales destacan: g
parabrisas
calefactado
(471 euros),
ionizador de
aire (314 euro

lleva las levas del cambio auto-
matico. Toque diferenciador que
completa la placa de aluminio
con el inconfundible tridente y el
logotipo ‘Ribelle’. Como opcién,
se ofrece el paquete ‘Ribelle Plus’,
gue mejora la insonorizacién con
cristales laminados e incluye fa-
ros adaptativos Full LED, techo
panordmicoy sistema de sonido
especifico Harman Kardon.

originales de la marca, gue proporciona elemen-
tos como el sistema de navegacién Toyota Touch
2 & Go o diferentes piezas de proteccién para
la carroceriay caja de carga. El Hilux Legend se
vende con el diésel 2.4 D-4D de 150 caballos,
asociado al cambio automéatico Super ECT de
seis marchas, que estrend la octava generacion
ilux, modelo que introduce como novedad

complemento del filtro de parti-
culas finas (de serie), techo pano-
ramico (1.765 euros), ParkAssist
con cdmara de marcha atras y
Surround View (2.275 euros) o
cristales tintados y aislantes de
ruido (1190 euros).

www.motorl6.com/precios

ALIARA ENERGIA

TRES NUEVAS
GASINERAS EN
MADRID

Los vehiculos de gas natural
comprimido (GNC) cuentan
con tres nuevos puntos de
repostaje en Madrid. Forman
parte de la apuesta porel Gas
Natural Vehicular (GNV) de
Aliara Energia, la compafiia
de servicios energéticos que
tiene previsto duplicar sus es-
taciones actuales el préximo
afio, para facilitar esta alter-
nativa ecolégica, que redu-
ce emisiones de CO2, NOx y
particulas. Las nuevas gasi-
neras estan en los distritos
madrilefios de Fuencarral-El
Pardo (C/ Portomarin), Usera
(Avenida de Cérdoba) y Lati-
na (C/ Fuente de Lima).

9.000 COCHES

POR UN EURO

Punto de encuentro entre
las agencias de alquiler y los
usuarios, la plataforma Drii-
veMe ofrece este otofio la
posibilidad de alquilar mas
de nueve mil coches por un
euro, en trayectos por toda la
geografia peninsulary algunas
zonas de Europa. Para apro-
vechar la oportunidad hay que
darse de alta enla plataforma
atravésdesuweboapp,yen-
tre las opciones disponibles,
elegir vehiculo, fechay horade
recogida. Y si ninguna oferta
se acomoda a las necesida-
des o deseos del usuario, se
puede crear una alerta perso-
nalizada, que avisa cuando el
trayecto esta disponible.

KASPERSKY
Vulnerabilidad a los ciberataques

Elandlisis de la seguridad de tre-
ce aplicaciones de carsharing ha
llevado a los expertos de Kasper-
sky Lab a descubrir que en todas

HANKOOK TYRE

Para eléctricos de la
proxima generacion

Mejor comportamiento dindmico, reduccién de ruido
y conduccién mas confortable son las aportaciones
del Kinergy AS EV, el neumatico disefiado por Hanko-
ok para cumplir las especificaciones cada vez méas
exigentes de los vehiculos eléctricos. De hecho, esta
segunda generacién, que se lanzaré al mercado mun-
dial en 2019 tras estar disponible desde este afio en
Corea, cuenta con las tecnologias mas avanzadas de

hay problemas de seguridad, co-
mo permitir a los cibercriminales
tomar el control de los vehiculos
compartidos, encubiertos o bajo la

reduccion de sonidoy emplea el cinturdn de refuerzo

Aramid Hybrid, destinado a soportar la carga adicio-
nal de los eléctricos, en general més pesados que los
vehiculos de combustién interna. Otra mejora clave
la aporta el compuesto Aqua Pine, un aceite vegetal

SIXT

Coches gue suenas conducir

Con una flota premium que ofrece
esos modelos de alta gama que
todos sofiamos conducir (Ma-
serati Levante y Ghibli, Porsche
Cayenne S, 718 Boxster GTS y 911
Carrera, BMW X5 M50d, Merce-
des-AMG C 43...), la compafiia
alemanade ‘rent a car’ sigue mar-
cando diferencias. Es la alquilado-
ra.con mayor numero de modelos
exclusivos, no deja de innovar con
sus productos, apuesta por las
nuevas tecnologias y ofrece un
servicio de calidad, flexible y per-
sonalizado a todos sus clientes,
con independencia del vehiculo
que alquilan. Cualidades que han

llevado al grupo, que sigue perte-
neciendo a la familia Sixt (58,3 %)
ycomenzd suandaduraen1912,a
estar presente en 110 paises, tener
2173 sucursales, mover una flota
deméasde 233.000 unidades, fac-
turar 2.603 millones de euros en

P A ElKinergy ASEV para
la préxima generacion de
vehiculos eléctricos.

apariencia de otro usuario. Supo-
ne que el ciberatacante se puede
hacer con el control del automavil
y utilizar ese control con fines ma-
liciosos, como robar el vehiculo y
sus detalles, datos personales de
los usuarios o realizar actuaciones
ilegalesy peligrosas con el coche
bajo la identidad de otro.
Fabricantes y usuarios no estan
exentos de esos riesgos, que ya
han llevado a criminales a robar
cuentas de esas aplicaciones.
Situacién especialmente pre-
ocupante al resaltar recientes
estudios de Kaspersky Lab que
los europeos no perciben las apli-
caciones de carsharing como una
amenaza, y tan soélo el diez por
ciento de los encuestados espa-
fioles las calificaron como poco
fiables. Una buena forma de pro-
teccién es contar con una solucién
de seguridad probada.

gue mejora el rendimiento en mojado y asegura un
frenado éptimo en todas las condiciones. Ademés,
reduce el deslizamiento de la rueda y minimiza la
abrasion de la banda de rodadura.

2017y ocupar el segundo puesto
del sector en Europa.

Brillante también es la trayectoria
de lafilial espafiola, que dirige Es-
tanislao de la Matay no ha parado
de crecer, con una oferta que se
adapta a todas las necesidades
—hay camionetas y furgones—y
ofrece el mejor equipamiento,
confort y tecnologia.

www.motor]6.com/precios

EUROPCAR

EN ZOE POR
FORMENTERA

La compafiia de alquiler ha
optado por el Renault 100%
eléctricoy cero emisiones pa-
ra ampliar su flota en laisla
balear de Formentera. La
bateria de Ultima generacion
ZE 40 proporciona 300 kilé-
metros de autonomia alas 21
unidades adquiridas de este
modelo de cinco plazas. Ade-
mas, Europcar y Renault han
puesto en marcha la cam-
pafia «Conecta con tu lado
ECOy, que apoya la limpie-
za de las costas espafiolas
aportando una donacién a
una ONG por cada 100 kilo-
metros recorridos con un Zoe
alquilado.

IBERDROLA

APUESTA POR

EL COCHE ELECTRICO
Con el despliegue de la mayor
red de puntos de carga para
eléctricos, Iberdrola pretende
poder recorrer Espafia en uno
de esos vehiculos. El plan con-
templa 25.000 cargadores en
cuatro afios, comenzando por
duplicar lared actual en poco
maés de unafio conlasmasde
200 ‘electrolineras’ de recar-
garapida, sUper répiday ultra
répida previstas, que estaran
cada 100 kilémetros, al menos,
en las principales vias. De 2 a
7 coches podran cargar a la
vez en esas estaciones, pre-
paradas para recarga répida,
sUper répida y ultra répida, lo
Que permite recargar la mayor
parte de la bateria en 20-30
minutos, y en 5-10 minutos
con recarga ultra répida.
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' comprar y vender

DACIA SANDERO, EL
STEPWAY ‘SE DISPARA’

Leonardo Pertierra
Tengo 66 afios, estoy jubilado y necesito un
coche econémico y robusto. Después de mu-
cho mirar me decanto por el Dacia Sandero,
por precio, tamafio y porque me aseguran que
Renault es la propietaria. No hago muchos
kilémetros, pero si que lo utilizo con mi mu-
jer para ver a la familia. Habia pensado en el
motor mas modesto de 75 CV porque tengo
mas que suficiente. Me ha gustado el acabado
Stepway, pero cuesta mil euros mas por llevar
unos faros antiniebla y me parece mucha di-
ferencia. éQué les parece? Gracias.
RESPUESTA
Una vez que tiene claro el vehiculo que quiere,
las matizaciones de acabados son mas faciles
de explicar. El Dacia Sandero ha optimizado re-
cientemente su gama de motores, entre ellos el
1.0 tricilindrico de gasolina con 75 caballos aso-
ciado a un cambio manual de cinco relaciones.
Y no nos dice si ha acudido a un concesionario,
pero de ser asi tendrian que haberle informado
del porqué de esa diferencia en el precio.
Es cierto que de salida el precio del Stepway
Essential es 1.045 euros mas caro que el Es-
sential ‘normal’, pero el incremento de pre-
cio se debe a mas cosas que a unos simples
antiniebla. En su dotacién de serie también
contempla luces diurnas, barras en el techo y
protecciones en el frontal y en la zaga. Digamos
que sigue siendo un incremento de precio toda-
via considerable, pero hay un problema afiadido.

CONSULTORIO

EQUIPOS DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y LAS
‘CAJAS NEGRAS’ EN UN VEHICULO

Antonio Medina

Me comentan que hay vehiculos nuevos que llevan una especie de caja negra en su dota-
cién, como los aviones, para saber qué ocurrié tras un accidente. He intentado informarme
pero no veo nada, sélo que hay equipos especializados que investigan lo que ha pasado
tras un percance. éNo sera lo mismo? Muchas gracias.

RESPUESTA

Pues no se trata de lo mismo, aunque los temas
gueindicas estanrelacionados. Hay marcas, co-
mo Volvo, gue tienen equipos especializados en
la investigacién de accidentes en los que estén
implicados sus vehiculos. Lo primero que hacen
es acudir al lugar del siniestro, la escena del ac-
cidente, para verificar la seguridad de la calzada,
la sefializacién, aspectos climatoldgicos... Luego
cruzan los datos con los del automévil acciden-
tado, con el fin de poder desarrollar soluciones
futuras que mejoren la seguridad.

Una cosa son estos equipos de investigacion so-
bre el terrenoy otra son las denominadas ‘cajas
negras’. Nos son frecuentes todavia, pero con el
paso del tiempo ten por seguro que estos ele-

mentos se irdn instalando con total normalidad
enlos automdviles de nueva factura. No obstante,
actualmente hay vehiculos que incorporan un
registro de datos de accidentes. Por ejemplo, en
Range Rover se denomina EDRy registra los datos
relacionados con la dindmica y los sistemas de
seguridad 30 segundos antes de producirse un
accidente. Cuando esto ocurre se puede hacer
un diagndstico de lo que ha pasado porgue se
puede comprobar el funcionamiento de dife-
rentes sistemas, si se llevaban abrochados los
cinturones, la presién ejercida sobre los pedales
del freno o del acelerador, la velocidad a la que se
circulaba... todo con el fin de ayudar a entender
mejor las circunstancias del percance.

El Stepway eleva casi cuatro centimetros su al-
tura al suelo respecto al Essential porque es mas
apto para afrontar pistas, y eso provoca que su
aerodindmica sea peor, lo justo como paraincre-
mentar el consumo de 5,3a 54 litros. Nada para
el bolsillo, pero con la mala suerte de que salta

™= CONSULTAS RAPIDAS

de tramo impositivo en la tasa de matriculacion
(un 4,75% mas). Por eso la diferencia de precio
esmas acusada. No obstante, aplicando los des-
cuentos vigentes a dia de hoy, el incremento de
precio se reduciria a 692 euros: 8.992 euros el
Stepway Essential y 8.300 el Essential.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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¢QUE ES LA DENOMINADA
MICROHIBRIDACION?
Alfonso Gémez

Es un tipo de hibridacién suave
que recurre a una bateria de 48V
gue alimenta a un generador-
inversor eléctrico que, a su vez,
asiste al motor térmico en las
aceleraciones. La capacidad

de la bateria es modesta con
respecto a un modelo hibrido
convencional, y muy inferior a

la de un hibrido enchufable. Por
efecto de la frenada regenerativa
la operacién se invierte y se

de combustible.

COUNTRY

Antonio Ruiz

genera energia, que se almacena
en la bateria. El sistema esta
conectado al cigUefial del motor
de combustién, ayudandole
areducir su carga y, por tanto,
aminorando el consumoyy las
emisiones. La efectividad varia
segUn el modelo en cuestién, pero
el ahorro ronda un siete por ciento

VOLVO V60 CROSS

El nuevo V60 Cross Country es la

variante mas ‘rebelde’ de la gama.
Ademaés de las protecciones

que rodean la carroceria y los
bajos del vehiculo, su principal
caracteristica es que incrementa
la altura al suelo 75 milimetros
respecto al V60, ademas de
contemplar un programa de
conduccién ‘off road’ y un control
de descensos, vitales cuando se
abandona el asfalto. La traccién
total es de serie y comparte
motores y tecnologia con el resto
de la gama. Si te gusta tendras
que esperar hasta febrero de 2019,

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

)

¢ME PUEDEN MULTAR POR
ESTACIONAR PISANDO
UN POCO UN PASO DE
PEATONES?

Aligual que ocurre con las lineas
amarillas, con invadir un poco la
acera o con tapar sélo un poco
unvado, efectivamente, estar
estacionado invadiendo un poco
el paso de peatones es una
infraccion.

Cuando la normativa reguladora
prohibe tanto la parada como

el estacionamiento sobre un
paso de peatones, no establece
ningUn porcentaje que pueda ser
ocupado al efecto, ni minimo,

ni maximo, es decir, se limita a
sefialar que queda prohibido

el estacionamiento sobre los
pasos de peatones, por lo que,
evidentemente, no se puede
considerar la existencia de
ninguna exencién o, incluso, la
aplicacion proporcional de la
sancién en funcién del espacio
invadido.

En consecuencia, quienes
estacionen invadiendo un paso de
peatones, por pequefio que sea

el espacio ocupado, se estaran

exponiendo a una posible denuncia.

En este sentido hay que recordar
que la sancién por este tipo de
infracciones podria ser de 200
euros, sin pérdida de puntos.
Pero, ademas, el vehiculo podria
ser retirado por la autoridad
encargada de la gestion del
tréfico a través de la intervencion
de la gra municipal y llevado al
depdsito; en cuyo caso los gastos
que se originen —tasas de griay
estancia en depdsito— serian por
cuenta del titular, del arrendatario
o del conductor habitual, segun el
caso que deberia abonarlos como
requisito previo a la devolucién del
vehiculo.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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SI SE IMPIDE UNA VISION PERFECTA ES ILEGAL

El otro dia observé cémo el conductor de un
vehiculo llevaba puesto un cartén en medio
del cristal delantero izquierdo, entiendo
que para que no le diese el sol; pero tengo
entendido que no es posible. ¢ Me podrian
aclarar si es legal o no?

RESPUESTA

La Ley establece con total rotundidad que la
superficie acristalada del vehiculo deberé permitir
la visibilidad diafana del conductor sobre toda la
via por la gue circule, especialmente hacia delante,
hacia la derecha y la izquierda, sin interferencias
de ldminas o adhesivos. Por tanto, sin ninguna
duda, no se podra llevar ningln tipo de obstaculo
(cartones, toallas o0 camisas, o cortinillas) nien la
luna delantera, nien los cristales de las ventanillas
delanteras del conductory del copiloto; es mas, ni
tan siquiera podran ser tintados los citados crista-
les, salvo excepciones reguladas por la Ley.

Hay que recordar que, Unicamente, se permitira
circular con ldminas adhesivas o cortinillas contra
el sol en las ventanillas posteriores y, para ello, es
necesario que el vehiculo lleve dos espejos retro-
visores exteriores.

Ademas, se debe sefialar que el llevar los cris-
tales delanteros con obstaculos que impidan la
visibilidad di&fana del conductor seria constitutivo
de unainfraccién catalogada de grave, cuya multa
podria ser de 200 euros.

Excepcionalmente, cuando sean vehiculos des-
tinados a ser conducidos por personas diagnosti-

NOHAY TIEMPO DE CORTESIA:
TIENE QUE SER EN SU FECHA
¢Qué plazo tengo paraira pasar laITV cuando
seme ha caducado?
RESPUESTA

LalTV no se puede dejar caducar, siempre hay que
ira pasarla previamente a la fecha de finalizacién de
su validez; por tanto, no hay un plazo de cortesia para
poder circular con el vehiculo sintener la ITV envigor.
Incluso, aunque solicitdsemos cita previamente, sila
fecha que nos concediesen fuese posterior a la fecha
de caducidad, no podriamos circular con el vehiculo.
Hay que tener en cuenta que el vehiculo siempre
tiene que tener vigente la Inspecciéon Técnica, lo que

cadas de Lupus, se podréa autorizar la colocacién
de filtros de rayos ultravioleta —nunca otro tipo
de obstéculos— en los cristales de las ventanas
delanteras y en el parabrisas delantero, pero pa-
ra ello el titular del vehiculo, una vez instalados,
deberé solicitar la realizacién de los ensayos co-
rrespondientes a un laboratorio autorizado a tal
efecto por el Ministerio de Industria, presentando
la siguiente documentacion: el Permiso de Circu-
lacién del vehiculo, el certificado médico expedido
por el médico especialista visado por los servicios
sanitarios que la aultoridad sanitaria determine en
cada comunidad auténomay, en caso de no ser
la persona diagnosticada de Lupus, el titular del
vehiculo debera acreditar el grado de parentesco
entre el titular del vehiculo y la persona diagnos-
ticada de Lupus; debiendo llevar siempre en el
vehiculo la documentacién acreditativa de tales
circunstancias.

significa que habré que acudir a la citada inspeccién
antes de que venza el plazo de la misma. Con las
Ultimas y recientes modificaciones de la Ley, si se
acude a pasar la ITV dentro de los 30 dias natura-
les antes del vencimiento, se mantendra el mismo
dia que en la anterior inspeccién, adicionandole el
periodo de validez correspondiente, no perdiéndose
asi los dias que anticipadamente se haya acudido
a lainspeccion.

Debemos recordar que si se circula con la ITV
caducada se estaria cometiendo una infraccién gra-
Ve, Cuya sancién podria ser de 200 euros y podria
conllevar, ademas, la inmovilizacién del vehiculo y
su traslado al depdsito correspondiente.

n'liento juridico: ¢ Recursos de multas.

afico y Seguridad Vial.

ramites del vehiculo.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

6~ >) DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

%NTO EXQ (/
¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.
* Subsidio en caso de — 0
retirada de carné. 0
/\
ORes M0‘°

@

LEGALITAS.COM
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El Seat Cordoba se
presenta en Francfort

Visto el éxito del Ibiza —que habia llegado a

suU segunda generacién—Seat ampliaba las
posibilidades de este modelo con una versién
mas familiar, de tres volumenes. El Cérdoba se

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

estrenaba en Alemania. | A PORTADA T d l d d
Renemsna, e odo lo que un emprendedor,
Una fusién anuncia-  to fabricante europeo. FECHA e =
6 como 6 csperaba.  Motorl6,pero ol e Habioic un autonomo o un profesional
jo como se esperaba.  Motorl6; pero el tiem-  ello nada mejor que vi-  espafiola daba respues- HABLAMOS DE p
Renault y Volvo anun-  pohizoimposibleaquel  sitar el Salén de Fran-  ta en el segmento mas Las novedades del
ciaban su intencion de  movimiento. cfort, la gran cita del  popular. Salon de Francfort d e be sa be r d e, m u n d o d e l
unirse, con lo que se De las intencionesa  otofio del 93. Alli se Las pruebas estaban eran el principal
convertirianenelcuar-  las realidades; y para  pudo ver el Chrysler  protagonizadas por dos argumentode

Probamos el Nissan
Terrano |

Antes de la llegada de los todocamino, el
caracter aventurero estaba en manos de

Neon, berlina ameri-
cana pensando en Eu-
ropa y también el Audi
ASF, un concept reali-
zado en aluminio que

modelos de vocacion
familiar. El Ford Mon-
deo 2.0i Ghia Familiar
-3 millones y 136 CV—
destacaba por com-

nuestra portada; y

el Seat Cérdoba, el
gran protagonista.
Juntoaél, Audicon
su ASF construido en

renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a

FLOTAS&EMPRESAS

avanzaba el AudiA8y  portamiento, frenosy aluminio o Nissan con
esa exclusiva tecnolo-  equipamiento. El otro el concept AP-X.Y mto r 1 6 moto r'l 6 @ moto r'l 6 .com
gia de fabricacion. era el Toyota Carina E, también, en la parte mm
Pero la gran estre-  sedan japonés fabrica- superior, aparecia la
lladel salén erael Seat  do en Europa que por prueba a fondo del

ALFA STELVIO

Cordoba, laversionde 2,4 millonesy con 116 Ford Mondeo Familiar. 1
tres voliumenes del Ibi-  caballos brillaba por VICTINI,
zaconelquelamarca consumo ysuavidad. U N SUV DIE .

. o

S8y,
Sendn S

los todoterreno. Y ahi, Nissan, que inventd ===
. . y = =

el Qashqaiy el segmento SUV, ofrecia este @
Terrano Il que probdbamos a fondo. SET e ANDE Mercado: Las empresas tian de las matriosaciones

. . - 1 :0.6 A LA PORTADA Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting
Airbag empezabaaser cacia a lo largo de los s B Arval entra deliens en el renting flexible
una palabra bastan-  dltimos afios. N2 515 Gama Sest TG eficiencia econdenica en tu flata
te usada en el sector y Tras Francfort, era  Chrysler Neon, lanue-  cia el Opel Astra GSi % o Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:
esta semana analizd- lahoradeconocermds va gamade Volvocon 1.8 16V que probaba- e M e S By

bamos como funciona-

baestabolsasalvavidas, para la siguiente tem-  geot 306 Diésel, que 125 caballos destaca- La moda de los GTI
quehamostradosuefi- porada. Entre ellas,el conduciamos entre ba por el rendimiento contaba conun
Barcelona y Florencia  de su motor y sus pres- nuevo representante,
para demostrar suba-  taciones. el Opel Astra 1.8 GSi
jo consumo. La otra prueba tenia 16V que habiamos :
De consumo no po-  como protagonista al probado a fondo. El Nompre. -
dia presumir el Chrys-  Nissan Terrano II, un compacto aleman Apellidos:

a fondo las novedades

el 850 Turbo o el Peu-

ler Viper; pero del
resto... Sus 10 cilindros
en'V, su afilado morro,
su silueta exclusiva y
sus 400 caballos eran

mos a fondo. Con sus

todoterreno de verdad
para el ocio familiar
—antes de los tiempos
de los SUV que se in-
ventd el Qashqai—. Con

HABLAMOS DE

protagonizaba
nuestra portada junto
al Dodge Viper. Y
ademas, informacion
sobre la nueva gama

palabras mayores. 100 caballos el Terrano Volvoy un anélisis del
TIBURON . .

SEGUNDA PARTE Tampoco estaban  II brillaba por confort, airbag.
e mal los datos que ofre-  amplitud y calidad.
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Direccion:

Tel:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...
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CITROEN

CITROEN SPACETOURER

THE WELCOME CAR

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

8 plazas
Head up Display en Color

Acceso y arranque manos libres )

Camara con visién 180° (Top Rear Vision) ooooe © MOTORES
Puertas laterales deslizantes eléctricas apertura manos libres 2 3 . 59 0 € " VANES

Navegacion conectada Citroén Connect Nav con
Citroén Connect Box (llamada de urgencia
y asistencia localizada por GPS)

. .
I r Is PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de SpaceTourer Talla XS BlueHDi 100 6v Business + Banqueta monobloque Opinic’)n Clientes
basculante en 32 fila 23.590€ (Impuestos, transportes y Operacién Promocional incluidos), para clientes particulares que entreguen un vehiculo de més de 10 afios n n

BY YO U propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a través de
PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comision de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web CITROEN ADVISOR
http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta vélida para pedidos del 1 al 24 de octubre de 2018 matriculados hasta el 31/10/2018. PVP recomendado .
para el cliente que no financie: 24.590€. Modelo visualizado Citroén SpaceTourer Business talla M con llantas de aleacién 177, lunas extratintadas y pintura citroen.es
metalizada desde 25.650€. *Consultar detalles en citroen.es. Automéviles Citroén Espafa, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473.
Gama SpaceTourer: Consumo medio (L/100Km): 4,8 a 6,2. Emisiones de COz (g/Km): 126 a 170*

i " homol
*Datos p p de g
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