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Rifmo seguro Ya no tienes que cargar corn tu
raclio cada vez que bajes del coche. Ni preo-
cuparte de gque no esté cuando regresss.

Ritmo Ford.

Ahora Ford, con sus Sistemas de Audio,
ademas de calidad de sonido y ritmo, te
da seguridad y comodidad: panel des-
montable, luz intermitente y superficie
reflectante al desmontar el panel, y cédi-
go de segquridad de cuatro digitos. Incluso
puedes grabar la matricula de tu coche
(sdlo 2006R).

Ven a conocer los Sistemas de Audio Ford.
E1 sonido que mejor sintoniza con el ritmo
de tu Fiesta.

Seguridad Total

SISTEMAS AUDIO
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Hacia la concentracion

L recientemente inaugurado Salon de anc_fm't se
despertaba con una noticia de fusion, enire Renault y

Volvo, que eclipsaba a las novedades automovilisticas

presentes. Luego, en las diferentes conferencias de prensa de
los distintos responsables de las marcas que acudieron a la
muestra alemana, se bablaba de cosas parecidas y surgia la
pregunia de siempre, jse llegari ala concentracion de mar-
cas en seis u ocho grupos a nivel mundial a corto o medio
plazo? La mayoria de los grandes patronos del automévil es-
quivaban una contestacion clara sobre la cuestion, abogando
por la independencia de sus respeclivas empresas y argu-
mentando otras formulas que no darian como resultado nue-
vas fusiones y concentraciones en grandes grupos, pero siung
mayor relacion entre todas ellas. Mds que de fusiones, se ba-
blaba de asociaciones, colaboraciones o cooperaciones. Algo
que ya existia pero que, de un tiempo a esta parte, va adgqui-
riendo cada vez mds importancia no sélo como formula para
salvar esas empresas sino como mélodo necesario para tirar de
la industria del automovil
en general. Buena muestra
de la importancia de la coo-
peracion entre marcas se es-
ta dando, con una fuerza
inusitada, en Alemania
-bay que salvar la industria
alemana al precio que sea-
enire marcas tan significa-
tvas por muchos conceptos
como BMW, Mercedes y
Porsche. Asi, la fuerte competencia exisiente desde siempre
entre BUW y Mercedes parece baber dado paso a unos niveles
de colaboracion cada vez mds altos. Pocos sabian hasla abora
que ambas marcas intercambian piezas en sus coches. En la
conferencia de HelmuthWerner, de Mercedes, se sentaban,
codo con codo las juntas directivas de ambas firmas. Por otro
lado, Porsche fabrica un Mercedes en Zuffenbausen y BUW
suministra piezas de carroceria a Porsche fabricadas en Fisse-
nach. Incluso la relacion entre Porsche y el grupo Volkswagen
se ha mejorado mucho, como antafio, con la fabricacion, por
Datte del primero de un modelo especial de Audi. ;No serd esto
un primer paso bacia la concentracion? De momento parece
qiie no, pero tiempo al tiempo.

Manuel Doménech
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NUEVO
VICEPRESIDENTE

ORD Espafia 8.A. anuncid la

pasada semana que Heinz H.
Soiron, vicepresidente y consejero
delegado de Ford Espafia, dejard su
puesto para ocupar la misma posi-
cion en Ford Alemania. Para susti-
tuirle, Ford Europa ha nombrado a
Alain Batty, que en la actualidad
ocupa el cargo de consejero delega-
do en Ford Bélgica. Batty, francés
de 42 afos, tomb su puesto el dia
13 de septiembre, fecha en la que
se reunid por primera vez con el
Consejo de Ad-
ministracién de
Ford Espafia S.A.
Pese a su juven-
tud, posee una
amplia experien-
I cia en la compa-
! fila, donde ha
ejercido en dife-
rentes cargos de ventas y mérke-
ting desde que ingresara en la em-
presa en el afio 1977.

CAMBIOS EN

*GENERALW

- UILLERMO Ulacia Arnaiz, en
la foto de la derecha, serd el
nuevo director de Manufacturas de
G.M. Espafia, en sustitucioén de Jo-
sé Sanz, que en la actualidad es
presidente consejero delegado de
la empresa. Ulacia se incorpor6 al
equipo directivo de G.M. Espafia
en 1881 como gerente de produc-
cion de Producto, para finalmente
ocupar el puesto de Direccién de
Compras y Materiales. El nuevo di-
rector de Ascguramiento de Cali-
dad serd el ingeniero aeroniutico
Eugenio Garmendia, que inici6
su andadura profesional en G.M.
en 1981 ocupando distintas res-
ponsabilidades en
. el Area de Pro-
duccién. Garmen-
B dia ha sido uno
de los ingenieros
responsables del
proyecto Corsa 93
y sustituye en el
puesto a Eric Ste-
vens.

ORD ‘iniciard el afio con el

* lanzamiento de dos nuevas
gamas, una para el modelo Fiesta y
otra para el Escort. En septiembre
comenzaron a venderse los nuevos
Fiesta en catorce versiones, fruto
de la combinacién de carrocerias
con tres v <inco puertas, siete ver-
siones y siete motorizaciones. Co-
mo nueva version, la gama cuenta
con el Fiesta Newport, disponible
en motores 1.1 CFI y 1.3 CFI de 50
y 60 caballos. Con un equipamien-
to de lujo, el modelo trae de serie
radiocasete de panel extraible y
elevalunas y cierre centralizado pa-
ta la motorizacion 1.3 CFI. Toda la
gama Fiesta incluye un nuevo siste-
ma de direccion que facilita la mo-

re proteger.

un ciudadano, denunciado por con-
ducir con 2,6 de alcobolemia. Ia sen-
tencia argumentaba que el ciudadano
no babia cometido ninguna infraccion. Extrafio,
porque, de momenio, conducir borracho ya cons-
tituye por si mismo una infraccion al nuevo Re-
glamento de Tréfico. Pero lo mds grave es que es-
ta sentencia olvida dos principios de Derecho: la
ejemplaridad y la equidad. Aterra pensar en
carreleras atestadas de borrachos, amparados en
esta sentencia que no se comprende a quién quie-

vilidad del volante. Otra innovacion
es la incorporacién de aire acondi-
cionado, libre de CFC, montados
de origen en modelos de serie u
opcionales. Los precios oscilan en-
tre 1.209.000 pesetas del Cheers
1.1i y 2.029.000 del XR2i 16v.

La nueva gama Escort 1994 se
presenta con girbag de serie, re-
tractores, anclajes en los cinturones
de seguridad y banguetas antidesli-
zantes en los asientos delanteros.
Entre las novedades técnicas de la
gamad Escort 94 se encuentra la
nueva denominacién cuatro puer-
tas, que sustituye al modelo Orion.

Con esta fusién se consigue una
simplificacién de la gama, que aho-
ra cuenta con 22 versiones distin-

A F o

tas, con cinco carrocerias: de tres,
cuatro, cinco puertss, cabrio, fami-
liar v cinco niveles de acabado: CL,
CLX, Ghia, XR3i, RS 2000, RS 4x4 y
RS Cosworth, ademis de nueve
motorizaciones diferentes, desde
1.3 CFI hasta 2.0 turboalimentado
de 227 caballos.

es casualidad, acaba de dictar una

sentencia, transcendente para los au-

tomovilisias, pero en esta ocasion, posi-
tiva. La Audiencia Provincial de Tarragona ha
obligado a una compaviia de seguros g reparar un
coche siniestrado que habia sido declarado sinies-
tro total. Aungue los gastos de reparacion supera-
ban el valor vental del coche, la compadiia ba sido
condendada a reparar el dafio causado, indepen-
dientemente del coste de la reparacion. Esia sen-
tencia puede poner en un serio compromiso a mds

Un juex catalin acaba de absolver a D Y otro juez, también cataldn, que ya

de una compastia de seguros,
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ECOS DE FRANCFORT

B OB Eaton, presidente de
Chrysler Corporation, regre-
saba a Europa con ocasion del Sa-
1én de Francfort por un doble
motivo: el quinto aniversario de la
llegada de su marca a Europa y la
presentacion mundial de su nue-
vo modelo, el Chrysler Neon, un
coche medio con vocacién mun-
dial. Segtn Faton, Chrysler ha
cambiado tanto en los altimos
tiempos que mis que haber sido
reestructurada ha sido reinventa-

da. Helmut Werner, presidente
de Mercedes Benz AG, confesaba
que, por el momento, sus ventas,
y por lo tanto su facturacién, han
experimentado un notable des-
censo con relacién al afio 92, pe-
1o con la esperanza de una recu-
peracion total en los meses que
quedan de 1993,

Por otro lado, hablé largo y
tendido, aunque con algunas con-
tradicciones, de su pequefio mo-
novolumen Vision A, que prefi-
gura la futura Clase- A de
Mercedes. Aunque ain no se ha
definido totalmente, ni en disefio
ni en dimensiones, parece que
podria ser producido en Estados
Unidos y en Alemania y que sal-

dria al mercado a lo largo del afio
1997.

Seat debia haber presentado el
Ibiza 16 valvulas en Francfort pe-
o, por razones desconocidas, no
lo han hecho. En su lugar, dieron
la sorpresa al mostrar el primer
prototipo absolutamente termina-
do del Seat Cordoba.

Wendelin Wiedeking, presi-
dente de Porsche, fundé sus espe-
ranzas de futuro en el nuevo 911
Carrera, modelo del que aparece-
rd la version Cabrio en Detroit, en
enero del 94, y posteriormente las
versiones Catrera 4 y Tutbo, Pors-
che no solo fabricard el Audi RS
2, sino que se encargari de su co-
mercializacion en la red de ventas
de Porsche a nivel mundial con
contadas excepciones.

- Los beneficios de la operacién
Audi-Porsche se repartirin al 50
por ciento, Por otro lado, hablo
de Ia colaboracién con la marca
alemana BMW, que fabricard para
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su firma algunos elementos de ca-
rrocerias en la fibrica de Eise-
nach. Algunas ausencias han si-
do bastante notables en el salon.
Aunque Francfort ha sido marco
de suficientes novedades, se
echaron en falta algunos coches
que, en principio, deberfan haber
estado presentes. Entre .ellos des-
taca el nuevo Opel Omega, retra-
sado hasta enero. Otros ausentes
fueron el Lamborghini Diablo
SE, que celebraria el 30 aniversa-
rio de la marca, que se presentard
a final de este mes en Sant'Agata
Bolognese, el Fiat Coupé, pos-
puesto hasta noviembre, el Rover
400 Station Wagon y la nueva Se-
tie 7 de BMW.

911% Faszinatiof
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E L pasado dfa 15 de septiem-

bre se inici6 la venta en ja-
pon del nuevo Accord. Este mode-
lo, que no tiene nada que ver con
el Accord que se vende en Europa
y se fabrica en el Reino Unido, su-
pone una nueva generacion del
modelo, representante de la marca
en el segmento de las berlinas de
tipo medio. El nuevo Accord se be-
neficia de un disefio en el cual se
ha incrementado la habitabilidad y
las medidas de seguridad. En es-
te Gltimo aspecto hay que mencio-
nar la inclusién del doble airbag.
Otros elementos que se han intro-
ducido en esta version es el clima-
tizador automatico y un equipo de
alta fidelidad especialmente disefia-
do para el modelo.

Entre los elementos mis curiosos
del equipamiento de las vetsiones
mis caras destaca el sistema de
apertura sin llave o el sistema de
navegacion via satelite (GPS), el
cual detecta la posicién del coche
en cada momento y puede guiar al
conductor hasta su destino, gracias
a una completa base de datos en la
cual se incluyen lugares de interés,
hoteles, etcétera.

TOYOTA A LA JAPONESA

Mecinicamente, el nuevo Accord
hereda muchos elementos de las
anteriores versiones, pero conve-
nientemente mejorados y adapta-
dos. -

La gama dispone de cuatro mo-
tores: un 2,2 VIEC, un 2.2 VIEC
con doble drbol en cabeza y un 2.0
de 16 vilvulas. El primero desarto-
lla 145 caballos, mientras que el se-
gundo se sitGa en lo alto de la ga-
ma con 190 caballos. Por debajo
quedan un 1.8 y un dos litros. Es-
tos motores s¢ pueden combinar
con cajas de cambio manuales o
automiticas. En el caso de la ma-
nual es una de cinco velocidades,
mientras que en las automaticas se
puede elegir entre una de cuatro
velocidades con gestion electronica
o convencional de cuatro marchas.
La suspension es independiente en
las cuatro ruedas y como es nor-
mal, dispone de un sistema anti-
patinamiento de frenos,

Este modelo no se va a exportar,
por lo que no se contempla su po-
sible llegada a Europa. Sin embar-
go, los Accord europeos se venden
en Japon bajo el nombre de Ascot
Innova.
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AS ventas de turismos alcanza-
ey ron un total de 47,702 unida-
™= des durante el mes de agosto, fren-
te 2 las 49.747 que se vendieron en
agosto del pasado afio. Estas cifras,
Fx] aunque representan una ligera de-
saceleracion en la caida de las ven-
£=y  tas con relacién a meses anteriores,
* suponen un descenso del 4,11 so-
bre €l mismo mes de 1992,
Por marcas, la que més ha vendi-
¢ do ha sido Fasa-Renault, con
8.606 unidades, aunque experi-
L., mentd un descenso del 6,88 por
ciento con relacién a agosto del
>~  afio pasado.
b Le siguen Opel (6.891) y Seat
~ (5.526), ambos con incrementos
¥<  por encima del 13 por ciento,
mientras Ford, con 5.112 unidades,
e experimenta un fuerte descenso

del 28,13 por ciento, quedando por
atrds Citroén, 4.573 (-%,37 por cien-
to), Peugeot-Talbot, 4.284 (-1,52
por ciento) y Volkswagen, 2.788
(-5,17 por ciento).

“Para el conjunto de los ocho pri-
meros meses del afio, el panorama
es mucho més sombrio adn, ya que
se vendieron 515.257 unidades,
lo que representa un descenso del
26 por ciento (181,000 unidades
menos) con relacién a igual perio-
do del afio pasado. :

Del total de automéviles vendi-
dos en lo que va de afio, 281.628
corresponden a turismos importa-
dos que, aunque experimentan un
descenso del 11,18 por ciento, aca-
paran ya el 54,06 por ciento del
mercado, mientras 233.629 fueron
de fabricacién nacional, con un
descenso del 38,80 por ciento en
estos ocho meses. Unos datos pre-
ocupantes, que se ven agravados
con una caida de las exportaciones
del 14 por ciento hasta el mes de
junio.

También con cifras globales, Fa-
sa-Renault sigue siendo lider, con
85.575 unidades vendidas hasta
agosto, aunque experimentd un
descenso del 32,40 por ciento, le
sigue Ford, 74.496 (-26,88 por cien-
to); Opel, 69.226 (-17,96 por cien-
10); Seat, 56,848 (-15,64 por ciento);
Peugeot-Talbot, (52,28 por ciento);
‘Citroén, 50.984 (-34,74 por ciento)

8/ Motor16
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y Volkswagen, 25.064 (-34, 94 por
ciento). En cuanto a las marcas ex-
tranjeras, Nissan (+9,99 por ciento),
Rover (+8,45 por ciento) y Hyundai
(+170,42 por ciento) son las tres
que experimentan incrementos,
mientras sufrieron fuertés retroce-

sos, Lancia, Audi, Mercedes y Fiat.
Los Renault 19 y Clio vuelven a
recuperar el liderato, quedando en
primerd y segunda posicion respec-
tivamente en agosto, seguidos del
Seat Ibiza y de los Opel Corsa y
Astra. ' :

VENTAS DE TURISMOS (Enero-Agosto)
MARCA Agosto . . 93/92% EneroAgosto  93/92%
- FasaRenault - . 8607 = 683 . .« 85575 - -3240 -
Opet © 6891 13,06 - 69226 . -1796
Seat 5526 1376 56848 1564
Ford & 5112 - . -2813 . . 74496 . 2688 .
Citroén  * . 4573 637 . . 50984 . 3474
Peugeot-Talbot ~ 4284 =~ -152 52139 2528
' Volkswagen 2.778 - 517 . 25.064 -34,94
. Rover 11523 5881 11936 - 845 - .
CFat oo 14060 46,030 19837 3318
Nissan -7 ° 1185 -~ 4906 . 12701 " 999
BMW \ 938 C-1075 0 10944 -21,32
Audi 741 -1963 - - 8006 . -3862
o Mercedes . 721 10210 T 6040 -0 3842
Byundai 484 T UIS754 0 4178 170,42
Volvo 451 - 2818 5325 . 2814
Lancia . 439 3162 4.821 -46,53
Owos .- - 20830 < 346 0 17,137 . . 24,50
© TOTAL . 47702 431 . 515.257 0 26,00
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O UNA OFERTA EQUIVALENTE

Citroén AX New Line. Con aire de campedn. Con toda la experiencia del Campedn de Espafia de
Rallyes de Tierra 1992, llega el Nuevo Citroén AX New Line. Joven, con fuerza, con otro aire. Aire Acox}qi-
cionado gratis o una oferta equivalente. Y un equipamiento genial: Paragolpes sport, kit de proteccion
lateral, pasos de rueda ensanchados, faros antiniebla, faros haldgenos, luneta trasera térmica, volante de-
portivo de tres brazos y pomo de palanca de cambios tipo sport con fuelle de cuero, llantas sport, spoiler
delantero... Con detalles para sentirte en primera linea: Asientos deportivos envolventes tipo GT, cuenta-
nevoluciones, alarma sonora de olvido de luces encendidas... | B ) .

La Nueva Serie Especial Citroén AX New Line te ofrece dos motorizaciones: Citroén AX 1.1i gasolina y
1.4 D diesel. Motores potentes, robustos, seguros y fiables, con excelentes prestaciones.

Nuevo Citroén AX New Line. .. en primera Iinea.

CITROEN

RED DE CONCESIONARIOS

Llantas &n accesoria

Gama Citroén AX 3 puertas PVP*
AX 11 TE 4y Sin aire Acondicionado 940.000 Ptas.
AX 11 TE v Con aire Acondicionado  1.120.000 Ptas.
AX 11 Image Sin aire Acondicionado  1.082.000 Ptas.

AX 11 New Line Con aire Acondicionado
AX GT Line Con aire Acondicionado
AX GTi Con aire Acondicionado

Promaocidn similar en modelos 5 puertas

1.232.000 Ptas.
1.405.000 Ptas.
1.683.000 Ptas.

Citroén AX | pesetas*
desde °

ion, transparte y oferta premocional. Valido hasta fin de mes para vehiculos en stack.

*Precio rec 0. Incluye A, imp de matr
No lable a otras ofertas p f b

CITROEN AX jGENIAL!




KARTING CLUB

M E interesaria saber cuiles son
: los distintos clubes o asocia-
ciones de Kart que hay en Espafia
o bien las sefias de la Federacién
Nacional. Deseo contactar con
ellos, pero ignoro la forma.

José Prados

- Guadalajara

R.- No disponemos de espacio
suficiente como para apuntarle to-
das las asociaciones o clubes de
karts espafiolas; sin embargo, tome
nota de estas tres de Madrid: Club
Megakart, Avda. Ciudad de Barce-
lona, 57. 28.007 Madrid. Karting
Club Los Santos, Ctra. Santorcaz,
km 1, 28.817, Los Santos de la Hu-
mosa. Karting Club Villanueva del
Pardillo. Colmenarejo 14, 28.229
Villanueva del Pardillo.

MISTERIOSO ACELERON

S OY un coriductor mayor de 65
anos y tengo un Renault 18
con 15 afios y 97.000 kilémetros de
antigtiedad que siémpre me ha
funcionado a la perfeccién. Les es-
cribo porque en las dos tltimas
ocasiones que lo he cogido, he no-
tado un comportamiento extrafio
que nunca ocurria. Muchas veces
cuando acelero con una marcha
metida, noto que el coche se ace-
lera mucho, mis de lo que yo lo
hago con el pedal, perdiendo mu-
cha fuerza casi en vacio. Me ocurre
en todas Jas marchas y no siempre.
¢Qué puede ser? ;Me costari mu-
cho la reparacién? -
Antonio Hernindez
Madrid

R.- Casi con toda seguridad que
el embrague de su coche estd en
las ltimas. Pero si quiere compro-
barlo definitivamente, eche el fre-
no de mano, meta una marcha y
suelte el embrague, Si el coche no
se cala ni arrastra las ruedas acuda

10/ Motor16

al taller mds proximo, se ha queda-

do usted sin embrague. La repara-

ci6n puede durar dos dias y costar

entre 40 y 50.000 pesetas.

POLO CLASSIC FANTASMA

T ENGO un VW Polo Classic con

cuatro afios y 61.000 kiléme-
tros. El caso es que no estoy des-
contento con el coche. Cuando
conduzco solo, reacciona fielmente
a mis maniobras con el volante. Sin
embargo, cuando voy cargado
(cuatro ocupantes y el maletero lle-
no), el comportamiento cambia ra-
dicalmente. El coche me hace ex-
trafios en las curvas, como si un
fantasma me empujase el coche
para donde yo no quiero que vaya.
Me gustaria saber si estas reaccio-
nes son normales en este coche o
algo va mal. Creo que al principio

no lo hacia.

Fernando Menéndez
Logrofio

R.- Pueden ocurrir dos cosas.
Que tenga los amortiguadores tra-
seros reventados, aunque el com-
portamiento setia malo siempre, o
que le falte presién a los neumiti-
cos traseros, algo mas probable,
pues sin demasiado peso y si no se
realiza una conduccién muy agresi-
va, puede no apreciarse un com-
portamiento anémalo. Una vez car-
gado el coche, los neumiticos
pierden su eficacia por falta de aire
(en esas condiciones se mete mis
aire del recomendado para carga
normal} y por el aumento de peso,
convirtiendo el ‘coche en un barco
incontrolable.

VELOCIDAD INADECUADA

S EGUN la revista Trifico, que edi-

ta la Direccién General de Trafi-
o, los excesos de velocidad son la
causa de buena parte de los acciden-
tes que se producen en las carrete-

ras. También revela que los jovenes
que tenemos un coche de importa-
cién de mis de 90 caballos somos
un peligro potencial, porque nos sal-

~ tamos los limites de velocidad a la

torera. Dudo que a velocidad exce-
siva sea la causa de la mayoria de
accidentes. Carreteras con trampas
asesinas, parque de vehiculos anti-
cuado, carnés de conducir consegui-
dos en la t6mbola, asfalto inacepta-
ble con lluvia... podria seguir
durante horas. Los coches potentes
(100 caballos hoy en diz no es una
potencia desmesurada), resulta que
frenan mucho mejor, se sujetan me-
jor y adelantan con mis facilidad.
Quizd seamos los jovenes los que
mis corremos, pero eso no tiene
porqué estar relacionado directa-
mente con mds accidentes.
Miguel Fuertes
Madrid

MONOVOLUMEN BARATO

T ENGO intencién de comprar un
monovolumen, pero no quiero
gastarme mds de 2,5 millones de pe-
setas, Sietnpre y- cuando se trate de
un vehiculo razonable podria llegar

algo mis lejos. Espero sus noticias,
s Carlos Grifiain

Tafalla .

R.- Los monovolimenes mis ba-
ratos existentes en nuestro pais son
el Chrysler Voyager 2.5 SE, con 99
caballos y un precio de 2,5 millones,
el Nissan Serena 1.6i IX con 98 ca-
ballos por 2,2 millones y el Renault
Espace 2.2i RN, de 110 caballos y
un precio de tres millones. La com-
pra mads l6gica serfa, por prestacio-
nes, comportamiento y habitabili-
dad, el Espace; sin embargo, cl
medio millén de diferencia respecto
al Voyager, menos brillante pero
también muy recomendable, supone
un salto importante. Si el tamafio
del Serena, mids pequefio, le vale,
podri disponer de aire acondiciona-
do por poco dinero.

Bujias Bosch Super
para todos los motores:
las campeonas

en homologacion.

Para conseguir que una bujia sea recomendada para todos los
motores europeos y japoneses no basta con ser del agrado de la '
mayoria de los fabricantes. Es necesario, ademas, ajustarse al :

motor como éste lo hace al propio coche. Y asegurarle una
combustién perfecta, como la Bujia Bosch Siper: la campeona.
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BEMAS do la pressntarion de
s npeves madelos: elliim

pHarLadon espandl aprovecha
e para. dar o Conpeer a Ssu nievo
presidente; Lars Mattsorh gue sust-
tyye en el cdrgo & Thomas Malm,

AL VOLANTE

Gama Volvo '94

LLEGA EL§
850 TURBO

Mattson comentd, aceea de |a fu
5100 entre ld marcg-sueca v, Ba
nalll, gue no espers e recUpers
cion | aarin. plato respecto-a 14
efisis FEiuAl y no Ve claras. jas ane
Elas de jueEos en clanto 2 la polit-

BERLINA Y FAMILIAR
- Como as habitual en.la
- marea, no fala un-Station
Wagon con [a nueva
motorizacijn,

G B nUesro nars.

La gama de automaviles Volvl
pard esle ann 8ty compuRsta Bof
34 madoios, esto s, cugtin -mas
G |a dedans pasade; B850 crece
Gon:&l TIH‘.'JU ET) Oetl TEaCEie) |]-f.'||ll1ﬁ}-
farmittar, havouna version farmittarn el

MENCR
PRECID
Todos los
modelos de
I3 gama 900
cuestan
ahora menos,

‘A primeros de octubre estaran en todos
les concesionarios de Volvo Espana los
nuevos modelos gue componen la gama : : |
94, La noved interesante es el 850 Ve MLSDERA 5o RS
Turbo, mienm_l'a Serie 400 ha recibi- ' e Es ¢l interior del nuevo,

_.r.lu ret_nques e_g@lt‘us en su carroceria y :nsem?;ﬁ:ﬁa&:;: |
es nueva”gﬁa de cambios para el 940, -

elemento.




COMO EL 850
El frontal de Ia
Serie 400 es
muy similar al
del hermano
mayor, En el
interlor, los
camblos son
notables.
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GLE y el 440 GLT se ofrece con
cambio automético. Los precios de
las gamas 400 y 800 han subido
un poco pero hay que tener en
cuenta que el equipamiento de se-
rie es més completo que antes
(ABS de serie en todos los mode-
los); en la Serie 900 los precios
han bajado ligeramente. La politica
de Volvo Espafia es que sus coches
vayan bien equipados, ya sea en se-
guridad o confort, y por eso todos

llevan de serie aire acondicionado y
sistema antibloguec de frenos, aun-
que se pueden vender sin tales ele-
mentos si alguien lo pide.

La gran novedad de la nueva ga-
ma es el 850 Turbo. Identificado en
la parte posterior como T5 (turbo y
y cinco cilindros), que es como se
denomina, es el Volvo mas potente
producido en serie jamas construi
do. La base del motor es del 850
GLT, es decir, un cinco cilindros y

culata de cuatro valvulas por cilin-
dro, al que se.lg incorpora un pe-
gueno turbocompresor con todas
las modificaciones necesarias que
supone tal instalacién; la cilindrada
ha pasado de 2,5 litros a 2.319
cefitinietros cdbicos al reducir un
poco &l diametro del cilindro. La po-
tencia es de 225 caballos, con la
principal ventaja de que el elevado
par motor -mas de 30 metros/kilo-
&5 constanie enire 2.000 y 5.200
revoluciones por minuto, que es el
margen normal de utilizacion. Esta
mecénica podria ser mas potente,
pero el fabricante sueco ha querido
sacrificar unos cuantos caballos en
tieneficio de una respuesta mas
agradable. En esta version, la pri-
mera y segunda son méas largas y
se limita el par en primera para evi-
tar que patinen las ruedas; no faita
el sistema anti-deslizante Tracs de
serie. El incremento de potencia ha-
ce necesario reforzar, entre otras
cosas, la suspensién, con barras
estabilizadoras mas gruesas, y el
embrague es de mayor tamaio. Los
neumaticos son mas grandes
(205/50), lo mismo que las nuevas
llantas de aleacion (6,5 x 15). Es
opcional un chasis deportivo y unas

[LANCIA O.
SIMBOLO DE FUERZA.

|-- e b

s Wl 57,

s W gATIWE 2 J0 7 Al

El Lancia Delta, un automévil mitico, en el que se han aplicada
tecnologias experimentadas en las mas duras competiciones, se
ha transformado creando un nuevo disefio que evidencia afin
mis el tradicional Estilo Lancia. Un estilo que se vive también
en su interior, donde sus asientos de suave tejido Alcantara®
han sido disefiados para que se adapten cémodamente a su
cuerpo y donde el confort de conduccion adquiere una nueva
dimensién gracias a la amortiguacién del chasis controlada
electronicamente y a su direccion asistida. Su innovadora
instalacién de climatizador con gas ecolégico sin CFC y filtro
antipélen, completa el renovado concepio que Lancia ha
uplicado al confort del nuevo Delta. Ademas, conducir un Delta

A A AR A
P BPRS SR ES

significa conducir seguro: carroceria reforzada ¢n todas sus
partes, columna de direccién colapsable, air-bag, ABS,
cinturones de seguridad pretensables y barras de acero en las
puertas. Con todo esto, el Lancia Delta ha conseguido las
mejores calificaciones en el “crash test” europeo. Su seguridad
se extiende también al medio ambiente: catalizacién,
alimentacién multivalvulas y materiales plasticos reciclables
forman parte de su bagaje tecnolégico. Y esto no es todo. Una
nueva inteligencia empuja sus propulsores. Desde 76 hasta 190
CV, en la versian 2.0 HF turbo. La potencia es silenciosa. Y el
agarre a la carretera es soberbio. El nueve Lancia Delta es, con
propiedad, todo un simbelo de fuerza.

Lancia §: 2.0 HF turbo 190 CV -DIN, 2.0 I16v 142 CV -DIN, 1.8 105 CV-DIN, 1.6 76 CV -DIN

Lancia § desde 1.750.000 pis.
éeﬁ Peninsula y Baleares. I.V.A., Imy de Matricalacio yf sporte ireluide
&7 28-89 34
N
Yt

TAMPEON DEL MIRDO
DE RALLIFS




MENUDO CINCO CILINDROS. El nuevo motor turbo destaca por un elevado par motor gue se alcanza
en un ampllo margen de revoluciones. Se ha buscado mis la progresividad que Ia potencia bruta.

FICHA TECNICA

-

850 TS

MOTOR : 3
Disposicién Delantero transversal
N2 de cilindres b en finga
Cilindrada {e.c) 2319
N vélvulas por eilindro : 4
Alimentacién Iny. elec. y turbo
Campresion ghal
Potencia maxima / rg.m, 226 CV/5.200
Par méximo / r.p.m 30,6 kg / 2.000-5.200
TRANSMISION R
Traccidn Delantera
Caja de cambios Manual 5 velocidades
DIRECCION Y FRENOS : :

Sistema Cremaliera asistiga
Didmetre dg giro {m] ~_106
Frenos, SistomaiDel/Tras) Discos ven.fDiscos
SUSPENSIONES W e o
Delantera - Independiente
Trasera -~ Semiindependiente
PESO Y DIMENSIONES - o | Aol

En orden de marcha fkg.)

targofanchofalio (mem)

Capacidad del depésite {l

n.c.
4.660/1.760/ 1.400
73

PRESTACIONES ¥ CONSUMDS

Aceleracién de cero a 100 km/h [s)

74

Velocida Méxima (km/h)

240

Consumo Urbana {100 k)

12.9

A 80 kmh (/100 k)

69

A 120 k/h ({710 k]

85
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ruedas espectaculares de 17 pulga-
das. La velocidad maxima del 850
T5 se ha limitado a 240 kildémetros
por hora y acelera de cero a cien en
7.4 segundos. El precio es de
5.240.000 pesetas la versién berli-
nay 5.400.000 el Station Wagon.

En la gama 850 es novedad un
frontal diferente, con nuevos faros
de doble éptica y parachogues mas
redondeados. También son nuevos
el volante, |a tapiceria de cuero, se
utiliza 'madera para el salpicadero
del T5 y todas los 850 llevan siste-
ma de seguridad airbag de serie.

En la Serie 400, tanto el 440 co-
mo el 460 han experimentado modi-
ficaciones en su aspecto externo
que ponen de relieve su parentesco
conh el hermano mayor, el 850. En
la parte delantera, los 440/460 tie-
nen integrada la rejilla en el capd
que se prolonga hasta la parte de-
lantera del parachoques. Este tiene
un disefio nuevo y también va inte-
grado el spoiler; para terminar el pa-
recido con el 850, los faros tienen

el mismo diseno; en la parte trase-
ra, los pilotos recuerdan a los de
las gamas 800 y 900. Son nuevas
las llantas, que son de aleacion -las

del 850 GLT- en los turbo. En el in-

terior de la Serie 400, es diferente
desde las tapicerfas hasta el salpi-
cadero y los mandos. El tejido de
los asientos es de felpa en el GLE y
una combinacién de pafio y cuero
en el GLT y Turbo; es opcional la ta-
piceria de cuero. Ei salpicadero tie-
ne un diseho méas avanzado, algu-
nos mandos han sido redisefiados y
son nuevos los paneles de las puer-
tas. Todos los Volvo de la Serie 400
estdn mejor protegidos en caso de
impactos laterales, llevan cinturo-
nes de seguridad ajustables en al-
tura y ABS de serie. Se siguen utili-
zando los motores 1.8,
dos litros y el turbo. Los
precios varian entre los
2.610.000 pesetas del
440 GLE y los 3.560.000
del 480 Turbo.

En la gama 900, la novedad
mas destacada es la incorpora-
cidn de una nueva caja de cambios

manual para el 940 Turbo y.la re-
ductitn en los precios; también es
mejor 2l aislamiento aclstico. En
cuanto a los precios, el mas barato
es el 940 GLE, que si antes costa-
ba casi 3.800.000 pesetas, ahora
vale sélo tres millones y medio. Si-
gue a la venta una edicidn limitada,
el 940 Turbo Plus, con carroceria

familiar y un precic muy ajustado.

En el recorrido de la presentacién
de los nuevos modelos por tierras
cantabras, tuvimos un primer con-
tacto con el 850 Turbo. Un escena:
rio excelente (mucha curva, adelan-
tamientos constantes y un pequeno
tramo de autovia) para comprobar
el fenomenal rendimiento del nuevo
motor. La primera impresion es que
no es un motor turbo, porgue la po-
tencia se transmite de manera muy

" progresiva, pero no conviene olvidar

que son 225 caballos. Para los
amantes de la conduccion deporti-
va es recomendable llevar conecta-
do el sistema anti-patinamiento
Tracs, porque en curva lenta se
aprecia una clara pérdida de motri-
cidad al acelerar fuerte.

En definitiva, una gama cada dia
mas completa y mejor equipada con
unos precios contenidos, que tiene
al 850 como modelo estrella. 0

Javler Gutiérrez

Siempre
que nos

necesites,

alli

estaremos.

Sin plame

Explorocién Petrolifera

Gaséleo Dombstice

1.400 Estaciones de Servicio

Mas de 8.500 Personas
a su Servicio

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

Refinerias

-
7

Lider an Lubricantes por
su Colidad

A SN



AL VOLANTE

En Peugeot 306 Diesel

BARCELONA-

FLORENCIA

No hay mejor forma de probar un coche que ha
ciendo kilometros. Peugeot lo sabe y nos ha lle-
vado a Florencia en sus nuevos 306 Diesel.

20/ Motor 16

UY tarde si tenemos en cuen-
Mta el tiempo que lleva en el
mercado la versién diésel de
su primo hermano el ZX, pero si-
guiendo una progresion 1dgica de
presentaciones cediendo, a la fuer

-za, parte del protagonismo a Citroén,

Peugeot ha organizado un vigje de

1.300 kilémetros en el nuevo 306
Diesel, con el fin de que la prensa
especializada pudiese comprobar en
la practica lo que puede dar de si el
nuevo vehiculo en su salsa: la carre-
tera, los kildmetros y el minimo con-
sSuUmo.

Coincidiendo con la fecha de sali-

da de este nimero de Motor 16,
Peugeot pondra a la venta su 306
Diesel en acabados XN y XR. El pre-
cio de [a versién mas econdmica se
situara en 1.813.000 pesetas, mien-
tras que el modelo mas equipado al-
canzard un precio de 1.964.000 pe-
setas. Cifras estructuradas en base
a una competencia feroz que, salvo
en el caso del Fiat Tipo, algo mas ba-
rato, sitla a sus productos con pre-
cios demasiado similares entre sf.
Basicamente, las diferencia de equi-
pamiento entre los dos acabados del

306 hay gue buscarlas en que tanto
los cristales tintados, como el asien-
to posterior abatible por partes y la
direccion asistida, son de serie en el
XRD y opcionales con sobreprecio en
el XND. También hay que resaltar
gue elevalunas eléctricos, cierre cen-
tralizado, llantas de aleacion, radio-

casete y asiento regulable en altura
soh opcionales en la versién mas ca-
ra y no se ofrecen ni en opcin en el
XND, Afortunadamente, €l aire acon-
dicionado (ya sin gases contaminan-
tes) y el ABS de dos captores pue-
den instalarse con sobreprecio en
ambos modelos.

A estas alturas no deberia sor-
prendernos lo ajustado del consumo
de un diésel, sin embargo este fugaz
viaje ha servido para comprobar de
nuevo fas excelencias de unos vehi-
culos, que vuelven a vivir sus mejo-

res momentos a raiz de la crisis ac-
tual. Cierto es, que al menos un 90
por ciento del recorrido se ha realiza-
do por autopistas y que unos limites
de velocidad, en muchos casos me-
nos rigidos que en Espafia, nos han
permitido realizar medias (no cruce-
ros) elevadas de hasta 140 Km/h,

sin embargo, recorrer 1.300 kilome-
tros a esa velocidad, con el aire
acondicionado conectado, dos perso-
nas.y su equipaje y gastar sélo dos
depbsitos (120 litros) significa haber
conseguido un consumo medio de
aproximadamente 9 litros a los 100
kildbmetros, o lo que es lo mismo, ha-
ber gastado en combustible menos
de 10.000 pesetas en total (s6lo
ida}, La marca anuncia la increible ci-
fra de 4,6 litros a los 100 kildmetros
a una velocidad de 90 Km/h. y de
6,3 a 120 Km/h., cifras de homolo-

COMPARTIDO
con otros
modelos del
grupo PSA, el
motor def 306
. D, proporciona
g una potencla
de 71
caballos. Anda
bien y gasta
poco. :
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A FLORENCIA
EN DIESEL

La prociosa
cludad Rallana
de Florencla
fue e
escenario
elegldo por
Peugeot para
acabar el
Interesante
rald de 1.300
kilometros en
los 306
Diesel.

gacién y menos reales pero sin duda
sorprendentes.

Al margen de estos atractivos da-
tos, para quien no para con el coche,

‘habrfa que decir que el 306 Diesel,

mantiene el extraordinario comporta-
miento de sus hermanos de gama.
Se trata de un agradable y silencioso

vehicule que, dentro de las limitacio-
nes de un diésel sin sobrealimen-
taciébn con 71 caballos, ofrece un
rendimiento convincente en su fun-
ciohamiento global. Aungue en &l no
se han variado las geometrias, si se
ha aumentado la altura de los mue-
lies para absorber el mayor peso del
coche. También se ha aumentado el
insonorizante del salpicadero y salvo
en frio, el coche puede confundirse
perfectamente con un vehiculo de
gasolina.

A mediados de octubre se pondra

a la venta en Espafia el 306 Turbo-
diésel con 92 caballos y un precio
aproximado de 2.200.000 pesetas.
Su llegada es esperada con Impa-
ciencia por aguellos que le dan mas
importancia a las prestaciones, a Ig;s

qgue no defraudara. :
A. Mas
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VIRTUDES
Rendimliento del motor

Prestaclones y consumos
Calidad de acabado

OPEL ASTRA GSi 1.8 16V
PRECIO; 2,357.000 PTAS

Motor ruldoso
Recuperaciones més lentas
Tren delantero algo blando

DEFECTOS

- ——

A FONDO

Opel Astra GSi 1.8 16V

TENDENCIA
POSITIVA

El Opel Astra GSi se ha sumado a la moda de las dieciseis
valvulas. Ahora disfruta de un motor nuevo que obtieng unas
prestaciones mejores a cambio de ser algo mas perezoso en la
zona baja del cuentavueltas. Por lo demas, es identico al
anterior modelo, aunque el nuevo corazon lo acercamas a la
esencia de un autentico deportivo.




FICHA TECNICA -~

MOTOR

Delantero transversal de 4 C|I|ndros en I|-
nea, Culata de aleacion ligera y blogue
de fundicién. Distribucion: Doble arbol
de levas en cabeza accionado mediante
cofrea dentada, Cuatro vélvulas por cifin-
dro. Cigliefal de cinco apoyos. Cilindra-
da: 1.799 centimetros cubicos. Diéme-
tro del cilindro: 81,6 mm. Carrera: 86
mm. Compresién: 10,8 a 1. Potencia
maxima: 120 CV {92 kW) a 5.€20 rpm.
Par maximo: 17,1 mkg (168 Nm) a
4.800 rpm. Alimentacion: Inyeccion
glectronica multipunto. Combustible:
Gasolina sin plomo.

PRESTACIONES o

1816V 2.01
VELOCIDAD MAXIMA 0’
km/h 2074 2010
ACELERACION (seq.) i '
400 m sglida parada 166 17,0
1.000 m salidg parada 303 34
De 0 a 100 km/h 80 98
Racorriendo {metros) 146 152
RECUPERACION - SR

400 m desde 40 km/h en 48 183 171
400 m desde 40 km/h en b 207 182
1.000 m desde 40 km/h en 4° 333 3186
1.000 m desda 40 km/h en 5° 382 352

A FONDO

NUEVA
ESENCIA

El motor de 1,8
iitros con
culata de 16
valvulas es ef
elemento

realmente
nievo del Astra
GSi.

Sus 125
caballos los
entrega con
progresividad y
no ponen en
aprletos al
conductor.

La establlidad
del Astra GSI,

{ MON De 806 120 km,fh en 4? 9,6 9,1 sin ser lo mejnr
[ Traccion a las ruedas delanteras. Caja de  recorienco fmetros) a 270 229 mht; o
I cambios manual, de cinco velocidades. ~ De80a 120km/hen 5 187 110 altura de las

I Embrague: Monadisco en seco de man-  recorriendo {metros) 38 32 clrcunstancias.
I do mecénico. Vefocidad en 1% a 1.000

I rom: 8,6 kmh. En 2% 141 km/h. En 3% FRENOS

20,6 km/h. En 4% 26,9 km/h. En 5% 34,2

I
| km/h. = L
! DIRECCION : - o |
| Sistema: De cremallera asistida. Vueltas = e |
] de volante entre topes: 3,4. Didmetro o S -~
; deR é;iro ;O b metros. b o
E Delanteros: Discos ventilados (256 - —z
I; m.m. de &). Traseros: Discos macizos -« SR
{260 m.m. de @). Antiblogueo de frenos e
SUSPENSION A B0 Krnfh: 15,6
Delantera: Independients, de tipo MacP- A 100 Kmh: . 405 .
herson. Trasera: Semi-ndependiente, de- A 120 Km/h: 60,2 POCAS mente desarrolla todo su poderio y

brazos oscilantes. Amortiguadores te-
lescopicos, muelles helicoidales vy barra
estabilizadora en ambos ejes.

DIFERENCIAS  yestra sus diferencias frente al

42 adopelén Gsi con el motor de dos itros. EI

SONORIDAD Josuigec. |
- 16Vesal hUevo motor invita a circular alto de

" Llantas de chapa de 5,5 X 14 pulgadas ; dnico  vueltas y acentda una utilizaci6n
Neumaticos: 195/60 VR 14. En opcion elemento  més deportiva, aunque no exige ir

se ofrecen Unas lantas de aleacion de 6 | (dferenciador  permanentemente de carreras y

1 X 15 pulgadas con neumatlcos 205/50 @Sy ahora  t@Mbién permite, sin ningln proble-
; VR 15. resultamuy  ma, una utilizacion mas tranquila.

c : fécH de Si bien en el apartado de recupe-

Peso en orden de marcha: 1.050 kilos. | =& ] confundir con  yaciones el GSi 1.8 16V resufta me-

Depdsito de combustible de 52 litros. S igl’,ﬁz"fs'g nos efectivo que el anterior GSi 2.0,

caballos. €N materia de aceleraciones, veloci-

GONSUMOS r r Al ralenti: 50,7 LasHantasde dad méaxima y consumos aventaja

i i A 60 Km/h: 65,1 aleaclon de  con claridad al modelo que ha susti-

' (Datos en /100 Km) A 90 Kmjh: 671 ggﬂfﬂﬁfg tuido, como puede apreciarse en

, 1816V 20i A120Kmh: 715 son |0s datos comparativos reflejados
cupaD - - - . ... Al40Kmh: 7138  opclonalesy en nuestras fichas de prestaciones

; A 29 km/h de promedio 95 94 ATope: 81,2 muy y consumos. Una aerodindmica for-

T- CARRETERA : atractivas.  midable, con un coeficiente CX de :
AS0km/hde crucera - 6,1 64 tan sélo 0,30 y mas potencia bajo tros. Ei Astra ha mejorado también  y realmente contenidos para tratar-  vez de oval como anteriormente. El
En conduccién rapida 114 124 DATOS DEL COMPRADOR el capd le permiten al nuevo Astra en el apartado de consumos, a pe- se de un modelo de caracter depor-  bastidor es el mismo y tas suspen-
AUTOPISTA - - - . - . Fabricante/ Importador: General superar los 200 kildmetros por hora sar de contar con mas potencia, tivo. siones ofrecen un grado acertado
A 120 km/h de crucero 79 86  Motors Espaiia. Paseo de |a Castella- con facilidad, cifra en la que se que- factor en el cual toma parte muy ac- Por lo demas, el nuevo Astra GSi  entre la estabilidad y el confort. El
A 140 kmh de crucero 89 99 na 91. 28046 Madrid. Teléfono: (91) daba el anterior modelo, mientras tiva el mejor rendimiento obtenido  sigue siendo idéntico al modelo an-  Astra apoya con firmeza y da mucha
CONSUMO MEDIO POND. " 7. . 597 30 00. Garantia: Un afo sin Ii que acelerando de cerc a cien por gracias a la nueva culata de dieci- terior y los (nicos rasgos diferencia-  seguridad a la hora de abordar las
Litros 100/kmn 83 84 mite de kilometraje. Red de postven- hora y en el kilémetro con salida pa- séis valvulas. Por este motivo, el dores son la adopcién del anagrama  curvas a buen ritmo. Sélo cuando
AUTONOMIA MEDIA & G oaucs ta: 545 puntos de asistencia en toda rada marca casi un segundo menos GSi 1.8 16V se mantiene en unos 16V en el exterior ¥ un nuevo tubo  se circula muy répido en zonas riza-
Kildmetros recorridos 576 50 Espafia. que el GSi con el motor de dos i- valores de consumo muy razonables de escape de seccién cuadrada en das muestra una tendencia bastan-

24 { Motor 16
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saipicadero en material mullido,

BUENA PRESENCIA
En el habiticulo dei GSi 1.8 18V no hay novedades. Al atractivo diseiio del interlor se suma un
acabado extraordinario y un equipamlento muy completo. Ademés se ha cuidado mucho el aspecto
de la seguridad, con sistema de pretensado de los cinturones de seguridad en ias plazas delanteras,
arcos de seguridad en los Jaterales, posibilidad de equipar Alrbag
opclonalmente y reglaje en altura de los cinturones de seguridad delanteros y traseros. .

te acusada a tirar de morro. Esto es
debido a que el tren delantero tiene
un tarado alge suave que permite al
morro cabecear mas de la cuenta
en determinados momentos v a que

A FONDO

" la parte trasera se mantiene excesi-

vamente firme y no es facil hacerla

* deslizar ni siquiera forzéndola. Para

los mas volantistas esto resulta un
handicap, pero para el conductor

medio es sensacional, puesto que
sera realmente dificll que la parte
rasara del coche se le escape y le
ponga en un apuro. Incluse frenan-

" do sin piedad en medio de un apoyo

es dificil que el Astra GSi pierda la
compostura, ayudado, por supues-
o, por el sistema ABS que equipa
de serie.

¥ v¥a que hemos hablado de los
frenos hay que decir que resultan
eficaces y detienen al GSi.en pocos
metros. El ABS de Bosch funciona a
la perfeccidn y, en carreteras en
buen estado, permite apurar las fre-
nadas con decisidn. Sélo en carre-
leras muy bacheadas o cuando el
equipo de frenos esta funciehando
a una temperatura elevada pierde
algo de sensibilidad y actia antes
de lo que seria deseable.

La direccién asistida es otro de
los puntos fuertes del Astra GSi. Se
muestra bastante rapida y directa y
disfruta de un grado de asistencia
ideal para ofrecer un tacto muy
agradable en carretera.

El coche viene equipado de serie
con llantas de chapa de 14 pulga-
das de didmetro y neumaticos
195/60. Sin embargo, nuestra uni-
dad de pruebas equipaba la opcidn
de las llantas de aleacion de 15 pul-
gadas y neumaticos 205/50. Si en

SLOGAN

No es el Tipico 4x4. Nuestros Ingenieros han Hecho
Algunos Calculos mas a la Hora de Disenarlo.

r———

Mitsubishi Montero, Motores turbo diesel v V6 gasolina. Robustez mecanica.
Transmision Super Select 4x4. Amortiguadores regulables. Equipamiento complete.
Suavidad en los mandos. Disefic elegante y dinamico. Acabado perfecto. Usted ya conoce los célculos
que han hecho nuestros ingenieros a la hora de disefiarlo. Compruebe ahora los resultados.

MITSUBISHIMONTERO

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A. MARIA TUBAL, 4. 28050 MADRID.



ALIARSE CON
EL VIENTO

El Astra GSI
tispone de un
buen nimero de
aditamentos
aerodinamicos
que le confleren
un gran
atractivo
estético y un
excelente
coeficlente de
penetracion
aerodinamica,
con un valor CX
de tan séio
0,30.

28 / Motor 16

un principio esta medida parece
exagerada para un modelo de 125
caballos lo cierto es que el coche
evoluciona con alegria y no parece
desfallecer por exceso de goma.
Ademds, el Astra gana enormemen-
te en frenada y en agarre en curva,
mejorando también la motricidad.
Nos cabe la duda de ¢c6mo se de-
senvolverd este coche con los neu-
maticos y llantas de serie, aunque
nos atreveriamos a asegurar que
con |la medida original deben mejo-
rar los datos de prestaciones y acer-
carse mas a los declarados por el

fabricante: velocidad méxima de
211 kildbmetros por hora, acelera-
cién de cero a cien en 8,5 segun-
dos y kilémetro con salida parada
en 29,5 segundos. :

Al margen de las cuslidades de-
portivas del Astra GSi, en el interior
también se ha prestado atencién al
confort de los ocupantes. Los de-
lanteros disfrutan de unos comodos
asientos de corte deportivo con un
mullido acertado y excelente suje-
cién lateral. El del conductor es re-
gulabie en altura y permite encon-
trar una postura al volante ideal en
todo momento. También en las pla-
zas trasera hay sitio suficiente para
que dos adultos viajen confortable-
mente, mientras que en el maletero
se encuentra el espacio necesario

EQUIPAMIENTO | Y

Elevalunas eléctricos delanteros con mando secuencial en el lado lz-
quierdo, cierre centralizado y de seguridad, alarma antlrrobo, radioca-
sete con cuatro altavoces, check-control, ordenador de viaje, direcclén
aslstida, ABS, sistema de pretensado de los cinturones de seguridad
delanteros, asientos deportivos de tipo baquet, asientos traseros aba-
tibles asimétricamente, ventilacion con filtro antipolen.

: OPEL ASTRA GS! 1.8 16V
=) =)
E 1245 f;_’
—— }
2 m&:ﬁ“ |
S
1429
-} 1680 |

para meter un buen ndmero de co-
sas. El nivel de acabado es muy
bueno, con materiales agradables a
la vista y de buen tacto y calidad,
siendo el equipamiento otro de los
puntos fuertes del Astra GSi. En es-
te aspecto destaca la pantalla situa-
da en la consola central, en la cual
estéan centralizados todos los datos
del ordenador de vigje, las funcio-
nes de la radio y la informacion del’
check-control, Este Gitimo vigila los
niveles de liguido, el espesor de las
pastillas de freno y las bombilias
mas importantes de la iluminacién
exterior, incluidos sus correspon-
dientes fusibles.

Con todo esto encontramos que
el nuevo Opel Astra GSi 1.8 16V es

un paso adelante. EI cambio de mo-
tor ha merecido |a pena y ahora nos
encontramos con un coche mas po-
tente, més réapide y mas econdmico.
A cambio es necesario recurrr algo
mas a la caja de cambios a la hora
de realizar un adelantamiento y las
recuperaciones son mas discretas
gue con el motor de dos litros.
Aquetlos que exprimen a tope ca-
da marcha y les gusta jugar perma-
nentemente con el cambio serén los
que més a gusto se sentiran en el
nuevo Astra, un coche que, con el
nuevo motor, ha apuntado su carac-
ter hacia una utilizacion todavia
mas deportiva. O
Victor M. Fernandez
Fotos: José Robledo.

FRENTE A SUS RIVALES

Con més caballos, el posicionamiento del GSi 1.8 16V ha subido algiin peldafio y
encuentra entre sus rivales méas directos a modelos como el Alfa 33 1.7 16V
{2.090.000 ptas), que tiene mas caballos y un precio mas contenido, el Citroén ZX
2.0i Volcane (2.103.157 ptas), sin 16V pero una potencia similar, 123 cv, y el nue-
vo Lancia Delta 2.0i 16V (2.292.000 ptas), con 142 caballos y ¢! disefio mas re-
ciente, aungue meénos deportivo. También, con un tamaiic superior, le harian frente

el R-19 16V (2.450.000 ptas), mas potente, amplio y caro, y el Rover 220 GTi 16V

(2.320.000 ptas), que tiene 11 caballos més pero algo menos de equipamiento. De
estos modelos, el Astra es el mejor equipado de serie y disfruta de un nivel de pres-
taciones y consumos que ensombrece a rivales mas potentes como el Delta y el Ro-
ver. El comportamiento ejemplar se lo disputan entre el Citroén ZX y el Renault 19,
mientras que las mayores sensaciones deportivas las transmite el Alfa 33,

OPCIONES

Pintura metalizada bicapa: 29.000 pesetas. Pintura mica bicapa: 29.000 pesetas.
Aire acondicionado: 140.000 pesetas. Faros antiniebla: 26.000 pesetas. Airbag pa-
ra el conductor: 65.000 pesetas. Techo solar deslizante: 69.000 pesetas. Llantas
de aleacion 6J x 15: 50.000 pesetas. Neumaticos 205/50 VR 15: 25.000 pesetas.

MULTINACIONAL¥ ASEGURADORA
DEFENSOR DEL ASEGURADO DE MNA - APARTADO DE CORREOS N2 30.189 - 08080 BARCELONA
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Confort general . .
Ampiitud liteior cial el Nissan Terrano II
Cafidad de acabado & en su version corta. Algu-
Nissan Terrano Il TD SGX | nas semanas mas tarde lo

Precio: 3,730,000 ptas

Recorrido de la suspension delan-
tera corto

hizo el cinco puertas que
\| ahora probamos y que se

Rueda de repuesto sin antirrobo ha revelado como un ins-
DEFECTO0S _ trumento ideal para el
ocio de la familia.

e IRl

DISENO ek
ACABADO kA
PRESTACIONES &k
CONFORT < rkok A
SEGURIDAD ok
CONSUMO *kk
PRECIO * ik

metros puedan suponer una
diferencia tan notable. Y es
que esta es la diferencia en la lon-
gitud total entre la versibn corta del
Terrano It (ver Motor 16 ndmero
501) y la version larga, protagonista
de esta prueba. Ese medio metro
escaso supone un cambio de filoso-
fia casi radical en el coche, sin por
ello perder las virtudes que en su
dia destacamos. i
Lo cierto es que este espacio su-
plementario ha permitido aumentar
la capacidad hasta siete plazas y
conseguir uri volumen de carga im-
presionante con $6lo abatir las filas
de asientos. La carroceria de cinco
puertas petmite una accesibilidad
muy buena a las ¢inco plazas princi-

= -JL.'-‘-'-".;-"‘“'“ - == . pales y razonable a las dos poste-

—— “".h‘ - -
S riores. Evidentemente, el incremen-
_Mssawﬁrmmmﬂawga: = = o ot i SUAIEENGE

P ARECE mentira que 480 mili-

——
T s

—~ = : i aumento de peso, 120 kilos, gue
| - Moo 1 s6lo afecta moderadamente al ren-
dimiento general del coche. De he-
¢ho, no hay diferencias mecanicas
entre las dos versiones. Ambos
montan el mismo motor y la misma

30/ Motor 16 Motor16/31
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MOTOR L
Delantero longitudinal de cuatro cﬁmdros
en linga. Bloque y culata en fundicién.
Distribucién: Un 4rbol de levas lateral ac-
cionado mediante cadena. Dos vélvulas
por cilindro. Ciglienal de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 2.663
centimetros cubicos. Didgmetro del cilin-
dro: 96 mm. Carrera: 92 mm. Compre-
sién: 21,9 a 1. Potencia méxima: 100 CV
(73,5 kW) a 4.000 rpm. Par méximo: 22,4
mkg {221 Nm) a 2.200 rpm. Alimentacion:
Bormba de inyeccién mecanica con turbo-
compresor. Combustible: Gaséleo
TRANSMISION -~ -~ =
Traccién trasera y engranable a las cuatro
ruedas. Caja de cambios manual de cinco
marchas y caja de reductoras. Diferencial
trasero autoblocante. Embrague de accio-
namiento mecénico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 8,0 kmyh. En 2% 12,7 km/h. En
3% & 1.000 mpm: 20,2 km/h. En 42 2 1.000
rpm; 28,6 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 34,9
krm/. '
DIRECCION :

Sistema: Recirculacién de bolas con asis-
tencia. Vueltas de volante entre topes: 4,3
yueltas. Didmetro de gire: 11,4.metres.
FRENOS -

Delanteros: Discos ventilados. Traseros
Tambores. Antiblogueo de frenos No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente, con doble tridn-
gulo y barra de torsién. Trasera: Eje rigido,
con cuatro brazos oscilantes y una barra
Panhard. Barra estabilizadora en ambos
gjes.

RUEDAS -

Neuméticos: 215 SR 15. Llantas de chapa
de 5,5J x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.850 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 80 1.

CONSUMOS a

{Datos en 1100 Km)

CIUDAD L e

A 29 km/h de promedio 11,2
CARRETERA '

A 90 km/h de crucero 9.9
En conduccitn T.T. 16 7
AUTOPISTA -+~ = o i ER

A 120 kmyh de crucero 13&
A 140 kr/h de erucerg 15,4
CONSUMO MEDIO POND. 3
Litros 100/km 111
AUTONOMIA MEDIA -~ =+ e oo
Kilémetros recorridos 610
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COMO EN UN
TURISMO

El puesto de
conduccion no
tiene nada que
envidiar
respecto al de
un tursimo.

REGULACION
del aslento
permite una
posicién muy
cémoda. El
acceso al
tercer aslento
es suficlente
para un chaval.

caja de cambios con idénticas rela-
ciones. El resultado final es igual-
mente buenc. Un poco mas de g&
sfleo y aigunas décimas de
segundo suplementarias en las ace-
ieraciones son las Onicas diferen-
cias. _

Al igual que ocurre con el modelo
carfo, €l primer golpe de vista del
Terrano 1l sorprende por tener una
apariencia muy compacta, cuando
con 2/ metro en [a mano se ve que
mide casi 4,6 metros de largo y
1,735 metros de ancho. No obstan-
te, estas dimensiones son razona-
bles para tratarse de un todo terre-
no con siete plazas.

En los asientos delanteros, no
hay diferencias respecto a la ver
5ién corta. Son cdmodos y los teji-
dos resultan agradables y funciona-
les. El frato duro que se supone
gue van a recibir no sera ningen i
conveniente. La fila central de
aslentos es capaz de alojar a tres
adultos con toda amplitud. El espa-
cip adicional que ha propiciado el
alargamiento, mejora sustancial-
mente el nivel de confort respecio a
ia versién corta, que ya de por si
eontaba con un generoso espacio
para las piernas.

En lo que se refiere a la tercera fi-
la de asientos, nos encontramos
con una bangqueta bastante baja,
pero ideal para alojar a un par de ni-
fios gue no se quejarén en los via-
jes largos. Tampoco encontraran
muchas dificultades para acceder a
ia misma, ya que el asiento central
se abate dejando espacio para. que
los chavales frepen hasta su sitio.
Evidentemente, un adulto lo tiene
bastante méas dificil para acceder y
alojarse en fa tercera fila, pero aun
asi, es valida para una emergencia,

Con todas las plazas ocupadas,
todavia queda espacio suficiente
para una pequena cantidad de equi-
paje. Con una répida maniobra, se
puede plegar el asiento posterior y
conseguir una capacidad de vehicu-
fo industrial y para casos extremos
se puede dejar el Terrano Il convertl-
do en un dos plazas con volumen
suficiente para hacer una mudanza.
Los mecanismos para plegar los
asientos posteriores estan bien di-
sefiados y resultan seguros y faci-
les de utilizar.

El equipamiento en esta version
es muy completo. Aire acondiciona-
do, cierre centralizado, retrovisores

BUENA APARIENCIA

El salpicadero del Terrano Il tlene un exceloiite aspecto y estd realizado con esmero.

NOBLEZA

Las reacciones del Nissan Terrano If en version larga se beneﬂclan de una distancia entre ejes

mayor que en el modelo de tres puertas.

reguiables eléctricamente y otros
elementos que tradicionalmente se
encuentran entre el equipamiento
de serie de cualquier berlina de ca-
tegoria media-alta.

El nivel de confort es muy bueno
para tratarse de un todo terreno. En
primer lugar nos encontramos con
una posicién de conduccién bastan-
te erguida, pero muy cémoda. El
volante y los pedales quedan bien
centrados y los mandos fundamen-
tales estan al alcance de la mano
sin necesidad de apartar el cuerpo
del respaldo. En cuanto a 1a sus-
pension, hay que decir que el feno-
menal compromiso entre comporta-
miento y confort gue descubrimos
en el corto, se ve incrementado por
el beneficioso efecto que produce la
distancia entre ejes alargada. El co-
che balancea poco y en esta version
ha desaparecido el cabeceo tipico
de los coches cortos.

Una vez en marcha, también se
aprecian algunas diferencias res-
pecto al hermano pequenio. El buen
comportamiento del coche se ve
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vehiculo comodo, seguro y diverti-
do. Las reductoras se manejan con
toda facilidad y el coche viene equi-
pado con blogueadores de rueda
automaticos, por lo que no hay que

EQUIPAMIENTO

El Terrano 1l SGX dispone como equipamiento de serie de cuenta-
rrevoluciones, indicador de la temperatura del motor, faros antinie-

PRESTACIONES
&

VELOCIDAD MAXIMA - :
Km/h 149

bla, diferencial autoblocante, bloqueadores de rueda autométicos, bajarse del coche para engranar la

ACELERACION [seq.} volante regulable en altura, elevalunas eléctricos, cierre centraliza- traccion total. EI motor tiene un fun-
400 m salida parada ‘ 215 do, retrovisores exteriores con regulacion electronica a distancia, cionamiento correcto. Muy suave y
1.000 m salida parada 399 asiento posterior abatible por partes y clerre del tapon de combus- progresivo. En el campo se muestra
De 0 a 100 km/h : 20,6 tible con mando en el Interlor. muy voluntarioso y suficientemente
Recorriendo (metros) 377
RECUPERACION il = - -
400 m desde 40 km/h en 4° 20,8 —
400 m desde 40 km/h en 52 26 -
1.000 m desde 40 km/h en 4° 398
1.000 m desde 40 km/h en 52 436

| De 80 a 120 km/h en 4° 19.8

¥ recorriendo (metros) 560

! De80a120 km/henB? 25,2

| recorriendo (metros} ) 715

i A B0 Kmyh: 186
il A 100 Km/h: 51,2
1 A 120 Kmh: 838
il
. SONORIDAD

no: {23) 290 80 80. Garantia: Tres afios o
100.000 kilémetros. Seis afigs de garantia
anticorrosién. Red de postventa: 800 puntos
de venta y asistencia en toda Espafia.
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go desmultiplicada, pero no resulta
incdmoda. En carretera, el tamafio
no plantea et mas minimo proble-
ma, pero en cuanto se abandona el

ciones, queda bien claro que este
Terrano Il estd especiaimente indi-
cado para caminos y zonas sin gran-
des complicaciones. En estas condi-
ciones nos encontramos con unh

cién. Se trata del Frontera TD (3.238.000 pesetas). Este tiene como prinipal venta-
ja contar con una excelente relacion calidad precio, pero tiene el inconveniente de
no poder disponer de siete plazas. El aire acondicionado s opcional y va a estar
disponible a partir de este otofio.

i SRS N DISENO IDEA  potente, incluso bajo severas condi-
- - El disefiador  ciones de carga.
‘ 3 Rtallano, ha sido (1 1044 esto queda claro que el
5 el responsable
1 i de las fluldas  1€rrano Il se ha revelado como un
:—Z = lineas del coche familiar ideal. Sus excelentes
< ') = Terrano Il. condiciones para viajar y las posibili
-8 ‘ — . dades que ofrece en el campo per-
I TR A 7, l miten programar una vacaciones en
it o plena naturaleza. A esto hay que
ilégli?:)h: ' 2 unir la posibilidad de utllizar este
A90 Kmyh: %:4 PARA TODA .acent_uado por 1a suavidad de sus asfalto_se aprecian los primerps in- - cocht_a a diario sin la menor pega, ya
A 120 Km/h: 72.2 LA FAMI{.: reacciones que son ghora még pro- c.onvenlente:s. Con la mayor dlgtan- que 1nc§Iuso en los _aparcamlentos
A 140K m/h: 753 posibilidades gresivas. Comomes I6gico, el incre- cia entre ejes Iresulta méas facil to- FRENTE A SUS RIVALES subterraneos en’gra sin problemas.
A Tope: 11 de este Mento del tamafio externo empeora  car con los bajos en el suelo y los L vl T leean va — l " domas del Los que no quieran ‘tanto IUJp pue-
: “  modeloserdn ligeramente la maniobrabilidad del  cortos recorridos de ia suspension i W EL LRI UL e AETee] SECALENS S TEDEE L e s e den optar por las versiones mas ele-
agradecidas coche. En ciudad se mueve bien, delantera quedan en evidencia. El Ford Maverick, modelo idéntico al Nissan, pero comercializado por Ford, hay que mentales que mecanicamente $on
por todos.  pare resulta aldo mas dificil enc or; autoblocante que monta el coche de contar con el Mitsubishi Montero (3.795.430 pesetas), modelo de referencia en es- iguales pero tienen un equipamien-
__DATOS DEL COMPRADOR p g : i : te sector y lider europeo en ventas. Por parte de Land Rover, hay que contar con el 2 ; A e
: . : trar un hueco para aparcar. La direc-  serie resulta vital, pero en algunos Discovery TDi (3.550.000 pesetas). Este destaca por su buen.comportamiento en to més reducido y cuestan cu
::::;:nt:a r::.os?ln cl\ggg; lgérlca S.A. Calle cién sorprende por su precision y  casos insuficiente. Con estas fimita- el campo, aunque el motor resulta un tanto ruidoso. Opel también presenta su op- cientas mil pesetas menos que(l;
arcelona. Teidfo- suavidad de funcionamiento. Es al- verslén agui probada.

Victor Piccione
Fotos: Alex Blanco
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__ FUERA DE SERIE
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Diez cilindros entrelazados en V
y enfundados por un morro depredador
avanzan poderosos a ras del asfalto.




CUADRO
COMPLETO
El origen rudo
y deportivo de
los antiguos
Cobra no ha
impedido un
completo y
cuidado
cuadro de
instrumentos
en el GTS, que
lo hereda a su
vez del
roadster.

LC MEJOR DE
LA CASA

El motor
Chrysler V10
realizado en
aluminio es el
més grande y
potente que
fabrica la
marca.

ACE veinte anos, en plena eu-
H foria existencial de los arios

sesenta, existia el Grand Tou-
ring Gar Championship. Era un autén-
tico espectaculo donde las mecani-
cas mas potentes jamas realizadas
competian cara a cara, es decir, mar-
ca a marca.

Entre los llamativos deportivos
gue poblaban las turbulentas aguas
del campeonato, surgid de repente
el Shelby Cobra Daytona. Este ame-
nazador intruso llegaba de las pro-
fundidades de la poderosa industria
norteametricana, un océano aln no
totalmente explorado por el, hasta
entonces, dominante automévil euro-
peo. El Daytona habia sido creado
con una idea concreta, instintiva y
brutal: devorar a los Ferrati.

Volviendo a las aguas mas apaci-
guadas de estos tiempos, llegan ala
costa inquietantes noticias. Basado
en el Viper RT/10, roadster que re-
cuperd la leyenda del AC Cobra y que
llegb a Europa este misme afio, sale
a la superficie el Viper GTS.

Al otearlo de lejos, el monstruo
abisal no parece haber evolucionado
en estos fargos afnos y su silueta se
confunde con la de su bestial ante-
pasado. Pero una cauta aproxima-
cién nos vuelve a la realidad con

AL ACECHO
El Viper GTS
parece a
punto de
saltar spbre
sus

SIS
neumaticos,




VELOCIDAD DE
DESPEGUE
Las mejoras
aerodindmicas
permiten al
Viper alcanzar
ios 320
kllémetros por
hora.

cierta sensacién de alivio. Efectiva-
mente, sigue traténdose de un cou-
pé biplaza, de largo morro afilado e,
incluso, surcado por las dos anchas
franjas gue decoraron tan habitual-
mente los deportivos de cierta épo-
ca gloriosa del automovilismo, como
un estigma de pura raza.

No obstante, bajo la pulida y suaw-_

zada carroceria azul marino, late una
inquietante fuerza, amenazante in-
cluso en reposo. En el enorme espa-
cio contenido entre la aleta deflecto-
ra delantera y las grandes branquias
de los costados, aflora el motor
Chrysler V10 de ochoe litros de cilin-
drada. Sus 400 caballos son capa-
ces de disparar a este escualo con
nombre de serpiente hasta los 320
kildbmetros por hora. Su increfble mo-
tor, el mas grande y mas potente fa
bricado por la Chrysler, esta fundido
integramente en aluminio. La genero-
sidad de su potencia y fabuloso par
motor no han hecho necesario su po-
tenciamiento para convertir al «civili-
zado» Viper RT/10 en su homdlogo
de carreras. Si el camino esta libre,
los neuméticos calientes y la mente
del piloto concentrada, el Viper GTS
arranca entre una rugiente nube de
humeo bfanco alcanzando los cien ki-
Ibmetros por hora en 5,2 segundos.
A partir de ahi, las seis marchas y
nervios de acero permiten rebasar la
velocidad de despegue de un caza a
reaccion.

Los mayores problemas para los
ingenieros de Viper, han sido modifi-
car la carroceria para asegurar un
comportamiento estable a tan altas
velocidades. El trabajo en el morro
es evidente al prolongarse hacia aba-

B o

FUERA DE SERIE

;u-

jo por un aleron, el capd presenta
una amplia toma de aire y unas reji-
llas de ventilacién. El techo se pro-
longa en una enorme luneta trasera
que llega casi hasta el alerén poste-
rior, otro de los detalles que han va-
riado en el GTS respecto del RT/10.
Esta luneta es practicable, dando ac-
ceso al compartimento de la rueda
de repuesto y haciendo las veces de
exiguo maletero, si es que alguien
piensa en el equipaje a la hora de
subirse al Viper. Por debajo de! borde
posterior de la carroceria, asoman
dos enormes tubos de escape cro-
mados que, para cumplir fa normati-

va europea, deberdn conformarse

con llegar a ras del parachoques. El
techo presenta una forma de doble

FICHATECNICA ..

MOTOR: Delantero, longitudinal de diez
cilindros en V a 90° Monoérbol en cabeza
y dos vélvulas por cilindro. CILINDRADA:
7.990 centimetros cubicos. ALIMENTA-
CION: Inyeccidn electronica multipunto.
POTENCIA: 400 CV a 4.600 rp.m. PAR
MAXIMO: 62,3 mKg a 3.600 r.p.m.
TRANSMISION: A las ruedas posteriores.
Cala de cambios manual de seis velocida-
des. CHASIS: Multitubular y carroceria de
fibra de vidrio. Suspensionas indepen-
dientes multibrazo y barras estahilizado-
ras. Llantas de aleacién. Neuméticos:
275/40 ZR 17 delante y 335/35 ZR 17 de-
trds. PRESTACIONES: 0 - 100 km/.: 5,2
seg. Velocidad méxima: 321 km/h.

burbuja, reminiscencia ésta del Co-
bra Daytona, cuyo techo desmonta-
ble presentaba dos protuberancias
para permitir el espacio suficiente
para el casco de carreras. Conti-
nuando con el tema racing del GTS,
la toma de gasolina standart del Vi-
per se ha sustituido por otra de com-
peticién, ast como el propio depbsito
que es del tipo baldn y de 132 litros
de capacidad en lugar de los 83 de
la versién roadster. Este ejemplar
Gnico del Viper GTS ha realizado sus
pruebas en el anillo del Centro Tec-
nologico que Chrysler posee en las
cercanias de Detroit. Chrysler ya ha
anunciado que producira el Viper
GTS pero no seré antes de 1895. O

Howard Walker/J.L.S.

TODO UN LUIO
El Viper GTS
dispone
incluso de

al levantar la
luneta trasera.
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| por algo se conocera a esta
s Gltima década del siglo en

cuanto a fas innovaciones
del automdwil, sera indudablemen-
te por la incorporacion generaliza-
da de sistemas de seguridad. Una
vez alcanzados todos los objetivos
en cuanto a potencia y comporta-
miento que ia industria moderna
es capaz de ofrecer en la fabrica-
cibn en grandes series, la seguri-
dad se ha introducide como un ele-
mento mas y prioritario de Ja oferta
comercial. Ninguna marca elude
hoy en dia este tema en sus desa-
rrollos ni en sus pubiicidades y al-
gunas hacen de eflo su principal ar
gumento publicitario.

Entre todos los equipos de segu-
ridad de aitima generacion, desta-
ca uno por su rapida extensioén en-
tre los diferentes modelos y

segmentos. Se trata de la bolsa =

hinchable en caso de accidente,
mas conocida en el vocabulario au-

tomovilistico por su nombre anglo- .

sajon airbag. '

Se trata simplemente de un
amortiguador neumatico que, hin-
chandose de gas muy rapidamen-
te, se interpone entre el ocupante
del vehiculo y et interior de este
mismo. Hoy por hoy, y pese a gran-
des y muy efectivos esfuerzos de
eliminar elementos agresivos del
interior del habitaculo, en un cho-
que frontal el cuerpo humano esta
expuesto a cantidad de percusio-
nes que originan importantes trau-
matismos. Cosas tan aparente-
mente inofensivas como el volante,
el salpicadero, los montantes de ia
carroceria, las palancas de mando
0 los pedales se convierten duran-
te una fraccion de segundo en te-
mibles enemigos que pueden ser
en muchos casos mortales. De ahi
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Bolsas binchables en caso de accidente

AUTOMOVILES

Raro es el fabricante que todavia no incluya la palabra
airbag en su publicidad o lista de precios. Este
aparentemente sencillo sistema ha necesitado, sin embargo,
una ardua investigacion que aiin no ha concluido. Lo cierto
es que ya ha empezado a demostrar su indiscutible eficacia.

EUROBAG
Fiat ha introducldo por primera vez
el aithag en el equipo de serie de
un coche pequeiio. Ef Punto lo
atapta en ¢l volante y en el
salpicadero opcilonalmente. Se
trata del Eurobag, version europea
del sistema, mis pequeiio que el
norteamericano.

.-'”-’-’_.

SALVAVIDAS

N

APENAS UN DESTELLO

En poco mas de una décima de
segundo, el airbag ha cumplido su
cometldo. Tras el chogue, el
sensor se actlva casi al Instante y
detona el dispositivo pirotécnico.
Apenas en media décima de
segundo, Ia bolsa ya toma
contacto con los cuerpos y, una

. vez conseguida su maxima
expansion, comlenza a
deshincharse progresivamente.

que, incluso a muy bajas velocida-
des, el uso del automdvil haya exi-
gido el uso del cinturén de seguri-
dad, sistema que ha salvado.
innumerables vidas pero que no

‘evita del todo el peligro.

Casi la totalidad de los falteci-
mientos en accidentes automovilis-
ticos se producen ¢como conse-
cuencia de lesiones en la cabeza.
Ademas, en el 60 por ciento de las
colisicnes frontales se producen
heridas de prondstico grave. Por
ello no es de extrahar que la pro-
teccion de esta parte del cuerpo
haya sido prioritaria en el estudio
de sistemas de seguridad. El air-
bag es |a solucion mas sencilla y
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efectiva en el caso de los automé-
viles de hoy en dia.

Su desarrollo no ha sido tan facil
como su planteamiento y ha tenido
que superar un exhaustivo periodo
de investigaciones y pruebas. Ei
sistema detector del choque, Ia si-
multaneidad del inflado, la onda
expansiva, la ubicacién idénea den-
tro del automdvil o los casos parti-
culares (sujetos portadores de
gafas, ventanillas abiertas, nifios,
etc.) han tenido que .comprobarse
a fo largo de innumerables expe-
riencias antes de que las marcas
dieran luz verde a su montaje en la
serie con plenas garantias.

El resultado es sorprendente y
ya estd empezando a dar sus fru-

tos. Treinta miiésimas de segundo -

son suficientes para que la bolsa
se llene de gas completamente.
Fabricada de resistente nylon, tie-
ne una capacidad variable. Asi, el
Eurobag adoptado por la normativa
comunitaria contiene 30 litros,
mientras que en otros casos pue-
de ser de unos 80 litros e incluso
de 130 o més en el caso del pasa-
Jjero. Evidentemente, este rapidisi-
mo inflado exige un perfecto plega-
do de la holsa y un disefio que
permita su expansion de una for-
ma uniforme. Asi mismo, presen-
tan unos orificios y unas bandas

(¥

ol

SISTEMA INTELIGENTE

Ef airhag sabe distinguir entre una «falsa alarma» como el paso de bordillos o
bruscos frenazos y una auténtics colision contra otro vehiculo u obstéculo.

Los maniquies Hybrid han experimentado en sus sensores la eflcacia del sistema. '

de lona permeable por donde el
gas se evacla a medida que amor-
tigua el choque del cuerpo contra
la bolsa de una forma gradual y
también uniforme.

El mecanismo que detecta el
choque y dispara el airbag consiste
en un captador, esferas o cilindros
metalicos que por inercia se des-
plazan y hacen detonar el sistema
de inflade. Un microprocesador
evalia estas fuerzas de decelera-
cidn para desechar las posibles
«falsas alarmas» en las que no se
necesita el airbag, como por gjem-

DESINFLADOD DIVERA

4

MENQS DE DOS DECE-

k8

MAS DE SEGUNDO.

plo el paso por encima de un bordi-
llo elevado o por las traviesas del
ferrocarril.

Para insuflar un gran volumen de
gas en el menor tiempo posible, la
mejor solucién es crear ese mismo
gas mediante una explosion. Para
ello, se utiliza un dispositivo piro-
técnico que incluye una pequena
carga, similar al combustible sélido
de los cohetes. Mediante una des-
carga eléctrica, esta carga detona
produciendo un gran volumen de
gas a presidon que, al expandirse,
llena la bolsa y ésta surge de su
ubicacion (el volante en el caso del
conductor y el salpicadero en el ca-
so del pasajero). El gas resultante
es totalmente inocuo al estar com-
puesto en su 99 por ciento de
azoe, es decir nitrogeno.

Otra ventaja del airbag es ofrecer
proteccion contra fragmentos del
parabrisas u objetos que puedan
penetrar dentro del habitaculo tras
un impacto, como por ejemplo pue-
dan ser las ramas de un arbol.

- 'f"de seguridad? - -~ —

suempre habra que abrocharse correcta- -

" mente el cinturdn. :
- ¢la exploslon del generador de gas plro- =N
7 técnleo puede dahar a Ins ocupantes del v
". = vehiculo? W

i - el dispositivo pirotécnico, por 1o que no de- .-
-+ ben acercarse al sistema fuentes de calor
*'; como flamas o sopletes. : §

B - con el peligro que elio supone? .

5 No despues de su uso hay que sustltwr-

5t asientos adecuados, y nunca con los que .
!Ievan el respaldo hama de!ante

-DIEZ PREGUNTAS'

" | Puede fallar ol airbag?
" 6 -Miles de pruebas simuladas han de i

mostrado que sélo se dispara en cier-
tas circunstancias, a velocidades supe- .

"~ nores a 25 kilémetros por hora y soio en
: choques frontales.

&E1 airbag hace lnnecesano el clnturén -

= No. Son 5|stemas complementanos y

En absoluto, el estampldo es 5|m|tar al '

- de una bolsa.de papel al reventar y ¢l gas -
-~ producido es indcuo. Puede darse algdn . -
= zumbido pasajero en los oidas y alguna les" i
=~ ve irritacién de las mucosas.

- ¢Estan las gafas contraindicadas para
el usg del airbag?
-No. Las pruebas exhaustwas reahzadas

por las marcas han demostrado que las
-« fuerzas del impacto se distribuyen de ma- -

nera uniforme sin peligro para los ojos y
que las gafas suelen caerse antes del lm- -

; pacto. - -
Y enel caso de Ios fumadores?

- Los cigarrillos podrian causar Ieves her:-*:=

' das pero lo que resulta del todo incompati- -
~ ble con el airbag por el riesgo que supone

esla ptpa pues podna causar graves Iesm—_ . '
nes, . - T R
i .-,Puede activarse por calor externo el it

s airbag?

A elevadas temperaturas podria detonar_k' -

¢Cuando hay que sustituir el alrbag" 2
_El sistema se mantiene efectivo durante

»' practicamente la vida Gtil del vehiculo. Sin
i ernbargo, las marcas recomiendan su revi- 7 <

sién periédica y la s_ustltumén al cabo de 1

- unos diez afios. .

¢Puede cegar el airbag al cor_lductor T

. El airbag impide la vision durante un dé~"i-:5, it

cima de segundo aproximadamente, que
- es lo gue dura un parpadeo. Después se .
desinfla instantdneamente. : ‘

. {Puede reutilizarse el airbag?

a,Protcge el ambaga Ios nmos? _
" S6lo si se utifiza en combinacién con

Motor 16/ 45



S
e == e

CE.L-MERCADO DEL AIRBAG:
. MARCAS - 7 LR e g8 LT L CONDUCTOR -+ ACOMPANANTE
Alfa Romeo 155 (toda lwma) ‘ 60.000 pts. - -
AlfaRomeo164(todalagama) 145.000 pts. e =
Aud1 (Todoslosrnodclos) T Serle - oL
Bentley (Todos los modelos) § Serie ; . Serie
BMW 316/318/320/325/325 TD - 121.165 pts. il = '
BMW 318 Coupe/320<:oupe/325 Coupe L 113.600pts. . - - -
- BMW 325 Cabrio ¢ 113.600pts, - oo i
- BMWM-3 - < - 108.823 pts.
-_BMW 518/ 520/.525/ 525 IX/ 525 'I'D 143.195 pts.
BMW 525 TDS/ 520 Touring/ 525 Touring 143.195 pts.
BMW 525 IX Touring/ 525 TD Tourmg/ 525 TDS Tounng 143.195 pts.
- BMW 540/ M-5/ 530 - : 143195 pts, - . .
BMW Serie 7/ Serie 8 - Serie oo 0 157394 pis. -
- Cadillac Seville/ Eldorado - Serie Al © o 7 o
Chrysler (Todos los modelos) Serie o
Fiat Tipo (Todas las versiones) 60.000pts. - - - -
“Fiat Tempra (Todas las versiones) 60.000pts. - o o . . e
Ford Mondeo (Todas las versiones) - - Serie - - ‘. 60.000 pts,
Ford Probe/ Escort/ Scorpio Seérie - - -
Honda Prelude Serie . » o
Honda Legend - . Serie - - - Serie
- Honda NSX_ - : - Serie - - - Serie:
Byundai Lanira 1.8 GT 16V FulI Equnpe Serie - g-
TJaguar (Todos los modelos) : -_Serie Serie
Daimler (Todos los modelos) Serie Serie
Jeep Grand Cherokee/ Laredo/ Limited - Serie -
- Lancia Delta 1.6/1.8/2.0 g ~ 60.000pts -~ - . o
Lancia Thema 2.0/ Turbo 16V/ Turbo DS/ V6 -160.000pts, - - -
Mazda RX7/ Xedos 6 Serie - -
Metcedes (Todos los modelos menos la serie G) : Serie : - :
- Mercedes Sede C - ‘ Serie - 192.896 pts. :
- Mercedes 400 E/ 500 E ‘Serie - - - Serie -
- Mercedes Clase 5/ SL - Serle - v Serie -
Mercedes (Resto Serie ©) Serie ~_ 183.680 pts.
Mitsubishi 300 GT' Serie — -
*_Nissan Maxima -~ - - - Serie - atpmNTETE e g o swlifee g
i OpelAstra(’I‘odaslasvemones) 65000015 “+ 65.000 pts. <
- Opel Vectra (Todas las versmnes) - 65.000 pts. "~ 65.000 pts,
~ Opel Calibra/ Omega (todas las vers1ones) Serie - 65.000 pts.
Porsche 968 CS 267.000 mas. " 267.000pts.
Porsche (resto de modelos) - Serle - - - Serie -
_° Renault Safrane (Todas las versiones) - : 120,000pts. - -~ - .t
" Renault Safrane Baccara V6/ 19 16V Serie - e : L
Rolls Royee Serle - Serie
- Rover 800 (Todas las versiones) 153.900 pls : o 8
__ Saab 900 (Todas las versiones) ik “Serie - .- - 75521pts, -
Saab 9000 (Todas las versiones) ‘ ; - Serle - - - -~ 75521 pts. -
Seat Ibiza (En las versiones con dueccmn asnsuda) En opci(m s

-_Seat Toledo (En los GT)

= Subaru SVX (Junto con asientos de cuero)

:-_Toyota Carina 2.0 GLi Full Equ1pe
._Toyota Camry 3.0 - %

VW Golf 75 GL/ 90 GL/ GT!/ Cabno/ GTD

- Setie

VW Golf/ Yento VR6 - -

VW Passat GL 2.0i/ VR6/ GL 2.0 Vanant : 106 000 pts. i
Volvo (Todos los modelos) - et s
Volvo 960 24V/ 960 24V SW/ 960 Execunve g 150 000 pts. - e o
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La investigacion y aplicacién del
airbag no esta ni mucho menos ter-
minado. En el reciente Salén de
Francfort se han visto va los si-
guientes pasos que dara esta téc-
‘nica en los proximos afios. Audi,
por ejemplo, presentd tres intere-
santes estudios de airbag laterales
gue, montados sobre las puertas,
la carroceria y los asientos, que
evitan a los ocupantes del habité
culo ser alcanzados por impactos
en el flanco del vehiculo. Ello toma
gran interés teniendo en cuenta
que los chogques laterales estan a
ta cabeza en cuanto al nivel de gra-
vedad de las lesiones. En los flan-
cos es donde las carrocerias son
mas débiles y la energia del cho-
que es peor disipada. Por ello, el

bﬁv LOS PROXTMOS
ANOS 8E MONTARAN
AIBBAGS TAMBIEN
EN LOS ASIENTOS

POSTERIORES,

TODO CALCULADO
A pesar del mayor volumen del airbag del pasajero, tardan lo mismo en inflarse
completamente, sincronizados con el pretensado de cinturones.

airbag ofrece una proteccién idé-
nea y evita que el cuerpo del pasa-
jero reciba en una parte determi-
nada el choque, repartiéndolo por
igual en toda su superficie.

Ya hablando de casos concretos,
los deportivos plantean problemas
para admitir en sus pequefios vo-
lantes un sistema de airbag. Los
todo terreno también se muestran
reacios a adaptarlo por las situa-
ciones de la conduccidon fuera ca-
rretera, exceptuando el Jeep Grand
Cherokee.

Hay importantes fabricantes co-
mo Citroén y Peugeot que todavia
no han dado el paso de comerciali-
zarlo, aduciendo razones de per-

feccionamiento, aunque anuncian
inminente su introduccién en sus
gamas. '

Otro segmento falto de atencidn
en este sentido es el de los peque-
fios, mas econdmicos pero que no
por ello deberfan renunciar a los
mismos niveles de seguridad, ma-
xime cuando son los mas desvali-
dos en el trafico. Por ello ha sido
un excelente ejemplo el que ha da-
do Fiat, al lanzar su Punto con air
bag de serie para el conductor y
opcional para el pasajero delante-
ro. Por su parte, Opel los ofrecera
opcionalmente a partir de noviem-
bre para su Corsa, Ford hara lo
propio con el del conductor del
Fiesta en el préximo enero y Re-
nault lo ha anunciado en breve pa-
ra la gama Clio. Es de prever que,
en unos afios, ningdn coche salga
del garaje sin su «salvavidass. O

Juan Luls Soto/SImonetta Garlh
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Tercera
generacion FHI2
y FHI16

Siete aiios de desarrollo y mas de
117.000 millones de pesetas han
permitido lanzar una nueva gama

pesada. Incorpora nuevos
sistemas tecnologicos como un
motor de 12 litros con arbol de
levas en cabeza, inyectores
bomba de gestion electrénica y
cuatro valvulas por cilindro.
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acaba de presentar su nueva
generacién de pesados con el
nombre de FH. Ofrece lineas aerodi-
namicas, gran capacidad de carga,
bajo consumo y un puesto de conduc-
cidn cdmodo y ergondmico con la ha

L A divisién de camiones de Volvo

bitual alta seguridad de la marca sue-
ca. Los nuevos Volvo FH12 y FH16
sustituyen a los modelos F (de los
que se han fabricado méas de
200.000 unidades), unos camiones
utilizados para todo tipe de aplica-
cién, en todos los lugares del mundo.
La familia FH esta disponible en una
amplia gama de versiones para adap-
tarse a las diversas exigencias del
transporte por carretera. Técnicamen-
te los nuevos FH ofrecen dos, tres o
cuatro ejes y disponen de potencias
de motor entre los 340 y 520 CV. En
la categoria de potencias emedias»
entre los 340 y los 420 CV se en-
cuentra el Voivo FH12, del que se fa-
bricaran mas unidades. Lleva un mo-
tor diésel totalmente nuevo que
incorpora interesantes novedades co-

mo arbol de levas en cabeza, inyecto-
res gobernados electronicamente,
cuatro vaivulas por cilindre, inyeccitn
electrénica de combustible y tecnolo-
gia turbo e intercooler. Sus emisio-
nes de escape son muy bajas y at
canza reducidos consumos, Se
ofrecen tres versiones de cabina: cor-
1a, con litera y la Globetrotter, gue en
los nuevos FH continGa siendo una
de las mas amplias y comodas del
mercado mundial. El piso de cabina
€sté a una altura de 155 cm sobre el
suelo, lo que permite disponer de es-
pacio scbrado para los motores de
12 y 16 litros de cilindrada y configu-
racion en linea. Entre el piso de cabi-
nay ios motores propiamente dichos,
hay espacio también para una toma
de aire que lo aspira desde el frontal,

VOLVD FHIG

El'mas grande de la nreva
gama con 520 GV
proporciommios por i Seis
cilindros en hnea con
diecisels iitros, turbo e
intercooler. A la derecha ol
cuadny de mandos cada vez

s parecide al de um aveon.

FASE DE DESARROLLO

suprimiendo Ia clasica toma de aire
detras de cabina. Para acceder al in-

terior de cabina, los nuevos FH tienen

un escaldon mas que los F10 y F12.
Grackas al citado escaldn, se facilita
al conductor la entrada y salida
ya:gue pese a la mayor altura de
cabina, el primer peldario esta a

50l 495 mm. del suelo. La re-
duceitn de peso ha sido tarea
pricritaria en el proceso de desa-
rrallo cle los nuevos camiones FH.

La nueva cabina, por ejemplo, es-

ta construida totalmente en acero

de gran resistencia y pesa un 30
por ciento menos gue las ante- ©
riores gracias al disefio por orde-
nator y a las nuevas técnicas de
produccion con robots en la fabnca
de UUmea. Estas cabinas, fuertes y
seguras, cumplen las estrictas nor-
fmias suecas de proteccion contra ac-
cidentes. Otra prioridad en los traba-
jos de desarrollo ha sido Ia

En esta foto se aprecia un choque frontal sobre una barrera fija, una de las més
duras pruebas para un camién y en la gue el nuevo Volvo bate el récord.

aerodinamica, desde mediados de
los afios 80, ésta es objeto de aten-
cién para lograr una baja resistencia
al aire gracias al cuidadoso disefio de
las lineas. Fruto de esta tendencia es
el nuevo parabrisas inclinado, la for-
ma redondeada de cabina, paguete
deflector aerodindmico integrado, fal
dones en las versiones tractoras y re-
trovisores aerodinamicos. Durante
los trabajos de desarrollo se han rea
lizado diversos ensayos con modelos
en escala 1:5 y 1:2 asf como en pro-
totipos de tamafio real. En procesos
sucesivos, los técnicos de Volvo lo-
graron ir reduciendo el indice Cx has-
ta llegar a la nueva cabina cuya resis-
tencia al aire se ha reducido en un
20 por ciento comparando el nuevo
FH12 con &l anterior F12. Mantener
ia seguridad del conductor ha sido
uno de los aspectos mas impor-
tantes en el desarrollo

i" ¥ - =8 =

" de ios nuevos Volvo

FH La seguridad acti-

vﬂ ha sido muy estudia

daya que de ella dependen ias mejo-
res cualidades ruteras, incluyendo
algo tan importante como las presta-
ciches de los frenos. Los sistemas
de construgcién por ordenador han
permitido efectuar pruebas de golpes
simuladas informéaticamente incluso
desde el comienzo del desarrolio de
los nuevos FH. De esta manera se
ha pedido integrar la misma elevada
seguridad pasiva, apreciando ios re-
sultados de las colisiones informati
cas» (generadas y simuladas en orde-
nador) en una amplia gama de
golpes y accidentes contra barrera
estatica. La seguridad activa es muy
alta gracias a una magnifica estabilk-
dad (lograda, entre otras cosas con
un chasis mas ancho) elevada poten-
cia de freno motor y puesto de con-

ducci6n con bajo nivel sonoro. Q
Paco Pérez

ios cilindros.
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BMW R 1100 GS y 650 F

REFORZAR LA
o

F

TRADICI
A |

MoTOoS

La nueva gama enduro de BMW, es una realidad que viene a demostrar una vez
mas la solidez de las motos bavaras. Fiabilidad, confort de marcha, multiples
accesorios y una especial aptitud para los largos viajes, caracterizan las
nuevas BMW de todo terreno. Por una parte la F 650 cumple la funcion de una
moto ligera, manejable y al alcance de cualquiera. Sin embargo, la R 1100 GS
se perfila rutera y capaz de cualquier esfuerzo mecanico. Por el momento, el
constructor germano no ha fijado el precio de estas enduro que aparecen como
peligrosas competidoras de las que ya hay en el mercado.

-




BMW F 650

VALIDEZ
POLIFACETICA

La tradicion monocilindrica de la marca alemana BMW ha
recobrado ahora actualidad con esta moto de caracteristicas
clasicas y basada en una mecanica de iltima hora. Se
adapta a cualquier tipo de uso, es muy facil de manejar y se

distingue también por su linea estética bastante peculiar.

to imponente de una moto inti-

mida a posibles usuarios. Por
esta razén, y por recuperar la presen-
cia en el sector de las monocilindri
cas de enduro, BMW ha introducido
en el mercado la F 650; una moto re-
sultado de la colaboracion entre la
marca bavara, Aprilia y Bombardier-
Rotax, a quien se le ha encomendado

E N muchas ocasiones, ef aspec-

la realizacidn del motor. Este aparta-

do tiene algunos puntos en comin
con otros motores de Rotax; sin em-
bargo, a éste se le puede considerar

totalmente nuevo y estudiado para la
F 650, Al margen de las cuatro vahu-
las por cada cilindro y el eje contra-
rrotante equilibrador, se distingue por
estar dotado de doble bujia, detalle
técnico que mejora la propagacion de
la chispa y en consecuencia optimiza
el aire carburado con una mejor com-
bustién. De su estructura fiable y mo-
derna, se obtienen cuarenta y ocho
cgballos de potencia en la mejor ver
$ion, mientras que para principiantes
0 conductores de talante tranquilo,
BMW proporciona el mismo motor pe-
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_milimetros de didmetro, con una pin-

ro con treinta y cuatre caballos. En fa
versibn mas potente, se ha logrado
un par motor considerable, ya que a
5.200 rpm se dispone de 57 Nm.

La estabilidad térmica de funciona-
miento esté asegurada por la refrige-
racién fiquida y se utiliza parte del
chasis hecho en acero con estructura
de viga rectangular, como depdsito
del lubricante para el sistema del car-
ter seco. Respecto a la rigidez del
bastidor, stlo se puede elogiar su so-
lidez, que se completa con el bascu-
lante de estructura «Delta box» que

actGa sobre un monoamortigua- TECNOLOGIA Y

dor facilmente regulable. ] - FIABILIDAD
La horquilla delantera, te- g Ei propulsor se ha
lescopica hidraulica tiene '”’L‘,’,?"""“"’
. s gencias
barras de cuarenta y un mili- estrictas de
metros de seccibn, con una BMW, que
excursion de clento setenta Rotax ha
milimetros, mientras que la | yomi e~y
rueda posterior tiene un recorr- f §3" mﬂ,’;
do méxime de ciento sesentay 1 es sencilla y
cinco milimetros. La fiabilidad de
los frenos, esta encomendada a \\ sg?ms

un disco delantero de trescientos

#a hidrdulica de dobie bombin. En la
parte posterior aparece un disco de
doscientos cuarenta milimetros, tam-
bién con mordaza de doble bombin.
En el aspecto ergonémico, la F
650 se perfita comoda y facil de ma-
nejar, con una ventaja de gran impor-
tancia: ios intervalos de manutencion
estan marcados por el fabricante con
una periodicidad de diez mil kildme-
tros, o que reduce sensiblemente el
costo de la manutencién. Para los
mas ecologistas la F 650 tiene entre
sus miltiples accesorios la posibill-

FICHATECNICA i

MOTOR: -
Monocilindrico vertical frente a la mar-
cha. Cuatro tiempos. Refrigeracion I
quida. Cuatro vélvulas. Doble &rbol de
levas en cabeza. Cilindrada total 662
cc. Didmetro por carrera 100 X 83 mm.
Potencia méxima 48 {34} Cv a 6.500
rpm (5.700). Par méximo 57 Nm (48) a
5.200 rpm (4.200). Relacidn de com-
presion 9,7:1. Distribucién por cadena.
ALIMENTAGION: ] :
Dos carburadores Mikuni 33. Encendi-
do transistorizado. Doble bujia. Arran-
gue eléctrico. Bateria de 12 /12 Ah.
TRANSMISION: - ‘
Primaria por pifiones. Secundaria por
cadena. Cambio con cinco velocidades.
Embrague multidisco en acsite.
BASTIDOR: - :
Chasis de cuna sencilla en tubo de ace-
ro de seccién rectangular. Basculante
Deltabox. Horquilla delantera telescopi-
ca hidrautica con barras de 41 mm. de
seccion y 170 mm. e excursion. Sus-
pensién posterior monoamortiguador
regulable con 165 mm. de recorrido.
Freno delanterc monodisco de 300
mm. de didmetro. Freno posterior
mondisco de 240 mm. de didmetro.
Pinzas hidraulicas de doble bombin.
Lianta delantera de 2.15 X19". Llanta
posterior 3.00 X 17°. Neumético delan-
tero 100/ 90-19 57 S, Neumatico pos-
terior 130/80-17 65 S. '
DIMENSIONES: - : ‘
Longitud méaxima 2.180 mm. Anchur.
méaxima 880 mm. Altura del asiento
810 mm. Capacidad del depésito 17,5
litros: Peso en sece 171.5kg.

ESTETICA Y CICLISTICA

La finea estética de la F 650 es
clisica y fiel a Ia tradicion de BMW.
Respecio a la parte clefistica cabe
destacar la rigidez del chasis y la
estructura Deitabox del basculante.

dad de utilizar catalizador convencio-
nal. Las prestaciones, segln el fabri-
cante, son ciento sesenta y tres kilo-
metros por hora de velocidad
maxima, un consumo medio de car-
burante de cinco litros y medio de ga-
solina por cada cien kilometros reco-
rridos y la aceleracidn de cero a cien
kilbmetros por hora, es de seis se-
gundos con dos décimas. Todo esto,
se ve corroborado con un precio de la
moto que se prevé muy competitivo,
cuando aparezca en el mercado a fi-
nates del presente afio. O
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A partir de
ahora la
generacion
de las GS
emprende
un nuevo
camino
marcado
por la
tecnologia
de dltima
hora. En
este caso,
laR 1100
GS esta
directa-
menie
derivada
del modelo
RS de
carretera,
debida-
mente
modificado
y adaptado
al uso del
todo
terreno.

CON MUCHO
FUTURO

El propuisor
“Boxer» que
equipa a la GS
representa un
conjunto de
soltciones
técnicas
apreciables.

BMW R 1100 GS

DIGNA HEREDERA

cas BMW, esta ligada de algiin
modo a las miftiples victorias
en los raid africanos. Con la aparicion
de la R 1100 GS, al arbol genealogi-
co de las GS le ha salido la rama
mas completa y atractiva. De hecho,
esta nueva version todo terreno se
presenta cargada de innovaciones
técnicas derivadas del modelo R
1100 RS de carretera.
En cuanto a su linea estética, cabe
destacar que a pesar de ser muy vo-
- luminosa, carece de
aspecto masto-
déntico y luce la
belleza meca-

JE

L A versién GS de las bicilindri-

hica del conjunto motor/transmision

& que se ha incorporado una protec- *

cién para el carter. En cuanto al pro-
pulsor, su estructura es idéntica a la
del motor de carretera, con una serie
de modificaciones en la distribucion y
en el sistema de alimentacidn que re-
percuten directamente en la mejora
del par motor con un aminoramiento
de diez caballos en la potencia maxi-

_ma. En la GS, el par es de 97 Nm a

6.750 rpm y la potencia ha bajado a
80 cabalios a 6.750 rpm. Estas co-
tas, la sitdan en el puesto més alto
entre las enduro presentes en el mer
cado, ya que ninguna tiene mas c:lm
drada ni par motor.
En el apartado de las suspensio-
nes, la GS se ve equipada con el
sistema Telelever, modificado
%. Para permitir un recorrido de
' ciento noventa milimetros en la
" rueda delantera y doscientos en
la posterior. Junto a esto, se ha
incorporado el sistema de frenos an-
tibloqueo ABS |l idéntico al de la ver-
"sion RS. En el caso de adentrarse
por terrenos abruptos, se puede
desconectar dicho sitema y con su-
ma facilidad volverlo a poner al regre-
sar a la carretera asfaltada.

En previsién de posibles caidas en
el campo, el fabricante ha dotade a la
GS dé un depdsito del combustible
en material plastico y veinticinco li-
tros de capacidad. Para mejorar la er-
gonomia, hay disponible como opcién
un parabrisas de longitud variable,
manillar ajustable y asiento regulable
en altura. Incluso, se puede ampliar

la capacidad del portaequipajes qui-
tando la parte final de! sillin. Fel a su
tradicion y a los buenos resultados
obtenidos anteriormente, la R 1100
GS adopta llantas en aluminio con ra-
dios desmontables exteriormente,
que permiten un facil y répido arreglo
en cualquier circunstancia. Al igual
que su hermana pequefa la F 650, la

R E T 0 @

N fa préxima primavera, aparecera en ef mercado la
version R 100 R Mystik. que estructuraimente es Igual
a la R 100 R Roadster, con la aportacion de mejorias
en el panel de mandos, Ia sujecidn del faro, maniliar de
diferente inclinacion y asiento deportivo con nuevo colfin.
También la parte posterior del bastidor se ha refocado y se

GS aparecera en el mercado a finales

del presente afo y estarad disponible
en color rojo Marrakesch, blanco Alpi-
ne y negro Avus. En cuanto al precio,
existe una inchgnita, ya que BMW no
se ha pronunciado al respecto y es
de esperar que se sitde a un nivel
méas asequible que laR 1100 RS, O

Gigi Corbetta

Uu E § c

PODEROSA
Sin lugar a
dudas la R
1100 GS es Ia
viva Imagen de

ia moto capaz

de desafiar
cualquler

distancia o
adversidad.

FIABILIDAD

El propuisor de
ia GS ha sido
sometido a
severas

de resistencia
mecanica. Los
resuffados
avalan la
validez de este
«Boxer con
mucho futuro.

L A

FICHATECNICA [
MOTOR:

Dos cilindros contrapuestos frente a
la marcha. Cuatro tiempos. Refrigera-
cion mixta airefaceite. Cuatro vélvulas
por cada cilindro. Arbol de levas en
cabeza. Cilindrada total 1.085 cc. Di&-
metro por carrera 99 X 70.5 mm. Po-
tencia méxima 80 cv a 6.750 rpm. Par
méaximo 97 Nm a 5.250 rpm.
ALIMENTACION: - .- -~
Inyeccién indirecta Motronic. Encen-
dido digitalizado. Arranque eléctrico.
Baterfa 12/ 19 Ah.

TRANSMISION: - —
Primaria por pifiones. Secundaria por
cardan. Cambio con cinco velocida-
des. Embrague monodisco en seco.
BASTIDOR:

Bastidor de tubo en celosia ¥y motor
portante. Basculante posterior mono-
brazo Paralever. Sistema de suspen-
sidn Telelever. Excursion de la rueda
delantera 190 mm. Excursién poste-
rior 200 mm. Freno delantero de do-
ble disco de 305 mm de didmetro y
pinzas hidraulicas de doble bombin.
Freno posterior de 276 mm de didme-
tro y pinza de iguales caracteristicas.
Llanta delantera 2.5 X 19". Llanta pos-
terior de 4.00 X 17°. Neumético delan-
tero de 110/80- H 19 TL. Neumaético
posterior de 150/70H 17 TL.
DIMENSIONES:

Longitud maxima 2.196 mm. Distan-
cia entre ejes 1.499 mm. Anchura to-
tal 920 mm. Altura del asiento
840/860 mm. capacidad del depodsito
del combustible 25 litros. Peso en se-
co 218 Kg.

§ I ¢ o0 s

ha incorporado un amortiguador de direccién. Junio a esta,
figuraré en el mercado el modelo K 1100 LT Edicion
Limitada que representa un tributo al décimo aniversario de
la serie K. En ella se han conjugado todos los aditamentos
técnicos y los accesorios mas sofisticados para convertirla
en una gran turisme lujosa al més alto nivel técnico.
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SERGIO VALLEIO :
Un nueve triunfo del gallego en
el Desafio, le acerca al titulo.

prendia a los pilotos, y gue resultaba
durisimo para las- mecanicas, y don-
de |as condiciones fisicas de los con-
ductores iban a resultar decisivas.

A priori, frente a los habituales es-
pafioles (los dos pilotos de Opel), el
Clio de Cima, el Escort de Alonso y
el Peugeot de Moratal), sélo habia
un piloto que justificaba la internacio-
nalidad de la prueba: el italiano Pier
Giorgio Deila, sobre un baqueteado
Lancia Delta Integrale HF que obvia-
mente partia como favorito, dadas
las limitaciones a que se ven-obliga-
dos los pilotos espafioles, partici-
pando con coches de sblo dos rue-
das motrices y atmosféricos.

Un tramo espectéculo en los alre-
dedores de Oviedo servia de aperiti-
vo a la primera pasada por «Mirava-
Hless. Deila quedaba asombrado al
comprobar que un modesto Grupo N
le empataba y que Cima con el Clio
Williams y Moratal
con el Peugeot s6-
lo estaban a dos
segundos. Los dos
Opel, que se equi-
vocaron montando
ruedas mixtas,
quedaban ligera-
mente rezagados a
cinco y seis segun-
dos. El italiano,
dispuesto a poner
las cosas claras
desde el comien-
zo, decide atacar
en el fargo tramo y
todo le sale mal.
Se sale en el pri-
mer cruce, per-
diendo medioc mi-
nuto, y vuelve a
salirse en el se-
gundo cruce, esta vez definitivarnen-
te, dejando el rallye para que lo deck-
diesen los protagonistas ldgicos.

Protagonistas entre los que, en es-
te tramo, ya se produce la primera
baja, la de Luis Ciiment {Opel Astra)
quien al pinchar una rueda (en los
rallyes, decimos pinchar cuando en
realidad se trata de destrozar el neu-
maético contra una piedra en ia cune-
ta, al apurar al maximo la trazada) y
seguir rodando, rompe una transmi-
sién. Bardolet pone de manifiesto
gue quiere dejar las cosas claras
desde el comienzo y arrebatd 18 se-
gundos a Daniel Alonso, 27" a Mora-

it o AL =i\

AL FINAL, SOLO PUDO SER CUARTO
Cuando en los rallyes europeos y del Mundial, el Clio Williams se mezcla con los
poderosos coches turbo, en Espalia solo obtiene clasificaciones mediocras.

MARTINEZ CONDE, CON EL PRIMER CLIO

Miguel Martinez Conde lievd su Clio Grupe A hasta 8l tercer escalon del podio, por delanta del

Wiltiams oficial de Kiko Cima.

MORATAL, SU MEJOR RESULTADO

enconiraba a gusto, falto de confian-
za.

Bardolet continda su dominio en
los siguientes tramos, pero, inespe-
radamente, el motor de su Astra no
quiso en esta ocasion llegar hasta el
final. Un motor recién estrenado que
ha vuelto a fallar donde siempre, en
un tornillo de la primera biela y que
va a dar mas de un quebradero de
cabeza a los técnhicos de General Mo-
tors, porgue es la tercera vez que se
produce un fallo en esta pieza, en
esta temporada.

Daniel Alonso se puso cémoda-
mente en cabeza. Con una honesti-
dad digna de alabar, Daniel recono-
cia que no habia comenzado muy
centrado, pero, una vez en cabeza e
incluso antes (le gand el trame ante-
rior al abandono de Bardolet), se ha-
bia puesto las pilas y comenzaba a
conducir como en él es habitual, muy
fino, sin concesiones a la espectacu-
laridad, pero enormemente eficaz,
sacando el maximo partido a su me-
canica de serie, a la que habia que
cuidar con ming, especialmente en lo
que a la transmisidn se refiere.

CORRER EN GRUPO A

Para un coche de serie, los tramos
larges son mucho mas complicados
gue para un Grupo A, porque la me-
cénica se castiga méas. Los frenos
apenas aguantan y la caja de cam-
bios dificiimente soporta el castigo
de conducir al Himite durante mas de
quince minutos.

Borja Moratal realizd un intento ti-
mido por plantarle cara. En su vetera-
no Peugeot 309 habia montado las
suspensiones «Proflex» (hidraulico-
neumaticas), pero sin tiempo a pro-
bar. En el primer tramo cedieron los
amortiguadores traseros, que hubo
gue cambiar por los convencionales,
por lo que se optd por unos reglajes
de compromiso. Por si fuera poco,
de nuevo el autoblocante comenzd a
fallar, por lo que Borja se limité a
ofrecer la mayor resistencia posible,
pero sin gran apoyo mecanico. En
cuanto a Cima, prefirid escudarse en
una guerra psicoldgica {que ya habia
comenzado antes del rallye), incapaz
de llevar al Clio Williams donde otros
pilotos lo han puesto. Tanto es asi
que en algunos tramos fue superado

tal (que hizo un trompo) y 32" a Kiko  JAVIER AZCONA CON EL SEGUNDO CLIO
i i Por primera vez, un Clic de serle se ha clasificado por delante de los Peugeot 309
Clira aueiraconaclalque: no se del Bgsaﬁo Este honor le cupo a Javier Azcona, cuarto clasificado absoluto.
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por J.P. (nos resistimos a escriblr su

Una salida de carretera a punto estuvo de costarle al piloto del Peugeot su mejor resultado en esta nombre la primera vez porque este

temporada, segundo absoluto en una prueba del Campeonato de Europa.




SONRISAS Y

, LAGRIMAS
Alegria para
Hidalgo, que
ilevd su Slerra a
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muchacho estd gafado) con un Clio
1.800 Grupo A. Nos referimos claro
a José Pifién, uno de los pilotos con
més talento de este pais que no me-
rece lo que le estd pasando; ni por
su categoria humana ni por €l esfuer-

SOBRE LOS VIAJES Y LAS ALFORIAS

Para of viaje de Deila a la prueba asturlana,
carretera en el primer tramo serio (en la secuencia fotogrificaj,

zo econdmico que esta llevando a ca-
bo. Pifidn tuvo a su alcance a Cima,
pero su motor comenzd a desfallecer
y se decidid a cambiar la correa de
distribucién en los 75 minutos de un
reagrupamiento en Villaviciosa. Una

correa de repuesto, que no era la
adecuada, le hizo perder en la opera-
ciin mas tiempo del previsto {algin
dis hablaremos del esfuerzo so-
brehumano de su mecéanico Lorenzo
y-de todo su equipo) y penalizar 17
minutos en el control, por lo que que-
daba fuera de carrera. Las lagrimas
le saltaban a Pindn, que sin este
contratiempo pudo haber sido jse-
gundo en una prueba del Campeona-
ti dee Europal

Si, segundo, porgue en el final de
rallye, las cosas se complicaban bas-
tante. Tras el reagrupamiento de Vi-
llaviciosa, con cinco tramos por de-
lante, el embrague del coche de
Alonso comienza a fallar. Se cambid
el cable, pero el de repuesto se romr
pe a los pocos minutos, por lo que
sE opta por una reparacion de urgen-
cia. Aungque estas dificultades se in-
tenta ocultarlas a los rivales (para
fnue no apretaran demasiado), lo cier-
1o es gue tanto Moratal como Cima
se enteran de los problemas del rival
y no bajan la guardia. Ademas, entre
ellos, fas diferencias eran escasas.

Alonso, conduciendo a su Escort
con mimo, administra bien la venta-

ja. pero son sus rivales quienes le.

dan |a victoria. Primero Moratal, que
tamhbién «pinchas y pierde seis minu-
tos. La verdad es que tras el golpeta-
70, Borja y Rodri {su copiloto), creen
que todo ha terminado. Tranquila-
mente cambian la rueda y con la di-
reccion abierta, terminan la prueba
creyendo que no podrian seguir. Lue-
go comprobaron que los dafios no
eran de importancia, pero ya habian
descendido hasta el tercer puesto. Y
en el {ltimo tramo es Cima quien se
equivoca. Tomaba la salida con 44
segundos de desventaja. Demasia-
dos para arriesgar al méaximo y, por
si fuera poco, le salid mal porque se

sobrd el Deltona como aiforfa. EI Rallano, tras una espectacular sallda de
sa volvié a salir definitivamente dos kltémetros despuiés.

dio un golpe y perdif la segunda po-
sicion. Arriesgd cuando y donde no
debia. Alonso, en la mayor alegria de
su vida deportiva, lieg a la capital
del Principado con una renta que da-
ré gue pensar a todos sobre sus po-
sibilidades en el Campeonato y so-
bre las ventajas de haber limitado el

certamen a {os coches F2. De ocho’

pruebas disputadas, cuatro victorias
para los Grupo N y en las pruebas de
mas alto coeficiente. Las otras cua
tro, para el equipo Opel Los demés,
a la espera.

Ei rallye también tuvo ofres prota
gonistas. Tras el prematuro abando-
no de Oriol Gémez, con el motor del
Peugeot 106 fuera de uso, Martinez
Conde {(Clio Grupo A) se alzaba hasta
las posiciones de cabeza. Nunca pu-
do con Pifidn, pero hizo un rallye a la

-espera, con mucha dignidad. Exce-

lente tambien el Rallye de Javier Az-
cona, que vencié entre los Clio Gru-
po N y ya tiene la Copa casi en la
mano. Sergio Vallejo volvié a gdanar
en el Desafio Peugeot. En esta oca-
sidn, David Guixeras fue delante has-

DEFPORTE

LOS MASAJES A BARDOLET
En esta ocaslén no sirvieron mucho,
por su prematurc abandono.

ta que la electrénica de su motor le
dejé en la cuneta y muy dificil lo tie-
ne ya para evitar que el gallego con
siga el ansiado premio: un volante
oficial para el afo gue viene. O

- CLASIFICACIONES

12 Alonso-Belzunces (Ford Escort Cosworth, Grupo
N), en 2.44.14. 2° Moratal-Rodriguez (Peugeot 309
GTi), a 6'40", 3¢ Martinez Conde-Aguirre {Renault
Clio}, a 7'44". 4° Cima-Martinez (Renault Clio Willi-
mas), a 8'49". 5¢ Azcona-Vitorinl (Renault Clio Gru-
po N), a 9'40". 62 Hidalgo-De la Fuente (Ford Sierra
Cosworth Grupo N}, a 10'16". 7¢ Vallejo-Vallejo (Peu-
geot 309 GTi Grupo N}, a 10'41". 82 Loza-Serrano
(Renault Clio Grupo N), a 14'59". 9¢ Garrido-Alvarez
(Ford Sierra Cosworth Grupo N), a 16'18". 102 Azco-
na Blllmaler {Peugeot 106 Xsi), a 16'52.

- PRINCIPALES ABANDONOS

Climent (Cpel Astra GSi), transmisién. Deila (Lan-
cia Integrale HF), accidente. Oriol Gomez (Peugeot
106), motor. Bardolet (Qpel Astra GSi), motor. Guixe-
ras (Peugeot 309), motor. PlAon (Renault Clio), retra-
S0 en control.

- CAMPEONATO DE ESPANA

1° Daniel Alongo (Ford), 758 puntos). 22 Borja Mora-
tal (Peugeot), 711 puntos. 32 Luls Climent {Opel), 706
puntos. 4° Mia Bardolet (Opel), 684 puntos. 5° Sergio
Vallejo (Peugeot), 506 puntos. 6° David Guixeras (Peu-
geot), 464 puntos. 7¢ Klko Cima (Renault), 459 pun-
tos. 82 Arturo Rial (Citroén), 375 puntos. 9® Jesis Pu-
ras (Ford) y Oriol Gomez (Peugeot), 336 puntos.

rkllOMETROS DE ECUACICNES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD |

157

DISTRANCIA FRENATH

* Los proebay compambvdie refieran ol MXT frente ol neumatica de fo mismd catedo

$o en Buropar el MEL Micheln

MAS AGARRE. MAS II(II.OME'I'ROS.
TODO EL ANO.

Lo perfeccién técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excepcicnal conserve un mayor
nivel durante su farga vida, pora que:
Vd. no sélo circule franquilo cuando los
neumdticos estan nuevos.

Y ghorg, porgue para Michefinno hay
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G. P. de Italia de Formula 1

ALESI, PROST
DOS AMIGOS Y
UNA OBSESION

Para Jean Alesi y Alain Prost, el circuito de Monza
represento la cita clave de |la temporada. Si para el
Profesor era imprescindible no postergar su esca-
lada al cuarto titulo de Campeon del Mundo, sobre
los hombros de Alesi pesaba la necesidad de de-
mostrar frente a los «tifosiv, que los posibles éxitos
de la escuderia del Cavallino corrian de su mano.

Sy

’h_--m-_._._.._.',

Gigi Corbetta
Enyiado espesal

| Gran Premio de Haliz oo e
E bia-dago los primerds corHlos
de wida) ouando, Jean AlgsiiEe
imosiraba mas thehosd que Aunca:
JTenemos- el potenoial suficenie o8
ra situarnosen |atpnmera hia gela
parilla. v anadis «{No estoy dxage:
fandy, cresdmes
De una forma mas selanada, perm
fia menos deseasa, Alam Prgsl g
acercaba & 13 pisia de Morea can gl
fifime arapdsito de pones i &g Gl
limas siudciones Lragisondas i de
und ver por-tedas, alcanzae el annes
lado cuarto biuloode Campson Hel
Mundo: Sobre-ambns pilotos-pesaka
ia misma 058 per razones; giferan
185, S50 por una parle @ Brofesor de-
[ia medir mas que nunca el aguil
brig entre'ser el Mas rapido ) no
incUrfir an acdidentes o prabilemrms
Mecanices, Alesl, su gran amigo;
gueria dear clard gue no eslaba dis
puesto & yvivir el Gran Premig a 1a

“combra de Gerhard Berger, nl pade
gen lanfenondad tecnologica de los
Ferman F 93 A Ademas, por entre
boetioores. Alesi [abia comentada a
Prastgue hana lo jmposihle para rea-
Viviar el furor de los ofifos), afetads
atdeste 1979,

B contraposicion al pragmatismo
deleaquips: Williams, gue en ningan
Mormenta:oig muesiras de la preocu
gASion que se yivia por el temor a
U fatalidad gue hiciese peligrar ta
estalada-al fiulo, en Ferran las fola
cias de |65 expertos atacaban dura
reanie las declaraciones dichosas de
Algsi,

£l presidente de Ferran, Luca Sar
tare di Montezemola. comentaba
flEain es demasiade optimistas.

¥ ledn Toddl, el profeta del eouip,
recaicabal «Jean exagess, Gerhard
ES IMas. realisia y razonables

Fero ta puntilla moral para Alesi
fuetan a5 palabras de sy compangrd
Berger, vho entienda a Jean, yvo fir
NEfE gor lograr el guinto Wgar enla
parrilia de salidas.

oupaAs ¥
GLORIA
Mientras en el
equipo Ferrari
s& Vvivia un
ambignte de
Jirllla, Frank
Williams se
veia obligade a
presenciar lo
gue no estaba
previsto,




EL REY

DE MONZA

La entrega
desmesurada
de Jean Alesi
para conseguir
resultados, le
conviriio en el
niuevo idolo del
pitblico Haliano,

——c AR T P
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En el trasfondo de tantas contra-
dicciones, se escondia algo «turbio»
que de algin modo pedia desvelar el
optimismo de Alesi, y es0, $&¢ com-
probé a raiz de la primera sesion de
clasificacion, en la que el piloto .de
Ferrari ademas de ser protagonista
-de una actuacion memorable, que le
valio el tiempo de 1.22.625 frente al
1.22.163 de Prost, se vio beneficia-
do por la FIA gue decidid a su libre
albedrio no analizar la gasolina de su
monoplaza. El olor que desprendian
los escapes del Ferrari recordaba al-
g0 que desde e! Gran Premio de Hurr
gria de 1992 habia desaparecido de
la F1; sin embargo, ningin equipo pk

PARA TIRAR LA TOALLA

Por primera vez en lo que va de temporada,

Alain Prost dejo el casco y sus guantes
abandonados en el Box de Williams. EI
desdén de Ia l_fictor!a fallida le obcecé.

A METER LA «CHANCLA»

Infinldad de pancartas incltaban al pie
derecho de Alesi a caer como una losa
sobre el acelerador de su Ferrarl que

encontré una momentéinea compstitividad.

|

dié a la AA el analisis del combusti-
ble. Junto a eso, también se comen-
taba que Goodyear habia echado una
mano al Cavallino en cuanto a neu
méticos de clasificacion se refiere.

Estaba claro gue algo raro habia
alrededor de los resuitados de Ferra-
ri y también era evidente que la ac-
tuacion de Alesi, tanto en la primera
como en la-segunda sesibn de clasi
ficacién, habia aportado por lo me-
nas medio segundo en los resulta-
dos obtenidos, cosa que Berger no
habia sido capaz.

Mientras los ciento veinte mil «tifo-
gi», de los cuales sélo ochenta mil
habian pagado la entrada, aclama-

DEPORTE

ban a Alesi y veian en él la encarna-
cion del inolvidable Gilles Villeneuve,
en el «box» de Williams se vivia una
batalla diferente. El Profesor estaba
mas sumido que nunca en tejer la te-
larana que envolveria el titulo de
‘Campedn del Mundo. Procuraba ro-
dar sblo, lejos de cualquier otro co-
che. En su mente estaba presente lo
ocurrido en Estoril y por dos veces
en Suzuka. Un pequefio accidente,
una luxacién cualquiera, una vérte-
bra dafada y toda su estrategia po-
dia desvanecer. Por el contrario, era
imprescindible ocupar la primera po-
sicion en la parrilla y llegar a la Va-
riante Goodyear libre del acoso de
Damon Hill y Alesi.

En esta carrera, mas que en ningu-
na otra, Prost habia entrado en sim-
biosis con su FW 15C. Durante los
intervalos de los entrenamientos, se
quedaba metido en el habitaculo,
una vez finalizados, se quedaba lar-
gos ratos a observar a los mecéani-
cos mientras trabajaban y su obse-
sidn de perfeccion llegd a desquiciar
tanto a Patrick Head como a David
Brown, su ingeniero. Y respecto a los
hombres de Renault Sport, Prost les
habtia pedido que estuviese en Mon-
Za también Jean Jacques Hiss, autor
y maximo responsable del motor RS
5, con lo cual, el mago de Viry-Chati-
lion estaba pendiente de todos los
detalles en una faceta fiscalizadora
que llegaba a la histeria.

Incluso para Renault, el titulo de
Campeones del Mundo de Construc-
tores, logrado en Spa, representaba
la sombra inmensa del Campeonato
del Mundo de pilotos vy Prost debia
coranarse en Monza para terminar
con los riesgos gque encierra la conti-
nua demora, carrera tras carrera.

Al analizar las lecturas de la velocl-
dad méxima en diferentes puntos del
trazado, estaba claro que el Profesor
habia elegido unos reglajes muy dife-
rentes a los de Hill y Alesi. Mientras
estos apostaron por lograr mejor ve-
locidad en los tramos intermedios,

-Prost optd por unos reglajes que le

permitieron ser ires kilbmetros por
hora més rapido que Hill en la recta
de tribunas y decididamente mas ra-
pido en el paso por ias curvas de
Lesmo y Ascari. Todo esto, estaba
enfocado a lograr una leve ventaja
gue consistia en castigar menos al
motor en recta y tener mejor traccion
en curva. De hecho, David Brown es-
taba sorprendido por la labor de

HA ESTALLADO
L A P A Z

AL ¥ como se ha dicho

en olras ocasiones, Ia

convivencia paclfica no

parece anidar en el seno
de Ferrari. Las (itimas noti-
cias filtradas por el complejo
sistema ferdrquico instaura-
do en ef Cavallino, parecen
indicar que en la escuderia
mds famosa del mundo pue-
de desencadenarse una se-
rie de repentinos cambios
en la piantilla. Al parecer, el
entendimiento en la ciipula
directiva, tanto técnica como
deportiva, ha liegado al purn-
to de ruptura. Se comenta
que g finales de este afio

Harvey Postlethwaite dejara
Maranello por malos enten-
didos con John Barnard y Je-
an Todl. A su vez, ef mago
britanico tiene opiniones
muy encontradas con el
plantel de jévenes ingenie-
ros italianos de Ferrani, El re-
suitado de todo esto, es que
nadie opina lo mismo sobre
qué hacer con el proyecto
del nuevo coche. Por otra
parte, a Barnard no le gusta
que Todt e controle tamto,
con o cual, Todt esté des-
contento e incluso piensa
volver a colocar a Claudio
Lombardi en el puesto de d-
rector técnico.

Al margen de cualquier
opinidn, nunca como ahora
la Ferrari ha parecido més a
una obra de Luigi Pirandelfo,
que podria ser «Asf es si asi
0S parece».
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' LAS'DIVINAS'
PALABRAS

INAMISMOS de Ia pal& ;
bra, frases poéticas y :
opiniones insignificantes "
que representan a salsa .
erbal de fa Férmula 1

. Harvey Postlethwaite, maxr :
- mo responsabie de estruc- .
- turas en Ferrar, definié asi :

~ los materiales comp0sitos:
- «El punto de partida para
oncebir una estructura en :
* materiales compositos, co-:
~.menzé en el hueso humanos.
 Hay situaciones en las que - ..
- incluso el maximo esfuerzo :
se critica. Buen efemplo de
: eflo, fue la definicién de Jean ::.

Todt respecto a las alaban- <,
zas de Jean Alesi sobre su
coche: «Jean es demasiado

Al pre'guntar a Rory Byrne,
director técnico aerodinami-
co de Benetton, ;cual es un
ejemnplo de perfecta aerodi-
namica? contestd: «El movi
miento de una pluma mien-
tras revolotea en el aire y
cae al suelo, representa un
fendmeno aerodinamico ad-
mirable».”
" Contestacién de un desta-
* ' cadlo ingeniero de McLaren
=<4 cuando se le pregunté sobre
. la potencia del motor def co- .
" che de Ayrton Senna; «Hay
molores que dan muchos ca- .
ballos, el nuestro en Monza
s0lo da asnoss. ]
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BUSCAR LA PERFECCION

Durante todo el fin de semana Alain Prost buscd de forma obsesiva la perfecta
reguiacion de su monoplaza. La logrd y de nada le sirvl6.

Prost en el equilibrio logrado entre
las suspensiones reactivas y la pre-
slon aerodindmica, trabajo que recal-
cd con una frase contundente: «Un-
believable job, really incredibles.
Llegado el momento de la verdad,
por los intereses creados tanto por
parte de los piloios de Willlams co-
mo de Alesi, se descartaba una Iu-

COMO LA SEDA

cha a cuchillo en la entrada de la pri-
mera variante, y asf fue. Prost ocupd
la primera posicion y sin forzar se
fue despegando de Schumacher y
Alesi, que cara a la carrera, su Ferra
ri habia vuelto al nivel de competitivi-
dad supuesto. A diferente nivel, el
Profesor y su amigo Alesi comenza-
ron a poner en practica la misma es-

El Profesor llegd a cinco vueitas del final de ia forma mas pragmadtica y perfecta.
Todo termind con una columna de humo simbolo de la catastrofe.

e e

# Los hombres del Cavalling no
paran en su impertémita caza de
cerebros. El pasado jusves, el
técnico aerodindmico de Willlams,
Adrian Newey, fue invitado a
Maranelio donde pudo probs: ef
Ferrarl 456 GT y el 348. De pasn, s
ha sabldo que por enésima vez se &
ha ofrecido el puesto dejado libre
por Jean Claude Migeot. Al dia
sigulente, también 2 fe ofrecit lo
miismo a Rory Byme, responsable
de la aerodinamica de Benetton y
enemigs asdring de lohn Bamrd,
Curicasindnite, ba respuesia do
ambze S neFulive,

* En I Fhrmuda 'L, 1p fuga de
termiraide. Abirn, después de

Camel, Cavon ¥ oiros, ha sido ia
marca de tabaco, Chealerfisid, ia
que ha dicho adtus a Emh Ciren. |

sus eafuerns al mmdn de ld'i.

motes, & o gite patrocinar o
equipo Apriiin ofichy,

* La participaciin de Peupact
Fl1 s& paibce cada dia mas al
recorride del fdo Guadianas primer
tesaparice paka WEgD voiver
reperiinanente con programss
diferenies. Hace tan 2600 unos diss,
se especuld sobre un posible
acuerdo del constructor Ealo con ia
escuderia Jordas, gue de algin
modo hublese servito G0 baneo de

participacion & mas aito nivel. En

Monza, dicho ramer fus despiseade
por otro igusimants Ruloss, e
consizte et gn donands uidm of
equipo Larousae ¥ Peugiact, oon i
fin de levar & colo wia fase
axperimental de paricipociin

* Al ver [a escacez do pithlics que
ultimamente aomiz a las oiios con
la F1, el gros: oo rﬁﬁ, mn ‘

El:cl&slﬂnl‘:i 0 B
poner a8 ests meal

S py
-( FGIEg -h."

Wk MO

es que cabe fa posiblilidad de un
segundo Gran Prem Japln sara
1994, El aconteciniento raﬂunf-

lugar en ef clrcuito de Alda, site

a unos cumr-mrﬂ!m kibmetros de
tistancia de Osakisa, v d
Fremio se hautie
de Svary Premio o Asia.

* Por fin, la fasidn entre las
escudarias Minard v Ssudaris alks
ha legado 2 buen fin. De ssia unifn,
saldrd un equips eon pogibilidades
considerables v tambidn o
muonoplara ifssitado & b Finnda
Indy. S esto Gt scimre,
itallano Fabyizlo Swbares o o
primer candidato al puesto de
piloto.

# 5S¢ ha confirmado que & e seno

del coloso Honda se ks toma
decisiin de rentabilizar todo ¢
potancial relacionodn con fa FL pe
madio de la Mugen, sirgresa que
Fastiona Hiroteshl Honda, hijo did
dasaparecdo Solchiro. A parils de
shora, tendrd lugar un trespaso de
téenicos y tecnologia desds Honds

MONZA EN BREVE

a Mugden, oue de algin modo
epcsants una irnortanie
tevitalizanion du asta diima. Jurio
& 2310, 21 sypipo Lotus ha firmade
b senirsio con Mugen povle
twracitn do €3z afos, a Ip lacdo de
lue oucles, enpleerd los prosvloores

Mipanes,

o U pocs por sansancis y olre
nuGe por desaneanie, of pilate bl
This ¥ Botismn i by 2k ndon wado In
esgudesia Jordon v 21 milsms iamps
r F L. Por ol momanis, su lugor ha
200 S2upRa por ol lven Meyss

i e asiualngite parteina
&m i F 3000 jsponesz con bienos
resviiados,

# El mercado de pilotos esta en
pieno apogec. Al margen de la
pusible retirada del veterano piloto
Riccardo Patrese, cabé &
posibilidad de gue Martin Brundie,
,,mr o I.Jt.h:r, m&v a

participar en la Formuia indy.

* A raiz de los ensayos Rgvados a
cabo por Wiliams con oh coche
taboratorio, on of cual 52 ha
‘mu:ﬂ"xh un skisma de transmisibn
inua tipe CVT, se han

ne-amri i0 las primetas polémicas

i respecto. Por una parte Ron

Hre Fipiimrﬁ:ma Sobire
Ia l|1_;;liiﬂad el sistema, Jean Todt
mma i
por in u-m: hay que pr-mmmu i su
vz, la Fia ha H"Eil-l-re
cash grniso hasti ol (
Peemio de la prisima term\mm ¥
entonces prohibir ia participecion
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E oye por entre los bastido-
res de la F1, que Ia posibiii-
dad de emigrar a la Indy pa-
ra los pilotos punteros, ha
terminado de ser una salida a
clertos problemas, o una ame-

M E R A

.i‘;"'

Suscribase
ahora a

Motor 16y los
tendra todos
con un 20%

de descuento.

0 lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

D E

naza en otras situaciones. El
conservadurismo que practican
los magnates de la Indy para
gue su estructura econdmica no
esté sometida a cambios «peli-
grosose, se ha visto fisurada
con Ia llegada de Nigel Mansell.
Los ocho miliones de dblares
percibidos de la escuderia de
Carl Haas, han sentado un pre-
cedente que se ha visto reforza-
do con las repetidas intentonas
de Ayrton Senna en sus mditi-
ples acercamientos a fa Indy. In-
cluso se flegd a comentar que
un equipo americano estaba dis-
puesto a pagar quince millones
de ddlares por los servicios de
Senna.

Todo esto, ha minado la mo-
desta estructura econbmica de
{a Indy con unos precedenies

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA_

cC A RT O N

gue podrian causar una subida
lineal de los contratos de los pi-
lotos. En una fecha reciente, se
ha mantenido una reunién infor-
mal y casi secreta de todos los
propietarios de los equipos de ia
indy para acordar un {imite en
los «sueldos» de los pilotos. To-
dos aceptaron menos uno, que
ya habia entrado en la dindmica
milfonaria de los pllotos.

A partir de ahora, aungue no
sea oficial, los trénsfugas de la
F1 se podran divertir e incluso
triunfar en los «ovales» america-
nos, pero los sueldos de ensue-
fic los encontrarén Unicamente
enlaFl.

La Indy es un coto cerrado y
sensalo, en el gue no cabe el
comienzo de una dindmica eco-
némica irrefrenable.

DEPORTE

CLASIFICACIONES

13Sl,dzseesmmbmnesMomlﬁpmunaﬁoycmunm%dzdwumw,pagmdesobHSGOpm | ’
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EL ENIGMA
Jean Jacques
Hiss, maximo
responsable
del motor
Renault,
contempia
compungido la
inesperada
averia
macinica que
resto ia victoria
al Profesor.

trategia, basada en no forzar la me-  trema, cosa que Prost no habfa he-

canica, no arriesgar en los adelanta-  cho.

mientos y estar al acecho de posi- Mientras Hill subfa a lo mas alto

bles acontecimientos. del podio y Alesi era adorado por los

Desde la primera hasta la vuelta  «tifosi», como si de un dios de la

cuarenta y cinco, Prost desarrollé nueva mitologia se tratase, Prost

una carrera impecable, sin el mads abandonaba el circuito con la moral

minimo error, y por otra parte, tam-  por los suelos. Seguramente, en su

bién Alesi se habia resignado a no  mente merodeaba la idea y el temor

perseguir a Schumacher que con un  de caer en una situacién de estrés

motor Ford Hb de ocho cilindros se . que poco bueno suele aportar en los

habia obstinado en seguir a Prost; momentos dificiles. Se arrepentiria

hasta que en la vuelta veintiuno su  de los errores cometidos en Doning-

testarudez acabd en una estela de  ton, Ménaco, Hungaroring y con el

humo que salia del castigado motor.  espectro de arriesgar un accidente

Como por azar del destino o por causado por la tensién nerviosa que

esas malas pasadas que juega la podria arrebatarle su cuarto titulo.

tecnologia cuando se niega a las exi-  También pensarfa que si eso ocurrie-

gencias del ser humana, un cubilete ra, ya no estaria dispuesto a cambiar

de una valvula del motor de Prost gri-  |a clausula de su contrato que darfa

pd. En esa estela de humo blanco pie a la entrada en Williams de Ayr-

aue salid de uno de los escapes ton Senna. Al margen de cualquier

cuando el Profesor estaba negocian-  suposicion, esta claro que alrededor

do la primera de Lesmo, se evapord  del Profesor hay una inmensa nube

lodo la piramide de trabajo minucio-  de energia negativa y la figura de

s0 gue habfa realizado con verdadera  Hill, ese joven piloto que de seguir la

obsesidn. Una averfa de esa clase mala suerte det Profesor, acabaria

sdlo se verificd a lo largo de dieci- por convertirse en Campedn del

s@is carreras en el coche de Hill con  Mundo vy, por lo tanto, en la sombra

0casion del Gran Premio de Inglate- de «Magic» Senna en este final del

rra, causada por una conduccién ex-  campeonato. o
SE FUEEL
TEMOR
Los intereses
de evitar
accidente por
parte de Prost
¥ Alesi hicleron
posible Ia més
pacifica de las
salidas; sin
embargo, en
Ias iiftimas
posiclones
ocurrld un
accldente en
cadena.

2. A, Prost 0. D. Hil
(Williams-Renault) illi
121179 s aar ™
Z{Fé M%’i 8. A. Senna
rrari McLaren-Ford)
1.21.986 . 1.22.633
5. M. Schumacher 28. Q. Berger
{Benetton-Ford) {Ferrari)
1.23.150
12 ]. Herbert 10, A- Suzukl
{Lotus Ford)
1.23.769 (FOOMDT;:;U%E -
7 M. Andrettl 6. R. Patrese
(MecLaren Ford)
1.23.899 ‘B"i_“%%‘?SfE"”
9. D. Warwlck 25, M. Brundle
(antwork Mugen Honda) {Ligier Renault)
1.24.137
30. . Lehto " 26. M. Biundelt
{Sauber) igler
1.24.298 (Lgilgzgrﬂum
29. K(;SWabndrIJinger 18 P. Alliot
aubel ini
124473 -
3. U. Katayama 4 A. De Ceaarls
(Tyriegzaarg%ha) {Tyrrell Yamaha)
.24. 1.24.916
14. R. Barrichelo
20. E. Comas
(JK){.(’zasfll{iﬂt) (Larrousilsj;;%rgl?lﬂfﬂﬂnu
21 M, Alboreto
{BMS Lola Ferrari) %ﬁsnir;‘? ?:Lﬂrﬁ')'
1.25.368 1.25.458
15. M. Aplcella 23, C. Fittipaldl
(Jl;-rdzagl é‘l_?zl‘l) (Minardi Ford)
.25, 1.25.699
22 L Badoer
(BMS Lola Ferrarl) (tiut::slgard)
1 25,957 1.26.324
CLASIFICACION FiNAL

1 D. Hill (Williams-Renault) 1h: 17m.075.509.
2.). Alesi (Ferrari) a 40s 012. 3. M. Andrettl
(McLaren Ford) a 1 vuelta 4.K.Wendlinger
(Sauber) a 1 vuelta. 5.R. Patrese {Benetton
Ford) a 1 wuelta. 6.E. Comas {Larrousse Lam-
borghini} a 2 vueltas. 7. P. Martini (Minardi
Ford) a 2 vueltas. 8. C. Fittipaldl (Minardi Ford)
a 2 vueltas. 9. P. Alliot (Larrousse Lamborghi-
ni) @ 2 vueltas. 10. L. Badoer BMS Lola Ferra
r) a2 vueltas. 11. P. Lamy (Lotus Ford) a 4
vueltas. 12. A. Prost (Williams-Renault) a 5
vueltas. 13. A. De Cesarls (Tyrrell Yamaha) a
6 vueltas. 14. U. Katayama {Tyrrell Yamaha) a
6 vueltas.

VUELTA RAPIDA

D. Hill {(Williams-Renault): 1m 23s.575 vuelta
45 auna media de 249.835 Km/h.

ABANDONOS i

- A. Suzuki: accidente. D. Warwick: acciden-
te. R. Banichello: accidente. J. Lehto: acciden
te. M. Apicella: radiador. M. Albereto: suspen-
sién. M. Schumacher: motor. M. Blundell:
accidente. 6. Berger: suspensidn. J. Herbert:
accidente. M. Brundle: accidente. A. Senna:
accidente.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. A. Prost, 81 puntos. 2.D. Hill, 58 pun-
tos. 3. A. Senna, 53 puntos. 4. M. Schuma-
cher, 42 puntos. 5. R. Patrese, 20 puntos.
6. M. Brundle, 11 puntos. 7. J.Herbert, 11
puntos. 8. J. Alesl, 10 puntos. 9. M. Blun-
dell, 10 puntos. 10. G. Berger, 10 puntos.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Williams-Renault, 139 puntos. 2. Benet-
ton Ford, 62 puntos. 3. McLaren-Ford, 60
puntos. 4. Ligier Renault, 21 puntos. 5. Ferra-
fi, 20 puntos. 6. Lotus Ford 12 puntos. 7.
Sauber, 10 puntos. 8. Minardi, 7 puntos.
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Copas Renault en el Jarama

L pasado fin de semana, el Circuito del Jarama

acogia las espectaculares carreras de las Copas y

Formula Renault y de la Formula Fiai. Un iraza-

do completamente reasfalmdo, unas parrilias de

salida al completo y unos pilotos deseosos de dar lo mejor

de si después del lapso veraniego permitieron disfrutar de

lo lindo al numeroso piiblico que se dio cita en el Jarama.

No en vano, Renault regald entradas en todos sus conce-
sionarios de Madrid.

Con la Copa Clio Iniciacion se encendio el primer se-

médforo verde de la mafiana y después de una competidi-

sima lucha por los puestos de cabeza fueron Jon Casais,

T e
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Ramiro Mufiiz y Jesiis Rodriguez los que, por este orden,
se subieron al podio. La lucha por la victoria fue tan ce-
rrada que los cuairo primeros clasificados cruzaron la
mela dentro del mismo segundo e, incluso, Casais y Mu-
#iiz se tocaron nada mds pasar la bandera de cuadros y
acabaron esirellando sus coches contra el muro de protec-
cion a escasos melros de la linea de meia.

En la Formula Fiat fue Alberto Hevia el ganador, se-
guido de Gregorio fiménez y Sylvian Boeffard, mientras
que en la Copa Cho 16V el podio lo formaron Ignacio
Hervas, Ivan Rodriguez y Nicolds Arribas después de enia-
blar una lucha muy disputada que bizo vibrar las gradas.

LaFormula Renauli era el plato fuerte del fin de sema-
na y Angel Burguefio puso tierra de por medio bacia la
victoria. Detrds la cosa estuvo mds renida, siendo Ricardo
Galiano y David Bosch los que completaron, por este or-
den, los demds escalones del podio.
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G.P. DE EEUU:
JOHN YA GANA

OHN Kocinsky solo ha nece-

sitado tres carreras para ganar
un Gran Premio de 500, con Ja Cagi-
va, y para mayor alegria ha sido
precisamente en el de su pais, don-
de el americano ha conseguido su
tercera victoria en la mAxima catego-
‘tia. El piloto de Little Rock ante sus
paisanos ha hecho una gran demos-
tracion, aunque debe su victoria a la
caida que a cinco vueltas del final
ha tenido Mick Doohan que enton-
ces dominaba la carrera. El australia-
no sufrié una rotura de omoplato.
El podio fue copado por algunos de
los pilotos que deben dar el relevo a
los grandes. Puesto que junto a
John, en el podio, estaban Barros y
Cadalora. Kevin Schwantz, ya Cam-
pedn del Mundo, fue cuarto con
dolores en su mufieca.

Alex Crivillé tuvo que conformar-
se con ser séptimo. El de Seva, que
acusaba problemas en la suspension
trasera que le impedian acelerar
pronto a la salida de los virajes, no
acaba de pilotar a gusto desde su
caida en Montmeld y todo ello ha
hecho que se deterioraran sus rela-

* ciones con Sito Pons. Ambos han

iniciado gestiones de cara al futuro
con lo que el tindem mAs carismati-
co en el motociclismo espafiol po-
dria romperse, algo que, realmente,
no es positivo para nuestro deporte.

En el cuarto de litro, Loris Capi-
rossi ha logrado recortar la- ventaja
respecto 4 Harada. Primero domind
Ruggia, pero al fallar un cambio,

[

forzd la leva y lo rompié. Ello ha
dejado expedito el camino al italia-
no que no ha tenido ya. rival alguno
y, dado que Harada ha terminado
quinto, ahora Capirossi cuenta con
diez puntos de ventaja. Alberto Puig
hizo una gran carrera, iba tercero,
pero a consecuencia de un susto ba-
jo hasta [a quinta posicion. D'Antin

" pailpable en todo momento du-

" acabado con su carvera como pi-
. loto-en activo. El as americano ya

por fin pudo acabar una catrera con
su flamante NSR. Lo hizo en deci-
moprimer lugar tras ser superado en
ultima instancia por Kenny Roberts
Jr. Tras €l se clasificé Borja y deci-
mocuarto Checa, con lo cual ambos
consiguen su mejor resultado del
afio. Riba que iba con ellos, no pu-
tlo superar a unos rezagados y aca-

bd decimoséptimo y dos puestos

mis atrds Maurel,

La carrera de 125 ha sido, una vez
mds, un duelo entre Raudies y Saka-
la y otra vez el germano ha conse-
guido su prop6sito. Este habfa teni-
do un tremendo susto en los
entrenamientos: en una curva se
quedd sin frenos y decidié bajarse
en marcha con lo que salié del lan-
ce sin un rasgufio pero con una
enorme impresion. Los espafioles
no brillaron: Gird cay6 cuando iba
en séptima posicion, «Aspam, cuya

moto sigue sin rendir, termind deci-
‘mosegundo, Herndndez fue deci-

moctavo, Miralles vigésimo y To-
rrontegui y Alvaro no finalizaron,
José Luis Aznar/Enviado especial

RAINEY COMIENZA LA RECUPERACION

ON una gmn entereza Way— {.;; E
ne Rainey, cityo recuerdo era
. mar oiras medidas ban sido con-.
.« rante el Gran Premio de los Esta- :: suliados diversos especialistas de
- dos Unidos, estd recuperandose '
i del accidente de Misano quie ba

Williams ¥ Watkms quienes se
ocupan de su caso. Antes de to-

primera fila como el doctor Sai- "

llant que operd a Clay Regazzoni ~-
y el profesor Sid Watkins que se -

‘ *_ocupa de los pilotos de Formula 1.+
i ba comenzado a afrontar la nue- ...
% va vida que le espem ) ba dado -.:;f;

Este fin de semana. Rainey fue
opemdo pam que pueda recuy-

. Ordenes parg | perar la posi- :
" quie se inicien * clon:de senta-
- las obras en : " do. Su moral -
o Su casa para - es muy akta y ..
“ adaptaria a ‘ declar que le ;.
TSU L USO Ccom “bubiera gus-"-
- una silla de - tado asistir al
. ruedas. Por el . © Gran Premio. -
2 momento, si- . ? £ Kenny ' Ro- .
- gue en cama. N - berts, destro-
L CON una. pard- . “zado’ por-lo =

= lisis que le afecta desde Ia mitad

| sucedzdo pwo presente en Lagu-
del pecho bacia aba]o Y aunqgue -:
10 se sabe en qué grado la reba- -
bilitacion podrd darle mayor mo-
mhdad su invalidez es definitiva. *;
. Estd internado en el bospital -
Centinella, en el cual ban sido
i tratados mucbos deportisia de eli-
te, y son los reputados doctores

| necer en este deporte, ayudar a

un equgboen

na Seca, declaro: «Wayne es muy .-

fuerte, sabemos que habrd altos y

bajos, pero vamos a ayudarle g

. reconducir su vida. Es una perso-

na muy positiva y quiere perma-

oros pilotos y dirigir en un ﬂMm L
/
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EL SUBCAMPEGHATG

&l plloto catalén Mare Gend
icgrd un magniiso quinto
puesio an la caircra del
Campsonato de Europs de
Foemuka Ford ooishrada on ei
shrcaito biltéaleo do Poringion
Park. En le préxima canera, a
dishutar en ef 2ircuito de Le
Rizus, iiave tlene grandes
aplones purs hacerse con el
miauammraato

* SUBILA A GORLA

P priraers vez, a0 su VH
euh,!ﬁm la Bubida 3 Sorta

[ ) para st Campeanisto
Hazlonsl de Moniala y la
viskora e & warar 2 manes de
Altor Zzhkaista oo si Lole
BMW, segulds de Fancho
Egoueue y Antonio Poracho
ambos eon Osells B, El
cuario neasto fuo para Javier
Bierz qua innuse sy BRIW M3
2ib el geupo ¥ 00w iés de 27
wegundes de veniaja sobrs ei
slgulants claskicado. La '
prdxima prusha seif lu Sublda
ai Fito, puntesble tamdién para

1

&l Gampsorato ds Fuwreps.

# EDDIE LAWSON
i LA FORMULA INDY
Dackuis de algunos esssimens
surilelpsingo on carraiss de
€70, Eddla Lawson, tricampedn
gei Miundo de 509 co, particips
ali Yna prucha gel Caimpeonaio
fndy Light ceisbrads en ol
girsuito oval de Laudon. En su
avigara purdicipacion en asta
suaclalidas ingid unz meritorla
tiéolma oosiclén.

£l
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& GRAN PREMID Fikd

Ya estan 2 lo veite fas

eni7auas pars &l &7 de
miotocicliomo que ce celeliaid
de! 24 &l 23 de coptizmibre en
af cirsulte modrileic del
laramna. Se pustdon Senseguil s
" lac oilelnas del RAGE 4y isda
Espaiie. Las categorias que s&
dispuiarén con 125, 255, 500 y
sites. Excaple 2n la categenin
ezl msedio Bire, con Schwaniz
coms canipedn, loo rsslaatet
Hiuies ostin por decidln

A BOC: DORINGTON

Lo oealiltine prchs del
Cominsonaia de Tuienss
ritdalon osishruds o6 &
clentts do donlngion fue
vésnlin por Poul Radieich con
&f Favd Wanden 8,
imponitndoss o Algln Mons eSu
o Rasendt 10 16 v of S0 M3
de Jeanuiy Winjeiheok. 36
aneda wnz prusks 1w 98
dispiiavd ante fa do soimans o6
&l alrewtis g SHverciole ¥ ol
maximo fvedls pere cbiener e
Caneanieis 6o ol picio sismén
dz IR,

# CLASIGOS PARNA FOLUH
Jesrudis Faleh cotd Leelands
srg segnifics tempsraia oa of
Campeints inlemovtous da
seiicrles Meifdeos ¥ Gren
Testans, En b nishae ealchiads
en &l Wzzson halge do Fokier

abires dog segunelus lemes,

tombo oon of Lotne 28/8 o

trlunfoe Je olass v un segiele
abevinde e o Laoine 35/8 ¥
Mvangnis, 14
mnaha definiive swe o8
esleivarh en Soizhurging coile
i 2 comana sRde 38 loar

e sensscasiin por Folsh d2 &

Bopa Fil

VICTORIA EN MONZA

ESPUES de una temporada ire-

gular Eduardo de Aysa gand
en la prueba de la Eurocup Renault
Clio Elf que se celebrd en Monza
como complemento del G.P. En los
entrenamientos Eduardo demostro
ser ¢l mis ripido imponiéndose a
Jests Diez Villarroel, el quinto tiem-
po era para el virtual ganador del
Campeonato. Salvatore Pirro y el tri-
gesimotercero para Joaquin Rodrigo.
En la carrera, De Aysa mantuvo un
duelo con Pirro, sin que faltaran los
tipicos «toques», pero finalmente el
piloto espaiiol se imponia con auto-
ridad. Peor suerte tuvo Diéz de Vi-
llarroel que se vio afectado por una
salida de pista que le rezagd hasta el
puesto vigesimoséptimo mientras
que Rodrigo acababa decimoctavo.

Con el titulo casi decidido para Pi--

o, De Aysa se instala en el quinto
puesto de la general,

SE ACABARON LAS OLAS

L A (ltima prueba del Campeona-
to de Espafia de Jet Ski se dis-
put el pasado fin de semana en el
madrilefio lago de la Casa de Cam-
po. Seghn las estipulaciones del re-
glamento, en esta tltima prueba s6-
lo participaron los pilotos mejor
clasificados en cada categorfa. En Li-

mited el triunfo fue para Pilar Pru-
na, la Gnica mujer que ha seguido €l
Campeonato en su totalidad, que sc
impugo a los otros miembros del
Winston Team, José M. Casafont y
David Doménech que seria el Cam-
pedn. En la categorfa Standard se
impuso Francisco Catald que asi
consiguit el Campeonato de Espafia
por delante de Albert Franch. En
Sport Class el titulo fue para Xavier
Santacluraria que consiguid la terce-
ra posicién por detris de su compa-
fiero del equipo Winston, Pep Bofill
y de Enrique Coppel. Por dltimo en
la categoria Modified, José M. Casa-
font con el titulo ya en su poder se
impuso en las dos mangas.

ORIOL SERVIA, LIDER

N la dltima prueba de la For-
E mula Renault-Elf Campus dis-
putada el pasado fin de semana en
el circuito de Bugattl en Le Mans,
Oriol Servid conseguia terminar en
cuarta posicion con lo que de nue-
vo se sitia a la cabeza del Campe-
onato compartida con el campedn
del Mundo de Karting, Sebastien
Philippe. A falta de sélo dos prue-
bas es casi seguro que el Campeo-
nato se decidird entre estos dos jo-
venes pilotos.

DOBLE VICTORIA

A peniltima prueba del Cam-
L peonato del Mundo de Trial,
celebrada en la capital finlandesa,
Helsinki. Ha significado una doble
alegria para el motociclismo espa-
ficl. El piloto catalin
Jordi Tarrés. conse-
guia su quinto titulo
de Campedn del
Mundo y ademds,
esta vez, sobre una
moto totalmente es-
paficla, la Gas Gas
Contact-T 25. Kl pi-
loto de Rellinars
consigue asi una
marca que perdura-
ri afios y ademis en
su historial hay que
afiadir dos subcam-
peonatos mundiales,
los ocho titulos na- Wi
cionales y los tres tritinfos en ¢l
Trial de las Naciones. Todo esto

convierte probablemente a Tarrés
en el mejor piloto de trial de todos
los tiempos. El triunfo en la prueba
finlandesa fue para Steve Colley
que impuso su Beta sorprendente-
mente a los maxi-
mos favoritos. Tras
el se situaron empa-
tados a puntos Ta-
trés y Colomer. En
cuarto puesto el ac-
tual campedn, Ahva-
la y tras él Amobs
Bilbao. La dltima
prueba puntuable
serd el gran Premio
de Gran Bretafia el
proximo 26 de sep-
tiembre, en ella
Marc Colomer ten-
dri las mejores op-
ciones para optener

¢l subicampeonato con lo cual se re-
dondearia aun mas la temporada.

e le hizo perder una posicion y lerminar décimo.

‘T entre los que

B > p_ p =

# TITULO PARA LARINI

£l itallano Nicola Larinl, piloto
de Alfa Romeo en el .
Campeonato Alemén de
Turismos (DTM), se proclamaba
on el circuito berlinés de Avus
Campeon del
certamen, Sin
embargo, la
victoria en esta
prueba fue para
=i aleman
Roland Asch,
con ol Mercedes
190 E, que se
Imponia en las
dos mangas a
los potentes Alfa
Romeo 155 V6

destacaba el -
pilotado por Alessandro Nanninl,
autor de fa «Pole- durante los
entrenamientos.

s lectores ¢ qué tal las vacaciones? nosotros hemos aprovechado el mes de agosto para reestructurar nuestro equipo, contando de nue-
on la 'oolaboracién de Philippe Bonne, para la puesta a punto de los chasis y a partir de ahora, el monoplaza de Josué Burguefio dispondré

ultimos avances tecnoidgicos desarrollados por Alpa. Asi, en esta carrera del Jarama el monoplaza disponia de una nueva suspension a

MIC y una revolucionaria ala trasera, con lo cual ef comportamiento general del coche ha mejorado sensiblemente a i vez que ha ob-
ds velocidad punta en linea recta. Este fin de semana los dnimos del equipo estaban a tope pero la suerte no nes ha acompafiado
n los cronomeiros oficiales Josué se quedaba en su tercera vuelta sin embrague fo que no le permitié mejorar su crono con 1.42.35 que
zabq a fg octaba posicion en la salida. Oscar, por su parte sélo conseguia la undécima, En carrera, Josué tras una salida frenado por
consiguio guardar su puesto, al final termind quinto después de pasar a Victor Ferndndez. Oscar, tras realizar una impresionante lucha
aonzalo, Gluckman y él, intercambiando posiciones, en la undécima vuefta al paso por Le Mans, recibic un goipe en la parte frasera de su
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