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AIRBAG DE SERIE
EN TODOS LGS
MOBELOS AU DI

GAMA AUDI 80 DESDE 3.055.000 PTAS. PYP RECOMENDADO (IVA, TRANSPORTE E IMPUESTO DE MATRICULACION INCLUIDOS).

YO no busco, YO enCUENLTIO. ruw | s reaso. o epo

Aunque usted no busque espacio. Ni busque medidas de seguridad tan avanzadas como ¢l Airbag, el sis-
tema exclusivo Ten, el ABS o la traccion delantera y, segiin versiones, la traccion total a las cuatro ruedas quattro®.
Aunque usted no busque el nivel tecnoldgico de un motor de 150 CV de potencia. Aunque usted no busque el
placer de conducir una miquina de elite. Ni busque tener un nuevo estilo de automovil compacto e innovador que

estd ganando cada vez mas seguidores en todo el mundo. Aunque usted no busque los

mejores materiales, los acabados mds rigurosos v el equipamiento de serie mas com-
@D A la vanguardia

pleto: desde aire acondicionado hasta el Check Control. Aungue ni siquiera busque un et

Audi, tarde o temprano se acabard encontrando con el Audi 80 Avant.
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¢/ Qué pasa con las gasolinas ?

esde hace ya mucho tiempo el usuario ba dejado de

preocuparse, como lo bacia antes, por ¢l precio de

las gasolinas. Los continuos vaivenes de precios
han producido ese efecto en el consumidor, que parece confor-
marse con su suerte, es decir, con pagar bhoy mds, manana
menos, pasado manana mds y asi sucesivamente. Sin embar-
go, también desde que los precios de las gasolinas estin some-
tidos a tantas subidas y bajadas, hemos observado ciertos be-
chos en los expendedores que no nos parecen muy de recibo.
En algunas gasolineras no existe el necesario, y creemos que
obligatorio, panel informativo de los precios que rigen en ca-
da momento, con lo que el usuario no sabe lo que le va a cos-
tar el combustible que ne-
cesita hasta que tiene la
manguera correspondien-
te en la boca de llenado
de su automovil. Esto, que
en principio puede pare-
cer que no reviste mayor
importancia, la tiene, y
mucha. Desde la comer-
cializacion de la gasolina
) Superplus 98 octanos sin
plomo, son muchos expendedores que la tienen y ban dese-
chado de sus surtidores la Eurosuper (de 95 octanos), y am-
bos tipos de gasolina estan sometidos a diferentes precios. Asi,
cuando el cliente quiere la gasolina sin plomo mormab, se
encuenira con que le venden la vespecialy y, consecuente-
mente, le cobran un precio superior al que deberia, y querria
pagar. Esto no pasa en lodas las gasolineras y con todas las
marcas de gasolina, pero pasa y no lenemos porqué aguantar-
lo. Por otro lado, y siempre refiriéndonos al mismo tema, bay
sitios donde esa gasolina sin plomo aiormab si existe en ln ga-
solinera, pero el surtidor correspondiente no estd situado junto
a los demds, sino arrinconado; una manera de dirigir al
usuario hacia el lugar donde se encuentra la gasolina mas
cara. Por el bien de todos, estos trucos deberian desaparecer, y
si no, lamamos la atencion de los consumidores para que ba-
gan valer sus derechos y denuncien las anomalias que en-
cueniren en las gasolineras. No se trata de acusar a nadie en
concreto, sino a una situacion muy irregular que deberia de-
saparecer.

Manuel Doménech
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FUSION
RENAULT-VOLVO

L fin se despejo la incognita y
lo que era un secreto a voces,
se ha convertido en realidad: Re-
nault y Volvo han decidido fusio-
narse y se ha llegado a un acuer-
do, satisfactorio para ambas partes,
sobre las dificultades que entrafia-
ba tal fusibn, no ocultada por nin-
guna de las dos empresas.
Antecedentes.- Desde 1991,
Volvo v Renault han desarrotlado
conjuntamente un elevado nimero
de acciones, con una direccidn
conjunta para coordinar la planifi-
cacion estratégica y de producto
de ambas empresas. Asi, ambas
empresas han intercambiado com-
ponentes, han reagrupado a sus
departamentos de compras en una
sola Direccion y han creado una
Direccién de Calidad conjunta.
Aunque cada compaiiia ha mante-
nido su red comercial propia v su
identidad en los productos, la fu-
sion era un hecho sélo retrasado
por la complejidad de ambas fir-
mas. Especialmente, por la propie-
dad estatal del 99,21 por ciento de
las acciones de la compaifiia fran-

‘ cesa y la diversificacion de las acti-

vidades de AB Volvo; en terrenos
como la alimentacién, la acronduti-
ca, la industria naval y la quimica.
El acuerdo - La fusion plena de
ambas compafifas,
anunciada en rue-
da de prensa
por los presi-
dentes de
ambas, ha
exigido
una lar-
ga ela-
bora-
cion, que

contempla la creacion de varias so-
ciedades «puente» y de una socie-
dad andnima nueva, bautizada Re-
nault-Volvo, que serd propietaria y
dirigird el conjunto de operaciones
industriales y financieras del nuevo
grupo. Una empresa internacional
de derecho francésa, con su sede
social en Bulogne-Billancourt (Pa-
tis), con funciones de Estado Ma-
yor en Francia y Suecia. Tendrd un
presidente ejecutivo, un Directorio,
encargado de las operaciones del
grupo, supervisado por un Consejo
de Vigilancia. Segin todos los indi-
cios, el nuevo presidente serd Luis
Schweitzer, actual presidente de
Renault, mientras que Pehr Gyllen-
hammar, actual presidente de Vol-
vo, pasard a ser presidente del
Consejo de Vigilancia.

ASI QUEDAN LOS

- GRANDES EN EUROPA -
GRUPO %
Volkswagen 17,11
Opel 1243
Peugeot© . 12,16
Renault . _ 12,13 -
Fiat - - Tl
Ford . 11,28 -
, (iaponesgs) i (11,75)

Cuota de mercado en los pai-
ses europeos segin datos del
mercado en 1992, sumadas
las cifras de Renault y Volvo.

El accionariado de Renault-Volvo
serd: un 46,36 por ciento propiedad
del Estado francés; un 17,85 por
ciento de AB Volvo; un 0,79 por
ciento propiedad de accionistas pri-
vados franceses (trabajadores de
Renault, sin derecho a voto) v un
35 por ciento de una nueva socie-
dad bautizada RVC.

Fista sociedad puente es propie-
dad en un 51 por ciento de Renault
y en un 49 por ciento de AB Volvo,
por lo que el reparto final en la so-
ciedad conjunta es del 65 por cien-
to para el estado francés y el 35

por ciento restante para AB Volvo.
El resultado.- El grupo resultan-
te de esta fusion se convierte en
uno de los principales de la indus-
tria del automévil en el Mundo. Su
cifra de negocios (datos de 1992)
supera los 3,5 billones de pesetas;
la produccién de coches de turismo
es superior a los 2.060.000 unida-
des, con 19 plantas en 11 paises y
la de camiones, mis de 20 plantas
en 10 paises para producir algo
mas de 105.000 vehiculos pesados.
Renault-Volvo, es lider mundial en
la produccion de autobuses y la se-
gunda empresa fabricante de ca-
miones, sdlo por detrds de Daimler-

Benz. El nimero de trabajadores es

de algo mis de 200.000.

Con una cifra de negocios de
5,51 billones de pesetas, Renault-
Volvo se sitia en la sexta posicién
mundial, detris de General Motors
(12,41 billones de pesetas), Ford

(10,19), Toyota (8,68), Nissan (5,99)
y Volkswagen (5,67), que sigue
siendo la primera empresa euro-
pea. Tras el nuevo grupo quedan
Daimler Benz (5,14), Chrysler
(4,20, Fiat (3,68) y ¢l también gru-
po francés Peugeot-Citroén, con
3,54 billones de pesetas de cifra de
negocios en el afio 92.

En cuanto a la produccién total
de vehiculos, sumados turismos ¢
industriales, Renaull-Volvo es ahora
la sexta compafiia mundial, con
2.451.000 unidades producidas en
el pasado afio. La primera compa-
fiia es General Motors (6.956.000),
seguida por Ford (5.768.000), Toyo-
ta  (5.350.000), Volkswagen
(3.492.000) y Nissan (3.091.000).

En el pasado afio, Renault obtu-
vo unos beneficios de 186.500 mi-
llones de pesetas, mientras que
Volvo arrojd unas pérdidas de
54.800 millones.

PENETRACION DE LOS PRINCIPALES GRUPOS EUROPEOS |
VENTAS 1991 ' - "
12.505.000 VENTAS 1992
VENTAS 1990 13.497.000
13.246.000 , ]
" : TP
17 % il ol ol —— - e
- i
.
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16 % e oS
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15 % L = e
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13% a7 e o
12% gl g T b 3
] i od I ®
TYiA -
51 ST
P e~ o
RENAULT+ VOLVO VAG GM. PS{{ FIAT “ .IAF'ONESES FORD |
LAS CIFRAS DE 1992
RENAULT VOLVO .
Cifra de negocios (Bilones Ptas ) 414. - 1,37 -
Beneficios (Millones Plas.) 186.500 54800
Produceidn tunsmos 1,760 750 304 200
Produccion veh, ligeros 281100 - . 0 ,
Produccién veh industriales 52950 .. . .. 52160 -
Trabajadores 146,600 o 60115
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SEAT REACCIONA

L A diffcil situacién por la que
atraviesa la empresa Seat, pues-
ta de manifiesto en el Gltimo Con-
sejo de Direccién de Volkswagen,
ha obligado a tomar una serie de
decisiones que incluyen el nom-
bramiento de un nuevo director de
la fabrica de Martorell.

La nueva planta de Seat, en la
que se fabrica el Ibiza, no estaba
cumpliento los standats de calidad
que se exigen en Volkswagen, La
produccién diaria, prevista en
1.200 unidades, no alcanza en es-
tas fechas més que 950 unidades,
ya que son muchos los rechazos.
En estas condiciones, cumplir con
las previsiones de produccion para
finales del 93 (1.500
unidades anuales) es
ya poco menos que
imposible. La primera
medida ha sido cam-
biar la direccién de
Martorell, que ahora
es responsabilidad de
Ramén Bultd, que
hasta ahora era direc-
tor de la fabrica de
Seat en Landaben (Na-
varra), en la que se
produce el VW Polo y
que ha venido carac-
terizdindose por ofre-
cer unos niveles de
calidad mds altos in-
cluso que los obteni-
dos por Volkswagen
en Alemania,

Bulté sustituye al
britdnico Clive Grif-
fiths, fichado hace no demasiados
meses Como experto en sistemas
de produccion a la japonesa, pro-
cedente de las fabricas de Honda y
Nissan en Gran Bretafia.

Los problemas de Martorell ha-
cen comprometer no solo los pla-
nes de comercializacién del nuevo
Ibiza en otros pafses europeos, si-
no el lanzamiento del nuevo mo-
delo de tres volimenes (el llamado
Cordoba) cuyas preseries deberin
comenzar a fabricarse en la rein-
corporacion tras el verano.

Para aumentar la produccion, la
empresa ha ofrecido al Comité de
Empresa la posibilidad de estable-
cer turnos de trabajo los sabados
(dos) y domingos (uno), con lo

que se podria aumentar la produc-
cién en un nimero de unidades
que oscila entre 20 y 25.000. Para
aceptar esta propuesta, el Comité
quiere que se aseguren los 2.000
puestos de trabajo eventual.

En el plano financiero, Seat estd
atravesando un momento especial-
mente delicado. La caida de la de-
manda interna y el encarecimiento
de los suministros del exterior de-
bidos a la devaluacién de la pese-
ta, han colocado a la compafifa en
los limites de la quiebra, segin el
semanario aleman Der Spiegel. Si
en el efercicio 92 las pérdidas su-
maron 12.500 millones de pesetas

(tras unos beneficios de 8.200 en.

el afio 91), las estimaciones para el
93 se acercan a los 50.000 millones
de pesetas de pérdidas e incluso
més. La empresa que dirige Juan
Antonio Diaz Alvarez se ha plan-
teado la posibilidad de vender uno
de sus activos mds atractivos, para
conseguir la liquidez necesaria: la
fabrica de Landaben. Se ha llegado
a un acuerdo sobre el precio (mil
millones de marcos, 80.000 millo-
nes de pesetas) y es una operacion
que reducirfa sustancialmente las
cargas financieras de Seat, a la vez
que reducitia las inversiones, ya
que la remodelacién de la fibrica
de Landaben para producir el nue-
vo Polo, la financiatia integramente
Volkswagen.

M WS W ey 4

ALFA ROMEO PELIGRA EN USA

? Cudnto resistird Alfa Romeo en
¢ el mercado de Estados Unidos?
Es una pregunta dificil y dura para
una compaiiia que creé entusiastas
a lo largo y ancho de Norteaméri-
ca, cuando a finales de la década
de los ochenta se introdujo en el
pais de la mano de Chrysler. Ahora
las ventas del nuevo Alfa 164 son
simplemente desastrosas y muchos
clientes descontentos con los resul-
tados de sus elegantes coches ha-
cen peligrar la imagen de la reno-
vada compaiiia. Las estadisticas
muestran que, después del récord
alcanzado en 1986, afio en el que

| Por éuﬁuéstb q’ué

cada gasolinero tie- .. |
: ne todo el derecho del
mundo a venderel ti- -
" lanzamiento de su nuevo mode-

po de combustible que quiera,

. stempre que cumpla con la nor-
- mativa sobre precios. Pero no es -

. de rectbo lo que ocurre en la es-

< lacion de servicio Ledipsa, en -
. Pese a la frialdad de los mimeros -

" Castellbisbal (Barcelona) y en al- -

. gunas otras. Han dejado de su- -

. ministrar la gasolina sin plomo

« de 95 octanos, cuyo precio estd -
" que el cerebro siempre parece ser
- de 98 octanos, mds cara y de pre- -
cio libre. La venia de combustible
es un negocio, pero lambién un . .
: el Punito ba comenzado su anda-

- controlado, sustituyéndola por la

. servicio priblico y de eso a menu-

-+ do se olvidan los responsables. - . .

Alfa Romeo penetrd en el mercado
estadounidene, con un total de
8.201 unidades vendidas, los resul-
tados son cada vez peores. En 1990
se matricularon 3.482 coches, 3.478
unidades en 1991 y 2.828 el pasado
afio. Durante los cinco primeros
meses de este afio tan solo se ven-
dieron 649 coches. La solucion, se-
glin un entusiasta americano de la
marca, estatia en que Fiat Auto ce-
diera los derechos de importacién a
Ferrari, idea que para algunos ex-
pertos no es mala y que todavia ca-
be por preguntar a Cantarella y Lu-
ca Cordero uno de estos dias.

. La operacion de -
\ : mdrketing que ba -
- lHlevado a cabo el .
" grupo Fiat para el -

lo, pasard a los anales de la bis-

toria del automovil. Pero hay un -
. elemento destacable: la implica- .

cion del mundo de la cultura

y los balances, los fiallanos ban
logrado dejar un sitio para el co-
razon, en unag especialidad en la - -

el elemento dominante. Dejando
al margen el andlisis puramente
técnico, lo que esid claro es que

dura sin pasar inadvertido. S O
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& RELATIVA MEQRIA

En ¢! mes de agosto la venta de
coches descendld 2n la CE un
5,6 por clanto respecto &l
mismo ises del aito antorior. La
crisis il s9cicsr parsce
suavizeres terlends en suanta
gue sn mases anterores 32
reglsiravon caigss sercanas al
18 por elente. En 2l aclinuiado,
antre enaro v 2808i0, 82 vendld
un 16,8 pov ciznio menss que
en 2] milsmo pericds de 1992,
En Ecpaiia les vanias hajaren up
10 pev clento, fo que gupore,
tambids;, una iigzea mejoria trae
slete mazass du coidas
supsricres ai 2G per cianio.

& AYUDE SORUMITERIA

La ¥-40 se terningrd guacias a
que ia OF Enanclavd ai 38 por
«lanto las ohizs de clome éz los
iramds nofie ¥ cesta ds dicks
carretera da clrsunvalaclbn. tos
22.200 milio:ze de pecetae dal
Fondo do Coheeitn peimiticin
e s dos tamos esidn flgtos
para 8! mes do abii dol meéxiao
afte. Agi miemo e3 pravislble
e en Grovs o8 apivels in
Hanclzeide def trams ave
straviesa los montes dai Pards,
sierngre qus cunipla e norma
evmunitarie de medic amblents.
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& ENW Y EL AIRBAG

ENEW oivece & sus cllentes ia
posibliidad de wonisr Alvbag en
zieaiizs cozhes adgukldss sin
&l. Log prlineres su bensiiclarse
oorhn iog mudeiss de o Sede 3,
estando en disposidn para 2i
7egto 42 los nredsios a paril del
préxinse otodo. Ef volante con
alrbag 2stf reiizade an susrs,
Insluye sensorss, sonorie saia
el generador 4z gas ¥ 2500dD
aeoichado.
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TURIN, EN PUNTO

DEMAS de descubrir el vermi,

los colines (sgrissini»), 0 «a mo-
da italiana», Tutin puede vanaglo-
riarse de haber marcado un hito en
la historia, cuando en 1900 FIAT
inauguraba en esta ciudad su pri-
mera fibrica de automoéviles.

Desde entonces, los habitantes
de esta polifacética ciudad viven
estrechamente unidos al automévil.
Y por si no era suficiente, el Pun-
to, nuevo Fiat que sustituird al
Uno, se ha encargado de estrechar
nuevos lazos con motivo de su
presentacion a la prensa de 36 pai-
ses y a un destacamento de 1.024
periodistas.

Aunque Turin cuenta con la ma-
yor concentraciéon mundial de tec-
nologia automovilistica, y esta
acostumbrada a grandes eventos,
nunca se habifa visto en una situa-
cion parecida. Es la primera vez
que una ciudad completa se movi-
liza para la presentacion de un co-
che, que un millén de habitantes
se vuelcan con los visitantes de to-
do el mundo, El Fiat Punto llega
rodeado de cifras por todas partes.
Cifras impresionantes, optimistas,
que no reflejan el bache que atra-
viesa el sector. Por ejemplo, se uti-
lizaron 180 prototipos en el desa-
rrollo del coche y se realizaron 80
«crash test~. Un afio antes de co-
menzar la produccién ya rodaban
200 vehiculos de preserie y antes
de esto se habian realizado
6.000.000 de kilémetros para

comprobar la resistencia y la fiabi-
lidad global del coche. El nombre
«Puntos, se eligid de entre alrede-
dor de 1.000 nombres propuestos
por agencias de publicidad y mar-
keting y se esperan vender 500.000
Punto en el 94 en mercados de to-
do el mundo. Fiat ha invertido 5,6
billones de liras en el proyecto
Punto vy a lo largo de los afios 90
la marca italiana invertird 40 billo-
nes de liras en renovar las fibricas
y los productos. En estos afios se
lanzarin al mercado 18 nuevos
modelos, entre los que se encuen-
tran un Coupé y un Spider que no
se derivarin del Punto.

Tantas y tan descomunales cifras

parecen empequefiecer al recién
llegado, que tendri su version ca-
briolet para la proxima primavera.
Sin embargo Paolo Cantarella, di-

rector general de Fiat Auto, dejaba
claro que, «En los afios Cincuenta,
el Fiat 500 era uno de los simholos
de la Italia que cambiaba, de una
Italia que se lanzaba a lo largo del
camino del desarrollo y del bienes-
tar. Preferimos pensar, que el Fiat
Punto puede representar un simbo-

16 concreto de vna Italia que estd:

volviendo a cambiars.

Turin, al menos, asi lo cree. Bajo
el eslégan «TORINO EFFETTO
PUNTO- la ciudad vive el alumbra-
miento del nuevo «bambino de la
Fiat con alborozo y un programa
de festejos de lo mis motorizado.
Desde conciertos hasta proyeccio-
nes con un tema central, «l coche
en el ciner, pasando por concursos
de escaparates, desfiles, obras de
teatro, y una curiosa exposicidn,
Experimenta '93, dedicada al au-

tomévil y empefiada en ensefiar a
sus visitantes los rincones mis des-
conocidos de ese fendémeno de
cuatro ruedas. La ciudad entera es-
td implicada en un acontecimiento
que ha llevado a José Carreras jun-
to con otros dos tenores italianos,
a multiplicar la repercusién del na-
cimiento a todo el mundo, gracias
al concierto celebrado en el Teatro
Regio de la ciudad

Turinesa. o

Los curiosos se
agolpan a las puer-
tas de la antigua
factoria de Lingotto,
cuartel general
donde se celebra L.
una rueda de prensa es-
pectacular y desde donde unos 500
Fiat Punto de prueba entran y sa-
len para realizar €l recorrido pre-
visto. ;Pero, por qué Lingotto? La
fabrica de Turin construy6 en 1919
su primer coche, un Fiat 501 y se
ha convertido en uno de los mayo-
res simbolos de la ciudad.

Durante el mes de septiembre
¢l habitante de Turin desayuna, co-
me v cena con el Punto, el Fiat de
|es 41, como lo fue el 500 de los
50, €l 600 en los 60, el 127 en los
70 v ¢l Uno en los 80.

tin Febrero del 94 llegari a Espa-
fa un mend compuesto por 15
versiones diferentes, de las que
vinct modelos contardn con airbag
e serie. En el resto de la gama,
tanto ¢l del conductor como el del
acompafiante, podrin adquirirse
opcionalmente.
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COMBINADO JVC
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L fabricante JVC propone un
E equipo de alta fidelidad que
combina tres elementos: el ra-
diocasete KS-RT80R, el XL-G3700
que es un receptor. de Compact
Disc para automévil y el ecualiza-
dor grifico S.E.A electronico. Este
equipo cubre perfectamente las ne-
cesidades de un usuario exigente
que desee disfrutar en su auto-
movil de un equipo de alta fideli-
dad. La seccioén de sintonizador
incluye funcién RDS, sintonizacion
previa de 24 emisoras
= (18 de FM + 6 de
- MW/LW), funcién SSR
(reserva de emisora especial pre-
sintonizada, bisqueda ascendente
y descendente, supresor au-
tomitico de ruidos de
FM y cancelacién de
ruido de impulsos. La
seccion de control de
CD se caracteriza por
poseer un control de
cambiador de hasta
108 discos, seleccion
directa, salto de pista,
bisqueda manual,
dos modos de repro-
duccién aleatoria, re-
peticién automatica sin
fin y memoria de Gltima
posicién. El reproductor de casete
incluye rebobinado automitico au-
to reverse, Dolby B, exploracion
multimisica y compatibilidad con
cintas de metal. :
El reproductor de CD incluye, a
parte de la posibilidad del carga-
dor, un sistema de carga directa,

La alarma que
vigila por ti...

* y luego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora la

funcidn VOZ (Voice). La funcién VOZ indica al usuario el motivo concreto del disparo de 1a alarma,

eliminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para la interpretacion del motivo

que ha provocado el disparo.

Es tan importante Ia vigitancia de una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia.

Y toda eflp de viva voz.

Distribuido por: RADIOVOX, S.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELONA. Tel (93) 430 81 40. Fax (93) 490 11 16

I D «»

mecanismo’ antichoque/vibracio-
nes, reproduccién aleatoria, bus-
queda manual, repeticién de pista
y exploracién de introducciones.
Por ultimo el ecualizador tiene
control electronico de nueve ban-
das en dos colores, mensaje de so-
porte de voz, cinco patrones de
ecualizacién programados mas cin-
co programables por el usuario, re-
gulacion electrénica de ecualiza-
cién, volumen y atenuador. Esta
combinacion cubre perfectamente
todas las posibilidades de repro-
duccién del mercado con una cali-
dad y disefio realmente {lamativos.
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OPEL CORSA JOY

T ENGO necesidad de comprar
un vehiculo y tengo en el pun-

to de mira un Opel Corsa, ya que
tengo unc en estos momentos y
estoy muy contento. S6lo existe un
problema, y es que me gustaria
comprar la versién JOY que he vis-
to en el nimero 491, aunque luego
he visto con asombro que no se
comercializa en Espafa. ;Dénde
puedo adquirirlo? aunque sea me
voy al extranjero a comprarlo.
¢Cuanto me costarfa? ' :
Jests Portero

Getafe

R.- El departamento de mirke-
ting de General Motors en Espafia
no ha creido conveniente comer-
cializar en nuestro pais esta versidén
que por €l contrario si estd dispo-
nible en Francia, Ttalia o Alemania.
En nuestro pafs vecino, por ejem-
plo, el coche cuesta un millon y
medio de pesetas, sin embargo los
tramites legales de importaciéon
junto con el tempo perdido en la
operacién debetian quitarle la idea
de la cabeza.

DESARROLLOS CORTOS

H ACE menos de un afio he ad-

quirido un Polo Coupé GT con
inyeccion (80 CV), y para mi sor-
presa he observado que va muy
revolucionado. En un principio
creia que esto era normal hasta
que compardndolo con los coches
de otros amigos que tienen mode-

los con la misma potencia que el
mio, pude comprobar que iba mds
revolucionado que los demis. Mi
coche a 120 Km/h. en 5% va a
4.000 r.p.m., mientras que los otros
coches van sobre las 3.000 vueltas.
En 4° a 140 Km/h. va a 6.000
L.p.In. j€$ esto normal?
Alberto Herndndez
Madrid

R.- Afortunadamente su Polo GT
de inyeccidn va provisto de unos
desarrollos mucho mas l6gicos de
lo que usted pueda pensar. De
acuerdo, el motor hace mis ruido
y realizando una conduccién de-
portiva tiene que andar mis pen-
diente del cuentavueltas, sin em-
bargo este Volkswagen es uno de
los pocos, por no decir de los Gni-
cos, en los que sus desarrollos
coinciden con la. filosoffa del. co-
che. En su dia nosotros lo compa-
tibamos con sus rivales y era el
que mejor andaba y el que menos
consumia. Esté tranquilo, no sola-
mente es normal, es estupendo.

GOLF GTI POTENCIADO

S OY propietario de un Golf
GTi III y estoy descontento
con el poco brio de su motor. En
la zona de las 4.500 r.p.m., €l co-
che se acaba y no realiza los ade-
lantamientos o salidas de las cur-
vas con la misma soltura con qué
lo hacian sus antecesores. Tengo
pensado cambiar colectores (este
vehiculo no lleva catalizador) y co-
locarle vn «chip» programado en la
inyeccion. ;Qué pros y contras
puede causarle al motor a la larga
el chip de la inyeccion? ;Tendré
problemas al pasar la ITV con los
cambios que voy a realizar? En
otro orden de cosas, ;Hay algin
problema en eliminar el cataliza-

dor en un coche provisto de éP?
' Oscar Sanchez
Madrid

R.- Por no mis de 100.000 pese-
tas un instalador autorizado susti-
tuye la unidad de control electroni-
co, el silencioso trasero y el filtro
del aire de un Golf GTi Il ganan-
do en la operacion alrededor de
10 caballos. Teoricamente esto no
deberfa causarle ningin problema
a un motor preparado para mucha
mds «marcha», v una ITV no con-
trola esos pormenores.

DEDRA TURBODIESEL

E STOY interesado en la compra
de un Lancia Dedra Turbodié-
sel y me gustaria que me informa-
ran sobre el resultado que da este
motor, ya que no tengo ninguna
informacion al respecto. Mi inten-
cion es comprar el vehiculo nuevo,
por lo que les agradeceria que me
dieran su impresioén técnica sobre
el modelo.
Fernando Freitas
Ocafia, Toledo

R.- El Lancia Dedra TD lo proba-
mos junto con el resto de la gama
en el n% 426 de diciembre del 91.
Nuestra opinion es muy positiva ya
que se trata de un propulsor bri-
llante y econémico, aunque algo
ruidoso en frfo. En prestaciones su-
pera a su hermano el de 1,6 litros
de cilindrada y ademis puede re-

correr mas de 900 kilémetros con
un solo deposito. El tacto del cam-
bio no nos gustd y las plazas trase-
ras se quedan algo justas, sin em-
bargo 'son males menores en
comparacién con sus prestaciones
O SU CONSUMO.

CONSUMO Y AUTONOMIA

M E gustaria saber cémo hallan
ustedes el consumo medio y
la autonomia de sus pruebas, ya
que algunas veces he intentado
comprobarlo con mi coche y no
ha coincidido en nada.
Ricardo Caiias
Malaga

R.- Para el consumo medio pon-
derado, se suman el 60 por ciento
del consumo en ctudad, el 30 del
consumo en carretera a 90 Km/h.
y el 10 del consumo cbtenido en
autopista a 120 Km/h. La autono-
mia la hallamos, restando la mitad
del consumo medio ponderado de
la capacidad total del depésito.
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THUNDERBIRD
Los Interlores
de este
deportivo al
estilio
americano han
reclbido el
dobie alrbag y
el alre
acondiclonado
sin CFC. Se ha
renovado todo,
desde el
volante hasta
fos relofes. EI
motor de 5
fitros se ha
sustituido por
el de 4,6 de
190 caballos.
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Novedades Ford América '94

CONTINUA
EL ESFUERZO

Los fabricantes americanos no pueden, ni deben, bajar
la guardia. Los japoneses acechan, no descansan, y
tienen la virtud de poder dar la sorpresa en cualquier
momento. Ford ha presentado su gama 94 en la que la
seguridad y la ecologia mandan.

americanos para luchar con-
tra la penetracion de los japo-
neses tuvo una respuesta légica del
piiblico estadounidense. En el 92
Ford era la marca mas vendida alli,

L A reaccidn de los fabricantes

el justo premio al esfuerzo realizado
para situar sus productos a uhos ni-
veles de competencia desconocidos
en los dltimos tiempos.

La gama americana de Ford para
el 94 refleja la continuacién de ese
esfuerzo centrandose decididamen-
te en la seguridad y la ecologia al
margen de aumentar el eguipamien-
to y «avar la cara» a varios mode-
los, actualizandolos. El doble airbag
y el aire acondicionado libre de CFC
contaminante son ya habituales en
toda la gama.

El Escort, un Escort gue nada tie-
ne gue ver con €l modelo comercia-

lizado en Espaia, ha sido el primero
en recibir esa bolsa de seguridad de
serie en el lado del conductor unas
llantas y neuméaticos de mayor me-
dida y el aire acondicicnado sin
CFC. Este Escort que en USA cuen-

ta con cuatro carrocetias diferentes,
de tres, cuatro y cinco puertas ade-
mas de la versidn station wagon,
también ha recibido nuevos materia-
les en su interior, mejores telas en

-los asientos y una version GT mas

apropiada, con piel en el volante,
llantas de nuevo disefic y un «packs
opcional de elevalunas eléctrico,
cierre centralizado y cuentavueltas.
Todas las mecanicas se mantienen.

En el caso del Ford Probe se am-
plian los niveles de seguridad con
los pretensores de cinturén adicio-
nales al airbag y se eliminan los ga-
ses contaminantes del climatizador.

fa

R T
R R S et

En el programa de opciones se han
eliminado casi todas las referentes
a los asientos del Probe hase, en
USA existen dos versiones una nor-
mal con motor de dos litros, 16 val-
vulas y 118 caballos y la versién co-
mercializada en Espana gue se
denomina GT, ya no se ofrece ni el
tapizado de piel ni la multirregula-
¢idn ni el reglaje eléctrico.

El Ford Taurus, uno de los mode-
los mas vendidos en tierras ameri-
canas, ha recibido mejoras impor-
tantes como el airbag de serie para
el pasajero, los discos de freno de
mayor tamaho, una caja de cambios

EXPLORER XLT
En EEUU
Existen siete
versiones del
Explorer, dos o
cuatro ruedas
motrices, fres o
cinco puertas y

cinco acabados.

El motor es el
que se
comercializa en
Esparia con 4,0
litros de
cilindrada y 160
caballos.

manual de mayor precisién, unos
neuméaticos de altas prestaciones
para la versidn deportiva con cam-
bio manual y el consabido aire acon-
dicionado sin CFC. Todos los Taurus
recibirdn el volante deportivo de la
version SHO y cambios estéticos
tanto en el exterior como en el habi-
taculo. Destacar que solo. se ofrece
una versién de cambio manual para
el Taurus deportivo (SHO), con mo-
tor V6 de tres litros, 24 valvulas y
220 caballos de potencia.

Tanto el Ford Thunderbird como el
Crown Victoria incorporan ya el air-
bag doble y el aire sin CFC. El pri-
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CONTINENTAL
La filial de Ford,
. Lincoln, tiene
en su
Continental un
lujoso
automovil muy
apreciado en
Ameérica. Para
el 94 recibira
una suspension
mas firme y
nuevos
paragoipes
entre otras
novedades.

TAURUS GL
WAGON

Se trata de uno
de los modelos
mas vendidos
de Ford, en este
mercado, en su
version familiar.
Su parecido af
Montdeo sélo se
rompe por su
diferencia de

* tamafio.
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mero ha desechado la mecénica V8
de b litros de cilindrada sustituyén-
dola por una de 4,6 litros, también
con cambio automatico mejorado de
cuatro velocidades y 190 caballos.
Ford ha rengvado y mejorado la pre-
sentacién de los interiores del Thun-
derbird, desde los relojes hasta los
mandos, pasando por el volante.
Dentro de la gama Lincoln-Mer-
cury, filiales estadounidenses de
Ford, destacan los modelos Capri y
Capri XR2, dos deportivos descapo-
tables con motores de 1,6 litros de
cilindrada atmosférico y turbo, con
potencias de 100 y 132 cabalios
respectivamente. Estos modelos re-
ciben nuevas suspensiones deporti-
vas, doble airbag de serie con pre-
tensores en los cinturones y el ya
comentade aire acondicionado sin
CFC. Nuevos paragolpes, nuevos co-
lores, spoilers y nuevas llantas, ai

margen de una renovacién parcial
de los interiores de este vehiculo
cuyo frontal recuerda al Fiat X1/9
€Oh una trasera similar a la del Lo-
tus Elan. Otro modelo representati-
vo de la gama Mercury s el Sable,

STATION
WAGON

Este tipo de
coches tienen
tna clisntela
numerasa en
Estados
Unidoes. EI
Sabie LS
Wagon junto
con el Taurus,
le hacen Ia
competencia a
los grandes
monovolymen.

que cuenta con una versién muy pa-
recida al Mondeo Station Wagon.
Estos modelos no-han recibido tan-
tos cambios y mantienen sus moto-
res de 140 caballos V6 de 3,0y 3,8
litros de cilindrada.

Al Continental de Lincoln le prece-
de una historia de éxitos en el mer-
cado americano. Un modelo de .lujo
elegido por multitud de comprado-
res a lo largo de su historia. Ahora
manteniendo su mecanica V6 de

3,8 litros y 160 caballos, recibe
unos muelles mas firmes en la sus-
pensidn, un nuevo techo solar, nue-
vos paragolpes, memoria para el re-
glaje de los asientos y un equipo de
sonido mas avanzado.

AEROSTAR
Con potencias
de 135y 155
caballos, Ia
Aerostar de .
Ford, cubre

. una porclén de
mercado muy

monovolumen
Jjaponeses han
agilizado el
mercado
radicalmente.

Formando parte de la division
Ford Trucks, enconiramos una gama
sin cambios significativos entre |a
que destaca el Aerostar Wagon, un
monovolumen de estilo americano
que proporciona una gran habitabili-
dad y potencias de 135 y 155 caba-
llos con traccion delantera y a las
cuatro ruedas. Este, junto. con el
Club Wagon, hacen la competencia
a los monovolimenes japoneses
tan bien representados en estos
mercados. El conocido Explorer, hay
que decir que en Estados Unidos
existen siete versiones con tres y
cinco puertas, traccion trasera o to-
tal, y cinco acabados, recibe como
Gnica novedad unas nuevas llantas
de aluminio para la versién de dos
ruedas motrices. Lo cierto es que
ya durante este afio 93 ha recibido

importantes cambios. -0
A.M.

PROBE GT
Como ef resto
de Is gama
americana de
Ford, el Probe,
que alli se
ofrace en dos
versiones
diferentes,
cuenta ahora
con los
pretensores de
cinturén y
queda mejor
identificada la
version base al
retirarle muchas
de sus
opciones.,

FORD CAPRI
En versiones
base y XR2,
aste cabrio
semidaportivo
recibe nuevas
suspensiones,
doble airhag de
serie, y una
Imagen
renovada en el
exterlor.
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' PARQUE
| JURASICO

Dicen que los dinosaurios han vuelto. Por
muy mal que esté la industria del automo-
vil, los grandes fabricantes no paran. El
wltimo ejemplo: Chrysler. Su modelo mas
nueve, ¢l Neon, por fin rompe la tradi-
cional imagen del coche grande americano.
Se ha presentado en el Salon de Francfort.
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BUICK SCEPTRE
Seglhhsmwﬂmm,asiseﬁdcnchemedbddﬂﬂm.
Utlilza un V6 de 3,5 litros.

tomdvil no esta muerta es la vision de futuro

del fabricante aleman BMW. En su stand se
ofrecia un pequefio viaje, sobre una plataforma gira-
toria, de lo que puede ser el futuro a corto plazo. Un
buen eiemplo de la marca bévara es la segunda ge-
neracion del experimental BMW EZ1, un pequefio mo-
delo de dos puertas y cuatro plazas que sblo mide
3,7 metros de longitud. Puede ir equipado con un
electromotor de 45 caballos de potencia o con uno
de gasolina de 80.

Citroén ha vuelto a batir el récord de consumo a
una velocidad estabilizada de 90 kildmetros por ho-
ra. Se trata del AX Eco, una version derivada del AX
Diesel, que solo gasta 2,7 litros cada cien kilome-
tros a dicha velocidad. Pero es que a 120 por hora,
la cifra es de 3,6 y en ciclo urbano sube hasta 4. El
AX Eco pesa 680 kilos gracias a la utilizacion de ma-
teriales ligeros como el kevlar o &l aluminio y el coe-
ficiente aerodinamico es de 0,28; también lleva los
denominados «neumaticos verdes» de Michelin. Pa-

U NA buena muestra de gue la industria del au-

CITROEN ECO
thcﬁsisencima,hsfabﬁcaqtesseesmeranenaponar
soluciones ecoligicas y econoémicas.

- ESTETICA
ACERTADA
La

a le
nea del
Cordoba
va a ser
decisiva
para su
aceptacion,

‘ I\ estos dias, Seat ba sido
E protagonista de la actualidad
iel sector por cuestiones politicas
y financieras. Abora, con motivo del
Salén de Francfort, vuelve a ser noticia
por la presentacion de lo que serd su
nuevo modelo; el Cordoba. Este modelo,
que no iniciard su andadura comercial
basta finales de afio, esid directamente
derivado del actual Seat Ibiza, con el cual
comparte los elémentos vitales de su
mecdnica, tales como motor, suspensiones,
direccion y caja de cambios. Destaca el
Cérdoba por su cuidado disefio, obra del
diseriador italiano Giorgetio Giugiaro, en
el cual se ba conseguido que el tercer
volumen, es decir el maletero, quede
armonicamente integrado en la linea
general del coche. H resuliado es bastante
agradable y en sdlo 4,109 melros se
consigue un espacio interior generoso y

SEAT: LLEGA ELL CORDOBA

—-
iy,

un maletero de 455 litros de capacidad.
La distancia enire ejes se mantiene
respecto a la del Ihiza por lo que bay
muchos elementos de la carroceria
comunes también a los dos modelos. En lo
que se refiere a motores, el Cordoba va a
utilizar los ya conocidos del grupo
Volkswagen. La motorizacion mds
elemental es el 1.4 de GO caballos,
mientras que la mds potente serd el 1.8
con culata de cuairo valvulas por cilindro
y 130 caballos de potencia. En cuanto a
motores diésel, se montard el atmosférico
de 64 y el 1.9 turbo de 75, ambos con
catalizador de oxidacion para reducir el
nivel de emisiones. El cambio de marchas
automdtico de cuatro marchas con dos
programas estard disponible en los
motores de 1.8 Hitros. En principio se
Ianzard el coche con tres niveles de
equipamienio que en las versiones mas
caras comprenderd elementos tales como
la direccion asistida, el atre
acondicionado (sin CFC para evitar
darfios en la capa de ozono), sistema
antibloqueo de frenos y airbag para el
conducior y el acomparianie.

La fabricacion del Cordoba se realizard
en la nueva Plania de Martorell, donde se
ba previsto una cadencia inicial de unds
300 unidades diarias. Aungue la estrella
del stand de Seat era el Cordoba, el resto
de la gama también preseniaba -
novedades notables. El Ibiza, que inicia
su andadura comercial en Alemania en

o “m

-
f. | =-
e =

estos dias, amplia su gama con una
version turbodiésel de 75 caballos y un
cambio automdtico. Este tiltimo, se monia
con el motor 1.8, dispone de cuatro
velocidades 'y marcha atrds. Tiene dos
posibilidades de uso: Confort y Sport. En la
primera el cambio pasa & una relacion
superior al régimen de par maximo,
mientras que en Ia posicion Sporl, esto se
produce cuando el motor alcanza el
régimen de potencia mdxima. El cambio
dispome de blogueo parcial del convertidor
de par en tercera y total en cuarta, por lo

qtie los consumos se conlienen respecto a
la version manual. El Seat Toledo se suma
a la corviente del grupo de dotar a todos
sus modelos del mdsximo nivel de
seguridad para los pasajercs, e incorpora
como equipo de serie, en el acabado GT,
el airbag para conductor y acompariante.
Este esta disponible como opcidn en toda
la gama siempre que se disponga de
direccion asistida. Otras modificaciones
menores afectan a los materiales
empleados en los interiores, en particular
en ¢l salpicadero. ‘

FRONTAL DE IBIZA

El Cordoba no puede negar su semejanza estética con el Seat Ibiza.
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FIAT PUNTO CABRIO
La marca Rallana ha presentado una completa gama en la que
_destaca la versiin descapotable de atractive disefio.

ra dentro de un par de afios esta prevista la comer
cializacion de un AX con motor eléctrico que permite
una autonomia de ocho horas. -

Dalhatsu mostraba el nuevo Charade, ya visto en
el Salén de Barcelona, y un vehiculo para el futuro
denominado DASH 21 (Daihatsu Auto-charging Se-
ries Hybrid). Es un coche eléctrico que se recargda de
forma automatica; el motor de tres cilindros, se utili-
7a (nicamente para generar potencia eléctrica, dis-
pone de baterias e incorpora un cambio automatico.

Lo mé&s nuevo de Fiat era logicamente el Punto. El
mas atractivo es, sin duda, el Cabrio cuya carroceria
es obra de Bertone. En la gama Croma es novedad
una version con un motor V6, es decir, el tope de la
gama de la marca italiana. Es un grupo propulsor
derivado de los que ya montan otros modelos de
Lancia y Alfa Romeo. Con una cilindrada de 2.5 I
tros,. desarrolla una potencia de 162 caballos; el
Croma V6 alcanza una velocidad méaxima de 211 ki-
lIémetros por hora y acelera de cero a cien en 8,6
segundos.

En Ford [lamaba la atencién un vehiculo experi-

HYUNDAI SONATA
El fabricante coreano aumenta su presencia en el mercado
europeo con ia nueva version de su alto de gama.

HIDROGENO
El prototipo
HR-X2
represenia

z lo que
una marca
Duede bacer
de momento
en el aspecto
ecologico.

A politica de Chrysler para los
I witos venideros gira en torno a

ur aumento susiancial de sus
exportaciones a Europa. A la fuerza, este
Dlanteamiento implicaba el contar con
un producito competitivo en estos
mercados y, por qué no, romper und -
lanza en favor de los automoviles
compactos (menos de 5 metros), muy en
desuso en los Estados Unidos. La crisis
mundial que atraviesa el sector ba sido
también un buen pretexto para
desarrollar el Neon, un vebiculo del
tamarfio de un Mondeo, qué Chrysler ba
desarrollado en muy poco tiempo y con

UN CHRYSIER PARA EUROPA
El tamaito, similar al de un Mondeo, le

permitivd acceder a un piiblico diferente.

una reduccion de cosies orientada a
tfrecer un vebiculo atractivo, equipado y
accesible al comprador que no llega a las
herlinas mds grandes. El proyecto y
pasterior desarrollo del coche ba sido
celificado por la propia marca como un
desafio para quienes aseguraban que
niNCE URd marca americand, sin ayuda
de un socio extranjero, podria bacer
rentable un vebiculo de las
caracteristicas del Neon.

£l Neon, ya es una realidad, se colocard
en las exposiciones americanas de la

f\"l |'t :{.- I] ;\ - ."\ I.

marca en enero del 94, en mayo llegard a
Europa, y los espafioles tendremos que
esperar algunos meses mas para poder
verlo rodar por nuestras carreleras. Fl
coche contard con doble airbag, ABS y
asiento infantil integrado opcionalmente.
Disponde de una mecdnica de dos litros
de cilindrada, 16 vilvulas con un drbol
de levas en cabeza y 132 cabailos de
Ppotencia. En noviembre del 94 este motor
se verd complementado por otro con doble
drbol de levas en cabeza. Con vistas a su
comercializacion en Europa, babrd un

FILO DE LO IRREAL

Neon coupé de dos prertas y un cambio
manual de cinco velocidades, ademds del
aulomdtico que obviamente tendrd '
mucho mds interés en USA.

Parece ser que todo esto no tendrd porqué
ir asociado a una factura elevada.
Chrysler quiere arrasar a la competencia
en tres frentes, precio, equipamiento y
exclusividad. Esto tiltimo bay que darlo
por sentado con solo echar una mirada
al coche. Chrysler quiere fugar la carta de
la diferencia y parece ser que con ef Neon
lo ba conseguido.

 —————

5L a su planteamiento inicial,
F Mazda mantiene el interés y la

vmocion en sus mds recientes
modelos. El Xedos 9, el HR-X2 o el motor
de ciclo Miller ban
sido centro de
todas las
miradas
en

Francfort. En el primero se multiplica por
idns el hufo, el disefio y Ia eficacia de su
bermano pequerio el 6, Lineas fluidas,
habilabilidad extraordinaria, motores de
6 cilindrosen V

cilindrada y 24 vilvulas, suspensiones
multibrazo en los dos ejes, direccion a dos
o0 a las cuatro ruedas. Un almacén
tecnologico camuflado de berling
deportiva-de lujo. A su lado un prototipo
que funciona con bidrigeno, el HR-X2.
Las marcas japonesas y en especial
Mazda siguen dandole vueltas a las
energias alternativas, conscientes de que
serin, en un futuro no muy lejano, la
vinica forma de sobrevivir en el mercado.
For tiltimo, Mazda presentaba en

combustion en el que se retrasa el
momento de cierre de las valvulas -
de admision. La entrada de una

ATIVO
Junto con el motor de ciclo Miller, el
conocido motor rotative de Mazda.

mayor cantidad de aire se fuerza

_mediante un compresor y se gana par
motor con un rendimiento energético
mucho mayor.
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LAND ROVER DISCOVERY TDI AUTOMATICO
Dasde ahora se puede optar por un cambio automéitico en el
Discovery con motor diésel, aunque no se importari a Espaiia.

mental urbano (3,40 metros de longitud), denomina-

.do Sub B, que incorpora un motor de dos tiempos y

82 caballos de potencia con un consumo inferior a
los cinco litros cada cien kilémetros. Otro coche ex-
perimental es el Ford Synthesis 2010, equipado con
el mismo motor del modelo anterior pero con una
carroceria hecha por completo en aluminio y recicla-
ble en un 98 por ciento. _ _

En una de las zonas destinadas a los automdéviles
americanos, la division Buick de General Motors ex-
ponia el Sceptre, un «concept car» de lo que seré el
coche lujoso de cuatro puertas con una longitud cer-
cana a los cinco metros. El motor es un V6 con tur-
bocompresor que desarrolla 250 caballos de poten-
¢cia, pero que se caracteriza por un bajo consumo en
autopista.

El fabricante coreano Hyundai ha mejorado el So-
nata. El motor dos litros es mas potente y se va a
ofrecer un nuevo motor V6 de 3 litros de cilindrada
con caja de cambios automética. El nuevo Sonata
es mas largo, menos pesado y el chasis es mas rigi-
do. Como ya es habitual en otros modelos, lleva ba-

MITSUBISHI HSR 1V
Con este prototipo, Mitsublshi demuastra que los coches de!
futuro, ademés de ser mis seguros, pueden ser divertidos.

W EL AUDI RS2 AVANT
es un familiar tinico en su género: 315 caballos de
polencia, traccion a

AUDI: REALIDAD Y FANTASIA

I stand Audi del salon germano
E firesenta dos novedades: una es
tin coche de carne y bueso, 0
-mejor dicho de tornillos y bierro; ia otra
es tn «concept car 0 coche maqueta. La
realidad se Hama Audi RS2 Avant, Ia
Jantasia Audi ASF, Bl Audi RS2 Avant es
un familiar muty peculiar. Un familiar
con 315 caballos de potencia y con
ruedas y frenos desarrollados por Porsche.
Es un vebiculo tinico en su género por la
aporiacion del saber bacer de Porsche,
especialisia en fabricar coches de serie”
limitada, combinado con la
denominacion S2 de Audi que es
sinonimo de deportivo. Para concebir el
Avant RS2, los dos constructores alemanes
se han inspirado en el Audi Avant 52, que
Jue el primer vebiculo de carroceria
Jamiliar y de prestaciones deportivas
lanzado en el mercado. En el aspecto
comercial, las dos marcas alemanas se
repartirdn los beneficios obtenidos de esta
momentdnea union al 50 por ciento. Este
Jamiliar de altas prestaciones se distingue
por vestir una carroceria compacia fuera
de serie, un equipamiento deportivo de
gran originalidad, transmision a las
cuatro ruedas y Ila dotacion de algunos
elgmentos de disefio Porsche como son las
ruedas y el mecanismo de los frenos. Fl
motor estd equipado con cinco cilindros,
veinte valvulas, 2 2 litros
de cilindrada y
turboalimentacion.

las cuatro ruedas y frenos Porsche.

La cifra de potencia impresionante, 315
caballos. Las prestaciones de vértigo: 262
ktlometros por bora de velocidad mdxima
v alcanza los 100 kilémetros por bora con
salida parada en 5,8 segundos. Todo esto
unido a la iransmision -Quatiro» de Audi,
bace que el Avant RS2 sea de lo mds
manejable y transmila su enorme
potencial a las riedas sin ningin
problema. También el chasis se adapta
perfeciamente a la prestaciones del
vebiculo y los frenos Porsche permiten
desacelerar en pocos metros. En
definitiva, el Audi Avant RS2 es
un familiar de una
exclusividad iinica y
adaptado para
soportar

prestaciones de alto deportivo. Saldri de
la factoria Porsche de Zuffenbausen a
partir del mes de enero, pero basta
septiembre de 1994 no se venderdn las
primeras unidades. La produccion
prevista basta 1995 es de 2.000
efemplares y el precio estimado de ocho
millones de pesetas. La otra novedad
Audi, el «concept car- denominado ASF
(Audi Space Frame), aporta como
novedad revolucionaria una carroceria
consiruida enteramente en aluminio
Hlamada Space Frame. La principal
ventaja de una carroceria de aluminio
consiste en una imporiante reduccion de
peso. En consecuencid, el consumo de
carburante también es menor, ademds
responde a todas las exigencias
ecologistas al ser reciclable casi basta el
infinito. Pero aiin bay mds, la estructura
de aluminio ASF ofrece mayor proteccion
a los pasajeros en caso de colision,
por su gran rigidez y
resistencia a
deformarse.
Tampoco
hay que
olvidarse
que
una

ESPECIAL )
A la originalidid del disefo del Atant ¢
une un equipandenio deportivo,

carroceria de aluminio es mds facil y
barata de reparar. Fl motor del Audi ASF
serd un V8 turbodiésel de inyeccion
directa, una alternativg fuiciosa para un
vebiculo que aporta aborro y seguridad.
La carroceria de aluminio ASF estd lista
para su fabricacién en serie, solo queda
esperar s materializacion, que se
presentard en marzo de 1994 en el Salon
de Ginebra.
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NISSAN AP-X
Nissanseadelanmalsmdnderokyuypresenmunpmﬂpo
dedepnrﬂvomedloeongmndasavames

rras de proteccion en las puertas, todas las piezas
de plastico son reciclables y el gas del aire acondi-
cionado no dafia |a capa de ozono.

Uno de los modelos méas admirados de! Salén de
Francfort ha sido el Vision A 93 de Mercedes. Es un
prototipo en el que tanto el motor como el cambio
van montados debajo del habitdculo. El Mercedes
Vision A 93 mide sélo 3,35 metros pero admite tan-
to volumen interior como el de una berlina. En cuan-
o a los motores, estan previstas tres variantes. Un
diésel de tres cilindros e inyeccién directa de 60 ca-
ballos y un consumo de 3,1 litros cada cien kiléme-
tros, un motor de gasolina -también de tres cilindros-
de 75 caballos y un consumo inferior a los cinco Ii
tros de promedio y un motor de 54 caballos que to-
ma la energia de una baterfa, con una autonomia de
unos 150 kildmetros en trafico urbano. La gran no-
vedad de la firma de la estrella era el C 36 AMG,
que nuestros lectores conocen, y la incorporacién
de dicho motor para la Clase E.

El Peugeot 306 Cabriolet era la estrella del stand

PORSCHE 911 CARRERA

Despaés de 30 afios, el concepto del 911 sigue
completamente vivo en of nuevo disedio de a2 marca.

VOIVO: AIRE DE FRANCIA

I anuncio de la fusion entre Volvo
E v Renault, eclipso la presentacion

e las novedades de la marca
sueca, entre las que destacaban las
versiones Turbo de la serie 800 y la
remodelacion de la gama 400.
El' Volvo 850 Turbo, que se ofrece en la
berlina y en el familiar, es el mds potente
molor furbo nunca fabricado por Volvo. B
constructor escandinavo tiene una amplia
experiencia en motores turboalimentados,
que ba venido utilizando desde el veterano
240 basta su gran 900. Pero nunca babia
Dresentado un motor turboalimeniado en
el motor de 5 cilindros y 20 valvulas.
Escribiendo de memoria, no recordamos
mds-que el Audi 52 en una configurdcion
similar, pero el aleman es algo menos
Dotente, ya que se queda en 220 caballos,
mientras que el Volvo tiene nada menos
que 225. Pero esta impresionanie cifra de
Potencia no se encamina bacia unas
Prestaciones fulgurantes, sino hacia un

IN grandes novedades absolulas, en

el siand de Honda se mostraban dos

nuevas versiones del Civic y del
Accord, con la peculiaridad de ser
disefiados especificamente para los
mercados europeos. En lo que bace
referencia al Civic, en Francfort se ha
Dresentado una nueva version de
carroceria, un coupé de dos puertas pero
en ires voliimenes. A priori un
anacronismo, por cuanto coupé significa
exactamente <ortado- (dos voliimenes) y
en el Civic nos encontramos con un
maletero independiente, Pero ellos le ban
bautizado coupé y alld con su francés.
También se llama Civic y poco tiene que
ver con el 4 metross conocido, ya que ba
crecido basta 4,4 metros de longitud y la
distancia entre vias pasa a ser de 2,62

elevado placer de conduccion, una
imporianie reduccion de los consumos
(similares a Jos obtenidos con el motor 2,4
atmadsferico) y una muy baja emision de
gases confaminanies.

Para la version turbo se ba reducido
ligeramente el didmetro de los pistones,
dejando la cilindrada en 2,3 litros y asi
mejorar la capacidad de evacuacion de
calor. Fl par mdximo se ba limitado
voluntariamente a 300 Nm, pero con una
curva de utifizacion muy razonable, ya
que desde 2.000 rpm y basta 5.300 rpm el
bar motor permanece consiarite en su

CON EL MISMO FRENTE
Larenwdelaciéndﬁlgsﬁdf)w(enla

afta inferior) ba cOmo
Jotografia inferior) b

en los
_ﬁtmtales. Enla jbtogrqﬂa superlor
‘Volvo g;&r pa sIa berhna /) E
ra [
Jamiliar. y o

vaior mdas alto. Habrd que esperar a la
prueba del coche, pero, por los datos
anunciados, posiblemente nos
enconiremos ante uno de los grandes
molores ewropeos. Fsias dos nuevas
versiones del 850 reciben algunos refogues
en las suspensiones (aigo mads duras y
adaptadas a las mayores presiaciones) y, .
desde tuego, en el interior, con tapicerias
en cuero y textil y un nuevo volante, de
menor tamario, en el que se incluye el
airbag de serie, que lambién lo es para el
acompadiante. La serie 400 ba sido
toialmente remodelada. El morro es abora
pirdicticamente igual al de las series 800; el
interior también ba sido totalmente
renovado y en el apartado mecdnico, cabe
seriglar la aparicion de dos versiones
diésel, que basta abora constituion un
hueco importanie en la gama. Para
subsanar esta ausencia, ha recurrido a los
motores turbodiésel 1.9 del grupo Renault,
(ifaltaria mds!) con 90 cabalios de
potencia gracias a la utilizacion de un
intercooler.

Jrente a 2,57 de las otras versiones. Es pues
un coche singular que confuga las berlinas
deportivas con las de los coupés de gran
produccion. Equipado con los motores de
102 (1,5 litros) y 125 caballos (1,6 litros),
lesard a Esparia en la primavera del 94 en
dos niveles de equipamiento. En cuanio al
Accord, en Francfort presentaban una
hueva version deportiva, bavtizada 2.3 SR,
gue pasa a ser el modelo mds alto de la
gama. Con 158 caballos de potencia, su
velocidad mdxima homologada es de 216
Kmy/b. Este nuevo Accord, que como fodos
los demdis, estd fabricado en Swindon
( Gran Bretasia), llegard a nuestro pais en
luts privcimas semandas, con un completo
cquiipamiento en el que caben sevialar el
airbag de serie, aire acondicionado, ABS y
weho praciicable y asientos eléclricos.

Motor16/ 29




S
A
L
O
N

AY

T

—-00TO)Z2>30

TOYOTA RAUM
Todo un ejerciclo de estlio y un serio estudic de
apmveebam!entodelaspaclomedor

de la firma francesa. El Cabrio puede ilevar el mator
de 103 caballos u otro méas potente de 123; la ver
sidn alta de gama dispone de capota eléctrica. El
306 $16 y XSi son también novedad en la marca
del ledn. El primero utiliza el conocido motor de 16
valvuias que desarrolla 155 cabalios, mientras que
el segundo lleva el motor de 123. Con estos moto-
res aparecera la carroceria de tres puertas del 306,
. En Francfort aparecia por primera vez al plblico el
Porsche 911 Carrera. Un modelo que se caracteri-
Za, entre otras cosas, por el disefio «aplanado» de
los faros. También se mostraba la versién Gup; con
el conocido motor de 3,8 litros, la potencia aumenta
hasta los 300 caballos y la velocidad méxima es de
unos 280 kildmetros por hora. Ademés el Porsche
911 Cup, con un peso de sblo 1.100 kilos, acelera
de cero a cien en 4,7 segundos.

Numerosas novedades en el stand de Volkswa-
gen. Desde el Passat de cuarta generacién hasta el
Golf Cabrio y Variant y el nuevo motor diésel de in-
yeccion directa con turbocompresor para el Golf y
Passat. El Variant familiar admite 466 litros de capa-
cidad y al abatir el asiento trasero la cifra se convier-

te en 1.425 decimetros clbicos. QO

Manuel Doménech
Javier Gutiémez

VOLKSWAGEN GOLF VARIANT
Porpﬂmemvez,elﬁoffﬁwomomunacmeeﬂafamtﬂar Su
capacidad de carga resulta realmente sorprendente.

V6 EN EL

CALIBRA
Abora, el
coupé de
la marca,

dispone de
170
caballos

nnevo V6.

PEL quiere dar a su gama una
refrescante cura de
refuvenecimiento. Y para ello,

.el espacio preparado por la marca en

Francfort mostraba con especial
relevancia los ditimos y vistosos «oncept
carss que la marca del rayo saco a la luz
recientemente. Destacaba por lo inédito
una version roadster sobre la base del
deportivo Tigra. Este 2 + 2 se bace todavia
mads elegante en su forma biplaza y la
Jorma de resolver el estilo descapotado
presenta detalles muy en la linea clgsica
de este tipo de coche. Asi, las dos plazas se

ven respaldadas por unos resaltes en arco
de la carroceria, al modo del R-19
Cabriolet, y bajo las cuales también se
escamotea la capota de lona. El Tigra
alcanza con el Roadster su mayor
expresion deportiva basta el momenio,
Como se recordard, desde su reciente
descubrimiento por parte del piiblico, este
prototipo de Opel equipa el mismo motor
1.6 Ecotec, 16 vdlvulas y 109 caballos del
Corsa GSi, cuya particularidad se basa en
unos niveles ecoldgicos muy elevados y un
constimo reducido basta los 6,5 litros a
los cien de media, pese a sus prestaciones
netamente deportivas. Esia futurisia
exposicion de Opel no perdia, sin
embargo, el realismo de presentar
modelos muy I6gicos. Es el caso del orro
«concept cars de la temporada, el Scamp.
Siguiendo la misma secuencia de
evolucion que el Tigra y el Roadster, este
atractivo coche de ocio estd basado en el

OPEL: FUTURO OPTIMISTA

HORA DEL RECREO

Cadavezsonmdslaspmpuestaskidicaseumdebsyamemaﬂzadosmmdeﬁmdelmrsaymmepddueqfomaloda

actual Corsa, por lo que su realizacion

Dpodria efectuarse sin grandes inversiones

en las cadenas de moniafe. Descapotable
¥ deportivo, su estilo estd dirigido a la
clientela mds joven, con unas formas y
planteamientos muy desenfadados. Sin
embargo, su babitdculo es capaz de
ofrecer cuatro confortables plazas para
adulios. Al igual que en el caso de los
otros dos proyectos basados en el popular
Corsa, el Scamp incorpora numerosos
elementos de seguridad, cada vez mds
presentes en los coches pequerios del
Jfabricante aleman.

Volviendo a la realidad mds
inmediata, el Calibra aparecia
potenciado con el motor 2.5
de sets cilindrosen V
estrecha con una
Dotencia de
170

caballos. La transmision 4x4 termina de
redondear esta nueva y explosiva version
del Calibra, que es anunciada por la
marca como el coupé de consumo mds
econbmico entre los de su clase.

Y trasladandose ya a la pura
Juncionalidad, Opel presentaba el

- Combo, exético nombre (ya utilizado en

la version industrial del Kadett) para
definir al nuevo vebiculo de iransporte
Hgero de la gama. Basado en el Corsa,
toma sy base mecdnica equipada o bien

con el motor 1.2 de 45 cabalios o bien
con el 1.4i de 82 cabalios, lo que da al
Combo unas prestacioves tinicds en sy
clase. También estdn previstas a partir de
su comercializacion, versiones menos
Dotentes diésel. Capaz de transportar 700
kilos, la carroceria sobredimensionada
del Corsa ofrece un volumen titil de 3.130
litros, mds una plataforma adicional
sobre el techo.

DISENO CLASICO
El Roadster es la version descapotable
del Tigra y también

equipa el motor 1.6 16V,
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A FONDO

- Ford Mondeo 2.0i 16v

‘ - Gbhia Familiar

EL PODER
DE LA

- FAMILIA |

Presentado en primavera en el Salon de Barcelona,
el Ford Mondeo familiar se vende solo en acabado
Ghia, con la motorizacion mas alta de 136 caballos
de potencia y gran cantidad de espacio.

VIRTUDES
Comportamiento

Franos
Equipamiento

FORD MONDEO GHIA FAMILIAR
PRECIO: 3.039.000 PTAS.
Motor tranquiio

Recuperaciones lentas
Espacio plazas trasaras

DEFECTOS

ESPACIO
DiaFaNg

Gran capacidad
para meter
maletas y g
Arists de carga
baja son las
virtutes el
maletero daf
Monden
familiar.




DISENO k&
ACABADO %k Fk
PRESTACIONES KAk
CONFORT Tk vk
SEGURIDAD % dek
CONSUMO *k*
PRECIO *k%

irrumpe en el mercado con ga-

nas de llamar la atenci6én. El
primer punto se lo adjudica al costar
lo mismo que las correspondientes
versiones normales de cuatro y cinco
puertas. El segundo es la decision
de comercializario con el propulsor
de mayor potencia y cilindrada previs-
to hasta el momento para los Mon-
deo. Y es que, se supone que una
version familiar se compra para viajar
coh gran cantidad de pertrechos, con
lo cual, siempre es mejor disponer
de méas potencia en el motor para
contrarrestar el incremento de peso.

Sin embargo, el Mondeo familiar ii
mita su eleccion, por el mometito, a
la versién mas equipada, la Ghia,
que se incorpora en todos los Mon-
deo de mayor motor y potencia. Via
Jar con buen equipamiento y cantidad
de botones de funcionamiento eléc-
trico siempre es agradable y como-
do, pero también es cierto que hay
familias que prefieren economizar y
comprar el equipo que consideren
mas dtil. Pero el «marketing» manda
¥ por el momento s6lo se dispone de
una versién de Mondeo familiar. Ha-
bra mas versiones, de las cuales, en
breve, se lanzara al mercado una de
Cuatro ruedas motrices.

La comparacion de este nuevo fa
miliar con los homélogos de la com-
petencia, nos lleva a la considera-
cién que el Mondeo es la mejor

L A versidn familiar del Mondeo
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opcién de compra de todos ellos. Su
precio esta a caballo entre los mas
baratos y los mas caros. Pero desde
luego en equipamiento de serig, los
gana a todos con creces. Ademas,
hay gue considerar que se trata de

un modelo nuevo de disefio y de es-.

tructura, mientras que sus oponen-
tes tienen unos cuantos anos de
existencia. Esto quiere decir que
ofrece una serie de refuerzos enfoca
dos a ofrecer mayor seguridad en ca
so de aceidente. Ademas es el Gnico
(ue equipa airbag en el volante (para
el acompaniante es opcional) o bolsa
hinchable en caso de impacto fron-
tal. En materia de seguridad, tam-
bién dispone de un mecanismo para
los cinturones delanteros, que actia
recogiéndolos unos cuantos centime-
tros en caso de fuerte impacto.

Como lo que prima en la eleccién
de un familiar es el espacio, vamos
a hablar de ello. El matetero ofrece
un continente voluminoso, de arista
de carga baja y sobre todo diafano,
lo que resulta muy Gtil para meter
bultos. Para conseguir este espacio
limpie del maletero ha sido necesa
rio modificar la suspensién trasera
del Mondeo familiar, porque en la
berlina, las torretas de fos amorti-
guadores irrumpen en el maletero
creando resaltes.

Pero esto no es todo, la importan-
te cifra de capacidad del maletero se
puede incrementar abatiendo, por
partes, el respaldo de los asientos
traseros, para vigjar con casi todo lo

que |a imaginacién o el ocio necesi--

ten. Entre los puntos débiles de este
familiar contamos con la habitabili-
dad trasera. En la parte posterior
pueden acoplarse con comodidad
dos personas adultas. Ahora bien, si

el conductor es de talla alta, el espa-
cio resultante en la parte posterior
correspondiente, se muestra justo e
impropio de un coche de esta cate-
goria. Asi-mismo, si detras se acopia
una tercera persona, tendrd gue sor-
tear con |as piernas el abultado tanel
que alberga el tubo de escape.

En la parte delantera todo son fa-
cilidades. El asiento del conductor se
regula eléctricamente en altura; la
columna de la direccién se desplaza
en profundidad y altura, y el pie iz
quierdo dispone de una plataforma
para descansar. Detalles como una
linterna recargable en la guantera,
un hueco especial para sujetar un
boligrafo, luz en los tiradores de las
puertas y luz en los espejos de cor
tesia de los dos parasoles, dan idea
de como Ford cuida el detalle.

Por supuesto, el equipo de serie
cuenta con aire acondicionado con
filtro antipolen, cuatro elevalunas
eléctricos (los traseros se abren sélo
por la mitad), faros para niebla, Iu-
ces de aparcamiento (derecha e iz
quierda), retrovisores de reglaje eléc-
trico, llantas de aleaccién y cierre
centralizado de control remoto. El pa-
nel de mandos, a parte de o impres-
cindible, cuenta con informacién so-
bre el funcionamiento de luces,
puertas mal cerradas, monitor de
mantenimiento y aviso de posibilidad
de hielo, entre otras funciones. No
en vano el Mondeo familiar lleva la
firma Ghia que es sinénimo de cali-
dad y detalle.

Ya hemos mencionado como el
Mondeo familiar se mueve por medio
de un motor de dos litros de cilindra-
da que desarrolla una potencia de
136 caballos. Es un motor de funcio-
namiento suave y de andar tranquilo.

it

AIRBAG. i
en el volanta da
serigy.
propulsar de

136 caballed'ds
potene, ."_
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FICHA TECNICA ~

"MOTOR - - :
Delantero transversal de 4 cilindros en Ii-
nea. Culata de aleacidn de aluminio y blo-
que de fundicion. Distribucion: Doble ar-
hol de levas en cabeza accionado
mediante correa dentada. Cigllefial de cin-
o apoyos. Refrigerade por agua. Cuatro
vélvulas por cilindro. Cilindrada: 1.998
centimetros cubicos. Didmetro del cilin-
dro: 84,8 mm. Carrera: 88,0 mm. Compre-
sién: 10,0 a 1. Potencia maxima: 136 CV
{100 kW) a 6.000 rpm. Par maximo: 17,8
mkg (1756 Nm} & 4.600 rpm. Alimentacion:
Inyeccién electrénica multipunto. Com-
bustible: Gasalina sin plomo.
TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague: monedisco en seco de accio-
namiento mecdnico, Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 8,2 km/. En 2% a 1.000 rpm:
12,4 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 17,9 km/h.
En 4% a 1.000 rpm; 23,9 km/h. En 5 a
1.000 rpm: 31,1 km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistencia hidrdu-
lica. Vueltas de volante entre topes: 3.
Digmetro de giro: 10,9 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilades de 260
mm. de &. Traseros: Tambores de 228
mm. de @. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION

Delantera: Independientes de tipo McP-
herson, muelles helicoidales, amortigua-
dores hidréulicos y barra -estabilizadera.
Trasera: Independiente multibrazo, amorti-
guaderes hidrdulicos, muelles helicoidales
y barra estabilizadora.

[ AfoNDO |
PRESTACIONES =

VELOCIDAD MAXIMiA
Km/h 204
ACELERACION (seq.]
400 m salida parada 113
1.000 m salida parads 35
De 0a 100 km/h 102
Recorriendo {metros) 168
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h_en 42 18,6
400 m desde 40 km/h en 5® 21,1
1,000 m desde 40 km/h en 42 341
1.000 m desde 40 km/h en 5° 39,5
De 80-a 120 km/h en 42 104
recorrigngde (metros) 290
De80a120kmmhend® 16,5
recorriendo (metros) 459
FRENOS ”

mis

100 -

o ey

o [—

QLS S ;_J,,J-f'_:

~ BT Z_ﬁ. :
A 80 Km/h: 15,8
A 100 Km/h: - 430
AT20€mb: 628
SONORIDAD -

1

“regular |

=
RUEDAS _ T = = b
Neumaticos: 195/60 14. Llantas de alea- = T il
cién de 5,5X14 pulgadas. = 7"
PESOS Y CAPACIDADES . + =
Peso en orden de marcha: 1.332 kg. Ca- | =~ & e e o Awee
pacidad del depésito de combustible: 81 1. '
Al ralenti: ) 41,9
- A 60 Km/h: 625
CONSUMOS A Asokmh 6.2
T A120Kmh: 704
{Datos en |/100 Km) A 140K myjh: 741
CIUDAD ok A Tops: B0.9
A 29 km/h ds promedic 10,4 ‘ =
CARRETERA :
A 90 km/h de crucero 1
En conduccién rapida 18,2
AUTOPISTA DATOS DEL COMPRADOR
A 120 km/h de crucero 9,6 Fabricante/ Importador: Ford Espafia,
A 140 km/h de crugero - 114 S.A Paseo de la Castellana 135. 28046 Ma-
CONSUMO MEDIO POND. drid. Teléfono: (91) 571 13 86. Garantia: Un
Litros 100/km 9.3  afo sin limite de kilbmetros. Red de postven-
AUTONOMIA MEDIA ta: 1.114 puntos de asistencia en toda Espa-
Kilémetros recorridos g10 fa
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DE SERIE
fleva 4
efevalunas
y luz en ios
tiradores
de ilas
puertas.

OTRO
DETALLE
es ef

LA
GUANTERA
incluye
una ilterna
recargabie.

PRACTICO
es el
espacio
que
dispone el
maletero
para
pequeiios
enseres.

SE
INFORMA
en este
panel
sobre el
estado de
casl todo
el coche.

EQUIPAMIENTO

Los elementos mas impotantes de su equipo de serie son: faros pa-
ra nlebia, retrovisores de regulacion eléctrica, alre acondiclonado,
airbag en el volante, volante regulable en altura y profundidad,
alarma sonora de luces encendidas, linterna recargable en guante-
ra, 4 elevalunas eléctricos, aslento del conductor con regulacion
eléctrica de altura, ABS, direccion asistida, llantas de aleacion y
cerradura de control remoto.

MO SE HAGA ILUSIONES
Estos magnificos asientos en cuere de miltiples reglajes sléciricos hay que
comprarios a parte como opeldn.

FORD MONDEO FAMILIAR

== !
=

FRENTE A SUS RIVALES

Los rivales del Ford Mondeo familiar son: el Peugeot 405 GRi 2.0 Break, un coche de
precio ajustado (2.715.000 ptas.), menor potencia y con menos equipo de serie; el Re-
nauit Nevada TXE Brooker que con un precio de 2.820.000 ptas., también tiene menos
potencia y equipamiento; el Subaru Legacy 2.2 GX 4WD SW, con la misma potencia pero
mas caro-(3.538.296 ptas.) que ei Mondeo, aporta ia traccitn a las cuatro ruedas, sin
embargo, no incluye en su equipo de serie ni el alre acondicionado, ni el ABS y tampoco

. las llantas de aleacién; por Gltimo el Volkswagen Passat Variant 2.0 GL que aporta un

equipamiento de serie bastante completo, es similer de precio (3.150.000 ptas.) pero
monta un propulsor de menor otencia. Con todo, consideramos gque la mejor opcion de
compra de estos familiares es {a del Ford Mondeo. Esta en precio, gana a todos por un
montén de detalies de equipo de serie y ofrece un buen compramiso de potencia, com-
portamiento y comaodidad.

Pintura metalizada: 50.000 ptas. Radiocasete: 47.000 ptas: Techo solar eléctrico:
120.000 ptas. Alarma antirrobo: 35.000 ptas. Control de traccion: 52.000 ptas. Suspen-
gién dinamica (con ABS + control dé traccién): 91.000 ptas. Airbag para acompafiante:
60.000 ptas. Paguete Executive (Aslentos de cuero de regulacién eléctrica): 285.000
ptas. Paquete Nevada (Deshielo eléctrico limpiaparabrisas, limpiafaros y parabarisas con
chorros de agua caliente): 52.000 ptas.

Adolece, como buen motor de culata
de cuatro valvulas por cilindro, de
cierta pereza al recuperarse, pero
una vez ianzado supera los 200 kil6-
metros por hora de velocidad maxi-
ma. En lo referente a consumo, el
gasto se mantiene dentro de limites
normales si hacemos de &l un uso
normal. Pero si abusamos del cam-
bio y del acelerador, la aguja del nivel
de la gasolina baja de inmediato.

En otros apartados como son los
frenos o la direccion, el Mondeo ob-
tiene nota aita. Los frenos se revelan
muy efectivos e incorporan un meca
nismo antibloqueo de serie. La direc-
¢ion es de asistencia suave y con su-
ficiente precisién.

Por Gltimo, habtaremos del com-

portamiento que es otra de las virtu-

des de este familiar. La suspensién
del Mondeo no sblo se modifico para
tener un hueco del maletero diafano,
sino, como es obvio, para soporiar
mayor peso dada su gran capacidad
de carga. Lo clerto es que tanfo con
carga como sin ella, este coche se
conduce con seguridad y las irregule-
ridades del asfalto apenas se notan
dentro del habitaculo. En situaciones
dificiles de adherencia, nuestro fami-

liar apenas pierde traccién y reaccio-
na de inmediato, volviendo a su sitio,
al levantar el pie del acelerador cuan-
do el eje delantero empieza a perder
los papeles. Es un juego de alternan-
cla, para los mas expertos, entre
deslizar y dejar de hacerlo segln la
presion ejercida sobre el acelerador.
El Mondeo familiar es un vehiculo
muy estable de comportamiento, pe-
ro si quiere apostar sobre seguro,
comprese el mecanismo de control
de traceion, disponible en opcion,
que actCa limitando la inyeccion
cuando una de las ruedas de trac-
cion o las dos, empiezan a perder
adherencia. Q)
Simonetta Garlh

Fotos: Ramén Rodriguez

MUY SEGURO
Y comedo se
comporta el
Mondeo
familiar a su
paso por
carreteras
viradas.
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Disefnado para el mercado
europeo y fabricado en el
Reino Unido, el Carina E
llega ahora con una
motorizacion muy realista
ante los tiempos actuales.
El 1.6 XLi baja el Carina
de precio y de consumo,
ofreciendo una agradable
berlina que mira mucho
por la economia familiar,
sin renunciar a un buen
‘nivel de equipamiento y
un comrecto acabado.

ESPUES del motor de dos -
D tros, gue inicid la rodadura

del Carina E, la siguiente ver-
sion tira por lo bajo en cuanto a po-
tencial. Se trata de un peguefo pe-
ro moderno motor 1.6 de 116
caballos, también con doble &rbol
de levas y cuatro valvulas por cilin-
dro, derivado del ya existente DOHC
16 vélvulas. En &l se han introduci-
do novedades técnicas como un ci-
glehal de acero, mas rigido, valvu-
las de admisién de mayor didmetro
con distinta disposicién en la cdma-
ra de combustién, mayor caudal de
aire en la admisién y se ha conser-
vado el sistema RISC (Control Gira-
torio de Velocidad de Ralentl), que
sirve para ahorrar combustible y es-

~tabilizar el régimen de ralenti.

Consumos iy
Suavidad de respuestas =
Comportamiento dindmico = -

TOYOTA CARINA E 1.6 XLi 4P
PRECIO: 2.400.000 PTAS.

Aslentos algo blandos
Direccion imprecisa
Falta de ABS en opcién

DEFECTOS

A FONDO

Toyota Carina E 1.6 XLi

MEDIO
PONDERADO
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FICHA TECNICA #=3 PRESTACIONES

MOTOR -

Delantero transversal de cuatro cilin- \lgrilﬁCIDAD MAXIMA N
dros en linea. Blogue de fundicién y e

culata de aleacion. Distribucion: Dos  ACELERACION (seg.)

srboles de levas en cabeza acciong-  200.rm.salida parads e
dos mediante Una correa dentada, =000 m.salida parada. 81,7
Cuatro véivulas por cilindro. Cigiiefial De0a100kmh__. 10.3
de cinco apoyos. Refrigerado por :‘Z‘gﬁg:é;gﬁmg 1726
agua. Cilindrada: 1.687 centimetros =" 2 %) p— 189
clbicos. Didmetro def cilindro: 81 70 -2 </ on Bl
mm. Carrera: 77 mm. Comprasion: 1.000 m desde 40 krvh en &% 35:3
9,5 a 1. Potencia maxima: 116 CV 85 == 0 1o P 386
Kw} a 6.000 rpm. Par méximo: 15 mkg D 80 3 120 kmfh e 4° 12' .
(145Nm) a 5.200 rpm. Alimentacién: 2% i = e)” s
Inyeccion electronica. Combustible:  ogrotor ?;ﬁ?:n = -
%gt@os sin plgmo. recorfiendo (metros) 43'1'2
Traccién delantera. Embrague: Mono-

disco en seco. Velocidad en 1% a

1.000 rom: 9,2 km/h. En 22 2 1.000 FRENOS

rom: 15,3 km/h, En 32 a 1.000 rpm: u
22,2 km/h. En 4% a 1.000 rpm: 30,0 5 =1
km/h. En 5% a 1.000 rpm: 35,6 km/h - F . ||
_DIRECCION _ . P =
Sistema: De cremallera, asistida de s // -
dureza variable. Vueltas de volante p o =

entre topes: 3,2 vueltas. Didmetro de 20 —Z—wm :

giro: 10,2 metros =

_EB_ENOS Kmm 6o = 100 120

Delanteros: Discos ventilados. Trase-

ros: Tambores. Antibloqueo de AB0Km/h: , 192
frenos: No. A 100 Kmyh: 1)
'SUSPENSION A 120 Km/h: 734
Delantera: Independiente de tipo ,
McPherson con geometria Nachlauf y
barras estabilizadoras. Trasera: Inde- SONORIDAD -
pendiente de tipo McPherson con
brazos de doble articufacién.” . Rackutia .
RUEDAS - - [ i —
Neumaticos: 175/70 HR 14. Llantas | === :Z%' |
de chapa de 6J x 14. 5 7o ot — -
PESOS Y CAPACIDADES - —f i
Pesc en orden de marcha: 1.085 kg. "4 I'_
Capacidad del deposito de combust- | “STw i
ble: 60 1. e ———
Al ralentf: . 45,4
CONSUMOS A Asokmn 62,5
A 90 Km/h. 65,4
(Datos en |/100 Km) A 120 Km/h: 67,4
XIUDAD == _ A 140K mjh: 70,2
A 30,8 km/h de promedio 80  ATope: 81,3
CARRETERA ; '
A 90 km/h de crucere - 6,0
En conduccion rapida 116 DATOS DEL COMPRADOR
AUTOPISTA : _ Fabricante/Importador: Nipauto S.A.. Plaza
T — e T A
m/h de crucero 9,2 AIEE ekt : LB U= E
E?Ns%na? MEDIO POND. | puntos de asistencia on toda Eepere T o0
L i 1.1 QPCIONES =
A_UTONOMIA MEDIA E _ Plntura metalizada: 30.296 pesetas.
Kilometros recorridos 779

42/ Motor 16

EN POSICION
Los reglajes del asiento son buenos y eficaces
pero éste tiene un respaido algo blando.

A MAND
Mandos e interruptores se agrupan y resultan
faclles de encontrar y comodos de mane/ar.

CARACTER FAMILIAR
El tamaiio del coche esta acorde con sus cotas
interiores, que son ampllas y blen aprovechadas.

[__AFONDO
EQUIPAMIENTO i %)

Con aire acondiclonado, elevalunas eléctricos, ciemre centralizado,
direccion asistida y cinturones de seguridad y volante regulables en
altura, puede considerarse al Carina E muy blen equipado de fabri-
ca. Tan solo achacar [a falta de opclones aparte de la pintura meta-
lizada y en particular el sistema de frenos ABS.

HARICNE B
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FRENTE A SUS RIVALES -

Berlinas tranquilas de menos de dos litros y mas de cien caballos compara-
bles al Carina 1.6i {el Unico con aire acondicionado de serie) pueden ser el mas
deportivo Alfa 155 1.7 (2.160.000 ptas.), el menos potente Citroén Xantia 1.8i
SX (2.417.264), el mas pequerio Fiat Tempra 1.8ie SLX (2.095.000 ptas.), el
barato Hyundai Lantra 1.6i GLS 16V (1.820.000 ptas.), el menos equipado Lan-
cia Dedra 1.800ie LE (2.417.640 ptas.), el veterano Peugeot 405 GR 1.8, el
popular Renault 12 RTi 1.8i {2.275.000 ptas.), el también menos equipado Ro-
ver 416 GSi 16V (2.275.200 ptas.), y el mas exético y caro Subaru Legacy 1.8
GL 16V (2.458.592 ptas.)

TOYOTA CARINA E 1.6 XLI

entrar fuerte en curvas de muy dis-
tinto radio donde el limite estara
marcado por los discretos neuméati-
cos. Las suspensiones estan conce-
bidas para ofrecer un confort méxi-
mo a los ocupantes, es decir, son
mas bien blandas de comporta-
miento. Pero no por ello el coche se
ve en apuros durante los apoyos ni
los balanceos de carroceria llegan a
ser molestos. La suavidad de fun-
cionamiento del motor es traslada-
ble al suave rodar del Carina € 1.6
XLi. La geometria de direccién ha
optado por hacer el Carina més agil
en ciudad y mejorar su radio de gi-
ro. Ello ha repercutido sobre la pre-
cisién en carretera o a alta veloci-
dad y la direccion de dureza
variable, siendo excepcionalmente
comoda, no transmite al conductor
de forma directa los apoyos del tren
delantero. No deja de ser una ligera
sensacion y sblo la tendran en

cuenta los conductores mas enérgi-
cos. Por lo demas, el Carina presen-
ta cinco plazas muy comodas y aco-
gedoras (un poco blandos los
respaldos delanteros para viajes lar-
£08), un espacioso maletero y aca-
bados correctos. Al igual que con el
motor de dos litros, el 1.6 XLi es
ofertado en dos carrocerfas, esta
sedén y una cinco puertas, que es
setenta mil pesetas més cara. La
diferencia respecto al 2.0 GLi en
cuanto a precio es de 300.000 pe-
setas y equipa de origen lo mismo,
gue incluye el aire acondicionade.
Una diferencia gue, sumada a [a
economia de consumo, puede ser
un-argumento definitivo para decidir-
se por esta berlina media cuya prin-
cipal virtud es la ponderacion. O
Juan Luis Soto

Fotos: José Antonio Diaz

BUEN
COMPROMISO
El Carlna E no
tlene miedo de
Ias curvas y se
muestra noble
y neutro en sus
reacciones. Eso
sin perder un
confort de
marcha de
acuerdo con el
mejor concepto
de berlina
media familiar y
polivalente.
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AMG, firma muy
ligada a Mercedes, ha
realizado sobre la base
del nuevo C 280 Sport,
un modelo mas potente
gracias a un mayor
cubicaje del motor

. de seis cilindros.

El coche se reconoce
por un completo kit
aerodinamico y unos
neumaticos y llantas
de mayor tamaino.

OMO habrias reaccionado si
. alguien te hubiese dicho ha-
ce cinco anos gue habia con-
seguido un Mercedes con neuméti-
cos de perfil muy bajo y alerones
directamente de |a fabrica. Segura-
Mmente con una carcajada. Pero des-
de hace dos afios es posible pedir-
los a AMG-Tuning cuando compras
un coche nuevo en un concesiona
fio oficial, pero 1a fama de hace al-
gunos afios de poner «aditamen-
toss en el coche es mucho mas
pequefa. Aunque no lo guieren ad-
mitir en Mercedes, lo cierto es que
hay problemas desde que su socio
Y preparador AMG esté integrado
en el programa oficial de ventas ba-
Jo la firma de un contrato de coope-
racién porque el departamento anti-
monopolio aleman ha prohibido la
adquisicién por parte de la marca
de la estrella de la firma de Affal-
terbach.
Las ventas son mas bajas que
las previstas debido a los precios
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MAYOR
POTENCIA
Basado en el
motor def

C 280, se
aumenta la
cilindrada a
3,6 litros.
Desarroiia 280
caballos.
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excesivos y los antiguos modelos
exclusivos a gran escala, tampoco
sin demasiado sentido, se han re-
ducido a una oferta bésica que
principalmente incluye completos
«kit» aerodinamicos, llantas de ale-
acién ligera y motores mas poten-
tes. Por primera vez aparece un ver-
dadero AMG en la lista de precios
de Mercedes-Benz.

Se denomina exactamente Mer-
cedes Benz C 36 AMG y estd basa
do en la version con acabado Sport
del C 280, la version mas potente
de la nueva gama compacta del fa-
bricante aleméan. Lo primero que
llama la atencién del C 36 AMG es
su llamativa carroceria que segura-
mente no tiene nada que ver con lo
gue se «leva» estos dias. Pero a
nadie parece importarle la moda
actual, muy cara para los usuarios
gue buscan grandes «spoilers»: los
faldones aerodinamicos estan in-
cluidos en el precio del C 36, unos

FUERA DE SERIE

A\

A= S

7.700.000 pesetas (en Alemania) y
no se comercializa sin ellos. Mucho
mas atractivas son las llantas de
aleacion ligera en medidas 7,5 x 17

‘delante y 8,5 x 17 detras, fabrica-

das por la firma italiana OZ Wheels
en exclusiva para AMG.

Ei Mercedes C 36 AMG, uno de
los rivales directos del BMW M3,
lleva en su motor un nueve ciglenal
y pistones mayores que elevan la
cilindrada del seis cilindros de 24
valvulas de 2.799 a 3.606 centime-
tros cbices. También se ha modifi-
cado el arbol de levas, el programa
de la centralita electrnica es dife-
rente al igual que el sistema de es-
cape. Por Gltimo, la relacion de
compresién se ha subido a 10,5 a
1, lo que hace obligado el uso de
gasolina sin plomo de-98 octanos.
De los casi 200 caballos del C 280
se pasa a 280 en el C 36, con un
elevado par motor de casi 40 me-
tros kilo. La potencia se transmite

a través de un cambio automatico
de cuatro relaciones, que ya se uti-
liza en la Clase S. No se ofrece un
cambio manual inciuso por buenas
palabras o por dinero, por lo que el
M3 supera al AMG en aceleracio-
nes. Son 6,9 segundos para pasar
de cero a cien, es decir, el cliente
de Mercedes estd perdiendo casi

un segundo respecto al modelo de

Bavaria y tampoco le gana en velo-
cidad punta porgue, como suele
ser habitual, se limita electrnica-
mente a 250 kildmetros por hora.
Aungue lo mas asombroso del C 36
es la potencia a bajas revoluciones
y a partir de 80 kildmetros por hora
hasta los 240 el empuje del
fenomenal seis cilindros es lo mas
destacable; el relativo alto peso del
coche, casi tonelada y media, no in-
fluye demasiado.

La (nica critica es el corto desa-
rrollo de la transmisién que hace
trabajar al motor en la zona roja del

DETALLES
DEPORTIVOS

escape, entre
otros detalles,
diferencian al

C 36 AMG.

CAMBIO AUTOMATICO

No se ofrece una caja de camblos
manual, Curigso el detalle del logo en
el pomo.

euentarrevoluciones al circular por
una autopista alemana a la veloci-
gad maxima. Esto influye l6gica-
mente en el consumo que oscila
entre 14 y 18 litros, segin el tipo
de conduccién; si encima el depdsi-
in de combustible admite sblo 62
litros de capacidad, la autonomia
£5 £50asa.

En cuanto al chasis, el conductor
méas deportivo no se divertira por el
sistema anti-patinamiento ASR, un
sislema gue no permite que se
iransmita toda la potencia a las
ruedas traseras; deberla tener un
mando para desconectarlo. No hay
gue olvidar que el C 36 ha sido de-
sarrollado en colaboracion directa
pan la fabrica, lo que supone en
cierta medida un «aburguesamien
toe, Los neumaticos de perfil bajo
no son los mas apropiados para un
uso diario; son muy ruidosos en la
calie y se desgastan rapidamente
en uso intensive.

El modelo alto de gama de la Cla-
se C se controla facilmente pero en
conduccién deportiva requiere un
piloto para ir rapido y seguro. O

Hans Jiirgen Tucherer

FICHA TECNICA -

MOTOR: Delaniera longitudinal, de seis
cilindros en linea. CILINDRADA: 3.606
centimetros ctbicos. ALIMENTACION:
Inyeccién electrénica multipunto. POTEN-
CIA: 280 CV a 5.750 r.p.m. PAR MAXI-
MO: 39,3 mKg a 4.000 r.p.m. TRANSMI-
SION: A las ruedas posteriores. Caja de-
cambios automética de cuatro velocida-
des. Sistema antideslizante ASR. CHA-
$1S: Suspensién independiente. Llantas
de a'eacién de 7,5 x 17 pulgadas delanie
yv'8,5 x 17 detrés. Neuméticos: 225/45 7R
17 delante y 245/40 ZR 17 detrds. Peso:
1.485 kg. Frenos con ABS. PRESTACIO-
NES: 0 - 100 km/h.: 6,9 seg. Valocidad
méxima: 252 kilémetras por hora.

VELOCIDAD
LIMITADA
Como es
habitual en la
marca de la
estrella, Ia
velocidad estd
Hmitada a 250
kilémetros pot
hora.
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. EL ESPACIO ES UN RETO.

PARA 1LOS JAPONESES

PARA SUZUKI,
UNA CONQUISTA.

BoNsaA: ARBOL DE 30 METROS EN 30 CENTIMETROS.

Maruti, una nueva conquista de Suzuki.
La conquista del espacio. El tnico turismo 5
puertas con sélo 3,3 metros de longitud que

le ofrece un interior cémodo y muy espacioso.

Ademais del confort y la manejabilidad, le
conquistara su bajo consumo, su gran
€quipamiento de serie, su motor ecolégico, y
el aire acondicionado opcional.

Hasta ahora, un coche tan completo de
sus dimensiones era un reto. Hoy es una
conquista. Suzuki le ha dado forma al espacio
con el nuevo turismo Maruti. Por algo es ¢l
lider en la fabricacién de coches compactos.

Déjese conquistar por un coche pensado

al milimetro. Acérquese a su concesionario’

Suzuki.

MARUTI - 5 PUERTAS - DESDE 789.000 PIAS.*

DISPONIBLE CON AIRE ACONDICIONADO DESDE 899.000 PIAS.*

$ SUZUK| =78 s

FINANCIACION SANTANA-CREDIT, S.A. eyjfiecem—————
COCHES PARA VIVIR MEJOR

* EVE BECOMENDALN. IV, IMPLESTD) FSPECIAL,
TRANEPORTE (EXCETO RaLEAREsH Y PROMIOCTONES paciuimess.,
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HABLAN LOS EXPERTOS

E ha de considerar la idea
bésica de que debe existir
una correspondencia entre

el combustible a utilizar y

el disefio del motor. Ef par
que automovilista actual de
turismos con motores de ga-
solina se puede subdividir en
tos grandes grupos: vehiculos
con catalizador y vehiculos sin
catalizador.
) i

A comienzos de los anos 80
predoeminaba en Europa la
existencia de dos tipos de ga-
solina con piomo: una de aito
octanaje (97,98 octanos), diri-
gida a motores de alta rela-
cién de compresion, y otra de
bajo octanaje (91,82 octa-
nos), para motores de baja re-
facién de compresion.

Los limites tan severos de
emisiones contaminantes con-
templados en las normas de
la Comunidad Europea para
turismos, ha obligado a ague-
lios propuisados por motores

de gasolina a que

'

utilicen en la ac-
tualidad el conver-
tidor catalftico (ca-
talizador) de tres
vias, autorregula-
do mediante son-
da Lambda, que a
sy vez implica la
utilizacién de gaso-

GASOLINAS
DIFERENTES
Los aditivos

de las nuevas
gasolinas
mejoran la
fimpleza de
| los
elementos,
tales como
| los inyectores
¥ las vélvuias
de admisién.
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lina sin plomo.

Esta necesidad generé un
cambio muy importante y com-
plicado en la produccion de
gasolinas, estableciéndose fa
obligatoriedad de disponer en
toda la Comunidad de una ga-
solina sin plomo de 95 octa
nos, valor medio entre los
existentes en las gasolinas
con plomo, asi como que to-
dos los vehiculos con cataliza-
dor la pudieran utflizar sin ni-
gin tipo de riesgos para el
motor. La especificacién de
esta gasolina, denominada co-
munmente Eurosuper, se én-
cuentra recogida en la norma
EN 228.

Con el tiempo, gracias a la
investigacidn, se han desarro-
llado gasolinas sin plomo con

mayor octanaje (98 octanos
Superplus), que permiten re-
ducir el consumo y mejorar las
prestaciones, en aquellos mo-
tores diseriados para su utili-
Zacion, y que corresponden a
los de gama alta o cardcter
deportivo.
Yehiculos sin catalizador
Los motores de estos vehr
culos se disenaron para utilf-
zar gasolinas con plomo de al-
to o bajo octanafe (siper o
normal}, aunque los fabrica-
dos a partir de finales de los
80, principio de los 90, tole-
ran también fos componentes
de las gasolinas sin piomo. En
estos casos, si se utiliza ga-
solina sin plomo, lo adecuado
para evitar rigsgos de picado
sin actuar sobre el molor, s
consumir la Eurosuper 95 pa-
ra los motores de baja rels-
cién de compresién (gasolina
normal) y Superplus 98 para
los de alta (gasolina super).
Por Gitimo, los motores no
disefiados para el consumo
de gasolina sin plomo permi-
ten su utifizacion si se afterna
con fa gasolina con plomo en
un proporcién aproximada de
tres Hlenados con gasolina sin
plomo y uno con ploma.
/I
ma generacion Repsol
Independientemente del oc-
tanaje de las gasolinas, las
gasolinas sin plomo de Rep-
sol, sumistradas en las esta-
ciones Repsol, Campsa ¥
Petronor, incorporan compo-
nentes exclusivos que asegu-
ran una limpieza de las partes
vitales del motor {inyectores,
valvulas de admision y colec-
tores de admision) evitando la
formacion de depdsitos carbo-
noesos, perniciosos para las
prestaciones y consumo, y
limpiando gran parte de age-
flos que se hubieran formado
con anterioridad.

rga

Repsol Petroleo
Laboratorio de Motores del
Centro de Investigaclon
Guillermo Wolff Eldsegui
Jaime Gutiérrez Serna

precision en circuito cerrado, para
evitar las influencias externas, ¢on
ta ayuda del Correvit. Los resulta-
dos son favorables a la de 98 octa-
nos perc por muy poco. En el ensa-
yo de consumo en un ciclo mixto en
el que se alternaba la conduccién
normal con trayectos de conducci6n
rapida, se consiguidé un ahorro de
algo menos de medio litro cada cien
kilémetros. Esta diferencia de con-
sumo no llega a compensar la dife-
rencia de precio entre ambos com-
bustibles. Con estos consumos {ver
cuadro) resulta que utilizando gaso-
lina de 95 ( 108,0 pesetas el litro)
se ahorran 23 pesetas sobre la ga-
solina de 98 octanos (a 112,9 pe-
setas el litro) cada cien kilémetros.
En lo que se refiere a prestacio-
nes, las diferencias también son
siempre favorables a la Superplus,
aunque las diferencias resultan mi
nimas. Desde el punto de vista
subjetivo, todos los probadores im-
plicados en la prueba, ain ignoran-
do el tipo de combustible gue se
utilizaba en cada momento, coinci-
dieron en notar que el motor giraba
mas redondo con la Superplus.
Ahora bien, esto no no se puede
hacer extensivo a todos los coches
y una norma genérica resulta fran-
camente dificil de enunciar, pero co-
mo orientacién diremos gue en
cualquier coche moderno en el cual
la relacion de compresién se sitle
por encima de 10 a 1, la utilizacidn
de combustible de alto octanaje
puede resultar beneficioso para el

funcionamiento y llegar a ser econd-

micamente rentable. En particular
los modelos de corte deportivo o
las grandes berlinas, sobre todo las
de origen aleman, apreciaran que
pOr SUS VENAs COrran eses octanos
supiementarios.

En nuestro ensayo no nos hemos

olvidado de que, hoy por hoy, en Es-

pafa la mayor parte de los coches
que circulan no Hevan catalizador,
aungue la gran mayoftia (casi todos
los fabricados en la Gltima mitad de
los ochenta) pueden utilizar gasoli-
nas sin plomo. Estos coches, pen-
sados para ser alimentados por ga-
solinas de alto indice de octano,
agradeceran notablementie la utiliza-
cion de este nueve combustible. En
los ensayos realizados con un
Volkswagen Golf 1.8 de 90 caballos
de la segunda generacidn, con la
gasolina de 95 octanos, el motor

L [[fipnnas-
[ of

RESULTADO FINAL

95 oct. 98 oct.

* Consumo (/400 kms): - - .~ -~ - - .. 1520 14,75
Consumo (Pfas/100 kms): . '~ - 1.641 1.665

' Aceleraclindecero a 100 kms hora(s): .~ 9,88 9,82
Recuperaclon 400 mis desde 40 kms/hen IV (s} 19,00 18,83
21,36

Rscuperaclon 400 misdesde 40enV(s): - 21,59.

Pruebas realizadas sobre un fat Tipo 2.0 16v -

mostraba sintomas de picado. Con
la utilizacion del combustible mas
caro, estos sintomas desaparecie-
ron y mejord el rendimiento global
del motor.

La aparicién de la gasolina de 98
octanos hay que contemplarla,
pues, como ¢l inicioc de una nueva

‘era, en la cual, los fabricantes de

automéviles van a poder mejorar el
rendimiento de sus motores al con-
tar con un combustible de mejor ¢a-
lidad para alimentarlos. De esta for-
ma, en-cuanto la distribucién de
este combustible se generalice, ve-
remos ¢cOmo empiezan a aparecer
modelos con motores capaces de
utilizar ambos, pero que obtendran
un ¢laro beneficio con las gasolinas
de 98 octanos. :
" La actual situacién de competen-
cia entre las diversas compafias de
petréieo beneficia directamente al
usuario, que va a ver ¢cdmo en poco
tiempo se mejoran sustancialmente
las calidades con la introduccién de
aditivos. Hay que olvidarse de la
época del monopolio del petroleo.
Hoy cada fabricante tiene un com-
bustible diferente. O
Victor Plccione, Antonio
Montafiés y Angel Robledo
Fotos: Jose Antonio Diaz
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ESDE que las trail pasaron a
D ocupar un puesto destacado )
e el mercadoyy se afﬂﬂlé;_fon Con la version XTZ 660, Yamaha ha Yamaba XTZ 660 Ténéré
con firmeza por su conceptc poliva- Ri
B Telon el Sonfikcto. e logrado ese siempre dificil equilibrio

dificil solucion en su perfecta adaptar entre el huen comportamiento en campo

cién al campo y a la carre_tera. $| por Y las prestaciones aceptables en

una parte las mastoddnticas bicilin- carret E iabl smod e

dricas de trail desafian la carretera era. Es manejable, comoda y sobre E Q u I l I B RI C

con firmeza, resulta ingrato su mane- todo polivalente al estilo mas moderno.

_ jo por campo y con las esbeltas mo-

nocilindricas de seiscientos centime-

tros cibicos de cilindrada ocurre lo

' contrario. Por esta razon, al tener en

I su gama la Super Ténéré XTZ 750 y

; la magnifica XT 600, Yamaha ha op-

| tado por una versién intermedia; en
|
|
|

= i

ia que fuera posible combinar dentro
de lo posible los valores de ambas.
Ast naci¢ la XTZ 660 Ténéré, destina-
da a satisfacer a aguellos motoristas
enamorados de las motos ligeras,
eshbeltas, manejables, polivalentes y
con huenas prestaciones en cual-
quier aplicacion de la moto.

Al contrario que en otros modelos,
en los cuales la parte estética y ci-
clistica es la que manda, en la XTZ
660 es el motor lo mas destacable
Después de toda la sass
b || experiencia y tecno-
logia que Yamaha
posee sobre el sis--
tema de cinco valvu-
{ las por cilindro, es
l6gico que se aplica-
ra a la X1Z 660. De
hecho, este propul-
SOr correspende a’
una version deriva-
| da en parte del XTZ

750 y del XT 600,
que ha dado lugar a
la adaptacion de la
I culata de cinco val-
vulas a un motor de
1 reducidas dimensio-
| Nes y poco peso.
1} Esta peculiaridad mecénica, que
| en términos generales esté pensata
para proporcionar un brillante rendi-
miento a elevadas revoluciones, en
|: la XTZ 860 aporta una respuesta ex
|; celente desde las dos mil quinientas

VIRTUDES
Respuesta dal motor

Estética acertads
Autonomia de marcha

a las siete mil revoluciones por minu- s ) iz { o e [ ! [ e e ! L YAMAHA XTZ 660 TENERE
I :cjo Lgclave de esta aparente contra- - e : R o PRECIO: 889.000 PTAS.
| iccion, estriba en el gran diametro i = : ! R s oy A f 'y y : ' lones melorables
| del pistén, 100 X 84 milimetros. Esta sf:":.'f%m al campo
| combinacidn favorece especialmente Frenos Insuficientes

la respuesta a bajo régimen, junto a
una especial suavidad que se obtie-
ne por medio de un meticuloso estu
dio del &rbol de levas. Al mismo tiem-

DEFECTOS
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FCHATECNICA  [55

MOTOR: -

Monocnlndrlco vertlcal frente a Ia
marcha inclinado a veinte grados.
Cuatro tiempos. Refrigeracién liquida.
Arbol de levas en cabeza. Cinco Val
vulas. Didmetro por carrera 100 X 84
mm. Cilindrada total 859 cc. Potencia
méxima 48 CV a 6.250 rpm. Par mé&
ximo 5,2 Kgm a 5.500 rpm. Relacién
de compresion 9,2:1,
ALIMENTACION:

Doble carburadar Teike| 26/35 mim.

Encendido digital TCI.
TRANSMISION:

Secundaria por cadena. Embrague de
discos maltiples en bafio de aceite.
Cambio con cinco velomdades
BASTIDOR:

Chasis de cuna sencilla en tubo de
acero de seccidn redonda. Basculan-
te de seccién rectanguiar en chapa
de acero. Horquilla delantera telescd-
pica hidrdulica con barras de 43 mm.
de seccién y 220 mm. de excursién.
Suspensidn posterior monoamorti-
guador Monocross regulable y 200
mm. de excursidn. Freno delantero
monodisco de 282 mm. de didmetro
con pinza de cuatro bombines. Freno
posterior monodisco de 200 mm. de
diametro y pinza de dos bombines.
Llanta delantera de 1.85 X 21", Llan-
ta posterior de 2.76X 17". Neuméti-
co delantero de 90,/90-21". Neumati-
€0 posterior de 130/9(}17"
DIMENSIONES: - : o I
Longitud 2.265 mm Distancia entre
ejes 1.495 mm. Altura 1.355 mm.
Anchura 880 mm. Distancia-al suelo
245 mm. Peso en seco 169 Kg. De-
posito del combustible 20 litros.

CONSUMOS o

{Datos en 1100 Km)

CIUDAD
A 30 km/h de promedio 6.5
CARRETERA - : W
A 90 km/h de crucero 6,0
AUTOPISTA - = - T
A tope 8.8

PRESTACIONES 3%

VELOCIDAD MAXIMA
Kmfh 160
400 m salida parada 145
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CARRETERA
Y MANTA

El espiritu
rutero de ia
XTZ 660 se
adapta a
cualquier
clase de viaje
y estado de Ja
carretera.

MOTOS

po, desde las cuatro mil quinientas
revoluciones por minuto hasta alcan
zar las siete mil, entra en accion la
ventaja de una culata con cinco valvu-
las, capaz de llenar mas el cilindro
con aire carburado y vaciar con rapi-
dez la camara de combustidn des-
pués de la explosion.

Todo esto, se traduce en que por
campo el motor de 1a XTZ 860 es
suave a bajo y medio régimen, vigoro-
S0 por encima de las cinco mil revolu-
ciones por minuto, y llegado el mo-
mento de entrar en contacto con el
asfalto, su respuesta es totalmente
satisfactoria.

Cuando se trata de un monocilindri-
co de gran cubicaje, las vibraciones
suelen representar el talén de Aqui-
les. Sin embargo, en este caso se ha

manifiesta con una postura de con-
duccién apta para cualguier motoris-
ta, ya que el sillin no es muy alto y
sin embargo es muy mullido.

El carécter hibrido de la XTZ 660
se adapta especialmente bien a las
carreteras mixtas y viradas. En ese
terreno, la manejabilidad se combina
con una excelente estabilidad, que
encuentra en la elasticidad del motor
el principal punto de apoyo. El mane-
jo del cambio es tan preciso como
bien escalonadas estan las relacio-
nes de las veiocidades. En estas cir-
cunstancias, es importante la correc-
ta regulacion de la suspension
posterior, que representa el talén de
Aguiles de esta trail. Su mejor res-
puesta se obtiene con el hidraulico
regulado en la tercera posicién y el

conectado al ciglienial uno de los dos
ejes contrarrotantes y equilibradores
que posee la XTZ 750, con lo cual,
las vibraciones son soportables inclu-
50 en largos recorridos.

Al igual que con el motor, la parte
ciclistica re(ine lo mejor de otros mo-
delos. El chasis es un monocuna fa-
bricado en tubos de acero de seccion
redonda, que al mismo tiempo hace
la funcién de depdsito del carter seco
del aceite. Por esta razon y también
para mejorar }a rigidez, se ha sobredi-
mensionade su seccibn, concepto
aplicado también a la triangulacion
del semichasis,

" Pero éstas no son las finicas modi-
ficaciones que presenta la XTZ 660;
en la primera toma de contacto, se
aprecia la buena ergonomia que se

muelle comprimido hasta su setenta
y cinco por ciento; sin embargo, en
las aceleraciones mas apuradas al
salir de las curvas y en los virajes en-
lazados, no se consigue un buen
equilibrio con el comportamiento de
la horquilla. Algo similar ocurre al

contacto con el campo, que &l reblan-

decer los reglajes posteriores, vuelve
a aparecer et mismo problema. A pe-
sar de este detalle, el comportamien-
to de la moto es fiable, aunque no se
logre ilegar al limite de las posibilida-
des de la parte ciclistica.

El régimen éptimo de respuesta
del motor esta comprendido entre las
cuatro y las seis mil revoluciones por

‘minuto, que en carretera permite ro-

dar comodamente entre los,ciento
veinte y los ciento cuarenta kilome-

CINCO
VALWLAS
Lo que
caracteriza a
este
polivalente
propulsor es
su culata de
cinco valvulas
tres de
admisién y
dos de
escape.

COMODIDAD
La ergonomia
de esta trall
estad resuelia
con aclerto.
Lievar i
pasajero y
equipale no
representa
ningiin

TODO BAJO
CONTROL

El panel de
mandos
permite las
leciuras
necesarias
para controlar
el buen
finciona-
miento de Ia
moto.

tros por hora. Al pasar de esta cota,
en recta aparece el caracteristico
abaniqueo de las trail monocilindri-
cas. Sin embargo, por mucho que és-
te se acentle, nunca llega a limites
preocupantes.

Al contrario que con otras trail de
estructura parecida, con la XTZ 660
se pueden emprender largos viajes
de cualquier clase. La postura de
conduccién, muy cémoda, |a total fia-
bilidad mecanica y la autonomia de.
aproximadamente trescientos kijdme-
tros, junto a la posibilidad de mante-
ner una media de ciento treinta kilo-
metros por hora, la convierten en
una moto no sblo polifacética, sino
también gratificante de condugir.

Respecto al pasajero, su ublcacion
es correcta y confortable, excepto un
pequeho detalle que serfa facil de so-
lucionar. La canalizacion de los esca-
pes, hace confluir et aire caliente so-
bre el pie derecho del acompafiante,
hasta producir cierta molestia,

Come se ha dicho anteriormente,
la XTZ 660 tiene un comportamiento
satisfactorio en carretera, cualquiera
gue sean tas caracteristicas del as-
falto, e incluso por caminos de tierra
de cierta dificultad. Por el contrario,
sobre terreno abrupto, la reduccion
de la excursién de las suspensiones
respecto a la XT 600 sale a relucir de
forma incémoda. Por otra parte, la
forma acufiada y piramidal del depd-
sito del combustible aporta importan-
tes ventajas de autonomia, pero re-
presenta un serio inconveniente en
las frecuentes caidas en campo. '

Cabe destacar que la XTZ 660
ofrece un buen nivel de acabado y
equipamiento, todo ello bien conjuga-
do y acorde con el estilo de moto a
que pertenece. Sin llegar al aspecto
mastodéntico de ciertas trail, ni {imi-
tarse al concepto espartano de algu-
nas motos «puras» de campo, la XTZ
660 se presenta con un equilibrio es-
tético totalmente acertado.

Llegado el momento de convertirse
en propietario de esta trail, hay que
desemholsar 889.000 pesetas con
IVA y matriculacién incluidos. Frente a
sus competidoras que rivalizan en el
sector de |las monocilindricas con ak
go més de cilindrada que seiscientos
centimetros clbicos, {a XTZ 660 se
sita en el escalén mas alto, con un
precio que es el reflejo de la mecani-
ca que |a equipa. O

Glgi Corbetta
Fotos: José Robledo
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Después de adentrarse en la selva,

de subir montaiias, de atravesar desiertos y

de volver indemne a la jungla de asfalto,

todavia hay unas cuantas pruebas

que un verdadero 4x4 debe superar:

las del Catialogo Todo Terreno de Motor 16.

Descubre quién es el mas duro.
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quehacer de Tracy se vio salpicado NUEVO ipoL0  Estados Unidos. Admiro su capaci-

por una infinidad de accidentes, En este dad de concentracitn, que le permi-

afortunadamente sin consecuencias mﬂ los +e lograr el triunfo sistematicamente

graves. . o aficlonados y también su constante buen hu-

| _ El gran go}pe de suerte que signi- norteamerica mor, que le permite aceptar las de-
|. gg?ﬂs; E;ﬁcosﬁjltg% regl sdqaczrrerla th: l;:';“&mn rrotas con filosofia.-

I . ia en el que Al contrario de lo gue muchos cre-

. el ’Eodopoderosc_) Roger Peqske fijo ::O,I;r:cu_‘;el en, Tracy no creci6 en el seno de

| sU mt_erés_ en el joven (_:anadlense. desde hace una familia pudiente. Sus comien-

. El infalibie _descubndor de talen- tlempo Zos costaron sacrificlos econémicos

| tos comprendié que Tracy era un va-  buscaban. a sus padres y antes de alcanzar la

lor en bruto al que habia que pulir y

1 ! _ Férmula Indy, las necesidades eco-
‘ : educar hasta convertirlo en un pilo-
|

ndmicas de Tracy acabaron con los
ahorros de su familia. '

- Soy consciente de los esfuerzos
que mi padre ha hecho hasta verme
a los mandos de un monoplaza de
Indy. Mi deuda suma muchas dece-
nas de miles de ddlares; sin embar
-go, tengo la seguridad de poderle
corresponder generosamente en un
plazo relativamente breve.-

En cuanto a la deuda moral que
le une a Penske, gue bajo cualguier
punto de vista representa el mece-
nazgo clave de su carrera, Tracy
piensa que sblo hay una forma de
agradecer la ayuda recibida: amasar
una victoria tras otra en su honor.
Por el momento, a falta de tres ca-
rreras para que termine el campeo-
nato, Tracy ocupa la tercera posi-
cién en la clasificacion final con
ciento veintidds puntos.

Respecte al futuro, no caben du-
das de que Tracy tiene un talento
considerable para dominar las difici-
les reacciones de un monoplaza.
Ahora bien; la gran incognita estriba
no en sus futuros triunfos en la
Indy, que parecen estar asegurados,
sino en el trascendental dia de su
paso a la F1. Puede ocurrir una sor-
presa como de la gue Mario Andretti

NUNCA CEDE  fue protagonista, con titulo de Cam-
Cualqulera pedn del Mundo incluido, o todo lo
queseael - .nnirario tal y como ha sucedido

e eorors de  con su hijo Michael.

to puntero. Para eso necesitaba un
amigo que le hiciera de maestro sin
herir su amor propio y gue supiese
,| domesticar la vehemencia que le ca-

AYUDA TOTAL

Ent of equipo

todos los

| componentes
| estan af lado
- de Tracy. Su

inmensa

I voluntad y gran
| capacidad han
polarizado a

|' técnicos y
i mecéanicos.

racterizaba. La experiencia de Pens- El primer zarpazo deportivo lo im- A estas alturas de su carrera,
ke eligid a Rick Mears para que se parti6 en la carrera de Toronto, su  Tracy sabe muy bien cuédles son los
convirtiera en el «Espiritu Santo» del ciudad natal y lugar en el que el pa- pasos a dar hasta construir la pira-
violento Paul. Las miltiples trans- sado ano se le esfumd la victoria  mide del porvenir deportivo, y asi lo
| fusiones de experiencia y de estra- por una averia en el cambio cuando  dice: - P e Tracy omitea Hasta la fecha, solo Fittipaldi ha

tegia llevadas a cabo por Mears rivalizaba con Andretti, Junto a este = En primer lugar quiero afianzar- - B i Ia tictica de sido principe en los dos reinos, ya
g dieron rapidamente resultados sor-  éxito, dos mas se han sumado has- me en la Formuta Indy, donde sélo L EEVT LAY e | atacar sin que en el caso de Mansell se preck
li prendentes. ta la fecha y muchas otras posicio- he logrado unos pocos resultados y =i ¥ pausa. san mas afios de actividad en Ia
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En la temporada de 1990, Paul
Tracy se adjudict el titulo de la Mini-
Indy al lograr nueve victorias sobre
las catorce carreras disputadas.

Inmediatamente se produjo su pa-
s0 a la Indy, y tras una temporada
de adaptacion, Tracy se convirtid en
un serio rival de los monstruos sa-
grados que jamas pensaron que
aquel advenedizo, giganton y gafu-
do, les quitara el suefio.

nes de relieve le han situado en una
posicidn gue hace peligrar el lideraz-
go de Nigel Mansell y Emerson Fitti-
paldi. !

La calidad de esta joven prome-
sa, no sOlo sale a relucir en los tra-
zados «tradicionales», sino también
en los peculiares circuitos ovales,
donde en repetidas ocasiones ha
ocupado la primera posicién durante
muchas millas.

preciso conocer todas ias triquifiue-
las de este complicado deporte. Si
mi afirmacién fuera positiva, enton-
ces comenzaré a pensar en dar el
salto a la Férmula 1.-

Al contrario que otros «ovenes le-
ones», Tracy respeta y admira pro-
fundamente a los veteranos y sobre
todo a Fittipaldi.

- Es el piloto que ha logrado triun-
far con igual &xito en la F1 y aqui en

Indy para poder valorar con igual
medida. En el caso de que las Mu-
sas de la suerte den a Tracy la es-
palda en su aventura europea,
siempre quedara en los anales de
la Indy la historia de un joven piloto
de nombre Paul Tracy, due ya en
sus principios le plantd cara a Man-
sell y Fittipaldi.
Gigl Corbetta
Fotos: C. Matos/ Imapress
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Motos, Gran Premio de Italia

EL ULTIMO
GRAN PREMIO

Durante el transcurso de la déecima vuelta del Gran Premio de Italia, Wayne Rainey,
tricampeon del Mundo de Ia maxima categoria, sufrio una caida. Hubiera sido una

mas de las tantas que se producen a lo largo de un fin de semana de Gran Premio.
Sin embargo, ésta significa casi con toda seguridad el fin de la carrera del mejor

piloto motociclista de los altimos anos. Ha sido su

Jose Luis Aznar
Emviade-espacial

blle no gueran confirmarla, o

mejar diche, no-querian ser
ellos guienes cerraran |2 Gltima
pugrta a la esperania. Ellgs estan
en los cirduilos, para «hacer mila
grosi, para-deyolver a fas pistas a
unts hombres que parecen de
goma pero LUy anign secretd es el
de-tener una capacidad de sacrificio
supenor’a fa ge los demas v que
por-elleacepian estolcamente cual
quier marling para poder pilotar o
anles pesible, Los medicos que cui-
dan de ellos, comirson jos.de fa Gl
mica Mabhile o los del barcelongs
Institute’ Dexeus, presentes en to-
das ios Grandes Premios, ademas
te sersls angeles de la guarda
SOr sus complices. Por eso cuands
lo5 resultades'de |a tormogria axial
aue se e practico a
Ramney en el hospial
de Cesena decian ole
ramente que la medula
espinal estaba alecia-
da, cuande ya habian
reciblido comunicasion
telefdinica de ello, se-
guian negandose d
canfirmar 12 realidad,
Ellos, como todos |0s
medicgs, saben gue
clanae la'tesian alcan-
za a lp medulay no s
LnE- Simple comoresion
f-un pinzamiento, el
mal es inoperable e

L 05 doctores-de |a Chinica Ma-

%

irreversible pese a to.  GLORIA Y MISERIA
Wayne Rainey nus tenia acustumbrados a verlo triunfante. Enlafoto .| 4i3 13 car rera de
de abafo, sin embargo, yvace herido aguardando ol helicoptero. En : i
: ningiin momento perdid la conclencia pero si sospechd [a gravedad
SEguian ESPEranto un  de su fesion. (Foto: Revista Motociclismo, J.C. Orengol.

A 54 crencia y '8 todo
sU saber, Fero ellos

uitimo Gran Premio.

milagro. pues de |o-contrano Wayne
Rainey, et mas grande campean mo
teciclista de los Qltimos anos, esta
ba condenada da por vida @ una si-
Ila de ruedas. Bl lupes sigoienie-a
gvidencia eta total) seccionada la
médula, Rainey-estaba insensible
desde o mitad del pecho-hacia aba-
@, 510 solucion. 5e han descariado
las posibles operaciones, salva tal
ez para feduclr |a fractura. Ese mis-
me ' lunes fue informado: de su esta
do por los méedices aungue &1, copo-
cedor de esta lesion, |a mas lemida
parlos pilatos de cfoss americanos,
posiblemente o intuyd desde el
pnnciio, - desde que: estuvo aguar-
dando ¢ helicoptero. gue lo-evacto
al hospital de Cesena: Ahi e confe
so-a Dean Miller, su fisioterapeuta:
nEra lider del Mundial, iba primero
£n laicarrera, Bs.nejor que haya'su
cedido asi, vendo delante, Ahora mi
oDjetivo es sallr de esta cama v se-
ZUir conmi vidas.

Si entre ofegs junto
a ¢l estaban Kenny Rer
barts y Dean Miller, ia
gue faltaba era Shea,
suesposa: Esta nolle:
20 hasta mas tarde
plUesto gue par una
vez N hahia asistdo a
la carrera dadg gue se
habia guedado & Ul
dar a su madre prave
menie enferma. El ma:
Uimenia Liene Ln hijo,
Rex, Que pranto va a
cumplir un. ano.

Era la decina vuslta
de |3 segunda carrera

165 warandes-, 1a de
Quinientos, ¥ en ella

-‘.‘ "
7 & -

-
« < Wayne




DE NUEVO EN
EUROPA

En 1988 Wayne L -
volvio a Europa,

estavezala
categoria de
500 c.c. Gand
en inglaterra y
fue tercero al
final del
Campeonato.

- ALUMNO
AVENTAJADO
Su unlén con
Kenny Roberts
pasariala
levenda. Entre
ambos han
formado un
binomio que

atesora nada .

menos que seis
titulos
mundiales.

CAS! CAMPEON
De no ser por
una de esas
raras caidas en
carrera Wayne
_Ralney habria

. slido,
probablemente,
campeén en
1989,
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Wayne Rainey pilotaba con su inimi-
table estilo, todo fuerza y arte, su
Yamana rojiblanca que, orgullosa lu-
e el ndmero uno, el del Campedn
det Mundo. Rainey tenia que emple-
arse a fondo ya que detrds suyo,
aungue cubriéndole las espaldas
porgue por ese tuvieron una reunién
el dia anterior con Kenny Roberts,
para que no sucediera lo de Doning-
tan, estaba Luca Cadalora. Pero el
itatiano estaba dispuesto a respetar
a su |efe de filas s6lo si éste |e era
inaicanzable, porque sino nadie se
gtrevia a8 asegurar que no seria ca-
paz de adelantarlo. Y tras el de M&-
dena, a ritmo de carga, venian Sch-
wantz y Doohan a guienes sdlo les
szryia la victoria, especiaimente al

by,

primero que en Brno habia perdido
el liderato en el Mundial, este ano
que creia tener el titulo casi seguro
hasta que las-cosas se le torcieron
en Donington. Asi pues, Wayne no
ilya «e paseo» y al enfilar esa déci-
fa vuelta, tras pasar frente a los
boxes, trazd el répido viraje a dere-
chas bautizado como- «Misano=. Ahi
gxiste un pequefio desnivel: o to-
mamaos en diagonal» explicd Biaggi
gue habia caide en idéntico lugar
durante la carrera de 250 «yo creo
gue me cal porque abri el gas justo
guando estaba en la clspide. Es
muy posible que a Wayne le suce-
diera io mismo». Esa misma opinién

tiene Luca quien manifesté: <En esa
vueita entrd un poco méas abierto y
tal vez por eso el bache le desequili-
brd la moto mas que de costum-
bre». Sea como fuere la Yamaha se
le fue de las manos a unos ciento
sesenta kildémetros por hora. La cai-
da fue impresionante, pero, la ver-
dad, se han visto mucho peores.
Todo parece indicar que la sexta
vértebra se rompié por compresion
cuando Wayne cayd de cabeza con-
tra el suelo. Otras hipbtesis eran
las de que su espalda golpeara con
el bordillo que limita la pista, que
aungue esté achaflanado no deja de
ser muy duro y si el piloto lleva una
proteccitn en la espalda esta no cu-
bre todas las vértebras como suce-
de con la afectada, 0 la que baraja-
ron Roberto Nosetto y Franco Uncini
tras estudiar las imégenes de las
camaras de television, unas imége-
nes por una vez muy deficientes y
lejanas. Estos opinaban que fue la
moto la que lo golped. La verdad es
que en la espalda del piloto un he-
matoma marca el lugar de la lesion.

GRAN CAMPEON

Rainey Hegd al Mundial por vez
primera en 1984. De la mano de
Kenny Roberts, un rubicundo joven
nacido en Norwalk el 23 de octubre
de 1960 -ahora cumplira pues 33
anos-, se estrenaba en la categoria
del cuarto de litro. La experiencia
no fue triunfal y tras volver a los Es-
tados Unidos para correr en Super-
bikes, en 1988 retorné a Europa.
Otra vez de la mano de Kenny, pero
ahora la apuesta eran los 500 centt
metros cabicos. Ese ano gand su
primer Gran Premio, en Inglaterra, y
fue tercero del Campeonato. La
temporada siguiente se impuso en
tres ocasiones y fue subcampeon.
1990 fue su primer gran afio, con
siete victorias se hizo con su primer
titulo de Campedn del Mundo, el pri-
mero de esos tres consecutivos.
Igual que su mentor al que ahora
iba a superar con toda seguridad.
Hacia 15 dias, en Brno, habia con-
seguido su vigésimo cuarta victoria.
La Gitima. .

En el paddock Rainey es uno de
los pilotos mas queridos, profesio-
nal y serio, @s mucho méas ase-
quible en el trato que otros mucho
menos «grandes» que él. Todos con-
siderdbamos a Wayne Rainey el

DEPORTE

PRIMERIZO EN
EUROPA
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GP3: COMO NO, RAUDIES

# Suando Lusa Codalovz suslé e sedio ignoraba of
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Promio 2a 500, mwasisemenie anta ou piklies, ¥ com
slic I hakis echado una mano & su Jale g2 flas. La
cairers fue npaslenanta. Cedalora iue o wrivser fider
hacts qus Wayns s udeluatd, Galde Suts, Mllek
Dochian ¥ Kovi Sotwrant: fusren o pod Lucs, & tefno
Ingluse Ragd a pasay of itullens, 2eve (sto oupe
razeclons? ¥ gEnal 30n0 s heree. Suhwaniz, in
gsberlo snlences, ya ain Sanpstn ol Munde.

Alsx OIS, gug Fabla Tenldo un mal inlsle en fne
aivneros anirenamianiug, taaLcnd cuands 3¢ [s puss
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mas seguro de los grandes campeo-
nes. Parecia inmune. No era una
afirmacidén gratuita puesto que en
seis afios de competicion en el
Mundial de 500 sblo en tres ocasio-
nes habia caido durante el transcur-
so e una carrera. Sin embargo su
debil no fue asi, pues tal y como re-
clierda Dennis Noyes, a la sazdn pe-
riodista y hoy responsable de pren-
sa del Mundial, «Wayne cayé en la
primera vuelta de la primera sesion
de entrenamientos de su primer
Gran Premio de 500». Eso era en
Suzuka en 1988 y Dennis afade:
«Cuando lo vi sélo me dijo: "Vaya ini-
cin!®s, Su primera caida en una ca-
frera no tuvo lugar hasta més de un
ano mas tarde y posiblemente le
costd el Mundial pues cedi6é a la
presion a la que Lawson le sometia:
«Fue n Suecia -sigue rememorando
Moyes- yo estaba cerca en la curva
y vi cémo Wayne se alejo de la pis-
ta, se adentrd en el bosque y se
arrodillé con el casco entre las ma-
nos. Estuvo asi mas de quince mi-
nutos. Entretanto habian llegado
Shae y Kenny pero prefirieron man-
tenerse a distancia, como prote-
giéndolo, e incluso cuando Lawson
daba la vuelta de honor y tuve inten-
cicn de acercarse, Roberts lo impi-
dié=. Finalmente el mismo Roberts
fue guien sacd a Wayne de su pos-
tracion conminandole con un autori-
tario «Ya bastas.

FUERZA E INTELIGENCIA

Esa absoluta fiabilidad de Rainey
en las carreras, sus escasas cai-
das, serian un récord sin mérito al-
guno si no fuese porque ha estado
siempre luchando por el titulo, pilo-
tando de forma agresiva y veloz,
muy veloz, siendo siempre uno de
los hombres a batir. Ninguno de sus
rivales, salvo tal vez Eddie Lawson
podia alardear de lo mismo. Y es
que &l pilotaje de Rainey era sin du-
da el mejor por cuanto era el mas
efectivo con los justos toques de
espectacularidad imprescindibles
cuando se dominan motos como las
squinientoss. Pero es que ademas
era el més inteligente y sus fres 1
tulos mundiales consecutivos a los
gue casi nadie duda ya que iba a
anadir ahora el cuarto, los debia
tanto a su conducciébn como a su
rabeza. Cuando la moto no estaba
a la altura de sus rivales sabia inge-

r

{SOFIN

g |

nidrselas para sacarle el maximo -

rendimiento y perder lo minimo posi-
ble. ¥ aun en esas condiciones era
capaz de ganar. Pocos dudan de
que fuera el mejor, el mas comple-
to, de los pilotos de los Glimos

et SPORT & CEARUNFCAZIONEH;

ASIDUOS RIVALES

Schwantiz y Doohan han sido dos de los rivales con los que
mas veces luchd por ia victoria, A partir de ahora fo tendrén
mas facll sin su presencia.

DEFPORTE

afos. Su accidente nos ha hecho
tomar consciencia de una cosa gue
tenfamos olvidada: las carreras son
peligrosas.

Este aifio ya habia muerto Wakai
en Jerez, Corrado Catalano estuvo a

-

DEL LAGO DE LA CASA DE CAMPO

punto de pagar también con su vida
en Hockenheim, y otros muchos
arrastran fracturas y golpes, pero
ha tenido que ser alguien con el ca-
risma de Rainey quien dolorosamen-
te nos lo recuerde. O

JORNADAS DE DEMOSTRACION

SABADO 11/09/93

iVEN A PROBAR UNA MOTO DE AGUA!
CONDUCELA TU (S| TIENES EXPERIENCIA),

O DEJATE GUIAR  POR NUESTROS
MONITORES. LO UNICO QUE NECESITAS
ES TU BANADOR.

iNO TE COSTARA NADA!

DOMINGO 12/09/93:

CURSOS DE CONDUCCION PARA QUIENES
SE INSCRIBAN PREVIAMENTE.

INFORMACION E INSCRIPCIONES.

TELEFONO: (91) 411 18 68
{DE LUNES A VIERNES DE
10 A 14 Y DE 17 A 19 HORAS)

\ ESCUELA WINSTON YAMAHA
&\ DE MOTOS ACUATICAS
,

DE LA
CASA DE CAMPO
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Egozcue enla cima

A novena prueba del Campeonato Europeo de Monia-
#ia celebrada en tierras alsacianas, ba supuesio un im-
portantisimo paso en la lucha por el titulo para el rapi-
do corredor navarro Pancho Egozcue que obtenia
una merecida victoria imponiéndose al tetracampeén Andrés
Vilarifio v al local Chamberod. Ya desde los entrenamientos,
Egozcue dejaba claro que iba a por todas marcando el mejor

tiempo con dos décimas de segundo sobre Vilarifio quedando

por detrds Chamberod, Dellerbay y Vinyes. Lste ultimo sufria
algunos problemas fisicos y le costaba acostumbrarse a la alti-
sima velocidad punta que se alcanza en el primer kilometro de
esta carrera, la mds alta de todo el Campeonato. El radar ins-
talado en ese punto daba la médxima velocidad a Vilarifio que
con su Lola BMW pasaba a 252 Km/b. : '

En la carrera, disputada a tres mangas de las que se escogi-

an los dos mejores tiempos, Egozcue no dio opcion a sus rivales
imponiéndose en las tres. La primera, disputada bajo la lluvia,
significaba una diferencia de cuatro segundos con Chambe-
rod y de siete con Vilarifio. Sin embargo, al secarse el piso
progresivamenie, fueron las otras dos las mds rapidas y en és-
tas, aungue por un margen mds escaso, el navarro batia a sus
competidores. Abora habrd que esperar a la Subida al Mirador
del Fito para conocer el nombre del campedn, a Vilaririo sélo
le vale la victoria si quiere conseguir su quinio titulo.
En turismos se vol-
via a imponer Dosie-
res en grupo A, con
lo que se aseguraba
el titulo de la Divi-
sion I por quinta vez.
En grupo N, Jaku-
howski batia, aungue
por pocas décimas, a
Kapecky que con esto
prdclicamente se ase-
puraba la Copa FIA
de grupo N,

EGOZCUE Y VILARINO )
Vitarifio (arriba} no pudo con Panche Egozcue, sobre estas lineas.
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HOMENAJE AL
DOCTOR COSTA

AJO el lema Una vida para la

vida:, el Motor Club Pesaro
homenajed al Doctor Claudio Cos-
ta, quien con su Clinica Mévil cui-
da de los pilotos del Mundial. Al
acto no asistieron todos aquellos
que debieran haberlo hecho pues
son muchos los pilotos que deben
a Costa el haberse reintegrado a las
competiciones en tiempo récord o
incluso la integridad de alguno de
sus miembros. La nota emotiva la

puso Corrado Catalano quien, toda-
via con evidentes secuelas de su
accidente de Hockenheim, fue la
«estrella» de la noche con su lia-
mativa indumentaria. Su estado no
es perfecto pero su evolucién es
positiva. Ademnds de él, ahi estaban
también Vitali, Capirossi, Romboni,
Biaggi, Reggiani, Chili y Ancona,
mientras que como Gnicos no italia-
nos se encontraban Harada, Doo-
han y Schwantz. Nadie mdis. Otra
de las notas de la velada fue que
ya que a raiz del incidente que tu-
vieron en el Gran Premio de la Re-
plblica Checa, Biaggi y Capirossi
no se saludaban, Costa logré que
se dieran la mano en piblico.

——y
N

SALDANA CONVENCE

N el circuito alemin de Sie-

getland se celebr6 el pasado
fin de semana la cuarta prueba de
la Copa Interserie bajo un frio in-
teriso. Tomds Saldafia, con el Pors-
che Kremer CK7, lograba, a pesar
de multiples problemas con el
cambio, la tercera posicién en la
parrilla de salida. Debido a las ca-
racteristicas del circuito, ripido y
con rectas cortas, no parecia dema-
siado favorable para Saldafia. Sin
embargo, desde los primeros com-
pases de la primera manga, dispu-
tada con el piso mojado, se instala-
ba en tercera posicién por detris
de Careca (HBS Penske Buick) y
Lechner (Reynar Spyder Judd). Los
tres pusieron tierra de por medio
con un segundo grupo encabezado
por Lavaggi, compafiero de equipo
del espariol. En cinco vueltas Sal-
dafia obtiene la segunda posicion y
poco después el coche de Careca
falla y se ve obligado a retirarse
con lo que el piloto vasco se ve
comodamente instalado en cabeza,
Sin embargo, el peligro vendria de
su propio compaiicro de equipo,
que tras desacerse de Lechner lan-
za un tremendo ataque que le lleva
hasta la primera posicién, aunque
no por mucho tiempo, a cuatro
vueltas para el final Tomis coge de
nuevo la cabeza, aunque Lavaggia

no se rinde e intenta una maniobra
arriesgada que acaba en trompo y
le relega a la tercera posicion.

En la segunda manga, con el pi-
50 seco, Saldafia se instald de sali-
da en la segunda posicion, tras
Lechner, Sin embargo, volvia a te-
ner problemas con el cambio, ya
que la quinta resultaba corta en la
recta. Lavaggia intentaba una furio-
sa remontada viéndose penalizado
con 30 segundos al adelantar con
bandera amarilla alzada. En la 4l
tima vuelta Lechner intenta distan-
ciarse de Saldafia metiendo un do-
blado en la Gltima chicane. Pero el
piloto espafiol logrd pasarlo y pe-
garse a Lechner consiguiendo asi la
victoria. La general del Campeona-
to se convierte ahora en una lucha
entre los dos pilotos de Kremer ya
que Saldafia estd a s6lo seis puntos
de Lavaggi.

A POR EL TiTULO

RAS la prueba disputada en
L Suecia, el piloto espaiiol Jordi
Tarrés se perfila como el maximo
favorito para conseguir una vez
mis el titulo de Campedn Mun-
dial. Aungue el piloto de Gas Gas
solo pudo ser cuarto en esta oca-
sién, ain mantiene una ventaja de
21 puntos sobre el segundo clasifi-
cado, el joven piloto de Beta Marc
Colomer que se impuso en esta
prueba confirmindose asi como el
mas serio aspirante al subcampeo-
nato a falta de dos pruebas por
disputarse, Destact también la ac-
tuacién de César Panicot, actual
lider del Europeo, que logro llevar
su Gas Gas hasta la quinta posicién
precediendo al también espafol Jo-
an Pons. La clasificacién provisio-
nal a falta de dos pruebas por dis-

putarse queda de la siguiente ma-
nera: Jordi Tarrés 174 puntos, Marc
Colomer 153, tercero el campetn
en titulo Tommi Ahvala con 135
puntos y cuatto el cintabro Amés
Bilbao con 124 puntos.

# MAS GRANDES PREMIOS

A pesar ifs i onsiz de
sspectadores en la FL, no Taltan
candldaios dispuestos a

ait Premén,

: TRGUpSYar
. acaban de
apsrecer las eandidaiuras de
Arganting ¢ Indosicsin,

El cago arganiing seris oo
realldsdl ura vuslia sl munds de
ia F1 y el aetual prisside
Carlos Menpim 22 uno ds sus
mas firines fafansorss.

& ZANARDI RECUPFERADD
Despuds de 34 espectacular
accidenis an Spa, Alessandie
Zanardi ez passh aste fu dp
semana por of sirealin da
Misano dsnde fue revisads por
{os médicos de fa Fedoraion
Itshians de Motosielisme. El
piicio Rallane suldd un
‘rgumatiemeo cranesl v anfa
problemas an lus vrichas
esrvicaies como consecusncia
def scoidenis. Sie smbaigo,
508 UG "
AT usn o

ne ¥ @ falls de in
nuevo sXaman s probatiz gue
pueda aziar en &l G.P. de yiln
en Monza.

& RUEVD PATROCHNID

Laz treg preehas puntuables det
Campeonaln de '
Raids conlardn a pa
edicion oon ¢ pairosinio do?
Salon da in Malocicisis,
Biclcletn ¥ Acosso {
Valencla. Ezte 2
oelehracifn de este
Campesgate gue somenzard f
id v 12 de ceptizmbre an
Cofrantes.

Fay s

[T Uiz B8R4

poye permits la

Motor16 /103




= L =L = =

+ bnn'rmm SE OPERA
Jaspusds de mdltiples consuiias
con varies sspecialistas de todo
&f sl pavess sonfivmadie
oo Wilshast Doution, e 8l
pasaue fin do senmeng iograha la
Jegunds plagy on of G.F. U2
Hafis an Slenng, acrh apersdls &
flugies de temvorzda pain
Inksviar rscornnonar lo2 Russes
o s5 plarng devenhe hevda an
st Hangiorivnado aocidenta dal
uile pasatdo en Holanga,
Dapafs b salo apsinsién 2l
p!imo uatraliang dobarg
&.,LE!T”JET reposc 4 4 meges
nun minine.

# LOS AMIG
En medio e tas bl
poléuiene :15;;3 s’-

trensde o B, ¢

dirseniss

@2 Ia neu r“!&u,ﬁ
Joss dwiiés

& MERCEDES CLASE-C

Ya estd proparads vna versidn
denortive dal auevs Warserdes
Thasa-€ guee competied ol &y
DiOxkyee o @f DT tdemdin, Fall
impnlsado poy wee erecdnica do
seis cilingras an Y con s Ue
459 sobaitos de potencia,
derivads et oohe siinrms
utiltzado por les clase £, 5 v 5.
El nuzve modalc tiena tracién
trasera y caja de camblos da
seis velonidadas

104/Motor 16

SIN SUERTE

EDRO Martinez de la Rosa, pi-
loto del Racing for Spain, no
pudo acabar en la carrera del Cam-
peonato Britanico de Formula 3,
disputada el pasado domingo en el
circuito de Silverstone. Las tltimas
carreras han significado un duro
revés para el brillante piloto espa-
fiol que sin embargo sigue conser-
vando la quinta posicién de este
competidisimo campeonato.
Después de su acertado cambio
al chasis Dallara, en las (ltimas
carreras las victorias siempre han
.ido a manos de pilotos con chasis
del fabricante italiano, Martinez de
la Rosa ha demostrado con su tra-

bajo estar a la altura de los mejo-
res. En Silverstone, durante los en-
trenamientos oficiales, Pedro logra-
ba el séptimo mejor tiempo en la
primera tanda. En la segunda tanda
salid dispuesto a mejorar su tiem-
po, sin embargo un ligero toque
con otto participante desajustd los
reglajes de su monoplaza, lo que le
impidié conseguir su objetivo, sa-
liendo en la octava plaza de la pa-
rrilla. En la carrera, cuando mar-
chaba quinto, se golpe6 con otro
participante, tras lo cual la rueda
delantera izquierda perdié el aire
con lo que se vio obligado a aban-
donar.

TOTOYA REGRESA A PORTUGAL

RAS Ia ausencia en el Ralbfe
de Portugal de este avio, Ove
Andersson ba comunicado su
intencion de que el equipo al
completo participe en la edicion
94 del Raillye TAP (que recobra

. con Didier Auriol y Juba Kank-

. kunen al volante de los Celica" -
- Porotro lado, se sabe también .
" que en el programa '94 del To- -

yom Team se imluye el Rallye'

Safari, siendo ésta la tinica

. marca oficial que tomard parte

~ en el rallye de Kenia tras baber
.- manifestado Ford que no acudi- -
! rig al duro rallye africano. A "
su tradicional denominacion), -

esia prueba si acudirg Kanklu-
nen, pero es mds que probable
que Didier se quede en casa, da-. -

- da su aversion por las carreras ;.
afncanas : : o

EL VECTRA DOMINA EN FRANCIA

LAIN Cudini, con el Opel Vec-

tra oficial, ha vencido en la al-
tima ptueba del Campeonato de
Superturismos en Francia, celebra-
da en el circuito de Albi. Cudini ha
roto asi el dominio que en este
campeonatohabian mostrado BMW
y Audi, vencedores de todas las
pruebas anteriores, pero en el tipi-
do circuito de Albi han tenido que

inclinarse ante la superioridad del
Vectra. También es verdad que el
gran animador del certamen, Lau-
rent Aielo, tuvo que pararse en Jos
boxes al romper una canalizacidn
de gasolina tras un encontronazo
con otro participante. En la prueba
de Albi, tras el Opel se clasificaron
los dos Peugeot 405 de Bouchut y
Dalmas.

PURAS, NO AL PRINCIPE

INALMENTE Jestis Puras no

tomard la salida en el rallye
Principe de Asturias, que se cele-
bra la semana proxima. En los 1lti-
mos meses, se habfa rumoreado
que Puras podna participar con un
Clio Williams grupo A con el que

' Suscribase

‘ahora a
Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%

de descuento.

O lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al ano. De la manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
|la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.
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diciones a los dominadores F2
Opel Astra.

El piloto santanderino no ha
podido contar con el apoyo eco-
nomico suficiente para participar
en los dos ultimos rallyes impor-
tantes de la temporada (Principe y
Catalufia) con un Clio de Simén
Racing. Jests sigue buscando un
programa para el Cataluia y la
temporada '94, tanto para el cam-
peonato de Espafia como para el
Mundial. La que estd préicticamen-
te descartada es la continuidad
con el Escort Cosworth grupo N.

Asi pues, el Rallye asturiano lo
dirimirdn los dos Opel de Bardolet
y Climent, el Escort grupo N de
Daniel Alonso el Peugeot 309 de
Borja Moratal y el Clio Williams de
Kiko Cima. En este afio el rallye
cuenta tan sdlo con una etapa y
doce tramos cronometrados, su-
mando doscientos kilometros de
velocidad.

X L @]

!‘;Enw '33 ls

para 2l oa M

i ;@."eweumé
temafsn sarle on 9! Ruity
Princlps de Asturss

aats

o Espafia de lo especlaligad,
Berdln sagwm W
=-ﬁw vs" nE

14.560 PTAS. AL ANO

SIN ENTRADA

I,.-: numam
oaaElos Fat

_ £ Talon adjunto a nombre de Cambio y Rusconi,$. A, [J Giro postal n® a nombre de Cambio y Ruscom, S, A
9.~ WE
e sk gk .
e Localidad CP _ Provincia Tel.
Fecha de nacimuento DNL Profesién
Precto suscripeion
Espafia 14 560 ptas Aménics, Africa 33 256 pas
Europa, Argelia, Martuecos y Tunez ___ 29016 ptas Asia, Oceania 48 516 ptas

ENVIAR AMOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONI, S A C/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS. 39 28037 MADRID

:




L L& ™ e o

SEAT existe

NTES del lanzamiento del Seat Toledo nadie toma-

ba a la empresa espafiola en serio, incluso sabien-

do que ya formaba parte del Grupo Volkswagen.
: Con el nuevo Ibiza, la opinin general considera
imposible ignorar al constructor espaniol. Seat ya no es dquella
empresa gue se dedicaba a hacer pdlidas copias de los Fial tu-
rineses. Hoy en dia Seat ofrece Volkswagen latinos, menos
caros que los de Wolfshurg, diseiiados por Giugiaro y con un
buen acabado (Volkswagen, reconoce un responsable barcelo-
nés, nunca autorizaria el lanzamiento de un coche de baja
calidad). Ademds, la capacidad productiva actual de la em-
presa es considerable debido a la apertura de la nueva fabrica
de Martorell. Y no solamente construye después de octubre en
Pamplona la totalidad de los Volkswagen Polo, sino que ade-
mds puede incluso producir 1.800 coches por dia en la anti-
gua fabrica de la zona franca de Barcelona; nimero de co-
ches a los que babria que anadir Jos 1.500 coches/dia que se
producen en Martorell. Hoy por boy se contentarian con una
produccion de 1.000 unidades del nuevo Ibiza al dia, antes
de afiadir para el ario que viene, 500 unidades del Cordoba,
empleando la misma cadena y las mismas plataformas de
monltaje, pero para una carroceria de tres voltmenes. A favor
de esto ha coincidido la renuncia por parte de Seal y Suzuki a
la fabricacion conjunta de un pequeiio Seai. Por lanio es el

= e L L

ESPeReEMas QUE
SEA UN FUMADOR,
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modelo Ibiza, piénsese que representa la mitad de toda la pro-
duccion de Seat, donde el ireinta y nueve por ciento de sus
componentes son fabricados por Volkswagen, el que tiene to-
das las prioridades. Hay que tener en cuenta que del antiguo
modelo se fabricaron 1.200.000 efemplares con lo cual se de-
duce un mercado potencial del nuevo modelo muy importan-
te, potencial que justifica el optimismo de los hombres de Bar-
celona, que esperan vender 240.000 unidades anuales del
actual Ibiza, de las cuales 140.000 representan el cupo ideal
de exportacion. Y es que Seat funciona boy mejor en el extran-
jero que en Esparia, véase que exporia los tres cuarios de su
produccion. <Hubo un tiempo, en el que los espasioles no podi-
an comprar otra cosa que no fuera un Seal, -me explica un
portaoz de la marca- cuando Franco desaparecic y se libera-
lizaron los mercados, las ventas se precipitaron bacia otras
marcas que tenian mejor imagen». Esto explica que Renauli,
Ford, Peugeot, Citroén y Opel precedan a Seat

incluso en Fspania. O algo mds significativo

todavia, el mercado alemdn tuvo mayor impor-

tancia el afio pasado para Seat que el propio

mercado espafiol. Ademds, dispone de conce-
sionarios en los principales paises europeos =

donde consigue sumando Espafia, el ochenia Edouard
por ciento de sus venids. Seidler
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