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Audi A la vanguardia de la técnica

Al detalle

1% 60 ANOSDEPSA
% ENVIGO

) En 1958 Citroén decidio

" establecer una fabrica en
Espafa y frente a las alternativas de
Barcelona o Cédiz, se decantd por Vigo.
60 afios y mas de 13 millones de coches
producidos después, la factoria de PSA
es una de las referencias industriales en
nuestro pais y también en el grupo fran-
cés. Aguihan nacido modelos tanimpor-
tantes como los Citroén C15, Berlingo o
Xsara Picasso. Y el futuro para la factoria
gallega y todo su entorno aparece des-

Angel Carchenilla
acarchenilla@motorl6.com

El tiempo avanza
60 segundos por minuto.
Normalmente.

Oportunidad perdida

En esta segunda entrega de Pere Navarro como director general
de Trafico, le toca lidiar con problemas de dificil solucién, como el
estado de unas carreteras con un brutal déficit de conservacion.

Nuevos Audi A6 y A6 Avant.
This is your time.

Unas veces se escapa de las manos. Y, otras, se desliza lentamente.
Es la magia del tiempo. Ahora, la avanzada tecnologia de los nuevos Audi A6
y A6 Avant, lo convierten en tu perfecto aliado. Sus innovadores sistemas
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de asistencia te brindan el mayor confort y seguridad. Asi, de repente,
tendras la sensacién de que cada minuto tiene segundos de sobra para

hacer lo que deseas hacer.

#TimeForWhatYoulLove

Gama Audi A6 de 170 kW a 210 kW (231 CV a 286 CV). Emisiones de CO, (g/km): de 146 a 155.

Consumo medio (1/100 km) de 5,6 a 7,4.
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pejado tras el inicio de la produccién de
los nuevos Citroén Berlingo/Peugeot
Partner/Opel Combo. 60 afios creando

riqueza... Y los que quedan.
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El conflicto entre taxistas y

Soy de los que piensan que, al di-
rector general de Trafico, Pere Na-
varro, siempre se le recordara por
su primera etapa que, con siembra
de radares y su carné por puntos,
consigui6 reducir de forma notable
los accidentes en carretera y puso a
nuestro pais como un referente eu-

en el 80 por cien-
to de los casos se
producen en las
vias secundarias.
Una red viaria que
representa el 91
por ciento de todo
el kilometraje de
asfalto (150.000
de los 167.000
totales) y tienen
un déficit de res-
tauracion que en
muchos casos va
desde un firme en
mal estado, mala
seflalizacién ver-
tical y horizontal,
barreras de seguri-
dad o arcenes des-
aparecidos por la
vegetacion.

En esta misma
linea se manifies-
ta la Asociacién
Espafiola de la Ca-
rretera cuando
denuncia la nece-

Guardia Civil.

Mepareceuna
equivocacion ponerla
diana dela velocidad
como principal motivo
de los fallecimientos por
accidentey asi, aumentar
los radares. Ya tenemos
suficientes,ademas de
helicdpterosy drones. En
cambio no hay ningln
sistema que mida o
detecte las distracciones
oel nivel dealcoholo
drogas de un conductor,
salvolapatrulladela

sidad de invertir 6.600 millones de
euros para adecentar unas vias que
por estar en un estado deplorable,
pueden ser uno de los principales
causantes de la siniestralidad, sien-
do los llamados usuarios vulnerables
(ciclistas, motoristas y peatones), los
mas perjudicados en determinadas

Bl T lasempresas de VTC entra ropeo en la lucha contra la sinies- zonas y épocas. Ademas, la mayo-

g B en su fase decisiva con el anuncio por tralidad. Hoy, por el contrario, con ria de los accidentes de automévil
=t parte del Gobierno de la nueva normati- su vuelta al cargo seis afios después,  en estas vias se producen por coli-
EEB va del sector. Pero a la espera de conocer le toca comerse algunos marrones sion frontal o por unas salidas de la
ol N la decisién, no parece que esta vaya a de dificil solucién. Empezando por  via que mucho tienen que ver con las
g contentar a todos, aunque es de esperar un verano negro en las carreteras, distracciones, que segtin las estadis-

— i que al menos las partes lo asuman sin con la desoladora cifra de 259 falle-  ticas representan mas de un tercio
que los usuarios se vean afectados con cidos que suponen un 15 por cien-  deltotal. De hecho, considero que el

huelgas o paros. to mas que en el mismo periodo de  conductor que no entiende que, pa-

2017. Asi y siempre fruto de lama- ra manejar un vehiculo, ademas de

™, la gestién y abandono anterior, es-  conocimiento se requieren los cinco

= m tamos en el cuarto afio consecutivo  sentidos y una concentracion cons-

i en el que por desgracia aumentan tante, puede ser un peligro para él
— Edita: los muertos y heridos por acciden- mismo y para los que le rodean. Por

- GRUPOCOMUNICACION tes de trafico. Unos siniestros que eso celebro y me parece que es el

camino a seguir, la
mayor presencia
policial, con me-
dios que les permi-
tan realizar todas
las acciones de
control. En cuanto
a ‘Navarro II’, me
parece una equi-
vocacién poner la
diana de la veloci-
dad como el prin-
cipal motivo de los
fallecimientos por
accidente y asi, au-
mentar los radares.
Ya tenemos sufi-
cientes, ademas de
helicépteros y dro-
nes. En cambio no
hay ningtn sistema
que mida o detecte
las distracciones o
el nivel de alcohol
o drogas que lleva
un conductor, sal-
vo la patrulla de la
Guardia Civil.
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CITROEN

NO INVENTAMOS LA FAMILIA,
PERO Si EL COCHE QUE VA CON ELLA.

INSPIiRED
BY YOU

NUEVO CITROEN BERLINGO

DE LOS CREADORES DEL BERLINGO

Volumen de maletero de hasta 1.050 |
3 asientos individuales escamoteables

28 espacios guarda objetos ingeniosos 1 { MADE

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

2 tallas con 5y 7 plazas
19 ayudas a la conduccion DESDE

4 tecnologias de conectividad 1 4 . 990 € (1

_ ELLDER

IN SPAIN |

DESDE 1996

incluyendo Modutop® f

Luneta trasera abrible

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo BERLINGO TALLA M BlueHDi 75 FEEL 14.990€ (Impuestos, transportes y Operacién Promocional
incluidos), para clientes particulares que entreguen un vehiculo Citroén propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€
y una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses)
que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta vélida para pedidos del 1 de septiembre al 31 de octubre de 2018 y matriculados antes del 31 de
octubre de 2018. PVP recomendado para el cliente que no financie: 15.790€. Modelo visualizado Nuevo Citroén Berlingo talla M SHINE con Pack XTR y pintura metalizada desde
17.300€. Automéviles Citroén Espafia, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473.

Gama NUEVO BERLINGO: Consumo medio* (L/100Km): 4 a 6. Emisiones de CO.* (g/Km): 108 a 130

*Datos provisionales pendientes de homologacion

N21736 - 29 deseptiembreal 9de
octubre de 2018
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.- ENPORTADA

SALON DE PARIS

El Salén de Paris abre sus puertas
con los SUV'y los modelos
electrificados como grandes
protagonistas.

7 .= PEUGEOT E-LEGEND
CONCEPT

LASMEJORE®

oFERTASEE

COCHES NUEVE>

DESDE
LAPAG. 48

2¥ Busca tu marca

= AUDI 20,24
§ CITROEN 8
DS 14
HYUNDAI 30
KIA 16
MAZDA 26
OPEL 28
PEUGEOT 7,44
RENAULT 12
SEAT 18,38
VOLKSWAGEN 52

Estilo del pasado y tecnologia del
futuro en este coupé eléctrico.

8.~ CITROEN €5 AIRCROSS
HYBRID

El primer hibrido enchufable de la
marca francesa.

12.~ RENAULTKADJAR
Renovacion estéticay nuevos
motores para el SUV francés.

14.- DS3CROSSBACK

El segundo modelo de la marca
premium es un exclusivo SUV
urbano.

16.~ KIAPROCEEDY CEEDGT
Un coupé shooting brake y un GT
con 204 CV, las versiones mas
dindmicas del Ceed.

18.- SEATTARRACO

Lomas grande de Seat, el Tarraco,
es también el modelo mas
avanzado dela marca.

20.- CUATRORUEDAS
AUDIE-TRON

El primer eléctrico de Audi es un
SUV imponente por aspectoy
también por estar a la vanguardia
entecnologia. 408 CV, més de 400
km de autonomia, traccion total
eléctica...

24.- AUDIQ3

Por acabado, tecnologia o 30.-BAJOLALUPA 4.4~ PEUGEOT508:

amplitud, la nueva generacion del 25.000 KILOMETOS CONEL MOTORES

AudiQ3 da un gran salto adelante. HYUNDAIIONIQPLUGIN Una gama mecdnica que brilla por
El hibrido enchufable de la marca eficiencia y rendimiento.

26.~ MAZDACX-3 coreana llegaalos 25.000

ELSUV de la marca japonesa se kilémetros de nuestra pruebas 4.6.- LASEMANA

pone al dia en aspectos estéticos marcando records de consumo.

pero también en su gama de 54.- +INTERESANTE

motores. 38.- PRUEBASDE WLTP: TODOS LOS DATOS
CONSUMOCONLOS SEATTDI Todas las cuestiones sobre la

28.- OPELCORSAGSI Ibiza, Arona, Ledny Ateca son nueva normativa de homologacion.

Opelrecupera las legendariassiglas ~ sometidos a una prueba de
(GSItambién en el pequerio Corsa. CoNsuUMo en sus versiones diésel
Mas divertido de conducir que que demuestra la eficiencia de los
nunca. motores TDI.

52.= ELECTRIFICACIONVW
Nueva plataforma MEBy baterias
Més capaces, avanzan en la apuesta
eléctrica de lamarca alemana.

ERME R B f] Motor 16_] Motor 16 tv | IR

h._fr

56.- DECARRERAS
TRES APORELMUNDIAL
Hyundai, Toyota y Ford pelean por
el mundial de Rallys mas disputado
de los Ultimos afos.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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Paris bien vale

PEUGEOT €-LEGEND CONCEPT REGRESO AL FUTURO

Inspirado en el atractivo 504 Coupé, Peugeot presenta en el Sa-
l6n de Paris este apasionante concept con aire retro en su disefio,
aungue con una tecnologia de vanguardia, incluida la propulsion.

» ¥ Apesar
desuaire
retro, este

Mide 4,65 metros de longitud y su cadena de traccién es totalmente  concept es
cero emisiones. Para ello recurre a un motor eléctrico de 462 CV  sumamente
de potencia que le permite alcanzar los 220 km/hy acelerarde  avanzado.

0 a 100 km/h en menos de cuatro segundos. La bateria, de 100 Monta

kWh de capacidad, le permite presumir de una autonomiade 600  unmotor
kilémetros en ciclo WLTPy cargar en 25 minutos energia paraun  eléctricode
trayecto de 500 kilémetros. Ofrece cuatro modos de conduccion, 462 CV.

dos auténomos que permiten a los ocupantes centrarse en sus .
actividades preferidas, y dos manuales: el Legend, de corte ‘vintage’ — L e
y el Boost, enfocado a una conduccién mas dindmica. Incorpora, Q | -

ademas, un asistente personal accionado por vozy adaptadoala
conduccién autbnoma, y un avanzado sistema acustico Focal que
permite a cada pasajero disfrutar de musica de manera individual
| sinmolestar a los deméas ocupantes.

§——

una... cita

La capital francesa acoge el segundo gran saldn del afio celebrado en territorio europeo. Abre
sus puertas entre el 4 y el 14 de octubre, y aunque esta vez son varias las marcas de peso que no
acuden a la cita, las que han decidido estar presentes desvelan suculentas novedades, incluidos
varios estrenos mundiales. Motor 16 acude a cubrir el evento parisino, pero no hemos podido
resistirnos a desvelar,a modo de aperitivo, algunos de los vehiculos destinados a brillar con luz
propia. Y, sin duda, los SUV vy la electrificacién compartirdn protagonismo...

ASTON MARTIN E-RAPIDE.- El primer AUDI A1SPORTBACK.- Elnuevo Al, AUDI Q3.- Crece hasta los 449 metros de

‘cero emisiones’ de la marca britanica monta dos fabricado en Martorell, llegard antes de que concluya longitud, ofrece uninterior totalmente digitalizado y
motores eléctricos en la zaga que superan los 610 CV. el afio, y ya s6lo con carroceria cinco puertas y sin serodea de una tecnologia muy avanzada. Apuesta
Alcanza los 250 km/hyy la autonomia cubre hasta motores diésel. La gama TFSI contempla versiones por tres motores de gasolina y uno diésel, entre 150y
320 kildmetros. Llegard a finales de 2019. entre 95y 200 CV,y la traccion es siempre delantera. 230 CV de potencia, asi como versiones 4x2 y 4x4.

Inspirado en el atractivo 504 Coupé, este concept presenta cuatro modos de conduccién, dos manuales y dos mas auténomos que ocultan el
volante bajo el salpicadero con el fin de que los ocupantes puedan disfrutar de sus actividades preferidas en el interior.

AUDI Q8.- Esteespectacular SUV conformatode ~ BMW Z4.- Mantiene la esencia de siempre,
estilo coupé presume de traccion total, direccién en porque recupera la capota de lona eléctrica, y

BMW X5.- Esta cuarta generacién incorpora
baras estabilizadoras activas, direccién en las cuatro
ruedas, el paquete ‘off road’ opcional y una gama de
motores mas eficiente, como la nueva version hibrida
enchufable xDrive45iPerformance, de 394 CV.

préctica variante familiar SW, que mide 4,78 metros y cuyo atractivo reside en ofrecer un
amplio maletero de 530 litros de capacidad, compartimento al que se puede acceder por
medio de un portdn eléctrico. Ademas ofrece cuatro centimetros mas de altura al techo

enlas plazas traseras que la berlina, con la que compartira sus avanzados asistentes e
de conduccion. Bajo el capd monta dos motores de gasolina, con 180y 225 CV, y tres 4
turbodiésel, con 130,160y 180 CV. Y a finales de 2019 tendra version hibrida enchufable. Sl

— T
P

as cuatro ruedas, suspension neumatica y tecnologia  ahora es mas amplio, dindmicoy se rodea de mas
tecnologia. Llegard a las tiendas en marzo de 2019
contres variantes de gasolina: 197,258 y 340 CV.

Mild-Hybrid, con apoyo eléctrico de 48 voltios, en
todos sus motores. Ya estd a la venta en Esparia.

.

HONDA CR-V HYBRID.- Esla primera vez
que un SUV dela marca japonesa esta disponible en estudiada puesta al dia que salpica tantoa su
Europa con tecnologia hibrida. Incorporaunmotorde  estética exterior comoaal confort y la calidad del
motorizaciones mucho mas eficientes. En gran parte gasolina y dos propulsores eléctricos, ofreciendo una interior. Cuenta con un motor de gasolina atmosférico

HONDA HR-V.- Ha protagonizado una
actualizado recientemente, pero aprovecha el
Salén de Paris para presentar una nueva gama de

son compartidos con el Renault Kadiar. potencia conjunta de 184 CV. de 130 CV,cambio manual o CVT y traccion delantera.

B VOoTORI16 | MOTORI16
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CITROEN SU PRIMER HIBRIDO ENCHUFABLE

40 NOVEDADES

AP EnParis se mostrard el C5 Aircross y el que
serd el primer hibrido enchufable de Citroén, con
el mismo modelo como base.

HYUNDAIi30 N LINE.- El compactodela
firma coreana estrena esta nueva linea de disefio
de corte deportivo, tanto en su estética como con
retoques en el chasis, los frenos o los motores. Esta
coqueta linea se extendera a otros vehiculos.

o~

JAGUAR XJ50.- El segundo foco de atencién
en la exposicion de la marca es la version que
conmemora el 50 aniversario del XJ. Disponible con
dos largos de carroceria y un Unico diésel con 300 CV,
serodea de detalles exclusivos y més equipamiento.

LEXUS LC YELLOW EDITION.- Comparte
rendimiento y especificaciones con la version

Sport+, aunque esta exclusiva variante recurre a una
pintura amarilla en la que se emplea una sofisticada
superposicion de capas que le dan un atractivo extra.

Bl VOTORI16 |

El C5 Aircross ya se comercializa desde hace un afio en China, pero sera en Paris
donde tomara carrerilla para lanzarse pocas semanas después al mercado europeo.
Mide 4,50 metros y presenta motores de gasolina y diésel con una potencia que
oscila entre los 130 y los 180 caballos. En todos los casos la traccién es delantera,
aunque se ofrece el eficaz asistente Grip Control para superar situaciones com-
prometidas fuera del asfalto o sobre nieve. En la capital gala veremos en primicia
mundial el primer hibrido enchufable de Citroén, el C5 Aircross Hybrid Concept, pero
tendremos que esperar hasta principios de 2020 para disfrutar del vehiculo definitivo.
Este concept combina un motor de gasolina de 180 CV con otro eléctrico de 109,
para dar una potencia conjunta de 225 CV. Defini-
tivamente tendra sélo traccién delantera, y
podra recorrer 50 kildbmetros en modo

eléctrico, libre de emisiones.

HYUNDAI 30 FASTBACK N.- Setratadel
segundo modelo de alto rendimiento de la marca
en Europa, tras el i30 N. Este exclusivo coupé de
cinco puertas recurre a un chasis optimizado, aun
diferencial autoblocante y ofrecera hasta 275 CV.

KIA NIRO EV.- La versién cien por cien eléctrica
del Niro serd una realidad en diciembre, y llegara con
dos variantes, una con 204 CV'y 485 kilémetros de
autonomiay otra con136 CV'y 312 kilémetros de radio
deaccion. La traccion es siempre delantera.

LEXUS RC 300h.- Estreno mundial en lacita
parisina, este coupé deportivo actualiza suimageny
recibe mejoras aerodindmicas, en la direccion, enla
suspensiony en la respuesta de su sistema hibrido,
que eroga una potencia de 223 caballos.

JAGUAR F-PACE SVR.- Protagonismoen
Paris para la versién mas potente del SUV britanico,
gracias a un propulsor V8 con 550 CV, loque ha
motivado cambios en el chasis. La transmision es
automdtica de ocho relaciones y la traccidn, total.

LEXUS ES 300h.-Nacedesdelanueva
plataforma global del grupo eincorpora la cuarta
generacion del sistema hibrido, que rinde 218 CV

y consume 4,71/100 km. Se rodea de una carga
tecnoldgica muy avanzada y cuesta 45.000 euros.

MERCEDES AMG A 35 4MATIC.- se
convierte en el modelo de acceso al universo AMG y
presume de un nuevo blogue 2.0 sobrealimentado
que rinde 306 CV. Cambio de doble embrague,
traccion total y unas prestaciones que dan vértigo.

Sigue a tu cerek

Nuevo Hyundai i20

. . - 5 anos de garantia sin limite de km
programa MOVE intelligent | 47 cuotas de 120€ | - 5afios de mantenimiento

por Entrada 3.721.50€ - Compromiso de Devolucién
P ! - My Hyundai
Ultima cuota 4.933,23¢€ | . Sustitucion de neumaticos y frenos
€/mes* T.A.E. 6,78% - 10 afios de asistencia en carretera

- Actualizacion de mapas ilimitada

Sigue a tus emociones, a tus impulsos. Sigue a tu intuicion...

Menos a la hora de elegir coche. Ahi, no lo dudes, sigue a tu cerebro.

Te llevara sin dudarlo al Nuevo Hyundai i20. Y es que ahora llega mas equipado
que nunca. Disfruta, entre otras muchas cosas, de su pantalla tactil

de 7" compatible con Apple CarPlay™ y Android Auto™, del sistema de seguridad
SmartSense de ayuda al conductor y de un espacio interior versatil capaz

de aumentar la capacidad del maletero hasta donde necesites. Y si ademas lo
financias, tienes todas las ventajas que Hyundai MOVE intelligent te ofrece.

Asi que, después de pensartelo mucho, haz caso a tu cerebro.

El Nuevo Hyundai i20 es sin duda la opcidn mas inteligente.

HYUNDAI

MWE @& HYUNDAI

smart intelligent genius

DE GARANTIA | Gama Hyundai i20: Emisiones CO, (gr/km): 114-130. Consumo mixto (I/100km): 5-5,7.
ry Ejemplo de financiacion con el Programa Hyundai MOVE intelligent para Hyundai i20 5P 1.2 MPI 55,2kW (75CV) ESSENCE LE: Precio 12.746€. PVP recomendado en Peninsula y Baleares. Incl. IVA,
SIN LIMIT ?ﬁ transporte, impto. Matriculacién, descuento promocional, aportacién de concesionario, Programa Hyundai Move y Plan Cambia a Hyundai aplicable por la entrega de un vehiculo usado bajo

titularidad del comprador durante al menos los 6 meses previos a la fecha de compra de un vehiculo nuevo Hyundai. Entrada 3.721,50€ Importe solicitado 9.024,50€. Comision formalizacion del 3%:
270,74€ al contado. Plazo 48 meses. 47 cuotas de 120€, y una ultima cuota de 4.933,23€ TIN 5,50%, T.A.E. 6,78%. Importe Total Adeudado 10.843,97€. Precio Total a Plazos 14.565,47€. Oferta valida

hasta el 31/10/2018. Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacion por parte de Banco Cetelem S.A.U. Modelo visualizado: i20 5P Style. La garantia comercial de 5 afios sin limite de kilometraje ofrecida por Hyundai Motor Espafa S.L.U a sus
clientes finales es soélo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos originalmente por la red oficial de Hyundai, segun los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Consulta las condiciones del Programa Hyundai MOVE en la red de
concesionarios Hyundai o en www.hyundai.es/hyundaiMOVE.
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MERCEDES AMG GT43 4P COUPE.- En
Paris debuta la version de acceso a la gama AMG
de este modelo, que presume de un propulsor

3.0 biturbo de seis cilindros con 367 CV, cambio
automatico de 9 relaciones y traccion total.

MERCEDES EQ SILVER ARROW.- Se
presentaba hace unos dias en California y ensefia

a linea de disefio futura de la casa alemana. Este
monoplaza eléctricorinde 750 CV'y su bateria de 80
kWh ofrece un alcance superior a los 400 kilémetros.

PORSCHE MACAN.- Seactualiza ligeramente
a nivel estético, al tiempo que optimiza su interior con
nuevos elementos —como el volante o la pantalla
tactil- y se rodea de una mayor carga tecnolégica en
lo que serefiere a asistentes de conduccion.

SKODA VISION RS.- Esel puntode partida
del que serd el sustituto del Spaceback, que llegard
en la recta final del afio. Nace desde una nueva
plataforma, y serd ya un seriorival para modelos
‘hermanos’ como el Seat Ledn o el Volkswagen Golf.

TOYOTA RAV4.- La quinta generacion de

este popular SUV llegard a comienzos de 2019.

Nace desde la nueva plataforma modular TNGAy
dispondra de una variante hibrida con traccion total,
y otra de gasolina asociada a un blogue de dos litros.
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MERCEDES CLASE A SEDAN.- Afinales
de afio se pondra a la venta este modelo tricuerpo
de cuatro puertas y maletero separado —460 litros—,
que mide 4,55 metros de longitud. Debuta conun
motor de gasolina de 163 CV'y otro diésel de 116 CV.

FeEilEiG Y3t

—

MERCEDES EQC.- A mediados de 2019 serd

el primer modelo EQ, nombre del nuevo sello de
movilidad eléctrica de la casa. Monta dos propulsores
eléctricos, uno en cada eje, para dotar al conjunto de
traccion total, con una potencia conjunta de 408 CV.

SKODA KAROQ SCOUT.- Yaestradicion que
el sello Scout se incorpore a muchos de los modelos
de Skoda. El Ultimo en hacerlo es el Karog, que se
‘blinda’ con protecciones y se combina con tres
motores, todos ellos asociados a la traccion total.

SUZUKI JIMNY.- Este cogueto todoterreno
debolsillo mide 3,65 metros y presenta un robusto
bastidor de largueros y travesafios. Monta una
avanzada traccion total con caja reductora, y se
ofrecerd un Unico motor de gasolina, de 102 CV.

TOYOTA YARIS GR SPORT.- Estanueva
version de corte deportivo seinspira en el Yaris WRC
del Mundial de Rallies. Presenta una suspensién mas
firme, ensancha las vias y rebaja la altura, pero se

impulsa con el sistema hibrido de 100 CV ya conocido.

MERCEDES CLASEB.- Sedesvelaa

nivel mundial en el Saldn de Paris e iniciard su
comercializacion a finales de este mismo afio.
Comparte la base técnica y el equipamiento conla
Clase A, peroincrementa claramente la habitabilidad.

MERCEDES GLE.- Debutara a comienzos de
2019y presume de nuevos motores y una optimizada
traccion total 4Matic. Ademas, el nuevo GLE estrena
un sofisticado tren de rodaje interconectado,
apoyado por una red eléctrica de 48 voltios.

SKODA KODIAQ RS.=Esel primer SUV

del fabricante checo queincorpora las siglas RS.
Se conservan las siete plazas y la traccion total, y
apuesta por una mecanica diésel 2.0 TDI de doble
turbo con 240 caballos de potencia.

TOYOTA COROLLA TOURING SPORTS.-
Abandona la denominacién Auris, prescinde de las
versiones de gasolina y diésel, y apuesta slo por dos
variantes hibridas, con 122y 180 CV. El maletero del
modelo familiar cuenta con 600 litros de capacidad.

TOYOTAYARIS Y20.- Homenajeal Yaris
original presentado hace 20 afios en Paris, esta
version se rodea de una estética y un equipamiento
personalizados. Se fabricaran s6lo 1998 unidades,
200 deellas destinadas a Espafia.
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DESCUBRE TU LADO SALVAJE.
NUEVO JEEP, RENEGADE DESDE 14.500€

CON 4 ANOS DE GARANTIA

Jeep

THERE’'S ONLY ONE

Gama Jeep, Renegade: Consumo mixto: 4,4 - 6,9 (1/100km). Emisiones de C02: 117 - 160 (gr C02/km).

*Precio recomendado para un Jeep, Renegade Sport 1.0 G MTé 4X2 88kW (120CV). Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos
de concesionarios y fabricante (que incluye descuento de permuta por entrega de vehiculo usado a cambio, con una antigiiedad minima de 3 meses bajo la titularidad del Cliente que
compra el vehiculo nuevo) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segin condiciones contractuales por un importe minimo de 13.500€ con un plazo minimo
de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Ejemplo de financiacién sin entrada, por un importe total del crédito de 15.467,79€ incluye Seguro Vida (967,79€), con Crédit Agricole
Assurancess y mediado a través de CBP PROTECCION DE PAGOS CORREDURIA DE SEGUROS Y REASEGUROS SL. Inscrita en el Registro de la Direccion General de Seguros y Fondos de
Pensiones con RJ-0069 (Correduria de Reaseguros). Concertados los Seguros de Responsabilidad Civil y de Caucién. 72 cuotas mensuales de 270,82€. TIN 7,95%, TAE 12,13%,
comision de apertura 464,03€ al contado, importe total a plazos e importe total adeudado 19.663,43€. Garantia legal de 2 afos sin limite de km., mas 2 afos adicionales de garantia
comercial o 60.000 km. desde la fecha de primera matriculaciéon del vehiculo sin coste adicional. Gastos de matriculacién no incluidos. Oferta vélida hasta SFCACAPITAI
el 31/10/2018 en Peninsula y Baleares. La versién visionada no se corresponde con el vehiculo ofertado. Jeep, es una marca registrada de FCA US LLC.




RENAULT KADJAR -

ACTUALIZA SU IMAGEN Y ESTRENA MOTORES
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CUANDO
MAS IMPORTA.

A D Enel exterior, el Kadjar
matiza suimagen e incorpora
led en nuevas funciones
deiluminacién. Ademas,
elinterior gana ahoraen
comodidad y refinamiento.

El Kadjar se poneal dia {4
conunaimagen mas B
dindmicay un interior
mas confortabley
ergonémico. Ademas,

la gama de motores es totalmente nueva, pues adopta el 1.3 TCe de gasolina, en versiones de 140
y 160 CV, y aparecen dos diésel inéditos: 1.5 Blue dCide 115 CV y 1.7 Blue dCi de 150.

Mas joven y eficiente

e

El Kadjar es uno de los pila-
res de la gama Renault, y la
firma del rombo aprovecha
la ocasién de ‘jugar en casa’
para mostrar su tltima actua-
lizacién. Con un estilo mas di-
namico y mejoras en cuanto a
calidad y equipamiento se re-
fiere, ademas de presumir de
una renovada gama de moto-
rizaciones, este SUV recibe un
nuevo impulso para competir
en uno de los segmentos mas
activos y competitivos del
mercado.

Comercializado en 2015,
el Kadjar actualiza ahora su
imagen exterior con una
calandra frontal
mas ancha, nue-
vas firmas lu-
minosas con /
luces led in- ~
tegradas en
los intermi-
tentes y las
Opticas an-

tiniebla, y un nuevo disefio del
paragolpes trasero.

Por su parte, el habitaculo se
remata con mayor calidad y re-
cibe detalles como una panta-
lla tactil central de 7 pulgadas
con mejor luminosidad, unos
mandos del sistema de clima-
tizaciéon mas ergondmicos e in-
tuitivos, o unos asientos mas
confortables y que presumen
de una mejor sujecion late-
ral. Asimismo se afiaden nue-
vas tapicerias y paneles en las
puertas, ademads de optimizar-
se la climatizacidén en las pla-
| zas traseras, pues incorpora

nuevas salidas de aire en esa
zona.

Bajo el cap6 delantero es-
trena un motor de gasolina
1.3 TCe, disponible en va-
riantes de 140y 160 caballos.
Y en ciclo turbodiésel la gama
apuesta ahora por los nuevos
1.5 Blue dCi, con 115 CV, y

RENAULT MEGANE R.S. TROPHY..- Llegara
: a finales de afio a nuestro mercado, pero no pasara
®  desapercibido en la cita parisina. El Mégane més potente de la
£ gamamonta el conocido propulsor 1.8 Turbo, que ahora eroga
. 300CV,20més queel R.S. ‘normal. Presenta diferencial
autoblocante, direccién en las cuatro ruedas, chasis Cup, una
suspension mas firme y neumaticos especificos.

1.7 Blue dCi, con 150 CV. To-
dos los propulsores se asocian
a cajas manuales o automa-
ticas EDC, salvo la version
diésel mas potente, que s6lo
contempla cambio manual,
aunque es la tinica que pue-
de incorporar un sistema de
traccion total.

Sea cual sea tu viaje, una cosa es cierta: siempre vas a recorrer mas kilémetros por las
personas que te importan. Michelin hace lo mismo.

Pregunta por los nuevos neumaticos
MICHELIN CrossClimate +.

Descubre todo lo que MICHELIN CrossClimate + puede ofrecer en:
michelin.es/neumaticos/michelin-crossclimateplus

L&
MICHELIN



DS 3 CROSSBACK

SERA LANZADAENEL
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Un lujo para laciudad S

Mide 4,12 metros, propone unos niveles de lujo, tecnologia y calidad infrecuentes en su clase, y
de inicio ofrecerd motores de gasolina y diésel con potencias de 100 a 155 CV; aunque la gran
sorpresa del DS 3 Crossback es su versién eléctrica, con 136 CV y 450 kildbmetros de autonomia.

Empezando por el final, pues
el DS 3 Crossback E-Tense de
mecdnica cien por cien eléctri-
cano llegard hasta el segundo
semestre del 2019, hablamos
de un SUV valido para la ciu-
dad y mas alla. Porque su ba-
teria de ion-litio de 50 kWh
colocada bajo la carroceria

|

—por eso el maletero, de 330
litros, es idéntico al del resto
de la gama-se traduce en una
autonomia NEDC de 450 kil6-
metros, 0 300 seglin la nueva
norma WLTP. El cargador de
serie esde 7 kW, yde 11 kW
el opcional, con el que bastan
90 minutos para lograr 100 ki-

J ' < Lafirmagalareleva
al DS 3, un utilitario de

tres puertas, con el DS

SP_BIE 3 Crossback, un SUV

| compactoy premium
| qgueconservalaya
clésica aleta de tiburén.

lémetros de alcance extra, u 8
horas para la recarga comple-
ta. Pero el modelo francés, al
contar con un sistema de re-
frigeracion activo de las bate-
rias, también serd compatible
con la recarga ultrarrapida de
100 kW, que en un minuto re-
pone electricidad para cubrir
10 kilémetros, y en 25 minu-
tos completa el 80 por ciento
de la capacidad maxima.

En lo que se refiere a pres-
taciones, el DS 3 Crossback E-
Tense tiene un motor eléctrico
de 100 kW =136 CV-y 26,5
mkg de par con el que acelera

de0a100km/hen8,7 segun-
dosy alcanza, cuando usamos
el modo Sport, 150 km/h de
velocidad punta.

En cuanto al resto de la ga-
ma, cuyas entregas comenza-
ran en el segundo trimestre de
2019, DS recurre a dos moto-
res diésel —los modernos 1.5
BlueHDi con 100 y 130 CV-
y atres PureTech de gasolina,
con 100, 130y 155 CV. El mas
potente de ellos, por cierto, es
una evolucién que debuta pre-
cisamente en este SUV, y que
se asocia al cambio automati-
co EATS, de ocho marchas.

El DS 3 Crossback, fabrica-
do junto a Paris en la planta de
Poissy, se basa en la nueva pla-
taforma CMP (Common Mo-

dular Platform), que apareja
varias ventajas: favorece el
ovechamiento del espacio

=== ==interior, permite usar llantas

de hasta 18 pulgadas yreduce
el peso en 40 kilos al usar ace-
ro de alto rendimiento, alumi-
nio y composite.

SEGUND O SEMESTRE DE 2019

{ Habra cinco
Inspirations DS, o
lineas de disefio,
que definen

los materiales
delinterior

pero también
algunos detalles
diferenciadores
en el exterior:

DS Montmartre,
DS Bastille, DS
Performance Line,
DS Rivoliy DS
Opera. La pantalla
central tactil es de
10,3 pulgadas.

Elnuevo SUV urbano de DS
mide 4.118 milimetros de lar-
gopor 1.791 de anchoy 1.523
de alto, y tiene una distancia
entre ejes de 2.558 milime-
tros. Y hay detalles exclusivos
como los tiradores de las puer-
tas escamoteables —aparecen

cuando se necesitan y van en-
rasadas el resto del tiempo-—, el
techo sin antena —va integrada
en la luneta—, la aleta de tibu-
rén lateral o el tubo de escape
doble cromado. Como se ofre-
cen diez tipos de llantas, diez
colores de carroceria y tres co-
lores de techo, y podemos ele-
gir entre cinco Inspirations DS
—determinan el aspecto inte-
rior, pero también una decora-
cién especifica en capd y zona
baja de las puertas—, la marca
habla de mds de 2.000 combi-
naciones posibles si tenemos
en cuenta también la variedad
de motores ofrecida.

E1 DS 3 Crossback pone el
acento en el lujo y la tecno-
logia, alcanzando niveles su-

periores a los vistos en rivales
directos como el Audi Q2 olos
modelos de Mini. En el inte-
rior, por ejemplo, hablamos
de cueros granulados o Na-
ppa integral en acabado Art
Leather, puntadas nacaradas
o en forma de diamante, teji-

do trenzado, Alcantara, volan-
te totalmente forrado de cuero
—hasta la cubierta del airbag
es de piel-, exclusivos detalles
cromados con acabado guillo-
che Paris Hobnail...

El puesto de conduccién
es digital, pues la instrumen-
tacion es una pantalla perso-
nalizable con cinco disefios,
cuenta con un Head-Up Dis-
play que proyecta informa-
ciones sobre una pantalla
transparente y tiene una gran
pantalla central tactil de 10,3
pulgadas. En la dotacién, bien
de serie o en opcidn, incluira
DS Matrix LED Vision —permi-
te conducir de noche con las
luces largas permanentemen-
te—, DS Drive Assist —contro-
lalavelocidad y la trayectoria
a velocidades de hasta 180
km/h-, DS Park Pilot y Active
Safety Brake —operativo entre
5y 140 km/h-con detector de

peatones y ciclistas. Ademas,
el DS Smart Access permite
abrir y poner en marcha el co-
che mediante un smartphone,
de modo que podremos auto-
rizar el uso, sin necesidad de
llaves, a un maximo de cinco
usuarios simultdneamente.

— S | moToRr16 KA
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Kia anuncié en su dia que el
nuevo Ceed tendria cuatro
variantes, y con la llegada del
ProCeed, primicia en Paris, co-
nocemos ya tres, mientras que
la cuarta, sobre la que nada se
cuenta todavia, se hara espe-
rar hasta finales de 2019. Este
ProCeed supone un giro com-
pleto respecto al anterior mo-
delo de similar denominacién,
pues si aquel era un compacto
de tres puertas —un tipo de ca-
rroceria inexistente en el ac-
tual Ceed-, el nuevo apuesta
por el estilo shooting brake,
que podriamos definir como

KB MOTOR16 |

KIA PROCEED

CON LAS CINCO PLAZAS ENUSO Y RES PALDO TRASERO ABATIBLE 40:20:40. EL PORTON PUEDE SER ELECTRICO

‘familiar deportivo’. Una for-
mula poco frecuente en el
segmento con la que quieren
captar clientela joven y aman-
te del dinamismo entre los que

busquen —cada vez serdn mas,
seglin sus previsiones— mode-
los practicos y con espacio.
Comparando con el Ceed
Sportswagon, que asombra

V El disefio general del interior es similar al del resto de la gama Ceed,
pero con una personalizacién mas deportiva y dominio del tono negro.

con sus 625 litros de malete-
ro, el ProCeed comparte an-
chura y distancia entre ejes; e
incluso la longitud, de 4.605
milimetros, es casi calcada.
Pero es 43 milimetros mas
bajo —a ello ayuda una distan-
cia al suelo reducida 5 mili-
metros—, el parabrisas va algo
mas tendido, la forma del te-
cho esmas curvada ylaluneta
posterior se inclina 13,3 gra-
dos mas. De hecho, de sus dos
‘hermanos’ ya conocidos, en
la vista lateral sdlo aprovecha
la estampacion de las puertas
delanteras. Y pese a la forma
redondeada de su zaga, pre-
sume de un maletero enorme,
con 594 litros. Y versdtil, pues
tiene respaldo 40:20:40, hue-
cos bajo el suelo de carga para
colocar objetos, portén eléctri-
co manos libres en opcion...
Desarrollado especifica-
mente para Europa, y fabri-
cado también en la planta
eslovaca de Zilina, el ProCeed
llegara a las tiendas en el ini-
cio de 2019 con dos niveles de
equipamiento, ambos de tono
deportivo: como tope de ga-
ma, el GT, vinculado en exclu-

siva al motor 1.6 T-GDi de 204
CVy que permitira elegir entre
el cambio manual de seis mar-
chas o el automatico 7DCT de
doble embrague y siete mar-
chas; mientras que la segun-
da alternativa es el acabado
GT Line, asociable a los mo-
tores de gasolina 1.0 T-GDiy
1.4 T-GDi-120y 140 CV, res-
pectivamente—, y al nuevo dié-
sel 1.6 CRD;j, en su variante de
136 CV. En todos podremos
escoger también entre cam-
bio manual y 7DCT, salvo en
el 1.0 tricilindrico de gasolina,
ligado sélo a la caja manual.
El cap6 del motor o las ale-
tas delanteras son los del Ceed
de cinco puertas, pero hay mo-
dificaciones estéticas que le
hacen ganar agresividad; y eso
incluye a la zaga, con escape
doble y el nombre del modelo
sobre el portdn. El disefio in-
terior no se aparta mucho del
resto de la gama, pero recibe
detalles mds deportivos como
tapiceria negra en vez de gris,

A Respecto al Ceed Sportswagon, el ProCeed es casi igual de largo —sélo aumenta 5 milimetros el voladizo
delantero—, pero es 43 mm mas bajo —5 de ellos por la menor altura al suelo- y tiene una luneta més inclinada.

inserciones metalicas, volan-
te achatado, levas de cambio
junto al volante en las versio-
nes 7DCT y unos asientos es-
pecificos, que en el ProCeed
GT acenttian la sujecién.
También se ha personali-
zado el chasis con mejoras en

suspension —muelles, amorti-
guadores y barra estabilizado-
ras son diferentes—, frenos y
direcci6n en busca de un tacto
de conduccién mas vivo y una
motricidad optimizada, y pa-
ra toda la gama se ofrecerdn
los neumdticos Michelin Pi-

lot Sport 4. Ademds, todos los
ProCeed 7DCT contardn con
Drive Mode Select para elegir
entre los programas Normal
y Sport, y la relacién de asis-
tentes de seguridad disponi-
bles sera tan extensa como en
el resto de la gama Ceed.

AElinterior se personaliza con asientos deportivos, volante de cuero
achatado, pedales metalicos y, si la caja es 7DCT, levas de cambio.

Alavez que el ProCeed, Kia ha desvelado el Ceed GT, dis-
ponible con la carroceria de cinco puertas y que comparte
mecanicay puesta a punto del chasis —la firma coreana
dice haberles dedicado seis meses adicionales de de-
sarrollo— con el ProCeed GT. Bajo el capd encontramos
el 1.6 T-GDi de gasolina, con turbo e inyeccién directa,
querinde 204 CV a6.000 rpmy 27,0 mkg entre 1.500 y
4,500 rpm, y podemos unirlo al cambio manual de seis
marchas pero también, y eso es novedad, al automatico
7DCT de doble embrague. Se ha trabajado sobre muelles
y amortiguadores —la altura al suelo es 5 milimetros mas
baja—, y sobre los frenos —discos ventilados de 320 mili-
metros delante y macizos de 284 detrés—, mientras que la
direccién, con 2,44 vueltas de volante, es un 17 por ciento
mas rapida que la del Cee’d GT anterior. Calza neuma-
ticos 225/40 R18 Michelin Pilot Sport 4 y se personaliza
con paragolpes especificos, tomas de aire frontales mas
grandes, parrilla con detalles rojos v, en la zaga, difusor
trasero negro, un nuevo alerény el doble escape.

| MOTOR16
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A por tod

SEAT TARRACO

asS

Llega en enero a partir de unos 30.000 euros y es lo mas avanzado, seguro y cuidado que Seat
haya fabricado jamas. El Tarraco ya esta aqui, con 5 6 7 plazas y toda la tecnologia del Grupo VW.

Andrés Mas || amas@motorl.com

Por fin el Tarraco es una rea-
lidad. Seat lo ha presentado
a la prensa internacional en
Tarragona, y se convierte en
el decimocuarto modelo bau-
tizado con el nombre de una
poblacion espaiiola. En di-
ciembre se abrira la cartera
de pedidos de un modelo que
mide 4.735 milimetros de lon-
gitud, es decir, 370 mm mas
que un Ateca, ademas de ser
60 mm mas alto. Y sus 2.787
milimetros de distancia entre
ejes también suponen un gran
aumento, de casi 16 centime-
tros, respecto a la batalla de
su hermano pequefio, lo que
en conjunto, y segun Luca de
Meo, presidente de Seat, "de-
beria ayudar definitivamente
a posicionar a Seat como una
marca familiar". Y los compra-
dores del Tarraco se van a en-
contrar una marca que pone
amor y pasion por el detalle,
y que desde hace tiempo ga-
na adeptos, entre otras mu-
chas virtudes, por su calidad.
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De hecho, en un estudio de sa-
tisfaccion del cliente realiza-
do en Alemania por JD Power,
Seat se posicioné en segundo
lugar por detras de Toyota.

El Tarraco, basado en la pla-
taforma MQB A+, contard en
Espafia con una gama mecani-
ca de cuatro propulsores, dos
de gasolina y dos diésel. En
gasolina el buque insignia de
Seat llevard un 1.5 TSI de 150
CV con cambio manual de 6

velocidades y traccién delan-
tera, y un 2.0 TSI de 190 con
cambio DSG de 7 marchas y
traccién total 4Drive. Y en dié-
sel, un 2.0 TDI de 150 CV que
puede ser manual o automa-
tico con traccién delantera o
total, y un 2.0 TDI de 190 CV
con cambio DSG de 6 marchas
y traccién total. Para mas ade-
lante Seat anuncia la llegada
de nuevos propulsores para
este modelo, sin descartarse

A Laambiciosa apuesta de Seat con el Tarraco se transmite al interior,
con unos equipamientos y una calidad de fabricacién de nivel Premium.
La pantalla central tactil tiene 8 pulgadas.

versiones de gas GNC —cuya
implantacién en el Tarraco y
en el Ateca se esta estudian-
do-, eincluso queda confirma-
da la llegada de una version
hibrida enchufable con 210
CV de potencia y 400 Nm de
par, que tendra 50 kilémetros
de autonomia en modo eléc-
trico y emisiones medias por
debajo de 50 gramos.

El espacio interior del Ta-
rraco, seade 56 7 plazas, esin-
menso, y en la version de siete
la banqueta central se despla-
zalongitudinalmente hasta 18
centimetros. Pero que nadie
espere milagros en la tercera
fila, ni en cuanto al acceso ni
por espacio. Aunque los que
mejor accederan a esas plazas
son también los que mejor se
podran acomodar: dos chava-
les de no mucha estatura. Pe-
ro en bastantes casos esas dos
plazas extra daran, sin duda,
un juego fabuloso. El Tarraco
va a estar disponible con los
acabados Style y Xcellence,
aunque mas adelante también
se ofreceré la version FR, mas

p A La versién con cinco asientos tiene
un maletero de 760 litros, y la versién

de siete libera 700 cuando se abate
la tercera fila, guedando
en 230 litros cuando van
ocupadas todas
las plazas. La
segundafilase

desplaza 18

centimetros.

A< Tantoel
acceso a la tercera
fila de los Tarraco

~ conesaopciénde

siete plazas como
el espacio para
las piernas en esa
tercera filanoes
para tirar cohetes;
sin embargo, dos
chavales de baja
estatura podran

ir sin problemas.
Y en recorridos
ocasionales de
bajo kilometraje
dos adultos
también pueden
utilizarlas. EL
habitaculo, en
general, es muy
€espacioso.

AL VOLANTE

Comodo y eficaz

Recordemos que hace unas semanas Motor 16 se puso al volan-
te de un Tarraco camuflado para comprobar el gran trabajo que
ha realizado el Centro Técnico de Seat, sabiendo dar al conjunto
cambio-frenos-suspensiones su toque magico personal hasta
casiigualar el tacto, el aplomoy la dindmica del Ateca, a pesar del
mayor peso y corpulencia del nuevo SUV. Y si en asfalto el Tarraco
nos sorprendié, en campo pudimos comprobar que puede llegar
mucho mas lejos de lo imaginable a pesar de su mayor distancia
entre ejes. Parte del 'truco’ llega de la mano de una mayor altura
libre al suelo, fijada en 201 mlimetros, por los 180 del Ateca.

deportiva. Y desde la version
basica el todocamino espafiol,
convertido en buque insignia,
va a demostrar su posiciona-
miento Premium con equipa-
mientos y tecnologia para dar
y tomar.

El Tarraco sera uno de los
modelos mds seguros de su
clase, ya que incluye de serie
0 en opcion practicamente to-
dos los asistentes disponibles
en el Grupo VW. Y entre ellos
destacan dos nuevos sistemas
en Seat: el asistente precoli-
sion Pre-Crash y el asistente

de vuelco Rollover Assist. El
primero reacciona en 200 mi-
lisegundos ante subvirajes,
sobrevirajes o frenazos brus-
cos. Y en el caso del Rollover
Assist, se activa durante un
vuelco. En este caso, el coche
realiza la llamada de emer-
gencia, apaga el motor, des-
bloquea las puertas, activa el
'warning' y cambia la ventila-
cién, entre otras funciones.

Respecto a precios, el Ta-
rraco partird de unos 30.000
euros y la tercera fila tendra
un coste de unos 1.000.
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AUDI e-TRON

.— " g <4 Un panel de instrumentos

% tecnolégico y con el mismo nivel de

calidad de los modelos de Audi. La
palanca de cambio es flotante.

mente el eje trasero. El sis-
tema eléctrico esta pensado
para ser eficiente pero tam-
bién prestacional y deportivo.

AUC d | (O

intencion de liderazgo. Es p05|blemente el coche de producciéon mas avanzado del mundo

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com
Como era de esperar, la en-
trada de Audi en el sector de
los eléctricos ha sido un ‘pufie-
tazo encima de la mesa’. Tes-
la pill6 con el pie cambiado a
las marcas tradicionales; pe-
ro una vez que los fabricantes
tradicionales vieron que la fir-
ma de Elon Musk se convertia

—
e

en abanderado de la tecno-
logia del futuro era cuestién
de tiempo que prepararan su
respuesta al visionario/ilumi-
nado sudafricano. Y la de Au-
di pone las cosas en su sitio;
porque es la respuesta de una
marca que no solo juega con
las mismas cartas —en capaci-
dad tecnoldgica— que Tesla si-

no que, ademads, se guarda un
as en la manga: es fabrican-
te de coches desde hace dé-
cadas y conoce al dedillo este
negocio tanto desde el punto
de vista de la produccion, el
desarrollo, la posventa, la sa-
tisfaccién del cliente o la red
comercial.

Con esa confianza, Audi ha

ido a casa de Tesla a desafiar-
la. En San Francisco, la mar-
ca alemana ha mostrado el
e-tron, su primer eléctrico, en
el que ensefia los frutos de sus
enormes inversiones en I+D
para estar en vanguardia. El
resultado es un coche que es
un compendio de la mas avan-
zada tecnologia, de las solu-

A& WS

ciones mas revolucionarias
y también de las respuestas
mads imaginativas para satis-
facer las demandas de unos
consumidores que estan cam-
biando.Se puede decir que el
e-tron es, ahora mismo, el co-
che de produccién mas avan-
zado del mundo.

Con 4,9 metros de longitud
se coloca por tamafio entre el
Q5 y el Q7; dando respues-
ta como modelo familiar y
de ocio y con un aire depor-
tivo. Su distancia entre ejes
de 2,928 metros convierte
su habitdculo en ejemplo de

__—mlitu'éY los 660 litros de
- -

su maletero —que se amplian
hasta los 1.725 litros al abatir
los asientos—son perfectos pa-
ra cargar con el equipaje de to-
da familia. Ese interior, segiin

erd referencia en espa-

las rodillas o altura li-

todel teccg detrf_aé
el

s ocupan-

di Virtual Coc-
0 sistema MMI
alla. Y también
nes vanguardistas

1al Exterior Mi-

ales— que dicen

los clasicos retroviso-

4 De serig, latoma
de corriente serd de
2,3 kW. Pero podra
haber una trifasica
de kW (8,5 horas
para cargar), otra
de 22 kW y hasta
unade 150 kW (80
por ciento de carga
en 30 minutos).

res (ver recuadro).

No es el tinico 6rdago tec-
noldgico que ha lanzado Audi.
Porque el sistema de propul-
sién es de vanguardia. Forma-
do por dos motores eléctricos
asincronos, cada uno va situa-
do sobre un eje y cada uno de
ellos cuenta con un diferencial
que transmite el par a cada eje.

Y disponen de una electrénica
tencia diferente pero que
“trabaja en coordinacion con
una unidad de control del sis-
tema de transmision. De es-
ta forma, esta unidad decide
cémo entrega la potencia en
cada momento. Por ejemplo,
a velocidades moderadas, de
eso se encargara principal-

La potencia de 300 kW (408
caballos) y los 664 Nm de par
permiten prestaciones sobre-
salientes, con una aceleracion
de0al00km/hen5,7 segun-
dos o los 200 km/h de veloci-
dad maxima.

Eso sin olvidar esa eficien-
cia—para la que cuenta con in-
novadores sistemas como el
de recuperacion de energia

<4 Gran amplitud
en un interior para
cinco pasajeros.
No hay tUnel de
transmision.

(ver recuadro)— que se tra-
duce en una autonomia de
mas de 400 kilémetros segiin
el nuevo ciclo de homologa-
ci6on WLTP. Esa autonomia se
consigue gracias a una bate-
ria de 95 kWh que cuenta con
36 modulos de celdas de alu-
minio y que va ubicada bajo
el habitaculo. Con un tamafio
de 2,28 metros de longitud y
un peso de 700 kilos, su ubi-
cacién ayuda a mejorar la rigi-
dez de la carroceria y también
baja el centro de gravedad.

Y para el mejor aprovecha-
miento de la energia se han
trabajado hasta los minimos
detalles, como una aerodina-
mica muy trabajada—0,27 con
los nuevos retrovisores y 0,28
con los espejos de serie—, unas
llantas de 19 pulgadas optimi-
zadas aerodindmicamente,
bajos carenados o unos neu-
maticos en medida 255/55
con ultra baja resistencia a la
rodadura. Aprovecha, ade-
mas, el calor residual de los
componentes eléctricos para
recuperar hasta 3 kW de ener-
gia con los que, mediante una

DE 0,27 CON VIRTUAL MIRRORS Y DE 0,28 CON LOS ESPEJOS TRADICIONALES... TODO MEDIDO AL MILIMETRO
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APUESTA ELECTRICA
En 2025, 20 modelos eléctricos

AUDI e-TRON

TRACCION TOTAL ELECTRICA, SUSPEN SION NEUMATICA DE SERIE...

El e-tron es el primer capitulo en la apuesta eléctrica de Audi, que
de agui a 2025 va a concretarse en 20 nuevos modelos. De ellos,
10 seran totalmente eléctricos —el apellido e-tron, que hasta ahora
distinguia a los hibridos enchufables ahora solo se reserva para los
eléctricos—y otros 10 serén hibridos enchufables. Y de esos 20 mo-
delos 7 serédn SUV cien por cien eléctricos en todos los segmentos
por tamario: desde el Q2 al Q7. El siguiente modelo en llegar seré el
e-tron Sportback, presentado como concept en el Salén de Ginebra.
Un modelo que compartira la nueva plataforma de SUV electrifi-
cados que hasta ahora se llama MEB, pero que pasara a llamarse
PPE. No seré la Unica plataforma electrificada, pues también se
esta desarrollando una para sedanes, deportivos y vehiculos con-
vencionales. Y de esa plataforma, el primer fruto serd un deportivo,
el e-tron GT, que se mostrara en forma de concept en el Salén de
Los Angeles, el préximo mes de noviembre.

bomba de calor, aclimata el
habitéculo y hace que la auto-
nomia aumente hasta un 10
por ciento.

En comportamiento dina-
mico su sistema de tracciéon
quattro llega aqui a una nue-
va dimension con la traccion
eléctrica que cuenta con un

[
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sistema de vectorizacién de
par que refuerza la estabili-
dad mediante breves aplica-
ciones sobre los frenos, y el
par se redistribuye entre los
ejes en una fraccién de segun-
do. Dispone de Audi drive se-
lect de serie, con siete modos
de conduccién (de mas con-

fortable a mas deportivo, pa-
sando por uno que prima la
eficiencia) alguno de los cua-
les influye en la suspension
neumatica de serie con amor-
tiguacién adaptativa. Y sin
ser un TT la suspensién pue-
de ajustar la distancia al sue-
lo 76 milimetros, pues puede
rebajar la altura para ofrecer
la menor resistencia en viajes
largos por carretera o elevar la
altura de la carroceria 35 mili-

V» 660 litros es la
capacidad de maletero
del e-tron. Y se puede
ampliar hasta los

1.725 abatiendo los
respaldos traseros.

metros para salir de carretera
o incluso otros 15 milimetros
mas si se activa la funcién ‘Rai-
se’ en el Audi drive select.

En cuanto al sistema de re-
carga de la bateria, el Audi
e-tron puede cargarse con po-
tencias de hasta 150 kW, con
lo que la recarga no lleva mas
de media hora. Y eso se podra
hacer en unared de estaciones
de recarga rapida que sumara
casi 200 estaciones —con seis

puntos de recarga cada una—
por toda Europa en 2018 y
que en 2020 llegaran a las
400 estaciones con intervalos
entre ellas de 120 kilémetros
en autovias o principales rutas
de trafico. Esa red pertenece
al proyecto Ionity —desarro-
llado en comun por el Grupo
Volkswagen incluyendo Au-
diy Porsche, el Grupo BMW,
Daimler y Ford Motor Com-
pany-. Y se podrd acceder a
las 65.000 estaciones publicas
de recarga dandose de alta en
el portal myAudi. Con ello se
daré de alta un contrato indi-
vidual de recarga conlo que la
facturacién a cada cliente se-
rd automadtica a través de una
tarjeta. Pero eso es el tope. De
serie, el cargador que ofrece
el Audi e-tron puede utilizar-
se en una tomade 2,3 kW (en-
chufe doméstico) o unade 11
kW para una toma trifdsica.

En este caso la recarga com-
pleta se realiza en ocho horas
y media. Y opcionalmente se
puede duplicar la capacidad
hasta los 22 kW gracias a un
segundo cargador.

Ademés la gestion de la car-
ga doméstica puede optimi-
zarse mediante un sistema
Home Energy Management
System que permite recargar
el coche con la méxima poten-
cia que pueda ofrecer en cada
momento lared de nuestra vi-
vienda para evitar sobrecargas
o en el momento en el que la
electricidad es mas barata...

Como colofén a la eficien-
cia, el sistema de navegacién
cuenta con un planificador de
rutas e-tron que tiene carto-
grafiados todos los puntos de
recarga y tiene en cuenta no
solo el estado de carga de la
bateria, sino también el estado
del trafico para proponer don-

VIRTUAL EXTERIOR MIRRORS
Camaras en lugar de espejos

Llevamos afios viendo en los salones del automovil concept
cars que decfan adiés a los clasicos espejos retrovisores y los
sustitufan por cdmaras de vision trasera que proyectaban las
imégenes en pantallas situadas en el salpicadero... Pero a pesar
de parecer un avance superado, en realidad, nadie se habia
atrevido a llevarlo a un modelo de produccién. Hasta hoy.
Porgue los Virtual Exterior Mirrors son equipamiento opcional
en este Audi e-tron. Cuentan con unos ‘retrovisores’ en forma
de ala —con los que, por cierto, el coeficiente aerodindmico
mejora de los 0,28 con espejos normales a 0,27 con este nuevo
sistema- que integran una pequefias cdmaras que enfocan a la
parte trasera del coche. Como ocurre en un retrovisor normal, se
puede regular para adaptarlos a lo que quiere ver el conductor
—si circulamos en una autovia, lo légico es ajustarlo para que
ofrezca mas profundidad que cuando vamos en ciudad-. Y las
imégenes que toma se proyectan en dos pantallas OLED de
7 pulgadas, situadas en el panel de la puerta, justo en la zona
de debajo del retrovisor, con lo que, en principio, parece que
la adaptaciéon del conductor a mirar a un sitio diferente del
retrovisor, no ofrecera excesivos problemas.

de estd el punto mas apropia-
do para recargar.

De vanguardia son también
los sistemas de ayuda a la con-
duccién. De serie, cuenta con
el paquete de asistentes Tour
que incluye control de cruce-
ro adaptativo; y mas centrado
en el trafico urbano, dispone
de asistentes como el de cru-
ces, el de trafico cruzado trase-
ro, el aviso de cambio o salida
de carril, el park assist, la ca-
mara de visién de 360 grados
con perspectiva en 3D... Y mds
adelante va a disponer de los

sistemas parking pilot y remo-
te garaje parking para que el
coche pueda aparcar de for-
ma auténoma.

Estar a la vanguardia de la
vanguardia, evidentemente
tiene un precio... y no es ba-
rato. Pero los 82.400 euros de
laversion basica —sobre la que
ya se pueden hacer pre-reser-
vas y estara disponible a fina-
les de este 2018 son mucho
mads ajustados que los 95.250
del Tesla Model X 75D de trac-
cion total. Y permiten, de ver-
dad, estar a la vanguardia.

SISTEMA DE RECUPERACION DE LA ENERGIA: UN NUEVO CONCEPTO DE FRENADA

Para aprovechar al méaximo cada pizca de
energia, el Audi e-tron incorpora un nuevo
sistema de recuperacién de energia en mar-
cha que hace gue el concepto de frenada
tradicional desaparezca. El primer eléctrico
de Audi recupera energia de dos formas: al
levantar el pie del acelerador o al pisar el freno.
En el segundo caso, Audi ha desarrollado un
dispositivo que hace trabajar aambos moto-
res eléctricos y que calcula en milisegundos
cuanta presién es necesaria para frenar en
funcién de la fuerza ejercida sobre el pedal;
y esa es la energia que suministra un motor
eléctrico de alta potencia. El nuevo sistema de

frenada decide cémo emplear los motores, si
como alternadores para recargar de manera
mas eficiente o como frenos de friccion. Se
puede decir que hasta una deceleraciéon de
0,3 g, la frenada serd siempre a través de los
motores. Esto optimiza el nivel de recarga y
garantiza un minimo desgaste en las pastillas
de freno, porque un 90 por ciento de las situa-
ciones de frenada se realizaran de esta forma.
Y cuando se pisa el pedal a fondo, los frenos
convencionales entran en accion.

El sistema permite regular cémo frena el co-
che, cuanta energia se destina a la frenada 'y
cuantaalarecargade las baterfas... El conduc-

tor puede seleccionar el grado de recuperacion
de energia entre tres niveles. En el reglaje mas
bajo, el Audi e-tron se desliza por inercia sin
resistencia adicional del freno motor rege-
nerativo. En el mas alto, el SUV eléctrico es
decelerado perceptiblemente, de modo que el
conductor puede acelerary perder velocidad
sélo utilizando el pedal derecho. Y ademas
incorpora un Asistente de Eficiencia que acon-
seja al conductor, usando datos de la cartogra-
fia, el sistema de navegacion o la informacion
del radar, sobre cuédndo debe levantar el pie
derecho para conseguir la méaxima efectividad
enlafrenaday en larecarga.
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AUDI Q3

Nada gue ver

Y es que la segunda generacién del Audi Q3 da un cambio radical respecto a su antecesor.
No lo decimos sélo por su nueva imagen, que salta a la vista, sino también por su acabado, su
tecnologia, suamplitud... Es mas coche que antes y le dara quebraderos de cabeza al Q5.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Tanto cambia este nuevo Audi
Q3 que incluso ha variado su
lugar de nacimiento. Ahora se
fabrica en la factoria de Gyor,
Hungria, y no en la barcelone-
sa de Martorell.

Fue el pasado 25 de julio
cuando tuvimos ocasién de
conocerlo en vivo en un encla-
ve ‘top secret’ a las afueras de
Ingolstadt, en Alemania. En-
tonces, a coche parado, ya nos
encandilé con su formas, su
mayor tamario, su dosis extra
de versatilidad... Desde enton-
ces hemos estado pensando en
el momento de ponernos al vo-
lante de este nuevo Audi Q3.Y
ese momento ha llegado.

Tanto es asi que nada mas
aterrizar en el aeropuerto de
Bolzano, en el Sudtirol italia-
no, nuestros ojos se clavan en
un 45 TFS], el mds potente de
esta nueva familia. Pero si sus
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230 CV te parecen pocos, no te
preocupes, porque Audi ya tra-
bajaenunRS Q3.

Tardas nada y menos en
encontrar la posicion de con-
duccidn ideal. Salvo acceder,
porque le delata su altura, na-
da te hace pensar que es uno
mads de esos tan de moda vehi-
culos SUV, pues las piernas van
estiradas, el volante esta muy
bien colocado... Es mas A3 que
Q3... pero de los de antes. Si

estas familiarizado con un A6,
un A7 Sportback o un A8 —de
los modernos- veras que este
Q3 lesva al rebufo, pues en op-
cién hay instrumentacién Audi
virtual cockpit de 12,3 pulga-
dasy una pantalla central tactil
de 10,1. Tecnologia al poder.
Arrancamos, y ese 2.0 TFSI
ni se siente. Suave, agradable,
rapido. Solo esta disponible
con cambio automatico S tro-
nic de doble embrague y 7

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO.: NO COMUNICADAS

PRIMERAS IMPRESIONES

AUn sin definir

+ Tecnologia. Amplitud y
versatilidad. Mecani-

cas. Comportamiento

dindmico. Calidad.

DEBEMEJORAR

Asiento trasero estre-
cho. Bandeja del male-
tero. Pomo del cambio
manual. Guantera.

marchas, ademas de con trac-
ci6n total quattro.

No nos engafiemos, ¢quién
se va a meter en apuros por
malos caminos con un Q3?
Adtn asi, equipa un programa
‘off road’, control de descen-
s0s... Pero sus llantas de 20
pulgadas no estan por la labor
expedicionaria. Y si, esas llan-
tas son una opcion.

Asi, no es de extrafiar que
ofrezca el comportamiento de
un turismo, con minimos ba-
lanceos y un paso por curva
realmente preciso. Esta claro
que ayuda el que tuviera sus-
pension adaptativa, la cual va-
ria su dureza dependiendo del
programa elegido: Efficien-
cy, Comfort, Dynamic o Indi-
vidual.

Poco que objetar a esta ver-
sién; y tampoco pienses que te
Vva a arruinar por su consumo,
pues es sencillo rondar los 7 u
8 litros a ritmos legales.

<4 A Demasiado
enfocado al
conductor esta el
salpicadero, pero
asi también se
gana ergonomia.
La pantalla
téctilde 88"y

el cuadro digital
de10,25” son

de serie, pero se
ofrecen unas ain
més grandes.
Detréas hay
mucho espacio,

- ylabanqueta se
/' puede desplazar
15 centimetros en

En cualquier caso, sila cues-
tién econdémica nos preocupa,
el diésel 2.0 TDI no es mala op-
cién. Y si, ya cumple la exigen-
te norma Euro 6d TEMP. Esta
version solo se ofrece por aho-
ra con el cambio manual y la
traccidon quattro. Dinamica-
mente va como el TFSI, pues la
plataforma MQB equipa en to-
dos los Q3 la suspension trase-
ra independiente y la traccién
quattro se traduce en seguri-
dad, tanto en seco como en
mojado, nieve, barro...

Anda muy bien, pero el fu-
turo motor 40 TDI con 190
CV casara mejor con su mayor

dos partes.

FICHA TECNICA

SU SILUETA
SE ASEMEJA A LA DEL
BUQUE INSIGNIA DE

LA FAMILIA Q. MIDE 97
MILIMETROS MAS QUE
ANTES DE LARGO, Y ESO
SENOTAEN TODO. HAY
LLANTAS DE HASTA 20
PULGADAS

MOTOR 35TFSI 4OTFSI 45TFSI 35TDI
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1498 1984 1984 1968

Potencia maxima (CV)/pm | 150/5.000-6.000 | 190/4.200-6.700 | 230/5.000-6.700 | 150/3.500-4.000
Par méximo (mkg)/rpm 25,5/1500-3.500 | 32,6/1.500-4.200 | 357/1.500-4400 | 34,7/1750-3.000
Traccion Delantera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de cambios Stronicde7vel. | Stronicde7vel. | Stronicde7vel. | Manualde6vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos
Neumticos 215/65R17 215/65R17 215/65R17 215/65R17

Peso (kg) 1510 1.695 1.695 1700
Largo/Ancho/Alto (mm) 4485/1849/1585 | 4485/1.849/1585 | 4485/1.849/1585 | 4.485/1.849/1.585
Volumen maletero (1) 530-675/1525 | 530-675/1525 | 530-675/1525 | 530-675/1.525
(apacidad depdsito (1) 58 60 60 60
De 02100 km/h (s) 92 T4 63 93
Velocidad maxima (km/h) 207 220 133 n
Consumo mixto (/100 km) N.D. N.D. ND. ND.
Emisiones (02 (g/km) N.D. N.D. ND. N.D.
Precios desde.... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D.

A Los faros Full LED son de serie, pero los
Matrix se pagan aparte. El motor 1.5 TFSI
es el Unico que no ofrece traccién quattro.

corpulencia —es 97 milimetros
mads largo que antes—. Respec-
to al cambio manual, decir que
su guiado y recorridos estan a
la altura de las expectativas,
pero no asi la forma del pomo,
demasiado angular, y mucho
menos la longitud de la palan-
ca, impropia de Audi.

También es cierto que el
motor diésel suena mas que
los TFSI, pero no es nada alar-
mante porque te beneficias
de un consumo mas ajustado,
pues rondar los 6 litros de me-
dia real es pan comido.

Por su parte, el Q3 35 TFSI
de 150 CV tiene desconexion
de cilindros y no es mala op-

s .

—

cion, asi como el 40 TFSI, ya
con 190 CV, pero ambos estdn
condicionados por las, de mo-
mento, escasas opciones mo-
tor-cambio-traccion.

Es verdad que el salpicade-
ro estd demasiado orientado
al conductor y deja al acompa-
fiante en un segundo plano, o
que equipa una banqueta tra-
sera estrechada para ganar dos
pequeiios huecos portaobje-
tos en sus extremos. Tampoco
convence su bandeja, que de-
ja ala vista parte del maletero
cuando adelantas la banqueta
posterior... Pero en algo tiene
que pecar este SUV, que arran-
card en unos 35.000 euros.

| moTOR16 EA
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MAZDA CX-3

Tres afios después de su lanzamiento el CX-3 se pone al dia con ligeros cambios estéticos, una
actualizacién del interior y modificaciones técnicas que afectan a chasis y motores, destacando la
llegada de un diésel mas solvente. Y el equipamiento, que ya era rico, se incrementa mas todavia.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Si hay un segmento de mer-
cado en ebullicidn, es el de
los SUV-B, vehiculos todoca-
mino que se mueven arriba
o abajo de los 4,20 metros y
conquistan a un publico prin-
cipalmente urbano. Y el CX-3,
que en sus tres afios de vida
se ha erigido en el segundo
Mazda mas vendido en Espa-
fia —tras el CX-5—, se somete
ahora a una renovacién que le
permitira luchar mejor frente
alos Audi Q2, Hyundai Kona,
Opel Mokka X, Toyota C-HR,
Volkswagen T-Roc y compa-
fifa. Para empezar, los precios
apenas varian —en funcién del
equipamiento, algunas versio-
nes suben un poco mientras
que otras se abaratan-, y pa-
recen aquiltados a tenor de la
dotacién de serie, realmente
completa desde el basico Ori-
gin, que arranca —con motor
2.0 de gasolina y cambio ma-

El MOTOR16 |

nual- en 20.645 euros, cifra
que ahora se queda en 17.549
euros con los 2.000 euros de
rebaja promocional y los
1.096 por financiar la compra.
Por encima se sitian los aca-
bados Evolution —el mas ase-
quible de los ofrecidos para el
motor diésel- y Evolution De-
sign, culminando la gama en
los lujosos Zenith: faros Full
LED, tapiceria de tela y cuero,
levas en el volante si el cambio
es automatico, camara trase-

ra, sensor de parking también
en la parte delantera, acceso
sin llave, Head-Up Display a
color —la pantallita queda de-
masiado baja—, navegador, ra-
dio digital, compatibilidad con
Apple CarPlay y Android Au-
to... Tan completo, de hecho,
que vemos mal que sea el ini-
co nivel de equipamiento li-
gado a la traccion total AWD,
Unica alternativa si elegimos
el motor de gasolina de 150
CV y disponible —2.800 euros

PRECIO desde

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 114 A 160 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

20.645 ¢

DEBE MEJORAR

Agrado. Gama variada:
motores, cambios y
traccién. Diésel mas
enérgico. Equipamiento.

Espacio en segunda fila.
Caja automatica algo
lenta. Traccion total sélo
con acabado Zenith.

extra— con el diésel. Y es que,
por ejemplo, sus neumaticos
215/50 R18 van peor en cam-
poquelos 215/60R16 del res-
to de versiones. Por contra, es
loable que las tres mecénicas,
sea cual sea el tipo de traccion,
puedan asociarse al cambio
manual o al automatico, de
funcionamiento éste algo len-
to en uso deportivo y que sube
el precio 1.800 euros.

La carroceria estrena parri-
lla frontal y dpticas traseras
LED, recibe detalles en negro
brillante, equipa nuevas llan-
tas de 18 pulgadas y ofrece el
color Soul Red Crystal, que
ya conociamos del CX-5. Y el
interior no escapa a la evolu-
cién, pues las banquetas de los
asientos delanteros se bene-
fician de una espuma de ure-
tano que aisla mas, mejora la
calidad de las tapicerias de
piel, se afiade un reposabrazos
delantero con cofre y un repo-
sabrazos trasero, el retrovisor

A Enelinterior cambia la consola central —ahora el freno
de estacionamiento es eléctrico—, se afiade el apoyabrazos
trasero y hay nuevos materiales y detalles redisefiados.

interior pasa a ser fotosensi-

ble en toda la gama y se redi-
sefia la consola central, pues el
freno de estacionamiento aho-
ra es eléctrico y se adelanta el
mando giratorio HMI Com-
mander. Ademas, en los CX-3
Zenith el sistema de infoen-
tretenimiento es ahora com-
patible con Apple CarPlay y
Android Auto.

La tecnologia de seguri-
dad i-Activsense se actualiza
también, pues el asistente de
frenada en ciudad SCBS pue-
de detectar peatones por la
noche, el control de crucero

FICHA TECNICA

OPTICAS

TRASERAS

MOTOR 2.062WD 2.0GAWD 1.8D2WD 1.8DAWD
Disposicion Delanterotransv. | Delanterotransv. | Delanterotransv. | Delantero transv.
N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1998 1998 1759 1759

Potencia mdxima (CV/rpm) | 121/6.000 150/6.000 115/4.000 115/4.000

Par maximo (mkg/rpm) 21,0/2.800 21,0/2.800 276/1.600-2.600 | 276/1.600-2.600
Traccion Delantera Alas 4 ruedas Delantera Alas 4 ruedas
(aja de cambios Man.6v./Aut.6v. | Man.6v./Aut.6v. | Man.6v./Aut.6v. | Man.bv./Aut.6v.
Frenos del./tras. Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos
Neumticos 215/60R16 215/50R18 215/60R16 215/50 R18

Peso (kg) 1184 (Aut:1.213) | 1.256 (Aut:1.288) | 1.243 (Aut:1.261) | 1307 (Aut:1.332)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4215/1765/1.535 | 4.215/1.765/1535 | 4.275/1765/1535 | 4.215/1.165/1.535
Volumen maletero () 350/1.260 350/1.260 350/1.260 350/1.260
(apacidad depésito (1) 48 b4 48 44
De0alo0km/h(s) 9,0 (Aut:99) 8,8 (Aut:9,7) 99 (Aut:11,0) 10,5 (Aut:11,5)
Velocidad max. (km/h) 192 (Aut:187) 200 (Aut:195) 184 (Aut:183) 181 (Aut:179)
Consumo mixto (/100 km) 6,2 (Aut:6,]) 70 (Aut:6,7) 44 (Aut: 4.9) 4.8 (Aut:5.2)
Emisiones (02 (g/km) 141 (Aut: 140) 160 (Aut:152) 114 (Aut:129) 126 (Aut:137)
Precios desde.... (euros) 20.645 21.750 21.845 26.650

<A Elnuevo
motor diésel
SkyActiv-D de
1,8 litros rinde 115
CVyderiva del
anterior 1.5 de
105 CV. Ademas
de sermés
grande, introduce
mejorasenla
combustiéony

en el disefio de
los pistones; y
esta disponibe
con traccién
delanteray total.

adaptativo MRCC funciona a
cualquier velocidad —antes lo
hacia desde 30 km/h-y toda
la gama incorpora el sistema
Autohold, que evita que el co-
che, cuando salimos desde pa-
rado, retroceda al levantar el
pie del freno.

Pero lo trascendental tiene
lugar bajo el capo, pues se ha
renovado el SkyActiv-G de ga-
solina, un 2.0 atmosférico con
versiones de 121y 150 CV que
gana respuesta a bajo régimen
y reduce el consumo a regi-
menes altos, de modo que se
mantienen en el mismo tramo
impositivo que con la homolo-
gacién NEDC precedente.

Y es nueva la mecénica dié-
sel SkyActiv-D, pues desapare-
ce el 1.5 de 105 CV y aparece
este1.8de 115 CVy 27,6 mkg,
basado en el anterior pero méas
moderno: cambios en el pro-
ceso de combustidn, turbo
mas grande, pistones de nue-
vo perfil... Anuncia un consu-
mo medio de 4,41/100 km o
emisiones de CO2 de 114 g/
km, y elimina los NOx del mo-
tor sin necesidad de emplear
AdBlue. En carretera, que in-
cluy6 un retorcido itinerario
por la malaguefia Sierra de las
Nieves, nos convencio su razo-
nable empuje, presente des-
de 1.500 rpm hasta mas alla
delas 4.500 vueltas; y aunque
las prestaciones no son de 6r-
dago, si permite una conduc-
cién més agil que con el motor
anterior. No nos parecio es-
pecialmente silencioso, pero
tampoco molesto.

En cuanto al comporta-
miento, el CX-3 siempre ha
ido tan bien —la suspension ti-
raba a firme— que nosotros ha-
briamos dejado las cosas como
estaban. Pero Mazda buscaba
mas confort, y aunque se con-
sigue, el balanceo es algo ma-
yor y parece haberse perdido
un poco de eficacia al limite.
Cuestion de gustos, quizas.

| MOTOR16
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OPEL CORSA GSI

activacion

l""--

~ Conellnsignia GSilanzado hace unos meses, Opel recuperaba una denominacién mitica que

ahora se aplica también al Corsa, lo que da lugar al quinto Corsa GSi de la historia. Tiene 150
caballos y caja manual, un chasis optimizado, una imagen impactante y un precio real de derribo.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

En el momento de escribir es-
tas lineas, el nuevo Corsa GSi
podia salirnos por sélo 14.400
euros incluyendo las campa-
fias de lanzamiento, los 1.000
euros de descuento adicional
por financiacién y el Pack GSi
1, que afiade al equipo de se-
rie la cdmara de vision trasera
y los faros bi-xendn adapta-
tivos con luces LED diurnas.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.4 TURBO
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1364

Potencia max. (CV/rpm) | 150/5.000
Par maximo (mkg/rpm) | 224/3000-4500
Traccion Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumaticos 215/45R17
Peso (kg) 1.214

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4021/1736/1479

\olumen maletero (1) 280/1.090
Capacidad depdsito (1) 45
De 02100 km/h (s) 89
Velocidad max. (km/h) 207
Consumo mixto (17100 km) 6,0
Emisiones CO2 (g/km) 138

Precios desde.... (euros) 21.500

Precio valido para septiembre
—mas adelante, quién sabe—
que resulta atrayente porque
a cambio nos llevamos un pe-
quefio deportivo de buenas
prestaciones e imagen bas-
tante agresiva. Porque a partir
de la carroceria de tres puer-
tas —lastima que no haya un
GSi de cinco puertas, e inclu-
so un GSi automatico— se ha
creado un coche cuya presen-
cia impone: grandes entradas
de aire, capd esculpido, ale-
rén trasero generoso, talone-
ras laterales, parrilla frontal
de panal de abeja, espejos ex-
teriores en imitacion de fibra
de carbono, salida de escape
cromada, pinzas de freno ro-
jas o unas llantas de 17 pulga-
das que podemos sustituir, en
opcidn, por unas de una medi-
da mayor, ligadas a neumati-
cos deportivos 215/40 R18.Y
aunque el interior no se ha
personalizado tanto, también
hay volante especifico y palan-
ca de cambio forrados en cue-
ro, pedales de aluminio o unos
asientos mas deportivos; aun-
que tras probar los Recaro op-
cionales —atin no se conoce el

precio—, seria un extra que pa-
garfamos gustosos.

La casa alemana dota al
nuevo Corsa GSi del cono-
cido —y revisado— motor de
gasolina 1.4 Turbo, con 150
CV al tranquilo régimen de
5.000 rpm y un par maximo
de 22,4 mkg, que no es de ré-
cord -25,5 tiene el 1.5 TSI del
Seat Ibiza— pero es constante
entre 3.000 y 4.500 vueltas.
Aunque por debajo de esa co-
ta apenas hay empuje entre el
ralenti y las 2.000 rpm, y esca-
sea el brio entre 2.000 y 3.000
rpm, de manera que conviene
jugar con el cambio para bus-
car el margen mas eficaz.

Al respecto, la caja de seis
marchas ha sido optimizada
en cuanto a manejo y desarro-
llos, pero unos recorridos de
palanca mas cortos se agra-
decerian cuando practicamos
una conduccion dindmica, ala
que se presta este nuevo GSi
por su estupendo comporta-
miento —equipa chasis OPC,
con tarados mas firmes y tren
trasero reelaborado—, consis-
tente frenada —discos ventila-
dos de 308 milimetros en las
ruedas delanteras—y correcta
direccién. Y aunque en las re-
torcidas carreteras alsacianas
donde lo probamos nos encan-
t6 la pisada del coche con las

PRECIO

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE CO2: 138 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBE MEJORAR

21.500 £

Precio con descuentos:
14.400 euros. Imagen

deportiva. Asientos Re-
caro. Comportamiento.

Respuesta a bajo régi-
men. Tacto del cambio.
Gasto algo elevado. S6-
lomanualy tres puertas.

gomas opcionales, nos gusta-
ria probar un dia el Corsa GSi
con los 215/45 R17 de serie,
que creemos suficientesy pre-
servaran aun mejor el confort
sobre mal asfalto.

Estamos ante un utilitario
de imagen exclusiva y bastan-
te rapido; pero debe quedar
claro que no es una bala, y que
se queda lejos del ‘top’ del seg-
mento, donde rondan los 200
CV de potencia: Ford Fiesta
ST, Peugeot 208 GTi, Renault
Clio Sport R.S., Volkswagen
Polo GTI Anunc1a una ace-

<A Enopciénse
ofrecen unos asientos
Recaro magnificos
—derecha—, perolode
serie tienen también
disefio deportivo.

V Pinzas rojas de freno
y llantas de 17 pulgadas
de serie; pero la unidad

conducida llevaba los
/:? 215/40 R18 opcionales.

nocimiento, y la nueva versién
parece cuadrar mas con clien-
tes que buscan un coche agil,
de estética personal y conduc-
cién con buenas sensaciones,
pero que no necesitan presta-
ciones ‘de rallye’ ni quieren in-
vertir demasiado dinero.

e

LA HISTORIA DE LOS CORSA GSI
30 afios de deportivos populares

Aunqgue Opel opté inicialmente por ‘GTE’ para identificar a sus
modelos deportivos, en 1984 empezd a usar las siglas ‘GSi’ (Grand
Sport Injection), aplicadas por vez primera al Manta y al Kadett.
Pero en el Corsa, nacido en 1982, la primera version GSi se haria
esperar hasta 1988, cuando equipé el motor 1.6 de 100 CV, que le
permitia coger 188 km/hy acelerar de 0 a100 km/h en 9,5 segun-
dos. Enla segunda generacién del Corsa, la variante deportiva GSi
16V —ése era su nombre real— montaba también un 1.6, pero con
109 CV —anunciaba valores de 195 km/hy 9,5 segundos—, mientras
que el tercer Corsa GSi tenia un 1.8 16V de 125 CV, alcanzaba 202
km/hy hacia el ‘0-100’ en 9,0 segundos. Por Ultimo, en 2007 nacia
el cuarto Corsa GSi, ya con un 1.6 Turbo de 150 CV que le permitia
alcanzar 210 km/hy acelerar hasta 100 km/h en 8,1 segundos.

AP En1988, el Corsa A recibié la primera version GSi — izquierd .

de 100 CV.Y el Corsa B —derecha— tuvo variante GSi 16V, de 109 CV

A} El Corsa C —|ZQU|erda— conté con una version GSide 125 CV; y
en 2007 llegé el GSide 150 CV, ya con turbo, del Corsa D —derecha-.

En cuanto al consumo, los
6,01/100 km de media homo-
logados se nos antojan algo
elevados —4,7 anuncia el Ibiza
1.5TSIde 150 CVy 4,9 el Ford

e

Fiesta 1.0 EcoBoost de 140,
aunque el completo equipo de
serie y el moderado precio de
las opciones ayudan a conver-
tirlo en una buena compra.

—

Y LOS NUEVOS FRENOS DE DISCO, DE 308 MILIMETROS EN EL EJE DELANTERO, SE HAN PUESTO A PUNTO EN NURBURGRING
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Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Equipo de pruebas

El Ioniq Plug-in ha cruzado la
meta intermedia de los 25.000
kilémetros y ha llegado fresco
como una lechuga, sin una go-
ta de sudor y con la camiseta
seca. Y ha batido varias mar-
cas. Como no podia ser de otra
forma, hemos vuelto a Ando-
rra. Nuestro fiel colaborador
Felipe tiene alli amigos, y ade-
mas tiene el bien mas preciado
del mundo: tiempo. Por eso se

HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

25.000 kildmetros
batiendo records

Hemos alcanzado el ecuador en el primer test de fiabilidad que esta revista realiza a un modelo
hibrido enchufable, y los resultados son sorprendentes. El consumo ha sido increiblemente bajo, en
modo eléctrico hemos hecho mas kildmetros que con ningln otro y no ha dado ni un problema.

escapa alli siempre que tiene
un coche de pruebasy se le en-
comienda hacer todos los ki-
lémetros que pueda. El 24 de
julio pasado salia de madru-
gada para recorrer con nues-
tro Ioniq los 608 kilémetros
que hay desde Madrid has-
ta el Principado. Como es ha-
bitual, mientras circula por
autovia o autopista activa el
control de velocidad de cru-
cero a 130 km/h y devora ki-
lémetros. Dos dias después, el
26 de julio, ya esta de vuelta,

PRUEEA
DE FIABILIDAD

AV Eldia que alcanzamos
los 25.000 kilémetros, el lonig
conseguia 1,7 /100 km de media.

y cuando llega a la redaccién
el ordenador de consumos del
coche marca 4,6 1/100 km de
media, lo que se corresponde
con sus mediciones en las ga-
solineras. La cifra es magnifica
porque viajaban dos personas
con dos maletas pequenas,
porque el trayecto hasta An-
dorra tiene una parte de carre-
tera convencional y una buena
porcion de subida, porque es
una berlina de casi 1.600 kilos
de pesoy porque su motor tér-
mico es de gasolina y, en con-

ol ‘t‘:L - 2 :
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LAS CIFRAS EEES ‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR GASOLINA | 1.6GDI
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/valvulas 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1580
Alimentaion Inyeccion directa
de gasolina
Potencia mdxima/rpm 105CV/5.700
Par maximo/rpm 15,0 mkg / 4,000
MOTOR ELECTRICO
Potencia maxima 445kW (60,5CV)
Par mdximo 173 mkg
Autonomia méx. modo eléctrico | 63 kildmetros
BATERIA
Tipo - (apacidad lones delitioy polimero - 89 kWh
SISTEMA HIBRIDO
Potenciaconjunta/Parmax. | 141CV /27,0 mkg
TRANSMISION
Tracdién | Delantera |
(aja de camhios | Automat. doble embrague, 6vel. |

DIRECCION Y FRENQOS

junto con el eléctrico, rinde un
total disponible de 141 caba-
llos. Este desplazamiento es
s6lo un pequeiio ejemplo de
las agradables sorpresas que

_

R

p ¥V Puede que el
Hyundai lonig hibrido
enchufable haya sido
uno de los mejores
coches que hayan
pasado por esta
seccién en los casi
35 afios de vida de
nuestrarevista. La
etiqueta O de la DGT
€s un argumnento
contundente.

BLU

Sisterna De cremallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2,66
Didmetro de giro (m) 10,6
Frenos. Sistena (Del./Tras.) Discos vent. 280 mm/ Discos 262 mm

SUSPENSION
Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores de gas y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores de gas y barra estabilizadora

RUEDAS

Neumdticos (marca) - Llantas | 205/55R16 (Michelin) - 6,5x16” |
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1510
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4470/1.820/1.450
(apacidad maletero - depdsito (1) 341/1401- 43

PRESTACIONES

KILOMETROS | 9300] 16.300] 24.897]
ACELERACION (EN SEGUNDOS)

400 msalida parada 170 169 169
1000 m salida parada 309 308 308

De 0al100 kmv/h (oficial) 98(106)| 96(106)| 95(106)
RECUPERACION (EN SEGUNDOS)

400 m desde 40 km/hen D 14,8 14,8 141
1000 mdesde 40 km/hen D 289 286 286
DeB0al20km/henD 6,8 68 6.8

POTENCIABANCO | 1346CV| 13550V 15600V

CONSUMOS

KILBMETROS | 9.300] 16.300] 24.897]
EN CIUDAD

A0 km/h de promedio | 36] 38| 37|
EN CARRETERA

AOkm/mdecruero | 28] 25 26|
EN AUTOPISTA

A120 km/h de crucero 3] 38 3]
A140 km/h de crucero 49 50 48
CONSUMO MEDIO PONDERADO

Litros/100 km \ 35 35 35
AUTONOMIA MEDIA

Kiometrosrecoridos | 1228] 1228 1.228]
CONSUMOS OFICIALES

(coutbano/ exraurbeno/mito | nd/nd/N] nd/nd/N]  nd/nd/ 1]

CTIy

% BP Ultimate con tecnologia

T
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

DEL IONIQ HIBRIDO ENCHUFABLE PUEDE CONTROLAR

LAS MEJORES FOTOS DE LOS PROBADORES
En la Espafia mas bonita

Viajar es un placer en el lonig por agrado, espaciosidad y rela-
cion prestaciones-consumos, ademas de no tener que estar
preocupados porgue el ayuntamiento de la ciudad que visita-
mos haya activado cualquier protocolo anticontaminacion. EL
lonig Hibrido Plug-in se mete hasta la cocina y aparca gratis.
Pero ademas da gusto viajar con un coche cémodo que gasta
poguisimo. Por eso el coche no ha parado de moverse este
verano. Y este es el resultado.

i we
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nos ha ido brindando el Ioniq
hibrido enchufable a lo largo
de esta prueba de fiabilidad,
en la que el coche no ha dado
ni un sélo problema. Y eso que
hubo un susto con el freno de
estacionamiento, que no es un
mando electrénico ni la palan-
ca convencional, sino un pe-
dal situado a la izquierda de
los otros dos, lo que ya empie-
za a parecer antediluviano a
muchos conductores: se ac-
tiva pisandolo hasta el fondo
y se quita volviendo a pisar el
pedal con fuerza para que su-
ba. Un susto, deciamos, provo-
cado por el humo que salia de
las ruedas traseras cuando un
conductor ajeno al equipo de
pruebas circulé con el coche

dos kilémetros durante una
sesion de fotos... con el freno
de estacionamiento puesto.
Pero quedd en eso, en un sus-
to, yen la cara de sorpresa del
conductor, que intuyé —erré-
neamente— que el Ioniq debia
montar un freno de estaciona-
miento de botén, y que se des-
activarfa automdticamente al
acelerar y ganar velocidad.

Pero ningtn otro contra-
tiempo, y si muchos buenos
momentos, es lo que hemos
logrado conduciendo uno de
los Hyundai mas avanzados
de una gama que, por ejem-
plo, incluye también el Nexo
animado por hidrégeno.

El cuaderno de bitacora del
coche y su apartado reserva-

do a los consumos medidos
por cada probador parece de
broma por las cifras anotadas,
sobre todo si éstas se median
partiendo con la bateria car-
gada al méximo. En esas con-
diciones lo normal es que el
gasto rondara entre los 3,0 y
los 3,5 litros cada 100 kiléme-
tros, pero como la autonomia
en modo eléctrico supera los
60 kilémetros, los recorridos
cortos han sido una auténtica
gozada, pues muchas veces el
consumo de gasolina era cero.
Y el de electricidad para reco-
rrer esos 60 kilémetros con el
Ioniq Plug-in en modo eléctri-
co EVronda el euro.

Durante el tiempo que el
Ioniq ha estado en nuestro

<« El salpicadero
del lonig esta
bien resuelto,
yengeneral la
calidad percibida
es muy buena,
con ajustes
maghnificos.

Sin embargo,

a los plasticos
utilizados les falta
un punto mas de
calidad.

<« Abatiendo los
asientos, nuestro
colaborador
Felipe Gonzalez
metié su bicicleta
sin despeinarse,
y sin desmontar
nada. El cambio
automatico
esunode

Sus mejores
argumentos
porgue es de
doble embrague,
ynounCVT.

Las multiples
pantallas nos
informan de todo.

poder las anécdotas se han su-
cedido. Por ejemplo, un vian-
dante le preguntd a uno de los
probadores si el coche conta-
ba con red interna de 220 vol-
tios. Otro se interesd por el
lugar donde se encontraban
las baterias. Y una conducto-
ra, desde un Toyota hibrido
y mientras estaba parada en
un semaforo, puso mucho in-
terés en conocer el consumo
medio que nos estaban dando
las pruebas con el modelo de
Hyundai. Son sélo tres ejem-
plos, pero hubo muchos més,
demostracion palpable del in-
terés del gran publico por las
nuevas tecnologias y por los
coches con energias alterna-
tivas.

| moTOR16 EA
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

ALNOUTILIZAR UN CAMBIO AUTOMATICO DE VARIADORY 0

ADQUISICION DE DATOS EN EL BANCO DE POTENCIA DE BOSCH
Alfinal, la potencia total aumenta en 15 caballos

Llegamos al Banco de Potencia de Bosch en Ma-
drid con tres cuartos de carga de la bateria. El lonig
Plug-in ha ido mejorando el dato de potencia de
su motor de gasolina GDi desde los 105 caba-
llos iniciales a los 120 que ha rendido en banco
en la Ultima medicién. Hyundai da por bueno el
resultado, pues aseguran que prefieren anunciar
valores més bajos para garantizar que todas las
unidades, siempre con pequefias tolerancias, lo
superaran. En el motor eléctrico sincronodeiman

permanente se ha reducido un diez por ciento el
espesor de sus componentes y rinde 44,5 kW, el
equivalente a 60,5 caballos, por lo que la potencia
total disponible pasa de 141 caballos a 156, una cifra
suficiente para mover el coche con soltura incluso
en situaciones extremas de carga. El empuije del
coche es magnifico desde bajas revoluciones por
la accién del motor eléctrico, gue completa con
mucho par instanténeo las posibles carencias del
motor de explosién atmosférico.

.

A Un buen nimero de becarios de electromecénica observan con detenimiento la labor de los ingenieros
de Bosch preparando el lonig Plug-in en el Banco de Potencia de la marca alemana.

El Ioniq Plug-in no ofre-
ce red propia de 220 voltios,
pero su bateria de alto voltaje
se puede cargar en cualquier
toma de corriente doméstica
de 220 voltios. La bateria es-
td garantizada durante 8 afios
0 200.000 kilémetros, mien-
tras que el tren motor, la di-
reccién, la suspensién —no los
amortiguadores-y el sistema
de frenos —salvo, légicamente,

discos y pastillas- tienen una
garantia de 5 afios sin limite
de kilémetros. También ha ha-
bido mucho interés por parte
incluso de mecanicos profe-
sionales, sobre silos 141 caba-
llos de rendimiento conjunto
eran suficientes para mover
con brio al Ioniq Plug-in. Y la
respuesta siempre ha sido cla-
ra: el Ioniq de nuestra prueba
de fiabilidad acelera por de-

bajo de los 10 segundos en la
medicién de 0 a 100 km/h,
mantiene cruceros elevados
sin problema aunque el coche
vaya cargado al méximo y en
todo momento responde al
acelerador como si de un mo-
delo tradicional se tratase. El
motor Kappa GDi 1.6 L no tie-
ne turbo... ni falta que le ha-
ce, sobre todo si tenemos en
cuenta que el motor eléctri-

HABRIA QUE MEJORAR... POCOS DEFECTOS, PERO VISIBLES

ENGINE
START
STOP

A Como buen vehiculo moderno,
el lonig se arranca o se para por
medio de un botén.

co rinde el equivalente a 60,5
caballos y consigue el efecto
turbo cuando deseamos una
respuesta inmediata. Ademas,
las baterias cuentan con una
capacidad de 8,9 kWh, fren-
te a los 1,56 kWh del Ioniq
Hybrid normal, no enchufa-
ble. Y no hay que menospre-
ciar la aerodinamica de esta
version, ya que presume de
un Cx de 0,24 gracias a su re-
jilla de radiador activa, que se
cierra automdticamente a alta
velocidad para mejorar la pe-
netracion, o se abren al 50 o
al 100 por cien cuando el co-
che circula a baja velocidad o
por ciudad. Y como si fuese un
modelo Premium de una mar-
ca alemana de noble alcurnia,
el Hyundai Ioniq Plug-in cuen-
ta con el sistema ECO-DAS,
una funcién exclusiva de la
guia de navegacion que anali-
za la informacién de la carre-
tera o la ruta prevista y ayuda
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Hemos comentado muchas veces a lo largo de esta prueba de
fiabilidad que el lonig hibrido enchufable es un coche muy bien
disefiado, y que se ha llevado a la realidad dotado de una buena
dosis de alta tecnologia y magnificas soluciones. Pero no hay co-
che perfecto por mucho que algunos rocen el ansiado galardén.
Muy condicionados por el publico americano, donde este modelo
tiene un amplisimo mercado, el freno de estacionamiento es de
pie,y a algunos les costara recordar al principio el lugar y la forma
de activarlo o desactivarlo. En esta versién enchufable del hibrido
de Hyundai, el maletero pasa de 443 a 341 litros debido a que esta
version recurre a dos paquetes de baterias, en vez de a la Unica que
lleva el hibrido no enchufable. Y la adicional, junto a su sistema de
ventilacién, invade parte del doble fondo del maletero. El volumen
se reduce, pero quizas lo que més moleste es no poder recurrir a
una rueda de repuesto, ni siquiera de las llamadas de galleta. Son
algunos sacrificios para poder disfrutar de la etiqueta O. La sus-
pensién también nos ha parecido demasiado firme en segun qué
pisos. Y echamos en falta un limpiaparabrisas trasero.

<V Elmaletero del
lonig Plug-in reduce
suvolumen 100
litros para alojar en
su doble fondo otra
bateria para ir mas
tiempo en modo EV.
El freno de pedal
yanoseestilaen
Europa. No hay
limpialuneta trasero.

a lograr el consumo mads ba-
jo, pues avisa previamente de
los tramos en los que se debe
reducir la velocidad, evitan-
do frenadas bruscas y ayudan-

- i | oViV\cia§ de LedN (

eﬁo:ﬁ iqgsﬁgigg U:seeqs P e lizado por o ledones
Seqn vario '

I o

. "1 ¢ w 0'
la invasion del terrttorto ©
oanas desde € S

(ntabria.

do a minimizar el gasto. Y esta
claro que todo ayuda.

Pero de tanto hablar de ba-
terias, recarga, enchufes, et-
cétera, puede que muchos

Hasta €l irador del Fuerb de Las Seﬁ;Ié
| Loniq Plug-in. Una cumbre frecuentoda por cidfistas, pues uchas
veces ha formado parte del recorrido de ko Vueha CiclP

lectores se pregunten si un
coche tan sofisticado como
el Ioniq Plug-in requiere més
mantenimiento y una mayor
inversién en él. Nada mas le-

BANCO DE PRUEBAS

En cada medicion lo ha hecho mejor

Con la bateria cargada al 98
por ciento, el lonig Plug-in,
ya con 25.000 kilémetros,
ha vuelto a mejorar los datos
homologados de aceleracion,
pasando de los 10,6 segun-
dos oficiales en el '0-100' a
los 9,5 logrados por nuestro
equipo del Centro Técnico.
Ese registro se consiguid en
modo Sport, que resultd ser el
programa mas eficaz para lo-
grar el dato. Una vezrealizado

este test, consistente en seis
aceleraciones y recuperacio-

la carga de la bateria pasé del

de los 400 metros el dato ha
mejorado otra décima mas,

segundos, al nivel de una ber-
lina mucho mas potente.

» ¥ Nuestro
compafiero Julian
nes en unos seis kilémetros,  sedisponea
realizar los test
98 al 88 por ciento, una dis-  de aceleracion,
minucién minima que pocoa  recuperaciones,
poco fuimos recuperandoen  frenadasy
lafrenada. Enlarecuperacién ~ sonémetroal
lonig. Con 25.000
kilémetros seguia
quedandoestablecidoen14,7 mejorando sus
marcas.

Si UNO DE DOBLE EMBRAGUE, EL SILENCIO DE MARCHA ES LOABLE
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jos de la realidad, ya que este
modelo no necesita un man-
tenimiento extra respecto a
un modelo convencional. Y el
motor de gasolina requiere las
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EN MANOS DEL EXPERTO FIABLE, SEGURO 'Y EFICIENTE COMO POCOS

HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

DE CONDUCIR. AS ES EL IONIQ PLUG-IN, QUE PUE DE RECORRER MAS DE 60 KILOMETROS EN MODO ELECTRICO

La proteccién del cableado que une el motor eléctrico
y la doble bateria de iones de litio, y su distribucién por
los bajos de la plataforma, es impecable y segura. Ese
cableado de alta tensién esta bien preservado y bien
oculto por un panel atornillado. Ademas, la toma
de corriente que permite cargar la bateria
- se ha ubicado con buen criterio en la aleta
delantera izquierda, lejos
del depdsito de ga-
N solina. La plata-
forma dellonig

es totalmente
nuevay el co-
cheempleaun

alto porcentaje

de piezas de alumi-
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. 3= “ | nio,comoelcapddelantero
_ J,l; r y el portén trasero; ademés
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AEldesgaste de todos los
elementos susceptibles de
sufrir mas deterioro ha sido
minimo.

de muchas piezas de la suspension, que es multibrazo en
el eje trasero. En las comprobaciones técnicas realizadas
tras recorrer 25.000 kildmetros detectamos un nulo
desgaste de los frenos —tanto discos como pastillas—,
lo que tiene mucho que ver con el poder de retencién del
sistema hibrido y su frenada regenerativa, que permite
frenar menos veces y con menor intensidad de lo normal.
Los amortiguadores estén al 85 por ciento de su eficacia
a pesar de que el coche pesa casi 1.600 kilos. También
comprobamos el impecable anclaje de la bateriay su
ventilacién, que en este modelo enchufable esta dividida
endos mddulos. El sistema de refrigeracién aspira el aire
del habitdculo desde una rejilla en las plazas traseras,
lo que garantiza una temperatura de confort de entre
20y 24 grados. Este aire se hace pasar por las baterias
para mantener su temperatura dentro de los méargenes
de funcionamiento (30°C-32°C) y loimpulsa al hueco
del maletero, desde donde se evacua.

<P Labateria del lonig
PHEV esté dividida

en dos médulos,

uno situado bajo la
banqgueta trasera (1),
que lleva su propio
impulsor. Y el segundo

(2) vaen el maletero, ./

Al asruedas delanteras
llegaron al limite de desgaste
legal con 25.000 kilémetros.

con un sistema de refrigeracién que utiliza el aire del habitaculo
aspirando por la rejilla que mostramos en la foto de la derecha.
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sufrido un desgaste nuloen
estos 25.000 km; mientras
que las pastillas de freno
delanteras han perdido sélo
un milimetro de grosor.

»En el caso del equipo
de frenos traserono ha
habido desgaste algunoni |
enpastillas nienel disco |
de freno. Se nota que la
retencién que ejerce el
sistema hibrido es mayor.

AElmotor de gasolina situado por delante del eje
delanteroy las baterias y el depdsito de gasolina por
delante del trasero logran un buen reparto de pesos.

AEl cableado de alta tension
que une el motor eléctrico con
las baterias esta bien protegido, y
luego cubierto por una tapa.

ASoloenellado derecho del
asiento trasero se encuentra esta \
rejilla, que sirve de toma de aire \
para la ventilacién de las baterias. \

VElcable, el enchufeyel
transformador para cargar el lonig
Plug-in se pueden guardar en esta
funda cuando viajamos.

\

| @

—

llera C
los mes atos e la Col‘d“:j;m

- {auna con espedes en e

mismas revisiones o vigilan-
cia que cualquier otro motor
de gasolina.

La version probada, con
acabado Style, tiene un equi-
pamiento completisimo y un
precio de 33.000 euros con

s, an lo provindia de L&
el puerto de LoS Sefides QE;‘{ rice Se 1
de extincion como

* ey L S

es uno ¢
odea de wa Mca
el oso pardo.

todos los descuentos. Sin em-
bargo, el Ioniq Plug-in tam-
bién esta disponible desde
30.000 euros en nivel Tecno,
con una dotacién que inclu-
ye, entre otros elementos, air-
bag derodilla, cdmara trasera,
cargador inaldmbrico de mé-

<4 A Aungue esta version enchufable
pierde espacio, los respaldos abatibles
dan unjuego tremendo. Los asientos

| soncémodos y hay mucha amplitud.

vil, climatizador automatico,
faros LED, acceso y arranque
sin llave y sensor de lluvia y lu-
ces, rejilla activa, retrovisores
plegables de forma eléctrica,
navegador con pantalla tac-
til y navegacion predictiva, o
un buen paquete de asistentes
de seguridad. Un precio muy
competitivo por cuanto un ri-
val bastante directo como es el
Toyota Prius Hybrid, aunque
no en su version enchufable
—no esta disponible en Espa-
fia—, cuesta 29.990 euros con
peores prestaciones, menor
garantia, sin etiqueta 0 y con
un gasto mucho mas alto.

El Ioniq hibrido en su ver-
sién enchufable nos estd pare-
ciendo un modelo muy a tener
en cuenta por muchasy pode-
rosas razones. Tiene lo mejor
de dos mundos y a un precio
muy competitivo. Y sélo exige
disponer de un enchufe para
potenciar sus posibilidades.

| MOTOR16
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Beben lo minimo

En plena polémica sobre el futuro del diésel, Motor 16 ha sometido a cuatro modelos de Seat con
mecanica TDI a un test de consumo en condiciones reales de uso: ciudad, autovia y carreteras de
todo tipo. Y la conclusion es sencilla: la drastica reduccién de emisiones protagonizada por los
motores diésel no ha afectado al gasto, que sigue asombrando, por bajo, en cualquier escenario.

En Motor 16 nos ponemos al
frente de cuantos defienden a
los modernos diésel, que nada
tienen que ver con los vetustos
motores a los que deben refe-
rirse quienes, desinformados,
atacan sin excepcion a todos

los vehiculos animados por ga-
soleo. Porque la industria, in-
centivada por directivas cada
vez mas restrictivas en mate-
ria de emisiones, ha hecho los
deberes al reducir a buen rit-
mo la generacién de particu-

las sdlidas, di6xido de carbono
y oxidos nitrosos hasta lograr
propulsores diésel que no s6lo
cumplen lo exigido por la UE,
sino que llegan a mejorar los
valores de sus ‘hermanos’ de
gasolina. Es el caso del CO2.

¢Pero seria posible que al
reducirse tanto las emisiones
el consumo se viera afectado
de alguna manera? Buscar la
respuesta nos llevd a plantear
un test de consumo real para
el que hemos recurrido a cua-

INYECCION DE ADBLUE LOS OXIDOS DE NITROGENO Sf TIENEN LOS DIAS CONTADOS

11:50
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A Lainstrumentacién nos informa sobre la autonomia del depdsito de AdBlue, aditivo que
minimiza la emisién de éxidos de nitrégeno. La boca de llenado esta junto a la del gasdleo.

Los modernos propulsores diésel de Seat incorporan
el sistema de reduccién catalitica selectiva (SCR) de
segunda generacién, que logra una mayor eficiencia al
reduciry transformar las particulas NOx en elementos
inocuos para el medio ambiente. Para conseguirlo,
se sirven de un depdsito de AdBlue, cuya boca de
llenado va junto a la del combustible. Y a la hora de
reducir las emisiones de CO2 emplean medidas que
van desde la reduccién de la contrapresidn de escape
alareduccién de la potencia absorbida por labomba
de aceite, pasando por el uso de un lubricante de baja
viscosidad para aminorar fricciones, la depuracién de
gases mediante un catalizador de cuatro vias...

tro modelos de Seat con mo-
tor TDI, que nos parecen una
muestra muy representati-
va: dos SUV —Arona y Ateca—
y dos ‘turismos’ —Ibiza y Leén
ST-. Ademas, elegimos moto-
res de potencias bien diferen-
tes—desde los 95 CV del Arona
alos 190 del Ateca, pasando
por los 115 del Ibiza o los 184
del Le6n familiar—, versiones
de caja manual o automatica,
traccién delantera y total...

A Para que el conductor reduzca al méximo el consumo, Seat ofrece el Eco-Trainer, funcién que ayuda a ahorrar combustible
mediante consejos ecolégicos o recomendando la marcha idénea. Y el Seat Drive Profile incluye un modo ECO muy eficiente.

Ya sélo faltaba buscar un
‘circuito’. Y qué mejor esce-
nario que la propia red viaria:
un itinerario urbano de 4.370
metros al que dimos 12 vuel-
tas, un tramo de autovia rela-
tivamente llano y un trayecto
de carretera convencional que
incluia un puerto de montafia
y secciones de perfil suave, pe-
ro de distinta inclinacién. Lo
avanzaremos ya: los resulta-
dos convencen totalmente.

» Potencias
entre 95y 184
CV en nuestros
cochesde
prueba. Los
motores 1.6

TDI de Ibizay
Arona se unian a
cajas de cambio
manuales,yala
transmision DSG e
los2.0 TDIde
Ledn STy Ateca.

LA PRUEBA, EN DATOS UN LITRO DE DIFERENCIA ENTRE EL MENOR'Y EL MAYOR GASTO

CIUDAD AUTOVIA  CARRETERA TOTAL
Subida Montaiia Bajada

52,4 km 78,9 km 57,7 km 24,0 km 15,4 km 18,3 km 189,0 km

Seat Ibiza1.6 TDI 115 6 vel. 4,71/100 km | 4,4 1/100 km |4,51/100 km | 5,5 /100 km | 4,7 /100 km |3,0 [/100 km [AsiAVA[e]e] ()]
Seat Le6n ST 2.0 TDI 184 DSG6 59 1/100 km | 49 /100 km |51 /100 km |6,4 (/100 km |5,0 [/100 km |3,6 [/100 km |[Ssiri=iVAle]e) [(j5]
Seat Arona 1.6 TDI 95 5 vel. 511/100 km | 5,8 /100 km | 4,8 [/100 km |59 [/100 km |5,0 [/100 km |3,11/100 km [Bsfrd=AVAle]o} Gy}
Seat Ateca2.0 TDI190 DSG6 4Drive | 5,5 [/100 km | 5,51/100 km | 5,7 1/100 km |711/100km |6,11/100 km |3,4 /100 km [SisiAVAo]o) [(y5)
| moTOR16 EA
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GAMA TDI DE SEAT

El lider del ahorro

El Ibiza con motor 1.6 TDIde 115 CV se impuso en el cémputo global y en
todas las mediciones parciales. Gasta poco sea cual sea el tipo de uso.

Podiamos haber elegido cual-
quiera de los tres niveles de
potencia que Seat ofrece en el
Ibiza del moderno motor 1.6
TDI de cuatro cilindros —-80,
95y 115 CV—, pero decidimos
apostar por la version de cor-
te mas dinamico —-195 km/h
de velocidad puntay paso de 0
a 100 km/h en 10 segundos—
para ver si un pequefio depor-
tivo, dotado de chasis FR y
neumaticos 215/40 R18, po-
dia ser austero. O, mejor di-
cho, tan austero como dice la
marca: 3,91/100 km.

El circuito ideado por Mo-
tor 16, que discurria por Ma-

FICHA TECNICA

drid y Toledo, no se lo pondria
facil, pues buscamos escena-
rios tan realistas como un
puerto de montafia, carreteras
de orografia ascendente o una
autovia menos llana que las
idilicas ‘autobahn’ germanas.
E incluso el itinerario urbano
disefiado tenia sus rampas,
numerosas rotondas, cruces
que obligaban a detenerse con
frecuencia... Todo un reto.
Por eso valoramos el resul-
tado final de modo tan po-
sitivo. El Ibiza 1.6 TDI 115,
dotado de un cambio manual
de seis marchas, fue el mas
ahorrador de los cuatro Seat

MOTOR 1.6 TDI80 1.6 TDI95 1.6 TDIT5
Disposicion Delant. transversal | Delant. transversal | Delant. transversal
N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598 1598 1598

Potencia maxima (CV/rpm) 80/2.700-4.800 95/2.750-4.600 115/3.250-4.000
Par maximo (mkg/rpm) 235/1400-2400 | 255/1500-2600 | 255/1500-3.200
Traccion Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Manual, 5 vel. Man.5vel./DSG7vel. | Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discosvent./ Tambor. | Discosvent./Tambor. | Discosvent./ Discos
Neuméticos 185/65R15 185/65R15-215/40R18 | 185/65R15-215/40R18
Peso (kg) 1241 1253 (DSG:1.272) 1.258
Largo/Ancho/Alto (mm) 4059/1780/1444 | 4.059/1780/1444 | 4.059/1780/1444
\olumen maletero (1) 355 355 355
(Capacidad depdsito (1) 40 40 40
De 0a 100 km/h (s) 133 113 (DSG:11,7) 10,0
Velocidad méax. (km/h) 1/ 182 (DSG: 181) 195
Consumo mixto (1/100 km) 38 3,8(DSG: 4,0) 39
Emisiones CO2 (g/km) 99 99 (DSG:103) 102
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» Muy ligero

y dotado

del chasis
especifico de
las versiones
FR, el Ibiza
probado nos
cautivo por su
comportamiento
pero también
por su gasto
real, no muy
alejado de los
datos oficiales.

comparados en la ciudad —los
4,71/100 km medidos se que-
dan bien cerca de los 4,5 ho-
mologados en ciclo urbano-,
en la autovia—4,4 litros de ga-
so6leo cada 100 kilémetros es

un promedio real excelente
cuando circulas a 120 km/h-
y en carretera, donde se con-
formo con 4,5 1/100 km. Es
decir, vencedor en los tres es-
cenarios clave. De hecho, fue
el mas austero en los tres tipos
de carretera convencional que
analizamos: 5,5 1/100 km en
el tramo de perfil claramen-
te ascendente, sélo 3,01/100
km en el trayecto donde pre-
dominaba la bajada y unos ex-
celentes 4,7 1/100 km en un
retorcido puerto de montafia
de 15,4 kilémetros —prime-
ro se subia y luego se bajaba—
que obligaba a usar todas las
marchas, excepto la primera.
Sus claves, un conjunto li-
gero-1.258 kilos— que le ayu-
da a moverse bien en ciudad,
zonas de curvas o cuando lle-
gan repechos, una aerodina-
mica correcta que cumple su
funcién en autovia —Cx de

0,33-, un motor con potencia
y par generosos, y desarrollos
de cambio bien elegidos.
Enresumen, los 4,511/100
km de promedio final nos pa-
recen de matricula de honor.

A Silacalidad de ajuste en cualquier Ibiza ya es buena, con el acabado
FR sube puntos la presentacion general. Y los asientos, magnificos.

e

Un SUV muy econémico

Si alguien teme que un SUV gaste mucho, el Arona 1.6 TDIde 95 CV con
cambio manual acaba con ese prejuicio: consumid 5,29 /100 km reales.

A partir del nuevo Ibiza, y
compartiendo la moderna pla-
taforma MQB AO, la marca es-
pafiola cred su primer SUV de
enfoque urbano y talla com-
pacta: el Arona. Respecto al
Ibiza, incrementa su longitud
en 79 milimetros y su altura
en 108, y esa corpulencia ex-
tra sirve para varias cosas, co-
mo ofrecer un maletero atin
mayor —400 litros, frente a los
355 del Ibiza—y una amplitud
ejemplar en las plazas trase-
ras. E incluso mds distancia li-
bre al suelo. A cambio, el peso
crece, pero lo hace sélo 45 ki-
los a igualdad de mecdnica y

FICHA TECNICA

dotacién. Es decir, que el Aro-
na sigue siendo ligero, como
demuestran los 1.297 kilos de
la version probada, con motor
1.6 TDI de 95 CV —-también se
ofrece con 115~y caja manual
de cinco marchas —como alter-
nativa se ofrece el automatico
DSG?7, que solo eleva dos déci-
mas el gasto homologado-—.
Sea por conocimientos de
Fisica o por mera intuicién, el
publico sabe que un SUV gasta
mas. No se equivocan, porque
una carroceria més alta -ma-
yor area frontal- y mas sepa-
rada del suelo influye en la
aerodindmica —pensamos so-

MOTOR 1.6 TDI 95 1.6 TDITI5
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598 1598

Potencia maxima/rpm 95/2.150-4.600 115/3.250-4.000
Par maximo/rpm 25,5/1500-2.600 25,5/1500-3.200
Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios

Manual, 5vel./ DSG, 7vel.

Manual, 6 velocidades

Frenos del./tras.

Discos ventilados / Discos

Discos ventilados / Discos

Neumaticos de205/60R16a215/45R18 | de205/60R16a215/45R18
Peso (kg) 1.297 (DSG:1320) 1303

Largo/Ancho/Alto (mm) 4138/1780/1.552 4138/1780/1.552
Volumen maletero (1) 400 400
Capacidad depdsito (1) 40 40
De 02100 km/h (s) 119 (DSG:117) 105
Velocidad max. (km/h) 172 (DSG: 174) 185
Consumo mixto (1/100 km) 4,0 (DSG: 4,2) Al
Emisiones CO2 (g/km) 105 (DSG:108) 106

P Pesea

SU mayor
corpulencia —el
Arona es mas
largoy alto que
el Ibiza—, el SUV
mas compacto
de Seat solo
pesa 45 kilos
més que el
Ibiza, con el
gue comparte
la plataforma
MQB AQ.

bre todo en los recorridos por
autovia—, y también el peso
juega en contra, ya que cada
kilo extra lastra algo las acele-
raciones desde parado en ciu-
dad, la ganancia de velocidad

ala salida de las curvas cerra-
das, la subida de repechos...

Y de ahi también que un
SUV suela alejarse més en la
practica de los consumos ho-
mologados en laboratorio. En
el caso que nos ocupa habla-
mos de una media oficial de
4,01/100 km. ¢ Cuanto se dis-
tanciarfa nuestro Arona de ese
valor en el ‘potro de tortura’
que le teniamos reservado?

Y la respuesta es ‘poco’.
Porque el Arona 1.6 TDI 95
fue el segundo mas ahorra-
dor en ciudad y en carretera,
con gastos respectivosde 5,1y
4,8litros. O sea, muy cerca del
Ibiza. Completé el puerto, por
ejemplo, con un promedio de
5,0 1/100 km, meritorio —los
cuatros modelos circulaban al
mismo ritmo-si consideramos
su caballaje mas moderado.
Y sélo se descolgd un poco en
autovia —5,81/100 km-, don-

de aerodindmica y menor cifra
de potencia son relevantes.

Lamedia final, en cualquier
caso, nos parece realmente in-
teresante para tratarse de un
SUV: 5,291/100 km.

A En el Arona vamos sentados 6 centimetros mas altos que en el Ibiza,

con el que comparte el salpicadero. Y la amplitud es una de sus virtudes.
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GAMA TDI DE SEAT

FUE EL SEGUNDO MAS AHORRADOR DEL TEST,CONUN PROMEDIO FINAL DE 5,25L/100 KM.Y 5,55 GASTOEL ATECA| ==

Carretera y manta

Del Ledn ST con motor 2.0 TDI 184 y cambio DSG6 se pueden alabar
muchas cosas. Y una de ellas, lo poco que gasta, sobre todo en autovia.

Aunque inicialmente ibamos a
contar con un Leén ST de mo-
tor 2.0 TDI1 150-4,31/100 km
de media oficial con el cam-
bio manual y 4,5 si equipa el
DSG6-, la unidad en cuestion
no llegé a tiempo y finalmente
tuvimos que cambiar los pla-
nes. Y el sobrero que aguarda-
ba en toriles era un auténtico
miura: acabado deportivo FR,
motor 2.0 TDI con 184 CV de
potencia y 38,8 mkg de par,
cambio de doble embrague
DSG6... No hay mas que ver
sus prestaciones, como una
aceleracion de 0 a 100 km/h

de velocidad punta; y su con-
sumo medio homologado,
aunque moderado, es el mas
alto de la gama TDI del Leon:
4,81/100 km. ¢Lo haria bien
en nuestro ensayo? Todo
apuntaba a que si, pues se tra-
ta de un modelo aerodinamico
y ligero para su enorme poten-
cial —1.435 kilos—, y eso siem-
pre ayuda en la practica. De
hecho, solemos decir que pa-
ra una orografia como la espa-
fiola, con mas montaria que en
otros paises, disfrutar de una
mecanica ‘generosa’ puede
ayudar a ahorrar, pues inclu-

en 7,8 segundosy 226 km/h  so subiremos a punta de gas
V4
MOTOR 1.6 TDI 15 2.0TDI150 2.0 TDI184
Disposicion Delant. transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N2 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598 1968 1968
Potencia méxima (CV/rpm) 115/3.250-4.000 150/3.500-4.000 | 184/3.500-4.000
Par maximo (mkg/rpm) 255/1500-3.250 | 347/17503.000 | 38,8/1.750-3.000
Traccion Delantera Delantera Delantera
(Caja de cambios Man.,5v./DSG,7v. | Man.,6v./DSG,6v. | Man.6v./DSG,6V.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./ Discos
Neuméticos 195/65R15-225/40R18 | 205/55R16-225/40R18 | 225/45R17-225/35R19
Peso (kg) 1305 (DSG:1.326) 1358 (DSG:1.388) | 1.415(DSG:1.435)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4549/1816/1454 | 4549/1.816/1454 | 4.549/1816/1454
\Volumen maletero (1) 581 581 587
Capacidad depdsito (1) 50 50 50
De 0a 100 km/h (s) 99 (DSG:99) 8,6(DSG: 8,6) 78(DSG: 78)
Velocidad max. (km/h) 197 (DSG:197) 215 (DSG: 211) 228 (DSG: 226)
Consumo mixto (/100 km) 4 (DSG: 4,2) 4,3(DSG: 4,5) 4,6 (DSG: 4,8)
Emisiones CO2 (g/km) 108 (DSG:111) 110 (DSG: 117) 121 (DS6:125)
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» Carroceria
familiar ST con
acabado FR,
motor de 184
CVycambio
DSG; es decir,
el diésel mas
‘gordo’ dela
gama Ledn.
Aln asi, gastd
poquisimo. Y
ademés, va de
cine.

repechos fuertes donde ver-
siones menos briosas han de
emplearse a fondo.

Nuestra intuicién funciond,
porque elLeén ST 2.0 TDI 184
DSG6 gasto realmente poco, y

frente a esos 4,8 litros oficia-
les antes citados el gasto final
en nuestro exigente test se fue
sélo a 5,251/100 km: un 9,3
por ciento de desviacién, que
apenas es nada. Promedio in-
ferior, incluso, al del Arona 1.6
TDI 95, que gastd 5,29 1/100
km; de modo que nuestro
Ledn FR de motor TDI ‘gordo’
se alzo con la segunda plaza,
tras el Ibiza 1.6 TDI 115.

Por tramos, destacariamos
la austeridad del Leén ST en
autovia, donde el crucero sos-
tenido de 120 km/h se tradu-

jo en un consumo de sélo 4,9

1/100 km, el segundo mds ba-

jo también. Es decir, ideal para

cargar su maletero de 587 li-
tros, acomodar a la familia en
su amplio interior y recorrer-
se el pais de cabo a rabo por
muy poco dinero. En carretera
convencional ocup6 el tercer
puesto, con 5,1 litros —en pro-

porcién, gasté menos subien-
do que bajando—, mientras
que en ciudad, curiosamente,
consumi6 algo mas que el Ate-
ca, dotado ya de la nueva me-
cénica 2.0 TDIde 190 CV.

# i
A Asientos comodos y con sujecion, volante achatado, equipamiento

completo... ELLedn FR es puro agrado, y especialmente con la caja DSG6.

Clava el gasto anunciado

El Ateca con motor 2.0 TDI 190, cambio DSG6 y traccién total 4Drive
anuncia un gasto medio de 5,51/100 km. Y eso es justo lo que consume.

La inclusién del nuevo motor
2.0 TDI 190 le sienta de ma-
ravilla al Ateca, pues el SUV
de Seat presume de un com-
portamiento tan eficaz y de un
tacto de conduccion tan pre-
ciso que parece pedir un mo-
tor con genio bajo su capd. Y
a esta mecdnica le sobra de
eso, pues sus 190 caballos ya
estan ahi a 3.500 rpm, el par
maximo de 40,8 mkg se man-
tiene constante entre 1.750 y
3.250 vueltas, y la caja DSG6
ayuda a sacar buen provecho
de todo ello. De ahi que acele-
re tan bien -7,5 segundos pa-
ra alcanzar 100 km/h- pese

FICHA TECNICA

a arrojar en bascula 1.589 ki-
los -la plataforma MQB, que
comparte con el Leén, ayuda
a contener la masa-—.

Nuestro protagonista anun-
cia una media oficial de 5,5
1/100 km, pero seguro que
muchos pondrian en duda que
el Ateca TDI ‘tope de gama’
pudiera acercarse a ese valor
en una utilizacién real. Hasta
nosotros lo veiamos harto im-
probable.

Pero la primera sorpresa
llegaba en el test que abria la
jornada: ciudad. Un circuito
de 4.370 metros trazado cerca
de Madrid que completamos

MOTOR L6 TDITS 2.0TDI150 2.0TDI190
Disposicion Delant. transversal | Delant. transversal | Delant. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1598 1968 1968

Potencia maxima (CV/rpm) 115/3.250-4.000 150/3500-4000 | 190/3.500-4.000
Par méximo (mkg/rpm) 25,5/1500-3.250 34,1/1.750-3.000 40,8/1.750-3.250
Traccion Delantera Total Total

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. DSG, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./ Discos
Neuméticos 215/60R16-215/50R18 | 225/55R17-225/45R19 | 225/55R17-225/45R19
Peso (kg) 1375 1548 1589
Largo/Ancho/Alto (mm) 4363/1.841/1601 | 4363/1.841/1.601 | 4.363/1.841/1601
Volumen maletero (1) 510 485 485
Capacidad depdsito (1) 50 55 55
De 02100 km/h (s) 15 90 15
Velocidad max. (km/h) 184 196 n
Consumo mixto (/100 km) 45 5] 5]

Emisiones CO2 (g/km)

18

133

141

» También el
Ateca probado

disponia de _ A=

la mecénica
diésel mas
enérgica, con
190 CV;, perose
conformd con
5,551/100 km
en el cémputo
global. Y su
tacto deportivo
nodejade
sorprendernos.

12 veces. Y tras esos 52,4 kil6-
metros, el promedio fue de 5,5
1/100 km, claramente inferior
alos 6,1 litros que homologa
el todocamino de Seat en ciclo
urbano. De hecho, se impuso

J 1

I
A Acabado Xcellence en nuestro Ateca, dotado de caja DSG6 y la eficaz

al Leén —dotado atin del 2.0
TDI 184—en ese escenario.

Llegaba después el trayecto
por autovia, que no parece fa-
vorecer a las carrocerias SUV
por su mayor altura, pero la
potente mecanica del Ateca le
permite avanzar con desaho-
go y ocupa también la tercera
plaza, repitiendo el promedio
de 5,51/100 km, que es bajo
para un modelo de sus carac-
teristicas cuando mantenemos
un crucero real de 120 km/h.

Y toca completar finalmen-
te el test con los tres tramos de
carretera, donde si cae ala ul-
tima plaza, pero con un gas-
to nada exagerado: 5,7 1/100
km. Sin duda, el mayor peso
en comparacion con los otros
tres Seat probados le afecta en
los repechos y en los trazados
mads tortuosos, lo que se apre-
ciaen el parcial de subidayen
el puerto de montafa.

Jun o -~ T ——
T m HPBKB §

Pero su media final nos
asombra, pues los 5,55 1/100
km coinciden con los 5,5 ho-
mologados. Y, ademads, ape-
nas dista de los promedios
registrados por Leén y Arona.

traccion 4Drive. EL Seat Drive Profile permite personalizar su rendimiento.
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GAMA MECANICA

DEL 508 CON MOTOR BLUEHDI130'Y CAJAE AT8 ES DE 3,7L/100 KM. Y SUS EMISIONES DE CO2 SE QUEDAN EN 97 G/KM

Prestamones aotro

08 se beneficia

de la nueva generacion Euro 6.c de mecanicas

PureTech y BlueHDi, que consiguen valores de emisiones de CO2
entre los mejores de su categoria y cumplen con lo que se espera
de una berlina deportiva, pues alcanzan los 225 caballos de

potencia y se asocian al moderno cambio EATS.

mo conjunto el catalizador, el
SCR (Selective Catalytic Re-
duction) y el filtro de particu-
las FAP, facilitindose la accion
répida del post-tratamiento al
estar lo mas cerca posible del
motor.

En diésel, las otras dos alter-
nativas BlueHDi tienen una ci-
lindrada de dos litros, una con
160 caballos y la otra con 180;
y ambas con un brillante par
maximo de 40,8 mkg. E1 508
BlueHDi 160 S&S, por ejem-
plo, anuncia un consumo de
4,51/100 km y unas emisiones
de 118 g/km, mientras que la
version BlueHDi 180 S&S ace-
lera de 0 a 100 km/h en 8,3

PV Conel PureTech 225, el nuevo 508 §
acelerade 0 a100 km/hen 7,3 segundos;
yen79 con el PureTech180. En diésel, el

segundos y alcanza una velo-
cidad méaxima de 235 km/h.
Y las prestaciones son de
alto nivel también en los 508
con motor PureTech de gaso-
lina, de 1,6 litros y cuatro ci-
lindros. El PureTech 180 S&S,
por ejemplo, alcanza los 100
km/h en 7,9 segundos, tie-
ne una velocidad maxima de
230 km/h y homologa un gas-
tomedio de sélo 5,41/100 km,
mientras que el PureTech 225

< El nuevo i i
BlueHDi 180 emplea s6lo 8,3 segundos.

motor

alores de emisionest diésel con

) e le carbono y de cor e . catalizacion
oD ; ple- sumo de carburante que los BLUEHDI SCR, al detalle.

ta gama ‘de motores que inclu-

ye seis alternativas en gasolina
y diésel, y que cubre poten-
cias comprendidas entre los
130 caballos del BlueHDi 130
—disponible tanto con la caja
de cambios manual de seis ve-
locidades como con la avan-
zada transmisién automatica
de ocho relaciones-y los 225
caballos del PureTech 225, la
mecanica mas prestacional en
la oferta del modelo francés.
Todos los motores se asocian
ala transmisiéon EATS, com-
patible con las dltimas funcio-
nes de ayuda a la conduccion,
y todos cumplen también la
normativa Euro 6.c, pues con-

V» Los cinco motores que componen la gama del
nuevo Peugeot 508 se combinan con la moderna caja

EATB8, de ocho marchas. Y la version diésel BlueHDi 130
permite elegir entre el cambio manual y el automatico.

MOTORI6 |

sitian entre las mejores op-

ciones de su categoria. Y en el
caso concreto de los motores
diésel BlueHD;j, respetan, ade-
mas, los exigentes estandares
Euro 6D Temp, que entran en
vigor en 2019. Todo un lo-
gro si tenemos en cuenta las
nuevas disposiciones técnicas
del procedimiento de homo-
logacién WLTP, cuyas medi-
ciones pretenden acercar los
datos oficiales de consumo y
emisiones a los que realmen-
te obtiene el usuario cuando
se pone al volante de
su automavil.

En el nuevo
Peugeot 508 to-

la reduccion de peso respecto :

a la generacion anterior —de
media, 70 kilos—, la revolucio-
naria forma y los nuevos volu-
menes de su carroceria 4,75
metros de longitud y 6 centi-
metros menos de altura que
el modelo precedente—, y una
aerodinamica depurada: Cx
de 0,26 y SCx-tiene en cuenta
el coeficiente de penetraciény
la superficie frontal-de 0,57.
Y, por supuesto, la parte
mecanica. Protagonismo espe-

nés Aisin y que, por si sola,

reduce el consumo hasta un
7 por ciento si comparamos
con una transmision similar,
pero de seis marchas. Por-
que entre sus ventajas figura
que permite la activacion del
modo Stop&Start desde los
20 km/h, que el peso es muy
contenido o que optimiza los
cambios de par entre el mo-
tor y la caja.

En cuanto a los motores, y
comenzando por el de menor
potencia, el BlueHDi 130 S&S
de 1,5 litros y cuatro cilindros
ha sido disefiado digitalmente
en su integridad, y ha necesi-

= L tado casi 200 nuevas paten-

V¥ Elmando de la transmisién
EAT8 es eléctrico, lo que

se traduce enrapidezy
suavidad de manejo.

JUEGOEIMBI®

1= Particulas, HC (hidrocarburos), CO (monéxido de carbono), CO2
(diéxido de carbono) y NOx (6xidos nitrosos) . 2.= Catalizador de

oxidacién y absorcién de NOx. 3.=

Inyeccién de aditivo AdBlue. 4.~

Particulas, H20 (agua), COzy NOx. 5.= Catalizador SCR (Selective
Catalytic Reduction, o catalizador de reduccién selectiva). G.=
Particulas, COz2, H20, nitrégeno y 10 % de NOx. 7.= SCR en filtro de
particulas. 8.= Gases de escape: COz, H20 y nitrégeno.

tes, registradas por el Grupo
PSA. Se conforma con un gas-
tomediode 3,71/100 km 3,8
con el cambio manual- gra-
cias a su nuevo intercooler de
alta eficacia y a un sistema de
combustién inédito, cuya geo-

metria de pistén fue probada
enlas 24 Horas de Le Mans en
el victorioso Peugeot 908. Su
sistema anticontaminacién
trata las emisiones en origen
y en el escape, y es muy com-
pacto porque reune en un mis-

FICHA TECNICA

MOTOR PURETECH180 PURETECH 225 BLUEHDI 130 BLUEHDI 160 BLUEHDI 180
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598 1598 1499 1997 1997

Potencia maxima/rpm 180/6.000 225/5.500 130/3750 160/3.750 180/3.750

Par maximo/rpm 25,5/1750 30,6/2.500 30,6/1.750 408/1750 40,8/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios

Automatica, 8 vel.

Automética, 8 vel.

Man. 6 vel. (Aut. 8 vel.)

Automitica, 8 vel.

Automitica, 8 vel.

Frenos del./tras.

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Discos ventil. / Discos

Neumaticos desde 215/55 R17 235/40R19 desde 215/55R17 desde 215/55R17 desde 235/45R18
Peso (kg) 1495 1495 1490 (EAT8:1.495) 1605 1610
Largo/Ancho/Alto (mm) 4150/1.859/1.403 4150/1.859/1.403 4750/1.859/1.403 4750/1.859/1.403 4750/1.859/1.403
Volumen maletero (1) 481/1531 487/1531 487/1531 481/1.531 481/1531
(Capacidad depdsito (1) 62 62 55 55 55
De 02100 km/h (s) 19 3 97 (EAT8:99) 84 83
Velocidad max. (km/h) 230 250 210 30 235
Consumo mixto (/100 km) 54 56 3,8 (EAT8:3,7) 45 41
Emisiones CO2 (g/km) 13 130 101 (EAT8: 98) 118 13
Precios desde.... (euros) 30.100 41300 21.250 33.500 37.900

S&S, de personalidad decidi-
damente deportiva, acelerade
0a100km/hen 7,3 segundos,
alcanza los 250 km/h y presu-
me de un gasto medio de 5,6
1/100 km, realmente modera-
do para una berlina de sus ca-
racteristicas.

Ademads, la firma del leén
ha anunciado que en otofio
de 2019 la gama del 508 reci-
bira una version hibrida Plug-
In de gasolina, que combinara
las mejores prestaciones a un
consumo bajisimo y a la posi-
bilidad de circular en modo
eléctrico, libre de emisiones.

Motor <I© para Peugeot *
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la frase

José Vicente de los Mozos.
Presidente de ANFAC (Fabricantes de Vehiculos).

«Si se redujeran 400.000

nidades diésel de mds de diez

anos se reducirian el 80 por ciento de la
emisiones de este pais, donde la antigiedad de
los vehiculos tiene una media de 12,5 afiosy.

CINCO ESTRELEAS

PARATAUDIFAGYY

enbreve

»ITV,EMISIONES BAJO CONTROL.- Los coches posteriores a 2006
yadeben pasarel OBD, el control de la centralita del vehiculo, que determina
el funcionamiento correcto, porque compruebassi los sistemas de tratamiento
de gases funcionan correctamente o han sufrido manipulaciones.

»MAS DURO EL OBJETIVO DE EMISIONES.- Los fabricantes de
automdviles, Acea, muestran su preocupacion por laintencion de la Comisién

deMedioambiente de elevar al 45 % a reduccion de emisiones para coches y
furgonetas en 2030. Propuesta que conlleva niveles de reduccion extremadamente
estrictos y el cambio masivo e intensivo a la electromovilidad.

» AGENDA ESTRATEGICA PARA LA AUTOMOCION .- Laministra
Reyes Maroto anuncia que Industria presentard un agenda estratégica para el
sector de la automocion, que cuenta con la aportacion del sectory pretende
aportar tranquilidad dando seguridad juridica a la industria, para que pueda
seguir creando valor, traer inversiones y mantener el empleo.

(VOLKSWAGENTOUAREG

El Suzuki J|mny decepmona en seguridad

El endurecimiento cons-
tante delanormativanoes
6bice para que las marcas
interesadas en la seguridad
superen las pruebas conre-
sultados sobresalientes. Lo
han hecho Audi y Volkswa-
gen con A6 (93 % de los
puntos) y Touareg (89 %),
los nuevos cinco estrellas
de la lista EuroNCAP. Am-
bos destacan por su pun-
tuacion «particularmente
buenay en proteccién de
usuarios vulnerables, en
especial por la eficacia al
detectar ciclistas del AEB,
introducido en la evalua-
cién a principios de afo.
Por contra, a otros fabri-

TOURNEO

ESTRELLAS | ko
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ADULTOS 93%

™ NINOS 85%
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PEATONES 81%
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el‘punlazo—

El sector de la automocion se une para desmentir las
inexactas afirmaciones sobre la contaminacion del diésel.

En una carta conjunta, fabricantes (Anfac), importadores (Aniacam), concesionarios
(Faconauto), vendedores (Ganvam) y componentes (Sernauto) piden prudencia y
moderacién ante el ataque que el Gobierno ha desatado contra el diésel, un com-
bustible «mas eficiente y con menos emisiones de CO2» que la gasolina, apuntan.
Con esa carta, que resalta la equivalencia de emisiones entre diésel nuevos y gaso-
lina, las principales asociaciones del sector se esfuerzan en desmentir afirmaciones
inexactas que, por repeticién, se pueden acabar tomando por verdaderas.

en los pasados cincuen-
tay. Enese camino se en-
cuadra el nombramiento
de Ana Sadnchez como di-
rectora general, y la puesta
en marcha de grupos de
trabajo para abordar las
peculiaridades de cada
subsector, reuniones que
han arrancado abordando
la adaptacion al cambio
tecnolégico y la revision
del marco normativo de
la posventa.

Van of the Year 2019
Premio a los comerciales de PSA
Peugeot Partner, Citroén Berlingo y Opel/Vauxhall Combo

Siniestralidad

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

35.000

puestos de trabajo se han cobrado en Espafia los ataques
al diésel y la nueva norma de homologacién de motores.
Lo dice la Federacién de Industria, Construccién y Agro
(Fica) de UGT, que exige un Pacto de Estado por la Indus-
tria para frenar la pérdida de empleo en el sector.

Nombramientos

De hecho, del 22 de junio CambiOS en

al 11de septiembre 52 per- R

sonas perdieron lavidaen Marke.tl“g y
accidente de tréfico, frente Comunicacién
alas 45 de 2017 (+16 %),

y aumentaron un 8 % los | Ladireccion

siniestros mortales; hasta | de Marke-

¥ PEATONES
|'_

[_]BUENO

GS%ILATIGAZOCERVI(AL
75%] i i irEPOSI'E
L
'I_

[ MUY BUENO_| REGULAR I MUY MALO
I MAL0

son los modelos ganadores del ‘Van of the Year', el premio M al veranoen
internacional que desde 1992 conceden 25 periodistas -~
y editores de revistas independientes especializados en Cataluna

vehiculos comerciales ligeros. En esta nueva generacion
de furgonetas de PSA, el jurado destaca los numerosos
avances tecnoldgicos que ayudan al conductor y benefi-
cian financieramente al propietario, asi como el sistema
de alerta de sobrecarga, la disponibilidad de dos versiones
de distancia entre gjes y la introduccién de una variante

Siguiendo la tendencia al
alza de los Ultimos afios,
el verano no ha sido bue-
noen Catalufaenloquea
siniestralidad vial se refiere.

cantes parece importarles
menos la seguridad, como
demuestra Suzuki con el
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testado en esta ocasion, el
Ford Tourneo Connect,sal-  LatinNCAP,otromundo  vehiculosconceroestrellas, daiAccentenunarondade — estrellas, superando el cero

daba el examen con unas
sélidas cuatro estrellas, co-
locado en el extremo supe-
rior de su categoria.

Intencién
Asistentes de
seguridad
para todos

Las investigaciones asegu-
ran gue el asistente inteli-
gente de velocidad, que lee
sefiales de trafico, ajusta la
velocidad a la legal y evita
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De alarmante califican los
responsables del progra-
ma en América Latinay el

Caribe que se vendan allf

que el vehiculo se acerque
demasiado al que va de-
lante (ISA), podria salvar
unas 400 vidas al afio en
Espafa y reducir la sinies-
tralidad grave o muy grave
un 30%, si fuera obligato-
rio. Lo refleja el estudio
aportado por el director de
prevenciény seguridad vial
de la Fundacién Mapfre, Je-

mientras modelos simila-
res sacan cinco en Europa.
Cero en proteccién de ocu-
pantes es la nota del Hyun-

sUs MonclUs, en lajornada
sobre ese asistente como
equipamiento de serie, or-
ganizada por la Fundacién
y el Consejo Europeo de
Seguridad del Transpor-
te (ETSC). La inauguraba
el director de la DGT, Pere
Navarro, expresando su es-
peranza de que el ISA sea
obligatorio, como pretende

resultados en la que el op-
timismo lo aporta el Ford
Ka fabricado en Brasil, que
salda el examen con tres

Bruselas, antes de 2030.
No envano, el responsable
del tréfico nacional consi-
dera que «cuanto mayor
es la velocidad més graves
son los siniestrosy y es la
tecnologia la que evita ac-
cidentes y no las medidas
recaudatorias, coinciden
todos los expertos en se-
guridad vial del pais.

logrado en 2017 por su ba-
jorendimiento en impacto
lateral, un problema ahora
ya solventado.

de traccién total en una pequefia furgoneta.

Industria alemana

Bajo sospecha

BMW, Daimler (Mercedes)
y el grupo Volkswagen,
por Audiy Porsche, son el
centro de la investigacion
iniciada por la Comisién
Europea sobre un posible
pacto para ralentizar el de-
sarrollo de tecnologias des-
tinadas a reducir emisiones.
De existir, ese pacto violaria
las normas de Competen-
cia, que prohiben carteles
y practicas comerciales
restrictivas, ademas de
privar a los consumidores
de poder adquirir coches
menos contaminantes, «a
pesar de gue la tecnolo-
gia estaba disponible para
los fabricantesy, afirma-
ba la comisaria europea de
Competencia Margrethe
Vestager.

Ganvam 5G
Objetivo, la
transformacion
digital

Con un plan estratégico a
cinco afios, que afronta la
transformacion digital de
la distribucién, Ganvam, la
asociaciéon que representa
al sector, inicia una nueva
etapa. Plan estratégico
que también contempla
convertirse en la voz de la
distribucién del automavil
en Espafia y ganar fuerza
enlas negociaciones conel
Gobierno, gue monopoli-
zan los fabricantes. Lo afir-
maba el presidente de la
Asociacién, Lorenzo Vidal
de la Pefia, recalcando que
«el sector de la automo-
cién cambiard mas en los
préximos cinco afios que

Padres e hijos en el coche
Mavil, nifos y volante: un
coctel peligroso

Casila mitad de los progenitores espafioles reconoce
usar el movil al volante con sus hijos en el cochey lo
hacen para consultar mapas interactivos (30%), lla-
mar (22%) o enviar mensajes (9%). Frente a ellos, el
56 % no usa el mévil cuando va con sus hijos, con un
porcentaje superior de madres (65 %), que también
muestran mayor conciencia al aparcar en zona escolar,
buscando sitio lejos del colegio. Son conclusiones del
segundo estudio sobre los h&bitos de seguridad vial de
padres e hijos en el coche, realizado por Midas, Ipsos
y la Asociacién Nacional para la Seguridad Infantil.
Informe que refleja que a partir de los 9 afios los nifios
entran (93 %) y salen (82 %) solos del coche, y que se
guedan en el 21% los progenitores que comprueban
el uso correcto del sistema de retencion.

el 11 de septiembre la su- | ting y Co-
ma anual se colocaen137 | municacién
muertos (+28%).Elhecho | de DS Auto-
de queel16 % delasvicti- | mobiles pa-
mas del verano no llevara | ra Espafiay
elcinturényqueel 46%de | Portugal ha
los conductores sanciona- | pasado a
dos por alcohol duplicara, | manos de ARodrigo ‘
) . Sanchez Monasterio
al menos, la tasa permi- | Rodrigo
tida, lleva al consejerode | Sdnchez
Interior de la Generalitat, | Monaste-
Miquel Buch, a calificarde | rio, que sus-
«suicidas y homicidasy» a | tituye en el
los que corren, usanelmé- | cargo a An-
vil, norespetan las sefales, | gel Abelld,
consumenalcoholydrogas | ahora res-
ono llevan cinturén. ponsable de
Marketing
Digital & ASerafi delArco
Sales Fun-
nel de la
marca.
También
hay cam-
bios en Nis-
san, donde
Serafi del
Arco asu-
me la Co- ADavidMilan
municacién

Corporativa e Interna de
Nissan Motor Ibérica, que
reUne las operaciones
industriales de la marca
en Espafia, donde cuen-
ta con cinco centros de
produccién y da empleo
a casi 5.000 personas.
Ademas, los movimien-
tos en el comité Ejecutivo
de Nissan Iberia colocan a
David Milan al frente de
Marketing de la compa-
fila, tras ocupar esa direc-
cién en Nissan Holanda y
en Nissan Nordics.
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ENVIGOR » Tiempo
de adaptacion RDE o y
Emisiones en condiciones reales de conduccion

La norma contempla la obli-
gatoriedad de la homologa-
cién WLTP para todos los
modelos lanzados al merca-
do desde el 1 de septiembre
de 2017 y todos los coches
matriculados a partir de ese
mismo mes de 2018, obliga-
toriedad que llegard a los co-
merciales en el noveno mes
del préximo afio.

Sin embargo, el Ministe-
rio de Industria espafiol ha
aprobado ampliar el periodo
de transicién hasta el 31 de
diciembre de 2020, aplican-
do el mecanismo de correla-
cion entre ambos sistemas
de medicion, que contem-
pla el reglamento europeo.
La medida estd en linea con

LO QUE APORTA EL WLTP

Desde septiembre de 2019 las emi-
siones en Europa se mediran con el
procedimiento de ensayos RDE (Real
Driving Emissions, o emisiones en con-
diciones reales de conduccién), como
contempla la futura normativa Euro
6.d TEMP. La denominacion lo dice to-
do, porgue los niveles de contamincion
por 6xidos nitrosos (NOXx) y particulas
se comprobaran en las vias puUblicas
en una amplia gama de condiciones
diferentes. Europa es la primera regién
del mundo enintroducir tales pruebas
y, aungue requerira importantes inver-
siones para desarrollar nuevos vehiculos y actua-
lizar las instalaciones, la iniciativa cuenta con la
aprobacién de la industria del automovil (Acea),
que acepta que los ensayos RDE son necesarios

Es una forma diferente de medir consumoy
emisiones de los automaviles, con un ciclo
homologado a nivel mundial que acentUa el rigor
y aproxima las cifras a la realidad. Los coches |

no van a consumir mas, pero los requisitos

mas exigentes daran valores mas elevados y
cercanos a los que logran los conductores.

para confirmar los resultados del laboratorio y
garantizar que los automaéviles cumplen los li-
mites especificados cuando circulan libremente
por la carretera.

la préorroga adoptada en

Eguipamiento ;
Otros paises europeos con la

Despejemos dudas

El nuevo procedimiento de
ensayo de vehiculos ligeros
armonizado a escala mun-
dial ~-WLTP, por sus siglas
en inglés— se venia gestan-
do desde hace afios, aunque
su entrada en vigor se ha he-
cho realidad sin dar tiempo a
los fabricantes a adaptar mo-
tores y homologar todos sus
coches, porque parece que se
lo han tomado con demasia-
da calma ante un proceso re-
quiere tiempo. También ha
provocando angustia en los
automovilistas, amenaza-
dos por una posible subida
en el precio de los vehicu-
los, al aumentar las emisio-
nes oficiales y reposicionar
algunos vehiculos en los dis-
tintos tramos del Impuesto
de Matriculacién, colocando
muchos de los modelos que
hasta ahora no lo pagaban en
un escalén superior.

WLTP» Razones a
favor del cambio

El WLTP sustituye al NEDC
—nuevo ciclo europeo de con-
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duccién- para ofrecer cifras
mas acordes con la realidad
del rendimiento de un au-
tomovil, método cuya vali-
dez de célculo no ha dejado
de ser criticada por las gran-
des diferencias que se da-
ban entre el consumo real y
el estimado por el fabrican-

NEDC

te. Porque ese antiguo pro-
cedimiento, con casi cuatro
décadas a sus espaldas, pro-
picia los utdpicos consumos
que anunciaban las marcas
para sus modelos, tan lejos
del gasto real que asume el
automovilista, dado que no
todos conducimos igual, cir-

A El desconocimiento del nuevo
método de homologacién crea
demasiadas dudas, que es
necesario despejar.

culamos en las mismas cir-
cunstancias, lo hacemos con
los mismos ocupantes, carga,
velocidad, climatizacién... y
contamos con idéntico equi-
pamiento; variables imposi-
bles de valorar con el antiguo
método.

DIFERENCIAS » Mas
cercade la realidad

Siguen siendo mediciones
en laboratorio, pero la nueva
norma pretende garantizar
valores de emisiones y con-
sumos mas acordes con los
que se de dan en condicio-
nes de conduccion normal,
incluyendo distintos entor-
nos, recorridos mas largos,
mayores tiempo de conduc-
cién, paradas mas breves y
velocidades medias mas ele-
vadas —ver los gréficos ela-
borados por Acea-. En ese
acercamiento a la realidad,
se incluye el equipamiento
opcional y el tipo de transmi-
sién, por el impacto que pue-
den tener en las emisiones de
COz2 y el consumo.

Comportamiento
de conduccidn
mas realista

Un mayor rango
S de situaciones de

w conduccidn (urbanas,
suburbanas,

circulacidn por
calrretera, autopista)

- , Distancias de
- prueba més largas
o o y
Condiciones

dindmicas mayores,
aceleraciones y
deceleraciones mis
repregsentativas

Mayor velocidad
media y maxima

?‘i Mayor potencia - 3
media y —
8=

méxima de
conduccidn

&

Temperatura
ambiente mas
realista, mas
cercana a la
N _:'k media europea

i

Paradas mas
cortas

_@. opcional: Los valores

de CO, y de consumo
de combustible se
proporcionan para
wehiculos individuales
segun su fabricacidn

Condiciones
mas estrictas de
configuracidn

y medicidn del
automdvil

En lugar de los

valores medios, el
procedimiento de
ensayo WLTF permitira
que los valores mas

y menos favorables

S8 Muestnen en

la infarmacidn

al consumidor,
reflejando las opciones
disponibles para
maodelos similares de
vehiculos

PRUEBAS EN CARRETERA LOS CONSUMOS REALES DE PSA

fiscalidad también ligada a
las emisiones de CO2, como
Francia, Austria, Reptblica
Checa, Suecia o Bélgica.

Un periodo de transicion
especialmente relevante pa-
ra Anfac, la asociacién de
fabricantes instalados en Es-
pafia, que define como «muy
negativo» el incremento de
la tributacién que traera la
implantacion del WLTP, al
suponer un 24 por ciento de
las matriculaciones los ve-
hiculos que se fabrican en
el pais. Ademas, se trata de
modelos muy sensibles a au-
mentos de precios, por per-
tenecer a los segmentos mas
pequeiios en los que saltar a

El compromiso del grupo PSA de ofrecer informacion justa y
precisa sobre los consumos y emisiones de sus modelos se ha
concretado en el desarrollo de un protocolo de pruebas en condi-
ciones reales de utilizacién. Ambicioso programa, que cubriria el
80 por ciento de los turismos y vehiculos comerciales de Peugeot,
Citroén y DS, tras mas de 430 pruebas en carretera 'y 40.000
kilbmetros realizados bajo la supervisiéon de Bureau Veritas, la
primera ONG europea que demanda un transporte mas limpio.
El resultado es la inclusién en las paginas web de las marcas
del grupo de los datos de mas de mil versiones de sus modelos,
obtenidos en ciudad, carretera y autopista, con trafico normal,
pasajeros, equipaje, aire acondicionado o calefaccién.

El esfuerzo del grupo francés lo coloca en una excelente posicion
ante la llegada del WLTP, homologacién disponible en todos los
turismos Peugeot, Citroén, DS y Opel/Vauxhall antes de su defi-
nitiva implantacién. También esté preparado para la llegadadel =
RDE (Real Driving Emissions), cuya implantacién esta prevista

para septiembre de 2019.

A ELWLTP no ha pillado desprevenido al Grupo PSA, con toda su gama de

turismos homologada antes de la entrada en vigor del nuevo protocolo.
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MORATORIA

Dos afos de adaptacion a los nuevos valores

La moratoria aprobada ‘in
extremis’ por el Gobierno
facilita la transicién al nue-
vo ciclo de homologacién, al
permitir seguir utilizando los
valores correlacionados de
CO2de NEDCy WLTP hasta
finales de 2020. El Ejecutivo
aplica el aplazamiento para
mitigar elimpacto directo del
WLTP sobre lademanda de
automdviles y conceder mas
tiempo a los fabricantes pa-
ra adaptar y homologar sus
modelos a la nueva norma-
tiva. Se trata de preservar la
competitividad de la indus-
tria espafiola, aunque por co-
nocerse a punto de finalizar

el mes de agosto no ha servido
de mucho a los concesionarios,
obligados a aumentar vertiginosa-
mente sus stock de ‘kildmetro 0’

acuciados por la necesidad de
dar salida a las unidades, que a
partir del 1 de septiembre «no
podian ser matriculadasy.

un escalén superior de tribu-
tacion puede acabar con el
atractivo que, por precio, tie-
nen ahora.

EFECTOS » El precio
de los coches
puede subir

Con pruebas mas exigentes y
realistas los datos de consu-
mo y emisiones suben. No es
que los coches gasten mas, es
que muchos de los modelos
ahora exentos del impuesto
de matriculacion pasaran a
pagar el 4,75 % que se exige
en el siguiente escaldn, por
superar lo 120 g/km de CO2,
a pesar de tratarse de la mis-
ma version y motor. El cam-
bio también afectara a otros
muchos modelos, que subi-
ran de tramo y, consecuente-
mente, de tasa impositiva A
ello se une que, con la nueva
homologacién, el comprador
tendrda que calcular como le
afecta al bolsillo el equipa-
miento opcional, que con-
templa el nuevo ciclo para el
calculo de emisiones.

Se afiade la posible reper-
cusion en el precio final del
vehiculo de los sobrecostes
asumidos por los fabricantes,
obligados a adaptar motores
y modelos a una normativa
mucho mas rigurosa. Nor-
mativa, asimismo, culpable
del cese o pardn de fabrica-
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cién de modelos en los que la
adaptacién a las nuevas exi-
gencias no resulta rentable.

ACEA M Que no
pague el ciudadano

El cambio de homologacién

no debe repercutir en el bol-
sillo de los ciudadanos. Es la
peticién a los gobiernos del
sector en general y los fa-
bricantes europeos (Acea),
y de los instalados en Espa-
fia (Anfac) en particular. Ar-
gumentan que no se trata de

NEDCY WLTP FRENTE AFRENTE

. CCLODEPRUEBA

@
=

CAMEIO DE MARCHAS

una normativa mas restricti-
va con los limites, pues tan
solo es una manera diferen-
te de medir las emisiones y
consumos, que siguen siendo
exactamente iguales, porque
los vehiculos son los mismos,
aunque testados bajo nuevos
parametros.

GLOBALIZACION » Una
normativa para
todo el mundo

Proporcionar resultados
comparables en todos los
mercados es uno de los lo-
gros del nuevo ciclo de ho-
mologacién, que permite
determinar emisiones con-
taminantes y consumo de los
distintos sistemas de propul-
sién, como gasolina, diésel,
eléctricos o gas, de forma
validada en todo el mundo.
Una posibilidad de compa-
rar que hace que las medi-
ciones en laboratorio sean
esenciales para analizar los
dos pardmetros con un per-
fil de conduccién dindmico
y sistemas de ultima tecno-
logia. Ademas, el ciclo WLTP

PARAMETROS BAJO LA LUPA

LABORATORIO d.. r
SE MIDE...

o, “H

CONSUMO DE EMISIONES DE (02 EMISIONES VALORES DE CONSUMO DE LOS
CARBURANTE Relacionadas CONTAMINANTES ~ PROPULSORES ALTERNATIVOS
directamente con y la autonomia de los
el consumo vehiculos eléctricos

NEDC

(New European Driving Cycle)

WLTP

(Worldwide Harmonised
Light Vehicle Test Procedure)
-Se introduce en 2017

-Basado en datos de conduccién real
-Expresa mejor el consumo en carretera

TESTANTERIOR TESTNUEVO

-Disefiado en los afios 80
-Basado en conduccion tedrica
-Ha quedado totalmente desfasado

OCIOADMAXIMA . ...........

-

A Enelciclo WLTP también son pruebas de laboratorio, pero el nuevo
protocolo es més realista que el anterior ciclo de homologacién NEDC.

A Reducir consumo y, consecuentemente, emisiones, es el objetivo del
primer procedimiento armonizado a escala mundial.

permite comprobar y docu-
mentar que se cumplen los
limites de COz2 fijados a esca-
la internacional, con una in-
formacién mas realista que
ayuda a conseguir objetivos
climaticos internacionales
con vehiculos cada vez mas
eficientes. Y como el objeti-
vo es simular una conduc-
cién lo més realista posible,
se cuidan ciertas condicio-

nes, como la temperatura
de arranque, la velocidad o
la duracién del trayecto, pa-
ra garantizar que los fabri-
cantes proporcionen valores
comparables a la realidad.

RENDIMIENTO® La
realidad no tanreal

Acabar con la discrepancia
entre los resultados en el la-

boratorio y el rendimiento en
carretera de los automdviles
no parece garantizado con
el nuevo procedimiento de
prueba WLTP. Sin embargo,
al ser una simulacién de con-
duccién mucho mas precisay
cercana a la realidad supon-
dra una representacion mas
eficaz que el NEDC, pero se

mantendrd diferencia entre
protocolo y realidad por la
imposibilidad de reproducir
todas las variables posibles
durante una prueba de labo-
ratorio estandarizada; cada
conductor individual segui-
ré teniendo un estilo de con-
duccién propio, y el trafico
y las condiciones climaticas
continuaran siendo diferen-
tes de un territorio a otro,
con lo que el consumo indi-
vidual de combustible y las

emisiones de diéxido de car-
bono también variaran.

Pese a ello, al no existir un
tnico valor en el mundo real,
solo los obtenidos mediante
pruebas de laboratorio estan-
darizadas dan la posibilidad
de comparar directamente
las emisiones y el consumo
de combustible de diferen-
tes modelos de diferentes fa-
bricantes, que se venden en
diferentes paises y con dife-
rentes equipamientos.

PELIGRODM Energias
alternativas en
apuros

Si los automéviles con motor
de combustién interna van
a sufrir alzas en la valora-
cién de consumos y emisio-
nes, los vehiculos eléctricos
e hibridos enchufables tam-
bién saldran perjudicados
por el cambio a la baja que
puede sufrir su autonomia,
al implantarse unas prue-
bas mads estrictas y severas,

A Lallegada de la nueva normativa ha disparado las automatriculaciones,
llenando las exposiciones de unidades «Km 0.

y al no poder ser analizados
con el equipamiento basico,
como se hacia hasta ahora.
Frente a esa teoria, un infor-
me de PA Consulting argu-
menta que los hibridos de 48
voltios registraran mejor ren-
dimiento energético y me-
nores emisiones, al circular
mas tiempo en ‘modo vela’,
funcién que entra en accién
con mucha mads frecuencia
en las pruebas WLTP que en
las NEDC.
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La marca alemana apuesta
sin complejos por la movilidad

eléctrica. Hemos viajado a
Dresde para asistir al estreno de
su nueva plataforma modular —
de propulsién eléctrica MEBy al
desarrollo de unas baterias mas
capaces y eficientes. En 2020

la familia ID de Volkswagen

iniciard una
nueva era.

Alta tension en

ELECTRIC

Volkswagen

La movilidad eléctrica se incre-
menta dia a dia, pero cuando
una marca como Volkswagen
se decide a impulsar esta tec-
nologia ya sin ningtin comple-
jo, la cosa hay que tomarsela
muy en serio. Y en esta espe-
cie de cambio de era, la nueva
plataforma modular de pro-
pulsion eléctrica (MEB) es el
punto de partida de la futura
gama ID de Volkswagen.

Los ntimeros comienzan a
tener relevancia. Para 2020
el fabricante aleman tiene
previsto vender 150.000 ve-
hiculos eléctricos, dos afios
después las cuatro marcas
mas importantes del grupo
Volkswagen dispondran ya
de 27 modelos que partiran
desde esta nueva plataforma
y en 2025 comercializara un
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millén de automdviles de ce-
ro emisiones al afio.

Thomas Ulbrich, responsa-
ble del &rea de movilidad eléc-
trica en Volkswagen, es claro:
«El hito tecnoldgico es simi-
lar ala transicién del Beetle al
Golf>».Y en el pliego de condi-
ciones esta ofertar a un precio
asequible para todos. Por eso
el primer modelo, el ID, sera
un compacto mas grande y
avanzado que el actual e-Golf,
pero su precio se situard por
debajo de los 30.000 euros.

ASEQUIBLE » Eléctricos
para el ‘pueblo’

Para que salgan los numeros la
economia debe ser masiva. En
la primera oleada, 10 millones
de vehiculos eléctricos parti-

ran desde la plataforma MEB.
Desarrollada exclusivamen-
te para este tipo de vehicu-
los, su modularidad permitira
dar forma desde modelos del
segmento B, pasando por ber-
linas, SUV y vehiculos mono-
volumen con aforo de hasta
siete plazas.

Una de sus ventajas es que
la ausencia de motores térmi-
cos permite estirar al maximo
la distancia entre ejes, situan-
do las ruedas practicamente
en las ‘esquinas’. De esta ma-
nera, con el tamarfio exterior
de un Golf se puede disfrutar
de una habitabilidad interior
similar a la de un Passat. Y el
maletero también serd ma-
yor.

Sorpresa o no, esta nueva
plataforma provoca que los

nuevos ID recurran a la pro-
pulsién trasera o total para
impulsarse. El motor eléctri-
co se ubicara detras, junto a
la caja de cambio de una so-
lavelocidad; las variantes 4x4
montaran un segundo propul-
sor delante que dard vida a las
ruedas de ese eje.

Todavia es pronto para ha-
blar de potencias definitivas,
aunque sabemos que como
ocurre actualmente con las
variantes de gasolina y diésel,
un mismo modelo ofrecerd va-
rios niveles de potencia para
que cubra un amplio abanico
de posibilidades.

Lo mismo ocurrira con la
autonomia. El ID dispondra
de un rango de accién que os-
cilara entre los 330 y los 550
kilémetros con una sola car-

Gregorio Arroyo || garroyo@motorlé.com

VOLKSWAGEN

ga. Vital es el desarrollo de las
nuevas baterias. Ubicadas en-
tre los dos ejes, lo que reper-
cute en un centro de gravedad
mas bajo y en un reparto de
pesos perfecto (50/50), re-
curren a la tltima tecnologia
en iones de litio, con la venta-
ja extra de que son también
modulares. Esto quiere decir
que se ofreceran de varios ta-
mafios y diversa capacidad,

. "~ AqVLa
e = bateria de

jones de
litio es escalable
por médulos y ofrece
una autonomia de entre
330y 550 kildmetros...enun
primer momento. La capacidad
minima parte desde los 48 kWh.
El primer modelo de la familia
serd un compacto tipo Golf

que nacerd desde este
prototipo.

acordes al uso que cada usua-
rio necesite.

Las células de iones de litio
se montan en médulos que a
suvez se instalan en un ligero
pero robusto chasis de alumi-
nio. La ventaja es que se pue-
den afiadir o retirar en funcién
de la autonomia que necesi-
temos, presentan una refrige-
racion liquida integrada y el
disefio permite ser mas flexi-

Los prototipos ID, ID Buzz, ID Crozz e ID
Vizzion daran paso a los modelos de serie a
partir de 2020: un compacto tipo Golf, un monovolumen
con siete plazas, un SUV compacto y un gran turismo.

7
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Mas estaciones y mas rapidas

El tiempo de recarga es una de las preocupaciones a la hora de
adquirir un vehiculo eléctrico. Y eso pese a que recientes estudios
indican que la mayoria de los usuarios no recorren mas de 50
kilémetros diarios y, por tanto, con una carga a la semana seria
suficiente para mantener ‘alimentada’ a la gama ID. Con el fin de
mejorar este aspecto, Volkswagen ofrece varias posibilidades: a la
toma doméstica de 230 voltios con 2,3 kW se afiade una ‘wallbox’
de 11kW. También contempla una opcién con 22 kW queen 36 4
horas cargaria la bateria, y la energia se usaria de forma bireccional;
por ejemplo, para revertirla en nuestro hogar si fuese necesario. Y
con la carga répida a 125 kW, en apenas 30 minutos tendriamos
la bateria al 80 por ciento. Ademas, junto a la empresa lonity esta
creando una infraestructura que asegura la carga en ruta con tomas
de hasta 350 kW, gue en 6 minutos nos permitiria recorrer hasta
150 kilémetros y en 30 completaria la carga por 8 euros.

ble a la hora de apostar por
los diferentes proveedores de
celdas. Y otro punto a tener en
cuenta es que se pueden car-
gar en puntos que admiten
hasta 125 kW, un valor muy
elevado que reduce el tiem-
po de las paradas. A partir de
2025 las baterias en estado
solido incrementaran la auto-
nomia en cerca de un 30 por
ciento, aunque habra que re-

bajar drasticamente el coste
de produccién.

Seiialar igualmente que la
nueva plataforma MEB permi-
tird emplear los mas avanza-
dos asistentes en materia de
seguridad, confort o conec-
tividad. Los modelos ID es-
taran online, convirtiendo a
Volkswagen en un proveedor
de servicios que culminara con
la conduccién auténoma.




+ enwww.jeep.es

+ en https:/drivingexperience.volkswagen.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

DEGIRAPOR
EUROPA

Los nuevos Jeep Wran-
gler, Renegade y Che-
rokee estéan de gira por
Europaenunevento que
visitara seis ciudades y
daré a los entusiastas
de la marca la oportuni-
dad de conocer mas de
cerca estos modelos.

El Jeep Experience
Tour comenzé en Vie-
nay visitara Berlin (4 al
6 de octubre), Paris (19
al 21 de octubre), Lon-
dres (2 al 4 de noviem-
bre), Bruselas (16 al 18
de noviembre) y Madrid
(30 de noviembre al 2
de diciembre).

ATENTOSA...

20Y 21DE
OCTUBRE

Laescuelade
conduccion
Volkswagen
Driving
Experience
propone un curso ‘off
road’ que se celebrard
en la provincia de
Segoviay tendrd al
nuevo Touareg
COmMo protagonista.
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+ en www.laoctavadimension.es

AUDI

OCHO ANOS
CONEL CINE
Audiha
celebrado
ochoaiiosde
colaboracion
conel Festival
decinedeSan
Sebastian con
elestrenodel
cortometraje
‘Laoctava
dimension’, que
tieneal Q8 como
protagonista.La

peliculahasido
dirigida por Kike
Mailloy esta
protagonizada
porAlberto
Ammann, Najwa
Nimriy Javier
Pereira.Lamarca
es también
vehiculo oficial
delamuestra,a
laquehacedido
unaflotade30
coches.

+ en WWW.expo4x4.es

+ en ww.hyundai.es/experience

EXPO4X4

»Circuitos especiales para probar las
cualidades de los Nissan y del Mud Terrain.

Ala quinta edicién de esta cita del 4x4, elegida por Nissan y BF Goodrich para presentar
sus novedades, por primera vez contd con una poza de barro dificil de superar.

AGRAN FIESTA DELOS

AMANTES DL TODOTERRENO

Un afio mas, los aficio-
nados al todoterreno dis-
frutaron de sus coches 'y
conocieron las novedades
del mercado en Expo4x4,
quereunid afabricantesde
vehiculos, preparadores,
organizadores de eventos
y vendedores e importa-
dores de accesorios. Una
edicién, la quinta, marca-
da por el aguay el barro,

GRACIAS AHYUNDAI

siempre bien recibidos por
los amantes del coche de
campo, gue pudieron dis-
frutar de sus propios vehi-
culos en los seis trazados
puestos a su disposicion,
poza de barro incluida.
De hecho, las embarra-
das pistas resultaron un
excelente escenario para
comprobar las cualidades
de algunos productos que

CICLISTAS MAS SEGUROS

Con el objetivo de fomen-
tar la convivencia entre
conductores y ciclistas,
Hyundai ha puesto en
marcha la 22 edicién de
#JuntosEnElAsfalto. Con
esta iniciativa, la marca
presta coches de apoyo
a los clubs ciclistas que
lo solicitan. El equipo de

Triatlén del CAR de Sant
Cugat del Vallés (Barcelo-
na) ha rodado escoltado
por un coche de Hyundai
para dar comienzo a esta
edicién de la campafia,
gue cuenta con el apoyo
de AESLEME, la DGT,RACE,
Fundaciéon MAPFRE, STOP
Accidentes y Fundtrafic.

+en www.lexusauto.es

por primera vez se acer-
caban a los aficionados,
como el nuevo neumati-
€0 i100x100 todoterrenoi
de BF Goodrich, el Hyun-
dai Santa Fe o los Nissan
X-Trail 4x4 Fany Navara
AT/32, la versidon mas
campera del pick-up de la
marca japonesa, que tanto
atrae a los que gustan de
unauténtico TT.

4 CONLAMUSICA

Lexus cerro

la entrega de

los Premios
Excelenciade

la MUsica con

un concierto en el
que la directora de
orquesta Inma
Shara dedico cada
pieza musical a un
modelo de la marca.

+ en https://fundacionmovilidadsostenible.renault.es

+ en www.seat.es

RENAULT, CON LA MOVILIDAD

PREMIOS SOSTENIBLES

Disfrutar de la conduc-
cién de un Renault ZOE
100% eléctrico durante
un afio es la recompensa
obtenida por los ganado-
res de la VI edicién de los
Premios a la Mejor Prac-
tica en Movilidad Sos-
tenible y Accesible, que
promueve Renault.
Mahou San Miguel, el
ayuntamiento de Murciay
laempresa Passion Motor-

bike Factory son los gana-
dores de esta edicién. La
primera, por su objetivo de
alcanzar una flota 100%
sostenible en cinco afios;
el Ayuntamiento, por sus
50 medidas para impul-
sar lamovilidad eléctrica;
y Passion Motorbike Fac-
tory, por su vehiculo Sco-
obic, un scooter eléctrico
conla capacidad de carga
de una furgoneta.

MT /MJB || motorl6@motorl6.com

.; .,.r- “ENIBrLlw

A Los premiados, junto a representantes de Renault, de la Fundacién para la
Movilidad Sostenible y del Gobierno y la embajadora de la marca, Teresa Perales.

CONUNAEXPEDICION DE INGENIEROS DELA MARCA

TRES SEAT ATECA

EN MONGOLIA

Alturas de casi 3.000 metros, grandes desniveles,
polvo, clima cambiante... El Seat Ateca se pone
a prueba en Mongolia junto a una expedicion

ciclista formada por ingenieros de la marca.

Un grupo de ciclistas espa-
foles, ingenieros de Seat, han
viajado hasta Mongolia y reco-
rrido 20.000 kilémetros con
el apoyo de tres unidades del
Seat Ateca. De esta manera, el
SUV de la marca se ha puesto
a prueba en un terreno inhds-
pito, el del Parque Nacional de
Altai Tavan Bogd, conzonasde
gran altitud, terrenos pedrego-

Sos y pistas aridas.

Un reto que el Seat Ateca
ha superado con nota gracias
a su capacidad todoterreno,
después de un mes circulando
en estas duras condiciones.
Ademas, los tres SUV han ‘tra-
bajando sin descanso’ ya que,
segun ha explicado Teo Gar-
cia, uno de los expedicionarios,
también sirvieron para alum-
brar las acampadas nocturnas
con sus leds frontales.

A Tres unidades del Seat Ateca rec

| moTorR16 EA
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TRES PILOTOS LUCHAN EN LA RECTA FINAL

EL MUNDIAL SE PONIA AL RO JO: TANAK SUPERABA A OGIER Y SE COLOCABA A 13 PUNTOS DE NEUVILLE

El reciente y azaroso Rally de Turquia depard un sorprendente resultado que ha proporcionado
una dimensién inesperada al Campeonato del Mundo de Rallies con la triple victoria consecutiva
de Ott Tanak, abriendo la puerta a un apasionante final de temporada en el que lucharan por el
titulo tres ‘mosqueteros’, uno por marca: Hyundai, Toyotay Ford.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

La cita turca se convirtié en
una verdadera carniceria de-
portiva, que recordaba los
viejos tiempos del Acrépolis
y el Rally de Kenya. Desde
2010 el Mundial no pasaba
por Turquia, pero dejaba un
duro recuerdo para algunos
de los principales aspirantes
a la victoria, especialmente
en Thierry Neuville y Sebas-
tian Ogier. Antes de empe-
zar, el belga de Hyundai

E1 voTOR16 |

lideraba el campeonato con
so6lo 23 puntos de ventaja so-
bre el actual campedn, Ogier,
y 36 sobre Tanak. Al termi-
nar la prueba, el Mundial de
Rallies se habia puesto al ro-
jo vivo. El piloto de Toyota
habia superado a Ogier, y se
colocaba a sélo 13 puntos de
Neuville.

Uno tras otro fueron ca-
yendo los favoritos. Todo
apuntaba hacia una victoria
de los dos primeros clasifica-
dos de la general. Neuville y
Ogier se enzarzaron en un

espectacular duelo duran-
te la primera jornada, hasta
el punto de que terminaron
empatados o, para ser mas
exactos, separados solamen-
te por tres décimas, mientras
Tanak rodaba en novena po-
sicién en los primeros com-
pases de la prueba.

Era evidente que semejan-
te ritmo iba a pasar factura.
Primero fue Neuville, con un
amortiguador asomando por
el capd, heredando asi Ogier
el liderato. Para Ogier se
abria una gran oportunidad

si remataba la victoria. No
solo se colocaba de nuevo en
cabeza del campeonato, sino
que contaria a su favor con
mayor numero de victorias
que Neuville. Pero un salto
que dejo la suspension toca-
dale mandé a la cuarta posi-
cién, y comenzd su particular
pesadilla al cometer el séba-
do por la tarde un error de
concentracién en una curva
lenta. “La tinica explicaciéon
es que mi cerebro dejé de
funcionar durante un corto
periodo de tiempo. Atn ten-

a'ﬂr’tif-r:-

go problemas para entender
el error que he cometido”,
se lamentaria después. Un
error a lenta velocidad, pe-
ro que le dejé atrapado. Un
error que, quién sabe, a final
de temporada podria resul-
tar decisivo en la pugna por
el titulo. Para colmo, pincha-
ba en el ‘power stage” de fi-
nal de rally.

Entonces entrd en juego

El Fiesta parece

desusd

en tercera

temporada,

francés deberé o

en las tres citas que restan.. e

Ott Ténak, después de que
Andrea Mikkelsen, quien
habia heredado la primera
posicién, también sufriera
problemas mecanicos. Toyo-
ta incluso acudié a las érde-
nes de equipo para asegurar
el triunfo de su principal can-
didato ahora por el titulo, y
Latvala hubo de ceder para
que Ténak lograra su terce-
ra victoria consecutiva y el

.

equipo nipdn consiguiera el
doblete. Pocos hubieran ima-
ginado semejante escenario
al llegar al ecuador del cam-
peonato.

La presente temporada
materializaba el duelo que
el pasado afio quedé de-
bilitado por los errores de
Thierry Neuville. A base de
consistencia, Ogier consiguié
su quinto titulo. Una consis-

<4 Hace pocas
semanas parecia que
el WRC ya era cosa de
dos: Neuville —junto a
estas lineas—y Ogier
—en el centro— pero

la racha de victorias
de Tanak —izquierda—
ha metido al piloto
estonio en la pugna.

tencia que el belga esta man-
teniendo en mayor medida
esta temporada. A mitad del
certamen, Neuville adelan-
taba a Ogier por veintisie-
te puntos en la general, con
tres triunfos hasta el momen-
to para ambos. La salida de
pista del francés en Portugal
era el factor que marcaba
esas diferencias. La segun-
da parte de la temporada se

| MOTOR16
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esperaba igual de intensa. Y
efectivamente asi esta ocu-
rriendo, pero ahora con un
tercero en discordia interca-
lado entre ambos.

En Montecarlo, Neuville
no pudo sacarse la espina de
su error en 2017 y cayd ante
Ogier y los dos Toyota, pero
si lo consiguid en la segun-
da prueba, en Suecia, don-
de también fall6 la pasada
temporada con la victoria a
su alcance. Empate a uno. En
Hyundai habian apostado es-
ta temporada por el belga y
Andreas Mikkelsen como pi-
lotos asiduos, afiadiendo un
tercer coche para Dani Sordo
o Hayden Paddon.

Por su parte, M-Sport tie-
ne a Sebastian Ogier y Elfyn
Evans como regulares, con
Teemu Suninen a borde de
un tercer coche, aunque no

El MOTOR16 |

TRES PILOTOS LUCHAN EN LA RECTA FINAL

LAS TRES ULTIMAS PRUEBAS, Y HA ENCABEZADO LA REMONTADA DE TOYOTA, QUE AHORA LIDERA EL MUNDIAL

en toda la temporada. Toyo-
ta habia abierto los brazos
a Ott Tanak, reacio a seguir
a la sombra de Ogier en M-
Sport. Los resultados le es-
tan dando la razén al equipo
y su nuevo piloto, aunque en
el ecuador del campeonato
el estonio estaba a 72 puntos
del lider, Neuville. Los dos
primeros se repartian tres
victorias hasta entonces por
tan solo una de Ténak, solo
retrasado por su abandono
en Portugal y los problemas
mecanicos en Suecia.

Ogier ganaba en Méxi-
co, donde Neuville solo pu-
do terminar sexto, una cita
en la que Dani Sordo fue el
mejor del equipo coreano al
terminar en segunda posi-
cién, su mejor resultado de
la temporada hasta ahora. El
francés volvia a dominar en

asfalto, en Corcega. Sin em-
bargo, Tdnak se mantenia re-
gularmente en el podio en el
asfalto y aqui terminaba por
detras del francés y por de-
lante de Neuville. El triun-
fo de Argentina, la siguiente
prueba, fue el inico logrado
por el estonio en la primera
parte del campeonato.
Thierry Neuville logr6 una
victoria crucial en el Rally
de Portugal ante el abando-
no de Ogier. Repetia en Cer-
defia, donde conseguia una
de las mejores carreras de su
trayectoria, como el belga re-
conocia al terminar la prue-
ba. Habian luchado hasta el
altimo tramo y el del Hyun-
dai acab6 imponiéndose por
la increible diferencia de sie-
te décimas de segundo. El
triunfo le permitia, ademas,
incrementar su ventaja sobre

el francés en 27 puntos en la
clasificacién. Parecia enton-
ces que el campeonato seria
tema exclusivo de ambos pi-
lotos. Hasta que Tanak entrd
en racha.

En Finlandia, Ogier y Neu-
ville se hundian. El primero
no consiguiod dar con la pues-
ta a punto ante los cambios
de suspension y aerodinami-
cos introducidos en su Ford,
e incluso tuvo que ser ayuda-
do al final por las 6rdenes de
equipo que penalizaron a sus
dos compafieros para ceder-
le 1a posicion. El belga acabd
contra un arbol, y en nove-
na posicién. Tras un verda-
dero festival, el estonio logré
una espectacular victoria. A
pesar de ello, atn le separa-
ban 46 puntos de Neuville,
que mantenia la primera po-
sicion del campeonato.

Pero fue en la siguiente
prueba, Alemania, donde lle-
g6 otro triunfo de Tanak, esta
vez inesperado. Ogier come-
ti6 un error al salirse de la pis-
ta. El Fiesta no esta a la altura
de sus rivales tampoco este
afio, y los riesgos que el cam-
peén del mundo debe asu-
mir le estan pasando factura
en 2018. Al final, su remon-
tada y los puntos del tltimo
tramo ‘power stage’ de varias
pruebas le estan ayudando a
amortiguar los golpes. Eran
36 los puntos que separaban
después de esta prueba a Ta-
nak de Neuville antes de lle-
gar a Turquia. El desenlace de
la dltima prueba del campeo-
nato permitia a Tanak seguir
subido en la ola que le ha con-
vertido en aspirante al titulo.

¢Y Citroén? Con parte de
su equipo técnico abando-

nando a principio de afio su
estructura, y un C3 que no
estd a la altura de sus riva-
les, el fabricante francés in-
tenta capear como puede
una desastrosa temporada.
Incluida la presencia pun-
tual pero poco exitosa de
Sebastian Loeb y la salida
del equipo de su lider, Kris
Meeke, tras una ristra de ac-
cidentes que termind con el
sufrido espectacularmente
en Portugal, definitivo pa-
ra su despido. Al igual que
Loeb en las dos pruebas en
que ha participado, con pin-
chazo de rueda y salida de
pista en Alemania, Citréen
trabaja ya para enderezar el
rumbo la préxima tempo-
rada, y en estas fechas to-
ma cuerpo el rumor de que
Sebastian Ogier volvera el
préximo afio a la firma gala,

en el que seria, segiin propia
confesion, el tiltimo contra-
to de su carrera deportiva.
La secuencia de triunfos
de Ott Tanak ha abierto nue-
vas perspectivas a la disputa
del titulo ante las diferentes
combinaciones de resulta-
dos que puedan producirse
entre los tres pilotos. Restan
los rallies de Gran Bretaiia,
Catalufa y Australia. El pi-
loto estonio ha confirmado
su polivalencia tanto en as-
falto como en tierra, y conta-
r4 con el apoyo de Jari Matti
Latvala, su compafiero, como
se comprobé en Turquia. En
ese abanico amplio de resul-
tados posibles jugaran un im-
portante papel los segundos
y hasta terceros espadas de
Hyundai y Ford, donde Ogier
parece rodar con el ganchoy
mayores dosis de riesgo fren-

T s A
<« Ogier, Neuville

y Tanak se han
repartido los
triunfos de los diez
rallies disputados:
el francés de
Fordganéen
Montecarlo, México
y Corcega; el

belga de Hyundai
seimpuso en
Suecia, Portugal

y Cerdefia; y el
estonio de Toyota
lo hizo en Argentina,
Finlandia, Alemania
y Turquia, las tres
Ultimas de manera
consecutiva.

te a sus rivales, ante la infe-
rioridad de su Fiesta.

Mientras tanto, el fabri-
cante coreano parecia en-
caminado hacia el titulo de
Constructores, pero la se-
cuencia de éxitos de Tanak
y el doblete en Turquia tam-
bién ha catapultado al fabri-
cante japonés a la primera
posicién del campeonato, de
modo que ahora cuenta con
opciones para triunfar en
sus dos grandes programas:
el Mundial de Rallies y el de
Resistencia en circuitos.

Tres pilotos y tres mar-
cas diferentes se disputaran
el titulo en las tres proxi-
mas citas, ultimos rallies de
un Campeonato del Mun-
do que podria poner térmi-
no al quinquenio dominante
de Sebastian Ogier. ;Quién
da maés?
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apunta la asociacién de fabricantes Acea,  plaza, Peugeot y Opel por delante de Audi, 2 : ! : ’ motores disponibles, los mUltiples acabadosconun el reconocimiento de sefiales, la cdmara de visiéon la direccién activa del eje
que recuerda que, normalmente, agosto vy Fiat (528.994 matriculaciones y -4,9 %) equipamiento enriguecidoy la posibilidaddecambio  trasera y el Smart City Brake Support delanteroy traseroy el autoblocante de
es el mes con las ventas mas bajas de afio. en el octavo puesto, superando de enero a LOS MAYORES MERCADOS automatico en el RF méas potente. Y para la versiéon  trasero con reconocimiento de peatones. control ellectrf)nigo (;jetraés.
! Lo impulsa el V8, de 585

Ofertas y automatriculaciones de unidades
pre-WLTP generalizan el crecimiento de dos

digitos en practicamente todoslosmercados el ranking mensual lo lidera Volkswagen I a A
europeos y colocan a Espafia, por ejemplo,  (307.600; +4,1 %), con un gran agosto al :;l)\:;IAA ] |::l;.::‘zl i ,,I:’; EI- nuevo CherOkee Hega al me rcad O '- 4482'20“ que completa durante doce
en el tercer lugar del ranking (ver cuadro),  igual que PSA (157.550; +179 %), Renault mum B DO 42 Elnuevo motor diésel 2.2 de 195 caballos, asociado al A la espera ’W meses el Edition1(218.496
formando triplete con Alemania y Francia al (140.052; +57,8 %) y FCA (71.690; +39,8%). [TALIA rL 055 «95 Dk ) cambio automaticode nueve marchas, eslaconfigu- [Py [t {=] g fo 1 W euros), el GT 63 mas exclu-
matricular mas de cien mil unidades, aun- Por detras se colocan BMW (59150; +6,5%), POLONIA T 56701 643 | FILLEL| +18,1 raciéon mecanica con que desembarca en Espafia el — (Weo”ve”sﬁzouf sivo, que cuenta con el mo-
que en el acumulado anual mantenemos  Daimler (58.227; -2,8 %) y Ford (58.038; BELGICA‘ ‘ 56431 533 | 0Lyl nuevo Cherokee. Se ofrece contraccion 4x2y 4x4,y = w tor tope de gama.
la quinta plaza habitual. +16,9 %) que, con unacumulado de 684.812 HOLANDA 0355 ek Ll e tres acabados, alos que se unira el Trailhawk en 2019, ‘
Crecimiento de dos digitos que es también  coches (-0,2 %) supera a BMW (646.257, AUSTRIA U2 A3 Lk 48 cuando también se incorporara a la gama un motor

de gasolina 2.0 con turbo. En el caso de la tracciéon

el porcentaje generalizado de marcas y gru-
pos, especialmente fuera del ‘top ten’, con
Seat colocada en cabeza (+74,5%y 42.064
unidades), entre los que rebasan los 40.000
coches. Barrera que también superan en

agosto a BMW, Skoda y Toyota.
En el repaso a la clasificacién por grupos,

-0,1%) y Daimler (614.259; -3,4 %) en el
conjunto del afio. Por delante, VW (2.721943;
12,9 %), PSA (1.731.294; 59,8 %), Renault
(1181.033;10,5%) y FCA (749.855; +2,9 %)
son los mas vendidos en lo que va de afio.

FUENTE: ACEA

Agosto I8/ TI6 T
ALEMANIA™== 316,405

193.252

CHEQUIA D 27830 4313 +h3
RUMANIA] T 25546 wm2g +15
EU 134208 4312 [[F[11] +62
EU+EFTA Lng60  +298 FIAEECE +59

JEEP

total, Jeep potencia las cualidades todoterreno de su
modelo con tres sistemas mejorados, de los que en
nuestro mercado estaran disponibles el Active Drive
|, que corrige la estabilidad para mejorar la respuesta
en subvirajes o sobrevirajes, y el Active Drive ll, que
mejora la relacién de ascenso y el control de des-
censos con una reductora. En su equipamiento de

|’

|
|
Llon itude 2.2 4x)
Imited 22 4y

frontal-Plus con frenado de emergencia y deteccién
de peatones, detector de &ngulo muerto, control de

CV (176.200 euros) y 639
CV (195.500 euros), oferta

IVECO

DISTRIBUCION POR TIPO DE COMBUSTIBLE DE

MERCADO COMUNITARIO
LAS VENTAS EN EL SEGUNDO TRIMESTRE 2018

El retroceso continuado del diésel

SEMINUEVOS CON
GARANTIA
Hasta el 31de octubre esta-

crucero adaptativo-Plus o LaneSense de aviso de
salida de carril.

serie destacan: camara de vision trasera ParkView,
control electrénico de estabilidad, aviso de colisién

Las matriculaciones de coches
diésel en la UE han cerrado la
primera mitad del afio con un
retroceso del 16,3 % frente a la
venta de modelos de gasolina,
que aumentaron un 17,2 %, con
la comercializaciéon de 3.721.908
y 4.710.223 unidades, respectiva-
mente. Son datos de la Asociacion
de Constructores Europeos de
Automoviles (ACEA), que resal-
ta un segundo trimestre especial-
mente malo, con una proporcién
del 36,3%-56,7% a favor de los
motores de gasolina en los turis-
mos nuevos comprados por los
europeos de mayo a junio.
Crecimiento significativo también

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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de las energias alternativas (APV),
conuna subida del 35,6 %, gracias
en gran parte a los crecimientos
de Alemania (72,7 %) y Espafia
(674 %) sobre esos primeros seis
meses de 2017. Un periodo en el
que este afio se han matriculado
567008 APV, con ltaliaalacabeza
(141.686 unidades), muy por de-
lante de Alemania (87914), Reino
Unido (72.847), Francia (68.573)
y Espafia (51.652), los mercados
clave en estas tecnologias.
En el desglose del interés por las
opciones menos convenciona-
les, los hibridos lideran la deman-
da (291.584), mientras que los
vehiculos de bateria recargable

Gasolina: 56,7%

P

HEV: 3,6%

A Tecnologias alternativas (APV): eléctricos e hibridos enchufables (ECV),

hibridos (HEV) y otras energias (APV).

—143.017 unidades— crecen un
45,8 %: los hibridos enchufables
suben un 50,8% y los eléctricos
puros lo hacen en un 40,3 %. Por

detras aparecen el gas y el eta-
nol, con 132.407 unidades y un
+23,3%, por el aumento de la
demanda de gas natural.

NISSAN

Un X-Trail a
excelente precio

Son 24.500 euros los que lamar-
ca anuncia para el SUV més ven-
dido del mundo en 2017y el mas
vendido de su segmento en Es-
pafia durante el pasado mes de
agosto, impulsado por el DIG-T
de 163 caballos y cambio manual
de seis velocidades, 4x2, cinco
plazasy acabado N-Connecta. 6
airbags (frontales, laterales y de
cortina), Escudo de Proteccién
Inteligente-Safety Pack, el nuevo
NissanConnect, techo panordami-

ca, portén trasero manos libres
y cdmara de visiéon 360° forman
parte del amplio equipamiento
de serie.

Ademas, Nissan pone en marcha
una camparfia que contempla in-
centivos de hasta 6.000 euros
para sustituir el viejo vehiculo por
un Nissan con tecnologia inteli-
gente. La propuesta, queen
principio se limi-
ta al mes de
septiembre,
esta ligada
a Qashaqai,
X-Trail y
Juke, y con

japonesa pretende acercaral ma-
yor numero posible de clientes las
nuevas tecnologias. Sisteras que
salvan vidas como el escudo de
proteccién con visién 360°, que
equipan todos los crossover de
la promocién.

= |
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v im
.Y hasta 6.
renovar el coche

000 euros po

ra vigente la campanfa ‘lveco
Seminuevo Euro 6’ para los
transportistas que quieran
disfrutar de un Stralis Euro6
con un Leasing Financiero
en las mejores condiciones.
Son unidades revisadas y
reacondicionadas por los
concesionarios de la mar-
cay puntos OK Truck, que
cuentan por tres afios con
la garantia oficial de Iveco.
La oferta forma parte de
OK Truck, que acompanfia
los vehiculos de ocasién
Iveco fiables y seguros
con una amplia gama de
servicios.
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@ dealer

| a consultoria externa
como impulsor del cambio

En dealerBest acabamos de in-
augurar nuestra divisién de Con-
sultoria de Concesionarios y nos
hemos estrenado con una serie
de proyectos muy interesantes,
a peticién de una asociacién de
concesionarios de marca.

La Consultoria de empresas es
un trabajo que nos apasiona,
en el que el conjunto de profe-
sionales senior que conforma-
mos dealerBest disponemos
de amplia experiencia, ya que,
entre unos y otros, hemos desa-
rrollado infinidad de proyectos
para empresas de sectores tan
diversos como Renting, Finan-
cieras, Gran Consumo, Energia,
Telecomunicaciones, Auxiliar
de la Construccién, Marcas de
Automocién y, por supuesto,
Concesionarios de Automo-
cion.

Los proyectos de consultoria
surgen de la necesidad de un
empresario de externalizar
la solucién a un problema ya
detectado, o bien de identi-
ficar sus causas, y ponerles
remedio.

Por ejemplo, no es raro que
concesionarios aparentemen-
te bien gestionados descubran,
de repente, que los resultados
no encajan. Van cumpliendo sus
objetivos de volumen, calidad,
penetracién..., tienen buena
ocupacién de postventay todo
marcha mas o menos bien, pero
descubren que estan perdiendo
dinero, o que no estan ganando
lo que deberian.

El dia a dia de la gestién es
tan absorbente que, en mu-
chas ocasiones, resulta mas
rapido, eficiente, econémico,
y objetivo contratar a un ex-
terno para estos proyectos,
que no intentar acometerlos
uno mismo.

En dealerBest, hemos desarro-
llado nuestra propia metodolo-
gia que, a grandes rasgos, es la
siguiente:

Mantenemos una entrevista con
el Cliente, en la que obtenemos
una primeray somera visién de la
situacion y de las inquietudes de
la gerencia conrelacion al proceso
de consultoria.

Solicitamos una serie de informa-
ciény datos, exhaustiva, que pro-
cesamos y obtenemos una serie
de ratios e indicadores que, unidos
ala calidady cantidad de la infor-
maciénrecibiday a su coherencia,
nos dirigen hacia las reas que de-
beremosinvestigar en profundidad
ynos sefialan aguellas que pueden
ir, aparentemente, bien.

Tras esto, pasamos a la fase de
consultoria de campo o proceso
inmersivo en el concesionario.
Nos sentamos a observar, asisti-
mos a las reuniones departamen-
tales y realizamos procesos de
acompafiamiento y observacion
nointrusiva, para detectar buenas
préacticasy dreas que requieren ac-
tuacién. Mantenemos encuentros
y entrevistas con el personal que
consideramos clave para el estudio
utilizando técnicas de coaching.
Durante esa fase, observamos,

escuchamos, anotamos, pre-
guntamos, acompanamos, me-
dimos y analizamos. Y vamos
sacando conclusiones, que lue-
go cotejamos entre el equipo
de consultores. Analizamos las
cifras de actividad comercial,
incluyendo KPI's a los que las
Marcas, y muchos concesiona-
rios, no suelen prestar atencién,
pero que para nosotros son de-
terminantes en el devenir del
negocio.

Analizamos, también, los da-
tos de Postventa, segmentos de
clientes, antigledad del parque,
intervenciones, horas, entradas,
operaciones en garantia, aten-
ciones, recambios, facturacio-
nes... Estudiamos la estructura
organizativa del concesionario, y
lainterrelacién (o su ausencia)
entre departamentos.
Profundizamos en las cifras de
resultados y nos interesamos
por cdmo son sus flujos de tra-
bajo, de operaciones, tiempos,
procesos, costes, resultados,
canales de venta, de aprovi-
sionamiento, estilos de mando,
eficiencia y eficacia, resultados
por persona...

Dado que también tenemos una
divisién de consultoria energéti-
ca para concesionarios, analiza-
mos los consumos de energia,
e incluso podemos auditar los
costes energéticos de los pro-
cesos sensibles, como pueden
ser los trabajos de pintura, que
conllevan un consumo de ener-
gia elevado, para determinar su
rentabilidad.

Tenemos nuestra metodolo-
gia, nuestros cuadros de man-
do, nuestras herramientas de

www.motorl6.com/precios

analisis y nuestra experiencia
de muchos afios.

Tras el andlisis exhaustivo llega
la dificil tarea de organizar la in-
formacién y extraer conclusio-
nes. A partir de ahi, delimitamos
las areas de intervencién y des-
cribimos los escenarios, planes,
cambios, procesos, y estable-
cemos calendarios y objetivos
cuantitativos, que permitan
medir el retorno de nuestras
propuestas, que pueden con-
templar, entre otros muchos,
los siguientes aspectos:
-Mejoras en las estructuras or-
ganizativas, buscando una ma-
yor descentralizacién y reparto
de las responsabilidades, con
estructuras mas horizontales.
Mayor agilidad, mejores resul-
tados. Mejoras en clima laboral.
Reduccién rotacién de RRHH.
Liberacién de determinadas
funciones a Gerencia y Mandos,
para que puedan volcar sus es-
fuerzos en el control y desarrollo
de la empresa.
‘Implantacién de la Cultura
Fresh People Sales. Organiza-
cién comercial. Tanto en cuanto
aestructura, responsabilidades
y funciones, como a procesos,
metodologias y tiempos, para
poder alcanzar los objetivos
propuestos, buscando la maxi-
ma aportacién por comercial.
-Redisefio de los objetivos co-
merciales

-Identificacién de nichos, seg-
mentos y areas de desarrollo
comercial no optimizadas.
-Desarrollo de las areas de V.O.
y Ventas a Empresas.
‘Implantacién de sistemas de
control de stocks.

-Sistemas y politicas de precios
dindmicos para V.O.
-Organizacion de los aprovisio-
namientos de V.O.

-Canales de venta de V.O.
-Programas de fidelizacién para
postventa.

-Optimizacién de costes en ma-
teria energética.

-Flujos de trabajo y costes de
administracién comercial.
-Desarrollo de perfiles profesio-
nales. Busqueda y seleccién de
nuevos profesionales.

En definitiva, un trabajo que nos
apasiona, enfocado al retorno
via resultados medibles de los
concesionarios.

' comprary vender

BFGOODRICH

OFERTAS I

Mud-Terrain T/A KM3, cualidades

extremas

Corto, pero exigente, era el circuito
diseflado para probar la Ultima
generacion del Mud-Terrain T/A,
el neumético de BFGoodrich pa-
ra todoterreno extremo, que no
defraudé subiendo y bajando,
abordando giros con inclinaciéon
lateral, superando el roquedal pre-
parado para dificultar el avance
y moviéndose sobre un lodazal.
Son las KM3, que amplian el ca-
télogo con 21 nuevas dimensiones,
atendiendo la demanda de los
aficionados al off road. Ahora, con
42 dimensiones, cubren el 75 por
ciento del mercado europeo de
4x4,conmedidasquevande15a

FIAT 500X

20 pulgadas.Perolanovedaddela
nueva rueda no es sumayor oferta
y disponibilidad, porque los técni-
cos han trabajado en un producto
preparado para dar respuesta a
casi todas las exigencias de los
mas fanaticos del todoterreno.
De hecho, su resistenciay traccién
extrema «lleva a los conducto-
res a donde quieran ir», porque
el Mud-Terrain estd hecho para
el barro, disefiado para trepar y
creado para conquistar, anuncia el
fabricante americano, que forma
parte del Grupo Michelin.

Cualidades mejoradas en la nue-
va generacion, que ofreceun 5%

Equipadoy a muy buen precio

Con una oferta de lanzamiento
que baja a 11.900 euros el acce-
so al actualizado Fiat 500X, el
todocamino de la marca italiana
aterriza en Espafa. Diez son, de
momento, las versiones del SUV
italiano, que ampliara lagamaen
breve con los 150 caballos del 1.3
FireFly y el 1.6 MultiJet.
Equipamiento y tec-
nologia también se
refuerzan en estare-
novacién, con alerta
de cambio de carril,
reconocimiento de
sefales de trafico
y asistente auto-
matico de velocidad

—los dos Ultimos, novedad en la
gama-— de serie en todos los aca-
bados. Tampoco faltan control
de velocidad adaptativo, freno
de emergencia autébnomo, faros

mas tracciénenbarro,un 8 %o mas
de eficiencia sobre rocas y super-
ficies resbaladizas y cuenta con
flancos un 27 % maés rigidos que
Su predecesor, con extrema pro-
teccion lateral y granresistenciaa
los pinchazos y desgarros. Lo con-
siguen las barras Mud-Phobic, que
liberan el barro compactado para
no perder traccién, una banda de
rodadura disefiada para ofrecer
maximo agarre coninde-
pendenciadeldngulo _&&
de aproximacion, &
la flexibilidad pa- 4
ra envolver los |
obstaculos y la
tecnologia Go-
reGard Max, pro-
badayderivadade
la competicion.

[ PRECIOS |

Pop1.6E-Torg 110 CV 18.900€
Urban1.6E-TorgTIOCV 19.750€
Urban1.06SET3120CV 20.250€
Urban1.3 MultiJet 95 CV 21.450€
Urban1.6 Multilet 120 CV 22.650€
City Cross1.6E-TorgTIOCV ~ 20.750€
(ity Cross1.0GSET3 1200V 21.250€
(ity Cross 1.6 Mjet 120V 23.650€
(ross 1.OGSET3120CV 3.250€
(ross 1.6 Mjet 120 CV 25.650€

adaptativos, control del an-
# # gulomuerto,alertadetra-
,  fico cruzado, cdmara de
visién trasera... Hay nue-
vas funciones Apple Car-
Play y Android Auto, y el
sistema Uconnect cuenta
con pantalla tactil de 7”
de alta resolucion.

www.motor]6.com/precios

tila
4 b i} 0!
PP 2 erene
4Con 42 dimensiones se

responde a la creciente
demanda.

UNA RED MUY
EXCLUSIVA

El cliente, lo primero y més
importante, es la esencia
del nuevo programa de ser-
vicios ‘Only You’ de lamarca
DS que, como parte de ese
programa, ofrece 26 DS Store
y DS Salon donde descubriry
comprar los modelos y pro-
ductos de la DS Automobiles
Collection. Un viaje a través
delarealidad virtual
en el que los Exper-
tos Asesores de DS,
formados en Paris,
ayudan a materia-
lizar la experiencia
francesa del lujoen
el automovil.

sl REPUESTOSRAMIREZ

;TODO PARA ELAUTOMOQVIL!
RECAMBIOS

NEUMATICOS

Fuenlabrada - Madrid

PINTURA - ANEXOS

916901349
91697 6902

www.repuestosramirez.com - info

EQUIPAMIENTO
| ——

puestosramirez.com
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CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

CONSULTORIO YA
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DUDAS ENTRE GASOLINA

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS ™ BUENA PREGUNTA

DE 95 0 DE 98 OCTANOS

AnderP.
Tengo la siguiente duda sobre el combustible
adecuado parami Ford Focus1.5Tde182CV
comprado el pasado afio. En la tapa del dep6-
sito indica que hay que repostar gasolina de
95 octanos como minimo, pero en el conce-
sionario me dicen que, aunque las diferencias
sean ‘inapreciables’, que probara con lade
98. Doy por hecho que econémicamente no
compensara el posible mayor rendimiento.
¢éEsasi? Gracias
RESPUESTA
Pues te has contestado tU solo, aunque vamos a
tratar de argumentar las razones. En primer lugar
la diferencia entre la gasolina de 95y de 98 que
encontramos en el surtidor es el octanaje. &Y qué
es el octanaje? Digamos que es la capacidad que
tiene el combustible para no detonar cuando se
le somete a grandes presiones. Cuanto mayor
sea el octanaje, mas tardara el producirse la de-
tonacién. Esto quiere decir que la gasolina de 98
‘aguantard’ mas, y que el pistdn subira algo méas
en su recorrido, pero la diferencia en rendimiento
sera practicamente inapreciable.
Cuando en tu vehiculo te recomiendan gasolina
de 95 puedes utilizar la de 98, pero sinceramente
creemos gue no compensa. Sin embargo, no
podemos hacer lo
mismo en sentido
contrario, ya que si
nos recomiendan
98 —suelen ser mo-
delos muy prestacio-
nales—y bajamos a
95, sipodriamos te-
ner algun problema
mecénico a largo
plazo.
Silo haces por ren-
dimiento, como bien
dices, estamos de
acuerdo que no te
compensara econo-
micamente porque
la diferencia serd tan

LOS ASISTENTES DE CONDUCCION SEMIAUTONOMA,

¢{MERECEN LA PENA ACTUALMENTE?

Antonio Medina

En algunas pruebas que habéis realizado leo que hay gran cantidad de asistentes enfoca-
dos a una conduccién semiauténoma. Mi pregunta es: si este tipo de conduccién no esta
aun legislada, émerece la pena pagarlos? Creo que el de mantenimiento de carril del Audi
A6 funciona por un breve periodo de tiempo y luego se desconecta. Gracias

RESPUESTA

Como bien sefialas se trata de asistentes enfo-
cados a realizar una conduccién semiauténo-
ma, pero no automatizada totalmente. Por eso
nos ayudaran en momentos puntuales, pero no
a tiempo completo. Nos explicamos. Ya que
mencionas el Audi A6, uno de los modelos mas
avanzados del momento, podremos disfrutar de
un control de velocidad adaptativo con funcién
de parada y reanudacion de la marcha, muy Gtil
en atascos, 0 un sistema de aparcamiento auto-
maético, por poner dos ejemplos. ¢ Merece la pena
pagar por estas tecnologias? Pues queda a la
eleccién de cada conductor en particular.

En cuanto a tu consulta sobre el sistema de
mantenimiento de carril, comentarte que es

més un tema de seguridad que otra cosa. Esta
tecnologia lee las lineas de la calzada y nos man-
tendré en el carril actuando sobre la direccién
para mantener la trayectoria. Si tenemos un
descuido nos evitard un susto o un percance.
El ‘problema’ es que no podemos apoyarnos
en este sistema de una manera prolongada. Si
soltamos las manos del volante el sistema ‘con-
duce’ unos 10 segundos, e inmediatamente nos
avisara para gue lo agarremos. Si no hacemos
caso realizara sefiales acuUsticas y activard el
pretensor del cinturdn para alertarnos. Si segui-
mos sin reaccionar, también afiadird pequefias
frenadas intermitentes; y sino hay respuesta ain
asf, detendré por completo el vehiculo.

peguefia que no lo vas a notar. Hay gente que
dice que si lo nota, pero en ocasiones es algo
més psicoldgico que real.

Otra cosa es el cuidado del motor. La gasolina de
98 presenta una serie de aditivos que provocan

™= CONSULTAS RAPIDAS

una combustién més eficientey, por lo tanto, sila
utilizamos estaremos alargando la vida del pro-
pulsor porque no genera residuos. En definitiva,
nosotros hariamos caso a larecomendacién del
fabricante, y si dice que 95, pues eso.

mandanos tu carta a:

)

TENGO UNA DUDA. ¢ME
PUEDEN DENUNCIAR POR
PASAR UN SEMAFORO EN
AMBAR?

Efectivamente, hay que recordar
que la normativa establece que
una luz amarilla no intermitente
significa que los vehiculos

deben detenerse en las mismas
condiciones que si se tratara

de una luz roja fija, a no ser que,
cuando se encienda, el vehiculo
se encuentre tan cerca del lugar
de detencién que no pueda
detenerse antes del seméforo

en condiciones de seguridad
suficientes. Por tanto, es claro
que, si se rebasa el semaforo
estando en la fase &mbar —luz
amarilla no intermitente—y no

se cumplen las condiciones para
hacerlo, es decir, estar tan cerca
al encenderse que la detencién
del vehiculo no se pudiese realizar
en las condiciones de seguridad
suficientes, si podriamos ser
denunciados por ello.

Hay que recordar que este tipo de
infracciones, como no se trata de
rebasar el seméforo en rojo, no
tendrian que ser sancionadas con
pérdida de puntos, ya que dicha
pérdida sélo esta contemplada
para la fase roja. No obstante,

en ambos casos la sancién
econdmica si podria llegar a ser
de 200 euros. Del mismo modo
conviene mencionar que, por

el contrario, una luz amarilla
intermitente o dos luces amarillas
alternativamente intermitentes
no obligan, por sisolas, a la
detencién del vehiculo, sino

que obligan a los conductores

a extremar la precauciéonyy, en

Su caso, ceder el paso de ser
necesario. Sin eximir nunca del
cumplimiento de otras sefiales
que obliguen a detenerse.

NO EXISTE OBLIGACION DE ANUNCIARLOS, PERO
SE PUEDEN CONSULTAR EN LA WEB DE LA DGT

¢Tienen que estar anunciados los radares
moviles en carretera?

RESPUESTA

No existe ninguna normativa de seguridad
vial que obligue a las administraciones a
anunciar el lugar de ubicacién de los radares
moviles. Hay que tener en cuenta, precisa-
mente, que el fundamento de estos radares
es velar por el cumplimiento de las normas
de circulacién, especialmente por el respe-
to del limite de velocidad, sorprendiendo y
denunciando a aguel conductor que sobre-
pase el limite establecido en un determinado
momento.

Precisamente superar los limites de veloci-
dad es una de las infracciones mas habitua-
les, por lo tanto, es una de las infracciones
mas controladas y cuya razén de ser se en-
cuentra en el mayor indice de siniestralidad;
cuanto mas alta es la velocidad, mayor es la
gravedad de un siniestro, en consecuencia
el fundamento principal del uso de este tipo
de instrumentos sin ser anunciados es tratar
de persuadir a los conductores de superar
dichos limites y velar, asi, por la integridad de
todos los usuarios en las vias publicas.

Es cierto que las principales
premisas que siempre ha mar-
cado el Ministerio del Interior,
a través de la Direccién Gene-
ral de Trafico, para los radares
de su competencia es que, es-
pecialmente los fijos, estarian
ubicados en zonas donde la
siniestralidad fuese mayor y
que estarfan anunciados para
persuadir a los conductores
de superar la velocidad fija-
da, evitando con ello que se
siguiesen produciendo acci-
dentes en esos puntos; pero,
realmente, no se aprobd nin-
guna norma que obligase a
tal sefalizacion.

En este sentido también se pronuncié la
Direccién General de Tréfico, sefialando que
los radares maviles —refiriéndose Unicamente
a los que dependen de la DGT, pero no los
gue dependen de ayuntamientos o de otros
organismos como el Gobierno Vasco o el Ser-
vei Catalén de Transit— estarian anunciados,
pero matizé que lo serian a través de la web
de la DGT, indicando el tramo entre el que se
podia mover un radar movil, sin especificar
el lugar exacto y permaneciendo en la web
durante un determinado tiempo, sin tener
que ser un anuncio definitivo.

Finalmente, desde una época a esta parte
son numerosas vias e innumerables tramos
donde aparece un pequerio indicador de co-
lor anaranjado que sefiala un tramo donde
suele ser habitual la presencia de radares
moviles, pero sin especificar la ubicacién
exacta de los mismos, y sin que exista una
normativa que regule dicha sefalizacion y
su obligatoriedad.

En conclusién, se debe sefialar que no
existe una obligacién de tipo legal para que
los radares moviles tengan que estar anun-
ciados.

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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CONSEJOS SOBRE SUV
CONSIETE PLAZAS

Pascual Sanchez

Las dos exigencias que planteas,
las siete plazas y que sea un SUV,
las cumplen tanto el Volkswagen
Tiguan Allspace como el Peugeot
5008, pero no te olvides de otros
modelos, como el Skoda Kodiaqg
o el nuevo Hyundai Santa Fe,

por ejemplo. La diferencia entre
ambos es que el modelo aleman
si ofrece la traccién total en

gran parte de su gama, mientras
que el 5008 sdlorecurre a la

traccioén delantera. Si tu exigencia
‘campera’ es mayor, el Tiguan
Allspace afiade al sistema 4x4

un programa especifico ‘off road’,
mientras que el vehiculo francés
monta de serie con el acabado
Crossway el Pack Motricidad, que
contempla el control de traccién
optimizado Grip Control apto para
afrontar varios tipos de superficies
deslizantes, y esta asociado a
unos neumaticos M+S. Es mas
eficiente de lo que parece, pero

no tan resolutivo como la traccién
total, [6gicamente.

VOLKSWAGEN POLO 1.0
Antonio Miguel Pescador
Lamentamos decirte que la
variante del Volkswagen Polo 1.0
de 75 caballos no se comercializa
actualmente. Por lo tanto tendrias
gue elegir entre la version de
entradal.0Evode 65CVoel10
TSI de 95. El més potente tiene
inyeccién directa y turbo, es més
agradable, prestacional y consume
menos. La diferencia de precio
entre ambos es de 2.315 euros,
pero se pagan los caballos extray

su dotacién mas completa.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraenlegalitas.com LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Otono del 93: aluvién
de novedades

Tras el verano, el curso automovilistico se
iniciaba con una serie de lanzamientos de
nuevos modelos entre los que elegiamos
como imagen mas impactante la del Opel
Tigra, el coupé de la familia Corsa.

Hace 25 afios Merce-
des y AMG empeza-
ban a poner las bases
de una gama de mo-
delos deportivos para
el gran publico. El C36
AMG con sus 280 caba-

llos iba a mostrarse en
el Salén de Francfort.
Esa unidn sigue dan-
do hoy espectaculares
rsultados.

La semana venia car-
gada de novedades, en

25 ANOS

un otoflo que repasaba-
mos en sus principales
lanzamientos. Asi es-
te otofio de 1993 iban
a llegar al mercado
nuevos modelos como

el Opel Tigray el As-
tra Cabrio, el llamativo
Fiat Coupé, una nueva
generacion del Porsche
911 olosrenovadosVo-
lkswagen Passat.

En las pruebas, los
dos extremos de lo que
ofrece elmundo del au-
tomovil. Por un lado el
pequefio Nissan Micra,
un utilitario tecnold-

gico que incorporaba
una ‘delicatesen’ como
el cambio automatico.
El Micra —1,8 millones
y 75 CV- brillaba por
su cambio y por el ren-
diminento de su motor
de 16 valvulas.

En el otro extremo,
el gran Volkswagen Ca-
ravalle Allstar, un mo-
novolumen capaz para
toda la familia. Con un
motor diésel de 78 ca-
ballos y un precio de
3,4 millones de pesetas,
destacaba por su habita-
bilidad y confort.

LA PORTADA
N2 515

FECHA
31-8-1993

HABLAMOS DE
La imagen del
peguerio deportivo
de Opel, el Tigra, nos
servia para ilustrar
laavalancha de
novedades que se iban
a producir este otofio.
Ademas, en la portada,
una prueba con la
gama més deportiva
de BMW y espacio, en
lo referente al deporte,
para la visita que
habiamos realizado a
la escuderia Benetton.

Llega la familia del

Fiat Punto

Sucesor, que no sustituto, del Fiat Uno,
llegaba al mercado espafiol el nuevo Fiat
Punto. Un utilitario cargado de estilo que se

ofrecia con una gama que incluia versiones de

tres y cinco puertas y un atractivo Cabrio.

Con el Salén de Fran-
cfort a punto de abrir
sus puertas, en esta
revista repasabamos
algunas de los noveda-
des que se iban a pre-
sentar alli. Especial

3 MOTORI16 |

protagonismo para el
Peugeot 306 Cabrio,
con la maestria de Pi-
ninfarina en su disefio.
Pero ademas, dos berli-
nas de lujo de origen ja-
ponés, el Lexus GS 300

—el primer Lexus a la
venta en Europa-y el
Xedos 9, la berlina mas
exclusiva de la divisién
de lujo de Mazda.

De Mazda también
era novedad en Japén
el Landi, compacto de
5 puertas que en Euro-
pase llamaria 323.

Unos meses antes de
su llegada al mercado
—prevista para febrero
del afio siguiente—, con-
duciamos el nuevo Fiat
Punto, sucesor del le-
gendario Fiat Uno. Con
3 carrocerias y seis mo-

torizaciones —entre 55
y 136 caballos— estaba
listo para seguir con el
éxito del Uno.

En las pruebas, el
Mercedes C 250D Au-
tomatico y el Lancia
Delta 1.8 ie, que com-
parabamos, ademas,
con susrivales (Alfa 33,
Ford Escort, Opel Astra
y Volkswagen Golf).

Y en nuestro Dossier,
los pequefios deporti-
vos: del Rover Mini Co-
oper (1,2 millones) al
Renault Clio Williams
(2,34 millones).

LA PORTADA

Ne 516
FECHA
7-9-1993
HABLAMOS DE

Elavance del Salén
de Francfort abria,

en cierto modo el
cursodel 94 enel
sector del automovil.
Y en ese avance
destacdbamos el
Peugeot 306 Cabrioy
el Xedos 9 de Mazda.
Ademas, la gama

del Fiat Punto, que
habiamos probado
por primera vez,
también destacaba
en nuestra portada.
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ALFASTELVIO..
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




PEUGEOT i-Cockpit®
5

ULTRAMOMBLE e

TECHO Zenith®

MOTION & EMOTION

PEUGEOTrecomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41 -
La canoa no estd a la venta. Barras de techo opcionales. :

El nuevo Peugeot Rifter presenta un estilo elegante y poderoso. Su interior, moderno y tecnoldgico, sus motores innovadores y su nueva caja de cambios automatica de 8 marchas te invitan
a vivir una experiencia totalmente nueva. Con Peugeot i-Cockpit®, descubre una conduccién mds agil e instintiva gracias al volante compacto, al Head-Up Display y a la gran pantalla tactil
de 20,32 cm (8"). Siente el control en la carretera y disfruta del Advanced Grip Control para una motricidad mejorada. Gracias a la navegacion 3D conectada, la funcién Mirror Screen, los
servicios Peugeot Connect y la recarga de moviles por induccion, el nuevo Peugeot Rifter goza de una gran conectividad. Y para disfrutar de una conduccion mds segura, déjate acompafar

por las ayudas a la conduccion de ultima generacién.

t Rifter: C m L/100 km 4,1 ha (g/krr
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