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Tu revista favorita Motor 16 ha creado o
especialmente para los titulares de la s =

Htonio Diaz (Folograli), Jusn Gonzd _—
TCI rleta MOtor 16 PUNTO DE MIRA 4 Piaggio Skypper/Hondz
i i o) ' : : NEPOR 5
s M edades para otono deria Benetto
un suplemento extra donde puedes encontrar : . _. S 5 W AEGITTIG
las mejores ofertas con precios muy especiales. Accesorios 2 . 5 de Carlos Sa A
del automovil, sorteos, servicios especiales, descuentos, oy (D - - \ary Imoreza de Rallves 8
articulos de BYS 1l1li!l[LIr..', ereelera, Yy oeon la comodidad ' , i L .'ll . s 850 A Taodo Ga O
de recibir en tu domicilio las ofertas. s del edi ONDO 8 FIRMA 90
Este suplemento lo obtendris gratis con el primer ntumero . | nlkswage
de Motor 16 del mes de junio, con fecha del dia ocho. ~omosida: G O aravelle Allsta
Siatn no tienes tu tarjetd, jsolicitala ya! En la revista Motor Tarca Moor 16 Morts . - ) ‘ .

16 encontrards un cupon de solicitud y en unos dias 14 blcded ] AV Auto
recibirds en casa de forma gratuita. = :

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direccion abajo indicada

Nombre 1% Apellido
%9 Apellido DNI/NIF

Direccion L Setograde-Cadiz, Tin, 78 46 =
Poblacién cp =0
Trovincia sexo: OB [OmM
Tlfo. ( ) Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N Hijos Profesitn
Trabajo: [ Cuenta propia  [] Cuenta ajena -
Tipo Vivienda: [ alquiler O Propia O otros R 16 cs miembro e el
Coche: Marca Modelo Bl tee G Tofommarion »
Cilindrada Afio fabricacion
Usoc del coche: O Personal [ Profesional (] Ambos
¢Cuintos Kms./aio efectila aproximadamente?

MU¥TOR 16. CAMBIO Y RUSCONI S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 39. 28037 Madrid, indicando en
¢l sobre: «Solicitud de Tarjeta MOTOR 16». Recibirds gratis tu tarjeta personalizada.

La cumpimentacion de los datos antes solicitados es tolaimente voluntaria, La finalidad de los mismos es la-de ayudarnos a conocer
magr & perfil de nuestros lectores, lo que nos permite disefiar y realizar las oferlas qua mas se puedan adaptar a tus deseos ¥
carpcierilicas. Los dalos que nos facilias se consarvardn da forma confidencial en CAMBIO Y RUSCONI S.A. y tienes el deracho a
acouder 2 los mismos en cualquier momento para solicitar su consulta, actualizacion, rectificacion o anulackin, si asile deseas. b

Si no deseas recibir ninguna olerta por correo, por favor escribe «NO= en la siguiente casilla. a
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Olvidos peligrosos

ecuerdan la polémica que se desai6 el verano pasado
con respecto a los pick-up de General Motors? 5i no es
asi les refresco la memoria. Una asociacion de consu-
midores denuncié que esos vebiculos de la multinacional de
Detroit se incendiaban al sufrir un impacto lateral. Tal de-
nuncia levanto ampollas, si bien luego se demostré que la cin-
ta de video que se aportaba como prueba estaba trucada. Ge-
neral Motors se salvaba de un escandalo de repercusion
extranacional. Sin embargo, ba pasado un avio y todavia
aquella polémica «trae colay. Parece ser que la NHISA (Na-
tional Highway Traffic Safety Administration) dio la razon a
GM al diciaminar que los depdsitos de combustible de sus co-
ches cumplian con la normativa vigente; pero, sin embargo,
las asociaciones de consumidores siguieron abondando en ln
berida y presentaron numerosas estadisticas que demostraban
lo contrario -con toda seguridad inducidos por sus abogados,
dvidos en encontrar temas polémicos que dacrecentaran su po-
pularidad; pues mds que en cualquier otro pais en Estados
Unidos la abogacia es un
negocio sin concesiones.
Pues bien, las presiones
efercidas por esas asocia-
ciones y sus abogados ha
motivado que la NHISA
haya cursado una carta
a General Motors conmi-
nandola a verificar si los
depositos de combustible
de sus pick-up construidos entre 1973 y 1987 cumplen las
normas de seguridad en caso de colision lateral. Esa medida
pedida por el organismo de la administracion supondria revi-
sar nada menos de 4,7 millones de vebiculos, cuando ellos
mismos babian zanjado la polémica dando como buenas las
normas de seguridad de esos coches. La bistoria parece muy
lejana a nuesira realidad, y de becho lo es, pero pone en evi-
dencia algo que no es exiraiio en nuestro pais: la facilidad
bara olvidar que tiene la Administracion. En eso no nos ga-
nan ni en Estados Unidos. Parece como si el refrin «donde
dije digo, digo Diego», tan usual en nuestro pais, y en los
organismos que nos tutelan, lo hayan aprendido los miembros
de la NHISA al pie de la letra, sin pensar en el dafio que pue-
den causar; en este caso a General Motors.
Manuel Doménech
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TECNOLOGIA FORD
ORD va a hacer un auténtico
despliegue tecnol6gico en el

Salon de Francfort, en el que

presentard toda una serie de nove-

dades en materia de seguridad e

investigacion.

Entre ellas destaca el «Sub B
Concept Car», cuyas principales
caracteristicas son ofrecer unas
miximas cotas de seguridad, unas
emisiones minimas, un minimo
consumo de combustible y un ép-
timo aprovechamiento en el habi-
ticulo de las reducidisimas medi-
das exteriores. Con una longitud
de 3,40 metros y una anchura de
1,64, se trata del Ford mas peque-
fio de la actualidad. En el lado del
conductor, el prototipo dispone
de una puerta convencional, pero
en el lado opuesto la puerta es co-
rrediza e incotpora dos posiciones
de apertura: solo para el pasajero
delantero o para los pasajeros del
compartimento trasero.

Todos los mandos estin simplifi-
cados al miximo y todas las infor-
maciones se reciben a través de
un display situado encima del pa-

rabrisas y el cambio de marchas
automdtico se maneja mediante te-
clas. Para propulsarlo, cuenta con
un motor de dos tiempos, 1,2 li-
tros, 82 caballos v que registra un
consumo de menos de cinco litros
a los cien kilémetros. Este propul-
sor es un Orbital australiano al
que la marca norteamericana ha
concedido un especial interés por

Los responsables del mantenimiento

de los coches «zetar merecen un nue-

vo toque de atencion. En esta ocasion se
trata de la Comunidad de Madrid, que
1o Hene presupuesio para reparar ni lan siguierg
Dbara poner gasolina al parque de vebiculos del
Cuerpo Nacional de Policia. Segiin la denuncia del
diputado regional Ismael Bardisa, del Partido Po-
pular, un tercio de los 300 coches de la policia es-
idn fuera de servicio por algiin tipo de problema. Si
1O reparar una averia es muy grave, pensar que no
hay dinero ni para gasolina resulla increible. Y el
Gobierno dice que la gasolina no es cara.

su elevado rendimiento, sencillez
mecinica y cualidades ecologicas.
El «Sub B Concept Car» resulta
una evolucién del sorprendente
Zag que Ford presentd hace dos
iemporadas, Ha sido desarrollado
por el estudio de disefio de Colo-
nia v, junto con el prototipo ultrali-
pero «Synthesis 2010», provenien-
e de los EEUU, v el «Electronic
Hybrid Vehicle» (EHV), formaran
la mucstra de anticipacion de Ford.

0 R o s

La iniciativa catalana de potenciar
el reciclaje de vebiculos merece una
serie de alabanzas. En primer lugar por
el control de deshechos para paliar el
deterioro medioambiental y también por la picar-
dia demostrada al incluir en este proyecto a los
propietarios de los desguaces, baciéndolos partici-
pes de la iniciativa. Serdn los mismos desguaces los
que colaboren en el despiece y eliminacion de los
elementos mds nocivos de los viejos automaoviles,
como liquidos de frenos o baterias. Fl resto de los
componentes no reciclables, una vez desmontados,
se pondrdn a la venia.
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N el proximo Salén del Au-

tomévil, que se celebrard en
Francfort, junto al Vision A-93, na-
cerd una nueva estrella de Merce-
des: el C-36 AMG. Desarrollado
conjuntamente por el fabricante
alemin y AMG, el nuevo Merce-

6 M E S PARA

" RAS un periodo de in-
certidumbre desde que
Angel Perversi abandonara
la Presidencia de la filial espa-
fiola de General Motors en

mayo de este aiio, Juan José

Sanz, hasta abora director de
Manufacturas, bha sido niom-
brado mdximo responsable de
la multinacional americana
en Espafia. Juan José Sanz, in-
geniero, casado y con dos hijos,

serd el primer espariol repre-

sentante de los intereses de Ge-
neral Motors, ast como de las
olras Compasiias que el fabri-
cante flene en nuesira pais y
que dan empleo a un total de
15.000 personas.

El nikevo prmdente realizé
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PRINCIPE ALEMAN

des es una confortable berlina de-
portiva que se comenzard a co-
mercializar a principios de 1994 y
llega para coronar la gama de la
Clase C. El motor de seis cilin-
dros, 3,6 litros y 24 vilvulas, que
desarrolla 280 caballos, convier-

YA TILENE

_ su carverd de Ingenteria Indus- -
trial en Riisselbeim (Alema-
nia). Durante los arios de 1973
a 1975 cursé estudios de direc-
cién de Empresa y Manage-
ment en el instituio que Gene-

ten esta version en la mis potente
del modelo de la marca. Ademas
de estas dos novedades mundia-
les, en el stand de Mercedes del
Salén de Francfort también estard
el G 320, un todo terreno de 210
caballos de potencia.

P R ESIDENTE

ral Motors posee en Fint, en ef .

* estado norteamericano de Mi-
chigan

Juan José Sanz ingresé en

- Adam Opel muy joven, aban-

donando temporalmenie la
compania para realizar sus es-
tudios de Ingenieria Industrial,
e incorporandose nuevamente
a la firma Opel en 1971 como
Ingeniero Junior. ,

Su nombre como candidato
a la sustitucion de Perversi se
barajaba desde hace meses, en
los gue incluso ba Jdesemperia-
do el cargo de presidenie en
Junciones en reiteradas ocasio-
nes, como en la presentacion
de los resultados de 1992 el po-
sado mes de junio -

CAMBIOS EN LA CUPULA DE FORD

EINZ. H. Soiron, hasta aho-

ra vicepresidente y Consejero
Delegado de Ford Esparia, ha sido
cesado de su cargo actual para
ocupdr la vicepresidencia y como
consejero delegado de Ford Alema-
nia. Soiron, que ha desempefiado
su cargo como primer ejecutivo de
la filial espaiola durante cuatro
afios, sera sustituido por Alain
Batty, actual consejero delegado
de Ford Bélgica. :

Estos cambios confirman la ac-
cién de reorganizacién iniciado en
Europa por la segunda multinacio-
nal automovilistica norteamericana,
motivada principalmente por el im-
portante descenso de las ventas re-
gistrado en Alemania, y su objetivo

es lograr una mayor coordinacion
entre las acciones de fabricacién y
venta. Asi, Albert Caspers, vice-
presidente de ingenieria y produc-
ci6n de Ford Europa ha sido
nombrado presidente de Ford Ale-
mania, en sustitucién de John E.
Hardiman, que se hari cargo de la
vicepresidencia de Detroit.

CATALANES SIN CARNE

L aumento de la vigilancia y

la mayor eficacia administrati-
va ha potenciado un considerable
aumento del numero de retiradas
de carné de conducir en toda Espa-
fia. Si el pasado afio 39.641 con-
ductores se vieron privados de su
permiso, en los siete primeros
meses de 1993 la cifra ascendia a
32.525 casos.

Pero sin duda es la Jefatura Pro-
vincial de Tréfico de Barcelona la
que mis estd trabajando en esta ta-
rea sancionadora, para la que cuen-

ta con una colaboracién cada vez
mis significativa de las guardias ur-
banas. De enero a julio, el niimero
de permisos retirados en la provin-
cia de Barcelona sumaron los 3.900
y las previsiones apuntan que se
llegara a las siete mil retiradas antes
de que finalice de 1993, cifra muy
significativa si la comparamos con
las 1.950 suspensiones de permi-
so que se efectuaron el pasado afio
en esta provincia catalana. El ma-
yor numero de sanciones se han
impuesto por exceso de velocidad.

EL CORSA ESTA DE MODA

OCOS meses después del ini-
cio de su comercializacién, el
nuevo Opel Corsa va se ha gana-
do el calificativo de «coche de mo-
da» entre los compradores espafio-
les: en el mes de julio se ha
convertido en el coche mas vendi-
do, con un total de 5.580 unidades,
rebasando en 310 unidades al Seat
Ibiza, el segundo de su categoria
en el ranking, segin cifras de An-
fac. Esta magnifica aceptacion del
Corsa se refleja igualmente en el
resto de los paises europeos como
Alemania, donde las ventas y soli-
citudes del nuevo modelo de Opel
alcanzan ya las 40.000 unidades.
Por marcas, Renault, con 12.815
unidades ocupé el primer puesto

en julio superando a Opel
(11.738), cuyo modelo Astra, con
un total 29.772 unidades acurnula-
das en lo que va de afio, es el co-
che mas vendido en Espaiia. El ter-
cer puesto fue para Ford (11.702),
seguido de Seat (8.492), Citroén
(7.547) v Peugeot (7.181).

B L £ 4 = b E =

+ PLANTA DE MUTORES
DIESEL DE OPEE.

Dpal AT, Bl dol Zripe
estadesnidcnas Gonsval Motors,
va Inverily 500 millicnz: de
marces {imes AL.350 milones
82 pessias] en unn BEoVR
Hibrica do ewisies G
giveplaeaed on o loo
giemaea e &M SRIE
planta lﬁ“-“l""!"i

motorse digssl de suaio
clilndros.

+ PF:T'L’H o

ECOLOGICD

s mw & i Tﬂi‘:ﬁ*:‘li
’ﬂ pzgale, ES
raconecimisnio &) esfies il
fabrizanie de neomiticns i
e mostrads, ‘,m ‘z! &ut‘-
die e2ln oon

'*.%iﬁiﬁ[;_"h]‘."ﬁ ;
bz intraducido en &l m.,mmlu
vistmsniia alinde ¢on omprosss
‘nr J:ry‘ﬂ '-w:* ?Buﬁ‘!ﬁ;a .iu 3‘4?

'n Hlt‘l;’-‘séi ki) m f.‘t-."ﬂ,
o Hangd, en la

i *ﬁ-:ﬁ;'-m?:n z?
:i{%rﬁﬂf‘% i

*i;-, 7 § 03 e I:ﬁz?.ﬁ«,

, gevmmiis inse, I
socledad se uiilied come
impurisdom de vehiouiss d2
obras plibliese fobilsolos sA
Madsid por IVECD-Pegaen.

Motor16 /7




» I

Londres

i
n
F
g
@

T [ & L i ® E = | B

=

|

==  LAMBIO DE TERCH

e | . a e a M

lnugact ponce fn o In
prodeciidn dal modsin 408 en
T4 nlaota de Guweriry, Bal

= devislén eelf motivaila por o3
edlapes LUTOPED &0 ins verlns

o o enched msves,; gus han

ealdo un 17,7 por sianio sn 1oz
primaros slels mesasz del wiie,
La tabriea hoitdaten contrard
afiors todds aus eshieries an @l
208, Innuadie 8] passds ensig.

b NUEYD MOTOR ROVER

Rover esih disshands para
medizdps de in dbendia de lns
80 una nusys Eoma il MO,
Inclulin un V6, basadns en la
serle K. E! prlwasrn an apaisesr
seré ia versldn 4,8 e oue e
moniaits &n o esdls 209,

@UNTO

lan Adcock

mientras que & ¥8, gus no
itegard hasio 1908, as fabdleard
speeiaiments para loe Rover

de Ia senle BOO.

¥ LA VENTA DE LOTUS
Juntn 2 Bugsidl, Toysta y

i tombign parece
intarsageio en ln compra de
Lotug. Por & eomsnis, minguns
do ivs puatsy pandiistos ke
eleetradn propuesing acories
eon las prelenalones du BN,
aetwal prapletards de Lotus,
£ s 35,8 millenes de
Hras ds pérdidas regislradag &l
pasado afe po?f &) fabeleanis da
cochns deporives, son metivp
mis que suficlents para gue
Ganaral Motore &6 replanies
@l praglo de venia

5
=
=

Tokio

Daniel Monteverde

b A CONTRACORRIENTE
BMWY extd buscando la ferna
de reforzar 30 nngen de

fabrisonte de lulo én Japdn, o
peant de 287 un pusbio v&acio A
los cochis eavos. La fivma
alemsing, gue ha damineldo sus
ventae e un 0,1 por cienis an
ios (Blwos doce meses,
empigarh o pubdleided

contrazisndo eon 7 rasio de los
Imporiadorss, azfyrzados en
hiaces aeoeethias vz modsics a
Un Rercede sare narn oo
soahias exivanjsves.

8/ Motor16

P AUMENTAR LAS VENTAS

EN JAPON

Bl grupo Inglés Rover, gue
eRpsi una caenpaia ds
isscusitos en febrer, ha visie
aumeniar sus vantas un 37 por
cianie en los Oitimos sels
meses, hasta totaliuar

las S.000 unidades.

Feusha de In sfislcasia de sals
poliilca da descoentos es gue
tamibidn Ford v Chyvsisr seihn
clreclendo rabalog.
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LA HISTORIA
INTERMINABLE

NACABABLE parece la polémica

entablada en torno a Lopez de
Arriortia. A las filtraciones del su-
mario, que desatan constantes ru-
mores sobre su culpabilidad, se ha
unido el anuncio realizado por una
cadena de television alemana sobre
la salida de VW de Arriortiia y los

colaboradores que se llevd de.

Opel. La noticia fue desmentida por
Volkswagen, que ha visto bajar su
cotizacion ante la declaracién de un
miembro de la Fiscalia de Darms-
tadt asegurando que el Jefe de
Compras, e incluso el presidente de
la compafifa, Ferdinand Piéch, de-
jardn el grupo por su implicacién
en €l robo de documentos 2 GM. La
polémica ha creado tal tension que
hasta el ministro de Economia ale-
mén estd mediando en el tema.

NISSAN, DESDE
ESPANA Y MEXICO

A favorable situacién del ven

frente al délar y la libra estd
motivando una fuerte reaccion en
el mercado nip6n. Asi Nissan ha
anunciado su intencién de incre-
mentar la exportacién hacia el con-
tinente asidtico desde sus plantas de
Espafia vy México y las 10.000 uni-
dades del Terrano I, sobre el total
de 35.000 producidas en la factoria
de la Zona Franca de Barcelona
previstas para ser enviadas a Japon,
se podrian incrementar hasta las
14.000 en 1994. Segin declaracio-
nes de un portavoz de Nissan Mo-
tor en Tokyo, la compafifa también
ha tomado la decisién de importar,
a partir del mes de octubre, 3.000
unidades de camionetas al mes,
desde Cuernavaca (México).

MANDA LA IMAGINACION

A saturacion del actual trifico

ha llevado al estilista francés
Phillipe Charbonneaux 2 con-
ceptuar el Ellipsis, Gnico prototipo
con la disposicién de sus ruedas
en losange, es decir, en distribu-
cién romboidal. La motricidad se
transmite a las ruedas centrales y
las ruedas directrices, la delantera
y la trasera, actian por oposicidn.
Con ello se consigue un radio de
giro igual a la mitad de la longitud
del coche o aparcar en un espacio
justo con una sola maniobra. Si és-
te mide cuatro metros, dos basta-
rian al Ellipsis para girar sobre si
mismo. Circulando en curvas, su
particular funcionamiento direccio-
nal le mantienen siempre per-
pendicular al eje de la curva, a
diferencia de las direcciones con-

vencionales. En cuanto a la seguri-
dad, el disefio ovoidal de la ca-
rroceria evita choques frontales al
desviar las fuerzas tangencialmen-
te. Con un reducidisimo coeficiente
aerodindmico, el consumo se ve
dristicamente reducido, admitien-
do el Ellipsis cualquier tipo de mo-
torizacion, ya sea de carburantes
derivados del petréleo, eléctrica o
solar. Con las maquetas de sus pro-
totipos Ellipsis I y Ellipsis 1I ya ter-
minados, Charbonneaux se centra
ahora en acabar el Ellipsis Il para
ser presentado en el Salon de Gi-
nebra en el proximo mes de mar-
70, un paso mis en la obra de este
estilista, cuya carrera no ha pasado
lo que se dice desapercibida para
la industria del automavil.

Desde 1947, en que disefid para
el legendario piloto Wimille el pri-
mer coche de carreras aerodindmi-
co con direccién central, pasdé por
General Motors para contribuir en
el disefio del Chevrolet Corvette
y, mis tarde, fue contratado por
Renault para disefiar el R-8 y el R-
16, fundando el departamento de
estilo de la marca.

Ademds de otras mltiples reali-
zaciones, como el Berliet Stradair
(1962), es el creador del Museo del
Automdvil Francés de Reims y alti-
mamente ha dedicado todos sus
esfuerzos a investigar sobre la se-
guridad en los coches.
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NAKAMICHI TUNER DECK 1

E STE fabricante japonés es uno
de los més afamados disefia-
dores de pletinas de casete del
mercado. Su fama viene de las ple-
tinas de HI-Fi doméstico, pero pre-
senta una buena gama de casetes
para automévil, asi como lectores
de compact-disc y sintoniza-
- dores. Entre esta
oferta destaca el
modelo Tuner
Deck 1. Este
aparato es un ex-
g traible con una

respuesta de fre-
cuencia que va de los
20 Hz a los 20 KHz. Entre
sus caracteristicas principales
destaca el Loudness, €l control
Dolby By C y el control de Azimut

|

y la funcién Autoreverse.

Opcionalmente, puede dotdrsele
de un amplificador que aumenta la

La alarma que

gila por ti...

luego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de todas fas funciones de un modelo de alta gama, incorpora la

funcién VOZ (Voice). La funcidn VOZ indica al usuario el motivo concreto def disparo de la alarma,

eliminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para la inferpretacion del motivo

que ha provecado ef disparo.

Es tan importante Ia vigitancia de una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia.
Y todo ellp de viva voz.

Distribuido por: RADIOVOX, S.A.Can Bruixa, 30-40 {Les Corts), 08014 BARGELONA. Tel (93) 490 81 40, Fax (93) 490 11 16

potencia de dos de los cuatro ca-
nales de que dispone a 40 Watios.
El sintonizador dispone de 12 me-
morias de frecuencia para FM y de
seis para AM, blsqueda automitica
de canales, asi como un localizador
automitico de estaciones locales.
Entre otras, una de las ventajas que
también incluye este modelo es la
incorporacién de mando a distan-
cia, elemento que facilita mucho la
operatividad del aparato sin inter-
ferir en los reflejos del conductor
por parte del acompafante.

Este modelo se convierte, por su
polivalencia y calidad, en una de
las mejores opciones de compra
del mercado, ya sea por la calidad
que ofrece en si mismo, bien por
las posibilidades de modulacién de
que dispone por medio del sistema
Power Port, patentado por Naka-
michi,

(-
'

TURALSA NO CUMPLE

S OY propietario de un BMW.

Habiendo observado proble-
mas en la transmision v en la caja
de cambios acudi a Turalsa. La re-
paracién importd 330.409 ptas. Al
retirar el coche comprobé que el
cambio iba duro, con dificultades
para engranar la 1* y 2* marchas,
pero pensé que se suavizarian con
el uso. Viendo que el problema iba
en aumento, volvi al servicio Tural-
sa para que la revisasen, compro-
bando el jefe de taller la necesidad
de un ajuste.

Turalsa garantiza las reparacio-
nes por un ano sin limite de kilo-
metraje, por lo que habiendo trans-
currido solamente cuatro meses,
pensaba que no tendrfa problemas.
Mi sorpresa y mi indignacion no
tenian limite cuando el Jefe de Ta-
ller, empleando una excusa pueril,
me dijo que lo solucionase por mis
medios, porque habia perdido la
garantia. Sefiores, esto es de juzga-
do de guardia. Demuestran falta de
profesionalidad y de moralidad. La
garantiz de Turalsa es un engafio.

Jesiis Marquez
Cartagena

SERVO FRENO

S QY propietatio de un Citroén
AX GT y quisiera formularles
tres preguntas: 1%: ;Qué es el ser-
vofreno? 22: ;Lleva mi vehiculo ser-
vofreno? 3*% ;Ocasionaria algan
problema ponerle a mi coche unos
neumiticos de 1857
Jordi Duran
Sabadell

R.- Su vehiculo, como prictica-
mente todos los que se venden
hoy en dia, lleva setvofreno, un
mecanismo que multiplica la fuerza
que el conductor realiza sobre el
pedal de freno, gracias a la depre-
sidn que se crea en el tubo de ad-
misién cuando se suelta el pedal

del acelerador. Con el motor para-
do, usted notard que el pedal se
endurece y hay que ejercer una
fuerza descomunal sobre €l, pues
asi funcionaria sin servofreno. Po-
nerle a su AX GT unos neumiticos
de 185 nos parece una salvajada.
Su coche cuenta con un comporta-
miento estupendo y no precisa de
un calzado tan exagerado, que le
haria perder velocidad mixima,
gastar mis, mover con dificultad la
direccién en parado y modificar
sus reacciones.

MIRAME Y NO ME TOQUES

ENGO un Ford Sierra 2.0iS del
afio 88 con 115 caballos y
120.000 kilémetros, Hasta ahora no
habfa tenido problemas con él, pe-
ro creo que llega la hora de gastar
algo de dinero o cambiar de co-
che. Le he efectuado una repara-
cién de frenos, neumdticos, cam-
bio del alternador, puesta a punto,
correas, etc. pero noto que no va
como antes. Me gasta algo menos
de 1 litro de aceite cada 1.000 kild-
metros. ;/Tendria que hacerle un
rectificado del motor? ;Podria de
paso aumentar la potencia hasta
los 125 caballos? El embrague es el
de origen v no se si debo cambiar-
lo, de momento no patina. ;Seria
rentable efectuar las reparaciones
mencionadas o empezarfa a fallar
por otro lado?
Alberto Pefia
Madrid

R.- Estimado lector, lo mejor que
puede hacer con su Sierra es dejar-
lo como estd: Por lo que nos dice,
y tras esa puesta a punto reciente,
el tnico problema que se encuen-
tra es que gasta un poco de aceite
y, para su tranquilidad, muchos ve-
hiculos modernos gastan lo mismo
desde los primeros kilémetros. La
ofra pega es que le nota que no
anda lo mismo que al principio.
¢Qué quiere con 120.000 kiléme-

tros? Mientras que €l embrague no
le patine, olvidese de cambiar na-
da. Si el recorrido efectivo del pe-
dal se ha acortado, y solo trabaja
en el Gltimo tramo, es que estd a
punto de caer. Nuestra opinién es
que, dado el valor actual de su co-
che en el mercado (alrededor de
500.000 ptas. en el mejor de los ca-
s0s), lo que puede hacer es dejarlo
como estd y aprovecharlo hasta
que la cosa pase a mayores. Si estd
en condiciones de acceder a uno
nuevo, el Mondeo 1.8 CLX nos pa-
rece un excelente coche para susti-
1uir su Sierra.

VoLvo 0 SUBARU

F STOY interesado en adquirir

< un station wagon como dnico
vehiculo, por lo que su utilizacién
scra tanto para uso profesional, co-
mo familiar y de ocio. Tengo en
mente el Subaru Legacy 2.2 GX SW
4 WD o el 2.0 Turbo (136 y 200 ca-
ballos respectivamente). No se si el
Volvo 850 GLT SW entra en el seg-
mento de estos modelos al carecer
de traccion total, pero podria ser
otra posibilidad. Les agradeceria
me dieran su opinién sobre estos

coches, mucho mas autorizada y

llena de credibilidad para mi que

la de un amigo que tiene uno de

estos Subaru y me cuenta maravi-
lias del mismo.

José Maria Saura

Sevilla

R.- En un principio, lo mis logi-
co seria inclinarse por el Subaru
Turbo, un vehiculo con todos los
ingredientes para gustar y solo
200.000 pesetas mds caro que el
Volvo. Sin embargo, si usted no
puede sacrificar ni un centimetro
en el espacio de carga, quiere mas
habitabilidad y, ademas, no necesi-
ta la traccién total, con un consu-
mo mis elevado, el Volvo es su co-
che. El nivel de prestaciones no le
defraudara y el comportamiento
tampoco.
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¢ CRISIS, QUE CRISIS?

El obligado paréntesis de agosto va a dar paso a unos meses muy activos y un buen puna-
do de nuevos modelos y versiones van a enrriquecer los escaparates de los concesionarios.

OPEL ASTRA CABRIO
La comerciallzacion
de este descapotable
se iniciard en las
priximas semanas.

de penetracién aerodinamica
es de 0,31. También en Opel
veremos como el nuevo motor
de seis cilindros en V se
monta en el Calibra. Este

motor desarrolla 170 caballos.

Los Frontera reciben un nuevo
motor turbodiésel catalizado,
mientras que en el planc del
equipamiento se inciuye 1a
opcién de aire acondicionado
montado de fabrica y el ABS
para el largo.

En Espafia se inicia la

comercializacion del Astra
Cabrio. Después de esta
primera oleada de novedades,
que veran la tuz en el Saldn de
Francfort, el fabricante aleman
centrara su esfuerzo en el
lanzamiento del sustituio del
Opel Omega.

Del otro lado del Atlantico va a
llegar a Espafia el Chrysler
Vision. Este modelo

es el primer fruto

Su precio final
g Ademas del Opel
sigue s'it:ndo una Vectra, el Calibra también se

va a beneficiar de las ventajas
de un sels cifindros en V.

OPEL TIGRA

Aungue hoy por hoy el Tigra
es sdlo un prototipo, las
posibilidades de su
produccion en serie

son miuichas.

B .

OMO suele ser habitual,
c los fabricantes inician en

septiembre su vuelta al
«cole» particular, es decir
preparan todo para la proxima
temporada, con lanzamientos y
presentaciones de los
modelos y versiones que
tendrén que luchar en el
competido mercado durante
los préximos doce meses.
El Salén de Francfort, que se
celebrard la segunda semana
de septiembre, sera una
muestra de lo que se avecina.
A estas novedades mundiales
hay que unir el inicio de la
comercializacion de algunos
modelos en nuestro pafs.
Una de las marcas que mas se
esta moviendo en estos
tiempos tan dificiles es Opel.
Su bombazo para el otofio se
llama Tigra. Este pequefio
coupé, de los denominados
2+2, realizado sobre la base
mecéanica del Corsa, sera
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mostrado oficiaimente en el
salén aleman, como protetipo,
ya que todavia no se ha
tomado ninguna decisién
sobre su posible
comercializacion. En principio
se trata de un gjercicio de
estilo que tiene como misién
estudiar la reaccion del piblico
ante un coche de estas
caracteristicas. No obstante se
trata de un coche real
perfectamente terminaco
sobre el cual se estan
realizando unos ensayos
similares a los que se realizan
sobre un coche de serie antes
de su lanzamiento. El motor es
el cuatro cilindros de 1,6 litros
con cuatro valvulas por cilindro
y 109 caballos. El mismo gue
monta la version GSi del
Corsa. Entre los elementos de
seguridad pasiva hay que
mencionar et doble airbag, asi
como los refuerzos laterales
de las puertas. El coeficiente

S
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de |a nueva savia que corre
per las venas de |la empresa
americana. Es un coche
totalmente nuevo, con
carroceria, motor, transmision
Y suspensiones pensados para
poder satisfacer los gustos del
plblico, tanto europeo como
americano. Sus 208 caballos y
5,12 metros lo sittan en la
oferta de los coches de Iujo.
Su comercializacion en Espaiia
se iniciara antes de fin de afio.
Por otra parte, Chrysler
mostrara oficialmente en
Francfort su nuevo modelo de
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categoria media llamado Neon.
Este coche, sobre el que
todavia no se conocen todos
los detalles, dispondra de un
motor de dos litros de 134
caballos.

Los japoneses, por modestos
que sean y a pesar de que la
coyuntura no es la mas
propicia, no se quedan al
margen de 105 movimientos y
también presentan cambios.
En el caso de Daihatsu, las
novedades se centran en el
nuevo Rocky, cuyo esquema
de suspensibn ha variado

CHRYSLER VISION

mundial puede retrasar Ia
llegada a Esparia de modelos
tan interesantes como el
Charade.

FIAT PUNTO

(Arrlba) Aunque es un coche S| {Arriba) El sucesor del Flat Uno
. americano, ha sido disenado T -y T —— sera el encargado de devolver a
pensando en los gustos europeos. = la marca a los primeros puestos
DAIHATSU CHARADE (Izqulerda) de ventas.
La sifuacion de Ia economia . FIAT COUPE (abajo}

Por ahora no tlene

nombre.

radicalmente e incorpora un
eje delantero con
suspensiones independientes
de doble tridngulo. El nuevo
Charade, que ya estuvo en el
pasado Salén de Barcelona,
llegara a los concesionarios en
los proximos meses, aunque el
desfavorable cambio entre el
yen y la peseta puede retrasar
el inicio-de Ia
comercializacion.
Ferrarl
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parece hallarse al margen de
los tiempos que corren y no
sélo lanza un modelo
totalmente nuevo, el Ferrari
456 GT, sino gue se dedica a
introducir mejoras y variantes
en el resto de su gama. EI 348
Spider y el Mondlal con
cambio automatico electrénico,
al estilo de los coches de
Férmula 1, son los modelos
més destacables. Ef cambio
automatico del Mondial se va
a ofrecer como una opcién y
su desarrollo estd
directamente inspirado en la
experiencia que la marca ha
obtenido en la competicion.
Otra marca que pretende
acaparar la atencion este
concurrido otofio es Fiat. Su
principal baza es el Punto,
modelo cuya comercializacion
en ltalia esta prevista para el
1 de septiembre y que llegard
& Espafia algunas semanas
mas tarde. Este nuevo modelo
se lanza con una completa
gama que incorpora motores
desde 1,1 litros de 55
caballos, hasta los 135
caballos de |a versién de corte
deportivo. La carroceria es de
tres y cinco puertas y hay una
version de caracter
superecondmico que dispone
de una caja de cambios
manual de seis velocidades.
También dentro de la misma
marca italiana esta el nuevo-
Fiat Coupe. Este bello modelo,

PEUGEOT 306 18V

Con este modelo Ia marca del leén vuelve a tener un verdadero purasangre en sus fllas.

18 / Motor 16

HYUNDAI LANTRA

El modelo estrella de Iz marca coreana cambia sy cara.

HYUNDAI SONATA

En Francfort veremos ef sustituto del actual Sonata.

cuyo nombre todavia no ha
sido desvelado, esta realizado
sobre la base mecanica del
Fiat Tipo y dispondra del motor
dos litros de cuatro valvulas
por ¢ilindros de 140 caballos.
Algunas fuentes, proximas a la
marca, indican que el nombre
del nuevo coupé sera
Coffango. En cualquier caso,
su comercializacion todavia se
dejara esperar, por lo menos
hasta que el pancrama
automovilistico cambie de
rumbo.

Para Ford, el Gitimo tercio del
afio seré bastante tranquilo,
pero no exento de novedades.
Ademas del inicio de la
comercializacion del todo
terreno Maverick, llegara la
esperada version diésel del
Mondeo. En cuanto al primerc
de éstos, tal y como ya se
anuncid en su dia, en Espafia
s0lo se va a comercializar en
la versidn de cinco puertas
con motores de gasolina y
diésel. En lo que respecta al
Mondeo, sblo queda
puntualizar que dispondré del
motor 1.8 de 88 caballos. Por
su parte, el Ford Scorplo,
también adopta un motor
turbodiésel de 2.5 litros.
Hyundal, el

fabricante

ROVER 600
Aunque se ha
hecho esperar,
este otofic se
podra adquirir el
nuevo Rover

en fos
concesionatios
aspaiioles.

SAAB 900
Despuas de una
dilatada vida, ia
marea siieca ha
sustituldo el
modelo. Aungue

| las formas son
semejantes a
las de su
predecesor,
para reslizar ef
actual 900 se
ha partido da
una hoja en
bianco.

PORSCHE 911

El mismo concepto
de siempre se
renueva con
tecnologia actual.
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TOYOTA LEXUS
Con ia legada del Lexus, Toyota entra en el sector de las beriinas de
Eran lujo. Su precio promete ser muy competltivo,

coreanc gue tan buena
acogida ha tenido en nuestro
mercado, prepara un lavado de
cara de su modelo estrella: el
Lantra. Estas modificaciones
no suponen nigln cambio
radical sobre la estructura
actual del modelo. Sin
embargo, el modelo mas alto
de la gama, el Sonata, sf.que
se renueva totalmente.

Mazda ha decidido escuchar la
permanente demanda de
pontecia para el MX y llevara a
la muestra de Francfort la
version 1.9 de este
descapotable. Con esta
inyeccidn de cilindrada, la
potencia sube hasta

VOLKSWAGEN PASSATY
GOLF CABRIO

Acaban de ser presentados
pero no llegaran a Espaiia
hasta noviembre.

los 130 cabalios.

Los amantes de los coches
coh nervio se alegrarén con la
llegada a los concesionarios
del Peugeot 306 16V. La
comercializacién de este
deportive, en carroceria de
tres puertas, de 150 caballos
esta prevista para el mes de
octubre. Entre los
superdeportivos, la novedad
se centra en el nuevo Porsche
911. 272 caballos, una
estética renovada y una
mecanica totalmente
revisada pueden

alargar |a vida

de este

mitico

VOLVO 850 TURBO

La adopcion de un turbocompresor en el motor de clnco cilindros ileva

deportivo otros treinta anos.
También en octubre llegaran a
Espafia los atractivos Rover
600. Todavia es algo pronto
para especular sobre el precio
que tendra este modelo, pero
a la vista del completo
equipamiento de serie y de su
cuidada terminacién, rondara
los tres millones de pesetas.
Ademas del 600, Rover va a

-Ia potencia por encima de los doscientos caballos.

volver a disponer en su gama
de un modelo familiar. Se trata
del Rover 400 Station Wagon.
Esta version esta
especialmente pensada para
el mercado britanice, pero
también llegaré a Espafa.
Desde los paises nordicos
llega el nueve Saab 900, que
iniciard su andadura comercial
en septiembre. Aungue Ia

SEAT IBIZA
A la espera de Ia version de tres volimenes, este otofio
deportivo con cuatro valvulas por cllindro. flos traeré un Ibiza mas

imagen del coche mantiene |a
tradicion de |a marca, se trata
de un modelo totalmente
nuevo, desde los motores,
hasta los miltiples sistemas
de seguridad.
Seat tiene casi a punto ef
lanzamiento de la versién de
tres volimenes del Ibiza,
denominada popularmente
como Seat Cordoba. Aungue
en el Gitimo momento el
programa se ha retrasado
hasta el proximo afio, mientras
tanto, los responsables de |3
marca animaran el mercado
con la llegada del Ibiza GTi
16V. En este coche, Ia
potencia se quedara en 130
caballos sin apurar las
posibilidades del motor,
Toyota parece que por fin tiene
a punto |la comercializacién del
Lexus en nuestro pais. Al igual
que el resto de los productos
japoneses el precio esta
pendiente de las fluctuaciones
de las diversas monedas.
Volvo, por su parte, incorpora
Una nueva version a la gama
850 con un motor turbo que
alcanza los 225 caballos,
migntras que Volkswagen
centra su actividad en los
nuevos Golf Cabrio v Passat.
La gama de este {ltimo se ve
enriquecida por la versién
VR6E Syncro. 0]
Victor Piccione




LO ULTIMD

Nissan Skyline '94

En Europa, el prestigio de este coche ha surgido
de la mano de sus brillantes actuaciones en los
diversos campeonatos nacionales de circuitos,
en los que sus 280 caballos de potencia, en su
version GT-R, han supuesto un contundente
argumento para sus rivales,

HORA, ocho afios después de

s lanzamiento, se renueva el

maodelo en toda su gama. De
todas formas, hay que advertir que
SU importacion a Espaiia sigue sien-
d_q muy improbable. Aunque la ver-
$ion mas conocida en nuestro pais
es la denominada GT-R, con ia que
Luis Pérez-Sala estd dominando el
Campeocnato Espafiol de Turismos,
en Japdn la gama se compone de
modelos con dos carrocerfas dife-
rentes y motores que van desde un
do_s litros de 130 caballos hasta ef
seis cilindros de 2,5 litros con cula-
ta de cuatro valvulas por cilindro so-
brealimentado, con posibilidad de
utilizar cajas de cambios manuales
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de cinco velocidades o autométicas
de cuatro.

La longitud total del coche supera
los 4,7 metros de largo, gue lo sitl-
an entre las berlinas de categofia
media.

La version mas atractiva de la re-

EL CUATRO PUERTAS

novada gama es la GTS25t. Se trata
de un modelo de dos puertas de
clara vocacion deportiva. Esta im-
pulsado por un nuevo motor de seis
cllindros en linea de 2,5 litros con
24 vélvulas sobrealimentado de
250 cabalios.

Resulta una berfina de clase media muy agradable. Un ligero toque

deportive afegra ef aspecto del coche.

ENEL
INTERIOR

La decoracion
resulta
agradable a la
vistayla
disposiclén de
fos mandos
muy funcional.

Este mismo motor, en versién at-
mosférica, de 190 caballos, tam-
bién empuja la berlina de cuatro
puertas, cuyo aspecto y configura-
cidn resultan mucho mas burguesas
que las de su homélogo de dos
puertas. Entre los elementos técni-
cos destacables esta el sistema de
direccion a las cuatro ruedas Super
Hicas y la suspensién independien-
te multibrazo en las cuatro ruedas.

La filpsofia de esta gama de c¢o-
ches destaca por la perfecta combi-
nacién entre el confort de un veht-
culo moderno y el discreto toque
deportivo que siempre ha caracteri-
zado a la marca. 0O

D.M/V.P.
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LA GAMA MAS
VELOZ DEL. MUNDO

La marca bavara brindo la oportunidad a un grupo de afortunados periodistas de probar
sus deportivos y familiar mas potentes. Entre los cuatro suman 1.347 caballos.




El BMW M5 es una potente berlina de lufo que destaca por la elegancia de su disefio.

24 ['Motor 16

MW tuvo una idea acertada,
B mas gue acertada irresistible:

permitir probar su gama de
coches mas rapidos, por las carrete-
ras de la mas famosa e historica
prueba italiana, la «Targa Florio». To-
do un recorrido por {as sinuosas ca-
rrateras de esa hermosa isla italiana
gue s Sicilia. Pero vamos a hacer
unas consideraciones sobre los pro-
lagonistas de esta interesante prue-
ba. La gama M de BMW se encarga
e perpetuarla la filial Motorsport. Fi-
ligl que, desplies de 21 afios de so-
bresaliente desarrollo técnico, se ha
especializado en productos de altas
prestaciones para aguellos conduc-
tofes gue sepan entender y disfrutar
del auténtico placer de conducir. El
M3, M5 y el M5 Touring, con carroce-
ria familiar, son buena muestra de la
filosofia seguida por Matorsport.

Un compacto coupé de dos puer-
tas llamado M3, una berlina deporti-
va de cuatro puertas, el M5, su ver
sion familiar, el M5 Touring y el alto
de gama, el 850 CSi, fueron por bre-
vé tempo los protagonistas de una
jornada de pruebas arropada por un
palsale de extraordinaria belleza. Co-
mo dato curioso-citaremos que |a su-
ma de la potencia de los cuatro co-

. ches es de nada menos que 1.347
caballos. Otra cifra no menos cuan-
tiosa es la que englosa los precios

de estos cuatro superdotados: alre-
dedor de los 45 millones de pese-
tas. El resultado de la jornada de
prueba fue un tanto agotador, debido
& la tensién gue genera el conducir
con los cinco sentidos puestos en el
volanie. Son muchos caballos para
desplstarse por las serpenteantes y
estrechas carreteras de la «Targa
Forios. El circufto incluia también un
pequano trozo de autopista muy po-
co transitada, por el cual pudimos
lievar los coches hasta su limite con-
trolado de velocidad maxima. 250 ki-
iometros por hora limitados por la
elecironica que actGa sobre la inyec-
gifn. A esta velocidad, ninguno de
los cuatro coches transmitié sensa-
cion de Inseguridad, ni tampoco la
velocidad afecté a la comodidad inte-
tigr. Pero no crea el lector que estos
BMW sidlo son maquinas para correr,
sing qgue se puede rodar con ellos en
plan tranquile, someterlos a los
atascos cotidianos o simplemente ir
de compras. La impresion general
fue gue, aunque se trata de cuatro
coches distintos, nosotros conduji-

340 CABALLOS 286 CABALLOS
El motor del BMW M5 es todo un afarde de potencia y elasticidad, Es el vivaz y extracrdinario motor que incorpora el BMW M3.

380 CABALLOS
Por supuesto este motor de doce cllindros en V y un par maéximo de nada menos que 56 mkg. pertenece al aito de gama, el BMW 850 CSlI.
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= | L L it . - d< T L )
FICHA TECNICA . mos un mismo concepto vestido de dros que cubica tres litros de cilin-  diferencial autoblocante al 25 por  pacioso, lujoso, confortable y con A JUGAR
B I‘ cuatro distintas formas, para satisfa- drada, no recurre a ningdn tipo de  ciento, que interviene en los casos 340 caballos de potencia, es (nico Sia usted le
M3 M5 MSTOURING  850CSI cer cuatro diferentes alternativas en sobrealimentacion como es habito  delicados de adherencia. Por Gltimo,  en su genero. f:_,‘,’;’:l:ss de
'[;!OTOF, A= . 0 —  CEECEECEETE ot I cuanto a gustos y necesidades. Esta en BMW e incorpora culata de 24 la direcci6n es ligera y facil de usar a pesetas, podra
Nfg:ﬂﬁ;{fgms gemﬁr:a longtucfinal Ee;nlt;:; longitudival ge;nlt;: longitudinal ?glantt;ro lgggrtuglnal impresién se confirma cuando com- valvulas. Estd dotado con un sofist-  bajas velocidades, pero de gran pre- BMW 850 CSi comprarse este
Ciindroda (o) —'500 AT g 5_517‘*[5" 46 frados paramos sus fichas técnicas. Tanto cado sistema de inyeceldn electroni  cision a més velocidad, puesto gue : completo lote
N" Vlvuias por lingro g 2 ] ) los valores de la relacion peso-poten- ca y alcanza unas prestaciones com  es de dureza variable. En este superdeportivo todo es esca-  4¢ BMW.
Alimentacion Inysecion electrénica_ Inyeceién electronica  Inyeccion electrénica  Inyeccidn electronica cia como de las prestaciones son parables a las de un motor turbo. En ‘ lofriante, desde sus 380 caballos de
; g”mm?sm" . 108a1 105at 105481 98a1 muy similares. verdad, el M3 es un claro ejemplo de BMW M5 Y M5 TOURING potencia hasta los 56 mkg. de par mé
! otencia maxima / r.p.m. 286 CVf7.000 340 CV/6.900 340 CV/6.900 380 CV/5.300 p ; ; ; ; -
Par méximo /rp m 22 mkg/3 600 408mKg/ATE0 408 mkgATH0 56,1 mkgfd 000 SOl combinanda un buen motor : . Amojsin phderesineR oSk BIEINAbS
— TRANSMISION - v R R ET = BMW M3 con una caja de cambios bien esca- El M5 es un sobresaliente deport-  en V o los 5,6 litros de cilindrada. To-
Traccidn Trasera Trasera Trasera Traser lonada en una carroceria relativa-  vo con forma de berlina de lujo. Pe-  do en el 850 es a lo grande para que
_gﬁla_de cambios Manual 5 velocidades  Menual 5 velocidades Manual 5 velocidades Manual 6 velocidades Es el BMW Motorspert méas peque- mente ligera, se obtiene un producto  ro, ademas, si su problema es de  sus prestaciones no defrauden. Y [0
D T %e;"a”era S ﬂema"era — f;ema"e“’ il ﬂeg"a"em (2] fio y, con 286 caballos, el menos po- acertado y diferente. espacio, también se comercializa en  gue es mejor, este poder va unido a
“FRENOS - - T e R tente de este lote. Comparte con Pero la gran potencia de este versidn familiar o Touring. Para defi-  gran elasticidad y suavidad de mar-
Sisterna{Del/Tras) Disc. vent. y ABS Disc.vent yABS __ Disc. vent.yABS ___ Disc. vent. y ABS Sus he(mar_xos la elegancia del dise- BMW no es el Gnico apartado que  nir esta ins6lita maquina, podrfamos  cha. El 850 se vende sdlo con caja de
ggg:g:ﬂm S - e : LT £ NS Ao, la vivacidad de su motor y la ag- sorprende. EI mecanismo de los fre-  comparar la dualidad entre comodi-  cambios manual de seis velocidades e
e IEd:EZ:d::m: Izdgggzg::m: ::ggpeng!ente :ngepeng!ente lidad de comportamlento._ E_n carrete- nos es de gran eficacia y proporcio- dad y prestaciones fuera de serie,  incorpora un eje trasero muttibrazo de
TPESO Y DIMENSIONES e —-ndependente  Independiente ra sorprende la elasticidad del na seguridad en cuanto pisamos el con la belleza de la sexy Kim Basin-  cinemética activa, que mejora Su com-
En orden de marcha (kg 1460 1650 NE 1865 motor, el cual permite dosificar la po- pedal. No en vano el M3 monta llan-  ger conjugada a la comprensién y  portamiento y hace mas llevaderos
_(:Lﬂgwanchoialto (mm| 44317101335 A7HN.7501.390  A7200.750/1.900 __ 4.780/1 86501.330 tencia progresivamente a medida de tas de 17 pulgadas gque actGan en dulzura de una madre. Dicho esto, esos 1.865 kilos de peso. La amorti-
Lﬁ%?%%ﬂswns 65 : 90 ) 90 nuestras necesidades. Todas las im- armonia con cuatro enormes discos  no es ninguna exageracion el consi-  guacion esta dirigida por la electréni-
~Aceleracion de coroa 100kmh sl 60 R - e presiones de guia coinciden en que ventilados de frenos y mecanismo  derar el M5 como el mejor coche de  ca, que se encarga de controlar la es-
Velogidad Méxima (krmvh 250 250 250 20 se trata de una extraordinaria maqui- antibloqueo. También las suspensio- cuatro puertas dei mundo. Esto vale  tabilidad para que todo sea perfecto.
gg‘g';m?h L(Jﬁggok{lnoo m 130 180 18,0 198 na gue aina el placer de conducfir nes cumplen con su trabajo de mara-  también para el Touring, que sin lu-  En definftiva, BMW podra sentirse muy
170 ke Wmorrln gg g-g 90 85 con el confort de marcha. El corazon villa y logran conjugar firmeza con co-  gar a dudas se le puede declarar co-  orgullosa de su obra maestra. O
' : s 102 de esta fiera domada es un seis cili- modidad. Ademas incorpora un  mo el mejor familiar del mercado. Es- G. Perini
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STA claro que (o5 que s vilek
ven por 3 calle para mirar Un
coche carl muchas valvilas o
oon Rergnes no se sentiran atal
¢0s por el Alistar. Sih embargo,
aguellas familias gque disfrutan del
campc y les gusta vigjar juntos ve-
ran en este Yolkswagen el suefio de
su vida hecho realidad.
Pers, iqué es el Allstar?iUna fur
goneta? ¢Un monovolumen? glna

aitocaravana? Pues se puede decir
fue 85 urn poto de toda. En primer
lugar queda claro que por sus ofige-
nes y'Su tamano se trata de una
rurganata ya qlle toda su estructl-
ra mecanica es semejante a |a que
se utiliza en la gama Je venicyios
industriales. Por otra parte, su inte-
rigr y su forma de conducirse [o ha-
cen muy semejante a [0 que se
entiende por un monovelumen fami-
ligr. £n cuanto a su semejanza con
una autocaravana, es evidente en
clanto se analizan las grandes po-
sibilidades que ofrece su eauipa-
miento.

La Volkswagen Allstar se ofrece
en la carroceria de distancia entre

ejes: |arga y con Ires puertas y' por
tén posterior. La protagonista de:

ests pruebs utllizaba el motor dis
sal atmosf&ﬂcu de clnn& cllindros.

L& mecﬁm:a esth perfeutamnnle'

adaptada a un Use familiar, El mo-
tor de cinco cilindros results algc
escaso ¢e potencia pero, sin em-
bargo, es una delicia de suavidad y
progresividad. Arranca con toda fa-
ciclidad, incluso en las madrugadas
mas frias. La transmision se realiza
a las ruedas delanteras a través de
una caja de cambios de cinco velo-
cidades que se maneja con gran
suavidad y precision. El Gnico pero
a la caja de camblos reside en el
desarrolio de la quinta vefocidad,

5

o

= gl ———

Confort de marcha
Calidad de acabado
Amplitud interior

VW CARAVELLE ALLSTAR
PRECIO: 3.436.645 PTAS.

Desarrollo de la 58 largo
Altura del vehiculo
Precio

DEFECTOS

SIN RIVALES

Por sus caracteristicas, Ia Caravelle
Allstar es (nica en su genero, al menos
&h nuestro pais.

Volkswageﬂ Camvelle AHstar

_TRA FORMA




MAS DE CINCO
METROS

Con sus cinco
matros de
largo, 1a Alistar
tlene un

poco tde
monovolumen,
ofro poco de
furgoneta y
también

algo de
autocaravana.

COMO UNA
BERLINA

Al volante

de este
Volkswagen
uno plensa que
esti en una
berina.
Calidad, buena
disposicion de
los elementos
¥ una cbmoda
postura de
conducclon lo
permiten.
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que resulta excesivo a todas luces
para la orografia esparniola.

A pesar de sus antecedentes co-
mo vehiculo industrial, el puesto de
conduccion se asemeja mucho al de
un turismo tradicional. Evidentemen-
te a postura del conductor es algo
méas recta, pero no por ello menos
cbmoda. El volante tiene una buena
inclinacién y no hay que reclinarse

sobre el aro para manipularlo. En
cuanto el conductor regula el asien-
10 a sus medidas se encuentra tan
a gusto como en cualquier coche.
La visibilidad es excelente en cual-
quier direccién y la generosidad de
los retrovisores externos hace que
las maniobras mas complejas se
realicen con facilidad. Claro estd
gue la direccidn es asistida. La des-

multiplicacién del mecanismo es ra-
zonable y es sorprendente ver como
un vehiculo de mas de cinco metros
de largo, gira en menos de doce
metros. Al margen de las dificulta-
des propias del tamafio, la conduc-
cibn del Allstar no plantea el mas
minimo problema. Hay que prestar
atencién a la altura a la hora de en-
trar en algunos aparcamientos, ya

PRACTICO
PERO
INCOMODO
Tal y como se
presenta el
habiticulo,
con dos
asientos
orientados en
sentido
contrarioala
marcha, Ia
versatiiidad es
Ia nota
predominante,
pero también

Ia incomodidad

para los
pasaleros que
se marean. Ei
habiticulo es
una caja de
sorpresas y no
faita la cama.

que es muy frecuente que ésta que-
de limitada a 1,8 6 1,9 metros de
alto.

En carretera, es posible afrontar
vigjes largos sin fatiga y a un ritmo
razonable. Si en el frayecto no hay
demasiadas subidas, se mantiene
una velocidad crucero en torno a los
120 kilbémetros por hora sin agobiar
las posiblidades del motor. Los ade-

EFICAZ Y
RUTERA

Una vez
acostumbrados
a las medidas,
sorprende Ia
eficacla
mostrada por la
VW Alistar en
carmretera.
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FICHA TECNICA sy PRESTACIONES
MOTOR : o T VELOCIDAD MAXIMA

Delantero transversal de cinco cilindros  Kmh 1374
en linea. Blogue de fundicion y culata de  ACELERACION (seg.}
aleacién. Distribucién: Un arboi de levas 400 m salida parada 221
en cabeza acclonado mediante una cade- 7,000 m salida parada 41,7
na. Dos valvulas por cilindro. Ciglienal de  Dg 9 a 100 km/h 23,7
seis apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-  Recorriendo (metros) 440
drada: 2.370 centimetros cubicos, Didme- RECUPERACION
tro del ciiindro: 79,6 mm. Carrera: 95,5 400 m desde 40 kmyh en 42 204
mm. Compresién; 22,5 a 1. Potencia mé- 400 m desde 40 km/h en 5* 223
xima: 78 CVI57 Kw) a 3.700 rpm. Par m&-  1.000 m desde 40 km/h en 42 405
ximo: 16,7 mkg (164 Nm) a 1.800 rom. 1000 m desde 40 km/h en 52 43,1
Alimentacién: Bomba inyectora. Combus-  Dg g0 g 120 km/h en 48 332
tible: Gasdleo. recormiendo (metros}) 973
TRANSMISION De 80 a 120 km/h en & 30,9
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de recorriendo (metros) 717
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monadisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000
rem: 6,9 km/h. En 2% 3 1.000 pm: 12,3 FRENOS ”
km/. En 3% a 1.000 rpm: 19,5 km/h. En 42 — -

a 1.000 rpm: 26,8 km/h. En 5% a 1.000 - -
rpm:; 34,4 km/h. a0 =
DIRECCION - iz
Sistema.: De cremallera, asistida. Vueltas 56 /r/ St
de volante entre topes: 3,7 vueltas. Dia- o Pl

metro de giro: 11,7 metros. o ui
FRENOS ‘° —

Delanteros: Discos ventilados. Traserog: — e
Tambor._Antblogueo ge frenos: Opcional. 80 Km/h:” 18.4,
SUSPENSION & A 100 Kmjh: 46,8,
Delantera: Independiente de doble brazo A 120 Kmyh: B35,
transversal con barras de torsion. Trasera: === =
Brazos oblicuos y muelles helicoidales..

RUEDAS ~_____ SONORIDAD Wil

Neumdticos: 205/65 R 15. Llantas de alea-
cion de 6,0 x 15 pulgadas. L 4 I
PESOS Y CAPACIDADES = =i T
Peso en orden de marcha: 1.740 kg. Ca- oy S
pacidad del depésito de combustible: 80 I. = ===
CONSUMOS i =T
—_ —_— {— ‘5" K sa 80 120 140 A tope
{Datos en 100 K| f
Ag;gDAD : : - Alralentr: 52,2.
A 28,1 km/h de oromedio 136 A60Kmfh: 58,8,

CARRETERA : - BT
AS0kmph de o g9 ookmh il
So—— G muleo. 39 Apogkmme 16.3.
En conduccién rapida 188 A 740K mih:

r m/h:
_AUTOPISTA _ A Tope: 780
A 120 km/h de crucero 164 — ar
A 140 km/h de crucero -

CONSUMO MEDIO POND, '
Litros 100/km 12,7 DATOS DEL COMPRADOR
_AUTONOMIA MEDIA i VOLKSWAGEN
Kilémetros recorridos " ""ggp  Fabricante/Importador: Volkswagen-Audi Es-

pafa, S.A. ¢/ de la Selva. Edificio Gemini. Po-

OPCIONES figeno Mas Blau. EF Prat de Llobregat. 08820

Dpcloneg: Aire acondicionado: 256.018
ptas. Antlbloqueo de frenos: 311.630 ptas.
ngura metalizada: 87.073 ptas. Cierre cen-
tralizado: 66.637 ptas,
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Barcelona. Teléfono: (93) 402 81 00. Garan-
tia: Un afio sin limite de kilémetros. Red de
postventa; 952 puntos de asistencia en toda
Espafia.

DE SERIE

Las llantas de
aleacion de
diseiio
exclusivo

equipamiento
de serie.

lantamientos en las carreteras de
doble sentide hay que realizarlos
con bastante margen, ya que a par-
tir de cien kildmetros por hora las
recuperaciones resultan un tanto
lentas. Este motor es bastante gas-
tén, pero hay que tener en cuenta
que los méas de 1.700 kilos de peso
se dejan notar. No obtante, este
aspecto es secundario, dado que la
gran capacidad permite amortizar la
diferencia de consumo respecto a
un turismo. )

En el aspecto del confort, a la
suavidad de la suspensién se une

la gran distancia entre ejes del vehi-
culo. Los balanceos de la carroceria
se dejan notar pero no afectan a la
estabilidad y en cuanto se toma la
medida al coche, uno se queda sor-
prendido de las posibilidades. Los
frenos son potentes e infatigables,
pero cuando se rueda con poca car-
ga es facil bloguear las ruedas pos-
teriores.

Aungue estas consideraciones
son interesantes, lo que mas llama
la atencion es la intefigente realiza-
cion del interior.

Las plazas delanteras son con-
vencionales, ¢con unos asientos cH-
modos ¥ un generoso espacio para
sus ocupantes. La altura del vehicu-
lo v el reducide morre confieren una
visibilidad extraordinaria a los ocu-

pantes de las plazas delanteras. A’

las plazas posteriores se accede
mediante una puerta deslizante si-
tuada a la derecha. Agui nos encor-
tramos con dos asientos individua-
fes orientados en sentido contrario
a la marcha. Estos son cémodos y
disponen de reposabrazos, pero tie-
nen el inconveniente de no poderse
girar, por lo gue en viajes largos
puede resultar incémodo ir mirando
hacia atras. Frente a éstos, hay un
asiento corrido capaz de alojar tres
adultos coémodamente o un monton
de nifios. Entre las dos filas de

PIENSAN EN TODO
Ur: apoyabrazos plegable mejora Ia
commididad del conductor.

DETALLES

Ef habitsculo esta repleto de detalies y

el sitie aprovechado af maximo.

1JE SERIE
1.os elevalunas delanteros con mando
eléctrico son de sera.

REGULABLES EN ALTURA
Asi son los cinturones de Ia VYW Allstar.
Los faros también se reguian.

EQUIPAMIENTO

El Alistar monta de serie: elevalunas delanteros de accionamiento eléctri-
c¢o, mando de la climatizacién Independiente para la parte posterior, cuen-
tarrevoluciones, asientos delantero con reposabrazos, mesita plegable en
plazas posteriores, cinturones de segurldad con anclajes regulables en al-
tura y regulacion de la altura de los faros desde el interior,

aslentos gueda bastante espacio
para ias piernas.

En el lateral izquierdo hay una
mesita plegable que en una rapida
maniobra convierte el Allstar en un
simpético salongito.

For detras de la tercera fila de
asientos hay un maletero gue tiene
una colchoneta en la que puede dor-
mir perfectamente un nifio. Debajo
de |a misma queda un pequefio ma
letera donde se pueden dejar bol-
sas y objetos ocultos del exterior.

Gracias a un ingenioso mecanis-
mo, el tercer asiento, junto con la
colchoneta conforman una cama en
la que se puede dormir como en ca-
sa. Ademas, el Allstar viene prepa-
rado con unas cortinillas para cubrir
las ventanillas y aislarnos del exte-
rior,

Evidentemente no se trata de una
autocaravana, pero es un vehiculo
que se puede utilizar todo el afo co-
mo el coche de cada dia. Una pare-
ja con un par de nifios pueden ir de
camping perfectamente con el Alls-
tar. Si el grupo fuese més numero-
so, habria que recurrir a una tienda
de campana adicional. Todo el con-

junto est& realizado con una gran
calidad y hay muchos pequefios de-
talles que dan muestra del cuidado
disefio. Huecos para poner botellas
0 latas, climatizacién independiente
para las plazas posteriores, tejidos
resistentes y agradables, es decir,
todo lo que puede exigir alguien que
se gasta tres millones y medio de
pesetas. Y ya que hablamos de pre-
cio, hay que mencionar que el de
este vehiculo resulta elevado, sobre
todo si se tiene en cuenta que el
cierre centralizado y el aire acondi-
ciohado suponen un sobreprecio de
mas de trescientas mil pesetas. La
gran ventaja reside en que no hay
posibilidad de compararlo con nin-
gln rival ya que el Allstar es un
ejemplar Gnico en nuestro mercado.
También esté disponible con moto-
res de gaselina de 84 y 110 caba-
llos.

'Si se decide por el Volkswagen
Caravelle Allstar, su familia se lo
agradecera, sobre todo los mas pe-
quenos. 0

Victor Piccione
Fotos: José Robledo
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A FONDO

Nissan Micra SLX 1.3 I GVAummatwa 5P

o3 Bablusies ntascos matutl

HﬂGfNESE attamado =n uno.ge-

0%, Pato 4 165 mandos-de un

D -.:-meoﬁ'umnmmmu;"” '

(iR

vethiculoen al gua no mne ‘que: [l
sar € amivaguz 0 MOver 3 peianca
el cambio infinidad e veces. Sugs
d_a‘a e, wungue los stascos-son
siemmipie odiosos, llegasd & su desth
no més descansado fisicaments.
Este Micta ofréce, pues, a parte
de |8 ventaias de su rediicido
mano, [ comagidad que supone el
despreacuparse de cambisr de mar
tha, -Sin contan con ol et coste

Qi sLipons sbnb. Bner gqle - sustituic

o emlirague. Sin embargo; pagar al-
go'mas de millon ochocientas mil

pesetas por uniulilitato, pormuy
modemp Que §8&, NP DIFPCE exi
gerado,

Paro veamos qué es y cbmo fun
clona un cambio de vatiaclon contk

nua. Para empezar, ¢l CVT o, varle

cldin coltinua de la transmisiaa. no
28 un cambio de relationes fijes o

Cambio automatico practico
Detalles de equipamiento
Rendimiento del motor

ISSAN MICRA SLX 1.3 A
PRECIO: 1,820,000 PTAS.
Suspension poco efectiva
Precio elevado
Falta de opclones

DEFECTOS

-




INESTABLE
Se manifiesta
el Micra
cuando
abordamos
fuerte las
curvas, porque
no consigue
‘mantener una
trayectoria
fimpla debido

sensible al
viento Iateral.

UN PEQUENO
GRANDE

El motor del
Micra, de tan
sblo 1.300

valvulas, que
le permite
alcanzar los
170
kilémetros por
hora de
marcador.

36/ Motor 16

T

finitas de las velocidades. El CVT
ofrece todo un espectro casi infinito
de posibilidades de relaciones, de-
pendiendo de distintos parametros
como son: la posicidn del pedal del
acelerador, la velocidad de rotacién
del mator o de la posicién de |a pa-
lanca selectora del sistema.

La palanca selectora del cambio
automatico del Micra dispone de
dos posiciones de marcha hacia
adelante. Una en D, de funciona-
miento normal y la otra en Ds, para
cuando necesitemos de una reten-
oién mayor del motor. La opcibn Ds
se aconseja para una canduccién
més deportiva o para largos recorri-
dos cuesta abajo. Por supuesto,
tampién se dispone de posicion de

retroceso, R, de punto muerto, Ny
de aparcamiento, P.

Para un uso normal, no hay mas
que colocar la palanca, que por cier-
to es enorme, en posicion D, y olvi-

darse de gque existe el cambio. .

Tampaco es necesario, en los se-
maforos, pasar la palanca a punto
muerto, puesto que el embrague
del sistema, que es electromagnhéti-
co, s& desacopla automaticamente
al ralenti, La funcidn de este embra-
gue, gue por supuesto no tiene pe-
dal, es simplemente la mencionada,
es decir, de acople y desacople del
mecanismo de marchas, al ralenti.
Esto permite un ahorro en el gasto
de combustible y un desgaste mini-
mo de la correa gue mueve las po-

" MECANICA.
. SENCILLA

vimiento del motor es

il transmitido por medio de
una correa metslica que une
dos poleas de garganta varia-
ble. La variacién del ancho de =~

la garganta confleva una modi-

fleacién del disdmetro de la po-
lea. Una de las poleas (prima-

ria) recoge el movimiento

generado por el motor, mien- -

tras que la otra (secundaria)
se encarga de transmitirio a
las ruedas. Ahora bien, suce-
de que el didmetro de la gar
ganta de estas poleas, varia
progresivamente desde el mo-
mento del arranque del coche
hasta su punto maximo de ve-
locidad. En el momento de
puesta en marcha, ef diégmetro

F® N este tipo de cajas de
cambio automéatico, el mo- "

CAMBIO ns""vmmclon commu

de ia polea donde se enrolla

la correa esta en su valor m- *.
nimo, la relacién del camblo -

en este caso es la mas corta.
A medida que vamos acelerat

do, ef diametro de enrolla-~ .
miento de la polea primaria - -~
- aumenta, mientras que el de - .
{a secundaria disminuye. Entre -

la apertura méxima y minima

de las poleas, existe todo un
espectro de variaciones, que .-

dan lugar a infinidad de cam-

" bigs de relaciones de mar-
chas. La apertura y cierre de - -
las gargantas de las poleas es .
provocado por una serie de pa- -

rémetros como son; la posik

cién del pedal del acelerador, .. -

la velocidad de rotacion de

motor o la posicion de fa pa ...

lanca selectora de sistema.

ENORME

Es Ia palanca
selectora del
cambio
automiatico. Su

manajo es de lo

mas senciffo.

BIEN
EQUIPADO

£l Interior
aporta detalles
de vehiculos de
superior
categoria,
como Ia
columna de Ia
direcclon
ajustabie en
altura.

leas del sistema. De todos modos,
esta correa ya no estd hecha solo
de caucho, sino gue va combinada
con particulas metélicas, con esto
se consigue alargar la vida del cam-
bio, gue ahora puede tener una du-
racion paralela a la del motor.

El Micra se puede arrancar s6lo
en posicién N (punto muerto) o en P
{aparcamiento). Si intentamos girar
la llave de contacto en cualquiera
de las otras tres posibilidades (las
dos marchas adelante y la de retro-
ceso), el coche no arranca y un
pitido nos avisa del error.

En marcha, el Micra funciona es-
pléndidamente en la posicion D. Si
necesitamos ir mas rapido, bastara
con pisar el acelerador en menor 0

mayor medida para notar como van
acortandose en un montdn de posi-
bilidades las relaciones del cambio.
Al cambiar a la posicién Ds, des-
pués de un leve siseo, oiremos cd-
mo se pasa a unas relaciones mas
cortas, que se mantienen aunque
levantemos el pie del acelerador.
Esto no ocurre en la posicién D,
puesto que en cuanto dejamos de
acelerar, se pasa a unas relaciones
mas largas. Sin embargo, a partir
de las 4.000 revoluciones hasta el
limite, el paso de D a Ds, no experi-
menta reduccidn, dado que el es-
pectro de variaciones es el mismo.
Con esto se evita pasar de vueltas
el motor.

Desde luego siempre €s una sa-
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FICHATECNICA [y

Delantero transversal de 4 cilindros en [i-
nea. Culata y blogue de aleacidn ligera.
Distribucién: Doble arbol de levas en ca-
beza accionado mediante cadena. Cigle-
fal de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cuatre valvulas por cilindro. Cilindra-
da: 1.275 centimetros clbicos. Didmetro
del cilindro: 71,0 mm. Carrera: 80,5 mm.
Compresién: 9,5 a 1. Potencia méxima:
75 CV (65 kW) a 6.000 rpm. Par méximo:
10,5 mkg {102,8 Nm} a 4.000 pm. Ali-
mentacion: Inyeccidn electrénica. Catali-
zador de tres vias. Combustible: Gasolina
sin plomo.

TRANSMISION -

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios automdtica de variacion conti-
nua. Embrague: Electromagnetlco
DIRECCION :

Sistema: De cremallera, asistencia hidrau-

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA - o
Km/h 160
ACELERACION {seg.) " 5
400 m salida parada 19.1
1000 msalidaparada 353
De 0a 100 km/h 13,2
Recorriendo (metros) 218
RECUPERACION - ot
400 m desde 40 km/h en D 16.2
400 m desde 40 km/h en 5° -
1.000 m desde 40 km/h en D 325
1.000 m desde 40 km/h en 52 -
De80a120 km/hen D 1.1
recorriende (metros} 317

-De 80 a 120 km/h en 52

recorriendo (metros) -

FRENOS ”

lica. Vueltas de volante entre topes: 3,1. o -
Didmetro de giro: 10,1 metros. i oy
FRENOS i - -
Delanteros: Discos. Traseros: Tambores. - = -
Antiblogueo de frenos: No. o= =%
SUSPENSION - - _F’_

Delantera: Independiente, combinando ro- i =

tulas y brazos transversales, muelles hali- —— —

coidales, amortiguadores hidraulicos y ba- A 60 Km/h: 19,2
rra estabilizadora. Trasera: Eje rigido con A0 Kmyh: : 621
barra de torsion y muelles helicoidales; A T20Km/h: 318
cinco brazos y amortiguadores hidrauli-

oS,

RUEDAS SONORIDAD

Neumdticos: 155/70 R 13. Llantas de ace- m
1o de 5JX13 pulgadas. B

PESOS Y CAPACIDADES - e
Peso en orden de marcha: 870 kilos. Ca- - 3 5
pacidad del depdsito de combustible: 42 = —1—*’« =
litros. as — excelente

Al ralentr: 508

CONSUMOS = AB0 Kmh: 64,5
ﬂr.:'. A 90 Km/h: 68,4

(Datos en 1/100 Km) A 120 Km/h: 70,1

clupaD - T . A40K mb: 732

A 29 km/h de promedio g9 ATope: 784

CARRETERA - : =

A 80 km/h de crucero 53 DATOS DEL COMPRADOR

E d - =

Ar;j?r?p]'g;: n‘ rap|da i ST 1 0.'{ Fabrlcante/Importador: Nissan Motor lbé-

A120 kmh d 9 1 rica, S.A. Panama 7. 08034 Barcelona. Telé-

A 140 kmn/h £ ErUGer L fono: (93) 290 80 80. Red de postventa:
m/h.e srucero 101 ga9 puntos. Garantia: Tres afios sin limite

CONSUMO MEDIOPOND, - de Kiismetros

Litros 100/km 6.7 _

AIUT_ONOMIA'MEDIA oo oo QPCIONES -+

Kilémetros recorridos 576  Ppintura metalizada: 26.000 pesetas.
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JUSTO

El Interior del
Micra puede
albergar
clatro
personas, pero
ias de atréds
tendran poco
sitio para las
plernas.

DE SERIE

Son los
elevalunas
delanteros de
accionamlento
eléctrico. EI
maletero y la
trampilia del
depdsito de Ia
gasolina se
abren desde el
interior.

tisfaccibn que un coche pequerio
salga de los seméaforos antes que
nadie. Pero esto no es todo, alcan-
za los 170 kildbmetros por hora de

tor de 1.300 centimetros clbicos
gue dispone de culata de dieciséls
valvulas por cilindro.

Si el cambio automético y el mo-
tor nos han producido una grata im-

velocimetro, 160 reales, llaneando.

Todo un alarde para el menudo mo-  presién, otra cosa es el comporta-

EQUIPAMIENTO

Cuentarrevoluciones. Volante regulable en altura. Cierre centralizado.
Dos retrovisores extetlores del mismo color de la carroceria. Preequipo
de radio con altavoces y antena. Asientos abatlbles por partes
aslmétricas. Direcclén asistida. Elevalunas delanteros eléctricos.
Apertura del maletero y tramplilla depésito gasolina desde el Interlor.
Luneta trasera térmica. Limpia luneta trasera.

NISSAN MICRA

- FRENTE A SUS RIVALES -

Entre los rivales del Nissan Micra encontramos: el Fiat Uno Selecta 1.4 5p con un
precio de 1.720.000 pesetas, menos equipamiento y un funcionamiento mas brus-
co de la caja de cambios. El Ford Fiesta CTX 1.3i 5p que es bastante méas barato,
1.540.000 pesetas, pero con un equipamiento muy escaso. El Lancia Y-10 Avenue
Selectronic que con un precio de 1.485.000 pesetas es el mas barato. El Peugeot
205 Automatico 3p, algo caro (1.846.000 pesetas) para lo antiguo del modelo. El
Renault Clio RT 1.4 Automatico 5p. que con un coste de 2.075.000 es el mas caro.
Y por Gltimo el Rover 114 GSi Automatico 5p. que cuesta 1.615.000 pesetas.

MUCHA
GARANTIA

El Nissan Micra
tiene una
gZarantia de
nada menos
gue tres anos.

miento. Con una carroceria casi
més alta que ancha, el Micra es
bastante sensible al viento lateral.
Ademas, sucede que al abordar un
poco fuerte las curvas, no se consi-
gue mantener una trayectoria lim-
pia, puesto que el
coche empieza a
mecerse. Este ba-
lanceo de la sus-
pensién puede que
sea debido a la me-
nor dureza de los
amortiguadores de-
lanteros respecto
de los traseros.
Desde luego es una
sensacion molesta
que transmite inse-
guridad. El resto de
los apartados meca-
nicos funciona co-
rrectamente,

El enorme pedal
del freno tiene buen
tacto y es efectivo,
al igual que la direc-
¢ibn, que es asisti-
da de serie.

El disefio perso-
nal del Micra,
mezcolanza entre
moderno y retro,
consiente que lo ocupen cuatro
adultos. Aunque el espacio habita-
ble es apenas suficiente en la parte
trasera, en donde queda poco sitio
para las piernas.

Sin embargo, sorprende grata-
mente la gran altura libre hasta el
techo. El maletero es diminuto, no
obstante consiente un mayor apro-
vechamiento en cuante abatimos
uno o los dos respaldos de los
asientos traseros.

El interior estéd cuidado y aporta
detalles de vehiculos de superior
categoria, como la columna de la di-
reccion ajustable en altura. Los ele-
valunas delanteros eléctricos son
de serie y se puede abrir el malete-
ro y la trampilla del depdsito de la
gasolina sin tener que bajarse del
coche. Pequenas resultan, sin em-
bargo, las rejillas de ventilacion del
salpicadero, que mueven poco cau-
dal de aire. La Gltima llamada de
atencién es sobre la garantia que
Nissan ofrece, nada menos que tres
anos sin [imite de kilbmetros. 0]

Simonetta Garih
Fotos: Alex Blanco
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TRAS LAS
DE LA HIST

El Salon del 4x4 y Todo Terreno de Val d'Isere celebrd ilm
décimo aniversario. Para celebrarlo, Land Rover organizo la
Ruta de Anibal, una excursion a través de los Alpes siguiendo
los pasos del general cartaginés. Por lo que respecta al Salon,
animado por los importadores franceses del sector, conto

con pocas novedades interesantes,
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POR PARAJES
DE ENSUENO
Transcurrio en
todo momento
ia Ruta de
Anibal. EI
Pargue
Reglonal de
La Vanolse, un
sitio ldbneo
para disfrutar
de la
naturaleza.

OINCIDIENDO con el Salén del
4x4 de Val d'lsere, Land Rover
organizé la Ruta de Anibal. Un
recorride a través de las altas cum-
bres alpinas para rememorar la haza-
fia del genial general cartaginés, que
con un ejército de mas de cuarenta
mil hombres y treinta y cinco elefan-

tes parti6é desde Cartago Nova (Carta-
gena), cruzé los Pirineos, llegd a los
Alpes, cordillera que cruzd, adentran-
dose hasta [talia y atact a los roma
nos por el sitio menos previsible.

En Land Rover, tomando como pun-
to de partida Val d'lsere y a bordo de
diferentes modelos de su gama, la ca-
ravana, €n continuo ascenso, cruzd el
Parque Regional de La Vanoise, a tra-
vés de unos parajes increibles, hasta
llegar al Mont Cenis, punto por el que
Anibal pudo cruzar hacia ltalia. Sobre
esto, los historiadores barajan cuatro
puntos posibles por los que pudo cru-
zar los Alpes, siendo el Mont Cenis
unec de ellos. Tras coronar esta cima,
de 2.084 metros de akura, comienza
el descenso hasta el Lago de Mont
Cenis, un lugar paradisiaco, donde se
dan cita los amantes de la practica de
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i
— CRISTALES DE VEHICULOS

PASE LA I.T.V. SIN PROBLEMAS ®!
LAMINAS DE CONTROL SOLAR PARA

Jdnicas antorrzadas!

*[sicrementa y mejora su estética.
oEliminy deslumbramientos.

*Rechoza el calor solar.

*Protege de miradas indiscretas.
*Aumenta lu seguridad en caso de rotura.

TALLERES AUTORIZADOS EN TODA2ESPANA

(R 1 TN

4\

e
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- CADA SEMANA 5§ 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL.UL'HMO INFOR- .

ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER. :..
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W GOIF GT 16V,

M-JT (ANO 89) BLANCO
1 Are/raDioCASETE/ |
Immupocos ms./l

PERFECTO ESTADO.
1,3 MILLONES

I— TEWF: 77397 96 _' v

700.000 ptas. TAYRE
i, S.A. Tel. 561 74 54.
ALFA Romeo 164 3.0
VE, MKU, aitc 19890,
2.750.000 ptas. TAYRE

#, S.A Tel. 56174 54.

ALFA Romeo 33 1.7
QV, M-IK, afo 1988,
550.000 pesetas. TAY-
RE I, S. A, Teléfono
561 74 54.

PUBLICACIONES 1éc-
nicas TECMODEL, SU-
PERGUIA AUTODATA,
672 péginas incluyen-
do todos los automoévi-
les: vélvulas, alimenta-
cidn, encendido, regla-
jes,... 10.900 ptas. Te-
l&fono ininterrumpido;
{908) 80 06 67.

jBENEFICIESEI Aho-

rre importando vehicy-

los, motocicletas, cual-
quier pafs. Conozca ios

- tramites, precios, con-

sejos, direcciones, etc,
2.800 ptas. IMPORT-
AUTOMOCION. Tel.
{968) 64 11 69. Fax.
64 11 78. Maianas.
Seriedad.

| |MULTAS! Posible

cancelacién. Toda Es-
pafia. Consudltenos,

| GESTRAFIC. Tel (968)

84 11 59. Mananas.
'SIERRA Cosworth
4x4, 1993, 2.700.000

| pesatss. Teléfonos {96)
530 6833 y 666 1355,

BMW M-3, M-OK. 860
km, en garantia, A/A,

techo, computador,

6.000.000 pesetas.

Tl (91)429 6635,

TME VENDEN 1

0jo
HOBADA SCOOTER
SFERA 75
M-0052-NK
coLoR GRis ||
METALIZADD
TEL: (91] 532-67-66 )
EDUARDO

¥
St

VENDO Yamaha
Xl con 10.000 ki
no usar, precio may
teresante. Teléiong
773 95 94, Noshes
3326987, *
FORD Orion Ghic Dise
sel, blanco, MHT.
88, muy buen es
£00.000 ptas. Ax
62, Tel. 726 17 17.
PROMOCION asp
Suzuki Samurai y
ra, entrega inmel
infermacién calle J
na, 62 _
ROVER Discovery,
tdi., aire acond., an
bo, verde metalia
M-MY, 2.450.
ptas, excelente esti
Azcona, 62, Tals:
72586217258622
VOLKSWAGEN G
GL Diesel, 5 p. ai
M-ES, azul metali
350.000 ptas. op
pidad. Azcona, 62.
7258621-7268
SUZUNY Vitara
p.p.. azul metaliza
M-MC, afio 91, excl
te estado, 1.450.0
ptas., garantizado. '
7261717,
- CITROEN 11 Lige
1950, coleccions
- perfecta restaurac
'negro, sélo 2 propi
vios, interesados T
horas de oficina.
13668972, - L
BMW 520 |, GC4. ©
deos, afio 77, gran ot
'sién, 250.000 ptas. A&
cona, 62, Teléfonos
726 5621-72586.

i «ROBADA»
- SEVENDE 1} yorocama
Ruego inserten o scmacio por palabras en e privimo némere de RENAULT CLIO 16V o
Nombre y apéllidos S %AKLPEJASQON Fzﬁ%;m "
Domicilio *1.100.000 PTAS. EN PERFECTO ESTADO (| SSi{=
Teléfono Firtna | CTE:3511622 | | TELFS, DECONTACTO: (58
><g DEIAR MENSAJEEN | || 415 59 91 /416 15 80 B ¢
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EL REY DE LA CIUDAD

Piaggio Skipper 125

PLET, Miﬂ “
on los argumentos
2 Piaggio para su

to de los scooter, el grupo Piag-

gio, acaba de lanzar al merca-
do su Gltima creacién, el Skipper
125, un fabuloso modelo que desta
ca por un potentisimo motor de casi
14 caballos de potencia y per un ni-
vel de acabados realmente bueno
para ser un scooter. La Skipper es el
resultado de una constante evolu-

E L lider indiscutible del segmen-

cion en el segmento de las motos ciu-
dadanas. Después del éxito obtenido
con los modelos de 50 y 80 centime-
tros cibicos, Piaggio ha decidido vol-
carse en la gama aita de los scooter,
un segmento gue ha estado domina-
do hasta ahora por la Honda Yupy y la
Peugeot SV 125. El interés de la mar-
ca italiana es tal, que para finales de
afio esperan sacar una version del

Skipper con una cilindrada de 150
centimetros clbicos, que desarrolia-
ra4 quince caballos de potencia. Pero
volviendo a la 125, lo primero que
impresiona es el tamano, mas gran-
de que la mayoria de la competen-
cia, v gracias al cual pueden ir dos
personas adultas con un confort to-
tal. Debajo del asiento, muy ancho y
con un mullido perfecto, existe un

Motor16/ 69



FCHATECNICA i

MOTOR: e
Monocﬂindnco dos tlempos refnge-
rado por aire. Diametro por carrera:
55 x 52 mm. Cilindrada total: 123,5
cc. Relacion de compresién: 10,4 &
1. Potencia maxima: 13,6 CV a
7.250 rpm. Par maximo 1,4Kgm a
6.500 rpm.

ALIMENTACION: - :

1 carburador Dell’ Or‘to de 20 mm.
de didmetro. Encendido dlgltal TCI
TRANSMISION:

Por embrague centrifuge automati-
co. Cambio automatico con varia-
dor.
BASTIDOR: ===
Monoviga en acero de alta resisten-
cia. Suspension delantera monobra-
zo con amortiguador hidrdulico de
doble efecto y muelle helicoidal,
con recorrido de 75 mm. Suspen-
sién trasera monobraze con amorti-
guador hidrdulico de doble efecto y
muelle helicoidal con recorrido de
75 mm. Freno delantero simple dis-
co de 200 mm. de didmetro con
pinza de doble piston. Freno poste-
rior de tambor de 110 mm. de dié-
metro. Neumético dealantero
100/80x10. Neumdtico posterior
110/80x10.

DIMENSIONES: ¢
Distancia entre ejes 1. 250 mm.
Longitud méaxima 1.745 mm. An-
‘chura maxima 700. Altura méxima
1.140 mm. Altura del asiento 820
mm. Peso en seco 95 Kgs. Capaci-
dad del depodsito de combustible: 8
litros.

CONSUMOS N
{Datos en /100 Kmj

CIUDAD : ;
A 30 km/h de promed|o 5,2
A B0 km/h de crucero 6.1
A 100 km/h de crucero 69

PRESTACIONES

Kmh 105

ACELERACION (seq.} ~ —— oo
400 m salida parada 20,3
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BUEN
ACABADO

La calldad del
Skipper es
indiscutible.
El freno de
disco
delantero
funciona muy
bien.

NOTABLE
RENDIMIENTO
Catorce

caballos de
potencla son
fos gue
transmite el
motor a la
riieda.

hueco portacascos de grandes di-
mensiones y en el que cabe perfec-
tamente un casco integral. En el cua-
dro podemos encontrar lo necesario
para circular por ciudad. Cuenta con
velocimetro e indicador de nivel de
gasolina, ademas de varios testigos
luminosos entre 108 que se encuen-
tra el indicador de nivel de aceite de
mezcia. La parte mecénica esta
compuesta por un motor monocilin-
drico de dos tiempos refrigerado por
aire, que transmite la potencia a la
rueda trasera mediante un cambio
automatico con variador. A diferencia
gue los pequefos scooters de 50
centimetros clbicos, la salida del
Skipper no es tan brusca. Inicialmen-
e acelera de forma suave, pero una
vez en marcha, dispone de un magni-
fico par motor gue permite disponer
de potencia a cualquier velocidad
gue circulemos. El comportamiento
es fabuloso, gracias, sobre todo, a
un chasis monoviga realizado en
acero de alta resistencia y a unos
neumaticos de gran medida que pro-
porcionan un agarre magnifico y una
establlidad fuera de toda duda. Pero
sl acelera y recupera de forma rapi-
da, de igual manera es capaz de fre-

nar, El disco delantero ofrece una
frenada excepcional, que se ve comr
plementada por un corregto funciona-
miento del tambor trasero. La
Skipper no sbélo te permite circular
por ciudad. En trayectos cortos de
carretera se desenvuelve de manera
sorprendente, pudiendo circular de
forma tranquila a 90-100 Km/h, con
un remanente de potencia que per-
mite salir de cualguier apuro. 0]
Alfonso Agullera

Fotos: José Antonio Diaz

Honda CB 500

POR FIN
MEDIO LITRO

Con el modelo CB 500, Honda incurre en una
cilindrada que desde hace tiempo tenia desztendida.

AS exigencias del mercado, la

bisqueda de motos polivalen-

tes que conjuguen economia y
fiabilidad, a la vez que facilidad de
manejo, son las razones que han im-
pulsado al fabricante japonés hacia
la comercializacién de un modelo de
cilindrada media, claramente turisti-
ca que llegara a Espaia a principios
de |a primavera préxima.

El motor que equipa a esta nueva
moto es un bicilindrico de 498 centi-
metros cdbicos, cuatro valvulas por
cilindro y refrigerado por agua. Este
propulsor eroga una potencia de 58
caballos a 9.500 revoluciones por
minuto y utiliza una caja de cambios
de seis velocidades.

En cuanto al chasis, decir que se
trata de una estructura de doble viga
de seccién rectangular dotada de
gran rigidez. La suspensién delante-
ra se resuelve por medio de una hor-
quilla telescépica, con barras de 37
milimetros de didmetro y 150 mili-
metros de recorrido. La suspension
posterior recurre a un basculante de
acero de seccion rectangular sujeto

o

por dos amortiguadores convencio-
nales con precarga ajustable y 100
milimetros de recorrido.

El apartade de los frenos dispone
de un disco delantero de 296 milime-
tros de diametro y, para {a rueda
posterior, de un
freno de tambaor
de expan-
sion inter-

-

na de 160 milimetros,

EY

En cuanto a la estética or atica,
los disefiadores de Honda han teni-
do en cuenta dos tipos de piblico.
Uno mas desenfadado y otro mas
setio, combinando para cada caso
cierto tipo de colores, mas vivos
unos, mas discretos los otros. La I
nea de la CB responde a las lineas
maestras de las demés CB de Hor-
da. Ei estilo «Naked» predomina en
la gama y la version de 500 cc. no
diflere en este sentido. La moto vie-

ne bastante equipada y dispone de

caja de herramientas de gran capach

dad bajo ei asiento. Tanto es asi que

el hueco disponible permite alojar,

ademas, un traje de lluvia, guantes,

candado y algunos objetos de peque-
fio tamafio.

El asiento es de facil aper
tura y no es necesario des-
montario del todo para acce-

der al espacio descrito.
A todo esto hay que
sumar la posibilidad,
que Honda ofrece
en opcién, de ins-
talar un carenado,
maletas con una
capacidad de 30 Ii-
1ros, transportin y pro-
tectores de carter cro-
O

de la
ciiindrada del
medio litro. La
estética de ia
moto es
moderna y de
diseito muy
blen

conseguldo.
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Escuderia Benetion Formula -
DESAFIO :-
FUTURISTA

Un reducido grupo de
directivos y la ambicion
de Luciano Benetton
forman la estructura del
desafio que Benetton-
Formula ha emprendido.
El lema es hien sencillo:
«ser los mejores a
cualquier costo».

N el corazén del condado de
E Oxfordshire, en medio de la

mas pura campifia inglesa, se
ubica la localidad de Enstone. Hasta
hace tan sblo dos afios, nada habia
en ese pueblo que le diferenciara de
sus colindantes, hasta que un dia
se comenzd a construir un edificio
de color gris, todo acristalado y de
dos plantas. Su aspecto aséptico,
esencialista y eminentemente fun-
cional, desconcerté a los vecinos
cuando vieron colocar en la fachada
la palabra Benetton. Nada hacia
pensar que ahi dentro tomaria vida
una célula del conocido modisto ita-
liano. El misterio se clarificd al colo-
car la totalidad del nombre en su fa
chada: Benetton Formula Lid.

En realidad, aguello no era simple-
mente una ampiiacion de la sede
que Benetton poseia en Witney, sino
el punto de partida de un desafio

| BENETTON
|SPORTSYSTEM

-

iy : OONTUNDENTE
'Ladecoracléndelaenmdaaledmao
‘ _ de Enstone refieja Ia finaiidad del
j espfdtudetaescudoriaydelos
resuftadoslogrados
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CONTROL DE CALIDAD
Tedas las plezas mecanizadas pasan por un SEVEND
control que asegura la validez para su montaje.

| EL QUIROFANG
En la rcdmara blanca+ se manipulan fos materiales
compositos. Limpleza y tecnologia son Hevados al extremo,

LOS HORNOS ‘

En estos autoclaves cuecen todos los componentes en
materiales compdstios de los monopiazas.

76 /Motor16

tan ambicioso como excitante: esca-
lar la sinuosa piramide de la Formu-
la 1y convertirse en el equipo a ven-
cer rivalizando con McLaren, Ferrari
y sobre todo con Williams.

La idea y el firme propésito de
emprender dicha aventura, surgid de
Flavio Briatore, administrador dele-
gado de Bensetton y «deus ex machi-
na» de la escuderia. El primer paso
fue el de contratar a John Barnard
con toda su infraestrutura tecnoldgi-
ca, cuando este matrimonio fracasd
propicid la fusion de Tom Walkins-
haw Racing con Benetton y, a partir
de ese momento, dio comienzo la
caza de cerebros hasta lograr un
plantel téecnico con Rory Byrne al
frente de la parte aerodindmica, Pat
Simmons en |a funcién de responsa-
ble del desarrollo de las suspensio-
nes activas, Ros Brawn como direc-
tor técnico y Juan Villadelprat
encargado de fa produccion en la
factoria.

A la vista del acierto logrado, res-
paldado por continuos éxitos, Briato-
re y Tom Walkinshaw apoyaron la
idea de fundar una nueva sede,
acorde con las aspiraciones empre-
sariales y con la capacidad tecnold-
gica adquirida. Asf nacid el centro de

estudios y construccion de Eastone, |

enfocado a desafiar a los colosos de
la Formula 1. -

MUY FUNCIONAL

Respecto a las factorias de Wi-
lliams en Didcot y a la de McLaren
&n Woking, el centro de Enstone re-
suita mas moderno, més funcional,
menos iujoso y, sobre todo, estruc-
turado de la forma mas practica que
se pueda imaginar. Tras sus pare-
des, que ocupan diez mil metros
cuadrados de superficie, trabajan
poco menos de doscientas personas
entre téenicos, mecanicos y emplea-
dos varios.

El concepto funcional que reina en
Enstone se comprueba a cada mo-
mento. El despacho de Briatore o
Walkinshaw no es méas grande ni
mejor decorado que el de cualquier
otro ingeniero. Y, sobre todo, los je-
fes o responsables de cualquier
area estan en pleno contacto con
sUs colaboradores. En Benetton For-
mula ng hay favoritismos, ni reinos
de taifas, ni corrillos de «amiguetes»
gue con el tiempo acabarian fisuran-
do la estructura laboral de la escu-

T |

deria. Los jefes lo son por tener mas
responsabilidad y no por ser seres
inaccesibles a los que nadie se atre-
ve a criticar. La (nica figura decorati-
va que existe en Benetton Formula
€s la de Alessandro Benetton, hijo
de Luciano, que reside en ltalia y se
comunica por teléfono a diario con
Briatore.

Para el estudio de los monopla-
zas, unos veinte ingenieros dispo-
nen de los més modernos y avan-
zados sistemas de disefio por
ordenador CAD-CAM y Software. Gra-
cias a estos sofisticados sistemas
de céleculo y disefio, el tiempo nece-
sario para estructurar cualquier com-
ponente, se ha reducido en un se-
senta por ciento respecto a lo que
se tardaba hace tan s6lo unos tres
anos.

CONTROL EXHAUSTIVO

Una vez comprobada la validez de
lo realizado en los ordenadores, és-
tos estan directamente conectados
con tornos, fresas pantograficas Job
y cualquier otra maquinaria de reali-
zacidn practica. Todas ellas poseen
control digital, que asegura la fideli-
dad de lo realizado respecto a lo
que se ha plasmado en el ordena-
dor.

Antes de dar paso a la construc-
¢ion definitiva de cualquier compo-
nente, se realiza una magueta en
materiales compdsitos a escala del
cuarenta por ciento y se «cuece» en
cualquiera de los tres autoclaves
que posee Benetton Formula, Una
vez montada la maqueta, se lleva al
tinel del viento de Farnborough, si-
tuado en el sur de Inglaterra. En tér-
minos generales, se suele trabajar
unas doce horas diarias durante
veinte dias al mes en dicho tanel.
Ahi es donde Byrne perfila el con-
cepto aerodinamico definitivo de to-
dos los componentes de un mono-
plaza.

Una vez determinada la estructura
de todos los elementos, se pasa a
la fase de fabricacién. Todo lo rela-
cionado con los materiales comp6si-
tos, fibra de carbono, kevlar, etc. se
manipulan en un espacio denomina-
do «camara blanca», ya que en ella
no hay polvo, siempre se mantiene a
veinte grados centigrados y con un
grado de humedad relativa del aire
nunca superior al veinte por ciento.

Las personas dedicadas a la

DEPORTE

-

LA ELABORACION
La mayoria de Jas plezas, gue ensambladas llegan a componer el B 193 B, son realizadas en el seno de Benetion-Formula. Desde tomos

digltales a fresas pantograficas con controles por ardenador, forman ef potencial logistico de ia escuderia.
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LA PERFECCION

Sélo la combinacién entre el mas alto nivel tecnoldgico y un esmerado trabajo artesanal, hacen pasible los resiltados
obtenidos. Juan Villadelprat es el responsable de prodiiccidn de todo lo que en Banefton se hacs.

construccién de un chasis suelen
ser tres, y tardan aproximadamente
unos veinticinco dias con cada uni-
dad. Al mismo tiempo, en otro de-
partamento se realizan todos los
componentes metalicos. En Enstone
se puede manipular cualguier mate-
rial excepto la fundicién de ciertas
piezas.

Una vez finalizada la construccion
de los componentes metélicos y sin-
1éticos, todo confluye en un departa-
mento dividido en dos secciones,
donde todos los elementos se so-
meten a un riguroso control de cali-

dad, que se lleva a cabo por medio
de los mas modernos sistemas de
rayos X. Cualquier soldadura mal fra-
guada o una incorrecta adherencia
de las fibras sintéticas, sale a relu-
cir. Hasta llegar a esta fase, el maxi-
mo responsable es Villadelprat. De
su quehacer depende que el depar-
tamento de montaje de los monopla-
zas disponga de todos los compo-
nentes necesarios y que la calidad
sea la correcta.

Aungue aparentemente todo lo re-
lacionado con la F-1 parece algo de
ensueno, cabe destacar que en Be-

netton Formula se trabaja normal-
mente unas cincuenta y tres horas
semanales y, en diferentes momen-
tos de la temporada, ciertos depar-
tamentos funcicnan ininterrumpida-
mente veinticuatro horas durante
varios dias. En Enstone se suele de-
cir: «todo, para ahora y hiens.

El proceso de construccién de los
monoplazas, se realiza en una nave
dividida en cinco secciones, con ilu-
minacién zenital que carece de som-
bra y dotados de equipos de herra-
mientas individuales. En t&rminos
generales, siete son los técnicos

L A ES§CALADA D E BENETTON

o
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1983 Benetton se asoma a la F-1 con el patrocl-
nio de Tyrreil.

1984 Se anuncia un programa bienal de patroci-
nio de Alfa Romeo.

1986- Benetton compra la sede de Toleman en
Witney y funda la Benetton Formuila Ltd.

A987- Alianza entre Benetton y Ford. Se ensam-
bia el motor Ford Turbo V 6 y se logra el quinto lu-
gar en ef Campeonato de Constructores.

1988 Se pasa del Ford Turbo V6 al motor atmos-
férico Ford Cosworth DFR-VS.

1989- A media temporada se pasa a utilizar el
motor HB-V8 Serie I. Se logran las dos primeras
posiciones en el Gran Premio de Japdn y se ter

78/ Motor16

mina la temporada en el cuarto lugar del Campeo-
nato de Constructores.

1990- A media temporada se firma ef contrato
con Camel. Se logran las victorias en los Grandes
Premios de Japbn y Australia. La escudetia finali-
za el Campeonato en el tercer lugar.

1991- Victoria en el Gran Premio de Canada. A fi-
nal de temporada termina cuarta en la clasifica-
cién final del Campeonalo.

1892. Victoria en el Gran Premio de Bélgica. A lo
fargo de la temporada, Benetton logra puntos en
todas las carreras. Eso represento el tercer lugar
en el Campeonato de Constructores y coincide
con la fundacion del centro de Enstone.

=
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que colaboran en el montaje de un
monoplaza: cuatro para el chasis y
todo lo relacionado con &l, uno para
los componentes eléctricos, dos pa-
ra el motor y uno se encarga de en-
samblar el cambio. Lo referente a
las suspensiones activas corre a
cargo de un grupo de cuatro técni-
cos que actlian por separado y son
los dltimos en proceder.

En términos generales, a lo largo
de toda una temporada se constru-
yen unos diez monoplazas, sobre los
cuales se aportan constantes modi-
ficaciones y cabe decir que sdlo se
conserva inalterado el chasis, todo
lo demas esta sometido a continuos
cambios relacionados con [as carac-
teristicas de los circuitos y con las
evoluciones aerodindmicas, asi co-
mo de las suspensiones.

PRESUPUESTO MILLONARIO

A la vista de tanta parafernalia
tecnolégica, surge la pregunta mas
inmediata: scuanto necesita Benet-
ton Formula para esta cruzada?

La respuesta no puede estar ba-
sada mas que en deducciones y
suposiciones; sin embargo, hay indi-
cios de que la infraestructura empre-
sarial de Benetton Formula dispone
anualmente de unos siete mil millo-
nes de pesetas, excluido el contrato
de los pilotos, que lo paga el patroci-
nador. A lo largo de la historia de la
F-1, parece ciclico que cada determi-
nado tiempo un equipo sepa dar los
pasos precisos para optar a la cum-
bre. Benetton es el ejemplo mas re-
ciente y evidente. En la actualidad,
el Benetton Ford B 193 B es el co-
che con las mejores suspensiones
activas y la aerodinamica més logra-
da. A esto se suma el valor de Mi-
chael Schumacher y de no ser por la
carencia del motor Renauft RS 5, se-
guramente seria el coche a ganar en
la presente temporada.

Las lenguas de doble filo aseguran
que el codiciado propulsor galo esta
camino de Enstone, con lo cual, si to-
do sale segin lo establecido, 1994
se perfila el gran afic de Benetton con
bastante opcién al titulo de campeo-
nes del mundo. Aguella timida apari-
cién en la F-1, acontecida en 1983,
se ha convertido en una realidad que
satisface a sus artifices y preocupa
en sobremedida a los eternos domk-
nadores del Gran Circo. O

Gigi Corbetta
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JUNTOS

DE LA MANO
Carlos Sainz y
Repsol
caminaran
juntos de
nievo en
1994. Eso os,
a fecha de hoy,
lo iinico seguro
en el futuro del
actual
Campedn del
Mundo de
Rallyes.

Carlos Sainz y Repsol deciden su proxima temporada

SPONSOR DE FUTURO

Patrocinador y piloto jugaron muy fuerte a finales del ano pasado, uniendo sus
intereses y dejando su porvenir en manos de Lancia, equipo Campeén
del Mundo de Rallyes en las seis iiltimas temporadas.
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diciembre del afio pasado. Re-
. cién llegado Rino Buscchiazzo
al hotel del Col de la Machine para
dar comienzo a las primeras pruebas
de Carlos Sainz con el Lancia HF In-
tegrale, sentado en el bar reflexio-
nando sobre 1o que podifa ocurrir en
el nuevo equipo Lancia-Repsol el afio
que se acercaba, profetizd: «Todo es-

E RA casi media noche, un dia de

to s6lo puede acabar muy bien o
muy mal, sin términos intermediosn.
Realmente no se equivocd en na-
da el carismético mecénico. Desde
el anuncio a la prensa de la firma del
piloto espafiol por Lancia las cosas
no funcionarcn como cabria esperar.
No vamos a enunciar de nuevo lo su-
cedido a Sainz en las distintas carre-
ras hasta hoy. Las causas de ello s¢-

lo se resumen en una: algo o alguien
ha fallado en los acuerdos firmados
entre Repsol y el Jolly Club. Especifi-
car qué parte, es algo que sélo se
podria hacer con el contrato de Car-
los Sainz en la mano, Pilotos que co-
nocieron el equipe oficial Lancia y s&
ben de las posibilidades de un
vehicuio como el Lancia HF Integrale
estan seguros que, de haber conti
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EQUIPO
HUMANO
UNico

Lancia siempre
contd con un
plantel de
mecanicos de
primer orden,
como Sainz
pudo
comprobar en
! el pasado

Raliye de
Montecario.
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nuado implicada la marca italiana,
Carlos Sainz estaria en diferente si-
tuacion a la actual.

Pero no es ésta una crénica de pa-
sado. En el futuro de Carlos Sainz no
entra su actual equipo, a pesar de
gue Claudio Bortoletto parece seguir
convencido de poder contar con los
servicios del piloto espafiol. El equi-
po del Jolly Club ya no es lo que era
en 1992. El continuo fiujo de mecani-
cos por el equipo, en el que apenas
se cuentan con los dedos de la ma-
no los hombres de confianza de
siempre y un apoyo técnico como él
de Lamborghini Engineering, que
nunca serd el de Abarth, hacen gque
los dias de gloria estén cada dia
mas lejanos en el recuerdo. Carlos
Sainz tiene bien aprendida la leccion

y ahora sus miras se dirigen a un
equipo oficial «cien por ciens, en el
que poder disponer del apoyo técnico
necesario y un equipo de ingeniercs
trabajando y desarrollando su vehicu-
lo, por 'o menos al mismo nivel de la
competencia. Por todo ello, el piloto
de Repsol ha dirigido su mirada a
guienes hoy son sus rivales. Descar-
tado Mitsubishi, dado la falta de
competividad de su Lancer, sblo que-
dan dos equipos a los que acudir,
dado que no han existido conversa
ciones con Toyota después de los
acontecimientos vividos a finales de
1992 y del hecho de que Castrol tie-
ne dos afips mas de contrato con el
eguipo de Ove Andersson. En Nueva
Zelanda pudimos vivir la sensacién
de que todo estd bastante encarrile-
do para Carlos Sainz el afio gue vie-
ne. Pero el hermetismo del madrile-
fio y personas de su entorno era casi

total. La Gnica respuesta que le pudi-
mos sacar fue; «Quiero el mejor co-
che. Y ese es, hoy en dia, el Ford Es-
cort Cosworths. Ya en el nimero 498
de MOTOR 16 adelantamos que el
rumor de un acuerdo amistoso con
Ford empezd a fraguarse en el pasa-
do Rallye de Portugal. Una vuelta a
la marca que le dio a Sainz su prime-
ra oportunidad en el Mundial de Rall-
yes alla por 1987. Hacerse un hueco
en Ford sblo podria ser en pefjuicio
de uno de los pilotos oficiales de la
marca de Boreham, el italiano Massi-
mo Biasion o el francés Frangois De-
lecour. Sin embargo, ambos cuentan
con un afio mas de contrato. Lo ideal
serfia a costa del primero, pero duda
mos que el piloto de Bassano del
Grappa, blen aconsejado por su copi-
loto Tiziano Siviero, de-
ie el hueco necesario.
En cuanto al piloto
francés, aungque no
sea del agrado de al-
gan dirigente de Ford,
no deja de ser el piloto
mas rapido de la ac-
tualidad y, con su aca-
tamiento de la orden
de penalizar 20 segun-
dos en Nueva Zelanda,
parece que lo han trai-
do de vuelta al corral.
La opcidn ideal para
Carlos Sainz y Repsol
seria la de un equipo
satélite oficial como el
de RAS, dirigido ahora
por Rinc Buscchiazzo,
pero dudamos que el madrilefio tro-
pieze dos veces en la misma piedra,
aungue podria establecer un pliego
de condiciones leonino con los horm-
bres de Ford Europa. Pero la opeion
gue tiene la firma de lubricantes Mo-
bil con el equipo inglés es por un afio
méas y de continuar dudamos que ad-
mitiese un equipo paralelo bajo el
patrocinio de Repsol. Y los intereses
de Mobil con Ford a niveles de pro-
duccidn de vehiculos de turismo € in-
dustriales nunca podrén ser iguala-
dos por la firma de lubricantes
espafiola. Lo que esta claro es que
el Ford Escort Cosworth es hoy el
mejor coche sobre asfalto y también
nos atrevetiamos a decir gue sobre
tierra aungue.

Queda hablar de la ditima opcion:
Subary. El equipo Prodrive, dirigido
por el excopiloto de Ari Vatanen, Da-
vid Richards, parece cumplir con to-

das las premisas para disponer de
Carlos Sainz en sus filas €l proximo
afio. No cuenta como antes con BP,
por lo que la entrada de un petrolero
como Repsol seria bienvenida y tam-
poco Marlboro luce su logotipo en el
mono del piloto espafol, algo que
hubiera sido incompatible con la mar-
ca de cigarrillos 555, nimero con el
gue ha sido homologado el nuevo
Subaru Impreza. Las garantfas técni-
cas de Prodrive con el ingeniero Da-
vid Lapworth al frente, son de primer
orden. El nivel de desarrollo alcanzé
do por la firma de Banbury a nivel de
transmisiones, cajas de cambio semi
o autométicas y diferenciales contro-
lados electrénicamente, la ponen en
vanguardia de la tecnologia en el
campo de los rallyes. En cuanto al
potencial del Subaru Legacy, no hay
nada que decir después de su victo-
ria en Nueva Zelanda; hacer constar
tan sblo la buena impresién que cau-
saron en Carlos Sainz las unidades
presentes en la Uitima Carrera de
Campeones.

SUBARU COMPETITIVO

Por cierto, que falté un pelo, bue-
no dos, entonces para que esta mis-

. ma temporada Sainz se integrara en

las filas del equipo de David Ri-
chards. Nadie duda de la competivi-
dad del nuevo Subaru Impreza, al
menos sobre tierra. En asfatto, como
en la mili, el valor se le supone. Pie-
ro Liatti debe dar comienzo el proxi-
mo mes de septiembre a los prime-
ros test en ese terreno sobre el cual
ei aio que viene se disputaran los
rallyes de Montecarlo, Corcega y
Sanremo, mas la primera etapa del
de Portugal. Unas pruebas en las
gue debera partir de cero en un veht-
culo en cuyo modelo matriz apenas
se ha trabajado en asfalto. Y muy de-
prisa deberia evolucionar el nuevo
Subaru para alcanzar la competitivi-
dad del Ford Escort Cosworth, por 10
que serfa un handicap para alcanzar
lo que siempre busca Carlos Sainz:
un nuevo titulo mundial. Con toda se-
guridad, los pequefios detalles que
puedan inclinar la balanza, hacia uno
u otro equipo, quedaran definidos en
Australia, donde podrian aclararse
los puntos de! contrato, aungue para
evitar suspicacias y el error de Auriol
del afio pasado no se anuncie nada
hasta acabar |a temporada. O

Texto y fotos: Esteban Delgado

DEPORTE

T

El Subaru Impreza debuta en los Mil Lagos

¢ EL COCHE DE SAINZ ?

Dessle su resi(!encia en Palma de Mallorca, donde disfruta de unas
me!eculas vacaciones en compaiiia de su mujer y su hija Blanca, Carlos
Sainz seguira, sin duda con interés, las incidencias y cronos del nuevo

7. UNQUE después de las sali-
5, das de carretera en Grecia
d de sus dos pilotos, Ari Vata-
nen y Colin McRae, el presidente
de Fuji Heavy Industries, casa ma-
dre de Subaru, sentencid que el
nuevo Impreza no debutaria en el
Mundial de Rallyes hasta gue su
antecesor el Subaru Legacy obtu-
viera el triunfo, dificilmente hubie-
ra sido asi.

La labor de desarrollo del nuevo
Subaru Impreza 555 ha sido inten-
sa en los Gitimos meses, teniendo
como banco de pruebas las carre-
teras de tierra finlandesas. Sin
embargo, el proyecto-Impreza se
remonta a mediados de 1989,
época en la que David Lapworth,
responsable técnico de Prodrive,
establecié su pliego de condicio-
nes a los dirigentes de la marca

japonesa. Entre ellas sobresalian
diversos paneles de carroceria en
aleacidn ligera, una enirada gran-
de de aire para el intercambiador
de calor y un peso total més redu-
cido. De las mesas de disefic en
Japén salié una carroceria mas ba-
ja que en el Legacy, con una dis-
tancia entre ejes bastante menory
una mejor distribucién de pesos,
con un 55 por ciento del mismo
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sobre el eje delantero y un 45 por
ciento en el posterior, frente al
58/42 del modelo anterior.

El motor del Impreza es el mis-
mo de tipo béxer (cilindros opues-
tos) gue tan agradable resulté a
los pilotos gue lo condujeron en la
Oltima Carrera de Campeones en
Canarias, aungue su centro de gra-
vedad es mas bajo. Tan solo vari-
an el dngulo de las valvulas y Ia
cabeza de los cilindros, mientras
que continda utilizandose el mis-
mo turbocompresor [HI.

Las mayores modificiones co-
rresponden a la inyeccién de
combustible, que ahora esta con-
trolada electrénicamente, y a la
disposicion de los elementos en el
vano motor.

En los dltimos meses, Lapworth
ha introducido un nuevo intercoo-
ler refrigerado por agua que funcio-
na automaticamente al llegar a un
nivel de temperatura determinado.
Sin embargo, durante los ensayos
para el Rallye de los 1000 Lagos,
el secreto mejor guardado ha sido
el sistema inducido de refrigera-
¢idn del motor. O lo que es [0 mis-
mo, la extraccién de mayor poten-
cia del mismo, registrando el
nuevo Subaru muchas horas de
ensayo en el tlnel de viento, con
el vehiculo sobre rodillos v todas
las piezas en movimiento, del Mi-
RA, el laboratorio oficial de

DEPORTE

DOS BOTONES: SEIS VELOCIDADES

Basta meter Ia primera, usando el cambio normal, para después escalar y reducir
Ias marchas, usandlo los dos bofones dispuestos en el intetior del volante.
y

ensayos de la industria briténica
del automdévil.

Pero la gran novedad del nuevo
Subaru Impreza reside en la utili-
zacion de una caja semiautomaéti-
ca de seis velocidades, mediante
dos botones dispuestos en el inte-
rior del volante. Una caja de
cambios capaz de
realizar 40
pasos de-
una

velocidad a otra en nueve segun-
dos, mandada eléctricamente, que
utiliza los cuerpo§ e interiores de
las manuales y cuya gran ventaja
son los minimos esfuerzos en las
transmisiones, peﬁ,mitiendo al pilo-
to concentrarse ez el pilotaje. Pro-

g

S SONIDO

PECULIAR
El motor béxer

del viefo Legacy

y del nuevo
impreza
comporta un
centro de
gravedad muy
bajo y un
excelente

comporiamiento

del vehiculo,
caracterizado,
ademds, por un
sonido muy
agradable.

drive esta desarrollando, aparte,
el concepto CVT (transmisién de
variacion constante), aunque pre-
senta actualmente algunos proble-
mas. Otra importante labor ligada
a la anterior tiene que ver con los
diferenciales, de los cuales el de-
lantero y central son activos. En el
rallye Acrépolis del afic pasado, el
Subaru Legacy disponia ya de un
diferencial central cuyo tarado de
autoblocante era controlado elec-
trénicamente. En el préximo Raliye
de los 1000 Lagos tan s6lo el dife-
rencial delantero y central del Im-
preza seran asi, al compartir la
misma bomba hidradlica en base a
los siguientes parametros: la velo-
cidad propia del vehiculo, la veloci-
dad relativa de las ruedas, la po-
tencia del motor (ya sea por la
posicidn del acelerador o la pre-
sibn del turbo} y méas adelante el
angulo de la direccién. El diferen-
cial posterior llegara a ser activo
mas adelante.

El Subaru Impreza ya ha logrado
su primera victoria conducido por
Kamioka, lider del certamen japo-
nés, al imponerse en el Rally Hiet-
suki... por tres centimetros cibi-
cos, al empatar en la general y en
el tiempo del primer tramo con el
piloto del Mitsubishi Lancer, Mat-
sumoto, el pasado 25 de julio. Al
tomarse en consideracion Ia cilin-
drada, 1.994 centimetros ciibicos
en el Impreza, frente a los 1.997
del Lancer. Ahora falta ver cémo
seré su debl en el Mundial de
Rallyes. )
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Con el titulo en el bolsillo

VAN Arias, tras la iiltima carrera de la Formula Renault

puntuable para el Campeonato Inglés, dispuiada en

Brands Hatch, se puede proclamar matemdticamente

campedn a falta de cuatro carreras. Esto podria suceder
si se mantiene la clasificacion de esta carrera, en la que Mall-
hews, segundo clasificado, fue excluido. El piloio espariol, que re-
moni6 desde el puesto sexto de la parrilla de salida basta la terce-
ra posicion, se encontr finalmente con el segundo escalon del
podio, en una carrera en la que ademds sumb los dos punios de
la vuelta rdpida. El equipo de Matthews ba reclamado la exclu-
sion de su piloto y babrd que esperar a la decision final: en caso
de que recalifiquen a Malthews, Arias deberia finalizar entre los
cuatro primeros en la proxima carrera que se disputard este fin
de semana en Thruxton para alcanzar el titulo.

Un gran éxito de Ivdan Arias y de su equipo Racing for Spain,
que han sido los grandes dominadores de este certamen inglés.
El compariero de Arias, Javier Diaz, también saldo su actuacion
en Brands Haich con un buen éxito: con la descalificacion de
Matthews se alzé basta el quinto puesto, después de realizar una
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carrera agresiva y tener que
remontar desde la décima po-
sicion de la parrilla.

Pedro Martinez de ia Ro-
sa, también integrante del
equipo Racing for Spain, pero
en una disciplina superior, la
Formula 3, en su fase de
adaptacion y puesta a punto
del chasis Dallara que viene
utilizando en las dltimas ca-
rreras, finalizé en la octava
posicion en Pembrey, en una
carrera que gané Olivier Ga-
vin por delante de Kelvin
Burt, este iiltimo es el gran
dominador y virtual ganador
del certamen.

G 4

I O D 0

G.P. DE LA
REPUBLICA CHECA

OMO sucediera en el Circuito

de Catalufia, de los catorce re-
presentantes espafioles en el Mun-
dial, Alberto Puig ha sido el que
mejor resultado ha conseguido, un
trabajado tercer puesto. El piloto es-
paiiol hizo una inteligente carrera,
manteniéndose siempre entre el gru-
po de cabeza, con ciertas prevencio-
nes en la primera mitad de Ia carre-
ra, y arriesgando mas hacia el final.
De los seis pilotos que en un princi-
pio integraban el grupo, ptimero de-
sapareci6 Ruggia, a causa de pro-

CHARLY GIRO
Realizé una sensaclonal remontada.

blemas en el motor y luego Capi-
rossi perdié muchas posiciones al
tener un «contacto- con Biaggi. Des-
de ese heredado cuarto lugar, Puig
lanzé su ataque hacia el podio. El
espafiol pudo ser segundo, pero el
tercer puesto es mds que vilido, tal
y como han estado yendo las cosas.
En Brno se anuncié su continuidad
en el seno dél equipo de Sito Pons
para el proximo afio, aunque no se
confirmé la permanencia de Duca-
dos como patrocinador ni tampoco
la disponibilidad de una Honda
NSR, extremos ambos que de todos
modos se dan por seguros. La carre-
ra se decidi6 hacia el final, cuando
Reggiani dio un tirén y logrd unos
decisivos metros de ventaja sobre
Biaggi y Puig, a cuyo rebufo entrd
Romboni y ya mucho mis alejado
Capirossi.

D’Antin, cada vez mds adaptado
a la Honda oficial, estuvo yendo
sexto pot delante de Harada y Chili
hasta que acabé por los suelos: Ha
sido culpa mias, declaraba sinceto y
enfadado consigo mismo. También
cayeron Checa y Borja, mientras que
Maure] fue decimosexto y Riba vigé-
simo. De nuevo con un chasis Ya-

UNA VEZ MAS, PUIG FUE EL MEJOR ESPANOL
Consiguid un merecido tercer puesto, fraguado tras una carrera muy inteligente.

maha -0 al menos eso dicen oficial-
mente en el equipo Roberts- Rainey
domind con aplastante superioridad
en la categoria de 500 y, para rema-
tar la faena de su escuderia, Cadalo-
ra fue segundo. La emocién estuvo
por el tercer puesto, ya que por él
batallaron Doohan y nada menos
que John Kocinski, que con la Ca-
giva causo sensacion. El gran perde-
dor fue Schwantz, -quinto, el cual
con problemas técnicos no pudo
hacer mis, y lo que es peor para &,
dejo el liderato en manos de Rainey,
un regalo que no podia permitirse.
Crivillé tuvo un aciago fin de se-
mana, no pilotando nunca comodo
a causa de problemas de estabilidad
y de aceleracién en la salida de los
virajes: «Tenemos que trabajar mu-
cho, las cosas han de mejoram, de-
claraba como retindose a si mismo
y al equipo de cara al futuro. Lo-
pez-Mella, que salié mal, no estaba
muy satisfecho con su carrera, que
terminé en decimocuarto lugar.

BUEN DEBU CON SU NUEVO EQUIPO

La carrera mis emocionante de la
jornada fue la de 125, Ahi se asistio
nuevamente a un duelo entre Ran-
dies y Sakata. Fl alemdn dominé
casi todo el tiempo, el japonés lo
superd a poco del final, pero come-
1i6 un error y Raudies le adelant6 en
la @ltima vuelta. Sakata no se desa-
nimé y en el pentltimo viraje se
ech6 encima de su tival v consiguid
la victoria. Tres japoneses, Tsujimu-
1a, Ueda y Saito, precedian 2 Gird,
que remontd desde su decimoctavo
puesto en la parrilla. «<Aspar,; dolo-
rido por una caida del sdbado y con
una bujia que fallaba, atn salvé la
situacion. El alcirefio estrenaba el
deseado Kit B y desmintié los rumo-
res que circulaban acerca de su reti-
rada, al tiempo que la renovacién
de Gird por Aprilia es ya un hecho.
Torrontegui logrd puntuar al finali-
zar decimotercero, Alvaro fue vigé-
simo primero mientras que Miralles
y Hernindez no acabaron.

Enviado especial: José Luis Aznar

Kocinski sorprendio a todos y peieé por el fercer puesto con la Cagiva.

= L& ] > B =

# JUSTO RECONOCIMIENTO
E! Consejo Superdor de Deportes
ha entregfado unas medailas al
Mérito Deportivo a varios
pliotios motocielistas. En sy
calided de Oro éstas han sido
para Sito Pons y Jorge Martinez
«Aspare, mieniias gie pora Alex
Crivillé ¥ & Egufipo Nacional de
Trial compuesto por Joedi
Tamés, Amds Bilbao, Mare

y Joan Pons han sido

¢ FOLCH, LIDER DEL EUROPED
Después del Dlidtimsr Grand Prix
en ol eifcuito dé Nufbuirgring,
Joaguin Folch lidera ia Copa FIA
iz Sport Protolipos, ya goe
vencid a los mandos de su
Lotus XXl B inseriio bajo ios
colores del Anile CGar Club de
Catalufia. En la cotegoria de
Torismos también tuve una gran
actuoscin, aunyue en esie o
«86lo> foe tercerp, por detrds de
Audl ¥ Henrysson, ambos ai
volante tambidn de sendos Elan,

modedp gue empleaban los sioto
primmyos de ka clasificaciin v de
un total de trelida coches gue
terminaion la camers, lo gue da
idea de su competitividad.

# CAMIONES AL JARAMA

El Gran Premio Camido e
Espadia, que veelve al Jarama
los dins 1, 2 y 3 de octubie,
tiane ya puisio precio a sus
entradas. Lo «general> cosiard
3.000 pesetas y las de tribuna
6.004. Estas entradas som
villidas para los tres dias de
&ran Premio. Como
complemento se disputardin
cameis puntuables para las
Copas Renault. Ademis, un ailo
mis, estarf presénte of show
de Patrick Bourny, con un
camlin gue anda sobre os
ruidas traserss y otro que da
volteretas.

————
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VILARINO POR SUS FUEROS

NDRES Vilarifio, tras pasar la segunda parte del campeonato.
una temporada de mala ra- Para redondear el éxito espaiiol,
cha, con unos resultados impropios  Egozcue finalizé cuarto. Otro es-

gl SFRIMER TRIUNSDG DE FORD
Pl Radelih vensid con wn
‘ oy Ford Bhonden &n b GRlme

& BOLER MARGINADD
iz un mods ebsmlutzmente

dito, Manvai Soler ha viste
aty 3 Garrers 20 i EIRL

e
i en €l, en la Subida a St. Ursanne pafiol presente en esta carera €n Este habia elds nombrado
' Turlamwme ha vuelto a dejar clara constancia la categorfa C3 fue Luis Martinez, «Safety Giflner -0fclal da
= whch, dandole de su gran clase, imponiéndose que en su fase de adaptacion a su Seguriiad v ade s
primsss vickedn en esd brillantemente y batiendo el récord nueva Osella PA9 finaliz6 en el tambida a sor «starlsr de los
—= teiman, En wais Garrea de la prueba, que €l mismo puesto once. ndee Promioe en wivlda de
Tombiin op oulld par plimern ostentaba, Pero para el tetracampe- Por lo que respecta 4 los turis- Hans Bahines cue ya maiiza
| - i o pedfls Robb Grweil, oo 6n europeo, la carrera suiza no fue  mos, en grupo A, nuestro Gnico re- astusimanie sa2la lursidn. Peie

it

facil, tuvo que hacer frente a unos  presentante, Xavier Riera, con su
entrenamientos aciagos, con pro- habitual BMW M-3, finalizé en se-

o Pewgeol 405 M 16, indo slio 29 bl

CGENE SOLO PUDO SER DECIMO

ORDI Gené no estuve muy.

afortunado en su dltima cita del
Campeonato de Formula 3000, en
el circuito de Nurburgring. El piloto
espafiol se presentaba muy optimis-
ta a esta carrera, tras realizar unas
sesiones de entrenamientos en In-
glaterra, con buenos resultados,
pensaba que podria obtener en esta
carrera un excelente puesto. Todo
se vio truncado en los entrenamien-
tos, en los que, con una gran igual-
dad entre todos los pilotos, no pudo
mejorar la posicion dieciocho.

ticipantes, baste decir que entre los
veinte primeros hubo una diferencia
de dos segundos.

Todo esto obligd al piloto espafiol
a realizar una carrera muy agresiva y
a remontar muchas posiciones, en
un circuito muy dificil para adelan-
tar, finalizando la carrera en la déci-
ma posicion.

La prueba fue ganada por Olivier
Panis, (nico piloto que repite victo-
ria. Tras esta carrera, ¢l campeonato
estd muy abierto, lo lidera Lamy,
con 24 puntos, seguido de Panis

blemas electronicos que impidie-
ron un buen rendimiento de su
mecanica. Tras trabajar hasta altas
horas de la madrugada, sus meci-
nicos descubrieron la causa de la
averia, permitiendo que Vilarifio
saliese a disputar la carrera en ple-
na forma, Con su mecinica al cien
por cien, ¢l piloto vasco se impuso
en las dos subidas oficiales procla-
mindose vencedor.

Tras él finaliz6 Joan Vinyes Da-
bad, que esti dando muestras de
un magnifico estado de forma en

gunda posicion. Tras esta carrera,
el certamen lo encabeza Egozcue
con 97 puntos, segundo es Vinyes
con 83 y tercero Vilarifio con 75.

¥ A LUYE
pertenencla setubs HPado ol
desempofio de 'as eiiadas

s unie @ log
q5® 56 preselaron

al war

gl

=

Prueba de la igualdad entre los par-  con 23 y Coulthard con 21.

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

P

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
conun 20%
de descuento.

0O lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al aiio. De la manera
mas comoda y sin correr
: el riesgo de perderse alguno.
@m;mgf s de Emarson | Cada semana en Motor 16,

S inaidl, B &) § la mejor informacién del
o swopres SEGUNDO EN EL EUROPEO ’

sozver o} Wivndial ds F2L, | mundo del motor. A domicilio.
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ESCUELAS DE MOTOS ACUATICAS

P OR vez primera, los aficiona-  de todos los interesados los mode-
dos o las motos de agua po-  los biplaza, triplaza y Super Jet de
driin tomar contacio con ellas en  la marca del diapason, en las ins-
pleno Madrid, en el lago de la  lalaciones que gestiona el Institu-
Casa de Campo, durante los dias  to Municipal de Deportes. Un
10y 11 de septiembre. Se trata de  equipo de monifores garantizari
Ia presentacion de la Escuela de  las seguridad de lgs fornadas, en
Motos Acudticas Winston-  las que josé Maria Casafont (dac-
Yamaba, que ha creado Oscar  tual campedn de Espafia y de Eu-
Torrejon a través de Esnade 19.91.  ropa de Jet Ski) serd el direcior téc-
st o lady, o Esta escuela pondri a disposicion.  #ico de los cursos de conduccion.
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marcha en ¢l Europeo de For-
mla Ford, en la Gltima carrera de
este certamen, disputada en el traza-
do alemén de Nurburgring, finalizé
en segunda posicién, en una carrera
que gand el portugués Frederico
Viegas, que fue el piloto mis rapido
del fin de semana. Gené, que marco

en las tandas de entrenamientos el

blema para mantener esa posicion
en la carrera.

Con este resultado, €l joven piloto
espafiol asciende a la segunda
sicién de la clasificacion del euro-
peo de la especialidad, un puesto,
que a falta de una carrera en Le
Mans, si tiene un poco de suerte
puede mantener sin problemas.
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Maiiana, el cocbe eléctrico

ACE tiempo, los fabricantes mostraron su oposi-

cién a producir coches eléctricos. El costo y el es-

torbo de las baterias, los problemas de recarga,

la escasa autonomia y las modestas prestaciones,
bacian ilusoria cualquier esperanza de sustituir los vebiculos
de combustion inierna por coches eléciricos. Las balerias
han experimentado cieriamente mejoras. Se ba reducido pe-
50 y espacio pasando de las de plomo a las de niquel-cadmio,
las formulas mixtas ban ayudado a que una recarga eléciri-
ca cueste en relacion seis veces menos que un depisito de
combustible, pero los demds inconvenientes perduran. Gene-
ral Motors lo ba entendido muy bien renunciando a su pro-
yecto Impact, ya que un coche de estas caracteristicas costa-
ria de cinco a diez mil dolares mds que uno equiparable de
gasolina. Esto no impide a la mayoria de los fabricantes el
consagrar boy muchos recursos al automéuvil elécirico. jPor
qué? Pues porque el automovil poluciona peligrosamente el
entorno, los werdes» presionan a la opinién publica y la «Cle-
an Air Act» californiana ba sido ya adoptada por oiros cator-
ce estados norteamericanos. Esta ley prevé que el 2 por ciento
de los coches deberdan lener unas tasas de emision cero en
1998 y, cinco afios mds tarde, deberdn representar el 10 por
ciento. A ello se suma el becho de que el 52 por cienio de los
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automovilistas circulando por las ciudades recorren al dia
menos de 3 kilometros, por lo que el coche elécirico se conver-
tivia en el segundo coche ideal. Por lo. tanto, la mayoria de
los constructores se contenian, por el momento, Cor producir
algunas decenas de prototipos experimeniales cada ario.
Abandonando su Impaci, GM ba anunciado que construird
el afio proximo unos 50 coches de este tipo en su centro téc-
nico de Warren. En Europa, VW, BMW, Mercedes-Benz,
Opel, Renault, PSA y Fiat hardn otro tanto. En el afio 2000,
rodaran por el mundo un millon de coches eléctricos y Er-
bard Schubert, director de electronica avanzada en GM-
Europa, anuncia que habrd en el viejo continente 200.000
coches eléctricos. Cada cual espera ver cOmo reaccionaran
los gobiernos. En Europa, el Parlamenio de Estrasburgo los
ba animado a promocionar el coche eléctrico por medio de
subvenciones y exenciones fiscales; reduccio-
nes de este tipo ya son oficiales en Holanda.
En Detroit, los Tres Grandes, que ya ban de-
cidido unir sus esfuerzos de desarrollo para
un coche eléctrico, ban consultado a los cali-
fornianos: para la mayoria de ellos el coche
eléctrico supone una buena idea... a condi-
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cién de que quien lo compre sea el vecino. .
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"hombre es

Bassat Ogilvy & Mather

Foto: A. Schommer.

ESTE HOMBRE ES UN EGOISTA.

Este

un egoista. Le gusta vivir Dbien, es un

ser especial. Por eso es soclio de ADENA. Sabe due

en su beneficio y en el de generaciones futuras,

estd colaborando a gque 1la degradacidén del medio

ambiente se pare. Que se dejen de contaminar aguas.

Talar bosques. Matar ani-

indiscriminadamente.

Pensando en si mismo ¥
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LAS
PRUEBAS
DE FUEGO

DE UN
TODO
TERRENO.

Después de adentrarse en la selva,
de subir montafas, de atravesar desiertos y
de volver indemne a la jungla de asfalto,
todavia hay unas cuantas pruebas
que un verdadero 4x4 debe superar:
tas del Catalogo Fodo Terreno de Motor 16.

Descubre quién es el mas duro. e i : : ol n

CATALOGO
[ Motoris

Conduce con venfaja.
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