rié

Num. 514 e 350 plas.

i - i
i"’“x?ﬁ#“%‘ R 4 o )
ASSAT
Muvmmum-ﬁssmﬁnm = -
U _lnunmmrs = W et —
e
W




PRUEBAS
DE FUEGO
DE UN
TODO
TERRENO.

Después de adentrarse en la selva,
de subir montafas, de atravesar desiertos y
de volver indemne a la jungla de asfalto,
todavia hay unas cuantas pruebas
que un verdadero 4x4 debe superar:
las del Catalogo Todo Terreno de Motor | 6.
Descubre quién es el mds duro.
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Saber utilizar el coche

CHAS veces un hecho aislado mueve a la reflexion
general. En esta ocasion nos vamos a referir al acci-
denie sufrido, hace ya algunos dias, por el fugador

- de futbol italiano Lentini, un grave accidente motivado, ade-
mds de por un exceso de velocidad, por la mala utilizacion
de su vebiculo. En ocasiones, el automovil supera la capaci-
dad del conducior, y mds cuando se trata de un superdepor-
tivo, pero si encima el conductor no sabe como se debe utili-
zar ese automovil, el accidente se puede producir en
cualquier momento y tener, en muchos casos, funestas conse-
cuencias. Aquellos que rapidamente alcanzan el éxito profe-
sional son los que suelen verse envuelos en situaciones de este
tipo, por el poder adquisitivo que adquieren y que les permite
acceder a coches muy potentes y, por tanto, dificiles de con-
ducir. Pero el problema no es ese, sino mds bien la dejadez
de los propietarios de esos coches tan especiales, y de la mayo-
ria de los automdviles en general, en conocer sus caracteristi-
cas, sus secretos, para utilizarlos luego convenientemente. Por
razones de espacio, en muchos automoviles la rueda de re-

- puesto normal ha dado paso

' a lo que se denomina «rue-

da de emergenciay, de pe-
queno tamario y cuyo come-
tido es salir del paso basta
encontrar un taller que re-
pare la rueda pinchada a la
que, eveniualmente, la pe-
queria rueda ba sustituido,
Ademds, esa rueda solo per-
mite viajar a un velocidad maxima de 80 kilometros por
baora. Por encima de esa cifra el peligro de accidente crece
en progresion geomélrica a la velocidad. Pues bien, ese des-
cuido, esa falta de alencion, fue lo que motivé el accidente de
Lentini, que tuvo suerte de salir con vida; no asi su espléndido
Porsche Turbo 3.6, que quedo maiterialmenie destruido. El
error del futbolista puede ser el ejemplo de lo que otros mu-
chos usuarios hacen en casos parecidos. Y es un ejemplo que
ihustra la poca atencion que se presta, en general, al propio
coche; del que se desconoce casi todo. Un accidente de este 1i-

Do, que ba llenado muchas paginas de los periodicos, debe

mover a la reflexion general. Conocer bien el coche, saber
utilizarlo, es imprescindible para evitar accidentes.
Manuel Doménech
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ASUNTOS
PUBLICOS DE FORD

ORD Espafia ya tiene nuevo

director de Asuntos Piblicos
y Gubernamentales. Para desem-
pefiar este cargo, que ocupaba To-
mas Cavanna -en la actualidad
director general de
la Fundacién Ca-
milo José Cela-, ha
sido nombrado
Jorge Cachinero,
que desempefari
también la funcién
de secretario del
Consejo de Admi-
nistracién de la
compafifa. Cachinero, de treinta vy
tres afios, ha trabajado durante los
tltimos cuatro afios con Julio Feo
en Consultores de Comunica-
cidén y Direccion,

CAMBIOS EN
PORSCHE

L Consejo de Administracién
de Porsche AG ha nombrado

- vicepresidente ejecutivo de Pro-

duccién y Logistica a Uwe Loos,
uno de los expertos mis renom-
brados de produccién de Alema-
nia, que es miembro de la direc-
cion de Lohr und Bromkamp
Gmbh, importante empresa fabri-
cante de arboles Cardan, que
cuenta con dos mil empleados y
pertenece al grupo automovilistico
GEN

Por otra parte, Wendelin Wie-
deking, nombrado presidente del
Consejo el primero de agosto, y
hasta ahora responsable de la pro-
ducci6n, pasard a encargarse
del departamen-
to de com-
pras,
mientras
que ¢l
LB
presi-
dente eje-
cutive de

Marketing,
Dieter Laxy,
dejard la compa-
fifa a finales del
mes de agosto.

AMERICANOS EN ESPANA

ODO esti casi a punto para €l

lanzamiento en nuestro pais
del Cadillac Seville STS, Eldora-
do ETC y del Chevrolet Blazer,
gue seran los primeros modelos de
las marcas norteamericanas de Ge-
neral Motors que desembarcan en
el mercado espafiol.

Como ya informamos hace unos
meses, GM firmé un acuerdo con
North American Motors, S.A. pa-
ra la comercializacién y distribu-

 liberacion del precio de la gasolina hizo .

cién en exclusiva de sus marcas
Chevrolet, Ponltiac, Buick, Cadillac
y Oldsmobile, acuerdo que ya se
ha iniciado con la seleccion de los
concesionarios oficiales.

Pues bien, recientemente la im-
portadora que preside Augusto Ro-
driguez-Villa, ha confiado todas sus
acciones publicitarias a la agencia
Publicis FCB/Arge, cuyo primer
trabajo serd encargarse del lanza-
miento del Cadillac Seville STS, El-

A oF T e

dorado ETC y del Chevrolet Blazer,
de los que ya han llegado las pri-
meras unidades.

El Chevrolet Blazer $-10, un todo
terreno con motor V6 que alcanza
los 160 caballos de potencia y
cuenta ¢on un equipamiento muy
completo, tendrd un precio de
3.750.000 pesetas. El precio de los
Cadillac se sitda en 7.950.000
pesetas para el Seville STS y
8.250.000 pesetas Eldorado.

- el asfaltado del firme se realiza por la

7 Las gasolineras autoservicio no == Se trabaja rdpido y bien en las me-
@ ofrecen ninguna compensacion, La . @ Joras de la M-30 madrilefia. Mientras

concebir esperanzas a los conductores
esparioles de que babria diferencias de unas gasoli-
nerdas a otrds, sobre todo en las estaciones de servi-
cio en que es el conductor quien llena el depdsito.
Sin embargo, pese al ahorro de personal gue supone. .
para la empresa y la incomodidad que conlleva pa-
ra el cliente, los combustibles no son mds baratos.
' El precio contintia siendo practicamente el mismo
en todas las gasolineras, sin ninguna compensd-
cion aungue los conductoresrealicen el trabajo.

noche sin que los automovilistas se vean

afectados por las obras, un mes antes de lo previsio
se inauguraba el ensanche del puente de la Albu-
" fera, reestableciéndose la circulacion normal, con
cuatro carriles por sentido, en este punto conflictivo

' -registra una intensidad diaria de 230.000 vebicu-
los. Ademds de rapidez, también bay que desiacar
la completa informacicn que sobre recotridos alter-
nativos v desvios se ba estado proporcionando a los
conductores durante las obras. - -
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A marca Kia aborda el mer-

cado europeo con el lanza-

miento en Italia de su nuevo mo-

delo Sephia. Procedente de Korea,

esta nueva berlina de tipo medio

se ofrece desde hace pocos dias en

el mercado italiano en dos versio-

TWINGO,
6/ Motor1é

el Lo
- .
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ANO EN ITALIA

nes, ambas equipadas con un mo-
tor de 1.600 centimetros clbicos y
81 cabalios, pero con distintos ni-
veles de equipamiento: la mas ba-
sica, la version SLX, no supera los
1,9 millones de pesetas, mientras
que la GTX cuesta 2,1 millones de

cCoMO cai1po

O sélo por su disefio en-
trardg el Renault Twingo

d weupar un lugar prominente ©

en o3 anales de la historia de
i creatividad. A la divertida

campaila de lanzamienio,
ique ha maravillado al grueso - .
de fs consumidores esparioles, .-

s¢ suma desde hace unos dias
una valla que también anda
-rumfiendo moldes: en diferen-

Ies ciudades francesas.: Sin . .

grandes florituras, esa valla, -
en la que tres Twingo aparecen

ciely, es de lo mds original que

pesetas e incluye direccion asistida,
cierre centralizado y elevalunas
eléctricos. La nueva gama Sephia
ha sido importada por Kia Motors
y de su comercializacion se encar-
ga Subaru Italia Spa, distribuidora
igualmente de la marca japonesa.

P EL CIELO

. 5e ha hecho en el mundo dela .
- publicidad Estd claro que los =
- creativos actuales no saben ya -
- Io que inventar en pos de una

mayor efectividad de venias y
para combatir la crisis del sec- .
tor del automovil. Una crisis
que, por oira parte, parece ba-
ber pasado de largo en el caso
del pequerio Renault, que desde

.. que empex6 su comercializa-

. cidn, bace un par de meses, se .-
" ban matriculado 1.380 unida-
- des en el mercado espafiol. Las
literalmente colgados de un =
Jfonda azul, como caidos del ..

previsiones de la marca apun-
tan que llegardn a las 15.000

© unidades anuales -~

CORNICHE DE CARRERAS

N O es que la Rolls haya desa-
rrollado una versién de com-
peticion de su fantdstico Corniche,
sino que el tenor catalin José Carre-
ras acaba de adquirir uno. El coche
en cuestion es un «serie especial
25 Aniversario», efemérides que
ahora celebra el citado modelo, y le
fue entregado al cantante lirico en
su casa el dia 20 de julio, fecha del
cumpleafios de su hija. Carreras se

enamord del Corniche cuando lo
vio en ¢l Festival de Hampton Court
durante el pasado mes de junio. Fs-
te modelo se fabrica al ritmo de 200
ejemplares al afio y su precio se
acerca 4 los cuarenta millones de
pesetas. Sali6 al mercado en 1968y
s6lo el Land Rover, el Mini, el Pors-
che 911 y los Volvo 144/240 supe-
ran la longevidad del descapotable
mas lujoso del mundo.

NORMA COMUNITARIA SOBRE RUIDO

partir de octubre de 1995, el

imite comunitario en el nivel
de emisiones de ruido en los auto-
méviles -actualmente de 77 decibe-
lios- se reducird a 74 decibelios.
Este descenso de tres decibelios es
percibido por el oido humano co-
mo una reduccién del 50 por cien-
to en el volumen de sonido, lo que
significa que dos coches de 60 ca-
ballos, cada uno, harin el mismo
ruido que uno adaptado a la nueva

normativa, que serd efectiva para
todos los vehiculos que se matricu-
len a finales de 1996.

Adelantdndose a la normativa, la
empresa Opel ya ha lanzado cator-
ce mototizaciones, en los modelos
Corsa, Astra y Vectra, que no so-
brepasan el limite previsto para
1995. Asi, el Corsa 1.2i, produce
tan sdlo 72 decibelios, convirtién-
dose en uno de los coches mis si-
lenciosos de Europa.

= = = ~ 1 s

# LA CALIDAD DE FORE

Fovd, sorenisinadde sonia
calidad da sue producios, i
Puinsis sh msireha Ui ambiciceo
wigrams en 21 que tnieen parte
alwce ath ingenleres.
Denvineds EGUIP (Erginearing
Qualithy mprovemong
Programins}, sels propisns &3
uno g oz was ampioe lsvados
a ealte por i conmpalia
europes v olvecs 4 o
mgeninfos siepe0s UHa grn
varledad ds compsientias oo
el fin de elcanear Iae mbs alias
cotas de calidad total.

¢ RECORD DE

VENTAS PARA ROVER

Durants ¢l pasads mee ds fulio
S8 m waren 2,058 Rover en
In Peninsuls v Balanres, lo que
sapong ait 1Boord pora la manes,
tanto en volumsn ds veniss
coing de asrticipasiin de

¥ Range Hoverj, qus mop
un aumentse gal 13,8 por siom
respecie o jullo del aho auisnor,
pese § nus 2f mareade dol todo
terrong 2 sulifido un retrocesn
del 6,2 por clento.

# EL SATURN CON PROBLEMAS
La compania norteanericang
General Metors se ha viste

2]

rar 353,000

i, &8 han
inceniiadio 34 mitores. La
pérdida, de mfs de il milons
de pesetas, pondra en peligro
esta tentotiva de labilcor un

i enlye en
firecta son S
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87 CONTRAAD.

CLASICOS
EN GERONA

E no surgir contratiempos,

durante el préximo mes de
marzo se va a celebrar en Gerona
Automobilia, un nueve certamen
que, junto a una importante expo-
sicién de vehiculos historicos, con-
tard con secciones dedicadas a la
compraventa de coches, libros, pie-
zas, objetos de arte, etc. La iniciati-
va la estd llevando a cabo la Co-
leccion de Automdviles de
Salvador Claret, que ya en la re-

ciente edicién de Expo Antic, el sa-

16n que la Feria de Gerona dedica
a las antigliedades, expuso algunos
interesantes vehiculos propios y de
otros coleccionistas, al mismo tiem-
po que una exposicién fotogrifica
sobre las Mil Millas, obra de nues-
tro corresponsal en Catalufia, José
Luis Aznar.

APRENDER A
RESTAURAR

A Fabrica es un centro de
restauracién ubicado en Cel-
rd, junto a Gerona, en Ja que se
imparten cursos para reacondicio-
nar todo tipo de objetos antiguos
como muebles, libros, tapices, etc.
La novedad es que en breve van
a integrar a estos cursos uno dedi-
cado a la restauracion de auto-
mobviles y motocicletas, que se-
ran impartidos por experimentados
profesionales de la restauracién de
vehiculos. Las fechas de los cursos
dependeran de la demanda y los
interesados pueden ponerse en
contacto en la siguiente direccion:
La Fibrica. Carretera de Juid, 38.
17460 Celra, Tfno.: 972-49 20 01.
Fax: 972-49 27 88.

S Al——
———

MICROBUSES DE VOLKSWAGEN

IENTRAS Volkwagen continda

con éxito la comercializacién
de sus microbuses City-Wagen, la
firma alemana ha iniciado el lanza-
miento de un nuevo modelo, el Ma-
go-Wagen. Ambos ocupan un esca-
16n superior al de los populares
Caravelle y Kombi.

El Mago-Wagen estd disponible
en motor diésel turboalimentado de
seis cilindros en linea v 2.384 centi-
metros ciibicos, en dos versiones
diferentes, una de 95 caballos v otra

de 102 caballos de potencia. Tiene
capacidad para 19 pasajeros, o
bien, segin la normativa de trans-
porte escolar, 26 nifios. Con las mis-
mas motorizaciones, el City-Wagen
ofrece 14 plazas y puede adaptarse
al transporte de minusvalidos, con
una configuracién de nueve asien-
tos, més dos sillas de ruedas, con
anclajes y fijacion. El precio del
confortable Mago-Wagen es de
9.551.125 pesetas y el polivalente
City cuesta 6.061.122 pesetas.
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UNA GOTA DE FRESCURA

ON el fin de ser un

vehiculo vivo de
comunicacién sobre el
mundo de las dos rue-
das y su entorno, nace
Piaggionarle, [a nueva publi-
cacion del Grupo Piaggio-Moto
Vespa. Todas las novedades y en-
tresijos del sector, los productos,
entrevistas y deporte se dardn cita
en los concesionarios de la marca
cada tres meses de la mano de un
magnifico grupo de profesionales

i P EJ\ES‘ANDO en .l.os- .;ﬁotons
A tas que se desplazan por

= Europa en BMW, el Jfabricante

- ha editado una complem guia .
“de los puntos de asistencia y .
servicio que existen drsemma— :

o dos por ef continente. .
v Bl fibro, titulado «BMW Mo—
s torrand European Servicey,

. focicletas de la marca, con sus

= teléfonos y horarios, asi como

o las reglamenmc-iones de trifi nos. S

de la comunicacion, Va-
ya para todos nuestra mas sincera
enhorabuena.

co de los dis-
tintos paises,
y da consejos
. ttiles a los
: vigferos sobre
- dos ruedas.
Las guias se
‘ pueden - re-

: “oocoger de ma- o
iwic contiene las direcciones de lo-
*. dos los concesionarios de mo- °

- nera gratuita’
‘en cualquier
punto de lg red
de ccmceszona-

BELLEZA DE IMAGENES

E STAN escritos en inglés pero
merecen la pena. Son libros de
Osprey Classic

Marques que rin-
den un homenaje
fotogrifico a los

Diaved Sparrow

coches leyenda de Alfa Romeo,
por un lado, v al famoso modelo
del Cavallino Rampante, el impre-
sionante Ferrari Testarossa, por
otro. Ambos cuentan con las exce-
lentes fotografias, todas ellas en co-
lor, de David Sparrow,
que se recrea, siempte con
una calidad irreprochable,
en cada uno de los mode-
los, buscando la belleza del
detalle vy la originalidad de
los encuadres. El precio de
cada uno de estos libros,
de tamafio medio y 130 pa-
ginas, es de 3.180 pesetas
y se pueden adquirir en
Collector, que estd en el
niimero 168 de la barcelo-
nesa calle de Pau Claris.
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SEGUROS COHETE

E STIMADOS sefiores de Motor
16: como asiduo lector de su
prestigiosa revista acudo a su sec-
cién para hacer pablico mi disgus-
to con la politica de primas que
aplican las aseguradoras con el au-
tomovil.

Después de diez afos de tener
asegurada mi motocicleta (de me-
diana cilindrada) en la misma com-
pafiia y de no haber presentado ni
un solo parte de accidente, el reci-
bo de éste se ha incrementado en
casi un cien por cien, pasando de
las 34.000 pesetas del afio pasado
a las 62.000 pesetas del presente.

Teniendo en cuenta que este se-
guro esti contratado solamente a
terceros y ocupantes y de que me
beneficia en un «ndice/bonus» de
45.000, queda patente el brutal in-
cremento que han impuesto las
pocas compaiiias que aseguran
motos.

Los problemas juridicos de in-
demnizaciones por accidente o el
lamentable hecho de que el 40 por
ciento de las motos circulan sin se-
guro, no son motivo para justificar
esta indefension del usuario ante
tan estratosféricas subidas. El dine-
ro de los clientes no deberia paliar
los defectos de un sistema de co-
bertura tan necesario como despre-
ciado por las compafifas asegura-
doras.

Alberto Sepiilveda
Madrid

MUELLES 0 AMORTIGUADORES

ENGO un Ibiza del 88 con

110.000 kildmetros y nunca le
he tocado nada referente a la sus-
pensién, hasta que hace dos meses
el coche empezd a comer por den-
tro las cubiertas delanteras. En el
taller al que lo llevo habitualmente
me dijeron que la suspensién esta-
ba cedida y le cambiaron los mue-

lles delanteros. El coche quedd
muy alto de morro y me dijeron
que en poco tiempo volveria a su
sitio, pero no ha sido asi. Un ami-
go mecinico me comentd que se
habian confundido, que tenfan que
haber cambiado los amortiguado-
res v no los muelles, pues éstos
sélo retienen a los amortiguadores
y duran muchisimos kilémetros.
Ademis me gustaria saber si me-
rece la pena ponérselos de gas, si
mejoran realmente el redimiento
en cualquier conduccion y qué tie-
ne que ver todo esto con la altura
elevada del morro del coche.
Francisco José Cano
Noja (Cantabria)

R.- Su amigo tiene parte de ra-
zén. Lo l6gico seria habetle cam-
biado las dos cosas, pues se com-
plementan en el complicado
ejercicio de mantener el coche so-

bre las cuatro ruedas y a su vez so-

bre ¢l asfalto sin pegas. Comprue-
be que los muelles que le han
instalado sean los originales, pues
unos muelles reforzados podrian
elevar la altura del morro conside-
rablemente. Unos amortiguadores
de gas le van a proporcionar una
mayor comodidad, pero el com-
portamiento del coche no varia
respecto a los hidrdulicos.

CAPAS Y CAPAS DE ASFALTO

ADA verano, Madrid se cubre

de nuevo asfalto que obvia-
mente es bien recibido por los au-
tomovilistas. Sin embargo, los pea-
tones, y ademds vecinos de esas
calles padecemos los inconvenien-
tes de esta accion. Me exphco las
aceras mantienen la misma altura
siempre, sin embargo cada capa de
asfalto sube unos centimetros la al-
tura de la calle. Esto no solamente
facilita la invasién de la acera por
los vehiculos que apenas encuen-
tran obsticulo, sino que, cuando
llueve, las riadas invaden portales

y todo lo que pillan a su paso, en

vez de discurrir por donde deben.

Menos asfalto y més cuidado al ve-
cine de a pie,

Eugenio Montes

Madrid

SEAT IBIZA GT1 16V

ME han llegado noticias de que
Seat prepara un Ibiza GTi 16V
que competirfa con el Golf. Si es
cierto jme podrian proporcionar
informacion acerca de ese futuro
modelo? ;Cudnto valdra?
Pere Costiella
Vic (Gerona)

R.- Efectivamente, Seat prepara
en Martorell un Ibiza mas deporti-
vo con culata de 16 valvulas y 130
caballos, proporcionados por un
motor derivado del dos litros. Su
precio estimado podria rondar los
2,4 millones de pesetas y al Gnico
Golf que le haria competencia se-
ria al GTi de ocho valvulas.

AIRBAG Y CAR AUDIO

ENGO un Citroén Xantia con
los mandos de la radio integra-
dos en el volante pero me hago
una pregunta que, de momento,
creo no tiene respuesta: cuando se
ofrezca el sistema airbag y yo
quiera instalarlo, gme quedaré sin
ese interesante sistema para
manejar la misica a distancia?
Carlos Fdez. Aristo
Avilés

R.- De momento no tenemos
noticia alguna de cémo soluciona-
rin el problema, sin embargo no
serfa de extrafiar que se utilizase
un satélite adicional, como ya lo
hacen, desde hace tiempo, otras
marcas. ‘
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VW Golf Cabriolet

CULTURA EUROPEA

Ferdinad Piech, presidente del grupo Volkswagen, quiere
individualismo y creatividad frente a los japoneses, quiere
que se fortalezca la «cultura europea: y esto solo se
consigue con modelos como el nuevo Golf Cabrio, un
bombon que suavizara el sabor amargo de los
Gitimos acontecimientos fuera y dentro
de la marca alemana,

Andrés Mas

Enviaro espanial

L hpeva YW Golf Cabne se
presentara oficlalmente en el
Salhn de Francfort, &n sep
tismble, pero a Elpana llegard ya
con Ig% primenns (s, en fos prime: ;
o5 digs de noviembre, Los alémes:
“HEI‘! [IE BTMﬂ‘ﬂ! d.-u. P _..-I:
ao% mesnﬁ'Léﬂtﬂ"y’_?er'lawﬁiﬁ.j}é-
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FUERTES
SENSACIONES
A bordo de un
cabrio, la vida
se ve de otro
color y ia
conduccion
presenta mis
atractivos. El
nuevo Golf
Cabriolet
cilenta en
Alemania con
dobile airbag.
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fijado alli, se establece en los 2,4
millones de pesetas para el modelo
mas econdmico, que por cierto la
marca no tiene previsto comerciali-
Zar aqui ya que se trata de un motor
de 1,8 iitros de cilindrada con smez-
cta pobre» y sélo 75 caballos de po-
tencia. La version intermedia en
Alemania, el Golf Cabric de 90 ca-
ballos, sera el encargado aqui de
abrir la gama y costara alrededor de
los 2,9 millones de pesetas. Para
los que piensen en darse algo mas
que un relajante paseo en cabrio, la
marca de Wolfsburg ofrecera una

AL VOLANTE

to de los Golf Cabrio vendidos si-
guen funcionando. Sin embargo, la
competencia no perdona. Todas las
marcas que rivalizan en el segmen-
to de los cuatro metros disponian
ya de un descapotable actualizado y
Volkswagen ha tenido que forzar la
maguina para recuperar el tiempo
perdido.

El carrocero Karmann ha ejecuta-
do un trabajo excepcional a nivel de
refuerzo en la carroceria de la terce-
ra generacion del Golf. Han sido
100 kilogramos de material adicio-
nal que han aumentado [a rigidez

ra

{uno de los mejores mercados para
este coche) en cuanto a seguridad,
han preferido sacrificar Ia linea y ad-
Judicarse todas las ventajas que
montar el arco supone. Aungue en-
contrar en Alemania una carretera
bacheada y en mal estado es practi-
camente impasible, pudimos com-
probar en «algo parecido» la eficacia
del nuevo conjunto. El coche se re-
tuerce muy al limite y los «crujidos»
a nivel estructural son dificiles de
apreciar si no circulamos por un ca
mino de cabras. Descapotado y
hasta 120 kilémetros por hora es

versién dotada del motor del Golf
GTi, con 115 caballos de potencia
maxima, que ya le permitira rozar
los 200 kilémetros por hora. Sin
embargo no estan previstos ningu-
no de los motores mas potentes,
como el 16V. o el VR6.

El cabrio méas vendido del mundo
ha recibido por fin una cura de sa
lud, en forma de nueva carroceria y
soluciones, después de catorce
afios aguantando el tipo. Y lo cierto
€s gue no lo ha aguantado mal ya
que, segln la marca, el 90 por cien-

del conjunto en un 21,8 por ciento
en relacion al antiguo modelo.

El arco de seguridad, conservado
en el nuevo disefio, segln la marca
por motivos de seguridad y practici-
dad, ha aportado su granito de are-
na a la hora de ganar rigidez. Tam-
poco habifa que darle muchas
vueltas, ya el modelo de los 80 con-
taba con una rigidez notable y la
competencia no ha puesto &l listén
demasiado alto. Los técnicos ale-
manes, muy preccupados por supe-
rar las normativas estadounidenses

posible mantener una conversacion
sin que el viento meta baza. Por en-
cima de ese limite conviene olvidar
al vecino o levantar mucho la voz, al
margen de prepararse para aguan-
tar un auténtico vendaval. Opcional-
mente se ofrece una cortinilla, que
ya vimos por primera vez en el Mer-
cedes SL, que impide los remolinos
en el habitaculo, sin embargo sblo
€ puede utilizar cuando el coche va
ocupado por dos personas. Atn asf,
a més de 150 kilometros por hora
conviéne no ir muy lejos o parar a

FACILIDADES
Mediante un
tirador en el
maletero se
abate el
respaido
trasero,
ganando
espaclo para
equipajes.

CUATRO
PLAZAS

Y una
seguridad
extraordinaria
para todos
gracias al arco
de seguridad.
La capota
recogida no
diffcuita ia
visibifidad
trasera.

MALETERO
LIMITADO
Con mayor
voiumen
respecto al
modelo antiguo,
se queda, sin
embargo, algo
Jjusto cvando
viajan cuatro
con mucho
eqiipaje.

PARA LOS
REMOLINOS

El «invento», ya
visto en
modelos de alto
nivel como el
Mercedes SL,
&s una opcion
muy iith para
avitar Ias
rafagas de alre
en el cogote. Es
recomendabie
entre 120y
150 Km/h.

«echar el cierre». Hay que reconocer
que una vez desplegado el techo, el
aislamiento conseguido es todo un
logro. Las diferentes capas, combi-
nadas con unas sblidas costuras
transversales y cables tensores,
permiten circular rapido sin que e!
techo haga ruido o se deforme.
También se ofrecera una capota de
mando electrohidraulico que cuesta
en Alemania 60.000 pesetas, aun-
que lo cierto es que el manejo ma-
nual es sencillo y cémodo hasta pa-
ra una sola persona.

En Alemania el doble airbag forma
parte del equipamiento de serie del
coche, junto con el ABS y los cinturo-
nes regulables en altura, sin embar-
go alfi, los elevalunas eléctricos son
opcionales. En Espafia este equipa-
miento de seguridad encareceria mu-
cho el precio final del coche, por lo
que se piensa que el doble airbag
seré opcional y los elevalunas de se-
rie. Hay que decir que este elemen-
10, en el lado del acompanante,
elimina la guantera con llave y con
ello toda posibilidad de guardar algo
oculto en el habitaculo.

LUNETA TERMICA

La luna trasera se mantiene de
cristal con la practica luneta térmi-
ca que evita quedarse a ciegas du-
rante el invierno, y para cubrir la ca-
pota replegada no se ha previsto
una tapadera rigida como si utiliza
el R19 o el Audi Coupé, sino gue
se ha recurrido a una funda de fécil
celocacion y con solo dos corche-
tes. En cualquier caso, ahora el
Golf Cabrio en trayectos cortos
puede circular sin la funda protec-
tora. E! maletero, que ofrece unas
dimensiones mas grandes que €l
anterior, pero adn asi bastante limi-
tadas, se comunica con el habit&
culo a través del respaldo trasero,
lo que favorece el transporte de los
objetos mas voluminosos. Posible-
mente {en Alemania es asi), en Es_-
pafia se pondrén a la venta dos ti-
pos de acabado personalizados, un
supercabrio con ruedas anchas,
suspension rebajada, llantas espe-
ciales, asientos deportivos, entre
otros elementos, y otra version al-
go mas normalita. En cualquie_r ca-
s0 se trata de un cabrio atractivo y
compacto que mantiene vigente la
magia del incombustible escaraba-
jo» descapotable. O
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VW Passat

NUEVA =

IMAGEN,
MAS

SEGURIDAD

Por fin el modelo mas
grande de Volkswagen va
a ocupar su sitio en el
segmento de las berlinas
medio-altas de cuatro
metros y medio. Un
ahanico de potencias mas
coherente, unos acabados
mas sofisticados y
completos y un nivel de
seguridad aumentado en
gran medida, conforman,
junto con la nueva imagen
exterior, un Passat con
todas las facilidades para
tener éxito.

| IS I T eV E =i

T
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MOTORES

El nuevo
Passat ha
rectbido
nuevos
equipamientos
Yy mas motores
heredados del
grupo. Es el
caso del dos
litros, 16
véilvulas y 150
caballos y del
TDi de 90
caballos. La
Zama queda
ahora mejor
estructurada.

bién estaran presentes los

nuevos VW Passat, que han
recibido un restyling importante en
¢l exterior y un aumento de los equi-
pamientos y motorizaciones o de la
seguridad pasiva en el interior y que
hemos tenido ocasion de probar en
el norte de Alemania junto con el
Golf Cabrio.

La cuarta generacion del Volkswa-
gen méas grande mantiene la plata-
forma del anterior y con ello su ex-
celente comportamiento en todo
tipo de condiciones. Sin embargo,
el nuevo diseiio de la carroceria,
aunque le ha inyectado una dosis
importante de juventud, le ha hecho
perder parte de su acusada perso-
nalidad. La parrilia delantera, tipo
Audi e incluso Vectra, o los amplios
pilotos posteriores elevan la presen
cia y el valor del coche a un nivel
por encima de lo habitual, pero por
contra el parecido con otros mode-
los hace gue pase méas inadvertido.
Ahora el coche parece mayor, impo-
ne mas y ofrece un aspecto mucho
mas robusto. Los interiores se han
adecuado también a la nueva pre-
sencia exterior y la nueva berlina
alemana cuenta con ungs acabados
mas cuidados en general, un nuevo
mando de las luces, unificado y ya
presente en los Golf y Vento, un vo-

E N el Salén de Francfort tam-

lante moderno y atractivo y una
combinacién de colores y tejidos
sensiblemente mejorada. El amplio
habitaculo del Passat recibe apoya-
cabezas en las plazas traseras y
una cerradura de seguridad en el
respaldo abatible, para que sea im-
posible acceder al maletero sin la
llave maestra, todo un conjunto de
mejoras que ya se habian comenza-
do a incluir en el modelo anterior y
sobre las que informabamos en
nuestro nimero 464 de septiembre
del 92. El volumen del maletero se
mantiene inalterable y se impide el
paso del polen gracias al filtro que
se ha montado en el sistema de cli-
matizacion.

Cuatro acabados en el mercado
aleman CL, GL, GT y VR6 componen
una oferta dotada de siete motori-
zaciones (seréin cinco en Espafa),
con 75, 90, 115, 150, 174 caba-
llos en gasolina o 75 y 90 caballos
de potencia en diésel.

Esto se viene a sumar a las ver
siones Syncro y a las de carroceria
Variant, por lo que la gama ofrece
muchas mas posibilidades, amén
de un abanico de potencias mucho
mas escalonado y mas coherente
con tas posibilidades del coche.

Los motores ahora adaptados al
Passat, el de dos fitros, 16 valvulas
y 150 caballos (ya visto en el Golf) y

el turbodiésel de inyeccibn directa
con 90 caballos {estrenado en los
Audi), permiten al nuevo modelo
moverse con mucha mas soltura en
un segmento en el que todos van
con el «cuchillo entre los dientes».

Los trenes de rodaje también se
han adecuado a las nuevas poten-
cias y en general las versiones mas
potentes cuentan con diferentes
geometrias, tarados mas duros de
amortiguadores y una direccion
asistida menos sensible. Ademas
se aumenta la medida de las llan-
tas y se ofrece como opcidn el dife-
rencial electrénico EDS. Las versio-
nes Variant se benefician también
de la nueva imagen y ofrecen uno
de los volimenes de carga mas in-
teresantes de su segmento.

Como en el caso de los Golf, en
Alemania los nuevos Passat monta-
ran de serie el doble airbag, el anti-
blogueo de frenos ABS y tensores
pirotécnicos de los cinturones de
seguridad, combinados con el air-
bag, asi como una carroceria auto-
portante reforzada con fuertes tra-
vesanos y preparada para aguantar
impactos muy fuertes sin que los
ocupantes sufran las consecuen-
cias. El VW Passat parece ser gue
ya ocupara el lugar que le corres-

_ponde en el mercado. Ahora su éxi-

to dependera del precio. 0]

PASSAT
VARIANY
Los Varlamt
también se
beneficlan de
Ia nueva
imagen y
equipaimiento.
Cuentan con
un maletero
enorme.
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Fiat Tipo 2.0i.e. 160

VESTIDO DE SPORT

El Tipo mas potente, con la carroceria
de tres puertas, adquiere un aspecto Worsidrse
més juvenil y deportivo. Un modelo al pesarmoiios bien adaptados

qgue su nuevo traje no afecta en sus FIAT TIPO 2.0ie 16V
medidas interiores que siguen siendo WRLLH{URFEIN LN
de las mejores de su segmento. Otra | Motor ruidoso

cosa muy importante en este vehiculo | Caiasd oscanade. |

: Calidad de acabado
es su precio, el mejor de todos los 16V, | -  mrmm = |

Eatahllldad excelente

1

| PRECIO

|_DISENO *kk

| ACABADO *k

PRESTACIONES %X

| CONFORT *hk !

SEGURIDAD *okkk

| CONSUMO *kk
Fokdk

INCO afios han tenide que pa-
c sar hasta gue Fiat se ha deci-
dido a poner en la calle el Tk
po de tres puertas, una carroceria,
que sobre todo, se echaba de me-

nos en {a versidn animada por el
mator de dos litros y cuatro valvulas

por cilindro. Ahora con la llegada de
la carroceria de tres puertas, el Ti-
po de méas caracter, adquiere una
imagen mucho més deportiva. Tam:
bién se da la circunstancia, con ia
llegada de esta nueva carroceria,
de estar el Tipo 2.0 16 valvulas s6-

NOVEDADES
El Fiat Tipo de
tres puertas
esti equipado
con unas
Hiantas de
diseiio
exelusivo.
Opcionalmente
se puede pedir
alrbag.



FCHATECNICA 555

MOTOR -- : B R o< ©
Delantero transversal de cuatro cﬂmdros

en linea. Blogue de fundicién y culata de

aleacién. Distribucién: Doble arboi de le-
vas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Cuatro valvulas por cilin-
dro. Cigliefial de cinco apoyos. Refrigera-
do por agua. Cilindrada: 1.995 centime-
tros cubicos. Diémetro del cilindro: 84,0

mm. Carrera: 90,0 mm. Compresién: 10,5 .

a 1. Potencia méxima: 142 CV (102 Kwl a
6.000 rpm. Par méximo: 18,7 mkg (180
Nm) a 4,500 rpm. Alimentacion: Inyeccion
electrénica. Catalizado. Combustible: Ga-
solina sin plomo.

TRANSMISION = ;
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas, Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000
rom: 8,5 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 13,3
km/h. Eri 3% a 1.000 rpm: 19,5 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 26,0 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 31,9 km/h.

DIRECCION - w9
Sistema: De cremallera asistida. Vueitas
de velante entre topes: 3,0 vueltas. Dié-
metro de giro: 10,3 metros

FRENOS ]
Delanteros: Discos ventllades (284 mm.).
Traseros: Discos {240 mm.}. Antibloqueo
de frenos: Opcional.

SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPherson
con brazos oscilantes, muelles helicoida-
les, amortiguadores y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente con brazos tendi-
dos, muglies heficoidales, amortiguadores
y barra estabilizadora.

RUEDAS -

Neumdticos: 185/565 R 15. Llantas de alea-
cion de 6J x 15. .

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en corden de marcha: 1.190 kg. Ca-
pacidad del deposito de combustible: 52 1.

CONSUMOS i

{Datos en /100 Km)

A 29 km/h de promedic 11,2
CARRETERA = =~ - - -
A 90 km/h de crucero 7.8
En conduceion rapida ~ 126
A 120 km/h de crucero 99 .
A 140 km/h de crucero 107
CONSUMO MEDIQ POND. - == = =
Litros 100/km 101
AUTONOMIA MEDIA = -onionnn
Kilémetros recorridos 465
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NUEVO
FRONTAL
La parte
delantera

. tiene un nuevo
disefio. Ahora .

+ ef tipico
anagrama de
Flat es mucho

: més discreto.

lo disponible con tres puertas, de-
jando Fiat las de cinco para las va-
riantes de caracter mas familiar.

El coche ha sido disefiado en co-
laboracién con la firma IDEA, han
buscado darie un toque juvenil y de-
portivo, algo que han conseguido de
pleno. El Fiat Tipo de tres puertas,
ademas sigue manteniendo una per-
sonalidad propia, algo muy dificil de
conseguir hoy en dia, con coches
que se parecen mucho entre si. Su
perfil presenta muchas novedades
con respecto al modelo de cinco
puertas. Para facilitar al maximo el
acceso a las plazas iraseras, o han
dotado de dos generosas puertas
laterales. En el lateral también des-

tacan dos grandes ventanillas trase-
ras. En el exterior ademas hay otras

. pegueiias diferencias, este es el ca-

s0 de las llantas, de un disefo ex-

. clusivo y el anagrama de Fiat, las ti-

picas barras inclinadas, que con la
llegada de esta carroceria ha dado

paso a ofro mucho mas discreto y .

de menor tamaro. Para tratarse de
la versién mas potente y deportiva
de la gama Tipo, su marca se ha in-
clinado por un aspecto discreto, a
simple vista se diferencia de las
motorizaciones mas pequefnias por
unos estribos |aterales y el anagra-
ma en el portdn trasero «sedici val-
vole» que identifica a la tecnologia
16 valvulas de su motor.

Algo que no podemos pasar por
alto en este caso, es el acceso a
las plazas traseras. Fiat en el Tipo,
estolo ha resuelto bien. A las puer-
tas de buen tamario, se une la guia
de los asientos delanteros, que al
plegar el respaldo permite que es-
tos se desplacen hacia adelante,
ofreciendo un espacio de paso mu-
cho mayor, volviendo después a la
posicién que estaba prefijada. La
pérdida de dos puertas laterales,
no ha afectado para nada a las me-
didas del interior, este Tipo sigue
ofreciendo un espacio a sus pasaje-
ros muy bueno, de los mejores de
su segmento. Por lo gue respecta al
puesto de conduccién, tampoco ha

cambiado nada, su conductor se si-

gue encontrando con un asiento un .

poco alto. Tampoce ha cambiado la
instrumentacion, que sigue siendo

muy completa. A los relojes habitua-
les se unen uno de presion y otro

de temperatura de aceite.

Su motor muitivalvulas, si bien no
tiene todo el nervio y la «patada»
que su conductor espera de una
mecanica de este tipo, lo cierto es
que es una delicia conducirlo. Tiene
una enorme facilidad para subir de

revoluciones, resultando un motor .

muy elastico, sin los tipicos baches
de potencia de otros motores con
cuatro valvulas por cilindro. Si a es-
to unimos una caja de cambios con

POCOS
CAMBIOS

Con respecto
al anterior Tipo
2,0 16V, ef
saipicadero no
ha varlado
nada. Ef
voiante tiene
un grosor
acertado, el de
Ia unidad de
pruebas, en el
medio es mis
grande para
poder alhergar
el alrbag

UNA DELICIA
DE MOTOR

El dos litros
multivalvulas
del Tipo, no
tiene Ia patada
que se espera
de un motor de
estos, a
cambio ofrece
una facildad de
conduccion y
una elasticidad
Increible.
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PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA -~ s
Km/h 204,0
ACELERACION iseg.) = - e
400 m salida parada 16,6
1.000 m salida_parada 30,6
De 0 a 100 km/h 8.1
Recorriendo (metros) 150,0
RECUPERACION T
400 m desde 40 km/h en 4° 18,4
400 m desde 40 km/h en B2 20,3
1.000 m desde 40km/hen4* 33,4
1.000 m desde 40 km/h en 5° 313
De 80 a 120 km/h en 42 94
recorriendo {metros} © 2590
De 80a120km/hen5 13,2

recorriendo (metros) 3714

FRENOS | gl

Sl . .‘ . 1
- = [ ]
so = — ruiiilar
e E = —
o R . . Bign
“§ : =
f: . f [rtea
a0 -~ i
< e =i
e i ' r—.
A 60 Km/h: . HLB
A 100 Km/h: _ 415

AT20Kmh: - 6i3

Ragibelgg . =
i [
s0 "m&: = VST regular
85— e -
ea —]
- . o Bign
- - e
85 - - exceiente
L
55
B0
a8
Kmvh 80

Al ralent: _ o ] 54,6

A 80 Kmyh: e IT 6612
A 90 Kmy/h: T CEE 68,9
A120Kmbh: 729
A 140K m/h: Y 75,1

A Tope: 3 o - 80,7

DATOS DEL COMPRADOR

Importador; Fiat Autp Espafia, S.A..Carre-
tera de Barcelona, kildmetrp 27,500. Alcala
de Henares. 28004 Madrid. Teléfono: {91)
885 37 C0. Red de postventa: 230 puntos
de asistencia en toda Espafia. Garantia; Un
afo sin limite de kilémetros.
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ASIENTOS
OPCIONALES
Los aslentos
Recaro, de
diseiio
deportivo son
opclonales.

ACCESO FACIL
@racias al huen
tamaiio de las
puertas y los
asientos
delanteros que
se desllzan
hacla delante,
acceder a las
plazas traseras
es facil.

REGLAJE DE
ALTURA

El asionto del
conductor
tiene regiaje de
altura. Esto es
de gran ayuda
para encontrar
Ia posicion
idénea.

DETALLE

" DEPORTIVO
El pedal del
acelerador es
de aluminio y
perforado,
como en los
coches de
carreras.

BUENA
INFORMACION
El cuadro do
Instrumentos
se ve
complementado
con varlgs
relojes
atixlliares.

unos desarrollos perfectamente

adaptados, nos encontramos con -
una mecénica tremendamente efi-

caz en cualquier tipo de trazado.

Las suspensiones, frenos y direc-
¢iln siguen estando a gran altura.
Su estabilidad estad asegurada en
cualguier tipo de conduccibn, es
méas, 25 de las mejores entre su
competencia. Las suspensiones con
unes tarados acertados, con un
buer compromiso entre estabilidad,
seguridad y confort, permiten practi-
car una conduccion agil vy divertida
sin que pierda la compostura. Hay
que rozar los limites del coche para
que este se salga de la trayectoria y
decida seguir de frente, llegado el
caso, basta con softar un poco el
acelerador para que vuelva décil-
mente & su sitio. Los frenos de gran
potencia, con unos discos en las
cuatro ruedas de generosas dimen-
slones, permiten una utilizacion in-
tensiva sin gue aparezan sintomas
de fatiga, deteniendo al coche en

unas distancias muy razonables."
Fiat para mejorarlos, ofrece opcio-

nalmente un ABS de origen Bosch a
un precio de 150.000 pesetas. La
direccidén es otro de fos puntos fuer
tes de este modelo, cuenta con ser-
vo asistencia de serie de un exce-
‘lente tacto, méas bien durite, que

permite que el conductor, en todo.

momeantio, pueda apreciar cuando

las ruedas han llegado a su limite. -

MAS SEGURIDAD ..

Los nuevos Fiat Tipo de tres puer-

tas, ademas de un importante cam-

bio estético, aportan nuevas solu- -
ciones tecnoldgicas, que tienen

mucho fque ver con un aumento de
la seguridad activa y pasiva del mo-
deln. Ahora disponen de refuerzos
en las puertas, que protegen a su
conductor en caso de un impacto la-
teral y Fiat ofrece opcionalmente
airbag que va combinado con un sis-

tema de pretensado de los cinturo-

nes de seguridad delanteros a un
precio muy interesante: 60.000 pe-

setas. Si.a todas estas novedades,

unimos el precio de schogue» gue
ha fijado la marca italiana para el Ti-
po 2.0ie. 16V, 2.290.000 pesetas,
estamos ante un vehiculo muy inte-
resante, es entre los coches de-su

ciase el mas barato. Sélo falta que

Fiat mejore su calidad de acabado,
para gue este modelo se afiance

EQUIPAMIENTO

El equipamiento de serie del Tipo 2.0 16V es completo. Hay que
destacar la Instrumentacion, con una informacion completa de la
mecanlca, cuenta con reloj de temperatura y preslon de aceite
ademas de check-control. Fiat ofrece opcionalmente airbag.

FIAT TIPO 2.0 i.E. 16V

entre su competencia, Sobre la cali-
dad, Fiat poco a poco esta avanzan-
do, pero aln le falta camino por re-
correr. En este nuevo modelo coen
carroceria de tres puertas, no han
solucionado algunos preblemas y
hereda algunos defectos del de cin-
co. Este es ¢l caso de las gruesas
juntas de goma de las puertas, gue
a alta velocidad filtran el aire produ-
ciéndose en el interior molestos rui-
dos, ademas su deficiente estan-
gueidad hace gue en ocasiones, en
un lavado automético entre agua al
interior, (@)

Manuel Madrid
Fotos: Ramon Rodriguez

FRENTE A SUS RIVALES

Antes de que apareciese la version
de tres puertas del Fiat Tipo 2.0 16V,
se le comparaba con vehiculos de simi-
lares caracteristicas con carroceria de
tres puertas. Ahora ya tenemos la oca-
sién de enfrentarle a rivales mucho
mas directos. Su competencia es fuer-
te, el Tipo la hace frente con un precio
de schogues: 2.290.000 pesetas, mien-
tras que el de sus rivales es en muchos
€asos muy superior. Los rivales del Tipo
2.0 18V son: Citroén ZX 2.0 18Y, que
cuesta 2.738.000 pesetas y tiene una

potencia de 155 caballos. En este mo-
delo el aire acondicionado es opcional,
mientras que el ABS es de serie. Ford
Escort RS 2000i 16V, 2.509.000 pese-
tas con 150 caballos de potencia. En
este caso el aire acondicionado cuesta
153.000 pesetas, equipando ABS de
serie. Nissan Sunny GTI 2.0 16V,
2.675.000 pesetas, 142 caballos de

ios el aire acondicionado cuesta
140.000 pesetas y el ABS es de serie.
Renault 19 16V, 2.450.000 pesetas y
137 caballos de potencia. Al igual que
en el Fiat Tipo el aire acondicionado y
el ABS son ¢pcionales con unos pre-
cios de 148.000 y 184.500 pesetas
respectivamente. Por (kimo tenemos al
Volkswagen Golf GTl 16V que cuesta

potencia, el aire acondicionado y el ABS ™ 2.775.000 pesetas y que incluye ABS

los equipa de serie. Opel Astra GSi 2.0
16V, 2.796.000 pesetas, con una po-

tencia de 150 caballos. En este mode- -

de serie. el aire acondicionado es op-
cional y, tras revisarle el precio, ahora
cuesta 190.000 pesetas.

OPCIONES

ABS Bosch, 150.000 pesetas. Aire
acondicionado, 150.000 pesetas.
Preinstalacion de radio, 15.000 pese-
tas. Asiento posterior partido, 24.000

pesetas. Asientos Recaro, 159.000 pe-
setas. Pintura metalizada, 30.000 pese-
tas. Antirrobo electrdnico, 40.000 pese-

tas. Techo abrible manual, 65.000

pesetas. Techo abrible eléctrico,
100.000 pesetas. Radio casete,
45.000 pesetas. Airbag y pretensado
de cinturones, 60.000 pesetas.

ESTABILIDAD
ASEGURADA
Uno de los
puntos fuertes
del Tipo 2.0
16V es su
estabilidad,
excelente en
cualguler tipo
de trazado.
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A FONDO

- «.. Confort de marcha
Acabado y calldad de materiales
Bajo consumo

dﬂ 323 F 1-6;' GILX | | o - o MAZDA 323 F 1.6 GLX 16V

PRECIO: 2.195.000 PTAS.

aF
£.|'. !
1 o gl == - g . i : - Frenos sensibles al esfuerzo L.
' y . o 1 _ . ;Ruedadaraweatn deemarg |
CERCANO - ' Bl

-

b
ﬂ ‘]
anquipie. El modelo que

¢ ﬁmr 1.600 es el escalon inicial y
' mﬁn{. Su precio, 2.200.000
a ﬁpﬁnqa iﬂr competitivo.
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DISENO Yok ok
ACABADO Yok
PRESTACIONES Yok i
CONFORT ok
SEGURIDAD Jokk
CONSUMO Jookded
PRECIO w* dok

ma gue importa los coches ja

poneses Mazda, acaba de em-
pezar la comercializacién de una
nueva version det 323 F. Se trata de
un modelo con un motor de menor ci-
lindrada y potencia de los conocidos
hasta ashora y que supone el Mazda
mas barato de los que se venden en
Espana. El coche cuesta, a falta de
placas de matricula, exactamente
2.195.000 pesetas que se convier-
ten en 2.400.000 con la l6gica op-
cién del aire acondicionado. Por lo
tanto, esta nueva variante no es rival
directo de los Ford Escort, Gpel Astra

T ECNITRADE Automocion, la fir-

© R-19 pero la diferencia de precio no

es abultada; su competidor directo

por precio y potencia es el Volvo 440,
su motor también desarrolla 90 caba-
llos, vale 2.400.000 pesetas e incor-
pora aire acondicionado de serie. Uno
de los principales argumentos de
venta del Mazda sigue siendo la ga-
rantia de tres afios, el acabado y cali-
dad de los distintos materiales em-
pleados y, en definitiva, €l equilibrio
general del coche. En el caso concre-
to del 323 F, la apuesta es principal
mente por la estética, incividos los
siempre atractivos faros retractiles, y
un equipamiento completo (aungue
en esta version no lo es tanto como
€n los 323 mas caros); para ofrecer
un precio ajustado es necesario «li-
mar» por algln sitio. A pesar de 1a re-
cesién, las ventas de Mazda en nues-
tro pals han caido pero no de forma
alarmante como otras marcas. Las
previsiones de venta hasta finales de
aho del nuevo 323 F son de cuatro-
cientas unidades gue esperan poner
en la calle sin demasiados proble-
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mas. Después de probar a fondo el
coche (hemos recorrido unos 1.400
kilémetros), la primera impresion es
gue es un vehiculo de lo méas agrade-
ble de conducir. No tiene un enfoque
claramente familiar ni tampoco es un
deportivo, por lo que encaja a la per
feccidn en el usuario que quiere un
automévil con tales caracteristicas,
por cierto un sector que agrupa a un
segmento bastante numeroso.

El motor es la gran novedad del
Mazda 323 F 1.6i. Un motor con una
cilindrada de 1.600 centimetros clbi-
cos, culata de 16 vaivulas e inyeccion
electrénica multipunto. Es un propul-
sor con una aceleracién progresiva
en todos los regimenes y donde Gni-
camente se aprecia una ligera pérdi-
da de potencia al conectar el aire
acondicionado. Es destacable la es-
casa rumerosidad de este motor y el
bajo consumo. Sin pasar de 100 kild-
metros por hora, la cifra es inferior a
los seis litros cada cien kilometros y
en condiciones mas «dgicas» de utili-
zacién el gasto oscila entre los 8 y
los 9 litros. Realizar 700 kildmetros
en carretera sin necesidad de parar a
echar gasolina debe ser lo normal pa-
ra un conductor poco exigente.

Las prestaciones estan en la linea
de lo que cabe esperar de un motor
de 90 caballos. Velocidad méxima del
orden de 180 kildmetros por hora y
una aceleracion de cero a cien de
unos 11 segundos. Las recuperacio-
nes son bastante buenas gracias, en
parte, a un acertado escalonamiento
del cambio; a 100 kildmetros por ho-
ra el motor gira a 3.000 revoluciones
por minuto y a 180, légicamente en
quinta velocidad, el régimen es justo
¢l de potencia maxima (5.300 revolu-
ciones por minuto); el motor aguanta
sin problemas apurar mas las mar-
chas cortas y es a 6.300 rpm. cuan-
do se produce el corte de inyeccibn.
El manejo de la palanca de cambios
es, como en las otras versiones mas
potentes, muy suave y agradable de
utilizar si bien de segunda a tercera 0
de cuarta a quinta hay que marcar
bien la H y el recorrido es un poco
mas largo.

En cuanto a la suspensién, es la
misma del 323 F 1.8} y con idénticos
regiajes de amortiguacion. Es un sis-
tema independiente que proporciona
un més gue acertado confort de mar-
cha. Las pequeiias irregularidades de
la carretera no se transmiten de for-
ma seca a los pasgjeros y sdlo en los

LINEA
EXCLUSIVA
Uno de los
valores mis
apreciados por
’ fos
compradores
del 323 es su
atractiva linea.

CAUD{I; f

habitabllidad
interlor no es
de Ias mejores
del segmento
pero resiiita
mas que
suficlente. Es
destacable la
calidad de
acabado.

FUNCIONAL
E! cuadro de
instrumentos
es sencilio y
sin
pretensiones,
pero resufta
practico pata
un coche de
estas
caracteristicas.
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FICHA TECNICA

MOTOR : T e O
Delantero transversal de cuatro cﬂmdros
en linea. Bloque v culata de ateacion lige-
ra. Distribucién: Doble arbol de levas en
cabeza accionados mediante correa den-
tada. Cuatro vélvulas por cifindro. Cigiiefial
de cinco apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 1.598 centimetros cubicos.
Diametro del cilindro: 78,0 mm. Carrera:
83,6 mm. Compresién; 9,0 a 1. Potencia
méxima; 90 caballos (66 kW) a 5.300 rpm.
Par méximo: 13,7 mkg {135 Nm) a 4.000
rpm. Alimentacion: Inyeccion electrénica
multipunta. Combustible: Gaselina sin plo-
mo.

Traccion a las ruedas delanteras. CEJE de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague, monodisco en seco de accio-
namiento mecénico. Velocidad en 1% a
1.000 rpm: 7,6 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
14,0 km/h. En 3% a 1.000 mpm: 20,1 km/h.
En 42 a 1.000 rpm: 26,6 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 33,4 km/h.

DIRECCION wr =
Sistema: cremallera asistida. Vueltas de
volante entre topes: 3,2. Didmetro de gi-
ro: 9,8 metros.

FRENOS

A FONDOD

PRESTACIONES 50
VELOCIDAD MAXIMA ki ™
Km/h 176,2
ACELERACION i(seg.) - :
400 m salida parada 183
1.000 m saiida parada 34,0
De 0 a 100 km/h 119
Recorriendo {metros) 201
RECUPERACION :
400 m desde 40 km/h en 42 191
400 m desde 40 km/h en 5° 21,0
1.000 m desde 40 km/h en 42 355
1.000 m desde 40 km/h en B2 39,6
De 80 a 120 km/h en 42 119
recorriendo (metros) 33
De 80 a 120 km/h en B2 171
recotriendo (metros) 480
FRENOS

baches grandes o al pasar por las
junturas de un puente a cierta veloci-
dad si se aprecia una amortiguacion
mas rigida, por otra parte necesaria,
que no llega a molestar en ningin ca-
s0. La direccion es asistida de serie,
con poco mas de fres vueltas de vo-
lante para girar las ruedas entre ex-
tremos; la columna de direccién es
regulable en altura. Los frénos de la
unidad de pruebas es lo que menos
nos ha gustado en condiciones extre-
mas. Las distancias de frenado son
tirando a largas y en seguida se nota-
ba el esfuerzo al abusar mas de la
cuenta el pedal del medio. ¥ es un
hecho sorprendente porque los 323
destacan por unos huenos frenos.

El equipamiento de esta nueva ver-
sion solo incluye de serie los elevalu-

m 16 VALVULAS  nas eléctricos en las cuatro puertas y

Delanteros: Discos ventllados Traseros ﬁ?goKrKnnih Ih ;::

Discos. Antiblogueo de frenos: no dispo- :

s K Po A120 Kmh: —

SUSPENSION : :

Delantera: Independiente, con doble trign- SONORIDAD

gulo transversal, muelles helicoidales, Esta version
amortiguadores hidréulicos y barra estabi- ta::lflg;s mros!
lizadora. Trasera: independiente con mue- - e
lles helicoidales, amortiguadores hidrauli- s cuatro valvulas
cos y barra estabilizadora. E = =" por cilindro.
RUE D As ] :z axcalente

Neumaticos: 175/70 R 13. Llantas de cha- = II

pade5x 13. ol

PESOS Y CAPACIDADES STt i3-Anes

Peso en orden de marcha: 990 kilos. Ca-

pacidad del depdsito: 55 litros. ﬁlﬁrg'?(r::;h. ;;’?
s A 80 Km/h; 65,8

CONSUMOS af A120 Kb 68,6

74 - A140Kmh: 714

{Datos en /100 Km) ATope: 76,9

CIUDAD - . oo - e

A 30,3 km/h de promedlo 80 DATOS DEL COMPRADOR

CARRETERA : Importador: Tecnitrade Automocién

A 90 km/h dp crucero 57  SA. Avda. de Burgos, 118. 28050 Ma-

En conduccion répida 133  drid. Teléfono: (91) 302 99 41.

AUTOPISTA - v« Garantia: Tres afios o 100.000 kiléme-

A 120 kr/h de crucere g2 lros, Re_d de postventa: 20 puntos de

A 140 km/h de crucero 9,9 asistencia en toda Espaiia.

CONSUMO MEDIGPOND. =~ = - & xadd

Litros 100/km 73 OPCIONES -

AlUTONOMlA MEDIA - oo o - Aire acondicionado, 205.000 ptas. Pin-

Kilémetros recorridos 700 tura metalizada, 35.000 ptas.

28 / Motor 16

el cierre centralizado de puertas, co-
mo detalles mas destacados; las (nk
cas opciones sen el aire acondiciona-
do y la pintura metalizada. En el
interior del Mazda 323 F 1.6i llama |a
atencidn el buen acabado y ajuste de
materiales, que no nos pilla de impro-
visto por la calidad ya contrastada de
versiones anteriores. En el habitacu
lo, los asientos delanteros recogen
aceptablemente el cuerpo en las cur-
vas aungue las piernas no lo estan
tanto; la tapiceria es color gris oscuro
adormada con unas vistosas rayas de
colores de gusto tipicamente japo-
nés.

Es criticable |a ausencia de huecos
para dejar pequenas objetos, como la
cartera o menedas, puesto gque las
bolsas de las puertas resultan estre-
chas.

La habitabilidad trasera es un tan-
to justa para personas de elevada es-
tatura y la arista de carga del malete-
ro queda demasiado aita y no abre
desde el parachogues, como viene
siendo habitual en los coches moder-

EQUIPAMIENTO

%

El coche lieva de serie direcclon asistida, elevalunas eléctricos en

las cuatro puertas, clerre centralizado, columna de direccion regula-
ble, asientos traseros abatibles (60/40), mando de apertura remota
del depésito de gasolina y porton trasero, cristales tintados, volante
tipo GT, iluminacion llave de contacto, faros retractlles.

SEGURIDAD

El comporta-
miento dei 323
es sano e
insplra
seguridad a su
conductor en
cualquler
circunstancla.

nos. Respecto al espacio para equi-
pajes no es demasiado ancho pero si
profundo; el respaldo del asiento tra-
sero es abatible por mitades asimé-
tricas para aumentar la capacidad de
carga.

. Al volante del Mazda 323 F 1.6i la
primera impresién es gue se circula
méas cerca del suelo que en otros co-
ches. E! confort de marcha es muy
agradable y la estabilidad no repre-
senta ninguna pega; al limite las re-
acclones no son nada bruscas. La vi-
sibilidad trasera no esta perjudicada
por unos anchos montantes traseros
de la carroceria y la iluminacion es
correcta. Sdlo se puede criticar que
para dar rafagas de dia primero los
faros se tienen que levantar, es decir,
no dispone de proyectores auxiliares

- " FRENTEA SUS RIVALES - )

Los principales rivales del Mazda 323 F 1.6 son el Ford Escort 1.6 Ghia de 90 ca
ballos, Honda Concerto 1.5, Lancia Delta 1.8, Opel Astra 1.4, R-19 RT 1.8, Rover
216 GSi, Volkswagen Golf 1.8 y Voivo 440. EI més cercano por precio y a igualdad
de equipamiento es el Rover y el Volvo, aunque el motor del coche inglés es 20 ce-
ballos mas potente. De todos, el Volvo es el més caro pero es el Unico que lleva ai-
re acondicionado de serie (el Mazda costaria lo mismo con el aire, es decir,
2.400.000 pesetas). Los demas son més baratos, sobre todo el Ford, Honda y

Opel.

de luz larga como en otros coches
con faros retréactiles. Como dijimos al
principo, el coche nos ha gustado por
su equillorio y aungque todavia el pre-
cio no es del todo competitivo, ya em-
pieza a ser asequible. O

Javier Gutiérrez
Fotos: José Antonlo Diaz
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. Confortdemarcha . - ' ' Mecanica fiable  [' '
o7 - Mcabado y equipamiento . - . Poslcion de nﬂﬂdlmcﬂin

-0 Comportamiento - oo . Presentacion funcional .

\ NISSAN TERRANO Il 2.4 SGX 'DPEL FRONTERA SPORT 5E

| PRECIO: 3.135.000 ptas. PRECIO: 2.769.000 ptas,

| . Consumo elevado " Desarrollos de cambio [argos -
- - Hajos poco protegidos -~ . - . Plazas traseras incomodas

| . Asientos delanteros sin memoria Frenos con tendencia a la fatiga

i Nissan Terrano II 2.4 SGX- - 4 A riﬁ |
frenlte a Opel Frontera Sport SE , X :

- DUELO DE
TREPADORES

_ 'tonla llegada del Nissan Terrano I, el Opel Fronters-Sport ha dejado de

i disfrutar de su solitaiia posician en el segmento de los todo terreno de
tamaiio medio con motor, de gasolina. El recién llegado pisa fuerte y es

un muy claro aspirante a s:tuarse en Io mas alto de Ia lista de ventas.
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CALIDAD EVIDENTE
En el interlor dei Nissan se aprecia una buena terminaclon, aunque el cuadro de Instrumentos no
briifa por la abundancia de relojes e indicadores.

CUADRO MUY COMPLETO
No falta casl nada en Ia instrumentacion del Frontera. La semejanza con otros modelos de la marca
es eviderte y se emplean muchos efementos comunes.

32 { Motor 16

ESDE que se inicid su venta,

el Nissan Terrane Il ha dado

mucho que hablar. Parece
claro que la versién que mas éxito
comercial va a tener es la impulsa-
da por €l motor turbodiésel, pero
para un sector de plblico la opeién
con motor de gasolina resulta mas
atractiva, ya sea por su menor pre-
cio de compra o por la alegria de
sus prestaciones en carretera. En
esta comparativa se enfrenta el Te-
rrano Il de gasolina en su version
mas equipada con su mas directo ri-
val: & Opel Frontera Sport.

La comparacién es inevitable,
puesto que ambos disponen de
uras dimensiones semejantes, una
potencia aproximada y un precio
competitivo. En este altimo aspecto
hay que resehar que el Terrano Il
tiene una versidon menos equipada
gue cuesta 2.696,000 pesetas. Por
5u parte, el Frontera también ofrece
un modelo béasico con un supercom-
petitivo: precio de 2.605.000 pese
tas.

En lo que se refiere a cuestiones
de eguipamiento, la diferencia fun-
damental se centra en el aire acon-
dicionado. El Nissan |o ofrece de se-
rie en dos de sus versiones,
mientras que hoy por hoy, en el

- Frontera hay que instalarlo en el

concesionario, ya que la marca no
i ofrece como opcion de fabrica. Al
margen de esta cuestion sélo hay
pequenas diferencias tales como un
cuadro de instrumentos mucho mas
completo en el Frontera o faros su-
pletcrios de serie en el Terrano.

En |o que se refiere al producto
en 5 mismo y tras un analisis de o
gue ofrece cada uno, queda claro
que |a juventud del Nissan resulta
dificll de digerir por su rival. La dife-
rencia fundamental reside en el in-
teligene disefio de la carroceria del
Terrana . La apariencia externa del
Nissan da la sensacién de ser mu-
tha mas compacte, aunque lo cier
tor &5 gue con la cinta métrica en la
mano &l Frontera aparece como
mas estrecho, pero mas largo. La
gran diferencia reside en el interior,
va que el Nissan es un auténtico
cinco plazas, mientras que en el
Frontera, los pasos de las ruedas
posieriores limitan {a utilizacion de!
aslento a sblo dos ocupantes. El di-
sefio de dicho asiento es, ademas,
un tanto peculiar, ya que al ser muy
bajo obliga a sus ocupantes a adop-

FRENTE A FRENTE
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tar una posicién un poco incémoda.
El origen de este defecto hay que
buscarlo en el disefo original dei
coche, concebido como un peauefio
pick up de dos plazas, que en su
version europea se ha convertido
en un todo terreno convencional.
Por detras del asiento posterior que-
da un maletero bastante reducido,
mientras que en el Terrano el espa-
¢lo dedicado a las maletas, sin ser
exagerado, resutta suficiente. En las
plazas delanteras hay un buen nivel
de confort en cualquiera de los dos
modelos. En el Opel, la posicidn al
volante es muy semejante a la de
un turismo. Los asientos son firmes
y el volante queda bien centrado.
Por su parte, el Terrano tiene un
puesto de conduccién que obliga a
una posicion mucho mas erguida,
pero no por €llo menos comoda. La
ventaja de esta posicidn se aprecia
al circular por fuera de carretera, ya
que el conductor obtiene una mejor
visibn del terreno que hay justo de-
lante del vehiculo. Los asientos del
Nissan se desplazan hacia delante
para permitir el acceso a las plazas
posteriores, pero incomprensible-
mente, cada vez ¢ue se realiza esta
operacién hay que volver a ajustar

FICHA TECNICA —y
TERRANO Il FRONTERA
MOTOR - :
Disposicién Delantera longitudinad Delantaro longrudinall
Ndmero de cilindros 4enlinga 4enlinea
Cilindrada fe.c.) 2368 1.998
Arbol de levas 1 en cabeea 1en cabsza
NE véhvullas por cifindro 2 .2
Alimentacién inyeceién electronica inyaccion electranica
Comnpresidn 86al 82al
Potencia méxima / rp.m. 124 OV (91 KW)/5.200 115 CV 180 KW/5.200

Par méximo / r,p.m.

20,Imkgf197 Nmi/4.000 _ 17.3mkg(170 Nm}/2.600

TRANSMISION :

Traceién Trasera, engranable alas 4 Trasera, engranable & las 4
Caja de cambios manual, 5 velocidades Manual 5 velocidades
Yelocidad 3 1,000 rpm 1423 8.012,7/20,2 7112.419,8
Velocidad & 1.000 rom 4Y5¢ 286343 26,8314
Embrague monodisco en $ece Menedisco en seco
DIRECCION

Sistema Recirculacidn de bolas, asist. Recirculacion de bolas, asist.
Vueltgs de volante 43 31
Didmeteo de gira {m) 108 114
FRENOS :

Delante Discos ventilados Discos ventilados
Detrés Tambor Tambor
Anthlogueo No No
SUSPENSIONES L

Delantara Independients Indapendiente
Trasera Eje rigido Eje rigido
RUEDAS

Llantas (_pulgadas] Chapade 5,5 % 15 Chapade6x 15
Neumnéticos 2155R 15 2257558 15
PESOS Y CAPACIDADES 10 e

En orden de marcha kg.} 1620 1.561
Capacidad depsito combus. 721 801
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TERRANO SIN MEMORIA

La ausencia de memoria en los
aslentos delanteros resulta un tanto
engorrosa en el uso cotidiano.

hl E— — gl
SUAVE Y SENCILLO

El manejo de las dos palancas resulta
agradable en el Nissan. Es dificil

eqgulvocarse.

COMO UN TURISMO
La posicion al volante del Opel es cas!
como en un coche convencional, Los
aslentos son comodos.

FRENTE A FRENTE

A MANO

Las palancas quedan a mano, pero
para engranar la quinta hay que
adelantar el cuerpo.

AIRE LIBRE
Ambos
maodelos
disponen de
techos
solaras.

el asiento ya que no dispone de me-
moria, solucidén que montan utilita-
rios que cuestan un par de millones
menos.

Ambos modelos disponen de mo-
tores de cuatro cilindros de gasoli-
na, El Terrano cuenta con una ma-
yor cilindrada y, por lo tanto, con
algo méas de potencia. Es un motor
tranquilo y de funcionamiento muy
suave, pero que responde bien
cuando se pisa a fondo. Por su par-
te, el Opel dispone del fenomenal
motor dos litros de la marca, el mis-
mo que montaban los Vectra. Aun-
gue tiene nueve caballos menos,
muestra una mayor facilidad para
subir de vueltas y exige menos ga-
solina que su rival. Se trata de mo-
tores con caracteres muy diferen-
tes, ya que el Terrano admite bien
los regimenes reposados, mientras

que su rival exige cambiar continua-
mente de marcha y llevar la aguja
del cuantavueltas a lo mas alto. -

En carretera, las cifras son bas-
tante semejantes. Ei Frontera acele-
ra algo mejor, mientras que el Tefra-
no se toma la revancha en las
recuperaciones. Sin embargo, cuan-
do se abandona el asfalto, la facil-
dad para recuperarse desde pocas
vueltas del Terrano fagilita mucho
las cosas a su conductor.

Basicamente, ambos modelos tie-
nen unos esquemas de suspension
semejantes, pero lo cierto es que
nada més ponerse en marcha se
aprecia gue el Nissan es mucho
mas refinado en su andar y en sus
reacciones. El guiado del eje rigido
posterior del Nissan y la utilizacién
de muelles helicoidales, pohen en
evidencia las clasicas ballestas del
Frontera. Las reacciones del Nissan
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SOBRE EL
ASFALTO

El
comportamien-
to del Nissan
confiere a su
conductor mas
seguridad.

son mas progresivas que las de su
rival. La direccion del Opel es bas-
tante mas directa y permite una
conduccidn alegre, mientras que en
el Terrano hay muchas vueltas entre
los topes. En su descargo hay que
decir que por el grado de asistencia
y por su precision, quiza sea una de
las direcciones mas agradable de
utilizar de los coches todo terreno.
La frenada es mas equilibrada y efi-
caz en ¢l Nissan, mientras gue €nh
el Frontera las ruedas posteriores

se bloguean con facilidad y los fre-
nos tienden a perder eficacia en
cuanto se prolonga un poco su uso.

A |a hora de evaluar el comporta-
miento en campo de estos vehicu-
los, hay que tener claro que sus
respectivos fabricantes han busca-
do soluciones polivalentes por enci-
ma de una eficacia total en el cam-
po. Asi pues ambos disponen de
sistemas de traccion a las ruedas
posteriores, engranable a las cua-
tro. También en ambos se dispone

de desbloqueadores de las ruedas
delanteras automaticos. EI manejo
de la palanca de las reductoras no
plantea el més minimo problema.
Se acciona con algo més de suavi-
dad en el Nissan. Igualmente, la pa-
lanca del cambio se maneja con
mayor precisidn y rapidez en el Te-
rrano |l. La estructura de las sus-
pensiones delanteras impide que
los recorridos de las mismas sean
muy largos, por lo que los dos co-
ches despegan sus ruedas del sue-

CONSUMOS |/~ PRESTACIONES =g EQUIPAMIENTO

é

|mn Por tralarse de un producio cuyds elemaritos fan sido pensados dosos
sy grigan pora su aplieacion al T, resulla mas homoganas
0 F motor del Frontesa 5& he adaplade ben 3 las necesidades og un fo-
T do 1erreng, peso queds un pooo corta & 13 hore de 1RCUDersrse.
COMPORTAMIENTD

El equilitrio conseguido entro 18 utllzacion en carretera y la eficacia en
campe 85 My bueno y scorde con 125 tendendias del plblica,

Los tarsdos de suspensdn son bastante firmas y estan pensacos pars
gustos glaramenie deporllvos.

El muotor del Opel reselta bastante austers para lo que s& podria es-
perar &n un todo terreno de gesoling.

Sin sar excesiyaments 2asion, el cugln cllindms del Tranc se mues
{ra muy Sensible al tpo die attizacion

E| tarade de la suspension permite disfrutar de un confort cas 00 e
FISMa Sin que al ceohe 58 balangae &n 8XCESD

Las susponsiones son mas duras gue en su fival y por 1o lanto mas in
pfimodas, Bl aslenio trasero 65 mly bejo

EhHHDE ER1A

]B. 'IM La hatiiabiidad 85 buena, ya Que 58 porsiguen cincg plagas y Un mabe-
terd razonatle con un tamano externo modesto.

Aunoue of aspecino &5 muy atractiva, & Frontera es menes funcisnal gue
gy rial: Esta pensado para cuat y &l maleian es pEqueti

£i Oped es mas barato, pero tiens impofiantss ausenclas en el Byulpa-
mianto, como es el aire acondicionade, Gasta manos combustitle

Aungue =l precio de esta versibn gs sensiblemente mas elevaca, s
tir | Terrano LX que se encuentia al mismo mivel gut su nval,

i

i

Nissan Terrano Il SGX: Pintura metalizada: 40.000 ptas.
Opel Frontera Sport. Liantas de aleacidn: 97.000 ptas. Pintura metalizada: 40.000 ptas.

| Datos en 1100 km. TERRAND  FRONTERA TERRANO FRONTERA TERRANG  FRONTERA
CIUDAD ‘ VELOCIDAD MAXIMA Cugntarevoluciones ] Sl
A 28 km/h de promedio 126 123 fmh 1588 1672  Mandmetro de aceite NO gl
CARRETERA ACELERACION Termdmetro de-agua Sl Sl
A 90 km/h de crucero. 102 85 400 m. salida parada (seq.) 20,1 20,0 Indicador carga ds bateria NO Sl
En conduceidn TT. 178 186  1.000m. salida parada {seg.} 372 374 Ordenador de viae ND NO
AUTOPRISTA 0-100 kyh {seg) 16,3 162 Volante regulable Sl S
! A 120 kjh de crucero 155 132  Metros reccridos 283 288 Faros antinicbla Sl Sl
A 140 kmh de crucero 173 150  RECUPERACION Airg acondicionado OP op
CONSU. MED. PONDERADO 00m. desde d0kmhenlViseg) 202 206  Asiento concuctor regulable en altura NO -~ ND
Litros{100 km 11.6 11,3 400m. desde 40 krvh en V iseg) 223 22,3 Asientos reguisbles sléctricamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA 1.000 m. gesda 40 kmyhen IV (seg) 37,9 395 Retrovisor regulable aléetr. fizda./dcha) RIE] Sisl
Kilémetros recorridos 570 660 1.000m.desde 40 kmvhenViseg) 42,9 431 Mando a distancia dz apertura de pusrtas NO NO
De 80 a 120 kmyh en [V {seq.} 14,8 184  Hlavalunas sléctricos {D./T) Si- Sl
SONORID AD Metros recorridos 422 529 Cieme centralizado 3l Sl
m De 80 a 120 km/h en V (seg.) 25,0 266  Cinturones de seguridad traseros sl 8l
= — — Metros recorridos 702 756 Asiento postarior divisible Si NO
TERRANO FRONTERA FREN os Faros ragulables desde el intarior NO NO
| Al ralentf: 183 527 ” DATOS DE COMPRADOR
i A B0 kmyh: [ , —_— NISSAN. Fahricante/Importador: Nissan Motor Ibérica, S.A. Pa-
f A 90 kmyh: 70,4 69,2 TERRANOFRONTERA  nama 7. 08034 Barcelona. Teléfono: (93} 290 80 80. Red de
A 120 krryh; 732 743 DISTANCIAS DE FRENADO postventa: 640 puntos. Garantia: Tres afios sin limite de kilome-
A 140 kmh: 759 760  Enmetros) tros. OPEL. Fabricante/ Importador: General Motors Espafia. Pa
A tope 79,6 915 AB0kmh: 16,5 188  seo de la Castellana 91. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 597 30
| Madiciones efectuades en las plazas delantaras con 185 A 100 kmjh: [GE] 574  00. Garantia; Un afio sin limite de kilometraje. Red de postventa:
ventanillas cerradas. Velores en decibslios. A 120 kmth 754 903 545 puntos de asistencia en toda Esparia.
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lo eon cierta frecuencia. Afortunada- -

mente, los dos rivales disponen de
sendos diferenciaies autoblocantes
en el eje posterior que impiden que
el coche se guede sin empuje a la
minima de cambio. Ningunc de es-

tos dos coches es un frialero, pero
por su tamafno se desenvuelven
bien en situaciones dificiles.

Donde el Terrano vuelve a poner

tierra por medio es en el confort de
marcha en campo. El excelente

equilibrio conseguido en este coche
permite rodar por caminos con cler
ta alegria sin que los ocupantes ten-
gan gue recurrir al arbol genealdgico
del conductor, mientras que en
igualdad de condiciones, los ances-
tros del conductor del Frontera se-
ran recordados con frecuencia.

Un punto en comdn de ambos
modelos, es lo expuestos que que-
dan los bajos. El Nissan cuenta con
un cubre carter de fibra que se rom-
pe al mas minimo impacto, mien-
tras que en el Opel la caja de reduc-

toras queda a merced de cualquier
piedra. :

La actualidad del disefio del Nis-
san y la inteligencia de su disefio,
hacen de este modelo la opcion
méas interesante. Sin embargo a
aquellos gque no hagan de la ampli-
tud interior un mundo y que bus-
quen un coche claramente mas de-
portivo y también algo mas barsto,
el Frontera les colmaréa de satisfacc;-

ciones.
Victor Plccione

Fotos: José Robledo
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FUERA bi SERIE

Inn de Glngbrn ‘alojo,una‘au-
ca fiera motorizada, ada-
INOS pocos sionados
fauna sobre ruedas. El Fﬁmpé’ull
dge Viper RT/10 Veleno es fa pri-
iéra version realizada teas la ru-
giente aparicion del Dodge Viper.

% L

Pasion que existe en Estados Upldus_ﬂ{u;.au& e
0 Prar cochies ha llevailolal Insiahle prepat‘édgr
Uizo Rinspeed 3 (1250 ef rigo y creal uh SUpEr
T Jo de aspecio Mias acorde con un 5| fﬂuris

B con la realical swtombvilistica aciu
ﬁmiaza de 1.575 kilos dispone dhore: MQg
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CORTANDO

EL AIRE

El
espectacular
alerén aiadido
por Rinspeed
mejora Ia
estabifidad a
alta velocidad.

INALCANZABLE
Todavia sin
precio fijado en
ol mercado, el
Veleno se
encumbra sobre
los més
poderosos
roadsters de la
actualidad.
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A CHORRO
Espectaculares
toberas captan

el aire para

refrigerar los
enormes
discos de
freno.

INTEGRADOS
Los grupos
opticos siguen
las lineas
suaves pero
rotundas de Ia
carroceria.

MAYOR
DIMENSION
En Ias liantas
que ademds
son
desmontables
y de la marca
0Z2-Racing.

menos que 550 caballos en lugar
de los «modestos» 400 del Dodge
Viper. El que quiere ser un auténtico
sucesor de los AC Cobra de los
afos sesenta se alza como un
monstruo de las aceleraciones y al-
canza sin esfuerzo aparente los
320 kildmetros por hora. Los diez
cilindros, cubicando ocho litros, se
alzan como uno de los propulsores
mas poderosos que surcaran las
carreteras.

Rinspeed no se ha andado con
ambajes a la hora de ponerle nom-
bre a su Gltima creacién. Veleno sig-
hifica en italfano veneno. Una bue-
na acepcién para definir a este
agresivo y peligroso reptil de cuatro
ruedas. Después de haberse dedi-
cado largo tiempo a las famosas
preparaciones de Porsche, el espe-
cialista helvético ha buscado el reto
de transformar poderosos coches
americanos con su particular filoso-
fia.

Lo que mas llama la atencion de
la preparacién Rinspeed del Viper
es el insdlito alerén adaptado al ar-
co de seguridad posterior y el cam-
bio de situacion de los retrovisores
exteriores, que pasan de estar so-
bre la carroceria a situarse en ios
montantes del parabrisas. Las llan-
tas también cambian respecto al
Dodge original para ser sustituidas
por unas italianas 0Z-Racing de cin-
co radios desmontables en tres pie-
Zas, pasando de 17 a 18 pulgadas
y posibilitando el montaje de ruedas
Pirelli P Zero capaces de aguantar
las brutales aceleraciones del Vele-
no que, aun sin utilizar nitrometano
como combustible, es capaz de al-
canzar los 100 kildémetros por hora
en 4,5 segundos.

La traccidn trasera recibe la po-
tencia de los diez cilindros en V del
motor Chrysler medificade por Lam-
borghini para ser utilizado en co-
ches superdeportivos. El incremen-
to del par motor hace alcanzar a
éste la increible cifra de 626 New
ton metro que, con la utilizacién del
nitrometano, se eleva hasta los
820 Newton metro, es decir, un au-
téntico misil sobre ruedas en cuan-
to a las aceleraciones.

La caja de cambios de seis velo-
cidades es sorprendentemente facil
de manejar. Aunque con una caja
automatica de cuatro velocidades
hubiese sido suficiente dada la ex-
huberante potencia del coche. Ade-

FUERA DE SERIE

maés, al cabo de algunos kilémetros
se acusa cansancio en el pie iz
quierdo, al estar el pedal del embra-
gue situado muy a la izquierda y no
permitiendo un apoyo del pie en las
curvas. La posicion de conduccién,
al igual que en el AC Cobra, est3
muy girada hacia la izquierda y, en
esto, el padre de ambos coches,
Carrol Shelby, no parece haber
aprendido de la experiencia de tan-
tos ahos. No obstante, la manejabi-
lidad del Dodge Viper ha mejorado
sustancialmente en el Rinspeed Ve-
leno. La direccién resulta en extre-
mo precisa y el coche no plantea
problemas a la hora de colocar so-
bre la trazada sus 192 centimetros
de anchura. El apoyo en curvas se
hace con un aplomo que no tiene
nada gue ver con el comportamien-
to de un coche convencional, cir-
cunstancia que se aprecia especial
mente en curvas rapidas, por donde
el Veleno pasa como sobre railes.

Rinspeed no ha quitado un apice
del carisma del poderoso roadster
americano, pero con su precisién

suiza ha solventado la tipica y des-

cuidada manufactura norteamerica-
na. Frank Rinderknecht alcanza un
nivel de calidad en sus creaciones
de caracter exclusivo que enfatiza
escrupulosamente los deportivos
que merecen su atencién. No hay
hada mas que echar un vistazo al
interior del Veleno para darse cuen-
ta de ello. El acabado en negro, im-
permeabfe y muy resistente, esta
firmado por la lujosa marca suiza
Maison Mollerus. Ademas, el salpi-
cadero incorpora el equipo de masi-

ca con compact disc marca Alpine.
Si alguien se siente afectado por
el veneno verde de esta serpiente
con ruedas, el antidoto esta en
Rinspeed AG, Strubenacher 2-4,
8126 Zumikon, Suiza. Tf.:
01,/9182323. Fax: 01/9182420.0
Hans Jiirgen Tucherer/JLS

LUIos
INTERIORES
La
minuciosidad
sulza se nota
en ios
culdadisimos
acabacdos y en
1a calidad de
los materiales.

MORDEDURA
VENENOSA

La producida
por ef Ghrysler
V10 preparado

por
Lamborghini
hasta alcanzar

fos 550
cabalios.
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= 5 . SUENA EN cOLORES. .
publicitario de | b A F ERSORA s “ d
automévil a | [RcL ‘ . fal N\
VENTAJAS MAS : @2
nivel mundial DEL MOTOCARRD g ¥
INVENTATE cdMo VIVIRLO,
mueve miles de i
millones de | EL MONOVOLUMEN DE LOS 50
|t La ingenuldad y simpleza de los
| Primeros anuncios contrasta
pesetas. Pero, | fusrtomente con s amiesgados
aungue parezca il ‘
mentira, hubo un |
tiempo en el | |
PO en el que '. N motocarro de tres
plazas construido por una
Nno era necesario fabrica de aviones, Un
scooter considerado por el
. Instituto de Técnicos de
anunciar nada, o Automacisn de lilinois
FABRICADO EN ESPANA (USA)como el el
los coches se POR LA FABRICA DE AV IONES género. Lo mas parecido a
un huevo con ruedas ¢ un
- descapotable de dos
vendian S A plazas por algo méas de
o4 w . I 30.000 pesetas, eran
practicamente IDEAL PARA TODOS | algunos de los vehiculos
a s E T | estrelta all por 19586, afio
+ 5. # o T A | en el que comenzaron a
: - tAIDELO ® MISMO P i proliferar los anuncios en
solos - = ,h._.. " _Ellﬁl._ \ fow. 80 _Telefs. 5774 24 y S780 48 - _mapam| Frica: sz AGUENA DIE7 & ;mmﬁ, Cm, anne | prensa de algo que hasta

St podian tardar basta cuatro anos en entregarte un Seat 600, | rara qué bacer publicidad. Toda la produccfo"n estaba vendida.
44 { Motor 16
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Apronecha s oczsdn, y e e i
VZFTSL, o sutdnica Superbike de YAMAHA.

; Nz en In Wb s 18 aser b mis akas
presiaciones deparivas que puedss imagioar.

a

el momento sblo estaba
al alcance de «cuatro
privilegtadoss, el
automdvil. En frases
como l1as de sautomovil a
precio de motor, «ideal
para ellos» a smarchar en
Vespa supone la garantia
de liegar» en ¢lara alusion
a las aventuras que cofria
cualguier conductor de
€sa épaca, provocadas
sin duda por la poca
fiabilidad de los vehiculos
y lo dificultoso de los
trazados, se basaban
campanas de publicidad
algo ingenuas, sin
grandes pretensionesy,
por supuesto, con medios
muy limitados, que sin
embargo transmitian con
facilidad y eficacia et
mensaje que el
empresario pretendia dar
de su producto. Lo cierto
es que en aquellos
primeros afios ni habia
competencia ni problemas
tle stock y la noticia de ia
aparicién de cualquier
scacharro» que se
moviese sin esfuerzo
fisico por parte de su
propletario, se extendia
entre la pobiacién con
una celeridad
sorprendente, sin
necesidad alguna de
publicidad. Los pocos
«coches de verdad» que
Se ponian a la venta,
sobre tode el Renault 4/4
y &l Sear 1,400, se
adjudicaban enseguida y

iQuieeeta!
. YAMAHA

THstnna e sada In ecimiogia \’AMMM
adguirida €0 e ula compedd

Avéreaie mty t'mmmmm Oficind
YAMANA, 3000 allf k3 podrix

SENTIDO DEL HUMOR

Por entonces un anunclo era una cosa
muy serla. Ahora también pero el
margen de actuaclén es mayor y las

Ideas mejores.

marchar en
supone Ia garantia

Edificio La Torre de Madrl
« planta 8. - Telel. 24772 B1-MADRI

Citroen £X,

EL PAPEL DE LA MUJER

Antes y ahora, la mujer tiene un papel
Iimportante en la publicldad. Sin
embargo, ahora se intenta no herir ia
sensibilldad con anuncios mas
elegantes,

FWESA. 03
MREDAID:
"!R AES L.~ YHlsnuans, 19

VALTNCIA:

YERQGCA, 3. A-

BILBAO:
BESA- Marguis & Puoto, &

GOGGONOBIL

Dlzilbuldorer  oflzinten

COMERCHLL. wm ...ar’euo Bronados, 85

AUTGMOTO BARSAR.- Lusio d=i Valls, 1%

COMISAUTO, 5. L-Tanuigrofo Marti, ¥
Brzi Hie Flomdn y Cafal, &

__LUIS FERWMAMDO A0HTES PIE ~ Wariano Barboin, T2

Bienvenitos ai Fol0.
R S e

| Nioteio

Praclo
8,460,

T-35¢

Te430 o3Goh,-

(=l M GEBAREDRER.

Enirada

14,580~

i VOLKSWAGEN

Rosto

AIRE ACONDICIONADO
GRATIS

O UHA SFERTA CROUIVALESTE

R K e sl AL - oA

""“"m
i
C IROEN

REBAJAS DE ENERO...DEL 65

En el 65 era una rebaja general de Jos
preclos. Ahora, aigo parecido, se
regala el alre acondicionado. En el
fontie todo sigue Igual.

24 masas PRECIO Y PUNTO DE VENTA

e Antes, con poner lo que costaba y

TR dénde se podia comprar era suficiente.
Ahora hay que arriesgarse si se qufere
Hamar la atencion.

T RN

CVTWIRTS 3T A Ty 4

] . I
oy e i
;J

CITRDER BE BEIEE

C ITROE N
BAJA LOS PRECIOS

A PARTIR DEL DiA 1° DE OCTUBRE, LOS NUENOS PRECIDS
Ot SUS MODELOS SON LOS SIGINENTES:

BERLINA L e FT8. 69.950
ROV AL-AM. ..o " 16,950
FURGONETA 2 CY AZU 275 g | L

[T fmredbe sobie el Triifico e [u! Emptisns

SOLUCITE INFOURMA T ¥ DEMOSTRACION A LA

®.5.8. CITROEN, S. A.

MADRID: OYA, 115 W  BASCELOMA . FROVERES, &2

O A SUS AGENTES BN 1004 E5FASIA
b i ]

la publicidad se centraba,
sobre todo, enlos - ©
exitosos scooter, - :
motocarros y minicoches . - .
de tres y cuatro ruedas de =~ .7
mucho empresario que
arriesgd tiempo y dinero

en negocios por entonces
imposibles. En 1956, -
cuando el kilogramo de -
patatas cuesta 1,80
pesetas, se produce la
primera emisién de
television y el Seat 600
esta a punto-de cambiar

la historia automovilstica -
de Espafia, el Biscuter
(31.000 Ptas.) acapara la
atencion de los gue se

han cansado de hacer
equilibries en dos ruedas.
Al principio carece de
marcha atras y lo normal
es aparcarlo «a mano»,
mas tarde una acertada
campafia publicitaria no
duda en dejar las cosas
claras a costa de
extenderse en |a frase
clave: «Siguiendo Ia
marchai..., hoy ya tengo
marcha atras. Ello
completa al méximo mi
gran reconocido
rendimientos. La falta de
recursos y tecnologia
obliga habitualmente a ias
compafiias (compafilas
seria mucho decit, casi
diremos mejor empresas)
publicitarias a «ensehar el
productos a base de
dibujos y por supuesto

con salo dos colores, el
blanco y ef negro. Habia
gue echarle sobre todo
imaginacion, algo que no
se cumplia siempre. Eso
si, por entonces una
agencia proporcionaba
servicios plenos, es decir
«ellos se lo guisaban y
ellos se lo comian» ya que
contaban con fotdgrafos €
Hlustradores propios, algo
gue no ocurre en 1a
actualidad por problemas
de operatividad. En esa
época, y como vehiculo de
importacion, ya se vendia
e} Fiat 600 con un

eslogan publicitario

En 1966, la oferta automovilistica en Espaiia sube. Como ld competencia aumenia, la pubhcxdad vive momentos intensos.
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glorioso: «El pequeno
coche de cuatro plazas
para la familia y el
hombre de negociose.
Aungue e€n Espana, seria
la voz popular la
encargada de realizar una
promocién particular del
600 fabricado por Seat
(70.000 Ptas.). La gracia
estaba en preguntar como
se podian meter cinco
elefantes en un 600, Tras
dos o tres comentarios
jocosos venia la
respuesta: «pues muy

ijldj]lf! : wipvod rolores

modelos 1964

RENALLT #

3 Fi G PTG

G0 5T GRNS TORSE

vea sus célebres ventajgy

bt s apravethamiante dat oratar

-------- PR AT e

Hi.':l..'\ L CIOMUHE DE S VIDA.,
J- AINOIVIDARLE.

potencia. En el 59,
Citrben fabrica 75
unidades del 2CV y se
anuncia el Avia 200, un
motocarro de tres plazas
fabricado por Aerondutica
Industrial S.A., una fabrica
de aviones que ve en la
industria de la
automocién mas futuro
que en los artilugios con
alas. También nace
Bultaco que pondria sobre
«ina moto en serio» a
media Espafia. En nueve
meses venden 1.121

e e s ; - amili i motos Tralla 101. El
féci, dos delante y tres Babdins e ey ia gama , ,una familia donde elegit matD TEAEEs
eyl « AEVOD Eienion iEmaide slibidulic, § lod y comsdidad -
detras», estaba claro que P e e ! coche de % pretensiones de quien no
el 600 era el primer ﬂ.“m‘amn DE LOS 100.000 KHOMETROS .n.e *«a" "ega al coche ¢ Iso lanza
& o | mifh Goasi sdlo 2 firos y modie g eads 100 Ko ., o
vehiculo familiar multiuso precios actuates IISRIPILITNS? 10500 e su familia RECORDANDO EL PASADO

coche? Al principio todos
quieren un 600 y el que lo
consigue especula con él

- como podria hacerio

ahora con un Ferrari. Pero
en poco tiempo llega la
competencia y con eila un
mayor interés de ias
marcas en publicitar sus
productos. Renault
produce en el 58, 1.000
unidades del Dauphine

¥ pslcolégico. Cualguier cosa es véllda
para vender inas.

P DL O AT

No solamente el colorido gue acompaiia a la
idea liama mas la atencitn, los esquemas
han camblado conslderablemente.

= : L - ¥ o somsscinnl 150 METEQR - una campaiia
de la Espafia motorizada. ncline - = o At B -y Antes era o coche de su familia, ahora es )
EI 600 valia para todo y Oudine Sises - esndmisamucte convesieste - E""';_r;;;ggg‘%}gg‘;;;g;ﬁ? o ef coche de su vida. Cutiosamente recordar ::loesmio{;%dgéad ;(Iﬁl)mg?ﬁ?(:g'e
R e ] N iy 3 mis a ?rv‘:diar a = ;u:vemeﬂc;a 1
para todos, era como un Gording 102000 piae ESD EQ 120 o wgm l’;‘}}f‘:‘i’; ; g&&é :ﬂl m tee:!é de moda entre los e b
oo unajplantlia | { ‘ ' e i ' convenientes. Pero es en
de 5.000 trabajadores { —= Ulcomas e lcoRoding)y e 1960 cuando la
houialaipdinta pardunia ' precos) & competencia a Seat por
carter;) S ené?nces 53:%&3’3 %:%EE% parte de Citrben y Renault
contaba con fa insélita - R :
cifra de 100.000 RAPIDA EVOLUCION SOCEDAD ESPANOLA DE  AUTOMOVILES b TuRt se endurece. En aquella
- —L - De los primitivos anuncios en blanco y &poca con un parque
e pet|0|0nest CI,Para gué negro con frases sencilias y directas, sutomovilistico de
' joca publicidad | a se ha pasado en pocos arios a las 100,000 vehicuios, los
veces tardaban cuatro grandes campanas en diversos medios 2 gobernantes se empiezan
anos en entregarte el ¥ con un ingente despliegue econémico = COLOR Y FUERZA

a asustar ya que en 1960
se registran 1.760
muertos y 41.038
heridos, pero no se pone
en marcha ninguna
campaiia de
concienciacién en prensa
0 teievisidn, no es &l
momento adecuado para
asustar al comprador. Al
afio siguiente la
publicidad da a conocer

(95.000 Ptas), el primer
utilitario rapido que se
fabrica en Espafig, la
marca anuncia en su
publicidad que alcanza los
115 Km/h., aungue dado
el estado de las

T} CUANDO EL VIAJE ES LARGO
Se npta mas su comedidad

) CUANDO SOPLA VIENTO LATERAL
" Es estabie,

TR CUANDO HAY MUCHO QUE TRANSPORTAR
Cabe tod

TLCUANDO LA CARRETERA ES ACCIDENTADA
La suspension actaa a fondo

THCUANDO SE DEBE TOMAR UNA DECISHON

carreteras, muy pocos se Reacciona aprisa
L GCUANDO SE LANZA E

aventuran a comprobarlo. " Bore segara N CARRETERA
La publicidad del coche “gggﬁggsggoﬁgcmgcgumsaos
se enfrenta con un mote - o g Bl ok

; e GO ti"...“:.,..drﬁ.:mw;mm |
negativo que enseguida o s T—— T'TZ“"“”" P
se pone de moda, «el ot e e e m ] o ;;,-y 1
coche de fa viuda», por lo  secune ;»%”m T e e = | :
Visto mas de uno intenta || Mo eemmemeli 0 |='~f~ Bt : ESTALLA LA EMOCION
comprobar sin suerte io WemTs 0 anan m BAHH EI nos —m—— un =
que dan de si sus no méas UN ARG DE_GARANTIA ] I L. _850 | RUTOMNuN o ronoAli

de 3b caballos de = —

Ya en 1960 y con un parque de 100.000 vebiculos, mueren en las carreteras 1.760 personas y resultan bheridas 41.038.
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un acontecimiento sin
precedentes. Renault
ofrece su Dauphine a
pagar en cdmodos plazos.
También comienza
timidamente la guerra del
equipamiento, algo que ya
con la Vespa habia
conocido un enorme éxito
gracias a los numerosos
accesorios que convertlan
la discreta motillo en un
llamativo escaparate
rodante. Renauit, en el
61, lanza el Gordini con
ruedas especiales,
asientos regulables y
lavalunas, todo un fulf
equipe. 1962 fue el aho
del Goggomdvil, un
minicoche det que se
hacfa una publicidad
basada en la competicion,
campo en el que cosechd
numerosos éxitos. Un
vehiculo secondmico,
patente, seguro y
deportivos. El Goggombvil
tenia mucho encanto,
nostaba algo més de
50.000 pesetas y tenia
17 caballos de potencia,
«e| coche que causa
sensacion en cuantas
prugbas participas, El
Gnico problema radicaba
€N que £ra muy caro en
retacién al Seat 600, «el
coche». Este es el afio en
el que verdaderamente
comienza 3 existir un
verdadero mercado de
segunda mano y también
el momento en el que la
mujer «ligerita de ropas

jrieten) e
For qui cenformarse can mencl

CREATIVIDAD

=N

SEGURIDAD SIN LIMITES

EBo se decia de pasada en ef anunclo dei
Don Renault 6 de 1969. Ahora ias marcas
nos demuestran asi porgué sus coches son
soguros.

La publicidad del automovil atraviesa

50 / Motor 16
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+UN AUTOMOVIL DE CALIDAD =2

su producto.

-’_'_Jf-js-k |

Con M:hililF
sélo tendré que preocuparse
del acelle de sv bronceado.

S o T 3]

Hoy el cllente paga muchos millones por una
campadia. Y exige al menos creatividad para

Don RENAULTS &

10— T

1

i

§ |
l Pnsen una mecsaiva dey-irode de fa ryta. Sequndac

. 1 con wsecian delantera s lenares, Y un confout gue
i

U motor va [asnasn - del la permile secarres kiAmenas
RENAUIT 8 n diafio v kiidmeiros desnibaendds
avaneade Ung ssumbrsa
SUSRENSIN ¢ADSZ A
Bhsorhir cuglquier iregiiandas ue Seror soche

RENABET €5 miis coche

< @Vento

MNAUTEG

o Nigeyey punas e : j
wiar UON BENALAT & 6

50 1m prodcta FASA-RERAVET

EL SEAT 124 "COCHE DEL ARO"

Efice que me
distinge
por el MOTOR

Fosibiervets soa e gt molor el Se
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i bitas car

| JRMAD Ut oen speriar a e .
olugudis con sistsmas da nimunnt?(::‘y
ritatta €1.19) ¢ garenl

DYANE 6
iel coche
de la Familia!

Ubngar...ooes o cobedenen
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COSAS QUE NO CAMBIAN

Ammque fos automdviles han evoluclonado de
forma vertiginosa y la publicldad ha
traspasaido fodos los limites de la
Imaginacion, hay conceptos que
permanocen Inmutables y boy comio ayer se
habia dei «coche de la familia» 0 de la gran

agilidad y economia.

AENAUIT#8|

S el ‘@—

El Renault4

maniobrable, agil,
todo camino,
| capaz, seguro,

borito'y econdmico.

¥

CED -

" RENAUITSE

T eenens s vertajas’

es un coche comodo,

hace acto de presencia en
anuncios relacionados
con el automévil. Hasta
1966, afio en el que la
oferta automovilistica
cobra un interés
inusitado, las agencias de
publicidad no paran. Nace
el 1.500 de Seat junto
con el 600D y el Renault
4, Este Gltimo, segln la
publicidad de la época,
«cdmodo, manicbrable,
agil, todo camino (?),
capaz, seguro y
econdmicor. Lo cierto es
gue tuve mucho éxito pero
nunca consiguio
desembarazarse del mote
que todos utilizaban, «el
cuatro latas». Con la
Hegada de Chrysler a
Espania la cosa se anima,
nace el Dodge Dart cuya
campaia de publicidad no
tiene desperdiclo:
«Compre por 100.000
Pts, 2.000 cm3 de
automévil» No lo entiende
nadie. El Dodge mas
barato costaba 240.000
pesetas y tenfa un motor
de 3.687 centimetro
clbicos, pero en |a letra
pequeda estaba la
respuesta, 0 al menos
una larga y dudosa
explicacion a ese eslogan.
En cualguier caso el
Dodge por entonces
significaba «Poder» como
bien argumentaban otras
campanias. Acompanando
al lujoso «haiga», por
cierto que para recorgdar
¢l sentido de esa
palabreia tenemos que
remontarnos alia por ef
afio 45, cuando los
estraperlistas sin mucha
cuttura manejaban las
mayores cantidades de
dinero y se compraban sin
pensarselo dos veces, «&l
coche més grande que
haiga». Pues con el
Dodge, llegh el Simca
1000, cuyo eslogan
publicitario, «cinco plazas
con nervios, dio lugar a
otro mote incombustible,
«¢e| filete de los pobress,
porque comian €Inco y

épocas inolvidables. En el 79, Renault encarga a Cela y Delibes sus reclamos.
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Para ustedes, que no guis

sernn corprar cualquier cosa

esto es un caﬁhe

o,

iy

fyate
A s 1 U Lo

AUTHI,

UNO POR UNQ, PROBADOS EN P!STA

encima tenia nervio,
Cltrden, mientras, ve
demasiada competencia y
rebaja sus precios
anunciéndolo g bombo y
platitio, una estrétegia
que con el iempo
utilizarian todas ias
marcas. Los greativos
afinan que da gusto.
Mientras ya se uitima la
television en color en
1966, la Espafia
motorizada «tira I casa
por 1a ventanae con dos
modelos més que pasan
a la historia, el R8 (en su
publicidad se les llama
invitados a los que vigjan
con el propietario), y el
Seat 850, «&l coche de

L futr 0 g
FIL Ao -ul" [y

g i wobag 3108 At der 108 da 13 Lhig s n b Aae ates tUfine o pora et dea - !

AQUELLOS ENTRANABLES CACHARROS

Parece que aigunos reclamos publicitarios

astaban en lo clerto, ef inefabie Mini zin

sigue en produccion y parece que todavig es

un coche. Sin embargo es més discutibio ia

afirmacion que definia al Seat 850 Coupé

coma un deportivo.
actualicag» con una imaginacién sin
«isihilidad panoramics e limites. Los Seat 124,
interior climatizacos. B850 Spider, R6 «Don
Utllitarios ifamados Renault 6», «un sefior
campactos por entonces y coche», 124 Familiar,
que comienzan a pablar Iz Seat 1430, Simea 1200,
Plel de Toro con rapidez. Meharl, R-10 «el
Tras elios aparecen el compacto de iujor, Dyane
850 Coupé, sun nuevo 6 «para gente
deportivo para maneter encantadora», Mini «un

distancias» para el que se
anunciaban «52 caballos,
cambio tipo Parsche,
neumaticos de
competicidn v una
velocidad de imas de 148
Rim/h. que se mantenia
sin esfuerzos. Sin duda la
inauguracion del Circuito
Permanente de! Jarama,
dapieenesaépocaa

pequehio gran cocher, RH
«para ciudadanos muy
viajeros» y aiglin otro,
vinieron después,
precedidos de ung
publicidad cada vez mas
certeray creativa. En la
actualidad las cosas han
camblado, pero més en la
forma que en el fondo,
sobre todo en lo que se

Ustad ¥ norabos Sostdbames

alge complatumente dislinto.
anui fo Fene,

Ton distint Gue todo o3 nuevs
an sl aveve SPORT Goupt,
un depdivg dende
hasto el einimo detalle
£5#6 cateuluide: sra aumntar
i efigodio. Con s |
nerodisdmirg, 103 993 em®
da ¢dlindrado, sus 53 CV {DIN)
de polencia, su combio fipe Parkd
¥ 5% noumdbcos de compelide,
o8 capaz de pogere crme node
@ das urves o montensne i
“esfoerza o mﬁ! +hy 149 por howes

Posgqua of 850 SPORY Coupé
#3 a3k ton deporivo como

Saci, miks do un mie
2 oxperfencias,

| film b
LY

refiere a pubticidad en
medios escritos. Los
anuncios de television
forman parte de otra
dimensidn que rebasa €l
uribral de lo increible.
Hoy una marca gque tenga
que promacionar tres de
sus modeios, puede
invertir alrededor de cinco
0 seis mil millones de
pesetas. Pero en ia época
de la tableta Okal, la
crema Pond's, los potitos
Bledine, 1a Maizena, las
cocinas Corberd o el
Tiburdn Citréen Pays, casl
todo ef mundo, a fa
fuerza, se conformaba
Con Menos.

Andrés Mas

En esos tiempos la gente se conformaba con menos.
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En estas péaginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectares
la Guia de Precios
mas cémoda y com-
pleta. P¥P: Son los
precios de venta al
piblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea-
res e incluyen el VA,
el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc. €C: Cilin-
drada en centimetros
clibicos. €V: Potencia
maxima en caballos
DIN. ¥M: Velocidad
maxima. 0/100: ace-
leragién en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Alre acondiciona
do. Pintura; pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccidon asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Uan-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.

MOOELD PP CC OV WM 0/100 4100 Long  AA  Pnlra  Elews, Cleme  Diec,  ABS  Laeias
F . S T L S S
ACM OFt 0 Techo metifics 16107601 1588 53 114 07 32000 Sere
ACM O D Techodwo  16E3000 1558 50 114 - w7 32,000 Sere
AGM Off TO Tocho dare 1759590, 1585 70 147 871 - 300 : . Sue

Alsko 2141 Gaa.000 16 T, i55° 44p §3n 4350 T
3313 - i * 1600000 . 1351 ° (178 © 11,5 © 88 4075 183000 35000  Sene - Sene . 64.500
8313 Imnla . 155000 1.351 90 178 115 88 4075 160.000 Serie Serie Serle - Serie
33450 ... .- 1BI11000 - 1490 . 97 . 180 407 83 4075 - 183.000 35.000 - Sere . Serie " 63000 -+ - 64500
33178 1965000 1712 107 188 95 B84 4075 183.000 35.000 Serie Serie Serie  144.000  64.500
‘33L.7led6¥Sport - - 2000000 1712 .432 <205 84 B8 4075 - 183.000 . 35000 - Sere .. Sene - Sene - 144.000 <. Sene

33 18V Parmanent 4 2730000 1712 132 168 89 90 4075 183.000 35.000 Serie Serie Serie  Sere Serie
3317 le Sport Wagon - 2080000 1712 -107 (182 @8 .89 4200 183000 35000 - Sere Sene Sere * 144000 = 64 500
155 1.7 Twin Spark 2160000 41740 115 191 118 84 4443 170,000  40.000 Serie Serie Serie  180.000

165 4.8 Twin Spark Luxe 2574000 1773 129 200 103 86 4443 Sere :: 40000 - Seng . Sene Sene. . 180 000 75006

155 2.0 Twin Spark 2.750.000 1.995 143 205 83 85 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie  180.000 58000
1552.5V6 4 3560000 . 2492 . 166 215 - 84 103 - 4443 .. Sene - 40000  Sene - Sene ./ Sene Sete - 75.000
155 2.0 Q4 4200.000 1995 100 225 70 1068 4443 Serie  40.000 Serie Sene Serie Serie Serie
4862070 ¢ i 2530000 - 1920 - 82 180 - 135 6,5 . 4443 470000 40000 Sene - Sene - Sene . 180000 b
1552.5TD 3.080.000 2500 125 195 104 75 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie 180,000  58.000
164 2.0 Twin Spark 3350000 . 1995 - 146 . 210 .99 - B8 - 4555 - 77000 - Sene - Sene - Sene - Sene -
164 2.0 Twin Spark Luxe 3530000 1995 146 210 99 86 4555 .  Seris Serie  Seie  Serie Serie Serie 100000
A643.0Ve 4830000 - 2959 184 : 23¢- - 88 107 ° 4855 " Sene Sene . Sene - Sene Sene Serie Sene
164 3.0 Y6 Aut. 5.040.000 2989 184 225 0 11,2 4555 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serie

9.0
1843.0V6 24V Bhper - - 5250000 2959 210 . 24¢ 8O 113 4665 Sene ' Sene Sene Sere » - Sene Sehe - Sene
164 3.0 V6 24V Sdper Aut 5.485.000 2959 210 235 87 121 4665 Serle Serie Serie Serle Serfle Serie Serie
164 3.0¥V8 24V Quadrifoglle5.865.000 2959 230 - 245 77 113 4555 Sere Sare Serle Sene -+ Sene . Sene - Sene
. 0

184 2.5 TD 3990000 2500 125 202 108 7,3 4555 Serie  77.000 Serle Sefie Serie Serie  100.000
1642.5TD Siper - - * . 4325000 - 2500...135 . 202 . 108 - 78 : 4665 Sere 77000 Serie Sene . . Sere Sene . 150 00C
Spider 2.0 le 3300000 1962 126 190 90 91 4258 - 43.308 Serle - Sefie - Sefle
NQTA: El cambio autemético estd disponible en los Alfa 164 por 288,722 ptas.

Aro 10 Tedhe Loma qa000, Lasd A4 126 a0 BE R0 - - .

Aro 10 Teohio Dam 10d0.400 1307 64 128 294 85 0.0

Expander 'L.5 D 4WD LETG 84 137 2ed) BEC EAE 4TT000 32000 140,050 125 000
243D 31 Bk 110 GeE A0 did

244D 1120 65 116 384 101 4030

Rocsta L.!| @ Cat. |78 A5 158 : FA0E Sarie etig Seri
Rocsta 2.1 0 Bdales P LT e %38 2605 Soris

Rocsfa 2.1 D A11EE 72 138 B0E Sl Sevia Seria
8020E . - - 3.055000 1984 115 190 118 93 4482 251000 56.948 Sene Sene Sene Serie  163.498
8023E 3.649.000 2309 4133 200 98 9, '8 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie  163.498
802.6EVE - 3843000 + 2598 150 212 9.3 10,2 4482 Serie 56.948 Serie Sene °  Serie Serie  163.498
80 2.6 E V6 Aut. 4202000 2508 180 208 106 112 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie  163.498
802.8BEV6 - 4449000 2771 114 220 80 40,3 : 4482 -. Sene 56948  Sene Sene Sene Sene - 163498
80 2.8 E V6 Quattro 4959000 2771 174 220 8D 114 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie  163.498
8019 TDI 3350.000 1896 90 174 141 54 4482 ¥ 235000 56.948 Sene Sene . - Serie Sene 163498
80 2.8 E V6 Avant 4.298.000 2598 150 207 95 10,3 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serle 163408
100 2.3E 3975000 2309 133 202 102 105 4790 Serie  126.909 Sene Serie Sene Serie  208.813
100 2.6E V& 4.286.000 2598 150 210 85 104 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Sefie  208.813
100 2.8 E V6 4.899.000 2771 174 218 80 104 4790 Sene  126.909 Sene Sene Serie Serle  208.813
100 2.8 E V6 Aut. 5.202.000 2771 174 216 92 115 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serle 208813
100 2.8 E V6 Quattro 5488.000 2771 174 218 80 118 - 4790 Sene 126909 Sene Sene Sene Serie 208813

100 54 7421000 2226 230 244 68 121 4790 Serie 126,909 Serie Serie Serie Serie  208.813

100 2.5 TOI 4677000 2461 115 195 111 66 4790 . Sere  126.909 Sene Sene Sene Sene  158.231
100 Avant 2.6 E V6 4.729.000 2598 150 203 28 106 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serie 208813
100 Avant 2.5 TDI 5.126.000 2461 115 188 4116 &7 - 4790 Serie  126.909 Serie Serie Sene Serie  208.813
Coupe 2.3 E 3895000 2309 133 206 52 103 4365 Serie 56,948 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.6 EV6 4245000 | 2598 4150 214 93 102 4362 Serie  56.948 Sene Serie Serie Sene Sene
Coupe 2.8 EVE 4758.000 2771 174 222 80 103 43686 Serie 56.948 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.8E V6 Quattro. 5319000 - 2771 174 222 - 80 114 43686 Serie  56.948 Sere Sene Serig Serie Sene
Coupe §-2 6.688.000 2226 220 248 61 118 4400 Serie 56.948 Serie Serie Serie Sere Serie
Cabro 23 E 5530000 2309 133 198 108 103 43686 Sene  56.948 Sene Sene © . Sene Serie Serie
V836 10,120,000 3.562 250 244 76 132 4875 Serie  126.90% Serie Serie Serie Serie Serie
V8 3.6 Aut 10.120.000 * 3.562 250 235 90 140 4875 Sefie  126.909 Serie Sene Serie Serle Serie
V842 11.020.000 4.172 280 249 68 143 4875 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

V8 4.2 Aut. 11.020000 4472 280 249 77 144 4875 Sene Sene Serie Serie Sene Serie Serie

M_

Freeclimber 2R FES2 50 1565 100 I50- 1SR 24 TEE pnTa SEnE Eije Sgnn Germ B47359
Freeclimber TD T, Dura [ i - 116" 15 138 104 II1 B D050 Sere Batig Saiig il e
Freeclimber TD Cabily k| 1 2043 11 _'.3.; 135109 445 HOEI2 SEre Sitle Sl Sarlg Lara
Freeclimber 2.7 I T. Dumn 3 B2 129- 160 134 192 4145 #0507 Gprr Sl Garia Senig . Sig
Freeclimber 2.7 | Cabiia ; 18 2 139: 160 i34 122 A1 6 200D BT Sotg Sang S Sena
316id4p 2758000 1896 402 191 128 90 4435 268077 96527 112616 Serie Serie 106.168 197 122
3161 4p Aut. 2995000 1596 102 189 16,1 10,9 4435 268077 96.527 112,616 Serle Serie 106,168 197.122
3181 § Coupd - 3546.000 1796 240 213 102 92 4433 268077 96527 . Sere Serie Serie Sene Serie
31815 Coupé Aut. 3808000 L1796 140 207 110 10,3 4433 26BO7T  96.527 Serie Serie Serie Serie Serie

318i 4p " 3066000 1776 115 198 113 10,1 4435 268077 96.527 112616 Sene Serie 106168  197.122
3181 4p Aut. 3320000 1776 115 198 123 103 4435 268077 96.527 112616 Serie Serie  106.168 197.122
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MOTOS =
B

- ¥ e

DO G 60, ne-

- ptas. Taiﬂo'

CLASICO i W / gré; impecable, 10.000

DEPORTIVO ‘kuml,g‘techo Y cmwrerf\eﬁ
LANCIA FULVIA trios wadis i
(ﬁ.ﬂpe. 2.950.000

COUPE tas. Teiéfono (91}
RT3 L, ' ﬂﬂirl)lzg 21 TXE, af
afo

ORIGINAL ‘87, M-1978-HL, color
TEL: (96) 676 07 72 #pul aire acondicions-
'[ARDES de,’ elevaiunas, ciarre,
Ws de zleacién, ra-

assette, 700.000
ﬁ Teléfono (91)
.. 56455 56.

MITSUBISHI 3000

putadm;! ‘000. 000 ol %
; GT. 222 CV, afo 92,

no. (81}

ro;. climatizador, asien-
o8 sléctricos, CD, air-
ag; etc., 4.750.000
géag Jeléfono {91)
31057.

5 gt i’
-aﬁﬁ, gﬁﬂsﬁ Wﬁﬁ

0 km, M-OJ cue-.

imm ol ;9631 ~_:,‘
m :

FZR-1000 EX UP
';, M-0007-KH,

| EN PERFECTO ESTADO
|| TELFS. DE CONTACTO:

90, todos. gm “extras, ,‘
-f1 H 4155991 /416 15 80

ABS, verde. mmm

41679 39

"ENviENOS este cupsn debidamenits
cumplimentado. Escriba el texto a mé-
quina o 8n maydsculas El pracio por
pelabra es de 50 ptas. También pue-
de s en los mdédulos de
48 % 40 mm, suye importe es de
10 000 ptas, Si desea anunciarse con
médulos de mayor tamafo Jlame al te-
16tono: {81) 407 27 00

Junto con el cupdn envienos el impor-
te mediants talén bancario a nombre

ANUI POR- | ALABRAS Cambio Ruscont, § A Una vez sfac-
mmsw:om.'” tuado et cobro dé sus talones se pro-
Madrid- 28037 caderd a la publicacién del anuncio

CADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALAB'RAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruarego inserten mi anancio por palahras en ef proxime mimero de
Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono N Firma

TOYOTA Supra 3000,
rojo, 6 meses, Z-AU,
16.000 km., nuevisimao,
serie aspecial, airbag,
techo eléctrico, climati
zador digital, asiento
eléctrico, alerén con ba-
rra de luz de freno,
cambio automético
glectrénico. Programa-
ble. Programador velo-
cidad, etc. Tel. y fax
{948) 82 19 64.
MERCEDES descapo-
table 300 S.L., muchos
extras, afio 86, 4 mio.
Tel. {965) 77 00 47.
MERCEDES 350 SE,
197 V, full equipe, im-
pecable, 50.000 km,
Tel. {923) 28 43 75.
MITSUBISHI 3.000
GT, 222 CV, versidén
USA, full equipe, nuevo,
3.000 km, 1992, buen
precic. Teléfono {91}
314 59 96.

BMW 325i, 50.000
km, impecable, todos
los extras, 2.450.000
ptas. Teléfono {91}
57349 37.

B-5 Turbo original, po-
sibilidad de transforma-
cién para competicién.
Tel, (967) 21 60 61.
CLIO 16 V Competi-
cion. Teléfono {987)
21 60 61,

FORD Cosworth 2.0i,
afo 87. Todos los ex-
tras, bianco, 1.500.000
ptas., B-HW, Tel. (947)
48 03 75.

VENDO Peugeot 205
GTi, BLP. noches, Tel.
(93) 7784276, Doto-
res. .

MAZDA MX5 Hiata,
rojo, M-NV, impecabia,
15,000 km, alarma, air-
bag, pioner C-CD,
2.900.000 ptas. Tel.
{91} 397 80 74,
SUZUNN Santana Sa-
murai 1.3 90 HP, fe-
cho duro, comoe nuevo,
A-BD, 750.000 ptas.
Teléfono {96)
686 55 48-53 26.
EORD Orién 1.6 D
Ghia, gris mercurio, per-
fecto estado, A-BC,
690.000 ptas. Tel. (96)
686 56 48-53 26.
MERCEDES 300 D
Turbo, afio 90, gris o5
cure metalizado,
50.000 km., como nue-
vo, 4.200.000 ptas.
Tel. 778 00 15.

VENDO Buggi rojo, ma-

tricuiado, 600.000
ptas., piezas ocasién,
Porche 928. Tel {96)
287 86 31.
MERCEDES 300 D
Turbo, afio 90, gris os-
curo metalizado,
50.000 km, como nus-
vo, 4.200.000 ptas.
Tel. {91) 778 00 15.

PARTICULAR
VENDO
MOTOROLA
MICRO TAC CLASKC
Nuevo a estrenar
70.000 plas.
tel: (93) 418 47 79

LAND CRUISER LX

Diesel, afio 1986, rojo,

garantia 1 aio,
1.450.000 ptas. Tel
{91) 359 41 64,
CITROEN XM 2.0
Luxe, afio 1991, blan-
¢o, full equipe, garantia
1 afio, 1.680.000 ptas.
Tel. {91} 359 41 64.
PARTICULAR Audi
Coupe 2.3E, nuevo,
2.800.000 ptas. Extras.
Tel. (93) 430 23 50.
AUSTIN Healy Sprite
1300, rojo, 1971, per-
fecto estado, ofertas.
Tel. (91) 415 80 70, no-
ches.

VENDO !biza SXI, B-JH,
5. garage, 600.000
ptas. Teléfono {91)
564 28 98.

PARTICULAR;
VENDO.

RENAULT QIO 17
M-NJ, ANO 92
CON AIRE
ACONDICIONADO,
(91) 407 27 00
STA. CRUZ

ESCARABAJO Volks-
wagen 1984, 1.200
¢.c., impecable, azul
maetalizado, 675.000
ptas. Teléfono (91}
320 64 49. Dejar telé-
fono.

VESPA RS Elestrat,
2.000 km, seguro 8
meses, 225.000 ptas.
Tel. {93) 219 34 94.

Aprilia Pegaso 650

BELLA Y

fabrica de Noale
posee una
personalidad propia
dentro del animado
segmento de las
motos de trail,
Enamora a primera
vista por sus bellas
lineas, pero ademas

.. esconde grandes

:i-*_r ~ cualidades en el

_'.J ) iﬂl
|l
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OPCION VALIDA
La Pegaso 650
es una de las
trail
monocliindricas
mas
interesantes
del mercado
actual. Efectiva
en asfaito,
también se
desenvyelve en
caminos de
tierra.

80 / Motor 16

cilindricas de cilindrada me-

dia es uno de los mas anima-
dos en'los (ltimos tiempos, la
oferta es amplia y variada con nu-
merosos productos japoneses y eu-
ropeos. Cagda marca ofrece una pe-
culiar visién de este tipo de motos y
‘la de Aprilia por diversas causas ha
tardado en llegar a nuestro pais. La
espera puede haber merecido la pe-
na pues la Pegaso cumple con to-
dos los requisitos exigibles a este
tipo de motos y ofrece ademas una
linea brillante y personal, junto con
un acabado esmerado.

En genetal, el criterio de esta mo-
to responde a las tendencias segui-
das en la actualidad por casi todos
los fabricantes en este segmento,
vehiculos robustos y polivalentes
que se desenvuelven bien sobre as-
falto y fuera de &l. Sin embargo, por
sus caracteristicas especificas, la
Pegaso parece claramente enfoca-
da hacia una utilizacidn mas exigen-
te sobre el negro elemento, con cla-
ra desventaja respecto a otros
modelos en su utilizacién campes-
tre. Su rueda delantera de 19" y el

E L segmento de las trail mono-

corto recorrido de las suspensiones
la condicionan de manera inhequivo-
ca hacia la carretera.

El propulsor es producto de la co-
laboracién entre Aprilia y Rotax, con
grandes similitudes con el que mon-
ta la nueva BMW monocilindrica. Se
caracteriza principalmente por su
culata de cinco valvulas, tres de ad-
misién y dos de escape, movidas
por un doble arbol de levas en cabe-
za. Sistema similar al utilizado por
Yamaha en sus motores Genesis y
gue utiliza también la XTZ. Es el mo-
tor mas potente de la categoria con
b0 caballos a 7.000 vueltas y un
par motor méximo de 5,3 kgm a
6.500 rpm. Esta refrigerado por Ii-

' Disefo modemo y personal
Motor potente
Establlidad brillante {

APRILIA PEGASO 650
PRECIO: 799.000 ptas.

¥ Motor sin bajos
}.

Comportamlento en campo '
Asiento incomodo

+

quido y cuenta con un eje de balan-
ce contrarrotante para evitar vibra-
ciones. La alimentacion depende de
dos carburadores Mikuni BST 33 a
depresién que mandan el flujo de
carburante a las valvulas de admi-
5in a través de dos conductos prin-
cipales que se dividen en un tercero
que alimenta la valvula central.

También destaca su parte ciclo
con un llamativo chasis de doble vi-
ga realizado en aluminio que se aco-
pla @ una espina central de acero
en cuyo interior se aloja el depodsito
de aceite. Su excelente factura es
sintoma claro del excelente acaba
do de este producto de Noale. Para
las suspensiones se ha recurrido a
una llamativa horguilla de tipo inver-
tido, cen harras cromadas de 41
mm. de didmetro de origen Marzoc-
chi. Los 210 mm. de recorrido que
permite son un poco escasos den-
iro del segmento y buena prueba de
su vocacion asfaltica. El amortigua
dor posterior, con un recorrido de
200 mm., se apoya en un peguliar
basculante de seccidn variable fabri-
¢ado en acero.

El conjunto frenante lo integra de-

COMPLETO Y lante un llamativo disco de 300

EFICAZ mm., de bonito disefio, con pinza
£t tabero e flotante de doble piston paralelo y
Ia informacién  DOMbines de didmetro diferente 30
necesatria. y 32 mm. Detras un disco de 220
Ademds su mm. y pinza flotante. También en la
diserio permite 446 nosterior, se incorpora un neu-
una lectura ) :
rapida y fiable,. Matico de 17 pulgadas mientras
gue delante se recurre a uno de 19
poce habitual en este tipo de mo-
t0s, generalmente equipadas con
gomas de 21",
DETALLES DE Si en general la Pegaso se sit(a a
CALIDAD gran altura, tanto en su concepcion
El chasis de ciclistica como en el aspecto meca-
aluminio .
firmado. asi nico, sin duda la guinda la pone su
como el cuidado diseno estético. Desde lue-
excelente go no puede negar su origen italia-
a""“b"d’“ tenotan 10 J€ todos es conocida la habili-
5;’;‘;:',,""6,,, 59 ,a" dad de los disefiadores trasalpinos.
firma italiana.  Por el contrario, hace gala de ese

origen con unas lineas que aunque
guardan algin parentesco con las
de la Honda Dominator, responden
a unos criterios mas modernos y so-
fisticados. En el frontal destaca un
pequefio cupolino rematado por un
vistoso faro cuadrangular. En el inte-
rior de esta pequena clpula se es-

- m-ru.rm-

- elF?

a puedes hacer re fdad tu pasron de s:empre pﬂotar un monoplaza de alta competicién. Con los mejores WirTnde
dins, expertos momtores Y en une de los circuitos més prestigiosos de Europa. Sin limite de edad. En RENAUIT
individuales o en cursos pensados para el incentivo de empresa. Entra en un mundo apasionante
_ MICHELIN
0s de competicion dedicados a jévenes menores de 25 arfios, sin e
mo Volante EIf"94, mejor piloto de la promocion, participaras en el
ault 1.994 como piloto EIf. A partir de ahi, Ia promocién de categorfas CIRCUIT D&
os. Esta es tu oportunidad. Aprovéchala,
ara mds informacion llama al teléfono 221 00 64 CATALUNYA

ESCUELA ELF RENAULT

DEL CIRCINT DE CATALUNYA

| . C/ PROVENZA, 288 - 0B0O0O8 BARCELONA - TEL. {93) 221 O0C &4 - 221 OO0 84 FAX, (23) 221 13 12




PRESTACIONES sz

FICHA TECNICA
MOTOR:

Monocilindrico de cuatro tiempos
refrigerado por agua. Cinco valvu-
tas. Didmetro por carrera: 100 x 83
mm. Cilindrada total: 651,8 cc. Re-
lacion de compresion: 8,1 a 1. Po-
tencia méxima: 50 CV a 7.000 rpm.
Par méaximo 5,3 Kgm a 6.500 rpm.
Lubricacion con carter seco y doble
bomba tricoidal.

Dos carburadores Mikuni BST de
33 mm. Encendido electrénico.
TRANSMISION: :
Primaria por pifiones. Secundaria
por cadena. Cambio de cinco veloci-
dades. Embrague de discos muilti-
ples en bafo de aceite.

BASTIDOR:

Chasis de dobel viga descendente
en aluminio con seccién delantera
en acero. Horquilla delantera tipo
Upside & Down con barras de 41
mm de diégmetro y de 210 mm de
excursién. Suspension trasera con
menoamortiguador de progresivi-
dad variable y 200 mm. de excur-
sién. Freno delantero de disco de
300 mm. de didmetro con pinza flo-
tante de doble bombin. Freno pos-
terior monodisco de 220 mm de
diémetro y pinza de bombin simple.
Neumético defantero 100/90x19".
Neumético posterior 140/70x17".
DIMENSIONES:

Distancia entre ejes 1.467 mm.
Longttud méxima 2.197 mm. Altura
del asiento 890 mm. Anchura méxi-
ma 830. Distancia minima al suelo
311. Peso en seco 157 Kgs. Dep6-

‘sito de combustible 14 litros.

'CONSUMOS "B

{Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 49,9 km/h de promedio 6,7
CARRETERA '

A 90 km/h de crucero 62
CARRETERA

Conduccisn deportiva 80

VELOCIDAD MAXIMA
Kmsh 170
ACELERACION [seq.)
400 m salida parada 14

82/ Motor16

POTENCIAY
ESTABILIDAD
Dos virtudes
que convierten
a la Pegaso en
un arma eflcaz
sobre cualguier
clase de
trazado. Pero
donde mas
destaca es en
Ias carreteras
sinuosas.

PERSONAL
Gran cantidad
de detalles
confieren a
esta Aprilia una
personalidad
espacial. Ei
basculante de
secclon variale
esta realizado
en acero,

SEGURIDAD
El disco
delantero de
300 mm. con
pinza flotante
de doble
bombin ofrece
umn rendimiento
notable.

La horquitla
Invertida tlene
fas barras
cromadas.

conde un completisimo tablero de
disefio sencillo y muy eficaz. Los
tres relojes: cuentarrevoluciones,
vefocimetro, con dos cuentakilome-
tros total y parcial, y termdmetro de
la temperatura del motor, estén en-
marcados por una plancha de «fo-
amy para evitar vibraciones. A la iz
guierda queda un cuadro con los
testigos luminosos de los intermi-
tentes, la reserva de gasolina, el
punto muerto y las luces. Nada se
echa en falta. En los pufios desta-
can las pifias de los conmutadores
con un disefo actual y un funciona-
miento muy correcto. El depdsito

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 nitmeros
GRATIS al afio. De la manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

aunque ancho, permite una postura
comoda para circular por carretera.
El sillin, que se alarga por encima
del depdsito, tiene una forma dema-
siado cuadrada que penaliza el con-
fort, aungue su dureza es correcta.

Al sentarnos sobre la moto pare-
ce realmente alta, aunque ai no ser
demasiado pesada se maneja con
relativa facilidad. La postura de con-
duccién es un tanto peculiar, el ma-
nillar queda bastante bajo y las pier-
nas rectas, resulta ¢cémoda para
desplazamientos por carretera aun-
gue penaliza su utilizacién en cam-
po conduciendo de pie.

La respuesta del motor es un tan-
to perezosa a pocas vueltas, pero
gradualmente, al pasar la aguja del
cuentarrevoluciones de las 4.000
rpm., aparece toda la potencia que
caracteriza a este motor multivalvu-
las. La disposicién de las relaciones
de la caja de cambios, muy precisa
y de suave accionamiento, se mues-
tra muy correcta para su utilizacién
en carretera. Sobre todo en traza-
dos sinuosos permite aprovechar to-
do el nervie oculto en este monogi-
lindrico. El secreto es mantener

siempre el régimen de giro entre 5 y
7.000 rpm. El comportamiento de
la Pegaso en este terreno es real
mente brillante. El empuje de su
motor se complementa con el exce-
lente comportamiento de su chasis
de aluminio. La estabilidad es real-
mente buena. En esto también influ-
ye positivamente el neumatico de
19", que ofrece un seguro apoyo ¥y
una direccionalidad brillante. Sobre
asfalto liso. las suspensiones se
muestran muy eficaces y tampoco
hay problemas en los terrenos riza-
dos. Otro punto destacado es el
funcionamiento de los frenos, tan
potentes como progresivos, espe-
cialmente el delantero que permite
realizar una conduccion sumamente
eficaz con total seguridad. La uni-
dad de pruebas venia equipada con
neumaticos Dunlop Trailmax, con un
comportamiento extremadamente
fiable y confortable en asfalto.

En carreteras rapidas la Pegaso
no se encoee, sus casi 170 km/h
hora de velocidad punta permiten
cruceros bastante holgados, aun-
qgue se echa en falta algo mas de
proteccién contra el viento que re-

sulta realmente molesto en viajes
largos. Para estos desplazamientos
cuenta con un transportin que admi-
te hasta 9 kilos de peso.

La Aprilia Pegaso con sus multi-
ples virtudes aparece como una de
las mas interesantes propuestas de
su segmento. Los que busquen una
moto eficaz y alegre en el asfalto y
con posibilidad de realizar peque-
fias incursiones en el campo tienen
ahora una claray bella opcién. QO

Fernando Cailizal
Fotos: José Antonlo Diaz

14.560 PTAS. AL ANO
SIN ENTRADA.

ACABADO
BRILLANTE
Como viene
siende norma
en los
productos
firmados por
Aprilia Ia
terminacion es
buena. Ei
transportin
soporta hasta 9
kilos.
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TR Gran Premio de Hungria de Formula 1

LA CORTE DE S.M. EL PROFESOR 'Y SUS ERRORES

La inmensa parafernalia tecnologica y logistica puesta en marcha
por Williams para arropar |a carrera del Profesor se desvanecio en
el preciso momento de ia arrancada. Alain Prost, como algunos
monstruos sagrados de la F-1, cometio un error imperdonable.
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Gigi Corbetta
Enviado especial

G veces, parece gue un fatidico
HEi4 y magico poder, que se esca
wl pa al control de los hombres,
decide el desenlace de situaciones
calculadas mateméticamente. Cuan-
do eso ocurre, cuesta creer que se
trata de una travesura del destine,
o simplemente que sea resultado
de la casualidad.

El equipo Williams habia llegado
al Hungaroring, con toda su parafer-
nalia tecnoldgica, para apoderarse
de la victoria con Alain Prost y asi
situarse en el umbral de la anteci
mara del Campeonato del Mundo.

Incluso el Profesor, que en su sa
bidurta no tiene el don de saber to-
mar las salidas acorde con fa nece-
sidad, habia ensayado ampliamente
en Silverstone para que en el Hun-
garoring no le ocurriera lo mismo
que en Ménaco, Silverstone y Hoc-
kenheim. Ademas, habia dedicado
un especial interés en la puesta a
punto del sistema de traccidn anti-
patinamiento, que en el FW 15 B |i-
mita de forma fraccionaria y alterna-
tiva las explosiones por centésima
de segundo de cada cilindro en ex
plosién. Con esta ventaja, el piloto,
y en este caso el Profesor, puede
dosificar la respuesta del motor a

EL WATERLOO DE NAPOLEON I DE MARANELLO

su gusto, gue combinada con la
ductilidad de respuesta del acelera-
dor electrénico, convierte al FW 15
B en la joya benévola de la pista.

Ganar en el Gran Premio de Hun-
gria no era determinante, pero si de
gran importancia, ya que para Be-
netton y Mclaren sélo quedaba es-
ta posibilidad de rivalizar con los
inalcanzables FW 15 B, debido a las
caractetisticas del trazado hangaro.
A todo esto, se sumaban dos facto-
res de cierta importancia moral:
exactamente aqui, Nigel Mansell se
proclamd la pasada temporada
Campeén del Mundo, después de
haber disputado una serie de carre-
ras espectaculares, y lo 16gico hu-
biese sido que el Profesor, por lo
menos, hubiese alcanzado la posi-
cién de virtual Campedn del Mundo.
Por otra parte, Prost jamas ha logra-
do ganar en este circuito y ésta era
la ocasién mas propicia.

Con estas prebendas, el equipo
Williams y el Profesor pusieron ma-
nos a la obra con unas coordena-
das bien precisas: no dejar escapar
la victoria. Las trece o quince perso-
nas que atienden al FW 15 B de
Prost se encontraban frente a un re-
to profesional que por parte de na
die podia failar. Incluse Diky Stan-
ford, Jefe general de mecénicos del
equipo, estaba dedicado principal-

N el seno de la escuderia

Ferrari, el ambiente se esta

enrareciendo por momen-

tos, a pesar del tercer pues-
to logrado de rebote por Ger-
hard Berger. Pero eso no es o
grave nf lo peor; lo que verdade-
ramente hace enrojecer de ra-
bia y vergluenza a todos sus
integrantes, es ver cémo en el
Hungaroring un ciudadano de
nombre Pierfuigi Martini, a los
mandos de un Minardi M183,
se les cuela entre Berger y Ale-
si en la disputa por las posicio-
nes en la parnila de salida. Ver-
daderamenre increible mas que
insdlito.

Al margen de esto, a Jean
Toddt, bautizado con el titulo de
Napoleén | de Maranelio, se le
ha ocurrido prohibir ef vino a los

mecénicos, tal y como lo hizo
Barnard antario, y al mismo
tiempo tomar la decisién de
sustituir las suspensiones acti-
vas de Barnard, por las anterio-
res disefiadas por el equipo téc-
nico de Ferrari. Concretamente
en ef Hungaroring, el plantel
técnico introdujo también las
barras estabilizadoras desecha-
das por el brujo britamco y los
resultados mejoraron levemen-
te. Lo que esté claro es que
Barnard, de stispensiones acti-
vas y magias efectronicas, anda
un poco flojo; lo suyo es lo clg
sico, ya que en repetidas oca-
siones la inteligencia sintética y
la cibernética le han subyugado
sin pledad. Ahora bien, lo grave
de este momento no consiste
en que los Ferrari se han visto

mente al ¢coche de Prost, junto a
Shaffy Sheppard, su mecénico de
siempre. En ninguna ocasién como
en ésta, David Brown, ingeniero del
Profesor, consultaba con Patrick
Head el desarrollo de los entrena-
mientos, y siempre que el Profesor
paraba en el «box», Head se acerca
ba para escuchar sus problemas y
compartir con Brown las directrices
a tomar.

Por otra parte, el plantel técnico
de Renault Sport jaméas habia esta-
do tan unido en un mismo esfuerzo.
Bernard Dudot, director técnico de
los motores, trabajaba codo con ¢co-

MOMENTOS SIGNIFICATIVOS
. El circulo blanco indica a Alain Prost
1en Ia arrancada.

superados por un Minardi, sino
giie Napole6n |, al igual que sus
antecesores, ha descubierto
que Maranello se perfila algo
asi como un posible Waterioo
de sus ambiciones, sin enten-
der bien la dinamica de tan per-
nicioso mal. Y, junto a esto, se
rumorea que el manantial eco-
nomice que surge en Turin y de-
semboca en Maranello, empieza
a dar sintomas de merma de
caudal. Y, por si esto fuera po-
co, al probar el nuevo motor V
12 con cuatro valvulas por cada
cilindro, que de hecho ya lo ha-
bian construido antes det de
cinco véfvulas, ha resultado que
los cuarenta caballos de ventaja
demostrados en el banco de
pruebas, af contacto con la pis-
ta. han desaparecido. De tal
misterio, se culpa a los técnicos
de Magneti Marelll por no haber

DEPORTE

hecho un sistema electronico
acorde con el motor; y sélo ca-
be esperar en su quehacer para
evitar una catastrofe mas.

A o mejor, el gran secreto de!
virus fatidico, estriba en que en
Ferrari sobran importantes ca-

bezas, ilustres consejeros y su-
culentos talones. Y, ademés, se
han de convencer que el mito y
la magia de! Cavallino se ha
muerto con su creador, el ge-
nial Commendatore, que habla-
ba poco y contemplaba menos.
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SCHUMACHER: LA MISTERIA EN LA CABEZA

N el panorama tecnologico de
fa F1, fa manutencién del cas-
co de un piloto representa una

labor cuidadosa y de gran pre- -
< ¢lsion. Mientras para ciertos pilo- -+
“ tos el casco es un elemento de re- :
" lativa importancia, para otros llega ::

a ser un detalle obsesivo. -

° En el caso de Michael Schuma- -
...~ cher, esta valorizacién se eleva a "
© . extremos insospechados. En pfi- ..
.~=. mer lugar la decoracion se lleva a -
. i1, cabo por medio de un complicado
" sistema de plantillas logradas por ...
" ordenador, que permiten decorar -
... todas las unidades de igual forma .
. y cofor. A continuacion, quiere que
- a principio de la temporada Bell <.
. tenga listos los quince cascos que
~utilizara en el campeonato y en los
- . cuales se ha incorporado el mullido
- anatdmico a su craneo, labor reali- - ¢
.- zada con suma precision y memori-

7, . zadaen un ordenador. - eEE
.. Una vez en los circuitos, el téeni- ~.
. co de Beil, Pierre Van Ginneken, :

.+ atiende personaimente el proceso
_ de incorporacion de los micréfonos
: para la telemetria, que revisa des-
. pués de cada sesion y que cambia ..
..., en cada carrera. Practicamente,’
- Schumacher cambia de casco en |

- cada Gran Premio, al negarse a uti-
. lizar dos veces un casco ssudados. -
- - Ginneken sustituye la tornilleria,
. la fija con retenedor y cambia la
* pantalla en cada sesion de clasifi-
. cacion, le proporciona varios ever- ..
' dugos» esterilizados para que  §
_ Schumacher no vuelva a utilizar dos -
.~ veces el mismo y le coloca una -
 pantalla extraible en cada parada

[Ey

- en boxes. Para la carrera, al casco .

se le cambia la visera principal y se

afiaden cuatro moviles que Schu-

macher ira tirando a lo largo del

Gran Premio. En todas estas opera-

ciones, nadie mas que Ginneken -
puede manipular el casco del «cam- -

pedns, - -

El presupuesto anual para los . |
quince cascos, con respectivas vi- =

seras, «verdugos» y otros detalles,
es aproximadamente de unos lres

millones de pesetas, sin contar con

los honorarios de Ginneken, que si-
gue a Schumacher inciuso en los
entrenamientos invernales.
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do con Denis Chevrier para encon-
trar el mejor compromiso entre la si-
nuosidad del trazado y la adapta-
cién del potencial del RS 5-V10.
Junto a esto, ELF habia montado en
el «box» un sofisticado sistema de
analisis inmediato de lubricantes y
combustible, destinado a detectar
cualquier conato de averia en el FW
15 B de Prost; y por si fuera poco,
se habia pedido a Simon Arkless, in-
geniero responsabie en pista de
Champion, gue dedicara un especial
interés a la interpretacién del color
de las bujias, con el fin de contras-
tar sus deducciones con la lectura
telemétrica del motor.

El esmero para alcanzar la victo-
ria habfa alcanzado una cota histéri-
ca en la blsqueda del «non errors.

Durante los primeros entrena-
mientos libres del viernes, Prost pa-
recfa haber notado un posible ama-
go de gripaje de la pinza de freno
posterior derecha. Frente a ta duda,
no sélo se sustituyd la pinza y el
disco, sino todo el sistema hidrauli
co de frenos, el buje de la rueda,
los trapecios de la suspension, el
palier y las juntas homocinéticas. La
perfeccion anidaba alrededor del
monoplaza del Profesor.

Incluso, para no poner nervioso al

* «personal» con su presencia, Frank

Williams prefirid seguir los entrena-
mientos desde el «motorhomes, e
hizo acto de presencia sélo para la
carrera.

Como de costumbre en esta tem-
porada, Prost se adjudicd el mejor
tiempo en la primera sesin de cla-
sificacion con una ventaja de 515
milésimas sobre Michael Schuma-
cher. Al dia siguiente, con algo mas
de calor ambiente y el estado de la
pista mas propicio, Prost logré mar-
car el tiempo de 1.14.631, que le
valid la décima «pole position» de la
temporada.

Hasta el momento, todo parecia
desarrollarse segiin los planes pre-
vistos; sin embargo, el Profesor
desconcertd al salirse dos veces de
la pista. La mas importante ocurrid
a final de la recta de tribunas, lugar
en el que perdid el control del coche
en plena trazada.

Al contrario de lo que suele ocu-
rrir con Prost, que habitualmente
tiene las ideas muy claras respecto
a las regulaciones mas idéneas pa-
ra la carrera, en esta ocasion se le
notaba en un mar de dudas; prueba

JEAN PIERRE BALAIDIERE
El médico que lo cuida y Jo allmenta,

SIMON ARKLESS

Sus fulclos detectan il funclenamiento de motor.

Phear

PATRICK HEAD

Director técnico del equipo Willlams-Renault,

de ello, es que al finalizar la Gltima
sesion de clasificacion afirmé: «Este
es un cireuito atipico. El asfalto pa-
rece deslizante y alquitranoso; sin
embargo, si hace calor, desgasta en
sobremedida los neumaticos. Las
caracteristicas del trazado no permi-
ten encontrar unos reglajes perfec-
tos. Esta mahana -dijo refiriéndose
a la sesién del sabado- cambié un

DEPORTE

BERNARD DUDOT
Lieva las rlendas de Renault Sport.

DEMNIS CHEVRIER

par de cosas al azar y descubri que
fueron muy positivas; por el contra-
rio, no habia podido llegar a esa
conclusién por un proceso analitico.
En el Hungaroring, las respuestas
del coche cambian tanto con el de-
sarrollo de la carrera, que s nece-
sario actuar sobre los reguladores
de las suspensiones reactivas mas
fue en cualquier otra ocasions.

CHRISTIAN CONTZEN
El -boss- de Renault obaerva.

Ingeniero responsable de los motores de Prost,

Lahoratorio analitico en el mismo «bex»,

Después del «warm-up», desarro-
llado con el depésito del combusti-
ble a tope, el Profesor tomé junto a
los téenicos de Renault la decisién
de cambiar las regulaciones del mo-
for y tomar la salida con ciento no-
venta litros de gasolina, catorce me-
nos de lo previsto. Y por si este
cambio no era prueba de las dudas
de Prost, también varié tres veces
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la regulacion de la presién aeroding-
mica con el fin de encontrar la solu-
cién mejor para preservar neumati-
cos en el primer tercio de |a carrera,
y asi aventajarse sobre sus rivales
a la hora de hacer los dos cambics
previstos.

En cierto modo, el reto a que se
enfrentaba el Profesor en el Hunga-
roring tenia fisuras en su ética pro-
fesional. El cimulo de errores co-
metidos en Donington, la bofetada
moral de Ménaco, las victorias en
«fotocopia» logradas en Silverstone
y Hockenheim, han causado segura-
mente una veta de inseguridad en
su infranqueable y conocida moral
te acero.

Antes de la carrera, por entre los
«poxes» todos los comentarios
dpuntaban a que Damon Hill habia
recibido &rdenes de dejar paso al
Profesor en la salida; asegurar el
campeonato era lo primordial,

Sin embargo, a las catorce horas
v tres segundos del pasado domin-
gn, momento en el que el director
de carreras dio salida a la vuelta de
reconocimiento, hubo un coche azul
fue se quedd parado el la parrilla y
su piloto extendia sus brazos azules
hacia el cielo, que parecian mas un
gesto desesperado de ayuda gue un
aviso para sus rivales. Era Prost, al
que se le habfa calado el motor por
negligencia propia. Un detalle pro-
pio de un novato incapaz de sobre-
ponerse a la tensién nerviosa del
momento.

En algunos casos, los «dioses» de
la F-1, esos hombres gue estén en
el limite de lo humano, capaces de
convertir su vida en un desafio cal-
culado con la velocidad como len-
guaje y razdn de ser, cometen erro-
res pueriles cuando lo humango
entra en conflicto con una actitud
antinatura. Nelson Piguet actué asi
en el Gran Premio de Espafia de
1987, Ayrton Senna echd a perder
la victoria en Manaco en 1988 y Ni-
gel Mansell desaprovechd la dltima
oportunidad para alcanzar el titulo
de Campedn del Mundo el veinte de
octubre de 1991 en Suzuka.

El Profesar, al final arrancé, como
el mas burro de la clase tomé la sa-
lida en la dltima posicién y en veinte
vueltas remontd hasta la cuarta po-
sicién. Fue una recuperacion llevada
@ cabo con efectividad, precision y
sin riesgos. Por el contrario, su sue-
fia quimérico de una posible victoria

DEPORTE

por «fotocopia», resultado de los
errores ajenos, se desvanecieron al
darse cuenta de que su alerén pos-
terior se habia soltado de los ancla-
jes inferiores. Una parada en «bo-
xes» gue se puede calificar de
eterna, le relegd de nuevo a la dlti-
ma posicién, con lo cual, el rey y su
corte vieron esfumarse la victoria
mejor censtruida de |a temporada.
Perc eso no fue todo; la fatalidad
del destino quiso que la excelente
actuacion de Ayrton Senna, que ro-
daba en segunda posicién, termina-
ra con su abandono por una averia

eléctrica en el acelerador, y a Schu-
macher, una vez alcanzada la se-
gunda posicion, se le pardé misterio-
samente el motor, después de
haber chocado con un pufado de
grava. Si el deseo y la necesidad de
victoria por parte de Prost eran in-
mensas, al ver |a retirada de sus ri-
vales se le hizo todavia mas amarga
la derrota.

De haber ganado, con este desa-
rrollo de la carrera, el Profesor y su
corte se hubiesen marchado de Bu-
dapest con ochenta y siete puntos
en el bolsillo derecho y casi el titulo
en el izquierdo.

En esta ocasidn, la corte y los va-
sallos no han tenido un buen Serior,
todo por no haber «metido la chan-
cla» a fondo, Profesor. O

iARROPAD AL
REY!

En cualquler
momento, el
Profesor se
encuenira
atendido por
quince 0 mis
fécnicos. Ei
resto es su
cometido.

 CLASIFICACIONES

2. A. Prost
(Williams-Renault}
1.14.631

0. D. Hill
(Williams-Renault)
1.14.836

5. M, Schumachar 8. A. Senna
(Benetton-Ford) o
1.15.228 {Milfgiﬁm)
8. R. Patrese
{Benetion-Ford) ”'(?;'"';‘;’F"
1.16.561 1.16.939
24 P Martini 27 ). Alesl
2 5ea i)
9. D. Warwick 10. A. Suzukl
(Footwork Mugen Henda)
1.17958 0 {Footwork Mugen Honda}
7 M. Andretti 26. M. Blundell
(McLaren Ford) * {Ligier Renault)
1.18.107 1.18.388
25. M, Brundle 23, C. Fittipaldl
{Ligier Renault) Minardi Ford)
1.18.392 ¢ 1.18.721
3?&;14 lt;::)lo 14, R. Barrichelo
118,638 e gas
29, l{sw?dl;mr 20. E. Comas
auber] ini
1168403, (LarrougsD S ape e
19, P, Alliot
(Larausse Lamborghini) ’f._.,’tusz
1.19.320 1.18.444
11A. Zanardl 4 A. De Cesaris
(Lotus Ford} rrell Yamaha
1.19.485 (Ty1.19.560 )
3. U. Katayama 15. T. Boutsen
(Tyrrel-Yamaha) {Jardan Hart)
1.20.270 1.20.482
21 M. Alboreto 22, L. Batloer
{BMS Lola FerrarT} {BMS Lola Ferrari
1.21.502 1.22.655 :
CLASIFICACION FINAL

1. D. HHl (Williams-Renauit) 1h: 47m.39s,098.
2, R. Patrese (Benetton-Ford) a 1m 11".915.
3. G. Berger (Ferrari) a 1m 18s 042 4.0, War-
wick (Mugen Honda) a 1 vuelta. 5. M Brundle
(Ligier Renault) a 1 vuelta. 6.K. Wendlinger
(Sauber) a 1 vuelta. 7. M. Brundle {Ligier Re-
nault) a 1 vuelta. 8. P. Alliot (Larrousse Lam
borghini) @ 2 vueltas. 9. T. Boutsen (Jordan
Hart) a 2 vueltas. 10. U. Katayama (Tyrrell Ya-
maha) a 4 wvueltas. 11. A. De Cesarls {Tyrrell
Yamaha) a 5 vueltas. 12. A. Prost (Williams-
Renault) a 7 vueltas.

VUELTA RAPIDA - :

A. Prost (Wlllams-RenauIt) im 195 633 vuel
ta b2 aunamedia de 179,383 Km/h.

ABANDONOS

P. Martini: accidente. E. Comas: presnjn acei-
te. A, Zanardl: cambio. A. Suzuld: accidente.
M. Aiboreto: radiador. J. Herbert: accidente. L.
Badoer: accidente. M. Schumacher: presién

_de la gasolina. C. Fittipaldi: accidente. J.

Alesi: accidente. J. Lehto: motor. A. Senna:
acelerador. M. Andretti: acelerador. R. Barmi-
chello: accidente.

GAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. A. Prost, 77 puntos. 2. A. Senna, 50
puntos. 3. D. Hill, 38 puntos. 4. M. Schuma-
cher, 36 puntos. 5. R. Patrese, 17 puntos. 8
M. Brundell, 11 puntos.7. M. Blundle, 10
puntos. 8. G. Berger 10 puntos. 9. J.Her-
hert, 9 puntos. 10. J. Lehto, Fittipaldl 5
puntos. 12. Alesl, 4 puntos.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Whliams-Renault, 115 puntos. 2. McLa-
ren-Ford, 53 puntos. 3. Benetton Ford, 53
puntos. 4. Ligler Renault, 21 puntos. 5. Ferra-
i, 14 puntos. 6. Lotus Ford 10 puntos. 7.
Minardl Ford, 7 puntos. 8. Sauber, 7 puntos.
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CAMPEON
NACIONAL
Francesc
Selga se ha
prociamado
vencedor de la
Copa de
Esparia de
Rallyas Todo
Terreno.
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DEPORTE

Panorama de Raids

POR OCTANOS

Dos panoramas muy diferentes podemos encontrar
en la Copa F.LA de Rallyes Todo Terreno y en la Copa
de Espaiia de la misma modalidad. En el siguiente
reportaje hacemos un recorrido por cada una de ellas.

un rumor que finalmente se

confirmd: Bruno Saby, vence-
dor de |la Baja Espaha Aragdn a los
mandos de uno de los Mitsubishi
oficiales, tras los analisis rutinarios
de la gasolina, fue excluido de la
prueba y desposeido de su triunfo
al llevar en los depésitos de su
montura una gasolina ilegal. Los re-
sultados de los analisis de combus-
tible descubrieron que el utilizado
por Saby tenia 107,9 octanos, su-
perando con creces el indice permi-
tido.

Tras este golpe de teatro, el ver
cedor de la prueba espafiola, pun-
tuable para la Copa del Mundo de
Rallyes Todo Terreno, ha sido Pierre
Lartigue a los mandos de un Ci-
troén ZX Rallye Raid. Siendo ésta la
primera victoria del ZX Evolution y la
primera vez en muche tiempo en la
que el equipo francés se impone al
japonés en un enfrentamiento direc-
to, hay que remontarse al Paris-
Moscii-Pekin disputado en septiem-
bre del 92.

Tras la nueva clasificacion de la
Baja Espafia Aragdon, encabezada
como ya hemos dicho por Lartigue,
la Copa del Mundo F.I.A. de Rallyes

H ASTA hace unos dias, era sélo

Todo Terreno esta encabezada por
Jean-Pierre Fontenay, que a los
mandos de un Mitsubishi Pajero de
la Clase T2 esta realizando unas
magnificas actuaciones, contando
en su casillero con la victoria de la
Baja Cerdena, sumando un total de
75 punios. Tras Fontenay, y a muy
poca distancia, esta situado Larti-
gue, que se ha impuesto en la Baja
Portuguesa y en la Baja Espafia Ara-
gon. Con todo esto, se presenta
una recta final de este certamen
muy animada, en la que restan por
disputar dos carreras: €l Rallye de
los Faraones del 1 al 13 de octubre
y una carrera ai sprint en los Emira-
tos Arabes del 18 al 20 de noviem-
bre.

Nuestro mejor representante en
la Copa del Mundo de Rallyes Todo
Terreno es Salvador Servia, que al
volante de un Nissan Terrano, del
equipo francés Dessoude de la ca-
tegoria T1 (coches practicamente
de serie), esta situado en la quinta
posicién con 38 puntos, deiante de
coches mucho mas potentes que el
suyo. La buena clasificacién de Ser-
vid podria ser adn mejor, de no ser
porgue en el Rallye del Atlas la me-
canica de su vehiculo le traiciond y
finalizdé en posiciones mas retrasa-
das de las previstas en un principio
y gue en la Baja Espana Aragon, al
competir con un Lancia Delta HF In-
tegrale, encuadrado en una clase
especial, no consiguit ningdn punto
al no admitir esta clase la FISA para
el certamen mundial. Otro represen-
tante nuestro, Miguel Prieto, tras
comenzar de manera muy brillante
con una magnifica clasificacién en
el Rallye del Atlas, quinto de la ge-
neral y sexto en Cerdefa, en las Uk
timas carreras no ha podido seguir
redondeando sus participaciones,
primero en la Baja Portuguesa, en
la que una indisposicion fisica le
impidio participar y después la rotu-

SABY
DESPOSEIDOD

For unos

Oolitngs e s .
en si gaseling,




LIDER DEL
MUNDIAL
Jean-Plerre
Fontenay, con
un Mitsubishf
de la
categoria T2,
gracias a unas
maghnificas
actuaclones
encabeza la
clasiflcacion
del mundial
de la
especialidad.

POTENCIA
ESPANOLA
Con el Seat
Toledo, ia
marca
espaiola ha

- vuelto a la
competicion
de afto nivel.
El 94 debe ser
ol ario de su
conflrmacion,

94 / Motor 16

ra del motor de su Nissan Pick-up
en la Baja Espafia Aragdn le han
hecho retroceder puestos en Ia cla-
sificacibn, encontrandose en estos
momentos en el puesto décimo.

Por lo que respecta a la clasifica-
cion de Marcas, la exclusidon de
Saby de la Baja Espafna Aragbn no
le ha impedido a Mitsubishi coman-

dar este apartado con una cierta
comodidad, 72 puntos conira los
57 que suma Citroén. Serd muy in-
teresante, de aqui a final de tempo-
rada, comprobar si Mitsubishi pue-
de mantener su hegemonia frente a
la potente armada francesa.

La temporada 93 ha traide una
grata sorpresa para los aficionados

espanoles, |a vuelia de Seat a la al-
ta competicidn. La marca espanola
estad desarrollando un Seat Toledo,
denominado Marathon, gue en sus
dos primeras actuaciones ha mos-
trado un buen potencial, que se
puede hacer patente en el 94, ano
en el gue Seat tendria la intencitn
de participar de lleno en ia Copa

“-.:-\‘r -_p.'
4

B

del Munde y en el Paris-Dakar, prue-
ba reina de |a especialidad.

- Si en el panorama internacional,
en el Mundial de la especialidad, la
lucha por el titulo final esta muy
competida y en cada carrera hay
una sensacional inscripcion, en la
Copa de Espana de Raiiyes Todo Te-
rreno ocurre lo contrario. El 93 no

ha sido un buen afo para este cam-
peonato, la ausencia de vehiculos
oficiales y de pilotos de renombre,
ademés de la cancelacion de algu-
nas pruebas, han dejado desange-
lada una especialidad, que en tem-
poradas anteriores gozd de una
enorme popularidad. Tras la sus-
pensidn definitiva del Raid de la Ca-

ENTRE LA
ELITE
MUNDIAL
Salvador
Servii se estd
confirmando
cOmo un gran
especialista
de raids. En
cada carrera
el plioto
espaiiol realiza
unas
maghnificas
actuaciones,

SOLIDO LIDER
Enrique Tomas
ha vencido Ia
Copa Shell

Ademas, su
triunfo io ha
redondeado
con el
segundo
puesto en la
Copa de
Esparnia.

rolina, la Gltima prueba puntuable
para este certamen nacional fue la
Baja Espafia Aragon, en la que se
proclamé campedn Francesc Selga,
a los mandos de un Suzuki Vitara
de la Clase T2. El piloto catalan,
tras una temporada que comenzé
muy floja, con abandono en el Raid
del Altiplano, la enderezd con actua-
ciones muy buenas, que le permitie-
ron llegar a |a Baja Espafia con un
pequeiio margen por delante de la
gran revelacion del afio, Enrigue To-
mas con un Land Rover Defender
de la Copa Shell Defender. Final-
mente, en la carrera aragonesa,
Selga, con una buena clasificacion,
logré imponerse con una buena ren-
ta de puntos. Al margen de Tomas,
otro piloto de la copa organizada
por la marca inglesa, Antonio No-
guera, ha sido un magnifico anima-
dor, finalizando el aho en tercera
posicién.

Por lo que respecta al Campeona-
to de Marcas, gracias a las buenas
actuaciones de los pilotos de la
Shell Defender, Land Rover se ha
impuesto en este apartado con una
abultada diferencia sobre Nissan.
Ademas de todo esto, hay que des-
tacar la actuacién de Ramén Dal-
mau con un Mercedes 300 GE, que
fue el vencedor de la primera carre-
ra del certamen, el Raid del Altipla-
no, dandose la circunstancia de ser
la primera vez que vence en una
prueba de este tipoe un vehiculo
equipado con caja de cambios auto-
mética. QO

Victor Piccione/Manuel Madrid

CLASIFICACIONES

PROVISIONAL COPA DEL MUNDO
PILOTOS

12 J.P. Fontenay 75 puntes. 2° P. Lartigue 71
ptos. 3° T. Salonen 58 ptos. 4° De Lavergne 39
ptos. 5* §. Servid 38 ptos. 62 B Saby 29 ptos. 72
J. Riviere 25 ptos. 82 D. Houstaux 23 ptos. 92 E.
Waber 21 ptos. 10° M. Prieto 20 ptos.

MARCAS

12 Mitsubishi 72 ptos. 22 Citroén 57 ptos. 3° Nig-
san 48 ptos. 42 Bourgion 19 ptos. 5° Schelesser
14 ptos. 6% Lada 14 ptos.

CAMPEONATO DE ESPANA

PILOTOS
1*F. Selga 1.025 ptos. 22 E. Tomés 865 ptos. 32
A. Noguera 619 ptos. 4¢ M. Plaza 581 ptos. 5° J.
Busquets 554 plos. 62 A. Aumatell 505 ptos. 7
P. Santos 488 ptos, 8° J. Almirall 488 ptos. 8¢ F.
Urpl 460 ptos. 10° R. Dalmau 454 ptos.
MARCAS
1¢ Land Rover430 ptos. 2¢ Nissan 132 ptos.

COPA SHELL DEFENDER

1¢ Enrlque Tomas 1.045 ptos. 22 Antonlo Noguera
801 ptos. 32 Luls M. Ortega 788 pios. 4° Antonlo
Gdmez 592 ptos. 5° David Barbagallo 412 ptos.

Motor 16/ 95




Proposito de enmienda

ESDE hace unos dias estoy bastante preocupado.

Todo comenzé en el viaje de regreso de mis

vacaciones cuando fui «azado por un radar de la

Guardia Civil de Trifico a la espeluznante velocidad
de 140 kilometros por bora. Al margen de que el presupuesto
familiar dedicado a las vacaciones se vio repentinamente
incrementado en 16.000 pesetas, lo cierio es que ni en mi
persona ni en mi conciencia se ba obrado cambio alguno. ;Seré
un delincuenie en polencia? De todas las fases por las que uno se
supone que tiene que pasar cuando es sorprendido en falta, la
tinica que queda clara es la penitencia (o sea, las 16.000 de
vellon), pero lo que es propdsito de enmienda o arrepentimiento,
nada de nada. Y es que considero que no be becho nada malo nj,
mucho menos, peligroso. Viajar por una fenomenal autovia,
totalmente recta, con trdfico muy escaso, visibilidad total, con el
coche en. dptimas condiciones de funcionamiento y carga, con los
neumdticos en perfecto estado y correctamente inflados, con el
conductor atento, descansado y seguro, no parece una actividad
muy punible. El agente que me notificé la denuncia tampoco
debia pensar que estaba tratando con un peligroso delincuente, ya
que su actitud, siempreeducada y corlés, se asemejaba mds a la
de un vendedor de papel de pagos al Estado realizando un tramite
rutinario, que a la de un agente de la autoridad que acaba de
sorprender a un infractor. Es mds, ni siquiera me afeo mi incivica
conducta en la carretera. Yo me esperaba algo asi como: «No le da

PUES Ng, NO SE DONDE HAY

AQUE €5 UNA GASOLINERA?
/ .

UNA GASOLINERA. A PROPS; T4,

vergiienza hacer el loco con su mujer y un nifio pequerio en el
coches, o tal vez una despedida ast: «Siga, pero no vuelva a correr,
Sin embargo, lo tinico que salio de su boca fue un: buenas tardes
¥ buen viajes. La multa pagada estd, pero el tema me sigue
fastidiando porque me doy cuenta de que he sido objeto del afin
recaudador del Estado. Calculo, por el niimero de clientes a los
que los guardias endosaban sus respectivas recetas, que una bora
de radar no debe bajar de las 300.000 pesetas. Solo espero que
estos fondos no se inviertan en la compra de mds radares, que tan
poco aporian a ia seguridad vial. Segin el guardia, la vigilancia
de ridar se bace cuando las condiciones para correr son buenas,
ya que estos chismes son bastante ineficaces cuando los excesos de
velocidad si que son criticos, es dectr, cuando lueve, hay poca
visibilidad o mucho tréifico.

Por mucho que se emperien los responsables de Tréfico, la gran
mayoria de los conduciores tiene mds sentido comdin de lo que
parece y solo corren, dentro de un orden, cuando se puede. Sin
embargo, cuando la velocidad resulta de verdad peligrosa no se
realizan controles. jQué contradiccion! Sin ninguna vergtienza,
ni cargo de conciencia por baber sido pillado en estas
condiciones, y mientras el achuchado bolsillo me lo permita, el
proximo viage lo planificaré de la misma forma y seguiré estando
mds atento a la carrelera que a las ligeras desviaciones a la ley
que tenga mi pie derecho. ‘

Victor Piccione
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2° Apellido
Direccion
Poblacion _ CP
Provincia sexo: OJH [OM
Tifo. ( ) Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N? Hijos Profesitn
Trabajo: [ Cuenta propia ~ [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: ] Alquiler [0 Propia
Coche: Marca Modelo
Cilindrada
Uso del coche:

1= Apellido
DNI/NIF

[J0tros

Afio fabricacion
[J Profesional [] Ambos

(1 Personal
¢Cuantos Kms./ano efectiia aproximadamente?
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NUEVO TIPO. NACIDO SEGURO.

Nuevo Tipo 3 y 5 puertas.
Un automévil disefiado para
proteger. Gracias a su estruc-
tura reforzada y de deforma-
cién programa-
da, a sus barras
laterales de pro-
teccion, ha supe-

|l rado los mas

Barras lataroles
de saguridad.

severos “crash test? Ademas,
el airbag y los cinturones

delanteros con pretensor son

Airbag.

una opcién que
.garantiza la se-
guridad. Nunca

el habitaculo y

los ocupantes

han estado tan protegidos.

El interior del Nuevo Tipo es

Cinturén con
prelensor.

una combinacién perfecta en-
tre habitabilidad, la mayor de
su categoria, y confort. Segun
versiones, e] equipamiento
incluye: elevalunas eléctricos,
cinturones regu-
lables en altura,
cristales atérmi-
cos, cierre cen-
tralizado, retro-
visores eléctricos con desem-
panador. El aire acondiciona-
do, opcional, asegura un
rﬁ;'t:.r-:-r confort climatico. La
direccion, ligera y precisa, va
dotada de asistencia hidrauli-
€a a partir de las versiones X
y enel 1.6 S. El ABS, disponi-

ble en las versiones GT, SLX

yi6Vv, asegura en frenadas un

perfecto control del vehiculo.

Los motores, de
1.400 a 2.000 cc,
responden enér-

gicamente a las

mayores exi-

gencias de conduccién.

La nueva gama Tipo dispone
de 12 versiones en 2 carroce-
rias, la nueva 3 puertas, bri-

llante y deportiva, y ta 5

puertas, con-

fortable y ele-

o .-

@t

Jﬁ;\;f){\\“; gante. Todas
4.:-J

nacidas bajo el

Sistema
de frenodo
ABS.

misme concepto: proteger.

DESDE 1.460.000 PTS.

RVP PARA PENINSULA ¥ BALEARES (LY.A, TRANSPORTE,
I8P DE MATRICULACION ¥ PROMOCION INCLUIDOS).

Volante de
seguridod
EAS

oy NUEVO TIPO. 3 Y 5 PUERTAS. G005
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