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NUEVO TIPO. NACIDO SEGURO.

Nuevo Tipo 3 y 5 puertas.
Un automovil disefiado para
proteger. Gracias a su estruc-
tura reforzada y de deforma-
cion programa-
da, a sus barras
laterales de pro-

teccion, ha supe-

rado los mas

Barras lateroles
da sequridod,

severos “crash test” Ademas,
el airbag y los cinturones

delanteros con pretensor son

una opcidén que
‘garantiza la se-
guridad. Nunca

el habitiaculo y

los ocupantes

Cinturén con
pretensor.

han estado tan protegidos.

El interior del Nuevo Tipo es

una combinacion perfecta en-

tre habitabilidad, la mayor de

su categoria, y confort. Segin
versiones, e] equipamiento
incluye: eIevalunas eléctricos,
cinturones regu-
lables en altura,
cristales atérmi-
cos, cierre cen-
tralizado, retro-
visores eléctricos con desem-
panador. Ei aire acondiciona-
do, opcional, asegura un
mayar confort climatico. La
direccion, ligera y precisa, va

dotada de asistencia hidrauli-

caa partir de las versiones SX

y en el 1.6 5. El ABS, disponi-

ble en Ias versiones GT, SLX

y 16V, asegura en frenadas un

perfecto control del vehiculo.

Los motores, de
1.400 a 2.000 cc,
responden enér-

gicamente a las

mayores exi-

Valante do

. . idad
gencias de conduccién. YT

La nueva gama Tipo dispone
de 12 versiones en 2 carroce-
rias, la nueva 3 puertas, bri-

llante y deportiva, y la §

]

puertas, con-

e gante. Todas

| fortable y ele-

nacidas bajo el

Sistema
defrenade

ABS.

mismo concepto: proteger.
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Siempre la misma bistoria

/A vez mds le ba tocado al automovilista pagar los
Platos rotos de una situacion econémica que, a pesar
de lo que digan, no acaba de tocar fondo. El Gobierno
habia anunciado fuertes medidas para combalir esa crisis y, a
la bora de la verdad, la iinica que apareniemente se ba toma-
do ba sido subir el precio de las gasolinas,; como siempre.
El ministro de Economia justificaba la medida por el hecho de
la baja fiscalidad que basia abora ban lenido las gasolinas
en nuestro pais comparada con la que soportan en olros paises
europeos. No nos parece, desde luego, una razon suficiente,
como tampoco lo es el becho de que todavia sus precios estén
por debajo de los al uso fuera de nuestras fronteras. ;Han teni-
do en cuenta la diferencia de capacidad adquisitiva existente
con respecto al resto de los paises? Parece que no.
No se trala de criticar una medida que quizd sea necesaria,
pero si de como se ba tomado y los
beneficios que esperan sacar de su
aplicacion. Si para el Gobierno el
hecho de subir la gasolina supone la
solucion a la crisis, estdn equivoca-
dos, y los 40,000 millones de pese-
tas que van a recaudar, /serviran
para algo? Mucho nos tememos que
no, todo lo contrario. En fodo caso
si serviran para hacer ain mds difi-
' cil lamaltrecha situacion del sector
del automovil en nuestro pais. Eso,
que lo pensamos todos, ya ha dado
lugar a manifestaciones de protesta
por parte de los fabricantes, que se ban visto obligados, debido
a la aplicacion del nuevo impuesto sobre las gasolinas, a revi-
sar sus previsiones hasta final de ario a la baja. Y no nos ex-
trana. Los tiltimos datos, referentes al mes de julio, hablan de
un descenso en las venias de un 19,4 por clento, en un mes

tradicionalmente bueno. Esa cifra represenia la mds baja re-

gistrada desde 1986. En el acumulddo del avio la caida del
mercado es de un 27,7 por ciento . Si de aqui a final de afio
se esperaba una recuperacion, aunque fuese pequeria, con la
subida de la gasolina mucho nos tememos que 1o se produci-
1d. jCudndo se daran cuenta de la importancia vital para la
economia espariola del sector del automovil? Da la impresion,
a tenor de los tiltimos acontecimientos, que nunca.

Manuel Doménech
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MERCEDES
VISION A 93

N el proximo mes de sep-
tiembre y en el marco del Sa-
16n de Stuttgart, Mercedes Benz
presentard una auténtica novedad,
tanto por el segmento como por el
concepto del modelo. El Vision A
93, como se llamari el nuevo Mer-
cedes, rompe completamente con
la linea mantenida hasta ahora po
la marca de la estrella. :
Con una disposicidn denomina-
da de «sandwich» en la que el mo-
tor y el cambio no van montados
en la parte delantera, sino debajo
del habiticulo, el Vision A entra
de lleno dentro de los minicoches
urbanos. Mide sélo 3,35 metros
pero su interior ofrece cotas de
habitabilidad similares a las de un
turismo grande.
las motorizaciones previstas por
Mercedes consisten en un tricilin-
drico diésel de inyeccion directa,
60 caballos y con un consumo a
90 km/h de 3,1 litros a los cien;
un motor de gasolina, también tri-
cilindrico, pero de 75 caballos,

. mayores prestaciones y un consu-

mo de 5 litros a los cien; ademds,
se ofrecera un motor eléctrico con
autonomia de 150 kildémetros.

CADA CUAL LO SUYO

N el nimero 512 de Motor 16,
E se public una comparativa en-

tre el Seat Ibiza GTi y el
Volkswagen Golf GTi y los precios
que aparecian corresponden a ver-
siones dotadas de opciones para
igualar el equipamiento. En el Ibi-
73 estas opciones son: aire acondi-
cionado, llantas de aleacién y
ABS+EDS. En el Golf se contabiliza
la opcibn de aire acondicionado. El
precio base del Thiza es de 1.930.000
pesetas el 3 puertas y 1.995.000 el 5
puertas, con las opciones menciona-
das sube hasta 2.470.000 en el 3
puertas y 2.312.000 en el 5 puertas.
Los precios recomendados del Golf
son: 2.485.000 pesetas para el 3
puertas y 2.601.000 pesetas el de 5.
Con el aire acondicionado, éstos su-
ben hasta 2.675.000 pesetas en el
tres puertas v 2.791.000 en la version
de cinco puertas.

8 E M A

wu=y La fuerte subida
{4 ") de la gasolina,
L\_ VA motivada por el in-

8 cremento del 1m-

puesto que ba decretado el Go-
bierno para los carburantes,
viene una vez mds @ aumen-
tar la presion fiscal, la mas ai-
ta de Europa, que pesa sobre
el automovil en Espafia. Con
esta subida, Haclenda tene
previsto recaudar hasta final
de afio cuarenta mil miliones
de pesetas para contener el
Juerte incremento del déficit
piblico, sin tener en cuenta
que, de nuevo, la presion se
ejerce en el momento mas ino-
portuno para un sector que es-
1d atravesando una larga y
profunda crisis.

o R o s

B\ Automovil Club de
Espafia realiza un
extraordinario es-
fuerzo, econdémico y bumano,
para traer a nuestro pafs el 1l-
timo Gran Premio de Moloci-
clismo del afio. Ante la anula-
cion de la carrera de Surdfrica,
el Race ha recogido el guante.
En el Jarama se trabaja sin
pausa para que el proximo 26
de septiembre el trazado del
circuito tenga asfaito nuevo y
no falten ninguna de las medi-
das de seguridad que impone
la FIM para permitir que se ce-
lebre la carrera. El esfuerzo del
Race va a permitir gue Espania
cuente esie afio con tres Gran-
des Premios de Motociclismo.

De nuevo el Real
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SUBASTA DE COCHES EN LONDRES

L préximo 28 de octubre Bro-

oks subastari, en la Muestra
del Motor de Londres, un Delage
D8S Chapron Tourer, exquisito mo-
delo de 1932, que ha ganado nu-
merosos concursos de elegancia.
De este modelo se construyeron 99
unidades, de las que quedan sola-
mente 17 en todo el mundo, una
de las cuales vendi6 Brooks el pa-
sado mes de abril en Olympia. Jun-
to al cotizado Delage, se subasta-
tin modelos para todo tipo de
bolsillos, que podrin ser vistos e
incluso probados antes de la su-
basta en el stand de Earls Court o
en la sede Brooks en Clapham.

MAS IMPUESTOS A LA GASOLINA

C ON la subida de cinco pese-
e tas del impuesto especial so-

bre la gasolina, decretada por el
Gobierno para contener el fuerte
déficit pablico, el precio de la «0-
per ha roto en menos de seis me-
ses dos barreras psicologicas, a
mediados de febrero la de las cien
pesetas y ahora, la de las clento
diez pesetas.

Con este incremento, unido al
incremento autorizado por el Mi-
nisterio de Industria para la segun-
da semana de agosto, el litro de
gasolina «stper» sube
7,3 pesetas el litro]
pasando a costar
111,8 pesetas desde
las 104,5 que costaba
a principios de mes.

Los impuestos es-
peciales que gravan
la gasolina «stper
—que representa cerca
del 90 por ciento del
consumo total- pasan
de 55,5 a 60,5 pesetas
el litro, con lo que el
Gobierno, que en
su afdn recaudador
ha incrementado dos
veces en  menos
de un afo los im-
puestos sobre los
carburantes, piensa
ingresar 40.000 mi-
llones de pesetas
«€xiras» en lo que falta
de afio. En la actuali-
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dad, de las 111,8 pesctas que se
pagan por cada litro de siper,
75,10 pesetas corresponden a im-
puestos (60,5 pesetas de impuestos
especiales y 14,6 pesetas de IVA),
mientras el precio real, comprendi-
do el importe de ta extraccién,
transporte, refinado y comisién es
de sblo 36,70 pesetas, algo menos
de un tercio del precio total def
producto.

Ahora, el precio de las gasolinas
espafiolas se acerca mis a la media
comunitaria, superando sélo a Lu-

EVOLUCION DEL PRECIO DE LA GASOLINA SUPER

xemburgo, (1079 pesetas) y apro-
ximidndose a los precios de Dina-
marca {112,8 pesetas) v Gran Bre-
tafia (117,7 pesetas), pero
quedando muy lejos de las 147,7
pesetas de Italia o las 146,9 de Ho-
landa. En el aspecto impositivo las
gasolinas espafiolas también que-
dan por debajo de la media comu-
nitaria —75,10 pesetas el litro en Es-
pafia frente a las 91,7 pesetas en la
Comunidad-, donde destaca la alta
tasa de Italia (109,9 pesetas), Ho-
landa (107,4) y Francia (107,2).
Aungque es cierto que la
gasolina en Espafia
contlnda siendo la mas
Darata de la Europa Co-
munifaria, tampoco se
puede olvidar el dife-
ente poder adquisitivo
de los distintos paises,
N [#mpoco que estas
diferencias se han visto
remiarcadas por las su-
cesivas depreciaciones
sulridas por la moneda
espanola en los Gltimos
meses, Sea como sea,
este incremento, que
aumenta ain mis una
presion fiscal sobre el
automoévil en Espaiia
zue es la mas alta de
Furopa, llega en el mo-
mento mis noportuno
para un sector, el del
automovil, que sufre
una profunda crisis.

1100

i Enl

(miles
unid.)

80

S EGUN datos provisionales de
la Asociacion Nacional de Fa-
bricantes (ANFAC), la venta de tu-
rismos el pasado mes de julio fue
de 87.650 unidades frente a las
108.807 del mismo mes de 1992, lo
que representa un descenso del
19,44 por ciento; la cifra mds baja
registrada en este mes, tradicional-
mente bueno desde el afio 1986.
En el acumulado del afio, los
datos son todavia mis negativos
para este sector, sumido en una
profunda crisis, que se verd agrava-
da con el reciente decreto del Go-
bierno incrementando los impues-
tos especiales que gravan los
carburantes. En los primeros siete
meses del afio, las ventas totales al-
canzaron las 467.468 unidades, lo
que representa un descenso del

o e foNT A MY 180 0 9%

EVOLUCION DE
LAS VENTAS

LA CRISIS CONTINUA

27,7 por ciento en relacién al mis-
mo periodo del afio anterior, o lo
que es lo mismo, cerca de 180.000
coches menos en lo que va de
afio. De este total, 213,403 unida-
des corresponden a turismos de fa-
bricacién nacional, frente a los
355.682 del afio pasado, mientras
los importadores alcanzaron las
254.065 unidades (290.888). Esto
significa que lfa crisis estd afectan-
do mucho mis a los fabricantes
nacionales, que pierden un cuaren-
ta por ciento acumulado desde
enero, mientras los importadores lo
hacen en un 12,7 por ciento (en ju-
lio fue solo del 4,7 por ciento,
frente al 32,8 por ciento de los na-
cionales). Asi, los coches importa-
dos acaparan ya el 54,35 por ciento
del mercado nacional.

FINANCIACION A MEDIDA

A Cuenta Bafisa es un pro-

ducto financiero especial pa-
ra el mercado del automévil. Se
trata de una linea de crédito que
permite, a medida que se pagan
las mensualidades del coche, afia-
dir los gastos de mantenimiento o
mejoras, lo que implica un incre-
mento del tiempo de la amortiza-
cién pero no de la cuota mensual.

Se pueden hacer aportaciones ex-
traordinarias para rebajar los inte-
reses —revisables anualmente- y,
tanto en ese caso como en el de la
cancelacion anticipada, el cliente
no paga ningan gasto. Esta cuenta
ha sido introducida por Barcelone-
sa de Financiacién S.A., integrada
en el grupo Barcelonesa junto con
Barcelonesa de Leasing S.A.
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SEGUROS: QUEDA
MUCHO POR
HACER

ACE unos dias la Comision
Técnica de Seguros de Auto-
méviles de Unespa daba a conocer
los resultados definitivos del 92 y
las previsiones del sector. Este ra-
mo —cada vez menos maldito—
empieza a mostrar los primeros
signos de recuperacién, aunque si-
gue registrando importantes pérdi-
das. Por su relevancia para el sec-
tor y los asegurados extraemos
algunas de las conclusiones que se
debatieron en dicha reunién y
otras que también estos dias han
cobrado la mixima actnalidad:
e En 1992 mejoraron, por tercer
afio consecutivo, los resultados del
ramo de automéviles, que regis-
traron unas pérdidas de 80.000
: millones de pesetas frente a los

7 150.000 millones de déficit al-

canzado en 1.990.

e La siniestralidad sobre primas
(total de pagos realizados) se redu-
jo el pasado afio en 5 puntos, pa-
sando del 89 por ciento al 85 por
ciento del total de la prima.

o Esta recuperacion ha sido posi-
ble por una serie de acciones lleva-
das a cabo por la Comisién como
son el trimite acelerado de sinies-
tros, la reduccién de los costes in-
ternos y externos, la lucha contra
el fraude y su apoyo para mejorar
la Seguridad Vial.

e En 1992, los espafioles suscri-
bieron pélizas de automoviles por
un valor de 800.000 millones de

UNESPA Y LAS PREVISIONES. José
Cercos es el presidente de la Comision.

T ol Ve
-

pesetas, un 15 por ciento mis que
en 1991. Porcentaje que coincide
igualmente con el incremento me-
dio de los precios.

o Aunque la frecuencia de acci-

dentes se ha reducido sustancial-
mente, Espafa sigue siendo uno de
los paises del 4rea comunitaria con
mayor siniestralidad. En 1991, de
cada 1.000 turismos, 120 declara-
ron algn siniestro de responsabili-
dad civil, inicamente superados
por los 149 de Italia y muy lejos de
los 37 de Finlandia o Noruega. En
1992, y segfin estimaciones, la fre-
cuencia media de siniestros fue de
110 por cada mil turismos asegura-
dos.

e En los primeros datos de 1993,
se sigue apreciando un excesivo
crecimiento de las indemnizaciones
por dafios corporales (superior al
20 por ciento). Recordamos que la
evoluciéon de los importes medios
de las indemnizaciones por dafios
personales ha sido uno de los
grandes puntales del déficit del
sector, que se han incrementado
en los tltimos cinco afios en €l 130
por ciento en el caso de muerte y
un 315 por ciento en invalidez. La
aplicacion por parte de los jueces
del Baremo de Dafios ha contenido
en cierta parte la evolucién ascen-
dente, aunque no en la medida es-
perada. Con la entrada en vigor de
la nueva Ley de Seguros (prevista

antes de que finalice €l afio) se ela-
borardn nuevas tablas que si serdn
de obligado cumplimiento en las
sentencias judiciales.

» Los jovenes entre 18 y 27 afios
siguen siendo el colectivo de con-
ductores con mayor siniestralidad,
por lo que se ven obligados a pa-
gar cuantiosos recargos en sus pri-
mas. La tarifaciébn mediante los sis-
temas Bonus-Malus, es el tnico
modo de rebajar el precio del se-
guro v beneficiar a la masa de
«buenos» conductores jovenes.

e Segin José Cercos, presidente
de la Comision, el alto precio de
las primas se debe al elevado ni-
mero de accidentes, al de vehicu-
los que circulan sin seguros {(mds
de un millén entre turismos y mo-
tocicletas) y al fraude entre los ase-
gurados, que cuesta unos 80.000
millones de pesetas al afio. <5i con-
trolamos estos tres factores, podre-
mos bajar los precios —sefalé—
aunque no es previsible que esto
ocurra antes de 1995».

e A la vuelta del verano, las
compafiifas dispondrin de un fiche-
ro de vehiculos asegurados, lo que
permitird, en un primer paso, saber
en qué compafiia estd asegurado
un determinado vehiculo, con sblo
teclear su matricula, segin estable-
ce una normativa comunitaria. En
un segundo plazo, este fichero se
cruzard con los datos de la Direc-

cién General de Trifico, con lo
que saldran a la luz todos los vehi-
culos que no estén dados de alta
en ninguna compania. Recordamos
que la nueva Ley de seguros con-
templa sanciones de hasta 300.000
pesetas para los propietarios que
incumplan con su obligacién de
estar asegurados.

e A partir de ahora, las asegura-
doras estin obligadas a pagar el
coste de la reparacion de los vehi-
culos, aunque éste sea superior al
valor del mismo, segin una sen-
tencia dictada por la Audiencia
Provincial de Tarragona. De este
modo, las compaiias de seguros
no podran declarar «siniestro
total» a no ser que el asegurado
asi lo socilite. Dicha sentencia se
fundamenta en la obligacion de la
compafiia de reestablecer el patri-
monio afectado, permitiendo a su
propietario conservar el vehiculo
ya que «a tasacién del coche res-
ponde siempre a valores coyuntu-
rales del mercado y no a su valor
reals.

Se pone asi fin a uno de los ma-
yores enfrentamientos entre asegu-
rados y algunas compafiias, acusa-
das en muchas ocasiones de
forzar el siniestro total en casos
en los que era perfectamente facti-
ble, proceder a la reparacién, obli-
gando al asegurado a tener que ad-
quirir un vehiculo nuevo.

8
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GAMA SEGURA

OS productos de la marca ger-

mana Grundig se encuentran
entre los mis sofisticados y con
mejores prestaciones del mercado.
La gama de radiocasetes presenta-
da en el 93 continta en la linea ya
conocida introduciendo ademis
nuevos modelos con mejores pres-
taciones.

Por ofra parte, ademds de la se-
guridad ofrecida por el sistema
DSS compuesto por un cbdigo per-
sonal electrénico v el panel frontal
extraible de reducido tamafio para
poderlo transportar sin problemas
en un bolsillo; Grundig ofrece a
sus clientes un seguro contra robo
para todos sus autorradios con
DSS, siempre que su numeracion
coincida con la garantia que los
acompafia y que hayan sido adqui-

I

EEmEER

!)(;\K?’ y iuego te lo cuenta.

La al:afma VOICE‘ ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora fa
fufrrcrlon VoZ ( mee). La funcién VOZ indica af usuario el motivo concreto del disparo de la alarma,
efiminando radicalmente las dudas que crean otros sistemas de aviso para fa interpretacion del motivo

que ha provocado el disparo.

gila por ti...

Es tan importante Ia vigilancia de una alarma como saber que ha sucedido durante su ausencia.

Y todoe elip de viva voz,

Distribuida por: RABIOVOX, $.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corts}, 08014 BARCELONA. Tel (93) 490 81 40. Fax (93) 490 11 16

ridos a través de la red comercial
de Grundig e instalados en el
vehiculo propiedad del usuario. La
duracidn del seguro seri de un
afio para todos los aparatos adqui-
ridos antes del 31 de marzo del 94.

La actual gama comienza por
abajo con el modelo WKC 3670, un
aparato con FM estéreo, OM y OL.
Cuenta con 36 memorias de las
cuales 18 son para FM. Incorpora
ademds sintetizador de frecuencias,
memoria de la Gltima sintoniza-
cidn, memoria para presintonias,
reduccién de agudos en funcion de
la intensidad de campo, control de
graves agudos, balance y fader. Su
potencia es de 4x14 watios y por
supuesto incorpora también el sis-
tema DSS. En el medio de la gama
encontramos el modelo WKC 39053,
que incorpora todas las funciones
del anterior y estd provisto ademas
de decodificador RDS (Radio Data
System), Dolby B y es autorreversi-
ble. En lo mis alto de esta gama se
encuentra ¢l modelo WKC 4871
RDS que incorpora los Gltimos y
mis sofisticados conceptos. Entre
sus funciones destaca la completa

L0
== _— interpretacion de RDS.
e |

La alarma que

—

(

N

E

@UENT

PROBLEMA EN ZARAGOZA

C OMO lector habitual de su re-
vista desde hace muchos afios,
expongo lo que considero verda-
dero paradigma de coémo no puede
tratarse 4 un cliente consumidor,
en la seguridad de que la informa-
ciébn puede contribuir eficazmente
a que casos como el que me ha to-
cado suftir no se repitan. Estos son
algunos de los episodios que ven-
go padeciendo desde la compra de
un Audi 100 2.8 en el concesiona-
rio Sartopina, de Zaragoza. 1% En-
cargo a la empresa un Audi 80
Quattro. Me entero casualmente
por otro concesionario, un mes
mis tarde, que ese modelo no se
fabrica. 22 Vende y cobra la em-
presa mi anterior coche, siniestra-
do, sin mi autorizacién. 3% Retiro
el coche nuevo con seis malfuncio-
nes, tres de las cuales se ponen ya
de manifiesto en el momento de la
entrega (piloto del ABS, tapiceria
recortada bajo el apoyabrazos y la
radio). 4% Quince dias después,
con 90 kildmetros, se rompe la co-
rrea de la distribucién a 70 Km/h.
Ha de cambiarse el motor entero.
Se instala mal, debo volver a dejar-
lo. 5% Audi Espafia me ofrece un
coche sustitutivo solo por 4 dias y
si pago en torno a las 2.000 pese-
tas diarias por seguro de robo. Me
quedo 20 dias sin coche. 6% En un
plazo de dos meses he ido nueve
veces 4l taller. 7% Debo exigir, bajo
amenazas legales, el certificado de
garantia y la factura de compra,
que no me fueron entragadas. 8%
En mes y medio transcurrido desde
el primer informe al Servicio de
Relaciones con Clientes Audi, sélo
he obtenido acuse de recibo del
mismo, por cierto con el Gnico
membrete de Seat.
Martin Liria Lafaga
Zaragoza

PoCA SENALIZACION

L A carretera que une E} Escorial
con Valdemorillo es una ver-
giienza. Han hecho una rotonda
nueva, han asfaltado, han pintado,
y sin embargo la. deficiente sefiali-
zacién se mantiene. Habitualmente
es peligrosa, pero por la noche
existen tres puntos negros en los
que suele haber mfltiples acciden-
tes y que carecen de sefializacion
adecuada. Se trata de curvas que
incluso tomadas a la velocidad re-
comendada, resulta dificil «adivinar
donde terminan por falta de vallas
sefializadoras, con grave riesgo pa-
ra los automovilistas. Siempre tie-
nen que hacer las cosas a medias.
Ricardo Jenner
El Escorial

EN TIEVPOS DE CRISIS, DIESEL

H E decidido comprarme un co-
che, un Citroén ZX, concreta-
mente el modelo Avantage diésel.
Mi duda consiste en elegir entre el
diésel normal o el turbo diésel. La
diferencia de precio entre los dos
es de 130.000 pesetas. svale la pe-
na pagar ese dinero por los 21 ca-
ballos més de potencia que ofrece
el turbo? el turbo necesita de algu-
na atencién especial? jes mis caro
el mantenimiento? jes verdad que
consume menos que el diésel nor-
mal? la insistencia del vendedor en
que me quede con el turbo es lo
que me produce desconfianza.

En todos los modelos ZX que
miré, habia una diferencia de
61.772 pesetas entre lo que me pe-
dian en el concesionatio y lo que
ustedes publican en su revista, se
lo pregunté al vendedor y me dijo
que esa diferencia era debida a
que ellos incluyen en el precio la
matriculacion y ademds tiene una
serie de gastos como son: descar-
gar los coches del camion, lavarlos,
ponerlos a punto, eic. es eso cier-
to? Otra cosa que me extrafié fue
que el vendedor no mencion para

nada la fama de los motores diésel
P5A, cuando en su revista yo he
leido maravillas sobre ellos. Tengo
entendido que pronto saldrd al
mercado el Peugeot 306 ID, sen-
dri el mismo motor que el ZX TD?

Gerard Bosch
Els Alamus, Lleida

R.- Raro es, que un vendedor de
Citroén no utilize como argumento
de venta la efectividad de los mo-
tores diésel del grupo PSA. Si me-
rece la pena invertir algo mis en el
TD, va que ademis de las presta-
ciones, claramente potenciadas, la
direccién- asistida es de serie
(77.000 Pts. en el diéseD).

El turbo no necesita atencién es-
pecial ni le va a costar més caro el
mantenimiento. En consumo es
muy relativo lo de que gaste me-
nos, todo depende de su conduc-
cién, en cualquier caso la media es
mas que interesante.

COMPRAR EN CANARIAS

U N amigo e comentd hace po-
co que en las Islas Canarias los
vehiculos japoneses estin més ba-
ratos que en la Peninsula. Entendi
entonces por qué se les llama Islas
Afortunadas. ;Es cierto esto? ;qué
tramites he de cumplir para adqui-
rir un vehiculo alli? ;me aconsejan
que lo haga?

Andrés Rabal

Aguilas, Murcia

R.- Lo que le han contado es
clerto. El régimen econ6mico fiscal
en las Islas es diferente al de la Pe-
ninsula y existen grandes diferen-
cias en tipos de tasa, aranceles y
gravimenes. Adquirir un coche en
Canarias siendo peninsular no ¢s
sencillo. Habria que cambiar la re-
sidencia y vivir (fisicamente) en las
Islas buenas temporadas. i la in-
version es multimillonatia puede
uno arriesgarse, pero normalmente
no merece la pena tanto papeleo.

Motor16 / 11




Fiaty Lancia no se andan a la

7aga a la hora de desarrollar
nuevos modelos. Tras el anuncio
por parte de Fiat de la proxima co-
mercializacion de un peguefio mode-
lo deportive de cuatro plazas con la
base de la plataforma del Tipo, le
llega ahora el turno a Alfa Romeo.

Ya se conocia el proyecto por par-
te de la marca del trébol de sustituir
el veterano Spider por unh coche de
tecnologia moderna. Perc ahora ya
se sabe gue un poco antes de la
aparicién de este descapotable de
dos plazas, seri presentado oficial-
mente un coupé similar al de Fiat,
con el mismo planteamiento 2+2 y
aprovechando el potencial de la fa-
bricacidn en serie y de los carroce-
ros adscritos al grupo italiano.

He aqui las primeras imégenes
del que sera el Alfa Romeo GT, cuya
comercializacién se llevara a cabo
en la segunda mitad de 1994. Ei di-

A CTUALMENTE emparentados,

sefo de este pequefio coupé de
traccién delantera estd firmado por
Pininfarina. Tanto el montaje y la fa
bricacidn de la carroceria en serie
se efectuara en la factoria de Ala
Romeo en Arese. La plataforma es-
tara derivada de la del 155 y su rea-
lizacion sera confiada a la propia Pi-
ninfarina por razones econémicas.
En cuanto a motorizaciones, el
espiritu italiano queda patente en la
eleccion del seis cilindros en V 3.0
del Alfa 164. La gama se completa-
ra al poco tiempo con el cuatro cilin-
dros 2.0 Twin Spark de 16 valvulas.
Como puede comprobarse en las
imagenes, el frontal posee e! incon-
fundible estilo Alfa Romeo. Salvo
los faros, cubiertos por el capd de
lantero y que seran redondos en el
Spider, ambos coches presentan
una silueta idéntica, en forma de
cufia acentuada por el perfil lateral
que los recorre oblicuamente. O

Giancarlo Perini

12 / Motor 16

Alfa Romeo coupé

LAS BUENAS

COSTUMBRES

Los grandes fabricantes
dejaron hace algin tiempo de

ofrecer pequeiios y asequibles
deportivos basados en sus modelos de
serie. Ahora vuelven a sondear este segmento
con coches tan atractivos como el Alfa Coupé.

Motor16/ 13
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El sueno de la industria del automévil japonesa de
tener un superdeportivo se acaba de cumplir. El
Jiotto Caspita acaba de recibir el beneplacito de la
administracion para lucir una placa de matricula.

ESPUES de mas de cuatro
D anos de desarrollo, el coche
es una realidad, aunque des-
de el primer prototipo al actual Cas-
pita, ha sido necesario cambiar al-
gunas cosas. En primer lugar hay
gue destacar |a incorporacion de un
auténtico motor de competicién. En
lugar del complejo doce cilindros en
H de origen Subaru, se ha optado fi-
nalmente por un motor Judd de diez
cilindros en V conocido por haber si-
do utilizado por algunos equipos de
Férmula 1. Para esta versién civiliza-
da, el V10 desarrolla 585 caballos.
El chasis responde punto por punto
a la reglamentacion de Grupo C y
estd construido en fibra de carbono.
Su resistencia queda fuera de toda
duda y el peso es de sblo 85 kilos.
Un aspecto curioso del Jiotto Cas-
pita reside en la suspension. El di-
sefio de la misma consigue com-
binar las necesidades de un
superdeportivo de altas prestacio-
nes con las exigencias de un coche
de calle. Mediante un sistema hi-
draulico la altura libre sobre el sue-
lo se puede variar entre 70 y 130
milimetros. Asi mismo, la dureza de
los amortiguadores se puede ajus-
tar a las necesidades de cada mo-
mento. Los bajos del coche han si-
do disefiados para crear una
depresién aerodindmica y aumentar

la adherencia del coche. El alerén
posterior se puede controlar desde
el interior mediante un sistema hi-
draulico y se eleva hasta 19 centi-
metros. Es curioso el sistema de
tres gatos neumdaticos acoplados al
coche, que al igual que los grupo C
de competicion, elevan el coche en
un instante.

Detras de este proyecto se es-
conde todo un plan estratégico para
hacer del nombre Caspita un verda-
dero simboio de marca, bajo la cual
se comercializaran infinidad de pro-
ductos tales como ropa, articulos
deportivos, gafas, etcétera. Q

FICHATECNICA i

MOTOR: Judd GY de 10 cilindros en V
dispuesto en el centro longitudinalmente.
Cilindrada: 3.497¢.c. Potencia: 585 cv a
10.750 r.p.m. Par maximo: 39,2 mkg a
10.500 rp.m. TRANSMISION: A las rue-
das posteriores. Caja de cambios manual
da seis velocidades. SUSPENSION: (nde-
pendiente de doble tridngulo en las cuatro
ruedas. FRENOS: Discos ventilados en
tas cuatro ruedas con mordazas de cuatro
pistones. RUEDAS: Llantas de magnesio
de 9x17 pulgadas delante y 13x17 detrés.
Neumaticos Dunlop de 245/40 ZR 17 de-
lante y 335/35 ZR 17detras. DIMENSIO-
NES: 4.634 m.m. Ancho: 1.996 m.m. Al-
to; 950 mm.

Z*UN FORMULA 1 SOBRE LA CARRETERA
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MUCHO MEJIOR
RENDIMIENTO
Las mejoras
efectuadas en
ias mecanicas

- de los Rolls
Royce/Bentiey
se ponen en
evidencia a la
hora de
conducir estos
exclusivos
airtomoviles.

tley Brooklands, que sin perder
ninguna de las caracteristicas esen-
ciales en Rolls Royce se ofrece a un
precio muy competitivo frente al
enemigo de siempre, Mercedes, ha
llegado la hora de que todos los
modelos reciban unos cuidados . re-
toques de todo tipo para adecuarles
a lo que demanda el mercado. Son
retoques que no afectan aparente-
mente & las carrocerias, aungue al-
gunos detalles denotan una cierta
evolucion, sing mas bien a lo que
no se ve pero resulta esencial para
poder competir con o que el merca-

do ofrece. Han sido los motores, o
més bien el motor de siempre el V8
de 6,7 litros- el que mas mejoras
ha recibido tanto en la versién at-
mosférica como en la sobrealimen-
tada. Por otro lado, la seguridad,
tan importante, se ha visto mejora-
da con la adopcion de doble airbag
en todos los modelos; algo necesa-
rio incluso por imagen, ya que no
era normal que los coches que pa
san por ser los mejores y mas ca
ros del mundo no contaran con un
elemento normal en coches de los
segmentos méas bajos del mercado.

ASIENTOS DE CIENCIA FICCION

05 expertos
en disefo de
interiores de
% Rolls Royce
se afanan en
= fograr cambiar el
|+ aspecto del habitd-
culo de sus co- .~
~ ches. El dibyjo ad-
~ Junto llustra lo que,
para ellos, serfa 1a zo-
na trasera ideal para
los descapotables
Rolis Royce Corniche y Ben-
tley Continental. Sus lineas
se basan en los utitizados en
fa famosa pelicuia «2.001,
una odisea en el espacios.

Para 1994 la gama de productos
Rolls Royce/Bentley se estructura
en base a diez modelos, cuatro
Rolls Royce y seis Bentley. En Rolls
Royce aparecen las series Il de los
modelos Silver Spirit y Silver Spur,
la serie IV del descapotable Corni-
che y el Rolls Royce Limousine; ba
sato en el Silver Spirit pero casi un
metra méas largo. En cuanto a Ben-
ey, & Brooklands que sustituye a
dos modelos anteriores: Eight y
Mulsanne- se ofrece con dos tipos
e carroceria, corta y larga. Lo mis-
mo sucede con el modelo Turbo R.
Ls gama la completan el Continen-
ial, modelo equivalente al Corniche
IV de Rofls Royce, y el Continental
. Hay que decir que todos los mo-
delos llevan €l mismo motor, si bien
los Bentley Turbo R y Continental R
disponen de sobrealimentacion por
turbocompresor en ese motor.

Precisamente el motor es el gran
protagonista de la remodelacidn
efectuada en la gama de modeios.
En principio, €l trabajo efectuado en
ese motor no ha afectado a su cilin-
drada, que sigue siendo de 6.750
centimetros cibicos, pero si a su
rendimiento y a su potencia. En el
trabajo desarrollado en el tradicio-
nal motor de la marca ha tenido mu-
cho que ver la firma Cosworth, que
pertenece al Grupo Vickers, como
la propia Rolls Royce/Bentley, y no
a la multinacional Ford como mucha
gente podria pensar. Sin embargo,
ese nombre no figura de manera
apreciable en la culatas de! motor
aunque haya tenido mucho que ver
en el resultado conseguido. Basica-
mente, |a principal innovacién afec-
ta a la gestién electrénica integral
del motor, encomendada a un nue-
vo sistema Bosch Motronic M3.3
que actla de manera secuencial en
cada uno de los inyectores de los
cilindros. Esta modificacion, que pa-
rece poco importante, ha consegui-
do no sélo un aumento de potencia,
cifrado por los técnicos de Rolls
Royce en un 20 por ciento tanto en
la versidn atmosférica como en la
turbo, sino un sustancial ahorro de
combustible y una menor emisién
de gases. Resulta imposible esta:
blecer qué potencia tienen ahora
los motores debido a que la poten-
cia nominal nunca ha sido desvela-
da por Rolls Royce, pero se puede
decir que los motores atmosféricos
rondarén la cifra de 250 ¢ mas ca-

‘ MEJORAS EN LOS INMEJORABLES HABITACULOS DE ROLLS ROYCE

Aparentemente nada ha cambiado en los interlores, pero hay novedades. Aparte de los «airbag, en los Bentiey la palanca de cambio va en el sqslo,' en
los Rolls se mantiene en la columna de direccion. La Huminacién exterlor de ios Rolls es distinta en Jos modelos que se exportan a Estados Unidos.




LIMOUSINE Y
CORNICHE IV
Es nuevo en la
gama el Rolls
Royce
Limousine.
Derlvado del
Spirit tiene
casi sels
metros de
longitud. EI
descapotable
Coriche
presenta su
cuaria serie.
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ballos mientras los turbo estaran
por encima de los 380 caballos. El
aumento de par y potencia se hace
méas patente en los motores atmos-
féricos aungue afecta a todos.

Unido al trabajo realizado en los
motores, ahora todas las transmi-
siones se han unificado, utilizando
la caja automatica de cuatro veloci-
dades aparecida primeramente en
el Bentley Continental R. La Gnica
diferencia entre unos y otros co-
ches estriba en la colocacién de la
palanca, en el suelo en los Bentley
y en la columna de direccion en los
Rolls Royce. Desaparece con él
aquel cambio de tres marchas de
funcionamiento demasiado simple.

Con los nuevos motores y la
transmisién que les sirve, tanto los
Rells como los Bentley ofrecen un
rendimiento mucho mejor y una con-
duccidn mas placentera y agrada-
ble. Se mantiene la diferencia entre
Rolls Royce (confort y elegancia) y
Bentley (con suspensién mas depor-
tiva y cardcter mas personal).

En sus suntuosos habitaculos
ciertos retoques se han efectuado,
retoques que no modifican la ima-
gen de suprema elegancia de siem-
pre, pero un elemento ha tomado
su sitio alli: el «airbag». Su necesi-
dad era apremiante, y el sistema
empleado, con un verdadero scol-
chén de aire» para el acompahante,
debe mostrar su eficacia en unos
coches de tales dimensiones y pe-
so0. Rolls Royce, por lo tanto, se ha
renovado o suficiente como para
poder seremucho mas competitivo
en los proximos anos. O

M. Doménech
Fotos: lan Adcock

UN VERDADEO COLCHON DE AIRE
Esnovedade'ntodoslosmodelosel I i
empleo del a mag El del pasajero, \ X | UN VEINTE POR CIENTO MAS DE POTENCIA
camuffado bajo la nobie madera del wr .l El empleo de un slstema Bosch Motronic M3.3
salpicadero, es un auténtico colchén =f —_— de gestltn Integral y secuencial ha permitido
de aire de genercsas dimensiones. . —— i una ganancla del 20 por clento en Ia potencla,
un consumo més bajo y menores emisiones.
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Opel Vectra Turbo/ Peugeot 405 T16 e

=N . =2 . sus “m.g_ﬂf“ gamas y Prestaclones Establlidad
. A : ' y . tienen en comin varias Hemiimhlanrf:igu! maotor {}nm:ciffa{:ilantn
) o y | cosas. Ambos motores, OPEL VECTRA TURBO PEUGEOT 405 TURBO
_ - - - L e PRECIO: 4.129.000 PTAS, PRECIO: 4,430,000 PTAS.

; . - : caballos Y la potencia se Eje delantero impreciso Poca respuesta a bajo régimen
| Frenos sensibles al esfuerzo Consumo
' tfll'll‘-l'll“, en los dos ca- Manejo de [a sexta velocidad Ausencla de airbag
sos, a las cuatro ruedas, DEFECTOS " DEFECTOS |

-
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ASIENTOS
DUROS
Como es

habltual en Ia .

marca
germana, los
asientos
defanteros no
son nada
blandos y
recogen muy
bien el cuerpo.

ALCANTARA
El fenomenal
tejido itallano
estd presente
tanto en el
respaldo como
en ia banqueta
do los asientos
delanteros del
405 Turbo. La
habitabilidad
trasera es
mavyor que Ia de
su rival.

24 [ Motor 16

partamentos de prensa de las

marcas ponen el grito en el
cielo cuando uno de sus coches sa-
le un poco perjudicado en una de
nuestras pruebas comparativas.
Pueden estar tranquilos los de Opel
¥ Peugeot porque en el test de esta
semana el empate no puede ser
mas claro. Después de probar a
fondo ambos coches (tuvimos inclu-
50 la oportunidad de rodar en el se-
lectivo circuito de Albacete) y anali-
zar los distintos apartados, no es
posible recomendar unc mas que el
otro.

Si en el motor se impone el Opel,
el chasis es superior el del Peugeot;
el Vectra pierde en estabilidad pero
gana en rendimiento y la carroceria
del coche francés esta mejor resuel-
ta, por habitabilidad y volumen del
maletero, pero el coche germano es
claramente mas barato (300.000
pesetas de diferencia a igualdad de
equipamiento}. La solucién: montar
el motor del Vectra en el chasis del
405 y venderlo a precio del primero.
Bromas aparte, lo cierto es que los
dos coches se encuadran en un
segmento muy limitado y no deben
ser muchos los usuarios dispuestos
a gastarse por encima de los cuatro
millones de pesetas.

Lo que esta claro es que ambos
vehiculos desarrollan unas presta-
ciones proximas a las de un deporti-
v0. Las motorizaciones, las dos con
turbo, rinden 200 caballos de poten-
cia gue permiten velocidades del or-
den de 235/240 kildmetros por ho-
ra y pasar de cero a cien en unos
siete segundos, valores desde lue-
go impensables en las versiones
mas conocidas de la gama Vectra &
405, Si anadimos traccion a las
cuatro ruedas, chasis reforzado, fre-
nos mas grandes, suspensiones
mas rigidas, es decir, todos los ele-
mentos necesarios para transmitir
al suelo y «domesticars esos 200
caballos, |a seguridad activa esta
&n primera linea. En definitiva,
smisculos» por todos los lados.
Tampoco conviene olvidar que son
soches destinados a un conductor
experimentado y el joven de 18
anos con el carné recién estrenado
debe quedarse al margen. ‘

En cuanto al equipamiento, es
pastante similar. Ambos incorporan
de serie aire acondicionado, llantas
de aleacion ligera, elevalunas eléc-

‘A LGUNAS personas de los de-

e ———————




FRENTE A FRENTE

EL MEJOR DE tricos en las cuatro puertas y cierre
SU CLASE centralizado. En 6rganos mecéani-
ﬂo B0 el 05 NO faltan sistema antiblogueo
deﬂos mmg‘; de frenos y direccion asistida. Pe-
204 caballos es, 4quefios detalles les diferencian, co-
sin duda, de lo mo el ordenador de a bordo, el
mejor de su asiento posterior divisible o la regu-
categoria. lacion de faros desde el interior que 1
lleva el Vectra y no el 405 y el voian-
te regulable, el mando a distancia
para abrir las puertas y una instru-
mentacién mas completa que tiene
el Peugeot y de la que no puede dis-
poner el Opel. Respecto a las opcio-
nes, el coche aleman ofrece el sis-
tema de seguridad airbag que no s
- posible montarlo, de momento, en
{,ﬁ"gf{fﬁsz & su rival; para les més exigentes, la
E! motor del tapiceria de cuero es opcional en el
Peugteﬁ 405té Opel.
con tu) es i T
derivado del A pesar de_que tienen en comdn
empleado en Ia unas d|menS|one§ e)f’gerlores muy
version de 16 similares, la habitabilidad trasera
valvulas de 155 es mejor en el 405, puesto que tie-
cabalios. he mayor amplitud y mas espacio

FEIRRD

para las piernas que su rival. El ma-
letero del Peugeot también admite
mé&s capacidad, ya ia rueda de re-
puesto -en el fondo- hace que |a ca-
pacidad en el Opel se reduzca en
unos 100 litros con relacién a sus

M, T
= A o hermanos de gama. En el interior, el
. modelo que més se distingue gque
A FICHA ]'ECN'CA e es el alto de gama es el 405. Los
1 lat asientos delanteros son mucho
1 VECTRA 405716 més envolventes que en el resto de
i MOTOR — . = ; la gama y estan tapizados en tejido
! Disposicion delantero_transversal delantero_transversal Alcantara, muy suave al tacto; ade-
i Elﬁ'};”;;%g?ccé“)”d“’s 49“1”333 49”1“33; més de un volante de tres radios,
‘ 'Arbcl de Ievés Zen cabeza 2en catlyeza también se reqonoce por un mano-
N2 vélvulas por cilindro 4 ] metro del aceite y un termémetro
Alimentacidn inyece. elect. multipunto inyecc. elect. mulipunto del liquido lubrificante en la instru-
gotmprf;sién, — S G150 kwy?'sos% é o [1MkW};'SéDEa(] [7) mentacidén. En el Vectra las diferen-
01encia maxima / r.g.m. i ! . P ~a
Bar maximo / tp.m. 26,5 mkg (275 Nl /2.800 30 kg (288 N} /2.600- clas son minimas y hay que fllarse
TRANSMISION ——— 4500 en el pomo de la palanca de cam-
Traccion Alas cuatro ruecas A las cuatro ruedas bios con la sexta velocidad o el vo-
! Saiia d: %amfiggo - marual, t"; \éﬁ?;gﬂ%e; manual.853\$\105ci%a2dzeg lante con el logotipo de turbo (en el
i! elocload g 1, pm s 3 4 - r ' i
: Vlosidad 3 .00 rom 4957 77,3758 1% 4 &n 6% 295/31,26 eae G0 O Oy GF i [rE
i Embrague Meacénico Hidraulico darse cuenta que no es el Vectra
DIRECCION - S GT). Exteriormente, la presentacion
Sistema Da cremallera asistidg De cremallera asistida también nos parece mejor la del co-
Viltas de volante 3, 31 che francés. Sélo recurre a la siglas
%gn%rg LTI i : Tk 405 T16 en la parte trasera, mien-
Dalente Discos ventilados Discos ventlados traz CIL:e etl).‘OPei C|0|ocatu” IO%O’E_IpO
{ Detrés Discos Discos urpo, tambien en la parte posterior,
! Antiblogueo Serle Serig que mas parece el que puede poner
SLGJI;S;E;;SIONES i T T cualquier aficionado en su utilitario
Trasera Independiente Independiente 2R fgrdar més. El mas a\iflgpado
RUEDAS e —— R se dara cuenta de los neumaticos y
Llantas [pulgadas) Algacisn BJx 16] Aleacitn (6,5 x 16} llantas de mayor tamafio en los dos
ﬁ;g”o“g“ff& — 20550R 16 20550 3 16 coches y la menor distancia al suelo
En orden de marcha (kg 1365 1340 por las suspensllo_r(;es Tas. rigidas.
Capacidad depGsito combus. 63l. 701, No se nos olvida el sistema de
Motor 16/ 27
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transmisién. En condiciones norma-
les, el sistema de traccidn integral
proporciona una mejor estabilidad,
tanto en seco como en mojado, en
fos dos coches, pero cuando las
condiciones se vuelven dificiles ias
diferencias se aprecian. Como ya
hemos comentado en otras ocasio-
nes, en situaciones precarias de ad-
herencia, como nieve, el sistema de

transmision del Vectra tiene la parti-
cularidad de que se convierte en s6-
lo traccidn delantera cuando entra

en funcionamiento el ABS, un hecho.

gue no vemos con buenos ojos. El
sistema de traccidn a fas cuatro
ruedas del 405 es mejor por la in-
corporacién de un diferencial Torsen
trasero y porque sigue siendo un
Cuatro ruedas motrices en cualguier

circunstancia. Ademas, el coche
francés tiene la ventaja de la regula-
cibn automatica de la suspensién
trasera, lo que no defa de ser una
mejora. Si el Vectra tiene un eje de-
lantero impreciso y una suspensién
tirando a blanda en conduccion de
portiva, la ventaja en estabilidad y

. confort de marcha esta clara.

En el motor, no hay dudas: es me-

CONSUM B 4
08 / PRESTACIONES E EQUIPAMIENTO
Datos en /100 km, VECTRA 405T16 VECTRA 405T16 VECTRA A05T16
CIUDAD . 2 VELGTIDAD MAXIMA Cuentarrevolucionas Sl Sl
A 27 6 kmh de promedio 11.4 136  Kmh 241 7283  Mandmetro de aceite NO -8l
CARRETERA .+ ACELERACION : Termémetro ¢e agua ] 8l
A 80 kmyh Qe CIUCErQ. 74 85 400 m. saiida parada {seq) 15,0 160  Indicador carga de baterfa NG NO
En conduccién répida 26.7 209  1.000m. salida parada (seg.} 215 230 Ordenador de vige Sl NO
AUTORISTA {100 kryh fseq.) 70 83  \Volante requiable NO Sl
A 120 km/ de crucero 95 11,6  Metros recorridos 116 135  Faros antinisbla Sl Sl
A 140 km/ de crucero 122 136  RECUPERACION ) Aire acondicionado Sl gt
CONSU. MED. PONDERADO : 400 m. desde 40 kmyhen W {seg) 177 193 Asisnto conductor regulable en altura Sl Sl
Litros/100 km_ 10,0 11,9 400 m. desde 40 kmh en V (seg) 201 225 Asientos regulables eléctricaments NO NG
AU'NJNOMM MEDIA 1.000 m. desde 40 kmyphen IV (seq) 304 332  Retrovisor reguleble eléctr.. (izda/deha) SIfs - sifl
Kilémetros recorridos 580 540  1.000m. desde 40kmhenViseg) 344 394  Mando a distancia de apertura de puertas NC Sl
De 80a 120 kmyhen IV iseg.) 8.3 7.0 Elevalunas eléctricos (D./T) SISl SI/SI
Metros recomidos 175 194 Cieme centralizade ) Sl Sl
De B0a 120 km/ gn V [seg.) 83 105 Cinturones de seguridad traseros Sl sl
Metros recorridos 228 283 Asiento posterior divisible Sl NO
Faros regulables desde el interior Sl NO

SONORIDAD

DATOS DE COMPRA .

OPEL Fabricante/Importador: General Motors Espafia, Pasec da la Castollana 91. 28046

VECTRA  403T16 FREN 0S Madrid, Teléfono: (91) 597 30 00. Garantia: Un afio Sin itz de kiometrere. Red da postventa:
A 196 - ” 545 puntos de asistencia en toda Esparia. PEUGEOT Fabricante/lmportader: Peugeot Tabat
e = ) A Esparia, 5.A. Carretera de Vilaverde, kildmatro 7,6. 28041 Madric, Teléfonc: (31) 347 20 00. Ga-
o km' gﬁ,g 61,5 rantfa: Un afio sin limite do kilmetros. Red de postvertta: 1.143 puntos en toda Espafia.

) | 65,3 VECTRA  405T16
AT20 ki 677670  DISTANCIAS DE FRENADO | _ OPCIONES
AdDkm: ; i En metres) Opel Vectra Tarho: Fintura brillante: 13.000 ptes. Pintura metalizada bicapa o mica bicapa,
Atope W ®4 Ak 0T TEE il FA000 s oo . S0 e o, 11000 pae, e sl
ol ’ A - y A , 83. S. Tapicerfa de cuero, 265. 5. Asientes delanteros calentables (56l

Medlmpnes efectuadas en las plazas delanteras con las A 100 kmh: 56,6 434 tapicerfa de cuero), 51.000 ptas.Peugeot 405 T1g:wTecho cormedizo: 123.100 ptas. Asiegn(t)o:?&n
ventanillas carradas. Valores en decbelios, A 120 kmfh 6.4 630 lanteros témmicos: 36.000 ptas. Pintura metalizada: 47.800 ptas.
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FRENTE A FRENTE
L MECANICA |

II “Eﬂm El motor Ope! dos liros con turbocompresar es mas brillante que ef de
=U rivei, sDbre 1000 £n SU respUEste 3 Dajo régimen.
r El principal defecio de este grupo propulsor es |a falta de respeesta en
ia zana baja del cuentarrevoluciones.
COMPORTAMIENTD

Ei al excelents chasis del coche francés s le-anade fa suspensidn tra-
sera con dontrol sdtomaticn de altura, el resuitado a5 apiimo,

Al Timite, la estatilidad del I'ncd.ﬂEIL'l garmant osla penuoicans o U
syspensitn algo biandd y un tren delantero impraciso.

'Iﬂ m El resultedo es ciare, 8 su favor: mayor velooded punta, meiores
presigoiones ¥ consumos mas aquifatados.
Tampoca hay que despreciar al Peugest porgues sea Un pooo mas kento
0 gzste lgeramente mas. Las westaciones son de impeassin,

1§ m La ventala principal radica en Una suepensiin mas olaborada. £l con
fort e marcha 85 un poco mejor en el 405,

En @l intesioer del Vegtraodestacan, palre otras cosas. |05 -BSHENI0S 08
lanteros, aFmodas, recagen HFen y el Cudrpo fo SSisa o) cansant:o

CARROCERIA

A iEuainad oe dimEnsiones extenoes, |a amplitud ¥ ef espacio para las
plEmas en (a8 plaras rasefhs o5 separon on @l Peuseot,

Er af Dpal esté peor-aprovechado el espacio Interor.y ddemas & make-
10 Bdmite menos Dultos.

Con un equipamiento muy similar en ambos coches, el Vectra con trac-
cidn total cuesta 300.000 pesetas menos que su rival.

Una de las razones fundamentales de su precic més elevado es la
suspension trasera con reguiacidn automatica.

el aire acondicionado conectado,
hasta limites preccupantes aungue
en ningln momento se llegd a en-
cender la luz. El del Vectra se re-
cupera mejor desde bajas revolu-
ciones y es mas progresiva la
aceleracion cuando se le solicita a
fondo; en el 405, esa entrada de
potencia es mas brusca y no es re-
comendable dejar que la aguja del

jor el del Opel. En ambos casos se
trata de grupos propulsores muy co-
nocidos con todas |las modificacio-
nes necesarias que supone la insta-
lacién de un turbocompresor. Lo
que nos ha llamado la atencién es
que con temperaturas cercanas a
los 40 grados, el motor del Opel de
{a unidad de pruebas se calentaba
de forma excesiva, en ciudad y con

cuentarrevoluciones se «meta» por
debajo de la zona media si quere-
mos mantener un ritmo rapido. Esto
es, en conduccidn por ciudad o en
una carretera de montaia el Opel
resulta mas agradable de conducir.
También hay que sefialar que el con-
sumo es, por término medio, de
unos dos litros cada cien kitbmetros
mas bajo en el Vectra. El del 405
nos ha parecido alto.

Con una direccién muy parecida y
similar diémetro de giro en los dos
coches comparados, el equipo de
frenos es también comin pero los
resultados son distintos. El Peugeot
frena mucho mejor y
aguanta durante
méas tiempo, a un rit-
mo vivo, el esfuerzo
continuado de! pedal
del medio en un
puerto de montafia
sin pérdidas de efi-
cacia. Una mala cali-
dad en las pastillas
del coche aleméan
puede ser |la causa.

En conduccibn
normal, la conduc-
cibn del Opel Vectra
Turbo y del Peugeot
405 T18 no plantea
el menor problema.
Sobre buenas carre-
teras, ambos mode-
los se pegan literale-
mente al suelo y
encima con esos
neumaticos tan an-
chos y de perfil bajo,
el balanceg de la ca-
rroceria en las cur-
vas es, sobre todo
en el Peugeot, casi
inapreciable. Pero
es que en mojado o
en tierra, la estabilidad sigue resul-
tando sorprendente.

En resumen, dos coches pen-
sados para el conductor exigente
gue gquiere un vehiculo con capaci-
dad para cuatro personas pero con
unas prestaciones muy elevadas y
unos niveles de seguridad altos. Co-
mo hemos comentado, no resulta
nada facil afirmar que uno es mejor
que el otro. O

Javier Gutiérrez
Fotos: José Robledo

Agradecemos la colaboracién del cir-
cuito de Albacete para la realizacion de
esta prueba.
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A FONDO.

Ford Escort 1.8 TD Ghia

SOPLIDO MAGICO

El turho es el compaiiero ideal para los motores diésel, una vez mas queda
demostrada que esta sociedad funciona en el Escort 1.8 TD, que con la adopcion de

este elemento ha cambiado por completo.

PRESTACIONES

SEGURIDAD * ¥k .
CONSUMO * ik

A incorporacidn de un turbo v
un intercooler en el motor 1.8
diésel gue anima al Ford Es-

I
el !

cort, ha propiciade que las presta
ciones de esta mecanica cambien
por completo. Los tranguilos 60 ca-
ballos de potencia que ofrece su
versitn atmosférica, con la incorpo-
racién de estos elementos han pa-
sado a ser 90 briosos corceles. Un
incremento de potencia muy impor
tante, que se ve reflejado en un au-
mento de prestaciones considera-
ble, hasta tal punto, que enire sus

Rendimiento del motor
Calidad de Acabado -
Consumos ;

FORD ESCORT 1.8 TD GHIA
PRECIO: 2.239.000 PTAS.

Motor nildoso
" Puesto de conduccian
Mandos de los amralunas_

DEFECTOS




BUENA
TERMINACION
Tal como
corresponde a
Ia gama Escort,
el acabado es
bueno. En el
interior se

ampllamente
cuatro adulfos,

USO FAMILIAR
Al tratarse de

_ un modefo
pensado para
una utliizaclén
familiar, ef
maletero
ofrece una una
generosa
capacidad de
carga.
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rivales mas directos, se sitGa en el
grupito de cabeza.

El motor 1.8 diésel ofrece unas
magnificas prestaciones, esto unido
a unos consumos ajustados, lo con-
vierten en un vehiculo ideal para to-
dos aquellos que al ano realizan un
buen nimero de kilémetros por ca
rretera. Su.consumo medio estd en
torno a 6,5 litros cada cien kildme-

tros, con lo que su autonomia supe-
ra sin problemas los ochacientos ki-,
ldmetros de recorrido. Otra de las
ventajas de esta mecéanica, es su
excelente elasticidad y su buen ren-
dimiento a un régimen bajo de giro.
También y algo que preocupa mucho
hoy en dia, es el cuidado del medio
ambiente, en Ford que ya en infini-
dad de ocasiones ha mostrado un

elevado respeto hacia la naturaleza,
han guerido seguir manteniendo su
filosofia en este modelo y Io han do-
tado de un sistema catalitico por
oxldacion, que reduce al maximo las
emisiones contaminantes. Otro de-
talle de este motor, es gue cuenta
con un limitador de potencia, que
en Ford denominan «suave», que ha-
ce que una vez alcanzado el régi-
men maximo de giro el motor pierda
potencia progresivamente y no se
produzca el violento corte de inyec-
clén de otros motores.

Esto es lo que hay que destacar
entre sus virtudes, en el debe, hay
gue puntualizar su excesiva rumorog-
sidad, el caracteristico clagueteo de
los motores de gasoil se hace pa-
tente ya desde el ralenti y aumenta
de forma notable cuando se le hace
frabajar alto de revoluciones. Tam-
bién cuando se le exige el maximo
rendimiento, responde con una visi-
ble humareda negra.

Este motor estd acoplado a una
caja de cambios del tipo MTX75,
que tlene un tacto suave y un mane-
o preciso. Los desarrollos también
s0n acertados y permiten sacar al
motor wrbodiésel del Escort el mé
ximo partido. Las suspensiones, pa-

-

U N I 0 N

El turbo ha llegado al motor dié-
sel del Escort, una téenica que
la marca del 6valo utiliza en el
Fiesta, en un motor de idénticas
caracteristicas y que desarrofld
para su modelo pequelio en co-
laboracién con la marca espafio-
la Tirmesa. Ese motor con fa in-
corporacion del turbo pasd a
tener una potencia de 75 caba-
Hlos, que ahora, con fa adopcitn
ademas de un intercooler, sube
hasta los noventa.

El turbo, es un elemento, que
en los motores diésel resufta
definitivo, con él se consiguen
unas prestaciones mucho mayo-
res, si a esto ahadimos un in-
tercooler, Ia unidn no podfa ser
més perfecta. Este dltimo ele-
mento, es un radiador, que ha-
ce que el aire que pasa comprr
mido por el turbo se enfrie,
propiciando un mejor Henado de
Ios cifindros, aumerntando asi el
rendimiento del motor,
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FICHA TECNICA ~a

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue y culata de hierro fundi-
do. Distribucion: Un arbol de levas en ca-
beza accionado mediante una correa den-
tada. Dos vélvulas por cilindro. Ciglenal
de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada; 1.753 centimetros clbicos. Dié-
metro del cilindro: 82,5 mm. Carrera: 82,0
mm. Compresion: 21,5 a 1. Potencia mé-
xima: 80 CV (66 Kw) a 4.600 rpm. Par m&-
ximo: 18,1 mkg {178 Nm) a 2.200 rpm.
Alimentacién: Bomba de inyeccién diésel,
turbo e intercooler. Combustible: Gaséleo.
TRANSMISION « o+ o rommemin e
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecdnico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm; 8,2 km/h. En 29 a 1.000 rpm: 15,4

PRESTACIONES =
VELOCIDAD MAXIMA S
Km/h 176.,6
ACELERACION (seg.) R
400 m salida parada 18,8
1.000 m salida parada 35,1
De 0.a 100 km/h 12,1
Recorriendo (metros) 201,0
RECUPERACION - il
400 m desde 40 km/h en 4° 18,4
400 m desde 40 km/h en 52 22,6
1.000 m desde 40 km/h en 42 34,9
1.000 m desde 40 km/h en &° 40,4
De 80 a 120 kmh en 42 105
recorriendo (metros) 297,2
De 80 a 120 km/h en 52 1256
recorriendo {metros) 3547
FRENOS

kmyh. En 3% a 1.000 rpm: 23,0 km/h, En 4° [ == ! !
& 1.000 rpm: 31,0 km/h. En 5% a 1.000 oo "”
pm: 38,7 km/h = o .
DIRECCION ; - = ol .
Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas 0 o
de volante entre topes: 3,0 vuelias. Dia- | 2 :z =
metre de giro: 10.0 metros 10 i
EREN!!& Sh B Kervh 80 = e
Delanteros: Discos ventilados. Traseros: =
D|scos Antlblogueo de frenos Opmonal A 60 Kmph: 158
SUSPENSION * - A 100 Km/h: 43,9
Delantera: Independiente tipo McPherson A 120 Kmph: : 63,5
con muelles helicoidales, amortiguadores
telescdpicos y barra estabilizadora. Trase- SONORIDAD m
ra: Semiindependiente con brazos arras-
trados, muelles helicoidales y amortigua- | pesmes o] n i
dores teleSCépiCOS sa — o
RUEDAS ° - ' e )
Neumaéticos: 185/60 R 14. Llantas de cha— k- s
Da de BJ X 14 :: & excelente
PESOS Y CAPACIDADES = - 1
Peso en orden de marcha: 1.095 kg. Ca- | . +——
pacidad del deposito de combustible: 55 1. S e o SR v . e
Al ralentf 56,1
A B0 Km/h: 65,2
c ON SUM os A 90 Km/h: 70,5
’,_r A 120 Km/h: 74,0
A 140K m/h: 76,6
{Datos en /100 Km) A Tope: 844
CIUDAD K SEART eSS LR AT - .
A 29 km/h de promedio 73 OPCIONES =
CARRETERA - - - wooow o e acondicionado, 153.000 pesetas. Radio-
A 90 km/h de crucero 4,9 casete 2003R, 36.000 pesetas. Radiocasete
En conduccién rapida 9.2 2006R, 47.000 pesetas. Llantas de alea-
AUTOPISTA - T et ot cidn, 79.000 pesetas. ABS, 110.000 pese-
A 120 km/h de crucero 7.0 tas. Pintura _rnetaliz_ada, 32.000 pesetas_. Pa
A 140 km/h de crucero 7.8 quete_eléctrlco Ghia ‘(Tecl:ho solar eléctrico y
CONSUMO MEDIO POND, - retrovisores tgrmoelectnco‘s),- 98.000 pese-
: ! tas. Seguridad mecanica Ford 3
Litros 100/km 6,5 afios/50.000 Kiibmetros, 40.250 pesetas.
AUTONOMIA MEDIA Seguridad mecénica Ford 4 afios/100.000
Kiléretros recorridos 796 Kildmetros, 79.350 pesetas.
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OPCION

El Escort 1.8
TD equipa de
serle Hlantas de
chapa, las de
aleacion son
opcionales.

ra adaptarlas a las exigencias y ele-
vadas prestaciones del motor, han
recibido un trato especifico y ofre-
cen unos tarados muy acertados.
Un trabajo que ha permitido que
exista una magnifica armonia entre
el bastidor y el motor, que le confie-
re al Escort TD un comportamiento

impecable. Podemos asegurar con
rotundidad, que de la gama Escort,
es uno de los que tienen un com-
portamiento més noble y sano, per-
mitiendo una conduccién agil en
cualquier tipo de trazado, con una
estabilidad excelente y a la vez con
un elevado confort para sus ocu-
pantes.

El resto de apartados mecéanicos,
estan también a excelente altura.
Los frenos, con discos en las cuatro
ruedas, permiten unas distancias
de frenado buenas. Le mas critico
en este sentido, es lo pronto que
entra en funcionamiento el ABS {(op-
cional} en zonas con el suelo ba
cheado u ondulado, transmitiendo a
su conductor una sensacion rara. La
direccién por su parte ofrece un
huen tacto, a la vez que es precisa,
teniendo siempre el conductor per-
fecto conocimiento de por dénde pi-
sa el coche.

Con.respecto a su linea exterior,
poco huevo hay que decir que no se
haya dicho ya de este modelo. La
principal diferencia con el resto de
versiones de la gama, son los ana-
gramas que lo identifican como tur-
bo diésel. El interior es ya también
conocido, la unidad de nuestra
prueba, que tiene acabado Ghia,
ofrece a sus ocupantes un interior
muy bien acabado y confortable con

EQUIPAMIENTO

=

El Escort 1.8 TD Ghia tiene un equipamlento de serie completo,
que incluye elevalunas eléctricos delanteros, clerre centalizado,
espejos retrovisores eléctricos y mando de apertura del maletero
desde el Interlor. Ademas sus opciones tlenen un preclo razonable:
ABS, 110.000 pesetas y aire acondiclonado, 153.000, entre otras.

- FRENTE A SUS RIVALES e

El Ford Escort con la incorporacién de un turbo y un intercooler en el motor de
1.8 litros diésel, por prestaciones, precio y filosofia, entra de llene en una guerra,
en la que la competencia es muy dura. Los precios de sus rivales varian poco con
respecto al del modelo de la marca del évalo. En cada extremo del abanico de posi-
bilidades tenemos al Fiat Tipo 1.9 TD SX que es el més barato con un precio de
2.000.000 de pesetas y al Renault 19 RT 1.9 DT, que es el mas caro, 2.310.000
pesetas. Entre estos dos modelos tenemos al Citroén ZX 1.9 TD Aura, 2.309.000
pesetas; Opel Astra GLS 1.7 TD, 2.171.000 pesetas y Rover 218 GSD Turbo,
2.250.000 pesetas. Por lo que respecta a potencia, el Astra es el que tiene menor
nimero de cabalios, 82, mientras que el Renault es el mas potente con 93.

Teniendo estos datos en cuenta, esta claro que en la decisién final contard mu-
cho la imagen de la marca y el precio de sus opciones. En este sentido el Ford esta
favorecido por el precio de sus distintas opciones, prueba de ello son el precio del
aire acondicionado, 153.000 pesetas y el del ABS, 110.000 pesetas. En los otros
modelos el aire acondicionado tiene un precio similar al del Escort, salvo en el Ro-
ver que cuesta 235,000 pesetas. Por contra el ABS es en todos sus rivales mucho
mas caro, llegando hasta las 204.747 pesetas en el ZX. Sobre esto, el Rover no
dispone de esta opcidn.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabrlcante/ Importador: Ford Espafia, S.A. Paseo de la Castellana 135. 28046
Madrid. Teléfono: (91) 571 13 86. Garantia: Un afio sin limite de kilémetros. Red
de postventa: 1.114 puntos de asistencia en toda Esparia.

un espacio amplio, gue permite via-
jar sin apreturas a cuatro adultos.
La capacidad de carga del maletero,
pensada para un ¢oche de uso fami-
liar, también es generosa.

El aspecto peor conseguido en el
interior del Escort TD es el puesto
de conduccion, con un asiento muy
elevado, incluso en fa posicidon mas
baja que permite su reglaie, lo que
propicia que conductores de cierta
altura rocen con la cabeza en el
techo. Ademas, los asientos delan-
teros, tienen un respaldo plano, con
poca sujecion lateral. Otro detalle
que no nos gustd fue la situacion
de los mandos de los elevalunas
delanteros, situados tras el selector
del cambio, lo que obliga a desviar
la vista del frente para buscarlos.

Referente a su equipamiento de
serie, hay que sefialar que es com-
pleto, entre los distintos elementos
con que esta equipado, cuenta con
un mando que permite abrir el male-
tero desde el puesto de conduccion.
Todo eso se puede mejorar recu-
rriendo a algunas opc:lones, que tie-
nen a su favor unos
precios interesantes.
Este es caso del sis-
tema de aire acondi-
cionado, que estara
disponible a partir de
septiembre y que ten-
dréd un precio de
153.000 pesetas, o0
del sistema antiblo-
gueo de frenos que
cuesta 110.000 pe-
setas.

Tras analizar los pros y los con-
tras del Escort 1.8 TD, los primeros
priman sobre sus defectos, es un
coche que resulta ideal para todos
aguellos gue necesiten un vehiculo
para realizar muchos kildmetros al
ano por carretera, sus buenas pres-
taciones permiten obtener unas ve-
locidades medias altas, devorando
kildbmetros sin notarlo. Todo ello con
unos consumos ajustados, una ven-
taja importante si tenemos en cuen-
ta gue utiliza gaséleo y el elevado
precio de la gasolina. Ford con este
modelo ha realizado un esfuerzo,
para intentar aquilatar su precio, al
respecto hay que decir que esta en
consonancia con el de sus rivales,
lo que le permite luchar de td a td
con ellos. 0

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo
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Subaru SVX 4WD Automdtico | e

Acabado y equipamient

’ I’ - Comportamiento -
‘ . SUBARU SVX 4WD aut.
: . A PRECIO: 6.569.582 PTAS.
: Consumo elevaao
™~ ! Aceleracion pobre
1 \ | Desarrollos largos
| .

Todo aquél que busque
algo diferente, pero con

O —. T _ gran capacidad para reali-
W B e R e _f: . S - . zar largos viajes sin fatiga,
——— g L~ — —— : encontrara en el Subaru
4 ;F Py ﬂ" A SVX 4WD una bonita op-
: “9 h cion. Es un modelo muy ex-

_ » o 1‘ clusivo en nuestro merca-

: _ do y viene equipado a tope

. : 7 con todos los detalles

' necesarios para realizar

una conduccion relajada.

PRECIO Yokk

0.. qué aparato tlo, seria la tipi
J ca frase que nos diria mas de

uno hoy dia al vernos por la ca-
lle con este modelo. La verdad es
que parece mas de lo que es.

El Subaru SVX no se encuentra
entre los deportivos de grandes
prestaciones como puede parecer
en un principio. Pero, indudablemen-
te, cuenta con una linea de corte fu-
turista que nos hace volver la mirada
a su paso. En su interior tiene innu-
merables detalles de buena calidad
que en otras marcas s6lo se ofrecen
como opcionales, y si lo que se bus-
ca es un modelo poco conocido este
vehiculo es el idéneo en nuestro
mercado. Con todos estos puntos a
su favor, €l valor del Subaru SVX su-
be muchos enteros en su cotizacion.

El Subaru SVX 4WD es el modelo
estrella de la marca japonesa. Cuen-
ta con bastantes ingredientes, en
cuanto a tecnologia se refiere, como
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FICHATECNICA [

MOTOR

Delantero longitudinal de seis cilindros en
disposicion horizontal y opuestos. Blogue
y culata de aleacién. Distribucién: Doble
arbol de levas en cabeza accionado me-
diante una correa dentada. Cuatro vélvu-
las por cilindro. Refrigerado por agua.
Cilindrada; 3.319 centimetros clbicos.
Didmetro del cilindro: 96,9 mm. Carrera;
75 mm. Compresién: 10 a 1. Potencia mé-
xima: 230 CV{169 Kw) a 5.600 rpm. Par
maximao: 31,5 mkg {309 Nm) a 4.800 rpm.
Alimentacion: Inyeccion electrénica multi-
punto. Combustible: Gasolina sin plomo.
TRANSMISION - -3-v i o onow.

“Traccién permanente a las cuatro ruedas.

Caja de cambios automética de cuatro ve-
locidades. Velocidad en 1% a 1.000 rpm:
11,2 km/. En 22 2 1.000 rpm: 20,2 km/h.
En 3% a 1.000 rpm: 31,3 km/h. En 4% a
1.000 rpm: 45,1 km/h.

DIRECCION - : -~ R
Sistema: De crémallera y piién con asis-
tencia de serie. Vueltas de volante entre
topes: 3 vueltas. Didmetro de giro: 10,8
metros

Delanteros: Discos ventilados {302 mm
de @). Traseros: Discos ventilados (290
mm de @). Antibloqueo de frenos: De se-
rie.

SUSPENSION =

Delantera: Independiente de tipo Mc
Pherson. Trasera: Independiente con sis-
tema de doble brazo transversal Dual
Link. Amortiguadores telescopicos, mue-
lles helicoidales y barra estabilizadera en
ambos ejes. .

RUEDAS LA T e, EARE AT W Tt
Neumaticos: 225/50 ZR 16. Llantas de
Aleacién de 7.6 J x 16.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.610 kg. Ca-
pacidad del deposito de combustible: 70
litros.

CONSUMOS

{Datos en /100 Km)

R

A 28 km/h de promedio 15,1
CARRETERA el
A 90 km/h de crucero 8.1
En conduccién rapida 193
AUTOPISTA T PO '_:_,,'.‘_‘..c i
A 120 km/h de crucero 1.4
A 140 km/h de crucero 145
CONSUMO MEDIO POND, = = v
Litros 100/km _ 12,6
AUTONOMIA MEDIA - oo vov o
Kilémetros recorridos 555
38 / Motor 16

LiNEA
AFILADA

El SVX es un
coche muy
comodo, ideal
en los largos
recorridos

Tiene un
disefio muy
espectacuiar,
el techo
recuerda a los
de los aviones,
con montantes
acristalados.

NO FALTA
NADA

El cuadro do
instrumentos
tlene de todo y
es de facll
lectura. Los
aslentos
envueiven
perfectamente.
Sin embargo,
entrar a las
plazas traseras

€S un poco
complicado.

para que el vehiculo, cuya produc-
cion estaba en el aire hace poco
tiempo, se hubiera quedado simple-
mente en estudio.

A simple vista, el modelo es poco
conocido, pero agdemas, para todas
las personas a las que el nombre
Subaru les suena a chino, habria
que decir de la marca, que €s uno
de los fabricantes japoneses menos
conocidos en Europa, pero gue dis-
fruta de una buena imagen en el

A FONDO

mercado norteamericano, destacan-
do por ser el fabricante que populari-
z0 la traccibn a las cuatro ruedas en
los turismos, un sistema que ya no
puede faltar en ninguna gama de ve-
hiculos que se precie.

El mejor de los modelos de Suba
ru tiene una linea de corte futurista,
apoyada en un estudio aerodinamico
muy sofisticado con un coeficiente
de penetracién aerodindmico de
0,29. La linea del morro es muy ba

ja, gracias a la escasa altura de su
motor béxer. Para acentuar el fino
perfil delantero se han utilizado
uncs pequenos faros de superficie
compleja, que pueden ser regulados
eléctricamente en altura desde su
interior y permiten una excelente vi-
sion nocturna. Esta linea esconde
una buena habitabilidad, tiene la po-
sibilidad de alojar en su interior a
cuatro personas. Las plazas delante-
ras son amplias y comodas, pudien-

do conseguir la posicion ideal gra-
cias a |a buena disposicidn de todo
tipo de reglajes. Un detalle esencial
a la hora de realizar una conduccion
mas relajada. En las plazas traseras
la cosa cambia un poco, resultan
menos amplias y mas apretadas, so-
bre todo si se acomodan dos adul-
tos més altos de io normal. El acce-
S0 a estas plazas, como en casi
todos los modelos de dos puertas,
no es del todo cémodo y todavia hay

e

- .

e

ey

mucho que mejorar en este aspecio
por parte de casi todos tos fabrican-
tes. El vehiculo es lo que se viene
denominando un coupé 2+2 plazas.
También, y al contrario que sucede
con otros modeios deportivos, tiene
un maletero suficiente para transpor-
tar el equipaje propio de los grandes
desplazamientos.

Al Introducir fa llave en el arran-
que con la puerta abierta, se empie-
za a oir una melodia insistente que
nos avisa de tal situacion, este Su-
baru es especial por donde se le mi-
re. El sonido se vuelve bastante pe-
sado a veces, ya que son muchas
las funciones que hay que dejar en
orden para que no suene. Es como
si tuvieramos a alguien encima cada
vez que entramos o salimos del ve-
hiculo y su misién sea la de recordar
las cosas. En nuestra opinidn seria
suficiente limitarle el sonido sélo a
la funcidn de apagado de luces.

SUAVIDAD Y SEGURIDAD

Resuelto esto, al girar la llave de
contacto por primera vez, llama la
atencion la suavidad de funciona-
miento del motor, que apenas pare-
ce haberse puesto en marcha. La
quietud y el sonido estan bajo mini-
mos y si no echaramos un vistazo al
cuenta vueltas no nos dariamos
cuenta de haberlo arrancado. Mas
bien parece que hubiéramos puesto
en marcha una silenciosa berlina de
lujo en vez de un potente deportivo.

Una vez en carretera, el compor-
tamiento general del Subaru SVX
4WD es fenomenal, no tiene el ca
racter de un auténtico pura sangre,
con aceleraciones fulgurantes que te
hagan ir pegado al asiento. Aqui, lo
que predomina es la comodidad de
marcha a buen ritmo, y sobre todo
un alto grado de seguridad, con lo
que hacer largos vigjes no supone
ningan sacrificio a sus ocupantes. El
coche incorpora un sistema de trac-
cién a las cuatro ruedas electronico

| LLANTAS DE

ALEACION
Como no podia
ser menos,
cuenta con
unps generosos
neuméticos,
que van
montados sobre
flantas de 16

pulgadas,
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PRESTACIONES =
VELOCIDAD MAXIMA
Km/h 233
ACELERACION (seqg.)
400 m salida parada 171
1.000 m salida parada 30,7
De 0 a 100 km/h : 9.8
Recorriendo (metros) 163,4
RECUPERACION -
400 m desde 40 km/h en 42 14,6
400 m desde 40 km/h en B? -
1.000 m desde 40 km/h en 4? 281
1.000 m desde 40 km/h en 5° -
De 80 a 120 km/h en 48 6,3
recorriendo (metros) i 178,4
De 80 a 120 km/h en 52 -
recorriendo (metros) -
FRENOS bs

o

s0 — i regular

: " bién

: i / ex;:‘eente

o B =

A 60 Kjh: 153

A 100 Km/h: 2,0
A 120 Km/h: 62.6
SONORIDAD )]
— : !
:: — =i 1—_1'_" —r reqular |
e —m—
:: z @Bnt@
= T
o #_
—_— -;DJ 120 140 A topm 1l
A} I’alentl': 42,6.
A B0 Kmfh 61,1.
A 90 Km/h: 64,6.
A 120 Km/h: 66,9,
A 140K m/h: 68,8.
A Tope: 792

DATOS DEL COMPRADOR

Importador; Nipmotor, S.A. Ctra de
Barcelona, Km 16,500. 28830 Ma-
drid. Teléfono: (91) 672 56 11. Ga-
rantia: Un afic 0 20.000 kiléme-
tros. Red de postventa: 30 puntos

ge asistencia técnica en toda Espa-
fia.
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DIFERENTE

EN TODO

La parte
trasera
esconde un
aceptable
maletero, al
contratio que
otros
deportivos, of
Subaru si tiene
sitio para todo.

MUy
PERSONAL

El motor de
configuracién
Boxer je da a
este modelo un
caracter
peculiar con un
funcionamiento
en of que
destaca ia
suavidad.

denominado VTD, el reparto inicial
de traccién es de un 35 por ciento
delante y el 65 por ciento restante
detras. De esta forma, en condicio-
nes normales de agarre, el coche se
comporta como un traccién trasera.
Pero en cuanto hay una pérdida de
motricidad, el reparto de potencia
llega a igualarse, con un cincuenta
por ciento en cada eje, de esta for
ma se consigue el mejor agarre, in
cluso sobre superficies deslizantes.

Para conseguir un buen equilibrio
entre brillantes presiaciones y un
buen confort de marcha, se ha mon-
tado un motor muy peculiar. Deci-
mos esto porgue, salvo en los Pors-
che 911, no es habitual encontrar
un motor con estas caracteristicas.
Este propulsor es del tipo boxer, de
seis cilindros opuestos, con cuatro
valvulas por cilindro e inyeccién elec-
trénica multipunto, desarrclla una
potencia de 230 caballos a 5.600
rpm. que permiten alcanzar los 235
kilémetros por hora de velocidad
punta. El funcionamiento del motor

"

es correcto desde bajas revolucic-
nes y podria estar mejor aprovecha-
do con un cambic manual.

El cambio es automatico y gestio-
nado electrbnicamente, su manejo
es sencillo y no supone ning(in pro-
blema su utilizacién, sin embargo,
tiene algunos inconvenientes de uso
en nuestras carreteras. Este cambio
tiene cuatro velocidades, ademas de
contar con varias posibilidades de
funcionamiento. En la posicién de
manegjo manual, en vez de tirar has-
ta el tope del cuentarrevolucicnes
para ir cambiando progresivamente,
cambia automaticamente sobre las
5.000 r.p.m. Parece como si el mo-
tor, con la ayuda del cambio, se pro-
tegiera de un posible esfuerzo, con
lo que el manejo en posicién manual
queda en entredicho ya que no per-
mite al conductor exprimir la mecéni-
ca al maximo en ningln momento.

En la palanca de cambios, se en
cuentra un botén para una conduc-
cion mas econdmica, en esta situa
cion con la palanca puesta en la

EQUIPAMIENTO

El coche Heva de serie, climatizador automético, ABS, camblo auto-
matico, techo solar eléctrico, pintura metalizada, elevalunas eléctri-
cos, clerre centralizado, espejos exteriores eléctricos y llantas de
aleaclén, no dejando nada como opclonal.

FRENTE A SUS RIVALES

Pocos, o més bien ninguno, son los competidores del nuevo Subaru SVX 4
WD. Si hay varios que se pueden comparar por precio y potencia, aunque de ca-
racter mas deportivo. Un poco mejor de precic es el Toyota Supra 3.0i Turbo
Targa que cuesta casi un millén de pesetas menos, tiene cinco caballos mas y
también esta muy bien equipado. Casi en el mismo precio tenemos el Audi Cou-
pé S2 con diez caballos menos pero con mejor velocidad méxima e igual equi-
pamiento. La exclusividad de tener un modelo distinto a los demés, la comodi-
dad y el buen confort de marcha con que cuenta el Subaru, son |as bazas que
aporta el modelo japonés a cambio de sacrificar aigo las prestaciones.

posicidén O, cambia a una marcha
mas larga a muchas menos revolu-
ciones, haciendo que el consumo no
se dispare tanto. El gasto de com-
bustible es razonable en un coche
de su categoria, 12 fitros por térmi-
no medio si no se abusa del acelera-
dor, de lo contrario esta cifra puede
verse bastante incrementada. El
cambio cuenta con unos desarrollos
largos y en carreteras sinuosas el
coche no es nada &gil, se echa de
menos algo de brio que deje claro al

conductor que bajo el pie derecho
cuenta con una potencia de 230 ca-
ballos. Las duras condiciones de ho-
melogacion de Estados Unidos, en
las que el consumo tiene gue man-
tenerse dentro de unos limites seve-
ros, y una velocidad méxima limitada
a poco mas de 100 kildmetros por
hora en sus autopistas han marcado
decisivamente el tempertamento del
coche. Al Subaru, y a propdsito de
las limitaciones de velocidad, no le
falta entre sus mandos el control de

TOTALMENTE
REGULABLE
Ef volante se

puede alejar o

acercar y
tamblén
levantar,

velocidad automético, un sistema
poco conocido en Espana de mo-
mento por la faita de autopistas pe-
1o ya con cierta logica por el aumen-
to de autovias. Asf mismo, su
equipamiento no deja lugar a dudas,
cuenta absolutamente con todo lo
gue se puede montar hoy dfa en un
coche de lujo. En definitiva, un co-
che perfecto para viajar muy como-
do, con un alte grado de seguridad y
placer de conduccidn y un precio in-

teresante, en un momento importan-
tisimo en el que la marca japonesa
puede aprovechar al maximo el re-
nombre que el Mundial de rallyes le
puede dar, despues de que un brita-
nico, Colin McRae, ganase un rallye
del mundial, el railye de Nueva Ze-
landa, a bordo de un Subaru. Este
puede ser el comienzo de una nueva
y brillante etapa. O

Antonio Montaiiés
Fotos: AleJandre Blanco

Motor 16/ 41




Il

FUERA DE SERIE

42 / Motor 16

FORTUNADAMENTE, los carro-

J ceros y preparadores estan
para cubrir los huecos gue
dejan los fabricantes en sus gamas
¥ TechArt enmendando la plana al
departamento de Méarketing de
Porsche ha preparado una version
ancha del Porsche 911 Carrera Spe-
edster. Esta preparacién serd pre-
sentada oficialmente en el proximo
Salén de Francfort, que se celebra
ra en el mes de septiembre. Los

X
Bl &

. <

"

vsfees resulta diﬁeil entender a los res-
“ponsables del marketing de las marcas. En-el
-cas0. del I!orsche -Speedster, a pesar de que
« desde su aparicion en. sus. primeras versiones -

los compradora"s $0 decantaron masivamente

poﬁa sgarroceria anche, en sir iltima edi‘clén, ‘el
‘fabrieanhs&lo Ih ofroce en Ia version estredla.

M - o~ e o,

v - '\-.'Qi

propietarios de la compafiia, Tho-
mas Behringer y Mathias Krauss, se
encuentran muy satisfechos de su
nueva obra. En los préximos meses

se concluird la preparacion de las

cuatro primeras unidades de este
modelo.

Para realizar el ensanchamiento
de la carroceria de un 911 normal,
en TechArt no se han utilizado ele-
mentos del Porsche Turbo, sino que
se han disefiado elementos especi-

ficos para dar al coche el aspecto
deseado. De esta forma se ha con-
seguido dotar al vehiculo de unos
elementos de gran calidad. A pesar
de resultar mas caros, los aletines
y |05 nuevos paragolpes son del
mismo tipe de acero galvanizado
gue se emplea en el resto de la ca-
rroceria. Desde un principio, fos res-
ponsables de TechArt desestimaron
la posibilidad de utilizar la fibra. Es-
ta resulta mucho mas barata y facil
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de trabajar, pero su duracién en
buen estado es corta y requiere fre-
cuentes reparaciones. _

Los paragolpes de este Speedster
son los mismos que en el coche ori-
ginal, pero ensanchados con atgu-
nos elementos adicionaies. El de-
lantero dispone de un faldén
aerodinamico cuya' eficacia se apre-
cla en cuanto se rueda a alta veloci-
dad. '

TechArt ofrece a sus clientes un
coche hecho a la medida, de forma
que para aguellos gue buscan algo
verdaderamente especial, el carro-
cero ofrece elementos tales como
puertas superligeras realizadas en
fibra de carbono y kevlar o un equi-
po de sonido especialmente disefa-
do para este Porsche con Sony, con
un total de 400 watios de potencia.

La nueva apariencia ha sido real-

Zada con unas nuevas llantas QZ-

Racing de 9x18 pulgadas delante y
10x18 detrés. Las gomas elegidas
son unas Yokohama OO8P de
235/40 ZR 18 delante y 265/35 ZR

18 detrés. Por si mismo, estas mo-
dificaciones tienen un efecto muy
positivo en el comportamiento del
Porsche Speedster, pero la prepara-
c¢ién ha ido mucho mas lejos. Te-
chArt, en colaboracién con Bilstein,
ha puesto a punto un bastidor de
caracter deportivo que no afecta pa-
ra nada al uso cotidiano del coche
pero permite unas reacciones muy
nobles a aita velocidad.

£l seis cilindros boxer ha sufrido
una inyeccion de potencia de
dlez caballos, pero a-
quellos ansiosos de
potencia pueden
optar por una
version de
300 caballos
con el
motor
de 3,8
litros.

El ar-
te final
de este prepa-
rador se

I

centra en el acabado interior. A pe-
sar del excelente trabajo realizado
en la fabrica, los artesanos del Te-
chArt ponen su firma. Asi pues, los
asientos tapizados en cuero negro

tienen grabado en amarillo el logo
original Speedster en el respaldo.
En torno al cuadro de instrumen-
tos se ha utilizado profusamente el
cuero amaritlo al igual que el ligero

fileteado de este noble materiat. Por
detras de los asientos delanteros,
en el hueco que queda bajo de la ta-
pa que cubre la capota, se han dis-
puesto unos huecos para guardar

objetos de no mucho tamafio. Por
encima se pueden dejar un par de
maletas no muy grandes, pero sufi-
cientes para que una pareja pueda
acometer un targo vigje de vacacio-
nes. '

La capota utiliza el mecanismo de
las versiones mas modernas, que
resulta mucho mas facil de utilizar
que en los primeros Speedster.

Después de pasar por los talleres
de TechArt, el Porsche Speedster se

convierte en un verdadero cazador
de miradas. Hay que de-
jar claro, que poseer
una de estas versio-
nas tan especiales sé-
io queda al alcance de
algunos privilegia-
dos.

Su precio es de
210.000 marcos ale-
manes, lo que al
cambio actual supone
la nada desdenable

cantidad de 17 millones
de pesetas. O

Hans Jiirgen Tucherer/V.P.

NEGRO Y
AMARILLO

combinacién
preside toda ia

decoracién
interior del

descapotable
Porsche.
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Vision
y Conduccion

EL SOL

FUENTE DE LA VIDA...
Y DE PROBLEMAS

El 90 por ciento de los mensajes
procesados en la conduccion se
perciben a traves de la vista. Una
exposicion prolongada a las
radiaciones solares hace que estos
mensajes se vuelvan «poco fiables y
aumente el riesgo de accidente.

46 [ Motor 16

desarrollar 1edas

3 —oes

bejugar a-las. c

unafcha— sin-guitarse ni Ln sl

nstante fas de sol. No

O BEUlET [Ta0e va oas
1 gl'dla de hoy sigue

1 Casdpersibida por e

® @9

CLIDADD CON
LOS REFLEIOS
Aungue-la mavora
de los fabricantes
de coches mantan
cristales tintados,
los reflefos del sol
sobre el parabirisas
pueden dejarnos
momeantaneamente
clegos,

DE NOCHE, PARA LOS GATOS
El gjo humano no esta preparado para obtener unos bue-
nos niveles de vision en fa conducclon nocturms.
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DE QUE OOLOR ES EL CABALLO BLANOO DE SANTMGO

PROXIMADAMENTE el 10 por
clenta de los conductores va
J rones -56lo el 1 por ciento en
las mujeres- tienen algin ti-

po de distrofia cromética. Popu- -

larmente conocida come Dalto-
nismo (recibe el nombre de su
descubridor}, esta distrofia provo-
¢a una vision de los colores errs-
nea, afectando en mayor 0 me-
nor grado su capacidad de

conduccién., S6lo una minima.
parte son totalmente ciegos al

color {monocrdmatas), por lo que
les resufta imposible asimilar los
mensajes de las sefales Jumino-
sas y la informacion por colores

de la sefializacion vertical. Se -

AFAS DE S0 NO REUNEN

LAS CONDICIONES MINIMAS DE PRO-

TECCION, MEFOR ES NO

48/ Motor16

LLEVAE NADA

después de un dia en la playa o Ia
montafa: «la exposicién a los rayos
uitravioleta A y B produce una pa-
ralizacién ocular: se prolonga el
tiempo de readaptacién frente a
deslumbramientos, disminuye nota-
blemente nuestra agudeza visual y
afecta a la percepci6n de [as image-
nes. El riesgo de accidente es altor.

De noche, cuando se oculta el
sol, el cambio hacia una ilumina-
cion diurna provoca también graves
deficiencias visuales: el 50 por
ciento de los accidentes graves se
producen en las horas comprendi
das entre las 9 y las 4 de la madru-
gada y en un alto porcentaje ocu-
rrieron después de que &l conductor
realizara una parada en algin local
iluminado, perdiendo su adaptacién
a los niveles bajos de luz de la ca-
rretera.

Tanto de dia como de noche {jsé-
lo al abandonar el vehiculol} la (ni-
ca defensa es protegerse con gafas
de sol. Y es aqui donde la CPO po-
ne el dede en la llaga: «Pese a exis-
tir una normativa que determina
cudles son las caracteristicas 6pti-

gufan por la posicion de las luces
~en los semaforos, pero sdlo de
. dla: De noche, sin ver el seméfo-
ro completo, es facil determinar
cuél de las luces es la que estd
encendida. | o

Otros conductores tienen difi-
cultades para distinguir una se- .

cas gue deben reunir este tipo de
lentes, s6lo una minima parte (algu-
nos aseguran que no llega al 20 por
ciento) de las gafas de sol que se
comercializan en Espafa cumplen
los requisitos minimos de protec-
cidnn,

«Cuando nos ponemos unas ga-

fas de sol explica el Profesor lrisg

rri- se produce automéaticamente
una dilatacién de la pupila. Si las
lentes no son las adecuadas, la
cantidad de radiacién UV que recibe
el ojo es superior a la que recibiria
en condiciones normales. En esos
casos, es mejor no llevar nadas.

CANTIDAD O CALIDAD

Al margen del grado de absorcion
de rayos solares, las lentes deben
cumplir otro tipo de caracteristicas
opticas que garantizan la protec-
¢ién. Por un lado el color de los cris-
tales. No basta con que sean oscu-

‘ros; no es sinbnimo de proteccidn,

pero si puede llegar a serlo de defi-
ciencia visual. La talla también es
importante —en los cristales curva-
dos no hay una compensacién de la
taila interior y exterior- al iguai que
lo es el tipo de vidrio, que tiene que
ser siempre de base mineral y no
piastica. La moldura y la resistencla
a los golpes son otros aspectos
gue también se deben tener en
cuenta.

Pero el sol no es el Onico enemi-

* fial verde de otra de color azul

(dicrématas ftritanbpicos) y a
otros les ocurre o mismo entre
el rojo y el verde (dicrématas pro-
tanopes y deuternopes).

La Comisibn Internacional de

“lluminacién ha elaborado un es-

tudio en el que se recomiendan
las bandas crométicas que de-
ben tener las sefiales para ayu-
dar a este fipo de conductores.

El problema reside en la difi-
cultad de detectar estas anoma-
lias, ya que ni ellos mismos son
conscientes de sus dificultades:
«estan acostumbrados a fiamar
verde, a lo que eﬂos realmente
Ve azuifs, :

go de los conductores. Las exigen-
cias visuales de las diferentes re-
glamentaciones sobre circulacién
en toda el area Comunitaria hacen
hincapié en el control de la agudeza
visual (cantidad), dejando al margen
el correcto equilibrio de! sistema vi-
sual binocular (cafidad). Las pertur-
baciones de este sistema que -tra-
ducido a un lenguaje llano- provoca
bizgueras ocasionales, son muy fre-
cuentes ante estados de ansiedad,
fatiga o depresi6n. En estas cir-
cunstancias las imagenes se distor-
sionan y es incluso posible que no
veamos objetos y animales que se
crucen en el camino. Pero sl estas
deficiencias de coordinacién entre
un ojo y otro pueden aparecer ante
estados psiquicos delicados, cuan-
do se ha consumido alcohol son
practicamente inevitables. Un infor-
me emitido por la «American Auto-
mobile Associations, se muestra asi
de contundente: los conductores cu-
ya alcoholemia es nula tienen una
Gnica probabilidad de sufrir un acci-
dente en un desplazamiento de tipo
medic. Cuando se detecta un tasa
del 1 por mil {1 gramo de alcoho!
por mil de sangre) las probabilida-
des suben hasta 6 y se muitiplican
por diez en los casos en los que se
supera una tasa del 2 por mil. «So-
mos incapaces de procesar las im&
Benes desordenadas que perciben
nuestros 0jos», O

Lourdes Bravo
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas comoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta al
puablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matsiculacion, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
cibicos. CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracién en segundos
de O a 100 kilome-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total dei coche.
AA: Aire acondiciona
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Dlree:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cidn ligera.

MODELO P CC C¥ WM 0/L00 L/ZOC  Lopg A& Pintura  Elpva.  Clame  Direc, MRS Liantes
ACM Off D Techo metalien 1610750 1halk- &4 114 38T 200 g
ACN OFf D Tecko durn 1EBA000  LARS B4 114 £l y Safe
ACM Off TD Tucho dure 1732504 L5848 30 14 3621 32:000 Sife
Q00 1BEE Ta- 185 144 B A28G ronm
!ZEI.‘IJ,J“.{ ‘_
3313 - 1800.000 © 1,351 - 178 115 88 4075 183000 35000 Sene Serie 64.500
331.3 imola 1550.000 1.351 90 178 115 88 4075 160.000 Serie Serie Serre - Serle
33151l 1.811.000 - 2400 97 180 10,7 83 4075 183.000 35._000 Serie Serle  63.000 - BA.500
331.70e 1965000 21712 107 188 95 84 4075 183.000 35.000 Serie Serie Sere 144000  64.500

331.7 lo 16Y Sport 2000000 1712 132 205 84 88 4075 183000 35.000 Serie Sere Serle  144.000 Serfe

33 16V Permanent 4 2730000 1712 132 198 89 90 4075 183.000 35.000 Serie Serie - Serle Serie Serle
3317 le Sport Wagon  2.050.000 1712 107 182 - 98 89 4200 183.000 35.000 Serie Serle . Sere 144000  64.500
155 1.7 Twin Spark 2460000 1749 115 191 118 &4 4443 170.000 40.000 Serie Serie Serle  180.000

156 1.8 Twin Spark Luke 2574000 1773 - 129 200 = 10,3 © 86 4443 Sere 40000 Serie Sene - Sere 180000 75,006

155 2.0 Twin Spark 2750000 1995 143 205 93 85 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie  180.000  58.000
1652.5V8 3560000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Sere  Sere - Sene Serie,  75.000
155 2.0 04 4200000 1995 190 235 70 1068 4443 Serie 40,000 Serle Serie Serie Serie Serle
1552.0TD 2530000 1929 92 180 135 - &5 4443 : 170000 40000 Serie Serie Sere - 180.000 -
1652.5TD 3080000 2500 125 195 104 75 4443 Serte  40.000 Serie  Serie Seric  180.000 58,000
164 2.0 Twin Spark 3350000 © 1995 - 446 210 99 - 86 - 4555 .. - - 77000 Sere Sene Serie Seng

184 2.0 Twin Spark Luxe  3.530000 1995 146 210 88 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serie  100.000

164 3.0 V6 4830000 2959 184 230 < 88 10,7 4555 - Serie Serie Sene Seng Sene Serle Sene
164 3.0 V8 Aut. 5040000 2959 184 225 0 11,2 4555 Serle Serig Serie Serie Serie Serie Serja
164 3.0 V6 29V Siper 5250000 2959 210 240 11,3 : 4665 .. Sere Serie Sene Serie Serie Serle Sene
184 3.0 VB 24V Siiper Aut 5485000 2959 210 235 \ 466,5 Serle Serie Serie Serie Serie Serle Serie
164 3.0 V6 24V Quadrifoglio5.865.000 2959 230 245 11,3 4555 Sere Serie Sene Serie Sene Serie Sene

164 2.5TD 3.800.000 2.500~ 125 202 73 4555 Serie  77.000 Serie Serie Serie Serie  100.000
164 2.5 TD Siiper 4325000 2500 125 202 73 4865 - < Sene 77000 Sene Serie Sene Sene 160.000
Spider 2.0 ie 3.300.000 1962 126 190 91 4258 - 43308 Serie - Serie 5 Serie

NOTA: El cambio automético esta disponible en los Alfa 164 por 288 722 ptas.
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Aro 10 Techs Lana 64 1250 2900 BEC F800

Aro 10 Tecps Dars By 125 JE0 LB 00 )
Expander 1% D 40D BA 31 grd RS 38880 LFR0G 33,000 110,000 125 (o
243D 1130 65 114 e | i 430

24D 30y BES A0 JEE A0 AGRD

Rocsta 1.§ G Cat LiEG: H57 16 B Sore Gane
Rocsta 2.2 [ faslco 25840 T2 - 13§ B

Rocsta 2. O L4‘ R I e Bt Sere Safe

802.0E i 3065.000 1984 115 190 11,8 93 4482 251000 56.048 Serle Serie Serie Serie 163.498
8023E 3.649.000 2309 133 200 98 98 4482 Serle 56,948 Serie Serie Serie Serie  163.498
BO26EYE 3.843.000 2598 - 150 212 93 10,2 4482 Serie  56.948 Serie Sefie Serie Sefile  163.498
S02GEVE ANt - 4222000 2598 150 208 106 11,2 4482 Serie  56.948  * Serie Serig Serig Serie  163.498
B02BEVE - 4449000 27711714 220 80 10,3 4482 Serie  56.948 Serie Serie Seie Serie  163.498
80 2.8 E V6 Quattro 4950.000 2771 174 220 50 114 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie  183.498
80L9TD . oo 3350000 1896 - 90 174 141 54 4482 235000 56,948 Serie Serie Serie Serie  163.498
80 2.6 E V6 Avant 4.208.000 2598 150 207 95 103 4482 Serie  56.948 Serle Serle Serle Serie  163.498

1002.3E 3975000 2309 133 202 102 105 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serie  208.813

100 2.6 E V6 4.286.000 2598 150 210 &5 104 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serie  208.813
100 2.8E V8 4899000 2771 174 218 80 104 4790 Serie 126,909 Serie Serie Serie Serie  208.813
100 2.8 E V6 Aut. 5202000 2771 174 216 92 115 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serie 208813
100 2.8 E V6 Quatteo 5488000 2771 174 218 80 11,8 4790 - Serie 126.509 Sere Serie Serie Sene 208.813

100 54 7421000 2226 230 244 -8 121 4790 Serle  126.909 Serie Serie Serie Serie  208.813

100 2.5 TDI 4677.000 2461 115 196 111 66 4790 Serle  126.809 Serie Serie Sene Serie 158,231
100 Avant 2.6 E V8 4729000 2598 150 203 98 106 4790 Serle . 126.909 Setie Serie Serie Serie  208.813
100 Avant 2.5 TDI 5126000 2461 115 188 1186 67 4790 Serle  126.909 Serie Serig Serie Serie  208.813
Goupe 2.3 E 3895000 2309 133 206 92 103 4366 Sere  56.948 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.6 EV6 4.245000 2598 150 214 93 102 4352 Sefie  56.948 Serie Serie Serie Serie Ser!e
Coupe 2.BE VG 4.758.000 2771 174 222 80 103 4366 Serie 56948 Sefie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.8 EV6 Quattro  5.319.000 . 2771 174 222 B0 114 4366 Sene  56.948 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupa §-2 6588000 2226 220 248 61 118 4400 Serie 56948  Setie  Serie Serie Serie Serie
Cabrio 2.3 E - 5530.000 2309 133 198 108 10,3 4366 Serie  56.948 Serie Serie Sevie Serle Serie
V8.6 10,120,000 3562 250 244 78 132 4875 Serie  126.909 Setie Serie Seiie Serie Ser;e
V-8 3.6 Aut, 10.120.000 3582 250 236 90 140 4875 Serie  126.909 Serig Serie Serie Serie Serle
Vg4.2 11.020.000 4172 280 248 68 143 4875 Sarie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
V8 4.2 Aut, - 11.020.000 4.172 280 249 77 144 4875 i Serde Serie Serie Serie Serie Serie Serle

_

Freoclimber 2R § JESZENL - 1504 158 499 ||ﬁ 5 HET3 ZerE Sang

Freeclimber TD T. Dura 38203148 356 100 4145 H0502 e S

Freeclimber TD Cabrlo B35 136 100 4i4E (50 Sene Sria :
Freeclimber 2.7 | T. w3k 14 122 4445 DDED2 Saiig Sain S
Freeclimber 2.7 i Calide: 2+ 134 123 445 M0 E02 Spne Senid St Sl

mm—

3160 dp 2768.000 1596 102 191 128 90 4435 268.077 96.527 112616 Serie Serle 106168 187.122

316} 4p Aut. 2995000 1596 102 189 161 103 4435 268077 06527 112616  Sere  Serle 106.188 197122
3181 § Caups 3546000 1796 140 23 102 92 4433 268077 96527  Seie  See  Sere  Sere  Sede
318/ 5 Coupé Aut. 3808000 1796 140 207 110 103 4433 268077 9657  Seie  See  Sele  Serle  Serie
38idp 3086000 1776 115 199 113 101 4435 268077 96527 112815  Sere  Sere 106168 8720
3181 4p Aut, 3320000 1776 115 198 123 103 4435 268077 96577 112618  Sere  Sere 108168 197.122
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HERRA Cosworth, 4 x4, PARTICULAR vendq'”
Emo 1993, 270.000 Renault 21 TXE, a ?f :
s/ ptds. Teléfono {96} 90, todos los extras
20 68 33-661 1355. ch izadg:
[MULTAS! Posible
Gancelacion, toda Espa-  Tel. (91) 33256 19. i »
-‘fig,- constltenos. Ges- ' R-5 Turbo original, pé+; . Tuflio
trafic. Teléfono (968)  sibilidad de transforma- <
. tién para competicidn, - ;
Clio 16 V competicicn.

PUBLICACIONES Clo
Tel. {967) 2160 61.

éonicas Tecmodel. Su-
erguia AUTODATA
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ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcfa Noblejas, 39
Madrid-28037
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1HiEXTRA!!!

Tu revista favorita Motor 16 ha creado
especialmente para los titulares de la

Tarjeta Motor 16

un suplemento extra domde puedes encontrar
las mejores ofertas con precios muy especiales, Accesorios
del automavil, sorteos, servicios especiales, descuentos,
articulos de houtique, eteétera; v con la comodidad
de recibir en i domicilio las olertas.
Este suplemento lo obtendras geatis con el primer niimero
de Motor 16 del mes de junio, con lecha del diag ocho,
Siatin no tenes ta targeta, solicttada val En la revista Motor
16 encontraris un cupon de solicitud y en unos dias la
recibirds en casa de forma gratuita,

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupén a la direecion abajo indicada

€EL L1Y

Nombre 1er Apellido
2° Apellido DNI/NIF
Direccién
Poblacién CP
Provincia Sexo: (1H [OM
Tlfo. ( ) Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N® Hijos Profesién
Trabajo: [] Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Vivienda: O Alquiler O Propia [JOtos
Coche: Marca Modelo
Cilindrada Afio fabricacion
Uso del coche: 1 Personal [] Profesional [J Ambos

¢Cudntos Kms./afo efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. CAMBIO Y RUSCONI 8.A., Hermanos Garcia Noblejas, 39. 28037 Madrid, indicando en
el sobre: «Solicitnd de Tarjeta MOTOR 16». Recibirss gratis tu tarjeta personalizada.

La cumplimentacion de los datos antes sclicitados es totalmente voluntaria. La finalidad de los mismos es 1a de ayudames a conoger
mejer el perfil de nuestros lectores, lo que nos permite disefiar y rezlizar las ofertas que mas se pusdan adapfar a tus deseos y
caracterisicas. Los datos que nos faciltas se conservaran de forma confidencial en CAMBIO Y RUSCONI S.A. y tienes el derecho a
acceder a los mismos en cualguier momento para salicitar su consulta, actualizacion, rectificacién o anulacin, si asf lo deseas.

5i n deseas recibir ninguna oferta par coreo, por favor escribe «NO» en la siguiente casilla. a




BMW F 650

CONFIAR
N EL
PASADO

La F 650 viene a completar la amplia
gama de las motos bavaras. La
colaboracion con Rotax y Aprilia ha
servido para alcanzar un modelo
monocilindrico que reine ia
proverbial fiabilidad de BMW. Su
aparicion en el mercado esta prevista
para el final del presente otono.

ESBE gue {5 mit
ca BMW H 27
menza:a surcar

las carreteras de layieja

Europa. han pasado tremta
anos. Loz miestuctinles moto-
res Bicilincricos-Doxen Yy mas fecien
lemente los: sefisticadas tetraciiin
dricas, apariaron de BMW aduel

valido concepto del propalsar mang
cilincrico de-lB:R27 1 Setanmuician si
aquel e aecision fue un acienrione
una elaccian comercial, esta claro
gue tres decadas mas latde, la mar
L Bdvarg g YUeItD a ofeer en |-:':
frotg sencilld, WEera, barmata e miEn
LENEEY I'I"-"!-I'.".ll": E.I.'J.."I BT LR T [Ty

nocitindrico. Asl, Wa nagide & nuaya

-E"$" |

BMW F E50, una moto creada Bamo
b signo de- [a-colaboraceon, con
Bombardier Rotaxy Agnlia:

La razon de esta simbiosis em-
presansl estrba e due resulta muy
|_'|'_5::.|,-'_J:'-',f_'| --!.’I||"-"IIHI \a ',.'-rll-:|..l.|'i|_lll L8[
Un modelo estrdcluraliments nuevn,
col loocual. resulta mas vighle ety

FfiFa un -_:"E"‘-!IFI!'“-.:' fabrigante de

FIEL AL ESTILD

La finea estetica reallzada por Aprilla
conserva gl talante clisico de todas
tas BMW, enfocade a desafiar el paso
del thempo.

Motgres paa el propulsory g ot 3l
gque su irfraEsiruotura’ e permita re
glizar |6 parte cichstica de urie i
naciindrss

En cuanto al motor, e tata deurn
monacilindrito:de cuatro Hempos (e
allzadn par Bofay Seglr pecisas 1
dicaciones de BMW, La cilindradd 85
de seisclentos cinguentia centing
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tros cibicos, con culata de cuatro
valvulas y doble arbol de levas ac-
cionados por medio de cadena. La
potencia declarada por el fabricante
es de cuarenta y ocho caballos, con
un par motor de casi seis Kg/m. Pa-
ra reducir las vibraciones propias de
un motor de esta clase, se ha dota
do ala culata de un eje equilibrador
contrarrotante.

En base a la estructura clasica
de esta trail, es de suponer que la
alimentacion esté encomendada a
un carburador a depresién de gran
diametro y que el encendido sea el
tradicional de Rotax.

Como se ha dicho anteriormente,
el control de calidad del propulsor

corre a cargo de BMW que asegura
su fiabilidad mecanica y de monta-
Je, para que al llegar a la factoria de
Aprilia situada en la localidad italia-
na de Noale, se pueda ensamblar
junto a los componentes ciclisticos,
gue también estan realizados segln
directrices de la marca bavara.

Respecto al bastidor, se trata de
una cuna simple realizada en tubos
de acero de seccidn rectangular,
mientras que el basculante estéa re-
alizado en aluminio y recuerda leje-
namente al de la Aprilia Pegaso.

En el apartado de las suspensio-
nes, que aparentemente parecen
obra de.Showa, figura la horguilla
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con ciento setenta milimetros de ex-
cursién y el monoamortiguader pos-
terior gque permite a la rueda un re-
corrido vertical de ciento sesenta y
cinco milimetros, con el mando de
control constante del elemento de
suspension colocado por detras del
cilindro y en la parte izquierda.

Los frenos consisten en un disco
delantero flotante de trescientos mi-
limetros de didmetro con pinza de
cuatro hombines, mientras gue el
postetior es de doscientos cuarenta
milimetros con pinza sencilla.

Por el memento, el fabricante no
ha facilitado otro dato relacionado
con las medidas de la F 650 que &l
referente a su peso de ciento

[
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ochenta y nueve kilos en orden de
marcha. Y la autonomfa cuenta con
un depdsito de combustible de die-
cisiete litros y medio de capacidad.

Uno de los datos mas significati-
vos de esta nueva BMW, es que los
intervalos de manutencion se pue-
den realizar cada diez mil kilome-
tros, con lo cual, se puede deducir
una gran sencillez mecanica y una
considerable solidez.

Hasta el proximo Salén Interna-
cional de Francfort, la F 650 no se-
ré presentada oficialmente y esta
prevista su comercializacion para fi-
nales de este ano. O

Glgi Corbetta

ULTIMA MODA
El panel de
mandos ofrece
toda clase de
servicios y
osta
Incorporado al
conjunto que
aloja el faro y

! los
Intermitentes
anatémicos.

BUEN
MALETERO

El vano que se
encuentra bajo
el aslento,
Huminado por
tina luz de
cortesia, tlene
capacidad
para cualquler
casco .

A GUSTO DE
TODOS

Junto al Amico
iX el
importador
espafiol
proporciona un

conjunto de.

accesorios
muy précticos
y acordes con
Ia estética del
scoofer.

Aprilia Amico LX

SIEMPRE
CONTIGO

Este nuevo scooter de
Aprilia, adaptado a la le-
gislacion espanola, ofre-
ce ergonomia y estética
del todo competitivas.

N el refido panocrama de los
scooter, donde la competitivi-

dad comercial es despiada-
da, ha hecho aparicién un nuevo
modelo: el Aprlia Amico LX de cin-
cuenta centimetros cibicos de cilin-

dra-
da. La no-
vedad consiste en su presencia en
nuestro mercado, ya que en ltalia a
lo largo de 1992 se vendieron vein-
ticinco mil unidades, que demostra-
ron su total éxito en el mercado.

Como es de suponer, el Amico LX
se ha sometido a una cura de adap-
tacién a la legislacion vigente en Es-
pafa, que limita el peso a sesenta
kilos, razén por la cual la horguilla
original de paralelogramos ha sido
sustituida por una telescépica tradi-
cionat y el freno de disco delantero
por uno a expansién de ciento diez
milimetros de diametro. También se
han sustituido los neumaéticos
100/90 por los actuales 90/90 y
se han incorporado unos pedales
adicionales.

Al contrario que en otros modelos
de Aprilia, equipados con motores

Rotax, en el Amico LX se ha ensam-
blado un propulsor Minarelli cons-
truido bajo licencia Yamaha, capaz
de hacer rodar al Amico més alla de
los sesenta kildbmetros por hora,
con una sonoridad mecénica mini-
ma y corroborada por una acelera-
cién digna de mencién.

El chasis, formado por una cuna
sencilla con bifurcacidn en la parte
inferior, se presenta con una solidez
superior a lo necesaria. En este as-
pecto, cabe recalcar que el Amico
es un scooter de cincuenta centime-
tros cubicos sobredimensionado
respecto a ia cilindrada, razon por la
cual. ofrece una excelente ergono-
mia. Aungque sus dimensiones son
considerables, goza de una maneja-
bilidad total que con la inmediatez
de respuesta del motor, se convier-
te en un «ugueter ideal para evadir
el trafico urbano.

Si la linea estética hace honor al

buen gusto de los estilistas de Apri-
lia, su concepto estructurakes prue-
ba de otro acierto. En primer lugar
el asiento es espacioso y bien mulli-
do, y una vez levantado, se accede
a un vano en &l gue encuentra cabi-
da el casco y bastantes otras cosas
de poco volumen. En el caso de te-
ner gue manipular a oscuras, se
cuenta con una luz de cortesia que
alumbra también para repostar com-
bustible y aceite destinado a fa v
bricacién separada dei motor.

La accesibilidad a la bateriay a la
bujia es total; una trampilla, situada
en la parte inferior del embellecedor
del asiento, da paso a estas opera
ciones.

La ubicacion del cofre es la prue-
ba de lo bien estudiado que esta el
reparto del espacio disponible. Su
capacidad es superior a la de varios
de sus rivales. O

G.C.

IMPACTANTE
El aspecto del
Amico LX es
proplo de un
scooter de
mayor
cilindrada. Al
mismo tlempo,
las
prestaclones
de su
propulsor con
50 cc de
cilindrada
favorecen una
conduccién
briosa y
econdmica.
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LA PROXIMA SEMANA
CAMBIO 16 PRESENTA

EL COMPACT DISC N°9 DE LA COLECCION

VERANO CALIENTE

PLAYA, RON Y...

SALSA

Los grandes éxitos de Celia Cruz
Sonora Matancera » Xavier Cugat
Billos Caracas Boys * Pérez Prado

yCambioi6
iCOMPACTO!

ADEMAS,
un nuevo fasciculo del LIBRO DE LA CARRETERR,
la més completa guia prictica para sus vacaciones
sl Diroceidn Gral oo Trdfice
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Rallye de Nueva Zelanda

COLIN McRAE,
L RELEVO

Algiin dia tenia que suceder y ocurrié en Nueva Zelanda. Colin
McRae, el piloto oficial mas joven del campeonato del mundo de
| rallyes, conocido por su increible rapidez y famoso por sus salidas
| de carretera, finalmente consiguio llegar a la meta en primera posi-
' cion. Y de qué manera.

Esteban Deigado
Enviado especiat

L jefe del clan de los McRae,

Jimmy, ausente en las Antipo-

das, estaba listo a comenzar
la fiesta en Lanark, Escocia, no sabe-
mos si con el tradicional «kilt» esco-
¢€s 0 no. Su hijo mayor, Colin acaba
ba de lograr lo que para él, cinco
veces campebdn del Open Britanico de
Rallyes resultd imposible, ganar una
prusba del Campeonato del Mundo.
La victoria de Colin McRae en Nueva
Zelanda ha supuesto también fa se-
gunda victoria de un piloto briténico
en el Mundial de Rallyes después de
la conseguida por Roger Clark en el

GOD SAVE THE" F:R
QUEEN WORLD
Por primera. . RALL
Vez em vy tH :
digeloch anos_ .
im pifoto
brltarica valkia
a saltiorear el
frivnfo an una
\  prieba del :
¥ TP LI PAMENT HiftE
Rallyes



ERROR DE
CALCULO O
TACTICA DE
EQUIPO

Para muchos,
como Carlos
Sainz, Ia
penalizacion
voluntaria de
- Delecour al
término de la

84 / Motor 16

RAC Rally de 1976. Ademas, con
apenas 25 afios y tres dias, Colin es
el tercer hombre mas joven en conse-
guir un triunfo en esta especialidad.
Sin embargo, el Rallye de Nueva Ze-
landa de 1993 comenzaba el dia de
su cumpleanos de forma no muy dife-
rente a lo habitual en el piloto de Su-
baru que, a pesar de llegar a encabe-
zar la clasificacifn, después del
segundo tramo no tardaba mucho en
mostrar en la carroceria de su Legacy
las sefias de identidad de un arbol
neozelandés. A pesar de ello, McRae
terminaba la primera etapa en quinta
posicién a 21 segundos del lider Ari
Vatanen. Al dia siguiente, con la sali-
da de carretera de éste, un error de
neuméticos de Delecour y el tiempo
cafion del escocés en el dificil tramo
de Motu con sus virados 44,8 kiléme-
tros, le daban el liderato. A partir de
entonces, su lucha durante toda la
segunda etapa seria con el Toyota de
Didier Auriol, al que al fin distanci6 en

3 -
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dos segundos, y con el Ford de
Francois Delecour que se encontraba
a b segundos del piloto de Subaru.
Unas distancias que se iban a mante-
ner durante el tercer dia, en el que
brillaria aparte Carlos Sainz con su
Lancia, cuando los dos franceses in-
virtieron sus posiciones quedando a
15y 34 segundos a causa de los pro-
blemas de transmisién de Auriol. El
panice tampoce falté en el equipo Su-
baru cuando, al final del vigésimo-
cuarto tramo, se afiojé uno de los tor-
nillos de la parte posterior del motor
de McRae, averia que fue localizada y
solucionada rapidamente.

Quedaba un etapa, decisiva, y todo
el mundo estaba pendiente de un po-
sible y probable fallo del escocés. Al-
go que hasta entonces habia sido
normal. Pero la lluvia se convirtié en
su aliada el Oltimo dia al-partir
McRae primero sobre la carretera.
Después de unos primeros tramos ti-
tubeantes en los que Delecour se po-

nia a sus espaldas a 7 segundos, los
cuatro segundos que el piloto de Su-
baru obtenia en el antependitimo tra-
mo convencian al de Ford que la suer-
te estaba echada.

Alegria no menos deshordante la
mostrada por David Richards, patron
de Prodrive, equipo encargado de ha-
cer correr los Subaru Legacy, un mo-
delo que ha hecho su canto del cisne
al lograr la victoria en Nueva Zelanda
en su dltima salida antes de ser sus-
tituido por el nueve Impreza en el pré-
ximo Rallye de los 1000 Lagos. Todo
ello a pesar de la retirada de An Vata-
nen después de voiver a demostrar
que sigue siendo el de siempre,
cuando era lider al golpear una piedra
en una frenada que destrozaba el
neuméatico y la suspension delantera
al mismo-tiempo. En cuanto al piloto
local «Possum» Bourne era finalmen-
te sexto por delante del Lancia de
Gustavo Trelles, ganando mas puntos
para el campeonato de AsiaPacifico

que encabeza. El equipo Ford era
quien contaba menos en |las apues-
tas. Sus pilotos practicamente descu-
brian la prueba neozelandesa ya que
segln Biasion, tercero en su Gnica
participacién en 1986 con el Lancia
Delta S4, apenas algunos tramos de
{a tercera etapa eran iguales a los de
entonces, mientras que para Francois
Delecour todo era una novedad. Apar
tado de la expedicién argentina al no
poder encontrar un patrocinador com-
plementario y ausente préximamente
en Finlandia, Delecour no se podia
permitir un error tras su abandono en
Grecia. Autoconvencido antes de la
salida de que abrir la ruta constituia
una desventaja y dado su desconock
miento de la misma, el piloto de Ford
comenzaba prudentemente antes de
tomar una decisién arriesgada al
montar neuméaticos blandos en el
cuarto tramo cronometrado, el mis-
mo donde su compariero Biasion ter-
minaba saliéndose en una curva len

DEPORTE

ta. La monta de neuméticos se mos-
tré totalmente adecuada logrando
Frangois Delecour su primer mejor
tiempo, a los gue se afadirian dos
més antes de llegar a la ciudad volcé-
nica de Rotorua con 14 segundos de
ventaja scbre Vatanen y 18 delante
de Carles Sainz.

Pero en la clasificacién oficial, De-
lecour era el tercero después de pe-
nalizar 20 segundos en el control de
llegada. ¢Qué pasd? Dificiimente lo
llegaremos a saber. El piloto francés
se hacia responsable de la decision
en los primeros momentos de la jor
nada para terminar el dia declarando
que era una decision del equipo. Se-
g0n parece, la idea partio del director
deportivo Colin Dobinson, contando
con la aprobacién final de Delecour y
la oposicion de su copiloto Daniel
Grataloup. La posibilidad de encon-
trar hielo en los primeros tramos de
la segunda etapa y la tipica gravilia
de los tramos neozelandeses que re-

quiere ser «barrida» por los primeros
participantes para lograr mejores cro-
nos, propiciaron tal decisidn. Sin em-
bargo, ese razonamiento no hubiera
servido de nada de aparecer |a lluvia.
Ademas, el hecho de que Vatanen,
que abrfa la pista al dia siguiente, lo-
grase el mejor crono en el primer tra-
mo, parece contradecir tal regalc a
sus contrarios. Ademas, el finlandés
se salia dos tramos mas tarde dejan-
do a Delecour segundo en la carrete-
ra tras Sainz, barriende &l mismo
también la carretera a sus seguido-
res. Pero 1o peor de todo fue el error
de neuméticos del piloto de Lille en
Motu, donde al montar unos extrema-
damente duros en la parte final de
los casi cuarenta y cinco kildbmetros
himedos, perdié 42 segundos decisi-
vos para la victoria.

Frangois Delecour volvid a perder
algo de tiempo en la tercera etapa al
errar de nuevo la monta de su Ford
Escort Cosworth, pero el (itimo dia

FALTA DE
PREVISION
No camblar el
diferencial
trasero del
Toyota al
término de ia
segunda etapa
tras los
problemas
sufridos por
Kankkunen,
costaron a
Didier Auriol
una vietoria
decisiva para
sus
aspiraciones
personales.
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ROLLIN
McCRASH

De «Roliing» ,
en inglés,
volcar, y del
verbo «crash»,
chocar, detiva
este
simpético
apodo que Ia
prensa
especializada
ha impuesto
al joven plioto.

RAC RALLY
1990

La sexta plaza
de Colin
McRae en la
prueba
britanica dei
Mundial de
Rallyes de
1990 le vallé
su fichaje por
Subaru.
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- pesar de ser hijo de su
¥4 padre, los primeros pasos
% de Colln McRae en el
mundo del motor fueron
en las dos ruedas, siendo
campeodn de Escocia Junior en
Motocross a la edad de 13
afos. Su primer rallye fue al
volante de un Talbot Sunbeam
ganando su clase en el cam-
peonato escocés en 1986. Un
ario mas tarde, integrado en
el Britlsh Junior Rallye Team
obtuvo varios éxitos con un
Vauxhall Nova de grupo A,
siendo tercero de su clase en
el Rallye de Suecia, vehiculo

FALDAS Y A LO LOCO

que siguid conduciendo hasta
1988, La siguiente temporada
Colin ascendi6 un peldafo
mas pilotando un Ford Sierra
XR4 en Suecia donde abando-
né por problemas con el cam-
bio y en Nueva Zelanda donde
terming quinto absoluto. Ya
con un Sierra de traccion to-
tal, en 1990 fue segundo en
el Open Britanico tras David
Liewellin y sexto en el RAC
Rally, tras fo cual le llegd la
oferta de correr con Subaru
en Inglaterra. Con el equipo
de Dawvid Richards fue campe-
6n britanico en 1991, ganan-
do cuatro rallyes y en 1992,
vencid la totalidad de las prue-
bas. Ese mismo ano, el joven
McRae tuvo su oportunidad
en el Campeonato del Mundo
siendo segundo en Suecia,
cuarto en Grecia, octavo en
Finlandia y abandonando en
Nueva Zelanda tras romper el
motor de su Legacy. En 1991
¥ 92 consiguid liderar el RAC
Rally por delante de los mejo-
res en fos bosques de Gales.
También el 1991 consiguio
vencer el prestigioso Memo-
rial Bettega.

salid dispuesto a todo, rindiéndose
tan solo ante un McRae que consi-
guié mantener fria su cabeza y ante
el hecho de dar a Ford quince valio-
50§ puntos con los que empata con
Toyota en el Mundial de Marcas.
Variando el Toyota Celica Turbeo
4WD, a su gusto y manera de con-
duccibn, Didier Auriol contaba en
Nueva Zelanda con el suspirado dife-
rencial delantero mas suave con el
que evitar movimientos de correccion
al volante de su vehiculo. Con dos
trompos en su haber en los tramos
nocturnos de la primera etapa y un
motor fallando en la salida de uno de
ellos, el piloto francés era cuarto a
12 segundos de Vatanen al término
de la primera etapa. Una diferencia
no excesivamente importante como
para salvar esas posiciones y liderar
la prueba, al final del dia siguiente,
por 2 segundos delante de Colin
McRae, con posibilidades de mante-

TAL PARA CUAL

El pioto espanol Carlos Sainz y el
Ingeniero italiano de Lamborghini,
Franco Antoniazzi han
congeniado a las mil maravilias.

ner esa posicion hasta el final. Un
error del Toyota Team Europe, sin em-
bargo, iba a costarie probablemente
la victoria. Aquejado Juha Kankkunen
de un problema en el diferencial pos-
terior de su Toycta en los tramos de
mayor longitud de la segunda etapa,
que no podia ser cambiado antes del
término del dia, nadie pensd que esa
misma averia podia reproducirse, co-
mo asi fue, en el vehiculo de Auriol a
la mafiana siguiente, cambiando tam-

"bién el del piloto francés. Ello hizo

que Didier perdiera un tiempo precio-
s0 el tercer dia llegando de nuevo a
Auckland con 34 segundos de des-
ventaja respecto a McRae, un tiempo
excesivamente grance como para re-
cuperar en una sola jornada. En cuan-

| ________DEPORTE |

i ’ SIGUE SIENDO
i VALIDO
] [ A i La
- demostracion

de Carlos
Sainz durante
F ; ia tercera
I

efapa
| demostro que
el vigjo
integrale -
sigue siendo
competitivo,
al menos en
las pruebas de
tierra.
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So b sendinnads gie fa roiurs
ce iotor sefrhda por af Lonels
de Carlos Sainz en Argentlng
fes deblda 2 la fiiorends
aopesificanita de ke Facolisg
Avges 100 propoielonada por
YPE En fusve felantn, BF
efrenia dog tipss de gesslina
difereniss de 150 noizice
pero son diemnte contsalde
en saeue § densidad,
omiustitle muc fve envizds &
Halls con ¢l Hempo sudlciciie

TRAMO A TRAMO

para daearelias in mapatin de
las seniraings dol woion

¢ BIAS VERIFICACIDNES

Bk Arfendinn mo oflio g ¢
veiided ¢ conifinstliis en oo
veifautos o fon cuslin
plsras clasiiicados, sine
toenliitn of 2 da Tne
depdcitas def Ford Popart de
Messhee Slzslon v el Towsta
Calize ds feha Banldrons,

& A LA DERECHS OF jU
Deric Ghamiat, conllots da
Frampols Ghallol, coddel
conficle do luha Handdomen an
ol prdxizas Reallye de los A0G0
Ligss, L6g semarandecs de
Niziey it non Srneie Schaore
deiitro del anlee Eiteaddetd
s03 {5 canes @8 aclis
menisriines cegaiasién,

& 5 GABA LINGD LD SV

Enr & balie 4o dekudss para
1884, iy voffs ostar ye
alzile v blan aiade rars Goilos
Sping, & piicto Gy comdinuecd-
e Lanchs v of agtorg
actpaiods de Repsel Fn
Feed la Incigiiia es i opnitn
e Hane ek por un afie
s ¥ o Balan hay mes ver
priencial dol mseve Impeses,
tres fa demestinclin Jal va
nbseiowt Lezooy, sobio fods s
agfaiie, labor de 'z cusi e
eEsargers on septiomive o
aquipo ART cen Plere Listi,
Sainz anté lee nechas
preguntas séio Mens Hipy una
respuesta: «Comirsir of melcr
coches. Verzmes oién gana,

to & Juha Kankkunen nunca estuvo
inscrito en la lucha por el liderato,
acabando la primera etapa sexto a
31 segundos de Vatanen, después
de un trompo en el cuarto tramo y un
ligero calentamiento del motor de su
Celica subsanade tras la sustitucion
del ventilador. Luego vendrian los pro-
blemas con el diferencial posterior
tras los que el piloto finlandés acaba
fia la etapa en quinta posicidn. ‘

Vencedor del Rallye de Nueva Ze-

landa en las tres ediciones preceden-

tes, para Carlos Sainz se trataba de
demostrar de una vez por todas que
su decision de cambiar de equipo a
finales dei afo pasado no habia sido
desafortunada, algo que no habia po-
dido probar en Ardentina tras su pre-
maturo abandono. Después de entre-
nar con un Subaru familiar el piloto
espaiol podia probar su nuevo Lan-
cia durante toda el dia anterior a las
verificaciones. No cbstante, Ia lluvia

GRUPO N )
Fufimoto no tuvo rivales con su
Mitsubishi Lancer Evolution.

bajo la que se realizaron hizo que to-
dos los reglajes de suspension del
Lancia durante la primera etapa fue-
ran errbneos, viéndose el piloto obli-
gado a cambiar constantemente mue-
lles y barras estabilizadoras en un
vehiculo sobrevirador en exceso. Se-
gundo a cuatro segundos de Vatanen,
Sainz perdié 17 segundos en el pri-
mer tramo del segundo dfa al encon-
trarse con las ruedas de su Lancia
abiertas en siete milimetros y tres
detras a consecuencia de haber cam-
biado los amortiguadores la noche
anterior. Lo peor vendria en el cuarto
trama donde, a dos kilometros del fi-
nal, el motor empezd a fallar. jQue se
para, gue se paral gritaba Sainz por
la radio. Sin embargo, el piloto espe-
ol lograba: llegar a Gisborne una vez
cambiada la centralita. Pero el proble-
ma s& repiti® en el primer tramo des-

pués de la neutralizacion con ei agra
vante de que eh el enlace hasta el
tramo siguiente estaba prohibido a
las asistencias. 51 segundos perdi-
dos en dos tramos antes de encon-
trar un cable del sistema de inyeccion
pelado provocando un cortocircuito
gué terminaba guemando las centrali-
nas. Para colmo, en el Gitimo tramo
de la jornada se rompia un tubo hi-
draulico de la direccién asistida, re-
forzado hace unos anos tras los pro-
blemas habidos en Grecia, que
obligaban a Sainz a recorrer trece ki-
lbmetros en esas condiciones per-
diendo 35 segundos mas. Resultado:
la cuarta plaza a 2 minutos y un se-

DEPORTE

gundo de Didier Auriol. E| mal sabor
de boca de esa jornada nos lo iba a
quitar Carlos Sainz al dia siguiente al
lograr batir a tres hombres como
McRae, Delecour y Auriol que esta-
ban luchando por el triunfo final, lo-
grando siete mejores cronos de once
tramos que hubieran sido mas de ha
ber utilizado los Michelin FB 92 des-
de un primer momento y de montar
FB 80 tallados en el terreno arenoso
del tramo de Mistery Creek, rebajan-
do su diferencia a 1m 35 segundos.
El Gltimo dia, con la lluvia y en un te-
rreno enfangado, el pitoto de Lancia
daba por concluida su demastracién
tras un trompo. O

—— -
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CON UNA
MANO

Con dos fisuras
en sii mano
Trelles hizo
miés que
stificlente con
su séptima
plaza.

PRIMERO

EN LA
CARRETERA
Vatanen fue en
cabeza hasta
quie rompic un
brazo de ia
suspension.

__CLASIFICACIONES

1% McRae-Ringer (Subary Legac
4WD Turbo), 6 horas,(12 minutosg, 31){
segundos; 22 Delecour-Gratalaoup (Ford
Escort RS Cosworth), a 27s; 32 Aurlok
Occelli (Toyota Celica Turbg AWD), a
29s; 42 Salnz-Moya (lLancia HF Integra-
le}, a 2m (7s; 5¢ Kankkunen-Grist (To-
yota Celica Turbo 4WD), a 2m 55s: 6¢
Bourne-Freeth (Subaru Legacy 4WD Tur-
bo), a 8m 15s; 7¢ Trelles-del Byono
(Lancia HF Integrale), a 11m 17s; 82 All-
port-Robh (Mazda 323 GT-R}, a 24m
27s; 92 McAndrew-Haldane (Subaru Le-
gacy 4WD Turbo), a 30m 58s; 102 Fujl-
moto-lehino {Mitsubishi Lancer Evoly-
tion, 12 de grupo N), a 31m 27s

. MUNDIAL DE MARCAS :

12 Toyota y Ford, 111; 3® Lancia, 67;
42 Sybaru, 55; 5% Mitsubishi, 47

T MUNDIAL DE PILOTOS .

12 Juha Kankkunen, 71; 22 Frangols
Delecour, 70; 32 Massimo Biasion, 66;
42 Didier Aurlol, 59; 5* Colln McRae,
49; 62 Carlos Sainz, 35; 72 Markku
Alen, 25; 8% Andrea Aghini y Gustavo
Trelles, 22; 102 Mats Jonsson, 20

COPA FIA GRUPO N -

1® Alessandro Fassina, 36; 22 Anto-
nie Coutinho, 24

LIDERES SUCESIVOS

TC 1, Sainz, Auriol y Kankkunen; TG
2, Kankkunen y McRae; TC 3-4, Vata-
nen; TC 5, Sainz y Delecour; TC 6-9, De-
lecour; TC 10-11, Vatanen; TC 1213,
McRae; TC 14, Auriol; TG 15, McRae;
TC 16-19, Aurioi; TC- 20, Auriol y
McRae; TC 21-36, McRae

ABANDONOS

TC 4, Ross Dunkerton (Mitsubishi
Lancer Evolution), motor; TC 4, Massi-
mo Blaslon (Ford Escort RS Cosworth),
accidente; TC 4, Jorge Recalde (Lancia
HF Integrale, grupo N), correa ventila-
dor; TC 12, Ari Vatanen (Subaru Legacy
4AWD Turbo), suspensién; TC 16, Sepp
Halder (Audi Coupe 52}, embrague.

__ POSICIONES EN LOS TRAMOS
Plloto 1 2P 4B E
Sainz 9 5 4 7 4 5
De;ewur 8 11 8 3 4 2
McRae 7 13 6 6 4 -
Auriol 6 10 3 5 5 5
Kankkunen 5 7 2 8 7 3
Vatanen SO G OR -
Bourne 15 o I 1RR RN 113
Blasion s o i b Tl
Trelles = 2 5
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Rallye Vinbho de Madeira

M2 Jesiis Benelt
Enviada especial

ICEN que la linea recta mas
D larga que se puede encontrar

en Madeira no llega a los cien
metros. Esto, unido a las enormes
diferencias de altitud —en un mismo
tramo se puede pasar desde los
300 metros sobre el nivel del mar a
los 1.500- y a las estrechas y vira-
das carreteras, ganadas muchas
veces a la montafia, convierten el
Rallye Vinho de Madeira en una
prueba muy especial que, gracias a
la excelente organizacion y la efi-
ciente labor de promocion, suele te-
ner una buena inscripeidn.

Entre casi el centenar de equipos
gue tomaban la salida este ano,
junto a los efectivos Escort conduci-
dos por Patrick Snijers y Fernando
Peres, destacaba la presencia de
los poderosos Lancia Delta HF de
Andrea Aghini, Cesar Baroni y Fabri-
cio Tabaton, sin olvidar el Subaru
Legacy que Pietro Liatti estrenaba
en esta prueba, en la que también
contaban los Lancia de Bertone, Fe-
rreyros, Pianezzola y el ya Campedn
Portugués, Bica.

Después de sus dos victorias
‘consecutivas en Bélgica y Alemania,
Patrick Snijer sabia que tenia que
ganar en Madeira si queria conser-
var la esperanza de alzarse con el
titulo europeo. Por eso, el piloto
belga comenzd atacando e impo-
niendo el poderio del Escort Cos-
worth desde el inicio del primer tra-
mo, y s0lo el mundialista Andrea

SNLUERS...

Para no perder definitivamente sus posibilidades
de ser Campedn de Europa, Patrick Snijers tenia
que ganar en Madeira y el Escort-Ras se mostrd
imbatible. Solo tuvo un rival, Andrea Aghini que,
con el Lancia Delta del mundial, partia como
favorito y luché contra la superioridad del Ford
hasta que una salida de pista dejé al vencedor
del aio pasado, fuera de carrera.

Aghini fue capaz de seguir su este-
la. Ambos hombres se disputaron
las ocho primeras cronometradas al
segundo, aungue con diferencias
minimas, el Ford se mostraba mas
efectivo gue el Lancia con el que
Aghini trataba de repetir victoria,
Sin embargo, el italiano ne tenia la
suerte de cara y al pinchazo del pri-
mer dia se unia una aparatosa sali-

da de pista, al iniciarse la segunda .

etapa, gue lo dejaba fuera de carre-
ra; Snijers, que cuajaba una exce-
lente actuacién, se quedaba sin el
Gnico rival capaz de inquietarle.

" Con la desaparicion de Aghini y
Snijers, gue se limité a controlar el
ritmo impuesto y aumentar su ven-
taja, con et camino libre hacia la vic-
toria, el interés se centrd en la Iu-
cha por la segunda posicién a la
que optaban, en reiiida lucha, los
Lancia de la escuderia Grifone con-
ducidos por Tabaton y Ferreyros y el
Ford Escort de Fernando Peres.
Mientras, problemas mecénicos
descolgaban al Subaru Legacy, de-
masiado grande y pesado para este
trazado, de Pietro Liatti.

La experiencia de Fabricio Taba-
ion, que con tres victorias es el pi-
loto que mas veces ha ganado este
rallye desde que puntda para el Eu-
ropeo, de poco le sirvié al italiano
gue se vio apeado de la carrera al
romperse la transmisién del Lancia.
El honor de la escuderia se salvd al
lograr Ferreyros imponerse al portu-
gés rernando Peres, quien se tuvo
que conformar con la, nada desde-
fiable, tercera posicion. Por su par-

il

MARCANDO

EL RITMO

De principio a
fin, ol Escort de
Patrick Snijers

LUCHA SIN
CUARTEL
Ferreyros con el
Lancia y Peres
con el Ford,
manttivieron tn
cerrado duelo

por la segunda
plaza.
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LA DECEPCION
DE AGHINI

Una aparatosa
salida de
carretera dejé al
italiano sin
posibilidades de
fuchar por
repetir victoria.
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te, el italiano César Baroni, actual
lider del Campeonato de Europa, lle-
gaba a Madeira convaleciente del
accidente sufrido dos semanas an-
tes en Francia. E esfuerzo del pilo-
to del Lancia de la escuderia Astra
no fue indtil y, aungue se mantuvo a
la expectativa, gracias a los aban-
donos que se produjeron en cabeza
pudo consolidar una cuarta posi-
cién y sumar unos valiosos puntos
de cara al Europeo. Por detras de
Baroni llegaba a la meta el tercer
coche de la Grifong, el Delta HF In-
tegrale de la joven esperanza italle
na Sergio Pianezzola, el discipulo
de Tabaton que efectuaba en este
rallye su toma de contacto con el
asfalto. Continuos problemas del

EL ESFUERZ:0 MERECIO LA PENA
Cesar Baroni, ain convaleclente, vio compensado su esfuerzo con fa cuarta plaza,

Lancia-Duriforte, dejaban al cam-
pedn portugués de este afio, Jorge
Bica, en la sexta plaza.

Hubo presencia espariola en el
Vinho de Madeira. Antonio Garrido y
José Alvarez se desplazaron hasta
la isla con el Ford Sierra 4x4 con el
que siguen el Campeonato de Espa-
fia. En su primera participacion en
Madeira podian haber estado entre
los diez primeros, pero una tonta
averia los dejo fuera de carrera, a
punto de acabar el rallye.

Si la 34 edicidn de esta prueba,
ya clasica en el calendario europeo,
ha destacado por la inscripcion de
calidad con que contaba -una doce-
na de pilotos prioritarios FISA-, tam-
bién tenia un participante de elite:

LA EXPERIENCIA NO SIRVIO
Si la transmision del Lancla no se rompe, Tabaton habria subldo al podio.

DEMASIADO
GRANDE

El Subaru
Legacy de
Liatti se paré
en un tramo y
relegd a la
dftima plaza al
Campedn de
Europa de hace
tdos aiios.

PRESENCIA
ESPANOLA
Mala suerle
para los iinicos
participantes
aspanoles. Una
tonta averia los
dajé fuera de
carrera.

i elfT #

NANTE, PILOTAR UN FORM!JLA RENAULT.

IES LLEGAR A LA FORMULA-1?
uela ElfRenault

s. Esta es tu oportunidad. Aprovéchala.
Para mas informaclén llama al teléfono 221 00 64

1A ESCUELA ELF-RENAULT DEL CIRCUIT DE CATALUNYA TE PROPONE:

‘a puedes hacer reéﬁdad tu pasion de siempre, pilotar un monoplaza de alta competicién. Con fos mejores
dros expertos monitores ¥ en uno de los circuitos mas prestigiosgs de Eurapa. Sin limite de edad. En
md:wduares 0 en cursos pensados para el incentivo de empresa. Entra en un mundo apasionante.

s de competicién dedicados a Jjévenes menores de 25 afos, sin
omo Volante EIf 84, mejor piloto de ia promocién, participaras en el
ult 1.994 como plioto EIf. A partir de ahi, la promoci6n de categorias

ESCUELA ELF RENAULT

DEL CIRCUIT DE CATALUNYA

_ - CLASIFICACIONES

12 Snljers-Colebunders (Ford Escort
Cosworth), 3 horas, 10 minutos 22 se-
gundos; 22 Ferreyros-Van Costen (Lan-
cia Delta HF Integrale), a 58s; 3¢ Peres-
Caldelra (Ford Escort Cosworth), a 1m
29s; 4¢ Baroni-Breton (Lancia Delta HF
Integrale), a 5m 13s; 52 Pianezola-Za-
natta (Lancia Delta HF Integrale), a 7m
58s; 6% Bica-Capelo (Lancia Delta HF in-
tegrale), a 11m 22s; 72 Dominigue-Jam
{Lancia Delta Integrale), a 12m 32s; 8¢
Campos-Camacho (VW Golf GTi 16v), a
19m 11s; 9° Abel-Ferreira (Ford Escort
Cosworth), a 20m 45s; 102 Mendes-
Fernandes (Ford Sierra 4x4), a 23m
14s.

- CAMPEONATO DE EUROPA

12 Pierre Cesar Baroni, 1720 puntos;
22 Patrick Snljers, 1350; 32 Robert
Droogmans, 760; 42 Piero Longhi, 624,
52 Erwin Weber, 600.

Daniel Ducruet, el compariero senti-
mental de Estefania de Mdnaco. La
princesa estuvo en la isla y, pese a
la expectacién que levant6, no se
dejo ver demasiado. O

CIRCUIT DE

CATALUNYA

C/ PROVENZA, 385  O8008 BARCELOMA - TEL

Q3) 221 00 64 - F31 0004 FAN. {93) 21 15 13



Vinyes dio la campanada

N la reanudacion del Campeonato de Europa de Mon-
tana, la Subida a Le Mont-Doré, iodos esperaban que
Egozcue y Vilaritio protagonizaran un duelo a muerte
por la supremacia del certamen, pero en esta ocasion,
un inspiradisimo Joan Vinyes Dabad, les arrebato la posibilidad
de subir a lo mds alto del podio. Un jovencisimo Vinyes, que esta
temporada en el Europeo de Montafia, ante la elite de la espe-
cialidad, ha demostrado una progresion increible, mejorando
prueba a prueba sus actuaciones, escalando posiciones a una ve-
locidad de vértigo, hasta conseguir su primer triunfo.
Los entrenamientos fueron muy disputados, el mejor tiempo fue
para el local Chambérod, segundo fue Egozcue a siete décimas,
-mientras que Vilarifio, que estrenaba modificaciones en su Lola
T298, con vias mads anchas, fue tercero a mds de un segundo. jo-
an Vinyes fue cuarto a dos segundos de Chambérod. En las man-
gas de carrera, Vinyes dio la vuelta a los tiempos y en la primera
subida marco el mejor tiempo, por delante de los favoritos. En la
segunda, el joven piloto andorrano era nuevamente el mds rapido.
Vilaritio, al que parece que no deja de perseguirle la mala fortu-
na, no pudo tomar Ia salida al negarse a ponerse en marcha el
motor de su montura. En el computo de tiempo de las dos subidas,
Vinyes resulto el vencedor y Egozcue, que se encuentra en un
magnifico estado de forma, se alzé basta la segunda posicion.
También esiuvieron presentes en esia prueba francesa los pilotos
del equipo Central Hispano 20, Luis Martinez y Xavier Riera. El
primero de ellos, a los mandos de un nuevo Osella PA9, no tuvo
mucha suerte, cuando estaba realizando unos buenos tiempos, en
la segunda subida se encontré con aceite derramado por otro par-
ticipante, lo que provocé-que Martinez realizara un trompo, per-
“diendo con ello la posibilidad de alcanzar una buena clastfica-
cion. Xavier Riera tuvo mejor fortuna. Poco a poco fue mejorando
sus registros, probando diferentes reglajes en el BUW M-3, con-
quistando al final el tercer puesto entre los turismos de grupo A.
Folo : Fotocursa

EEw ™)
Eair
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AFECTADO
POR LA CRISIS

T RAS varios afios sin ser pun-
tuable para el Campeonato de
Espafia, el mitico Rallye Rias Ba-
jas, ha sido una de las primeras ca-
rreras del afio que ha notado la cri-
sis que reina en nuestro pais. La
edicion recién celebrada, se ha sal-
dado con un escaso nimero de
participantes, algo poco habitual
en este clasico de los rallyes, y atn
menos en la llegada, solamente tre-
ce coches. En cualquier otra edi-
cién de las veintiocho anteriores
que-se disputaron, la lista de inscri-
tos estaba repleta, tanto de pilotos
nacionales de primera fila como de
extranjeros.

En esta ocasion, debido, sobre
todo al bajo coeficiente que tenia
asignado, los equipos oficiales de

DURA PUGNA. Varela se tuvo que
emplear a fondo para ser tercero.

Opel, con José Maria Bardolet y
Luis Climent, miximos animadores
del certamen, con cuatro victorias
consecutivas conseguidas en las
Gltimas carreras, o el equipo Peu-
geot, con Borja Moratal a la cabe-
za, deseosos de conseguir una
primera victoria en su vuelta al
equipo de Villaverde, sin olvidar-
nos de los equipos semi-oficiales
de Ford, con Daniel Alonso y de
Renault con «Kikor Cima prefirieron
no presentarse, ahorrando esfuer-
z0s para la proxima cita, el Rallye
Principe de Asturias, con mixi-
mo coeficiente y puntuable para el
Furopeo de la especialidad.

Ante este plante, el rallye se lo
tuvieron que disputar los pilotos
de la region, encabezados por Ger-
man Castrillén con un Ford Escort
RS Cosworth, que tomaba la salida
con la intencion de seguir encabe-
zando el gallego de rallyes y de

igualar las victorias en esta prueba
de Marc Etchebers y Beny Fernin-
dez, con tres triunfos cada uno. En
la salida, los rivales mas peligrosos
de Castrillos eran Manuel Senra, a
los mandos de un Peugeot 309 GTI
16V de grupo A v Arturo Rial, con
un Citroén AX semi-oficial.

Con estas perspectivas se dispu-
t6 el Rallye Rias Bajas, demostran-
do Castrillon desde el inicio, que
no tenia rivales, adjudicindose una
victoria muy cémoda, que se fra-
gud al irse quedando retrasados
sus principales rivales por diferen-
tes problemas mecdnicos o salidas
de pista. Rial, en un terreno muy
apropiado para su montura, s¢ ins-
tal6 en la segunda posicion, man-
teniéndola sin oposicién hasta el fi-
nal. El punto mis interesante de la
carrera, fue fa lucha por el tercer
puesto, que finalmente fue para
Manuel Varela al volante de un

SIN RIVALES. Castrilion se anotd una comoda victoria, Rial consigeio otro
magnifico éxito con su pequede Citrogn AX.

Ford Escort RS Cosworth. Otro
punto de interés, fue la pugna en-
tre Jorge Pérez y Javier Azcona por
el triunfo en la Copa Clio 16V de
Galicia, que se sald6 a favor del
primero de estos al cometer Azco-
na un error y golpear fuertemente
contra un muro,

Tras el Rallye Rias Bajas, al no
presentarse ninguno de los favori-
tos al titulo, la clasificacién provi-
sional no ha sufrido variaciones.

Texto y fotos: J. M. Alonso

- CLASIFICACIONES

1. Castrilldn-Lopez {Ford Escort RS Cos-
worth), 1 hora, 47 minutos, 00 segundos. 2.
Rial-Arias {Citroén AX), a 2.36. 3. Varela-Gon-
zélez (Ford Escort RS Cosworth), a 8.53. 4.
Pérez-Pérez (Renault Clio 16V), 9.13. 5. Ga-
liay-Galiay {Renault 5 GT Turbo), a 11.11.

. ©. ASIVAEL CAMPEONATO ..

1. Luis Climent, 706 puntos. 2. José Ma
ria Bardolet, 684. 3. Daniel Alonso, 534. 4.
Borja Moratal, 522. 5. Sergio Vallejo, 472.

=" > M = =

4+ BMW EN CABEZA

En el Camipevnats lnglés de
Turismos, was & doldels de
BMW et Dulton Pask, sun
Winkethaook @ in cabasz vy
secuntatiny por Sopay, los pilatos
do la nuavcn aisoem &
distancian ain inds en la
clasificacifn, Winks
sitiia con 150 purtas, saguito
de Sopey con 120.5. La teroera
posiclén es para John Cleland
con un Visidball Cavalier 16V
(Opel Vectra), gue acoinpadd a
los plictos de BMW an el podic v
que tena en & easillers
personal 92 puntos,

@ ASCH £ ESTREND

Tras ungs custas camerss, s
las que Mercades ba estado
apartaida do la primera placa dai
podio en el DTM, Roland Asch, ke
dio a la marca ile la estrefia la
victorla en &l circuito de
Diepho®z. Bs mds, esba camon
fue tods un dxie pars Mercedes,
que shub se los einco plinses
plazas o 3u2 velicules. B ia
segunda caraen Lainl vwihad por
sus fueses v 52 willwiicd la
victorin. Ezis camera pressnld
algunas novedades an detlatus
monturas. El Mercedes de Bamd
Schnelder intorpoiaha lina
suspensibn activa, miantray gue
el Alfa Romea de Nanini confaba
¥a con una caja de cambios
gecuencial,

# SERVIA CON ELF

Ei jovencisime 0ol Servia
eontard oo & woys de Eil
Lubrcardes Espafin an ik Copa
de Franchs de Phomaly Benauil-
Eif Campus; #n fa gue o pilots
fapainiol tiene muchas
posibilidades de akrarse con
Pitwbe, En ia fotografin Orol

Sorvia ¥ ¢l S¢ Hubert-Chavies
Tieal, esirechan st manos tras
in Hrma del contrato,

e
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+ CRingL Uoen

£ Damnoingde do Foasta sl
Lelue o ou resia tal; aeld
sncahaznde pov o lellane
Pabidak Ganalll oon 229 numiog,
sazide por of beldn Wincend
Fedarmsalool ouh 88 v ded
donds Jop Meguessy son 02,
& GTED TRIUNFD DE MANBELL
ol no nodifa inloes
s v, &l g do su
HOOISE

fiigsd 32

lieda i las 30
Fusvn fialons, B adtfdes,
Tege g Garvern olo buwrtn, &
s veeilas pava of faal o0 rns
insEiEs gy cenaloidy, supad &
Pt Traoy que mmeschinha Hdu
ericande le Huse de wmede an
prlissis prelelén,

# TONI VIDAL CON HYUNDAI

Ung de les plicdos catafanss mis
deslzcades de s Eimos oies,
T Wadhal, partinigerd e i Tepn
Myendsy, Tras legar a sn seuendo
col Arecra BEotors Birer, 5.A,,

He ke code uao de loe Pony Jde
svape A de asle troles. Vida

& REMAULT 3E REFUERTA

1a inare Sel romby, va @
slpotion irpurlantes cambios on
tos Henmstt 19 18y dsl
Gampeneat Britdrae éo
Tarizmice, un models que e
sientibed i segundys covnen de
632 cartanen, Para afrnndar con
gurgmlize ba rectn foai del
CamuEsanls, Yan ¢ revisara
Yordd iz clectibaing gl motor,
sttagensiongs, v o suslpavin con
Nte PueyD Sgn de aumealiiog
sasuencial, Coi fody salg,
VSOSIEN qUE SEY Mol mide
competitivo y sue Dudds inchar
oov fa viciena,
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ARIAS MAS LIDER

N el circuito de Qulton Park,

se disputd una nueva prueba
puntuable para el Campeonato Bri-
tdnico de Formula Renault, en la
que estuvieron presentes los pilo-
tos del equipo Racing for Spain,
Ivan Arias y Javier Diaz.

Arias, poniendo de manifiesto
que es el piloto mis fuerte del cer-
tamen, se adjudico la pole posi-
tion. A pocas vueltas del inicio de
la carrera, el piloto espafiol se vio
rebasado por James Matthews, pi-
loto del equipo Manor Motor Sport,

que fue quien vencio l# carrera.
Arias, que prefirié asegurar los
puntos de cara al titulo no arriesgo
mas de lo necesario, una maniobra
que le salié bien. Tras esta carrera
sigue mis lider que nunca con 173
puntos, seguido de Matthews con
121. Javier Diaz ocupa la sexta po-
sici6n,

En ese mismo circuito estuvo
presente Marc Gené, que disputd
una nueva carrera del Britdnico de
Formula Ford, en la que finalizo

“en quinta posicidn.

GENE SE PREPARA EN INGLATERRA

ORDI Gené estd aprovechan-

do el descanso del Campeona-
to Internacional de Férmula 3000,
que se reanudari el dia 22 de
agosto en Nurburgring, para reali-
zar entrenamientos en Inglaterra.
Debido a la premura con la que
Gené y el equipo TWR Benetton
se reintegraron a la Férmula 3000,
estdn realizando diferentes prue-
bas, para afrontar con las mayores
garantias posibles las dltimas carre-

aja Castilla 1a Mancha CCii

:
i

ras de la temporada. Los test que
estdn realizando, estin dirigidos a
mejorar el comportamiento del
Reynard Cosworth, por lo que tra-
bajarin en la aerodindmica y las
suspensiones, Gené se muestra op-
timista y, cree, que si le acompara
la suerte, podrd obtener unos bue-
nos resultados en las carreras que
restan hasta final de temporada,
por supuesto no descarta fa posibi-
lidad de alcanzar alguna victoria.

SALDANA MAGNIFICO EN MOST

L técnico circuito checo de

Most acogié una nueva carre-
ra puntuable para la Copa Interse-
ries, en la que una vez mis, el pi-
loto espaiol Tomis Saldafia, dando
muestras de su gran clase, realizd
una soberbia actuacidon. En los en-
trenamientos ya se mostrd como

Suscribase

‘ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 nlimeros
GRATIS al afio. De [a manera
mis comoda y sin correr
| ¢l riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.
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] $i, deseo

uno de los pilotos mds rapidos, es-
capandosele la vuelta répida”por
culpa de un doblado. Fn la segun-
da manga, con neumiticos nuevos
de calificacion y con un coche in-
ferior al de su compaiero Lavaggi,
5€ tuvo que conformar con €l cuar-
to puesto de la parrilla de salida.
Ya en carrera, en 1z primera
manga, Saldafia remonté ripida-
mente hasta la segunda posicion y
iras marcar los ‘mejores registros,
dio caza a Lavaggi que lideraba la
prueba, pero al final, en las Gltimas
vueltas, un fallo en el tubo propi-
¢i6 que el Kremer CK7 perdiese
potencia, debiéndose conformar
con la segunda posicién. En la se-
gunda manga, con el tutbo ya re-
parado y con estrictas érdenes de
2quipo, de 'no atacar a su compa-
niero Lavaggi, volvid a ocupar la
segundd posicion. Finalizada la ca-
rrera checa, el certamen lo encabe-
7a }avaggi, seguido por Tomas Sal-
fia.

14.560 PTAS. AL ANO
GIN ENTRADA. .-

por un afioy cot an 20% de descuent
€] Talén adjunto 2 nombre de Camino y Rusconi, $ A.
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% MIL LAGOS SIM SAINZ
Finalmenie Carics Saliz, ha
decidido no variar su programa
a2 finaf de temporada v ro
asudira al Rallye #il Lagos de
Finlandig, por le tanto su
prontivie cite sed ef Rallve de
Ausivelia. Quien s! estara en
Finfandle es 2! equipo Tovota
con sus mejores efectivos,
hurigi y Yankkunen, ¢ve ya
conosen iz vicloria an aste
terreno, a quisnes acompafiara
el veterane Harnu Mikola.
riitsubichi pendra en escena
das ceches, uno para Erlclson v
€l otro parz Schvarz, mieniras
gue Favg confiard en ialecim
Wilson v en Sebasiian Lindhoim
Iz defiensa de sus colores.
Pavece definilivs, tras unos tira
¥ zfioje antre Richard Predrive y
Eubzre, gus en esta carera
debutara 2l nueve Subarw
ranpaia, La marca japonesa ha
Inzerito dos coches en manss
gz Vatonen y Alan.

escuento,
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El equipo antes que las prestaciones

A crists ba provocado que los fabricantes rebafen el
liston en cuanio a gama. Paralelamente, se mani-
flesta una evolucion estructural que da prioridad al
equipo de los coches ante siis prestaciones. Esto se
da incluso entre los fabricanies que basaban sus reclamos pu-
blicttarios en las prestactones. Segiin BMW «Los compradores
parecen ignorar boy dia las prestaciones del modelo que se les
propone; en contrapartida, son muy quisquillosos en referencia
a los equipos complementarioss. :
- De abi el éxito de los gadgets- muchas veces opcionales, co-
‘mo pueden ser el ABS, el atre acondicionado, la direccion asts-
“tida o el clerre centralizado. Incluso en Mercedes se ba notado
un frenazo en las ventas de la gama alta. ;E futuro no seria
para los coches pequerios equipados como los grandes, es decir
modelos medios que no tengan nada que envidiar a la clase lla-
mada «le prestigio?

Jacques Calvet, ¢! presidente de PSA, apunta por su parte
dos corrientes opuestas. «Una seria el deseo del cliente de encon-
trarse con coches nuevos cada dia mds segures, de mds calidad
¥, por lo tanto, con equipos cada vez mds caros. Por otro lado,
se busca el precio de compra y de mantentmienio lo mds econé-
mico posible, lo que explica el éxito de los diésel. Es un reto na-
da facll para los fabricantes»,

Por otro lado, una serie de noticias del mundo del automovil

han animado el panorama veraniego. A Cadillac, el patrocinio.

de las competiciones de golf le ba permitido aumeniar sus ven-
tas de 40 a 45 millones de dolares. Gerry Greemwald, un vele-
rano de Ford que fuera brazo derecho deIacocca en Chrysier,
ba tomado Ias riendas de la marca checa de todo-terreno Tatrg,
acompafiado por otros tres occidentales y, entre los cuairo, po-
drin adquirir basta el 15 por clento de la firma. En Wolfsburg
se han reunido los dirigentes sindicales de los 12 paises en que
estd implantada Volkswagen con 230.000 trabajadores con la
constatacion de que en América del Norte y Asia se trabajan
700 boras mas al afio que en el resto del mundo. Volvo va a ce-
rrar su planta de Uddevella y puede que tenga que devolver 80
de los 165 millones de coronas que recibié como subvencion pa-
ra su construccion. Pontiac y GM Trucks se ban sumado a Opel
¥ oiras filiales de General Molors para patroci-

nar el afio que viene la Copa del Mundo de Fit-

bol. Rover ba conseguido que el Principe Eduar-

do, bermano de Carlos y Andrés, inaugure sus

nuevos locales en Alemania. Peugeot quiere

construir un vehicido de ocio en confuncion con ©

algiin fabricante norteamericano con una ca-  Edouard
dencta de 30 a 70.000 unidades por afio. Seidler

LAS

PRUEBAS
DE FUEGO

DE UN
TODO

TERRENO.

Después de adentrarse en la selva,

de subir montafas, de atravesar desiertos y
de volver indemne a la jungla de asfalto,
todavia hay unas cuantas pruebas
gue un verdadero 4x4 debe superar:
. las del Catdlogo Todo Terreno de Motor |6.

P Descubre quién es el mas duro.
f*s.._,.-r »»»»»» i
cmm 50
98/ Motor1é Conduce con venluja.
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