Nim. 512 e 350 ptas.

W :.}__




LAS
PRUEBAS
DE FUEGO
DE UN
TODO

TERRENO.

Después de adentrarse en la selva,
de subir montafias, de atravesar desiertos y
de volver indemne a la jungla de asfalto,
todavia hay unas cuantas pruebas
que un verdadero 4x4 debe superar:
las del Catalogo Todo Terreno de Motor 16.
Descubre quién es el mis duro.

CATALOGO
_Motor16 _

Conduce con ventaja.
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Jinetes de verano

on la llegada del verano proliferan en nuestras vacias
calles las motocicletas de todas cilindradas y colores.
Es, sin duda alguna, la forma mds «refrescantey de
viajar, que no la mds rapida debido a la excesiva fluidez del
trafico, por el ardiente asfalto, pero también la mas peligrosa,
mucho mas que en otras épocas del afio. Por un lado esa au-
sencia de «enentigosy bace que los motoristas aprieten el pu-
7io del acelerador con mds alegria, por otro la motocicleta se
convierte, mas que en invierno, en el vebiculo ideal para visi-
tar las terrazas que llenan la ciudad; y en esa situacion el ries-
go de accidente aumenta de manera notable. Finalmente, en-
tendemos que el calor puede con todo, pero no debe bacerlo
con la responsabilidad del motorista. Desde la aparicion de la
norma que hacia obligatorio el uso del casco, nos habiamos
congratulado delgrado de cumplimiento, que no de acepia-
cion, que dicha norma habia ido te-
niendo con el tiempo, pero la llega-
da de las altas temperaturas parece
haber cambiado la manera de pen-
sar y de actuar de los «finetes del
motors. Por mucho que compren-
damos que el casco se convierte en
estos dias en algo sumamente moles-
to, no logramos entender el porqué
algo lan necesario para evilar acci-
-dentes mortales en moto en otras
épocas del avio, pierde su efectividad
al llegar el verano. En nuestro mo-
desto entender no deberia ser asi,
bien al contrario, su uso deberia ser mucho mayor (mas des-
Plazamientos de todo tipo en motocicleta) aungue a sus porta-
dores los sesos les entren en «ebullicion» . ;No serd mejor eso
que perder la cabeza? Creemos que si, aungue muchos no lo
vean del mismo modo. Francamente, a veces tiene uno la ten-
tacion de llamar la atencion a esos motoristas que, armados
con una soberbia ZXR, y perfectamenie trajeados, en vez de
protegerse con su caro y bien decorado casco, lo cubren -per-
Jfectamente colocado sobre el depisito de combustible- con sus
cuerpos mientras se desplazan a toda velocidad por las calles
de la ciudad. ;No lo bardn por evitar liegar a la oficina suda-
dos y despeinados? No creemos, se despeinan mds sin él y, en
todo caso, que usen un peine, aunque sea aigo hortera.
Manuel Doménech
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EXITO EN LA
OPERACION SALIDA

UNQUE con trifico intenso,

pero sin grandes atascos, los
casi doce millones de vehiculos
que salieron a las carreteras espa-
fiolas durante los primeros dias de
agosto pudieron circular con toda
normalidad en la denominada
Operacion Salida. Una inespera-
da fluidez del trifico que ha sido
posible gracias a que los desplaza-
mientos se han efectuado de for-
ma escalonada al coincidir con el
fin de semana. Valencia, Malaga y
Cantabria fueron las zonas con
mayores retenciones. En total se
produjeron 35 accidentes de trafi-
o en los que perdieron la vida 38
personas, un nimero notablemen-
te inferior a las 63 del pasado afio.
También resultaron heridas 27 per-
sonas en estado grave y otras 20
con lesiones leves, seglin han in-
formado fuentes de la Direccidn
General de Trifico.

LOS PRECIOS
DE ALFA

N el nimero 509 introducia-

mos la nueva lista de precios
de Alfa Romeo en la que va desa-
parecian los vehiculos sin catali-
zador, pero esos precios estaban
vigentes en los concesionarios de
la marca desde el pasado mes de
abril. Por lo tanto, la subida que
recogiamos en nuestras paginas de
cuarenta a setenta mil pesetas en
la gama 33 y de cincuenta mil pe-
setas en el atractivo Spider 2.0 IE,
no es reciente ya que también se
produjo el pasado mes de abril.
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EL PODER DE ASTON MARTIN

OS Aston Martin Virage y Vi-

rage Volante ya estin dispo-
nibles con el motor de 6,3 litros
potenciado, potenciacion que per-
mite a este motor incrementar su
poder en un sesenta por ciento,
gracias a las modificaciones técni-
cas efectuadas v al aumento de ci-
lindrada que pasa de los 5,3 a los
6,3 litros. Esta motorizacibén, con

un coste de doce millones de pe-
setas, es exclusiva de Aston Martin
que la ofrece con garantia ilimita-
da. Los 248 kilémetros por hora de
velocidad mixima del propulsor
normal, se convierten en 273 kilo-
metros por hora con la preparacion
que también permite reducir a 5,5

“segundos el tiempo necesario para

acelerar de cero a cien. Asi mismo,

A F o

las modificaciones técnicas efectua-
das en este motor -de gasolina, ca-
talizado y con cuatro vélvulas por
cilindro- le permiten pasar de 310
a 500 caballos de potencia.
Aunque es compatible con el
cambio automitico de tres veloci-
dades y manual de cinco, sc le
puede adaptar una transmisién ce-
rrada manual de seis marchas.

R o S

; Los peafjes de las autopistas aumen- ; El Ministerio de Obras Piiblicas,
¥ . *
tan considerablemente su volitmen de @ Transportes y Medio Ambienie, ha

trabajo durante los meses de verano. Sin

embargo, en este mismo periodo no es
extranio encontrar cerradas muchas de las ta-
quillas de pago, por la reduccion de personal en
periodo de vacaciones Los empleados de las auto-
pistas también tenen derecho al descanso veranie-
go, pero lus responsables de las concesionarias de-
berian tener previsio que en periodos en los que
aumenta la circulacion no se puede reducir el ser-
vicio. Soportar largas colas para abonar el peaje es
el tributo que pagan los automowlistas.

repartido, coincidiendo con la opera-

cion salida de vacaciones del mes de
agosto, un millor. de mapas en mds de mil gasoli-
neras espaniolas Este mapa politico de Esparia, a
escala 1 2.000 000 y elaborado por el Instituto
Geugrdfico Nacional, incluia ademds una comple-
ta informacion sobre el Plan General de Carrete-
ras, actuaciones que el ministerio viene realizando
en las zonas costeras y recomendaciones de la Di-
reccién General de Trdfico para todos aquellos
conductores que deban emprender un largo viaje
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A LA CARCEL

b
e
POR DEJAR
= EL COCHE
— ORGE L.C estd en la
' ] cdrcel por haber deja-
do el volante de su au-
tomévil a un acomparnante.
= Jorge estaba bebido y dejfo
conducir a José Maria FB
=] que tambion estaba bebido
¥ tuvo un accidente en el
que dos nifias resultaron
beridas; ocurrio en 1987 y
- el conductor estd en para-
dero desconocido
— Abora el propietario del
automdvil ba ido a la cdr-
> cel por coautor de impru-
dencia temeria, ya que de-
= sencadend los hechos al

ceder el volante a quien no
e estaba en condiciones de
conducir A este cargo se
aniade el agravante de omi-
sion del deber de socorro,
pues huyeron iras el acci-
dente. Por el primer cargo
tiene arresto mayor, pero el
agravante lo manda a la
cdrceel por afio y medio
El abogado defensor pide
arresto por la falta de auxi-
lio, pero no reconoce la co-
rresponsabilidad por con-
duccién temeraria, impu-
tacion que debe recaer sélo
en el conducior El fuez no
comparie esta opinion ya
quie lo condena porque: «al
obrar con falta de reflexion
colaboré eficazmente en la
conduccidn negligente y
debe atribuirsele el delito de
tmprudencia temeraria co-
mo coaufor, con indepen-
dencia de que la rebeldia
del otro acusado impida
pronunciarse sobre la par-
ticipacion del causante di-
rectos El letrado coments
que es paraddfico que en
tiempos de fusticia rdpida
por alcoholemia, se le vom-
ba la vida, seis aiios des-
pués, a su defendido por
un delito que no cometic y
tras haberse preseniado,
ademds, voluntariamente
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ENTRE GM Y VW PUEDE HABER TREGUA

L duro en-

frentaminto

entre General Mo-

tors y Volkswa-

gen, con el inge-

niero espafiol

Ignacio Lopez

de Arriortia

M como fondo, no
favorece a nin-

g guno de los dos
-grandes del au-

tomévil. Tras el
recrudecimiento de las posturas y
las acusaciones mutuas durante los
Gltimos dias, en los que también la
Fiscalfa de Hamburgo ha abierto
ufl nuevo sumario contra €l ejecuti-
vo vasco y algunos de sus colabo-
radores acusados de espionaje, el

presidente de Volkswagen, Ferdi-
nand Piech, ha tomado la iniciati-
va. En un intento de solucionar el
conflicto, Piech se ponia en con-
tacto con Jack Smith, el presiden-
te de General Motors, que acepta-
ba de inmediato la propuesta de
celebrar una reunién. Ambos direc-
tivos se encontrarin cara a cara en
una entrevista que parece sefialar
el inicio de una tregua para poner
fin al actual conflicto, sin que ello
signifique intentar influir en el te-
ma juridico en curso», como pun-
tualizaba el portavoz de VW. Mien-
tras tanto, el Gobierno de Estados
Unidos considera que lo que estd
en juego es el problema del espio-
naje industrial y estd dispuesto a
convertir éste en un caso modelo,

LA A-19 SE ALARGA

A autopista de salida de Bar-

celona por la costa en direc-
cién al norte, la A-19, muere en
Matard y desde hace unos meses se
estd ya efectuando su prolongacién
hasta Palafolls en el limite de la
provincia de Gerona. Para ello se
estd construyendo una variante al-
rededor de Matard y la autopista de

prolongacion propiamente dicha
que tiene una longitud de 27 kilo-
metros con dos estaciones de pea-
je. Una de las preocupaciones im-
portantes ha sido la de su impacto
y asi se han cuidade mucho las re-
percusiones medioambientales
entre las que destacan unos hallaz-
gos arqueoldgicos en Matard,

ESCORT CABRIO: MENOS CILINDRADA

N el nimero 510 de Motor
16, en la pigina 34 y 35,
dentro de la prueba del Opel Astra
Cabrio, aparece comparado el Ford
Escort Cabrio CIX 1.8i, cuando en
realidad se trata del Escort Cabrio

1.6i, que tiene una potencia de 90
caballos en lugar de los 105 que se
mencionan en la ficha técnica. En
estos momentos el Escort Cabrio
s6lo se comercializa en esta versién
y en la XR3i de 130 caballos.

MASERATI NO PARA

0S técnicos de Maserati no
paran y, junto a los dltimos
preparativos para lanzar el nuevo
Spyder, trabajan en otro modelo de
cuatro puertas, bautizado como
Quattroporte, nombre que revive
la época anterior a la introduccidn
de} turbo en los modelos de la
marca italiana. Segin el ingeniero
Eugenio Alzati el lanzamiento del
Maserati Quattroporte tendrd lugar
en el préximo Saldon de Ginebra o
Turin, dependiendo del mercado y
el proceso de produccion.
Aunque el Quattroporte toma el

nombre de sus antepasados, en
apariencia se asemejard al mis re-
ciente Ghibli, del que también to-
mard alguno de los componentes.
Segiin las previsiones, y para ajus-
tarse a las medidas fiscales y de
proteccidén del medio ambiente de
los diferentes mercados, tres seran
las motorizaciones que equiparin a
este modelo. En-lo alto de la gama
se situard el V8 de 32 vilvulas y
3,3 litros que monta el Shamal, se-
guido por el motor V6 de 2,8 litros,
que ronda los 225 caballos, y el V6
de dos litros.

- PONGA DIESEL A SU JAGUAR

ESE a que pueda parecer
' paraddjico, la exstencia

de un Jaguay con motor diésel -
- pronto puede ser una reali-
dad. Fl fabricante briténico, -
" filial de Ford, trabaja en una ..
Jutura gran berling de gasoli- =

na que serd presentada el pro-

ximo afio en el Salon de Bir-
- mingbam, para en 1995 ini- -

* cigr su comercializacion tam-

bién con motorizacion daese!
Hace meses que los técnicos -
trabajan en este proyecto y-
algunos prototipos de lujosos
" modelos del fabricante britd- .
nico ya han rodado con un
motor diésel de BMW, el 25
furbo de la marca germand
que segtin esta previsto serd el
que equipe a la fumm gran
‘ berlma de ]aguar :

'km’-c\piam diel Eetae,
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LOS PICK UP DEL '94

UNQUE en Europa el mercado

del Pick Up, camidn ligero
con plataforma y cabina, es total-
mente marginal, en los Estados
Unidos supone una elevada cuota
de mercado, hasta el punto que en
el pasado ejercicio fue uno de es-
tos modelos el vehiculo més ven-
dido. Ford acaba de presentar su
Serie F de Pick Up para 1994, ga-
ma que ofrece versiones para cual-
quier tipo de necesidad. Hay Pick
Ups de cabina corta y cabina larga,
transmisiones automaticas, manua-
les, traccién a las cuatro ruedas,
motores de 5,0 7,5 litros de capa-
cidad, gasolina o diésel y un sinfin
de posibles niveles de acabado y
equipamiento. Todo esto con la
funcionalidad de un vehiculo desti-
nado a labores profesionales, pero
con el confort de un turismo, lo
que también lo hace ideal para el
ocio. Las novedades mas importan-
tes para la nueva gama que ahora
se presenta, se centran en los di-
versos elementos de seguridad pa-
siva que se incorporan. Asi pues
los vehiculos de la serie F del '94
disponen de aitbag para el acom-
panante, refuerzos en las puertas
para evitar los efectos de los im-
pactos laterales y nueva disposi-
cién de la tercera luz de freno.

Otras mejoras son los embragues
sobredimensionados en los coches
manuales y una nueva caja de
cambios automdtica de cuatro velo-
cidades con gestion electronica. Un
motor de ocho cilindros en V de
7.3 litros turbodiésel también esta
disponible a partir de ahora. n lo
que se refiere al interior, el esfuer-
zo de Ford se ha centrado en con-
Seguir que sus nuevos camiones li-
geros se aproximen cada vez més a
los niveles de refinamiento y con-
fort habituales en los turismos. Por
ello, en la lista de opciones, apa-
recen elementos como asientos
con tapicerias mis sofisticadas,
equipos de alta fidelidad de seis
canales con lectores de Compact
Disc, sin olvidarnos de las llamati-
vas decoraciones externas de las
versiones especiales calzadas con
grandes neumiticos montados so-
bre vistosas llantas de aleacion.
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0J0 AL PARASOL

E oido comentar que alguna

vez un coche se ha incendiada-
do por culpa del parasol que se
instala para impedir que el sol cue-
za los interiores. JCOmo puede ser
que un simple cartdn origine un
incendio sin ninguna manipulacién

exterior?
Pedro Igualador

Pamplona

R.- Ffectivamente tuvimos la in-
formacién de un usuario al que se
le incendi6 su coche debido a una
combinacién de fatalidades. poco
habitual. El caso es que dejd el co-
che a] sol de un mes de agosto
playero, tenfa el parabrisas delan-
tero con un pequefio «hinazo» lo
que hizo efecto lupa sobre el car-
tén del parasol, esto junto con la
pequefia corriente de aire: que se
introdujo a través de las lunas late-
rales, minimamente bajadas, propi-
cio el incendio de un coche total-
mente nuevo.

ESCAPE Y CATALIZADOR

' ENGO un Ford Escort de los

primeros que se vendieron con
catalizador. Fl caso es que el otro
dia me meti en un camino de tierra
y toqué seriamente el tubo de es-
cape, lo sé porque ¢l coche suena
ahora a deportivo v el ruido se ha
vuelto hasta incomodo. Pero me
asalta una duda, gendré que cam-
biar también el catalizador junto
con el escape? € que no es preci-
samente barato este elemento y no
estd la economia para muchos so-
bresaitos.

Guillermo Soto
Asturias

R.- Los colectores de escape y el
tubo que recorre los bajos del co-
che hasta la parte trasera con el ca-
talizador y el silencioso de por me-
dio, se fabrican por partes, con lo
cual no es estrictamente necesario
sustituir todo el conjunto por la ro-
tura de una de ellas. Si su cataliza-
dor no ha resultado dafiado en es-
te percance (dificil, ya que va
pricticamente embutido en la es-
tructura) dé gracias porque efecti-
vamente supondria un desembolso
importante.

CON 10 ANOS COMO NUEVO

T ENGO que felicitar piblica-
mente por el trabajo realizado
en mi coche con diez afios de anti-
giiedad por los magos de la em-
presa de limpieza Autobrillante de
Madrid. Les dejé un desecho y me
devolvieron un coche rejuvenecido
y listo para, después de realizarle
algunos retoques en el motor, pre-
sumir de casi, casi, coche nuevo.
El trabajo de «estauracion» de los
coches {sale caro pero merece la
pena), permite, dado como estin
las cosas, duplicar la vida de un
auto si el motor aguanta.
Federico Matas
Madrid

PINCHAZOS A GO-GO

N O me importa decirlo, este ve-
rano va he desinflado o pin-
chado las ruedas al menos a cinco
coches. No soy un maleante, ni un
nifiato de esos que se divierten
destrozando cosas ajenas, simple-
mente defiendo el derecho a entrar
en mi casa sin tener que alquilar
un helicoptero para hacerlo. Du-
rante el verano vivo en una ciudad
costera y cerca de un paseo muy
concurrido y sin plazas de parking.
Por las tardes v a pesar de que he
colgado un cartel en mi puerta pa-
ra que respeten el paso, los coches

aparcan bien pegaditos a la pared
para permitir €l paso de la calle y
obstaculizando totalmente el acce-
s0 a mi vivienda.

La Policia Municipal dice que no
tiene gras para quitar tanto coche
(toda la calle se Hlena y la acera de-
saparece) y yo no estoy dispuesto
a escavar un tinel para evitar este
cachondeo. Seguiré pinchando
ruedas, es mi (nica salida.

Alberto Suré

Gerona
MAS KILOMETROS

OBSERVO que en la prueba
comparativa del Citroén Xantia
TD y el Peugeot 405 TD, ustedes
hablan de recorrer 1.000 kiléme-
tros por seis mil pesetas y, echan-
do cuentas, he comprobado que
teniendo en cuenta el consumo a
90 Km/h del 405 y la capacidad de
su depdsito de combustible, se
podiian realizar tranquilamente ca-
si 1.200 kilémetros de un tiron.
sme podrian aclarar el asunto? Re-
cientemente he leido una publici-

dad de Audi en la que se batia el

récord mundial de consumo con

diésel, ;De qué vale si luego las

condiciones de la prueba no se
cumplen en ningin caso real?

Jesiis Villafranca

Milaga

~R.- En cualquiera de los dos mo-

delos de nuestra comparativa se
pueden recorrer 1.000 kilémetros
por seis mil pesetas, partiendo del
consumo medio ponderado, por-
que nadie (0 muy pocos) van a
recorrer sin acompafiantes o equi-
paje més de 1.000 kildmetros man-
teniendo una velocidad de 90 o
menos kilémetros por hora. Reco-
rrer 2.800 kilémetros a 41 Km/h. y
gastar 2,8 litros a los 100 km es to-
do un récord para el Audi 100 TDi,
pero ningiin usuatio podrd disfru-
tar de esas cifras.
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Saab 900 cinco puertas

CARGADO
DE NO\IEDADES

Hace dos semanas les hablabamos del nuevo Saah 900, de sus caracteristicas.
Ahora, hemos tenido ocasion de tomar contacto con &l en Trollhattan (Suecia),
.. donde se fabnca, y nos ha somprendido por las muchas innovaciones gue incorpora.

. - -.——‘-"__,-*'-

- =

s b \ e X ..';- ;.:—". -
Brpdpien el il
o YA N

L Saab 900 es un modelo de
E importancia vital para la mar-

ca sueca, y asi [0 han sabido
entender los técnicos encargados
del desarrollo del nuevo modelo (lle-
vado a cabo en tan sélo tres afios y
medio). Con las primeras informacio-
nes sobre la nueva familia «peque-
na» de Saab ya nos pudimos dar
cuenta de lo mucho gue ofrecia, pe-
ro en la practica la sorpresa ha sido
maydscula, y no sdlo por su refinado
y personal diseno. En sus entranas
ofrece mucho mas de lo esperado. -

El dibujo del nuevo coche respon-

- de a los parametros establecidos en .
. Saab, personalidad, individualidaq Y.




UN CUADRO CON SORPRESA

El atractivo salpicadero cuenta con un
cuadro de instrumentos que Se apaga
durante ia noche. Es el «black panel».

UN CLASICO modemidad encerradas en un dise- equipamiento es muy completo tan-  pezando por el mas pequefo, el dos los mejores cuatro cilindros del mer-  lanca de cambio es la convencional  tor. EI_ resultado es digp_oner de un
MU;’MOt?ERNe? fio clasico con vocacion de durabil-  to en elementos de confort como en  litros atmosférico, hemos de decir cado por todo, por capacidad de res-  de.un cambio manual, no‘ tiene em- camb_io mucho mas .comodo, pues
a,,ei:,':d,f,,":ua, dad en el tiempo. No cabe duda del aquellos pensados para la seguri-  que su fuerte es la elasticidad y un puesta, por potencia, por agilidad y  brague, pues es autométlco_._ En su permlte. mayor atencién del conduc-
de slempre en  @ire tipicamente Saab del nuevo dad. rendimiento muy mejorade con res- ‘por prestaciones. lugar, un motor eléctrico ejerce la  tor hacia otros factores de la con-

Saab. Su diseiio
es clasico, pero

900, pero resulta distinto, atractivo
y COn Mas empaque que el anterior

Pero en el nuevo Saab 900 hay
mucho mas. Los motores, cuatro,

pecto al anterior motor de idéntica
cilindrada. También el buen rendi-

Precisamente, unida a este motor,
Saab ofrece una nueva transmision,

fuerza que deberfa realizar la pierna
izquierda del condue-

duccion, y mucho méas réapido. Por
otro lado, si bien todos los modelos

neaiirable. d& modelo. Liama Ia atencion el corto  son todos elios nuevos, si bien tres  miento califica al motor de 2,3 - denominada «Sensonics, que es una CUentan COMpINREaAMPIaiN 2
y atractivas, voladizo trasero y la idiosincrasia de  de ellos, los de cuatro cilindros, se  tros, dotado de una buena y aprove- sintesis entre un cambio nual de cinco velo-

la zaga. La mayor distancia entre
ejes también se aprecia a simple
vista, lo que se traduce en un inte-
rior més amplio, més capaz, y en un
mayor maletero. Ya que hablamos
del interior, esta perfectamente re-
suelto, resulta muy atractivo y rezu-
ma calidad por todas partes. Su

derivan de los tradicionaies de la

marca, aunque muy mejorados. El-

cuarto es el que ya utiliza el Opel
Vectra, de 6 cilindros en V. En la to-
ma de contacto con el nuevo coche
hemos tenido ocasion de probarlos
todos, y de darnos cuenta de las
mejoras en ellos introducidas. Em-

chable cifra de potencia y unds
prestaciones muy interesantes. El
motor V6 lo tiene todo, es progresi-
v0, potente y &gil en todo momento,
pero también algo mas ruidoso de lo
normal. Por {ltimo, el dos litros tur-
bo, el mas potente de todos, es
punto y aparte. Se trata de uno de

manual y uno au-
tomatico. Si
la pa-

ci-

~ .- ELSAAB 900 AL DESNUDO

En Ia radiografia del nuevo Saab se pueden
observar muchas de sus nuevas caracteristicas:
la posicion transversal de los motores, la nueva
plataforma y la mayor distancia entre efes.

CUATRO MOTORES ENCABEZADOS POR UN V6
Ademas de-los reputados motores de cuatro cilindros, dos atmosféricos y un turbo,
el Saab estrena un V6 de 2,5 litros de origen GM; ef mismo que lleva el Opel Vectra
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DETROIT

TODOS EL TRES PUERTAS, EN

o pasara mucho tiempo sin que al  puertas ofrece un disefio tan intere- y éxitos han dado a la antigua familia
nuevo Saab 900 se le unan otras sante 0 mas que en las versiones de 800 durante los dltimos afos, se se-
versiones. El Salon def Automéwl cinco, manteniendo, al igual que guirg fabricando y comercializando
de Detroit ha sido el marco efegi- - aquél, una marcada linea de famifia hasta la llegada de su sustituto que,
do para la presentacibn oficial de las con los antiguos modelos. Sin embar- . a tenor del perfil que presenta el mo-
versiones de tres puertas, cuya co- go, sus formas son mucho mas delo de tres puertas, puede ser ain
mercializacion se efectuaré a lo largo  estilizadas, més limpias y muche mas mas atractivo y personal que el mode-
de 1994. Como podran observar por modernas. En cuanto al modelo Ca- lo actual. Su llegada al mercado no se
la fotografia adjunta, el Saab 900 tres  brio, uno de los que mas popularidad  espera hasta finales del afio 1994.

«“SAFESEAT»: SEGURIDAD PARA

A seguridad, preocupacion cons-  pasiva. Airbag y ABS son de serie en  yor acolchado en las puertas y un tra-
tante en Saab desde hace mu- todas las versiones (el airbag para el  vesario tras los asientos traseros pa
chos afios, adquiere en el nuevo  acompafiante es opcional), y no faitan  ra evitar desplazamientos de la carga
900 papel de protagonista. Ade- zonas de deformacién controladas. hacia el habitéculo en un choque. Se
mas de una carroceria un 55 por cien-  Pero lo mas importante es el sistema  trata de proteger a todos los ocupan-
to més rigida que la antigua, y de una  «Safeseal», con cinturones traseros tes por igual. En los modelos del mer-
completa jaula de seguridad en forno  de tres puntos y carretes de inercia cado sueco, una caja negra registra
a efla, el 900 es un verdadero gjem-  para los tres pasajercs, rampas an-  los accidentes con el fin de mejorar
plo tanto en seguridad activa como  tiinmersién en todos fos asientos, ma- dia a dia la seguridad en Saab. |

Consumo Urbeno (/100 km}

A 80 ks 1100 k)

. A120km/h (/100 km)
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ab han querido hacer un 900 carac-
terizado por la seguridad, el placer
de conduccién, el equipamiento, la

FICHA TECNICA ~ dades totalmente nuevo y muy evol- MANUAL SIN  habitabilidad y el valor (precio). En
- “ cinnado en todo, opcionalmente EMBRAGUE nuestro mercado, estara disponible
900 2.0 TURBO 900 2.5 V6 90023 9002.0i pueden equipar un cambio autométi- g:’;'u:{n{:’b” en los concesionarios el 1 de sep-
g!OTOﬂ : co de cuatro velocidades con tres . con el camblo  tiembre, si bien su presentacién ofi-
T:lsg:scritlzi!ggms Eeéinﬁﬁrez transversal 6De‘\aann\td,eru transversal Eeéinﬁi; transversal Eelan‘t’em transversal distintos programas de actuacian. «Sensonic», cial seré, unos dias mas tarde, en el
Ciindrats lcz) o 10 i e El nuevo Saab 900 ha demostra- con embrague  Salon de Francfort. No se saben ain
NE valvulas por cliingro 4 4 1 7 do un gran aplomo en carretera, do- a",“’"'éﬂ“y los precios debido a las constantes
égl;’ln;nta_cgdn Ign;ec.1 glectr. v turbo I{g'gccifn glactrénica  Inyaccion electrénica Inyeceion electronica tado de una estabilidad muy adecua- ﬁg:::f fluctuaciones de la moneda, pero se
resion 28 B8 10581 10,131 da, conserva, sin embargo, un moveran en torno a los actuales va-
Eﬁﬁi’}gﬁn'?j}“{‘;i’n'“m ' ;g%%’g?g?ou ;;ﬂ%’g?ggw ;?%%’ig;fgm }gi%g}fgoo confort de marcha sobresaliente. Es lores de los modelos antiguos. Por
TRANSWISION : un coche de gran nobleza de reac- cierto, en cuanto a equipamiento,
Traceion Delantera Delantera Delantera Delariera ciones (sblo el Turbo depara alguna otra novedad es el «black panel».
gﬂfe(rf;ﬂmblos Manuel 5 velocidades Menual 5 velocidades  Manual 6 velocidades  Manual 6 veiocidades pérdida de traccién), facil de condu- Mediante una tecla en el salpicade-
Dimeto B ST 1C]re;nallera asistida ﬁewallera asistida ﬂe;nallera asistida ?;e{nal\era asistida cir y muy seguro. Todas 1'-35 versio- ro se active} un sistema que deja al
FRENDS i : i : — nes, desde {a mas pequena, acredi- cuadro de instrumentos totalmente
Sistema(DefTras} Discos vent/discos  Discos vant.discos  Discos veni/discos  Disc, veni/discos tan unos més que satisfactorios nhegro, con la informacion esencial
SUSPENSIONES niveles de prestaciones, sobre todo UNA GRAN para €l conductor durante la noche.
?:?::;em Indspendiente Independiente Independiente Independierte en su capacidad de recuperacion. CAPACIDAD En el desarrollo del Saab 900, del
PESO ¥ DIVENSIONES PEETTRAS st Ele semiriido Eie semirgido El nuevo Saab 900 se ofrece en ‘:o‘r’f:f,‘;fﬂm que se haran 20.000 unidades en lo
En orden de marcha (kg .} Enre 1360y 1.495  Entre 1360y 1435 Enire 1360y 1.495 _ Ene 1,360y 1.495 dos versiones atendiendo al nivel de trasero, el que queda de .aﬁO, y se espera ven-
Largojanchofatto (min] 463717111436 AGILTIIA6 _ 463IN.711[1436 4837171171436 terminacion y de equipamiento: S y maletero es der 45.000 unidades durante el pri-
gg&i%% —1 6 66 58 SE. Y ya desde la version basica se tan capaz mer afc completo, se han utilizado
Acoleracicn de cero a 100 ]:Jm“ﬁﬂz o R o ofrecen elementos que no se ven en ‘ ::Toze chable | Clementos de Opel, como el motor
Velocidad Méxima kmyh] 595 210 300 otros coches de su categoria. En Sa y verstil. V6 yla plataforma del C_all_bra, pero
- tan modificada, gue es distinta, y no

intercambiable con la de aquel. O
M. Doménech
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_ FRENTE A FRENTE

$eat Ibiza GTi cantm Volkswagen Go!f GTi

EL PEQUEN

Comportamiento lreprochable Excelents comportamiento

il ' Precio muy ajustado Muy buen confort para un GTi

- "m ‘a‘ﬁ mmu Pﬂﬁ'ﬂﬁmf Prestaciones més gue honestas Facilidad de conduccion -~
te, en ol que se comjugaban |as

b SEAT IBIZA 2,01 GTI VOLKSWAGEN GOLF GTI
s I depnie. oo 2.267.000 PTAS. 2.719.400 PTAS. B
£ ‘purode markating v da eficacia Gue Frenos mejorables Prestaclones superables
) R E s P o N D o N !,amb_rﬂﬁ_mnstrummﬂ-s har segu) Motor ruldoso Preclo de! seguro muy elevado .
| do. En su tercers generacion, ef Maletero no muy grande Diseno interlor poco atractivo 4
J,Ii Golf G sigue estando presente. Su 5 - _,*
I Cuando en 1975 hcﬁmu ﬂn el tiempol), aparecia en el mercado el Golf Gti, ni mqllim los | ’ 'I.I;rrr::rﬂaf r:f:a;téﬁa:?;tjn ’?i: ff " " 4
©© sesudos alemanes podian prever el éxito que alcanzaria el modelo. Tambien estaban lejos de i Cito) “j‘%-i 105 115 catallos, pero - mm . i
pensar que el cum:ept GTi iba a marcar toda la década de los afios 80, Sus 110 caballos, de la Eﬂf ii‘.;fﬂi;';‘jff.,;; 1;;2::1?“;'2,* N %6 -
¥ version 1800, para un coc que apenas media 3,8 metros de largo, eran una autentica | deniie 150 cabalios para Modslos
- bomba, cam’g superar los 180 kilometros por hora. | Rk phop Rlksivag g r

| !




entrado en esta dindmica de creci-
miento de potencias y prestaciones
y, por encima del genuino GTi, ofre-
ce las versiones GTi 16 V y VRG pa-
ra no quedar descolgados y satisfa
cer |s demanda de un piblico que
cada dia quiere subir un escalén
mas, aunque no le lleve a ninguna
parte, Porque ésa es ofra: la gran
mayoria de los compradores buscan
siglas y no lo que encierran.

Lo cierte es que esta evolucifn
ha dejado al Golf GTi en una posi-
citn intermedia, mucho mas abur-

guesada (mucho mas lgica), que

conserva la gran mayoria de las vir-
tudes gue en su dia adornaron al
(iTi, puestas al dia.

¥ llega Seat. Los responsables de
la marca espanola tomaron la deci-
sion de incorporar el mismo motor
que utiliza el Golf Gti, en su modelo
més reciente, el Ibiza. Cuentan con

FRENTE A FRENTE

SIN
COMPLEJOS

El mas pagueiio
Ibiza se
enfrenta al mas
grande Goif sin
el menor
complejo. No
tlene detris ei
renombre de su
primo, pero no
hay ningiin
aspecto por el

_qgue deba sentir

envidia.

AL VOLANTE DE UN VERDADERO DEPORTIVO i | a8
Desde ol color rojo de Ja lnstrumentacion, a la palanca de camblios ergonomica, el conductor dal ) F._hams excelents, que les. L
Ibiza GTi esta rodeado de detalles de caracter dinamico y deportivo. te sin el menor problema utilizar un

AL VOLANTE DE TODO UN SENOR COCHE

El Volkswagen GTI de la tercera generaclén se ha aburguesado notablemente. Ahora, el confort
prima sobre el dinamismo, pero se mantiene el «chlg» y Ia distinclén de un modelo con historla.
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motor de 115 cabatlos. De hecho,
no tardard en aparecer una version
con motor de 16 valvulas, y tienen
todo a su favor para convertir al Ibi-
za GTI en algo parecido a o que fue
el Golf hace unos afos. Esta era la
apuesta y, adelantando aconteci-
mientos, digamos que lo han cum-
plida con creces: el Ibiza GTi es,
dezde casi todos los angulos que lo
analicemos, superior a su hermang
mayor, y $6lo un maletero mas pe-
queno y una habitabilidad més redu-
cida le pueden perjudicar. Todo ello,
por una diferencia en precio mas
gue notable: 450.000 pesetas con
aire acondicionado, ABS y llantas de
aleacion.

Hay incluso que hacer una preck
sion mas: hoy dia asegurar un co-
che con las siglas GTi es bastante
complicado. No digamos nada si se
traia de un titular menor de 25
ahos, gue es facil que no encuentre
compafiia dispuesta a aceptar su

Motor16/ 19




péliza. En todo caso, asegurar un
Golf GTi a todo riesgo no bajara de
las 350.000 pesetas anuales y un
Ibiza GTi no llega a las 200.000
anuales. No se puede hablar de un
precio exacto, porque la dispersion
en exageradamente grande, sin que
se conozcan muy bien las razones.
Pero el hecho incuestionable es
que, al casi medio millén de diferen-
cia entre ambos, hay que afadir
otras 150.000 pesetas cada afo, a
favor del Seat. El platillo de la ba-
lanza cada vez esta mas inclinado.
Vistas las pesetas, que son im-
portantisimas en esto de comprar
un coche, analicemos los aspectos
puramente mecanicos o de resulta-
dos. Los dos utilizan el motor dos li-
tros de carrera larga (92,8 milime-
tros frente a los 82,5 miiimetros de
diametro}, que da idea de que se ha
guerido tener un par elevado para
proporcionar una buena elasticidad.
Hay algunas diferencias de detalles
entre ambos. Asi, mientras que el
Golf tiene una compresion de 10,4
a 1, el Ibiza se contenta con 10,0 a
1. Es pues un motor ligeramente
menos apretado, que rinde [a mis-
ma potencia gracias a diferentes
«mapas» en la electrénica de la in-

yeccion, de tipo Digifant. La caja de
cambios es también casi idéntica,
con unos desarrollos gque apenas
se diferencian en medio kildmetro
por hora cada 1.000 vueltas. Esta
similitud de potencias y desarrollos,
con un peso que apenas diferencia
a ambos modelos (35 kilos mas pe-
sado el Golf), hace que las diferen-
cias en prestaciones sdlo se pue-
dan achacar a los neumaticos. En
efecto, mientras el pequeno recurre
a unas gomas 185/60 en llanta de
14 pulgadas, el mas grande utiliza
llantas de 15 pulgadas y neumati-
cos 195 en perfil 50. La mayor can-
tidad de goma puesta en el asfalto
penaliza al Golf en nada menos que
seis kildmetros por hora y en casi
un segundo completo en la acelera-
cibn. Este debe ser un argumento
gue dard que pensar a los amantes
de calzar a sus coches con zapato-
nes, desoyendo los consejos y reco-
mendaciones de los fabricantes de
automdviles, que procuran siempre
buscar el mejor compromiso para
sus modelos. Cuanto mayor es la
goma, mayor rozamiento. Otra cosa
es que, en suelo seco, se mejore el
agarre.

Tambien tendria que tener alguna

FICHA TECNICA =
IBIZA GTi GOLFGTi -
MOTOR T T e ——
Disposicion Delantero transversal Delanterc transversal
Numero de cilindros 4 enlinea 4enlineg
Cifindrada fc.c.) 1.984 1.984
Arbol de levas - Uno en caheza Uno en cabeza

N vélvulas por cifindro

2

2

Alimentacién Inysc. electr. multipunto Inyeccion electrénica
Comprasidn 100a1 104af
Patencia maxima / r.p.m. 115 CV (85 kiv)/b.400 115 CV (84 kW) / 5.400
Par méximo / rp.m. 16,3 mkg (186 Nm) /3.200 16,3 mkg (166 Nm} /3.200
TRANSMISION # 2 - SN .
Traccién Delantera Delantara
Caja de cambios - Manual, 5 velecidades Manual, § velocidades
Velocidad a 1.00G rpm 192873 84149022 4 8,3/14,8/22.3
Velocidad a 1.000 rpm 4%/ 29,8/359 23,6355
Embrague Mando mecanico Mando mecénico
DIRECCION - -, - :
Sistema Cremaliera asistida - Cremallera asistida
Vueltas de volante 32 35
Diémetro de giro fm} 10,0 11,0
Delante Discos ventilados Discos ventilados
Detras Discos Discos
Antiblogueo Si Si
SUSPENSIONES e a =
Delantera Independiente Independiente
Tresera Semiindependiente Semiindependienta
RUEDAS : : -
Llantas (pulgadas) Acero B X 14 Aleacion 6J X15
Neumdticos 185/60 R14 185/50 VR 156
PESQS Y CAPACIDADES = o o o - N T

En orden de marcha fkg.} 1.008 1.035
Capacidzd depdsitc comaus. 471 B51.
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BUENOS
ASIENTOS

El Ibiza GTi
ofrece tnos
aslentos
delanteros tipo
baquet, con
muy buena
sujecion lateral
y reglaje de
altura de la
bangieta.

BIEN
TAMBIEN
Nada que

reprochar a los
del Golf, algo
mas mullidos y
con las siglas
GTi bordadas
en el respaido,
como signo de
distinelon.

DONDE
AGARRARSE
El asidero de

fas puertas del
lbiza estd mal
diseriado y
obliga a un
esfuerzo
enorme para
cenratlas.

MANDOS A LA
MANG

Los elevalunas
delanteros y el
mando de
reglaje de los
‘retrovisores
estan, enel
Golf, en Ia
empuiiadura de
fas puertas.

ventaja la mayor rueda: los mejores
frenos del Golf . En ambos casos re-
curren a discos ventilados delante,
con 256 milimetros de didmetro y
discos macizos detras, de 226 mili-
metros. Por la peor ventilacién que
proporciona la llanta de 14, lo cier-
to es que en &l Ibiza los frenos tien-
den a calentarse, especialmente si
se abusa de ellos en bajadas (tam-
bién retiene menos el motor a cau-
sa de una menor compresién). Hay
que precisar gue mientras que en el
Golf el ABS es de serie, en ¢l Ibiza
&5 opcional, con un precio de
144.000 pesetas.

El tacto de los frenos es también
mejor en el Golf, mas firme, mien-
tras que en el Seat es un poco es-
ponjoso y hay que apretar fuerte pa-
ra lograr una frenada eficaz.

Tradicionalmente, el Golf ha ofre-
cido un bastidor excepcional. Su
sistema de suspensiones y la ro-
bustez del conjunto ofrecian un aga-
rre sobre la carretera proberbial. En
la tercera generacion se mantienen
estas excelencias. Pero hay que re-
conocer que el GTi, que siempre ha-
bia side un coche con unas suspen-
siones mas bien deportivas {donde
prima la eficacia sobre el confort),
se ha aburguesado apreciablemen-
te. Aln aportando mejoras respecto
a la version anterior, el actual GTi
balancea més su carroceria y tiene
mas inercias. Pese a todo, segui-
mos diciendo que es el mejor cha-
sis de su categoria. Las pérdidas de
traccidn, incluso en curvas lentas,
en marchas cortas, son inaprecia-
bles. ‘

El Ibiza, sin llegar a los extremos
del Golf, no tiene nada que envidiar.
Al ser un poco mas corto entre
ejes, tiene menos inercias, por lo
que el paso por curvas enlazadas
es mejor que el Golf. El Golf se de-
senvuelve en cambio mejor por ca-
rreteras de amplias curvas, que
aborda a velocidades muy superio-
res a lo razonable, sin inmutarse.
En uno y otro caso, nos encontra-
mos con dos coches que pisan en
la carretera con una nobleza sin
igual.

Las razones para este buen com-
portamiento, ademas de un bien es-
tudiado eje delantero, las encontra-
mos en el eje posterior. Es del tipo
direcional. Esto quiere decir que las
ruedas no van exactamente parale-
las al eje de |a carretera, sino que,

en curva, tienen un ligeroc efecto de
giro, mayor cuando mayor sea la in-
clinacion de la carroceria. Este efec-
to ayuda a trazar la curva. Este eje
es igual en el Golf que en el Ibiza,

aunque el seat utiliza una barra es-
tabilizadora trasera que le hace gi-
rar mas plano, con menos balan-
ceo, perdiendo algo del conforf del
Volkswagen Golf. ‘

AGARRE
IMPECABLE
Los dos GTI
muestran un
comportamiento
excepcional.
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PRESTACIONES

. =

IBIZA GOLF

VELOCIDAD MAXIMA e i
Kmyh 196 190
ACELERACION
400 m. salida parada (seq.) 168 __ 174
1.000 m. salida parada {seq) Nz 322
0-100 kh fseg.) 97 105
Metros racorridos 164 177
RECUPERACION 3 Gt aau og | =S
400 m. desde 40kmyhen ¥ (seg) 181 788
400 m. desde 40 kmyh en V seg) 196 203
1000 m. desde 40 kméhenViseg) 333 348
1.000m. desde 40 kmyhenViseg) 368 378
De 80 3 120 kmyh an [V fseq.} 96 10,6
Metros recorridos 268 297
De B0 a 120km/h en V (seg) 13.0 144
Metros recorridos 363 02
FRENOS o

. IBIZA GOLF
DISTANCIAS DE FRENADO T
En metros)
A B0 kmy/h: 16,7 15,2
A 100 km/h: 44 8 409
A120kmh 66,5 80,7
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CONSUMOS

Datos en 1100 km, IBIZA GOLF BIZA GOLF
CIUDAD - ©oor o - Cuenterrevoluciones Sl S|
A 28 xmi1 de promedio 90 100  Mandmetro de acaite NO Sl
CARRETERA : -~ Termbmetrode ague_- ] St
A 30 mj ce crucero, 5.9 6,4  Reioj carga de bateria NO NO
Er. corguccidn répida_ 125 11,7 Orcenador de viale op Sl
AUTOPISTA = Volante requiable OP arp
A 120 i de crucero 85 85  Farosantinigbla Si op
Aaflmboecrucary 99 103 Aire acendicicnado op op
CONSU. MED. PONDERADG - - - - - Agierto conductor regulshle en ahura 3l Sl
Lires/idl 80 88  Asientos regulables elécticamente NO NO
AUTONOMIA MEDIA e ~ Retrovisor regulable eléctr. {zda /dcha.) OP/OP OP/OP
{iidmetres recorridos 540 576  Mando a distancia de apertura de puertas NO Sl

Flevalunas eléctricos (DT, Sl SIF
Cierre centralizado S Sl
SONORIDAD m Cinturones de seguridad traseros gl Sl
Asiento posterior divisible oP QP
Faros regulables desde el interior NO NO
IBIZA GOLF
_ DATOS DEL COMPRADOR - -- a0 o of.- O D
Al ralenti 48,2 /58  SEAT Fabricante: Seat S.A. Pau Claris 162-164. 08037 Barcelo-
A 60 xm/h: 62,4 625  na. Teléfono: (93} 215 88 35. Garantia: Un afio sin limite de kilo-
A 90 kmfh: 65,2 857 metros. Red de postventa: 946 puntos de asistencia.
A 120 kmh: 716 702 VOLKSWAGEN Fabricante/Importador;: Volkswagen-Audi Espafia,
A 40 ki 748 727 S.A. ¢/ de la Selva. Edificio Gemini. Poligono Mas Blau. El Prat de
A tope X 798  Llobregat. 08820 Barcelona. Teléfona: (93) 402 81 00. Garantia:

Medciones efectuades en fas plazas delanteras con las
ventanilles cermadas. Valores en degibelios.

Un afio sin limite de kildmetros. Red de postventa: 952 puntos de
asistencia en toda Espafa.

FRENTE A FRENTE
____________MECANICA ______________________|

Las diferencas antre las mecancas-de wno y olro san de infimo deta-
llg, comsn una compresidn menos del motor de S8

! Ls:ig. "3'1':1 gabalios del motor, gue poddan parecer muches hace una dé
cada, san hoy una cifra mas ben moedesta

COMPORTAMIENTOD

Su chasis expepcional ¥ ia bondad del plasteamientn de i35 suspensic:
nes, hEcen del Galf un coche dificd de igumlar,

(i) :|'urir.l nada que eradiar dal Goll, SU carscten algo mas nerawosn,
ohdiga al condector & esiar mas stento en qones do cuTvas rmpidas.

Su mejor vetooidad punta y su mayor capacidad g recuperacion y
sooleracion e siisn con clardad por delante-de su rnval,

Con un motor cast idéntco, los mismos desarmdios y un peso similar,
g menar rendimiznto stlo abedecs | las ruedas de mayor anchira:

ll m En la nbova genesacion del Golf GTI, s& ka pretendo primar nas al con
fort gue ala eficacia de las suspensiones.

r m Ungs asientos mas bien duros y un taracn endrgco de |88 sugpensls

nes, teducen ol confort qua, pese 3 todo, sigue siendo muy fakonable.
CARROCERIA

Il EM Con g0 mas de 20 penfimetrs de dierendla, fo bens nada de parl
cular gue Ia carrocoris def Goll supere don clardad o-la dei [biza

25 Inm No podemas oividar gue eslames enfrantando a8 dos coches e Segmen-
tos diferentes, No es une deshonrs perder ante o rival como et Golf

I. lnlm Cuando hay casi medio milldn de pesetas por medio, las diferencias
entre uno y otro tendrian que ser mucho méas grandes.
)
2' GOLF

Ademas de ser notablemente mas caro en el momento de la compra,
también lo es a la hora de mantenerlo: el seguro en especial.

En los dos casos la direccion es
asistida, siendo la del Seat un poco
mas rapida. El méas reducido tama-
fo del Ibiza hace que el radio de gi-
ro también sea menor, por lo que se
desenvuelve mejor que el Golf en el

tréfico urbano. En los dos casos, la

direccion es lo suficientemente sua-
ve, pero sin dejar de transmitir al

conductor el tacto de las ruedas.
Opciocnalmente, el lbiza ofrece un
sistema antipatinamiento EDS que
incorpora de serie el Golf, que hace
que no se pierda traccion en la rue-
da interna de las curvas.

En cuanto a consumos, también
hay ventaja a favor del 1biza que, en
el promedio, consume casi un litro

SEAT IBIZA GTI

menos que el Golf. En todo caso,
ambos son contenidos de sed hasta
que se les pisa. Los 1.000 kilos de
peso se notan, pero esto es algo
que ha dejado de obsesionar a los
fabricantes, conscientes de que
consumir medio litro mas es preferi-
ble si ofrecen una carroceria rigida,
bien soldada y que aguante bien el
paso del tiempo. Nada que objetar
a esta teoria y menos en coches en
los que las siglas GTi nos dicen
bien a las claras que consumir 7.5
u 8 litros no es definitivo.

Poco mas se puede decir con es-
ta comparacién. Datos en la mano,
es dificil llegar a otras conclusio-

nes. Billetera en la mano, tampoco
parece dificil la eleccion. Otra cosa
es la cantidad de ensuefio que que-
ramos poner en nuestra compra. Es
evidente que el GTi redne todo el

glamour que es capaz de ofrecer un’

coche v, al Ibiza, ain le falta mucho
camino por recorrer para conqguistar
tartos corazones, pero [0 que es
cierto es gue ya estd bien encami-
nado. O
José Maria Cernuda

Fotos: José Antonio Diaz

EL MISMO
MOTOR

ibiza y Goif
comparten
idéntica
mecanlca, de
dos litros y 115
caballos.
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A FONDO

VIRTUDES

Motor agradable
Comportamiento
Capacidad del habitacuio
VOLVO 850 GLT S.W.
PRECIO: 4.495.000 PTAS.
Direccion demasiado asistida

Instrumentacion justa
Relaciones cambio en montana
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2 INeciOo s, atgeme d [MeJOor en el Segmentd

DISENO 8.8 01 os (la versif de dos va 3
DO dro dispone de 140 caba
0s). Para la version familiar Statio
agon se ha elegido la motorizaci6 5
4s potente y esto marca induda
blemente el carcter de este gra
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FICHA TECNICA e

MOTOR - - — 1
Delantero transversal de cinco cilin-
dros en linea. Blogue y culata de alea-
cion. Distribucion: Dos arboles de le-
vas en cabeza accionado mediante
una correa dentada. Cuatro valvulas
por cilindro. Ciglefal de seis apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 2.435
centimetros cubicos. Didmetro del ci-
lindro: 83 mm. Carrera: 30 mm. Com-
presién: 10,5 a 1. Potencia méxima:
170 CV {125 Kw) a 6.200 rpm. Par ma-
ximo: 22,4 mkg (220 Nm) a 3.800 rpm.
Alimentacién: Inyeccién electrénica.
Combustible: Gasolina sin plomoc 95
octanos.

TRANSMISION : '
Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague; Monodisco en seco con
accionamiento hidréulico. Velocidad en
122 1.000 rpm: 8,4 km/h. En 2% 2
1.000 rpm: 14,9 km/h. En 32 a 1.000
rpm: 23,8 km/h. En 4 a 1.000 rpm:
32,5 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 40,4
km/h.

DIRECCION

Sistena: Cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,2 vueltas.
Didmetro de giro. 10 2 metros

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 210 8
ACELERACION (seg.) -

400 m salida parada 17,2
1.000 m salida parada 314
De 0.a 100 km/h 97
Recorriendo (metros) 151
RECUPERACION -

AQ0 m desde 40 km/h en 42 18,8
400 m desde 40 km/h en 5° 20,7
1.000 m desde 40 km/h en 42 343
1.000 m desde 40 km/h en 52 38,4
De 80 a 120 km/h en 42 10,3
recorriendo (metros} 286
De 80 a 120 km/h en 52 1456
recorriendo (metros) 405

FRENOS Seeg

FRENOS A 60 Km/h: 14,6
Delanteros: DISOOS ventilados. Traseros A 100 Km/h: 29
Discos. An‘ubloqueo de frenos St A 120 Km/h: 65,2

SUSPENSION - :

Delantera: Independ|ente tipo McPher—
son de brazos triangulares con barra esta-
bilizadora. Trasera: Semi-independients

SONORIDAD M)

del tipo Delta-Link con amortiguadores [ o ———
de gas. e
RUEDAS - e ey
Neumdtios: 196 /G0 VR 15. Liantzs 0o ~ : e
aleacion de 6.5."J x 15. - sicelente
PESOS Y CAPACIDADES - . -
Peso en orden de marcha: 1.420kg Capa- =
cidad del depésito de combustible: 73 1. Kmm o s 00 tEn e s

= Al ralent: 46,7
CONSUMOS 5 AboKmh 626

= A 90 Km/h: 66,4
{Datos en /100 Km) A 120 Kmy/h: 68,5
CIUDAD .- @ o oo 2% A 40K 724
A 29 km/h de promedio 12,8 A Tope: 82.1
CARRETERA mon :
A 90 km/h de crucero 8.8
En conduccion rapida : 173 DATOS DEL COMPRADOR -
AUTOPISTA - - ST Fabricante/Importador: Volvo Espafia
ﬁ}ig tmj:ﬂ ge CTUCero 13'2 S.A. Paseo de la Castellana 130.

m e Crucero : 2
——+© 28,046 Madrid. Teléfono: (91) 262 22

CONSUMO MEDIO POND. 07. Garantia: Un afio sin limite de kil6-
Litros 100/km 13 i e 1
AUTONOMIAMEDIA ~ - - -~ Metros. Red de postventa: 124 puntos
Kil6metos recorridos 59 dJe asistencia en toda Espafa.
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recidos entre si. No sélo ha sido la
estética el motivo principal de este
elaborado diseiio posterior. El espa-
cio trasero cobra fundamental im-
portancia en este tipo de carroce-
rfas sobredimensionadas, de las
gue se espera un serviclo que va
més alld del uso cotidiano. El reno-
vado interés por el tiempo libre y el
automévil estd adecuando cada vez,
de forma mas sofisticada, las gran
des berlinas a estas exigencias en
tiempo de ocio.

Para abrir el portén del 850 GLT
Station Wagon, cosa que se hace
facilmente gracias a una c6meda
manilla situada encima de la matri-
cula, dos amortiguadores de gas fa-
cilitan |la operacién y mantienen fija

MA XiMa
APERTURA
A las

gxcelencias el
motor de cinco

cifindnos

fransversal del |

850 GLT, 88

posterior.

la posicion deseada. Esta se com-
pleta al curvarse el portén por enci-
ma del borde posterior de techo,
con lo que se consigue un espacio
de carga muy limpio y diafano. Co-
mo ya se ha comentado, el nivel de
carga gueda situado muy bajo (59
centimetros), aprovechando toda la
anchura del habitaculo y facilitando
cualguier maniobra de carga y des-
carga.

Dentro, el suelo es completamen-
te plano y el volumen, de aristas
limpias y aprovechables, alcanza los
960 litros de capacidad, algo ya re-
sefiable teniendo en cuenta gque el
Volvo 960 ofrece 1.115 litros. No
obstante, este espacio puede casi
doblarse (1.580 litros en total} al

abatirse el respaldo trasero, opera-
cion gue puede realizarse por par
tes en un tercio de su anchura. Para
hacerse una idea de la longitud que
puede alcanzar la superficie de car-
ga una vez abatido el asiento poste-
rior y su respaldo, basta saber gue
una persona de 1,80 metros de es-
tatura puede tumbarse sin proble-
mas. Pero, si se tratara de alguien
aln mas alto (hasta 3 metros), po-
dria también hacerlo al disponer el
850 de un asiento delantero izquier-
do de respaldo abatible. Todo esto
posibilita un sinfin de aplicaciones a
la hora de transportar equipajes di-
versos, material deportivo o de
camping. Ademas, el seguro de los
asientos es muy accesible y las

operaciones se hacen de forma r&
pida y sencilla. Por ejemplo, no es
necesario desmontar los reposaca-
bezas traseros ya que se repliegan
hacia delante.

Mientras tanto, podemos consta-
tar el cuidadisimo acabado del habi-
taculo, con materiales de primera
calidad y que también se desmar-
can de los espartanos famiiiares
Volvo de antafo. Por su parte, |a
instrumentacion resulta algo escasa
en contraposicién a otras berlinas
de esta categoria.

Los asientos siguen la idea nordi-
ca de ofrecer comodidad por su am-
plitud. Y lo consiguen, tanto en las
piazas delanteras como en las tra-
seras. Pero delante, tratandose de

VIAJAR EN
FAMILIA

Con unas
excelentes
prestaciones y
su confortable
habiticuio, ol
Voivo familiar
se convierte en
un vehiculo
idbneo para
viajes largos.
Los consumos
se conforman
con niveles
muy logicos
para su
potencia.
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BUENA
PRESENCIA

El disefio
interior, los
acabados y los
materiales se
desmarcan del
aspecto de
sencilta
funcionalidad
que se mantuvo
durante muchos
anos en los
famiiiares de la
marca suveca.
El volante es
regulabie en
altura y en
profundidad.
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un coche de elevadas prestaciones
y comportamiento deportivo, no
ofrecen toda la sujecion lateral que
debieran para contrarrestar los fuer-
tes apoyos de que es capaz este r&
pido familiar.

El rendimiento y comportamiento
dindmico del 850 GLT no es ya una
sorpresa. En su version de tres vo-
larmenes, comercializada en Espana
hace casi una afic y probada en Mo-
tor 16 n? 466, ya se pusieron de
manifiesto las cualidades de este
modelo. En su versién Station Wa-
gon, el resultado es el mismo. Pesa
casi cien kilos mas pero mantiene
practicamente el mismo nivel de
prestaciones. El «pequefio» motor

. 0
'1
il 14 = - !

A SUS ANCHAS

Los asfentos son muy amplios y
camuodos, pero los delanteros no
sujetan todo Jo que debieran, sobre
todo con Ia tapiceria de cuero. La
instrumentaclon resulta algo jusia.

de 2.5 sube de vueltas con una inu-
sitada alegria, buscando rendimien-
tos no muy habituales entre los fa-
miliares. S8lo de oidas ya se
manifiesta esta caracteristica, pues-
to que el sonido del 850 GLT Sta-
tion Wagon, al pasar en aceleracion,
hace levantar la vista buscando al-
gin coupé de Yamativos colores. La
viveza del cinco cilindros puede
aprovecharse de manera muy agra-
dable y satisfactoria, gracias a una
caja de cambios de manejo muy
suave y preciso. Sin embargo, en
montafia las relaciones tiran un po-
co a largas y habra que recurrir al
cambio con frecuencia, pero sin gue
plantee ningdin problema al conduc-

tor, sobre todo si es proclive a la
conduccidn deportiva.

En contrapartida, los desarrollos
finales, la sofisticada alimentacion
del motor y una buena aerodinami-
ca, mantienen los niveles de consu-
mos en valores muy interesantes
para este segmento. Por otra parte,
la generosa capacidad del depésito
de combustible, permite realizar
etapas de més de seiscientos kilo-
metros en carretera, algo muy loa-
ble en un coche que, ante todo, es
un viajero de pura cepa.

De nada servirian las excelencias
del motor si el coche no tuviera un
comportamiento al mismo nivel. En
este caso, incluso lo supera, gra-
cias a una estabilidad a toda prue-
ba que destaca de inmediato en
cualquier tipo de carreteras.

Lo més acertado en este aparta-
do es, sin lugar a dudas, la suspen-
zi6n trasera DeltaLink. Este siste-
ma, exclusivo de Volvo, consiste en
un eje semiindependiente anclado
entre siy al chasis por piezas elasti-
cas de caucho que, al tiempo-que
praporcionan un gran confort de
marcha, se adaptan perfectamente
a las irregularidades del terrenc y a
los esfuerzos de la amortiguacion.
Con su casi tonelada y media de pe-
S0 en estado de marcha, el Volvo se
mueve con una soltura y una agili-
dad inusitadas para su corpulencia,

EQUIPAMIENTO

apoyando de forma muy segura y
sin que se produzcan bruscas deri-
vas traseras o excesivos balanceos
de la carroceria. Ademas, con el sis-

tema de nivelacion automatica op-
cional Nivomat, se anade una barra
estabilizadora. La especial configu-
racién del Delta-Link y la adopcion
de compactos amortiguadores de
gas, han beneficiado a la.capacidad
del maletero, en el que no sobresa-
le ningln saliente. La marca ofrece
también como opcidn un sistema
antipatinamiento, denominado

El 850 GLT S.W, ofrece detalles muy cuidados a todos los niveles. A
los ABS, retrovisores térmicos, regulacion de faros desde el interior,
calefaccion de los asientos delanteros... se suman, por ejemplo, un
espacio extra de carga bajo el suelo del maletero y unas practicas
argollas para fijar la carga en el espacio posterlor del habitaculo.

Airbag conductor, 150.000 ptas. Asientos delanteros eléctricos, 145.000
ptas. Kit 1 (climatizador + ordenador + volante cuero), 155.000 ptas. Kit 2
{suspension trasera Nivomat + antipatinamiento TRACS), 94.000 ptas. Pintura
metalizada, 88.000 ptas. Silla de nifos, 26.000 ptas. Tapiceria de cuero,
176.000 ptas. Techo solar eléctrico, 145.000 ptas.

TRACS, que evita perder adherencia
en firmes deslizantes y es muy
apropiado-en climatologias frias o
himedas. Si bien ¢l comportamien-
to da mucha seguridad, reforzada
por el antibloqueo de. frenos de se-
rie y los neuméticos de seccidn an-
cha, la direccion peca de impreci-
sin en recorridos muy sinuosos por
culpa de una asistencia excesiva,
gue hace perder tacto a la hora de
trazar. La sensacidén se ve acrecen-
tada por el volante, de gran arco,
que evidentemente no estd previsto

‘para una ulilizacién tan deportiva.

Sirva de colofbn para esta prueba

PORTE
ELEGANTE
Volvo ha tenido
mucho culdado
al introducir en
sus modelos
novedades para
no perder la

= =

el decir que, a todas las cuglidades
halladas en el Volve 850 GLT Sta-
tion Wagon, se suma una oferta
econdmica irrefutable en el merca
do, con lo cual este modelo pasa a-
ser de los mas apetecibles de la
marca sueca en un segmento ain
por descubrir en Espaiia. O
: Juan Luis Soto
Fotos: José Antonio Diaz

FRENTE A SUS RIVALES

El segmento de las berlinas familiares no tiene éxito
en Espafia. Sin embarge, existe un prestigioso plantel
de importados. Los Audi-Avant, el 80 (4.235.000 ptas.)
y 100 (4.650.000) son mucho menos potentes. De los
BMW, es el 520 Touring (4.700.000 ptas.} el que se le
aproxima por precio, pero no en potencia. El BMW 325
Touring {5.145.000 ptas.) y el BMW 5623 Touring
{5.522.000 ptas.) ya sobrepasan la barrera de los cin-
co millones, lo mismo que le pasa al Citroén XM Break
{5.173.105 ptas.). El rival menos potente es el Ford
Scorpio S.W. (3.934.000 ptas.). Los mas caros son los
Mercedes, 200 TE (5.625.000 ptas.) y 220 TE
(5.985.000 ptas.). También hay que contar con el Opel

Omega Car (3.562.000 ptas.), el mas barato de tedos.
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HASTA EL
ULTiMo
DETALLE

Los Elite no
eran coches
puros de
competicion
pero tenian
muchos
detalles
heredados de
las carreras,
como el tapon
del depésito
tipo Le Mans.
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jefe de mecanicos, etc... Con las
ideas de unos y otros la Lotus no po-
dia fracasar pero los inicios no fueron
nada faciles tal y como nuestra histo-
ria va a demostrar.

lLos primeros Lotus habian sido
siempre pensados para la competi-
¢idn, muy especialmente para el pri-
vado escaso de medios pero que
sabia apreciar las sutilezas vanguar

“distas. En 1957, Chapman tuvo que

dar un paso mas, puesto que Fred
Bushell, su hombre de las finanzas,
queria algo que diera una base eco-
némica sana y rentable que mantuvie-
ra activa la empresa durante todo- el
ano, ya que la competicién era una
ocupacion estacional. Asi, aprove-
chando la tecnologia empleada en €l
Lotus 12, un Foérmula 2, se diseié un
coche de calle, el primer Lotus para
€l piblico en general. Tenia que ser lo
que se llamaba entonces un GT y
ademas Chapman queria que fuese
capaz de ganar su categoria en terre-

nos tan dispares como las 24 Horas
de Le Mans y el Rallye de Montecar-
lo. El tiempo demostraria que no se-
ria, sin embargo, un coche para cuak
quiera, porque en verdad fue un
bblido de carreras capaz de ir por la
calle y no al revés. Fue el primer auto-
mévil de sport completamente reali-
Zado en plastico y junto a sutilezas
técnicas de primerisimo orden convi-
vian defectos de auténtico juzgado de
guardia. Este explosivo céctel se lia
ma Lotus Elite y en el arbol genealdgi-
co de la casa figura con el ordinal 14.

Del Lotus 12 Chapman aprovechd
especialmente toda la disposicion
mecénica y suspensiones, todo ello
marcado por las premisas que guia-
ron siempre a este creador: poco pe-
S0 para asi aprovechar mas la poten-
cia, excelente reparto de masas,
optima aerodinamica y méaxima efica-

TODO
PERSONALIDAD
Las peculiares
iineas del Elite
slguen si pasar
desapercibidas
hey en dia. Su
leyenda esta
escrita tanto en
fos circultos
como en ia
carrefera.

Motor16/ 33




AMBRIDGE Motorsports posee un ex

cepcional ejemplar de Lotus Elite. Es
el chasis 1885 que corresponde a un
Setle 2 fabricado en marzo de 1962,
Et primer propietario fue C.W, Hunt, piloto
del Team Fiite, escuderia ctyo nombre lo
dice todo y a la que se debe una de las
seis victonas en Le Mans. Luego de correr

en las Isias, el coche fue a parar a los Es- -

tados Unidos, donde también tomé parte
en carreras. En 1987 regresd a Inglaterra
y fue comprado por Hexagon, un famoso

-_ _ garage BMW cuyo propietario, Paul Micha-

els, fue quien offecié a John Watson ef pri
mer volante en Formula 5000, lo que fe
abri luego las puertas de fa Formufa 1

con un Brabham que lucta precisamente la .

publicidad de Hexagon. El jefe de mecéani-
cos de Hexagon habia trabajado precisa-
mente para el Team Elite y por eflo se em-

prendié una restauracién de alto nivel, .

" dejando el coche a éspeciﬁcacionés de
competicion. Todo se ha rehecho, reforza-
do y se puede decir que esta mejor que

nuevo. Las pinzas de freno son del tipo all-

. geradas para competicidn mandadas por

un doble circuito, Ias juntas de goma -esas

_ Que s06lo duraban mif millas- se han susti-

tuido por rotulas, la caja de cambios es la
ZF con refacion cerrada, el depdsito es de
gran capacidad y con tapén de llenado r&

" pido tipo Le Mans, ef capd tiene una toma

NACA, las llantas de sesenta radios son
huevas, también el embrague, ete... El mo-

- tor es un «Stage Ill» con dos Weber 40
 DCOE, todo él afinado y equilibrado al ma-

ximo, con fo que su potencia ronda los
cien caballos. Ello requirié tres afios de
trabajo y supuse un coste de catorce millo-

' hes en piezas y mano de obra.
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188 5: ELITE ¢ ON PEDIGREE

" siel aspecto del coche es absolutamen- -

te imprestonante -ha ganado diversos pre-
mios por su restauracion-, al volante la
Sensacion es inolvidable. Jamas he condu
cido coche tan preciso, eficaz v suave, la
verdad es que todo se puede hacer con
dos dedos como cuando se come un del
cado canapé. El cambio, con una mindscu
la palanca, es liviano como una pluma, los
frenos, la direccion ligera pero precisa, to-
do hace sentir al Elite como un delicioso
juguele que no te cansarias jamas de con-
ducir... 0 bueno, un poco si, porque el pie

. del embrague no hay donde ponerlo, ya

que no hay espacio entre el pedal y el tir
nef de transmision y acabas fatigandote
de mantenerio sobre el pedal pero sin apo-
yario. Para acabar de arreglario, el acelera-
dor estd muy bajo y no hay quién haga un
puntatacén decente. El pequeno motor
Coventry-Climax no es muy brioso, no tie-

io

ne demasiado par y por ello no hay que
dormirse: es necesario apurar las marchas
para seguir teniendo una aceleracton acep- -
table y hay que reducir siempre que se le- -
vanta el pie del acelerador, pero eso, al fin =~
y al cabo, son trabajos agradables, es el -
" maés puro pilotaje. El interior es sobrio,
- desnudo, con acabados correctos, con los -
- fandos y relojes bien dispuestos y claros.
Y presidiéndolo todo, el volante, grande =

pero no exagerado, de fino arco de made-

ra, que cae perfectamente entre las ma
nos y con ese sublime escudo Lotus en su -
centro. Junto al Lotus Efite posa magnifico

un De Havilland Tiger Moth construido en
1942 y pintado en &l tipico amaniflo de los
aparatos de entrenamierto de fa RAF. Su

motor es un Gipsy Major de cuatro cilin-

drosy 130 caballos. - . . .

cia en chasis y suspensiones. Uno de -
los puntos fuertes del coche era pre- - -
cisamente la suspension trasera, un -~ = .
. sistema que se bautizd como el.
«Chapman strut» o <Tirante Chap-,
mane=. Era un sistema independiente

en el que sun minimo de elementos
debian cumplir un maximo de funcio-
nes» ¥ que a la postre era una espe-
cie de McPherson en el que los palie-

res con juntas homocinéticas de -
goma obraban como brazos de sus-

pension. Para el chasis y la carroce-

fia escogid una estructura monocas- -

co, toda ella realizada en plastico,
porque no podfa construir un chasis
convencional puesto que requeria
prensas y ufillajes de los que él care-

cia y consideré que uno con rema-

FICHA TECNICA

MOTOR: CoventryClimax FWE, 4 o

lindros, arbol de levas en cabeza, re- .

frigerado por agua, blogue de alum-
nio, didmetro por carrera: 76,2 x 66,7
mm. Cilindrada total: 1216 cc. Poten-
cia: 100 CV a 6.500 rpm. ALIMENTA-
CION: Dos carburadores Weber 40
DCOE. ENCENDIDO: mecanico con
bobina y distribuidor. EMBRAGUE:
monodisco en seco. TRANSMISION:
Caja de cambios de 4 velocidades.
SUSPENSION: independiente; delan-
tera con tridngulos, muelles y amort-
guadores congéntricos, barra estabili-
zadora; trasera con «Chapman struts,
tirante, mueiles y amortiguadores
conceéntricos. DIRECCION: De cre-
mallera. FRENOS: De disco, los tra-
seros «in board». CHASIS: Carroceria
monocasco en resina. RUEDAS:
Llantas de radios de 15". DIMENSIO-

" NES: Longitud: 3.733 mm. Anchura:

1.486 mm. Distancia entre ejes:
2.240 mm. Via delantera: 1.194 mm.

K _ Via Trasera: 1.224 mm. Peso 643 Kg.

ches sefia demasiado caro.e inade-
cuado. Para poder cumplir su objetivo
no le quedd mas remedio, a él gue
odiaba la quimica en la escuela, que

. hacerse experto en este tipo de ma

teriales, estudios que le servirian
mas adelante en su-vida cuando se
dedict a los barcos y a los ultralige-
ros. El resultado fue una-estructura
simple, sdlida, ligera €l coche pesa
ba 643 kilos- y, sobre todo, revolucio-
nariay... eficaz.

El disenio de la carroceria era uno
de los puntos claves, Primero tenia
gue cumplir unos estrictos requisitos
COMo eran unas dimensione‘s reduci-
das al maxime para ser un envoltorio

(vw

con la méxima eficiencia aerodinami-
ca, lo gque implicaba que debia abso-
lutamente ajustarse a la mecanica y
al piloto que debia estar lo mas bajo
posible. Asi, la altura al suelo se fij6
en 11,4 centimetros y las posaderas
del conductor debian estar exacta-
mente 3,8 centimetros mas arriba,
mientras que éste no podia medir
mas de 1,70 metros: la estatura de
Chapman. Los primeros disefios esti-
listicos los llevd a cabo Peter Kirwan-
Taylor, contable de profesién y estilis-
ta de vocacién. De su l3piz salieron
unas lineas puras y esbeltas que gus-
taron a Chapman, aungque éste hizo
gue Frank Costin las retocara para
optimizarlas al méximo. Este exinge-
niero de la De Havilland fue de los
primeros en aplicar |as técnicas aero-
nauticas a los automdviles y ya habia
colaborado con Chapman en los Lo-
tus 8§, 9, 10y 11. Kirwan-Taylor y
John Frayling, encargado de construir
la magueta en yeso, se irritaban a
menudo por el excesivo rigor de Cos-
tin, ya que la eficacia iba en detrimen-
to de la estética. La cosa no llegaba
a mayores y siempre se alcanzaba un
compromiso. Hoy, Costin recuerda «el
entusiasmo que todos tenian en este
proyecto» y piensa que «el éxito de su
relacién se debe a que ni Peter ni
John eran estilistas profesionales
que hubieran sacrificado el sentido
comiin, la buena ingeniefia, en aras
de las ventas. Afortunadamente este
equipo era distinto» concluye, frase
gue refuerza la idea de que Chapman
no se rodeaba de cualguiera. Vale la
pena decir gque por este trabajo Cos-
tin no cobré «pero es que Chapman
era asl...» Las aportaciones de Costin
fueron en primer lugar la cola frunca-
da y luego un retoque general de las
fineas para darle curvatura a todas
ellas, tanto en el sentido longitudinal
como en el transversal para obtener
el mejor compromiso entre la resis-
tencia al avance y la presién aerodi-
namica. La curvatura en el sentido
longitudinal, que permitiria una buena
estabilidad a alta velocidad (puesto
gue no podemos olvidar gue uno de
los objetivos era Le Mans), no era un
grave problema, pero en el transver-
sal era otra cancién. Costin no queria
ceder lo mas minimo y se empefid en
gue los cristales de las ventanas tu-
vieran esa doble curvatura, como si
fueran esféricos: eso impedia que se
pudieran subir y bajar. Hoy esto seria
impensable, pero entonces se solu-

FUERA DE SERIE

VOLANTE DE MADERA

Tal y como mandaban los canones de {a época, el volante es de madera y los relojes independientes
de ficil lectura con un enorme cuentavueitas en el centro.

ciond a la brava: primero los vidrios
fueron fijos y luego de quita y pon con
lo cual, para guardarlos, se tuvieron
que hacer unas bolsas tras los asien-
tos. Ellc comportaba al menos una
ventaja: las puertas eran huecas y
habia méas espacio para los codos.
Otra exigencia de Costin fue la de ca
si suprimir las canalizacionas del

JOYA DE CUATRO CILINDROS

agua del techo, algo que hoy va sien-
do muy usual pero gue entonces no
era tan evidente. Pero es gracias a
todo ello que el Elite tiene unas line-
as puras, esbeltas, armoniosas y ele-
pantes y, cémo no, sen el colmo de la
eficiencia, puesto que su Cx es nada
menos que 0,29: todo un récord para
un coche de serie. La colaboracién

El motor de cuatro cliindros Coventry-Climax de aluminio proporclonaba al Elite cien caballos
capaces de hacer volar su ligera estructura.
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FIRMA GENJAL
Esta original
chapa,
montada sobre
el motor, es e!
broche final a
uha peculiar
mecanica, que
entre otros
laureles
consiguio ganar
st clases en
seis ocaslones
en Le Mans.
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de este técnico en el proyecto Elite
fue mas alla, puesto que luego elabo-
ré algunos modelos de competicion:
suya &S la toma tipo NACA en el capb
delantero para alimentar mejor los
carburadores y una carroceria espe-
cial para las 24 Horas de 1961: con
1.216 centimetros clbicos lograba al-
canzar los 227 Kilometros por hora
en Las Hunaudires. Michael Parkes
explicd que podia pasar a fondo en la
«Maison Blancher pero «si nadie es-
tornudaba at lado de la pistas.

El motor del Elite era el Coventry-
Climax de cuatro cilindros, 1.216 ce
nimetros clbicos, 75 caballos de po-
tencia y blogue de aluminio disefiado
inicialmente para ser usado como
una bomba de incendios portéatil. Su
denominacién era FWE, «Feather
Weight Elite», es decir, Peso Pluma
Elite. Los frenos traseros eran unos
discos situados «in hoard» mientras
que la caja de cambios era una me-
diocre BMC que se sustituyé por una

ZF en las versiones «Special Equip-
ment» -con motor preparado a 85 ca-
ballos- a partir de 1960, afio en el
que aparecié la Serie 2, con ciertas
mejoras en las suspensiones y el
equipamiento. El coche estandar po-
dia alcanzar 185 kilémetros por hora,
lo que no estd nada mal para 75 ca-
ballos, pero en cuanto se preparaba
se sobrepasaba enseguida esta cifra
hasta llegar a los citados 227 de la
version Le Mans.

La presentacién tuvo lugar en el
Salén de Londres en octubre de
1957. El coche como es normal- lle-
g0 por los pelos a la Inauguracién y
los mecanicos, dirigides por Graham
Hill, se tuvieron que afanar «in situ»
para darle los dltimos retogues. Los
pedidos no tardaron en venir pero la
produccién no comenzb hasta 1958
porque todavia no habia donde cons-

truido. Ello fue el inicio de muchos de
los males de la historia de este co-
che, puesto que la empresa se reveld
superior a las posibilidades de un fa-
bricante peguefio e inexperto como
Lotus, que se vio envuelto en serias
dificultades a la hora de cumplir con
los recambios, la postventa, las ga
rantias, la red de concesionarios e in-
cluso con la fabricacidn propiamente
dicha. Asi, por ejemplo, muchos de
los males de los primeros modelos
venian de que todas las carrocerias
no podia hacerlas la Lotus y tenfan
gue darlas a suministradores exter-
nos. Con ello no habia ni una igual y
las cotas no coincidian, a menudo los
acabados eran defectuosos, todo por
culpa de un control de calidad casi
inexistente. Ello no se soluciond has-
ta julio de 1960, cuando se inaugurb
la nueva fabrica de Cheshunt y Chap-

L=

man centratd el suministro con la
Plastics Division de la Bristol Aeropla-
ne Co. Asi, las 768 carrocerias -sobre
una proeduccion total de 1.030- que
de ahi salieron sin problemas mayo-
res, lo cual no evitaba otros tipos, de
inconvenientes. Por ejemplo Chap-
man, que tenia obsesion por ahorrar
peso, sacrificaba sin piedad todo lo
superfluo y muchos elementos eran
dimenslonados en su minima expre-
sidn, lo que supuso una cierta fragili-
dad, como es el caso de los tirantes
de suspension posteriores. Si a ello
unimos la calidad dudosa de algunos
otros componentes como juntas de
goma, ¢ que otros eran solicitados
para mayores esfuerzos que los pre-
vistos, caso del embrague o de algu-
nos cojinetes, o que el equipamiento
casi no llegaba al minimo exigible, po-
demos comprender que la vida del

«lotusista» de aquellos afios no era
facil. Y es que habia otros problemi-
llas, como que el vaporizador de la
caja de cambios daba sobre los fre-
nos, gue para acceder a algunos ele-
mentos de mantenimiento periddico
habia gue desmentar medio coche, o
el enorme ruido interior porque la ca
rroceria oficiaba de caja de resonan-
cia y Chapman no habia previsto na-
da para evitarlo. Como simple
anécdota digamos que la tapa del ca-
pb del motor no se sostiene ablerta
por si misma, no hay varilla ni meca-
nismo alguno para ello, sino que pura
y simplemente Lotus entregaba una
cuia en madera. Sin embargo, todos
es0s inconvenientes que hubieran de-
sanimado a cualguiera se olvidaban
cuando el Elite se ponia en marcha.
Una direccion precisa y ligera, una es-
tabilidad fascinante, una caja de cam-

bios -la ZF- excepeional, una potencia
y respuestas de motor justas -75 ca-
ballos no eran muchos- pero que se
aprovechaban a fondo. Al volante del
Elite se podia sentir el mas puro y ge-
nuino placer de la conduccion depor-
tiva. Sin embargo, la aventura no du-
r6 mucho tiempo, puesto que en
noviembre de 1963 cesd de fabricar-
se porgque las ventas no iban nada
bien: sélo se fabricaban ocho Elite
por semana. Los fallos citados, post-
venta inexistente, mantenimiento difi
cil, eran del dominio poblico y ade-
mas era caro, muy caro incluso,
puesto que costaba 10 mismeo gue un
Jaguar E. El final de esta aventura fue
saber gue por cada coche que la Lo
tus fabricaba se perdia dinero, cien |-
bras segln revelaron célculos poste-
riores. Triste final para un automdévil
adelantado a su tiempo, para un auw

tomévil que de haber tenido tras de
si un fabricante con mas experiencia
y la tecnologia que afios mas tarde
aparecid, hubiera sido un éxito rotun-
do. Pero ya se sabe, los pioneros
nunca lo han tenido facil.

En el mundo de las carreras la ma-
sica era muy distinta. Ahi el Elite tuvo
todo el éxito que le faltd en las ven-
tas y triunfé de entrada en las pistas
inglesas y en el extranjero. En Le

Mans gand por sels veces consecuti-
vas su clase, desde 1952 a 1964,
siendo en la primera de ellas octavo
absoluto. Los Elite corrfan en manos
de la fabrica y en-las de muchas es-
cuderias que los confiaban a pilotos
de renombre. Asi por ejemplo, en
1958, Chapman participd en Brands
Hatch, en el célebre «meeting» del
«Boxing Day». Delante suyo, un joven
le hacia morder el polvo con un Elite
que lan Scott Watson le habfa presta-
do. Sdlo cuando un doblado hizo un
trompo, Chapman pudo adelantar a
ese casi desconocido y ganar la ca-
rrera. El joven se llamaba Jim Clark y
desde ese dia Chapman siguid muy
de cerca los pasos de guien estaba
flamado & ser uno de los pilares de
los éxitos de Lotus y uno de los pilo-
tos mas grandes de la historia... O

José Luis Aznar

MODERNA
AERODINAMICA
Frank Costin,
genio de Ia
aerodinamica,
disené esta
peciifiar parte
posterior de
curloso estilo y
eficacia.
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LOS HOMBRES

Ferdinand Piéch, presidente de Volkswagen

'RACIONALIZAR
FRENTE
AL ENEMIGO

vino a la cabeza al iniciar

nuestra entrevista en exclusi-
va con el nuevo presidente de Volks-
wagen tenia que versar, indefectible-
mente, sobre el porqué habia
librado esa batalla,

«He querido evitar que se destru-
ya lo que mi familia ha levantado,
durante tres generaciones, por cul-
pa de la agresividad japonesa. No
me gustaria que en Europa se repro-
dujera el escenario americanos.

Resulta sorprendente una decla-
raclon tan antijaponesa en boca de
un presidente de Volkswagen.

«No. He aprendido mucho de los
japoneses. En el transcurso de 18
anos habré estado en Japdn unas
40 veces. Si se tiene un enemige,
lo mejor s conocerlo muy biens,

¢Usted ha venido a Volkswagen
porque tiene miedo de un golpe de
mano japenés en Europa.

«Ya no tengo miedo, ahora puedo
reaccionar. Como patron de Audi no
tenia bastante peso. Nuestro equi-
po estd hoy capacitado para asegu-
rar la racionalizacién del grupo. So-
mos un blanco para los japoneses
ya que, si pueden destruir Volkswa-
gen o Mercedes -dos grandes sim-
bolos- conquistaran Europa».

¢Cual de los dos estd mas ame-
nazado?

«Los dos por igual».

¢Cree usted que la gente de Mer-
cedes es consciente de ello?

«Espero que no tarden demasia-
do: aprenden deprisa,..».

¢Helmut Werner, el nuevo presi-
dente?

«S1. Es un hombre de empresan.

ZHacen tanto como ustedes?

«Quiza lo gue nos diferencie sea
lo que cada uno haga para aden-
tro...».

L A primera pregunta que se nos

40/ Motor 16

Nieto del profesor
Ferdinand Porsche,
«padre» del Volkswagen
Escarabajo, y propietario
él mismo del 11 por ciento
de las acciones de la
firma Porsche, Ferdinand
Piéch ha vencido a Daniel
Goeudevert tras una dura
batalla por la sucesion del
Doctor Carl Hahn a la
cabeza del Grupo
Volkswagen en el pasado
mes de enero.

MUCHO POR HACER
Ferdinand Pléch piensa en Ia
raclonalizacién como prioridad para un
mejor futuro del grupo Volkswagen.

¢ Qué hacen ustedes?

«Racionalizamos...».

Es decir, que van a despedir a
35.000 de sus 273.000 empleados
en slete afios, y a 12.500 en dos
aiios dentro de la misma Volkswa-
gen. Y que tienen esperanzas en lo
gue respecta a las compras...

«No esperanzas, sino resultados.
Antes incluso de que Ignacio Lopez
de Arriortda llegara aqui, este afio
va habiamos realizado un progreso
del b,7 por ciento sobre el coste de

‘nuestras compras».

{Qué esperan de la llegada de
Lopez?

«Un poco mas. Esperamos aho-
rrar ocho mil setecientos millones
de marcos -uncs 670 mil millones
de pesetas- este afion.

¢De verdad cree que podra equili-
brar sus cuentas en el tercer tri-
mestre, tras las importantes pérdi-
das de 1992 y comienzos de
19937

«Si, si el mercado no se hunde to-
davia masp».

& Qué quiere decir?

«Creemos que el mercado aleméan
y el europeo bajaran un 20 por cien-
to este afio y un 10 por ciento el
ano que viene. La recesioén no termi-
narad antes de 1994. Debemos, por
tanto, mejorar nuestra posicion del
20 por ciento este ano. Piense sola-
mente que Wolfsburg equilibraba su
economia al 104 por ciento de su
capacidad de produccién, y preducia
el 60 por ciento de nuestros co-
ches. Nuestro objetivo para el Gru-
po es del 80 por ciento para este
afto -vamos por buen camino- y del
70 por ciento de aqui a cuatro o cin-
¢o afos... si quiero ver mi contrato
renovado. Afortunadamente, algu-
nas fabricas son mas eficientes que
otras. Audi, por ejemplo, ya esta

probablemente en el 67-68 por cien-
t0. Hemos perdido mucho dinero en
Volkswagen, un poco en Seat y Au-
di. Skoda es la Gnica que produce
con costes japonesess,

En ninguna parte plerden tanto
como en Wolfsburg.

«Es0 quiere decir que alli tene-
mos la posibilidad de mejorar consi-
derablementes.

¢Se siente responsahble de los
problemas actuales de Audi?

«8i, pero éstos no durardn mu-
cho. Audi estd sufriendo las conse-
cuencias de un mercado que recha-
za el automdvil de lujo».

Volviendo a Volkswagen, va a re-
ducir el personal y el coste de sus
compras...

«... Y vamos a desarrollar el valor
afadido de nuestros coches. No po-
dremos ser mas baratos que los j&
poneses, pero nuestros clientes de-
ben considerarnos mejores»,

ZPor qué ha dicho piblicamente
que Volkswagen deberia seguir el
ejempio de Renault?

«Renault ha hecho un trabajo for-
midable. Conocid su gran crisis en
1984-85 y ha hecho lo necesario
para salir adelante. Creo que su es-
fuerzo ha sido el mejor de Europa»,

... Junto con el de General Mo-
tors.

«jMe olvidé ese nombrel De ver-
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dad, no creo que General Motors
haya sido mejor que Renault en es-
tor. (Ferdinand Piéch nos muestra
entonces una serie de graficos so-
bre productividad).

En los graficos se muestra que
un empleado de Volkswagen produ-
ce 13,5 coches por afio. Ustedes
han establecldo un objetivo de 19...

«Ya estamos en mas de catorce
en la fabrica Seat de Pamplona,
donde se producen los Polo. En rea
lidad, nuestros objetivos estan cls-
ros: en primer lugar, ser los prime-
ros en Europa, lo que implica un
progreso del 20 por ciento; luego,
ser mejores que el mejor de los ja
poneses»,

Ellos tlenen una ventaja, las fa-
bricas son nuevas. Las europeas
son antiguas.

«Es una gran ocasifn. Tenemos
que renovar las nuestrass.

¢Cree que slgue slendo poslble

E STOY CONVENCIDO DE QUE

EUROPA ES MUY SUFERIOR A

CUALQUIERA, EN CUANTO A

CREATIVIDAD, EN TODOS LOS

CAMPOS

42 / Motor 16

DE IA INDUSTRIA.

ganar dinero en Alemania a pesar
de los altos salarios y de la dismi-
nucién de la jornada laboral?

«Si, pero no este aino.

¢Otras partes de Europa imitaran
a Alemania?

«Todo el mundo sigue al que va
delante... Pero Alemania va a ser
més lenta, mucho mas lenta, en ios
proximos anfose.

Ha sido necesarlo «deslocalizar
en Estados Unidos por lo menos
una parte de la produccién de Audi.

«Seguimos estudiando eso, pero
nuestra prioridad es la reorganiza-
cidn en Europa. Después, debere-
mos recuperarnos en Norteamérica
reorganizando nuestra fabrica de
Puebla (México) para producit alli
con niveles de calidad japoneses».

Audi ha tocado fondo en Estados
Unidos.

«Nuestras ventas han crecido un
15 por ciente en relacién al afio pa-
sado, perc €l mercado no se recu-
pera tan rapido como para compen-

EL HOMBRE

i ERDINAND Piéch, 56
L anes. Presidente director
general de! Grupo Volks-
wagen A.G. Nacido en
Viena y ciudadano ausinaco,
hizo sus estudios de ingenie-
Ha en Zurich antes de entrar
en Porsche en 1963 y conver-
tirse en su director técnico en
1971, Un afic mas tarde, de-
semperfiaba funciones técni-
cas en Audi-NSU, siendo su
vicepresidente en 1983 y pre-
sidente en 1988. Elegido pa-
ra el consejo de direccion de
Volkswagen ef 10 de abril de
1992, se convirtié en su pre-
sidente el 1 de enero de
1993 sucediendo en ef cargo
a Cart Hahn,

LA EMPRESA

OLKSWAGEN A.G.. grupo
que redne fas marcas
Votkswagen, Audi, Seat y
Skoda. Volumen de nego-
cios en 1992; 85,4 mil
millones de marcos (6,5 billo-
nes de pesetas), de los
cuales 53,2 (4,1 billones de
pesetas) corresponden a
Volkswagen. Produccion

.1982: 3.499.000 unidades

{(1.657.000 para Volkswa-
gen). Beneficios 1992: 147
miflones de marcos (11,3 mil
milfones de pesetas), lo que
supone un descenso del
86,8 por ciento. De esos
beneficios, 132 millones son
para Volkswagen (10,1 mil
millones de pesetas). Perso-
nal: 273,000 empleados
{122.700 en Volkswagen).

sar nuestras pérdidas en Europa, y
nosotros exportamos a Estados Uni-
dos coches cuya calidad sea perfec-
ta, lo cual supone una limitaciéns.

¢No resulta molesto que el Esta-
do de la Baja Sajonia tenga el 20
por clento de Volkswagen y que los
responsables sindicales se sienten
eh el Consejo?

«En absoluto. Nos apoyan total-
mente, aunque sea porgue saben
gue un desastre en Volkswagen se-
ria un problema mas importantes.

¢En qué se diferencia usted del
Doctor Hahn?

«Tenemos un equipo mas reduci-
do -tres hombres menos- con mas
delegacion de funciones, pero tam-
bién hay que tener en cuenta que
muchos de los que estaban el afio
pasado siguen en el equipo rector.
Hoy, Goeudevert es responsable de
la venta de las cuatro marcas, L6-
pez de la producegion, yo lo soy de la
investigacion y desarroilo. Al mismo
tiempo, compartimos otras respon-
sabiiidades. Por ejemplo, Lopez es
responsable de toda América del
Sur y Africa. En otras palabras, te-
nemas responsabilidades tanto fun-
clonales como geogréaficas».

& Por qué motivo?

o mi llegada pregunté quién era

. respansable de Puebla (México) y

me costd trabajo saberlo».

40ué le hace pensar que Lopez
puede servir no solo para compras
sino tamblén para produccién?

«Su entusiasmon,

A propésito de modelos futuros,
¢ho le parece que es dificit llevar
cuatro gamas distintas al mismo
tiempo? Mire lo de Fiat...

«Dificil, pero posible. Lo verad en
el futuro. Utilizaremos muchos com-
ponentes comunes, pero el estilo
serd distinto. Los estilistas estaran
especializados en tal o cual gama».

Ha dicho que Volkswagen retor-
nara a «los origenes» para volver a
lanzar un «coche popular», poco ca-
ro, pequeiio pero bueno.

«Estamos trabajando en ello, pero
la racionalizacion es lo pricritario».

¢Es cierto que ese coche podria
ser producido en el Pais Vasco?

«Todavia no hemos decidido na-
da. Miraremos varios lugares»,

Lopez y usted se han visto con el
Rey Juan Carlos, ¢no es cierto?

«S1, con el sefior Diaz Alvarez,

presidente de Seat. Y s6lo hemos
hablado de coches».

LOS HOMBRES

VOLKSWAGEN
Portaestandarie
def grupo, es Ia
marca que mas
dinero ha
perdide en el
iiftimo eferciclo.

AUDI

Ahora esta
sufriendo las
consecuenclas
de un mercailo
que rechaza los
coches de lujo.

I GNACKO

tPediria algo prestado a sus
competldores japoneses?

«No pedimos prestado nada. De
hecho, estoy convencido que Euro-
pa es superior, en cuanto a creativi-
dad, en todos los camposs.

{Como reacclona usted cuando
se le recalca que es el dnice inge-
niero a la cabeza de una gran firma
automovilistica europea?

«Somos dos, Lopez y yon.

Pero Lopez no dirige su grupo...

«Lo hacemos todos. El tiene la
misma autoridad que yos.

ZEn qué se diferenciaran los co-
ches del futuro?

«Habra muchas modificaciones de
contenido y apenas en cuanto a los
precios. Las mas inmediatas se re-
fieren a la seguridad y mejores
ideas en cuanto a circulacion. La
apertura al Este agravard mucho las
condiciones de circulacion en el
Oeste, debido a la multiplicacién de

LOPEZ DE

ARRIORTUA TIENE LA MISMA
AUTORIDAD QUE ¥YO. EN
REALIDAD, EL GRUPO LO
DIRIGIMOS TODOS JUNTOS.

SKODA

Es, enla
actualidad, la
iinica de las
cuatro marcas
con costes

Japoneses.

SEAT

La marca
espanola ha
perdido alge de
dinero en el
pasado ano
1992,

los camiones en todas las carrete-
ras.

¢En donde se encontrara Volks-
wagen dentro de veinte anos?

«Sera importante y habré ganado
en un combate mundial».

LEs suficiente asegurarse el
17,5 por ciento de las matriculacio-
nes europeas para sobrevivir?,

«Habra que tener el doble de la
penetracién det rival mas cercano».

¢Crecimiento interno o externo?

«Tendremos ambos, con acuerdos
de cooperacién especificosy.

¢Qué va a suceder en la industria
del automavil?

«Habra cambios draméaticos, con
la muerte de algunos gruposs.

¢ Coémeo podria suceder?

+¢Se imagina que un grupo japo-
nés compre un grupo europea?s,

¢Como Toyota con Fiat?

«Hay un riesgo... y para 10s japo-
neses una oportunidads.

¢Aceptarian eso los gobiemos?

«Creo que si». . @)

Motor 16 / 43



Ducati Monster 900

c o N Vu LSA empleados 52 def@ notar en thss
los-detalies, Los commuladores son

La marca transalpina Ducati ha sorprendido al mundo entero con la ¢ @serc muy modemo y resuitan

7 : Mmuy Samados de accionar, Sobre:el
creacion de un modelo totalmente diferente a la filosofia propiadefa 1. 10" Sorts con r st
firma. La Monster ha supuesto una ruptura con lo tradicional, apostando pamiento reducioe a 1a minima ex
conce cuenta = alleptus presicn, Tan salo duenta con un

fuerte arihosl ptﬂ que cada dia Cou ey 1l velocimelio y varos testigos |umino-

nuestro pais y en el mundo entero. El tinico obstaculo que puede .. cric cics un ndicador de o
encontrar es su elevado precio, casi un millon y medio de pesetas, serva Se echaen faia la presencia

Diseno Inigualable
fade, elancho maniiar de aleacion Frenos
S& enfuentra én una posicon mas Peso contenido
bien baja, al estla de |as versiones DUCATI MONSTER 900
mas: departivas. Al subifte en elia, PRECIO: 1.498.000 PTAS,
|3 postura de conduceion que oiregs :
fesulta bastanie camaola, |igera
menie incorporado hacta delante,
tenenda. todos los mandos muy 3
hiang. La calidad de los mdterdles

Escasa instrumentacion
Asiento pasalero
Precio

ge uf cuentarrevolluclones, algo ya
muy habitual en 'casl todes los mo-
delos. y sobre todo un indizador de
temperaiura. del motor muy-necess
fo-para coptrolar Bl Duen Tunciona:
miento, del mismo.

MUY NOBLE

El comporiamiento de s Monstaf
esta claramente Condiciofado d |as
SUpEnsiones;- sobie-lodo a @ parte
trasera, El estaso recorrido del
amgrtiguador lrasers impllca unas
FEACCIONBE MUy secas, especial-
fienie cuando el asfalto no se an
cuenlrg en perfectas condiciones.,
En este ¢aso, |os reboles S8 Suce
den de manera continea, obligando
3l piHeto a hacer un esfuerzo extra
de concentracion para poder llevar
I5 moth por la lieeada buesa de la
carretara. Togas estis sensacidnes
dEsaparedan cuando ciroulamos pof

carfeleras bien gsfalladss, esire.

chas v lienas e corvas. Eneste te

\ rreno. s duds donde mejorse de

_GRAN simple vista, la Monster no chasis respectivamente. Esta claro  senyuelve, fa Ducall &s toda una
g];ﬁ:gg:&g parece una Ducal, @ por 10 gue los responsables de-la marca  dehcia de conouair Muestra un gran
\bien asfaitadas menss ne: te imaginas gue hamguando sarprender con undise-  apleme-a fa hora de trazarn) |as cort
: el 10puede ser. Sy extravaganie cise- o fuera de lo pormal, ¥ o cierto es-  vas, v 5U enorme neumatico trase
comportamiento fio no aplnta en un principio hacia  gue o hian conseguido, La Monster  ro, en medida 170/60-17, unido a
de fa Monster |5 marca jtaliana, sunque cuando  no ofrece lugar @ la duda; o te gusta  un peso contenido de poco mas de

‘£= sensacional,

Yas-examinanda mas. 0e cerca- o
dosy cada und de |os detalles 12
das tuenta de que efectvamente si
to'es, Para sU.creacion, @ diferencia
de gtros madelos joponeses wna-
keds se ha'tomado fa base de un
modens departive, Es'una mezils de
lg Ducati 9040 55, deda 750 55y .de
la 858, De |a primera: toma &l mo
tar, migntras gue de las ofras dos
adafpty la suspensian delaniera v sl

desde un principio 0 no (e gusta, Su
ecpagial diseno no permite decisio
Mes Intermedias,

Una de las partes mas llamativas
de esta Ducatl ‘es el deposito, con
capadidad. para 200 liteos, e ad-
quiers unatorma muy elevada en la
Zona-proxima.a-la pips de la direg-
ciom, Su-extrana formay su color re
jo Ducatl hace que la gente mire
descaradamente hacia al, Por otro

1B Kilgs. permite reallzar unas
tumbadas cas:al estllo de Gran Pre-
min. El funcionamiento de la harqui
e invertida delantera amblen con
trisuyie en gran medida @ este
magnifico comportamiento.

Pero sl nos: deciimos o realizar
viawes par carreleras abiertas o o
tovias, en las aue las rectas se ha
cen interminables, nos dargmaos
cuenta de gue 1a Monster no fa na-
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FICHATECNICA =

Bicilindrico en L a 90° cuatro tiem-
pos refrigerado por aire. Dos vélvu-
las por cilindro. Diametro por caire-
ra: 92 x 68 mm. Cilindrada total:
904 cc. Relacién de compresion:
9,2 a 1. Potencia méaxima: 73 CV a
7.260 rom. Par maximo 7,8 Kgm a
6500 rpm.

ALIMENTACION: ‘ :
2 carburadores Mikuni BDST 38.
Encendido digital TCI.
TRANSMISION: - .
Primaria por engranajes. Secundaria
por cadena. Cambio de seis veloci-
dades. Embrague multidisco en se-
co.

BASTIDOR:

Multitubular en acero tipo enrejado.
Suspension delantera horquilla in-
vertida Showa con barras de 41
mm. de didametro y 120 mm. de re-
corrido. Suspensidn trasera monoa-
mortiguador regulable en extension
y precarga de muelle. Freno delan-
tero doble disco de 320 mm. de
didmetro con pinza de cuatro pisto-
nes opuestos. Freno posterior mo-
nodisco de 245 mm. de didmetro
con pinza de doble piston opuesto.
Neumdtico delantero 120/70x17.
Neumdtico posterior 170/60x17.
DIMENSIONES:

Distancia entre gjes 1.430 milime-
tros. Longitud méxima 2.010 mili-
metros. Anchura maxima 705 milf-
metros. Altura del asiento 770 mm.
Peso en seco 185 Kilogramos. Ca-
pacidad del depésito de combusti-

hle 18 litros.

CONSUMOS H

{Datos en /100 Kmj

CluDap - - - B
A 499 km/ de promedio 6.6
CARRETERA - i .
A 90 km/h de crucero 48
AUTOPISTA -
A 150 km/h de crucero 65
PRESTACIONES
Je

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 201
ACELERACION (seq.} a = b
400 m salida parada 11,5
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cido para esto. Una vez que llega-
mos a ios 130-140 kildmetros por
hora, la fuerza del viento nos hard
desistir de seguir adelante. Incluso
agachandonos al maximo resulta
muy incdmodo vigjar con la Mons-
ter, y eso que la velocidad maxima
gue alcanza supera incluso los 200
kilémetros por hora, aunque acer-
carse a esta velocidad puede provo-
car unas sensaciones de las gue
tardaréds mucho en olvidarte. En
cuanto al asiento del pasajero, éste
queda reducido a un peguefio mull-
do, que dnicamente puede ser vali-
do para circular por ciudad.

En las grandes urbes la Monster
se desenvuelve perfectamente, y
tan sdlo se ve penalizada por un es-
caso radio de giro. La escasa altura
del asiento hace que incluso los
mas bajitos puedan manejarse por
ciudad perfectamente. El fabuloso
par que ofrece el motor hicilindrico
te permite circular en marchas lar-
gas tranquilamente, y en el momen-
to que giras el pufio del acelerador,
aungque vayas a treinta o cuarenta
por hora, la respuesta del motor es
inmediata. Esto mismo sucede en
carretera. Circulando en sexta a par-
tir de los 100 kilometros por hora,
te puedes casi olvidar de utilizar el
cambio. A cualquier régimen gue va-
yas, dispones de fuerza suficiente
para realizar adelantamientos ¢ sa-
lir de una curva. El tacto del embra-
gue y del cambio resulta algo duro,
pere a la vez muy preciso.

MOTOR CONOCIDO

El motor es el conocido propulsor
que se monta en la Ducati 900 Su-
per Sport. Su configuracién es de
un. bicilindrico en L a 90 grados,
que para ser utitizado en la Monster
tan séto ha recibido ligeras modifi-
caciones en la curva de potencia,
debido al empleo de unos nuevos
escapes, y alglin retogque en la car-
buracién. Su cilindrada es de 904
centimetros clbicos y las culatas
disponen de dos véalvulas por cilin-
dro. La potencia no es nada desme-
surada. Los 73 caballos que propor-
ciona se obtiene a poco mas de
7.000 revoluciones, estando situa-
do el régimen maximo de giro a
9.000 revoluciones por minuto.

La frenada de la Monster es uno
de los puntos fuertes. Su doble dis-
co delanterc de 320 milimetros de

MUY POBRE
El cuadro de
mandos
cuenta con
lina escasa
informacién.

ESCAPES DE
ALUMINIO
Los escapes
han sido
diseiiados
especialmente
para este
modeio.

PROCEDENCIA 900 §S — .
El motor que se utiliza en la Monster es el mismo que utrh_za {a Ducati 906_' Super
Sport, al que se le han realizado pequeias variaciones a nivel de carburacion.

didmetro estd firmado por Brembo,
y dispone de pinzas de cuatro pisto-
nes opuestos Serie Oro de la mis-
ma marca. En la parte trasera se
monta un simple disco de 245 mili-
metros con pinza de doble pistén. El
resultado es magnifico, ofreciendo
una frenada muy superior a otros
modelos tedricamente més deporti-
vos. El tacto que ofrece es sensa-
cional y s en su tramo final cuando
méas enérgicamente responde.

En definitjva, la Monster es una
moto muy especial hecha para un
piblico también muy especial. Sus
grandes cualidades residen en un
disefio que rompe los moldes y en
un comportamiento ejemplar cuan-
do la carretera se vuelve virada. O

Alfonso Aguilera
Fotos: José Robledo
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Seguros de motos

ACTUALIDAD

LA VUELTA
DEL HIJO PRODIGO

Las motocicletas, repudiadas por muchas compaiias de seguros, volveran a contar con el
beneplacito de sus mentores. Reconciliacion al fin y al cabo, aunque no carente de condiciones:
desde ahora se denominaran polizas de «riesgos especiales» por su elevado indice de

siniestralidad y las indemnizaciones se pagaran entre todas las entidades.
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se denominan spbdlizas de

riesgos agravados 0 especia-
les» las suscritas a vehiculos que,
bien por sus caracteristicas técni-
cas, bien por su utilizacion, conlle-
van un mayor gasto por siniestros
que el resto. ‘

Hasta la fecha, sélo los vehiculos

destinados al transporte de
mercancias

E N terminologia aseguradora,

y pasajeros, los de utilizacidn depor-
tiva y los de servicios plblicos co-
mo construccion, ambulancias o re-
cogidas de basuras lucian este
sello de clasificacion. Sin embargo,
desde el mes de julio las motocicle-
tas han empezado a formar parte
de este grupo, poniendo fin, o al
menos es un primer paso, al trata-
miento driscrimi-
natorio de las
companias hacia

los vehiculos de
dos ruedas.

Para ello ha si-
do necesario gue
el Servicio de
Riesgos Especia-
les de Vehiculos
Terrestres (SE-.
REA) tendiera una

mano a las mas de 1,2 millones de
motos censadas en Espana. Esta
asociacion fue creada a instancias
del Ministerio de Hacienda, y en
ella se Integran 74 de las principa-
les compaiiias que operan en el ra-
mo de automéviles. Su objetivo es
gvitar que queden sin asegurar por
¢l sector privado determinados vehi-
culos como las motocicletas que
-en este caso debido a las desorhi-
tadas indeminizaciones fijadas por
los jueces- habian sido expulsados
de la cartera de productos de mu-
chas entidades.

«Con esta politica selectiva -expli-
ca Enrique Marcos, director general
de SEREA- las compafias que se
negaban a admitir motocicletas se
estaban viendo afectadas en otros
ramos por la indignacién de sus
clientes habituales y las pocas gque
continuaban contratando motocicle-
tas estaban viendo gravemente
amenzada
su rentabi-

lidad, al tener que asumir entre po-
cas el riesgo de todo el mercado»,

A partir de ahora, desde el mis-
me momento de emitir una péliza,
cada companiia enviard a SEREA el
importe que destinan al pago de los
siniestros (aproximadamente el 70
por ciento; el resto son gastos de
administracion, comisiones, etcéte-
ra} formando un fondo comdn para
el pago de las indemnizacicnes, sin
que haya unas compafias mas per-
judicadas que ctras.

Sin embargo, no todas se mues-
tran igual de tajantes. Francisco Pe-
rea, responsable del departamento
de automocién de La Patria Hispa-
na, ve el problema de forma muy
distinta. «No se puede hablar de ac-
titudes generalizadas. Quiza es un
problema de gestién, o de suerte
¢Quién sabe? Nosotros tenemos
5.000 polizas de motos y jamés se
nos ha pasado por la cabeza aban-
donar este productos.

Pero la realidad es que el usuario
andaba desconcertado. Muchos
han encontrado en el Consorcio de
Compensacion de Seguros el cobijo
denegado por las compafiias. Este
organismo, dependiente de ta direc-
cion general de Seguros, tiene man-
dato legal de dar cobertura a los
usuarios que son rechazados por el
sector privado, aungue con ciertas
salvedades. En primer |ugar, hay
que dejar constancia, mediante de-
claracién jurada, de haber sido re-
chazado en, al menos, dos compa
fifas. «Desgraciadamente -se
lamenta Miguel Jiménez de Cordo-
ba, director general del CSS- son

COB1JO AL DESAMPARADO

El Consorclo de Compensaclon de
Seguros se ha visto obligadc a a
asegurar muchas de las motos
expulsadas por Jas compaiiias.

CUESTION

Modelo Cllindrada
Honda Yupy 89
Kawasakt ZZR-600 599
Honda CBR 600F 599
Honda Scoopy SH 75 75
Paugeot SV-125 1245
Vespa 200 198
Yamaha TRZ 80 74
Yamaha SR 250 239
Kawasaki 500 Vulcan 498
Honda CB 250 250

muchos 1os propietarios que recu-
rren a nosotros por simple comodi-
dad, abusand¢ de un derecho re-
servado (nicamente a los que
realmente 10 necesitans.

En segundo lugar, sus pdlizas s6-
lo cubren los limites de Responsabi-
lidad Civil (16 millones de pesetas
por daiios personales y ocho millo-
nes por materiales), siempre a ter-

“ceras personas, con 1o que el con

ductor, el acompafiante y sus
bienes carecen de proteccion. Ade-
mas, si un juez dictara sentencias
por encima de las coberturas mini-

D E PRECIO

La Patria Hispana Grupo Vitaliclo
68.705 64.582
163.140 153.640
163.140 153.640
58.240 61.510
68.705 64.582
97.372 83.947
59.250 61.510
97.372 83.947
130.327 114.271
97.372 83.947

Datos del conductor: 25 afos y con el carné de conducir recién estrena-
do. La Patria Hispana aplica dos recargos del 75 por ciento, uno por ro
superar los 25 afios y otro por una antigliedad menor de dos ahos en
carné, ambos incluidos en estos precios para Terceros, a los gue habra
que afiadir otras 5.000 pesetas por ocupantes. El Grupo Vitaliclo calcula
sus tarifas por el sistema Bonus-Malus, de forma personalizada, y sus
precios inciuyen Responsabilidad Civil obligatoria y complementaria, ocu-
pantes, defensa juridica y asistencia en viaje.

QUE PAGAR

ALTAS

R do

CIRCULAN  SIN

mas -se han solicitado indemniza-
ciones de hasta 500 millones de
pesetas- el asegurado tendria que
hacerse cargo de la diferencia.

En tercer lugar, y quiz& lo méas
grave del caso, es que el CSS sub-
siste con los fondos de todos los
asegurados. Es decir, de cada una
de las pdlizas suscritas en este

L35 INJUSTO QUE TENGAMOS

PRIMAS MAS
POROUE MUCHOS
SEGURO.
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ACTUALIDAD

DAROS B iniciativa de todas estas compafi- (P En estas paginas,
. i | MOTOR 16 quiere 7
PERSONALES ' as, y/espero que con SU puesta en ?ffegefﬂgus pl,e iR MODELC VP VM 0100 LA100  Lang Ak Piotora  Sova,  Clame Als  Lastai
E{ elevado pria;ﬂ;;a se reduzca el numero de rr?ésuclf?mo?:la ;e&;?ns_ _
niimero de moltocicletas que circulan, por un pleta. PVP: Sop los  FACNLDM D echwmetfion’2 £30160 o
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de las primas. : f f do nimero de «inseguros» (se calcu- fglailégs);:sl t;?’;sc'l’grs
!’ s la gue el 40 por ciento del total, hay que sumarles la 3313 1600000 1 e 8 4075 183000 . Bede  Sere .. 3 . BAE00
i matriculacién, el se- 3313 Imala 1550000 1351 90 15 88 4075 160.000 - Seie  Serie  Serie - Sefe
aunque no hay datos muy precisos), guro, ctc. CC: Cilin- 346k . . .. LB11000 1149 o7 (180 107 &3 4075 183000 35000 . Seve  Sére . 63000 - - - G450
el precio de las pdlizas tampoco se drada en centimetros ~ 331.7ls T 1965000 1712 105 188 95 B4 4075 183000 35000  Sede  Serie  Serie 144000 64,500
hﬂ quedado atrés en este agr‘loen_ g cilhices. CV: Potencia 331.7le :I.G‘J'Sport <7 2080000 . 1712 . 107 205 &84 &8 . 4075 183.000 35000 . Sene Sene Série 144,000 - Serie

I m&xims en cabailos  3316VPermanent4 2730000 L1712 132 198 89 S0 4075 183000 35000  Sere  Serie  Serie  Seric  Serie
el DI VM: Velboidad  33L7leSportWagor - 2050000 - 47i2 107 182 98 &9 4200 183000 35000 . Sene  Sene Sene 144000 64500
méxima, 0/100; ace. 1557 Twin Spark 2160000 1749 115 181 118 &4 4443 170000 40000  Sere  Serie Sere 180.000 =

b y 155 1.8 Twin Spark Luxe 2574000 1773 123 200 103 86 4443 . Sene 40000  Seme  Sere  Senc IBODOO 75000

frentamiento moto/seguro, y en el
gue cada una de las partes lleva al-
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«Estamos, pues, ante un problema

indemnizaciones por responsabili-
daa civil dividido por el nimero de
motos aseguradas- era de 175.000

ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Llan-
tas: Llantas de alea
cidn ligera.

Spider 2.0 i

NOTA: EI cambic sutpmético esta dispon

3.300.000

43,308 Serie
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B COUR Y VENDER =

TN\ SOTOR- SO

TODO EN VEHICULOS DE IMPORTACION
| Carretera de la mata, 115.Pol.Ind.Mata-Rocafonda
Tel: (93) 790 80 D9 Matard.

ULTIMAS NOVEDADES MUNDIALES
ENTREGA INMEDIATA -

. LAREDO-LMTEDGCIL. Y V8
- MITSUBISHI ECLIPSE GSX AWD 200CY.

" TURBO-DIESEL HARD-TOP V63 Y 5P
- NISSAN PATROL GR -

——-———--——-—-—-——--—-————————--———-I

' VEHICULOS NUEVOS [
JEEP GRAND CHEROKEE : I
i

MITSUBISHI 3000 GT VR-4305C.V.

EAGLE VISIDN.CHIY SLER CONCORDE

MITSUBISHIPAJERO | I
. |

NISSAN TERRANO TURBODIESEL Y V6 «83»

ALFA Romeo 1.5
Sprint, 1987, negro,
garantia 86 meses,
350.000 ptas.

FIAT Panda 4 x 4 Tree-
ken, afioc 1992, bianco,
garantia 6 meses,
600.000 ptas.
TOYOTA Celica 2.0
GTi, 1987, rojo, A/A, te-
cho eléctrico, full equi-
pe, garantia 1 afio,
1.450.000 ptas.
LAND Cruiser LX Dis-
sel, afio 1988, gris,
A/A, defensa delantera,
cubre cérter, garantia 1
aio, 1.850.000 ptas.
LAND Cruiser LX Die-
sel, afio 1986, rojo,

garantia 12 meses,

1.450.0G0 ptas.

CITROEN XM 2.0
Luxe, afio 1991, bian-
¢o, full equipe, garantia
1 aiio, 1.680.000 ptas.
FORD Sierra 2.0 Sport
3p, M-B, rojo, garantfa
6 meses, 750.000 ptas.
R-9 TSE. M-GB, verde
metalizado, 190.000

ptas.

TOYOTA Caiica 2.0
GTi, afio 1991, blanco,
full equipe, radio cas-
sette, alarma, garantia
1 afic, 2.850.000 ptas.

[MULYTAS! Posible
cancelacion. Toda Es-
paiia. Consuitenos,
Gestratic. Tel, (968}
64 11 59. Mafianas.

MERCEDES descapo-
tahle 300 S.L, muchos
extras, afio 86, 4 mio.
Tel. (965) 77 00 47.

ERVICIO TECNICO PROPIO

L CHEVROLET CORVETTE COUPE 5,7 Litros, 304 c.v. [

_:_.:-m_—-“——i_ﬂ---_—_*--_-l_-

MITSUBISHI 3000
GT, 222 CV, afio 92,
12.000 km, M-OJ cue-
ro, climatizador, asien-
tos eléctricos, CD, air-
bag, etc., 4.750.000
ptas. Teléfono (91}
563 10 57.
MERCEDES 350 SE,
197 V, full equipe, im-
pecable, 50.000 km.
Tel. (923} 26 43 75.
MITSUSBISHI 3.000
GT, 222 CV. versidn
USA, full equipe, nuevo,
3.000 km, 1992, buen
precic. Teléfono (91}
31459 96.

BMW 325§, 50.000
km, impecable, todos
los extras, 2.450.000
ptas. Teléfono (91)
57349 37.

Star Shop S.L.
Comercializa...

4\ IRESA

Teléfono
973/21-11-88

SIERRA Cosworth
4 x 4, 1993, 2.700.000
ptas. Tel.  {96)
530 68 33- 666 13 b5.
R-5 Turbo original, po-
sibilidad de transforma-
cion para competicion.
Tel. (967) 21 60 61.
CLI0 16 V Competi-
cién. Teléfono (967)
2160 61.

CHEVROLET BLAZER K «FULL SIZE~

©" " SELECCION
~ VEHICULOS OCASION |

GOLF GTI 16V «88»

. PORSCHE 3445 8%»
" CHEVROLET CORVETTE CABRIO 8% -
© LANCIATHEMAB32BYFERRARI@D |

TOYOTA MR-2 «81»

TOYOTA Supra 3000,
rojo, 8 meses, Z-AU,
16.060 km., nuevisimo,
serie especial, sirbag,
tacho eléctrico, climati-
zador digital, asiento
eléctrico, alerdn con ba-
rra de luz de freno,
cambio autemaético
alectrénico. Programa-

FORD ESCORT XRA CABRIO «¢1» '

SUZUKI Santana Sa-
murai 1.3 90 HP, te-
cho duro, como Nueve,
A-BD, 750.000 ptas.
Teléfono (96)
686 55 48-53 26.

FORD Orién 1.6 D
Ghia, gris mercurio, per-
fecto estado, A-BC,
690.000 ptas. Tel. {96)

CAMARD 226,775 c.x  vel. doblo avhang |

HESSAN QUEST SHOVEDAD MUNDREL
-

ESCARABAJO Volks-
wagen 1984, 1.200
€.6., impecable, azul
metalizado, 675.000
ptas. Teléfono (91}
320 64 49. Dejar telé-
fona.

KART 100 c.c. de com-
peticién, 150.000 ptas.
Tel. (93] 580 96 48,

bie. Programador velo- 686 55 48-53 26. MERCEDES 300 D
cidad, etc. Tel. y fax Turbo, afio 9(.‘r.I gris 0s-
{948) 82 19 64. curo metalizado,
ALFA Romeo GTV-6 MM; 50.000 km., como nue-
2.5, MHG, ditima sarie, VENDO ¥°f 74_}%%%?20 ptas.
160 CV, airs, lantas, al. ¢
elevaiunas, 800.000 MOTOROLA VEND® Ibiza SXI, B-JH,
ptas, Tel. 357 13 94. MICRO TAC CLASIC 5. garage,f eoo.Poo
VENDO Bugoi rojo, ma- ; ptas. Teléfono (91}
Sricdlado, GO0 D00 \vevod eswenr 564 28 98.

ptas., piezas. Ocasién 70.000 plas. ALFA Romeo GTV-6
Porsche 928. Tel (96) b 2.5, MHG, alitimea serie,
287 86 31. tel: (93) 418 4779 160CV, aire, Nantas,

FORD Cosworth 2.0i,
aiio 87. Todos los ex-
tras, blanco, 1.500.000
ptas., B-HW. Tel. {947}
4803 75.

VENDO Peugeot 205
GTi, BLP. noches. Tel
(93} 77842 76. Dolo-
res.

CARRERA 1991, to-
dos extras, color blan-
co. Tel. {91} 352 04 25,
VENDO Yamaha 600
XJ con 10.000 km, por
no usar, precio muy in-
teresante. Tel. (91}
773 956 94. Noches
332 69 87.

MAZDA MX5 Hiata,
rojo, M-NV, impecable,
15.000 km, alarma, air-
bag, pionsr C-CD,
2.900.000 ptas. Tel
{91) 397 80 74.

Motor 16

LAND CRUISER LX
Diesel, afic 1986, rojo,
garantia 1 aiio,
1.450.000 ptas. Tel.
{91) 369 41 64.
CITROEN XM 2.0
Luxs, afio 1891, hian-
co, full equipe, garantia
1 afio, 1.680.000 ptas.
Tel. {91) 35941 64.
VESPA RS Elestrat,
2.000 km, seguio B
meses, 225000 ptas.
Tel. (93) 219 34 94,
AUSTIN Healy Sprite
1300, rojo, 1971, per-
fecto estado, ofertas.
Tel. {911} 4158070, no-
ches.

PARTICULAR Audi
Coupe 2.3E, nuevo,
2.800.000 ptas. Extras.
Tel. (93} 430 23 50.

alevalunas, 800.000
ptas. Tel. 357 13 94.
OPEL Kadett 1.8i 4P,
cemo nuevo, A-BD,
750.000 ptas. Tals.
{(96) 686 55 48 vy
686 53 86. i
MERCEDES 450 SEL,

6.9 litros, afio 79, gris |

plata, tapiceria cuero,
ITV, excelente estado.
Tel. {91} 318 70 12.
Ser. Kindelan.

OPEL Corsa GSI, M-JU,
color rojo, 75.000 km,
muy cuidado, radie,
750.000 ptas. Tel. (31}
564 55 56.

VENDO. Buggy Cross,
nueve, directo fabrican-
te, posible despiece,
motor Rotax 500 o
moto. Teilétono {93}
874 4557,

| DEPORTE |

MICHELIN
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Citroén ZX Rallye Raid

COMO UN TRACTOR

Muy pocas son las marcas que se aventuran a dejar probar sus coches de ca-
Freras a un grupo de periodistas, por eso es de agradecer que Citroén nos haya
permitido ponernos al volante de un vehiculo muy especial: el ZX Rallye Raid.

Manuel Madrid

Enviado especlal

ARA empezar, tenemos que
decir que el titulo de la prue-

ba del Citroén ZX Rallye Raid
Evolucidn, no es idea nuestra. Nos
lo dio Timo Salonen, cuando al pre-

guntarle su opinién acerca del co-
che, no dudd un instante al decir
que era como un tractor. Una vez re-
alizada la prueba de este excepcio-
nal vehiculo, pudimos comprobar
que ¢l piloto finlandés lo habia defi-
nido perfectamente. En un circuito
de todo terreno, situado cerca de

Alés, a unos 50 kildémetros de Ni-
mes, con un trazado perfectamente
elegido, de poco mas de tres kilb-
metros y medio de recorrido, que al-
terna zonas muy lentas con otras
rapidas; zonas en las que el suelo
estd totalmente liso, con otras ¢on
unos baches considerables y en el

Motor16 /77




T - otra la presion de soplado del tur-
- bo, esta iltima llega a la cifra de
2,4 bares, alcanzada esta medida,
el motor de cuatro cilindros de 2,5
litros, ofrece una potencia de 330
caballos. En el lado del copiloto es
donde estén situados la mayoria de
mandos e interruptores, donde des-
tacan todos los elementos que
componen el sistema de navega-
cidn, con doble GPS, uno de ellos
de seguridad. También el interior
esta dotado de un sisterma doble de
extincién de incendios, uno de ellos
automatico y otre manual.

Una vez recibidas las pertinentes
instrucciones sobre el manejo de
los distintos man-

PARA NO
PERDERSE
Un lugar

I! destacado ocupa
bt en el interlor el
sistema de
navegacion, con
un GPS doble.

il que hay hasta un salto, el ZX Rallye  mente Pierre Lartigue y
I) Raid se desenvolvia como pez en el  contaba con las especifi-
i

agua. Es sorprendente el trabajo  caciones que habian utili-
gue han realizado en las suspensio-  zado pocos dias antes en

i nes, absorben todas las irregulari-  la Baja Espana Aragdn,

[ dades del terreno a la perfeccién.  en la que Lartigue finalizd -

El ZX de raids, pasa por encima de  en segunda posicion.
piedras, agujeros, etcétera, sin in-  Sentados en el puesto de
mutarse, desde el puesto de con-  conduccion, ante el proba-
duccién se tiene la sensacién de ir  dor hay un cuadro de instru-
por una autopista. Esto, junto @ l]a  mentos muy espartano, sin
increible estabilidad que le confie-  ninguna concesién al lujo,
ren sus vias, exageradamente en-  en el que destacan dos gran-
sanchadas: 1,80 metros, son algu- des esferas, una que mide
nas de las principales diferencias las revoluciones del motor y
sobre la versién anterior del ZX de
carreras.

En nuestra prueba del Citroén ZX
Rallye Raid, el que esto escribe, tu-
vo el honor de tener como acompa-
fiante de lujo, en el asiento de |a
derecha, a Gilles Picard, uno de los
pilotos motociclistas mas importan-
tes de raids y un gran conocedor de
Africa, que en la actualidad desem-
pena las labores de copiloto de Hu-
bert Auriol en el equipo francés.
Con la colaboracion de Picard, que
nos fue desvelando metro a metro
las trampas del recorrido, no tuvi-

k otk ARENA
mos problema para, desde el princi- El Citroén Z)? :,mm u:‘ vehiculo
pio, intentar conocer los secretos para competir en las pruebas

pensacio
africanas. El motor esti situado en la parte
central. Lo més destacable de este vehiculo,

son sus suspenslones, qie fe permiten pasar
por zonas muy bacheadas sin inmutarse.

Motor16/ 79

de esta bestia del desierto.
El coche que tuvimos ocasion de L ARTIGUE POR UN DIA :
probar, es el que pilota habitual-  Citroén nos permliié experimentar fuertes sensaclones af volante del ZX de raids.
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.CABALLOS
FURIOSOS

Los 330
cabatlios del

- motor, cuando
entra ol turbo,
se dejan notar
de forma
violenta, En ia
pagina sigulente

se pueden

apreciar los
neuméiticos

Michelin de un
buen tamafio,
18 pulgadas. E!
enorme aleron

E L

RAS nuestra prueba del Ci-
troén ZX Rallye Raid, tuvi-
mos la ocasién de ocupar
el asiento de la derecha y
compartir emociones con Pie-
rre Lartigue al volante de esta
impresionante méquina. Al aco-
modarnos a la derecha del pilo-
to francés, éste nos recibio

Z ORRDO

con una amplia y maliciosa
sonrisa, dandonos a entender
gue él nos iba a demostrar las
verdaderas posibilidades del
coche.

Engrana con mucho mimo la
primera velocidad y se dirige a
la pista. Una vez situado en el
trazado, acelera con decision,
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basta con poner el contacto y pulsar
el botén de arrangue para que el
motor comience a rugir a nuestras
espaldas. El propulsor esta situado
|usto detras del copiloto. Resulta in-
creible la suavidad de funcionamien-
to de todos los mandos, practica-
mente similar a la de un ZX de
serie. 1o mas duro es el pedal del
embrague, que acciona un disco do-
tle gue puede ser ceramico o de
carbono. El selector de la caja de
cambios, también precisa de un
breve entrenamiento. La caja de
cambios tiene seis velocidades y
los movimientos son cortos y muy
juntos los de una velocidad con
otta. Tal como nos aconsejd Picard,
era racomendable al principio practi-
car de forma intensiva con el cam-
bio, para después utilizarlo de for-
ma segura.

Ya una vez metidos en harina, re-
sulta increible comprobar lo «facil»
que resulta conducirlo. A medida
que se suceden las vueltas ai circul-
to y, se le va tomando confianza a
la maquina, el coche permite alguna
que otra alegria a su conductor. La

ESIERTDO

haciendo que el cuerpo se pe-
gue al asiento. A partir de aqui,
a un ritmo frenético, se van su-
cediendo las curvas y las de-
rrapadas. St poco antes, con el
volante en nuestras manos,
nos parecié que el coche pasa-
ba por todo tipo de obstaculos
sin problema, ahora con Larti
gue a sus mandos, nos damos
verdadera cuenta de que puede
pasar a mucha mas velocidad.
Pierre Lartigue pasa de una
curva a otra a gran velocidad,
siempre con el pedal def acele-
rador a8 fondo, mientras que el
pie izquierdo lo alterna con el
pedal del embrague y el del fre-
no. Antes de cada curva, pega
un fuerte frenazo con el pie iz-
guierdo, manjobra que le sirve
para colocar ef coche antes de
la entrada al viraje y a la vez,
sin soltar el acelerador para
que el turbo esté siempre a
plena carga. En definitiva una
experiencia dificil de repetir.

mayor precaucion que hay que guar-
dar, es la de procurar dar gas cuan-
do las ruedas delanteras estan rec-
ias, si lo hacemos cuando el coche
esta en apoyo, la entrada del turbo
se deja notar con un fuerte tirdn y
provoca que el coche se descolo-
que de atras, en esa situacion, ayu-

Suscribase
ahora a
Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%

de descuento.

0O lo que es igual, 10 niimeros
GRATIS al afio. De la manera
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.

M o i
|

dados por el volante, que cuenta
con asistencia hidraulica no es difi-
¢il enderezar el coche.

Tras abordar el rasante que hay
en el circuito el Evolucién también
presenta diferencias comparado
con el ZX Rallye Raid que tuvimos
ocasibn de probar hace ahora dos

FICHA TECNICA ==

Motor: Central desplazado a la derecha, de 4 cilindros en linea
de afuminio de 2.499 c.c. Vélvetas por cilindro: 4. Alimenta-
cién: Inyeccién electrénica Magneti-Marelli y turbo Garret 3 2.4
bares e intercooler airefagua. Potencia: 330 cv a 4.500 r.p.m.
Par maximo: 59,0 mKg a 3.500 r.p.m. Traccion: A las cuatrg
ruedas. Caja de cambios: manual de 6 velocidades. Neurnati-
cos: Michelin 18/80 x 18. Frenos: De disco ventilados en las
cuatro ruedas (355 mm. de diémetro). Suspensién: Indepen-
diente en las cuatro ruedas. Direccidn: de cremallera asistitda,
Largofanchofalto (m.m.): 4.690/2.018/1.810. Peso: 1.450 kg.
Capacidad del depésito de combustible: 270 litros.

afios (Motor 16 n2 400). El ZX Rall-
ye Raid Evolucidon aunque despega
muche de la parte trasera, «aterri-
za» més planc y mejor colocado.

Sin darnos cuenta, nuestro tiem-
po a los mandos de este increible
vehiculo se ha terminado. Un coche
con una mecénica bondadosa, que
sin ser un piloto de primera, permi-
te a su probador disfrutar de lo lin-
do. Es un e«aparato» que una vez su-
perados ios problemas de juventud
que ha sufrido en las carreras en
ias gue ha participado, ocupara un
puesto de privilegio en el podio. O

14.560 PTAS. AL ANO

SIN ENTRADA.

—— e e e m —

Jeseoamminnmamlﬁpmunaﬁoymnunm%dedescumw pagando solo 14.560 ptas.

£ Talén adjunto 2 nombre de Cambio y Rusconi, S. A [J Giro postal n? anombre de Cambio y Rusconi, $. A

ENVIAR A MOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONL § A ¢/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS 39 28037 MADRID

| D
| Calle :
[ Localidad CP Provincia Tel
| Fecha de nacimiento DNL Profesion
| Precio suscripcion
f Espafia 14 560 ptas Ameénca. Afnca
X Enropa. Argelia, Marruecos y Tanez . 29 016 ptas Asia, Oceanfa g
. =



Suspensiones activas

DEPORTE

LA GRAN ESPERANZA

Las experleﬂnms llekatas a
caba con (35 susponsiones
activas en el Williams FW
11 By en el Lotus 799

alirigron nuevos horizontes,
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en las suspensiones tradicionales,
que limitaban sus posibilidades.
Esa clase de propulsion obligaba a
una aerodinamica basada en |a disi-
pacién térmica y en la ubicacién de
un motor voluminoso, debido a las

WILLIAMS RENAULT FW 15C

1.- Elemento de suspension hidrdulico. 2.- Depésito del liquido del sistema

b

turbinas y a los intercambiadores

de calor. Todo eso, se veia agravado

por la falta de motricidad en las bru-
tales aceleraciones, asi como en
las frenadas al limite. Gran parte de
la potencia de aquellos coches, se
echaba a perder por falta de supen-
siones acordes con las posibles
prestaciones.

Con este punto de partida, a mi-
tad de la década de los ochenta, Lo-
tus, Williams y alguna otra escude-
ria emprendieron el camino de las
suspensiones activas, un sistema
inteligente capaz de mantener esta-
ble |a altura del coche en cualquier
situacién y dotado de elementos
que hicieran posible la adaptacidn
de las suspensiones a las caracte
risticas del asfalto. -

Como se ha dicho anteriormente,
Lotus dio el primer paso al dotar al

_hidraulico. 3.- Repartidor de presitn. 4.- Anclaje movil del elemento de
suspensién. 5.- Electrovalvulas que regulan el sistoma hidraulico. - -

=

T99 de 1987 con un sistema de
suspensiones activas basado en un
complicado mecanismo electrbnico.
De hecho, aguellas suspensiones
se basaban en dos tubos de Pitot
que median |a velocidad del coche y
del aire. Sobre los tirantes de las
suspensiones se habian colocado
unos acelerdometros gque detectaban
las oscilaciones de las ruedas y de-
bajo del asiento del piloto, otros
dos acelerometros encargados de
medir la dindmica lateral y longitudi-
nal del monaplaza. Y por (ltimo, en
la plataforma central estaba situado
un sofisticado conjunto de elemen-
tos electrénicos que median la ace-
leracién transversal, ta oscilacidn
vertical de la parte delantera y las
frecuencias de los rebotes genera-
les del monoplaza.

Toda aquella maravilla tecnoldgica

. 1.- Elementos de suspensitn

DEPORTE

BENETTON FORD B 193 B
1.- Elementos de suspension
hidrdulicos. 2.- Electrovilvulas de
regulacion y acelerémetros.

3.- Acumulador de Ia prosion
hidraulica del circulto de
suspension.

BENETTON FORD B193 B

hidraulicos especialmente iargos.
2.- Electrovélvulas que actiian
sobre las hidrovalvulas.

3.- Electrovilvulas de Ia
transmision que actian sobre las
suspensiones.

B E N ETT ON
Motor 16/ 85
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FERRARI F 93 A/B
1.- Ubicacibn del
elemento anterior de

suspension.
2.- Refuerzo del
chasls.
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ideada por Gérard Ducarouge sirvi6
a Lotus para que Ayrton Senna se
adjudicara los Grandes Premios de
Ménaco y Estados Unidos de 1987
y se perfilara como un posible can-
didato al titulo de Campebn del

Rt WA 3 b
T A
a7 Lo

' Sy

NSV

Mundo. Al mismo tiempo, Williams
habia desarrollado un sistema de
suspensiones activas més sencillas
que las de Lotus, basadas principal-
mente en elementos hidroneuméti-
cos controlados sélo en parte por

componentes electrénicos. Williams
estrend por primera vez en carrera
su sistema en el Gran Premio de
ltalia de 1987 y en aquella ocasién,
Nelson Piquet se hizo con la victoria
a los mandos del Williams FW 11 B.

DEPORTE

" FERRARIF938

4 4/ Tomadirecta de
FERRARIF 93 B

la suspensién.
2. Ri eparﬁdar_ de

: presion.
.. 3~ Electrovélvula.

- . FERRARIF93A
. ' 1.- Elemento de
suspension.

N 2.- Muella. )
- ¢ 3.- Electrovalvula -

 4.- Parte movil del -
i : elemento de
" suspensitn.

Sin embargo, Nigel Mansell, su
compafiero de equipo, prefirid las
suspensiones tradicionaies.

A la vista de los resultados, todo
parecia indicar que los afios venide-
ros de la F1, iban a estar protagoni-

zados por los monoplazas con sus-
pensiones activas. Por el contrario,
Lotus se encontrd con el grave pro-
blema que su sistema pesaba trein-
ta kilos y aligerarlo costaba una for-
tuna. Al mismo tiempo, Williams

habia roto sus relaciones con Hon-
da y en Didcot no estaban dispues-
tos a ensefiar sus secretos a los
técnicos nipones; ademas, el siste-
ma de lectura de! suelo de Williams
estaba basado en un detector «son-
nar» que no acababa de funcionar, y
también se planteaban serios pro-
blemas de gasificacion en el circuito
hidraulico. Por estas y otras razo-
nes, las suspensiones activas desa-
parecieron momentaneamente de Ia
F1, aungue en el seno de Williams,
se siguid investigando hasta lograr
el mejor sistema de cuantos se han
hecho.

AS] COMENZO

La temporada de 1991 marcd ia
aparicién definitiva de las suspen-
siones activas. Williams dedicé la
temporada a evolucionar su siste-
ma, McLaren encargd a TAG todos
los dispositivos electronicos desti-
nados al control de los elementos
de amortiguacién, Ferrari puso en
marcha el cuarto proyecto va que
los anteriores habian sido un fraca-
so, y Benetton encargd a Pat Sim-
mons la tarea de estructurar unas
supensiones activas validas para
varias temporadas.

Lo més curioso y a la vez intere-
sante de todo este despertar, fue la
diferente interpretacion de fas sus-
pensiones activas por parte de los
constructores.

En primer lugar, es importante di-
ferenciar el concepto activo o reacti-
vo de estas suspensiones. Aunque
Williams ha denominado active su
sistema, Patrick Head, el creador de
las mismas las califica de reactivas,
ya que su regulacién es posterior al
impacto de la rueda con la anomalia
del asfalto. El Williams Active Sus-
pension esta basado en un sistema
«8onnar» que controfa la altura del
fondo plano desde el suelo, unos
acelerdbmetros colocados en la par-

‘te interior delantera del chasis y en

los laterales del monoplaza, miden
la velocidad lineal y fa dindmica la-
teral del coche, mientras que las os-
cilaciones de los brazos de suspen-
sién son controiadas por unos
sensores electronicos incorporados
en los elementos hidraulicos de
suspension. Todo esto, transmite
las 6rdenes de regulaciébn a una
centralita general que reparte y do-
sifica las funciones de las electro-
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" McLAREN FORD MP 4/8
Doslficador

1.- Muelles. 2.-
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valvulas e hidrovatvulas que dosifi-
can la presion en el circuito hidrauli-
co. Este (ltimo, estd inspirado par-
ciaimente en el sistema hidraulico
del tren de aterrizaje de los caza-
bombarderos. Su alimentacién se
compone de dos bombas mecéni-
cas conectadas al arbol de levas
de escape de los cilindros de la iz-
quierda y su presién constante es

de doscientos bar con un aceite hi-

dréaulico SAE 10 de densidad. Lo va-
lioso de este sistema, es que se ha
limitado la sofisticacién electronica
en funcién de |a fiabilidad y de la
simpleza del mismo. Traducido a
términos précticos, el Williams Acti-
ve Suspension reacciona unas milé-
simas tarde respecto a las necesi-

dades de altura del coche y regula-
cion de los elementos de suspen-
sion en funcién del trazado; y por
esto, son reactivas y no activas. De
hecho, su estructura relativamente
«simpler precisa de continuas regu-
iaciones a lo largo de la carrera,
que el piloto realiza desde el habita-
culo. En teoria, este sistema es el

menos activo, pero al estar muy
evolucionado y en perfecta simbio-
sis técnica con el monoplaza, pro-
porciona optimos resultados, aun-
que convierte al FW 15C en un
monoplaza dificil de conducir, com-
plicado de poner a punto y nada do-
cil de manejar.

En el caso de Benetton, ocurre ak
go diferente. Pat Simmons ha com-
binado una estructura geométrica
«push rod», con unos elemenios de
suspension cuya regulacién hidrauli-
ca es menos reactiva que la de Wi-
[liams y con reacciones mas inde-
pendientes de cada rueda. Aungue
el sistema hidraulico funciona con
{a misma presidn del FW 15C, la
combinacién entre los aceleréme-
tros, la centralita principal y las
electrovalvulas posee una gran in-
mediatez de reaccibn, sin una infra-
estructura electronica complicada.

DUDOSA ELECCION

Por el contrario, McLaren ha elegi-
do el peor camino al basar todas
sus suspensiones activas en la
electronica. TAG les ha estructurado
un sistema controlado totalmente
por componentes electrénicos que
regulan unos «amortiguadores» pro-
vistos de muelles. En teoria, éste
es el sistema mas rapido y por lo
tanto perfecto; sin embargo, los
técnicos de McLaren Y TAG han cal-
do en el mismo error que Lotus: de
los millares de érdenes electrdnicas
que perciben los sensores, sélo una
milésima parte puede ser transmiti-
da a los componentes mecanico/hi-
draulicos, y por lo tanto, la tecnolo-
gia electronica tiene fin en su propia
perfeccion. A pesar de esto, Mcla-
ren ha vendido parte de su tecnolo-
gia a Footwork, y Lotus, tiene basa-
das sus suspensiones activas en el
mismo principio, con la gran diferen-
cia que al tener pocos medios eco-
némicos, se han quedado en una
simple optimizacién electronica de
unos amartiguadores de corte clasi-
c0.

En el caso de Ferrari, cabe desta-
car que las actuales suspensiones
reactivas, representan el séptimo
proyecto desde que en Maranello se
decidié emprender dicho camino. A
lo largo de tantas peripecias, en Fe-
rrari se han elegido toda clase de
soluciones desde las méas primitivas
emprendidas bajo las 6rdenes de

DEPORTE

fararks

Cesare Fiorio, hasta las actuales
que John Barnard no consigue hacer
funcionar. Por lo visto, el gran pro-
blema de Ferrari estriba en el dificil
matrimonio entre la hidraulica y la
electronica, aungue el actual siste-
ma que equipa a los F 93 A/B esta
inspirado en el de Williams y Benet-
ton.

Al margen de cualquier aprecia-
cion técnica, el futuro de las sus-
pensiones activas tiene los dias o
los Grandes Premios contados. Per
comin acuerdo de todos los cons-

tructores y !a voluntad de la FIA, en
la Qltima vueita del venidero Gran
Premio de Australia, pasaran a ser
reliquias de museo. Y cen ellas, se
enterraran varias decenas de millo-
nes de délares, miles de horas de
trabajo e infinidad de férmuias elec-
trénicas que han dado lugar a una
estirpe de coches incomparables,
fiables, rapidos y acorde con la mé-
xima expresion de la tecnologia mo-
derna. QO
Gigi Corbetta

Dibujos: Giorglo Piola

o

COMPRA DE
TECNOLOGIA
El equipo
Footwork

adquirio de
McLaren parte
de la
tecnologia
necesarla para
poner a punto
sus
suspensfones

activas.
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Porsche domino las 24 Horas de Spa

JESUS PAREJA,
DUENO DE LA NOCHE

Un piloto espanol en las tradicionales 24 Horas de Spa-Francorchamps, y una nueva de-
mostracion de su categoria internacional. El relevo nocturno de Jesiis Pareja quedara en
los anales de la historia de una prueba inconclusa. La muerte de Su Majestad el Rey Bal-
duino | de Beigica obligaba a parar la carrera a las 7 de la manana, cuando habian transcu-
rrido quince de las veinticuatro horas. Porsche dominggtotalmente a sus rivales.
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TANTO ESFUERZOQ PARA NADA

Caiifieadd como -al ray de fa-nacheé. por todos, Jesus
Pargja tove una actbacin fantastica en fds 24 Horas de
Spa funto a Dupuy y.a Gouller, Ingluso ego a ir primera.
Pera alas dos e la madrugana 12 transmision del
Porsohe RSR dijo basta y sus esperanzas se asfimaran

.




LUCHA
CERRADA

El Porsche
oficial de
Flitipaldi fue
acosado en todo
momento por ol
de Grohs.

EL TERCERO
A base de
regularidad,
Konrad logré
acabar en el
tercer puesio.

SE QUEMO

El Honda NSX
fire el mas
répido en los
entrenamientos,
pero acabhd
queméandose en
el Radillén.
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Manuel Doménech
Enviado especial

Jesis Pareja sustituia a Domi-

nigue Dupuy a los mandos de
su Porsche Carrera 3.8 RSR. Le
guedaban cerca de dos horas de re-
levo v la tension en los puestos de
catieza era indescriptible. En ese
marmento, el coche de Pareja esta-
ka en lucha con el Toyota Carina de
Eric van de Poele y el Porsche de
Franz Konrad. Estaba quinto y tenfa
gue desembarazarse de ellos como
pudiera para no perder el tren de la
caheza, el podio y, porqué no, la vic-
torla. Quedaban atin muchas horas
por delante y del relevo de Jesis se
esperaba mucho. Tras él, deberia
coger el Porsche Joel Gouhier, més
lerto que sus dos companeros.

Pronto, muy pronto, en boxes, to-
do &l mundo se dio cuenta del an-
dar de Jesls, y en la pista, la sen-
5acion gque tuvimos los que alli
@siabamos era de que iba muy, muy
rapido. Al retornar a boxes, nos di-
mos cuenta de gue todo el mundo
estaba pendiente de los monitores
de liempos. Pargja tenia a todo el
mundo en vilo. Sus tiempos, vuelta
iras vuelta, eran los mejores, muy
cercanos a los marcados en entre-
namientos por los mas rapidos.
Cuando iba a finalizar su relevo to-
dos gueriamos que siguiese al vo-
lante. Estaba ofreciendo un espec-
taculo descomunal. Pronto habia
snobrepasado al Toyota y el Porsche
de Konrad estaba muy cerca, tanto
gue al final de su turno le habia so-
brepasado para entregar a Gouhier
sy coche en tercera posicién. Su
cara al salir del coche denotaba el
cansancio y la tension de tan largo
y fulgurante relevo, pero no paraba
de reirse, solo, sin que nadie le di-
jese nada. «Me he divertido mucht
simo, he estado tode el tiempo Iu-
chando con Fittipaldi a una
velocidad terrible, ha sido el mejor
relevo de mi vidas.,

Sin embargo, su demostracién no
sirvid para nada. Media hora des-
pués de su llegada a boxes, cuando
se disponia a dormir un poco, le lle-
gaba la noticia. La transmisién de
50 ¢oche habia cedido en pleno cir-
cuito, Gouhier no habia podido ha
cer nada. Eran las dos en punto de
la madrugada. Una vez més Jes(s
Pareja se veia apartado de’una ca-

E RAN las doce de la noche y
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EL MOMENTO

DE LA SALIDA
Con ef Honda
en cabeza, se
dio Ia sallda a
fas 24 horas.
Poco le durd ia
posicién,
porque los
Porsche than a
por todas.

EN SENAL

DE DUELO

A las siete do
la mainana, tras
quiince horas,
se dio por
finalizada la
prueba por la
muerte del Rey
Balduino. No
hubo ceremonia

de podio.

FT AL
T L ? ‘
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SOLO TOYOTA
Para hacer
frente a los

Porsche y al
Honda, sélo los
Toyota Carina E
podian coniar
para obtener un
puesto en el
podio final.

ey

MUY RAPIDO
Entre los
Toyota, el
conducldo por
Eric Van de
Poele estuve en
{a lucha por Ia
cabeza hasta
que empezaron
a singir
problemas de
todo tipo.
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0 Castrol

rrera cuande mejor lo estaba ha-
tiendo, Nadie dudaba en el circuito
de Spa que el espanol iba a luchar
por |a victoria hasta las cuatro de la
tarde del domingo.

En |z amargura, no obstante, Je-
sis Pareja parecta pensar en los
problemas que esta teniendo en el
Campeonato Espanol de Turismos,
y es0 le consolaba. Habfa demostra-
do su categoria una vez mas. En el
exiran|ero esos problemas no exis-
ien y €l se pudo expresar a gusto
sin temor a reclamaciones, exclu-
signes, persecuciones y comporta-
mignios de algunos de sus compa-
fieros-pilotos, que ven con malos
gjos que hombres de la talla inter-
nacional de Pareja vengan a Espana
a acabar con su menopolio...

Pero empecemos por el principio.
Dos marcas, Nissan y BMW, falta-
ron @ la cita de Spa descontentos
con 18 reglamentacién particular de
ia prueba, que les perjudicaba. Asi,
junto a una legion de Porsche 911
Carrera de todos los tipos, se con-
taba con un Honda NSX como posi
kxle candidato a la victeria, y con los
Toyota Carina E como adversarios a
tener £n cuenta.

En los entrenamientos, Armin
Hahne, a los mandos del Honda
NSX, consiguid ser el piloto mas r&
pido por delante del Porsche Carre-
ra RSR oficial de Fittipaldi (Chris-
tian, el joven piloto de Férmula 1
gue concitd todo el interés por par-
te de |a prensa y de los espectado-
res), Jarier y Alzen. Estos consiguie-
ron su puesto en primera linea de
parrilla en detrimento de Jesds Pa-
reja, at salir en los (itimos minutos
y conseguir aventajar al espanol en
cuatro décimas de segundo.

Ello, sin embargo, no fue dbice
para que el espanol y sus compane-
ras brillasen desde la misma salida.
En ese crucial momento, el Honda
sg adelantd a cinco Porsche, pero
en la primera pasada por meta, Do-
minigue Dupuy (compafero de Pare-
ja} era primero por delante del sor-
prendente Porsche de Harald Grohs
(con ayuda oficial) y del coche de
Fittipaldi. E! Honda ya habia queds-
do awds y poco a poco se fue des-
colgando de los tres Porsche que,
hasta la retirada de Pareja, domina-
ron la prueba. Paulatinamente las
distancias entre los tres primeros
se fueron ampliando, en favor del
Porsche de Fittipaldi, Jarier'y Alzen,

JACK LECONTE SALVO EL HONOR
Tras el abandono de Pareja, su patrén,
Jack Leconte, logro lievar el segundo
coche del equipo a la quinta posicion.

que cobraron ventaja suficiente co-
mo para estar algo, sblo un poco,
tranquilos. La lucha seguia en cabe-
za, con un Grohs empenado en
aguar la fiesta al primer clasificado
mientras Pareja quedaba descolga-
do & una vuelta, iuego a dos, por
culpa del excesivo tiempo que em-
pleaba su equipo en los repostajes
¥ porgue Gouhier bajaba mucho su
rendimiento con respecto a Dupuy y
al propio Pareja.

Por detras, la inquietud la sem-
braban el Toyota Carina (los coches

BMW, PERO PRIVADOS
Tras la desercion oficial de BMW, el
primer coche privado fue el de Tavema.

japoneses demostraron ser muy ra-
pidos) de Van de Poele y el Porsche
de Konrad; y practicamente no ha-
bia mas, porgue el Honda NSX se-
gufa acumulando problemas y retra-
s0 ¥ los demas Porsche estaban a
bastantes vueltas.

Como es habitual en Spa, la llu-
via hizo acto de presencia a media
tarde, y el accidente del Porsche de
Deletraz motivd una primera neutra-
lizacién. Luego, el incendio de una
casa que motivé que los bomberos
tuvieran que entrar en el circuito (re-
cordemos que Spa no es un circuito
permanente, sino mixto), obligd a

una nueva neutralizacién de hora y
tuarto. En esos momentos, y a te-
nor de ins repostajes, Pareja llegb a
ir, de nuevo, en primera posicidn,
con un relevo modélico por su par
i2; ¥ pansado como pocos por la llu-
vig farrencial que caia. Es el pago al
sacrificio y a la tension.

Eri la carrera nada cambiaba en
Ia noche, tan sdlo la lamentable ro-
tura de transmision en el coche de
Pareja, Los dos Porsche de cabeza
seguian su cerrado duelo. Eran los
Unicos en rodar en la misma vuelta.
Tras los Porsche oficiales de Fitti-
paldi y Grohs habfa un abismo, y pa-

NO TODO ERAN 911
También particlparon dos Porsche 968
de serie. En fa foto, el de Hervé Regout.

ra colmo los Toyota tenian muchos
problemas y el Honda NSX se que-
maba subiendo al Radillén. Lo que
nadie pensaba £s que la carrera no
iba a finalizar. El repentino falleci-
miento del Rey Balduino motivd que
la carrera se parase tras 15 horas.
Asi, en la manana del domingo en
Spa casi nada indicaba que hubie-
ran existido las «24 Horas». O

LOS DE RELLENO TAMBIEN CUENTAN
Este Toyota MR2 representa a los
otros coches, que dieron su colorido.

_ CLASIFICACIONES

30. Gachot/Hahne/
Shimlzu 36. FIttirch/mmn/
(H‘%"g L {Porsche Caarg:rra 3.8R3R)
.37.84 .
2.38.34 o
47. Pareja/Dupuy/
uhler 45, Caldstari/Pagotto/
{Porsche Carrera 3.8 RSR) Keller -
2.38.74 (Porsche Carrera RS)
2.39.57

1. Van de Poele/H
B ?;a/ = 56, Grghi{DI:Imu/
Toyota Carina E artel
(UYO2.40?£& ' (Porsche Carrera 2)
2.40.66

40, Deletraz/Carugati
Bnnifm / 3. Verreydti/close/
(Porsche Carrera 3.8 RSR) Fanwine
2.40.80 (Toyota Carina E))
241.50
37. Bobach/Koall
Bergmel.':tnr / 56. Belmondo,/Theys/
(Porsche Carrera 3.8 RSR) Libert
24210 (Porsche Carrera 2}
2.42.38
2. Verell
He';?:éc'""’" 61. Konrad /Wirdhelm/
{Toyota Carina F) Steinbrecher
242,81 (Porsche Carvera RS)
24282
48. Lusc;nte/De Tholsy/

sse0s 39. Doeren/Kaufmann,/
{Porsche Garrera 3.8 RSR) Irmgartz
24302

rmgas

[Porsche Carrera 3.8 RSR)
24333

35. Angalastrl/Muller/

21. Adams/Leslle/
{Porsche Carrera 3.8 RSR) De D
24354

e Dryver
{Vauxhall Cavalier)
24361

§7. M Delcourt,
el'I‘),Irt::l’t:k o B3, Taeigs:nreurs/

Parsche C: 2 us
( Ofsczlis‘agréera j {Parsche Carrera RS)
2.44.69
43. Wolff/Dumont,/
Demuth 58, lien/Pimay/
(Parsche Carrera Cup) De Puysseleyr
2.44.80 (Ptllrstgu'a4 f‘:asréem 2)

59. Saslens/Mailife
dolons/Malllien/ 3. Brolssiat, Meunier/
(Pcm?ﬁ%réera 2 [Pursche\g;'rrera Cup)
iy 2.45.05
80. Raas /Uylgeerts
Nolrh 4

omme 49, Grassl/Mastropletto/
{Porsche Carrera 2) Katthoefor
2.46.35

(Porsche Catrera 2)
247.91
11, Mallean,
\I'Jl?@éfwm 54. Plessens/Visano/
(BMW M3} . Joagen
2.4504 (Porsche Carrera 2)
2.49.50
32. Ragar
ek 31. Spinelll/Comadi/
(BMW M3 E 36} aspar
2.48.83 {BMW M3 E 36)
2.49.77
B50.De Sct')lrdI/Hainen/

67. Withmeur/Van Vilet/
(Porsche Carrera 2} Eroissiat
2.50.52 (Porsche Carrera 2)
2,50.73
Etcétera, hasta 51 clasificados.

CLASIFICACION FINAL

1. C. Fittipaldl JP. Jarier- U. Alzen (Porsche Ca-
rrera 3.8 RSR), 309 vueltas. 14 h. 53'45"93, a
un promedio de 144,667 km/h. 2,154,966 kilo-
metros. 2. H. Grohs- Y. Dalmas- M. Bartels
(Por.sche Carrera 2) @ 2'27"27. 3. F. Konrad- H.
Steinbrecher- 0. Wirdheim (Porsche Carrera RS)
a 8 vueltas. 4, M Bobach- D. Koell W, Berg-
melster (Porsche Carrera 3.8 RSR) a 9 vueltas.
5. J. Leconte- P. de Thoissy- F. de Lesseps
(Porsche Carrera 3.8 RSR} a 11 wueltas. 6. E.
Doeren W. Kaufmann- W, Irmgartz (Porsche Ca-
rrera 3.8 RSR) a 13 weltas. 7. R. Vemeydt- J.
Close- P. Fermine (Toyota Carina E} a 16 vual-
tas. 8. 8. Angelastri- PH. Mullar H. Veertee
(Porsche Carrera 3.8 RSR) a 16 wueltas, 8. E,
Calderari L. Pagotto- L. Keller (Porsche Carrera
RS) a 18 vueltas. 10, L. de Sordi- R. Helnen- P.
Olezyk (Porsche Carrera 2) a 19 vueltas. 11 A.
Vanierschot- D. Saelens- M. Mallllen (Porsche
Carrera 2) a 20 wvueltas. 12. PH. Verellen- G.
Cremer- D, Herregods (Toyota Carina E) a 22
vueltas. 13, B. liien- JM. Pimay- H. d¢ Puysse-
leyr (Porsche Carrera 2) a 24 wueltas. 14. R.
Grassi R. Mastropietro- F. Katthoefer (Porsche
Carrera 2) a 26 vuehtas. 15. R. Wolt: JM. Du-
mont- N. Demuth (Porsche Carrera 2) a 28 wuel
tas. Etcétera, hasta 35 clasificados.
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El Gran Premio de Inglaterra ha
echado por tierra todas las
previsiones en cuanto a resultados,
con la unica salvedad de la menor
de las cilindradas. Las victorias de
Ruggia y muy especialmente la de
Cadalora han sido inesperadas. En
cuanto a los espanoles Alberto Puig
ya estaba en el podio cuando el
motor se rompio y Alex se
encaminaba también al cajon
cuando se fue por los suelos.

José Luls Aznar
EnviEdo pspecia
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POLEMICA DORNA

ARIA Luz Reyes Gonzalo, titular del Juzga-

do de primera instancia nimero 44 de

Madnd, dictd el jueves anterior al Gran

Premio de Inglaterra una sentencia segin
ia cual condenaba a Doma a restituir a TVE
los derechos de transmision en directo de los
Grandes Premios -incluidos en un paquete
que comprende fitbol, automovilismo y balon-
cesto- defendiendo la tesis de que TVE fue
desposeida de eflos sin su autorizacion cuan
do era la legal poseedora. Recordemos que
en visperas del Gran Premio de Holanda en
Junio, Dorna rescindio unilateralmente ese
contralo alegando incumplimiento por parte
del ente plblico en los plazos de pago y en
las condiciones de programacion. A raiz de
ello «traspaso» esos derechos a Antena 3 TV.
Por elio TVE recurrid y de modo inusuaimente
rapido la Justicia ha dictado esta nueva sen-
tencia que sbfo podra recurrirse en septiem-
bre porgue agosto es inhabil para estos efec-
tos. Effe provocé una curiosa
situacion en Donington y es que de
nuevo estaban cuatro comentaristas
preparados: Valentin Requena y
Angel Nieto por parte de TVE y Manel
Arroyo y Dennis Noyes por la de Ante-
na 3 TV. Estos ditimos se encontra-
ban en la misma situacion que vivie-
ron los dos primeros hace mes y

TV porque hacer lo contrario hubiera represert

tado claudicar en sus argumentos y por elfo

ya no tendrfa fuerza para recurrir. Por su parte

esta Oftima emisora prefiné abstenerse para - -
no provocar mas tensiones y por su fado TVE

insistia en poder retransmitir pero Dorna s6i0
estaba dispuesta a darle ia sefial televisiva si

Antena 3 TV lo autorizaba por escrito, Eso fue
dificil de conseguir en un momento en que to-
dos los responsables estaban de vacaciones.

Finalmente, ef mismo domingo por la mafana
se clarificaba la situacion: Valentin y Angel se
semtaban en la cabina de retransmision. Con
ello, como ocurriese en junio, muchos videos

programados con antelacion habrén grabado '
cualguier cosa en lugar de motos. ;jPodrén

es0s videograbadores estafados reclamar da-

fios y perjuicios como hacen las cadenas tele-

visivas enlre si? Richard Golding -en la foto-
Consejero Delegado de Dorna tuvo un dificil
fin de semana y tampoco se le presenta facil
el verano con las negociaciones de los contra-
fos de los diferentes depories.
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medio: hacer el vigie en balde. Pero
adn habia mas y es que Doma sblo
estaba dispuesta a dar la sefial a Antena 3

DEPORTE

dentro como fuera de |a pista. Y pla-
gado de decepciones en 1o que &
los pilotos espafioles se refiere.
Todo parecia encarrilarse bien,
puesto que en el cuarto de litro,
que abria como siempre la matinal,
Alberto Puig salia desde el tercer
puesto y después del banderazo no
tardarba en aduefarse de esa posi-
¢ion tras unos inaccesibles Ruggia y
Capirossi pero al abrigo de Reggia-
ni. El piloto espafol esta vez volvio
a recuperar un pilotaje fluido, relaja-
do pero a la vez incisivo y eficaz. Su
tercer escalén del podio estaba ga-

SIN SUERTE

dis. Décimo primero en los entrena-
mientos, el madrilefo se cayb en la
tercera vuelta cuando estaba re-
montando a consecuencia de una
salida mediocre: el resultado es la
placa de la clavicula doblada y so-
bre todo la sensacién descorazona-
dora de perder una oportunidad: «es
que esta moto no corre, vuela» ex-
clamaba admirativo y sincero «Tonis.

Fuera estos dos y caido también
Riba, que era quien precisamente
heredaba ¥ no lo hacia nada mal en
su deb(- las motos de D'Antin, Bor-
ja con su decimoctavo puesto, a pe-

Por tercera vez consecutiva Alex Crivillé rod6 por el asfaito
cuando Incluso parecia capaz de llegar hasta el podio.

nado y bien ganado, a pulso, nadie
le regalaba nada. Y sin embargo se
esfumd a poco de media carrera: el
motor, inexplicablemente, «sin avi-
sar, sin que la potencia bajara un
poco antes», se rompid precisamen-
te enla recta de meta. Alberto sbélo
tiene en sl cuenta de este afio un
buen resultado, el tercero del Circul-
to de Catalufia, hacer lo-mismo aqui
hubiera sido fantastico, pero al me-
nos su prestacién indica que ya va
camino de esa recuperacidn. Nunca
es tarde si la dicha es buena...

En esta misma categoria es evi-
dente que habia otra gran expectati-
va y era ver |o que, pese a Su clavi-
cula rota, podia hacer D'Antin con
las Honda NSR que fueran de Car-

sar de una mano hinchada como un

globo, era el mejor espaniol. Vigést -

mo tercero Maurel con sendas mo-
tos nuevas, c¢asi sin poner a punto,
y vigésimo quinto Checa tras verse
envuelto en la caida de Harada a
quien atropellaba, completaban
nuestra representacion.

Venia luego el turno del medio li-
tro. Ahi, con dos fiascos consecuti-
vos, Crivillé. salia con la obligacion
de mejorar la situacion. En los en-
trenamientos las cosas fueron mal
al principio, aungque luego reaccio-
naron €l y el equipo y obtuvo |a sex-
ta plaza de la parrilla de salida. En
la carrera el «strike» de Doohan le
«obligaba» a subir al podio y en ello
estaba el de Seva puesto gue ba

hif 32

- -.1 i

INSUSTITUIBLE. Pedro Parajui
mecanico de Lopez-Mella,

CARDUS

ARLOS Cardﬁs esta-

ba : en - Donington =
puesto que sobre et -
papel era ahora “te- -

am-manager”. Su equipo

. hacia correr a Pere Riba “*.
.- cont las Honda ex-D’Antinf - -
. La realidad es que al te- - .-
ner que arrojar la toalla el
.+ de Tiana, el IRTA le recor- .. -
- d0 que contractualmente : -
<. estaba obligado a poner -
- una moto en la patrilla de -
- salida puesto que de lo .
" i contrario tendrfa una fuer- ..
+. te multa. Recordemos
“ que fue por esa misma _-ﬁf !
. razoén por lo que “Aspar” - -
.- corrid en Mugello en 125
. y en 250 ocupando el lu- : -
gar de su pupﬂo Borja ¥

MALA SUERTE. Pere Riba no logro

resultados en su primer Gran Premio.

TEAM MANAGER A

REPARACIONES. Checa intenta
disimutar los arrastrones de su mono.

LA FUERZA:

Con la maniobra de que
Cardis inscribiera a Riba
todos ganaban: d’Antin
corria con las NSR, Riba,

que tenfa las motos def - -
madrilefio, podia de este ' .
modo participar pese a .

ho estar en la lista del IR-

TA ni éf ni su equipo, ef
Arbizu Racing. El de Tiana . - -
estuve ayudando al cata- -

l&n que se desenvolvié

muy bien pese a su caida. -
A Cardis no le gustaba -
que fe llamaran “team- -. -
manager”: “Yo soy piloto, ...
¥ si alguien me ofrece - -
una moto oficial no duda- "~
ré en aceptarla” exclama- -
ba con su proverbial e in- <.
genuo optimismo. =+~ e

AL BORDE
DEL PODIO
Pulg rozd por
maritos

proplos el
tercor puesto,
ia macdnica
no lo permitio.
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directo a la caza de Fogarty que os-
tentaba ese puesto con una Cagiva
prestada para |la ocasion, cuando
se fue por los suelos. El espafiol no
rehufa su culpa y declaraba que ha
bia perdido la adherencia en la rue-
da delantera en un rapido viraje a
derechas. Tampoco era de los mejo-
res el ambiente que se respiraba en
suU equipo: estaban los dos fallos ¢
tados, lo que suponia una presién,
y ademas la entente entre el piloto
y Manolo Burillo, manager de la es-
cuderia, no es de los mejores. Tanto
que éste Jitimo ha tomado la deci-
sién de dejar la estructura de 500

iones e
wsam, (2 de
gnar s

by A k)
JES B T

SO0 tleramenis sowinis dy Fogart

%o s e =0

drratamientas on 162 tus sacd un segumic vada menos que o
Latizlors poine Rainsy hebla eslde y esiabs dolodido. Por ello
@0 paEvere; ol neeno & mERs snirs is2 dos pilelcs ds Roberis avg
desiznal v & Hellane & doe veniiss del Bnd, ssevumantie pae
7o tastas deoro & renectonarn adgiantd 4 su e v 2e g on
pes e o0 nibmera vicieds an bs edvima olifndiads. Lz reunién
i (pESP Floheris delld ser tonnsntosa v of sonirain ds faca
paea 554 pusds nue se qusis sin Bl La teccers nlse fue

' pe e Guaglvs, CrviEs foe o poz
&l v eensh gn ol Wntente, ¥ Meksndds, desmeslanade an gasa, Io
inlentd v petie spfoveehar ios fulics e motor gua fuve iz molo
lefions v atolesiasts, oo to (s L privade -poro mueho menos
ares LipeMeie 23 subdd of nodio do la ceivora mife invesosimll
de o satepndia sn los o oios.

TOMA DE CONTACTO
Luis D"Antin no pudo terminar su primera carrera con la Honda oficial.

# L2 lithna vex gie ha sonado ia Marsollesa
en tn Gran Framie e suands Downinigue
Sarvon ganaia en Golania 2! da Brasi sp 1927
porere en Dioringten, Rugeie so quedé sin tal
horor psss a venaar de mode magistral una
carmera que dondnd de cabe a rabo. ¥ s wie cl
Rimro gilo ne sond, s! es qun o pusieren, por
la megafonial £ de Tovion stpo manterar 2
tays ai homirs fuecte del momanto, Lore
Capiress!. Todos deciamos: Lotls in estudla, ie
dejo hacer, vy al fnsl 2 pepasd la estocadan,
faltang, svidentements pise ese nlan en
mavcha; pero cuands quiso ssestar ¢l golpe
defifitthva resultd que Iz Apilia de Ruggia
todavis tenia un aigo m&s en iz manga:
«intenté pasarls, pers ta wioto m2 35 un «wiaje
y prefer assguiar deciars sinoars Lowis gise,
muly Inteligente sabla que ssis segundo puesto
era de oroe pussts qus su gran rival Harady
kabiz caido on i primere vusita. Ya sabemos In
de Pulg y =¢i fue Regglanl quisn compartis
podio precadiende s Chlll, Okada y Blagg que
Rabfa tenide un Inciderie on los primaros

CHmpAses ¥ =3 vie retrasado.

para consagrarse al equipo de 250
y plantear para el afio proximo su in-
tencién de iniciar una nueva anda-
dura coh una promesa: <hacer un
nuevo Sito Ponss.

Con Crivillé fuera de juego, la par-
tida estaba en manos de Lpez-Me-
lla. De nuevo el gallego salia mila-
grosamente gracias a los donativos
de la aficién. Ello le llevé a recono-
cerlo plablicamente con una men-
cidn en el carenado de su moto.
Tras los entrenamientos se compro-
b6 que era necesario cambiar el ci-
glenal, ya pasado de kilémetros,
pero Pedro Parajua, su mecénico,

DEPORTE

GP 2: NO HUBO MARSELLESA GP 3: COMO NO, RAUDIES

Hakata, fanto s
igpands acabd pasand

(e lo o
En el podic
v flnslimests as

estid- dal respetable.

falto de repuestos, se vio obligado
a arriesgarse. Por suerte el material
resistio y el gallego, pese a que en
los primeros giros el embrague le
patinaba, una vez solucionado el
problema, se las apafi6 para ser
séptimo con lo que se coloca deci-
mosegundo en el Campeonato!

Lo de Carlos Gir6 parece no tener
nombre puesto que el catalan se
fue nada menos que cuatro veces al
suelo en el fin de semana, la Gltima
en el «warm-up» de la mafana lo
que le hacia desistir de salir en ca-
rrera y «escapar» del circuito sin de-
cir «ni mu». Por cierto que Carlo Per-

srepamiecios, v Rm

1 jes asompahhs
Impuse a sy esos
reveiacifn del Gran Premia. B geimana rotagonis mna
andctiola, ¥ es qua en af podia, ‘
machasd su trofes ante sl regoclis -blenintenclonads, elare

+ L.a menor do i categonias tuve dos hembres fusries,
Sakata, s mejor g los !
Mundial mereed a sus sois vielorlas, Bn Dondigion s
miis o su cuenta, Pare oiln estuve acosande sl padad o
incordid, tandn s apratd las ciavijes, que &

itfse, ai Mder dsl
e

te frenads. No fiue gran soea pars of

atemdin pods hacerse con Unoe melng -$410 UAOS PosTE- peio

el ‘& salvo st pliodo alpdn.
Waldinann que ealuve remontsnds
i Petrucsian, fa

oi &l botolidn de champin,

.

nat, manager de Aprilia, ie ha ofreci-
do ya un contrato para el afio que
viene, ahora que Reggiani y Ruggia
ya han estampado sus firmas para
el cuarto de litro.

Con el fiasco de Gird, el mejor en
125 era «Aspar», pero sdlo podia
terminar décimo primero a causa de
un freno clavado. Herri Torrontegui,
arrastrando una gripe y estrenando
sponsar, era décimo sexto y de los
demas espafioles ninguno termina-
ba puesto que Julian Miralles rom-
pia una lamina en la (ltima vuelta,
Hernandez el varillaje del cambio y
Alvaro el motor. )
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‘l Cosa de espaiioles
|

A aficion espafiola a los depories del motor estd de en-

horabuena, salvo el fiasco en las dltimas temporadas

Cove T B ofe TR Y ‘

LD el T

LIDER PROVISIONAL

EL HOMBRE A BATIR
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Egozcue encabeza de momento el europeo,

| Vilarifio parte como favorito en cada carrera.

de nuestros pilotos del Mundial de Velocidad y los po-
 bres resultados que ba cosechado este afio Carlos Sainz
1 en los rallyes, nuestros abanderados estdn barriendo a su compe-
I tencia en el Mundial de Trial, Ivan Arias domina a placer en la
Formula Renault Inglesa y un buen ramillete de pilotos espatioles
dominan las cumbres del Europeo de Montaiia. A esta vltima
especialidad, le vamos a dedicar las siguientes lineas.

Andrés Vilarifio, tras batir el vécord de todas las subidas eu-
ropeas y mostrarse infratable en esta disciplina, fue el desencade-
nante para que un grupito de pilotos esparioles decidieran tras-
pasar las fronteras y enfrentarse a la elite europea. El mejor

seguidor de Vilarinio ha si-
do Pancho Egozcue, que
tras una primera mitad de
europeo sensacional, se
encuentra situado en la
primera posicion del cer-
tamen con 72 puntos. Su
rival mds peligroso es el
mismisimo Andrés Vilari-
fio, el pluricampedn euro-
peo en lo que va de tempo-
rada ha alternado buenas
actuaciones, con victorias
en Austria y Andorra, con
olras en las que lus averias
le han apartado del triun-
fo. Con todo ello el balan-
ce tiene que ser positivo,
estd situado tras Egozcue
con 70 puntos en su casi-
llero. El tercer clasificado
es el alemdn Faustmann
con 58 puntos, con lo que
la lucha por el titulo tiene

i que ser cosa de los dos pilotos esparioles. También hay que bacer
: mencion del Andorrano Joan Vinyes Dabad, que en su primer
| afio en el europeo estd cudjando unas actuaciones magistrales,
’ que se estan viendo reflejadas con un cuarto puesto en la gene-
ral y 48 puntos en su baber, por lo que no seria muy descabella-
(1] do que a final de afio pudiese ocupar el tercer puesto del podio.

Fotos: Fotocursa
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ACTUACION

N el circuito holandés de
Zandvoort, hubo una nutrida
representacién espafiola, que com-
pitié en diferentes especialidades.
La catrera que acapard mayor aten-
cién fue el Master de Formula 3,
en el que estuvo presente Pedro
Martinez de la Rosa. E| espafiol
acudi6 a esta carrera, en la que se
dan cita los mejores pilotos del
mundo de la categoria, en plena
adaptacion a su nuevo chasis Da-
llara. Tras unos entrenamientos
muy esperanzadores, De la Rosa fi-
nalizd en una digna novena posi-
cion. La carrera, ante el delirio de
los mas de cincuenta mil especta-
dores que se dieron cita, fue gana-
da por el holandés Jos Vertappen.
También se disputd una prueba
puntuable para el Europeo de For-
mula Renault, en la que nuestros
representantes tuvieron diferente
fortuna: Ivin Arias y David
Bosch no pudieron finalizar la ca-
rrera, ambos se vieron fuera de
competicién tras_ser embestidos
por otros rivales. Angel Burguefio
fue el mejor clasificado en quinta
posicién, mientras que Javier Diaz
finaliz6 en el puesto sexto. Alber-
to Tombo finalizd en posiciones
retrasadas. La mayor alegria nos la
dio Marc Gené, que en la carrera
puntuable para el Europeo de For-
mula Ford, realizd una sensacional
actuacién que le llevd a ocupar el
tercer peldafio del podio. Un resul-
tado que le sirve para alzarse hasta
el tercer puesto de la clasificacién
provisional del campeonato.

JABOUILLE INTERESADO EN LOS TURISMOS

E L nuevo director de Peugeot
Talbot Sport, Jean-Pierre Ja-
bouille, ha tomado posesién de su
cargo con muchas ganas de llevar
a cabo proyectos nuevos. Hoy
por hoy, los Gnicos vehiculos de la
marca del lebn que participan en
competicion son los 405 Mi 16, que
disputan los diferentes certimenes
de turismos, por lo que Jabouille
esta muy interesado en aumentar
en todo lo posible el potencial de
ese modelo en carreras. En la ac-

tualidad estdn realizando buenas
actaciones, sobre todo en Italia,
donde Fabrizio Giovanardi ha
conquistado varias victorias. Preci-
samente por los 405 del campeo-
nato de ese pais, se han interesado
los responsables de Peugeot Sport
en Espafta, Borja Moratal estuvo
incluso en la carrera de Varano,
por lo que podria ser factible ver
alguna unidad participando en
nuestro pais, incluso antes de que
acabe la temporada.

MANSELL RECUPERA EL LIDERAZGO

A llegada de Mansell a la For-

mula Indy, ha supuesto un re-
vulsivo en este competido y anima-
do certamen. El piloto britdnico, en
Su primer afio en este campeonato
esta aportando una gran anima-
cién. En la dltima carrera, las 500
Millas de Michigan, se adjudico la
victoria, siendo éste su primer
triunfo en una carrera de esa dis-
tancia, Tras esta prueba, que es la
mas rdpida de toda la Férmula
Indy, Mansell a su llegada al podio
no dudo al afirmar que era una de
las carreras mas duras que habia
corrido en su vida y que es mucho
mis exigente que las 500 Millas de
Indianapolis. En el 6valo de Bro-
oklyn, se rueda siempre al maximo
y los pilotos estin sometidos conti-
nuamente 2 una fuerza centrifuga
de 2,6 G. Esto provoc que Man-
sell tuviese que ser ayudado por
sus mecinicos a salir de su mono-
plaza. El segundo clasificado fue
Mario Andretti, que a sus 53 afios
se ha convertido en el piloto mis

ripido de todos los tiempos en la
Férmula Indy, consiguié el récord
de las 500 Millas de Michigan, con
una vuelta a una velocidad media
de 377,02 kilémetros por hora.

Tras esta carrera, Mansell vuelve
a ocupar el liderazgo del certa-
men con 123 puntos, seguido por
Emerson Fittipaldi con 105 y Radl
Boese] con 98. '
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EL ESPECTACULO CLIO EN LA CHICANE

CHELIN -

mﬂ!ﬁ

La carrers de la Copa europea Cllo fue muy conflictiva. Los accidentes mermaron a
Jos participantes y motivaron que I3 prueba fuese interrumplda en varias ocasionas,

JOAQUIN RODRIGO ACABO
Fue el linlco espaiiol que logrd salvarse.

EDUARDO DE AYSA, MUY RAPIDO
Cuando podfa ganar le echaron fuera.

COCHES DE CHOQUE

A prueba de la Copa Clio euro-

pea disputada coincidiendo
con la celebracion de las 24 Horas
de Spa més parecié un especticulo
de coches de choque que una com-
peticién automovilistica. Ya en el
programa del Automévil Club belga
se hacfa mencion de la posibilidad
de algin problema en la chicane,
pero los problemas estuvieron en
todo el circuito, con golpes por
doquier y muchos de los participan-
tes retirados con sus coches bastante
maltrechos. En
esta prueba par-
ticipaban cuatro
pilotos espafio-
les: Eduardo de
Aysa, Jesiis Diez
de Villarroel,
Antonio Castro
y Joaquin Rodri-
g0, ¥ su suerte

fue, en esta ANTONIO CASTRO, SIN FRENOS

todos. No brillaron en entrenamien-
tos, en los que el mejor fue De Aysa
(décimo) seguido de Diez. En carre-
ra, este Gltimo se veia involucrado
en un maltiple accidente en la pri-
mera vuelta, mientras Antonio Cas-
tro se llevaba por delante a otro par-
ticipante en la chicane al quedarse
sin frenos. Eduardo de Aysa, que Iu-
chd en todo momento por la victo-
ria, se vid obligado a abandonar,
cuando iha segundo, al ser echado
de la pista por el coche que le se-
guia, del francés
Castagne. Asi las
cosas, el Gnico es-
pafiol que logrd
cruzar Ja meta,
aunque en décimo-
sexta posicion, fue

. La prueba la gan6
Kenny Brack se-
guido por Salvatore

ocasion, la de Se Hevé por delante a otro participante. Pirro,

Joaquin Rodrigo.,

VUELVE EL ESPECTACULO

L RPM. Team Barcelona, esti

ya trabajando a fondo, para

que un afio mis, el Gran Premio

Cami6n de Espafia que se cele-

brard los dias 1, 2 y 3 de octubre

proximo vuelva a ser un éxito y

pata que el Jarama se convierta
esos dias en una fiesta.

Un afio mis, la carrera espafiola

cerrard la temporada de esta espec-

tacular especialidad, que en cada
cita llena los circuitos 4 los que lle-
ga. El 93 estd siendo especialmente
competido en sus tres clases, una
vez pasado el ecuador del campeo-
nato, la Clase 1 la lidera Gerard
Cuynet con un Mercedes, la Clase
2 estd encabezada por Harri Luos-
tarinen con un Sisu, mientras que
la Clase 3 la manda Markus Oes-
treich con Mercedes. Las
diferencias de puntos entre
sus rivales son minimas,
por lo que si se mantiene
la rivalidad es de esperar
que la cita espafiola sea
muy interesante, Otro pun-
to de interés, es la presen-
cia del pﬂoto espafiol Ma-
nuel Santos, que a los
mandos de un M.AN., esti
protagonizando magnificas
actuaciones, que le permi-
ten estar en la Clase 1 en-
tre los tres primeros clasifi-
cados.
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os expertos monitores y en uno de los crrcurtos mas prestigiosos de Europa. Sin hmrte de edad. En
individuales o en cursos pensados para el incentive de empresa. Entra en un mundo apasionante.

os de competicion dedicados a jovenes menores de 25 afos, sin
mo Volante EIf"'94, mejor piloto de la promocién, participaras en el
auft 1.994-como piloto EIf. A partir de ahi, la promocion de categorias
os. Esta es tu oportunidad. Aprovéchala.

'ara mas informacloén llama al teléfono 221 00 64
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La N-VI no tiene arreglo

UE me perdonen los responsables de la DGT y del
MOPT. Que no me odien los obreros que cada dia
se dejan la piel bajo un sol de justicia. Que lo reco-
nozcan los que pierden entre 15 y 20 boras sema-
- nales en un alasco sin pies ni cabeza porque lo vi-

ven a todas horas. La carretera de La Corunia, la N-VI, en sus
primeros 15 6 20 kilometros a la satida de Madrid no tiene
arreglo. Y lo digo consciente del esfuerzo que se esid redlizando
en su acondicionamiento, sabedor de que los estudios de planifi-
cacién prevén obviamenie una mayor capacidad y la circula-
cién de un mayor niimero de vehiculos bora, cuando [finalicen
las faradnicas obras que se ban acometido en los tilitmos meses.
Sin embargo, la cosa no estd tan clara como parece en los infor-

mes 0 Como aparece en las previsiones: i ‘

Y tenemos que referirnos a actuaciones pasadas para refrescar

la memoria de los mds despistados u olvidadizos. La M40 iba a
descongestionar la M-30'y por el contrario es babitual enconirar-
se la «calle mds peligrosa y rdpida de Madrid iolalmenie co-
lapsada en ambas direcciones enire las ocho y las nuevede lodas
las marianas laborables. Los viernes también esid a la orden del
dia encontrar el desvio (por llamar de alguna manera a und -
lonera de juzgado de guardia) bacia Villalba desde la continua-
cion de la Avda. de la Tustracion (M-30) con una fila de coches

LO MIMAS
DEMASIAD O

106 / Motor 16

de al menos 1.000 metros. La M40 lambién presenta numerosos
puntos conflictivos como, sin fr mds lejos; el laberinto del nudo
norte en el que confluyen la carretera de Burgos, la de Colmenar

Vigjo, la M-30 y la propia M-40. Todo esto y mucho mds lo encon-

tramos en vias de reciente construccion que tedricamente «ban
a solventar todos los problemasy .
Pero no toda la culpa de que la N-VI nunca pueda funcionar,
aungue habiliten 8, 10, 6 12 carriles, hay que achacdrsela a la
DGT, al MOPT 0 a la Comunidad de Madrid. Mieniras que habi-
ruaimenie el carril derecho sea la via rapida por la que se circula
normalmente « solas- mientras la izquierda y el centro se colap-
san con vehiculos lentos, mientras que los camiones, autobuses de
linea, autocares y furgonetas se dediquen a echar carrerds a 40
km/b adelantandose e invadiendo las calzadas rapidas durante
momentos preciosos, finalmente, mieniras la <uesia de las perdi-
cess, con un minimo 4 por ciento de desnivel, siga pesando como
una losa a aquellos conductores para los que reducir 4 una mar-
cha mds corta s pecade, mientras todo siga asi (dificilmente
cambiardn las cosas después de tanto tiempo), dard lo mismo
ocho que ochenia, la famosa carreterd de 1a Corufia seguird qui-
tando el suefio a los madvilerios que ademds de aguantar ol veci-

110 de adosado, tiene que aguantar al vecino de aasco.
Andrés Mas

)
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Tu revista favorita Motor 16 ha creado
especialmente para los titulares de la

Tarjeta Motor 16

un suplemento extra donde puedes encontrar
las mejores ofertas con precios muy especiales. Aceesorios
del automovil, sorteos, servicios especiales, deseuentos,
articulos de boutique, eteétera, y con la con wdlidad
de recibir en tu domicilio las ofertis.
Este suplemento lo obtendrids gratis con el primer numero
de Motor 16 del mes de junio, con fecha del dia ocho.
Qi alin no tienes tu tarjeta, solicitala ya! En la revista Motor
16 encontraras un cupon de solicitud y en unos dias fa
recibiras en casa de forma gratuit.

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cup6n a la direccion abajo indicada

ceEL LLY

Nombre 1¢r Apellido
22 Apellido DNI/NIF
Direccion
Poblacién , CP
Provincia Sexo: (JH L[IM
Tlfo. ( ) Fecha Nacimiento / /
Estado Civil N® Hijos Profesién
Trabajo: [ Cuenta propia  [] Cuenta ajena
Tipo Viviendu: (] Alquiler [ Propia otros
Coche: Marca Modelo
. Cilindrada Afio fabricacién
Uso del coche: [ Personal [ Profesional ] Ambos

Cudntos Kms./afio efectiia aproximadamente?

MOTOR 16. CAMBIO Y RUSCONI §.A., Hermanos Garcia Noblejas, 39. 28037 Madrid, indicando en
el sobre: «Solicitud de Tarjeta MOTOR 16». Recibirds gratis tu tarjeta personalizada.

La cumplimentacidn da los datos antes solicitades es totalmente voluntaria. La finalidad de los mismes es la de ayudamos a conooer
mejor el perfil da nuestros lactores, ko qua nos pammite disefter y roalizar las ofertas que més se pusdan adaptar a tUs deseos y
caracteristicas. Los datos que nos facilltas se conservaran de forma confidencial en C. BIO Y RUSCONI S.A. v tienes el derecho a
accader alos mismos an cualquier momento para solicitar su consulta, actualizacién, rectficacién o anulacién, si asl lo deseas,

51 no daseas recibir ninguna oferta par cormen, por faver escribe «NO» en la siguiente casilla, a



NUEVO PEUGEOT 306

. COMPARATIVA

B GTI

Ibiza o Golf ;Qué comgmr.

FEULEOT

.n'

A=

* 5 puertas.
* Hasta 103 C.V. de potencia.
¢ Desde 5,0 litros a los 100 km/h.

* Los mayores avances
en seguridad activa y pasiva.

VOI.ANTE DEL SAAB 900
o importantes ventajas. :

PEUGEOT 306 - 5 PUERTAS

e 1.498.000...

IVA, IMPUESTO DE MATRICULACION
Y TRANSPORTE INCLUIDQS
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PEUGEQT 306. EL RIVAL PEUGEOT
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SI FUERAS MI COCHE
TENDRIAS IDEAS COMO ESTAS.

St bueras mi coche serins algo mis que un coche, Serias un
l_‘i!!l(.fpr(l OUueYo en klls'.:l-:“l [ llLk:{'jHl’.'li..l .lll'ni.ln.l. ':.U'ﬂ Lin I_'H{L'Til.l[
muy arracnvie v un inendr len pensado

Fendrias nuevas jdeas on segunidad. como cinrurenes
autoiiensables, baras de proteccion lateral e incluso podrias rener
Airbag, ABS, alarma antirrobo...

Serias-reciclable al 95%, con caralizador v si evars dive
pcandicionade seria ecologics; por suplesto,

Si fuetas mi coche podria equiparte con dreceidn asisrida,
cambio autsmarico, tadlo-cassetrecon 6 altavoces, techo scrlar,
clevalunas elégrricns, cierre centralizado,..,

bl tendrias un precio incomparable
St fueras i eoche serias este coche: en 3 v 3 pucemas,

MNuevo Opel Corsa.

VERSIONES: 3 v 5 puerias,
MODELOS: CITY. SWING. SPORT, GLS v G5

MO TORES: Giasalma Invecaion 1.2 85OV L (60w B N,
Lo LeN, (109 CN [hesel 1505000 v Tarbodiesed 167 03

NUEVO OPEL
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iMI COCHE!

OPEL &
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Cuando los recorridos son
largos, adquiere una
importancia capital el coche
en el que nos desplazamos.
Un buen confort, la facilidad
de conduccion y un nivet de
seguridad méximo son los
factores mas decisivos a la
hora de saber si nuestro
vehiculo es el idoneo para
embarcarnos en este
proyecto.

Sin el menor género de
dudas, el Opel Vectra es uno
de los automéviles que
mejores condiciones retne
para hacer las maletas y
enfrentarnos a las carreteras
europeas. Y eso es
precisamente lo que hemos
hecho durante 16 dias.
Desde Madrid a Viena, y
desde |a capital austriaca

4/ Motor 16

hasta Sevilla. Casi 8.000
Kildmetros y nueve parques
teméticos. |
Salimos temprano para evitar
los atascos de salida de
Madrid y llegamos a dormir a
Lyon ese mismo dia por la
tarde. La verdad es que ni
nos enteramos. Fueron 1.300

kildmetros comodos y agiles,
teniendo en cuenta que los
conductores no eran los
probadores habituales,
acostumbrados a recorrer
clentos de kilémetros. Hasta
la frontera francesa, todo s
autovia (hasta Zaragoza) o
autopista. Los peajes, y esto
no es exclusivo de Espafia,
encarecen los viajes, Hasta
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La Junquera, son 3.965
pesetas, gue se pagan a
gusto si tenemos en cuenta
la facilidad de
desplazamiento que
proporcionan. Con la aguja
del cuentakildémetros en los
alrededores de 150 (que
significan 130 de velocidad

real}, las distancias se hacen
cortas y no estamos por
encima de la velocidad
sancionable. A esta velocidad
estabilizada, los consumos
son razonablemente
moderados; en forno a los 8
litros cada cien kibmetros.
Con un depdsito de 61 litros,
la autonomia media es de
mas de 700 kildmetros.

Teniendo en cuenta gue la
gasolina en Espafia (sin
plomo) cuesta 100 pesetas
por litro y en Francia,. al
cambio, 123 pesetas, es
preferible llenar el depésito
en cualquiera de as varias
areas de servicio anteriores a
la frontera.

Se preguntaran las razones
por las que, al atravesar
Francia, no aprovechamos

para comenzar nuestras
visitas a los pargues. Hay un
consejo al que deben hacer
caso, cualquiera que sea el
itinerario elegido: no
comenzar nunca por lo mas
interesante o lo mas
atractivo. Siempre es
preferible ir de menos a méas
0 corremos el riesgo de
resultar decepcionados por

algo que, en otras
circunstancias nos habria
maravillado. Si la primera
etapa es Eurodisney, poco
interés prestaran a io que
sigue, especialmente los
pequengjos.

Como nuestro primer objetivo
era Viena, practicamente
pasamos de largo por Lyon,
lo que no deja de ser un
pecado mortal, pero no era
éste el objetivo del viaje y
dejamos su Catedral y el
barrio antiguo para mejor
ocasion.

Contrariamente a lo que nos
pueda parecer, viajar por
Europa es casi mas lento que
por Espana. La intensidad de
tréfico y las travesias de las
ciudades, hacen poco menos
gue imposible mantener
medias elevadas. Eso si,
mucho mas ordenado y con
mayor sentido ¢ivico. A nadie
se le ocurre ocupar un carril
de la izquierda si no es para
adelantar, ni se ven las
barbaridades tan frecuentes
que cualquier conductor en
Espaia acostumbra a
presenciar.

A través de Suiza, Alemania,
Holanda y Bélgica, las
autopistas son gratuitas, si
bien hay que tener en cuenta
gue para entrar en Suiza nos
obligan a pagar una vifieta,
con un coste de 2.640
pesetas, que hay gue pagar
en francos, suizos o
franceses; no valen ni
tarjetas de crédito ni cheques
de viaje. Es conveniente
estudiar los itinerarios,
porque las indicaciones no
estan muy claras. Tras algo
menos de 1.200 kildbmetros,
llegamos a Viena, donde
comenzd nuestra auténtica
visita turistica. A partir de
entonces, las etapas son
mas razonables. La paliza de
los dos primeros dias solo se
justifica por iniciar el periplo
desde el punto mas atejado,
pero tampoco es
desestimable el dedicar
alguna jornada a visitar
ciudades como Salzburgo, la
Baviera germana o el Tirol
austriaco. Nuestros Opel

il iy et i g

it Alemania,
Holanda y Beigica,

‘188 autopistas son

gratuitas. En Suiza
necesario pagar
ina tasa, en la
{rontera, para
poder circular

E| congumo de

Ios dos Opel Vectra,
circulando por
utoyista B una
velocidad e
crucern e 130, no
superd lns 9 litros
por caifa 100
Kilometras.
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Vectra han cumplido a la
perfeccion el fin para el que
estan destinados,
permitiéndonos hacer el
trayecto con comodidad y con
unos consumos razonables.
Aungue el tiempo no era
especialmente caluroso, en
algunas ocasiones utilizamos
el aire acondicionade.

Una jornada completa en
Viena nos permitié conocer el
Prater y algunos de los

I.a hlundancia de coches
viejos y pequeos, proedentes
i 103 paises del Este, han
complicado Ia circulacién en
Alemania.

fincones mas atractivos de la
capital del imperio austro-
hungaro, fa cuna de la Europa
moderna. La cuarta jornada
la empleamos en hacer el
recorrido entre Viena y
Francfort, de 700 kilémetros,
€n condiciones muy parecidas
& las de los dias anteriores.
Pese a la densidad de trafico,
los conductores son
disciplinados. La proliferacion
de muchos coches lentos y
viejos, procedentes de los
paises del Este, también

6/ Motor 16

complica la circulacién.

Es una lastima que en
Espana atn no funcionen los
sistemas de informacién a
través de la radio. Tanto en
Francia como en Suiza y
Alemania, numerosos paneles
nos indican la frecuencia en
la gue podemos sintonizar las
emisoras gue transmiten el
gstado del trafico. Ademas,
en muchos puntos esta
implantado el sistema RDS,

Tres paises se divisan
tiesde el lago Constanza (Solire
estas lineas), Suiza, Rlemania y
Austria. E3 e corazin e
Earopa.

gue interrumpe la recepeion
de cualquier emisora para
darnos mensajes importantes
sabre el trafico y cualquier
otra incidencia. Otro detalle
gue llama la atencion es la
abundancia de setos en las
medianas de las autopistas,
lo que evita el ser
deslumbrados por los coches
gue circulan en sentido
cantrario. Francfort es una de
las ciudades mas
complicadas de Europa si se
gccede por carretera. Hay una

verdadera tela de arana de
autopistas y no esta bien
indicada la direccién hacia el
centro de la ciudad.
Afortunadamente, la policia
es muy amable con los
coches de matricula
extranjera, atendiendo con

solicitud a cualguier pregunta.

Todos hablan inglés.

Entre Francfort y Amsterdam
se sigue viajando por
autopista, con total libertad
de velocidad en Alemania,
mientras que en Holanda es
conveniente estar muy
atentos a los controles. El
[imite es de 120 kilbmetros
por hora. En Holanda, como
también ocurre en Bélgica, al
ser paises bilinglies,
encontramos nombres de
ciudades de distinta
toponimla, gue no siempre
sabemos descifrar. Sepa por
ejemplo que La Haya aparece
en la sefializacién como Den
Haag y Amberes, como
Antwerpen. Un galimatias que
muy facilmente puede
despistarnos 0 hacernos
iomar la direccién
equivocada. Tenga siempre el
mapa a mang, habilmente
manejado por su copiloto.

El paso entre Alemania y
Holanda también esta mal de
senalizacion.

Entre Bélgica y Francia |la
cosa esta mas facil. Todos
los camings llevan a Pars,
pero a un precio muy elevado
porque los peajes de las
autopistas francesas son
notablemente altos. Las
fronteras ya casi no existen
en Europa. De las 11 que
atravesamos en nuestro
periplo, 610 nos pararon en
los cruces de Espana con
Francia y Portugal y a la
entrada en Suiza que,
recordemos, €s un pais gue
no pertenece a la Comunidad
Europea y donde nos
sometieron a un severo
control. Entre Paris y Madrid
la alternativa méas l6gica es
por Burdeos y cruzar la
frontera hacia Iriin. Son
algunos kilémetros menos,
pero se gana bastante tiempo
respecto a la otra posibilidad,

e
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PRECIO DE PEAJES

Francia
Suiza
Austria
Alemania
Holanda
Helgica
Portugal

Espaia 2.
1_

TOTAL 7

Kms

2081
142 &
842.5

1956

i

Peajes
{Ptas;}

6.540C
10.224
2.6840
1.725
T

0

0

900

22.029

Consumo en litros de gasclina; 638,2 istros para el
Vectra 16 Vy 740,9 litros para el Turbo,
En Suiza, es preciso adguidir en la frontera, una vifieta
que se pega al parabrisas y que Sirve para circuiar por sus
autopistas. sin ningdn otro pago adicionat. Cuesta 2.640

pesetas al cambio.

BALANCE FINAL

tinerario Kilbmetros
Madrid-Lyon 1.189,3
Lyon-Viena 1.276,0
Viena-Francfort 688,4
Francfort-Amsterdam  390,6
AmsterdanyParis 462,1
Paris-Madrid 1.251,9
Madrid-Coimbra 8086,3
Coimbra-Sevilia h84,2
Sevilla-Madrid 5468
TOTAL 7.195,6

Media

121.8
111.3
116,2
118,1
122.0
1245
105,1
101,6
112,6

115,0

Consumos
Km/h /100 Km
(A6V)  (Turbo)

7.61 7.96
7,68 8,31
8,40 9,63
8,06 8,76
7,92 8,74
8,44 9,28
10,81 11,00
9,80 11,51
12,60 13,10
8,87 9,88

En este cuadro s6lo se tienen en cuenta los recorridos
entre los puntos mencionados. Los desplazamientos por ias
ciudades y a cada uno de l0s parques no se han considera
do. Tampoco se han tenido en cuenta para establecer fa
media de velocidad y los consumos de combustible.

En los valores de las velocidades medias no se tienen en
cuenta las paradas, tanto para repostar combustible como
para comer 0 descansar brevemente.

{lama la atencién el descenso en los promedios y la su-
bida en los consumos experimentadeos en Portugal, pero
hay que tener presente fa ausencia de autopistas, que hace
bajar los promedics y subir los consumos. También hay que
tener presente que la utilizacién intensiva del aire acondi-
cionado se produjo principalmente a partir de Madrid, en di-
reccién a Coimbra y Sevilia, 1o que también ha infiuido en el

aumento de los consumos.

por Lyon y Barcelona.

El viaje no termina en Madrid,
seguimos camine de Coimbra,
en Portugal, para finalizar en
el parque tecnolégico de la
Cartuja. de Sevilla.

Portugal sigue siendo un pais
de dificil circulacién, densa y
poco disciplinada, y aungque
ha mejorado en relacion a
anos anteriores, son muchos
los conductores gue hacen
caso omiso de las
prohibiciones de adelantar.
Entre Madrid y Coimbra, el
itineraric mas aconsejable
pasa por Salamanca, a través
de la frontera de Fuenies de
Qforo. Para seguir viaje a
Sevilla, tras estudiar las
diferentes alternativas,
decidimos bajar por autopista
hasta Santarem y enlazar con
la carretera Madrid-Lisboa en
Coruche y continuar hasta la

frontera, en Elvas y Badajoz.
Por cierto, la famosa Ruta de
la Plata, el enlace entre
Extremadura y Andalucia esta
pidiendo a gritos una autovia.
Entre Sevilla y Madrid, ahora
por autovia, no hay duda de
que hay que ir por Cérdoba.
En total, 80 horas para
recorrer 7.200 kilémetros. Un
promedio de algo mas de 115
kilbmetros por hora, muy
razonable, al alcance de
cualquier conductor,

Los dos Opel Vectra no
mostraron el mas minimo
contratiempo y en el cuadro
adjunto se pueden analizar
mejor los detalles de los
consumos y promedios
obienidos.
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I'en nuestro periplo
1Damos a tener la
pportunidad de llegar
hasta los pargues mas
modernos y fantasticos,
no podiames dejar de empezar
por el que es el mas antiguo de
Europa. El Prater vienés fue
greado en 1766, como un centro
de atracciones para los jovenes
romanticos de la imperial ciudad
austriaca.
Sin embargo, no debemos
llamarnos a engaiio; El Prater,
antafio uno de los mejores de
Europa, hoy no deja de ser un
parque modesto, cuyo anico
encanto s el sentido nostalgico y
el apego al pasado. Se dice que
guien no ha subido al Riesenrad,
la noria gigante inmortalizada por
Orson Welles en su pelicula
«El Tercer Hombres,
no ha estado realmente
en Viena. Sus 65 metros de
altura, aunque ampliamente
superadas por cualguier noria
moderna, siguen siendo una
atalaya maravillosa sobre |a
ciudad del Danubio y
del aguila bicéfala.
Fue construida por el ingeniero
inglés Walter B. Basset, también
creador de otras norias en
Londres y Paris, que fueron
desmontadas al cabo
de pocos afos.
Durante |a invasién alemana, el
recinto del Prater fue destruido,
tanto la noria como |la mayoria de
sus instalaciones, causando &l
mismo dolor entre los ciudadanos
que cualquiera de los dafios
irreparables sufridos en los
innumerables palacios y valiosos
edificios de la ciudad que fue, y
sigue siendo, cuna del arte

su apoyo incondicional al mundo de la

guropeo. Asi, en 1947, abria sus
puertas un nuevo pargue, en
parte reconstruido, en parte de
nueva edificacidn, con una
réplica exacta del primitivo disefio
de la noria, aunque con el ndmero
de vagones reducide a quince,
Junto al Prater hay una gran zona
arbolada, con estanques y
cuidadas praderas, escenario de
los roméanticos paseos a caballo
de Wolfgan Amadeus Mozart y
fuente de inspiracion del genial
compositor. También la emperatriz
Isabel (Sissi) solia pasear por
esta arboleda.

Como la visita al pargue |2
despachamos en un par de horas,
podemos aprovechar el tiempo
para hacer una rapida incursion a
ia ciudad de los Habsburgo, de la
(pera, de los magnificos palacios
barrocos y de las iglesias con
daradas clpulas, repletas de
sofrrosados querubines e
incrustaciones en estuco y oro.
L= Escuela Espaiiola de
Equitacion es un espectaculo

que todos apreciaran sin duda.
E=ia maestria del arte ecuestre
tiene lugar los domingos a las
1(1:45h de la manana y los
sahbados a las 9h, cuando se
resliza una sesion abreviada.

UNA NORIA DE PELICULA

i nEEYs 8

i, fs Yk g 23k, (de L0
1} hasta ¢ 7 de povismbrs,
W N IS olerrn ois pueriac
i3 I= ilndzia de 'a pimavers,
mange lae Hevidalas, gie

lavie a S50 2 85k

n
&L
Riesearat suesta 15 schelings
{175 Fesatas).

OPEL CON LA CULTURA

eneral Motors se ba caracterizado por

culbiura, Desde la restauracion de un fresco
de Goyi, basta elviltimo recital en Madvrid

del tenon Plicido Domingo. GIGANTES EN EI PRATER

=

—gc—

= L parque zooldgico de
Francfort es, sin ninglin
género de dudas, uno
o de los méas prestigiosos
de Europa.
Creado en 1858, fue el primer
z00 nacido de la iniciativa privada,
rompiendo moldes sobre los
tradicionales centros en los que
los animales aparecian
enjaulados y Gnicamente para
mostrarlos al piblico. En
Francfort, no s6lo se empezd a
cuidar el aspecto ladico y
divuigativo, sino |a investigacion,
tat y como hoy se concibe un
zoolbgico moderno.
Parcialmente destruido durante la
Il Guerra Mundial, en los afios
posteriores fue restaurado y muy
ampliado. El paso del tiempo, ¥

los diverses planes urbanisticos,

han motivado que el zoo se
encuentre hoy incrustado en la
ciudad, como cualguier parque
urbano, al que se puede acceder
en metro y diversos medios de
transporte colectivo.

Hay mas de 6.500 animales,
representando a 650 especies,
muchas de ellas reproducidas en
cautividad, lo que constituye un
avance cientifico en pro de la
conservacion de algunas
especies ex6ticas, de diffcil
consecucién si se hubieran
mantenido en su habitat original.
Al contrario de otros parques
teméticos, el zoo de Francfort
esté concebido como un bello
recinto, en el que pasear se
canvierte en la actividad principal,
mientras podemos observar el
comportamiento de los animales.

mcorporan escape cal
lemas de aire acons
eliménado los compues
fera mds Empia.

almics

Un cuidado lage central refresca
el ambiente en los dias
veraniegos, De este modo, la
labor de conservacion no
solamente afecta al reino animal,

EL OPFL VECTRA EN PLENA .'\.-:ll.li RALESA

£

«Exotarium», que articifiaimente
recrea el paisaje polar y donde
encontramos una amplia
representacion de la fauna artica:
pingiiinos, 0sos polares, focas y
un largo etcétera.
En esta misma zona se aprecia el
contraste con los pajaros
tropicales, a los que se destina
un amplio recintg,
espléndidamente ambientado,
en el que vuelan en libertad
decenas de péjaros y aves
amazénicos, con su
indescriptible y curioso
colorido y algarabia,
Como ocurre en tas instalaciones
plblicas alemanas, todo esta
pulcramente cuidado y limpig, lo
que llama la atencién teniendo en
cuenta la cantidad de visitantes
-de muy corta edad: nifios que
apenas levantan un palmo del
suelo, alineados con |a disciplina
germana y disfrutando del
contacto con |la Naturaleza.

s CFC, en pro de una

sino al vegetal, constituyendo
también un interesante jardin
botanico.

Uno de los apartados mas
atractivos es el llamado

IVAYA PAJAR(Y
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ODA una sorpresa
cuando |a oficina de
turismo alemén nos
recomendt visitar el
Opel Zoo. Sien un
primer momento,
etimoldgicamente, parecia haber
alguna vinculacion con el
fabricante de automéviles, més
tarde verificamos que el nombre
lo recibe del naturalista aleman
George Von Opel, gue en 1971
cred esta inmensa zona de
reserva natural,
Desde entonces, sus
instalaciones han ido creciendo
=ya son 200.000 metros
cuadrados enclavados en un
bellisimo entorno a media hora de
Francfort- al igual que ha
aumentade la ilusion del equipo,
muy reducide, de hombres y

3

._‘,;:.
R SIEMPRE JUGUETONES

PENSADO PARA LOS PEQLENUS

mujeres gue han hecho del Opel
Zoo el objetivo de sus vidas.

Aqui veran animales y 560
animales, en una reproduccién de
su entorno natural. El objetivo
inicial del doctor Opel fue el de
crear medios intermedios para la
adaptacion de especies en vias
de extincién hacia nuevos
entornos, menos dafados por el
hombre.

Por tanto, este zooldgico es una
auténtica reserva naturalista,
donde se llevan a cabo
importante experimentos
cientificos. Se preparan habitat
intermedios para ir adaptando las
especies a las nuevas
condiciones en las que se
pretende que evolucionen en un

10 / Motor 16

N PARATSOCNATURAL BN LOS BOSCQLES DE FRANCEORT

CONVIVIR CON LA NATURALEZA

” '"frﬂ-r:ciﬁ;n @ las cuatro ruedas del Vecira
Turbo, le permite wna withzacion eficaz y
-‘suz: 1: 3 en terrenos fuera de carrelerd, 5o
virmente abr utrm.s S cmr'pun‘mnrenw
&n ;if:f;fr;' ve resuta +*’m;t%p cional
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futuro; siempre respetando su
libertad. Asi, podemos encontar
al elefante africano mas viejo de
Europa, con 42 afos, «el sefior de
la casan, cuidado y mimado por
nada menos que tres hembras.
Es importante destacar que el
Opel Zoo mantiene estrechos
lazos de colaboracin con todos
los parques de esta indole del
mundo para el intercambic de
especies y de experiencias en el
zampo de |a biogenética animal.
Pero esta prioridad bicldgica no
significa en modo algunc que no
se cUide el aspecto recreative del
parque. Todo esta pensado para
que los visitantes disfruten y
aprendan en unas dimensiones
muy poco frecuentes en otros
700S europeos. Si se pretende
visitar el conjunto de areas en

CRICY BCOT OM00)

nue se divide (uno para cada
region geogréfica y climatica), es
preciso destinar toda una jornada,
desde la mafiana a la tarde,
porque |as distancias son
grandes. Afortunadamente, y
siempre pensando en los mas
pequefios, hay varias zonas de
descanso y diversion, donde
pueden encontrar juegos
relacionados con la temética del
200, éreas de picnic, guarderias y
paseos a caballo, poni o camello.

HORARIDS: D2 Bk 3 485,
PRESIOE: 8 maross (828 Mz }
y 65 sifles 6 wareos (475 Plas.).
DIECSHOM: 6244 '.rorﬂ-sr I
Tounue, Konigstelner Sireha 1)
Tei. C7 4G (5172) 728 76,

UNQUE
miniaturizacién se
define comg el arte de
producir piezas y
mecanismos de
tamano siumamente reducido,
aplicar esta descripcion al
verdadero concepto de la ciudad

LA CILDATD 11il‘\.l"l.l'l (81

miniatura de Holanda seria harto
injusto. Porque Madurodam es
mucho mas. Es un reflejo fiel y
evocador de la historia de
Holanda, de cada una de sus
ciudades y de sus alrededores;
de su cultura, de su arte y de sus
gentes.

La idea original parte de George
Maduro, un héroe de la Segunda
Guerra Mundial, cuya ilusidn fue
defendida con ahinco por su
viuda hasta recaudar los fondos
necesarios, ademés de su propia
aportacién, para crear lo que hoy
sigue siendo una de las mayores
entidades benéficas del pais:
todos sus beneficios sirven para
ayudar a los adolescentes.

Por éste y otros muchos
aspectos, Madurcdam es (nica
en el mundo. Desde que se fundé
en 1952, la Reina Beatriz de
Holanda ha desempefado el
cargo de alcaldesa, mientras que
el Consejo Municipal se compone
de 30 jévenes, que desarrollan
labores diversas durante las
vacaciones y en periodos
rotativos.

La nota predominante es el
esmero con el que se han

CONCEPTO EUROPEO

n los iilismos afios, el coche de este
segmento mds vendido en Buropa ba sido el
Opel Veclra, que sé Jfabrica en Alemania con
componetsies fio cedentes de todos
los paises .g,ﬁ.um_u,.a.-:.:f.r‘ms,

PLPAROUTE 1 ATRACCTONES PAVORITCR I 1O NINOS

cuidado todos los detalles. Al
|gual que la distribucion de una
m_udad real nos relata cual fue su
historia, el arquitecto S.J. Bouna
cred un pasado ficticio, lleno de
esplendores y jirones, desde el
siglo X, que condiciond todo el
proyecto de edificacion, realizado

RO EATRN TR T2 AUTOES EA

a escala 1:25.
La visita, que en un primer golpe
de vista parece rapida de realizar,

* puede, y debe, prolongarse

durante horas. El itinerario &
seguir esta perfectamente
marcado, asi como la numeracion

" con las descripciones de sus

edificios y principales
atracciones. Cada noche, justo
después de la puesta del sol,
més de 50.000 lamparitas

" embellecen la ¢iudad a la luz de

la luna, al tiempo gue una bella
composicién musical emana del
conjunto de casas, canales,
castillos palacios y pilderes.

* En la entrada se [e facilitaran

folletos explicativos {holandés,
inglés, francés, aleman y
espafol).

HORARIG: Gia imﬂente, de Sii 2
24,500 -3 log 23k ot verend- ¥
a las 450 et octubre, ROVIOMIE
v dicioridr.

PREGHS: 15,50 Sordnas (278
Pius.) adetios v 7,50 fotines
(525 Pize.) 1o rhcg.
DIREGCIGH: Haringlade 175

2868 §F Lz Mzva
Holends,
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FTELING es el reino de
los cuentos de hadas,
¢ |a fantasia, donde
|5 mas pequefios
pueden sumergirse en
higtorias maravillosas y los
mayores retroceder hasta la més
tierna infancia.
Resulta dificil encuadrar este
parque, situado en el sur de
Holanda, ya proximo a la frontera
con Bélgica, en una clasificacién
concreta. Sus espléndidas y
cuidadas instalaciones encajan a
{a perfeccion en los conceptos de
parque infantil, de atracciones,
“espacio natural, o parque
tecnoldgico. La misma diversidad
gue le acaba de hacer merecedor
del Applause Award, un galardén
que cada dos afos se otorga al
que es considerado como el
«Mejor Parque del Mundo-.
Y es que Efteling es diferente. Es
un suefo animade en el que
Caperucita Roja, Blanca Nieves,
los Siete Enanitos, gnomos,
duendes y miles de personajes
descienden hasta el reino
humano para contar sus fabulas a
través de un bosque encantado,
del Oriente de las Mil y Una
noches, de la Pagoda Voladora ¢
del recientemente inaugurado
Dream Flight (el vuelo de los
suefos) jimpresionante!
Desde el primer instante en el
fjue se atraviesan sus puertas, en
Efteling nos invade una extrafia
sensacion de livianez. Es como un
mundo aparte. De repente, ¢asi
sin darnos cuenta, nos
enconiraremos en un inmeso
valle de 38 acres, bafiado de
flores, milsica celestial y
divertidisimas, y perfectamente
realizadas, maquetas de
simpéticos, e inclusc escenarios
completos de 10s cuentos mas

FI 5Ll "'-{'I ANIML \ﬁl! Tll BEANCANIEVES
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asombrosos. Al margen de las
atracciones habituales, que son
muchas y variadas, incluidas la
montafia rusa y el descenso por
un rio a lo Indiana Jones, se
elabora un calendario diario de
actividades complementarias,
£omo encuentros culturales,
teatro, danza y conciertos.

Ante |a puerta principal del
pargue, un gran hotel,

de reciente construccion,
dizpone de habitaciones, dobles
sencillas o incluso apartamenios
para familias. Construido bajo el
fmismo sello de distincién que
Efteling ha sabido mantener
turante 40 afios, el Kaatsheuve
Hote! recuerda a los castillos de
los cuentos. En una de

sus torres dispone de suites
tematicas como la de |a Bella
Curmiente o |a suite especial de
Hansel & Gretel. Sus precios
pacilan entre los 190 fiorines por
niche en habitacion doble |
[13.300 pesetas) y 270 florines
[ 18.900 pesetas) en
apartamentos para cuatro.
LErsonas.

qu\ pu*dn sbiorravze iasis un U
por cierta. Parking, 7.8 fioiines
(52E pacetas) Touo ol din.
HORERIY: de 30h 5 48h, todes
los dies (dei 2 de zbrii al 24 de
ocivbiz)

DIREGCRIDH: Famnily Leioum Park
Efteiing

F.O. Sox. A8

5170 Laaicheuvai

Holanda,

Tel 07 34 {4187 BT 42

Faxn 07 3,1. (4337} {..L 25,

DUALIDAD ENTRE OCIO ¥ RELAX ©

MUIMO EN LOS nl.‘]_-\ll_u-_\ TODOYS LOS PERSONATES, SIN EXCI PCION



| Impresionante éxito

tle Disneyworld en

Estados Unidos, con

mias de 6 millones de

visitantes anuales,
animd a sus responsables a abrir
otros parques de este tipo en
Europa y Japdn. Tras no pocas
presicnes, en las gue Espafa
aparecia como pais elegido, se
decidid finalmente construir
EuroDishey en el corazdn de
Europa, a menos de 40

" kilometros de Paris, pero en un
pargje frio en invierno y de
sofocante calor en verano, Tras
un aio de funcionamiento y 11
millones de visitantes, Disney
arreja sin embargo unos
resultados poco optimistas, que

* amenazan la ilusidn de millones

de nifos, y también de los

10.000 trabajadores del parque.

Pero por el momento y gracias a

* un vasto programa de viabilidad

econémica, EuroDisney sigue

siendo una gigantesca suma de

.atracciones que lucha por su

.. Supervivencia. -

_Es una réplica casi exacta del
pargue ameticano, en el que la
pulcritud es 1a nota dominante. .
El Castille de !a Bella Durmiente ¥R

EURODISNEY

PARIS

es el eje central en el que tantas bosikits

. concurren cinco mundos repletos
de aventuras, atracciones,
espectaculos, restaurantes y
tiendas exclusivas.

Main Street USA nos remonta a

l_]i A BESTA FACH \.L;\ SEESCONDE EL MUNDO EN MINIATURA
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los Estados Unidos de principios
de siglo, con toda la atmésfera
festiva de esta entrafiable época.
Sus principales atracciones son
Disneyland Raifroad, un recorrido
circular por todo el parque
tematico a bordo de trenes de
vapor, tranvias tirados por
caballos, un coche de homberos,
una exposicidn y venta de coches
anfiguos, etcétera.

El mundo del salvaje Oeste se
nos muestra a través de
Frontierland y sus buscadores de
ore. Una montana rusa
semisubterranea es la atraccion
maxima de esta area, junto ala
iemible Casa del Terror y el show
de los rodeos. ’
Adventurland es el reino de los
piratas, de Simbad, de la familia
Hobinson y del doctor Livingstone.
Tado fielmente reproducido (el
arbol en el que se encarama la
cabafia de los Robinson ha sido
canstruide con 300.000 hojas
fabricadas a mano), acorde con el
refinado estilo de las peliculas del
genial creador Walter,

Peter Pan es uno de los ejes
sobre los que gira Fantasyland.
Bajo ninglin concepto deje de ver
¢l vuelo de Peter y sus amigos
sobre el Londres del siglo XIX.
Estan representados todos los
personajes de los cuentos
infantiies, con sus hadas y
Magos, SUS SUEN0S y recuerdos y
el divertidisimo pais de las

LA¥s BLSE

e

DESFILE N

e
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maravillas de Alicia.

Quiza lo mas espectacular sea
Discovervland. Desde el cine en
tres dimensiones, donde casi
podemos tocar a Michael
Jackson, a la batalla de la Guerra
de las Galaxias. Es asombroso,
Todo, absolutamente todo, en el
pargue es ilusién. No hay un
minuto en que dejemos de
sorprendernos, incluso ahdando
por los paseos, donde una
espectacular cabalgata destapa
los recuerdos mas infantiles de
pequefios y mayores.

Los restaurantes, todas fas
tiendas o cualquier servicio estan
adaptados al entorno, jHasta
pizzas con forma de Mickey
Mouse;j El trato del personal es
totalmente impecable y

HOTTRN

hablan varios idiomas, siempre
solicitos a las necesidades del
visitante,

&l parGue y 2 todas fas
irzceionas cuasia 250 iF (5.500
Fias.) neic los advlios y 285 FF
{3.425 Pias.} para los nifos
menores da 41, afas v es grails
tasia los * alios. Hay seic actelas
on el ceraniajo, destie 852 FF
(12.40G Pias.j ror noche.
Consulter agencias de viaje nara
ofertas especlalss.

HOAARIG s amealas Sh y
gisna a iaz 12h. Fiises d2 sosnana
y ios mesas de verand, ablerto
jissta las 23h.

DIRECCION: Sotiz Postale 100
IV Wama La Valze Cadex 4.
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I 2l afio pasado todo
2ran alabanzas para la
Expo, no esta pasando
la misme con Cartuja
‘93. Inaugurado el 5
de junio, la primera impresidn,
nada mas pisar el parque, es que
queda mucho por hacer. Esta
ubicada en el mismo lugar donde
se levantd la Exposicion Universal
{la isla de la Cartuja) peto en un
espacio mas reducido, donde
aprovechan algunos pabellones
de la Expo, aungue con muchas
menos atracciones.
Por gjemplo, la anunciada
montafia rusa de agua alin no se
ha empezado a construiry los
scacharritos» de cualquier feria no
pasan de tres. Eso si, hay
animacion de calle, cabalgata,
espectaculos circenses,
musicales, de aves rapaces y el
conocido del lago a las doce de la
noche. Lo mas concurrido es el
Pasaje del Terror y en los

A FTES TS NOC UL RNA

en dias laborables y 50.000 o
mas en fines de semana.

HERARID: do maiies o jueves de
15h = 25y de 100 & £ jos fnes
de seinzrg; 21 lunds eatd
cemade. esde el 48 de sotubre
ai 10 de eneic se abre $0i6 ios
finas de soniainz ¥ fostives ¢
puanios; da G do enero 2 A0 de
febrers ponnaseterd ceade.
Puerias de asesse; Bomutta v
Norte, dia y neshe; Tiigan y
Cartwys, ciz; de nocke, Tisng y

FEECTOS O O

0COS coches resumen
el concepto de vehiculo
de uso familiar
europeo como el
Vectra. La berlina de
tamafio medio de Opel, nacida
hece cinco afos, ha constituido
todo un éxito de ventas, hasta el
punta de ser €l coche de su

calegoria mas vendido en el
Continente.

[Dios tipos diferentes de
carroceria, de cuatro y cinco
puertas y seis motores de
gasolina o diésel, configuran una
oferta de 18 modeles, una de las
s completas que podemos
engontrar entre los vehiculos
directamente competitives Es
vardaderamente dificil no hallar i
Viectra mas adecuado a cada
necesidad; desde los econdmicos
y funcionales diésel can cinco
puertas, a los superdeportivos
Turbo de traccibn a las cuatro
rzedas, capaces de superar l0s

AL VOLANTE
CIFEL WECTRA -

EL COMPROMISO

colaboracion con Cosworth, sigue
siendo, cuando han transcurrido
ya casi 10 afos desde su
aparicién, el motor de esta

FICHA TECNICA

categoria mas eficaz del mundo.
Su brillantez a todos los
regimenes, su potencia en punta
y U consumo contenido no ha

e

VECTRA 2.0 16 VECTRA TURBQ
MOTOR
Disposicién Gelantera transversal delentera transversal
N? de cilindros 4enlinea 4en linea
Cllindrada {c.c.) 1998 199
N vélvulas por cllingro 4 4
Alimentacion inyeccién electrénica inveccin electrénica
Compresién 10541 90ai
Potencia méxima { rp.m. 150 cv/ 8.000 rom 204 cv / 5.600 pm
Par méximo / r.p.m 20,0 mKg /4,600 rom 28,5 Mkg £4.600 pm
TRANSMISION
Traccidn delantera 3 las 4 ruadas
Caja de cambios menual, 5 velocidades manual, 6 velocidades
DIRECCION Y FRENOS
Sistema cremallera, asistida cremallera asistida

Didmetro de giro (m)

110 1,0

sido superado por ningdn otro
fabricante europeo ni por la
sofisticacion técnica de los
japoneses, tan aficionados a las
culatas de cuatro valvulas.

La incorporacitn de un turbo no -
era tarea facil y en Opel han
recurrido a un ingenioso sistema
que hace que !a carcasa forme

parte del blogue, reduciendo asi
el peso y ofreciendo un tamafio
muy reducido.

Este turbo mejora
sustancialmente las prestaciones
del Vectra, confiriéndole un
caracter que hace que los coches
deportivos puros tengan que
inclinarse ante estas berlinas de
apariencia tranguila, pero
capaces de afrontar con rabia
cualquier tipo de trazado. Para
cualguier fabricante de
automéviles, es muy complejo
llegar a un buen equilibrio entre
utilizacion familiar y deportiva.

Es facil que los defectos de unos

240 kilometros por hora. Frenos. SistemalDel/Tras} Discos veniidsoos ABS _ discos ventjdiscos. ABS | @spectos (como por ejemplo el

N

: - , Para este periplo del ocio SUSPENSIONES confort) hagan palidecer el
PARQUE THONOTOGICO S SOBRETAS CENIZAS DE LA ENPOSICION ENIVERSA PENSADA EN LOS PEQUENOS B2 eUropeo, elegimos dos versiones  Delenters IndeFaMCPh;mn mae}ldeCPr]ci?rson e fmaldo q?e po’rb?luerer
] muy ruteras del Vectra, el 2 litros Trasers ndependiente ndepandients contentar a todos [os publicos,
istintos pabellones se sigue artuia oiis salida, 5 - efraude el resultado final.
distintos pabell ig Cartujs ofo sallde, 16{ralvulasyel Turbo; coches en  PESO Y DIMENSIONES = 5 defraude el resultado final
proyectando audiovisuales o cine PREGIG: 8.000 peastiz i el aue el buen andar nos iba a En orden de marcha kg ) : : No es el caso de ninguno de
especial, como el Movimas, el TECNICA Y SEGURIDAD snitrady ds v e 3,900 pacalss pe‘ﬁmmr mantener velocidades de  L2au/anchofatto fmm) 4430/1.700 142? 4430/1.700/1 423 estos dos Vectra y ésta es, sin
grados; también hay cine de i\‘?ﬂ‘? ra en ‘ﬂ.ﬂ UNOS CONCEHI0S fe FOSHES (0 eARILID 90 paten y PEro siempre Con UNOS CONSUMOS  Acelerasién de caro 2 100 ki 5 86 70 homogeneidad y su facilidad de
Norang = .  seguridad, General Motors ba dotado al M RORBAS ¢ PUdS Rl muy contenidos. EI motor de 2 Velooidad Niaxima (/h) 716 21 transformacion y adaptacion a
El pdblico sevillano ha respondido . 3 Ay R g ¥ e L4 Los nifien awlran gelis v hay i 5 104 114 cualguier tipo de conduccion y
! VI ) Vectra de los 4l adelantos en la materic e gl g litros y 16 valvulascon 150 Consumo Urbang {100 km) ; 4 ,
bien, contabilizandose a primeros  VECUI'E G LOS WHIMOS GACIGHIPDS E1L IR MALErid,  grocke nids 208 ises 1eysies caballos de potencia desarrollado  AS0 km/n {7100 ki 64 74~ conductor. No se puede pedir
de junio unos 220.000 pases como el airbag, tensoves de cimturones de §8 5G s ¥ iidaoeas de 33 por General Motors en A120 kryh ({100 ki 84 85.  mejor virtud.

anuales. En dicho mes, lo han
visistado unas doce mil personas
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seguridad 'y barras laterales de proteccidn.

BlRECCiG letn da iy ©
Sovitia, Tni, (35) 448 28 55,

Redaccion: Lourdes Bravo, José Marfa Cemuda, Javier Gutirrez, Javier Moltd, Antonio Montafiés. Fotografia: Alex Blanco, Raman Rodriguez. Diseio: Olegario Torralba,
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