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Las motos caen en picado

A no nos asusta saber que el mercado del automouil
ba descendido en el mes de junio por encima del 21
por ciento, y que en el acumulado del afio se man-
tenga la caida en torno al 30 por ciento; aungue nos preo-
cupe, y mucho. Pero, como no sélo de sautoméviles vive el
hombres, la motocicleta esid pasando, en nuestro mercado,
uno de los mas dramdticos momentos de su historia. Ese seg-
mento, basta bace bien poco tiempo uno de los mas atractivos,
ha experimentado, en los seis primeros meses del afio, una
caida récord que se cifra en un 53 por clento, con respecto
al pasado ano, lo que significa que se han dejado de vender
mds de treinta mil unidades menos que en 1992. ;Qué les pa-
rece? Es como pard echarse a temblar..., con decir que solo
Harley Davidson ha mejorado sus resultados lo decimos to-
do. Si analizamos las calegorias de motocicletas que se comer-
cializan, todas ellas se mueven en un abanico muy estrecho
de descenso, en torno al cincuenta por ciento. Las motos de
mayor cilindrada y potencia, precisamente
- abora que empiezan a estar
en entredicho en toda Euro-
 pa, son las que mejor se
< defienden, mientras
ue las de250 y 125
Z centimetros ctibicos,
___ con un 60 por ciento de
" descenso, son las que mds
, pérdidas de unidades ban sufrido en
esta grave crisis de un sector que se ve mds en peligro que
nunca. Ni siquiera las motos de campo o las scooters, tan de
modd, se ban comportado mucho mejor, Es una crisis que
afecia a todos de tal manera que la gran mayoria de los fabri-
cantes estdn teniendo que recurrir a diversas formulas para
Jrenar su produccion ante una tan espectacular caida de la
demanda.
De nada sirve el consuelo de pensar que se prevé una pequie-
A recuperacion de aqui a final de afio teniendo en cuenta el
mal resultado de los seis iltimos meses del afio 92, porque los

mas optimistas vaticinan que tan solo a mediados o finales :

de 1994 se podri ver la luz, y para entonces la pregunia no es
otra que si los fabricantes van a ser capaces de aguantar has-
ia entonces. Otro mercado sobre ruedas que se desploma. ;A
donde vamos a llegar?

Manuel Doménech
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CAiDA
EUROPEA

A venta de coches nuevos

en Europa Occidental regis-
tra ya una caida del 17,2 por
ciento, respecto al afio 1992, La
demanda ha ido bajando escalo-
nadamente en 14 de 17 paises
europeos, entre los que Gran
Bretafia ha tenido una fuerte re-
cuperacidn en estos seis primeros
meses, con una subida del 11,1
por ciento, mientras que Dina-
marca ¥ Portugal sdlo se recupe-
ran ligeramente.

En el resto de Europa, las ven-
tas han descendido escalonada-
mente en este primer semestre en
el que Alemania, el mayor merca-
do europeo, ha bajado un 19,9
por ciento, Espafia un 29,3 por
ciento, Italia un 22,5 por ciento y
Francia un 17,9 por ciento.

Volkswagen y Ford -excep-
tuando Jaguar-, bajan considera-
blemente y Fiat -incluida Lancia y
Alfa Romeo- registra la mayor

caida, mientras General Motors:

-con Opel/Vauhxall y Saab- se re-
cupera ligeramente gracias al re-

. ciente lanzamiento de los nuevos

Opel Corsa. Por su parte, la mar-
ca inglesa Rover es la Gnica que

muesira un incremento en sus

venias, pasa del 2,1 por ciento al
2,8 por ciento.

Pese a los problemas existentes
entre la Comunidad Europea y
Tokio, las empresas japonesas
han incrementado sus ventas en
el continente europeo, ya que
Nissan, Toyota y Suzuki se han
desarrollado fuertemente gracias
a la produccién local en Gran
Bretana, que les ha ayudado a
proyectarse en los mercados del
sur del continente,

EL ASTON M

N las instalaciones que C. de Sa-

lamanca, $.A., importador de
Aston Martin Lagonda en Espada,
tiene en la madrilefia calle de Ser
Angela de la Cruz, ha sido presenta-
do en sociedad el Aston Martin
DB7, el mis bello modelo de la tra-
dicional firma inglesa de coches de-

P Antonio Burgos es, sin ningin género 7
de dudas, uno de los mds brillantes

ariiculistas del periodismo esparol y des-

de su nuestra querida Sevilla, nos da to-
dos los dias una vision picara e inteligente de la si-
tuacion Pero, hace pocos dias, se equirocd,
diciendo que el Jaguar (de Mobedano) es el coche
oficial de los borteras. jQué mds quisieran los
borteras! Sobre coches horteras podriamos escribir
paginas y pdginas, que <haberlos baylos,, pero ni el
habito bace al monje ni los -mobedanos» de turno
son el sastre de la capa de Luis Candelas.

portivos de lujo de los Gltimos afios.
Al acto de presentacion asistié Bill
Donnelly, director de Marketing y
Ventas de Aston Martin Lagonda
Ltd., que resaltd las esperanzas que
su firma tiene puestas en este nUevo
modelo que, aunque ya estd en pro-
duccién, empezard a venderse en

A F o

ARTIN DB7 EN MADRID

nuestro pais a partic de julio de
1994.

Su precio, en principio de unos
dieciséis millones de pesetas, de-
penderd mucho de la situacién de
nuestra moneda con respecto a la li-
bra en el momento de su comercia-
lizacion.

R o s

El bono-bus, en contraposicion a la Visa
Oro, se va a convertir en el pasaporte de
la bonestidad y en el azote de la corrupte-
la. Los oficiales de Justicia de Mdlaga van
a comenzar a utilizarios para sus desplazamientos
profesionales. Ya estd bien de dietas, kilomelrajes con
el coche particular o taxis. Bl bus puiblico, que para
eso estd y, si quieren mds comodidad, que se lo pa-
guen de su bolsillo y no con dinero del contribuyente.
Fsta es una espléndida medida efemplarizante, proba-
blemente tomada por quien vigja todos los dias, desde
sti casa, en coche oficial
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-ne saben nada.

C O R R E S P O N 5 A L O E S

Italia

. del Tempra, equipado con motor
+~.de dos litros y 16 vélvulae. De

- momento, el modelo no se

" comercializa en Kalla perc

"+ -esperan hacerlo en el futwuro,

aunque, aparentemente, en Turin

Giancarlo Perini
} CAIDA DE LAS VENTAS b ESCUELA DE CONDUCTORES
El pasado mes los italianos Los propietarios de Ferrazi que
compraron sblo 159,895 coches quieran hacer ung buena
nuevos, cifra gue representa una conducclon de sus Testarssa o
caida del 29,52 por clento 348, podran asistir a unos cursos
respecto al mismo mes del afio que desarrolla la empresa en el
anterior. Las estadisticas circuito de iiugelio. Les cursos
demuestran que las ventas estén organizados y dirigidos nor
cayeron en los seis primeres Andrea de Adamich, antiguo
meses de este afio un 22,45 por corvedor de Formula 1.
ciento.
- ; ¥ UN COGHE RUSO
. *NUEVO TEMPRA PARA BRASIL ¢Renuendan el modeio Nioate
.. En Brasil, Fiat ha lanzado Cailo Centenaria?, pues bier, 1.
- recientemente una nueva versitn coche muy parecido a ésie, con

el nombre de Niig MA00 €T, sera
construido en Tils!, Ceoigla,
nalrocinado po¢ Fovio Ballebio,
segin znuncio Edward
Shevameadze en Milan. Esta
operacién parece mis una
manloixwa de promockon para Iz
economia de Georgle que un
proyecio real de produccion.

5 FIAT UNO EN POLONIA

lFiat ha decidido aumentar ia
produccion d2 su modelo Uno ex
Polonka. La empresa pianea
producir dos mil unidades por afio,
nara lo cual inaugurara en 1994
una planta en la medema 1chicky

Londres

“Ian Adcock

5 UN PEQUENO JAGUAR

Jaguar ha diseiiado un cocis
“pequeitor gue llevara el nombre
de X200. Se construira dentro d2
18 meses en Estados Unidos y
segiin la base de los proximos
modelos de Ford y Mercury. Los

- rumores saltaron a 7alz de las

visitas que altos cargos de
Jaguar han realizado filtimamente

' a las fabricas de Ford en Ohio v

Michigan.

D NUEVOS

ROVER METRO :
Rover, la Ginica compaiiia que ha
incrementado sus ventas en
Europa, lanzara ios nueves iMetro
en 1.996. El proyecto lo reallzara
sin la ayuda de Honda, se llamari
R3 y tendran motorizaciones de

-8/ Motor16

60 y 78 caballos, sistema

- WicPherson y doble tridngulo de

suspension, con lo que dan fin a
la buena, pero costosa,
suspension Hidrogas. Llevarin
uria transmisién PSA como loz
onda de cinco velocidades v loz

Volve GV

D SISTEMA HISSAM

Eilo 18 meses después de hakar
inlciadio su produccién en
inglateva, Missan ha vendido
100.600 coches en Gran
Bretaiia. Al mismo tiempo, Ia
compaiiia en Japin ha
desarroliado un nuevs ciroriio
alactidnico que acelera el
proceso Jde falricaclon en wi: 55

por ciento y aligera ei produccio

&n ua 33 por ciento.

RECORD MUNDIAL
PARA EL 929 GTS

N Porsche 928 GTS de estricta

serie, y conducido por cuatro
austriacos: Horst Felbermayr, Korst
Felbermayr (su hijo),- Franz Doppler
y la antigua estrella del esqui, Werner
Grissmann, ha conseguido batir el ré-
cord mundial de 24 horas sobre la
pista de alta velocidad de Nardo, Ita-
lia, al recorrer un total de 6.377,25 ki-
lémetros, lo que supuso una veloci-
dad media de 265,72 Km/h. El
Porsche 928 GTS, que llevaba la ins-
cripcion «Osterreich 3» en memoria
de los legendarios Porsche 908, era
estrictamente de serie con las Gnicas
modificaciones de una proteccién
adicional para el habiticulo por moti-
vos de seguridad, la supresion del re-
trovisor exterior derecho y del lim-
pialuneta trasero; en ambos casos
para mejorar la aerodinimica. Tras su
récord, el Porsche 928 GTS regreso a
Austria por cartetera...

SOBRE RUEDAS

OKOHAMA, firma japonesa es-

pecializada en la construccion
de neumiticos de altas prestaciones,
acaba de presentar una nueva rue-
da, disefiada para los vehiculos todo
terreno. Se trata de la SD 100, que
fue desarrollada para el pasado Pa-
tis-Dakar y utilizada con gran éxito
por algunos equipos oficiales.

Por otro lado, Uniroyal ha am-
pliado la gama de dimensiones de
su neumdtico de lluvia RTT-1, ho-
mologado con el codigo Z, para
mis de 240 kilémetros por hora. En-
tre las nuevas dimensiones cabe
seftalar la 205/50-15, especialmente
adaptada a coches como el Volks-
wagen Golf Opel Calibra y Astra y
Renault 19 y 21. Otras medidas dis-
ponibles son la 255/35-18 y
275/35-18, para los modelos altos
de gama de Mercedes o Jaguar.

FALSOS FERRARI

L A policia italiana ha descubierto
una trama dedicada a falsificar
antiguos modelos de Ferrari, coches
tan representativos como el 250
GTO, el 246 Dino, el 250 Le Mans, ¢
inchuso una copia del Testarossa 250
de 1954 valorado en un millon de li-
bras. El negocio, asentado en Mode-
na, estaba dirigido por profesionales
y las falsificaciones las construfan al-
gunos de los mejores hombres que
han trabajado en Ferrari y Scaglietti.
Fulvio Visol, de 47 afios, destinado
al disefio de los motores, Egidio
Brandoli, chapista y carrocero que
trabajé para Scaglietti y Silvano
Cantelli, llegaron a vender 40 falsifi-
caciones a entusiastas confiados de

Japdn, Suiza, Estados Unidos y Gran
Bretafia. Unos planos originales de
motores v algunas piezas auténticas
robadas directamente de Maranello,
que la policia encontrd en una de
las tiendas, permitio descubtir el ile-
gal negocio, Ademis, se comprobd
que las falsificaciones se habian pre-
sentado a camreras y encuentros au-
tomovilisticos de coleccionistas co-
mo si fueran originales. Dos de los
socios, que lograron escapar a Suiza,
aseguran que no sabian que hacer
copias de coches era ilegal. También
piden que no destruyeran sus crea-
ciones, apelando a que su trabajo es
una obra de arte que tiene derecho
4 conservarse. )

LLEGA EL TERRANO Il LARGO

ESPUES de la fenomenal aco-

gida del Terrano II tres
puertas, Nissan Motor Ibérica em-
pezard, este mes de julio, la comer-
cializacién de un nuevo modelo lar-
go de cinco puertas. El vehiculo
combina el confort y el acabado de

e T

PN T

los turismos actuales con la excelen-
te resistencia de un todo terreno, lo
que lo convierte en un 4x4 refina-
do y versatil.

La nueva version del Terrano pue-
de transportar comodamente hasta
siete pasajeros vy los asientos de la
tercera fila son abatibles horizontal
o verticalmente, segin las necesida-
des, lo que proporciona al vehiculo
un mayor espacio interior. En cuan-
to a los motores, se puede elegir en-
tre ¢l turbodiésel de 2,7 litros y
cien caballos, que alcanza los 145
kms/hora, o el motor de gasolina de
24 litros y 124 caballos, que alcanza
los 160 kms/hora. Los precios osci-
lan entre los 3.268.000 ¥ 3.730.000
pesetas, segiin modelos y motoriza-
ciones.

# GM 3 REQCUPERA

Segim John Smith, jefe ejecutive
del grupo, &M se siente
satistechc de los resultados que
estéin obtenlando en este
segundo cuatrimestre del afio,
sunque ios platies para el
siguient2 no ge presenten
demaslado agiasivos. A pesar de
elio se producirén en este Gitimo
periodo 65G.000 coches ¥
380,000 cailonns mas que en
&l mismc peviodo
del afio antetlor,
que representa
una sithica del
48,5 v 28,2 nor
clapte
respactvamente.
En apevo de esta
raguperacion, si
0o
resstruciuraré los
siecios 9z sus
vehicuios mas
nontlares pxes heser frente aia
erigls del santor v ia fuerie
compstonsia lagonesz.

& TRAMEPORTE PARA
BNUBVARLIDGS

Bl Mlnictevio 45 Asunlos
Sosialse, 5 rovis de! Inseian ¥
i Fadarasidn de Miuricinios de
krovinglas, dan firmads un
convenls naia sndinoiss lae
difouitades gue sulen iso
perzonas te movilidad redusidz.
Bl goverde gravé i
fincemporacién de plataformise
bajes en iog uichuses uiencs
¥ taxls asessiblee, I nioyesis
52 Bnanciord con 1.850
miiiones de peoetas, alonads al
E{ nor clerdo nor Sata
ineiliucidn firmanio.

+ NUEYD HISZAN

S SERVICE

g inevgurade an osnlre
s digtripreldn en Bargelona.
ron capasiiad pera albargay
disz mill eachne ¥ dotado de un
ayanzade sistema nformislco
paiz ol repaits & la vad de
suncasicnaves Jo Espafn v
i, toklén seoidinaed 1z
sunoriaciin de Ioe vehicuics
tzhrivanloe por Missan Rotor
Ihérica cuyo desline sea
ATONH.

Ferey
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« Trdfico estan animando a la

J

M

- Justicia para la puesta en

prdctica del sistema de juicios .
. vpidos. Como se recordard, -
< este procedimiento se lleva ya -
-4 cabo en Catalufia y Va- -
lencia para juzgar a los con- -
" ductores ebrios. Los buenos
resultados (por la rapidez y
por la ejemplaridad) obteni- -
o) - dos hasla la fecha, recomien- .
- dan su implantaczon en toda :

E

D

B ESD“W ‘

. “GOLF DIESEL
Volkswagen ofrecerd prixi-
— - mamente nuevas versiones
- del Golf con motores diésel. -
Sin abandonar los actuales

e . atmosférico y turbo, se afia- .
“dird a la gama el motor de

" inyeccién directa de 1.900

4 "

centimetros citbicos, evolu-
cionado del que se monta en
» los Audi y con el que se ban
- logrado consumos muy redu-
- cidos Su potencia es de 90
cabalios, gracias a un trbo
Y un intercambiador de ca-
lor. El consumo homologado

- @ 90 Km/b es de tan solo 3,9

litros y la velocidad mdxima
de 178 Km/h . Podrig ven-

derse en Espana-antes de f in

de ano.

" AvDI YPORSC?IE —
Parece confirmarse el acuer-
do de cooperacion entre Au-

" di y Porsche para fabricar

- conjuntamenie I version del
. Audi Avant RS2, un fami-
liar de cardcter depon‘wo de
" 300 caballos de potencia 3
qrue saldrd de las instalacio-

. nes de Porsche en Zuﬁ”en- ]

hausen en 1994,

. ELMONDEOENUSA . -
< Ford pretende lanzar el Mon-

- deo en USA en la primaverg

" de 1994, bajo los nombres de
« Ford Contour y Mercury
- Mystique. Ambas versiones se

destinardn a un piblico elitis- <
- ta, de allo poder adquisitivo +-

10/ Motor 16
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Las jefaturas provinciales :de \

< administracion territorial de . ]

EN LAS CALLES DE MODENA

E L prototipo del Spyder que
Maserati present6 en el Salén
de Turin ha dejado de ser una idea
para convertirse en realidad. Con
algunos retoques, sobre lo visto en
Turin, el nuevo Maserati ha sido
sorprendido por Enzo Giovanelti
rodando sobre las calles de Méde-
na. La produccion del nuevo Mase-
rati se iniciard el préximo afio y en

primavera, segin lo previsto, esta-
rd lista la primera unidad. En Mase-
rati las cosas estin cambiando y
también preparan un nuevo cuatro
puertas y, segin los rumores, se
trabaja en un deportivo de dos pla-
zas que montari un motor de
ocho cilindros y 32 vilvulas, un
verdadero Maserati que alcanzari
los 300 kilémetros por hora.

|||4| |  ;
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AHORA, TAMBIEN MOTOS

L A firma Porsche Espaiia,

S.A. ha abierto una tercera di-
visibn en su empresa, que se suma
a las divisiones Porsche y Saab, de-
nominada Comercial MuZ, desti-
nada a importar y distribuir en
nuestro mercado la conocida marca
alemana de motocicletas MZ, ahora
llamada MuZ. La nueva divisién,
creada el pasado dia 1 de julio, con-
tard, en principio, con los quince
concesionarios ya existentes, que
dependian del anterior unportador
En principio, la primera versién que
se importard seri la MZ Saxon

Sportar de 125 c.c., una evolucidon
del legendario modelo de la marca,
mejorado sustancialmente en cuan-
to a estética y adecuacién a las alti-
mas tendencias del mercado. Su
precio es de 275.000 pesetas. En
un futuro llegardn otras versiones
de 125, 300 y 500 cc., v entre ellas
destaca Ia «Skorplon LS 500», pri-
mer fruto de un ambicioso progra-
ma de nuevos modelos que se irdn
lanzando paulatinamen-

. te. Estard disponible en
b 1995 y su dise-
\ fio es muy
%, avanzado
' en todos
los con-

% ceptos.

ROVER

NOVEDADES ROVER

A gama Rover se completa
L ahora con la llegada de nue-
vos modelos de la Serie 100, 200
y 800.

En primer lugar encontramos €l
Rover 111 Nightfire, una nueva
versibn fabricada en serie limitada
de la cual se han importado a Es-
pafa tan solo 170 unidades. El
Nightfire dispone del motor de 1,1
litros con 60 caballos y de un equi-
po de serie mis completo que in-
cluye un radiocasete Pioneer ex-
traible, inserciones de madera en el
salpicadero y cristales tintados,
estableciendo su precio en
1.095.000 pesetas.

También la Serie 200 cuenta des-
de ahora con una nueva version
bisica, €l Rover 214i. El clemento
mas destacado es la adopcion del
motor de 1,4 litros y 75 caballos
que utilizan los Rover 114 ¥y su pre-
cio final es de 1.545.000 pesetas

en el modelo de tres puertas y de
1.625.000 pesetas con la carroce-
ria de cinco puertas.

Finalmente encontramos la ver-
sion turbodiésel de 1a Serie 800.
Esta berlina de representacién dis-
fruta de una mecinica VM de 2,5
littos que entrega 118 caballos de
potencia.

El nivel de prestaciones es nota-
ble, con una velocidad mixima
que alcanza los 190 kilometros por
hora, sin por ello repercutir en un
consumo mis elevado. Por supues-
to, el equipamiento del Rover 825
SD tiene de todo: climatizador au-
tomédtico, ABS, llantas de aleacidn,
techo practicable con mando eléc-
trico, elevalunas automdticos en las
cuatro puertas, alarma antirrobo...
y ¢l precio de venta al pablico de
este nuevo modelo se ha estableci-
do en 3.975.000 pesetas, todos los
gastos incluidos.

UNA INDUSTRIA DESATENDIDA

L presidente de Peugeot Espa-

fia, Eduardo Serra, en su in-
tervencién dentro de los cursos de
verano que la Universidad Complu-
tense de Madrid organiza en El Es-
corial, afirmdé que: «la
atencién de la Administra-
ciébn hacia los aspectos la-
borales, industriales, finan-
cleros vy fiscales del
automovil, ha sido muy
descuidada y falta de ver-
daderos tratamientos hacia
los problemas reales del
sector-. Ademis reclamo

«una politica favorecedora del
ahorro, que fomente Jas inversio-
nes industriales y que sea sepsible
a la productividad». Asi mismo, a lo
largo de su intervencion, definio la
economia real como la
capacidad de producir y
exportar, y de constituir
los cimientos de un futuro
mediante el ahorro», afir-
mando que: «va es hora
de volver a la economia
auténtica, la que perci-
ben tanto las empresas co-
mo el hombre de la calles.
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¢ FORD Y LA NATURALEZA

Los premios Ford 2 ia
conservactin de la naturaizza
sumplen su décima edicion. Zn
esta ocaslon, en la que nor
primera vez participarin
proyectes te Rusia, Eueciz,
Grecia y Flnlandia, serén
premlados o3 ires mejores
trabajos europeos v el zanador
reclbira cincuenta mil dolares.
Los grupos y asoclaclones
Inioresados en paricler

‘ pueden soliclzar mas
Informacidn a: The Consevvation
Foundation, 1, Kensington Gore,
London SW7 ZAR, logiatame.
Tel: 07/44 T4 523 38 £3.

* L0S IMPUESTDS

DEL AUTOMSVIL

k! direstor gensral de
Caraiars ds ia densralitai,
Jzume Amat, ha propusstn gie

el cincuenia por chearto dp loe
Impuecies #s gZosolings ¥
vehigrics s¢ destinen g chias
plibllcas. Asi; s syontamlentos
- nediian mejorsr sus viss
ufdahas y ioz cludadnnos
tendfan In sagurdad de nue o9
erearian nuevae carpebaras v
autpnistes, En Espafis 2i 80 oor
sierte de ios imipuestos dai
sector de! anlaindvii se
inviarion an sarreieras, anie ol
LhaR 5o olento en Alsmanls v &
necenta ner clante on Franoiz.
+ LA RADIO INFORMA

Radio Carziunys ¥ Acsca,
{fuiopisies Toncasionadin
Espaficiz) han droads un

&tuerdo para maloray §

informacién gue, sobve 2l tr3fne
2n las cavetaras ¢ auteplsias
catalanas, la emlsors Satalvnys
inforinacld viene ofraciendo
cada mediz hova = todos sus
oyentes,
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YAMAHA TAMBIEN MADRUGA

AL como hiciera recientemen-

te su rival Honda, Yamaha
acaba de presentar sus motos de
cross para la temporada 94. La ga-
ma comprende motos de 80, 125 y
250 centimetros cibicos. En la me-
nor de ellas hay que destacar la
presentacién de la nueva
YZS80LW, una nueva versién con
ruedas de mayor didmetro de la
YZ80 dedicada a los crossistas mis
jovenes. Las motos de las catego-
rias del octavo y cuarto de litro
reciben tratamientos muy distintos.
Asi la menor de ellas es casi total-
mente nueva tanto en cuanto al

chasis, mas ligero y mds maneja-
ble, como al motor ahora mis po-
tente. La 250 es bisicamente la
misma pero con sutiles retoques
en el motor y bastidor para hacer-
la todavia mis competitiva.

ALTO iNDICE DE ROBOS EN EUROPA

EINTIOCHO de cada cien
esparioles afirman baber
sufrido algiin tipo de robo en
st vebiculo segun un estudio
realizado por ISO Group Itd.
Y pairocinado por Europcar
Interrent, sobre las opiniones
¥ los habitos de los automovi-
listas europeos. Los datos de-
muestran que el delito mds
babitual que sufren los en-
cuestados es el robo de obje-
tos en el interior del coche.
La cifra de bolandeses que
han pasado por este trance es
stmilar a la espafiola, mien-
iras que los italianos asegu-
ran que apenas se han topado
con tales experiencias. En
Gran Bretaiia los robos de co-
che se sitian en el 15 por

cienio frente a la media euro-
Dea, del 7 por ciento.

En cuanto a la simiestrali-
dad, siete de cada cilen
conductores espaitoles de-
tlara que ba tenido acciden-
tes menores en lo que va de
afio y solo dos de cada cien
manifiestan haber sido victi-
mas de uno grave, El estudio
revela que existe menor indi-
ce de accidentes en las muje-
res conductoras y que el seg-
mento de edad con mayor
riesgo estd entre los 18 y los
24 afies. Los conductores
también se inclinan por in-
corporar al equipamiento del
coche un maletin de primeros
auxiiios, una cerradura con-
Sistente y un extinior.

SCALEXTRIC: ;SALVADO!

L OS numerosisimos amantes
del Scalextric estin de enhora-
buena tras al alarma de la suspen-
sién de pagos de su fabri-
cante. Ahora la firma Tyco
Toys, tercera en el ran-
king mundial de la indus-
tria del juguete, ha adqui-
rido los derechos para
fabricar y distribuir este
juguete que ha hecho pa-
sar tantas horas felices a
millares de nifios que so-
fiaban con ser pilotos. La

oferta de Tyco abarca desde co-
ches de radio control hasta la co-
nocida marca de miniaturas Match-
box. Scalextric, la marca
nacida en Inglaterra hace

de Triang, pero desarro-
liacls en Espafia por Exin,
tiene ante si un reto de
futurp: permanecer en el
mercado sin traicionar a
su historia y resistir a los
ataques de juguetes mu-
ch mis tecnificados.

VECTOR

PARA VER Y OIR

PARA VER SUS
FOTOGRAFIAS
PREFERIDAS EN
EL TELEVISOR

Un reproductor CD Foto faciimente

transportable con el que descubrira la nueva forma
de ver y archivar sus fotografias, asi como escuchar su musica

preferida en compact disc.

CARACTERISTICAS DEL LECTOR CDF 100 MATCHLINE DE PHILIPS

e Excelente calidad @ Nuevas funciones @ Funciones de

de imagen en su que incluyen rc_apetic_ién de
propic TV. rotacién de imagen pista/disco Audio,

# Reproduce CD y panoramica. Edit y Auto Music
Foto y discos CD ® Autoplay con Scan (AMS,
audio/digital. temporizador, muestreo).

e Contrel remoto de Reverse y Shuffie @ Tecnologia
las funciones de (reproduccidn Bitstream, con
CDFotoy CD aleatoria). excelentes
Audio. ® Sgleccion de resultados en

® Puede usarse con fotografias audio.
cualquier TV. favoritas para ® Seleccion de

® Funciona también programar la visionado normal,
con pilas. secuencia de visionado

e Ficil de conectar a repraduccion en compléto
cualguier TV. cada caso. 0 ampliacion.

CON LA GARANTIA Y ASISTENCIA TECNICA DE PHILIPS

7 pOR LA COMPRA DEL

" Doble CD Foto 100 Obras Masstres de ia Pinture»
— Un carreta Kodek de 24 fotos y unrevelado gratuito

LECTOR REGALAMOS:

- Libro con 100 Hminas y Album |

convériido a CD Foto. jideal para las fotos de sus vacaciones!

Y OIR SUS COMPACT
DISC FAVORITOS -

CUPON DE PEDIDO

O Si, deseo recibir en mi domicilio, sin recargo adicional, & lector CD Foto
100 MATCHLINE de PHILIPS, acogléndome a la oferta especial que in-
cluye gratuitamente el libro y el 4lbum doble en CD Foto <100 Obras
Maestras de la Pintura», asi como un carrete Kodak de 24 fotos y un
revelado gratuito convertido a CD Foto. Dispongo de 10 dias para revi-
sar el articulo y sl no quedo completamente satisfecho, LOGIVISION
ESPANA, S.A. me devolveré mi dinero.

# DATOS PERSONALES (rellenar todos los datos}
Nombre y Apellidos

Direccitn
Poblacién
Cadigo Postal Provincia
Teldfono —_ __ Teléfono de contacto
N.LF. Afio de Nagimiento
¢ FORMA DE PAGO
O AL CONTADO 0O A PLAZOS

POR SOLO 68.500 O En 6 meses (12.350 ptas/mes

(IVA incluidgo) O En 12 meses (6.594 ptas/mes
@ DATOS BANCARIOS
Titular de la cuenta
Bancc/Caja Agencia N.°
Domicilio Poblacion
C.P. Provincia
Cta. Libreta n. Litll LiJ

° Clave Entidad Oficina D.C. N.° de cuenta
Fecha FIRMA
(Indispensable)

Envie ests cupdn, debidamente cumplimentado, a:
LOGIVISION ESPANA, S.A.

Apdo. de Correos 14.771

28080 MADRID

También puede realizar su pedido sin ne-
casidad de rellenar este cupén, de forma
més cdmoda y rdpida, llamando al teléfono
{91) 308 35 79 {De lunes a viemes de 8a
15y de 16 a 18 horas) o, si lo prefiere,
puede enviarlo por fax al (91) 319 44 65.

3M

ILOGIVISION
ESPANA, S.A.




SIERRA POR MONDEO

T ENGO un Ford Sierra 2.0i CLX

de 125 caballos y estoy a pun-
to de jubilatlo. Esa potencia me
parece suficiente para un traccion
trasera y dadas mis pretensiones,
en absoluto deportivas. Me gusta el
Mondeo pero no sé cuil de las
versiones escoger, Por otro lado
tengo miedo, ahora que me he
acostumbrado al comportamiento
de un traccion trasera, a que las re-
acciones cambien mucho. ;Qué me
aconsejan en lo referente a la pri-
mera pregunta? ;Qué piensan de lo
segundo?

José Antonio Martin
La Corufia

R.- El Ford Mondeo 1.8 CIX de
115 caballos, a pesar de la diferen-
cia de potencia, va a cubrir sus ne-
cesidades. Por lo que respecta a su
segundo comentario, le diremos
que es mas facil conducir un trac-
cidn delantera, sus reacciones son
més nobles y més predecibles.

PIQUETES 1
CONDUCTOR 0

S OY un conductor con 23 afios

de carné, incluido moto y ca-
mion, sin ningdn incidente en es-
tos afios de conduccién, En mayo
de 1991 los empleados de Trans-
portes Urbanos del Gran Bilbao hi-
cieron su casi habitual huelga
anual para su convenio laboral.
Como siempre, estos profesionales
del volante hicieron piquetes impi-
diendo la circulacién de los demis
conductores. Me encontré en me-
dio de uno de estos piquetes y
cuando inicié la marcha pasados
20 minutos (y con Ia trampa de de-
jar pasar dos vehiculos en sentido
opuesto) este piquete «no violentos
me rompid los cristales del coche,
espejos, limpias, carroceria... en los
escasos cinco segundos que crucé
entre eflos.
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Puse Ia oportuna denuncia para
intentar que los jueces me dieran
la razén y que los componentes
del piquete me abonaran las
100.000 pesetas del arreglo de mi
coche. Después de un juicio y de
una apelacién, siendo yo el denun-
ciante, a la audiencia provincial de
Vizeaya, me llevé Ia sorpresa de
ser el doblemente condenado a pa-
gar a cuatro de los componentes
del piquete 60.000 pesetas v tener
que cumplir 20 dias de arresto me-
nor en mi domicilio. La razén es
que estos cuatro profesionales del
transporte contradenunciaron que
yo habia lanzado mi automovil
contra ellos para lesionarlos harto
de tener que esperar su supuesta
asamblea no violenta. Moraleja:
cuando vea que un piquete de
profesionales del transporte no le
deja circular, no lo haga y no inicie
la marcha hasta que hayan desapa-
recido (puede ser una trampa). Y
nunca denuncie al piquete si le
destroza el coche, pues los jueces
no estdn alli, los del piquete son
méds numerosos que usted y la ma-
yoria gana.

José Andrés Nieves
Vizcaya

RectifcADO
DE CILINDROS

H E llevado mi Fiat Uno al taller

con 102.000 kilometros pues
va no tenia las prestaciones de las
que tanto he disfrutado. Dentro del
presupuesio que me hicieron hay
un punio en el que dice: rectifica-
do de cilindros. Podrian decirme a
qué operacion se refieren y si me-
rece la pena hacerla, ya que me
cobran bastante y hoy en dia hay
vehiculos bastante asequibles v no
estin las cosas como para tirar el
dinero.

Pedro Cebriin
Castellon

R.- Un rectificado de cilindros
pretende ajustar con la mayor pre-
cision posible esos cilindros a las
paredes de un émbolo nuevo o
usado si estd en buen estado, Tam-
bién incluye el cambio de los seg-
mentos. Con ello se impide que se
escapen los gases y se gana com-
presion. El coche entonces recupe-
ra parcialmente la fuerza perdida.
Imaginamos que la factura serd de
campeonato por lo que nuestro
consejo es que estudie la posibili-
dad de adquirir uno de los nuevos
utilitarios que, sin llegar al millén,
cubre normalmente las necesidades
que le cubria su Fiat Uno.

BALzas
LUMINOSAS

L A DGT anuncia en estos dias 4

bombo y platillo un nuevo sis-
tema de balizas luminosas que ira
incorporando poco a poco al tercer
carril, a las obras y a determinados
puntos conflictivos necesitados de
una mayor visibilidad para el con-
ductor. Antes de que se acabe el
presupuesto y por si 4caso no se
les ha ocurrido a [os habiles dnge-
nieros» me gustaria aconsejar su
instalacién en unos puntos negros
necesitados de algo asi. Me refiero
a la entrada de los tineles, ya que
las luces (a menudo encendidas a
medias) son claramente insuficien-
tes y el cambio de la luz solar a la
oscuridad del tinel defa al conduc-
tor durante unos segundos sin visi-
bilidad. Las balizas instaladas en el
suelo darfan muy buen resultado.
Los paneles informativos de la M-
30 y alrededores me siguen dicien-
do lo mismo, que me ponga el cin-
turdn y que sea prudente, y 1.000
metros por delante me encuentro a
todos parados por un atasco con el
consiguiente frenazo... Una inver-
siébn muy efectiva.

Virginia Gonzilez
Madrid

—
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Nuevo Saab-900-.

INCONFUNﬁBI:E\

Tras mas de quince anos de servicio, Saab ha decidido renovar
totall_nente su producte mas pequeno, el 900. Ahora, aungue
mantiene un estilo inconfundible con respecto al antiguo
modelo, es totalmente nuevo en todo: diseno de carroceria

€ interiuras, motores, seguridad y un largo etcétera.
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A larga tradicion aerondutica
L de Saab y ese estilo tan per-

sonal de siempre, unido a la
introduccién de las mas modernas
medidas medioambientales y de se-
guridad, ha dado lugar al disefic del
nuevo modelo 900, que combina to-
das esas caracteristicas tan espe-
ciales con un disefio inconfundible-
mente Saab que recuerda al antiguo
modelo de forma premeditada pero
que, en realidad, le hace ser un au-
tomdvil absolutamente distinto.
Concebido como un cinco puertas
-aunque con posterioridad aparece-
ran versiones de tres, cuatro puer-
tas y cabrio- de gran amplitud

interior y un gran volumen para equi-

pajes, el nuevo Saab 900, compara-
do con el antiguo, estd basado en
una nueva plataforma con suspen-
siones modificadas y motores de
cuatro y seis cilindros colocados,
por primera vez en el 900, transver-
salmente. El punto de partida para
el desarrollo de |la nueva estructura
del Saab 900 ha sido el chasis del
Opel Calibra, remodelado y poten-
ciado. Su distancia entre ejes es
mayer (para permitir una mayor am-
plitud interior), su voladizo posterior
mas corto y, en conjunto, es un po-
c0 mas alto, mas ancho y menos
largo. Es importante en la nueva ca-
rroceria, disefiada segin el méas pu-
ro estilo Saab, el incremento conse-
guido en su rigidez torsional (un 55
por ciento mayor) ¥ la incorporacién
de una jaula de seguridad integrada
alrededor del habitdculo. Por otro &
do, sus bellas y personales formas,
a la vez suaves, limpias y agresivas,
han permitido lograr un excelente

RODEADO

En tomo af
habitécuo del
nuevo Saab
800 existe una
completa Javia
de segurldad
para proteger
totalmente

Ia carroceria.
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CUATRO
MOTORES

Y de ellos dos
nievos. A la
lzquierda el V6
de origen Opel,
que desarrolla
170 cabalios.
A su lado, ef
2.0 Turbo, el
mas potente,
dotado def
sistema
Trionic.
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coeficiente de penetracion aerodiné
mica de 0,30.

Cuatro son los motores destina-
dos al nuevo Saab 900. Los dos
méas pequenos son los dos litros de
cuatro cilindros, atmosférico y tur-
bo, que ya se empleaban en la ga-
ma anterior, si bien remodelados en
el nuevoe modelo. De hecho, el mo-
tor 2.0 Turbo incorpora el sistema
de control de inyeccién, encendido y
control de presion de turbo denomi-
nado Trionic, ademéas de dos ejes
equilibradores. Este motor es el
mas potente de la gama, con 185
caballos. Tras él, un nuevo motor,
de origen Opel, de seis cilindros en
V y cuatro valvulas por cilindro (co-
mo el resto de motores), dispone
de 170 caballos. Por Gltimo, el mo-
tor intermedio es el 2.3i, ya conoci-
do por ser utilizado en el Saab
9000, que desarrolia 150 caballos.
Para estos cuatro motores se han
disefiado nuevas cajas de cambio;
una manual de cinco velocidades, y
otra de cuatro automética que per-
mite tres programas distintos de uti-
lizacién: deportivo, normal e inver
nal. A este respecto, hay que hacer
constancia de una importante inno-
vacion en la transmisién del nuevo
Saab 900. Se trata del sistema
Sensonic, que ho es otra cosa que
un embrague automatico con médu-
lo de mando electrénico que se pue-

de aplicar al motor turbo de dos Ii-
tros.

La seguridad activa y pasiva han
sido claves en el desarrollo del nue-
vo Saab 900. Airbag para conductor
y sistema antiblogueo de frenos son
norma en todas las versienes del -
900, pero hay mas. Ademas de la
completa jaula de seguridad y de zo-
nas de deformacion controlada, en
el nuevo Saab se estrena una singu-
far combinacién de elementos de
seguridad, que se denomina Saab

Safeseat y sirve para brindar el mis-
mo nivel de proteccién a todos los
ocupantes del coche, En sintesis,
se trata de dotar de cinturones de
seguridad completos, de tres pun-
tos, abdominales y diagonales, con
carretes de inercia, a los tres pasa-
Jeros traseros, de apoyacabezas en
las plazas exteriores traseras, a lo
gue se acompana de los efectos de
ia jaula de seguridad, de rampas an-
tiinmersion en |os asientos, de acol
chado mayor en las puertas y de un

UN INTERIOR MAS AMPLIO Y MEJOR EQUIPADO
La ampliacién de la distancia entre ejes ha pennitido obtener un habitdculo mas
capaz. Por otro lado, Ia calidad de acabados y el equipamiento son evidentes,

travesano para los respaldos plega-
bles del asienio trasero, cuyo fin es
evitar el desplazamiento de la carga
en caso de gran impacto. Por otro
lado, dobles vigas de proteccién se
esconden dentro de las puertas y
en el techo |a estructura se ha re-
forzado para soportar tres veces el
peso del vehiculo. En la zona delan-
tera, todo eso, con cinturones auto-
ajustables en caso de choque y la
posibilidad, en opcién, de airbag pa-
ra el pasajero, componen un pano-

PERFIL CLARAMENTE AERODINAMICO

rama de seguridad tan completo co-
mo sugerente.

En lo que se refiere al medio am-
biente, inquietud gue en Saab ya
cuenta con mas de veinte anos de
evolucidn y desarrollo, el nuevo
Saab 900 esta fabricado utilizando
procesos de bajas emisiones, plas-
ticos reciclables, espumas exentas
de CFC (al igual que el refrigerante
de los sistemas -opcionales- de aire
acondicionado) y forros de frenos y
embragues sin amianto. Las emisio-

ELEVADA
ZAGA

A diferencia
del anterior
modelo, Ja
Zona trasera
del nuevo 900
es mucho mas
elevada y
compacta para
conseguir

una mejor
aerodinamica.

El nueve Saab 900 es algo més corto que el anterior, con un menor voladizo trasero, pero més alto y
mas ancho. La aerodindmica se ha tenido, como slempre, muy en cuenta, logrando un excelente valor.

FICHATECNICA |53

MOTORES: Delanteros transversales,
uno de 6 cilindros en V y tres de 4 cuatro
cilindros en linea. CILINDRADAS: 2498
V6], 2.290 (2.3i) y 1.985 (2.0 y 2.0 Turbo}
centimetros cubicos. ALIMENTACION:
Inyeccién electrénica Motronic. POTEN-
CIAS: 185 cv a 5.500 rpm. (2.0 Turbol,
170 cv a 5.900 rpm. {2.5 VB), 150 cv a
5.700 rom. (2.3i}, 133 cv a 6.100 rpm.
(2.0, PAR MAXIMO: 26,8 mKg. a 2.100
rpm. (2.0 Turbol, 23,1 mKg. a 4.200 rpm.
(2.5 V8), 21,4 mKg. a 4.300 rpm. {2.3i),
18,4 mKg. & 4.300 rpm. (2.0i) . TRANSMI-
SION: Traccion a las ruedas delanteras.
Caja de cambios manual de cinco veloci-
dades o automética de cuatro. DIREG-
CION: De pifidn y cremallera, asistida.
FRENOS: De disco, ventilados delante.
ABS. SUSPENSION: independiente en
las ruedas delanteras y eje trasero semi-ri-
gido. DIMENSIONES: Largo: 4.637 mm.
Ancho: 1.711 mm. Alto: 1.436 mm. Dis-
tancia entre ejes: 2.600 mm. Vias: Delan-
tera, 1.446 mm.; trasera, 1.443 mm. PE-
S0S Y CAPACIDADES: De 1.285a 1.410
kg. Capacidad del depésito de combusti-
hle: 68 litros.

nes de gases de escape también
han sido controladas en todas las
versiones de motores, siendo el 2.0
Turbo, equipadeo con el sistema Trio-
nic, el que se pone a la cabeza de
esa preocupacion cada dia mayor.

El nuevo Saab 900 se ha disefa-
do con vecacion mundial y la mayo-
fla de su produccidn se exportara
desde Trollhattan a todos los paises
del mundo. Del antiguo modelo, a
partir de su nacimiento en 1978, se
han fabricado 900.000 unidades,
de las cuales.un 25 por ciento co-
rrespondian @ modelos turboalimen-
tados. Con los afos, su segmento
del mercado ha crecido hasta alcan-
zar el 22 por ciento de la produc-
cién mundial de automébviles en
1992, El nuevo Saab 900 se inscri-
be en ese mismo segmento con el
fin de proporcionar al cliente mucho
mas de lo que ofrecia el anterior
modelo en cuanto a seguridad, ade-
cuacidn al medio ambiente, mayor
amplitud y un equipamiento mas
completo. Para su desarrollo se ha
tenido muy en cuenta la opinién de
los clientes potenciales. El Saab
900 estara disponible a finales de
agosto en dos niveles de equipa-
miento S y SE. €l 900 S cuenta, de
serie, con airbagy ABS. 0
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‘Una ventaja desconocida del

. Que e} Passat es un coche ro-
busto, avanzado, seguro; elegan-

3 te Y e5pacioso, ya no sorprende a
‘nadie ; )
~ Pero que ahora el Passat puede

comprarse por un precio mucho
me|or que hace 3 meses va a sor-
prender a muchos- el Passat GL;
gue en Abnl costaba 3 090.000pts.,

ahora cuesta 2.850.000 pts.

Aire acondicionade, computa-
dora de a bordo, ABS, EDS, direc-
cion asistida, preinstalacion de
audio con 4 altavoces y antena,
cierre centralizade. Tedo de serie.

Cuienes hacia tiempo que estaban
sohando con ponerse al volante del
coche mas grande de Volkswagen

g

|

Passal GL cos equipammnio opdediol

Passat: 240.000 pts. menos.

pero lo consideraban un poco mas
caro ya no tienen excusa.

Estas son las nuevas ventajas
de comprarse un Passat, lo mejor
de la tecnologia alemana a un pre-
cio reaimente excepcional. Venga
a informarse a su concesionario
Volkswagen. Hay todavia més ven-
tajas que desconoce. )

Gama Passat desde 2.275.000
pts. Precio final recomendado (IVA,
transporte e impuesto de matricula-
cion incluidos). }

Passat CL 1.8 20CV

Passat GL 2.0 1156CV

Passat VRG 2.8 174CV

Passat CL TD 1.6 80CV

@ VOLKSWAGEN




LO ULTIMO

Porsche 911 Carrera

SIEMPRE VIVO,

CADA VEZ MAS JOVEN

El proximo dia 10 de septiembre, en el Salon de Francfort, se presentara el nuevo
Porsche 911. Conocido, en su fase de desarrollo, como 993, el nuevo modelo retoma
el nombre actual: 911 Carrera, para continuar en una evolucion constante hacia ese

cuarenta aniversario prometido por los responsables de la firma de Stuttgart.

ra lo primero que llama la

atencion es su diseno exterior
que, si bien mantiene la filosofia de
aquel primer 911 del afioc 1963,
presenta gran cantidad de innova-
ciones en todos sus angulos. Se
trata de un disefio tan arménice co-
mo dinamico, para el que se ha te-
nido en cuenta la experiencia de
aquel extraordinario Porsche 959
junto al actual aspecto de los mode-
los 928 y 968. Asi, su frontal es
mas afilado, y sus faros dejan de
ser verticales para integrarse mejor
en la linea del capé. Su zaga es
més larga gue el actual modelo, en
clara reminiscencia al 959 y, visto
lateralmente, resulta mas suave de
lineas que los modelos existentes
hasta ahora. ,

Pero el nuevo Porsche 911 Carre-
ra, que serd comercializado en Ale-
mania a partir del proximo mes de
octubre y que en 1994 aparecera
en versién Cabrio, encierra muchas
otras innovaciones, tanto a nivel
mecanico como de seguridad.

La suspension trasera se ha redi-
senado completamente, adoptando
un sistema multibrazo que mejora
considerablemente la seguridad ac-
tiva y la maniobrabilidad del vehicu-
lo. Siguiendo con fa seguridad, sus
ya excepcionales frenos reciben
ahora un sistema antiblogueo «ABS
5+ con una muy mejorada programa-
cion del control de {a frenada. Logi-
camente, el nuevo 911 Carrera
cuenta con airbag para conductor y
pasajero, y fuertes refuerzos de
acero se han aplicado a las zonas
decisivas de su chasis y carroceria.
En cuanto a su mecanica, se man-

E N el nuevo Porsche 911 Carre-
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DINAMICO Y
ARMONIOSO
SI blen se
mantiene Ia
fllosofia de
slempre, el
nueve 911
cuenta con
modificaciones
Importantes en
si carroceria y
SU mecanica.

tiene el tradicional motor béxer de
seis gilindros refrigerado por aire,
con la misma cilindrada de 3,6 li-
tros. En &l se ha mejorado conside-
rablemente la electronica lo que,
unido a la adopcion de un sistema
de escape de doble tubo, permite
una notable mejora en su rendi-
miento, pasando de tener 250 caba
llos a 272, al tiempo que se ha lo-
grado una gran mejora en cuanto a
niveles de ruido y emisién de gases
de escape. Paralelamente, ha creci-
do también el par motor. Para trans-
mitir la potencia se utilizan dos ti-
pos de transmisiones, una de tipo
manual de seis velocidades y, opcio-
nalmente, la automatica Porsche
Tiptronic, con unos NUevos progra-
mas mas evolucionados y adapta-
dos a la mecéanica empleada.

Como era de esperar, el Porsche
911 se resiste a morir y su (ltima
evolucion deja bien clara la capaci-
dad de desarrollo que todavia per-
mite un coche que, a pesar de sus
treinta afios de existencia, sigue tan
vivo COMO joven. 0

PROYEGTO CON AUDI

AMB!EN en Francfort serd
| novedad ef Audi Avant RS2,
| un proyecto conjunto entre
. Porsche y Audi que ya ha _
" sido anunciado por Wendelin .
- Wiedeking (Porsche} y Franz-
“Josef Kortiim (Aud)). Basado .
en el Audi Avant S2 con motor
_ turbo de 2,2 litros, cinco cilin-
I dros y veinte valvulas que de- -
" sarrofla una potencia de 230
caballos, la version realizada
" por Porsche verd aumentada. .
i+ su potencia hasta los 300 ca- .
... ballos, asf como el par motor .-
~. de manera significativa. IguaF
mente se mejorard a nivel de
suspensiones. Como parte
. del proceso de colaboracién
- entre ambas marcas, que da-
" ré lugar a un modelo nuevo
- muy especial, el Audi Avant
. RS2 dispondré de elemenios
" de disefio Porsche asi como
- componentes de sy alta tec-
" nologia. Los resultados eco-
. némicos se dividirdn entre
. ambas firmas. Entrara en pro- -
duccion en 1994 para ser co-
mercializado en primavera. s
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gurara la primera fabrica de

Asi serd el nuevo BUW americano A e a2, so Inau
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Hasta la fecha, el escalon mas pequeiio de BMW lo
constituye la Serie 3, cuyo éxito de ventas hace
pasar a la firma bavara por uno de sus periodos
mas dulces. Hasta el punto que esta
construyendo en USA una nueva planta para
aumentar su capacidad de produccion. En esta
planta, entre otros modelos, fabricara un pequeiio
compacto, de menor tamaiio que los actuales
Serie 3, que veran la luz dentro de dos aiios.

SERIE 2

BMW fuera de Alemania, con-
cretamente, en Carolina del Sur, en
los Estados Unidos. Allf, en ultra-
mar y destinado a todos los merca-
dos del mundo, pero especialmente
al norteamericano, se producird un
«pequenio BMW», que por ahéra se
conoce con el nombre de cddigo E
36/5 y que esta llamado a compe-
tir con las versiones deportivas de
los actuales coches de cuatro me-
tros, tipo Volkswagen Golf o Ford
Escort, por citar también modelos
de procedencia germana.

Estas son las fotos de las prime-
ras pruebas fuera de la carretera,
concretamente llevadas a cabo en
el norte de Europa y que desvelan
algunas caracteristicas del nuevo
modelo, cuyo nombre final todavia
se desconoce, pero gue podria

mantener el de la Serie 3, con algu-
na letra anadida.

Tras no pocas discusiones, el fu-
turo BMW sigue fiel a la propulsion
trasera. Introducir la traccién delan-
tera seria una verdadera aberracion
para la marca béavara, en directa
confrontacién con el caracter depor-
tivo que imprime a todos sus mode-
los. Esta obsesién por la propulsidn
ha llevado de cabeza a los disefia-
dores de la marca, que lo tienen
muy dificil para conjugar unas cotas
aceptables de habitabilidad con un
tamafio reducido. Porgue, ¢de qué
les valdria hacer un coche no mu-
¢ho mas barato que un actual Serie
3, si tiene menos maleterc y me-
nos capacidad interior? Para ganar
en habitabilidad, todo el eje poste
rior se ha cambiado. Frente al sis-
tema multibrazo del actual Serie 3,
muy eficaz pero muy voluminoso, el

futuro pequefo recurre a un siste-
ma de brazo oscilante, que no es
otra cosa gue una evolucitn de las
suspensiones de los vigjos Serle 3.
Con ello se gana en espacio del
maletero.

Para reducir costes, la platafor-
ma es la misma que la del actual
Serie 3, a la que se han cortado 20
centimetros de la parte trasera,
guedando la distancia entre ejes y
el voladizo delantero practicamente
idéntico. Con esto nos encontra-
mos con un coche en el que las
ruedas estén casi en el extremo,
una disposicién muy querida por
Giugiaro y otros estilistas italianos,
pero que choca con los canones de
los hombres de BMW. Un generoso
portdn posterior intenta romper es-
ta compacidad trasera, a lo que
también ayudan los batientes mas
estilizados.

En las fotografias, estos batien-
tes traseros aparecen camuflados
para ocultar su disefo final. En
cuanto a los motores, os futuros
peguenios BMW recurriran a las ver
siones conocidas de cuatro cilin-
dres, con 1,6 v 1,8 litros, siempre
con culatas de 16 valvulas. Como
especulacién, pero con muchos vi-
s05 de convertirse en realidad, (de
hecho, el coche de las fotografias
estaba equipado con un motor de
seis cilindros) se dice que habra un
motor V6 de 2,5 litros, con €l que
competir directamente con el Volks-
wagen Corrado VR6. Decir finalmen-
te que en el cuaderno de cargas se
ha marcade como precio [imite para
las versiones bajas 32.000 marcos
{(alrededor de 2.450.000 pesetas)
un valor que esta entre un 12 y un
15 per ciento por debajo de los ac-
tuales Serie 3. O

TRACCION
TRASERA
Pese a fo que
se habia
especulado,
finalmente ol
futuro BMW
pequerio
dispondra de
propuision y no
de tracclon.
Es algo
consustancial
con la mareca
bavara.
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A FONDO

Potencia

Lancia Delta 2.0 16V LS sl

- - | - ' DR Acabado Interior y equipo
_ 3 - ' LANCIA DELTA 2.0 LS
' . i : " PRECIO: 2.750,000 PTAS.
- | - . 1 ] . Falta respuesta a bajo regimen
. . ; - - - Tacto del cambio
El Lancia Delta ha sido uno de los modelos que han mantenido viva . - e - s Visibilidad trasera
la tradicion italiana de los turismos con personalidad deportiva,
Este nuevo coche no decepeiona y, en su motorizacion de dos lity

consigue un equilibrio muy satisfactorio, .

A responsabilidad de afrontar Lplsm_"“‘"w grf tan abrumador como el del com-
L en 1a serie grandes triunfos de- | ACABADO ke pacto coupé italiano.

portivos de un modelo concreto | PRESTACIONES Desde el primer vistazo puede ver-
No es siempre facil. El nuevo Delta he-  ConFOoRT x | 8€ gue los ingenieros de Lancla han

feda esa particuleridad y siempre se- | SEGURIDAD ki | Sido conscientes de esta responsabifi-
ra un coche af que se le pida algo | CONSUMC ] dad hacia sus clientes. Sustituir aj
Mas que a otros modelos sin un ped- T EREGIS T T 7Tk %xx | Delta, y sobre todo a sus versiones
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FICHA TECNICA {_I_ag-1

MOTOR

Deiantero transversal de cuatro cmn-
dros en linea. Blogue de fundicion'y
culata de aleacion. Distribucidn: Dos
arboles de levas en cabeza acciona-
dos mediante una cofrea dentada.
Cuatro vélvulas por cilindro. Cigliefial
de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada; 1.995 centimetros
clbicos. Didmetro del cilindro: 84
mm. Carrera: 79,2 mm. Compresién:
10,5 a 1. Potencia méaxima: 142
CV(102 Kw} a 6.000 rpm. Par maéxi-
mo: 18,7 mkg (180 Nm) a 4.500 rpm.
Alimentacion: Inyeccién electrénica
Combustible: Gasolina sin plomo 95
octanos.

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA e ;
Km/h 210,6
ACELERACION (seg) -~ - s
400 m salida parada 173
1.000 m salida parada 316
De 0 a 100 km/h 10,2
Recorriendo (metros) . . 1684
RECUPERACION -

400 m desde 40 km/h en 42 18,6
400 m desde 40 km/h en 52 20,6
1.000 m desde 40 km/h en 42 339
1.00¢ m desde 40 km/h en 5 38,7
De 80 a 120 km/h en 42 10,3
recorrigndo {rmetros) 2869
De 80 a 120 km/h en 5 16,3

recorriendo (metros)

TRANSMISION

Traccion delantera. Caja de camblos
manual de cinco marchas. Embrague
Monodisco en seco con accionamien-
to mecénico. Velocidad en 12a 1.000
rpm: 8,4 km/h. En 22 a 1.000 rpm:
13,3 km/h En 3% a 1.000 rpm: 19,3
km/h. En 42 a 1.000 rpm: 25,7 km/h.
En 5 a 1.000 rpm: 33 3 km/h,
DIRECCION '
Sistema: De cremallera, asrshda
Vueltas de volante entre topes: 3
vueltas. Didmetro de giro; 10.3 me-
tros

FRENQS

Delanteros: Discos.ventilados Trase-
ros Discos. Antibloqueo de frenos:

SUSPENSION

Delantera: Independiente , tipo MacP—
herson y barra estab|l|zad0ra Trasera: In-
dependiente, de brazos tirados anclados
a un subchasis y barra establllzadora
RUEDAS -

Neumdticas: 195/50 ZH 15 LIantas
deacerode5Jx 15'H

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.250 kg. Capar
cidad del depésito de combustible: 51 1.

FRENOS

s
100

a0
a0 o=
70

]
se

40 ]
a0 —
=0
=t

IN

| &mm s

A 80 Km/h:
A 100 Km/h:
A 120 Km/h:

SONORIDAD

Al ralent: 49,2

CONSUMOS ‘f A 60 Km/h: 824
: A 90 Km/h:
{Datos en |/100 Km) A 120 ;;nn,;r}h gg:
CIUDAD _ o ey 723
A 29 km/h de promedio 128 Tope: 79'6
CARRETERA —— ) :
A 80 km/h de crucero 76
En conduccidn répida ; 13.4 DATOS DEL COMPRADOR -
AUTOPISTA - -~ R R L Fabricante/Importador: Fiat Auto Espa-
A 120 km/h de crucero 8 9 fia, Antigua carretera de Barcelona N. Il
A 140 km/h de crucero 10.3  km. 27,500, 28804 Alcalg de Henares.
CONSUMO MEDIO POND. Teléfono (91) 885 37 00. Garantia: Un
Litros 100/km 11,3 @fo sin limite de kilémetros. Red de
AUTONOMIA MEDIA ot postventa:_ 230 puntos de asistencia en
Kilémetros recorridas g51 'odaEspana.
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mas potentes, ha sido un proceso
mas largo que lo habitual a la hora de
renovar una gama.

Ya en nuestro mercado desde pri-
meros de julio, el nuevo Delta ofrece
una imagen bien distinta de su ante-
cesor. Siguiendo las tendencias del
momento, sus formas se han suaviza-
do y sus marcadas aristas han sido
sustituidas por una carroceria mas
«amable» que, sin ser tan agresiva,
ofrece no obstante una estampa cla-
ramente deportiva. El spoiler posterior
y las faldillas aerodinamicas {en Espa
fa de serie en toda la gama), realzan
este mensaje directamente llegado
del mundo de las carreras.

El aspecto general ha ganado en
cuanto a vigencia dentro de la estéti-
ca actual. Pero ha perdido bastante
de su personalidad anterior, que dis-
tinguia al Delta de una forma clara en-
tre el resto de los coches. Sobre todo

en su trasera, mas habitual que la an-
terior, y que hace mas compacto el
aspecto general del Delta. Todo hay
que decirlo, el disefio actual mejora la
aerodindmica, gue ve reducido su co-

eficiente Cx hasta 0,32. En el interior,
el resultado es alin més positivo, ya
que el espacio del habitaculo ha visto
incrementado su volumen en un 11
por ciento y la capacidad del maletero

ESPIRITU
RENOVADOR
Es evidente Ia
influencia de
fos Lancia
«grandes» en ia
estética
general de los
nuevos Delta.
El resultado es
un coche
moderno que,
incorporando
fas iitimas
tendencias y
tecnologias, no
renuncia a esa
distincién de ia
que ha hecho
slempre gala
este modelo,
mitificado tras
catorce afios
de existencia y
Zlorlosa
actividad
deportiva.

MUCHO GENIO
El poteroso
moftor Lancia
alcanza un
nivel elevado
de potencia. Lo
demuestra
cuando se le
acaba la
paciencia, a
partir de las
4.000 r.p.m. y
fibera sus 142
cabalios.

Motor16/ 29




AGRADABLE
ACOGIDA

Los clientes del
Delta 2.0 LS
apreciaran de
inmediato los
cémodos
asientos
Recaro en
opcidn
tapizados de
agradable
Alcantara.

Los delanteros
sujetan muy
blen en
conduccion
deportiva.
Como opcibn,
el Deita puede
Hlevar ahora
airbag.

MEJORAS
EVIDENTES
@racias al
nuevo disefio
de Ia
carroceria, el
habiticulo ha
crecido en
volumen
imterlor. El
maletero ve sy
capacidad
aumentada
nada menos
que en un 20
por ciento.
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ha crecido nada menos gue un 20 por
ciento. Esto abre nuevas posibilida-
des para el Defta en el aspecto turisti-
¢o y polivalente, campo donde se re-
vela como uno de los coupé mas
cbmodos del momento.

Y es que, en cuanto a equipo y
acabado, el Lancia ha dado un salto
definitivo hasta situarse en un nivel
superior. Los excelentes asientos de-
portivos delanteros aciertan de lleno
con el compromiso sujecién/confort

[T

en su funcion (ademéas en este nivel
de acabado 2.0 LS el izquierdo es re-
guiable en altura y en apoyo lumbar).
El asiento trasero (abatible por partes
en esta version) proporciona a los pa-
sajeros un confort similar v las plazas
traseras no adolecen de esa cierta
sensacidn de agobio que las carroce
rias de este tipo provocan a menudo.
El agradable y bello tapizado de Alcan
tara termina de redondear el apartado
confort.

También de serie, el sistema de cli-
matizacién ofrece un funcionamiento
sin critica, sobre todo con el control
automatico de temperatura opcional
igue incorpora el filtro antipolen tan
e boga). Detras, tampoco se echa en
falta caudal de aire ni temperatura.

E! salpicaderc, mandos y consolas
de instrumentacidon forman parte del
conjunto de mejoras implantadas al
Delia de otros modelos de gama su-
perior, y asi encontramos un acabado
Dedra gue da una mayor prestancia al
COuUpe.

El dnico punto criticable desde el
puesto de conduccién del nuevo Lan-
cia es la falta de visibilidad que provo-
ca la trasera, muy comprimida y con
una peguena luneta muy inclinada
que, en maniobras de aparcamiento o

en la penumbra del garale, no ofrece
perspectiva posteridr, por lo que hay
que proceder «a 10 camibns, ayudan-
dose de los retrovisores laterales.

El 2.0 LS es ¢l alto de gama Delta
hasta la llegada del HF a finales de
ah0. Su motorizacion rinde 142 caba-
lios, lo que da una relacidn peso/po-
tencia muy favorable para un coche
de cuatro metros con aspiraciones de-
portivas. La fabrica anuncia un motor
muy elastico y que a las 2.000 revolu-
clones por minuto dispone del 80 por
ciento de su potencial. Pero lo cierto
es gue hasta que el Delta no alcanza
un régimen de giro de 4.000 revolu-
tiones por minuto no descubrimos su
auténtica personalidad. Por debajo de
estas vueltas la respuesta es pérezo-
sa, ante 1o qué se esperarfa de uh nik
mero de caballos considerabié. Esta
caracteristica perjudica un tanto las
aceleraciones con salida parada y las
recuperacionies en marchas largas,
ademas de restar efectividad en ca-
rreteras de montafia. Eso si, una vez
en $u zona oOptima de giro, el motor
Lancia es tan generoso como enérgh
co, estiranido su zona 0til mé&s alla de

la zona roja, casl hasta las 7.000 re-

voluciones por minuto, donde el corte
de encendido del sistema integrado
IAW salvaguarda 'a mecanica. No ha-
bra que dejarse llevar por este célido
temperamento si se quiere controlar
racionalmente el consumo, ya que es

EQUIPAMIENTO

facil rebasarl los diez litros cada cien
kildmetros.

A diferencia de anteriores versiones

de menos potencia, los desarrollos

del cambio resultan acértados en c&

rreteras de todo tipo. Sin embargo, el -

manejo de éste no ofrece la precision

-gue siempre se busca en un modelo .

deportivo y su tacto no es el 6ptimo

para Sacar todo- él rendimiento a la-

mecanica. Capaz de superar sin dif-
cultades los 200 kilbmetros por hora,
&5 constatable entonces la mejora en
cuanto a insonorizacion y aerodinami-

Es constatable el esfuerzo que ha hecho Lancia al respecto, y sobre
todo hacia su piiblico espanol, al que mima de forma particular con
niveles de equipamiento superiores. El 2.0 LS. lleva practicamente
de todo y hay que fijarsé en detalles como la ausencla de asa inte-

rior del porton posterior para hallar alguna laguna en el equipo.

OPCIONES

Dispositivo antirrobo, 50.000 pesetas. Pintura metalizada, 40.000

'pés'.etas. Autorradio, 78.000 pesetas. Techo practicable eléctrico;
108.000 pesetas. Bolsa hinchable en caso de accidente, 60.000 pese-’
tas. Asientos Recaro-(s6lo para la version 2.0 LS), 85.000 pesetas.

?o?fe? ::-.;eﬁnr LANCIA DELTA ca de la carmoceria, resultando un co-
modelo Delta. Ei che silencioso y con el habitaculo muy
; interlor recibe la bien aislado.
: '"“";,";:""z"gz; Para el final hemos dejado lo mejor
4 Dedra, del Delta: su comportamiento. La ba
consiguiéndose se ha ganado superficie de apoyo res-
j un interior muy pecto al modelo anterior, sin un incre-
blen af-‘abad? y mento apreciable de dimensiones. Su
L porc::cl;:::m‘;: rigidez es loable, asi como ! trabajo
H media en su de las suspensiones que, cumpliendo
1 segmento. ) la irrenunciable misién de hacer al co-

che confortable, respetan la firmeza y
rigidez de la carroceria en los apoyos.
Muy neutro en sus reacciones, el Del-
ta resuita un coche &gil en curvas y
estable en vias réapidas. De conduc-

MAS
‘COMPACTO
Esta nueva
trasera estd
mds proxima a
la moderna
tendencia
estética pero
resulta menos
caracteristica
gue la anterlor.
Los anchos
montantes y la
plana caida de
ia luneta
reducen de
forma
considerable la
vislén posterior.
cion descansada, permite vigjar sin
problemas, fegistrando unas medias
de velocidad excelentes.
Por su relacion' prestaciones/equi-
~ po/precio, el Deita 2.0 16V LS resulta
"una oferta muy interesante a fa que
hay qué sumar ¢l carisma 'y la nove-
dad del modelo. O
' ~ Juan Luis Soto
Fotos: José Robledo
FRENTE A SUS RIVALES

Es mas dificil de lo que parece enfrentar al Lancia
Delta 2.0 16V LS a sus competidores, pues varias mar
cas ofrecen motorizaciones semejantes en coches del
mismo tamano pero casi todas lo hacen en carroceria
de 3 puertas (caso de los Citroén ZX 2.0 16V, Fiat Tipo
2.0 16V, Ford Escort RS 2.000 16V, Ope! Astra GSi 2.0
16V, Peugeot 309 GTi 16V). Descartados éstos, queda
rian como auténticos rivales el menos equipado pero
con traccion total Alfa 33 16V Permanent (2.730.000
ptas.), el Renault 19 16V, que es algo mas granlde ¥
tampoco esté tan equipado (2.540.000 ptas) y, mismo
caso en cuanto al equipo de origen, el VW Golf GTi 16V
(2.851.000). Hay que tener ademas en cuenta la oferta
de la version basica del Delta 16V (2.292.000 ptas.).
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Opel Astra Cabrio
Jfrente a sus rivales

UN GRUPO
DIVERTIDO

En septiembre llegara a nuestro pais un nuevo
coche descapotable, el Opel Astra Cabrio, un
modelo que, en un principio, tiene muy buenos
argumentos para triunfar. Basta saber su precio
para comprobar que tendra éxito. Su precio
definitivo lo daran a conocer poco antes de su
comercializacion, aunque en Opel estiman que
estara entre 2.700.000 pesetas y 2.800.000
pesetas.

et el
1 e
s SR

a Opel le faltaba ofrecer la

versién cabrio, algo que suce-
derd en septiembre, nosotros he-
mos podido acceder a una unidad
de prueba antes de que suceda ese
feliz acontecimiento y en nuestras
paginas intentamos descubrir sus
secretos.

Espaia, gue por clima, podria ser
un pals donde los coches descapo-
tables pedrian tener una buena
aceptacion, sobre todo en la costa,
donde hay muchos meses al aho de
clima suave, no ocurre esto y, las
ventas de este tipo de coches, son
practicamente anecdbticas. Opel, a
pesar de ello, no ha querido dejar
pasar la oportunidad de ofrecer,
dentro de su gama Astra en nuestro
pais, la versién-cabrio. Un modelo
que tendra que batirse con los des-
capotahles mas populares de nues-
tro pais: el Ford Escort, el Renault
19 y el Rover 216. 1

Opel, en el Astra, ha volcado toda
Su experiencia en coches descapo-
tables, sobre todo la adquirida en
este mismo segmento con el
Kadett, pero con este nuevo modelo
han querido ir mas alla y
han realizado un coche con
unas lineas mas atrevidas,
con la ausencia del arco cen-
tral de seguridad que equipa .
ba el Kadett. El resultado ha
sido un coche con unas lineas mas
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P ARA completar la gama Astra,

puras y sencillas, con un diseho
atractivo. Para intentar que la capo-
ta restase el menor sitio posible a
sus ocupantes, lo han realizado so-
bre |la base de la versién con carro-
ceria de cuatro puertas, algo mas
larga que la de tres o cinco. Esa de-
cisién ha sido acertada, con ello
han conseguido un habitaculo am-
plio, con sitio para que cuatre adul-
tos viajen comodamente vy, lo que
es mejor, con una capacidad de ma-
letero muy buena, la mejor de todo
su segmento, |0 que le convierte en
una alternativa muy aceptable den-
tro de un segmento donde la com-
petencia es especialmente dura.

El Opel Astra Cabrio cuenta con
muchos argumentos para alcanzar
el éxito. A su linea de descapotable
cien por cien, hay que sumar el sis-
tema de capota eléctrico que ofrece
de serfe. Para disfrutar del cielo co-
mo techo, basta soltar los anclajes
de seguridad del parabrisas, opera-
cion que hay que realizar a mano,
para después, por medio de un inte-
rruptor situado junto a la palanca
def cambio hacer que la capota que-
de totalmente plegada tras los

asientos traseros. Para
descapotarlo y poste-
riormente capotarlo,
hay gue tomar unas pre-
cauglones minimas; para
evitar accionarla acciden-
(Pasa a la pagina 40)

VIRTUDES

Capota eléctrica de serie
Rigidez del chasis
Capacidad del maletero

OPEL ASTRA CABRIO

PRECIO: AUN SIN DEFINIR
Sin aire acondiclonado de fabrica

Desarrollos finales largos
Instrumentacion sosa

Disefo de la carroceria
Sistema de la capota
Proteccion aerodinamica

RENAULT 19 RT CABRIOLET
PRECID: 2.840.000 PTAS.
Chasis poco rigido

Precio
Ruidos de Ia cammoceria

VIRTUDES

Mecanica modema
Calidad de acabado
Luneta trasera de cristal
FORD ESCORT CABRIO 1.8i
PRECIO: 2.629.000 PTAS.

Motor riidoso

Selector del camblo poco preciso .

- Poca rigidez del chasis

Suavidad de marcha
Compartamiento
Capota eléctrica de serie
ROVER 216 CABRIOLET
PRECIO: 2.685.000 PTAS.
Selector del cambio

Tacto del pedal del freno
Luneta trasera de plastico

DEFECTOS




FRENTE A FRENTE

Ford Escort
Cabrio CILX 1.8i

EL VETERANO
DEL GRUPO

El Escort, gracias a un
buen diseno incial,
aguanta bien

el paso del tiempo.

E los protagonistas de nues-

tra comparativa, el Ford Es-

cort es el mas veterano de
todos. Pero eso no le supone nin-
gun héndicap para seguir siendo
unos de los cabrios disponibles en
la actualidad mas atractivos. Su
acertado disefo inicial le ha permiti-
do seguir codeandose sin complejos
con su competencia. Ahora llega un
nuevo rival, el Opel Astra Cabrio.

Por lo que se refiere a sus carro-
cerfas, el Astra, sin arco central, tie-
ne un disefio mas atrevido, resul-
tande un descapotable de lineas
muy puras. En Ford, desde el inicio,
se han inclinado por dotarlc de un
arco central de seguridad. El com-
portamiento de estos dos modelos
es bueno en general y los dos
aguantan un ritmo agil en carreteras
de buen firme. Es en carreteras
muy viradas y bacheadas donde
aparecen diferencias. E|l Opel tiene
a su favor un chasis mas rigido, por
lo tanto, en una conduccion rapida
en ese tipo de carreteras, las torsio-
nes del chasis son menores. En el
Escort, las torsiones del chasis se
dejan notar, sobre todo en zonas
bacheadas, produciéndose unas
acusadas vibraciones en el eje de-
lartero. Por lo que respecta al siste-
ma de capota, el Astra cuenta con
un mecanismo eléctrico, que hace
muy facil la labor de descapotar y
de plegar la capota. El Escort de se-
rie ofrece un sistema manual, que
es muy sencillo y gue puede mane-
jar una persona facitmente. La uni-
dad de nuestra prueba estaba equi-
pada con la opcién de capota
eléctrica, que tiene un sobreprecio
de cien mil pesetas y, que esta do-
tada de un funcionamiento muy si-
milar al del Astra. Basta con soltar
los dos ganchos de seguridad del
parabrisas y pulsar el botén que hay
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UN NUEVO
RIVAL

El Escort, gque
es el mas
veterano, tiene
que enfrentarse
a un nuevo
rival, el Astra.
A simple vista
hay diferenclas,
el Ford dispone
de arco central
y el Opel no.

MUY BIEN
ACABADO

El interior del
Ford, como es
tipico en la
marca, esta
muy bien
rematado.

MOTOR
MODERNO

El motor del
Escort, de Ia
serle «Zeta», es
modemo y esti
dotado de Ia
técnica de las
cuatro vilvulas
por cilindro,

LINEA
ATRACTIVA

El Escort
Cabrio aguanta
blen el paso
del tiempo, sii
linea sigue
siendo muy
Hamativa.

EQUIPO
COMPLETO
Los elevalunas
traseros son
eléctricos. La
capota, con
acclonamiento
eléctrico, es
opclonal,

FICHATECNICA 5§

MOTOR e
Delantero transversal de cuatro cullndros
en linea. Bloque de fundicién y culata de

“aleacion. Distribucidn: Doble &rbol de le-

vas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Cuatro valvulas por cilin-
dro. Cigliefial de cinco apoyos. Refrigera-
do por agua. Cilindrada: 1.796 centime-
tros clbicos. Diametra del cilindre: 80,6
mm. Carrera: 88,8 mm. Compresién: 10,0
a 1. Potencia maxima: 105 CV(77 Kw) a
5.500 rpm. Par maximo: 15,6 mkg {153
Nm) a 4.000 rpm. Alimentacion: Inyaccion
electrénica. Combustible: Gasolina- 95 oc-
TRANSMISION ; :
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecénico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,7 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 14,2
kr/h. En 3% a 1.000 rpm: 21,5 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 29,0 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 36,5 km!h

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,5 vueltas. Dia-
metre de giro: 10.0 matros.

FRENOS |~
Delanteros: Discos ventilados {239 m.m.
2. Traseros: Tambores. Antiblogueo de
fﬂﬂ%ﬂfﬂ—_————
SUSPENSION

Delantera: Independiente, tipo McPher-
son con amortiguadares, muelles helicoi-
dales y barra estabilizadora. Trasera: Eje
torsional semiindependiente, con amorti-
guadores, muelles helicoidales y barra es-
tabilizadora.

RUEDAS -

Neurnaticos: 185!60 VR 14. Llantas de
chapa de 6J x 14,

PESOS Y CAPACIDADES

Peso Peso en orden de marcha: 1. 110 kg Ca-

situado junto a la palanca del freno
de mano. Algo en Io que coinciden
es en que la luna trasera de 10s dos
es de cristal, con sistema antiempa-
Ramiento, con lo que la visibilidad es-
ta asegurada. El Astra es superior en
habitaculo, con un mayor espacio pa-
ra los pasajeros, su capacidad de
maletero también es superlor. En el
equipo de serie, si tenemos en cuen-
ta la capota eléctrica del Opel, éste
es superior a su tival. El Escort se im-
pone en las opciones, entre las que
cuenta con aire acondicionado a un
precio de 153. 000 pesetas.
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Renault 19 RT 1.8
Cabriolet

- EL MAS
ORIGINAL

La posibilidad de
escamotear la capota,
le da al 19 un tipico
aspecto <roadster»

19 Cabriolet es que ofrece

un sistema para guardar la
capota, Unico entre los de su seg-
mento. En vez de decidirse por el
clasico sistema de plegar la capota
y ocultarla con una cubierta de pléas-
tico, han preferido una tapa, del
mismo color que la carroceria que
la escamotea perfectamente, dan-
dofe un atractivo aspecto de sroads-
ter». Junto al Astra, es el (inico que
no tiene arco central, estando por lo
tanto todo el trabajo de refuerzos
escondido bajo la carroceria. Sobre
esto, en Opel han sido mas concien-
zudos y han conseguido un coche
mas rigido, que aguanta mucho me-
jor la circulacién en zonas viradas y
bacheadas. En el Repauit, en carre-
teras tipicas de montafia, aparecen
pronto ruido en'las puertas, que de-
latan las torsiones a las que esta
sometido el chasis. Unos ruidos
que no son alarmantes, va que su
estabilidad y comportamiento no se
ven comprometidas y permite practi-
car una conduccion agil. El mayor in-
conveniente es que, en una conduc-
cidon alegre, trasmite mayores
imprecisiones cuando los trenes de-
lantero y traseroc no estan alinea-
dos.

En autopistas o autovias, el 19
Cabriolet, gracias a las lunetas de
las puertas mas envolventes, permi-
te viajar a mayor velocidad con me-
nor rebufo de aire en el habitaculo.

A la hora de descapotar estos
dos coches, la capota eléctrica del
Astra se impone a la manual del 19,
dandose la circunstancia de que en
el Renault no se puede equipar ni
en opcién con sistema eléctrico.
También el Renault sale perjudicado
en visibilidad trasera, tiene en con-
tra- el que la luneta trasera, a dife-
rencla de la del Opel que es de cris-

E L. gran atractivo del Renault
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CONCEPTOS
SIMILARES

En el segmento
de los
descapotables
medios, el
Renauit 19 y el
Opel Astra son
los tmicos que
no tienen arco
central de

seguridad.

AMPLIO Y
cCOMODO

El Interior dei
19 Cabrlolet
permite alofar a
cuatro
pasajeros
aduftos. Su
nivel de
acabado es
muy bueno,
similar al def
resto de su

gama,

SENCILLO Y
EFICAZ

Para esta
version cabrio
del 19, Renault
se ha inclinado
por el nuevo
motor de 1,8
fitros, una
mecanica flable
y eficaz,

CONJUNTO
ATRACTIVO

La posibliidad
de poder
escamotear
totaimente Ia
capota le da un

aire muy
original al 19
Cabriolet.

CAPOTA
MANUAL

El mecanismo
de la capota en
el19 es
manual. Los
elevalunas
traseros son
eléctricos.

FICHA TECNICA ..'E"-ﬂ

MOTOR -

Delantera transversal de cuatro culmdros
en linea. Blogue de fundicién y culata de
aleacion. Distribucidon: Un 4rbol de levas
en cabeza accionado mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindre. Cigiie-
fial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.794 centimetros cibi-
cos. Didmetro del cilindro: 82,7 mm. Ca-
rrera: 83,5 mm. Compresidn: 9,7 a 1. Po-
tencia maxima: 95 CV(70 Kw) a 5.750
rpm. Par maximo: 14,8 mkg (145 Nm) a
2.750 mpm. Alimentacion: Inyeccién elec-
tronica. Combustible: Gasolina 95 gctanos
sin plomo.

TRANSMISION ; -
Traccién a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 1% a 1.000
rpm: 8,1 km/h. En 2% a 1.000 rpm:
13,4km/h. En 3 a 1.000 rpm: 18,8 km/h.
En 42 a 1.000 rpm: 25,9 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 33,1 km/h.

DIRECCION:

Sistema: De cremallera, aS|st|da Vueltas
de volante entre topes: 3,5 vueltas. Di-
metro de giro; 10.4 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados {238 m.m.
g). Traseros: Tamboras. Antibloguec de
frenos: No.

 SUSPENSION

Delantera: Independiente tlpo McPher-
son, con amortiguadores, muelles helicoi-
dales y barra sstabiiizadora. Trasera:
Independiente, brazos guiados con amor-
tiguadores, barras de torsidn transversa-
les y barra estabitizadora.

RUEDAS -

Neumaticos: 175/65 R 14 Llantas dé cha-
va de 5,5 x 14.

PESOS Y CAPACIDADES

Pesa en orden de marcha: 1.125 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combustible: 55 |.

tal, es de plastico, y con el tiempo
termina aranandose y arrugandose,
perdiendo transparencia. El espacio
destinado a los pasajeros en los
dos coches es parecido, con sitio
para cuatro adultos. El Astra Cabrio
gana en capacidad de maletero. En
el equipamiento de serie, el siste-
ma eléctrico de capota de serie del
Opel le da ventaja. Mientras que,
para el Astra, no tienen previsto
ofrecer desde la féabrica el aire
acondiciohado en opcidn, el Renault
s/ se puede equipar con este extra
a un precio de 148.000 pesetas.
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"Rover21616v =5 FICHATECNICA (&5
Cabriolet arr:c‘;l Ic.:::r‘;ri :; wotoR

le resia nada . Delantero transversal de cuatrc cilindros
‘ E LEG AN c l A de atractivo, su en linea. Blogue v culata de aleacion. Dis-
disefio es muy tribucién: Doble 4rbal de ievas en cabeza

AL : AI RE elegante. accionado maediante una correa dentada.

Cuatro valvulas por cilindro. Ciglienal de

LIBRE : —— : P —— T el o cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-

drada: 1.590 centimetros cubicos. Didme-

El Rover tiene a su favor i T ; : — tra del cilindro: 75,0 mm. Carrera: 90,0

el disefio mas elegante
de los cuatro.

OVER, desde siempre, se ha
distinguido por ofrecer unos
coches muy elegantes, con

el 216 Cabriolet han manteniendo
la tradicion y ofrecen un descapota-
ble con una linea atractiva, que con-
juga un disefio exterior {lamativo,
con un interior elegante, rematado
con inserciones de maderas nobles.
Comparado directamente con el
Astra Cabrio, en Rover han preferido
la alternativa de arco central de se-
guridad. Una solucién que, si bien
no es tan atractiva como la def As-
tra, dota al modelo inglés de una
buena rigidez. En este sentido sus
parametros son muy satisfactorios y
estd a la par de los del Astra. El co-
che aleman es ligeramente superior
en zonas bacheadas, situacién en
la que el Rover presenta algunas vi-

R o
e H‘_IL-I‘J‘J'_:-:Ti'q—

CHASIS
ROBUSTO

Tan sdlo en
suelo bacheado
aparecen
torslones en el
chasls del 216
Cabriolet.

mm. Compresion: 9,5 a 1. Potencia méxi-
ma; 122 CV(90 Kw) a 6.800 rpm. Par m&-
ximo: 14,2 mkg (138 Nmj} a 5.700 rpm.
Alimentacion: Inyeccion electrénica. Com-
bustible: Gasolina 95 octanos sin plomo.
TRANSMISION
Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 1% a 1.000
rom: 7,7 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 12,8
km/h. En 3 & 1.000 rprn: 18,5 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 24,1 km/h. En 5% a 1.000
rpm; 29,4 km/h.
DIRECCION :
Sistena: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,4 vueltas. Dia-
metro de giro; 10.2 matros.
FRENQS !
Delantaros: Discos ventilados {262 m.m.
). Traseros: Discos {239 m.m. g}, Antiblo-
ueo de frenos: Cpeional.
_SUSPENSIN
Delantera: Independiente con amortigua-
dores, muelles helicoidales y barra de tor-

braciones en el gje delantero. mll REMATES DE 2 o : sion. Trasera: Indepandiente con amorti-
Por o que respecta a sus mecani- E’Lgilg i D - i guadores, muelles helicoidales y barras
;?36 Iri; ;iSeIdRovertes §uper|05. Tle’l"le Cabriolet : | o / : ._ auxiliares correctoras de vias.
g € potencia y, ademas, ofrece una i # ) RUEDAS
!os_ desarroilos del cambio estan magnifica ; | : Neumaticos: 185/60 VR 14. Llantas de
mejor elegidos, lo que le hace mas  presentacion, F % = 3 aleacion de 5,54 x 14
eficaz en nuestra particular red de realza%zecf:: ‘i’: J - 9 PESOS Y CAPACIDADES
carreteras. Si en el motor gana el inserclonde o > _ - = N L Peso en orden de marcha: 1.135 kg. Ca-
R . ¥
over, en el manejo del cambio sale marleras ' pacidad del depdsito de combustible: 551.

pefjudicado, debido a un selector nobles.

impreciso. En el apartado de frenos
también sale peor parado el inglés,
debido a un pedal con un tacto muy
€8ponjoso, pero que no penaliza su
funcionamiento.

El 216 Cabriolet, al igual que el

en los dos se pueden acomodar
perfectamente cuatro adultos. El
del Rover es mas elegante y atracti-
vo. A la hora de comparar sus male-
teros, el Astra gana con una capack-
dad de carga superior.” En el

Astra Cabrio, estad equipado de se- BUEN . ¢ q :
] & . = = APOTA apartado del equipamiento, hay que
rie con un sistema de plegado de  RENDIMIENTO A ) | 4 _ s ELECTRICA establecer un empate, ya gue si

Aetri ; El motor, m r : - - . I ' A
capota eléctrico, que convierte la modemo e Y. =4 P = £ _ 5’8':':3""";;";5 bien en el Astra los elevalunas de
Jperacion de descapotar y capotar  cuatro valvwias N - e[éctﬂcg‘:je las ventanillas traseras son eléctri-

en una sencilla maniobra. El‘incon-  por cilindro, del & . 3 A setie. Los cos y en el Rover no, el coche inglés
veniente de la capota del Rover, y = 216 ofrece un e & : - T L p elevalunas equipa llantas de aleacion y el ale-
en lo que se ve superado por el As- magnifico i 5 S = - fraseros son yan no. Entre los extras disponi-
tra, es en la luneta trasera, que es rendimiento, = : X manuales. bles para cada modelo, para el Ro-

dfe pléstico y no tiene la transparen-
cia del cristal del modelo de Opel.
Por lo que respecta al habitaculo,

ver han previsto aire acondicionado
a un precio de 180.000 pesetas,
mientras que en el Astra no.
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CARACTER
NOBLE

El Astra Cabrlo
ofrece un buen
comportamiento
en cualguier tipo
de carreteras.
La excelente
rigidez de su
chasis permite
una eonducclon
agradable.
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(Viene de la pagina 32)

talmante, estas operaciones solo
s& pueden realizar si el coche esta
totalmente parado y con el freno de
mano accionado. Ctra ventaja de la
capota de este nuevo cabriolet, es
fue |a luneta trasera es de cristal,
con lo gue la visibilidad en dias de
invierno y lluviosos estd asegurada,
via gue dispone de un sistema tér-
mico, similar al de los Astra de te-
cho duro, que permite desempaiiar-
Ia &n pocos segundos.

Al no disponer de arco de seguri-
dad en el centro, los responsables
de Opel han tenido que realizar un
gran esfuerzo de refuerzos del cha-
sjs, gue estan ocultos bajo la carro-
cerfia. Una vez realizados esos re-
fuerzos, han hecho un buen nimero
de simulacros con ordenador. Los
resultados no podian haber sido
mejares, han conseguido que las
torsiones de la carroceria sean mi
nimas, dotandolo de una gran rigi-
dez, la mejor entre sus rivales. Hay
gue practicar una conduccién cerca
gel fimite para que aparezcan los
ruldos y crujidos tipicos de los ca-
brios del segmento medio. Incluso
en Zonas bacheadas aguanta muy
bien el tipo, sin que aparezcan las
nabituales vibraciones y el conduc-
tor tiene siempre perfecto conoci-
miento de por dénde pisan las rue-
das delanteras,

CONSUMOS 4" PRESTACIONES F
Datos en |/100 km. ESCORT  ASTRA 19 216 N _ESCOHT ASTRA N 19 __216
CIUDAD : e > =% o o mow—pe VELOCIDAD MAXIMA : N g o
A 29 km/ de promedio : 93 10,5 95 94 Kmh 1833 1983 180,2 196,7
CARRETERA : = : : ACELERACION . ' i :
A90kmt c!e'z CIUgio. 63 64 62 68 400 m. salida parada (seq.) 178 174 18,7 171
En conduccion répida - 10,7 126 144 it/  1.000 m. salida parada [seq.) 27 318 345 31,1
AUTOPISTA B A o e 2 == o (-100 kmyh (seq.) 110 103 . 130 9.7
A 120 km/h de crucerc 5 79 84 94 Metros recorridos 183 172 225 160
A 140 kmh de crucero 85 94 10,8 104  RECUPERACION - - I - B
QONSU, MED. PONDERADO - : o7 o=owD 0 o flaE L 400 mm. desde 40 kny/h en IV {seg.) 19,2 194 150 182
Litros/100 km 85 9.0 8.4 88 400 m. desde 40 kmh en V (seg) 21,2 216 20,7 "~ 198
A.UT ONOMIA Mu_ED[A : o - 1.000 m. desde 40 kmy/h en [V {seq.) 35,7 37 355 336
Kilsmetros recorridos 600 527 605 590  1.000m. desde 40km/ en ¥ [seg. 389 40,1 39,2 372
De 804120 kmhen IV fseg. ] 125 11,3 10,0 85
Metros recorridos 351 318 33 296
SONORIDAD ’ De 802 120 km/h en V iseg.) 18,6 15,8 16,9 14,0
m Metros recorridos 522 40 478 393
ESCORT ASTRA 19 216
Alralenti; - 432 488 47,3 485
ABO kmih: ggg 24,4 62,1 66,3 FRENOS ”
A0 kmjn; : . 75 85,4 £9,0 ' :
A 120 ki 76 709 N A5 e SO i) S]] 216
A 140 knyh: 744 725 747 777 ANCIAS DE FRENADO Coa a ).
e 86 B2 B3 85 :’gg"fm’hs_’ =
Medicicnas efectuadas en A100 Exq/h 53’? Eg ;2[1] 184
las plazas delanteras con las ventanillas cerradas. Yalores en decibelios. A 120 kvh 857 520 73 ;?g

OPCIONES

Ford Escort Cabrio CLX 1.8i 16v: Alre acondicionado, 153.000 pesetas. Pintura
metalizada, 32.000 pesetas. Sistema antiblogueo de frenos: 110.000 pesetas.
Llantas de aleacién, 79.000 pesetas. Capota eléctrica, 100.000 pesetas. Cubre
cempartimento pasajeros, 55.000 pesetas. Alarma antirrobo, 49,000 pesetas. Ta-
piceria de cuero, 206.000 pesetas.

Opel Astra Cabrio: Este modelc tieng previsto, como opcidn, sistema antiblo-
queo de frenos y airbag, al comenzar su comercializacién en septiembre, no tie-
ne precios definido.

Renault 19 RT 1.8 Cabriolet: Aire acondicionado, 148.000 pesetas. Pintura me-
talizada, 29.000 pesetas. ,

Rover 216 16v Cabriolet: Aire acondicionado, 180.000 pesetas. Pintura meteli-
zadla, 29.800 pesetas. Sistema antiblogueo de frenos, 203.000 pesetas. Tapice-
ria de cuero, 192.000 pesetas. Caja de cambios automética, 136.000 pesetas.

DATOS DEL COMPRADOR

FORD.-Fabricante/ Importador: Ford Espafia, S.A. Paseo de la Castellana 135.
28046 Madrid. Teléfono: 891) 571 13 86. Garantia: Un afio sin limite de kiléme-
tros. Red de postventa: 1.114 puntos de asistencia en toda Espafia.
OPEL.-Fabricante/ Importador: General Motors Espafia. Paseo de fa Castallana
91. 28046 Madrid. Teléfono; (91} 597 30 00, Garantia: Un afic sin limite de kilo-
metraje. Red de postventa; 545 puntos de asistencia en teda Espafia.
RENAULT.-Fabricante/ Importador. Fasa Renault. Carretera Madrid-Burgos, ki-
|6metro B,5. 28060 Madrid. Teléfona: {91) 766 19 C0. Garantia: Un afo sin limite
de kilémetros en piezas y mano de obra. Red de postventa: 1.350 puntos en Es-

pania.
ROVER.-Importador: Rover Espafia, S.A. Mar Mediterraneo 2. 28033 Madrid. Te-
léfono: (91) 676 82 11. Garantia: Un afic sin limite de kitbmetros. Red de post-
wenta: 207 puntos de asistencia en toda Espaia.

Los descapotables no son co-
ches para practicar con ellos una
congduccion deportiva, pero el Astra
permite una conduccidén agil con
unos |limites de seguridad altos.
Con el coche descapotado, no es
recomendable viajar a mas de cien
kilometros por hora, superada esa
velocidad las turbulencias que se
producen en el habitaculo ‘o hacen

incomodo. Con |a capota subida,
permite obtener unas buenas velo-
cidades de crucero, su sistema,
gue permite gue se mantenga muy
rigida evita a alta velocidad que
aparezcan ruidos de golpeteo.

Para este modelo, en Opel se
han inclinado por el motor de dos
litros de 115 caballos de potencia.
Un motor muy agradable con una

MUY FACIL
Apretando un
simple
interruptor, &f
Opel Astra
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FRENTE A FRENTE

AMPLIO Y COMODO
El intenior diel Astra Cabrio permite viajar holgadamente a cuatro pasajoros agultos.

MECANICA FIABLE

Opel, para impuisar a su modeio cabrio, se ha Incllnado por &l motor de dos fitros v 115 caballos,

serle.
42 [ Motor 16

L

buena elasticidad, que se ve penali-
zado por unos desarrollos un poco
largos. Si bien es cierto que no de-
sentonan mucho con el caracter del
coche, debido a nuestra particular
red de carreteras, se agradecerian
unus desarrollos finales un poco
mas cortos para favorecer las ma-
niobras de adelantamiento. El resto
de elementos mecanicos estan per
fectamente logrados y cumplen a la
per feccién su cometido.

For lo gue respecta a su acabado
y equipamiento, hay que decir sobre
I primero que su terminacion es
buena y que el eguipo de serie es
completo. A la capota eléctrica hay
gue sumar los elevalunas eléctricos
en las ventanillas delanteras y tra-
seras y el cierre centralizado. Nues-
iras mayores criticas las tenemos
gue- dirigir hacia su paguete de op-
ciones, en el gue no se contempla
e fabrica el sistema de aire acon-
diclonado. Esto es un handicap im-
portante en Espafia, mas si tene-
mos en cuenta que todes sus
rivales lo ofrecen opcionaimenté.
Hemos podido saber que llegado el
momento de su comercializacion
recomendaran una marca especiali-
7ada en sistemas de aire acondicio-
nado con la que trabajan habitual
mente para poder instalarlo. Entre
Sus opciones esta previsto sistema
antibloqueo de frenos y airbag, de
las que aln no estan definidos sus
precios. :

CUESTION DE PRECIO

La mayor incognita de este mode-
io &5 su precio, que sera fundamen-
tal para asegurarle e! éxito. Hemos
podido averiguar que el precio pro-
puesto en Alemania ronda los tres
millones de pesetas. De ser ése, es
notablemente mas alto que el del
resid de sus rivales. En la Direccion
e Marketing de la marca en Espa-
fia, estén luchando para gue sea
mas bajo y barajan un precio que
puede oscilar entre los 2.700.000
pesetas y los 2.800.000 pesetas,
un precio que lo situaria en condi-
clones de luchar con garantias con
su competencia. El precio de sus
principales rivales es: Ford Escort
Cabrio CLX 1.8i 16v, 2.629.000 pe-
setas, Renault 19 RT 1.8 Cabriolet,
2.840.000 pesetas y Rover 216
16v Cabriolet, 2.685.000 pesetas.

20ué ofrece el Astra Cabrio frente
# su competencia? Ante todo es el

FICHATECNICA [
MOTOR i

Delantero transversal de cuatre cilindros
en linea. Blogue de fundicién y culata de
aleacién. Distribucion: Un érbol de levas
an cabeza accionade mediante una correa
dentada, Dos vélvulas por cifindro. Ciglie-
fial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.998 centimetras clbi-
cos. Diametro del cilindro: 86,0 mm. Ca-
rrera: 86,0 mm. Compresion: 8,2 a 1. Po-
tencia méxima: 115 CV(85 Kw] a 5.400
rpm. Par méximo: 17,3 mkg (170 Nm) a
2,600 rpm. Alimentacion: Inyeccién elec-
tronica. Combustible: Gasoling 95 octanos
sin plomo.

TRANSIVISION :
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Caja
de reductoras con relacién de salida
1,754, Embrague: Monodisco en seco
con accionamiento mecanico. Velocidad
en 1%a 1.000 rpm: 7,2 kr/h. En 222 1.000
om: 13,0 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 19,5
kmyh. En 4% a 1.000 rpm; 28,5 km/h. En 52
a 1.000 rpm: 35,9 km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,4 vueltas. Dig-
metro de giro: 10.5 metros.

FRENOS

Dalanteros: Discos ventilados {256 m.m.
). Traseros: Tambores. Antibloqueo de
frenos: Opcional.

SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPherson
con ameortiguadores, muelles helicoidales
y barra estaabilizadora. Trasera: Indepen-
diente con amortiguadores, muelles heli-
coidales y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos: 185/60 R 14. Llantas de cha-
pa de 5,5J x 14.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.150 kg. Ca-
pacidad del depdsito de combustible: 52 I.

descapotable mas novedoso, es el
que ofrece el espacio para sus pa-
sajeros mas ampiio y la mayor capa-
cidad de carga. Su rival mas peligro-
50, teniendo en cuenta el hipotético
precio que apuntamos, es el Rover,
gue costard menos y gue entre su
equipamiento de serie también ofre-
ce mecanismo eléctrico de la capo-
ta. Ademas, el Rover tiene a su fa-
vor el motor mas potente de todos
los del grupo y un espacio interior si-
milar al del Astra. Q
Manuel Madrid

Fotos: José Robledo

UNA PANDILLA
INTERESANTE
Con Ia llegada

FORD ESCORT CABRIO CLX 1.8 16V

[

2525

RENAULY 15 RT 1.8 CABRIOLEY

ROVER 216 16V CABRIOLET

—
-
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Alfa Romeo RLSS 1925

EL RAPIDO

MENORCA

Es una de las joyas de la «Coleccio
d’Automobils de Salvador Claret» y
uno de la escasa docena de Alfa
Romeo RLSS que sobreviven en
todo el mundo. Este emblematico
modelo nacié como prototipo de
competicion y se convirtio luego en

44 { Motor 16

un lujoso deportivo.

ALVADOR Claret era un hom-
s bre muy peculiar. Su pasion

por los autombviles le Hevd a
vivir mil y una vicisitudes todas las
cuales culminaron con la creacion
de su famosa coleccidn. Esta fue
creciendo conforme a los avatares
de la vida de este hombre que un
dia de 1968 decidid ir a Menorca
«de compras». Nada més llegar a la
Isla preguntd: «;,Cual es el coche
que corre mas de por agui?». La
respuesta era en todas partes la
misma, un automovil rojo que todos
conocian pero del cual nadie acer-
taba el paradero. Eso era un juego
de nifios para Claret «padre» y evi-
dentemente dio con ese Alfa Ro-
meo RLSS de 1925. El coche se
hallaba en un garaje «smuy cuidado,
levantado sobre tacos, lo guarda-
ron sabiendo lo que se llevaban en-

tre manos» nos refiere Salvador

Claret «hijo». «Debia de hacer tiem-
po que estaba ahi porgue cuandeo
lo sacamos no pasaba por las pare-
des de los lindes de las fincas y lo
mas curioso es gue cuando lo tuvi-
mos en casa 1o nos dio ningln pro-
blema mecanico para volver a po-
nerfo en funcionamiento: lo (nico
que tuvimos que hacer fue arreglar
los guardabarros que nosotros ha-
biamos dafiado al sacarlo». El co-
che le costd a Claret «cien mil pe-
setas de las de entonces, eso era
una fortuna en aquellos afios y mi
madre se enfad6 de lo lindo con mi

" FUERA DE SERIE |
B B

<
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LA
PRODUCCION
Fue de 2.500
unidades, de
ias que se
estima que tan
solo sobreviven
natla mas que
doce.
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padre» sigue recordande con una
sonrisa Salvador. «No c¢reo que en
aguellos ahos pagasemaos tanto por
ningln otro coche, incluso tenia-
mos la psicosis de haber pagado

muche dinero». De todos modos,:

los avatares no habian terminado
porgue habia que traerlo a la penin-
sula: «Al irfo a embarcar decidimos
asegurarlo y resulté que las tarifas
tenfan un precio hasta cincuenta
mil pesetas y otro que valia lo mis:

mo entre las cien mil y el millon,
asl gue mi padre y su cufiado deci-
dieron asegurarlo por el millon. El
coche viajaba en barco pero |a fa-
milia lo hizo en avidén y cuando fue-
ron a esperarlo al puerto de Palma
resulté que en el barco no habia
ningdin coche. El susto fue tremen-
do y cuando fueron a preguntarie al
capitdn qué era lo que habia suce-
dido éste les explicd que cuando se
enterd de que estaba asegurado en
un milién de pesetas se habfa ne-
gado a cargarlo: si el barco se hun-
dia eso hubiera representado la rui-
ha para el hembres.

El Alfa Romeo RL fue proyectado
por Giuseppe Merosi, el ingeniero
hacido en Piacenza y que habia he-
cho sus primeras armas en [a Fiat,
la Bianchi e incluso bajo una marca
propia. En 1909 entrd en la ALFA
en donde llevé a cabo diversos di-
sefios y cuando Nicola Romeo la
adquirié en 1915, éste nombrd a

Merosi responsable nada menes
que de la Officine. Ferroviarie Meri-
dionale, es decir los ferrocarriles
napoiitanos. Después de la guerra
trabajé en un proyecto de un 6,6 li-
lros que resultd fallido por su exce-
sjvo consumo y en 1920 pensd en
un automévil cuyo motor estuviera
de acusrdo con el limite de cilindra-
da de los Grandes Premios de
18921 tres litros. Era el Alfa Romeo
RL, es decir, el Romeo serie L. A
mediados de ese afo estuvo listo
&l primer prototipo, pero la version
de Gran Premio se debi6 abortar,
puesio que para 1922 se cambi6 el
limite a dos litros. Los primeros
prototipos fueron inscritos en la
Targa Florio de ese afio y los pilota-
ron Tarabusi, Campari y Sivocei. El
primero abandond tras chocar con
tra una piedra que habia caido en
& carretera, el segundo fue deci-
maoprimero y Sivocci noveno. La pro-
duccion en serie comenzd al ano si-
guienie, en 1923, y fue ese mismo
ano cuando tuvo su deb( deportivo
oficial en ocasién del Gran Premio
de (fono de Monza. La carrera se
disputaba a la distancia de 250 mi-
llds v Sivocci fue cuarto absoluto y
segundo en la clase hasta tres Ii-
tros, tras €l Diatto 2 litros GP de Al-
fiari Maserati. La produccién ense-
guida se repartid en dos versiones,
la-RLM o Normale y la RLS o Sport.
El primero tenia un motor de 2.916
centimetros clbicos que daba 56
cabédllos a 3.200 revoluciones y el
segundo, con dos carburadores y
BO centimetros mas de cubicaje
mercad a un milimetro mas de dia-
metro, lenfa una potencia de 71 ca
ballos. £l chasis del Sport era algo
mas corto y externamente la gran
diferencia era que generalmente és-
tos tenian un caracteristico radia-
oo en punta. El motor tenia una cu-
lata plana con los colectores de
admisian internos y las bujias nl
blogue, las valvulas en cabeza v la
cija de cambios de cuatro velocida-
des estaba unida al propulsor. Ei
chasis era convencional, dos lar-
gueros, con cuatro ballestas vy, al
principio, frenos (nicamente en las
ruedas traseras y en la transmi-
sion. En septiembre de 1923 apa-
recio ia tercera serie, en la gque se
incorporaron frenos delanteros y se
instald un complicado sistema me-
canico para repartir la frenada. Es-
te cambio afectd también a la deno-

TREBOL DE CUATRO HOJAS

Con el RLSS nacld un simbolo emblemético

dentro de Ia marca, el «Quadrifoglio. Las
carnrocerias Lucas de Barcelorna se
encargaron de sus formas.

DETALLES DE EPOCA

El retrovisor derecho (el volarte de los
coches italianos de esta épocavaala
derecha} va unido af foco lateral, may il
para lluminar las estrechas carreteras.
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&l En la Ametlla
’ ‘ de Mar se dieron
i cita vehiculos
L impulsados por
i renovables:
i pedales, sol,
i viento, o
i ~ combustible a
b i base de plantas,
4 todo valia...

Energias alternativas

AL SOL QUE

COCHE SOLAR
El prototipo Solarex es un
espectacular vehiculo solar de carreras
que funciona como un coche eléctrico.

54 / Motor 16

PROTOTIPO KYOCERA

Se trata de un curioso Ingenio de tres
ruedas y muliltud de paneles
fotovoltalcos que alimentan las baterias.

MOVISOL
Es un modelo solar-edlico y a pedales,
construido a partir def reciclaje de
chasis de bicicietas y otros elementos,

OR vez primera ha tenido lu-
Pgar en nuestro pais un en-

cuentro de vehiculos movidos
por combustibles o energias alter-
nativas no contaminantes. Proce-
dentes de toda Espaiia y de varios
paises europeos y convocados por
la Asociacion de Estudios Geobiold-
gicos «GEA», en la localidad tarra-
conense de la Ametlla de Mar se
dieron cita una veintena de inge-
nios de dos, tres y cuatro ruedas
entre los cuales los solares eran
mayoria. Uno de los mas sencillos
era una bicicleta, a la cual un mo-
torcito eléctrico, alimentado por
una bateria colocada en el portae-
quipajes, impulsaba la rueda delan-
tera. Evidentemente en las bajadas

IAS

—a

0 a fuerza de pedalear, la suscdi-
cha bateria se recarga para poder
impulsar al ciclista durante dos ho-
ras. También llamaba la atencién el
Kyocera, un triciclo con chasis de
atuminio que soportaba nueve pa-
neles fotovoltaicos bajo los cuales
se ocuitaban las diez baterias ali-
mentadas por ellos. El motor, con
una potencia de 0,3 Kw, es capaz
de lanzar este invento de 100 kilos
de peso a una velocidad superior a
los j25 kilémetros por hora!

los participantes realizaron un
recorrido de demostracién que los
llevd hasta la poblacion vecina de
Deltebre. Aiguno no pudo completar
el trayecto, como es el caso del
Movisal. Este era, sin embargo,

DIFICIL MANEJO

En esta nueva imagen del prototipo
Kyocera se hace paipabie la dificuftad
que tene el manlobrar con tanta palanca.

uno de los mas originales ingenios
presentados. Realizado a partir del
reciclaje de vigjas bicicletas se
mueve por energia edlica y solar
gracias a unas piacas, aunque sin
olvidar los pedales. €l fuerte viento
que ese dia azotd la zona «pasd de
vueltas» la transmisién: «Un
sistema de engranajes, semejantes
a los de un taladro que se ha fundi-
do porgue el viento ha hecho girar
la hélice demasiado deprisa» segin
explicaba Juan Ignacio Urguia, uno
de sus creadores, que empero reci-
bi6 el premio al vehiculo reciclado
mas ingenioso y original. Otro pre-
miado fue el Solarex, que de Italia
trajo el equipo Hobby Solar. Este
fue el mas eficiente y competitivo

de todos en cuanto a prestaciones,
mangjabilidad, frenada, etc... El
més pesado de todos era un Ci-
trogn cargado con 200 kllos de ba-
ierias, capaces de acumular 600
amperios merced a sus veinte pa-
neles solares y construido por los
alumnos de la Escuela Pacifico de
Madrid.

Un deportivo- legendario como el
BMW 2002 estaba movido por un
combustible realizado segln una
secreta formula a partir de tojo,
una planta que se da en Galicia. El
rendimiento de este combustible
es tal que el automdvil participa en
el Campeonato de Espaifia de Mon-
tafia. Otro combustible vegetal pro-
cedia de Salamanca, fabricado por

PROTOTIPO SOLAREX

Procadente de Halia, este vehiculo,
fabricado por Pino Atturio, pasé las
pruebas de manejabilidad.

la firma SOL-FUERZA, que por el
momento comercializa aceites y re-
activos.

Este primer encuentro, que cabe
calificar de todo un éxito, esta ins-
crito ya en el calendario de la Fede-
racién Internacional de Vehiculos
Eiéctricos -FIVE-, y constituyé todo
un derroche de imaginacién por
parte de los participantes, aungue
tal y como Josep Viver, miembro
del Comité Organizador, reconoce
«por el momento estos vehiculos
tienen algunas limitaciones y, si en
las ciudades pueden ser competiti-
vos frente a los de combustién in-
terna, todavia no lo son en la carre-
teras, d ‘ O

Texto y fotos: Ana Figueras
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ACTUALIDAD

Europa
no quiere
motos
potentes

LIMITE
CIEN

La pasada semana, el
Parlamento Europeo tenia
previsto debatir y votar,
por segunda vez, [a
limitacién de potencia en
las motos. El debate, ante
el descanso veraniego y
temas mas urgentes, se
aplazé. Habra que esperar
hasta el otono para que
de nuevo el hemiciclo
comunitario se pronuncie
sobre la conveniencia o
no de limitar a cien
caballos la potencia de
las motocicletas.

UMQUE el Parlamento Euro-
A hen no tiene competencias le-

gialativas, su decision, en el
caso de la limitacién de potencia de
las motocicletas a cien caballos, se-
ré-concluyente. Siguiendo los trami-
tes previstos, la resolucién del
Consejo de Ministros de los doce
imponiendo una limitacién que en-
traria en vigor a partir de de 1995,
debe de ser sometida a una comi-
sién parlamentaria que puede volver
a rechazar la propuesta.

De producirse ese rechazo, como
ya ocurrid a finales dei afio pasado,
los 518 eurodiputados que compo-
nen la cdmara comunitaria volverian
a votar. Con 260 votos en contra, la
propuesta volveria a Consejo de Mi-
nistros, en el que seria necesario el
voto a favor de todos los miembros
para hacer efectiva la medida. En-
tonces, si Gran Bretaiia, como ocu-
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LAS DIEZ MAS VENDIDAS (enero-junio 1993)

MODELO c.c
Honda Yupy 89
Kawasaki ZZR600 599
Honda CBR 600F 599
Honda Scoopy SH 75 75
Peugeot 8V-125 124.5
Vespa 200 188
Yamaha TZR 80 74
Yamaha SR 250 239
kawasaki 500 Vulcan 498
Honda CB 250 250

Potencia
7.
100
100
(5]

10
14,5
20

V. mixima

LAS QUE TIENEN MAS DE CIEN

MODELO
Honda RC 30*
Suzuki GSXR 750
kawasaki ZXR 750R"
Tritumph 1000 Daytona
Heonda CBR 900 AR
Honda NR 75
Yamaha V Max 1200
Yamaha FJ 1200
Honda CBR 1000F
Suzuki GSX 1100F
Triumph 1200 Trophy
Kawasaki ZZR 1100
Suzuki GSXR 1100
Yamaha FZR 1000
‘Modelos de competicion
** Madelos de cofeccion

C.C.
748
749
749
998
893
748
1.198
1.188
998
1.127
1.180
1.052
1.127
921

Potencia
112
118
119
121
124
125
125
125
132
139

EN EL LIMITE
DE LOS CIEN
CABALLOS

MODELO

BMW K 100 RS
BMW K-1

BMW K 1100LT
Kawasaki ZXR 750
Honda CBR 600
Honda VRF 750
Honda Paneuropean
Honda GL 1500
Triumph Trophy 900
Triumph Trident 900
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1rid en la reunién del pasado mes
de junio, se opone, el limite queda-
ria definitivamente rechazado.

La idea de limitar la potencia en
las motos -defendida fundamental-
mente por Alemania y que Espafia
apoya decididamente- se basa en la
teoria de que potencia y siniestrali
dad van unidas, pero no existe nin-
g0n estudio que demuestre que am-
bos factores estén relacionados. Ni
siquiera el informe Bast, del Institu-
to de la seguridad Alemana, en el
gue la comisin parlamentaria apo-
¥0 su propuesta es concluyente. Ei
citado informe limita su estudio a
una zona muy reducida y sus mis-
mos autores admiten que los datos
que aportan estan sujetos a un alto
porcentaje de error estadlstico. Ade-
mas, el mismo informe sefiala que,
aungue se llegue a la conclusién de
que las motocicletas de mas de
cien caballos presentan mayor ries-
g0 gue las de menor potencia, no
puede basarse (nicamente en este
hecho la necesidad absoluta de
prohibir las motos que sobrepasen
{os cien caballos. i

La ausencia de datos reales que
puedan justificar la limitacién de po-
tencia por el argumento utilizado de
su repercusién en la siniestralidad,
se piasma también en el acuerdo
que alcanzaron, siempre con la 0po-
sicibn de Gran Bretafia, los minfs-
tros comunitarios, decisién que con-
templa la realizacién de un estudio
en 1988 destinado a averiguar si
potencia y siniestralidad estan rela-
cionadas. Ademas, |la resolucién
aprobada anade una moratoria para
permitir que los doce gobiernos im-
plicados aplacen durante cinco
afios fa entrada en vigor del acuer-
do, permitiendo durante ese periodo
la venta de motos de hasta 125 ca-
ballos; limitacién que podria mante-
nerse incluso pasados los cinco
anos, si en 1988 sigue sin poder
demostrarse una relacién directa
entre potencia y accidentes.

Mientras que no existen pruebas
de que las motos de méas de cien
caballos entrafien un peligro mayor,
si hay estudios que reflejan la falta
de relacion entre potencia y sinies-
tralidad, como demuestra la investi-
gacion que ha llevado a cabo la Fe-
deracién Europea de Motociclistas,
organismo que lucha activamente
contra la limitacion,

Otro de los argumentos que po-

60 / Motor 16

nen sobre el tapete los detractores
de |la medida comunitaria es el estu-
dio «Hurt», trabajo realizado por la
Universidad del Sur de California,
gue sirvid, a mediados de los anos
80, para gue en Estados Unidos no
prosperara una medida similar a la
que ahora se quiere tomar en Euro-
pa. Las conclusiones de este estu-
dio resaltan que la siniestralidad de-
pende de otros factores, como
estado y sefalizacién de las carre-
teras o experiencia del conductor,
pero no de la potencia.

Otra prueba en gue se apoyan los
contrarios a la limitacién es en los
resultados del estudio presentado
en 1990 en la «Conferencia de Se-

guridad Sobre Motos» que evaluaba
la repercusion de la medida adopta-
da en 1985 en Alemania prohibien-
do el uso de motocicietas de mas
de 27 caballos a los jovenes de die-
ciocho anos. Segln los datos anali-
zados, dos afios antes y tres des-
pués de la entrada en vigor de la
medida, consideraba que no era el
camino a seguir, ya que no se ha-
bian reducido el nimero de acciden-
tes e incluso apuntaba que aumen-
taban aquellos en los que la
agresividad del joven era la causa
del siniestro.

Lo cierto es que, mientras que
las estadisticas no demuestran que
limitar la potencia suponga bajar el
numero de accidentes, el estudio
realizado por la revista Motociclis-
mo, basado en un informe de la Di
reccién general de Trafico sobre no-
vecientos casos de accidentes no
mortales, indica que, al igual que
en los automdviles, la peligrosidad
esta relacionada con factores exter-
nos, entre los que la falta de expe-

riencia es muy significativa. Por otra
parte, este trabajo destaca que,
proporcionalmente, las motos mas
potentes se ven implicadas en me-

nos accidentes que las de potencia

inferior a cien caballos. Afirmacién
con la que coinciden las companiias
de seguros al reconocer que el indi-
ce de siniestralidad es mucho mas
elevado en motos pequefas; no ol-
videmos que son mas baratas y por
ello estan al alcance de conducto-
res jovenes e inexpertos. La medida
se considera asi mismo ineficaz por-
que la limitacién afectara a un redu-
cido segmento de motos de alto
precio {concretamente en Espana,
sblo 12.227 -un 3,62 por ciento de

las 337.398 motos vendidas entre
1990 y 1992- sobrepasaban los
cien caballos). La lucha que se ha
entablado -entre los partidarios y de-
tractores de este primer paso de li-
mitar la potencia de los vehiculos -le
llegara el turno a los automdviles- no
significa que los defensores de las
dos ruedas desechen medidas que
mejoren la seguridad. Hay coinciden-
cia en relacionar experiencia y madu-
rez con accidentes, y no se oponen
a buscar otros caminos, como por
ejemplo la formacién o carné escalo-
nado, posibilidad que estudia la Di
reccion General de Trafico para im-
plantar en Espafa, aungue este
organismo es uno de los méas acti-
vos defensores del controvertido i-
mite, ya contemplado en el Plan es-
tratégico Basico de Seguridad Vial.
Por su parte, motociclistas, federa-
ciones, revistas especializadas v la
mayor parte de fabricantes e impor-
tadores son contrarios a la decision
que quiere imponer la CE. O

M¢e Jesis Beneit

. Otras medidas
© pueden ser mas

. efectivas pues

" no hay ningin

I relacion entre

TE LEEMOS
EL FUTURO.

pY)

0

HAY MAS
CAMINOS

estuiio que
demuestre la

potencia y
accidentes.

El ano pasado,
que el uso del
casco pasb a
ser obligatorio,
las victimas
mortales bajaron
un 16,6 por
clento respecto
21991,

DMB&B

Con nosostros siempre seras el primero en enterarte.
Sobre todo cuando se trata de algo especial.

Por ejerhplo. los coches que seran la sensacidn
de la temporada, las marcas que van a romper

moldes o los prototipos que te haran sofar.

En el Catdlogo de Novedades de Motor 16
desvelamos el futuro del automavil.

Para que tomes la delantera.

CATALOGO
[ Motorte |

Conduce con ventaja.
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ANIVERSARIO DE LAS WAYFARER

mo de libertad alejado de todo
convencionalismo.

L AS miticas gafas de sol Way-
farer de Ray-Ban cumplen
40 afios. Disefladas por Bausch
& Lomb, las Wayfarer se trans-
formaron en poco tiempo en un
simbolo del estilo americano.
Para celebrarlo, Bausch & Lomb
ha lanzado al mercado un mo-
delo exclusivo, edicién limitada,
de su original Ray-Ban Wayfa-
rer. Este modelo es un fief refle-
jo de un estilo de vida, sinOni-

TAG HEUER EN LOS RALLYES

UN afio més, la firma relojera
suiza participa de forma ac-
tiva en el automovilismo espa-
fiol; v lo hace de la mano de

Guillermo Barreras en el equipo
oficial Citroén, con el AX proto-
tipo 4x4 especialmente desarro-
llado para este campeonato.

WINSTON EN EL JET SKI

LA prestigiosa marca Wins-
ton, que se ha caracterizado
por un claro apoyo al deporte
a través de sus patrocinios en
baloncesto, tenis o hipica, estd
colaborando decisivamente
desde la temporada pasada en

la expansién del Jet Ski. Para
ello no ha dudado en unir el
esfuerzo de los mejores pilotos
de la especialidad consolidan-
do el Team Winston. Su direc-
tor deportivo serd Roberto Mo-
reno Ferndndez.

YAMAHA-CEPSA

YAMAHA Motor Espafia
S.A. y CEPSA han firma-
do un acuerdo comercial,
mediante el que CEPSA se
convierte en empresa sumi-
nistradora de aceites y lubri-
cantes para Yamaha y su red
de concesionarios oficiales.
En la firma del acuerdo estu-
vieron presentes Jorge Lashe-
ras Allué (vicepresidente y
consejero de Yamaha) y José
Eulogio Aranguren (director
comercial de Cepsa).

e CEPS:

LAND ROVER
PARA CLIENTES

AND Motors, concesio-

nario oficial de Land
Rover para Barcelona y su
provincia, organizé una jor-
nada de demostracién para
clientes. fista tuvo lugar en
el circuito de Esplugues y
convocd a un millar de per-
sonas que probaron los co-
ches y pudieron observar
las evoluciones de los ex-
pertos de Pro Motor, que
montaron cuatro espectacu-
lares zonas que pusieron a
prueba a todos los vehicu-
los v sus conductores.
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas ¢émoda y com-
pleta. P¥P: Son los
precios de venta al
plblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea-
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacidn y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, etc. CC: Gilin-
drada en centimetros
ciibicos. CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
maxima. 0/100: ace
leracién en segundos
de 0 a 100 kilome-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona
do. Plntura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventaniilas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Diree:
Direccidn asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Lian-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.

MODELO PR GO €V VM 0/100 L/AD0  Long Pntira  Eleva  Clame Ditec
ACM OFf D Techo mutiilisn L613760  Lass A4 114 Mz 1 32000
ACM OHD Tocks dum 1 &i000 | -lbh 51 {13 3421 32000 Senﬂ
ACM OFf TD Techoduto @ 702000 1588 70 447 ‘3RET 32000

Meko2141 0 . BIADOD 1R T4 IS i Rk 10,000

9313 -V 471600000 0 1351 90 - 178 ¥ 115 F B8 © 4075 . 1B3.000 - 35000 Sene * Sere "

- BAB0O
3313Imoka 1560000 1351 90 178 115 88 4075  160.000 - Serle Serie Serie
33150 - ¥ 1811000 ¥ 1490 * 97 F 180 - 107 B3 « 4075 ¢ 183.000 : 35.000 Serie. Sene - BAS00
3317k 1965000 1742 105 1R 95 B4 4075 183000 35.000 Serie Serie 144000 64500
33 1.7 s 16V Sport 2.080.000 1712 1197 205 - 84 ' 88 * 4075 183.000 - 35.000 Sene ~  Sene - - 144000 - Sene
3316V Permanent4 2730000 41712 132 198 B¢ 90 4075 183000 35.000 Serie Serfe Serie Serie
3317 leSport Wagon ' 2.050.000 : 1712 107 - 182 - 9,8 © 89 * 4200 - 183.000 - 35.000 Sene - Sewe 7 © 144000 84500
155 1.7 Twin Spark 2160000 1740 115 191 118 84 4443 170000  40.000 Serie Serie 180.000 .
155 18 Twin Spark Luxe  2.574000 = 1773 129 - 200 * 103 ~ 86 = 4443 ° - - Sene ° 40.000 Sene - Sere . - 180.000  75.000
155 2,0 Twin Spark 2760000 1995 143 205 93 B5 4443  Sede  40.000 Serie Serle 180.600  58.000
15626V6 - 3.560.000 - 2492 166 215 i 84 103 4443 - " Sene - 40.000 Sene - - Seng e Sere " 75.000
1552.0Q4 ' 4200000 1995 190 225 - 7.0 106 4443 Serie  40.000 Serig Sefie Serie Serie
15520TD .- % 2530000 1929 - 92 %180 135 65 4443 170.000 = 40.000 Sene ©  Serie © 180,000 - -
1562510 3080000 2500 125 195 104 75 4443 Serie 40,000 Serie Serie 180 000 58.000
164 2.0 Twin Spark "< 3.350000 : 1995 146 : 210 - 98 - 8,6 & 4558 «7=- . 77000 Sene :* Sene . Sene -~

164 2,0 Twin Spark Luxe 3530000 1995 146 210 9.9 B6 4555 Serie Seria Seie  Serie Serie Serie 100.000
1843.0V8 - 4830.000 . 2.959 - 184 230 - 10,7 4555 & Sene -*» Sene Sere - Serie ¢ Serle ‘- Sene . Sene
1643.0 VSAut 5.040.000 2959 184 225 11,2 4555 Sede  Sere Sefie  Serie Serle . Serde Serie
164 3.0 V6 24V Saper -+ 5250000 2959 210 240 - Sene *° Sere Sere ' Sene Sene
164 3.0 V6 24V Shiper Awt 5.485.000 2959 210 235 12,1 4665 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
1684 3.0 V6 24V Quadrifogllo5 865.000 ~ 2.959 230 245 = 4565 © Serie - Sene Sene - Serie . Serie Serig Sene
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164 2.5 1D 3990000 2500 125 202 108 73 4555 Serie  T7.000 Serie  Serie Serie Serie  100.000
164 2.5TD Siiper - -, 4325000 2500 125 202 10, 73 4665 = Seme 77000 Sene - Sere - - Sere - Sene @ 150.000
Spider 2.0 ie 3.300.000 1962 126 160 91 4258 - 43.308 Serie - Serie - Serie

NOTA: El cambio automético esté disponible en los Alfa 164 por 288,722 ptas.

Tl —

Aro 10 Techs Lona 1397 B4 12F 3600 95 380D

Ato 10 Tecka Dura 1387 B4 125 290 85 3800

Expander 1.2 [ $WD 1870 64 435 274 BS A5 4 1TLO0 32000 119,000 O EIR000
243D .1 1 BRI HMe 100 4030 . - -

244D 313 R 130 3|E IDE M03h

Rocsta 1.8 G Cat, 2703000 LT, BF i8 wLE Seih o] Seile
Rocsta 2.2 D Risecs LENOD] #3184 7F 138 3805 EBenig

Rocsta 2.2 0 SIAEGDG 2ABL 72 138 B0E Satrin Senia Sarin

pRuny=——7r-f——__————

802.0E 2095000 1984 115 190 118 93 4482 251000 56948  Serie  Sefie  Serie Serie  163.498
8023E 3560000 2309 133 200 98 98 4482 Serle  56.948 Serig Serie Serie Serie  163.498
8028EVE 3T70.000 2598 150 212 93 102 4482 Serie 56,948 - Serie Serie Sene Serie  163.408
80 2.6 E V6 Aut. 4140000 2598 150 208 106 11,2 4482 Sere 56048  See  Sere  Serie Serie  163.498
8028EVE 4385000 2771 174 220 80 103 4482 Sere 56948 -~  Sene Serie Sene Seme  163.498
80 2.8 E V6 Quattro 4865000 2771 174 220 80 11,4 4482 Sere 56848  Seie  Serie  Serie Serie 163498
8019TD 2245000 18% 90 174 141 54 4482 235000 56948  Serie  Seie  Sere Serle 163498
80 2.6 E V6 Avant 43235000 2508 150 207 95 10,3 4482 Sere 56048  See  Sere  Sere Serie  163.498
100 23E 3880000 2309 133 202 102 105 4790 Sere 126909  Seie  Seie  Serie Serie  208.813
100 2,6 E V6 4190000 2598 150 210 95 104 4790 Sere 126909  Serie  Serie  Sere Serie  208.813
100 2.8 EV8 4780000 2771 174 218 80 104 4790 Sere 126909  Seie  Sere  Sene Serie  208.813
100 2.8 E V6 Aut. 5075000 2771 174 216 92 11,5 4790 Sere 126909  See  Sere  Serie Serie  208.813
10028 EV8Quatiro 5355000 2771 174 218 80 118 4790 Sere 126909  Seie  Seme  Sene Serie 209813
100 54 7275000 2226 230 244 68 121 4790 Sere 126909  Seie  Sere  Serie Serle  208.813
100 2.5 T 4630000 2461 115 195 111 68 4790 Sere 126909  Sere  Seme  Sere Serie  158.231
100 Avant 2.6 E V6 4850000 2598 150 203 98 106 4790 Sere 176909  Seie  Sere  Sere Serie  208.813
100 Avant 2.5 TDI 5075000 2461 115 188 11,6 67 4790 Sere 126909  Serle  Sere  Serie Serie  208.813
Coupe 2.3 3845000 2309 133 206 92 103 4366 Sere 56048  Seie  Sere  Serie Serie Serie
Coupe 2.6 E V6 4155000 2598 150 214 93 102 4362 Sere 56048  See  Sere  Sere Serie  Sene
Coupe 2.3 E V6 4660000 2771 174 222 80 103 4365 Serie 56948  See  Sere  Sere Serie Serie
Coupe 28 EVE Quattto 5200000 2771 174 222 B0 114 4366 Serie - 56948 - Sene  Serie  Seme Sere - Sens
Coupe §2 6550.000 2226 220 248 61 118 4400 Sere 56948  Seie  Sere  Serle Serie  Serie
Cabrio 23 E 5530.000 2303 133 198 108 103 4366 Sere  56.048.  Sene  Sere  Serie Serie Sene
V836 10.120.000 3562 250 244 76 132 4875 Serie 126909  Serie  Seie.  Sere Serie  Serie
V-8 3.6 Aut. 10120000 3562 250 235 90 140 4875 Sere 126909  Seie  Sere  Sere Sere  Serie
V842 11020000 4172 280 249 &8 143 4875 Serie - Seie  Sere  Sere  Serie Serie  Serie
¥84.2 Aut. 11020000 4172 280 249 7.7 144 4875 Sefie  Sene  Sere  Sere  Serig Serie  Serie
BERTFON —
Freeclimber 2 R | 1508 1000 150 A58 S8 C37B5 0TI Sew  See S et 363
Freeclimber TD T. Duro 443 116 153 139 109 4145 280500 2 Gew  cSere  Geme BEme Sefle
Freeclimber TD Cabiia J843 116 157 a8 109 df s 602 SEla Sene Hine 5:!1'1‘ Seng
Freeclimber 2.7 [ T. [Jero 1HGT 120 160 134 122 4145 BAGS02  Seip  Seis et eme Suiie
Freeclimber 2.7 | Cahrie 2803 109 1B 134 122 4145 240502 Gl Sefe.  BenE e - Sane

mm_

318i4p - 2758000 1596 102 191 128 90 4435 268077 95527 112616 Serie Sere 106168 197422

316l 4: A, 2995000 1596 102 189 161 109 4435 268.077 96.527 112616 Serie Serie  106.163 197.122

3181 5 Coupéd 3546.000 « 1.796 140 213 10,2 92 4433 ggf{; Eggﬂ g::g ggg: :22 m ; m

3181 § Coupé Aut. 3808000 1796 140 207 110 103 4433 . - L q

348i 4p o 3066000 1776 115 198 11,3 101 4435 268077 96.527 112616 Serie Serie  106.168 197122
12,3

10,3 4435 268077 55.527 112616 Serie Serie  106.168 197.122
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318 4p Aut. 3320000 1776 115 198
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- DEL JEEP

g4 Derbl, mportadora de Kawasakl en nuestro :
- pais, ha presentado los vehiculos de cuatro

" ruedas ATV y Mule. Son ingenios pensados pa-
‘ra el trabajo duro en terrenos dificiles pero

_ que también py_eden servir para el ecio, -

e -

cicletas han ampliado sus ga-

_ mas con vehiculos que em-
- plean parte de la tecnelogia de
aquéllas. Asi, motos de agua, de

T 0D0%-los fabricantes de moto-

nigve, «tiikess v «quadss son e EE—
bituales pros |

Normalmente ia sarees Gl

portiva es la que pnma pero en el

caso de Kawasaki se ha apostado

" La gama Kawasaki tiene dos ver-
tientes: los ATV y los MULE, Los ATV '
-All- Terrain Vehicles o Vehiculos To- -

do Terreno- son pequefios aparatos -, .

capaces de trabajar en dificiles con-

- diciones de terreno en virtud de su .
.- pequefio tamafio y su impresionante - -
- capacidad de traccion y arrastre. La -

. gama se compone de cuatro mode-

“ los, el KLF 220A es el menor con -

" una cilindrada de 215 centimetros

clbicos y traccion trasera, le sigue
el modelo que emplea un motor de
200 centimetros clbicos y con posi-
bilidad de dos versiones: traccidn -

 trasera. el KLF 300B, el KLF 300C

con mas énfasis en el aspecto del
trabajo duro en terrenos dificiles.

Se trata en realidad de tractores .
pequefios capaces de ayudar en t&_

reas en el campo.

- 4x4, de traccidn integral, mientras -

que la gama se culmina con el KLF

. 400 4x4, éste, con su motor de
" 391 centimetros cibicos y fransmi-
~ sion integral. En todos los casos se -
" trata de motores monocilindricos de




KAWASAK!
MULE 500.

Es la version
mas sencilla,
dotada de un
motor
monociiindrico
de 454
centimetros
ciibicos.

ARRANQUE ELECTRICO
Todos Jos ATV lo poseen, ademas de un
dispositiva do arranque de refroceso,

- I.\
ot
“

=10, 000ooM 30~

cuatro tiempes, con un arbol de le- KAWASAKI superpuestos en los trenes delante- el embrague es el freno de aparca-
vas en cabeza, arranque eléctrico, gULEtiooo ros y por sistema Quad-Link en la  miento, y un.acelerador semejante
cambio de cinco velocidades, em- cp pats douy  lrasera. i * alos de las motos de agua o de
brague ‘automético, etc... Solamen-  picilindrico con Los mandos estan dispuestos co-  nieve, es decir de gatillo. Aceleran

te en el caso del mayor de ellos la  traccion a las mo en una motocicleta, con los fre-  con ganas pero lo que méas sorpren-
refrigeracién es liquida, mientras  cuatro ruedas nos de pie y de mano; 10 que seria  de es su tremendo par. La direccion
que el 300 4x4 es el Gnico que po- ¥ Teductora. : precisa un cierto periodo de adapta
see reductora. Con excepcidn del : cion, pero no ofrece ningdn proble-
menor de todos siempre se_pueden ma y a la hora de conducirlos son
bloguear los trenes tractores, aun- ce [acil manejo, no se amedran an-
gue en el caso de los 4x4 ello se te nada, pero aungue permitan ha-
hace (nicamente en el delantero. cer mil diabluras -especiaimente
Todos poseen marcha atrés y el los modelos menores dada su ma-
cambio es semiautomatico, es de- yar ligereza y manejabilidad- no
¢ir, que se hace el cambio con la hay que olvidar que se trata de
palanca de pie pero sin necesidad yehiculos de trabajo pensados
de operar el embrague que, por parg operar en condiciones difici-
cierto, carece de mando. Los.. les, por
frenos son de tambor en el

lo cual
220 y de disco en el resto de no son
la gama, y en todos ellos la lo mas
direccién es se- ade-
mejante a la de cuado

cualquier vehicu-
lo, aunque se ca-’
rece de volante y
en su lugar en-

para hacer lo-
curas. Sus po-
sibilidades se

amplian mer-
contramos un ma- ced a las pla-
niliar de moto. taformas de

Las suspen- ¢
siones son
por triangulos

carga y a las
posibilidades
de arrastrar
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ATV KLF
400 4x4

Es el modelo
alto de Ia
gama KLF y
esta dotado
con un motor
de 391
centimetros
ciibicos y
transmision
integral,

LOS FRENOS
Una palanca
de mano
acciona el
freno de pedal
al aparcar.

remolques y todo tipo de acceso-
fios agricolas e industriales.
Pensados para una utilizacién
mucho més especifica estan los
«Mule», que son en realidad vehicu-
los de transporie ligeros para de-
senvolverse en terrenos dificiles. En

.estos casos la direccidn lleva un vo-

lante convencional, acelerador y fre-
no estan en el pie, y se dispone de
una plataforma de carga de dimen-
slones importantes. Aqui también
hay cuatro versiones, desde la mas
sencilla ¢con motor
monocilindrico de
454 centimetros
clbicos hasta el
de 617 centime-
tros cibicos con
motor bicilindrico
en V. En este caso
se cuenta con trac-
cién a las cuatro
ruedas, blogueo de
diferencial, reduc-
tora, etc... Como
en el caso de los
ATV, el cambio de
cinco velocidades
es automatico, las
suspensiones de-
lanteras son independientes y las
traseras segln los casos indepen-
dientes o por eje De Dion. La con-
duccién de los Mule es todavia mas
sencilla y suave que en el caso de
los ATV, pues se manejan con la mis-
ma facilidad de un automdvil auto-
mético. Los precios de toda esta ga-
ma de cuatro ruedas Kawasaki
oscila entre poco méas del medio mi-
llén de pesetas para el KLF 220 Ay
casi el millon trescientas mil del Mu-
{e 2510. Un abanico amplio en &
gue cada usuario puede encontrar al-
go a medida de sus necesidades. O

Texto y fotos: José Luls Aznar
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JQUE
ESTABILIDAD!
Uno de los

: puntos mas
| fuertes del Cllo
| Eurocup es su
| estabilidad.
| Pliotar al
: méximo es la

{ iinlca forma de
encontrar el

|‘ | limite.
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ropeos. Estos éxitos no son fruto de
la casualidad y se han conseguido
gracias a la unién de dos elementos
igual de importantes, el piloto y el
coche. Como ya conociamos |a valia
de los pilotos, hemos querido cono-
cer también de cerca su «herramien-
ta de carreras», teniendo la oportu-
nidad de rodar con el coche de
Villarroel en el Circuito del Jarama.
Correr la Eurocup Renault Clio
16V requiere un nivel de pilotaje
muy elevado para rodar en los pues-
tos de cabeza, pero esto tampoco
es posible sin un coche reaimente
competitivo. Por este motivo, nues-
tros representantes espanoles se
pusieron en contacto con el conoci-
do preparador Pedro Luna, un espa-
fol afincado en Francia que tan bue-
na labor hace en la mecanica de los

DEPORTE

{gaaEdin

S0L0 LO IMPRESCINDIBLE

En el interior se ha eliminado todo lo innecesario para aligerar el peso al méaximo.

s

=)

WeHELIN

Clio 16V. «En la Eurocup, nos co-
menta Villarrcel, hay un nivel de pre-
paracion realmente elevado y creo
gue nosotros disponemos de uno
de los cinco mejores coches del
Campeonato».

Visto esto, nos disponemos a en-
trar en contacto con e} coche de Je-
sUs y, previamente, se da &l unas
vueitas para comprobar que todo
funciona correctamente. <Bueno,
cuando guferas puedes comenzar la
prueba», nos comenta el piloto.
Después de colocarme el casco y
de apretar todo lo fuerte que puedo
los cinturones de arnés, arranco el
coche y engrano la primera veloci-
dad. La salida no plantea ningln

Pl T e L TR e ——
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TODO ENERGIA

dar con facilidad. Enseguida pongo
la segunda, la tercera... La caja de
cambios de seis marchas, especifi-
cd para la Eurocup, funciona extra-
ardinariamente, resultando muy ra-
pida y precisa, aunque no llega a la
perfeccién de una caja X-Trac y los
recorridos entre cambio y cambio
son algo mayores. En un suspiro
abordo la curva de final de recta y
puado sentir como el coche apoya
con mucha nobleza. Empiezo a dar
gas sin contemplaciones y ei Clio
16V me muestra una de sus carac-
teristicas mas marcadas. El morro
comignza a tirar hacia afuera y la
rueda interior pierde parte de la
traccidn y, por lo tanto, capacidad
de aceleracion. Esto me daba una
primera idea del tipo de conduccién
gue hay que realizar en este coche

problema y el coche comienza a an- 1,7 litros, 16 valvulas y un conciehzuto trabafo = 155 caballos de potencia.

para marcar buenos cronos. Lo cier-
1o es gue esta reaccidn no me cogia
de sorpresa ya que, previamente,
Viltarroel nes habia explicado este
comportamiento tan peculiar. «Co-
mo no tiene autoblocante, pierde
traccién con facilidad, por este moti-
vo hay que frenar mucho y apuntar
el coche lo méas recto posible en la
curva antes de dar gas, de otra for-
ma es muy subvirador y pierde mu-
cha traccion», nos explica el piloto.
Y asi es, el Clio 16V Eurocup requie-
re una conduccién muy:fina, de lo
contrario perderemos mucho tiempo
a la salida de las curvas.

Para paliar en buena medida el
problema de subviraje, es decir, que
se vaya de delante, se ha recurrido
a un puente trasero mas abierto, de
esta forma se consigue qgue el tren
trasero deslice mas y permita colo-
car mejor el morro en la trayectoria.

Después de varias vueltas hay
otra reaccién que me llama la aten-
cién. El coche se muestra muy ines-
table en las frenadas y la parte tra-
sera colea con brusquedad, siendo
realmente dificil mantener la trayec-
toria del coche recta y apurar la fre-
nada «a cuchillo». Antes de salir a
pista habian dado alge méas de fre-
nada atrds y esto me hace pensar
que el reparto esta un poco des-
compensado. Entro en boxes para
verificarlo y me vuelven a quitar con
¢l repartidor de frenada un poco de
presi6n en el eje trasero. El cambio
se deja sentir rApidamente en cuanr-
10 vuelvo a la pista y el resto de las
frenadas las puedo realizar con mu-
cha mas confianza y efectividad. El
equipo de frenos del Clio 168V Eurg-
cup me muestra entonces toda su
potencia y eficacia para detener el
coche en pocos metros.

La estabilidad es otro de los pun-
tos més sorprendentes del Clio de
carreras, quiza se puede decir gue
es lo mejor del coche. Los amorti-
guadores son realmente duros y le
permiten al Clio virar muy plano y
aguantar sin problemas hasta los
apoyos mas fuertes. Son tan enérgi-
cos que, en algunas zonas hachea-
das del circuito, el coche llegaba ca-
si a saltar. Una geometria de las
suspensiones idbnea y barra estabi-
lizadora en ambos gjes contribuyen
también de forma decisiva para ob-
tener el mejor comportamiento.

Pero de nada sirve un bastidor ex-
celente si no hay un motor que le

FRENOS MAS GORDOS
La frenada es potente y efectiva.

dé «widilla». El Clio Eurocup tiene un
nivel de preparacion similar al de
los Clio 16V de |la Copa Nacional y
la potencia final pasa de los 137
caballos de estricta serie a los mas
de 155 caballos de la version de ca-
rreras. Por ello, a la hora de sentar-
se al volante, el coche de Villarroel

dispone de potencia suficiente co-

mo para empezar a sentir sensacio-

nes fuertes. El motor estira con mu-
cha energia a partir de cuatro mil
vueltas y tiene su momento de mé-
ximo esplendor entre seis mil y sie-
te mil vueltas. La capacidad de ace-
leracién es también importante y la
caja de cambios, con un escalona-
miento bastante cerrado, ayuda a
que la velocidad se adguiera con fa-
cilidad. De hecho, en la recta del Ja-
rama, la aguja del velocimetro llega-
ba & marcar los 200 kildmetros por
hora en cuanto se apretaba el rit-
mo, velocidad que seré tedavia su-
perior en el trazado de otros circui-
tos europeos mucho mas rapidos.O

Victor M. Fernandez

Fotos: José Antonio Diaz
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PREPARADO A TOPE
(5 Renault Clio 16V de la Eurocup
tieren un reglamento técnico espe-
cifico y un- nivel de preparacion algo
superior que el de los modelos de

las distintas Copas Clio 16V.

El peso del coche es el elemento so-
bre el que mas se ha dejado. trabajar.
Asi, todas las partes desmontables de
la carroceria son de plastico: portones
de capd y maletero, ventanillas laterales
y trasera, puerta derecha y aletas delan-
teras. Esto, junto con los paragoipes de
fibra, permiten ajustar el peso en 825
kilogramos, 80 kilos menos que fos Clio
16V de Ia Copa Nacional. '

BRAHES

ITRID UINA!

Los frenos delanteros se han mejora-

do equipando los discos ventilados de
los R-21 TXi (285 m.m. de @) con pinzas
del Safrane, mientras que los traseros
mantienen los discos y pinzas de serie.
- También es diferente la caja de cam-
bios, que en jos Eurocup pasa a ser de
seis velocidades, con dientes rectos y
sin sincros. Por el contrario, el motor tie-
ne un nivel de preparacién similar al de
los madefos que corren en la Copa Na-
cional Clio 16V, con electronica libre y
recambios de origen, desarrollando una
potencia superior a los 155 caballos.

Con esto, los Clio Eurocup son, segin
los circuitos, en torno a dos segundos
miés répidos por vueita y es su mayor Ii-
Bereza ef factor que mas les favorece.
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CONTINUA LA
MALA RACHA
Con el camblo
bloqueado en
segunda
velocldad,
Didler Aurlol
tuvo que
afrontar en
esas
condiciones la
primera etapa.

Esteban Delgado

Enviado especial

pesar de lo distinta que resul-
ta la filosofia de vida nérdica,
si hay un punte gue resulta ad-

mirable de la misma es la fraternidad

existente entre sus componentes. Y
esa es la razbn de la leyenda de los
«Finlandeses Voladores», en la que
las estrellas han sabido ayudar en to-
do momento a las promesas incipiern-
tes. La hemorragia cerebral sufrida
por Juha Piironen, copiloto habitual
de Juha Kankkunen desde 1987, en
su hotel de Cdrdoba pocos dias an-
tes de la salida, afectd sensiblemen
te al triple campebn del mundo. Afor
tunadamente las dos operaciones
quirGrgicas realizadas por el doctor
Gustafsson del Toyota Team Eurcpe
fueron satisfactorias y el orondo copi-
loto rapidamente recuperd su humor
y su tradicional «antipatia» contra los
suecos, arremetiendo carinosamente
contra su cirujano, a pesar de tener
la mitad izquierda de su cuerpo para-
lizada. Ese hecho, que podria haber
afectado negativamente la moral de
Juha Kankkunen, se convirtié por el
contrario en un acicate. La progresion
de Piironen, que comenzd a mover su
mano izquierda poco antes de ser
evacuado a Finlandia, no hizo sinoc

——— —
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_ pmm
Inigualabie en

" Argentina,
Massimo
Biasion cortio
COMO 81 SuS

__tiempos,

mejores

LANCIN e e

acrecentar su empeno. Eso queds
claro en la Superespecial del Hipddro-
mo de Tucumén, donde Kankkunen
obtuvo una ventaja de tres segundos
sobre sus mas inmediatos seguido-
res en los apenas cuatro kildmetros
de longitud del trazado. Ya camino de
Cordoba, al dia siguiente, el piloto de
Laukaa lograba mantener sus diferen-
cias con su companero de equipo, Di-
dier Auriol antes de que la suerte voi-
viera a alinearse de su parte.
Problemas de transmisién en el Toyo-
ta Celica Turbo 4WD nimero 1 del pi-
loto francés le obligaban a ralentizar
la marcha buscando desesperada-
mente la meta para poder llevar a ca
bo la sustitucién de la caja de cam-
bios. Massimo Biasion, que le
talonaba con su Ford Escort Cos-
worth con el nimero dos, maximo ri-
val de los Toyota tras la prematura
desaparicion de Carlos Sainz, se vio
ralentizado por el galo, lo que termi-
naba beneficiando al finlandés, que
le seguia a continuacion. De esta for-
ma, Juha Kankkunen lograba entrar
en el estadio Chateau Carrera de Cor-
doba con 37 segundos de ventaja so-
bre el piloto de Ford, mientras que
Auriol gquedaba descolgado en cuarta
posicién a 6m 25s. ;Estaba ya la
suerte echada?

Si, porque como Carlos Sainz ya

CUARTO, Y
GRACIAS
Después de
estar a punto
de repetir su
tercera
posicion de
1992, Gustavo
Trelles tuvo
suerte de

-acabar

después de
romper un
trapecio de
suspension a
170 kilbmetros
por hora.
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parie del Ingsulare Antoniazzl.
rosotres hames dado sosorbe a
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Lemborghini LML

habia previsto, a pesar de celebrarse
el rallye de Argentina en pleno invier
no austrai, la region de Cordoba y
SUs serranfas gozan de un microclima
especial, con un invierno seco y en
ocasiones hasta caluroso y una pri-
mavera lluviosa. Esta climatologia se
encontraba bastante acentuada este
ano y partir en primera posicidn resul-
taba vital para evitar «chupar» el polvo
de los demas participantes, como ya
ocurriese en Kenya la pasada tempo-

rada, cuando Carlos Sainz basd la es-
trategia de su victoria en atacar a fon-
do camine de Membasa. De igual mo-
do, Juha Kankkunen iba a calcar una
carrera similar acompafiado de! brita-
nico Nicky Grist, habitual del piloto de
Mitsubishi Armin Schwarz, con el que
no tardd en compenetrarse gracias al
hecho de que habitual y paraddjica-
mente Kankkunen y Juha Piironen se
comunicaban las notas en la lengua
de Shakespeare.

A pesar de la condicién namero 1
de Frangois Delecour, los dirigentes
de Ford decidieron enviar a Argentina
a Massimo Biasion. La trayectoria vy
conocimiento del pequefic italiano en
la prueba sudamericana, con victo-
rias en 1986, 1987 y 1990 y segun-
do en 1988 tras Jorge Recalde y en
1990 a escasos segundos de distan-
cia de Carlos Sainz después de que
el propio Didier Auriol arrojase la toa-
lla en aguella ocasién, motivaron en

GIORGIO PIANTA: «EL LANCIA NUNCA ESTARA AL NIVEL DEL FORD» MENEN
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DOs
GENERACIONES
DE VEHICULOS
Rudoif Stohl
supera con su
Aud! Coupé $2
al Renauit 18
el local Gabriel
Rales, con
problemas a
pesar de los
ciiales logrd la
victoria en F-2.

gran parte tal decisién. Sin embargo,
quince segundos perdidos en el ter-
cer tramo, al ratear el motor tras va
dear un rio y los problemas de Auriol
gue le precedia en la ruta, le aparta-
ron de la deseada primera posicion
para la segunda etapa. Ese dia el
fuerte viento se iba a convertir en cal
ma chicha y el polvo en protagonista.
La visibilidad en la serrania que sepa-
ra Mina Clavero, residencia de Jorge
Recalde de Cérdoba, quedd reducida
en gran parte y no de forma unifor-
me, lo que termind desconcertando a
los pilotos, como se pudo observar

davia de un diferencial delantero
«mas blando», el piloto de Montpellier
habia jugado cen los reglajes poste-
riores para compenetrarse mejor con
su vehiculo, cuya electronica de mo-
tor habia sido completamente revisa-
da después de Grecia por los técni-
cos de Toyota. Pero de nada le sirvié
todo ello al francés, ya que los pro-
blemas con el cambio, que sélo po-
dia ser sustituido al final del dia se-
gan la nueva reglamentacion de la
FISA, sentenciaron definitivamente su
carrera, operacién que no terming de
completarse hasta comenzada la se-

'iﬁmuna DEi. RO
TETFayicur

en directo con las «camera car». Lo
cierto es gue con tan sélo aigin pro-
blema de temperatura de mator, «Mi-
ki» Biasiori acumuid hasta 1m 13s de
desventaja. Al dia siguiente, el piloto
de Bassano del Grappa hizo un Qlti-
mo intento, penalizando 10 segundos
por adelanto en el control para poder
salir tres minutos por detras del pilo-
to de Toyota, pero los 28 segundos
que le infiigid Juha Kankkunen fueron
demasiados como para intentarlo de
nuevo. Descontento del comporta-
miento de su Celica en Corcega y
Grecia, Didier Auriol llegaba a Argenti-
na tras mdltiples ensayos en Finlan-
dia y Nueva Zelanda. Sin disponer to-

gunda etapa, en la que diversos ajus-
tes le obligaron a penalizar 2m y 40s.
Todo ello acrecentd para «Cocd» el
problema del polvo, al partir en déci-
ma posicidn sin poder superar al por-
tugués Coutinho, con su Ford Escort
Cosworth grupo N, por lo que termind
la segunda etapa en cuarta posicion
a 14m 34s de Kankkunen. Sélo el
desafortunado incidente de Gustavo
Trelles en el penditimo tramo, al rom-
per la suspensién de su Lancia, le
dio la tercera plaza final. _
Visto y no visto, es el resumen de
la actuacion de Carlos Sainz en ¢l
Rallye de Argentina. La prueba suda-
mericana era, junto al proximo Rallye

+ - CLASIFICACIONES

12 Kankkunen-Grist (Toyota Celica
Turbo 4WD), 5 horas, 32 minutos
31 segundos; 22 Blaslon-Slviero
{Ford Escort RS Cosworth), a im
54s; 3° Auriol-Occelli (Toyota Celica
Turbo 4WD), a 16m b8s; 4° Trelles-
del Buono (Lancia HF Integrale), a
28m 0b5s; 52 Menem-Zucchini (Ford
Escort RS Cosworth), a 31m 34s;
62 Bin Sulayem-Morgan (Ford Es-
cort RS Cosworth, grupo N), a 37m
11s; 7¢ Stohl-Diekmann {Audi Cou-
pe S 2), a 49m 22s; 82 Coutinho-
Brandao (Ford Escort RS Cosworth,
grupo N}, a bB8m 22s; 9° Rales-Vol-
ta (Renault 18 GTX), a 1h 00m 30s;
102 Ceccheto-Carrera {(Fiat Regatta
2000), a 1h 11m 06s.

' LIDERES SUCESIVOS
TC 1-25, Kankkunen.,
_ MUNDIAL DE MARCAS

1% Toyota, 97 puntos; 22 Ford,
94: 32 Lancia, 55; 42 Mitsubishi,

47, 58 Subaru, 36.

MUNDIAL DE PILOTOS

17 Massimo Biasion, 66 punios;
2" Juha Kankkunen, 63; 32
Francois Delecour, 55; 42 Didier Au-
riol, 47; 5% Carlos Sainz y Markku
Alen, 25; 7¢ Colln McRae, 24; 8¢
Andrea Aghini, 22; 92 Mats Jons-
son, 20; 102 Kenneth Erlksson y
Gustavo Trelles, 18.

FORMULA 2 MARCAS - °

iz Qpel, 36 puntos; 22 Skoda,
29, 32 Renault, 26; 42 Peugeot, 22;
50 Citroén, 20,

COPA DE DAMAS -~ -~

1 Christine Driano, 15; 2¢ Isolde
Holderied, 9.

TC 1, Carlos Salnz {Lancia HF In-
tegrale), motor; TC 7, Jorge Recalde
{Lancia HF Integrale, grupo N), sus-
pension trasera; TC 15, Jorge Bes-
cham (Fiat Regatta 2000), motor.

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Piloto 1¢ 2t 3 4 5 @
Kanklunen 16 5 4 - - -
Biasion 6 186 3 - - -
Auriol 3 86 3 3 1
Trelles -2 7 14 - -
Menem - - b 16 2
R- stﬂhl - - 1 . 5
M. Stohl S 1 1

de Nueva Zelanda, las dos (ltimas
oportunidades para el piloto espafiol
de enderezar su temporada. El acuer
do entre el Jolly Club y Lamborghini
Engineering posibilitaba la presencia
del ingeniero Franco Antoniazzi to-
mande cumplida nota de todo en el
lugar del insustituible Rino Buschiaz-
zo. El primer fruto de esa colabora
ciébn eran distintas soluciones técni-
cas en el Lancia de Gustavo Trelles,
cuyo motor era probado por Sainz jus-
to antes de romperse el dia anterior a
la «largada» de la prueba argentina,
después de ceder el volante al uru-
guayo. Premonicion 0 no, lo cierto es
que el piloto de Repsol se sentaba
sobre su vehiculo durante ochenta ki-
I6metros y no notaba nada raro en su
comportamiento, cuyo motor contaba
con 25 CV mas gue en Grecia, sobre
todo gracias al empieo de la gasolina
Avgas 100. Carlos Sainz completaba
a buen ritmo el Hipddromo de Tucu-
mén cuando a quinientos metros de
ta meta |a centralina del motor de su
Lancia se «suicidaba», metaférica-
mente hablando, enviando coordena-

?
os de competicion dedicados a jovenes menores de 25 afios, sin
mo Volante EIf 94, mejor piloto de la promocién, participards en el
ult 1.994 como piloto EIf. A partir de ahi, Ia promocion de categorias
os. Esta es tu oportunidad. Aprovéchala.

'ara mas Informacién Hlama al teléfono 221 00 64

DEPORTE

SAINZ APENAS SE AJUSTO EL CASCO

Carlos Sainz rompld el motor de su Lancia en el primer
tramo, a pesar de la presencia del ingeniero Franco

Antoniazzi, de la Lamborghini Engineering.

das errdneas al motor, lo que acaba-
ba rompiendo los anillos de dos cilin-
dros. Luis Moya gritaba: «Se ha roto,
se ha rotol», antes de que el Lancia
HF integrale enmudeciese definitiva~
mente. Un duro golpe para Sainz des-

pués de haber entrenado como nun-
ca, hasta pasar ocho veces por tramo
y llevar una jornada completa de
pruebas técnicas y neuméticos, y que
ha comprometido definitivamente sus
aspiraciones al titulo que ostenta. O

“Ya puedes hacer realidad tu pasion de s:empre pilotar un monoplaza de alta competicién. Con los mejores
os expertos monitores y en uno de los crrcurtos més prestfgiosos de Europa. Sin limite de edad En

ESCUELA ELF RENAULT

DEL CIRCUIT DE CATALUNYA

PILOTA UN FORMI.{!.A RENAULT. VIVE TU PASION.

RENAULT
[MIFCHECN]

cIRCum pe

CATALUNYA

1y
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Cardiis, otro que se va

NA semana después de que Garriga anuncidara su retiradd, Car-

los Cardiis ba becho lo mismo. Los motivos no son olros que las

graves pérdidas economicas que arrasira el piloto de Tiana

después de estar en las parrillas de salida con una Honda oficial

sin disponer de patrocinador. El montante de estas pérdidas ron-
da los cincuenta millones de pesetas vy a ello bay que afiadir el deasing: de
las motos con lo cual los niimeros rojos superan el cenlenar de millones.

Este afio Carlos corria gracias a un préstamo bancario personal y al no
baber enconirado ningin patrocinador que confiara en é -como si lo hizo
la marca Honda- decidic jugar una carta novedosa y arriesgada: el célebre
«Run for Freedomy,

Vista de lejos aparecia como genial. De cerca no lo era tanio. El malrimo-
nio Cardis, Silvia y Carlos, se agarrd a la idea de una agencia llamada Au-
ra que ofrecia algo imposible pero que ellos aceptaron, ya que no disponian
de otra salida. Empleando Amnistia Internacional como «ganchor se debian
hacer actos promocionales cuyas ganancias servirian para pagar los bono-
rarios de Aura, nada menos que 35 millones confesados por la agencia, los

gastos de correr una temporada, lo que repre-
senta unos doscientos «&iloss, y lo que sobrara
—a iria a parar a la cilada Amnistia Internacio-
. o nal Aura ba sido absolutamente incapaz de
rentabilizar una idea que, de eniradd, liama-
ba Ia atencidn y era acogida con carifio, y eso
que la organizacion bumanitaria era la 1ilti-
ma en recibir un duro y iinicamente en el ca-
so de que bubiera beneficios. El concierlo de
Los Inbumanos y Joaquin Sabina en Monimelo
fue la gota que colmd el vaso: diez kilos mds a
la cuenta negativa de los Cardis. Asi las cosas,
antes de quemar su pairimonio personal, ban
. preferido paray.
Carlos ha sido siempre un piloto muy con-
trovertido, nadie ba negado su rapidez, pero
- ha fallado demasiado en momentos cruciales,
también ba caido demasiado. El <Tiriti- -mote
beredado de su padre, portero en el Espariol-
perdio su oportunidad de oro en 1990, en Aus-
tralia. De haber sido Campeon del Mundo
" por delante de Kocinski, quién sabe si el futuro
bubiera podido ser otro.

Cardis se va triste y con mal sabor de boca. Es clerto, las cosas no ban si-
do como él esperaba: demasiados amigos. le ban clavado pufiales por la es-
palda, las decepciones son mds numerosas que las alegrias, los fracasos
abundan mds que las victorias. Pero abora quiero recordar a aquel Cardis
que tan a menudo se ba subido a una moto con el cuerpo becho trizas, a
aquel Cardiis que con coraje y sufrimiento superd lesiones tan imporidnies
como la de la plerna que se destrozd en Japon o la de la cabeza seriamente
conmocionada en el Jarama, a aquel Cardiis que, despedido por Angel Nie-
to, monit6 su propia escuderiajunto con Silvia y pricticamenie solos se lan-
zaron al Mundial, Poco a poco escal posiciones y fue capaz de ganar en Le
Mans en 1989: pocas veces celebramos con mds emocion una victoria, por-
que a Cardiis, pese a sus defectos, a sus errores, se le quiere. Y es que no pa-
sard a la historia como nuestro mejor piloto, pero Carlos puede tener la segu-
ridad de que lo recordaremos como a nuestro campecn mds bumano.

‘ José Luis Aznar
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SURAFRICA
EN EL JARAMA

ODO apuntz a que el Jarama serd

escenario del G. P. de Surifrica de
motociclismo después de que los or-
ganizadores de aquel pais hayan tira-
do la toalla a causa de problemas eco-
ndmicos. Philip Island -Australia- ya
ponia el millén de délares sobre la
mesa y una carta con una «<bulas espe-
cial para le Ley antitabaco; Hungria y
Estoril aparecieron como los rivales
mas peligrosos -aunque tanto Jerez
como Catalufia y Albacete se movie-
ron a su vez- pero el circuito madrile-
fio es el que tiene casi todos los ni-
meros a su favor y cuenta con el
precedente de haber montado con
éxito y en 15 dias un «G. P. de Yugos-
lavia», Con ello Espafia serd escenario
de tres Grandes Premios, algo inaudi-
to en el motociclismo. El IRTA le ha
pedido tres cosas al RACE: una nueva
sala de prensa, reasfaltado de algunas
porciones de [a pista y vallado mis re-
sistente «@ prueba de entusiasmoss.

1994: YAMAHA
VUELVE AL
MUNDIAL DE 125

L A préxima temporada volverd

a haber Yamaha en ¢l Mundial
de 125 con serias intenciones de vic-
toria. En Mugello se presentd la mo-
to con la que Kato va ha ganado
cuatro de las cinco carreras del
Campeonato japonés frente a las
Honda. Fl citade piloto nipon serd
uno de los encargados de llevarlas,
aunque no se conoce todavia en
qué escuderia lo hard, dado que el
equipo de Alex Valesi, que hace
correr las Yamaha de Harada y Chili,
se ha negado a ello. Se espera que
haya bastantes de estas motos en el
Campeonato v la marca pretende
que sean semi-oficiales como es el

“caso de las Honda Kit A.

ESPERANZADOR DEBU DE GENE

JORDI Gené por fin debutd esta

temporada en Formula 3000, lo hi-
zo en el circuito siciliano de Enna-
Pergusa y con su nuevo equipo, el
TWR. Esta primera carrera no ha sido
muy afortunada para el piloto espa-
fiol de Benetton, ya que a causa de
una rotura en la suspension, sufrié
una fuerte salida de pista, dafiando su
monoplaza, que fue a chocar contra
¢l de Yvan Muller, accidentado unas
vueltas antes. [

Contando este incidente, el debi
de Gené fue prometedor. Hasta el
momento de su abandono, era el pi-
loto mids ripido en la pista, con la

vuelta ripida en su haber. Ademis
estaba llevando a cabo una magnifica
remontada, ascendiendo desde el
puesto noveno, que ocupd en los en-
trenamientos, hasta la quinta posi-
cién. Por lo tanto, la lectura que hay
que sacar de esta carrera es positiva,
tras los meses de inactividad forzada,
Gené ha demostrado que estd en
condiciones de realizar buenas actua-
ciones en lo que queda de campeo-
nato. La camrera fue ganada por Da-
vid Coulthard, que aprovechindose
de la salida de pista de Pedro Lamy,
ha pasado a encabezar el certamen
con 21 punics.

# INCANSABLE LAFFITE

Ei veterano piloto, Jacques
Laffite, no esta dispuesto a
poner fin a su carrera deportiva.
Su proxima cita sera en el
Campeonato de Superturismos
Francés con un Opel Vectra

# HONDA EN SPA

En las priximas 24 Horas de
Spa, (31 de julio ¥ 1 de agosto)
hahta participacion oficial de
Honda con un NSX, Sus pilotos
seran Armin Hahne, actual lider
da la copa ADAC GT. Kamuo
Shimizu y Bertrand Gachot.

Cuando la calidad se reconoce.

La Asociacién Espafiola de Normalizacién
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G. P. DE SAN MARINO: RESUCITA DOOHAN

OCO mis de un afic después

de que estuvieran a punto de
amputarle una pierna a consecuen-
cia del accidente sufrido en Assen,
Mick Doohan a vuelto a ganar un
Gran Premio, el décimo de su carre-
ra deportiva. Ha sido una revancha
sobre un destino cruel. En el bello
circuito del Mugello, el australiano
ha estado absolutamente imparable,
los machacé a todos desde Ja prime-
ra sesion de entrenamientos y solo
un Schwantz empecinado en de-
mostrar que no es lider del Campeo-
nato por casualidad pudo acercirse-
le un tanto: fue un segundo mis
lento. En carrera el duelo se repitio:
Doohan marchd primero hasta que
un susto permitié que Schwantz to-
mara el liderato. El australiano se
rehizo, recuperd la cabeza y se
mantuvo bien hasta el final, pese a
que el tejano sélo se dio por venci-
do en las dos tltimas vueltas: dba a
intentar un ataque al final, pero el
motor comenzd a vibrar y prefer
asegurar mi liderato en el Mundialb.

-Alex Crivillé, después de haber te-

nido maltiples problemas en los en-
trenamientos, habia enderezado la
situacién en carrera, v justo en la al-
tima vuelta, cuando tenfa a Itoh y su
cuarta plaza en el punto de mira,
sintid con homor como la moto en-
mudecia: se habia quedado sin ga-
solina a causa de un cilculo errdneo
por parte de su equipo. Lopez-Me-
Ila, brillantsimo en entrenamientos,
decimocuarto, pero mucho tiempo
entre los diez primeros, cayd en en
el transcurso de la camera. Fl galle-
go ahora puede correr gracias a los
donativos de un letrado de su tierra
y a las donaciones benévolas en
una cuenta corriente a la par que,
por fin, Yamaha Espafia parece que
va a echarle también una mano. Fue
una victoria inteligente la de Capi-
rossi en €l cuarto de litro. Tuvo so-

N

lamente dos rivales: Reggiani y Ha-
rada. E] de Aprilia parecia que iba a
imponerse pero fue el de Honda el
mas astuto, se le cold en el Gltimo
viraje, mientras que Harada, que ha-
bia visto que no podia escaparse,
prefirid ser tercero -a punto estuvo
de <birlirselor Ruggia- vy asi seguir
construyendo su liderato. Puig iba
en un tercer grupo, peleando con
Aoki y Chili por la octava plaza, pe-
1o a la postre tuvo que conformarse
con ser décimo. Checa, Ia revela-
cién del Gran Premio de Europa, se
estrend en esta categoria y termind
en un honorable vigésimo primer
puesto, mientras que =Aspar., que
tomd la salida en lugar del lesiona-
do Borja, se retird cuando estaba «n
los puntos» «para no comprometer
mi carrera en 125 En esta categoria
¢s imprescindible decir que D’Antin
se rompid la clavicula en los entre-
namientos justo cuando todo estd
atado para que herede» la Honda
oficial de Cardus. Kocinski sigue au-
sente, puesto que nadie le da una
moto si no firma para 1994.

En 125 Raudies ofrecié un nuevo
«solo» mientras que por el resto del

podio se peleaban cinco pilotos que.

quedaron en este orden: Sakata, Sai-
to, Waldmann, Gird -que marcé la
vuelta ripida y por fin sus-primeros
puntos- y Ueda. Tras ellos finalizé
«Aspar» que estaba también en esa
lucha, pero al final se rompié una
limina de su motor. Torrontegui fue
sacado de la pista por Casanova
cuando iba decimosegundo.

Texto y fotos: José Luis Aznar

BOSCH ENTRE LA ELITE EUROPEA

U NA vez mis, David Bosch ha
demostrado que se encuentra
en un buen momento de forma y,
en la Gltima carrera de la Eurocup
de Formula Renault, disputada en el
circuito alemédn de Nurburgring, se
‘adjudicé la primera manga de forma
muy brillante. En la segunda, tras
una mala salida, ocup? la quinta po-
sicion, puesto que mantuvo hasta el
final. El resto de los pilotos espafio-
les presentes en esta carrera tuvie-
ron distinta suerte. Tanto en la pri-

Suscribase
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Motor 16 y los
tendra todos
‘con un 20%
'de descuento.

0 lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al afio. De la manera
mas comoda y sin correr
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mundo del motor. A domicilio.

D.

) Si, deseo suscribirme a Motoz 16 por un afi j%‘q;ﬁp
0 Talén adyxmoammdeambioymﬂ&mi
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mera manga, como en la segunda,
Javier Diaz finaliz6 en el puesto
doce. Angel Burguefio, que en la
primera manga finalizb en séptima
posicion, en la segunda no pudo fi-
nalizar a causa de la rotura del mo-
tor de su monoplaza. El peor para-
do fue Ivan Arias, que en la
primera manga, cuando disputaba la
segunda plaza al alemdn Tiemann,
éste le desplazd en una «chicanes
muy rapida, Arias perdi6 el control
de su coche y sufrid un espectacular
accidente, con vueltas de campana
incluidas. Afortunadamente el piloto
espanol no sufrié lesiones graves.

Tras esta carrera el dominador de
la Eurocup Foérmula Renault es el
francés Olivier Couvreur, con 128
puntos, seguido por Ivan Arias con
56 y de Jean Philipe Haouza con los
mismos puntos que el espafiol. Da-
vid Bosch, con sus buenos result
dos en las (ltimas carreras, ocupa
cuarta posicién con 48 puntos.
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Reclamar, excluir, apelar

ARIAS veces se mé ba pedido escribir en revistas del mo-
tor y nunca me be atrevido. Si lo hago ahora, es porla
gravedad de una situacion que gfecta seriamente al
automovilismo, al poner en peligro los éxitos consegui-
das ¥, muy especmlmente el futum de nuestro deporte.

Hace diez anios que no corria en un Campeonalo de Fspaiia, y
debo reconocer que be estado basiante desconectado de lo que
aqui sucedia. Slo en ocasiones, por la prensa, o por amigos § com-
parieros como Villamil o Pérez Sala me sorprendia de lo muy pre-
parados que estaban. Evidentemente no podia entender como atin
no babia Campeon de Esparia de Turismos 1989, ni los permanen-
tes procesos de reclamaciones, apelaciones, eicélera, que normal-
menie se producian; algo que, en muchos afios de correr en cam-
peonaios del mundo, rara vez babia conocido.

Sin embargo, el Campeonato de Espasia de Turismos cada vez
Hamaba mds mi atencion por su gran cobertura y por la intensa
involucracion de marcas, patrocinadores y pilotos. Al final de la
Dasada temporada vivi una carrera en el Jarama y comprobé la
profesionalidad de equipos y pilotos y la brillantez con gue se desa-
ol la prueba. Unos meses mds tarde Ford me ofrecio conducir
uno de sus Escort, y acepté con ilusion volver a correr en Turismos
en mi pais. Nunca babia corrido en Montmel6, ni en Albacete, y
los demds circuitos habian cambiado mucho. Pero, mediada la
temporada, el balance es bien distinto . He sido excluido, por pri-

merd vez en mi vida, en dos carreras, be visitado la Federacitn en
mds ocasiones que en los 1iltimos diez afios, la oficina de mi equi-
o parece mds un gabinete juridico que el lugar donde se evolu-
cionan nuestros coches, y el ambiente, lejos de ser amigable y
distendido, es tenso y receloso. He presenciado, perplejo, penaliza-
ciones en las que parecia mayor el inlerés por sancionar gue por
evitar que ello sucediera. He llegado a plantearme dejar el «CETY,
pero no voy a dar esa satisfaccion a quienes, con su mala inten-

- cion, equivocados crilerios y falta de profesionalidad estin sem-

brando la crispacion, empafiando el trabajo de sus compasieros y
Derjudicando gravemente nuestro deporte. Debemos ser conscientes
de la dificil situacion econdmica de nuestro pais y, sobre todo, del
extraordinario esfilerzo que, en estas circunstancias, marcas y pa-
trocinadores estdn llevando a cabo para ayudarnos a todos a rea-
lizar nuestro trabajo; del que ellos deben obtener la justa compen-
sacion a su esfuerzo. No permiiamos que esos persondajes hagan
replantearse las inversiones a quienes ya las bacen
o asusten q los que puedan legar. Lo conseguido
por todos es mucho, pero es muy ficil perderio.
Son, al final, las antoridades deportivas las res-
ponsables de apartar a los que parecen tener mds
interés en penalizar, reclamar y excluir que en sal-
vaguardar, proteger y mejorar nuestro deporte que
es, en definitiva, para lo que estdn.

IA ti que te importa!

"Cada mafiana los serbios nos alineaban humillante forma de terror. En India, por ejemplo, campafias especificas que ayudan a millones,

dentro de los barracones v escogian a las la violacién es un arma frecuentemente utilizada Sdlo en 1992 la red internacional trabajé a favor

mis deseables, luego las violaban"... por la policia y el gjército como medio de de 2.400 casos que afectaban a méas de 3.000

"Cogicron 4 una mujer y su hija de 12 afios represion. ) individuos en 59 paises, consiguiendo un total

¥ las violaron en piiblico antes de matarkas". Amnistia Internacional lucha con todas sus de 1.338 liberaciones. Un exito atribuible

"Fue violada repetidamente delante de sus fuerzas para abolir €sta y todas las violaciones de a todas las personas que nos apoyan y a las que

hijos", Estos son s6lo algunos de los cientos dereches humanos en todo el mundo. Una lucha les importa todo lo que significa injusticia.

de testimonios recogidos entre las victimas que nos ha llevado a investigar, desde 1961, i td eres uno de ellos, si te importan los

de la barbarie humana en la antigua Yugoslavia. 43.500 casos de una © mas personas, de los cuales derechos humanos, por favor hazte socio de
Mis de 20.000 mujeres- en su mayoria 40.500 ya se han cerrado. Cada afio, Amnistia Amnistia Internacional. $6lo te costard 6.000

musulmanas- han sido salvajemente violadas,  Internacional pone en marcha cientos de acciones  ptas. al afio defender a millones de personas sin

¥ muchas posteriormente asesinadas, en urgentes en favor de miles de personas y organiza esperanza. En su nombre, gracias.
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Bosnia-Herzegovina, Asi mismo, se ha com-
probado la existencia de campos de
concentracién y "burdeles” donde se viola,
tortuta y asesina con la mayor impunidad a
mujeres y nifias, victimas inocentes de una
guerra fraticida.

Pero no s6lo los serbios han sido
los culpables. Amnistia Internacional ha
denunciado, y sigue condenando sin
paliativos, las atrocidades cometidas por
todos los bandos contendientes.

La viclacion y abuso sexual son una
forma de torturz o trato cruel inhumano
y degradante que contravienen las normas
internacionales sobre derechos humanos,
asi como el Convenio de Ginebra de 1949
ratificado el 22 de Mayo de 1992 por las
cuatro partes en conflicto.

Y por desgracia la barbarie de Bosnia no
es un hecho aislado. En mas de 40 paises
la mujer es elegida como victima de la mis

SITE IMPORTA, DEMUESTRALO.
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