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Puede que todos los aceites lubricantes Mobil 1 ha sido sometido a pruebas de
le parezcan iguales, pero de su eleccién  temperaturas desde -50° C. hasta 230° C.
dependera tumbarse tranquilamente al sol  Los resultados demuestran que a altas
0 tener una vez mas problemas con su  temperaturas, se mantiene su poder de
motor. lubricacién con un minimo consumo de

Por eso, elija el Gnico aceite lubricante  aceite, mientras que a las mas bajas aun
gue le proporciona una proteccion  permanece lo suficientemente fluido.

MOTOR 16 ez miembro
de Iz Asociaciin de Revis-
tas de [nformacién y aso-
ey ciada a 1z FIPR, COPY-
RIGH' 9. Depdsito Legal: M.30.247.
1983. Difusién controlada por OJD.

MOTOR 16 es una publi-
carifn miembro de Euran-
to, eseciacién de la que

absoluta, incluso en las condiciones mas Con Mobil 1 sélo tendra que preocu- mcrmnﬁ%’éﬁﬂﬁ?ﬁf&i&ﬁ?ﬁéi
adversas. parse de su bronceado. iato, GENTE MOTORY M) w8

. . . i {Portugal), Vi BILAGARE {Suscia). Procics gark Ganmia, Eestn y Maliliz 375 pins.. uin VA Tastys de tranapirts 1ol eies Pracks oatumsjore Partugal 580 escudes
Por qué conformarse con menos si puede elegir Mobilll®
Mobll Oil, §.A. Telf.: (91) 537 94 00. Fax: (71) 563 68 29
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La Europa de las «bicis»

inco mil kilometros por el continente europeo occi-
dental (entiéndanme: Espaiia, Francia, Bélgica y_.
Alemania) en pleno mes de julio dan mucho de si.

Se ve de todo, se vive de iodo, se siente de todo y... jse so-
poria de todo! Antes, mds bien basta abora mismo, nues-
tra convivencia con el resio del trdfico rodado por las auto-
pistas de Europa y las autovias de Espafia no era, ni mucho
menos, facil. Menudeaba el transporie terresire -ya saben,
esos grandisimos camiones quie a veces parece gue nos van
a tragar sin que podamos evitarlo-; los «moritosy, siempre
en transhumancia bacia el norte de Africa con esos vebicu-
los en lamentable estado y cargados basta los topes, convi-
vian malamente con los cweraneantes» con la casa a cues-
tas. Esas tres categorias de vebiculos ponian en todo
momento las cosas dificiles al sufrido conductor que, por
motivos profesionales, no lenia mds remedio que utilizar las
mismas vias. Pero, para ese conducior, una nueva «catego-
riay se ha sumado a las tres anteriores: los vebiculos porta-
: g dores de bicicletas. Se tra-

ta de un fenomeno tan
curioso como extendido en
" toda Europa. Son coches
. normales que se trasla-
dan de vacaciones casi
con la bicicleta como uni-
. co, y muy molesto, equi-
- paje; y ademds una para
' cada ocupante (o incluso
mds) y sus correspondientes ACCeSOrios, queremos decir, rue-
das de repuesto movidas por el viento dando la impresion de
modernos molinos sobre ruedas. Ninguno de los paises atra-
vesados ba sido ajeno a este fenomeno y, si los veraneantes,
los moros y los grandes camiones ya nos ponian nerviosos,
esos coches cdrgados con los «caballos de bierroy nos han
sacado de quicio, de verdad, y por multiples razones. En
primer lugar, con tan peculiar decoracion externa es dificil
saber qué vebiculo llevas delante basta que practicamente le
topas con él, luego, sus maniobras son tan erraticas y sor-
prendentes como las de los transhumantes norteafricanos y,
finalmente, las bicicletas lo tapan todo, las matriculas, la
intermitencia y las luces. En definitiva, un nuevo obstdculo

que no parece estar regulado ni mucho ni poco.

Manuel Doménech
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ALTO OCTANAIJE

AJO el nombre de Eurosuper,

de 95 octanos, y Superplus

98, Repsol ha lanzado a] mercado

sus nuevas gasolinas sin plomo.

Ambas son carburantes de Gltima

_ generacién que in-

corporan un aditi-

vo exclusivo, desa-

'™ rrollado por la

g marca, que las di-

W ferencian de las

gasolinas conven-

~ cionales que hasta

ahora se han co-

- mercializado en

| Espafia. Especifica-

| mente indicada

. 'l para motores de

' altas prestaciones,

; h la Superplus 98 es

una gasolina de miximo octanaje

ue iniciard su comercializacién en

00 puntos, para ampliarse a toda
la red progresivamente.

A CADA CUAL
LO SUYO

E N la prueba del Mercedes C

R 180, aparecida en el nimero
508 de Motor 16, se ha deslizado
un error de concepto al decir que
el motor 1.8 es el mismo del Mer-
cedes 190 al que se le ha afiadido
una culata de cuatro vilvulas por
cilindro cuando, en realidad, es un
motor totalmente nuevo que muy
poco tiene que ver con el antiguo
propulsor. Por otro lado, en el
apartado de Defectos, se hace alu-
sion a que el Mercedes C 180 tie-
ne unas recuperaciones «medio-
cres», El término, bastante duro,
no viene al caso. Las recuperacio-
nes no son precisamente brillan-
tes, pero comparadas con otros
“coches de su categoria no resultan
tan mediocres. En realidad el cali-
ficativo empleado deberia haber
sido dentos. La frase, por lo tanto,
serfa: «recuperaciones lentas».
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LANCIA O 20 HF

EL LANCIA DELTA YA SE VENDE

STA pasada semana han co-

menzado a venderse en los
concesionarios de la marca en Es-
pafia los nuevos Lancia Delta, pre-
sentados en nuestro pais en el pa-
sado Salén de Barcelona y modelo
sobradamente conocido por nues-
tros lectores. En una primera fase,

5 E M A F

w=. Nadie sabe las
causas, pero el he-
cho clerto es que los

accidentes estdn au-
mentando. Tras un ario en que
Ia tendencia se habia invertido y
Espana reducia su diferencia
respecto a otros paises europeos,
el mes de junio ha sido tragico y
todo parece indicar que el de ju-
lio sigue por el mismo camino
Todos samos culpables Los con-
ductores por baber bajado la
Suardia y haber dejado de lado
lag sensibilizacton y los responsa-
bles del trafico y la seguridad
z’{al Dbor no acabar de encontrar
Jormulas de formacion y con-
irol que reduzcan esta sangria

las versiones que se comercializa-
rin por ahora en nuestro mercado
son cinco, con motorizaciones que
abarcan desde un 1.600 hasta un
dos litros 16 vilvulas de 142 caba-
llos. Los precios (ver detalladamen-
te las piginas especiales) oscilan
entre 1.750.000 y 2.750.000 pesetas.

=== El patrocinio de
acontecimientos
culturales se estd

poniendo de moda
enlre las grandes empresas. Las
del motor ban sido pioneras y
desde hace muchos afios estin
detrds de conciertos, exposiciones
y rectiales, posibilitanto el acer-
camiento a la cultura de todas
las clases sociales. El mds recien-
te ha sido el de General Motors
Espaiia, que ba becho posible el
recital de Placido Domingo en el
auditorium del Parque fuan
Carlos I. El fenor reunio a mds
de 20.000 espectadores, en un
concicrto para recaudar fondos
para la lucha contra la droga.
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NUEVA
ORGANIZACION EN
FASA-RENAULT

F ASA-RENAULT ha decidido
hacer una reorganizacién in-
terna de la Direccion Comercial
debido a las nuevas necesidades
del mercado del automévil, que
exigen una comunicacién directa y
agil entre el fabricante y su red de
concesionarios. El proyecto tiene
como base el cambio de funciona-
miento de las direcciones comer-
ciales, que se convertirin en direc-
ciones regionales. Tistas contardn
con un delegado comercial, Gnico
interlocutor con la red en temas
referidos a marketing y ventas es-
peciales. La medida va encamina-
da a homologar su actividad co-
mercial con el resto de los paises
europeos e integrarse en las es-
tructuras funcionales del Grupo
Renault.

Asi mismo, ha comenzado la co-
mercializacién de las nuevas Re-
nault Express Senda, con dos ni-
veles de motorizacién en gasolina

=

¥ uno diésel. Las Lres versiones
pueden soportar una carga de 772
kg, v admiten la posibilidad de in-
corporar un porton trasero y direc-
cibn asistida, mientras que el aire
acondicionado sélo es opcional
para los motores de gasolina. Los
precios oscilan entre 1.525.000, del
motor pequefo de gasolina y
1.650.000 pesetas para el diésel.

Por su parte, Juan Antonio Mo-
ral, director gerente de Fasa-Re-
nault, ha sido nombrado nuevo
consejero de Cat Espafia, empresa
dedicada al transporte, almacenaje
y distribucidn.

l.%.-.;u e e LAMILGE Pabbica

@ SIVESBIEN
ONDUCIRAS MEJOR

ATENTOS A LA VISION

A Asociacién de Utilidad Pa-

blica, un organismo con sede en
Barcelona, estd llevando a cabo una
fuerte campafia divulgativa para pre-
venir la incidencia de los problemas
de vision en la conduccién. Esta
campafia de proteccién ocular, que
cuenta con el apoyo de la Direccion
General de Trafico, hace especial
hincapié en los dafios solares, en la

adecuada correccién de las deficien-
cias visuales y su prevencion, asi co-
mo en los efectos del alcohol sobre
la visién y Ia conduccion. El objeti-
vo de esta campafia no es Unicamen-
te la divulgacion de todos estos as-
pectos, sino que cuenta ademds con
un amplio grupo de especialistas que
realizan periddicamente investigacio-
nes en esta materia,

AVALANCHA DE NOMBRAMIENTOS

ISSAN ha nombrado presi-

dente de su division euro- -

pea, con sede er Amsterdam, a
Tadabiro Shirai, quien sustituye
a Yoshikazu Kawana, que ocupo
- este cargo durante Cuatro anos, d

. lo largo de los cudles se produje-
ron en el Reino Unido Ios modelos -

Primera y Micra y en Espana
los familiares Serena y los todo le-

rreno Terrano. También hay -
cambios en Mercedes, donde

Werner Fischer, director de la

fabﬂca de Vitoria, sucede a Her-

mann Oswald en la direccion Ge-
neral Técnica deMercedes-Benz

Espaiia, cargo que compaginard
com la direccion de la Jabrica de

- Viloria Por su parie, Jestis Ga-

sanz de Gregorio ba sido nom-
brado director Comercial de Audi
en Espaiia y Jean Plenat es el
nuero director general de Iveco
Pegaso en nuetro pafs, asumiendo -
también la responisabilidad sobre -
Rveco Portugal

DOTTORE BERTONE

UCCIO Bertone ha sido nom-

brado Doctor Honorario en
Arquitectura por la Universidad Po-
littcnica de Turin. Con este galardon
son ya tres los reconoci-
mientos profesados al
responsable de convertir
la pequefia empresa fa-
miliar de antes de la Se-
gunda Guerra Mundial
en una industria que
hoy es lider en el mun-
do por sus actividades
en el disefio del auto-
mévil. El Grupo Betto-

ne, compuesto de cuatro contpafias
-Carrozzeria Bertone, Stile Bertone,
Tecnodesign v Socar-Ics- cuenta con
1.200 empleados. También se dedi-
ca a la produccion de
vehiculos de serie limi-
tada para los grandes
de la industria, como el
nuevo Fiat Convertible,
y trabaja con numero-
sos fabricantes en el di-
sefio de sus productos;
el nuevo Citroén Xan-
tia es el mds reciente
de estos trabajos.
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EL FIESTA MAS FRESQUITO

OFOCAR los calores del vera-

no resulta ficil en el Ford
Fiesta SX 1.3i, ¢l nuevo modelo de
la marca del rombo que incluye el
aire acondicionado dentro de su
equipamiento de serie. En el exte-
rior incorpora tapacubos especifi-
€os que tienen un atractivo disefio
¥ unos motivos decorativos de cor-
te deportivo. Pero el mayor atracti-
vO se encuentra en el interjor; en-
tre su equipamiento de serie
encontramos los elevalunas eléctri-
cos delanteros, el cierre centraliza-
do, una tapiceria identificativa, vo-
lante deportivo y, como elemento
estelar, el aire acondicionado. He-
mos tenido la oportunidad de pro-
bar el funcionamiento del sistema
refrigerador durante un buen nd-
mero de kilometros y el resultado
no ha podido ser mis satisfacto-
tlo. Incluso circulando en el mo-

mento en el que el sol aprieta mis,
la temperatura interior es de lo més
fresquita. Ademds, los 60 caballos
de potencia de su motor de 1.297
centimetros ciibicos no désfalle-
cen de forma acusada cuando el
aire acondicionado esti en funcio-
namiento, permitiendo realizar mu-
chos kilémetros a buen ritmo y
con la temperatura interior mis
idonea. El Ford Fiesta SX 1.3 estd
disponible con carroceria de tres y
cinco puertas, aunque también hay
una versién diésel con el motor de
1,8 litros y 60 caballos. Hay que
aclarar que el aire acondicionado
slo se equipa de serie en las ver-
siones de gasolina, mientras que,
en los modelos diésel, se instala un
radiocasete de frortal extraible.
Los precios de los Ford Fiesta SX
estin ya reflejados en nuestra guia
de precios de vehiculos nuevos.
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LAS VACACIONES NO FRENAN LA CRISIS

AS ventas de turismos alcan-

zaron las 74.452 unidades du-
rante el pasado mes de junio, cifra
que marca un descenso del 21,12
por clento con relacién al mismo
mes del afio anterior. El descenso,
que no respeta un mes tradicional-
mente bueno para las ventas, con-
firma la grave crisis que estd atra-
vesando el sector.

En el conjunto de los seis prime-
ros meses del afio, las ventas acu-
muladas fueron de 379.969 unida-
des, lo que representa un descenso
del 29,34 por ciento. En este medio
afio se han vendido 158.000 coches
menos en ¢l mercado nacional que
en 1992, una cifra a la que hay que
sumar los mis de 88.000 turismos
que se han dejado de vender en el
exterior, solo en los cuatro prime-
ros meses del afio, como conse-
cuencia de la caida, aunque menor
que la registrada en Espafia, del
mercado europeo.

Seglin datos de la patronal AN-
FAC, del total de los coches vendi-
‘dos en la primera mitad del afio,
774.092 corresponden a turismos
de fabricacién nacional y 205.877
fueron importados. Estc supone
que la caida acumulada de ventas
nacionales alcanza el 41,71 por
ciento sobre igual periodo del pa-
sado afio y que el descenso de los
coches importados, que acaparan
ya el 54,18 por ciento del mercado
nacional, es del 14,69 por ciento.

También todas las marcas nacio-
nales experimentaron descensos
durante el pasado mes de junio,
siendo las tres que mis pierden
Volkswagen, Citroén y Fasa-Re-
nault, que desciende hasta una tet-
cera posicidn, posicién que no re-
cuerda haber ocupado desde hace
muchos afios. Sin embargo, Re-
nault sigue siendo lider del merca-
do en ventas acumuladas, con un
total de 63.122 unidades, pese a un
descenso del 36,26 por ciento so-
bre el afio anterior. Por detrds que-
dan, Ford, 56.579 unidades (-28,06
por ciento), Opel, 49.872 (-21,85
por ciento), Seat, 42.041 (-18,16
por ciento), Peugeot-Talbot,
39.417, (28,85 por ciento), Citroén,
38.138 (-38,20 por ciento) y Volks-
wagen, 17.387 (42,38 por ciento).
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Por su parte, Fiat, con 15.289
unidades vendidas, fue la marca
que més coches importd durante
estos seis primeros meses del afio,

_aunque registr6 un descenso del

30,81 por ciento con respecto a
1992. Le siguen Nissan, que es la
tinica de las importantes que expe-
rimenta un incremento (+4,12 por
ciento), BMW, Rover y Audi.

- EVOLUCION DE

1007 1886 1907 1088 108S 1890 199) 1993
= S TR | i CR LT, U s

LAS VENTAS

B=

B ———

X A S O N D

En cuanto a las ventas por mo-
delos, el mis vendido, y por se-
gundo mes consecutivo, fue el
Opel Astra, con 5.137 unidades,
seguido del Seat biza (4.447 uni-
dades) y de otro Opel, el Corsa
(4.252 unidades), quedando en
cuarta y quinta posicién los Re-
nault 19 y Clio con 3.912 y 3.748
unidades respectivamente.

- 'VENTAS DE TURISMOS
Marca Junio 93/92  EneroJunio 93/92
% %
Ford 11.423 -18,71 56.579 -28,06
Opel 11.347 446 49872 21,85
Fasa-Renault 11.082 -31,93 63.122 -36,26
Seat 7.683 -21,98 42,041 -18,16
Citroén 7.328 -33,56 38138 3820
Peugeot-Talbot 7.103 ~18,06 39.417 -28,03
Volkswagen 35D -40,73 17.387 -42,38
Fiat 2.705 -30,55 15.289 -30,81
Rover 1.960 +57,94 7.993 -3,86
Nissan 1.651 +33,04 0.437 +4,12
BMW 1612 21.97 8.223 22,06
Audi 1.383 -21,51 5.918 4255
Mercedes 978 29,94 4.145 -44,53
Volvo 784 20,16 3.925 -25,63
Lancia 717 40,94 3.691 47,62
Otros 3.341 +5.90 16.792 7.28
TOTAL 74.452 -21,12 379.969 -29,34
Motor16 /9
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&% nUsva gama fe uilerrsilos P HILIPS Car Systems introdujo
~— ¢on cardinia oxivaible. muchas de las innovaciones

La game ks somneres  que hoy son consideradas como
izee muwisios FXR-83, normales en lo que se refiere a en-
A0 ¥ PYXR-LE.  tretenimiento en el coche,

Ly Esta prestigioss mares  Por lo tanto, es logico que
jepomesa lngerpoez en sy Philips Car Systems haya
= pusvs Zowaa o sletams tenido la clarividencia de
«tajaphore muler, gue suede  afiadir la vision al sonido
saeisr untombtiesmsnis  en el coche, con el Phi-
el voluman 421 astoreadle  lips Carvision.
- suzndo oe recibe mmm  La pantalla de cuatro
lammla teielaiea.  pulgadas LCD Carvision
- Ex ol modsio PR35 supone un gran avance
iesings @ en la tecnologia de
— mande 2 disizncls  pantalla. Con una re-

=

aue seniroln  solucion super-defini-

todas Bex  da de 234 x 439 pixel,
finsiones y  la pantalla DT 104 es ideal

faeiliin o mowaje  para usarse en el coche.
s ds  Con el DT 114, que incluye un
tentog  sintonizador dedicado al TV de co-
irgesrss.  che, un sistema de antena Diversity,
ips precies  mis dos antenas extraibles, usted
puede introducir
hasta 69 presinto-
nfas y la bisqueda
de canal automati-
ca le permite ex-
plorar a través de
todas ellas. Ade-
mis puede cam-
biar instantanea-
mente a PAL BG,
{nconssiados para I venta 3l PAL T o SECAM, lo que significa que
pitblics) & su placer visual no se verd limitado

lue diferentes modelos son 38 por fronteras nacionales.
siguiontes: o] FXR-88, 38.000  Puede incluirle, ademis, la op-
peseias; ol FXRE2,  én del video. El nuevo Reproduc-
35000 pestas v e FAR-LZ,  tor de cintas de video VHS DT 124
#5000 pesstae.  hace de Carvision la culminacién de

®U

I_FLI] La alarma que

vigila por ti...

!)cw y luego te lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de disponer de todas las funciones de un modelo de alta gama, incorpora la

funcion VOZ (Voice). La funcidn VOZ indica al usuario el motivo concreto del disparo de la alarma,

eliminando radicaimente las dudas que crean otros sistemas de aviso para la interpretacion del motivo

que ha provocado ef disparo. : :
Es tan importante fa vigilancia de una alarma come saber que ha sucedido durante su ausencia.
Y todo ello de viva voz. '

T L rC» T“»

PHILIPS CARVISION

los centros de entretenimiento por
video en el coche. Hoy dia ningin
centro de entretenimiento en €l ho-
gar estd compieto sin un VCR vy, por

___ cso, el DT 124

es la opcién natural para cualquiera
que desee un centro completo de
video en el coche. Puede instalarse
en el maletero o entre los asientos
delanteros o debajo de ellos, y el
mando a distancia hace facil su fun-
cionantiento. El sistema especial de
suspension del casete del DT 124
permite también una visidn sin vi-
braciones a los pasajeros del asiento
trasero durante el viaje.

El televisor DT 104 LCD se pre-
sentd con und antena y una unidad
de bateria (8x1.5 V), mds un adap-
tador para el voltaje de la red, asi
como auriculares, un soporte para
su estabilidad y una 1til funda para
Su transporte.

Exploracion Patrolifern

Asfaltos

Gas: Propane y Butano

Proocupacién por el
Medie Ambiente

Lider en Lubricantes por
su Calidad

Gasoleo Doméstico

Siempre
que nos
necesites,
alli

cstaremos.

1.400 Estaciones de Servicio

Carburanfes para Aviacién

Exportacién de Productos
y Tecnolegia

En cualquier parte, en cualquier momento,
siempre que nos necesites, alli estaremos.

.. | Moas de B.500 Personas a su Servicio
Distribuido por: RADIOVOX, S.A.Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARGELONA. Tel (93) 490 &1 40. Fax (93) 490 11 1fi
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FRENAR O NO FRENAR

ENGO un Seat Ibiza de los an-
tiguos con 30.000 kilémetros y
no ha pisado todavia el taller. El
caso es que va algo justo de fre-
nos, que incluso llegan a chirrar
en algunos momentos. Algin ami-
go me ha comentado que no pue-
de ser, porque unas pastillas sue-
len durar entre 35.000 y 40.000
kilémetros. ;Qué hago?
José Luis Arniez
Cordoba

R.- La duracién media de unas
pastillas, realizando una conduc-
ci6bn normal, es Ia que le ha co-
mentado su amigo; sin embargo,
usted puede utilizar el freno mds
de lo normal o realizar una con-
duccion mds deportiva, exigiéndo-
le a este elemento un mayor rendi-
miento. Cambielas ya, antes de que
los discos sufran las consecuencias.
El liquido de frenos deberd cam-
biarlo cada dos afios v los forros
de los tambores traseros, en su ca-
50, a los 60.000 kiloémetros.

GMC SYCLONE

C REO recordar que ustedes hi-
cieron una prueba de un pick-
up americano de méis de 200 caba-
llos. Debo haber perdido la revista
en la que se publicod el reportaje y
me gustaria saber las caracteristicas
del vehiculo v la direccién de la
empresa que lo vende, pues estoy
muy interesado en adquirirlo.
Paul Davis
Malaga

R.- Efectivamente, pudimos pro-

bar en exclusiva el pick-up ameri-

cano GMC Syclone, un <urgdn» ex-

plosivo que acelera mejor que un

12/ Motor 16

Porsche o un Ferrari y puede car-
gar con veinte veces mds bultos.
Cuenta con un motor de seis cilin-
dros en V de 34 litros de cilindra-
da, turbo y 280 caballos. Tiene
cambic automatico y un par maixi-
ma de 50 kgm. a 3.600 vueltas. El
coche cuesta en nuestro pais matri-
culado 3.950.000 ptas., mis o me-
nos lo que en EEUU, v si usted es-
ti interesado puede llamar al
teléfono de Madrid, 411 36 29.

¢ QUE ES EL PERFIL BAJO?

T ENGO que cambiar los neumi-
ticos de mi coche préxima-
mente v me gustaria saber qué

-ventajas supone el instalarlos de

perfil bajo. Lo he leido muchas ve-
ces-pero no sé qué significa.

Marcelo Martos

Barcelona

R.- Se consideran neumiticos de
perfil bajo todos aquellos que
comprenden medidas inferiores a
los 0,82, nlimero éste que viene
dado por el porcentaje que la altu-
ra del flanco representa con res-
pecto a la anchura de la banda de
rodadura. Aunque esto es en teo-
tia, ya que hoy en dia casi todos
los automéviles wtilizan neumditicos
con perfil 70 y casi ninguno 80.
Ahora, un neumdtico de perfil bajo
serfa un 60 y las ventajas habria
que buscarlas en una menor deriva
¥ una mejor precision, aunque en
detrimento del confort.

¢ CUANDO LA ITV?

ENGO un Citroén BX matricu-
lado en agosto del 88 con ma-
tricula M-JC. Me gustaria saber
cudndo tengo que llevar el coche a
la ITV, ya que no he tenido notifi-
cacién de trifico ni sé los teléfo-
nos donde llamar para recibir in-

formacion.
' Raquel Pastrana
Madrid

R.- Su vehiculo deberd pasar la
inspeccidn técnica en agosto de
este afio si su matricula es anterior
al- 1503-JC y en septiembre si es
posterior 2 esa cifra. En cualquier
caso, puede usted llamar al teléfo-
no 637 71 61, donde le dardn toda
la informacién que usted desee.

BLANCO 0 AMARILLO

NADIE me aclara mi duda sobre
los faros antiniebla. Antes to-
dos eran amarillos y de un tiempo
a esta parte creo que la cosa ha
cambiado y ahora todos son blan-
cos. ;Me gustaria saber si s por un
problema legal, si es porque se ve
mejor con unos que con otros o si
es una moda o simple estética?
Ramon Cotelo
Vascongadas

-R.- Ffectivamente, ahora' las ve
usted todas blancas porque se ha
autorizado recientemente la utili-
zacidén de ese color del reflector.
La luz blanca proporcionada por
un proyector de cristal transparen-
te es mis eficaz cuando la niebla
10 es muy espesa y cuenta con
una mayor penetracion en esos
casos. Cuando las nubes bajas son
mis espesas, la luz amarilla resulta
mis efectiva. Cuando no se ve
mis de un metro por delante de
nosotros, ninguna de las dos pue-
den ayudarnos.

VECTOR

PARA VER SUS
FOTOGRAFIAS
PREFERIDAS EN
EL TELEVISOR

Un reproductor CD Foto facilmente

transportable con el que descubrira la nueva forma
de ver y archivar sus fotografias, asi como escuchar su musica

preferida en compact disc.

CARACTERISTICAS DEL LECTOR CDF 100 MATCHLINE DE PHILIPS

® Funciones de
repeticién de

o Nuevas funciones
que incluyen

® Excelente calidad
de imagen en su

propio TV. rotacion de imagen pis.tafdisco Audio,

® Reproduce CD y panorémica. Edit y Auto Music
Foto y discos CD ® Autoplay con Scan (AMS,
audio/digital. temporizador, muestreo).

® Control remoto de Reverse y Shutfle - @ Tecnologia
las funciones de {reproduccion Bitstream, con
CD Fotoy CD aleatoria). excelentes
Audo. ® Seleccion de resultados en

@ Puede usarse con fotografias audio.
cualguier TV. favoritas para @ Seleccion de

® Funciona también programar la visionado normal,
con pilas. secuencia de visionado

® Facil de conectar a reproduccion en completo
cualquier TV, cada caso. o ampliacion.

CON LA GARANTIA Y ASISTENCIA TECNICA DE PHILIPS

LECTOR REGALANOS:

e — Libro con 100 Igminas y Atbum
Doble CD Foto «100 Obras Maestras de la Pintura»
— Ut carrele Kodak de 24 fotos y un revelado gratulto
canivertido & 00 Foto, ldoal para las fotos de sus vacaciones!

POR LA COMPRA DEL

PARA VER

Y OIR

Y OIR SUS COMPACT
DISC FAVORITOS

CUPON DE PEDIDO

O Si, deseo recibir en mi domicilio, sin recargo adicional, el lector CD Foto
100 MATCHLINE de PHILIPS, acogiéndome a la oferta especial que in-
cluye gratuitamente el libro y el dloum doble en CD Foto «100 Obras
Maestras de la Pintura», asi como un carrete Kodak de 24 fotes y un
revelado gratuito convertido a CD Foto. Dispongo de 10 dias para revi-
sar el articulo y si no quedo completamente salisteche, LOGIVISION
ESPANA, S.A. me devolvera mi dinero.

© DATOS PERSONALES (rellenar todos los datos)
Nombre y Apellidos

Direccion —

Poblacion

Cadigo Postal Provincia

Telsfono __ Teléfono de contacto

N.LF. Afio de Nacimiento

o FORMA DE PAGO

O AL CONTADO O A PLAZOS )

POR SOLO 68.500 0 En 6 meses (12.350 ptas/mes)
(IVA incluido) [0 En 12 meses (6.594 ptas/mes)

@ DATOS BANCARIOS

Titular de 1a cuenta

Banco/Caja Agencia N.°
Domigilio Poblacién
C.P. Provincia
Cta. Libreta n.® | L L
' Clava Entidad Cficina D.C. N.° de cuenta:
Fecha FIRMA

{Indispensable)

Envle este cupdn, debidamente cumplimentado, a:
LOGIVISION ESPANA, S.A.

Apdo. de Correos 14.771

28030 MADRID

También puede realizar su pedido sin ne-
cesidad de relienar este cupén, de forma
mas comoda y rdpida, llamando al teléfono
{21) 308 35 79 (De lunes a viemes deBa
15 y de 16 a 18 heras) o, si lo prefiere,
puede enviarlo por fax al {(91) 319 44 65.

2M

'LOGIVISION
ESPANA, S.A.




Oue el Passat es un coche ro- -

Ctey espamoso ya no sorprende a’
" nadle - ;

- Pero gue ahora eI Passat puede
comprarse por un precio mucho .
i mejor que hace 3 meses va a sor-
=" prender a muchos el Passat GL,
.+~ queen Abrif costaba 3 090.000pts,,

T - TANDEM ODE NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

busto avanzado, seguro, elegan-_ -

fiUna ventha desconocida del

ahora cuesta 2 850.000 pts.

Aire acondicionado, computa-
" dora de a bordo, ABS, EDS, direc-
clon asistida, premstalacmn de
audio con 4 altavoces y antena,
clerre centralizado. Todo de serie.

Quienes hacia tiempo que estaban
sofiando con ponerse al volante del

. coche mas grande de Volkswagen

Paseat Gb con equipdam ento opeionpl

Passat: 240.000 pts. menos.

pero lo consideraban un poco mas
caro ya no tienen excusa.

Estas son las nuevas ventajas
de comprarse un Passat, lo mejor
de la tecnologia alemana a un pre-
cio realmente excepcional. Venga
a informarse a su concesionario
Volkswagen. Hay todavia mas ven-
tajas que desconoce.

Gama Passat desde 2.275.000
pts. Precio final recomendado (IVA,
transporte e impuesto de matricula-
cionincluidos).

Passat CL 1.8 30CV
Passat GL 2.0 116CV
Passat VRE 2.8 174CV
Passat CL TD 1.6 80CV

@ VOLKSWAGEN




Nuevos modelos de Seat

LA METAMORFOSIS

Sobre la base del Ibiza, los estilistas y técnicos de Seat, estan desarrollando
unos modelos nuevos que pronto veran la luz. Este es el caso del Cérdoba, que
podria llegar antes de finalizar el aiio, y de un vehiculo comercial.

16 / Molor 16

&poca en Seat. A partir de es-

te modelo, van a aparecer a
medio plazo unos vehiculos nuevos
gue ampliarén la gama de la marca
espafiola. El mas importante de to-
dos sera un Ibiza de tres volimenes
gue, todo parece indicar, sera bau-
tizado con el nombre de Cordoba.
También parece probable que este
coche podria comenzar su andadura

E L 1biza va a marcar una nueva

comercial antes de que finalice el
ano.

Este modelo, que ya estéd préacti-
camente definido, tendré una dis-
tancia entre gjes similar a la del Ibi-
za, pero su longitud, debido a unos
voladizos mas grandes, es superior,
sobre todo en la parte trasera, que
se ha visto suplementada para que
pueda ofrecer una capacidad de ma-
letero superior a la del Ibiza,

ofreciendo una linea clasica de tres
volimenes. A diferencia del plantea-
miento que en su dia hizo Seat con
el Toledo, que ofrece un-falso tercer
volumen, con portén trasero, en es-
te nuevo coche se han decidido por
un esquema clasico de tres volime-
nes perfectamente diferenciados.
Para la zaga del Cordoba, Seat se
ha inclinado por una gran altura, lo
gue da lugar a una forma de cufa

YA ESTA
DEFINIDO

El Seat
Cordoba

estd ya
practicamente
iltimado. Serad
un modelo de
tres voliimenes
que Hegaréd a
finales de ano.

Motor16/ 17




TAMBIEN UN
INDUSTRIAL
A partir del
Iblza, Seat
esti
desarrollando
un vehiculo
industrial,

MECANICAS
GEMELAS

El Ibiza
industrial
compartira los
mismos
planteamlentos
técnicos del
coche del que
esta derivado.

18 / Motor 16

muy acusada. El interior comparte
el mismo disefio y acabado que €l
Ibiza, pero se diferencia en gue, con
la nueva redistribucién de! espacio,

.gracias a la adopcién del tercer vo-

lumen, en los asientos posteriores
hay sitio para que puedan viajar c6-
modamente dos adultos que, en ca-
s0 de apuro y en trayectos no muy
largos, pueden llegar a ser hasta
fres personas.

Siguiendo con la filosofia de Seat,
en cuanto a equipamiento se refie-
re, es de prever que el Cordoba,
cuente con un equipo completo, que
podria contar, entre otros elemen-
tos, con aire acondiconado, sistema
antibloqueo de frenos y airbag.

Por lo que respecta a sus motori-
zaciones y demas- apartados técni-
cos, seran similares a los de la ac-
tual gama lbiza. Por lo tanto, la

mecanica mas potente seréd Ia de
dos litros de 115 caballos. También
habra versiones diésel, probable-
“mente dos, una turbo alimentada y
otra atmosférica. Por supuesto, es-
te abanico de posibilidades se verd
ampliado, a medida que en el Ibiza
lleguen nuevos matores y diferentes
conceptos ténicos, como es el caso
de un sistema de caja de cambios
automatica.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPARNA: MUSICOM, S.A.
Tel. (93) 675 32 12 - Fax. {93) 675 35 52

Apdo. Correos 252 - 08190 Sant Cugat del Vallés - Barcelona

UN COCHE El Seat Ibiza también ha servido
CAPAZ para desarrollar otro modelo total-
Uno de fos mente nuevo, en este caso un veh-
g;?;;’:;ﬂg%" cuio industrial. Segin las primeras
del Ibiza sera noticias que hemos tenido de este
sU generosa automdvil, que vendré a ampliar la
g:ﬂr;:’dad de oferta existente entre los coches de

su clase, es.que va a tener a su fa-

vor una generosa capacidad de car-
ga. Otra cosa que contempla la mar-
ca espanola con este nuevo
modelo, es un buen acabado, que
sera similar al del Ibiza que actual-
mente conocemos. Por otro lado,
para que su utilizacién sea lo més
confortable posible, su equipamien-

10 de serie sera completo.
Referente a sus planteamientos
técnicos, compartira unos esque-
mas similares a los del Ibiza, con la
diferencia de que en el gje trasero
la suspensién serd mucho mas fir-
me, para permitir cargarlo sin incon-
veniente, Es posible que haya una
versidn con motor de gasolina y otra
diésel. Légicamente, debido a la fi-
losoffa de este modelo, esta Gltima
es la que mas aceptacidn tendra. O
Fotos: Hans G. Lehmann

La tecnologia
que conecta
personas

y automaviles

FUJITSU TEN, siempre a la
vanguardia de la tecnologia, se
enorgullece de dar a conocer sus
nuevas creaciones. Disefio,
construccion y prestaciones con
un (nico objetivo: Conseguir el

mejor sonido sabre ruedas.




 FRENTE A FRENTE
: ] 73 ] Lienar el deposito de gasolina sigue quitando el sueno a mas de
Peugeot 405 STDT frente a Citroén Xantia TD SVX R A SR

a niveles insostenibies, Paralelamente, otros

UN LEON EN APRIETOS oo e

Comportamiento
Consumo minimo
Prestaciones

PEUGEOT 405 STDT
PRECIO: 3.446.000 PTAS.

Respaldo trasero no abatible
Vibraclones en parado
Precio elevado

Suspensidn
Eguipamiento completo
Versatilidad de 1a quinta puerta |

Peso excesivo
Comportamiento poco progresivo

Guantera ridicula
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si 1.500 pesetas en cada re-
postaje de 70 litros permite
contrarrestar las posibles pegas de
un diésel, afrontando el camino con
el bolsilloc mas lleno y con la posibi-
lidad de realizar un mayor nimero
de kildmetros. Porque recorrer
1.000 kildmetros por seis mil pese-
tas en un coche cémodo, amplio,
agradable, equipado y rapido es po-
sible hoy en dia gracias a los vehi-
culos movidos por gasdleo y dota-
dos de turbocompresor. Los dos
modelos de nuestra comparativa
son capaces de eso y de mucho
méas. Se trata de dos turbodiésel de
diferentes marcas pero con un nexo
coman, el motor. Tanto el nuevo Ci-
troén Xantia TD como el conocido
Peugeot 405 TD estan animados
por una econdmica y agradable me-
canica de casi dos litros de cilindra-
da y 92 caballos, que sin ser de lo
mejor, en cuanto a prestaciones se
refiere (por lo menos en estos dos
modelos mas pesados), si destaca
por su equilibrado funcionamiento
sin vibraciones ¢ sonoridad inde-
seadas y por su capacidad para su-
bir de vueltas a bajas revoluciones.
Pero el nexo de unién acaba agqui.
Diferente carroceria, comportamien-
to, precio y equipamiento convier-
ten a dos hermanos de sangre en
vehiculos totalmente diferentes
que, sin embarge, van a entrar den-
tro de los planes de un mismo com-
prador: aquel hombre (96 por ciento
de clientela masculina segin las es-
tadisticas) que realiza un buen
ndmero de kilbmetros al ano, y que
valora sobre todo la estética, la ro-
bustez/duracién y la habitabilidad.
Tanto el Citroén como el Peugeot
se ajustan fielmente a ese perfil.
Aunque aparentemente el Xantia pa-
rece coniar con un tamano mas
contenido, 1o cierto es que mide
practicamente lo que el 405, es el
tipo de carroceria, dos volimenes
en el Citroén y tres en el 405, lo
que marca las mayores diferencias
de partida. En este sentido, y a pe-
sar de la reciente puesta al dia, el
405 no se lleva la mejor parte. La
fresca vy afilada linea del Xantia y su
quinta puerta, con la posibilidad de
abatir los respaldos traseros por

L OGICAMENTE, el ahorro de ca

partes, aumentan la versatilidad-

que nunca le sobra a una berlina de
este segmento. El 405 ofrece prac-
ticamente la misma habitabilidad,
gran habitabilidad por cierto, y la
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TRES VOLUMENES

En el Peugeot se mantiene el
esquema de tres volimenes y
una carrocetia que, salvo algunos
detalles, no ha cambiado nada.

EFICACIA Y COMODIDAD

En el Xantla se combinan bien Ia
eficacia y la comodidad, pero
falta progresividad, El Peugeot es
Ia referencia en su clase.

DOS VOLUMENES

El esquema de cinco puertas
proporciona una mayor
versatilidad: en este caso se une
a una carroceria atractiva.

| FRENTE A FRENTE |

misma capacidad de maletero que
el Xantia en condiciones normales,
con una linea de tres volimenes
elegante y con muchos seguidores.
Lastima que no se haya previsto el
respaldo abatible. Salvo este deta-
lle, lo cierto es que estamos ante
dos auténticos familiares con equi-
po de lujo. Ambos cuentan con
esos centimetros de mas que per-
miten olvidar las apreturas de los
vehiculos de cuatro metros.

El Xantia esta perfectamente aca
bado y su presentacién es agrada
ble, ordenada y vistosa (resulta cu-
rioso observar unos interiores a
este nivel gque nada tienen que envi-
diar a los de un BMW o Mercedes).
Tras el altimo lavado de cara, €l
405 también se ha puesto al dia
con buen gusto y materiales de cal-
dad, sin embargo conviene matizar,
Resulta cuande menos desconcer-
tante encontrarse en el Xantia con
una guantera en ta que no caben ni
dos papeles doblados. El aire acon-
dicionado la deja sin espacio, pero
tampoco se ofrece muche mas re-
partido por el habitaculo, ademas
las handejas de las puertas son po-
co profundas. En el Peugeot |a
guantera no es un adorno, pero ¢a
si. Tampoco se encuentra mucho
mas espacio por los alrededores. En
ambos se puede regular la altura del
volante y los asientos, en el ¢caso
del Peugeot, son de reglaje eléctrico
y de piel (luego haremos cuentas).
Teniendo en cuenta la filosofia de
los coches, sujetan suficientemente
el cuerpo en todos los casos.

La posiciéon al volante es buena
en los dos modelos, no obstante en
el Xantia uno se ecuentra mas a
gusto porgue las piernas no estan
tan encajonadas. Y eso que los
asientos del Citroén son menos
convencicnales.

Con 102 kilogramos mas de
peso, el Citroén Xantia TD SVX que-
da especialmente penalizado res-
pecto al 405 en prestaciones y con-
sumos. En este caso no hay vuelta
de hoja: idéntico motor, idénticos
desarrollos, similar aerodinamica.
Y, sin embargo, €l Peugeot acelera
claramente mejor y se recupera an-
tes. Ese lastre también se deja no-
tar en los consumos.

El motor, del que ya hemos habla-
do extensamente en otras ocasio-
nes, tiene un funcionamiento agra-
dable. El turbo comienza a trabgjar
desde 2.000 revoluciones y la res-
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puesta es progresiva. El margen de
revoluciones mas adecuado para
esta mecénica se sitla entre las
2.500 y las 4.000 rpm., abanico en
el que se obtiene respuesta inme-
diata a las solicitaciones del acele-
rador. Con €l aire acondicionado co-
nectado, las cosas empeoran
bastante, sobre todo en una utiliza-
cién por ciudad, con continuas
arrancadas, ya que en este caso la
combinacién aire acondicionado/di-
reccién asistida restan un buen ni-
mero de caballos y obliga a subir el
nimero de vueltas para que el co-
che no se cale en las salidas. Las
recuperaciones también salen perju-
dicadas. En carretera pueden
mantenerse cruceros francamente
interesantes con un consumo sor-
prendente. Como producto mas mo-
derno, el Xantia se. beneficia de un
aislamiento acistico mas eficaz. El
Citroén es mas silencioso y las vi-
braciones son minimas, El Peugeot
no alcanza sus niveles pero se
mantiene por encima de la media
en sonoridad. En comportamiento vy
a pesar del despliegue del Xantia
con su sofisticada suspensitn «Hi-
dractiva y regulabie» se obtiene un
empate. Sin recurrir a suspensio-
nes inteligentes o tren trasero direc-

FICHA TECNICA

MOTOR

cional, el 405 proporciona a su con-
ductor un andar sanc y noble sin
perjudicar la comodidad de los pa-
sajeros. El conductor «siente» cons-
tantemente las reacciones de un co-
che mas progresivo y I6gico. La
suspensién hidroneumatica del Xan-
tia «Hidractiva llI» convierte al Gltimo
Citroén en una alfombra voladora
gue asimila las irregularidades del
terreno con una eficacia inusual.
Ademas de la posibilidad de regular
la altura del coche (la solucién para
los amantes del campo o la utiliza-

- cién en zonas rurales) este sistemna

adapta constantemente la suspen-
sion al tipo de terreno y conduccién.
Para el Xantia no existen baches ni
badenes ni «bandas soncras», ni na-
da; no existe casi ni el asfalto. Y en

algunos momentos se echa de me-

nos el estar algo mas enterado de
lo que pasa debajo de las ruedas.
Los frenos, aungue se mantiene el
corto recorrido caracteristico de Ci-
troén, detienen el coche en menor
namero de metros y son infatiga-
bles. Los del 405 tienen un tacto
mas esponjoso pero no resultan tan
eficaces.

A igualdad de equipamiento y te-
niende en cuenta todas las ofertas
vigentes en la actualidad para am-

405 Xantia

Disposicion delanterc trangversal delentero transversal

Nimero de cilindros
Cilingrada (c.c.) j
Arbol de levas

N viélvulas por cilindro

4 enlinea 4 enlinga
1.908 1.906

1 en cabeza 1 &n cabeza
2 2

Alimentacién Bomba Iny. turbo g inter. Bomba iny. turbo ¢ inter.

Comprasion 20441 20441
Patencia méxima / rp.m. 92 CV (67,5 kiy4.000 92 CV (67,5 Kwild 000

Par maximo /7p.m. 204 mkg(198 Nm)/2.250 - 20,4 mkgi110 Nm}f2.250
TRANSMISION :

Traccion delantera delantera
Caja de cambios manual, b velocidades manugl, 5 velocidadss
Velocidad a 1.000 pm 19243 771447233 7711440233
Velocidad a 1.000 rpm 4975 32,3/40,7 32,3/40,7

Embrague : menodisco en sece monedisco en seco
DIRECCION

Slistema : de cremallera asistida de cremallera asistida

Vueltas de volante

Didmetro de giro {m
FRENOS

Dslante

31
1.0

discos

Det.rés tambores

Antibioqueo opeional ‘ si
SUSPENSIONES . ]
Delantera indep. tipe McPherson Hidractiva

Trasera irdep. tipo McPherson Hidractiva

RUEDAS

Llantas {pulgadas) Aleacién de 5,5 Jx 14 Aleacién de 5,5x% 15

Neumétipos 185/85 R 14 H ° 195/65R 15
PESOS Y CAPACIDADES BITIIIERBRRERRRS —————
En orden de marcha (kg 1150 - 1.252

Capacidad depdsito combus. 70l 651
24/ Motor 16
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FRENTE A FRENTE

FULL EQUIPE
Madera, cuero,
aire
acondiclonado...
al 405 no le
falta casi nada.
Los asientos se
regiilan
eléctricamente
y sujetan bien el
cuerpo dadas
las aspiraciones
del coche.

AGRADABLE Y
FUNCIONAL

El acabado es
cada vez mejor
en los Cltroén.
El Xantla no
Hleva cuerc de
serle ni
asientos
eléctricos. E!
respaido
trasero se
abate por
partes.
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MALETERO POCO VERSATIL - _

En los planes de Peugeot sigue sin entrar Ia utillzacitn del respalda
abatible por partes. En cualquier caso dispone ¢'e un valumen ddecuado.
La nieda de repiesto es de tamaiio normal, va povr fisera y bien protegida,
Las insarciones de madera abundan en el habiticuln,

CONSUMOS [;f* PRESTACIONES g

VERSATILIDAD Y SEGURIDAD
Con fa misma capacldad en condiciones normales, cuenta sin embargo
©on Una quinta puerta mas versati' y con el respaido abatible, Bl aparato
de radipcasete se puede manejar tlesde &l volante, o que proporciona una

EQUIPAMIENTO

XANTIA 405  XANTIA

Datos en if100 km. 405 405 XANTIA
CIUDAD - > s o VELOCIDAD MAXIMA - Cuentarrevolugiones S| Sl
A 28 km/h de promedio 8.6 82 Kmh 174 178 Mandmelro de aceite 8l 8l
CARBETERA - : ACELERACION -~ Termdmetro de agua 3l ]
A 9C kmjh de ¢rucero. 59 6.0 400 m. salida parada (seg.) 192 198 Indicador earga de hateria NO NO
En conduccidn répida 11,6 12,1 1.000 m. salida parada {seq.) 360 367 Crdenador de vigje NO NO
AUTOPISTA - o : 0-100 kmt (seg.) 139 15,2 Volante regulable Si Sl
A 120 kmyh de crugere 82 8.2 Metros recomidos 240 2642 Faros antinisbla NG St
A 140 km/h de crugero 54 10,0 RECUPERACION = s Aire acondicionado Sl OP
CONSU. MED. PONDERADO 3 A0 m. deste 40kmyhen Miseg) 202 208 Asignto conductor regulable en altura 3l S|
Litros/100 km ) 2.7 8. 400 m. desde 40kmvhenViseg) 244 238 Asientes regulables electricarnente Sl NO
AUTONOMIA MEDIA . - 1.000m. desde 40kmh en Viseg) 360 378 Retrovisor regulzble sléctr.. (zda fdcha.) SISl SIS
Kilémetros recorridos 860 752 1.000 m. desde 40kmh en V iseg) 44,2 433 Mando a distancia de aperiura de puertas Sl S|
De 802 120 kmh en IV (seg.) 121 12,1 Elsvalunas sléctricos (D./T} Sysl SIS
Metros recormidos 343 341 Ciere centralizado S| S
soNOR'D AD DeB0a120kmhenViseg) 153 155 -~ Cinturones de segurided traseros SI Si
m Metros recorrides 478 433 Asiento posterior divisible NO Si
- Faros regulables desde el interior S| 8l
405 XANTIA FRENos
Al ralentf; 50,1 535 ”
A0 kmih: I8 B0 - : OFCIONES _
A 90 kryh: 689 66,5 405 XANTIA  PEUGEOT 405 STDT: Antibloguso de frenos ABS: 263.000 ptas. Techo corredizo
A 120 km/h: 725 [{: DISTANCIAS DE FRENADO - - - : eléctrico; 123,000 ptas. . :
A 140 km/h: 74 723 En melros) 5 CITROEN XANTIA 1.0 TD VSX: Aire acondicionade: 160.000 pesetas. Lantas da
‘Atope 797 773 & 60 kriyh: 872 4 aieacidn: 72.661 pesetas. Alerma: 88.229 peselas. Radio con CO y mandos inte-
Mediciones efotuadas an s plazas delantoras con s AT00 ki 543 726 grados en el volante; 207.600 pesetas. Techo corredizo eléctrico: 114,179 pese-
ventanillas cerradas. Valores en decibelios. A2 km/h 59,8 60 L 0 T A ) e,
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El briltlante motor urcoanrentage de 32 caballps 3. ha adaplads a £5-
tas dos versiones del gripe PSA oon acierto

1'405
1* NANTIA

I

Es una oo las mecanicas mas équllibiadas da) momento, aungue 6 &5
|z mas hrillante, es miy eConDmica y prodecs poeo rude,

COMPORTAMIENTD

Recigntemante |a suspension recibg huevos iarados alps mas biamn
tos;-sin embargoe e mantiéne fa excelents relacidn de siempre,

La suspanson Hidraotiva &5 un esemple-de siavidsd, un filtro sbaoioto
para los ocupantes. ©s reguiable en alturg, per |s falts progresividad

RENDIMIENTD

Aungue: eEricamanta. cebarian rendir B mismo; el 40D -se apriveiis
da un menar peso ioksl v por consEulents deé mejores prestacionss,

Toda modelo nuel pende 8 pesar muche mas que su predencsar, B
KEntis cuents soemas con &l lastie de 13 suspension, B pesd le pierde.

] ﬂ i3 suspensidn ¥ ef efectivo- aisiamisnto del nabitaeulo Gon el malor, g]uao%ﬂ,ﬁms
1 permiten gue Jos ocupanies cef Xantia se olviden del mund exterio: tos de
n i Eo también muy cdroda, pero e irsbalo de aElamienin no €5 tan 2lac cuero se
v coen en-el Citrsen, Las vibraciohes e transmilen 2l Hanikzcul, manefan
CARROCERIA e.;‘légetﬂcamemem b
[ m Madema, aerodinamyea, liene- 1odo 10 necesano pars gusiar Le guinta "
I puerta ofrepe versatifidad al wsuano demm’t“m del
o A-pesar del paso de 1os Aids. dglsanta i lipo con poos camblos: sin Xantia, una
embareo. =2 Hene que intlings anle los Nuevos CISENDS. pam mgulala
altura del coche
un boton
] Porgue consUme muy pocd mas gue & 205 péro vale bastams mas joindm'eoela
1 tara‘.cl_l-:- sHuamios 2| primers. L;Euﬂ:l_ﬂifﬁ cast 05 diog S0n CAns et
Mischn tondrd quo alinar 81 Peugect para que-gu primo el Xanta no consegulr un
lag guite yentas. EI 805 &4 mMas coroen 10005 05 casis, comportamiento
mds eficaz. En la
prictica no es
PEUGEOT 405 necesarlo
recirir a él

1435 [ o l\
L D]

San

bos modelos, el Xantia TD VSX es ca
si 200.000 pesetas mas barato:
3.423.000 ptas. para el Citroén y
3.609.000 ptas. para el Peugeot.
(con el precio de partida, sin igualar
equipamientos, la diferencia es de
335.000 pesetas). Esto quiere decir
que los dos modelos en esas condi-
ciones de full equipe, contarian con
ABS, direccién asistida, aire acondi-
cionado, cuero, llantas de aleacién,
elevalunas eléctricos y cierre centrali-
zado, y en el caso del Xantia a esto
habria que anadirle la suspension re-
gulable y la posibilidad de centralizar
los mandos del aparato de sonido en
el volante. El 405 gasta algo menos,
anda algo méas y no hay quien le su-
pere en comportamiento global, pero
el Xantia equilibra |a balanza e inclu-
so la pone de su lado en otros aspec-
tos no menos importantes. A esto

[
[

DATOS DE COMPRA .

CITROEN: Fabricante/ Importader: Citroén Hispania, S.A. Doctor Esquerde 62. 28007 Madrid. Teléfono: (91) 585 11 00 .

Garantia: Un afo sin limite de Kildmetros. Seis afics o 100.000 Kildmetros para lps elementos de la suspension. Red de post-

yenta; 872 puntos de asistencia en toda Espana.
PEUGEDT: Fabrecante, Importador: Peugeot Talbot Espafia, S-A. Caretera de Villaverde, kilmetro 7,6, 28042 Madrid. Telé-
“ang; (91) 347 20 00. Garantia: Un ano sin limite de Klometraje. Red de postventa: 1,143 puntos de asistencia en toda Espafia.

hay que afiadirle la novedad y un pre-
cio mas asequible. O
Andrés Mas

Fotos: Jose A. Diaz
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‘A FONDO

Renault 19 RSi

UNO MAS EN
LA FAMILIA

Una de las ultimas versiones del popular Renault 19, el RSi, hace dias
que complementa la oferta de la gama Renault. A pesar de haberse
escrito innumerables rios de tinta sobre este modelo, en esta prueba
tenemos la oportunidad de conocer a fondo la razon por Ia gque se ha
cosechado tanto exito con el R-19 en el mercado del automovil.
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PRECIO w W

L nuevd Eoncepto RS ests bas
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Elasticldad del motor.
Acabado interlor.
Confort de marcha.

RENAULT 19 RSi

PRECIO: 2.060.000 PTAS.

Suspensiones blandas.
Acceso plazas traseras.
Distancia de frenado larga.

DEFECTOS
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FICHA TECNICA e

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue vy culata de alea-
cion. Distribucién: Un drbol de levas en
cabeza accionado mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por cilindro. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 1.794
centimetros cibicos.-Didmetro del cilin-
dro: 82,7 mm. Carrera; 83,5 mm. Com-
presion: 9,8 a 1. Potencia maxima: 113
CV{83 Kw) a 5.500 rpm. Par méaximo:
16,7 mkg {164 Nm) a 4.000 rpm. Ali-
mentacidn: Inyeccién electrénica multi-
punto. Combustible: Gasclina sin plo-
mo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco velocida-
des. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8.1
km/h. En 2% a 1.000 rpm: 13,5 km/h, En
323 1.000 rpm: 19,0 km/h. En 42 @
1.000 rpm: 25,9 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 33,1.

DIRECCION

Sistema: De cremallera asistida de se-
rie. Vueltas de volante entre topes: 3,5
vueltas. Didmetro de giro: 10,4 metros
FRENQS -

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Tambores. Antibloguec de frenos: Op-
cional.

SUSPENSION

Delantera: independiente de tipo Mc
Pherson ¢on desplazamiento de pivote
negativo, barra estabilizadora y triangufo
inferior. Trasera: Independiente con
amortiguadores hidraulicos telescopi-
cos. )
RUEDAS 9L
Neumaticos: 185/60 R 14. Llantas de
chapade 5,5 J x 14.
PESOQS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.020 kg.
Capacidad de! depésito de combustible:
55 litros.

CONSUMOS m

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD Pl o <

A 29 km/h de promedic 10,8
CARRETERA -

A 80 km/h de crucero 6.4
En condugcién rapida 12,6
AUTOPISTA e
A 120 km/h de crucero 8,7
A 140 km/h de crucero 10,3
CONSUMO MEDIO POND. - &=
Litros 100/km 9.3
AUTONOMIAMEDIA - - = = -
Kilémetros recorridos 542
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A LA VISTA

Se observan
detailes
diferenciadores
del resto de la
gama. Sus
paragoipes,
aletines y
ratrovisores
flevan el mismo
color gue la
carroceria. En
Ia parte trasera,
un alerdn
aerodindimico,
similar al que
montan los
18V., rematan
ia faena.

VOLANTE DE
TRES RADIOS
La direccion es
asistida de
serle y permite
mover el
volante sin
esfuerzos.

El acceso a las
plazas traseras
es algo justo,
pero delante
cuenta con dos
excelentes
aslentos que
envueiven
perfectamente
el cuerpo.

de giro de 5.500 r.p.m., teniendo un
par maximo de 16,7 mkg. a 4.000
r.n.m. Este motor es el mismo que
equipa {a anterior versidn RTi {ver
Motor 16 N2 465).

El funcionamiento del motor es
muy bueno, bastante suave de uso,
¥y no esté exento de fuerza desde ba-
jas vueltas, alcanzando el tope del
cuentarrevoluciones rapidamente.
Una nueva inyeccién electrénica,
que antes era monopunto y ahora es
multipunto, se encarga de alimentar
a los cuatro cilindros del R-19 RSi.
El motor también cuenta con algu-
nas mejoras con respecto de su pre-
decesor de 1.721 centimetros cabi-
cos. Los pistones son un poco mas
cortos, con una falda de menor ta-
mafio y una biela mas larga. Tam-
bién los sistemas de refrigeracion y
lubricacién se han redisefiado, sim-
plificandolos gracias a las mejoras
introducidas en las partes moviles,
que han reducido los rozamientos.

La relacidon de compresion es de
9,8 a 1, una décima superior a la re-
lacidén de compresién con inyeccidn
monopunto.

Una buena parte de culpa, de que
se aproveche hasta el (Hlimo caba-
llo, la tiene la caja de cambios,
cuenta con unos desarrollos muy
acertados en su escalonamiento, y
permite que, incluso cuando circula-
mos con marchas largas, las recupe-
raciones sean notables.

El manejo de la palanca de cam-
bios recibe también todos los elo-
gios posibles en un modelo de estas
caracterfsticas, es muy rapida y pre-
cisa; ademas, con el nuevo pomo de
piet se hace mucho mas agradable.
También se ha pensado, entre otros
detalles, en un pedal de acelerador
deportivo, con lo que hacer el punta-
tacén es muy sencillo.

El comportamiento det vehiculo en
general es bueno, las suspensiones
tipo McPherson en el tren delantero
no ofrecen ninguna duda respecto a
su confort de marcha; por el contra-
ro, cuando se pretende rodar rapido
por carreteras sinuosas, se echa en
falta algc mas de rigidez en sus
amortiguadores, ya que tiende a
deslizarse bastante de morro en
apoyos pronunciades, en perjuicio
de la comodidad de los pasajeros,
que neotaradn como el coche rebota,
sobre todo en firmes mal asfalta-
dos. No ohstante, el [imite de seguri-
dad del Renault 19 RSi es muy alto
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PRESTACIONES -
VELOCIDAD MAXIMA
Km/h ‘ 193
ACELERACION {seg.)
400 m salida parada 12,3
1.000 m salida parada 31,7
De 0a 100 km/h 99
Recorriendo [metros) 1654
RECUPERACION = oM
400 m desde 40 km/h en 4 18,2
400 m desae 40 km/h en B° 199
1.000 m desde 40 km/h en 4° 336
1.000 m desde 40 km/h en 52 374
De 80 a 120 km/h en 42 10,1
recorriende {metros) 2904
De 80 a 120 km/h en 52 141
recorriendo (metros) 405
FRENOS s

P

- + %ente
L-Kmn BD. - N =
A 60 Km/h: 19,3
A 100 Km/h: ] 60,2
A 120 Km/h: : 724

SONORIDAD

L

Alralenti: 45,6.
A B0 Km/h: 63.6.
A 90 Km/h: 66,1.
A 120 Km/h: 70.1.
A 140K m/h: 13,2,
A Tope: 80,2.

DATOS DEL COMPRADOR _

Fabricante /Importador: Fasa Re-
nault Avenida de Burgos 89. 28050
Madrid. Teléfono: (91) 766 19 00. Ga-
rantia: Un afic sin limite de kildmetros
en piezas y mano de obra. Red de
postventa: 1.350 punios de asistencia
técnica en Espana.
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ESTILO
DEPORTIVO

En el frontal se
ha dispuesto de
faros antichblas,
que resultan
bastante
representativos
del modelo. La
linea as Ia
habitual y mty
similar a ja del
RTi.

== ==t

y no debemos de alarmarnos por
ese comportamiento puntual. La di-
reccion en este modelo es asistida
de serie, lo cual se agradece, ya que
nos facilita su movimiento en para
do, y una vez en marcha se hace
muy agradable de tacto. Tampoco
nos obliga a hacer un sobreesfuerzo
al salir de apretados aparcamientos

EQUIPAMIENTO

R ST
J__;" = " —-:;:‘:H_ :,:;_l,:‘:-'-:_-;;-;—___ dfn,

—=

en ciudad. En marcha, el nivel sono-
ro de los érganos mecanicos es nor-
mal en todos sus puntos, excepto
en el de la ventilacién, gue no se ce-
rraba del todo bien, y con la veloci-
dad en carretera se podia oir un sil-
bido en su interior, debido al aire
que entraba por los conductos. Uno
de los pocos puntos criticables de

=

El coche lleva de serie direccion asistida, volante deportivo y pomo
a juego tipo 16 V. Asientos delanteros y traseros de inspiracion de-
portiva, tapiceria especifica, pedal de acelerador deportivo y, entre
otros detalles, el cuadro de instrumentos tipo 16 V.

OPCIONES

Como elementos opcionales tenemos el aire acondicionado: 153.000 pe-
setas; pintura metalizada: 31.000 pesetas. Se puede incorporar, ademas,
un pack de equipamiento que agrupa los elevalunas eléctricos, cierre cen-
tralizado con telemando y funcionalidad del asiento trasero abatible por par-

tes asimétricas (1/3-2/3).

este modelo, son los frenes, los de-
lanteros son potentes y ventilados y
los traseros son de tambor, pero
tienden rapido al bloqueo, 1o que
alarga considerablemente la frenada
en caso de urgencia. En estas cir-
cunstancias el ABS seria necesario,
pero este modelo no lo ofrece ni co-
mo opcidn. El interior es amplio, tie-

RENAULT 19 RS!

A FONDO

ne una posicién de conduccién bas-
tante correcta, con volante de tres
radios similar al de 16V, regulable
en altura, asiento del conductor re-
gulable en altura y unas butacas que
envuelven perfectamente. Con todo
ello se aumentan las posibilidades
de encontrar la postura perfecta al
volante. Alge muy importante a la

hora de pasar horas conduciendo,
sobre todo cuando la talia del con-
ductor se separa de la media en
cuanto a exceso o defecto.

Las plazas traseras tienen espa-
cio suficiente y pueden ir dos perso-
nas cémodamente, aungue tres pa-
sarfan un poco de apreturas. El
acceso a las plazas traseras es un
pocc complicado, ya que el R-19 RSi
sblo esté disponible con carroceria
de tres puertas. Los nuevos Renault
19 RSi, se diferencian del resto en
gue llevan faros antiniebla, paragol-
pes y retrovisores de! color de |a ca
rroceria, unos neuméaticos de perfil
mé&s ancho, pero con llantas de cha
pa y tapacubos de plastico, como
elemento diferenciador de la carro-

ALERON
TRASERO

En su parte
trasera el
vehiculo queda
" rematado por
un alerén a ia
aitura del
maletero.

ceria incorpora un alerén trasero ae-
rodinamico. Asi pues, en sintesis,
podemos afirmar, tras recorrer mas
de 1.000 kilometros, que el Renault
19 RSi tiene un precio muy intere-
sante y una buena relacion calidad
. precio. O
Antonio Montanes

Fotos: José Antonlo Diaz

~~ FRENTE A SUS RIVALES

Al Renaul 19 RSi le hemos buscado ¢ince modelos
representativos en cuanto a potencia y precio: el Opel
Astra 3 p. GT 1.6 con 100 caballos a 2.001.000 pese-
tas; el 306 XT 1.8 cinco p., con 103 caballos y algo
més caro. El Fiat Tipo GTie 3 p. con 110 caballos, pero
bastante mas barato, concretamente 1.980.000 pese-
tas. El Ford Escort XR3i 3 p. 1.8 16 V. por 2.045.0(30
pesetas posee 105 cabalios. Y, por Gltimo, et Citroen
ZX, 3 p. 1.8i Sport, que con 103 caballos tiene un pre-
cio de 1.868.216 pesetas. Todos estos modelos vienen
sin aire acondicionado de serie, teniendo que desem-
bolsar una cantidad extra de, aproximadamente,
150.000 pesetas.

Motor16/ 33
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REPORTAIE

ontinuando la tradicion iniciada

por su gran benefactor,
Estanislao Leczinski, la capital lorena se
vuelca en el arte y la cultura.

escrifir su novela de Nuestra Sefiora
ce Peris sobre los amores imposibles
del jorobado Quasimodo y la
gitanilla Esmeralda.

LORENA

Hl siguiente desplazamiento nos
Hevara ya a tierras de Lorena, donde,
mtty cerca de Nancy, se encuentra su
Museo del Automovil. Fundado en
1969 por un grupo de coleccionisias
deseosos de salvaguardar y restaurar
sus automoviles. Abora, el museo se
ha trasladado a Velaine en Haye,
muy cerca de la capital, donde se
han aprovechado los cuarteles
utilfizados por el ejército del General
Pation durante lg Segunda Guerra
Mundial. Alli, y ocupando las
instalaciones militares que
albergaron antafio a las divisiones
acorazadas aliadas, se muestran
actualmente 150 vebiculos de todas
las 8pocas y procedencias, en
constante renovacion segin las
colecciones. Siguiendo con el objetivo
original, los propietarios de los
automdviles disponen de talleres y
areds propias para cuidar y disfrutar
de sus automoviles. Curiosamente
decorado y equipado por Daniel

_ Ebrart a base de materiales de

deshecho de las mds curiosas
procedencias, estd abierio al piiblico,
quie puede también aprovechar los
bellos parajes exteriores y las
instalaciones anejas como el circuilo
permanente de coches de
radiocontrol, un bar de oficiales
ariginal del efército novteamericano,
wna mdquing de tren de la linea
Maginol, 0 una escuela de pilotafe v
perfeccionamiento. Entre las joyas
expuestas destaca por su significado
el Aster, modelo de presentacién para
el Saldn de Paris de 1900.

Naricy ofvece todo un casco antiguo
ideal para el visitanie. Destaca la
plaza de Estanislao, disefiada por
Emmanuel Heré, donde se
materializa el suefio del antiguo Rey
de Polonia, Estanislao Leczinski, que
quiso bacer de la ciudad Lorena del
XVIIT un ejemplo de belleza y
urbanismo.

No musy lejos de Nancy, en direccion
a Epinagl, va en los Vosgos, escenario
de las mds cruentas batallas de la
Gran Guerra (innuinerables
cementerios lo recuerdan), y en una
tranguila localidad lamada Ville sur
Hllon, otra parada aguarda al curioso

oy b,
=

ESENTADO EN 1900
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1. En una insélita simbiosts, se

i la cerveza y el automovil en el

0 de una antiguisima brasserie

rtida en museo y ceniro de
on para los amartes de los
veleranos y, misy

pariicularmente, para los fabricados

awderioridad a 1940. El sefior
Sauiiner, beredero del fundador de la
versil, redcondiciona con esmero la
ntinia fabrica de cerveza (que data : ol

vice 200 arios y que conserva en | ' CACIONES
Lefecto estado sus alambiques y

uinaria) se permite ademdas

ir con una artesanal produccion,

itn en cien litros, para deleite de
5Us nyemerosos visitantes. Fn el
(nierior, se conserva también un vigjo

we 1900. Ademds, fiel a su

i, restaura ) utiliza a diario

)
ST

da de su local, nos transportan
Heamente a oiras épocas.

ALSACIA

Prosigutendo el camino bacia las
riberas del Rbhin, cuna de sus
excelentes vinos blancos, se Hega ya a

n plena cuenca industrial del fiens Sganas, Jrancegagesie R \

A S = 1798 perc con un espirit muy -
Rinn el centro neurd fg 1CO caracteristico de los grandes valles .
; - Al T e 1 industriales en la Furopa de
HIS aciano ("J’#fﬁfZﬂ “?I THEC !!-(JT O con 1 © principios de siglo. Mulbouse, ciudad } /
i o ST I S a caballo entre el medievo y In " /
la modernidad, i s
edificins como el sorprendente
Ayuntamiento de 1431,
policromamente decorado, o la
ialesia de Saint Etienne, construida
irimera vez por Barbarroja en el
» XIIT, con una ciudad fruio de la
erna expansion urbanistica.
wse adeguiere un especial
vuificado para el amante del
inmovil. Hace siete arnios abrio sus
jiiertas el Museo Nacional del
Alitoinsuil, instaurandose como el
miis |mportante Hor tamario y
rivdad del mundo. Sus mds de
veinle mil metros cuadrados
crtitnen cerca de quinientos coches
15 'mds diversas épocas y
lenies de diez paises europeos.
{1 coleccion, reunida por los
Hermanos Hans y Fritz Schinmpf,
riales textiles y cuya fabrica
rp basta su quiebra de 1975 el
I museo, inchiye toda la
historia de Bugatti extensamente
representada por 112 modelos de la
marea, alguno de ellos dnico. Bsia
cLién, declarada monumento

R (1923)
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stirico nacional, arranca con el
ikt ile vapor Jacquot de 1878 y
wre mds de un siglo a través de
crediones tan singulares como el
Crriner Serpollet de vapor, el
Pasihiard de carreras 128 1, el
nrsche 908 de colg larga o el
iti 251, por citar algunos
sy efermplos.
i |f4 cuatro millones de visitantes

WESIONARLE MUSE0 que Vi Por
» therece la pena un
zamiento basta Mulhouse.

FRANCO CONDADO

TOSEEUEMOS BUestro itinerario y a
cos kilometros de autopista,
niis a uno de los principales
‘ s de la industria
automiwilistion francesa. En pleno
duraziin del Franco-Condado, tierras
g g vez fueron de la corona
espariola, estd la localidad de
Sochawx. Decir Sochaux es decity
Peugeot, ya que la marca francesa,

BESANCON fundada en 1810, dispone alli de su

principal factoria de coches desde

ajo su arquitectura militar y - ﬂ%gjﬁ;ﬁﬁ%ﬁa P
ensiva, las ciudades del Belfort, impregnada de su pasado
) _ militar, y ascender basia su
ranco Condado « {! recen gr ndes impresionante fortaleza desde donde
. un enorme leon domina el Franco-
contrasies ¢ “‘ vt Condedo déandole su simbolismo a la
vez que a la marca Petigeot. Mds
imponente ain es la vecina capital
fomj‘icada de Besangon, abrazada
poral rio Doubs y testigo de mucbas

:ﬂ herramienta diversa,
1iets, molinillos de cafe,
iinas de coser, bicicletas, armads,

¥ por iniciativa del
presidente de la marca, Pierre
Peugeot, se fundd la asociacion -La
aventura Peugeob para difundir el
parrimonio de la casa y dio origen a
lo que hoy es el Museo Peugeot.,
Instalado en el mismo Sochaux, su -
cuidada arquitectura interior pone
de relieve mds de un siglo de

42, Hﬂtﬂl‘ 16
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prroduccion industrial que, en lo que
«l automéuil respecta, ofrece tina
visicn ctee va desde los coches del

tuasado basta las gltimas
credciimes de investigacion
tecnoicica. Presidiendo la entrada
chaca por su vistosidad un
cuadriciclo de 1892, tinico en el
mundo, fabricado especialmente
para el Bey de Tiinez, lo que explica
su insdltia decoracion de arabescos.
Alli mismo se inicia la bistoria de un
siglo largo a través de la prolifica
actividad de una empresa presidida
por el signo del lein.

BORGONA

Poco tiempo se tarda en cubrir la
siguiente etapa y pisar las acogedoras
tierras borgofiondas, ya no tan
industrigles como las riberefias del
Rhbin y volcadas mds hacia la
agricultura y el pensamiento
romdnico. Dijon, capital de la region,
esperd al visitante entre el picante ~
aroma de su inigualable mostaza y
un bagaje bisidrico que nos llega
direciamente desde la Baja Edad
us piedras romdnicas, goticasy  Ve#s. La magrificencia do su

e = s arquitectura y la actividad cultural
renacentistas, ademds de sus que siempre se ba desarroliado en

. esta encrucijada europea, Hevaron ' ' : 4 f" a——

viniedos bﬂrg ofiones Y su gﬂ-ﬂﬂfzﬂ en el siglo pasado a Darcy e Fiffel a i ! j( -3 =

o L3

: ST PN e engalanar a esia ciudad como pocas | G- MR e \ ' W h
gético y renacimiento se ofrecen al : i : e =0T TR )‘ . ' rf ™
visitante en una bella y cuidada ' ' N VETERANO TALBOT RESTAURADO SURTIDOR Y VENTA DE VINO
armonia.
Tomando Ia ruta Hamada de la
Piedra y del vino, que nos Hevard al
corazon romdnico gue supone la
abadia de Cluny, encontramos dos
miiseos m4as que recrean la joven
pero intensa historia del automouvil, -
En las dependencias del castillo de La
Clayette, una centena de vebiculos de
variadas épocas contrastan con la
arguitectura militar \y feudal del
lugar. A no mucha distancia,
también en tiervas del ganado
charolés v del extraordinario vino de
Borgoria, en Chauffailles, acaba de
inaugurarse un salon permanente
‘donde se alternan igual wiimero de
Joyas y reliquias pertenecientes a
coleccionistas deseosos de mostrarlos
o venderlos. Una tmporianie muestra
de coches norteamericanos y la
Dresencia de los deportivos mds
carismdticos de las itltimas décadas,
terminan por enlazar temporalmenie
este viaje con la modernidad. O
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LOS HOMBRES

Georges Simpson: director general de Rover

LA FIRMA
DEL IMPERIO

A los cincuenta aiios, el presidente-director de Rover, Georges Simpson (también
director general adjunto de British Aerospace), es uno de los responsables mas j6-
venes de la industria automovilistica europea y, desde luego, el inico que tiene un
handicap uno en golf. Economista, ha ido escalando los peldaiios de British Leyland
y de Rover a lo largo de un cuarto de siglo, acumulando experiencia sobre motores,

dra un futuro radiante, a pe-

sar de las pérdidas sufridas
por este grupo desde hace dos
anos, y del hecho de que la mayor
parte de sus coches son modelos
derivados de modelos Honda. Tam-
bién cree que el grupo (controlado

E STA seguro de que Rover ten-

camiones y coches.

referencia a las pérdidas de Rover:
49 millones de libras (9.400 millo-
nes de pesetas) el afio pasado y 52
millones en 1991 (9.900 millones
de pesetas).

«Eso se ha debido fundamental-
mente a un mercado britanico depri-
mido», nos dice Simpson. «De 2,3

- Honda posee un 20 por ciento
de Rover...

«Ng, no esta presente en el con
Jjunto del grupo. Digamos que Hon-
da posee cerca de un 15 por clento
de Rovers.

- ¢ Podrian sobrevivir sin ellos?

«No cabe duda. Honda desempe-

LUJO Y DISTINCION

La serle 800 de Rover es por ahora la gama cumbre de la marca britanica, compendio de lujo y refinamiento técnico.

en un 80 por diento por British Ae-
rospace y en un 20 por ciento por
Honda) obtendra unas cuentas equi-
libradas este afio, |0 que seria todo
un éxito.

El hecho de que el mercado brité
hico (donde Rover ha vendido el 57
por ciento de su produccion el afio
pasado) sea el (nico de Europa que
muestra signos de mejora sera por
algo, unido a la devaluacién de la Ii-
bra.

Nuestra primera observacién en
esta entrevista en exclusiva hace

46 / Motor 16

millones de unidades en 1989, se
pasd a menos de 1,6 millones el
ano pasado».

- ¢En qué nivel equillbraran uste-
des sus cuentas?

«Es imposible de saber, ya que
pretendemos vender més fuera del
Reino Unido. Sin embargo, espera-
mos que huestro mercado nacional
sea de mas de 1,7 millones de uni-
dades este afio, y que nuestro gru-
po se ponga en nlmeros negros en
1993. De hecho, espero tener bene-
ficios este afio»,

fia desde hace catorce afios un pa
pel esencial en nuestro camino ha-
cia el éxito. Nos aportamos mutua-
mente muchos,

- La mayor parte de los Rover de-
tlvan de los Honda...

«Si, pero siempre conservamos
nuestra capacidad de desarrollo con
los ingenieros de Rovers,

.- Apenas se ha producido nada
proplo a lo largo de estos afos. .

«Todos nuestros productos 4x4
han sido desarrollados por nuestros
ingenieros. Lo mismo ocurre con el

nbl]
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PRIMERO Y

- ULTIMOD

El Rover 100
ocupa el primer
escaldn de
Rover y es,
ademds, el de
disefio mis
antiguo de
cuantos
fabrican. Por el
contrario, el
recién llegado
es el 600, de
muy reclente
comerclalizacion

Metro. Y en el futuro tendremos co-
ches disefados Gnicamente por
nuestros ingenieross,

- ¢ Totalmente? ¢Plataforma, mo-
tor y transmisién?

«3i. Estamos capacitados».

- Pero, ;tienen los medios?

«S7, si somos rentables, y lo sere-
mos. Ademas, en el curso de los Gk
timos cinco anos, Rover ha usado
todas sus posibilidades de inver-
sion. No hemos pedido prestado ni
un penigques.

- ¢Cree posible que Honda pueda
hacerse con algo mas de su 20 por
ciento actual? .

«Lo que -ocurra tendré su funda-

.,P,%U'{A LOGRAR SOBREVIVIR

DEBEREMOS AFTANZARNOS
EN 1A CATEGORIA ALTA Y EN
EL PRECIO BAJO.

E L

HOMEBRE

FORGE Simpson. 50 anfos. Presi-
dente director generaf de Rover; di-
rector general adjuntc de British
Aerospace. Al finalizar sus estudios
econémicos entra en el British Leyland.

en 1969.

Desempena sucesivamente

los cargos de director general de Co-
veniry Climax en 1980, de Freight Ro-
ver en 1983, de Leyland Trucks en
1986 y del grupo Rover en noviembre
de 1988. En octubre de 1991 es nonr-
brado presidente director general y en
diciembre de 1991, director general
adjunto de British Aerospace.

48 / Motor 16

mento en unas buenas razones es-
tratégicas y s6lo cuando llegue el
momento adecuados.

- Pero ;puede llegar?

«Cualquier cosa puede llegar en
cualguier momento, pero no hay nin-
guna razén para que suceda el pré-
ximo mes de agosto. JPor qué dia
blos habria de comprarnos
Honda?»,

- No tienen los medlos ni las ga-
nas, ¢pero habra otra eleccion? El
hecho de que Honda produzca des-
de ahora sus coches en Swindon,
&ho influird en su cooperacion?

«Sera reforzada. Produciran en el
mismo pals y nosotros podremos di-
rigiros a los mismos abastecedo-
res y beneficiarnos del volumen.
También tendremos la ventaja de
trabajar juntos en los procesos de
produccion y calidad. Antes estaba-
mos muy alejados los unos de los
otros. Ahora que ellos son nuestros
vecinos, nos beneficiaremos mas
de nuestra cooperacion. De hecho,
hacen 50.000 coches y nosostros

" LA EMPRESA
OVER. - Produccién - -
1992: 404.900 unida-
- % des (520.000 en-
B 1988).Exportacidn: -
- " 144.900 unidades.Cifra
* de negocios 1992: 3,7
~ millones de libras
... (707.200 millones de pe- -
ii. setas). Pérdidas 1992: 49 -
.. millones de libras (9.400 -
- miilones de pesetas). Per- -
- sonal empleado al 31 de
.. Diciembre . de: 1992:
33.500 personas. ..

L] e

producimos 400.000. Ellos solos
no podrian sobrevivir en el Reino
Unido con solamente 50.000 co-
ches al afio ..

- {Qulén dice que se quedaran en
50.0007

«De acuerdo, luego harén
100.000 e incluso mas, pero siem-
pre les haremos falta para salir airo-
50s en cuanto al plan financiero.

- ¢Qué han aprendide ustedes de
Honda? ¢Qué han aprendido ellos
de ustedes?

«Estan entre los mejores en lo
que se refiere a procesos de fabri-
cacion. Nuestros hombres han pa-
sado mucho tiempo en sus fabricas
americanas de Ohio, en donde no

“ habia barrera linguistica, y han

aprendido mucho sobre produceidn.
Sobre todo hemos aprendido la dis-
ciplina necesaria para transformar
un concepto en producto en fos pla-
zos fijados y con la calidad requeri-
da. Como Honda, llamamos a nues-
tros empleados «asociados» y todos
llevamos el misme uniforme. Honda
ha aprendido de nosotros a hacer
los interiores aceptables en Europa,
a mejorar el confort de sus coches
y a distribuir mejor en Europar.

- También se dice que Volkswa-
gen podria comprar Rover.

«Hay dos cosas: la primera, que
nadie tiene ya los medios para ad-
quirir lo que sea; la segunda, cada
vez hay mas necesidad de coopera
cion, sobre tode en lo que respecta
a los principales componentes. Ha-
bra mas cada vez. Rover, por gjem-
plo, compra ya motores diésel a
Peugeot. Siendo como somos muy
fuertes en 4x4, de agul a diez ahos
podriamos estar cooperando en es-
te sector con algin fabricante im-
portante».

- ¢Puede Rover mantenerse inde-
pendlente con su produccién ac-

tual de unas 400.000 unidades por
ano? Ustedes habian ganado dine-
ro con 500.000 unidades a flnales
de los ochenta.

«Algunas sociedades son benefi-
ciarias con ese nivel. Vea BMW y
Mercedes. Nosotros conseguimos
equilibrar nuestras cuentas con
400.000 unidades. Con 500.000
ganariamos mucho dinero».

- Su objetivo era equilibrar sus
cuentas al Hegar a 400.000 y dice
que ya lo han alcanzado.

«Hemos avanzado en lo gue se
refiere a productividad. En 1984,
habia empleadas 96.000 personas
y ahora tenemos algo mas de
30.000-.

- ¢Podran desarrollar sus activi-
dades por igual en el automoévil de
turismo y en el todo terreno?

«Producimos entre 50 y 60.000
Land Rover al afio. Son posibles
mas ganancias en el 4x4, donde los
margenes son también mayores.
Nos gustaria desarrollar mas rapida-
mente nuestras actividades en este
campo, para mantener nuestro
avance sobre los rivales, que cada
VEZ 0N MAas NUMErososs.

- ¢Tienen los medios para desa-
rrollar una nueva linea de coches?

«Nos autofinanciamos desde
1987. Gastamos-entre 200 y 250
millones de libras (38.200 y 47.800
millones de pesetas respectivamen-
te) al afio en nuevos productos y so-
lo recurrimos a Honda en caso de
necesidads. '

- Ustedes tienen una estrategia
nueva sobre «nichos» y coches de
prestigio. British Leyland construia
cerca de un millén de coches al
ano. Rover qulere ahora especiali-
E:'se produciendo menos de la ml-

«En 1986 comprendimos que Ro-
Ver no podra seguir siendo un fabri-

cante de grandes cantidades frente
a rivales como GM, Ford o VW, Para
sobrevivir deberiamos afianzarnos
en los coches de prestigio, Asi nos
decidimos por el hecho de que
nuestros coches deberian estar en
la categorfa alta y con los mejores
precios posibles. Creo, por otro ia
do, que toda la industria del auto-
mévil seguird el mismo camino. Los
clientes son cada vez mas sofistica-
dos, mejor educados y mas madu-
ros sobre sus necesidades. El mer
cado se descompone ahora eh una
serie de mini-mercados. El proble-
ma estriba en saber escoger bien
los nichos».

- ;Qué han hecho ustedes para
mejorar su Imagen y qué les queda
por hacer?

«Hemos lanzado coches nuevos y
mejores. Debemos continuar asi. En
el Continente debemos mejorar
nuestra red comercial y darla a co-
nocers.

- En definitiva, ;cree usted gue
Rover se ha salvado?

«]Yo no tenia conciencia de que.
hubiera que salvar a la empresal En
cualquier caso, {a supervivencia de
Rover no es un tema de actualidad.
La GOnica pregunta gue cabe hacerse
en la actualidad es |la de saber el
grado de nuestro éxito».

- ¢Donde estara Rover dentro de
15 6 20 anos?

«Venderemos entre b00-550.000
coches de prestigio (mas los Minis)
y tendremos beneficios».

.- ¢Qué es lo que habra cambiado
en el mundo del automévil?

«Muchos creen gue habrd menos
fabricantes. No me parece a mi asi.
No quedan muchos de los que pro-
ducen en grandes cantidades, pero
los que guedan son demasiado im-
portantes. Quizas haya un poco
més de racionalizacién en Europa,

H emos

pero nada espectacular. El gran pro-
blema es el de los excedentes. Hay
novedades en Europa del Este y en
Gran Bretana con la llegada de los
japoneses. Partiendo de estas dos
bases, habra gue exportar. Siempre
serd mas dificil ganar dinero en es-

te sector. Los fabricantes no desa-

pareceran, pero van a sufrir. Debe-
rén reducir, aln mas, sus costes
fijos y aumentar la flexibilidad. La
cooperacidn entre fabricantes se
desarrollara, pero no muy deprisa.
El verdadero ganador sera el clien-
te, gue tendrd coches mejores a
menor precion. O

Edouard Seidler

HONDA A

LOS TODO
TERRENO
Rover se ha
caracterizado
poruna
concepcion de
los coches 4x4
diametralmente
optiesta a Ia de
sus
competidores.
El Range Rover
{a la derecha)
es un claro
efemplo. El
Defender
hereda la vieja
tradicion de los
Land, uno de
los coches més
emblematicos
de este siglo.

ENSENADO A
HACER

UNOS

INTERIORES MAS ACEPTADOS
POR EE POBLICO EURCPEQ.
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THE CLUB BY JOHNNIE WALKER

E L Club de Johnnie Walker,
que se presentd hace un
aflo en las espectaculares fiestas
de los circos, ha decidido cele-
brar su primer aniversario orga-
nizando un fin de semana de
fiesta en Ibiza, a donde ha tras-
ladado mis de 1.000 socios de
los. diferentes clubes asociados
de Barcelona, Madrid y Sevilla y
a un nutrido grupo de periodis-
tas y caras conocidas del mun-

do del cine, la television y el
espectaculo en general.

nnnie Walker

ASPAR CON ALFA ROMEO

ORGE Martinez «Aspar» ha

escogido como vehiculo
personal para sus desplazamien-
tos habituales el Alfa Romeo
155 Q4. Se trata de un vehiculo
de altas prestaciones que incor-
pora la tecnologia mis avanza-

da: 16 V. turbo gasolina,  ABS,
suspension inteligente, climati-
zador v traccion total perma-
nente. La foto recoge el mo-
mento de la entrega de llaves
‘por parte del delegado de Alfa
Romeo, José Manuel Mufioz.

\)

TYCO INTERNACIONAL

YCO Toys.

Inc. ha crea-
do Tyco Interna-
cional, nueva u-
nidad operativa
que agrupa a to-
das las fliales de
Tyco en el mun-
do. Karsten Mal-
mos, el nuevo
presidente  de
Tyco Internacio-
nal -anterformente vice-presi-
dente ejecutivo internacio-
nal- serd responsable de
todas las ventas y mirketing
de las filiales fuera de Esta-
dos Unidos.
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ZENITH DATA EN EL MUNDIAL

Z ENITH Data Sistems y Com-

puprint, empresas pertene-
cientes al Grupo Bull, fabrican-
tes de microordenadores v de
impresoras, respectivamente, fir-
maron un acuerdo con el equi-
po oficial Honda-Sito Pons, a

principios de temporada, por el
cual vienen asistiendo a dicho
equipo con ordenadores de so-
bremesa e impresoras, que son
utilizados para incrementar al
miximo el rendimiento de la
mecinica de las motocicletas.

WINSTON,
VUELTA AL MUNDO

ECIENTEMENTE ha sido

botado en Venecia el bar-
co Winston, que hard la «Re-
gata Whitbread Alrededor del
Mundo- 93/94. El patrén del
Winston serd el famoso nave-
gante y ganador de innume-
rables trofeos Dennis Cooper,
quien ha participado en el di-
sefio v la construccion del
barco, donde se han incorpo-
rado las Gltimas técnicas para
la navegacién de yates.
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas cémoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta al
pablico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res e incluyen el VA,
el Impuesto de matri-
culacién y el transpor-
te. A esios precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
cibicos. €V: Potencia
maxima en caballos
DiIN. VM: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracién en segundos
de 0 a 100 kildme-
tros por hora. L/100:
Consumo medic pon-
deraco. Long: Longi
tud tetal del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. PIntura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas dejan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccion asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Lian-
tas: Llantas de alea-
cidn ligera.

" 164 3.0 V6 24V Shper At 5.485.000 2959 210 235

MODELD PUP LR BV VM 0/400 L400 Long  AA Fintes  Beva Ciems  Direo ABS  Llantss
ACM Off D Tugho mefilico 1010750 ftas. 28 j14 BT . 32000 S

ACM OFF D Tocho ders | GR3000 1533 o4 114 27 37,000 Sl :
ACM Off Tt Techa dlarn 17588000 1 i T K sl Binn Ser :
IEe—————— = ———————— —  ____]
Aleko 2141 W4T LSRR TH mE A0 BA0 43D : ro T80
i [ = Tell, -

3313 U7 1600000 1351 T 90 178 415 588 14075 183000 35000 © Sene. Sene U LI . 84500
3313 Imola . 1550000 1350 §0 178 115 88 4075 160.000 - Seie  Serie  Serie - Sere
3315k . 1811000 - 1400 97 © 180 107 &3 4075 183.000 © 35000 --% Sene ©. Sene © 63.000 - e - B4500
3317k 1965000 1712 105 188 95 84 4075 183000 35000 Serie  Serie  See 144.000 . 64.500
33171e16VSport - 2090000 1712 107 205 84 % &8 4075+ 183.000 - 35000 Sene -~ Sene "I Semo % 144000 - Selie
43 18Y Permanant 4 2730000 1712 132 198 89 90 4075 183000 35000 Seie  Seie  See  Sele  Sene
331.7leSport Wagon 2050000 < 1712 - 107 182 98 80 + 4200 . 183000 © 35000 - Sere . Sere " Seme ' 144000 ‘ 64500
155 1.7 Twin Spark 2160000 1749 115 191 4443 170000 40000  Sere  Sefe  Sere  180.000

1 E
15518 Twin Spark e 2574000 © 1773 126 200 - 103 86 : 4443 . - Sene ' 40.000 .. Sere Sene - Seme 1B0OCO . ¥B QOO

155 2.0 Twin Spark 2750000 1985 143 205 93 B85 4443 Serie  40.000 Serie Serie  Serie  180.000  58.000
1552.5V6 0. 3560000 - 2492 {66 215 84 103 4443 Sane '~ 40.000 Serie - Serie <. Serie - Sene . 75000
155 2.0 04 4200000 1995 190 225 70 106 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie ~ Serie
15520 TD T 2530000 1929 92 180 13 65 4443 . 170000 & 40.000 - Sene © Sene ~ © Sene - 180000 “x-- -
15625 TD 3.080.000 2500 125 195 10, 75 4443 Serie 40000 Serie  Serie Serie 180 000 - 58.000
164 2.0 Twin Spark - 3.35000G ¢ 1.995- 148 210 9 86 4555 -~ - - - 77000 " Serie "~ Sene .+ Sere - - Sema -

86 4865 Sere Sefie  Sere Serle Serie Serie  100.000
107 - 4555 < - Sere - Sere Sene .. Serie .. Sene - Sene - Sene

0
5
4
9
15420Tmn5parkLuxe 3530000 1995 148 210 9
0 11,2 4555 Serie 77000  Serie Serie  Serie Serie Serie
0
7
7
8
]
0

164 3.0 V6 j - 4830000 - 2856 184 @ 230
164 3.0 V6 Aut. ~ 5.040.000 2,959 184 225
164 3.0 V6 24V Siper -~ 5.250.000 2959 210 240 11,3 4665 - Sene - Serie Sene Serie "7 Sene i Sene | Sere
12,1 4665 Serie Serie Serie Serie Serie _ Serie Serie
11,3 4555 Seng Sene .-, Sene . Sene - Sene .- Sene Sere
73 4555 Serie  77.000 Serie Serie Serie Serie  100.000
164 2.5 TD Siiper L 4325000 - 2500 125 202 - 7.3 ~ 4865 “-. Seme 77000 - ' Sere Sere - Sene Sere - 150000
Spider 2.0 le 3.300,000 1962 128 190 91 4258 - 43.308 Sere - Serie - Serie
NOTA: El cambio automético esté disponible en los Alfa 164 por 288,722 ptas.

]

9

:
184 3.0 V6 24V Quadrifoglios 885.000 - 2959 230 245 7,
184 2.5TD 3.990.000 2500 125 202 10,
10,

Aro 10 Techo Lona: T8 0 : A8k 64 218 2500 c85 300

Aro 10 Techo Durn 1040400 ?IIL T B84 125 280 85 3e0D0

Expander 1.9 [ SWD LETRASE CLETG BE R and RS 3EeD £Ta0g 32000 110:008 2500
243D LTOT.0ET 3170 65 310 & 101 4050

244D - LI b T e R I b e S R A

ASIA MOTORS
Rocsta 1.4 G Gat. JAraoih arss s i Serie “Eare Saag
Rocsta 2.1 D Basleo 1A45000 2i8d 2 13 S

Rocsta 2.1 0 2145000 2484 O TF 1 L= Seris Sere
8020E 2995000 1984 " 115 11,8 93 4482 © 251000 56.848 .. Sere Sene . - Sene  Sere 163498
8023E 3560000 2309 133 200 88 068 4482 Sere  §6.948 ' Serie Serie Sere Serie  163.498
BO2GEVE . 3770000 2598 150 212 - 83 102 4482 .. Serie 56948 Serie - Sere - Serle 7 Seme 163408
80 2.6 E V6 Aut. 440000 2598 4150 208 106 11,2 4482 Sere  56.948 Serie Serle Serie Serie  163.498
BO2.BEVE . A3BEO00 T 2771 .74 220 0 BO 10,2 v 4482 .. Sere 56948 7 Sene . Seme - Sene Sere 163 498
80 2.8 E V6 Quatiro 4.865.000 2771 174 220 80 114 4482 Serie 56.94B Serie Serie ~:  Serie Serie  163.498
8049TDI - - 3245000 189 90 174 141 54 - 4482 235000 : 56948 .. Sene Seéne © Sene Sene 163.498
80 2.6 E V8 Avant 4235000 '2508 150 207 95 103 44872 Serie  56.948 Serie  Serie Serie Serie 163498
10023E - 3.880.000 2309 133 202 10,2 105 4790 - - Serie 126909 . ' Sere . Sene Sene Sene 208813
100 2.6 EVE 4190.000 2598 150 210 95 104 4790 Serie 126909  Serle Serie Serie Serie  208.813
10028EVE 4780.000 . 2771 174 218 80 104 4790 - . Seme 126909 - Sere Sene. < Sene Sene 208.813
100 2.8 E V6 Aut. 5075000 2771 174 216 92 115 4790 Serie  126.909 Serle Serfie  Serie Sefie  208.813
100 2.8 E V8 Quaitre 5355000 : 2771 114 218 - 80 118 - 4790 Sene 126009 - Sene Sene . . Seme " Sene 208813
10054 7275000 2226 230 244 ] 12 1 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serle Sere  208.813
10025 TH 4530.000 " 2481 140 195 141 B6 . 4790 Sene’ 126909 - Sene - Sene Sene - Sere  168.231
100 Avant 2.6 E V6 4650.000 2598 150 203 98 106 4790 Serie 126909 Serie Serie Serie Serie  208.813
100 fvant 25TDi - 5075000 2461 115 188 116 67 4790~ Sene -126909 - Seme  Sene  Serle Sere  208.813
Coupa 2.3 E 3845000 2300 133 206 92 103 4366 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serig Serig
Coupe 2.6 EVE 4155000 - 2598 150 214 93 10,2 4362 " Sene 56948 - Sene  Seme - Sane Serie Sene
Coups 2.BEVE 4660000 2771 174 222 80 10,3 4366 Serie 56948 - Sere Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.8 EV6 Quattro ~ 5209000 2771 174 222 80 114 4365 - - Serg 56948 + " Serne Serie - Sene " Sene Sene
Coupe 52 6550000 2226 220 248 61 118 4400 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie Serie
Cabdo23E ° - - 5530000 2309 133 188 108 103 4366 © Sere 56.248 Sane Senie Sene Sene Sere
V838 10120000 3562 250 244 76 132 4BI5 Serie  126.908 Serle Serie Serie Serie Serle
¥-8 2.6 At © 10420000 3562 250 235 90 140 4875 Serie  126.909 Serie Sene Seqe Ser!e Sere
v84.2 11.020000 4172 280 249 68 143 4875 Serie . Serie Seftie Serle Sere Serie Serie
¥-84.2 Aut. 11020000 4172 -280 249 77 144 4875 .  Sene | Sere Sene Serle Serie Sene Sene

Freeclimber 2 R |

2852500 1506 400 I5DY ISE 84 e SEVE Senel . - Siig Sahe (54, 8
Freeclimber TD T. Dura JEM16 2843 116 £33 330 3 240ENZ Gane Sile Sgfie Snne Lz
Freectimber TD Cabrio 1806350 2443 H1B 35 135 W3 AL R Sniié i Sne Sare - e
Freechimber 2.7 1T, e 3525300 2633 9% 180 134 103 240,502 SEnE Sang Sere Serg Seria
Freaclimber 2.71 Calila  3EJS 318 2600 1889 a0 134 13D M0ED? Sere Barn Sore e Erin

R e

316§ 4p 2758000 1506 102 191 128 90 4435 268077 96.527 112616 Sere Sene 106168 197122

3161 4p Aut. 2005000 1505 102 189 151 109 4435 268077 96.527 112616 Sere Serie 106,168 197.122
31815 Coupd " 3546000 1796 240 213 102 92 4433 268077 96527  Sene  Sere Serie - Sene Sere
318i § Coupd Aut. 3808000 1.796 140 207 11,0 103 4433 268077 96,527 Serie Serie Serle Serie Serie

sigidp 3066000 1778 115 109 10,3 101 4435 268077 96527 112618  Sere  Sere - 106168 197122
3181 4p Aut. 320000 1778 115 108 123 103 4435 268077 O6527 112616  Serle  Sere 105.168 197.122
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ENTREGA INMEDIATR
NOVEORDES EN PRECIOS

: C/ANTONIO LEYVA, 23 26018 MADRID
IMFORTM TEL (511560 34 15/460 7806 FAX: (9114692270 _

BEHAIII.T 11 TXE 1.7,
“< M-GT, muy cuidado, ga-
:»pasfacta rastauracién * rantizado. Azcona, 62.
_ | Tel, 725 86 21.
r.- SEAT Ibiza Junior 1.2
T L ~3P, blanco, M-GV, afio
o i " B8H, 290.000 ptas. Az
OPEI. Kade'u 1 6 GLS.-' cang, 62. Teléfonos
4P, EE, C/Cy granats.;-..ﬂzs 86 21/22,
~ MJB, gerantizddo, faci ©- ROVER Discovery 3P
!_sglaéos Azcona, .62 TNl A.A, antirrobo, ver-
Tels, 72586 21/22. - u: metalizado, M-MY,
SUZUKY Vitdra, TIM 5.2.450.000 pesetas,
* ‘powerpack, A/AC, ne- 3xcelente estado.
| groi ‘octubre ‘1991, @x- .- A-:ona, 62. Teléfonos
j Vepteastado garmm- ey RE6 21722,

pnomocmﬂ es;w - SuzUKE
cial. Suzuki Sariural v - bia it

Vitara, entrega inme- . taestes
diata. Infuu}waénién‘ Az i

cona, 62. .

‘ LANCIA:
75 CV, lantas, impeca-— 16V, M-
ble estado, grandes fa- - impecabls,
cilidades, garaitia, 12" 1
meses. ‘Azcana, 82
Tals. 72&832‘!}2&

ENV[ENOS este cupon debidamente
cumplimentado Escriba a texto a mé-
gng o en maydsculas El precio por
palobra es de 50 ptas Tambien pus-

de snuncirse en fos méduios do . facilidedes: Az = VOLKSWAGEN Golf

10,000 s O HeCen i Teeascon " cona, 82, Taiéfnm. . GL. Diesel 5P, afio 82,

Imauutos qlema;or;noqaaﬁollamealm- 72586 2'}!22? Lo U MAES, azul metaliza-

:uhn:: n?n :i:?lp:n anvisnos el impor- i ’o“n Fi&s:aﬁ xﬂz +:.do, 350.000 ptas, o

: ta medhanta talan bancario a nombre & so;d, M—Lﬂ, afio 90, ex- - portunidad. Teléfonos
ANUNCIOS POR PALABRAS Cambio Ruscom, § & Una voz ofoc- : , 30,000 /2586 21/22.

B a3 caCTaT I pit:fadttet ol SRUNEIG &, SUZUKI Vitara, T/M,

Madml-28937 \z" PP, azul metalizado,

M-MC, afio 91, excelen-
te estado, 1.450.000
ptas. garantizado. Tel.

AT

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
‘ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CiOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

A/AC, llantas, volante
de cuero, rojo, afio
1989, M-JK, 700.000
- pesetas, garantizado.
" Azcona, 62. Teléfonos
725 86 21/22.

'WOLYO 340 GLE, AA,
techo, grefito, afio 84,
opartunidad, 385.000
ptas. Azcona, 62. Tels.
7258621/22.

PORSCHE 944 Turbo
220 CV, totalmento

800000 ptas, "“Azeon ¢
62 Tel 1281717,
e Siarr:

Ruego ingerten mi anmcio por palibras en el proximo mimers de

Nombre y apeliidos

Domicilio
Teléfono . Firma

. M-KF, afo 1990,

igi- - 3.10C.000 pesstas,

els. - Azcona, 62. Teléfonos
< 72586 21/22.

equipado, bBlanco,.

HOY COMO AYER 17 arios a su servicio

J= Teo Martin

AUTOMOVILES

Paol. Ind. AYMAIR C-3 A
SAN MARTIN DE LA VEGA

_._.|r.l—r

AUTOMOVILES Fax

28330 MADRID
Ctra, de Andalucia km.20.
(Desvio San Martin de la Vega km.5)

Teo Mart’n Telfs.: 601 1844 - 691 30 47

591 3447 - 692 34 50
691 56 86
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LA PROXIMA SEMANA
CAMBIO 16 PRESENTA

EL COMPACT DISC N°5 DE LA coLEccion &

VERANO CALIENTE

AMOR Y
CHA CHA CHA

Los grandes éxitos de Pérez Prado
Nelson Pinedo * Lecuona Cuban Boys
Xavier Cugat » Sonora Matancera

YCambioi6
tCOMPACTO!

ADEMAS,
un nuevo fasciculo del LIBRO DE LA CARRETERA,
la més completa guia prictica para sus vacaciones

=& Dirsccion Gral de Trifico

r




Rendimiento del motor.
Cambio muy preciso.
Confort de marcha.

TRIUMPH TIGER 300
PRECIO: 1,198,000 PTAS,

-+ - Frenos poco efectivos,
L2 Peso elevado.
Shuacion palanca de franc trasero.

Después de la firme apuesta hecha por
Triumph en el sector de las motos de
carretera, la firma inglesa ha decidido
introducirse en el segmento «off-road»
con una maxitrail de mas de doscientos
treinta kilos de peso, propulsada por el
conocido motor tricilindrico
desarrollado por la propia firma.

Muy UNQUE a primera vista puede
°°“£,",f,§{£ resultar excesivo el peso de
tricilindrico de este nuevo medelo, lo cierto

Ia Tiger,a ©S Que a medida que van pasando
pesarde su los kildmetros, la Tiger se hace ca
gran famano, da vez mas ligera. Su impresionante
fesulta muy 4506010 llama la atencion incluso a
compacto. Ao

aquellos que no son aficionados a
la moto. El enorme depésito de
combustible, Ia gran altura de todo
el conjunto o su color rojo chilldn la
convierten en centro de muchas mi-

radas.

Uno de los aspectos més sobre-
salientes de la Tiger es, precisa-
mente, el acabado general de todo
el conjunto. La calidad de los mate-
riales empteados supera a muchos
de sus rivales, y el nivel de instru-
mentacién resulta bastante comple
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FICHA TECNICA

MOTOR:
Tricilindrico en linea de cuatro tiem-
pos refrigeracion liguida. Cuatro val-
vulas por cilindro. Didmetro por ca-
rrera: 76 x 65 mm. Cilindrada total:
885 cc. Relacién de compresidn:
10,6 a 1. Potencia maxima: 85 CV a
8.000 rpm. Par maximo 8,4 Kgm a
6.000 rpm.

ALIMENTACION: :
Tres carburadores Mikuni BS 36 a
depresién. Encendido electrénico
digital. Arrangue: Eléctrico. Bateria:
12V14 A

TRANSMISION:

Primaria por engranajes. Secundaria
por cadena. Cambio de seis veloci-
dades. Embrague de discos mdilti-
ples en bafo de aceite.

BASTIDOR:

Chasis autoportante en tubo de
acero. Horquilla delantera Telehi-
draulica con barras de 43 mm. de
didmetro y de 235 mm. de excur-
sién. Suspensién posterior con mo-
noamortiguador de progresividad
variable con sistema Monoshock y
200 mm. de excursién. Freno de-
lantero doble disco de 276 mm. de
digmetro con pinza de doble bom-
bin. Freno posterior monedisco de
255 mm de didmetro y pinza de
bombin simple. Neumatico delante-
ro 100/80x19. Neumatico posterior
140/80x17.

DIMENSIONES: .
Distancia entre ejes 1.560 mm.
Longitud méxima 2.370 mm. Altura
del asiento 850 mm. Peso en seco
209 Kgs. Capacidad del deposito de
combustible: 24 litros.

A

CONSUMOS

{Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 49,9 km/h de promedio 16
CARRETERA

A 90 km/h de crucero * 5,3
AUTOPISTA

4120 kr/h de crucero 6.6
PRESTACIONES g
VELOCIDAD MAXIVIA

Km/h 186,5
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada 13.4
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POCO
CAMPERA

La
manejabilidad
de Ia Tiger por
campo esta
condiclonada
por su elevado
peso y sit gran
tamaiio.

to. El cuadro de mandos cuenta con
velocimetro, tacémetro, indicador
de temperatura y hasta con un reloj
digital, y quiza lo Gnico que se echa
en falta sea un indicador de nivel de
gasolina. Para paliar esta ausencia,
se ha incluido en el cuadro un testi-
g0 de reserva. Los mandos de los
conmutadores se encuentran muy
bien situados y resultan muy como-
dos de accionar, aungue el disefio
de los mismos resulta algo desfasa-
do respecto a la competencia, con
unas formas demasiado rectangula-
res.

Nada més subirte en la Tiger, te
das cuenta de lo verdaderamente

grande gue resulta. La altura del
asiento, ochocientos cincuenta mil-
metros, representa un handicap pa-
ra muchos, pero €l problema radica
también en la excesiva anchura del
mismo, que hace que tengamos
que ir con las piernas muy separa-
das, por lo que incluso para aque-
llos que llegan al metro ochenta de
estatura resulta complicado llegar
con los dos pies al suelo. Pero este
problema desaparece una vez que
nos ponemos en marcha. La posi-
cioén de conduccién es muy natural,
con los brazos muy poco extendidos
y con todos Ios mandos a mano. El
asiento es muy comodo y, como ya
hemos comentado, quiza resulta de-
masiado ancho. Tiene el mullido
perfecto para aguantar largos viajes
sin llegar a notar cansaricio, e inclu-

50 resulta bastante comodo para el
pasajero, algo de lo que no muchas
motos, sobre todo de trail, pueden
presumir,

La forma del tanque de combusti-
ble perjudica en cierta medida la
manejabilidad de fa moto a baja ve-
locidad, especialmente cuando cir-
culamos por ciudad, debido a que &

peso del mismo, sobre todo cuando.

estd lleno, se carga demasiado so-
bre la pipa de direccién. A pesar de
esto, la Tiger muestra una agilidad
sorprendente para desenvolverse
entre el denso tréfico, aunque debe-
mos tener un especial cuidado para
que el peso de la moto no venza im-
provisadamente hacia un lado, en
CuyD CASO NOS veremos en un serio
apura.

El motor empleado en esta nueva
Triurnph es el mismo tricilindrico de
885 centimetros clbicos que se
monta en otros modelos de |a firma
inglesa, como la Trophy, Trident o
Sprint, y que desarrolla una poten-
¢ia de 100 caballos. Para adaptarlo
a las necesidades de la Tiger, la po-
tencia ha sido reducida hasta los
85 caballos, cifra més que suficien-
te para una trail, y que ha superado
de largo todas las expectativas de-
positadas en él. Las modificaciones
realizadas en la distribucién han ob-
teridae como resultado una sustan-
cial mejora en la respuesta a medio
regimen. Los 85 caballps, unidos a
Lnas rizlaciones de cambio bastante
cortas, hacen que las aceleraciones
sean fulgurantes. Precisamente, el
camblo es uno de los elementos
mas destacables de la Tiger. Este
ofrece un magnifico escalonamiento
y una suavidad a la hora de engra-
nar las marchas digna de la mejor
de las superdeportivas del momen-
to.

Ei principal inconveniente de este
propulsor es lo mucho que tarda en
llegar a su temperatura dptima de
funcionamiento. Hay gue tomarselo
con paciencia y esperar un cierto
tiempo antes de empezar a andar.
De lo contrario, los tirones seran
constantes. Una vez que ha cogido
temperatura, el funcionamiento del
motor es irreprochable. Desde las
3.000 revoluciones responde de
manera progresiva hasta liegar a la
Zona roja sin encontrar un solo ba-
che de potencia en ese recorrido,
Por debajo de las 3.000 vueltas no
responde de manera tan limpia, no-

tandose algo reacio a seguir subien-
do de vueltas, aunque esto pudiera
deberse a una carburacién algo de-
fectuosa en nuestra unidad de prue-
bas.

Aungue a priori se puede pensar
que la Tiger puede ser utilizada para
realizar excursiones por campo, lo
cierto es que éstas selimitan a cir-
cular por caminos-de tierra en bue-

| nas condiciones y siempre con un
tacto muy cuidadoso. Si giramos
con demasiada rapidez el pufio del
gas, las cruzadas de la rueda trase-
ra se hacen constantes y en cual-
quier momento nos podemos ver
apeados de su asiento. Su gran pe-
so hace que fuera de este tipo de
terreno la Tiger sea dificil de contro-
lar. Su habitat natural se encuentra

en el asfalto de las carreteras, en
las que, independientemente del es-
tado en que se encuentre, se de-
senvuelve de manera brillante. Lo
mismo da circular por autopistas,
en las que se pueden mantener
unas velocidades de crucero por en-
cima de los 160 kilémetros por ho-
ra, que hacerio por una carretera co-
marcal llena de curvas. En ambos
casos, el comportamiento de la Ti-
ger es excepcional, aunque.en de-
terminados momentos llega a tener
pequefias oscilaciones en el tren
delantero, sobre todo si nos encon-
tramos con viento tateral circulando
por encima de los 150 kildmetros
por hora. Este buen comportamien-
to es consecuencia de un chasis
muy rigido y de unas suspensiones

muy bien conseguidas. Tanto la hor-
quilla como el amortiguador trasero
estan firmados por Showa, y ambos
tienen posibilidad de reglaje de hi-
dréulico en compresién y en exten-
sién, ademas de poder ser regulado
el muelle. La Gnica pega que pode-
mos encontrar para no apurar a fon-
do las posibilidades de la moto son
los frenos, que no resultan todo lo
efectivos que cabria esperar.

En definitiva, la Tiger es una mag-
nifica opcibn para realizar largos via-
jes por asfaito, casi con la misma
comodidad que una Gran Turismo y
gue en determinados momentos
nos puede servir para hacer aiguna
pequenia incursion por campo. O

Alfonso Agullera
Fotos: José Robledo

GRAN RUTERA
La nueva trail
de Triumph
ofrece sus
mejores
cualidades
sobre el asfalto.
La postura de
conduccion,
unida a un
fabuloso metor,
permite realizar
grandes viajes
casi al mismo
nivel que
cualquiera de
fas mas
modernas
ruteras.

CUADRO MUY
COMPLETO ;
El tablero de la
Trivmph ofrece
suficiente
Informacion. Lo
iinico que se
echa en faita es
un indicador de
nivel de
gasolina,
aunque cuenta
con un testigo
fuminoso de
reserva.
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DEPORTE

Campeonato de Espaiia de Turismos en Calafat

npeonato de Espaiia de Turismos goza hoy de buena salud, de una organizacion eficaz, del
" interés de las marcas y de los pilotos privados, del interés del piblico e incluso de los
patrocinadores en una época adversa. Todo ello a pesar de un reglamento técnico inico.

Esteban Delgado
Enviado especial

el
=N  Lubricantes
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LA CARRERA PASO A PASO

M el circuito mas lento y

estrecho del campeonato,

Tiuvevamente el piloto fran-

cés Alain Ferté lograba ha-
cerse con el mefor crono con
su BMW M3, seguido de un
Carlos Palau sorprendido de
Su segunda posicién en un tra-
zado a nivel del mar y en pleno
mes de julio, aprovechando
una nube y una temperatura
mas fresca en la admisién del
maotor def Ford Escort Cos-
worth para cohseguirfa, Anto-
nio Albacete, tercero, se clask
ficaba por delante del lider del
campeonato, Luis Pérez-5ala,
en el peor circuito para su Nis-
san Skyline, seguido de Jesus
Pareja, Josep Bassas, Luis L6
pez de la Camara y el lider de
la Division {l, Josep Arqué con
el Opel Calibra. En la salida se
ofiginaba una importante «me-
lée» en la frenada del famoso
angule de Calafat, en la que
quedaban efiminados Josep Ar-
qué, Ifiaki Goibury (BMW M3),

Josep Bassas, con und flantay =

suspension rota al ser embes-
tide por «Kuru» Villacieros, que
apenas compietaba una vuelta
mas. Alain Ferté aguantaba la
primera vuelta a Carlos Palau y
al sorprendente Jesils Pareja,
que se colaba en la tercera po-
sicién. En la segunda vuelta,
los pilotos de Ford superabarn
al galo en la misma frenada
ante unas banderas amarillas
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que motivarian a final de fa ca-
rrera una reclamacion y la ex-
clusién posterior de Pareja.
Tras los Ford Escort Cosworth,
Fertd, consciente de la segura
degradacion de sus neumati
cos traseros, realizé una carre-
ra conservadora, atacando 56-
io a Pareja en las ditimas
vueltas. Ni Albacete, cuarto, ni
PérexSala, quinto, variaron po-
siciones ni distancias durante
fa carrera en la que la sexta
posicion fue la mas deseada,
ocupada primero por Luis Lo-
pez de la Camara, después
por Balba Camino -antes de
abandonar tras un toque con

Arenzana-Rafael Barrios y olra

vez por De la Camara en la 0l-
tima vuefta.

_ CLASIFICACIONES

12 Carlos Palau (Ford Escort Cos-
worth), 30m 56s 26; 22 Jesiis Pare-
ja (Ford Escort Cosworth), a 1s 38;
3¢ Alain Ferté (BMW M3}, a 2s 63;
4° Antonio Albacete (BMW M3), a
14s 97; B2 Luis Pérez Sala (Nissan
Skyline}, a 24s 65; 6° Luls Lopez de
la Cémara (BMW M3), 2 39s 24; 7®
Rafael Barrios (BMW M3), a 41s
44; 8° Alvaro de Arenzana (BMW
320 18), a 57s 54; 9* Javier Rasqul
{Ford Sierra Cosworth), a 1m (ds
94; 100 lsidoro Bajo (BMW 320 15),
aim2is 34,

- AS1 VA EL CAMPEONATO ,
1?2 Palau, 80 puntos; 2% Pérez

Sala, 79; 3* Albacete, 64; 4° Bas-

sas, 40; 5° Pareja, 39.

¢ CUESTION DE
NEUMATICOS?
Alaln Ferté
voivi6 a ser el
hombre mas
répldo sobre la
pista con su
BMW M3 con
siis neuymaticos
Pirelll
alemanes.

ON varios los apartados que
s ‘hacen diferente el campeona-
to espanol del resto de los
que se celebran en Europa. Para

ello, técnicos e ingenieros deben
trabajar sobre elementos muy con-

. cretos, propios del CET, y por ello

hemos preguntado a esos persona-
jes su opinién sobre éstos, sus pro-
blemas particulares y el future del
campeonato y la Division [l FISA.

Para Oscar Verselli, socio de la
conocida firma Conrero, responsa-
ble técnico de los Calibra que dispu-
tan la Divisién Il del Campeonato de
Espaha de Turismos: «El reglamento
técnico espanol es muy inteligente
por los costes. Ningln campeonato
en Europa cuesta tan poco. No hay
una carrera el sabado y otra el do-
mingo, como en ltalia, no tienes
que traer muchos mecénicos ni
cambiar el motor el sabado por la
noche. Ademas, siempre tienes dos
dias de pruebas libres y no necesi-
tas programar una sesidn de prue-
bas en otro circuito. El sistema de
handicap de pesos es facilmente
controlable y el plomg es lo que
cuesta menos. Lo mas sencillo de
meter y de quitar. Encontrar 10 CV
cuesta cinco millones de pesetas,
mientras que meter 25 kilos cuesta
un minuto y el plomo. Lo dificil es
encontrar el compromiso justo, ya
que, para mi, meter 80 kilos a
guien gana es errdneo. El problema
de este campeonato es el nivel en-
tre quien corre para ganar y quien
para participar. El campeonato FISA
D-2 es muy interesante técnicamen-
te, porque ofrece muchas posibilida-
des, pero es muy costoso. Los equi-
pos espanoles tienen que hacerse
una examen de conciencia. Si tie-
nen &l dinero para hacerlo, adelan-
te: 5i no, es mejor tal y como esta.
Términos medios no sirven. La DI
FISA no es un campeonato de pre-
paradores 0 de marcas, si no de
neumaticos y de circuitos. Si fuese
un campeonato monomarca setia el
mas bello del mundos.

Asi opina el ingeniero, piloto de
pruebas, de rallyes y circuitos Gior-
Eio Pianta, que es hoy el méaximo
responsable de Fiat en competicion
v apravechando su presencia en Ca-
Iafat nos expresaba su parecer: «Co-
ma plblico y organizacion, el cam-
peonato espafiol va muy bien, es
agecuado, incluso superior al Super-
‘turismo italiano. El reglamento téc-

nico, por el contrario, es dificil. En
1994 con la Dl FISA serd mucho
mejor, ya que s mas sencillo y
cuesta menos hacer los vehiculos.
Preparar un Alfa Romeo 155 Q4 pa-
ra el campeonato espanol es mas
caro y en el circuito de Fiorano es
dos segundos y medio mas lento.
Nuestre gran problema es que tene-
mos una suspension trasera por
brazos tirados muy dificil de prepa-
rar para la competicién, ya gue
cuando funciona varfa el paso y no
hay forma de eliminar el subviraje.
Con los motores Alfa Corse que se
usan desde la carrera del Jarama
no hay problemas de potencia. Aqut
tenemos nuevas mapaturas y valvu-
las en el motor. Para Alfa, el regla-
mento técnico espaniol es bueno,
porque la Federacién nos ha ayuda-
do mucho con las Gltimas homolo-
gaciones. Nos harian falta unas re-
laciones de cambio nuevas y poder
usar llantas y neuméticos de 18 pul-
gadas. Con ello serfamos competiti-
VOS»,

A Waiter Wolf Jr., encargado de la

(vando

DEPORTE

preparacién técnica de los Ford Es-
cort Cosworth 4x4, dominadores
del CET, la reglamentacion técnica
le parece bien. Y no es para menos.
«El sistema de pesos es como el
utilizado en los primeros anios del
campeonato aleman de Turismos, el

quUe Imprudencias
(on lnero.,

=000

DTM vy el nivet de los coches es muy
similar. Para |os costes del campeo-
nato creo que es mejor el handicap
por peso, pero, para la conduccion,
un limitador de revoluciones. 'Creo
que el campeonato D-ll FISA es lo
mejor, ya que de esa forma podre-

ense que
o %aberlgg pagea
(on K vid,

CRISIS DE
ESTADO
MAYOR

Ante Ia
presencla de
Glorglo Planta
¥ los ingenleros
de Abarth, los
Alfa Romeo
155 de Luis
Villamil y
Adrian Campos
no pudieron
luchar con los

mejores.

AL FINAL, LAS IMPRUDENCIAS SE PAGAN.
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de fuchar con
Carlos Palau y
los imbatibles
Ford Escort
Cosworth.

SEGUNDA
VICTORIA
Carlos Palau
consigulé en
Calafat su
segundo triunfo
de la
temporada,
secuntdado
brillantemente
por su
compaiiero
Jesiis Pareja,
posteriormente
excluldo.

BMW EN LA
DIVISION i
Alvaro de
Arenzana logré
romper la
hegemonfa de
los Opel
Calibra en esta
categoria por
primera vez
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mos llegar a tener un campeonato
europeo. El futuro estéd en los vehi-
culos con motores de dos litros, sin
turbo. La reglamentacién actual no
nos permite tener mas alla de un

motor de grupo Ny la brida de admi-
sidn no nos deja disponer de mucha
potencia. A partir de 6.000-6.500
rpm., no hay nada méas, pero el res-
to del vehiculo estd muy equilibra-

do. Con el peso no tenemos proble-
ma, pero respecto al Nissan tene-
mos la desventaja de las llantas de
18 puigadas y la gama de neuméti-
€05 £n esa medida. Estimo que sblo
por ese hecho el Nissan Skyline es
un segundo mas rapidos.

Para «Chus» Sanchez, ingeniero
te Missan, el mejor reglamento téc-
nico para el CET, «serfa el mismo
para iodos. Un campeonato en el
que lodos los vehiculos se midan
con las mismas reglas exactas para
todos, que no haya especificaciones
para determinados modelos, mar-
£as o tipos. Come técnico me gusta
todo vehicule donde haya un trabajo
que hacer, pero sobre todo que los
que participemos lo tengamos que
hacer en las mismas condiciones.
Al reglamento espaiiol no sabria
qué hacerle porque es una labor
muy dificil. Los lastres hace dos
anos no los entendia mucho, por-
(ue guien gana carreras tiene dere-
cho a seguir ganando después del
trabajo realizado para €llo, pero con
elio se evita que la competitividad
sea mondtona. Nuestro coche es el
gue tiene peor relacion peso- poten-
cia del campeonato. Yo preferirfa
menos peso para el Nissan, pero
significa invertir en materiales espe-
ciales, disefio de piezas, tiempo y
coste, mientras que [a solucién mas
sencilla es una brida mas grande.
Alin asi, nuestro coche, ni dindmica-
mente ni téchicamente es el mejor,
ya que sufre un problema de agiti-
dad en situacién de carreras.

Josep Castafé, ingeniero jefe de
Bapaoro, lo tiene bastante claro: «Fl
reglamento actual ya ha evoluciong-
do bastante y con él ha sufrido todo
el mundo. Ha habido excesivas ale-
grias en tratamientos a vehiculos no
eyolucionados suficientemente para
decir si era bueno o no. Es un regla-
mentt que iguala el campeonato,
perc no Jas carreras una a una. Lo
mejor gue se puede hacer es no to-
car nata. El sistema de pesos acu-
mulativos hasta 80 kilos llega a mo-
dificar tanto el coche que a veces te
encuentras otro diferente. Pero las-
trar un poco no funciona mat. Con la
D-Il FISA no se inventa y es la gran
esperanza para el aho que viene.
Los equipos en Espaiia tienen que
formarse para optimizar y adecuar
un vehiculo, no tienen que fabricar
ni hemologar. Tan sdlo deben hacer-
lo correr con rigor y calidad, O

g AL LT
Frae sl i

Copas de promocion

FUEGO Y CARRERAS

Con el viento de siempre y la cercania del incendio mas desvastador en Cataluiia en lo que va de
verano, las carreras en el circuito de Calafat tampoco estuvieron faltas de ese elemento, el
fuego, que impregno, deportivamente hablando, toda la competicion del pasado fin de semana.

el mejor ejemplo lo dio la Co-
Y pa Porsche 968 CS. Con nue-

ve participantes y la presencia
de Jordi Gené como invitado, el me-
jor crono se lo habia arrebatado el
sabado Juan Ridruejo al catalan. Pe-
ro un exceso de fogosidad llevd al
pilote de Hublot y a Emilio de Villota
a adelantarse en la salida, siendo
amhos penalizados con un minuto.
Sin saberlo, y contando sélo los co-
ches que tenia por delante, Balba
Gonzélez-Camino empezd acosando
a su mentor De Villota primero y a
Gené después, tocandose y come-
tiendo un trompo gue daba la victo-
ria al piloto de Sabadell, quien, inex-
plicablemente, era apartado del
triunfo por la organizacién de la
prueba, no por Porsche Espana,

obligado ademas a entregar en el
podio su trofeo a la joven Balba.

En la Copa Iniciacién, Alfredo Me-
salles no dio epcibn a nadie ni en

entrenamientos ni en carrera, en la
que fue segundo Jesds Rodriguez y
tercero Ramiro Muiiz, tras despla-
zar a Hugo Garcia en la Gltima vuel-

MODERACION
Conira lo
esperado, Ia
salida de Ia
Renault Clio
16V tuvo
menos
emocion que
&n ocasiones
anteriores,
siendo Nicolas
Arribas ol
vencedor.

MESALLES NO
DiO OPCION
Tanto en
entrenos como
en carrera,
Alfredo
Mesalles file
imbatible.
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ASPIRANTE AL
TiTuLo

SEGUNDA
VICTORIA
Carlos Palau
consiguio en
Calafat su

excluldo.

BMW EN LA
DIVISION 1t
Alvaro de
Arenzana logro
romper ia
hegemonia de
fos Opel
Calibra en esta
cafegoria por
primera vez
esta
temporada.
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Central Hispano 24}

mos liegar a tener un campeonato
europeo. El futuro esta en los vehi-
culos con motores de dos litros, sin
turbo. La reglamentacién actual no
nos permite tener mas alla de un

motor de grupo Ny la brida de admi-
si6n no nos deja disponer de mucha
potencia. A partir de 6.000-6.500
rpm., no hay nada mas, pero el res-
to del vehiculo estd muy equilibra-

de. Con el peso no tenemos proble-
ma, pero respecto al Nissan tene-
mos |a desventaja de las llantas de
18 pulgadas y la gama de neumati-
05 en esa medida. Estimo que sdlo
por ese hecho el Nissan Skyline es
un segundo mas rapidon.

Para «Chus» Sanchez, ingeniero
de Nissan, el mejor reglamento téc-
nico para el CET, «seria el mismo
para todos. Un campeonato en el
que todos los vehiculos se midan
con las mismas reglas exactas para
todas, que no haya especificaciones
para determinados modelos, mar-
cas 0.lipos. Como técnico me gusta
todo vehiculo donde haya un trabajo
que hacer, pero sobre todo que los
que participemos lo tengamos que
hacer en las mismas condiciones.
Al reglamento espafiol no sabria
gué hacerle porque es una lahor
muy dificil. Los lastres hace dos
anos no los entendia mucho, por-
qui quien gana carreras tiene dere-
che a seguir ganando después del
trabiajo realizado para ello, pero con
efllo se evita que la competitividad
sea mondtona. Nuestro coche es el
gue tiene peor relacién peso- poten-
cia del campeonato. Yo preferiria
menos peso para el Nissan, pero
significa invertir en materiales espe-
ciales, disefio de. piezas, tiempo y
coste, mientras que la solucidn mas
sencilla es una brida mas grande.
Aln asi, nuestro coche, ni dindmica-
mente ni técnicamente es el mejor,
ya que sufre un problema de agili-
dad en situacién de carreras.

losep Castahé, ingeniero jefe de
Baporo, lo tiene bastante claro: «El
reglamento actual ya ha evoluciona-
do bastante y con él ha sufrido todo
el mundo. Ha habido excesivas ale-
grias en tratamientos a vehiculos no
evolucionados suficientemente para
decir si era bueno o no. Es un regla-
mento que iguala el campeonato,
pera no las carreras una a una. Lo
mejor que se puede hacer es no to-
car nada. El sistema de pesos acu-
mufativos hasta 80 kilos llega a mo-
dificar tanto el coche que a veces te
encuentras otro diferente. Pero las-
trar un poco no funciona mal. Con la
DHI FISA no se inventa y es la gran
esperanza para el ano que viene.
Los equipos en Espana tienen que
formarse para optimizar y adecuar
un vehiculo, no tienen que fabricar
ni homologar. Tan séio deben hacer-
lo correr con rigor y calidad. O
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Copas de promocion

FUEGO Y CARRERAS

Con el viento de siempre y la cercania del incendio mas desvastador en Cataluiia en lo que va de
verano, las carreras en el circuito de Calafat tampoco estuvieron faltas de ese elemento, el

P

fuego, que impregno, deportivamente hahlando, toda la competicion del pasado fin de semana.

el mejor ejemplo lo dio la Co-
Y pa Porsche 968 CS. Con nue-

ve participantes y la presencia
de Jordi Gené como invitado, el me-
jor crono se lo habia arrebatado el
sabado Juan Ridruejo al catalan. Pe-
ro un exceso de fogosidad llevo al
piloto de Hublot y a Emilio de Villota
a adelantarse en la salida, siendo
ambos penalizados con un minuto.
Sin saberlo, y contando sblo los co-
ches que tenia por delante, Balba
Gonzalez-Camino empezd acosando
a su mentor De Villota primero v a
Gené después, tocandose y come
tiende un trompo que daba la victo-
ria al piloto de Sabadell, quien, inex-
plicablemente, era apartado del
triunfo por la organizacioén de la
prueba, no por Porsche Espafia,

obligado ademéas a entregar en el
podio su trofeo a |a joven Balba.

En la Copa Iniciacion, Alfredo Me-
salles no dio opcién a nadie ni en

entrenamientos ni en carrera, en la
que fue segundo Jesils Rodriguez y
tercero Ramiro Muhiz, tras despla-
zar a Hugo Garcia en la Gltima vuek

MODERACION
Contra lo
esperado, Ja
salida de Ia
Renauit Clio
16V tuvo
menos
emocion que
en ocaslones
anteriores,
slendo Nicolas
Arribas ef
vencedor.

MESALLES NO
DIO OPCION
Tanto en
entrenos como
en carrera,
Alfredo
Mesalles fue
imbatible.
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¢SEXO DEBIL?

Baiha Gonzilez

Camino fue el

plloto» mas

rapido e

| incisivo en Ia
! carrera de la
Copa Porsche

968 CS, Ia

| prueba mas
movida de Ia

[ reunion de
Calafat.

T VCfCRANA

LIDER
DESTACADO

El joven David
Bosch se dirige
} hacia el triunfo.
final on la
Formula
Renauft tras el
abandono de

1
i
I
[
Burgueiio e
I
|
|

{zaguirre, sus
méximos
rivales.

| SEPARADOS
DEL TRIUNFO
Tanto Juan
Ridruejo
{lzquierda),
como Jord]
Gené, se vieron
apartados de la
victoria, El
primero por
adelantarse en
Ia salida y el
segundo por
una extraiia
decision de Ia
direccion de
carrera.

ta, por delante de Jon Casais, nove-
na en entrenos.

En la Renault Clio 16V, Ignacio
Hervas, dominador de la categoria,
se vio superado esta vez por Nico-
las Arribas y Santiago Moy. Cuarto
fue Jordi Codony, seguido de Leo-
nardo Saba, registrandose los aban-
dones de Albert LLovera al quedar
s sin frenos en la Gltima vuelta,
cuando ocupaba la quinta posicidn,
y Gonzalo Arche, tras un impresio-
nante accidente del que salia afor-
tunadamente ileso.

En la Férmula Fiat, tanto Alberto
Hevia como Jorge Nogués, de la

Ofensiva Uno, lograban superar en
entrenamientos a Sylvain Boeffard,
vencedor de la (itima carrera, cuyo
abandono en la novena vuelta, deja
ba a los cuatro pilotos de la Federa-
¢ibn copando las primeras posicio-
nes.

En la Formula Renault, el triunfo
fue esta vez para el piloto de Iguala-
da, David Bosch, que se despega
en el liderazgo del campeonato, tras
el despiste y rotura de suspensidn

DEPORTE

M -
FEDERACION
AL COPO

La Formula Fiat
estuvo
dominada por
los cuatro
pllotos de Ia
Ofensiva Uno.

de su compafiero de equipo Angel
Burguefio.

También se vio obligado a aban-
donar Manuel Izaguirre, tercero en
entrenamientos, al pisar la tierra y
verse lanzado su Orion FR 93 contra
el muro. De esta forma, la segunda
.plaza era para el uruguayo Marcelo
Breciani, que subia al podio acom-
pafiado por Victor M. Ferndndez,
que partia desde la quinta posicion
en la parrilla. o
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'AFICION APASIONANTE, PILOTAR UK FORMULA RENAULT.

_ CLASIFICACIONES

COPA PORSCHE 968 CS

12 Jordi Gené, en 27m 35s 18. 22 Balba Gonzilez Camino, a
0s 27. 3% Santiago Martin Cantero, a 5s 83. 4° Jesis
Muniesa, a 4565 38. 5° Juan Ridruejo, & 555 23. 6° Emillo de
Villota, a 58s 94, T¢ Juan José Abia, a 1m 36s 80. 82 Santiago
de Mollinedo, a 1 vuelta. 92 Juan J. Rincdn, a 1 vuelta.

CLIO INICIACION

12 Alfredo Mesalles, en 23m 35s 84. 22 Jesiis Rodriguez, a
1s 10. 32 Ramiro Muiilz, a 3s 62. 42 Hugo Garcia, a 13s 64, 5
Jon Casals, a 18s 96. 62 Antonio Janer, a 195 51. 72 Williams
Villanueva, a 23s 06. 8° José Maria Pérez, a 28s 11. 9° Guiller-
mo Paniagua, a 29s 85. 102 Femando Gémez, a 355 71.

COPA NACIONAL RENAULT

12 Nicolas Armrlbas, en 25m 28s 13. 22 Santiago Moya, a 65
16. 3¢ Ignaclo Hervas, a 13s 63. 42 Jordi Codony, a 21s 09. 5
Leonardo Sabén, a 22s 42. 62 Manuel Rodriguez, a 24s 10. T®
Javier Baitasar, a 24s 45. 8¢ Carlos Arimén, a 28s 47. 9 Pe-
dro Payeras, a 295 03. 10¢ Manuel Ruiz, a 29s 62.

FORMULA FIAT UNO

12 Aiberto Hevia, en 19m 41s 21. 22 Jorge Nogués, a 6s 96.
32 José A. Paez, a 19s 56. 4° José |. Gabari, a 23s 65. 5°* Ma-
nuel Chausa, a 27s 30. 6° Manuel Iglesias, a 34s 47. T Juan
Ihana, a 47s 32. 8 Eva Gémez Blanco, a 50s 25. 9 Francisco
Hemidndez, a 1 vuelta. 10 Sylvain Boeffard, a 2 vueltas.

FORMULA RENAULT

1? David Bosch (Alpa FR 93}, en 29m 12s 05. 22 Marcelo Bre-
ciani (van Diemen 93), a 12s 36. 3® Victor Feméndez (Van Die-
men 93), a 16s 16. 42 Luigi Mazzali (Van Diemen 88), a 21s 59.
5° Josué Burguefio (Alpa FR 91), a 275 65. 62 Daniel Paniagua
(Orion FR 93}, a 465 51. 72 liiaki Soto (Van Diemen 93}, a 49s 29.

PILOTA UN FORMULA RENAULT. VIVE TU PASION.

Ya puedes hacer real.'dad tu pasion de siempre, pilotar un monoplaza de aita competicion. Con los mejores MxOnda
ios, expertos monitores y en uno de los circuitos mas prestigiosos de Europa. Sin limite de edad. En RENAULT
mdiwduales O en cursos pensados para el incentive de empresa. Entra en un mundo apasionante.
IES LLEGAR A LA 7 MICHELIN
ue!a Eif-Renault s de competicion dedicados a jovenes menores de 25 afos, sin .
mo Volante EIf"94, mejor piloto de Ia promocién, participaras en el T
ult 1.994 como piloto EIf. A partir de ahi, la promocién de categorias CIRCUIT DE
os. Esta es tu oportunidad. Aprovéchala.
ra mas Informacion Hama al teléfono 221 00 64 CATALUNYA
(o=
ESCUELA ELF RENAULT
DEL CIRCUIT DE CATALUNYA

C/ PROVENZA, 288 - 08008 BARCELONA - TEL. {93} 22:1 00 64 - 221 00 94 FAK. (23} 221 13 12
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i1 Méonaco, Prost
de Formula 1 | ; e

Hace tan solo un aiio, hizo
posible el delirio de ciento
veinte mil espectadores en
Silverstone, que
aclamaban a Mansell como
a un nuevo Dios. Ahora, se
ha convertido en el artifice
del triunfo de Prost. Desde
siempre es la importante
cabeza de Williams, 1a que
ha dado lugar a un mito en
- la Formula 1.

o ‘_'2

Gigi Corbetta
Enviado especial

las siete, un hombre corpulen-
to de media estatura, con an-
dares campesinos, se aleja del tren
gue le ha llevado desde Londres a
Didcot. Lleva una cartera de cuero
despellejado, a veces habla solo y
para un instante para apuntar algo
en unha libreta de la que nunca se
separa. Es Patrick Head, el hombre
que ha sabido hacer grande a la Wi
lliams Grand Prix Engineering LTd y
gue emplea el tren para ir y'venir de
su trabajo cotidiano. Quien no le co-
noce, le podria confundir con un
asentador de mercado, o gquizas con
un propietario de un vivero. Sin em-
bargo, todo cambia cuando se-cono-
ce |la nobleza de su mirada, que en-
cierra seguridad, conocimiento y
desvela la sencillez de los sabios.
A pesar de ser britanico de pura
cepa, tiene sentido de! humor y con

cierta frecuencia se divierte imitan- - - = ' '

do a Frank Williams mientras discu- . oL ot G o sl .

te con Ron Dennis, o hace una paro- Loy Wi [yl ] FIRS PP REITH  rdcord do

dia de Prost en sus momentos de gl 1 T N o A Rl E .

duda, En el seno de Williams nadie : : : o * - S e i .

le teme; sin embargo, todos le res- | actividac Lo

petan y jamas nadie se atreve a  [ad . — = : { \

contestar sus decisiones. La pala-  [j Sl L ' ; - ' ' .

bra de Head, siempre va a misa. & . T ' : ' d ' ™~
Todos saben gue los triunfos de | e T —_— ; . -

los Williams FW 06 y 07 llevan su S = ' % . L IA

firma, asicomo las victorias de Alan = == =ty = R - =t = —et b

lones, pero la cara oculta del que-

T ODAS las mananas, al filo de
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# la insinusstin del Presidents Jz la
FiA, dispuesto 8 proltblr de vmadinto 8l
aremies de tas suspensivnse aoiives, e
desencadenstn uns zoléRiss sin
pracedantes. Por una pars, Riax
Mociey slega que aca medide igualeria
gl nhvel de nompetitiviiad anire las
esgmdeiia v, adsmide, redeniyls
drésticaments loa susios. B
contrangsicibn o asta 'n:re!évn, veging
eauipes qus ias emplsan opinan que
anem ne so puate prohibic o qus kase
e sflo un ofio wveflé iz gizn aoiucien

z Ig falta de especiasuiavided. Al migsna
Hlampe, une medids cie asa £1058
causavia an Gispendio de vodles derenias
de millesies de déigres Mrados ale
basura, 059 (e podile couear s
desmieme ancnfivico de varios souipos.
En uaa sitwacton tan sonfidiive, Motor
16 ha sonsideratc cportuns meguniar
12 opinién tde perscnze muy degiacedas
demiro dei Gran Ghao.

# Diancziio Milnedl. (Fropisisto de ia
essudaria Pilnardi).

¥ deserrollo de los moncoiszas aclusles
mglics una lnveilén soondwiles qua
sdle ponss aacudderias 52 fuadsn
permitiz 5 2 550 lo sumanice & cosi
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&3 o3 suspensicnse activas, la

fiesniminacitn enire giandss ¥
penushioe serd cads Ui mavel Porle
tamio, huy que prohivilas.

# A Dennie. {Propietaddo v divalor
deporive de Mictaren)
Los s «ws e e pusiden | :a-:;eg fienie
{ ion a:urrira a2 ia I, 5o
deban pa ?Euaece" 2 2hg. Mo sdlo ecloy 2
Tayse de su.aiz-ﬂns;ors : guibvae, clne
tambitn ‘LE v jaayer maesshn gz
iesnoiogia fu '*'i’.st,a.

& Joun Hamayd. (Divector tdenice de

Forrert)

Los Ingeniares hackmse og be-*-"lw‘ (]
raadida fiel regiamento. Fa &l o2 '

ao. rsieman [as suenensiones acliva

B lngas de srokibivios vas vez

renliz:iac, 0o &6 Aekerian hakst

pavmilite nunca.

& Figvio Sristore. {k?‘sesecr gamarm de
ﬁe':.%?tﬁﬂ "'dri‘i’*ﬁue

Mssotree tencms ior WIBlorae
suspensiones ackivas ¥ kermoo lveslizs
a0 o6 sentits made cue cualimiar olin
sacudeda i ios domds snuipss
ccn::!:amn sporivne pmbbkias, nes
caeditenremas ot of Han da I maiin.

b

SUSPENSIONES ACTIVAS: NI SI Ni NO, SINO TODO LO CONTRARIO

# Sirigue Scalabroni. (Ex ingsniere jafe
».L Witiamms. Ex direstor tsnnion de
Ferad. IX tasoouashie cs al preyaie FL
da Peugsoi. Ex dirsoio nigs o
Lohus.)

Téonlzamianie seloy a faver Ge ins
susaensionsa astivas, pichibiias
representata fronar unz svolusite muy
importanie. Por ol conivaie, 4 situzeidn
econfinlez no permile wn flapandio de
2l mogaiiud, Ss podds g 8 BeF
n pefinde de tres 4GS Y, 4
crlels snondmics, volver o ylil

-|

Gary Asdereon, (Diracter ifoning o
T :')

*
Joritss
Les euepenciones activas 300 un

roimpenente de miches coches do sai e
; ;r ia tmats, feban sa7 enipisndas &

. !.-,i'a suaete o sogio da 20

r lle, ea ess.-:cla!ﬁ'ﬂme ak :‘tebi'i
R .t-:L as 'ae.,.. &k ?f-‘u’j iy @

'.al '4 a0 "ﬂwsafau-asi’i. ies aetiva
Gisnes &:‘i mis ¢ cﬂﬁp%icmias

hacer de Head, es su gran capaci-
dad de planteamiento y de qué for-
ma hay que enfocar un proyecto.

Cara a la galeria, se cree que la
hegemonfa de Honda en su colabo-
racion con Williams estaba basada
Gnicamente en la competitividad del
motor; por el contrario, fue Head la
persona gue indicé al colose nipdn
los pasos a seguir en la modifica-
cion del propulsor para que formara
una simbiosis estructural con el mo-
noplaza. En el fondo, Head es el
brazo y la mente de Williams. Su vi-
sién de futuro dio lugar a una meti-
culosa y acertada seleccion de téc-
nicos, que con el tiempo se ha
convertido en el mejor plantel de la
F-1, hasta demostrar gue un inge-
niero de la valia de Adrian Newey,
malograde en otras escuderias, a
su lado se ha convertido en uno de
los aerodindmicos mas codiciados.

El sentido practico de Head ha di-
rigido las suertes de Williams hacia
una constante inversién tecnoldgica
sin caer en la tentacién de Iujos ind-
files. El aconsejd a Frank Williams,
en 1985, que el futuro de los monc-
plazas estaba en las suspensiones
activas y en el empleo masivo de la
electronica aplicada a todas las fun-
ciones del coche. Si eh nuestros
dias el FW 15C esta considerado el
mejor y mas acertado de los mono-
plazas, es debido al resultado de
una labor iniciada por Head hace
ocho afios. Respecto a este coche,
que a pesar de las esporéadicas criti-
cas de Alain Prost esta considerado
por todos el mejor coche de la F1,
es un vivo ejemplo de su forma de
pensar. De hecho, el FN 15C puede
parecer sumamente complicado; sin
embargo, Head precisa que repre-
senta un conjunto de muchos com-
ponentes simplificados al méaximo y
que, por separado, ninguno se pue-
de calificar de revolucionario ni futu-
rista.

Las suspensiones activas, desde
el punto de vista electrnico, son in-
feriores a las de MclLaren y sus fun-
ciones mas limitadas que las de Be-
netton; el cambio no es el mas
rapido, pero si el de mayor fiabili-
dad.

En cuanto a la aerodinamica, el
FW 15C no presenta detalles revolu-
cionarios, sino todo lo contrario. Esto
mismo es aplicable a la estructura
del chasis y del fondo plano en rela-
cidn a su ensamble con el motor.

DEFDHTE

ELYLA
LIBRETA
Patrick Head no
puede vivir -
separado de su
boligrafo Mbnt
Blanc y su
libreta de cuero
negro. En ella
nacen los
primeros
esbozos y Ia
génesls de
muchos
proyectos.

SIEMPRE 1GUAL
Pasan los dias,
pasan los
grandes
premios y Ia
rivalidad entre
Senna y Prost
crece al compés
del odio que se
profesan
mutuamente.

No dejar paso al
«Profesor» fue
una cabezoneria
gratuita
impropla de un
campedn como
Senna.
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# Denpds e 15w minusioss
hesastesaciin, & ha dascublertn b
eoafin pov B seal Claodn Liveberd
habin decapaaciiy de Marmslis
devanie pE sarnnng, Poy I vists, of
nEiins seenencails <8 loe malores
Fooreed e V-1 fee & Jopdn poon
sty sebaciones comencialze oun

rniadiales especivize s Honga,

His [EDEHSLrES, I DOl 230 38 HE
i fecnniogia

& Al habsy remiores fmrisdes de gue
por 0 afos 1o se iniladd &
miFeese de foe ofinulres o K8
mrenisgres de ©4, Ron Denede
urainfa las converaaciones oon
Paugant, parn legray gue of mekay
festinels 2 a0 vays & parar a sus
oS, Bl puvide ol de la
siftanisn astriba en qie Dennis
slave aoiuny Proctarsnie sobve el
Jesnsolio pon Sl Aot misnires
Paugest pratends o Helainn 56

Al contrario de lo que puede pare-
cer, Head fue el hombre que marcd
las directrices a Bernard Dudot para
estructurar los motores RS3-3C- 4y
RS 5. De su mesa de dibujo salié la
idea de un motor al que en el arbol
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fimite Gnicamente & 1tllizas los
motores.

# Lz veecndie stivoclon eownindes
por i o2 ghvaviesa a1 do legiar 3

tempornde. B0 asle gzon, Pior Lalgd
Mariing bs el
Barknmn 2 los manios &8
Wi} #0283,

& [meesfils poro elsrln. Pogiae setd
en ba P,y o0 areslosnente 2u in
faoste ds conelivniur da
MIORCHlERas, SiTe ToN SUS SoAGNSE.
] poiedips Fookaotl be siegile frse
cabsres lrectorss Pagass s ol
traziadc de sue coshss, Saglinta
aupicads o direchor del eguips,; o0
Vegino vsnisentalaon la melor
raleiin eofldadpracio de nuanio
ha & of msrols,

& Al ieal, 20 Slversiane oo vio gue
[as gusine de Mioloese: meseaciy &
fox motosss Ford HE gren
infurdndae. Gon seaside del tivan
Pramie de Ingiaterra, Cosworth

de levas de escape de la izquierda
se debia acoplar la bomba de las
suspensiones activas. Indicd de qué
forma debia estar planteada ia cas-
cada de pifiones de la distribucion
para que la distancia entre el chasis

CONFIDENCIAS
En todo
momento Head
tiene informado
a Williams del
desarrrolio
téenlco en los
entrenamientos.
El
entendimiento
entre ambos es
total e
infranqueable.

" todos los consiructorss w

suaniniziid la misma clase de
moiores @ Bengticncomo a
Welaran, Jos HE Scrie Vil y b
shouicin en renty, Ayrine Sehne
pudo rivalicsr con Michaai
Schumashay, & pesar U ienti @2
regulaciin clectiuica TAS, pay

®

superior 2 i Forgd da Hanation,

# En una rounidn manicrida st
sabado pov iz tarde ardasior &l dran
Premio, Hemie Loclasione propust 8

modificacitn del mgizmaniol que a
parklr de 1998 ios monoplazns

daragian tener un habitdoulo copmz
any et

y el motor fuera minima. Al mismo
tiempo, el bloque del propulsor y el
cambio transversal semiautomatico
se disefaron uno en funcion del
otro. Y por Gltimo, puso a Newey en
el reto de solucionar la aerodinémi-
ca de la parte superior posterior del
coche, para que no se penalizara la
alimentacién de! motor. Todo esto,
basado en un chasis extremada-
mente s6lido v en una aerodinamica
sencilla y optimizada al méximo.

En el fondo, el FW 15C lteva el se-
llo de Head hasta en los mas mini-
mos detalles, sin que él haya dise-
fiado ningln componente. El gran
secreto de este codiciade monopla-
za estriba en que absolutamente 1o
do estd hecho en funcién de todo y
nada se ve penalizado por un acec-
ple improvisado.

A pesar de esta descripcitn de la

con plioto inclsido deberia sor de
guinfentos achienta kilos. En of case
de que no 3o alerzura dichu peso,
el monoplirs 36 vedia punalizaic son
&l lasire usoesarie. 5 ssho luers
vigaizie an in aoiusl

FW 156, gue oo

pilotoe <1
terminads,

mejoies susHERls
sino &f Banstion B

3 ¥ L
1538, Pai

Simmons ha logrado un sistensa de

[
Tren o

REPRESENIANTE

GAMMA CAR AUDIO, S.L.

DEPORTE

suzpensidn conl una copavidad de
ranneisn mas inmedivta v
edamenie independ

# En la F1 gcurren hechos tan

hirentes com s, A 1A

una salitla de pisia por parie de
Schumacher e la curvs Copss,

durante la Gifve seclén de
clasificacion, Sdadnes c2liph a
Patrese a cader o0 coohe pavn fue
Schumacher pesdisen ciasificuras.
Con dicho monogizs, 2l
regulaciones o medidas de
ni distancia zjusin
¥ cOn méis [eesitn
plloto germung 1o an ol §
1.20.401, sqguivnienis g dos
segundos mancs s Pairsss. Los
hechas habizn por 5§ sfles.

# El equipo Famssd sl sar glompes
un foco de convaiaiones ¥ sorpresas.

DELEGACIONES:

Alrle

BAERAC HLLFONG: (343 §32 9196 BAX. (14102078
TACORUNA, TELRFONC- (981) 24 06 44 FAX: (Y81} 340834 YHGO
MADRID THEFONO: (91) 6774657 MX(G5)656 2453

IN ITALY

BARCHIONA: YHIERGNG: (O3 223930 RAX-(034 107340

Hay inificlos de gue of Cavalllno
igTe iratar a Jean Claude

L]

Tormemtas I mdee
Jumko o &1, 22 mmorea también que
Jeni Clauds Boudy, responsable del
motor Renawlt Turbo v actualments

@ oo s gg

lzg venis

ter Stoveng, Su belleza fue

ampliamente eloglada por todos.

SEVILLA: TELEFONG: (954 423707  FAX: (95344230003
VALENCIA:  TELENONO: (06)3 A 7711 PAX(96)3 8413
VATLADOLID. TELEPONO: (9831 7762 16 PAK:@BG)S?B%‘J’
THEPONO(966) 73637 FAK. (986} 373866

TARMGOLL  TELLFORO: (76325208 TAR: (W75} 598682




forma de proceder de Head, cabe
destacar que jamas se da por venci-
do, aungue el problema en cuestion
sea dramatico. Su filosofia de traba-
jo y de vida es la misma, Opina fir-
memente que si se dedica todo el
tiempo necesario a estudiar y ptane-
ar cualguier cosa, al final se llega al
éxito. Solo es una cuestion de tiem-
po, v en el caso de que se incurra
en un error, ése es el punto de par-
tida para emprender el camino acer-
tado.

En el seno de Williams, nadie re-
cuerda a Head perder la calma o
pronunciar una palabra méas alta
gue otra. Incluso en los dificiles mo-
mentos de la colaboracién con Keke
Rosberg, con un sinfin de proble-
mas por el desacertado ensamble
del primer motor Honda, el pragma-
tismo de Head mantuvo la calma y
la esperanza dentro de! equipo. En
épocas draméticas como fueron los
meses siguientes al accidente de
Frank Williams, Head, con su aspec-
to autoritario y bonachén, se hizo
con las riendas de la escuderia y
banded incluso las dificiles relacio-
nes con Honda.

Los que le conocen en profundi-
dad, afirman que es una extrafna
combinacién entre rinoceronte, sa-
murai y cachondo mental. Es el 0ni-
co ingeniero que jamas se pasea
por la linea de boxes para echar at-
guna que otra mirada a lo que otros
han inventado. Sus relaciones con
los pilotos han sido siempre inmejo-
rables, ya que cuando hay diversi-
dad de opiniones, prefiere perder
una sesién de entrenamientos has-
ta que €l piloto en cuestidn llegue al
convencimiento de su error, pero ja
mas la defensa de sus convenci-
mientos desemboca en una discu-
sion. Cuando ocurre que un piloto
de la categoria de Prost achaca al
monoplaza sus errores, o lo penali-
za con criticas a la dureza de la di-
reccion y a la dificultad de su con-
duccion, Head no se da por aludido
y se defiende con frases tan convin-
centes como esta: «Cuando un mo-
noplaza es cdmodo, facil de pilotar
y no plantea esfuerzos ai piloto, hay
gue preocuparse seriamente. Eso
significa que el coche no es compe-
1itivo y es un taxi».

Muchos se preguntan por qué ra
zon Head vive en Londres y va a su
trabajo en tren. La razdn es bien
sencilla; prefiere vivir lejos de la es-
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cuderfa para no pasarse la vida en
ella; y prefiere el tren al coche por-
que a la ida lee el periddico y de re-
greso a casa, apunta en su insepa-
rable libreta con su boligrafo color
burdeos el plan de trabajo del dia
siguiente. Y si de paso se le ocurre

alguna idea, también dibuja la sinte-
sis en la libreta.

En el Gran Circo, Head esté consi-
derado como un técnico genial, au-
tor de los monoplazas méas competi-
tivos de la década; pero, sobre
todo, el inventor de un sistema de

LOS PILARES
Head y
Willlams
representan el
brazo y la
mente de ia
escuderia de
Didcot.

trabajo gue, llevado a las maximas
consecuencias, conduce inevitable-
mente al éxito. Resulta dificil esta-
blecer si la Williams es resultado de
Williams o de Head, lo que esté cla-
ro es que, sin Head, |a escuderia de
Dideot hubiese carecido de continui-

DEPORTE

P —

dad y, sobre todo, del genial sentido
practico de Head, que ha proporcic-
nado los laureles de la gloria a Jo-
nes, Piguet, Mansell y Prost. En el
fondo, la Formula 1 debe mucho a
ese hombre de la libreta que viaja
en tren. O

SENTIDO DEL
HUMOR

A pesar de su
formacion
britanica, Head
&s propenso al
buen humor.
Aqui le vemos
Junto a Adrian
Newey,
encargado del
desarrofio
aerodindmico
de los
monopiazas.

AUTORIDAD
Sin lugar a
dudas, Head es
un hombre muy
carismitico y
con un caracter
autoritario,
Aunque nunca
suele tener
malos modales,
su don de
mando se basa
en una
disciplina
férrea.

LA GLORIA

Ver celebrado
con champagne
el resultado de
su trabajo es
aigo habitual
en la carrera de
Head. En esta
ocasion fue ef
FW 15C el
coche que ha
brindado a
Prost Ia
oporiunidad de
alcanzar su
victoria niimero
50.

" CLASIFICACIONES

2. A, Prost
(Williams-Renault)
1.15.008

0. b. Hil
(Williams-Renault)
1.119.134

5. M. Schumacher

(Ee:[lenon-Ford) 8. A. Senna

{McLaren-Ford})
1.21.986
6. R. Patrese
(Benatton-Ford) 25, M. Brundle
1.22.364 (L\%Ier Renault)
22,241
12, . Herort
(Lotus Ford) 9. 0. Warwick
1.22.487 {Footwork Mugen Honda}
1.22.834
26. M.Blundell
(Ligler Renauit) 10. A, Suzukl
1.22.885 {Footwork Mugen Honda)
1.23.007
7. M. Andretti
(McLaren-Ford) - 27, ). Alesl
1.23.114 {Ferrari)
1.23.203
28. G. Barger
{Ferrari} 11, A. Zanardl
1.23.257 {Lotus Ford)
1.23.533
14. R. Barrlchelle
{Jordan Hart) 20, 1, Letho
alg (Sauber)
1.24,071
20. E. Comas
{Larrousse Lamborghini) 29, K. Wendlinger
1.24.139 (Sauher%
1.24.52
23. C. Fittipaldl
(Minardi Ford) 24, P, Martini
1.24.664 {Minardi Ford)
1.24.718
4, A. de Cesarls
(Tyrrell Yamaha) 3. U. Hatavama
1.25.254 {Tyrrel! Yamaha)
1.225.343
15. T. Boutsen
{Jordan Hart) 19, P. Alllot
1.25.363 (Larrousse Lamborghini)
1.26.397
22, L. Badoer
{BMS Lola Ferrari}
1.26.232
CLASIFICACION FINAL

1. A. Prost (Williams-Renault) 1h:
25m.38s.189. 2. M. Schumacher (Benettor+
Ford) a 7.660. 3. R. Patrese (Benetton-Ford) a
1mi17s.482. 4. J. Herbert (Lotus Ford) a
1m18s.407. 5. A. Semna (McLaren Ford) a 1
vuelta. 6. D. Warwick (Footwork Mugen Hon-
da) a 1 vuelta. 7. M. Blundell (Ligier Renault) a
1 vueita. 8. J. Lehto (Sauber) a 1 vuelta. 9. J.
Alesi (Ferrari} a 1 vuelta. 10. R. Barrcheilo
(Jordan Hart) a 1 vuelta. 11. P. Alllot (Larrous-
se) a 2 vueltas. 12. C.Fittipaldl (Minardi Ford)
a 3 vueita. 13. U. Katayama (Tyrrell) a 4 vuel
tas. 14. M. Brundle (Ligier Renault) a 6 vuel
tas.

VUELTA RAPIDA
D. Hill (Benetton Ford), vuelta 41 en 1.22.515
a una media de 228,002 Km/h.

ABANDONOS

Wendlinger (accidente). Zanardl (suspension}.
Badoer (electricidad). De Cesaris {direccidn).
HHll {motor). Boutsen (tuerca rueda). Martini
(fatiga fisica). Berger (suspensiones). Suzuki
{cambio). Comas (gje).

CAMPEONATOQ DEL MUNDO DE PILOTOS

1. A. Prost, 67 puntos. 2, A. Senna, 47
puntos. 3. M. Schumacher, 30 puntos. 4. D.
Hill, 28 puntos. 5. R. Patrese, 9 puntos. 6
M. Brundle, 9 puntos. 7. J. Herbert, 9 pun-
tos. 8. M. Blundell, 6 puntos. 9. J. Letho, G.
Berger y C. Fittipaldi 5 puntos. 12. J. Alesi,
4 puntos. 13. M. Andretti, 3 puntos.

CAMPEQONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Willlams-Renaukt, 95 puntos. 2. Mcla-
ren-Ford, 50 puntos. 3. Benetton Ford, 39
puntos. 4. Ligler Renault, 15 puntos. 5. Lotus
Ford 10 puntos. 6. Ferrar, 10 puntos. 7. M
nardl Ford, 7 puntos. 8. Sauber, 6 puntos.
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Rallye de Lugo

TRES VICTORIAS, TRES
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DEPORTE

Por tercera vez consecutiva, Mia Bardolet ha
impuesto su Astra Grupo A en una prueba del
Campeonato de Espaiia de Rallyes, con lo que
se coloca en cabeza de un certamen que,
cada dia, tiene mas color Opel.

OBJETIVO
CUMPLIDO
Borja Moratal
bastante hizo
con superar a
Cima, pero no
pudo contra los
Ford Escort de
Grupo N. Ahora
a esperar si la
Federaclon los
descalifica.

UANDO apenas hace 50 dias,
c José Ferrer recomendaba el fi-

chaje de Mia Bardolet para
conducir un segundo Opel Astra ofi-
cial, no faltd quien acusara al respon-
sable deportivo de la marca de «ba-
rrer para casar al proponer a un
piloto catalan, tras |la designacion del
también paisano José Arqué como pi-

loto de circuitos. Quienes asl pensa-
ron, tendréan hoy gue morderse la len-
gua, porque Mia Bardolet, al vencer
en Lugo, no sblo consigue su tercera
victoria en su tercer rallye con el equi-
po, sino que es.ya el piloto con mejor
palmarés de cuantos han participado
con Opel en estos once anos.

A la quinta prueba del Campeonato
de Espaha se presentaban los mis-
mos protagonistas de la anterior
(Orense), excepto Jesls Puras,
guien, ¢on un presupuesto corto, pre-
fiere asegurar futuras participacio-
nes, posiblemente con un ¢oche dife-
rente del Ford Escort. Con esta
montura, sf estaba en Lugo el ferrola-
no German Castrilldn, que si bien en
la prueba anterior apenas habia podi-
do brillar a causa de un turbo defi-
clente, se ha podido desquitar, con
creces, de su abandono anterior.

Una vez mas, los dos Opel Astra
de Climent y Bardolet, dominaron sin
contemplaciones al resto de sus riva-
les. Las diferencias entre los dos es-
cuderos han vuelto a ser escasas,
PEro siempre a favor de Bardolet,
desde el primer tramo. Con una me-
Canica que no dio el mas minimo pro-
blema, Bardolet se limité a controlar
a Cl|mer)t, Pese a unos reglajes de
suspensiones oue no le acababan de
gustar. En Orense, ambos Astra utili-
Zaban unas ryedas diferentes, con
carcasas del tipo € en vez de las ha-

Motor 16/ 107




DEPORTE

-
-
- "
i
-
elro pulgaqas) de a 0, 0 e plerta era la propla redera Rial, o clerano DEN AA, (UE e
Apariado de correos n' 215 - 08130 STA. PERRETUA DE MOGODA (BARCELONA) : origind una reclamacién de o on quien tenga la a palabra, en los rallyes gallegos siempre cugja
= == - o - D
TEL (89315 74 11 2214 lineas) - Fay: (93) 374 27 13 arios, por entender que con e pero hay dos hecho astionable actuacione as gue notable nand
A a Se sobrepasaba e g en 0s rallyes ae gial, 10 0 as ello 0Ss Peugeot gel Desa 00
o oncretamente, 8,5 pulgadas e po a B aticos ge A 0 and sergio Vallgjo sobre &l y
: de las ocho pe da Regla a 24 y en la redaccion francesa  hitual rival David cras, pero eso  Op
C N0 esta nada Claro, porque no gel Anuario se pe En esto & £5 10 de meno ¢
[
encia o que e anta de 1o que atico as estrecho 0 gue 0 Ma A endente fue el ad oo
0S que e 0 OSWO ene de able ejemplo de depo dad gue i
pruale as antiguas del TIpo A desolado gue eslaba ej0s de 1O a a da O que habla asia 1a arie amhbo an demostrado ando |3 scoge
Bardolet se quejaba de Orro Qe ASTra as e 0 g psé P echa, €n as pruebas pe dre 0 clerio es que [0 0 a A SNClas ge Sergio prestaron a o5 a
dare
asiado 0. Pese a ello, al 1€ 0 on velvio a brillar ¢o 0 1.800 0 0 QSWO d ado ciorado notablemente con la mayo da a David, soldandole puente tra ;
gelanp ara etapa estapa eg no A, esta ve on la caja ge ¢a = atico on gime one (/6 — a 3 de eda astando ahora ero roto. Ambo o aga 0 Al
a0s por delante Ce e gue no DIOS 0 Serie, ya gue Iviigue 2 e 6. Ya en el pasado Rallye orie £ & erca de los Ope aramente oe 0 depo 0 0 dine D
aba la toalla podia, porque 4 onae tampoien acudio a £0 aold gle egoric Pica 0 24/0 L por gelanie ae viorata a 0, por 10 que gesios 4 engranae
alones estapa 0 L3 = plir el reglamento ge la L.opa O £ comentado, pero nadlie audo POCO JesSpués qge arse la se e Ojala el esp del Desafio no
0 cn solo 0 Segundos ae de Rena Pero el a ano durd ao ce 0 € PO £0 L dunda etapa E ene una ligera e de 5 d e contagie a  pap
entaja sobre el Ope amao 0S dos Ford aparecieron co /] a 1 alida de carretera, a causa ge = 0 eles mas allos ge fa compe i3
ge Ferro duda en esto 0 a 0 de |8 edas de l0os Ford edida Qe e gue no retiela = i darse trabago el pedal gel aceera &n, gue falta hace Q peq
entos el hombre mas rapido de Ga - dor. Debido a esta salida se rompe e
& abla dado enta de Danle a cond on de ema hidra
Alonso, que se mostraba eguia 0 ¢de la servodirecciod perdiendo . A f
que acabaria por algjarse ge & egunao alejandose Qe a8
. do | Ope a g
ente de 5 ando D azo de Bardo A 0 : il - )
e 0 perge 0 & e arreglan el problema OSWO © grupo BNEQ
Donde estaban 108 oLlros protago anao el leva C va se habla CO ord 0 OSWO po
P A A o g 0 ot Paugeot 309
as det campeonato ormado ¢o gunclo p 0 3 g
Re 0
£i0 gjo a po bn de oter dice adid ahe gue abando v x :
d d 0 DD enad Q D
oratal, con el Peugeot 309 oficia ar, dejando a ompanero no solo 5 4 : Peygest 106
era Mas 0 menos ae espera 0 3 oria 0 la primera po on € a6 g oén AX), & /
e no da mas ae Orense, e = el Campeonato de pana de Ha dg ord Sierra Coswo a8
‘s = = U 0 8 (Peugen 0% Q']
aba cerca de 105 Ford PO PEFD es, algo ¢ a habla alcanzado &
- aco ol VA ki IPEO] !
2 g0 ales estaha 3 Bardolet hasta la fecha, p 2
do a medida de neumatico a anos en el Naciona o Upe 6 punto
A A A A d D | Pe
a a e distanciaban co aridad = ] a pa pacion del peq 0 . & : : Peuges a0
anto a 0 a, S00re € 0 7 deot 100 oficial q as do elic o (Peugeo 5 4
B otro tanto ae lo 0. Co abandonos conse 0 0gro te onhso (Ford ¢ Jg as (Ford
AT A 1CTR POR RA 0 PUED 0 0S ASTRA 0 o
enzd el rallye co erta trang . AL Ga AT = ar e g0 problema con el ¢a G. 8 ancisco a (Rena 3
gripso 0 £0 Oid ] 0 0s @ J 0 geo I ; o a f 1s 0
dad, como e abitual en el a 4 0 OSWO oy 5 gundo o e an o ple de booina C 253 pero )
B
O ango g O apield OmproRo 0 0 0). Dp : 0 acabo perando a oriacen A 0



. :

Los malos vientos de Calafat

L pasado domingo soplaron muy malos vienios en el circuito

larraconense de Calafat. Unos arrasaron cuanias carpas

MOntAron marcas y equipos en su interior, otros provocaron y

extendieron un _fuerte incendio en las moniarids cercands; pe-
10 es de otros malos vientos de los que vamos a bablar, esos que dieron al
traste con el lucimiento del espectdculo por el mal bacer de comisarios y
de no sabemos quién mds. La bistoria empez6 con la Copa Porsche.
Juan Ridruejo admitié baber «robador la salida -con matices- por lo que el
minuto de penalizacion que se le infligic parece jusio. No asi el minuto
con que fue sancionado Emilio de Villota por tener su coche situado por
delante de la raya en la parrilla. Es responsabilidad del comisario de pa-
rrilla, no del piloto, que el coche esté bien colocado; pues el piloto, desde
deniro de su coche no puede conocer exactamente su ubicacion. Peor fue
la entrega de premios: el ganador de la carrera, Jordi Gené, fue cinvita-
doy por la direccion de carrera para que entregara «su- trofeo al segundo
clasificado, Balba Gonzdlez Camino -primera para los organizadores de
Calafat-, porque parece ser que al ser piloto invitado corria «fuera de
concursoy. De nada
sirvicron las alegaciones
e Porsche Espafia, or-
sanizador de la Copa
rirsche.

Fin Turismos, Alvaro
Arenzana también es-
taba adelantado respec-
to a su posicion en
barrilia, y no fue pena-
lizado..., pero que nos
expliquen por qué salio
por detrds de Adridn
Campos si habia becho
mefor tiempo de entre-
namientos que él. Pero
la culminacion fue el
asunto Jests Pareja . Segundo clasificado en Turismos, fue excluido por
adelantar bajo banderas amavillas a Alain Ferté. Ni el piloto francés la
vio, ni el comisario del «ingulos, que no paso informe del becho. La recla-
macion, becha con muy mala intencion, prosperd gracias a la grabacion
de Antena 3 Television, cuando en el anuario de la FEA se especifica que
s6lo tendran valor como prueba las grabaciones efectuadas por la organi-
zacion. Ademds, aunque fuera verdad lo de la bandera, es imposible que
un piloto, pegado al que le antecede en un sitio tan critico como el «dngu-
lo» de Calafat, la pueda ver. Baslanie tene con no perder el coniacto. En
todo caso, si el puesto estuviese situado en el exterior, tendrian razon en
la exclusion, pues abi si la hubiera visto el piloto. En fin, nunca babiamos
visto tantas Hamadas a la oficina de los comisarios deportivos co-
mo en la reunion de Calafal, ni tantas penalizaciones y exclusiones injus-
tas. Por todo ello, nos preguntamos, jestaban preparados esos comisarios
para cumplir su _funcion?, jel responsable del CET en la Federacion obra
consecuentemente? El caso es que, entre unos y otros, pueden «cargarses
un campeonato que habia alcanzado una notoriedad evidente.

Manuel Doménech

110 / Motor 16

\)

A

G

O D 0

Py

DE LA ROSA
CAMBIA DE COCHE

EDRO Martinez de la Rosa, que

en la Gltima carrera de la F-3 In-
glesa ocupd la séptima plaza, que le
permite mantener €l quinto puesto
de la general del certamen, seguird
en este competido.y animado cam-
peonato con un nuevo monoplaza.
Hasta ahora, de la Rosa, pilotaba un
Reynard, un chasis que se ha visto
superado por Dallara, por lo que el
responsable del equipo, Dick Ben-
nets, ha decidido que utilizarin a
partir de la proxima prueba un cha-
sis de esta marca, con el cual, des-
pués de una perfecta puesta a pun-
to, confian. en estar luchando de
nuevo por los puestos de honor.

1994
OBJETIVO PEKIN

L proximo verano tendrd lugar

la segunda edicién del Raid Es-
te-Oeste, tal como anunciara René
Metge en Pekin a la llegada de la
primera edicién, en septiembre pa-
sado. De nuevo motos, coches v ca-
miones tomarin la ruta de Paris a
la capital Imperial en una carrera
que durard veintidds dias. La pasa-
da edicién conté con una importan-
te cobertura: medios de 86 paises
publicaron mis de 25.000 articulos
y retransmitieron mds de 400 horas
de television. La organizacion sigue
encabezada por René Metge a tra-
vés de la sociedad MAPS.

JORDI GENE: VALIO
LA PENA ESPERAR

AL vez el hecho de haber perdi-
do un tren que iba a descarrilar
ha hecho que Jordi Gené pueda su-
birse, aunque tarde, a otro mucho
més seguro. En efecto este domingo
se incorporard al Campeonato de

Formmula 3000 en Pergusa, con un.

monoplaza preparado por el Tom
Watkinshaw Racing. Ello es fruto del
cable que le ha echado Joan Villa-
delprat desde Benetton, escuderia
que posee el 50 por ciento del accio-
nariado del TWR. Gracias a Villadel-
prat y porque todos creemos en Jor-

}
i

di, desde Walkinsaw a Briatorer, Ge-
né podri por fin comer v ademds en
excelentes condiciones, puesto que
contard con una escuderia seria y
competente en la que el presupuesto
necesario, casi cien millones de pe-
setas se cubren entre el RACC, EIf) Ia
Caja de Ahorros de Castilla La Man-
cha, el propio Jordi, Benetton y Ja E
E. de A. Los motores Cosworth estin
preparados por Nicholson v el cha-
sis es el Reynard que Bravo no llegd
a pagar. La operacidn por parte de
Benetton es clara: por un lado se
echa un cable de oro a un piloto y
por otro se hace «anteray, invirtiendo
en el futuro: se ficha por un valor
asequible y por un plazo de cinco
afios a un joven prometedor.
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JUAN GARRIGA: EL DESENCANTO

E un modo aséptico, frio y

distante, Juan Garriga ha
anunciado su inesperada retirada.
Una llamada a la Agencia Efe di-
ciendo «me retiro porque estoy
cansadoe y luego un @io estoy para
nadie» no es lo que cabia esperar
del que ha sido uno de nuestros
mejores velocistas.

Puede que la culpa haya que
buscarla en aquel dia de septiem-
bre de 1988. Estabamos en Goia-
nia, Brasil. Dos espafioles, dos, se
jugaban el Campeonato del Mundo
de los 250 centimetros ctibicos. Por
mucho que se diga, en los depor-
tes individuales, lo importante no
es participar sino Ganar, y ganar
con mayascula. Y si no que se lo
digan a Poulidor, victima preferi-
da de Anquetil, que se lo prégun-
ten a Mamola cuyos segundos
daban brillo a las victorias de
Spencer, Rainey o Lawson. A Juan
la historia ya sélo le ha dejado el
puesto de un brillante segundo,
pese a sus hazafias en los circuitos
del mundo, pese a sus victorias en
Montjuic. Si aquel dia en la rojiza
sabana brasileira, Juan hubiese si-
do el escogido por la gloria, tal vez
las cosas hubieran cambiado para
ese espigado muchacho de cabello
rubio v ensortijado, sonrisa peren-
ne, estilo exhuberante y espectacu-
lar. Pero desde entonces, poco a
poco, imperceptiblemente, su ca-
ricter fue perdiendo alegria y es-
pontaneidad de la mano de una
Yamaha de 1989 que fue un fias-
co. Pasar a 500 no fue un triunfo y
va nada volvi6 a ser como antes, ni
en el plano deportivo ni en el per-
sonal. Y cuando algo va mal, todo
se resiente, y asi el entorno de
Juan hoy nada tiene que ver con el
de hace un par de afios.

Puede que haber perdido el tren
Suzuki lo haya precipitado todo

mds deprisa, pero mucho me temo
que el Garriga de 1993, que se hu-
biese subido en la moto que ahora
pilota Alex Barros, lo hubiera te-
nido todo muy dificil porque no
era el*de 1988. Este invierno pasa-
do ha sido muy crudo para Juan,
pero él también puso de su parte
con sus «digor y <10 dijer, sus silen-
cios. Las Superbikes eran una sali-
da honrosa y valiente pero le obli-
gaban a ganar o casi, a trabajar
muy duro, v las deja por la puerta
falsa con el mal sabor de boca afia-
dido de un Gran Premio en casa
en el que empero pudo comprobar
cuinto lo sigue queriendo la afi-
cién. Un profesional no puede de-
cir a media temporada que estd
cansado y lo deja. Y si eso es una
cortina para ocultar otras cosas,
mejor es explicarlas o callar del to-
do. En el paddock del Mundial,
Juan era uno de los pilotos mas
queridos y no olvidaré aquella son-
risa franca, sincera y espontinea
que iluminaba su cara, aquella mi-
rada que brillaba con una intensi-
dad que todo lo podia. La una y la
otra se fueron apagando, pero &ja-
la que en un futuro cercano se re-
encuentre con ellas, ojald que las
traiga con él ese nifio que pronto
nacerd, porque uno, a los amigos,
desea verlos felices.

José Luis Aznar

LA BAJA A TOPE

L A proxima cita de la Copa del

Mundo de Rallyes Todo Terre-
10, la Baja Espaiia Aragdn, que se
dlspurara del 22 al 25 de julio, ten-
drd una inscripcion de lujo, Citroén,
en un comunicado oficial, ha hecho
pablica la presencia de cuatro co-
ches, confiados a Pierre Lartigue, Ti-
mo Salonen Andrea Aghini y Hu-
bert Auriol. Se da la circunstancia en
el potente equipo francés, de ser la
primera vez que Aghini, comparie-
1o de Sainz en Lancia en el Mundial
de Rallyes, se pone a los mandos de
un coche de raids. Citroén utilizard
tres ZX Rallye Raid Evolution, el
cuarto serd un vehiculo similar pero
més ancho de vias, que ser pilota-
do por Auriol.

Mitsubishi, por su parte, alineara
también cuatro coches, mientras que
Seat hard correr a dos Toledo Marat-
hon. Con todo esto, el especticulo

estd asegurado. También hemos po-

.dido saber que Antena 3 Televi-

sion ofrecerd una amplia cobertura
de la carrera. El dia 22 ofreceri la
{iliima hora de la prueba en todos
sus informativos. El dia 23 tendrd
una cobertura especial de la etapa
prologo v el dia 25, al término de la
carrera, ofrecerd a las 14,00 horas un
reportaje de unos 5¢ minutos.

Josue Burgueno
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& CAMARIAS, TRES ANGS MAS
Michel Mowton ¥ o eoposs
Fredril ishnson, ergaiizadoiss de
la Carvers de Camponnas, kan
legads a un acuerdo con Doma,
responsable g los devazhos As
televisién y da pubifcidad coliticz
y con i-Mg.b’.';., apiied canada que
monta ia wrwa, pare que ecla
prueha t2 safelbre en Canarias
durants los prdximos ires aRse.

& ORIOL SERA, BESUNDY
El jovansisime Tuic! Senids no
o forbuna o5 1a dilimz greehe
de ia Gopa de Francla da iz
i":’;muia PlerauleE Cormprs, Uns
polisitn 20l ecgimda eensn de
la semiiingt be mpkis loner a
pumshy ou veihiculs Nava paricipar
en 12 final, Esto ha propiciedy oie
@i pliols aspafiet hega pandidn of
Emer peeshs de i gouersl,
gnpnande on la aotuslidad la
segunns phies.
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El equipo ELF llegaba a Calafat para disputar Ia quinta prueba de Campeonato Espariof de Férmula Renauft tras un importante frabajo en fa

; puesta & punto oe fos coches Nuevos reg!a;es para e! circuito qu:za mds comphcado del cerfamen. Los entrenamientos libres realizados los dias

_m' coche -comentaba ji Jrosuve- fo controlo sin problemas ¥ eso me hace rodar con seguridad». El fuerte calor en el c:rcurto de Calafat marco el rit-
ena sesion de entrenam:enros of:cra!es de la Férmula Renau!t La elevada temperatura del asfalto obligé a los pu'otos a aprovechar las pri-

ior ._.mejor vuelta fue la declmosexta con un tiempo de 1.32.38, que lo situé en la séptima posrc:én de Ia parrifla. Por su parte, Oscar Cabe-
S ulrié -duranfe foda fa ses:én prob!emas de subwra;e, o que fo despiazo hasta la decimosexta posicidn de la parrilia. La carrera fue dificil. Jo-

TEAM ELF DE FORMULA RENAULT IL

C/ PROVENZA, 288 - 0B008 BARCELONA - TEL. {93) 221 00 64 - 221 00 94 FAX, {$i3] 221 1312




¥ X ® i A D L E

Malditos coches

ACE apenas un par de semanas, los espanioles

nos sobrecogiamos con la noticia de las once

personas ahogadas en las playas de la costa ca-

= talana, tras una galerna. Once fallecidos y mas

de 500 intervenciones de los servicios de seguridad y vigilancia

de playas. Se vuelve a poner sobre el tapete el tema de la seguri-

dad y de la peligrosidad y volvemos a insistir sobre el concepto

global de la seguridad, rotundamente descuidado en nuesiro

pais. En el maremagnun que-significa la administracion, en-

coniramos que sobre la seguridad de los espafioles tienen com-

Detencia organismos como Proteccion Civil y Cruz Roja o Mi-

nisterios como Interior, Obras Piblicas o Sanidad; Agricultura

dctiia en los incendios forestales e Industria en las insialacio-

nes eléctricas o en la seguridad nuclear... asi no vamos a nin-
guna parte.

Esparia es un pais inseguro. En sus playas (como acabamos
de comprobar), en los ascensores, en las minas, en los anda-
mios y, desde luego, en las carreteras, por no citar los bogares,
Ios colegios o los centros bospitalarios. Pero, que sepamos, la
tinica circunstancia en la que la vigilancia es exhaustiva, es
en la carrelera. Sigo diciendo que concentrar el esfuerzo ini-
camente en la seguridad vial es un ervor. El ejemplo de las pla-
yas lo vuelve a poner de manifiesto. Pese a los reiterados avisos
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de peligro, los baviistas siguieron baciendo caso omiso y mds de
500 intervenciones fueron necesarias pard rescalar a barisias
y navegantes. Baitistas y naveganies a los que nadie va a san-
cionar ni aretivar el carné. Bastante tienen con el susto. No-
die, ni en las escuelas ni desde los medios priblicos de informa-
cion, se ba ocupado de advertirles sobre la peligrosidad de su
conducta.

- La opinién piblica se ba sentido escandalizada al conocer la
penuria con que los medios de socorro han actuado en muchos
casos. ;Con qué crilerios se bacen las dolaciones economicas?
JPor qué se contratan belicopteros rusos para apagar buques y
la Cruz Roja del Mar no tiene suficientes flotadores? jCudnias
lanchas zodiac se pueden comprar con lo que cuestan algunos
paneles luminosos que no informan absolutamente de nada? Lo
triste del caso es que no bay nadie a quién dirigirse para que
contesten a nuestras preguntas. Todo se pierde en la tela de ara-

‘fia de la administracion. La vida de un ciudadano del siglo XX

estd permanentemente sujeta a riesgos, pero a nadie parece
importar salvo que el riesgo proceda del automovil. Uno de los
malditos y posiblemente con razon. Pero poco va a lograrse en
esta reduccion de riesgos st no hay una conclencia colectiva so-
bre las ventajas de vivir en un eniorno seguro,

José Maria Cernuda

TODOS LOS LUNES, A LAS 22:00

ABIERTO POR VACACIONES

Cruz y Raya, el brillante duo humoristico, provoca las mas disparatadas

situaciones en un tranquilo pueblecﬂo costero.
Porque el mejor humor del verano no respeta ni las Vacacmnes
Ven a divertirte, todos los lunes, en La Primera.
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RENAULT rrcomionsa tabriconion 61F /
Mas de 2,009 nstalaciones a su servicio.
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