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¢SALIR DE LA ZONA
DE CONFORT?

Si es con Sensores de aparcamiento trasero,
Camara marcha atras y Front Assist puede que

; SIMPLY CLEVER
no sea del todo salir de la zona de confort ¢no?

—

SKODA
KODIAQ

GAMA SUV SKODA
desde

18.900€- 10€/dia” CCL;EV{!:??

SIN ENTRADA CON MY RENTING

(PARA QUE
QUIERES

skoda.es

Al detalle

A 4

-

" = UNAHUELGA
“ RIDICULA...

El bombazo del fichaje de Cris-
tiano Ronaldo por la Juventus de Turin
parecia ensombrecerse tras el anuncio
de una huelga de los trabajadores de Fiat
—la familia Agnelli controla el club italia-
no— en protesta contra el gasto en este
fichaje cuando los trabajadores siguen
manteniendo grandes sacrificios. Pero el
resultado de estos paros pone cada cosa
en su sitio, pues solo 5 empleados secun-
daron la huelga. Una vez mas no conviene
‘mezclar la velocidad con el tocino.

"3 ..YOTRA
“ PREOCUPANTE

El conflicto entre los taxistas y
las plataformas VTC de transporte con
conductor amenaza con enquistarse y
seguir creciendo en suintensidad. La huel-
ga general de taxistas en Barcelona se
extiende a Madrid, Valencia, Alicante... A
la espera de alguna decisién por parte del
ministerio para una regulacion que per-
mita la convivenciay sobre todo, el mejor
servicio para los consumidores. Pero los
episodios vividos, con taxistas atacando
y volcando coches incluso con ocupan-
tes dentro, no invitan al optimismao. Y los
cortes de las ciudades, tampoco.
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Guerra del Gobierno al diésel

La generalizacién de que el diésel contamina mas que la gasolina
esuna falsedad... Y parte de una estrategia de acoso al gaséleo

Dejando de lado la metedura de pata de la
ministra en transito, perdon, de Transicion
Ecoldgica, cuando aseverd categdricamen-
te que «el diésel tenia los dias contados» en
Espafia -sin matizar sus palabras cuando se
dio cuenta de que lo que habia dicho era
incierto—, entremos en la realidad de este
combustible. Por ejemplo, en la manipula-
cion de la verdad, siempre que se afirma en
genérico que el diésel es mas contaminante
que la gasolina. De hecho, los coches nue-
vos que se venden en la actualidad, tanto
en diésel como en gasolina, dependen de
la normativa Euro6. Estos, no sélo emiten
la misma cantidad de particulas, sino que
ademas los de gasoil emiten menos gases
de efecto invernadero (CO,), que son los
que nuestro pais esta obligado a reducir
para cumplir con las medidas medioam-
bientales internacionales y no tener que
pagar multas. Solo los 6xidos de Nitrdge-
no (NOXx), estan en algtin caso ligeramen-
te por encima en 0,02 gramos. De ahi que
la Unién Europea, por medio del comisario
europeo de Accién por el Clima y Energia,
Miguel Arias Cafiete, haya respondido al

incentiven a esta industria y el cambio de
coches antiguos por nuevos. Por eso, na-
die podia imaginarse este repentino aco-
so al coche diésel, con grave perjuicio para
18 millones de propietarios que tienen ve-
hiculos de esta tecnologia y ven cémo el
valor residual de su coche cae en picado.
Tampoco podia preverse que la ignoran-
te irresponsabilidad de una ministra mal
documentada, pusiera en jaque a una in-
dustria automovilistica, dependiente de
inversiones del exterior, con 17 fabricas
en las que se produce un 42 por ciento de
vehiculos diésel y se emplea a 600.000
trabajadores. Por otra parte y en linea con
lo anterior, estd ‘el impuestazo’, que va di-
recto al bolsillo de los automovilistas con
motorizaciones diésel. La equiparacion
de la fiscalidad de este con la gasolina ya
tiene como posible resultado que llenar
un depdsito de 60 litros de gasoil repre-
sentard 5,7 euros mas que ahora, o lo que
es lo mismo, unos 780 millones de euros
mas que pagaremos unos ciudadanos a los
que no nos quitan ningun impuesto, in-
cluido el de circulacidn que estd en base a

Gobierno de Sanchez la cilindrada y poten-
que «<hablar del gasé- cia, en vez de las emi-
leo en general, es un N siones.
error ya que hoy los Esteacosoal diésel esun ) Cuentan, con lai
vehiculos que utilizan R oca pequefia, que e
este producto son lim- grave Perjuicio para ]8 gremio de los camio-
Porecneorine sy THONESCEPIODIStarios  2xCAe e
parque automovilistico de VEhiCUlOS de esta transporte, no se vera
espafiol que tiene una . : perjudicado porque
edad medifl que supe- :tecnOIOgla' Yla |gn0rante tendrdn ,el beneficio
ralos 12 afios y emite |rresp0nsab|l|dad d_el gasoleo .p,rofe.—
hasta un 90 por ciento . sional. Cuestidn di-
mas de gases que un de unaministramal ferente son los miles
diésel Eurob. de auténomos o ciu-
En este punto, me- qOCUmenta(lja, pon.e en dadanos que necesi-
rece la pena recordar  |gqueauna |ndUStr|a, tan usar un vehiculo

que un dia antes de la

dependiente de inversiones

por trabajo. Estamos

sentencia de muerte al de acuerdo que la sa-
dicsel por parte dela jo] axterior, conT7fdbricas ~ ludes toprimero, pe
ministra, la asociacion ro restar derechos a
de fabricantes (Anfac), @ laS que se prOdUCe un millones de personas
con su presidente José ’ 'y yasu libertad de mo-
Vicente de los Mozos a 420/ 0 de VEhICUIOS d|e59l vimiento y aumentar
la cabeza, le planted la yse emplea a 600000 alavezlos impuestos

situacién del sector in-
cluyendo medidas que

trabajadores.

es un abuso, ademas
de ser injusto.
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6.~ QUEPASA

MERCEDES CLASE A SEDAN

El segundo modelo de la gama del
(Clase A es este seddn, el coche de
produccion mas aerodindmico.

PORSCHE MACAN

Lamarca alemana actualiza el
Macan, su todocamino de corte
mas deportivo.

8.~ FOTOSESPiA
Los ultimos prototipos cazados por
nuestros ‘paparazz’.

10.- ENPORTADA
AUDIQ3

La segunda generacion supone
un saltoimpresionante: es mas
espaciosoy ofrece o Ultimo en
tecnologia o seguridad.

13.- AuDITT
Para celebrar el 20 aniversario de
su deportivo, Audiactualizael TT.

14.- CUATRORUEDAS
ALPINEATIO

Lamarca Alpine vuelve de la
mano de un deportivo ligero, agil

y exclusivo que se puede utilizara
diario. Y con el encanto del original.

2 0.~ NISSANLEAF 40 KWH
Mas potencia y caracter para

el Nissan Leaf, que sobre todo
Convence por su autonomia que ya
no produce tanta ansiedad.

26.~ FORDFIESTAACTIVE +
Con el motor mas potente de la
gama, con 140 CV, esta version
Active + convierte al Ford Fiesta en
una especie de ‘explorador GTI".

30.- SEATTARRACO

Antes de su presentacién en
septiembre, hemos podido
conducir el nuevo Seat Tarraco, un
Altea por comportamiento, pero
conmas tamarfioy siete plazas.

34.~ HONDACR-V

Para la nueva generacion del CR-V
Honda dice adiés a los motores
diésel; pero llena a este SUV de
argumentos para ser un éxito.

36.~ HYUNDAI 20

El utilitario coreano apuesta por

la tecnologfa v la eficiencia en su
nueva generacion, que mantiene

OFERTASEE

S
COCHES N\\)JEE\]O Busca tu marca
DES

sus tres variantes de carroceria:
cinco puertas, coupé y el crossover
Active.

38.- MAZDAG

La firma japonesa renueva su
berlina, dotdndola de argumentos
premium en acabados y tecnologia.

40.- BAJOLALUPA
HYUNDAIIONIQPLUGINALOS
20.000 KILOMETROS
Llegamos a los 20.000 kmen una
prueba de larga duracién enla que
nos sigue fascinando el consumo.

4.4~ GAMA HIBRIDA LEXUS

ETRBAE] ] Motor 16 Motort6.1v]

La apuesta de Lexus por los
hibridos hace ya tiempo que esta
dando sus frutos; ahora es el
momento de comprar un hibrido.

47 .~ BATERIAS LEAF
Las baterias usadas del Nissan Leaf
ya iluminan el Amsterdan Arena.

48.- LASEMANA

50.- ADIGS AMARCHIONNE
Sergio Marchionne, figura capital en
la industria del automavil, fallece a
los 66 afios.

52.- +INTERESANTE
24HORAS FORD

15 afios de la carrera solidaria en la
que todos ganan.

ALPINE 14
AUDI 10
FORD 36, 52
HONDA 34
HYUNDAI 36,40
LEXUS 44
MAZDA 38
MERCEDES 6
NISSAN 20, 47
PORSCHE 6
RENAULT 7
SEAT 30

54.= ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
HAMILTON-VETTEL

Después de arios de insultante
dominio de Mercedes, por fin este
afio, hay lucha por el titulo.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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MAS PICANTE PARA EL HYUNDAI 130
Este compacto afiade en Europa el acabado N "-_n.h 1
Line, que incluye elementos de disefio exteriores J
e interiores del exclusivo i30 N. También se me-
joran las cualidades dindmicas con ajustes en el
chasis, la suspensién, los frenos y en la respuesta
de los motores. El conductor puede elegir entre
un propulsor de gasolina 1.4 T-GDI con 140 CV o
un turbodiésel 1.6 CRDI con 136 CV.

Su debut oficial serd en
octubre, en el Salén de
Paris, pero ya conocemos
buena parte de los secre-
tos del nuevo Clase A Se-
dan. Mide 4,55 metros de
longitud, anuncia una al-
tura al techorécorden las
plazas traseras, un male-
tero con 420 litros y hace
gala de una aerodinami-
caderécord conunCxde
0,22, convirtiéndose en
el modelo de produc-
cién més aerodindmico
del mundo.

Su lanzamiento se pro-
ducird antes de que con-

Porsche Macan

Mercedes Clase A Sedan

Amigo del viento y con
inteligencia artificial

cluyaelafoyensudebut
contara con dos motori-
zaciones, la versiéon A 200
de gasolinacon 163 CVy
cambio de doble embra-
gue 7GDCT,y una varian-
te turbodiésel A180d con
ese mismo cambio y 116
CV de potencia. En fun-
cién del motor se ofrecen
diferentes tipo de trenes
de rodaje.

El puesto de conduc-
cién cuenta con tres es-
cenarios diferentes, en los
gue varia el tamafio de
las dos pantallas digita-
les, y se incorpora en su

Refresca suimageny su
dotacion tecnolégica

Modelo de éxito desde
que viera la luzen 2014, el
Macan se somete a una
intensa actualizacién en
su ciclo medio de vida.
Desvelado en Shangai, el
renovado SUV compacto
presenta cambios en su
disefio y mejoras a nivel
de equipamiento que sal-
pican a aspectos como la

pLas primeras
unidades
comenzarana
llegar ala vuelta
del verano. Se ha
presentado en
China, su principal
mercado.

B VOTOR16 |

dindmica, el confort o la
conectividad.

El frontal ha sido reto-
cado para dar una mayor
sensacion de anchura 'y
los faros, de led de serie,
se asemejan mas a los del
icénico 911.

También en el interior el
nuevo volante GT consoli-
da su vinculo conel 911, se

dotacioén de serie el sis-
tema multimedia MBUX,
cuya virtud reside en su
capacidad de aprender
gracias a la inteligen-
cia artificial, creando un
vinculo emocional con el
conductor. Este modelo
hereda sistemas de ayu-
da a la conduccién de la
Clase S, como un asis-
tente activo de distancia
DISTRONIC, un detector
activo de cambio de ca-
rril, otro de parada de
emergencia automatica
o los sofisticado faros
Multibeam Led.

han reubicado las salidas
de aire y se incorpora una
pantalla tacil de 11 pulga-
das en el nuevo Porsche
Communication Mana-
gement (PDC). Ademas
ahora se incluye un asis-
tente para atascos,
un ionizador para
la calidad del aire
y un parabrisas
calefactado.

El Macan ha
reajustado, asi-
mismo, el chasi
eintroduce neumé-
ticos

El puesto de conduccién mas avanzado recurre a
dos pantallas digitales de 10,25 pulgadas cada una. El
coeficiente aerodindmico es de récord.

de nuevo desarrollo con
prestaciones superiores.
Por 0ltimo, esta equipa-
do de serie conel médulo

ConnectPlus, con funcione
como un control por voz
inteligente y navegacion
‘online’.

BUGATTI CHIRON CON VISTAS AL CIELO
Este exclusivo deportivo lo serd més a partir de
ahora. El motivo es que contempla en opcién el
Sky View, un sofisticado doble techo de vidrio que
permite disfrutar del cielo o de las estrellas sin
perder rigidez torsional o confort acUstico y térmico.

Renault Mégane R.S. Trophy

Un purasangre
fabricado en Palencia

Sello espafiol para uno de
los deportivos compactos
mas apetecibles del mo-
mento. El nuevo Renault
Mégane R.S. Trophy es-
trena una evolucionada
versién del propulsor 1.8
e incrementa la potencia
hasta los 300 caballos y
el par maximo hasta los
42,9 mkg.

Para lograr este au-
mento del potencial los
ingenieros han mejorado
la eficacia del turbocom-
presor con tecnologia que
hereda de la Férmula-1.
Ademas, se ha mejorado
el rendimiento de la linea
de escape. Asi se consi-

gue que este purasangre
alcance los 260 km/hy
acelere de 0 a100 km/h
en 5,7 segundos. Esta
disponible tanto con ca-
jamanual como automa-
tica EDC.

De serie esta equipa-
do con el Chasis Cup,
gue contempla un dife-
rencial mecanico Torsen
en el eje delantero, una
suspensiéon mas firme y
unas estabilizadoras mas
rigidas. También monta
la direccién a las cuatro
ruedas 4Control, llantas
de 19 pulgadas y frenos
aligerados Brembo. Lle-
gara a finales de afio.

CAMBIO DE 9 MARCHAS
El eficiente motor diésel 1.6 i-
DTEC de 120 CV del Honda Ci-
vic ya esta disponible con una
nueva transmisién automatica
de nueve relaciones, combina-
cién que anuncia un consumo
medio de 4,1 litros. Estd a la
venta desde 26.950 euros.

A.Mas/G. Arroyo || motorl6@motor16.com

Nissan X-Trail 4x4 FAN
Tradicion off road para
el mas duro de la gama

Nissan ha lanzado este atractivo X-Trail FAN en honor al
Nissan Patrol patrocinado por Fanta que participd en el
Paris-Dakar de 1987. La transformacién salpica a unos
eficientes protectores de la carroceria y de los bajos, al
montaje de unos neumaticos BF Goodrich AllTerrain
montados en llantas de 17 pulgadas, faros antiniebla de
led o unas practicas alfombirillas interiores, entre otros
detalles. El precio en la versién dCide 130 CV 4x4 de
acceso es de 30.000 euros; la transformacién cuesta
2.750 euros en cualquier otra variante.
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<«Tecnologia
de F-1parael
nuevo Mégane
R.S. Trophy, que
llegara a finales
de afio conuna
potencia de
300 caballos
bajo el capd.

RENAULT
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AUDIRS Q8
Nuestros espias de CarPix han pillado al futuro Audi RS Q8 rodando
en el circuito de NUrburgring. EL SUV deportivo de Audi compartiré el
motor con el Lamborghini Urus, pero todavia no estamos seguros si
el RS Q8 compartira los 650 caballos
0 si tiene que conformarse con un
poco menos. Destacan los generosos
neumaticos que equipa.

FOTOS D)
ESPIANS

Ford Mondeo
Ligeros cambios en disefio

Con cambios visuales
menores que incluyen

un nuevo disefio de
paragolpes, una nueva
parrillay algunos cambios
en los pilotos traseros,
suponemos gue el nuevo
Ford Mondeo contara con
un sistema de asistencia
al conductor Ford Co-
Pilot 360, gue incluye el
frenado automatico de
emergencia con sistema
de deteccién de punto
ciegoy deteccién de
peatones y el sistema

de mantenimiento

de carril, entre otras
caracteristicas.

1‘0'1'0s =
' E sm@ ]

PORSCHE 911992
La gente de CarPix ha sorprendido al nuevo Porsche 911 sin camu-
flaje y esos pilotos traseros delgados con el nombre Porsche en el
centro nos recuerdan mucho al Panamera, incluso con pilotos méas
delgados. Y los tubos de escape casi se ven como si estuvieran
escondidos en el drea ennegrecida
en la parte inferior del paragolpes.
Habra una versién Turbo Converti-
ble con 600 caballos.

G -.g\*w FOTOS
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BMW Serie 7
Nueva parrilla, y mejor aerodinamica

La Serie 7 actualizada
tendré una rejilla mucho
maés grande y unos
faros més elegantes
que haran que la parte 4 y T
frontal se vea mas ﬁé&% : :

moderna y estilizada. El 1 h 'ﬂﬁ"ﬂ-" ‘
prototipo de las fotos es S——— - |
probablemente el M760 F()’l‘()S
con motor V12, por lo ESPIA
tanto, también cuenta
con un paragolpes
delantero mas deportivo.
La rejilla delantera
parece seractivay es
posible que se cierre para
mejorar la aerodindmica.

LEXUSLCF
Lexus prepara una version F de sucoupé LC. Y la gran pregunta es, Equé
motor llevara? Los dos rumores mas recientes sugieren que puede ser
un V8 5.0 o un nuevo desarrollo de 4.0 litros twin-turbo V8. Pero sea
cual sea el motor elegido seguroque
ofrece mas potencia que el LC 500
que rinde 471 CV de su motor V8.
Nosotros suponemos que la cifra
rondara los 615/630 caballos.

FOTQS -
ESPIACSY :

Renault Kadjar
El todocamino, francés se renueva

Almargen del lavado de
cara gue se espera en un
Kadjar bastante agraciado
estéticamente, en el
interior hemos descubierto
una pantalla mas grande
para el sistema de
infoentretenimiento.

Los diales de control del
climatizador también
parecen haber cambiado,
lo que podria indicar que la
pantalla de los controles
ahora se ha movido a la
pantalla de informaciény
entretenimiento. También
se esperan algunos
sistemas de seguridad
nuevos y actualizados.

FOTOS
ESPIA
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RANGE ROVER EVOQUE PURE TECH EDITION

DEVORA LA CIUDAD

DESDE 29.950 €*

La ciudad es una jungla, y en la jungla cuando sales tienes
dos opciones: o comes o eres comido. Por eso el Range Rover
Evoque viene equipado con tecnologia de vanguardia

como nuestra Pantalla Tactil Multifuncién, pero también

con el espiritu salvaje necesario para comerse la ciudad.

landrover.es

Gama Range Rover Evoque 18MY: consumo combinado 4,2-8,2 1/100 km, emisiones de CO, 109-185 g/km

e

LAND~
<ROVER

ABOVE & BEYOND

3

")
o

GARANTIA

E SIN LIMITE DE KILOMETRAJE

*P.V.P. Range Rover Evoque Pure Tech Edition 18MY 110 kW (150 CV) 4x2 desde 29.950 € (IVA o IGIC, transporte, descuento promocional e impuesto de matriculacion incluidos). Impuesto de
matriculacion (IEDMT) calculado al tipo general. No obstante, el tipo aplicable al IEDMT puede variar en funcién de la comunidad auténoma de residencia. Precio promocional exclusivo para

100 unidades financiadas con FCA Capital Espafia, EFC, SAU segin condiciones contractuales, con un importe minimo a financiar de 20.000 €, a un plazo minimo de 37 meses y una permanencia
minima de 24 meses. Oferta valida hasta el 31/08/2018 o hasta finalizacion de unidades (100) en Peninsula y territorio insular. El modelo mostrado puede no coincidir con el ofertado.

Mas informacién en la Linea Land Rover 902 440 550.




Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Concretamente han pasado 85 dias —su-
cedié el pasado 8 de mayo— desde que
tuvimos la ocasion de viajar a Ingols-
tadt para poder conocer en vivo esta
segunda generacion del Audi Q3, un
practico y compacto crossover del que
la firma de los cuatro aros ha comer-
cializado desde que naciera en el afio
2011 mas de 1,1 millones de unidades
por todo el planeta. Y para que ese rit-
mo no cese, la casa alemana ha desa-
rrollado desde una hoja en blanco un
sucesor a la altura, que gana puntos en
todos los aspectos para convertirse en
el integrante mas equilibrado de la ‘fa-
milia Q.

Lo primero que llama la atencién es
su estética, inspirada en el nuevo bu-
que insignia dentro de la oferta cros-
sover de Audi, el Q8. De él hereda una
parte posterior tendida, que aporta di-
namismo y que se combina con las mar-
cadas lineas de sus aletas, los delgados
pilotos posteriores con tecnologia LED
o su nuevo frontal, donde la inconfun-
dible parrilla Singleframe adquiere una
nueva dimension. A su lado, aparecen
nuevos faros LED, que de forma opcio-

AUDI Q3

Mas equilibrado

Y es que si lo comparamos con el Audi Q3 que todos tenemos en mente, esta segun

ASIES POR DENTRO

Nueva plataforma para ganar espacio

— <« Laergonomia
es sensacional,
con mandos
colocados
de forma
inteligente. Ahora
my Nay freno de

~ estacionamiento
eléctricoy
B unsinfinde
huecos para
dejar pequefios
objetos.

La plataforma modular MOB es
la base sobre la que se asien-
ta el nuevo Audi Q3. Gracias
a ella su distancia entre ejes
ha pasado de 2.603 a 2.680
milimetros y eso se nota en su
habitdculo, mas espacioso que

antes. Pero también mas fun-
cional, porque todos tendran
de serie una banqueta trasera
gue se podra desplazar longi-
tudinalmente 150 milimetros
—son dos piezas asimétricas—,
por lo gue su maletero oscila

entre 530y 675 litros. Y si aba-
timos sus respaldos traseros
—divididos en 40:20:40- crece
hasta los 1.525 litros.

Otro ‘truco’ de Audi para arafiar
milimetros son unos respal-
dos delanteros mas delgados,

aungue el tunel central sigue
estando muy marcado. So-
bre el se colocan las salidas
de ventilacién para las plazas
traseras, las cuales incluso
tendran puntos de iluminacién
ambiental LED.

corativas, incluyendo unas nuevas rea-
lizadas en Alcantara...

Para crear el nuevo Audi Q3 ahora
se parte de la conocida arquitectura
MQB. Ademas de ser vital para incor-
ar nuevos propulsores o sistemas de
ayuda a la conduccion heredados de sus
hermanos mayores, también permite
instalar suspensiones mas avanzadas
que van a optimizar el comportamien-
to dindmico de este crossover. Pero uno
de los puntos fuertes de apostar por la

plataforma MQB es que su distancia en-
tre ejes se ha podido estirar 78 milime-
tros hasta llegar a los 2.681 milimetros.
Y es que el nuevo Q3 es ahora mucho
mas corpulento que antes, tanto que su
carroceria mide 4,48 metros de largo,
1,85 metros de ancho y 1,58 metros de
alto. Para que te hagas una idea, es 97
milimetros mas largo que el actual Q3
y 178 mas corto que un Q5.

Esa mayor corpulencia Audi la ha
sabido transmitir a su habitaculo: que

ademads, es mucho més funcional e inte-
ligente. Para comenzar, todos los Audi
Q3 van a equipar una banqueta trasera
dividida en partes 60:40, que se pueden
desplazar longitudinalmente de forma
individual hasta 150 milimetros. Asi se
podra jugar con a capacidad de su ma-
letero, que oscila entre 530 y 675 litros
dependiendo d€ la posicion de sus ban-
quetas. Ahora el actual Audi Q3 tiene

A Sus musculoso aspecto proviene de su hermano mayor, el Q8. Audi ofri

exteriores, entre las que se encuentra este S line, ademas de llantas de has__a 20p

nal pueden tener tecnologia Matrix, por
lo que se convierten en adaptativos, su-
man intermitentes dinamicos...

Audi también incrementa el impor-
tante apartado de la individualizacién.
Para ello, el nuevo Q3 ofrecera tres li-
neas exteriores y otras tantas interiores.

|
Propone once tonos Rara su carrocenaﬁ, .
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ma. Dentro habrd iluminacién ambien-
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en portada L4 AUDI Q3

AUDI TT Lden portada

PAKAN A LAS DU RACIU DEL AUDI U

SOLO HEREDA EL NOMBRE
Inspirado en su hermano mayor, el Q8

Fue en 2011 cuando Audi
puso a la venta el primer
Q3, que fue actualizado a
finales de 2014. Sin embar-
g0 ahora nos encontramos
con una generacion total-
mente nueva. Y eso se nota
a primera vista, pues los di-
sefiadores de la firma ale-
mana se han inspirado en
el bugue insignia de la ‘fa-
milia @, el ©8. No sélo lla-
ma la atencién sus nuevas
formas, mucho mas mus-
culosas, sino también su

~ | <AlLaversion Roadster pierde las pequefias
| plazastraseras del Coupé. Su techo de lona pesa
| 39kilosy se acciona en marcha en 10 segundos,

| mientras no superemos los 50 km/h.

capacidad de individualiza-
cién, un apartado cada vez
mas demandado por los
clientes. Asi, Audi ofrecera
tres lineas exteriores, ade-
mas de que permitird pedir
las protecciones exteriores
en contraste o en color de

exterior LED.

A La ergonomia se ha cuidado al milimetro en el nuevo Audi Q3, que también es mucho mas tecnoldgico y digitalizado. De serie ahora tiene
pantalla central téctil de 8,8 pulgadas, ademas del Audi virtual cockpit de 10,1 pulgadas. Eso era impensable en su antecesor, en la foto derecha.

la carrocerfa. Esoes séloel A Audiha dado un aire mucho méas musculoso a su nuevo Q3. Eso se ve a primera vista en estas fotos respecto
comienzo. Ademas, todos al modelo actual. Y no sélo eso, sino que también gana en corpulencia, pues su carroceria ha pasado de 4,39 a
los O3 tendréniluminacién 4,48 metros de longitud. Sélo cede cinco mm en altura respecto a su antecesor para incrementar la sensacion
de dinamismo. Las molduras protectoras ahora incluso se podran pintar en el color de la carroceria.

Por si fuera poco, los respaldos de esa
banqueta también se abaten en partes
40:20:40, todo ello de serie, con lo que
su maletero puede alcanzar los 1.525
litros.

Su funcionalidad se podra incremen-
tar con algunas opciones, como pueden
ser el porton trasero eléctrico y manos li-
bres, ademds del enganche para remol-
que eléctrico.

Audi ha estudiado al milimetro la er-
gonomia al volante de su nuevo Q3, que
de serie ofrecerd una pantalla central
tactil de 8,8 pulgadas, la cual se com-
binara con el Audi virtual cockpit, tam-
bién de serie. Este ultimo tendra 10,25

El MOTOR16 |

pulgadas, pero como opcion se ofrece
otra pantalla de 12,3 pulgadas, ademds
de una central de 10,1 asociada al sis-
tema MMI navigation plus, que ofrece-
ré lo dltimo en conectividad al volante
y que es la misma que utiliza por ejem-
plo el Audi A8.

Cuando se ponga a la venta este nue-
vo Audi Q3 se ofrecera con cinco eficien-
tes mecanicas. En gasolina arrancard con
la version denominada 35 TFSI, que re-
curre a un conocido 1.5 sobrealimenta-
do con 150 CV de potencia, que cuenta
con desconexion de cilindros. Iré asocia-
do al cambio S tronic de 7 marchas, pero
en primavera llegard el manual. Por en-

cima habra un 2.0 TFSI que estara dispo-
nible con 190y 230 CV para dar lugar a
los 40 TFSI y 45 TFSI respectivamente,
que de serie, tendran traccién total quat-
tro y cambio S tronic.

Si apostamos sin miedo por los diésel,
el Q3 se conformara por ahora con el 2.0
TDI disponible con 150y 190 CV. Seran
los 35 TDI y 40 TDIL. El primero de ellos
llegara con cambio manual y traccién
quattro, pero se sumara mas adelante un
S tronic con traccion delantera.

Sera en noviembre cuando llegue a
los concesionarios, pero no desde la fac-
torfa de Martorell, ya que este Q3 se fa-
bricara en Gyor, Hungria.

20 anos de dinamismo

El Audi TT celebra sus 20 primaveras con una ligera revision a todos los
niveles, sin olvidar esta llamativa edicidn, limitada a 999 unidades.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En 1998 la firma de los cuatro
aros lanzaba el ya legendario
Audi TT, un pequeiio coupé
—luego llegaria el Roadster—
que a dia de hoy sigue siendo
una referencia en un segmen-
to cada vez mds limitado.
Ahora, el TT se somete a
una ligera actualizacién a to-
dos los niveles, comenzando
por el estético. Estrena faros,
que pueden equipar tecnolo-
gila Matrix LED, se revisa la
generosa parrilla Singlefra-
mey también sus paragolpes.
Quienes busquen mas depor-
tividad pueden optar por el
paquete S line, que potencia
el caracter de este deporti-
Vo, que seguira ofreciéndo-

FICHA TECNICA

se con carroceria Coupé 'y
Roadster.

A su paleta de colores lle-
garan los tonos cosmos blue,
pulse orange y turbo blue,
ademas de que habra nue-
vas llantas de 17, 18,19y 20
pulgadas.

Dentro los cambios son

MOTOR 40TFSI 45TFSI TTS
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1984 1984 1984

Potencia méxima/rpm 1970V /4300 2450V /5.000 3060V /5400
Par maximo/rpm 32,6mkg/1.500 377 mkg /1.600 40,8 mkg/2.000
Traccion Delantera Delanterao Quattro | Quattro

(Caja de cambios

Man. 6 vel.o S tronic | Man.6vel.oStronic | Stronicde7vel.

De 0 a100 km/h (segundos)

6,6 (Roadster 6,9)

59 (Roadster 6,1) 4,5 (Roadster 4,8)

Velocidad maxima (km/h) 250 (Roadster 247) 250 250
Consumo medio (1/100 km) N.D. N.D. N.D.
Emisiones de CO2 (g/km) 150 150 170

mucho menos apreciables y
se mantiene su presentacion
orientada al conductor, quien
seguird contando con el Audi
virtual cockpit de 12,3 pulga-
das, aunque llegan nuevo vo-
lante, puertos USB...

Se podra comenzar a re-
servar en septiembre con pre-

I AN

il

cios que arrancan en 39.550
euros —43.270 para el Roads-
ter—, pero no llegara hasta fi-
nal de afio, inicialmente con
tres motores, todos ellos con
tecnologia TFSIy con filtro de
particulas. Los 40 TFSI erogan
197 CVyson el escal6n de ac-
ceso. Por encima habra un 45
TFSI con 245 CV, el cual ofre-
cera como opcion el cambio
S tronic y la traccién quattro,
elementos que seran de serie
en los TTS, que alcanzan los
306 CV de potencia.

Y como broche de oro, pa-
ra conmemorar su 20 aniver-
sario, se lanza la edicion ‘TT
20 years’, de la que sdlo se fa-
bricardn 999 unidades, todas
ellas con elementos inspira-
dos en el Audi TT Roadster
Concept de 1995. De él he-
redan el tono de la carroceria
—Arrow Gray o Nano Gray-,
asi como un interior tapiza-
do en Nappa mocasin brown
con pespuntes en color Pa-
nuka.

L

A Los cambios en el interior son practicamente inapreciables. Los ‘TT 20
years' cuentan con este tapizado en Nappa mocasin brown con pespuntes
en contraste, que se inspiran en la combinacién del primer concept.

| moToRr16 A



ALPINE A110 PREMIERE EDITION

Deportivos de hasta 300 CVy 60.000 euros hay un pufiado en el mercado, pero pocos que
inspiren tanta pasién y ninguno que llegue acompanado de un pasado tan magico. Alpine ha
vuelto de la mano de un deportivo ligero, agil y exclusivo que se puede utilizar a diario. Esas eran las
ventajas delicono de los 70, junto a un disefio Unico y emocionante que hereda el recién llegado.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Bryan Jimenez

Jean Rédélé, creador de la
marca Alpine en 1955, ba-
saba el éxito de su deportivo
en unos sencillos principios:
un coche con un concepto in-
novador, equipado con una
mecdnica sencilla pero com-
petitiva y bajo una carroceria
ligeray atractiva.

Rédélé habia entendido
rapidamente que para ser el
mejor en los sinuosos rallys
en los que participaba y gana-
ba (muchos en los Alpes, de
donde viene el nombre de Al-
pine), la potencia o la fuerza
bruta no eran las que marca-
ban las diferencias, sino la li-
gereza, el tamafio compacto y
la agilidad del coche. Ahora, el
nuevo Alpine recupera esa fi-
losofia y aprovechando la tec-
nologia actual pone al alcance
de nostélgicos y amantes de
lo auténtico un deportivo con
pedigri que lleva en cada poro
de su piel el ADN de la mitica
marca francesa.

Claro que entonces con re-
currir a un chasis tubular y
a una carroceria de fibra el
problema estaba mas o me-
nos resuelto. Sin embargo pa-

ra mantener ese concepto y
ofrecer la seguridad exigible
en cualquier coche moder-
no el Alpine actual ha utili-
zado un chasis de aluminio y
una carroceria que combina
ese material con el composite
del techo y las piezas de plas-
tico reforzado de las tapas de
los maleteros. El resultado es
que el nuevo Alpine pesa entre
1.080y 1.103 kilos, cifras que
entran dentro del dificil ob-
jetivo marcado por parte del
equipo de ingenieros, que por
cierto trabajé codo con codo
con algunos de los que crea-
ron el primer Alpine A110. La
mitad del trabajo estaba he-
cho y a partir de aqui todo se-
ria mucho mas sencillo ya que
no se tendria que recurrir a un
motor muy potente; seria mas
facil concebir unos esquemas
de suspension eficaces y a su
vez comodos sin verse obli-

gados a afiadir un sistema re-
gulable; y el consumo no les
quitaria el suefio.

Otro de los objetivos en el
nuevo Alpine era que el con-
ductor, como antafio, tenia
que tener la impresién de es-
tar unido a la maquina y de
formar un tinico elemento.
Para ello desplazaron el cen-
tro de gravedad y el de balan-
ceo hacia abajo recurriendo
a una plataforma especifica
nunca antes utilizada por nin-
gun otro modelo. Y el resul-
tado de todo este trabajo es
fabuloso por varias razones.
Primero porque el disefio se
acerca muchisimo al original
tras superar todos los obstacu-
los impuestos sobre todo por

la seguridad. En segundo lu-
gar el Alpine del Siglo XXI es
tan agil y divertido como el
primero pero mucho mas uti-
lizable a diario y también mas
facil de conducirlo al limite. Y
por ultimo el motor utilizado,
heredado del Renault Espace
y del Mégane RS aunque con
diferente potencia, consigue
catapultar al deportivo fran-
cés con aceleraciones que de-
jan atras arivales delatallade
un Porsche Cayman, con con-
SUmMos que No Se creeran sus
propietarios.

g
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A Los disefiadores han
respetado escrupulosamente el
disefio del logo inicial.

Para entrar al Alpine casi
hay que tirarse a un asiento
situado muy cerca del asfalto.
El centro de gravedad se en-
cuentra ala altura de la cadera

y los asientos baquet son fijos
eninclinacién aunque la elegi-
danos gustay se adapta bien a
nuestra postura habitual al vo-
lante. Y la sensacidn a ras del
suelo en un Alpine resulta di-
ficil de explicar pero tiene mu-
cho que ver con eso que cada
vez escasea mas: la emocién
y la adrenalina que te trans-
mite un fuerte apoyo contro-
lado, un derrape o el rugido
del motor.

Por el espejo retrovisor inte-
rior se ve mas bien poco pero
el habitaculo no es nada ago-
biante. Los asientos, el volan-
te o las inserciones de fibra de
carbono enamoran y sittian al
Alpine en un universo de ex-
clusividad y avance tecnolo-
gico fuera de toda duda. Sin

PRECIO

61.500 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k ok ok ok
ﬂ EMISIONES ™ pravres >k
DE CO;: PRESTACIONES % %k % %
CONFORT * k%
]38 G/KM SEGURIDAD %k %k %k
CONSUMO * k%
PRECIO * %k %k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Disefio cautivador.
Ligereza y diversion al
volante. Utilizable a
diario. Prestaciones.

Consumos razonables.

Temperatura en
maletero posterior.
Algunos mandos muy
bésicos. Ausencia de
portaobjetos.

embargo esta magia se desva-
nece en parte cuando vemos
algunos mandos de utilitarios
de Renault o Nissan que des-
entonan en un conjunto tan

LACLAVE

. amas@motorl6.com

juveneceres fdcil al vo-
lante del nuevo Alpine.
Basta subir un puerto de
montania con este deporti-

voparaquitarte veinte arios
deencima. Quédigo, bastair
a porel pan a un kilémetro
para volverconlabarra,una
sonrisadeorejaaorejayga-
nas de pasarmucho tiempo
conélasolasenlacarretera.
Todo un acierto.
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A Elmaletero delantero
cubica 100 litros

mientras que el trasero,
extremadamente caluroso,
tiene 96 litros.

deportivo y exclusivo. La con-
sola portaobjetos situada en
un plano inferior del mueble
central y tinico espacio para
dejar objetos cotidianos, resul-
ta insuficiente y poco practica
por disefio. Y las salidas de ai-
re centrales no se regulan y no
siempre la direccién del frio o
calor es la adecuada.

Pero todas estas pegas, uni-
das a la altisima temperatura
que alcanza el maletero pos-
terior por su cercania al mo-
tor central situado por delante
del eje trasero, se olvidan facil-
mente cuando uno conduce el

KB MOTOR16 |

4 Discos
ventilados de
320mmen
ambos ejes con
las pinzas en
color azul Alpine
y una magnifica
calidad de
frenada.

ahe e

Alpine hasta la carretera mas
alta... o incluso hasta la esqui-
na mas cercana.

Para empezar, los 252 ca-
ballos del 1.8 Turbo parecen
muchos mds en el Alpine, so-
bre todo gracias a su extraor-
dinaria relacion peso/potencia
de 4,7 kg/CV.Y sirva como re-
ferencia los 5,8 segundos que
tarda el Mégane RS en acele-
ra de 0 a 100 km/h con este
mismo motor pero con 279
CV, frente a los 4,5 segundos
homologados para el Alpine
(4,8 en nuestras pruebas). El
rapidisimo y eficaz cambio

ALPINE A110 PREMIERE EDITION

AP Botdn Sport en el volante para modificar el setup de co
cambioconlaD,laNylaR.La placa numerada de los Alpine de Prensa y los baquet fijos.

automatico de doble embra-
gue tiene parte de responsa-
bilidad porque es todavia mas
inmediato que en el Mégane
RS, ademas de que laslevasde
cambio estan mejor situadas
en el Alpine, mas centradas 'y
al alcance de la posicién ade-
cuada de las manos en el vo-
lante. E1 A110 con sus 252 CV
deja atrds al RS, pero también
aun Porsche 718 Cayman con
299 CV. El peso vuelve a ser
clave. Y esa ligereza también
permite que sin ir ‘de carreras’
el gasto medio pueda mante-
nerse entre 7y 81/100 km,

L8

nduccién. Los tres botones del

una alegria mas que también
agradece un deposito de sélo
45 litros.

También a la hora de cali-
brar las suspensiones el bajo
peso cobra un gran protago-
nismo. E1 A110 recurre a un
doble triangulo delantero y
trasero, un esquema con mu-
chas ventajas y pocos inconve-
nientes. Por ejemplo, cuando
hay balanceo en las curvas, la
doble triangulacién permite
que cuanto mas cerrada sea
la curva, mas se aplasten los
neumaticos en el suelo y mas
aumente el grip.

AGIL Y MANEJABLE

SENCILLOY FACIL

A El Alpine AT10 tiene el tamafio perfectoy el peso ideal para
convertirse en una pieza de ingenieria de lo mas eficaz. Suena a gloria.

Ademas, gracias a la gran
ligereza del A110, los mue-
lles pueden ser relativamen-
te flexibles. Con ello, el coche
ofrece un excelente compro-

miso entre agarre y confort
sin tener que recurrir a amor-
tiguadores regulables. En la
préctica el Alpine, con una di-
reccién muy rapida, ofrece un

tacto deportivo sin penalizar el
agrado ola comodidad del dia
a dia. El coupé francés entra
en las curvas mas cerradas con
nobleza, sin tendencia a subvi-
rar. Y sale de ellas con una ve-
locidad endiablada dejando,
en funcién del modo elegido,
que el tren trasero deslice lo
justo para realizar un pilotaje
divertido pero seguro.
Siempre queda un modo
‘Track’ para los mas expertos
en el que a los controles de
estabilidad se les manda de
vacaciones y la conduccién
entonces se vuelve mas exi-

.~ <4 Elsistema
Alpine
Telematics
ofrece un
control en
tiempo real de
los parametros
técnicos como
potencia, par,
temperaturas,
presién del
turbo... También
medicién de las
prestaciones
einclusouna
radiografia
interior del
cambioenla
que se ven

las marchas
engranadas del
EDC de doble
embrague. Y

el cuadrode
instrumentos
tras el volante es
configurable.

A Este mando, comuUn a toda la
gama Renault, queda antiestético
y desentona totalmente con el
ambiente sofisticado del interior.

gente. Pero, salvo muy ‘que-
mados’, no hace falta llegar
a ese extremo para disfrutar
muchisimo al volante de un
deportivo tnico pero que no
es precisamente barato, sobre
todo si pensamos que esta ver-
sién Premiére Edition cuesta
lo que un Audi TT o mas que
un Porsche Cayman.

Sin embargo el Alpine no
le tiene nada que envidiar a
esos modelos en ningun as-
pecto. Y la historia que hay
detras del mitico modelo
francés es apasionante y ma-
gica como pocas.

| MOTOR16
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ALPINE A110 PREMIERE EDITION

EQUIPAMIENTO

. & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
L. te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

COMPARACION CON...

te da hasta

AUDI TTS QUATTRO S TRONIC

b, & BP Ultimate con tec

56 Km

por repostaje.

/

PORSCHE 718 CAYMA PDK

ALPINE A110 ALFA ROMEOQ 4C
Precio 61.500 euros 66.240 euros 61.750 euros 60.042 euros
Cilindrada 1798 1742 1984 1988
Potencia 252 CV-6.000 rpm 241CV-6.000 rpm 310 CV-5.800-6.200 rpm 299 CV-6.500 rpm
Parmaximo | 32,6 mkg-2.000/5.000 35,7 mkg-2.200/4.250 38,8 mkg-1.850/5.700 38,8 mkg-1.950/4.500
Cambio 7 velocidades/automatico 6 velocidades/automatico 6 velocidades/automatico 7 velocidades/automatico
Traccion Trasera Trasera Total Trasera
Consumos 8,2/5,0/6,1 /100 km 9,8/5,0/6,8 /100 km 8,2/5,8/6,71/100 km 9,0/5,7/691/100 km
Emisiones 138 g/km CO 157 g/km CO, 155 g/km CO 158 g/km CO
Autonomia 740 kilémetros 600 kilometros 820 kilémetros 780 kilometros
Vel.maxima |250 km/h 258 km/h 250 km/h 275 km/h
0al100km/h |45 segundos 4.5 segundos 4.6 segundos 4.9 segundos
Maletero 96+100 litros 110 litros 305 litros 162+150 litros
Dimensiones | 4180/1.798/1.252 mm 3.989/1.864/1183 mm 4191/1.83 2/1.353 mm 4.379/1.801/1.286 mm
Batalla 2420 mm 2380 mm 2505 mm 2475 mm
Diametro giro | 11,6 metros 10,0 metros 109 11,0 metros
Depdsito comb. | 45 litros 40 litros 55 litros 54 litros
Peso 1103 kilos 995 kilos 1460 1440 kilos

A favor

Es ligero y divertido como

Es el més ligero de los tres y el

+

pocos. Y su motor turbo, no es
demasiado sediento salvo que
se le busquen las cosquillas. De
hecho es el que menos gasta
del grupo. Y también el que mas
corre junto al 4C. Es un deportivo
de calidad utilizable a diario.

que ofrece la mejor relacién peso-
potencia. Pero acelera tan rapido
como el Alpine. EL 4C genera mas
emociones al volante que ninguno
de sus rivales, pero también es mas
radical e incémodo. El chasis del
coche es de fibra de carbono.

Calidad por los cuatro costados
para este modelo que recibe

en las préximas semanas una
actualizacién. Y un precio muy
competitivo ya que es el mas
potente y afiade la traccion total,
mas eficaz en firme deslizante.
Tiene mas autonomia.

A pesar de ser Porsche y todo lo
gue ese nombre apareja, el 718
Cayman es el mas barato del
grupo. Pero el modelo alemén
derrocha calidad y deportividad
con un sonido que enamora. Se
puede utilizar a diario y ademas es
mas grande y tiene mas maletero.

En contra
|

Tiene poco espacio para equipaje
y el maletero trasero alcanza
unas temperaturas altisimas por
su cercania al motor. También
falta espacio en el interior para
depositar objetos cotidianos.

Dentro de que todos ofrecen un
espacio pequerio para equipajes,
el 4C es el mas pequerio de todos
con diferencia. Es el mas caro del
cuartetoy aungue es exclusivo y
muy avanzado tecnolégicamente,

MOTOR 1.8 TURBO IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 250 KM/H
Disposicién Central trasero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N de cilindros/vdlvulas 4cilindros/16 Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 13,0
Sistema Stop/Start No Sensor de lluvia y luces A De 0a50 km/h 19
Cilindrada (c.c.) 1798 Pantalla tactil de 7 pulgadas A De 0 a100 km/h (oficial) 4,8 (4,5)
Alimentacion Inyeccion directa. Navegador A Recorriendo (metros) 76
L‘i;ﬁg;g{‘;f’esme Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos)
Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 50 kmvhen D 1.6
Potencia méxima/rpm 252/6.000 Alpine Telematics A
Par maximo/rpm 32,6/2000-5.000 Faros FUll LED A
TRANSMISION Pilotos traseros LED A 1.000 m desde 50 km/hen D 22,0
Traccién Trasera Freno de parking eléctrico A
(Caja de cambios Automatico de 7 vel. Intermitentes dinamicos A
Desarrollo final 44,0 Acceso y arranque sin llave A De80a 120 km/nenD 28
ETF: :sgllg?\lo\(rir;ENOS Climatizador automatico A
Suspensién deportiva o regulable v :
Sistena Cremauera,ealzzt:g: SFGURII?AD Error de velocimetro a 100 km/h 97
Vueltas de volante 21| Avisode dngulo muerto 14 CONSUMOS
(entre topes) Reconocimiento de sefiales v oo
Digmetra de giro (m) 16| Alertacambioinvoluntario carril A 4 EN CIUDAD
Frenos. Sistema Disco ventiladosen |  Alerta por cansancio v A 22,0 km/h de promedio 95
gigﬁ;m las cuatro ruedas ;lar;wadaln dfe emdergdencia e—call‘ v EN CARRETERA
o yudaalafrenada de emergenca | A A 90 km/h de crucero 64
De tridngulos superpuestos con muelles, Alyuda o alrranque enpendente | A Conduccion dindmica 2
amortiguadores y barra establlizadora, ~ Aroagrodilla v EN AUTOPISTA
Trasera Airbag de cortina v A120 km/h de crucero 75
De tridngulos superpuestos con muelles,  Control de estabilidad/traccion | A A140 kmv/h de crucero 83
amortiguadores y barra estabilizadora.  Ryeda de repuesto tamanio normal v Consumo medio /100 km.
RUEDAS Rueda de repuesto de emergencia v gﬁ%ﬁ;@@gigf@t}e{?gg" urbano: 50% 19
Neumaticos delanteros 205/40R18 Kit de reparacion A AUT ON OMIA MEDIA
Neumaticos traseros 235/40R18 Frenada de emergendia en ciudad v Kilomet d S70A.
PESOS Y CAPACIDADES FOMENO5 TECOMELS
Retrovisores abatibles y cale- CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1103 factables A (o urbaro 87
Capacidad del depdsito (1) 45 | Control porvoz A Citlo extrautbams 5'0
Relacion peso/potencia (kg/cv) 4,7 Control de traccion A Ciclo mixto 6']
Ndmero de plazas 2 Radar de préximidad trasero A ‘
Airbag conductor/acompanante | A FRENOS
segundos 1 2 3 4 56 7 8 9101 12
& BP Ultimate con tecnologia PRINCIPALES OPCIONES Hl5se
ACTIVE te da hasta 56 Km EL Alpine AT10 Premiére Edition carece de opciones ya a60km/h HZﬁ o
m ﬂwﬁ‘i'fﬂ e gg; ;lfgpot.a con un equipamiento especifico cerrado muy 00k 28568, il
Vel all0kmh 3,0 seg. S

o
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB
10048
1.270 mm del. 90dB
80dB
70dB
60dB
50dB
40dB
| 1.556/1.553 mm | 2420 mm 30d8
1708 4180mm 2048
1048
(A) Altura al techodelante | (B)Espaciopiernas(max-min) | Maleterodelantero (enlitros) | Maletero trasero (en litros)
1.000 mm 1100/910 mm 100 96 RALENTI  60KM/H 90KM/H T20KM/H 140 KM/H
El MOTOR16 |

Algunos mandaos poco exclusivos.

no estd del todo justificado.

Es el Unico con cuatro plazas
pero las traseras son casi
testimoniales. Es el méas pesado
del grupo y eso provoca que a
pesar de ser el mas potente, no

Su equipamiento es algo justo.

supere en prestaciones al Alpine.

Su mayor tamafio y peso
elevado penaliza las
prestaciones por lo que es el que
peor acelera de todos a pesar de
la llegada del motor Boxer Turbo
de 4 cilindros. También es el que
mas gasta.

Despues de agotarse los 1955
ejemplares de la denominada
Premiére Edition, Alpine pondra
alaventa dos nuevas versiones
llamadas Purey Légende. Am-
bas seguirdn contando con el
motor 1.8 Turbo de 252 CVyel
cambio automaético de doble
embrague, sin embargo el Pure,
gue pesa 1.080 kg, se convier-
tird en el mas deportivo, con
un equipamiento mas racing y
suspensién més firme; mientras
que el Légende serd mas co6-
modo y refinado, con asientos

o jL DETALLE

Mas emocion

mas utilizables en el diaa diay
tarados de amortiguacién més
mullidos. Los precios oscilaran
entre los 57.000 vy los 63.000
euros.

¥

Iy

™

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
0,24 euros/km. Coste financiero: 1,05
euros/km. Coste km total: 1,29 euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 461,85 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 632,10 euros/
ario con franquicia de 450 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
ALPINE

Renault Retail Group. C/Avda. de
Europa 1, 28108. Alcobendas, Madrid.
TIf: 915065358

RED DE POSVENTA

2 puntos de asistencia en toda
Esparia, en Madrid y Barcelona.

GARANTIA
Tres afios 0 100.000 kilémetros

www.alpinecars.com

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moToRr16 A
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Se acabd el estré

Mas alla de ser un coche mas convencional en su disefio y mas confortable, seguro y
dinamic rcha, el aumento de potencia hasta los 150 CV le brinda méas caracter
decaraa la!restaciones. Pero no nos engafiemos, lo que mas nos convence es que su
autonomia ya no produce tanta ansiedad. Realizando una conduccién eficiente, con la nueva
bateria de 40 KWh podemos rondar los 250 kildbmetros reales, con un gasto desde 1,41 euros

cada 100 kilébmetros con la tarifa mas ventajosa. El tiempo de carga ya es otra cosa...

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

En Espaiia estamos muy lejos
de las cifras que sefhalan que
cada 12 minutos se vende un
Nissan Leaf en Europa. Toda-
via miramos de reojo la cultu-

en parte porque siguen sien-
do unos grandes desconocidos
para el gran ptiblico, amén de
un precio caro si lo compara-
mos con las alternativas térmi-
cas similares.

Pero que nadie se pon-
ga nervioso porque vehicu-

ce dirigirse el futuro del au-
tomovil. Y cada vez son mas
atractivos porque segin au-
mentan la autonomia, des-
ciende la ansiedad del que los
conduce. Inevitablemente hay
que cambiar de habitos por-
que hay que ‘organizarse’ me-
jor, aunque otros vienen solos

Me gusta conducir, correr
donde se puede y ‘sentir’ al vo-
lante. Y sin embargo, creo que
tendré que acudir a un psicolo-
go para que me aclare qué me
ocurre cuando conduzco un
eléctrico. No me reconozco,
porque sacrifico prestaciones
por autonomia, aceleraciones

e

LACLAVE

garroyo@motorlb.com

le gusta mads fisica-

mente que antes, me

tros con una sola carga seguin
la homologacién NEDC de la
marca, aunque la realidad es
menos optimista como vere-
mos mas adelante.

Esta segunda generacién
del vehiculo eléctrico mas
vendido del mundo es mas

radel coche eléctrico,enparte  los como el Leaf nos marcan
por falta de infraestructuras, el camino hacia donde pare-  y son curiosos. Me explico.

PRECIO 38.650 £ By /Iea0)
NUESTRASESTRELLAS | NOS GUSTA DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO * Kk
g EMISIONES ACABADO kK Confort y refinamiento en [l Precio caro. Tiempo de
DE CO;: PRESTACIONES 3k ok 5k marcha. Autonomia real carga de baterfa en tomas

CONFORT * %k k % mejorada. Equipamiento de hasta 16 A. Distancia de
0 G/KM SEGURIDAD Hokokok de serie. Prestaciones. frenado a alta velocidad.

CONSUMO * % % % . )
PRECIO e Efectividad del e-Pedal. Error del velocimetro.

<A Conel conector CHAdeMO
a 50 KW la bateria se carga al
80% en 40 minutos. En otros
casos puede llegar a 21 horas...

encuentromdsagustoden-
tro pero, sobre todo, ya no
siento tanta ansiedad con
la autonomia porque las
distancias recorridas ya dan También el interior se ha
mds juego, incluso para va- Y, rrores pisar el acelerador con  redisefiado completamente
riosdiasenunuso'normal’. @ = "= ganas. para decantarse por la funcio-
Andamds, peroeneste ca- ' ! Y eso que el nuevo Leafya  nalidad y ergonomia, aunque
s0 no cambio autonomia presenta una bateria con 40 el volante sigue sin regularse
por prestaciones. kWh de capacidad, capazde  en profundidad. Es espacio-
completar hasta 378 kildme-  soy el maletero ofrece 435 li-

convencional. Ya no parece
un ‘bicho’ raro en su disefio,
que se asemeja ahora mds al
Micra en su frontal.

por suavidad y me cuesta ho-

| moTOoR16 ER
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A El maletero ofrece 435 litros, aungque en nuestro
caso se reduce en 15 debido al equipo de sonido Bosé.

A La pantalla tactil del salpicadero
nos brinda multiples posibilidades para
resultar mas eficientes al volante.

INTERIOR

<A Conlanuevo

funcién e-Pedal

al levantar el pie

de acelerador

el vehiculo

frena con una

intensidad de

0,2G.Noes e
necesariopisarel =it : e i

pedaldelfreno. = : : : ' e T R

A El cuadro de mandos comparte la
informacioén analdgica con la digital.
Es supercompleto en su informacion.

i

<A Elinterior

% también es mas
convencional y
esta rematado
con mas calidad
y equipamiento.
Detras las
banquetas
quizas son algo
cortasy el tunel
central, muy
voluminoso,
resta confort a la
4 plaza central.

A El mando del cambio
l sigue apostando por un
disefio muy 'peculiar'.

tros, aunque nuestra unidad
pierde 15 debido al subwoofer
del equipo de sonido Bosé que
porta en ese compartimento.
Y se ha mejorado casi un 20
por ciento la insonorizacién
del interior.

Ademas se ha aumentado
considerablemente la poten-
cia del motor eléctrico, pa-
sando de los 109 CV hasta los
150 actuales. Si a esto afladi-
moslos 32,7 mkg de par méxi-
mo desde parado, damos fe
de que las prestaciones se han
incrementado considerable-
mente. Sacaria los colores en
aceleraciones a muchos riva-
les térmicos de potencia simi-

E1 MOTOR16 |

liar, aunque nuestra unidad
no pas6 de los 148 km/h (la
marca dice que esta limitada
a 144) para preservar la auto-
nomia.

Comenzamos nuestra aven-
tura. Me subo al Leaf con la
nueva bateria de iones de litio
cargada al 89 por ciento. El or-
denador me indica que tengo
una autonomia de 207 kiléme-
tros, 0 219 si activo el progra-
ma de conduccién ECO. Lo
hago inmediatamente.

Durante la jornada realizo
trayectos urbanos, que es don-
de mas a gusto se encuentra a
nivel de consumo, salgo a ca-
rretera y remato por tramos

de autopista y autovia. No tra-
to de realizar una prueba de
miniconsumo, pero tampo-
co malgasto energia a lo loco.
Eso si, en julio y en Madrid, ti-
ro del climatizador y parte del
recorrido es nocturno, es de-
cir, con luces.

Aprovecho al maximo una
de las novedades que incor-
pora el modelo: el e-Pedal. Lo
activamos en un mando en la
consola y compruebo que el
pedal del freno se convierte en
un mero adorno. El motivo es
que al levantar el pie del acele-
radorya se produce una inten-
sa fuerza de frenado (de hasta
0,2 G) que obliga a activar las

luces de freno. Regulando, por
tanto, el acelerador, nos im-
pulsamos y aprovechamos a
la vez toda la energia regene-
rativa posible, que la baterfa
nos agradecera con mas au-
tonomia.

El agrado de conduccién es
muy elevado porque se gestio-
na todo de una manera refi-
nada y silenciosa, aunque los
decibelios en autopista son ya
muy similares a los de un ve-
hiculo de combustién debido
al ruido de rodadura.

Concluimos la excursion.
Hemos recorrido 189 kiléme-
tros y la bateria ha descendido
hastael 11 por ciento en su ca-

A El compartimento con las
tomas de carga se desbloquea
desde un mando o desde la llave.

pacidad. Es decir hemos con-
sumido un 78 por ciento de la
energia disponible y el consu-
mo medio ha sido 15,4 kwh
cada 100 kilémetros. Por lo
tanto la autonomia real seria
de 259 kilémetros, lejos de los
350 homologados por Nissan
en ciclo NEDC, pero muy cer-

cana a los 270 con las nuevas
mediciones WLTP.

En cualquier caso el consu-
mo en un eléctrico es mucho
mas ‘volatil’ que en un motor
térmico porque influye mucho
mas la manera de conducir de
cada uno, el trafico, la tempe-
ratura...

Ahora llega lo menos atrac-
tivo: la carga. En apenas 40
minutos la baterfa se cargara
hasta el 80 por ciento en una
toma de 50 KW. Nuestra reali-
dad es més tozuda. Latoma es
de 16 Ay en 6 horas y 49 mi-
nutos efecttia una carga del 37
por ciento (rondaria las 17 ho-
ras al completo). Y ahora mas

numeros. ;Cuanto cuesta la
fiesta? Pues depende de la ta-
rifa de la luz. Entre el precio
minimo y el maximo nos mo-
vemos entre 1,41y 2,83 euros
cada 100 kilémetros.

Y para concluir, las sensa-
ciones al volante, parecidas
como no puede ser de otra
manera a las de un vehiculo
térmico similar en tamafio y
peso. Por los datos registra-
dos en el correvit comproba-
mos que por las bravas tiene
empuje y su pisada es bastan-
te estable. Eso si, los neumati-
cos que monta miran mds por
la eficiencia que por otra cosa
y ése es el motivo de que si se

fuerza demasiado, su tenden-
cia a subvirar es acusada. Ade-
mas, las distancias de frenadas
de emergencia son aceptables
hasta los 100 km/h, pero lar-
gas a velocidades superiores.

De todas formas, y co-
mo comenté anteriormente,
en el dia a dia apetece correr
lo justo. Y mas cuando tene-
mos tecnologia como el nue-
vo ProPilot, asistente que nos
permite coquetear con la con-
duccién auténoma al gestio-
nar la velocidad, la distancia, o
iniciar marcha o detenerse en
los atascos. Esta claro que con
elnuevo Leaf el estrés se redu-
ce en todos los sentidos...

| MmoTOR16 EA
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‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encireumo cerrano) LRl R

FICHA TECNICA

NISSAN LEAF 40 KWH TEKNA

EQUIPAMIENTO

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

Independiente, McPherson con muelles, amortiguadores

ybarra estabilizadora

Control de presién en neumaticos

Asistente arranque en rampa

Faros antiniebla

Airbag frontales y laterales delanteros

Airbag de cortina

Asistente de conduccion ProPilot

Camara de visidn trasera

(Camara de vision 360 grados

Control de estabilidad ESP/VDC

Kit reparapinchazos

AUTONOMIA DURANTE LA PRUEBA

Autonomia combinada

259 km

Mo 2t

jssiort

MOTOR SINCRONO 110 KW EN VELOCIDAD MAXIMA [ 148 KM/H
Disposicion Delantero transversal INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (EN SEGUNDOS)
Encendido Electrénico Control de velocidad de crucero | A 400 m salida parada 16,0
Potencia méxima/rpm 150CV/3.283-9795 Sensor lluvia, luces y aparcamiento | A De 0 a 50 km/h 3]
Par maximo/ipm 32,7mkg/0-3.283 Pantalla tactil de 7 pulgadas A De 0 a100 kmvh (oficial) 81(79)
TRANSMISION Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) Il
Traccion Delantera Retrovisor interior electrocromético | A RECUPERACION (en segundos)
(aja delcambios Una velocidad Asientos calefactados del./tras A 400 m desde 40 kr/h enl D 140
BATERIA'Y RECARGA Chasis Control A
Tino (I]:rl?tlir(\)ada deiones S|.stema de sonido Bosé A 1000 m desde 40 en D 287
Voltaje 360 voltios 21l|sts antog ety I :
Capacidad P F'asrj:?:d € navegacion . De80al120 kmvhenD 59
Tiempo de recarga 21horasentomade Freno regenerativo e Pedal A Recorriendo (metros) 167
10A,15horasen16A,
75horascon32Ay 40 Climatizador automatico A
minutosal 80%en Freno estacionamiento eléctrico A
tomarpidade 50 Kw SEGURIDAD Error de velocimetro a 100 km/h 95 (+5%)
DIRECCION Y FRENOS Control del &ngulo muerto A
Sistema Cremallera con Reconocimiento de sefiales A CONSUMOS
e Alerta cambio involuntario carril | A Kwh
Vg?ltas de votafwte (entre topes) | 2.7 Alerta por cansanio A CONSUMOS MEDIO
Didmetro de giro (metros) ﬂiO . Frenada deemergendaencudad | A Consumo oficial NEDC (KWh/100 km) 14,6
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados/ — Consumo en la prueba (kWh/100 km) 15,4
Discos ventilados Luces delc§rretera inteligentes A AUTONOMIA OFICIAL
SUSPENSION AlerFa traﬁco'cruzado enlazaga | A Autonomia ciclo urbano WLTP 389km
Delantera Sonido de aviso para peatones A Autonomia ciclo combinado WLTP 270 km
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A

Trasera

Semi-independiente por eje de torsién, con muelles y
amortiguadores

RUEDAS

Neumdticos 215/50R17
Marca Dunlop
PESOS Y CAPACIDAD

En orden de marcha (Kg) 1580
Relacion peso/potencia (Kg/CV) 105
NUmero de plazas 5

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje. ¥

Dos fijacioines Isofix

PRINCIPALES OPCIONES

Pintura bitono: 400 euros. ProPilot Park: 1.200.

MEDIDAS

4 1.385 mm del. b,

1.305 mm tras.

1788 mm

| 1.530/1.545 mm |

—{__

a8

420 litros '

2.700 mm

4490 mm

(A) Altura al techo delante
1.010/980 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.020/790 mm

(C) Altura al techo atras
905mm

(D) Espacio piernas (max-min)
885/645mm

ww oL

FRENOS
segundos 1‘ Z‘ 345678091171
17seg.
a60km/h ledm
295eg.
al00km/h 404m.
al0kmh 3bsee

60,3m

R
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON.. ———

“l

.

& BP Ultimate con tec
te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

Jlogia ACTIVE

§
\ L
NISSAN LEAF 40 KWH HYUNDAI IONIQ EV RENAULT ZOE VOLKSWAGEN
ACENTA KLASS LIMITED R110 ZE40 E-GOLF EPOWER 100 KW
Precio 33400 euros 34.925 euros 35430 euros 38435 euros
Motor Eléctrico sincrono Eléctrico sincrono Eléctrico sincrono Eléctrico sincrono
Potencia 150 CV (110 KW)-3.283/9.795 rpm | 120 CV (88 KW)- rpm 109 CV (80 KW)-19980 rpm 136 CV (100 KW)-12.000 rpm
Parméaximo | 327 mkg-0/3.283 rpm 30,1 mkg- 22,9 mkg-3.395 rpm 29,6 mkg-3.000 rpm
Cambio 1 velocidad/automatico 1 velocidad/automético 1 velocidad/automatico 1 velocidad/automético
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumo 14,6 kWh/100 km 11,5 kWh/100 km 13,3 kWh/100 km 12,7 kWh/100 km
Bateria 40 kWh capacidad/iones de litio | 28 kWh capacidad/polimeros de litio | 41 kWh capacidad/iones de litio 35,8 kWh capacidad/iones de litio
Autonomia 270 km (WLTP)/350 (NEDC) 280 kilometros (NEDC) 403 kilometros (NEDC) 300 kilémetros (NEDC)
Vel.méxima |144 km/h 165 km/h 135 km/h 150 km/h
0a100km/h |79 segundos 99 segundos 114 segundos 9,6 segundos
Maletero 435 litros 350 litros 338 litros 341 litros
Dimensiones  |4490/1.788/1.530 mm 4470/1.820/1.450 mm 4.084/1.730/1.562 mm 4.270/1.799/1482 mm
Batalla 2700 mm 2700 mm 2588 mm 2.629 mm
Didmetro giro |10,6 metros 10,6 metros 10,6 metros 10,9 metros
Tiempo recarga | Entre 21 horas 0 40 min. (rdpida) | Entre 12 horas o 23 minutos (rdpida) | Entre 25horaso1h, 40 min (rdpida) | Entre 17 horas 0 45 minutos (rapida)
Peso 1.580 kilos 1420 kilos 1480 kilos 1.615 kilos

A favor

+

En contra
|

Mas alla de presentarse enun
formato més convencional,
sunueva bateria de 40 kWhy
la funcién e-Pedal le brindan
una autonomia que supera a
buena parte de sus rivales. Su

Dispone de tres programas de
conduccién, eco, normal y sport,

y presenta el mejor método

para regular a intensidad de la
regeneracion de energia, mediante
unas levas situadas en el volante con

Comparte mucha de su
tecnologia con el Nissan Leaf
gracias a la alianza de ambas
marcas. La gran capacidad de
su bateria y sumenor tamafio
provocan que la autonomia sea

Presenta tres modos de
conduccién, normal, ecoy

eco+, este Ultimo limitando la
velocidad maxima a 95 km/h.
También ofrece cuatro niveles de
regeneracion de energia, actuando

equipamiento de serie es muy cuatro niveles de frenado. Es muy la mas generosa. Las baterias se | sobre la palanca del cambio. Ha
completoy avanzado. agradable y dindmico en marcha. pueden comprar o alquilar. incrementado ahora su autonomia.
El tiempo de carga en tomas Su bateria presenta una capacidad | Sus prestaciones son las Al contrario que el resto de los

de hasta 16 amperios es muy
elevado. Las distancias de
frenado a elevada velocidad

son algo largas debido a unos
neumaticos mas preocupados en
incrementar a eficiencia.

de 28 kwhy eso le condena a ser

el modelo de esta comparativa

con una autonomia menor. La
parrilla frontal de plastico es muy
aerodindmica, pero no conocemos a
nadie que le guste estéticamente.

mds modestas de todos los
modelos aqui enfrentados y

el precio, pese a situarse un
escalén por debajo en tamafio
y habitabilidad, es similar al de
sus rivales.

modelos aqui enfrentados,
desarrollados especificamente
como vehiculos eléctricos,

el e-Golf nace desde una
plataforma ya existente. Es el
mas pesado y caro de todos.

o jL DETALLE

Energia compartida

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:

100dB

90d8
80d8

10dB

60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

MOTORI16 |

El Nissan Leaf cuenta con
la avanzada tecnologia V2G
(Vehicle-to-Grid) que permite
gue el flujo de la energia sea
bidireccional. De esta manera
el vehiculo puede integrarse
totalmente en la red eléc-
tricay aprovechar la energia
de su bateria, por ejemplo,
en nuestro domicilio si no
vamos a movernos con
el coche. Una aplicacién
muy Util para aprovechar
al méximo la electricidad.
Esta tecnologia se combi-

na con otras aplicaciones que
nos permiten controlar desde
el smartphone funciones del
vehiculo, como la autonomia,
puntos de recarga, la tempe-
ratura del habitaculo...

0,08 euros/km. Coste financiero: 0,74
euros/km. Coste km total: 0,82 euros/
km.

SEGURO

Seguro a todo riesgo: 100 euros/afno
con la Péliza Respira, con una franqui-
cia obligatoria de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 afios, residente en Madrid, con mds de dos
afios de antigiedad de camé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
NISSAN

Nissan Ibérica, Av. Gran Via de
|'Hospitalet 149-151, L'Hospitalet 08908,
Barcelona(BCN) TIf: 93290 70 08

RED DE POSVENTA

196 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA

3anos/100.000 kms y 8 en la baterfa.
WWW.nissan.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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“Ford haj apostado p@r los acabados Active en algunos de sus modelos, como el Fiesta,
u.y la verda esq e n'bes ha sorprend|do gratamente. Visualmente llena masy nos da

“epuones‘cuando el firme se complica'por su adherencia; incluso fuera del asfalto.
e =
Asouado al motor mas potente de la gama, con140 CV, esta versién se convierte en una
es eC|e1de explorador GTI' que brinda untacto de
Qducuon muy agradable y se rodea de un

- ",..\f‘

fe _fg_ﬁlpam|ento tan avanzado como completo.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

No es nada nuevo esto de
‘redecorar’ un modelo con
una apariencia mas robusta
y musculada, pero si que si-
gue siendo sumamente efec-
tivo. Recuerdo cémo en 2003
el Rover 25 ‘languidecia’ sin
pena ni gloria, hasta que lan-
z0 la versidn Streetwise, mas
elevaday con paragolpes for-
tificados que relanzé de inme-
diato las ventas.
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Ahora ya son muchos lo que
recurren a esta tactica, in-
cluido nuestro protagonista.
El Fiesta Active es un crosso-
ver que se sitia a medio ca-
mino entre el Fiesta, con el
que comparte plataforma, y
el EcoSport, un SUV que ya
contempla la traccién total si
se desea.

Y tengo que decir que aun-
que no entro a valorar la esté-
tica—para gustos los colores—,
si que destaco que ha llamado
y mucho la atencién los dias

b

de la prueba. La teoria dice

que aumenta en 18 milime-
tros la altura respecto al sue-
lo, ademas de incrementar en
10 el ancho de vias.

Claro que sélo con eso no
bastarfa. Por eso incorpora
nuevos paragolpes, se rodea
de alguna proteccién extra,
monta barras en el techo y
apuesta por unas llantas de
17 pulgadas especificas, asi
como por una gama de co-
lores mas atrevidos, como el
amarillo Lux que nos ocupa.

Eso es lo que se ve, pero
también es vital lo que no es-
td a la vista, pero que se sien-
te. Hablamos de los ajustes
realizados en la suspension,
la direccién o en la electréni-
ca del control de estabilidad.
También incorpora un asis-
tente que permite elegir un
modo ‘Resbaladizo’ enfoca-
do a afrontar superficies com-
plicadas, como nieve, hielo o
grava, ademas de los progra-
mas Normal’ y ‘Eco’.

Dicho esto, y para que no

falte de nada, apostamos
por el propulsor més poten-
te de la gama, el galardona-
do 1.0 EcoBoost tricilindrico
con 140 caballos asociado a
una caja manual de seis rela-
ciones.

Lo primero que tenemos
que decir es que se trata de
una versién sumamente agra-
dable de conducir, por el ex-
celente tacto de la direccion,
de la palanca del cambio y el
gran equilibrio que brinda el
chasis entre confort de mar-

]]g G/KM

" NUESTRA VALORACION

Tacto de conducciéon muy
agradable. Mayor versatili-
dad de uso, incluso fuera del
asfalto. Motor y prestaciones.
Equipamiento completo.

Neuméticos poco aptos para
pistas de tierra. Sin opcién a
traccién total. Consumos en
conduccién deportiva. Espacio

PRECO 20945€ LASCIFRA |

EMISIONES DE COz:

8 MOTOR 1.0 ECOBOOST
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vlvulas 3,enlinea/12
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c..) 998

Alimentacion

Inyeccidn directa por rail comdn,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm

140CV/6.000

Par maximo/rpm 18,4 mkg /1.500-5.000
TRANSMISION

N Traccion Delantera
(aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollofinalen 62 (21.000mm) | 409 km/h
DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,7
Didmetro de giro (m) 103

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

| amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente por barra de torsion, con muelles y

en las plazas traseras. amortiguadores.
RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neuméticos 105/45TRT
Mara Michelin
A0 e afl SRR -
eso en orden de marcha (kg )
PRESTACIONES XK K K
OO e Largo/Ancho/Alto (mm) 4,068/1.756 /1498
SEGURIDAD sk sk k (apaddad del maletero (D 311/1.093
CONSUMO (apacidad del depdsito (|) v}
PRECIO
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 200 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 172
De0a50km/h 37
De 02100 km/h (oficial) 10.2(94)
Recorriendo (metros) 169
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 174
400 m desde 40 km/h en 52 197
400 m desde 50 km/h en 62 192
1.000 m desde 40 km/h en 44 323
1,000 m desde 40 km/h en 52 36,0
1,000 m desde 50 km/h en 62 36,5
De 80120 km/hen 44 87
De 80120 km/h en 52 nl
De 80120 km/hen 62 37
CONSUMOS
/100 km
EN CIUDAD
AZ3 km/h de promedio 16
= EN CARRETERA
= = A90 km/h de cucero 48
|_ A Cl_ A\/E En conduccion dindmica 98
EN AUTOPISTA
- A120 km/h de crucero 63
. AT40 kmv/h de crucero 19
M Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 64
Me ha gustado tanto urbano. 50% avtovia: 20% carretera) '
que entre el Fiesta o (TONOM'AMEDIA "
esta version Active ele- CONSUMOS OFICIALES
giria esta Ultima. Es mds (iclo urbano 63
coche visualmente, ofrece Eﬁg %%Ufba“o ég’

un tacto de conduccion su-

peragradable, el propulsor
empuja conganas para pa-
sarunbuen ratoy en pistas
me ha sorprendido su buen
talante. Una grata sorpresa,
sin duda.

te con tecnologia
hasta 56 Km
taje. 9
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A El maletero ofrece 311 litros de
capacidad, 7 mas que el Fiesta 5 puertas.

A Las llantas de 17 pulgadas son de

serie y exclusivas de este modelo. Los
neumaticos son de corte muy deportivo,

A Su dindmica sigue siendo muy agil, aungue su mayor
alturay peso le penalizan algo respecto al Fiesta ‘normal.

cha y dindmica. Si es cierto
que su mayor altura y los 77
kilos de lastre le restan algo
de agilidad en curva con res-
pecto al Fiesta 5 puertas. Lo
notaremos porque la electré-
nica comienza a trabajar an-
tes en los cambios de apoyo, y
también en las frenadas brus-
cas a alta velocidad, donde no
se muestra tan estable, nada
preocupante, pero si que hay
que sujetar con mas firmeza
el volante.

El propulsor es muy agra-
dable y sélo los que tengan
el paladar muy fino se da-
rén cuenta de su naturaleza
tricilindrica en forma de un
sonido diferente y alguna pe-
queila vibracion extra en el
volante. Esta mecdnica em-
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puja con ganas desde apenas
1.400 vueltas gracias a su pe-
queiio turbo de baja inercia, y
estira sin desfallecer hasta su-
perar las 6.000 rpm.

Salvo por los detalles antes
citados, no notaremos gran-
des diferencias dindmicas res-
pecto al Fiesta ‘base’, eso si,
gozando de una mejor pers-
pectiva de todo lo que nos ro-
dea debido a la mayor altura
ala que vamos.

Eso sobre asfalto, pero te-
nemos ganas de estrenar el
programa para terrenos des-
lizantes. En pleno mes de ju-
lio en Madrid es complicado
encontrar nieve o hielo, asi
que nos tenemos que confor-
mar con polvorientas pistas
de tierra.

AP Enlaconsola central
se ubica el nuevo asistente

con los tres programas de
conduccién. El interior se

remata con unos asientos con N
costuras mas alegres. m

FORD FIESTA ACTIVE + 1.0 ECOBOQOST 140 CV

Accionamos el mando y
nos llama la atencién que no
se desconecte automatica-
mente el TCS. Y también nos
sorprende lo bien que se mue-
Ve en ese terreno, sin bruscos
rebotes o sacudidas motiva-
dos por las irregularidad del
terreno. Un diez en este sen-
tido, y eso que los neumaticos
que monta, unos Michelin Pi-
lot Sport 205/45 ZR17, son
mas de carreras que campe-
ros. Tampoco conviene ani-
marse demasiado fuera del
asfalto porque, sencillamen-
te, nos sacard de algun com-
promiso facil, pero nada mas.
No contempla ni siquiera un
control de descensos.

El consumo, como es habi-
tual con este tipo de motori-

A El equipo de sonido premium
B&O Play se ofrece de serie.

zaciones de escasa cilindrada,
es comedido si nos tomamos
las cosas con calma (6,4 litros
de media en la prueba), pero
si le forzamos la cosa cambia

ilg——

SUMAYOR ALTURA AL
SUELOY LOS AJUSTES
REALIZADOS EN EL CHASIS
LE DAN LA POSIBILIDAD
DE AFRONTARPISTAS DE
TIERRA COMO SINADA

NODIFIEREEN

HABITABILIDAD CON

EL FIESTA 5 PUERTAS,
AUNQUE SE REMATA CON
MAS ALEGRIA Y DISENOS
EXCLUSIVOS EN LOS

ASIENTOS

y las cifras se disparan por en-

cima incluso de lo esperado.
Por cierto, el habitaculo se

remata con mas alegria vi-

sual, pero no encontraremos
diferencias en cuanto a habi-
tabilidad con el Fiesta 5 puer-
tas, aunque si dispondremos

> SUS RIVALES

- =

CITROEN C4 CACTUS1.2 HYUNDAI 120 ACTIVE PEUGEOT 20081.2

PURE TECH130 CV FEEL 1.0 TGDI100 CV KLASS 130 CV CROSSWAY

Como todos sus rivales Por filosofia es el rival Es algo més caro pero
apuesta por un motor mas directo del Fiesta se remata con calidad y
tricilindrico. Es el mas Active, pero no dispone | ofrece de serie un gran
confortable, algo menos | de ayudas electrénicas equipamiento, como el
dindmico, y contempla para firmes deslizantes. | asistente de conduccion
el asistente Grip Control | Esmenos potentey el Grip Controly sus 5

con neumaticos M+S. mas barato. programas de uso.
Precio 20.100€ | Precio 18.215€ | Precio 22300€

ongitud 4,170 metros | | ongitud 4,065 metros | | ongitud 4,159 metros
Consumo 4,81/100km | Consumo 4,91/100km | Consumo 5.11/100km
0al00km/h 9,1seg. | 0al00km/h 109seg. | 0al00km/h 9,3 seg.

|
:

Modo de cond

=

Resbaladizo

A Los mandos en el volante, la pantalla tactil
de 8 pulgadas, el asistente con los modos de
conduccién Normal, Eco y Resbaladizo y las
luces de carretera inteligentes se ofrecen en la
dotacién de serie.

A El cambio manual de seis
relaciones ofrece un tacto muy
preciso en la palanca.

A La parrilla oscura, los nuevos paragolpes y su mayor altura
ofrecen una interpretacién mas robusta del Fiesta més aventurero.

de siete litros extra en el ma-
letero (311 litros).

Nuestro protagonista con
acabado Active+ tiene un
precio de 20.945euros y en su
dotacién de serie contempla
elementos como un control

de crucero con limitador de
velocidad ajustable, reconoci-
miento de sefales de tréfico,
luces de carretera inteligen-
tes, pantalla tactil de 8” con
SYNC 3, navegador o un equi-
po de sonido B&O Play.
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SEAT TARRACO

QUE TRANSMITE EL SEAT TARRACO ES EXCEPCIONAL POR ROBUSTEZ Y AGRADO. SE HA PUESTO A PUNTO EN MARTORELL 0
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Hemos conducido un Seat Tarraco camuflado y con cientos de kildmetros a sus espaldas de las
pruebas mas endiabladas a las que se puede someter a un modelo antes de que vea la luz. Pero
las primeras sensaciones son fantasticas. Es mas grande y va mejor que cualquiera de sus rivales.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Hemos tenido que ir a buscar
los coches a la octava planta
de un parking olvidado y va-
cio en medio de la nada, en
un traslado en el que solo ha
faltado que nos vendaran los
ojos. No hay dossier de prensa
escrito, al coche no le cabe ni
un psicodélico dibujo més en
su carroceria para despistar, y
los ingenieros del Centro Téc-
nico de Seat en Martorell que
nos acompafian hablan lo jus-
to y responden casi conforme
a un guion aprendido de me-
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moria en el que no caben pa-
labras de méas y s informacién
de menos. Pero todo este en-
redo y parafernalia propia de
una pelicula de espias merece
la pena. Porque, mucho antes
de quevealaluzyllegue alos
concesionarios, hemos podido
probar el nuevo Seat Tarraco
durante muchos més kiléme-
tros y mas al limite de lo que
se suele hacer en este tipo de
pruebas, sefial de la seguridad
y la confianza que los respon-
sables de la marca tienen en su
nuevo producto.

En teoria, el Tarraco viene
a ser lo que el Skoda Kodiaq
es al Karoq o lo que el VW Ti-
guan Allspace es el Tiguan a
secas. Es decir, un Ateca de
mayor longitud y dotado de
una tercera fila de asientos pa-
ra acomodar a dos ocupantes
adicionales, preferiblemente
nifios. Sin embargo Seat no se
ha conformado con eso, que
hubiera sido lo facil. Y el Ta-
rraco llega con el objetivo de
convertirse en el buque insig-
nia de Seaty, ademas, meter la
cabeza lo que pueda en el seg-

mento premium y no precisa-
mente por la puerta de atras.
Desde luego argumentos no le
van a faltar, aunque esos obje-
tivos siempre son mas faciles
de lograr sobre el papel que en
larealidad. No obstante el Ta-
rraco le pone ganas, empefio y
tecnologia.

El Seat cuya llegada esta
prevista para los inicios del
afio que viene, mide 4.735
mm, es decir 370 milimetros
mas que un Ateca e incluso
30 mm mas que un Kodiaq. Y
sus 2.787 milimetros de dis-

tancia entre ejes también su-
ponen un gran incremento de
157 mm respecto a la batalla
de suhermano pequefio, com-
partiendo practicamente es-
te dato con el Skoda de siete
plazas. El Tarraco también es
seis centimetros mas alto que
el Ateca lo que se traduce en
un todocamino con una pre-
sencia mucho mds imponente
y, sobre todo, con un interior
especialmente aprovechadoy
de espacio generoso, que en
definitiva era el objetivo de es-
te modelo.

Todas las unidades que he-
mos tenido ocasion de probar
contaban con tercera fila de
asientos por lo que descono-
cemos el espacio disponible en

A En la primera toma de contacto con el Tarraco con traje de camuflaje tenemos carta blanca para hacer
todo tipo de diabluras con el todocamino de 7 plazas espafiol. En el campo y para compensar la mayor
batalla, tiene mas altura libre al suelo que el Ateca. Pero peores dngulos de ataque, ventral y de salida.

Rl et R )
B R s S e
Bt e, R -
Rt LA &,

A La plataforma MQB A2 ofrece en el Tarraco una solidez especial
que comprobamos en duras pruebas fuera de carretera.

los modelos con 5 plazas (es
de suponer que mucho ma-
yor), pero lo que si podemos
asegurar es que en el Tarraco
de siete hay sitio de sobra, al
menos en las dos primeras fi-
las. Nuestras mediciones con-
firman la primera sensacién,
sobre todo cuando compro-
bamos que sentados comoda-
mente y sin agobios al volante
con nuestra talla de 1,86 me-
tros, otro ocupante de la mis-
ma talla podria ir sentado
detras del conductor y aun asi
le sobrarian 12 centimetros de
espacio hasta tocar con las ro-
dillas en el respaldo delante-
ro. Hablamos de una situacién
enla que la banqueta de la fila
central, desplazable longitudi-

| moTor1e ER
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EN CARRETERA ABIERTA CONDUCIENDO UN MODELO CAMU

SEAT TARRACO

5Y7PLAZAS

Mas grande que un Kodiaq

——— i
A Y Lamayor longitud del
Seat Tarraco respecto al
Kodiag (fotos inferiores) se
traduce en un maletero entre
30y 40 litros més grande
para el modelo espafiol.

La gracia y la razén de ser del Seat Tarraco en relacién al Seat
Ateca es, ademas del mayor espacio y el incremento en el vo-
lumen del maletero, una tercera fila de asientos que el segundo
no tiene. Como ya ocurre en el Skoda Kodiag (en las fotos infe-
riores) el acceso y la salida no son tareas cémodas, y la sexta
y séptima plazas son asientos para familias muy numerosas,
situaciones de emergenciay traslado inesperado de amigos de
clase de tus hijos o trayectos cortos de adultos que, en funcién
de su estatura (la cota de altura es muy limitada), irdn mejor
0 peor acomodados. En la marca hermana Skoda se trata de
una opcién de menos de 1.000 euros que lleva aparejado un
equipamiento adicional que no tiene la version de 5 plazas.

del Seat Tarraco sin camuflaje.

nalmente 180 mm, se encon-
traba retrasada al maximo. Un
sistema que permite regular
el espacio en la tercera fila en

El MOTOR16 |

A Hasta que se presente el 18 de septiembre, esta es la Unica imagen

funcién de las necesidades. Y
van a ser muchas si esas plazas
no sean ocupadas por chava-
les. Como ocurre tanto en Ko-

diaq como en Tiguan Allspace,
el acceso a la tercera filano es
facil ni cbmodo y la estancia
en esa parte adicional gana-
da con un gran voladizo tra-
sero conviene que no sea muy
prolongada.

El maletero también es
un regalo para los mas nece-
sitados de espacio. El Tarra-
co con cinco plazas anuncia
760 litros, por 720 de su pri-
mo de Skoda. Y la versién de
siete asientos libera 700 litros,
por 630 del Kodiaqg, cuando se
abate la tercera fila. Y recorde-
mos que el Ateca se conforma
con 510 litros. El espacio que
queda libre cuando van las
siete plazas ocupadas no sa-
bemos lo que cubica en el Ta-
rraco, pero el Kodiaq anuncia
270 litros, que seran alrededor
de 300 en el espafiol.

El Tarraco en Espafia con-
tard con una gama mecanica
de cuatro propulsores, dos de
gasolina y dos diésel. En ga-
solina el todocamino espafiol
llevard un 1.5 TSI de 150 CV
con cambio manual de 6 velo-
cidades y traccién delantera, y
un 2.0 TSI de 190 con cambio
DSG de 7 marchas y traccion
total 4Drive. Y en diésel, por-
que hay diésel para rato aun-
que quieran demonizarlo, un

= 4V Laprueba

‘peliculero’ ya
que los coches

de un parking. El
salpicadero no

con ningun otro
modelo.

2.0 TDI de 150 CV que pue-
de ser manual o automaticoy
traccién delantera o total, y un
2.0 TDI de 190 CV con cam-
bio DSG de 6 marchas y trac-
cion total.

Durante la cita a ciegas
probamos primero el 1.5 TSI
manual cuyo empuje a bajas
revoluciones no nos termina
de convencer, sobre todo te-
niendo en cuenta que el Tarra-
co pesa entre 237 y 272 kilos
mas que un Ateca en funcién
desies 5 6 7 plazas, y 54 mas
que un Kodiaq a igualdad de
motor y cambio. Nos gusta
mucho mas el Tarraco TDI de
150 caballos, al que notamos
mas lleno en toda la gama de
revoluciones sin que su sonori-
dad destaque mucho mas que
la del 1.5 de gasolina y sin que
esos kilos extra se noten tanto.
Loable en este caso una labor
de insonorizacién que se apre-
cia intensa buscando el refina-
miento propio de un modelo
alto de gama.

Y bestial el trabajo del cen-
tro técnico de Seat en Marto-
rell que ha sabido dar también
a este modelo el toque magico
personal en forma de ADN al
conjunto cambio-frenos-sus-
pensiones hasta practicamen-
teigualar el tacto, las inercias,

tiene cierto toque

camuflados estan
escondidos en la
82 planta olvidada

tiene nada que ver

FLADO DE PRUEBAS ES TODA UNA EXPERIENCIA. TODOS MIRAN 0

el aplomo, en definitiva la di-
namica del Ateca a pesar del
mayor peso del conjunto. Y si
en asfalto el Tarraco nos ha

sorprendido como en su dia
nos sorprendio el Ateca, en el
campo hemos podido compro-
bar que puede llegar mucho

mas lejos de lo que uno se pue-
da imaginar a pesar de su ma-
yor distancia entre ejes. Parte
del truco llega de la mano de

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5TSI150 2.0TSI190DSG | 2.0TDI150 2.0TDI150DSG | 2.0TDI190 DSG
Disposicion Del, transversal Del, transversal Del, transversal Del, transversal Del, transversal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1498 1984 1968 1968 1968

Potencia maxima/rpm 150/5.000-6.000 190/4.200-6.000 150/3.500-4.000 150/3.500-4.000 190/3.500-4.000

Par maximo/rpm 25,5/1500-3.500 32,6/1.500-4100 34,7/1.750-3.000 34,7/1.750-3.000 40,8/1.750-3.250
Traccion Delantera Total 4Drive Delantera o total Delantera o total Total 4Drive

(Caja de cambios Man.,de 6 velocidades | Aut.DSGde7velocidades | Man.,de 6 velocidades | Aut.DSGde7velocidades | Aut.DSGde6vel
Frenos del./tras. Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos | Discosventilados/Discos | Discosventilados/Discos | Discos ventilados/Discos
Neuméticos De215/65Ta235/4520 | De215/6517a235/4520 | De215/6517a235/4520 | De215/6517a235/4520 | De215/6517a235/4520
Peso (kg) Batalla (mm) 1587(5P)1615(7P)-2787 | 1587(5P)1615(7P)-2787 | 1587(5P)1615(7P)-2787 | 1587(5P)1615(7P)-2787 | 1587(5P)1615(7P)-2781

Largo/Ancho/Alto (mm)

4.135/1.839/1.658

4.735/1.839/1.658

4.735/1.839/1.658

4.735/1.839/1.658

4.735/1.839/1.658

Volumen maletero (1) 760 (5P)/700-1920(7P) | 760(5P)/700-1920(7P) | 760 (5P)/700-1920(7P) | 760(5P)/700-1920(7P) | 760 (5P)/700-1920(7P)
(Capacidad depdsito (1) 58 60 58 (4x2) /60 (4x4) 58 (4x2) /60 (4x4) 60
De 02100 km/h (s) 97 8,0 98 98 8,0
Velocidad max. (km/h) 201 m 200 195 3
Angulo de ataque (grados) 19] 19] 19] 19] 19]
Angulo de salida (grados) N4 4 4 N4 14
Altura libre al suelo (mm) 201 201 201 201 201

44 Apesardesu
mayor peso y de
sus peores angulos
de ataque, ventral
y salida, el Tarraco
se defiende de
maravilla en
situaciones criticas
gracias a sus dos
centimetros mas
de altura libre al
suelo. El sistema
de traccion total es
el mismo.

una mayor altura libre al suelo
fijadaen 201 mm (por 180 del
Ateca), pero ademas derrocha
solidez y su chasis apenas se
retuerce incluso en las zonas
mas criticas, las trialeras mas
salvajes o los cruces de puen-
ta mas extremos.

Poco sabemos del equipa-
miento del Tarraco o de los
precios, pero si que el SUV es-
paiiol estrenara nuevos equi-
pamientos de seguridad como
el nuevo Front Assist con pro-
teccion de peatones y ciclistas,
un nuevo asistente de precoli-
sién y un sistema antivuelco
de nueva factura. Y respecto a
precios, a igualdad de motor
y cambio el Tarraco estima-
mos que costard alrededor de
5.000 euros mas que el Ateca,
sumando 1.000 mas si se elige
la opcién de siete plazas.
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puesta

HONDA CR-V 1.5 VTEC TURBO

PACIOSU

YA A A A

URDISIA A

Rt s

calculada

Honda deja de ofrecer motores diésel en su CR-V, una decisién tomada desde Japdn con la vista
puesta en la versién hibrida. Pero la nueva generacién compensa esta gran ausencia, de momento,
con un astuto motor de gasolina y con muchas mejoras para auparlo al segmento premium.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

La llegada del CR-V hibrido,
el mas avanzado del mercado
segun los ingenieros de Hon-
da, estd prevista para los pri-
meros meses de 2019, pero
mientras llega ese ‘caramelo’
hemos tenido la oportunidad
de probar el nuevo CR-V con
el motor 1.5 VTEC Turbo aso-
ciado al cambio manual (173
CV) o al automatico de varia-
dor CVT (193 CV).Y con trac-
cién delantera o total.
Ylocierto es que hay mucho
de nuevo en el todocamino
de Honda: nueva plataforma
con mas batalla y suspensio-
nes mejor calibradas; mas cali-
dad y mas soluciones practicas
y de versatilidad; una tercera
fila de asientos opcional que
lleva aparejada un desplie-
gue imponente de facilidades

MOTORI16 |

para mejorar el acceso a esos
dos asientos adicionales vali-
dos para adultos de baja es-
tatura o nifios; mayor altura
libre al suelo con una traccion
total revisada para mejorar su
respuesta y acallar las criticas
que el sistema habia genera-
do en el modelo anterior; y un
espectacular despliegue de se-
guridad de serie a la altura de
lo ofrecido en el Civic y sin ri-
vales en el segmento. En ge-
neral todo ello, y mucho mas
que iremos contando, ayuda a
que la marca japonesa sitie a
su CR-V en una posicién méas
asentada dentro del segmen-
to premium aunque la gama,
una vez eliminado el diésel, se
nos antoje un poco limitada.
Pero para que nadie eche de
menos ni mas potencia, ni mas
traccion, ni mas refinamien-
to, el CR-V hereda el motor

1.5 VTEC Turbo en diferentes
configuraciones, un propulsor
que nos ha terminado conven-
ciendo a pesar de que el reco-
rrido por las espectaculares

FICHA TECNICA

carreteras del Tirol no nos ha
permitido conocer a fondo al-
gunos aspectos.

El turbocompresor de los
motores VTEC Turbo es mas

" A<EICR-Vsigueofre
un maletero muy capaz,
incluso cuando se solicita con
una tercera fila de asientos que
resta sélo 60 litros de espacio.
El acceso a esa tercera fila se
facilita con un asideroy con
mucho hueco.

7

ciendo

A El sistema de traccién total se ha revisado para
mejorar su eficacia. Ahora el reparto de potencia se
ve en una pantalla. La tercera fila admite sélo nifios.

MOTOR L5 VTECT. 1.5 4X45P. 1.54X4TP. 1.54X4 CVT
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1498 1498 1498 1498

Potencia maxima/rpm 173/5.600 173/5.600 173/5.600 193/5.600

Par méximo/rpm 22,4/1900-5.000 | 22,4/1.900-5.000 | 22,4/1900-5.000 | 24,8/2.000-5.000
Traccion Delantera Total Total Total

(aja de cambios Manual,de6vel. | Manual,de6vel. | Manual,de6vel. | Aut.CVTde7vel.
Batalla/Alturaibre (mm) 2.663/191 2.662/201 2.662/201 2.662/201
Numero de plazas 5 5 1 507

Peso (kg) 1501 1573 1642 1.598/1.705
Largo/Ancho/Alto (mm) 4600/1855/1679 | 4600/1.855/1689 | 4600/1.855/1.689 | 4.600/1855/1.689
Volumen maletero (1) 561/1.756 561/1.756 150/472 | 561/1.756-150/472
(apacidad depdsito (1) 51 57 57 51
De 02100 km/h (s) 92 93 93 10,0
Velocidad max. (km/h) 210 208 208 200
Consumo mixto (1/100 km) 63 6,6 6,6 7
Emisiones (02 (g/km) 143 151 151 162
Precios desde.... (euros) 29.900 N.D. N.D. N.D.

compacto e incorpora una tur-
bina de diametro reducido, lo
que resulta fundamental para
obtener la maxima capacidad
de respuesta incluso a bajas
revoluciones, pero es que ade-
mas y respecto al motor del Ci-
vic, este del CR-V cuenta con
un turbo especifico que mejo-
ra ain mas la respuesta a ba-
jas revoluciones.

Lo comprobamos en la ver-
siéon manual porque te per-
mite circular subiendo un
repechoen 6*a 70 km/hya
1.500 rpm y la respuesta a la
presion sobre el acelerador es
inmediata. El cambio manual
es preciso y rapido pero el au-
tomatico de variador es el CVT
de mejor funcionamiento de
cuantos hemos probado ya

que elimina casi por completo
ese antipatico resbalamiento
al acelerar y permite cambiar
con levas sobre siete marchas
fijas programadas con caidas
de régimen de tan solo 800
rpm entre marchas y un mo-
do S que se ajusta a un tipo de

conduccién mas agil, en la que
por cierto también aumenta
la sonoridad a medida que la
aguja del cuentavueltas pasa
de las 4.500 rpm.

A falta de probar el coche a
fondo en una carretera virada
o en superficies resbaladizas o

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO,DESDE: 143 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

29.900¢

Espacioy versatilidad.
Cambio CVT muy logra-
do. Relacién potencia-

consumos. Calidad total

DEBEMEJORAR

Motor algo ruidoso al
alto régimen. Tercera fila
de asientos solo para ni-
fios. Pantalla pequeria.

lejos del asfalto, las primeras
impresiones son de un todo-
camino que muestra un gran
aplomo, pocos balanceos y fa-
cilita una conduccion precisa
y relajada. Ademas, al nuevo
CR-V se le nota robusto por-
que Honda ha conseguido re-
ducir el peso pero aumentar la
rigidez del chasis nada menos
que un 25 por ciento.

El motor 1.5 VTEC Turbo
estd en linea con susrivales en
prestaciones pero con un con-
sumo que, aunque muy sensi-
ble al tipo de uso y carga, esta
en cifras por debajo de la com-
petencia. Y eso que los datos
anunciados corresponden ya
a la nueva normativa que, en
teoria, se acerca mucho mas a
las cifras reales de consumo.
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do pore

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

No sera el modelo mas lla-
mativo de Hyundai -Tucson
y Kona se llevan la palma
ahi-, pero el i20 uno de los
baluartes de su gama. Por-
que el utilitario coreano es,
tras el Tucson, el modelo
mas vendido en el merca-
do europeo y también en
Espafia. Y por eso, con ca-
da nueva actualizacion se le
va cargando de argumentos
para que pueda seguir cre-
ciendo y competir sin nin-
gun tipo de complejos con
los utilitarios europeos mas
‘clasicos’.

Este nuevo i20 es ejem-
plo de eso, pues cuenta con
un disefio renovado, mucho
mas expresivo, pero sobre
todo con una carga de ele-
mentos tecnolégicos y con
una dotacion de elementos
de seguridad que lo sitian en
vanguardia. Si a eso unimos
que en la parte mecdnica se
ha renovado con una gama
de motores marcados por el
rendimiento y la eficiencia
—aunque dice adi6s a los dié-
sel- o que sigue ofreciendo
una auténtica gama con tres
variantes de carroceria, el re-
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HYUNDAI 120

»El disefio del
nuevo Hyundai
120 se puede
personalizar
gracias a

10 colores LI'L
—tres )
deellos e .'C
nuevos—y la

posibilidad de

optar por carrocerias con
techo bicolor.

sultado es que el nuevo i20
esta preparado para seguir
dando guerra.

En el disefio gana presen-
ciay caracter, sobre todo en
el frontal, que ya incorpora
la clésica parrilla ‘en casca-

da’. También son nuevos el
porton trasero y los faros,

ralogica

opular de los SUV, el Hyundai i20 es el segundo modelo mas vendido de la
ana. Ahora se pone al dia con cambios que apuestan por la l[égica, como el abandono de los
da vez menos vendidos en este segmento, o el afiadido de las Ultimas tecnologias.

ademads de la ubicacion de
la placa de matricula, aho-
ra en el portén. Y estrena
llantas de aleacién de 15y
16 pulgadas o, por primera
vez un techo solar de gran
tamafio.

Con 10 tonos de carroceria
—incluyendo opciones de te-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 111 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE16.515 €

DEBEMEJORAR

Precio con descuen-
to. Comportamiento.

Equipo de serie. Cam-
bio automatico

Ll Calidad de plasticos
inferiores. Plaza central
trasera estrecha. Con-
sumo sensible al uso

cho bicolor- ofrece 17 com-
binaciones diferentes para el
exterior, que se pueden com-
binar con tres colores dife-
rentes de la tapiceria y de
los paneles del salpicadero.
En este, el cuadro de instru-
mentos rediseflado dispone
de una pantalla tactil de sie-
te pulgadas desde la que se
puede acceder al sistema de
navegacion con Apple Car-
Play o Android Auto.

En seguridad, la dota-
cién incluye de serie Hyun-
dai SmartSenseactive, que
cuenta con elementos como
el sistema para evitar colisio-
nes frontales, el avisador de
cambio de carril, el detector
de atencién del conductor y
el asistente de luces largas.

En el apartado mecdni-

GAMA CON TRES

i20.

co, Hyundai hace caso a la
tendencia del mercado y en
esta nueva entrega del i20
deja de comercializar mo-
tores diésel. Asi el nuevo
modelo se ofrecera con dos
motores de gasolina, el 1.0
T-GDI y dos niveles de po-
tencia -100 y 120 caballos-
yel 1.2 de 75 caballos como
versién de entrada a la ga-
ma. Y también introduce un
elemento mecanico de alto
nivel, pues el i20 ofrece un
cambio automatico de do-
ble embrague y 7 velocida-

FICHA TECNICA

A <V Pantalla tactil
de siete pulgadas, tres
colores de tapiceria,
cambio automético
de doble embrague
y un espacio interior
destacable brillanenel ¢
habitaculo del nuevo

VERSIONES

des disponible en las dos
versiones del motor tricilin-
drico 1.0.

Ese es el modelo elegi-
do para nuestra prueba, en
un recorrido por los alre-
dedores de Madrid. Nues-
tro i20 cuenta con el motor
de 100 caballos y el cam-
bio automomatico. Es un
i20 de cinco puertas (la va-
riante coupé y el Active ain
tardaran unas semanas en
llegar) en el que nos acomo-
damos inmediatamente. El
interior no ofrece cambios

4V Enlaparte
trasera cambia
el disefio de las
lucesy también

respecto a la habitabilidad
y el conductor puede encon-
trar inmediatamente la me-
jor posicidn al volante; pero
ademas los pasajeros de los
asientos traseros —el central
es un poco estrecho- disfru-
tan de una gran altura al te-
cho y una distancia para las
piernas muy notable.

En marcha, el motor tri-
cilindrico sorprende por
su suavidad; solo una lige-
risima vibracién al ralenti
denota su caracter. El cam-
bio es un lujo en un mode-

MOTOR 1.2MPI75CV5P | 1.0T-GDIT00CV5P | 1.0T-GDIT20CV5P | 1.0T-GDIT20CV3P | 1.0T-GDIT00CV5P
Disposicion Delanterotranversal | Delanterotranversal | Delanterotranversal | Delanterotranversal | Delantero tranversal
N@ de cilindros 4,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1248 998 998 998 998

Potencia maxima/rpm 75/6.000 100/4500 120/6.000 120/6.000 100/4.500

Par maximo/rpm 124/4.000 175/1500-4.000 175/1500-4.000 175/1.500-4.000 175/1.500-4.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual 5velocidades | Man5vel/Aut 7 vel Manual 6 velocidades | Manual 6 velocidades | Man5vel/Aut7vel
Frenos del./tras. Disc. vent./Tambor Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos
Neuméticos 185/65R15 195/55R16 195/55R16 205/45R17 195/55R16

Peso (kg) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.035/1.7134/1 414 4,035/1.734/1 414 4.035/1.734/ 474 4.045/1.139/1.443 4.065/1.760/1.529
\olumen maletero (1) 301 326 326 301 326/1.042
(Capacidad depdsito (1) 40 50 50 50 50
De 0100 km/h (s) 136 10,8/N.D. 102 10,2 109/N.D.
Velocidad max. (km/h) 160 T70/N.D. 190 190 176/N.D.
Consumo mixto (/100 km) 58 5,0/4,8 50 53 50/53
Emisiones CO2 (g/km) 3l T4/ T4 120 115/120
Precios desde.... (euros) 16.515 17.215 22.285 19.185 18.215

la ubicacién de
| lamatricula,
antes en el
paragolpes.

lo de este segmento y casa
a la perfeccién con este mo-
tor. Sube y baja de marchas
con gran suavidad, sin tiro-
nes ni saltos evidentes entre
marchas. Direccién y frenos
estan a buen nivel, con un
tacto de la direccién muy
conseguido.

Los 100 caballos mueven
el i20 con gran soltura el
coche y solo se echa en fal-
ta un poco mas de velocidad
de reaccion en bajos. Pero
luego, estira por encima de
las 5.000 vueltas y muestra
cardcter y un consumo, co-
mo es habitual en motores
de baja cilindrada, muy sen-
sible al tipo de uso. Cémo-
do y firme de suspensiones
compite en comportamien-
to con los mejores del seg-
mento.

Y en el precio también da
la batalla, pues si a los pre-
cios de tarifa le descontamos
hasta 5.895 euros por entre-
gar un coche a cambio y fi-
nanciar con la financiera de
Hyundali, el precio de parti-
da se convierte en un atracti-
vo mas para un modelo que
ya cuenta con muchos atrac-
tivos. Seguira siendo un éxi-
to... por pura légica.
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NUEVO MAZDA6

Mas premium...

No es nuevo del todo, pero lo parece. La intensa renovacién del Mazda6 salpica a los
motores, al chasis, a su dotacién tecnoldgica, al disefio y a una mayor calidad que eleva
considerablemente el listdn. Ya esta disponible tanto en carroceria sedan como Wagon.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El Mazda6 se ha sometido a
una puesta al dia casi sin ha-
cer ruido, pero con muchas
pequefias cosas y mejoras que
le convierten en un vehiculo
con mucho mas peso especifi-
co, aunque en valores absolu-
tos se trata del mismo ‘coche’.
Es cuestion de actualizarse y,
de paso, acercarse un pasito
mas al afiorado ‘territorio pre-
mium’. Lo ha conseguido.
Aunque la base es la mis-
ma, hay mucho mas trabajo
detras del que parece a simple
vista. El primero se ve ensegui-
da, al hacer gala de un disefio
mas estilizado, elegante y cui-
dado. Sin embargo, el salto
es mas cualitativo en el inte-
rior. Hace afios los acabados
en Mazda creaban algunas du-
das; ahora, si nos subimos en
este renovado modelo, diga-
mos que se acerca muy mucho
alos mejores del segmento.
Por eso se ha dejado tal cual
el volante y poco mas. La se-
leccién de los materiales ha
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ALas mejoras en el chasis, los motores y en la insonorizacién
convierten al renovado Mazda6 en un vehiculo més confortable.

PRECIO DESDE

30.375¢

g EMISIONES DE COz: DESDE 117 HASTA 156 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

Més calidad y dotacién
tecnoldgica. Confort

de marcha. Habitabili-
dad. Tacto general.

Ll Traccion total slo en el
Wagon y con motores

diésel. Respuesta a ba-
jorégimen diésel 150 cv.

sido vital (piel, napa, made-
rade sen...) ylos ajustes, tam-
bién. Mas detalles: asientos
mas confortables y ventila-
dos los delanteros, Head up
Display con proyeccién en el
parabrisas, pantalla tactil de
8 pulgadas en el salpicadero
(antes de 7”), otra de TFT en
la esfera central del cuadro de
mandos...

Como esldgico, estos avan-
ces salpican tanto a la carroce-
ria sedan como al Wagon, que
Mazda comercializa al mismo
precio. La habitalidad es muy
generosa, mas en las plazas
traseras del seddn debido a
su mayor longitud y distancia
entre ejes, aunque el familiar
presume de un enorme male-
tero (522 litros).

Cuatro son las motoriza-
ciones disponibles en el Ma-
zdab. La ‘esencia’ se mantiene
en todos, pero se introducen
avances para cumplir con la
‘temida’ Euro 6d TEMP que
entra en vigor en septiembre.
Los mds potentes aportan méas
trabajo: el diésel de 184 CVin-

AP Elinterior presenta cambios

de peso en su disefio y se emplean

materiales de més calidad.
Los asientos son nuevos y los
delanteros estan ahora ventilados.

crementa su potencia en 9 CV
y el gasolina de 2.5 litros in-
corpora ahora un sistema de
desconexioén de cilindros. El
cambio es manual o automa-

tico de seis relaciones, salvo
en el mencionado 2.5, donde
solo se dispone de la transmi-
sién con convertidor de par. Y
la traccion total sélo estd dis-

FICHA TECNICA SEDAN

MOTOR 2.0145CV 251940V 2.2D150CV | 2.2D184CV
Disposicion Del. transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1998 2488 2191 2191
Potenciaméxima ((V)/fpm | 145/6.000 194/5.100 150/4.500 184/4500

Par maximo (mkg)/rpm 21,7/6.000 26,3/4.000 38,8/1.800-2.600 | 454/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios

Manual 60Aut.6 | Automdticade6 | Manual6oAut.6 | Manual6oAut.6

Frenos del./tras.

Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos

Neumdticos 225/55R17 225/45R19 225/55R11 225/45R19

Peso (kg) 1391 (Aut.1423) 1426 | 1534 (Aut.1550) | 1.546 (Aut.1.561)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.810/1.840/1450 | 4.870/1.840/1450 | 4.870/1840/1450 | 4.870/1.840/1450
Volumen maletero (1) 480 480 480 480
(apacidad depdsito (1) 62,2 62,2 62,2 62,2
De 02100 km/h (s) 99 (Aut.109) 8] | 10,0(Aut.10,6) 8,5 (Aut.9,0)
Velocidad max. (km/h) 208 (Aut.207) 3 211 (Aut. 205) 221 (Aut.220)
Consumo mixto (1/100 km) 6.2 6,/ 44 (Aut.5)) 471 (Aut.5))
Emisiones (02 (g/km) 142 (Aut. 141) 153 117 (Aut.133) 124 (Aut.133)
Precios desde.... (euros) 30.375 39.675 32.625 39.175

TRIUNFADOR

A El maletero del Wagon ofrece
un volumen de 522 litros, 42 més
gue el sedan. Las dos carrocerias
cuestan lo mismo.

case ha perfeccionado. En ma-
teria de seguridad incrementa
su dotacién con elementos co-
mo una camara de vision 360°,
un asistente de velocidad inte-
ligente que trabaja codo con
codo con el lector de sefiales
de trafico, un control de velo-
cidad de crucero adaptativo
con funcién Stop & Go o unos
faros Smart Full Led adaptati-
vos con nuevas funciones de
iluminacion.

En nuestra toma de con-

AEn el frontal presenta una parrilla ‘retrasada’ con efecto
tridimensional y unos faros led més esbeltos y avanzados.

ponible en el Wagon y con las
mecanicas diésel.

Para ser mas premium se
ha invertido en una dinami-
ca mas refinada y silenciosa.
El chasis presenta ajustes en la
suspension, las estabilizadoras
y en la direccidn, el conjunto
esmas rigido y la aerodinami-

tacto nos gusto la respues-
ta, refinamiento, estabilidad
y confort de la version 2.5 de
gasolina, y el tacto del cambio
manual y la eficiencia del dié-
sel de 150 CV.

El abanico de precios
del Mazda6 oscila entre los
30.375 y los 43.975 euros.

| moTOR16 EA



bajo la lupa L4

HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

Y TAN COMODO COMO EL MEJOR DE LOS YATES. EL IONIQ PLUG-IN HYBRID ESTA HECHO A CONCIENCIA Y GASTA POQUISIMO

e —

Llegamos a los
20.000 kilometros

Seguimos sorprendiéndonos con el andar de calidad y los bajos consumos del Hyundai loniq
Plug-in, una berlina hibrida enchufable que obtiene las mismas ventajas que un eléctrico,
gracias a su etiqueta O emisiones, pero sin las pegas de estos como la autonomia o los
exagerados tiempos de recarga. Una maravilla de la técnica.

MOTORI6 |

Andrés Mas || amas @motori.com
Fotos: Equipo de Pruebas

Seguimos recorriendo ki-
lémetros siempre acompa-
fiados de sorpresas con los
consumos en este sorpren-
dente vehiculo hibrido en-
chufable. No hace falta
cargar la bateria cada dia
para que el Ioniq Plug-in
deje anonadados a todos los
probadores con consumos
mas bajos que los de un dié-

sel equivalente y, sobre to-
do, sin tener que emplearse
a fondo para lograrlos rea-
lizando un tipo de conduc-
cién ‘econdémica’. El tltimo
viaje realizado por nuestro
director Javier Montoya es
concluyente: Madrid-Le6n-
Madrid, con cuatro adultos
y su equipaje, con la bateria
con 0 kilémetros de auto-
nomia, aire acondicionado
conectado y a 120 km/h de
media consiguiendo un con-

EE e Rt

o
G R

sumo medio de 5,2 1/100
km. En cualquier caso un
consumo de los mas eleva-
dos si repasamos los datos
de viajeros que no van tan
cargados. En el cuaderno de
viaje son mayoria los datos
que no pasan de 51/100 km.
Por ejemplo, a Felipe le con-
sume en un viaje entre 4,3
y 4,8, van dos personas sin
equipaje; a Pedro, le gasta
3,9 1/100 km, pero va solo;
y Julian, llanea cada dia has-

A Lo mejor de esta version
hibrida enchufable es que tiene
etiqueta O de la DGT y todas las
ventajas que ello conlleva.

ta su casa situada a 55 kil6-
metros de la redaccién con
medias increibles de entre
2,0y2,41/100 km, e incluso
un dia de los 110 km recorri-
dos, 90 km los hace en mo-
do eléctrico, previa carga de
la bateria, por supuesto.

Al principio de la prueba
algun probador se pregun-
t6 por qué este modelo no
contaba con una tecla que
activara el modo ‘Hold’ que
llevan otros hibridos en-
chufables y que permitiera
preservar la carga de las ba-
terias para utilizarla al lle-
gar a la ciudad.

Y si que lo tiene, aun-
que no se llama asi. El Ioniq
Plug-in cuenta con un botén
junto al cambio que permite
elegir entre modo eléctrico
EV o hibrido. Asi puedes por
ejemplo salir de casa con la
bateria cargada en modo hi-
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

AUNQUE ALGO FIRME'Y SECA'Y CON UNAS SUSPENSIONES QUE OTORGAN UNA AGILIDAD SORPRENDENTE AL IONIQ HYBRID

AS{ FUNCIONA EL SISTEMA
Siempre buscando la maxima eficiencia

El sistema hibrido del Hyundai lonig es una pieza
fundamental para lograr unos consumos y emisio-
nes casiincreibles. Y la verdad es que el ordenadory
calculador que lleva para lograr la maxima eficien-
cia dejaria enridiculo al que llevaban los primeros
cohetes gque la NASA lanzd al espacio. Como se
puede observar en el grafico adjunto, el lonig Plug-
in arranca en modo eléctrico, ya que ese es uno

~ ARRANQUE /MARCHALENTA " ACELERACION/ SUBIDAPRONUNCIADA  VELOCIDADES MEDIASY ALTAS

de los momentos en los que el coche gasta mas
gasolina. También a baja velocidad este modelo
tira de electricidad, mientras que en aceleracién
o subiendo una pendiente, el sistema combina
ambos motores. Y en deceleracién o en frenadas
pronunciadas, la baterfa se va recargando.

No hay que olvidar que Hyundai garantiza la bateria
de alto voltaje por 8 afios 0 200.000 km.

DECELERACIONODESCENSO

o b

MOTORELECTRICO
1.-Alahoradearrancar
desde parado o a baja velo-
cidad el loniq Hybrid Plug-in

Ly g = S, 2
MOTORELECTRICOYMOTORTERMICO ~ MOTORTERMICO OELECTRICO RECARGA
2.-Elmotor térmicoyel 3.- Avelocidades manteni- 4.-Laenergia cinética

eléctrico se combinan fun-
cionando al mismo tiempo,

dasy llaneando el sistema
decide si utilizar el motor

generada en retencién por el
motor eléctrico o los frenos

semueve gracias al motor
eléctricoya la bateria.

MOTORI16 |

buscando méxima acelera-
ciény minimo consumo.

térmico o el eléctrico, el que
seamds eficiente.

regenerativos se encargan
derecargar la bateria.

Estas son las piezas clave del coche a nivel tecnoldgico. El motor
térmico, el cambio de doble embrague y el motor eléctrico.

brido y no usar el modo EV
hasta que llegas al casco ur-
bano, un truco que consigue
simular un modo ‘Hold’

Si esta cargado y no se
cambia nada, el coche arran-
ca por defecto en modo
eléctrico hasta que gasta la
bateria, pero si se seleccio-

na el modo hibrido, se pre-
serva la bateria hasta que se
desee usar.

Otro elemento del coche
que esta convenciendo to-
talmente a los probadores es
el cambio DCT (Dual Clutch
Transmission o de doble em-
brague). Esta solucién, poco
habitual en modelos hibri-
dos de otras marcas, fue una
sugerencia del equipo espa-
fiol de Hyundai al centro
coreano de I+D en 2007. Y
una de las virtudes que ar-
gumentaban esos ingenie-
ros espafioles entonces es
que el DCT es una transmi-
sion ideal para hibridar. Lo
cierto es que el tiempo les ha
dado la razén, ya que segiin
nos cuentan desde la mar-
ca coreana, es lo que maés
ha gustado a prensa y com-
pradores de los Ioniq Hibri-

A Hasta en el cargador se
aprecia la calidad del lonig
Hybrid. Lastima que se

haya recurrido a un freno de
estacionamiento de pedal, un
sisterna muy americano.

do e Hibrido enchufable. En
este caso hay que decir que
el motor eléctrico se benefi-
cia de las 6 velocidades del
cambio DCT, no solo cuan-
do colabora con el motor
térmico. Cuando va en mo-
do eléctrico también se usa
el cambio de 6 velocidades.
Esto mejora mucho su ren-
dimiento, ya que en general
los motores eléctricos no ne-

' (0 de Santa Ml
€l Monasterio ¢ J\ ustiniana y par
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cesitan cambio (son capaces
de arrancar y hacer su velo-
cidad maxima con una so-
la marcha y sin embrague).
Por lo que si un motor eléc-
trico no necesita cambio, la
realidad es que cuando le
ayudan 6 velocidades pare-
ce mucho mas potente. Ade-
mas, como siempre arranca
con el motor eléctrico y lo
hace totalmente embragado

Marda de la \I‘d

4V Conunacarga

de 2)5horasenuna
‘wallbox’ el lonig Plug-
in puede recorrer en
modo eléctrico hasta
63 kildémetros reales.
El conductor controla
numerosos datos.

A El lonig esta construido con aceros de alta resistencia y en aluminio.

(sin patinar nada el embra-
gue) mejora mucho la suavi-
dad de inicio de marchayla
vida del embrague (no sufre
desgaste al arrancar).

Si se carga la bateria se
pueden recorrer mas de 60
kilémetros en modo eléctri-
co, pero esta carga no siem-
pre se puede efectuar. Por
eso, si se desea cargar la ba-
teria hay otro truco. Si se

activa el modo sport y se
conduce de una forma nor-
mal, no pararéa el motor casi
nunca (solo en seméaforos)
y como en estas condiciones
muchas veces sobra energia,
la gestion hibrida la va alma-
cenado en la bateria y poco
a poco va subiendo el nivel
de carga.

ElIoniq Plug-in es una ca-
ja de sorpresas y un ingenio

técnico que cuando se le sa-
be sacar todo el partido no
deja de dar alegrias en cada
traslado corto o viaje largo.
Y es ahora, en la recta final
de la prueba, en estos ulti-
mos 5.000 kilémetros cuan-
do el Ioniq va a realizar un
sprint final con dos o tres
viajes interesantes de los
que daremos buena cuenta
en la préxima entrega.
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GAMA HIBRIDA DE LEXUS

LA GAMA HIBRIDA DE LEXUS ESTACOMPU ESTAPOR MAS DE 40 VERSIONES ENTRE 24.900 Y 120.000 EUROS

Lleg6 el momento

La apuesta de Lexus por los hibridos hace ya tiempo que esta dando sus frutos, pero puede que
ahora las cosas les vayan mucho mejor. Y es que los protocolos anticontaminacién que estan
imponiendo muchos ayuntamientos hacen que sea el momento perfecto para comprar un hibrido.

Con mas de 12 afios de ex-
periencia en la fabricacién
de vehiculos hibridos, Lexus
es la pionera del sector, y ya
suma mads de un millén de
vehiculos circulando hoy
por el mundo. Y en Espafia,
desde que Lexus lanzase el
RX 400h en 2004, m4és de
100.000 personas han con-
ducido un hibrido Lexus en
nuestro pais, recorriendo en
total méas de 2.000 millones
de kilémetros.

Casi el cien por cien de los

Lexus vendidos hoy en Espa-
fia son hibridos (40 versiones
de 10 modelos diferentes)
y, en total, hoy circulan por
nuestro pais 30.000 vehicu-
los hibridos Lexus, que su-
ponen el 90 por ciento de
los vehiculos eficientes (hi-
bridos, eléctricos e hibridos
enchufables) comercializa-
dos en Espaiia en el segmen-
to premium. Pero ademads
del agrado de conduccion, la
calidad o la fiabilidad, todos
los vehiculos hibridos Lexus

comercializados en Espafia
han obtenido la clasificacion
ECO, de forma que se pue-
den acoger a un buen nume-
ro de ventajas en episodios
de contaminacion de las
grandes ciudades.

A ElLexus LC 500h (en la foto adelantando al LC 500) es el modelo més costoso de la gama.

MOTORI6 |

En general, los motores de
los vehiculos emiten diferen-
tes tipos de compuestos qui-
micos. El mas conocido es el

A ElLexus GS
cuenta con tres
versiones hibridas con
precios que parten de los
53.700 euros.

CO, o didxido de carbono,
cuyo exceso es responsable
del efecto invernadero. Pe-
ro el CO, es un gas incoloro,
inodoro, y que no tiene nin-
gun tipo de efecto negativo
directo sobre la salud huma-

"
-
-
-
-
-
0
.
-
-

A Elmotor del Lexus ES rinde 218
caballos con un consumo medio

homologado de solo 4,71/100 km.

A EnelLexus NX el modo EV
permite aprovechar mejor la
carga de la bateria.

na. De hecho, es un
gas que se genera de
forma natural en la
respiracién, en las
fotosintesis de plan-
tas, y es vital para
la vida en la Tie-
rra. Ademas del

CO,, los motores

de los vehiculos
generan otro tipo
de emisiones que
si son nocivas pa-
ra la salud huma-
na, de las cuales los
mas importantes son
los NOx. La tecnolo-
gia hibrida de Lexus
combina un motor
eléctrico con otro de
gasolina, obteniendo
unos reducidos niveles de
emisiones, tanto de CO, co-
mo de NOx y particulas. De
hecho, los hibridos de Lexus
emiten entre 10 y 20 veces
menos NOx que un motor
diésel equivalente. Por eso
Lexus abandoné la tecnolo-
gia diésel hace varios afios.
Y como referencia se puede
decir que un CT 200h tan so-
lo emite 0,005 g de NOx por
kilémetro recorrido.

En la tecnologia Lexus Hy-
brid Drive, al arrancar, el mo-
tor eléctrico puede propulsar
al hibrido de Lexus hasta 80
km/h gracias a la energia
eléctrica almacenada en la

bateria. Hasta ese momen-
to, el vehiculo se mueve en
completo silencio, no gas-
ta gasolina, y produce cero
emisiones.

A velocidades superiores
o si las condiciones de carga
de la bateria lo requieren, el
motor de gasolina entra en
accién y se combina con el
motor eléctrico. Juntos, con
una magnifica gestién de las

dos fuentes de energia, pro-
porcionan un confort de con-
duccién excepcional, y unos
bajos niveles de emisiones y
consumos. Al frenar o des-
acelerar, el motor de gasoli-
na se apaga, y el sistema de
frenada regenerativa volve-
rd a cargar la bateria. Por es-
te motivo, con la tecnologia
Lexus Hybrid Drive no hace
falta recargar el coche.
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Todos los Lexus Hybrid
Drive estdn catalogados con
el distintivo ECO por la DGT.
Esta etiqueta ECO permitira a
los propietarios la reduccion
o exencion de determinados
impuestos, descuentos en
parquimetros, o via libre en
acceso a centros urbanos en
periodos de restriccion por in-
dices de alta contaminacién.

En Madrid por ejemplo.
los Lexus hibridos pueden
circular en todos los esce-
narios anticontaminacién
independientemente de nu-
mero de matricula par o im-
par. Asimismo, los hibridos

A Enlaberlina GS también
se puede programar un modo
eléctrico EV que fuerza el
funcionamiento con bateria.

de Lexus tienen una bonifi-
cacion de hasta un 50% en
las tarifas de aparcamiento
SER (zona azul y verde). En
algunas ciudades como Al-
cobendas o San Sebastian de
los Reyes, aparcar en zona
azul es gratis con un Lexus
Hibrido. Ademas, los vehi-
culos con tecnologia Hibri-

MOTORI6 |

GAMA HIBRIDA DE LEXUS

ES EL MODELO MAS ACCESIBLE DE LA GAMA HIBRIDA

A Bajo esta denominacioén se
esconde el eficaz sistema hibrido
de la marca premium japonesa.

de un descuento de hasta un
30 por ciento pagando con el
ECOViaT.

La tecnologia Lexus Hybrid
Drive ha sido concebida pa-
ra que los conductores reduz-

A Al arrancar, sélo el
motor eléctrico puede

al GS 300h o al 450h,
auna velocidad de

a la energia eléctrica
suministrada por la
potente bateria.

da tienen hasta un 80 por
ciento de bonificacién en el
impuesto Municipal de Cir-
culacion (seglin ayuntamien-
tos). Y en Catalufia los Lexus
Hibridos suman a esta bonifi-
cacién en el impuesto Muni-
cipal de Circulacion (segun
ayuntamientos) un descuen-

A A partirde 64 km/h,

el motor de combustién
propulsar al Lexus por y el motor eléctrico se
simismo, en este caso combinan de la forma
mas eficiente posible para
conseguir el consumo
hasta 64 km/h, gracias mas reducido con

las prestaciones méas
brillantes. El calculador
del sistema decide.

to de hasta un 30 por cien-
to (Eco Via T) en los Peajes
de la Generalitat. Ademads,
pueden circular por el carril
BUS/VAO sin necesidad de
tener alta ocupacion en el
vehiculo. Y en algunos apar-
camientos (como los Saba),
los Lexus hibridos disfrutan

A La plataforma del Lexus LS, el bugue insignia de la marca, es una
imponente obra de ingenieria. La combinacién de motores rinde 359 CV.

A Sise necesita realizar
un adelantamiento o
simplemente incrementar el motor de gasolina
el ritmo de forma
instanténea, el Lexus
Hybrid Drive activa el
motor eléctrico para
complementar al de
gasolina logrando una
entrega de par fascinante. frenada regenerativa.

A Al desacelerar o
frenar hasta detenerse

se apagay el coche
deja de gastar. En esas
situaciones el sistema
aprovecha esa energia
cinética cargando la
bateria gracias a la

can sus emisiones adoptando
una actitud responsable ha-
cia su entorno sin sacrificar
las prestaciones, la calidad, la
artesania o el disefio que dis-
tinguen a Lexus.

La gama hibrida de la
marca japonesa estd com-
puesta por 10 modelos que
seran 11 cuando llegue el UX
a finales de afio. Esta ampli-
sima gama da lugar a un to-
tal de 40 versiones hibridas
con potencias que van de los
136 caballos del CT 200h a
los 359 que rinden mode-
los como el Lexus LC o el bu-
que insignia, la berlina LS. Y
los precios de la gama osci-
lan entre los 24.900 del com-
pacto CT 200h ylos 120.000
euros del imponente Lexus
LC 500h.

Motor <% para Lexus (&

M2 JesUs Beneit || mjbeneit@motorl6.com

SEGUNDA VIDA PARA LAS BATERIAS L +interesante

t- El Amsterdam Arena garantiza su suministro eléctrico en cualquier

circunstancia con el sistema de almacenamiento energético méas
de inaugurar en sus instalaciones.

grande de Europa, que se acaba

" .
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El Niss Leaf iumina
el estadio del Ajax

Una segunda vida para las baterias de los coches eléctricos ha
dejado de ser teoria. Lo convierte en realidad la puesta en marcha
del sistema de almacenamiento de energia mas grande de Europa,
que alimentan 148 baterias nuevas y usadas del Nissan Leaf.

Reutilizar las baterias usadas
delos vehiculos eléctricos para
proporcionar energia asequi-
ble es un hecho. Lo confirma
el almacenamiento de energia
alimentado con esas baterias,
que ilumina el Johan Cruyff
Arena de Amsterdam; el ma-
yor sistema de ese tipo con
que cuenta un espacio multi-
funcional en Europa.
Concretamente 148 unida-
des (85 nuevas y 63 usadas)
iguales a las que impulsan al
Nissan Leaf generan la fuerza
de apoyo, que mejorara la es-
tabilidad de la red durante los
multitudinarios eventos que se
celebran en el estadio de Ajax.
Lo aseguran los 3 megavatios
almacenados, que llegan a
proporcionar las unidades de
conversién de energia insta-
ladas por Eaton y generan las
148 baterias del Nissan Leaf y
que convierten a este en uno
delos estadios mas sostenibles
del mundo. También asegu-
ran el suministro eléctrico a
visitantes, vecinos y red ho-
landesa si hay un corte de su-
ministro. Pues, como explica
Henk van Raan, el director de
innovacion del complejo, las
instalaciones tienen «asegura-
da una considerable cantidad

de energia, incluso durante
un apagoén». Ademas, con esta
electricidad de emergencia se
reduce el uso de los generado-
res diésel y se aligera la carga
sobre la red eléctrica general
al poder hacer frente a los in-
tensos picos de consumo, que
se producen, especialmente,
durante los grandes concier-
tos que acoge el estadio ho-
landés por el que pasan mas
de dos millones de personas
cada afio.

Esos tres megavatios de al-
macenamiento flexible ofre-
cen, capacidad suficiente para
cargar medio millén de iPho-
nes o abastecer a 7.000 hoga-
res durante una hora, en un
sistema que también permi-

»Las 148 baterias
del Nissan Leaf

y las unidades

de conversién
eléctrica de Eaton
proporcionan los

3 megavatios, que
aseguran suministro
y consumo eléctrico
fiable y eficiente al
estadio del Ajax,
convertido en uno de
los més sostenibles
del mundo.

te acumular y usar de manera
optima la electricidad produ-
cida por los 4.200 paneles so-
lares instalados en el techo del
Arena. Con ello se ahorran
116.683 toneladas de CO, de
emisiones.

Este sistema ademds de pro-
porcionar energia sostenible
de forma inteligente propiciaa
una segunda vida a las bate-
rias de vehiculos eléctricos.
Reutilizaciéon que demues-
tra que «estamos poniendo
nuestro ecosistema eléctri-
co en el corazdn de un futu-
ro sostenible, transformando
la forma en que conducimos
y también transformando la
forma en que vivimos», con-
sidera el Director General de

Nissan Energy, Francisco Ca-
rranza. Puntualizando que, si
se quiere efectividad, esa se-
gunda vida tiene que partir
de un nivel minimo del 75 %
ciento y alargarse diez afios; el
minimo comprometido por la
marca japonesa antes de que
se agoten.

El proyecto, que tiene el res-
paldo del Fondo para el Clima
ylaEnergia dela capital holan-
desa (AKFF) y el programa de
cooperacién europea Interreg,
es fruto del programa de inno-
vacion gestionado por Ams-
terdam Innovation Arena y
cuenta con la colaboracién de
Nissan, Eaton, BAM, The Mo-
bility House y el Johan Cruyff
Arena. La empresa asociada,
Amsterdam Energy ArenA BV,
es la encargada de comerciar
y gestionar la capacidad de al-
macenamiento disponible.

Sobre la eleccién del Arena
de Amsterdam para el proyec-
to, Francisco Carranza nos re-
mite a la rapidez de respuesta
de los holandeses, su seriedad
y compromiso con el medio-
ambiente. Por contra, ponerlo
en marcha en cualquier esta-
dio espafiol topa con una le-
gislacién, que no favorece el
autoconsumo de energia eléc-
trica pasados los 10 Kwh de
potencia, limite a partir del
cual los consumidores deben
pagar como si la compraran a
un distribuidor. Tampoco se
puede devolver la energia so-
brante a la red, porque para
ello hay que estar dado de alta
como productor y pagar el de-
nominado «impuesto al sol».
Handicaps que no impiden al
responsable de Nissan Energy
aventurar que «en tres meses
habra noticias importantes en
Espafa» relacionadas con esa
innovadora solucidn.
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Erik Jonnaert. secretario general de ACEA (Asociacion Europea de

Craesthiadel automaovil es la columna

vertebral de la economia europea. Los
impuestos a los vehiculos suponen 413.000

millones de euros al afio en Europa, casi tres veces el
presupuesto dela UE

VENORIA DEI‘IN-ST T
GiA Y

Ca5| la mitad de los
conductores fallecidos

enbreve =00
» DIESEL Y GASOLINA.- Faconauto, la patronal de los
concesionarios, considera que el aumento deemisiones de (0, hasta
los 116 g/km en los coches vendidos de enero ajunio se debeaala
caida en las matriculaciones de diésel (-18,3%). Los motores diésel
emiten hasta 20% menos de CO, quelos equivalentes de gasolina.
» PRESENTACION EN NUEVA YORK.- El Centro CIFAL

Madrid, que gestiona el RACE y que es el Ginico en el mundo de
formacion en Seguridad Vial de Naciones Unidas, presentd en la
sede de [a ONU, en Nueva York, su plan de formacion en Seguridad
Vial para lideres y autoridades.

» AUTOBUSES MENOS CONTAMINANTES.- La EMT
(Empresa Municial de Transportes) de Madrid invertird 138 millones
de euros en la compra de 460 autobuses en los proximos 2 afios. EL
obietivo es que la flota sea 100% ecoldgica de aqui a 2020.

A Entre los conductores fallecidos, 118 habian tomado
solo alcohol, 41 solo drogas y 40 solo psicofarmacos...

el‘punlazo—

El fiscal coordinador de Seguridad Vial pide
gue se investigue el uso del teléfono maovil al volante

El fiscal coordinador de Seguridad Vial, Bartolomé Vargas, ha pedido a las po-
licias de trafico que investiguen la utilizacién del teléfono mavil en relacién con
los accidentes de circulacion, asi como las llamadas previas al siniestro. Segun la
fiscalia, esta medida se fundamenta en el hecho de que buena parte de las 600
muertes que se produjeron el afio pasado por salidas de via pudieron ser causadas
por el uso de dispositivos mdviles. Vargas también apunta al uso del navegador
o el manos libres como desencadenantes de los accidentes.

la via publica. Un 34% dio
positivo en alcohol, drogas
y/0 psicofarmacos.

Los datos fueron pre-
sentados en un acto en el
que estuvo presente Pere
Navarro, director general
de Tréfico, quien descartd
endurecer las penas y op-
tar por elincremento de los
controles para sensibilizara
la poblacién de los graves
efectos que tiene ponerse
al volante habiendo con-

sumido sustancias de este
A 37 de los peatones fallecidos en accidente habfan .tipo. Para Pere Navarro, lo
tomado solo alcohol, drogas o psicofarmacos. Pero importante es que no haya

otros 12 habian consumido mas de una sustancia. «sensacion deimpunidad»

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

la cifra

millones de automovilistas (el 10,9% del censo de
conductores) reconoce ser agresivo al volante y utilizar
expresiones fisicas o maniobras intimidatorias, segin
un estudio de la Fundacién Linea Directa. Murcianos
y riojanos admiten ser los mas agresivos.

Euro NCAP
Ford Focus y Volvo XC 40:
dos nuevos 5 estrellas

El Ford Focus y el Volvo XC40 son los Ultimos modelos
quereciben 5 estrellas -la maxima puntuacion- en los test
de seguridad de Euro NCAP. EL SUV de Volvo obtuvo un
97% en proteccién a adultos, un 87% en la de ocupantes
infantiles, un 71% en la de peatones y un 76% para los
sistemas de asistencia. El Ford Focus logré un 85%enla
proteccién de adultos, un 87% en proteccién infantil, un
72% en peatones y un 75% para sus tecnologias.

e es DOBORE RRRRRR

LI IT]
L III)]

consumiod alcohol o drogas

El alcohol y las drogas si-
guen estando muy pre-
sentes en los accidentes
de tréfico en nuestro pars.
El42,1% de los 651 conduc-
tores fallecidos durante el
afio pasado en siniestros
en la carretera habia con-
sumido alcohol, drogas
y/0 psicoféarmacos, segin
los datos de la Memoria
del Instituto Nacional de
Toxicologia y Ciencias Fo-

renses. Esta cifra mejora
en un punto la tendencia
de conductores fallecidos
con resultados toxicolégi-
cos positivos (el afio an-
terior, el porcentaje fue del
43%), que se registra des-
de el afio 2011, pero sigue
siendo muy preocupante.
Elinforme incide especial-
mente en el hecho de que
entre los fallecidos que han
dado positivo por alcohal,

drogas o psicofarmacos,
por cada mujer conducto-
ra hay once conductores
varones.

Los datos estan ahi'y
también los riesgos. Los ex-
pertosindican que, cuando
la tasa de alcohol supera
el limite permitido, se mul-
tiplica por cinco el riesgo
de sufrir un accidente de
tréfico y por mas de cien
cuando se sobrepasa el

pero otros 75 habian mezclado varias sustancias.

limite penal (1,2 gramos/
litro). Por su parte, las dro-
gas multiplican el riesgo
entre 2'y 7 veces respecto
a los conductores no con-
sumidores.

El informe presentado
por el Instituto Nacional
de Toxicologia y Ciencias
Forenses destaca que la
mezcla de sustancias en-
tre los conductores falleci-
dos se detectd sobre todo

en edades comprendidas
entre los 25y los 55 afios
(72,3%), aungue este afio
se ha constatado un des-
censo en la franja de edad
entre los 45y los 54 afios.

Entre los conductores
fallecidos, el 18,1% habia
consumido solo alcohol y
de ellos, el 30,5% viajaba
en motocicleta. Ademas,
entre los conductores
con resultado positivo, el

75,8% presentaban una
tasa de alcohol superior a
1,2 gramos/litro (el limite
penal).

Enel casode las drogas
(principalmente cannabisy
cocaina), estaban presen-
tes en 41 casos, es decir,en
el 6,29% de los fallecidos.
De ellos, 39 eran hombres
y solo 2, mujeres.

El Instituto de Toxico-
logia analizé en total 884

casos de fallecimiento por
accidente de tréafico, entre
ellos 651 eran conductores,
143 peatonesy 90 ocupan-
tes del vehiculo. Entre los
peatones muertos,en 17 ca-
sos se detectd consumo de
alcohol,en5dedrogasyen
15 de psicofarmacos, todas
ellas sustancias que han

al volante.

La Ultima campanadela
DGT para perseguir el con-
sumo de alcohol y drogas
ha tenido lugar a comien-
zos del verano, con la rea-
lizacién de méas de 25.000
pruebas diarias. Entre los
objetivos de la DGT para
este afio esté la realiza-
cién de cinco millones de

PSA

PSAcrecey
sacaaOpelde
nUmeros rojos

El Grupo PSA, que englo-
ba las marcas Peugeot, Ci-
troén, DS, Opel y Vauxhall

MOTORI16 |

(adquiridas hace un afio)
logré entre eneroy juniode
este afio un beneficio neto
de 1481 millones de euros,
loque supone un18% méas
queenel mismo periododel
afio anterior. Ladivisién que
engloba a las marcas fran-
cesas (Peugeot, Citroény

DS) gan61.873 millones de
euros (+29,8%), mientras
que el resultado operativo
de la nueva divisién, com-
puesta por Opely Vauxhall,
obtuvo un beneficiode 502
millones de eurosy una fac-
turaciéon de 9.946 millones
de euros, frente a las pérdi-
dasde 179 millonesde euros
registradas en 2017.

Las matriculaciones
del Grupo alcanzaron un
volumen de 2,18 millones
de unidades en el primer
semestre del afio, lo que
supone un récord, con un

38,1% de crecimiento. Con
estos datos, PSA se coloca
como segundo fabricante
europeo, por detras del Gru-
po Volkswagen.

Renault

Se mantieneel
tercer turno

en Valladolid

Renault da marcha atrasyy,
finalmente, la factoria de
carroceria y montaje de la
marca en Valladolid man-
tendra el tercer turno de

trabajo durante el mes de
septiembre, lo que supone
entornoa 450 empleos. Se-
gUn Renault, esta decisién
obedece al «éxito comercial
del vallisoletano Captury.
Este modelo comenzé su
produccién en febrero de
2013y, desde entonces, se
han exportado mas de 1,1
millones de unidades a 66
destinos de todo el mun-

do. El Capturesel segundo
modelo més producido en
la historia de la factoria, su-
perando los 1,2 millones de
unidades enuna planta que
ha ensamblado 7 millones
de coches de 17 modelos
desde 1972.

El Renault Captur se
mantiene en el rdnking de
los tres modelos més ven-
didos en el mercado espa-
fioly es el segundo vehiculo
preferido por los clientes en
Francia asi como uno de
los mas comercializados
en Europa.

Las plantas espariolas de
produccién de automoviles
cierran el primer semestre
del afio con una notable
mejoria. Desde enero has-
ta junio, ensamblaron 1,63
millones de vehiculos, loque
suponeun4,2% masqueen
el mismo periodo de 2017.
Segun Anfac, la patronal
de los fabricantes, solo en

podido afectar a sus habi-  pruebasde detecciéndeal-
lidades para hacer frente  coholy,al menos,100.000
a imprevistos surgidos en  test de drogas.
Produccion junio se fabricaron 278748
mi hiculos, conunincremen-
recimient vencuos,
C ec o ento de to del 712%, debido sobre
un 4,2 /o hasta todo al buen ritmo en la
iunio produccién de turismos.

Las exportaciones también
repuntaronen el mesdeju-
nio, con una subida 12,8%.

Combustibles
Nuevo
etiquetado
paraoctubre

El préximo 12 de octubre
entrara en vigor la norma

FOCUS

4

Mg

ESTRELLAS b 8. 8.0 ¢ ¢ 5

ADULTOS 85%| 2 g
E NINOS 81% g £ Pasajero  Conductor g m Conductor
A PEATONES 2% UTGAZOCERVIOL o conrma
[ S.SEGURIDAD 5% .4 i 5 ELPOSTE
(I MUY BUENO [0 REGULAR [II MUY MALO l‘{ ’l "
[_IBUENo  [EEIMALO Delatero  Trasern LATERAL

XC40

ESTRELLAS | kA A Ak . E

ADULTOS 97% guugd
E NINOS 87% & PnsaJam Conductor g Pasaiun Conductor
¥ PEATONES 1% LATIGAZO CERVICAL
& s.SEGURIDAD 76%)| i i EPOMTE

[ MUY BUENO [ REGULAR [ MUY MALO :" |
Delantero mm LATERAL

[_|BueNo [N MALO

europea que armoniza el
etiguetado de los combus-
tibles en todo el territorio
de la Unién. Los nuevos
simbolos deberdn apare-
cer en la tapa del vehiculo

yenlos surtidores. Las ga-
solinas se representan con
un circulo, el diésel conun
cuadrado y los combusti-
bles gaseosos (hidrégeno,
GNC, etc) con un rombo.
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ADIOS A SERGIO MARCHIONNE CEO DE FCA Y PRESIDE NTE DE FERRARI

Ellesiratega
cdelliersey /

Hombre sinigual,
estratega Unico,
salvador de Fiat...
Sergio Marchionne,
protagonista de

la industria del
automovil del Siglo
XXl, ha fallecido
dejando un desafio
tan grande para sus
sucesores como el
que él mismo afrontd
cuando se hizo cargo
del grupo italiano
hace 14 afos.

Alberto Mallo || amallo@motori6.com

Presentd su ultimo plan
industrial el pasado 1 de
junio... y se puso una cor-
bata. Fue algo chocante en
él, siempre ataviado con jer-
sey, una mas de sus ironias,
tal vez la ultima.
Trabajador incansable,
no paraba de viajar, siem-
pre fumando cigarros pu-
ros, incluso en el avién de la
compaiiia que le dio plenos
poderes para salvar una Fiat
en estado ruinoso alla por
2004. Los créditos la ahoga-
ban, habia fallecido Umber-

MAGO DE LAS FINANZAS
Multiplico los beneficios

A lo largo de su gestién al frente de FCA, Sergio Marchionne multiplicé los be-
neficios y el valor de la empresa. Desde un principio veld por los intereses de
los propietarios, el principal de los cuales es el Grupo Exor de la familia Agnelli
(30,78 por ciento del accionariado). Como muestra, durante 2017 Fiat Chrysler
logré 3.510 millones de euros de beneficio neto, un 93 por ciento més que los
1.814 millones de 2016. Durante el pasado ejercicio, el valor de la accién de
FCA subié un 172 por ciento; sus ventas anuales totalizaron 4,74 millones de
unidades; y el volumen de facturacién alcanzé 110.934 millones de euros.

to Agnelli y se sucedian las
guerras internas por el po-
der. Entonces, Luca di Mon-
tezemolo y John Elkann le
ofrecieron el puesto de con-
sejero delegado (CEO) ante
el escepticismo de muchos.
Alli empezé todo, pero an-
tes Marchionne se habia la-
brado su porvenir.

De origen italiano (1952),
pasé su juventud en Canada.
Sobresalid en sus estudios,
trabajo, se formo, y con los
afos se fue a vivir a Suiza,
donde residiria a partir de
2002. Tras dirigir SGS Group,
fue nominado a la direccién
de Fiat. Nadie suponia que
afios después eclipsaria a sus
predecesores. Marchionne se
encontré un grupo preso de
si mismo y con grandes pér-
didas. Como primera medi-
da quiso conocer la opinién
de sus directivos, y a muchos

italiana habia visto su tabla
de salvacion en la venta a
General Motors. Marchion-
ne, sin embargo, consiguid
que la multinacional esta-
dounidense renunciara a la
operacién (la célebre ‘put
option’) y pagara en com-
pensaciéon 1.550 millones
de euros. A partir de enton-
ces todo cambid.

El camino emprendido
por Sergio Marchionne fue
muy dificil. Tuvo que hacer
renuncias impopulares, re-
negociar la deuda con los
bancos, entender el modo
de pensar de los sindicatos
y pactar con ellos, «sacar pe-
tréleo de debajo de las pie-
dras»... Pero al final de cada
ejercicio los accionistas vol-
verian a ver nimeros negros
después de afios de cifras en
rojo.

La segunda gran jugada

A Dias antes de su fallecimiento se anuncié a Mike Manley, a la izquierda,
como sucesor de Marchionne al frente de FCA. En la foto, ambos, en el
lanzamiento del Renegade, el primer Jeep fabricado en Italia.

les pregunt6 qué harian para
mejorar la situacion. Por otro
lado, su visién de los nego-
cios le hizo poner en practica
estrategias casi impensables
hasta entonces. La formu-
la iba a ser la adecuada, con
éxitos como la materializa-
cién del modelo 500 o la re-
nuncia de General Motors a
comprar Fiat.

Esta fue su primera gran
jugada de poker, un juego
que conocia bien. La marca

de poker en la trayectoria de
Marchionne seria en 2009.
El directivo italo-canadien-
se negocio con la adminis-
tracion Obama la compra a
coste cero del Grupo Chrys-
ler, entonces en coma tras el
intento de salvacién por la
alemana Daimler. Primero
se haria con el 20 por cien-
to, porcentaje que iria cre-
ciendo con el tiempo hasta
llegar al control absoluto.
Fiat Automobiles se conver-

LAS CLAVES DE SU GESTION

AEN POSITIVO

de euros

Hoy da beneficios.

Giulia, Stelvio, F-1...

VEN NEGATIVO

-Venta a General Motors. Consiguié impedirla en 2005 cuando
ya estaba en marcha, recibiendo Fiat a cambio 1.550 millones

-Lanzamiento del Fiat 500. De nuevo, un modelo Fiat entre los
coches mas vendidos. Fue en 2007 y sigue cosechando éxitos.
-Compra de Chrysler. Tras la crisis del sector y a partir de
20009, la adquirié gradualmente a la Administracién Obama.

-Relanzamiento de Alfa Romeo y Abarth. Tras varios intentos
y retrasos, en 2015 comenzd la nueva etapa de Alfa Romeo:

-Crecimiento de Ferrari y Maserati. Presidente de Ferrari en
2014, recogeria los frutos de Montezemolo y aumentaria
beneficios. Hizo de Ferrari una divisién independiente.

w‘—_ T p—— T
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Ypsilon en 2018.

sindicatos.

protagonismo.

uno de Sebastian Vettel.

tiria en Fiat Chrysler Auto-
mobiles (FCA), y el abanico
de marcas, alguna tan ren-
table como Jeep, creceria, a
pesar de que Lancia queda-
ria reducida al Ypsilon tras
haber puesto su escudo en
modelos de Chrysler como
los 300, Sebring o Voyager.

Amante de la musica, el
ciney... la Juventus, su des-

-Desmantelamiento de Lancia. La gama se redujo de 5
modelos en 2005 (Ypsilon, Musa, Lybra, Thesis y Phedra) al

-Lanzamiento del 500L. No fue una apuesta ganadora en
términos absolutos, pero no por ello se abandona la idea de
una ‘familia 500’ al completo.

-Plan ‘Fabbrica Italia’. En septiembre de 2012 se anulé

este plan industrial, lo que fue duramente criticado por los

-Encogimiento de Fiat. En busca de beneficios con otras
marcas mas rentables dentro de FCA, la marca Fiat perdié

-No ver campeona a Ferrari. Se lo hubiera merecido, pero no
llegé a verlo pese a 3 subcampeonatos de Fernando Alonso y

aparicién ha traido un elen-
co de declaraciones de toda
la industria a través de sus
mas importantes directivos.
Nadie ha permanecido in-
sensible a la desaparicién de
este titan de la automocién.
Michael Manley le ha suce-
dido como consejero dele-
gado de FCA, y John Elkann
como presidente de Ferrari.

EL GRUPO ITALIANO PASO DE UN ESTADO RUI NOSO A LOS 3.510 MILLONES DE EUROS DE BENEFICIO NETO EN 2017




+interesante Ld CARRERA SOLIDARIA 24 HORAS FORD

Nada menos que 116.000
euros se repartirian este afio
entre las 12 ONG participan-
tes —seleccionadas entre 45
candidaturas- en la decimo-
quinta edicién de las 24 Ho-
ras Ford, carrera benéfica que,
con sus premios, financia pro-
yectos concretos. Y aunque
todos ganan, pues cada uno
de los equipos que ocupen las
cinco ultimas plazas reciben
5.000 euros, el objetivo de to-
dos es hacerse con los 30.000
euros del primer puesto. O
con los 20.000 del segundo.
Unas sumas que dan para mu-
cho en manos de organizacio-
nes acostumbradas a extraer
el maximo rendimiento de ca-
da céntimo recibido.

En esta ocasién, Motor16

El MOTOR16 |

Un afio mas, y van 15, Ford Espafia ha
organizado su carrera solidaria de 24
Horas, que esta vez enfrentaba 12 unidades del Fiesta ST de 200 CV en el circuito del Jarama.
Emociény caras famosas en una cita donde todas las ONG participantes tuvieron recompensa.

PV Laprueba
seiniciaba a las
S5delatarde
del viernes,

con los coches
formadosen
parrilla segin
elordendela
carrera virtual
disputada unos
dias antes.
Cada equipo
disponia de
235 litros de
gasolina para
las 24 horas de

carrera,y cuatro 3

neumaticos de
repuesto, que
todos acabaron
empleando.

Este afio Motor16 apoyaba al vehiculo patrocinado por
Coches.net, en representacion de la Fundacion A LA PAR, que ayuda
a vivir de forma independiente a personas con discapacidad intelectual.

Pedro Martin || pmartin@motorie.com

ponia su granito de arena co-
rriendo en el Fiesta ST inscri-
to por la web Coches.net, que
representaba a ALA PAR, una
fundacién que desde 1948
estd al servicio de las perso-
nas con discapacidad intelec-
tual, apoyando su formacién
y el desarrollo de su vida in-
dependiente y de su ocio, y
garantizando también su par-
ticipacién en el mercado labo-
ral con empleos protegidos.

Y la cosa empez6 muy bien,
con nuestro coche alternando-
se en la primera posicién du-

o oogee TR ety O
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<A Conunaventajade
sblo 54 segundos sobre el
siguiente, el triunfo fue para
el Fiesta ST de las revistas
Cochesy Alta Gama,

que representaba a la
Fundacién Elena Barraquer,
dedicada a procurar
cuidados oftalmoldgicos
en las zonas méas
deprimidas del planeta.
Conlos 30.000 euros del
premio financiaran un
proyecto en Mozambigue.

rante varias horas, aunque el
primer cambio de neumaticos
llegd muy pronto —poco més
de 9 horas de carrera—y una
penalizacion a cinco horas del
final —dos vueltas de sancién
por superar en 1 km/h los 40
de velocidad limite en el ‘pit
lane’- cayd sobre nosotros co-
mo un jarro de agua fria.
Adn asi, la cuarta plaza
—que aparejaba 9.000 euros
de premio- supo a éxito. Y
aunque los componentes de
A LA PAR nos daban las gra-
cias, el mérito sélo es suyo.

Modelo... y piloto por un dia

Cada vez que un servidor participa en las 24 Horas de Ford —y ya
llevo unas cuantas ediciones a mis espaldas—, pregunto sélo tres
cosas unos dias antes: qué coche se usa, para qué ONG corro y
qué famoso hay en mi equipo. Y este afio la respuesta a la tercera
cuestion fue «Alba Carrilloy. Es decir, tendriamos poco més de una
hora para convertir a la mediatica modelo en la piloto que tomatria la

salida con nuestro Fiesta. Y
Alba respondié bien al reto
porque partié desde la hu-
mildad y caped con calma
la lluvia de érdenes: «mete
cuarta sélo en esta curvay
enestay, «rueda siempreen
quinta y en sextay, «frena
cuando el coche vaya rec-
toy, «novasavolcary...Y no
volcaste. De hecho, lo hiciste
bien...y te divertiste.

4V Elactor Luis
Tosary el torero
Oscar Higares
sucumbieron
ante la actriz
Rossy de Palma,
cuyo coche logrd
la victoria.

<4V Muchas
caras conocidas
del cine,como
Fernando Tejero
0 Santiago
Segura,y de

los medios de
comunicacion,
como Jesus
Alvarez.

Novas, el jinete
Cayetano Martinez

de Irujo —siempre
rodeado de ‘caballos'-
y lamodeloy actriz
Vanessa Romero.
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+ en www.audi.es

+ en www.lexusauto.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

EL Q8 DEBUTA
ENEL CINE

El nuevo Audi Q8 es
protagonista del cor-
tometraje ‘La octava
dimensién’, que se pre-
sentara oficialmente en
el Festival Internacional
de Cine de San Sebas-
tian, a finales del mes
de septiembre.

El filme, que narra
coémo una escritora de
novelas de misterio
imparte a sus alumnos
una clase magistral, es-
td producido por Audiy
dirigido por Kike Maillo.
En el reparto cuenta con
Alberto Ammann, Na-
jwa Nimri o Javier Perei-
ra, entre otros.

ATENTOSA...

HASTAEL
1709

Enla pagina web de
Lexusy en sus redes
sociales, se puede
votar para elegir a
los cuatro finalistas
de a primera edicion
de los Premios

de Excelencia

de lamusica,
promovidos por la
marcay la directora
Inma Shara.
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+ en www.skoda.es

UNDISENO
DE SKODA

Los trofeos que
el29dejulio
recibieron los
ganadores del
Tourde Francia
sonobrade
Skoda Design. El
departamento
dedisefio

delamarca,
patrocinadora
del Tourdesde
2004, seencargo
delacreacionde
estos premios.
Sondecristal,
miden60cmy
pesan4kilos.

+ en www.porsche.com/spain

+ en www.facebook.com/PeugeotScootersEspana

.4 ENMOTO

» Con esta iniciativa,
Lindbergh colaboré
con el Porsche Talent
Project.

A El famoso fotdgrafo de moda Peter Lindbergh celebra el 70 aniversario de Porsche
con una sesién especial, con el 911y el Mission E (futuro Taycan) como protagonistas.

L PORSCHE MISSIONE
Y EL 911, MODELOS PORUND

Elicénico Porsche 911y el
prototipo Mission E, que
se convertird en el futuro
Taycan y seré el primer
coche completamente
eléctrico de lamarca, han
posado para el objetivo de
uno de los fotdgrafos de
moda maés reconocidos.
Peter Lindbergh, el artista
que haretratado en blan-
€Oy negro a varias gene-

Gabriel Puertas,

un aventurero
mallorquin, ha
recorrido 11.000
kilometros dede
Palma de Mallorca
hasta el Circulo
Polar Artico a bordo
de una motocicleta
Peugeot
Metropolis.

+ en www.superalosobstaculos.es

raciones de top model y
actrices de todo el mundo,
celebré el 70 aniversario
de Porsche con una co-
laboracién especial en la
que fotografié a estos dos
modelos automovilisticos
en una playa francesa.
La serie de imagenes
forma parte del Porsche
Talent Project, una inicia-
tiva lanzada por el fabri-

BRIDGESTONE

/

A

cante de automoviles el
afio pasado con el objetivo
dedaraartistasjévenes la
oportunidad de colabo-
rar con otros reconocidos.
Graciasaello, el joven ale-
man Skander Khlif siguid
a Lindbergh en el rodaje
y tuvo la oportunidad de
producir sus propias ima-
genes bajo la guia del fotd-
grafo de las estrellas.

TRES DEPORTISTAS
SUPERANDO OBSTACULOS

Sergio Rodriguez, Javier Gémez Noya
y Lidia Valentin, los tres embajadores
de lamarca Bridgestone, siguen par-
ticipando en la iniciativa ‘Persigue tu
suefio, supera los obstéculos’, con la
que la marca pretende transmitir a
sus seguidores los valores de esfuer-
Z0, perseverancia y superacion pro-
pios del deporte. En el Ultimo evento,
Sergio Rodriguez reté en Madrid a
120 fans del baloncesto, en una can-
charepleta de obstaculos.

+ en www.cupraofficial.com/es

+ en www.hyundai.com

EMBAJADORES DE LAMARCA

LAIA SANZ Y SAUL
CRAVIOTTO SON LA
IMAGEN DE CUPRA

El piragUista y medallista olimpico Saul Cra-
viottoy la piloto multicampeona del mundo
Laia Sanz se sumanal plantel de embajado-
res de Cupra, que ya cuenta en sus filas con
la representacion de los pilotos Jordi Gené,
Jorge Lorenzo o Andrea Dovizioso. Craviotto
participara en diferentes actos de lamarcay
serd uno de los primeros en conducir el Cupra
Ateca, el primer modelo que llegara al mer-
cado: un SUV con 300 CV de potencia. Por

SE FABRICARA EN

ticipara en citas
de carreras a los

ESTE KONA TIENE UN
TRAJE DE TRON MAN

Hyundai fabricara en edicién limitada el
Kona Iron Man, inspirado en el superhéroe
de Marvel. La marca lo ha presentado en el
salon Comic-Con de San Diego (EE.UU).

Si entre tus superhéroes pre-
feridos se encuentra ‘lron Man,
seguro que te gustara la perso-
nalizacién que ha hecho Hyun-
daidel SUV Kona inspirada en
este personaje de MarvelsELl
coche —que llegaré almercado
en el primer trimestre de 2019
en edicién limitada—tiene ele-
mentos de disefo interior y ex-
terior gue recuerdan al traje de

‘lron Man’. Las luces delanteras
se asemejan a la mascara y
la forma del ojo del héroey el
cap¢ delantero se remata en
forma de V' con.la firma.de
Marnvelenel centresEblogotipe
conda mascara dedron Man
destaca en |as aletas.delan=
teras.y, en elinterior, la firma
de Tony Stark adorna el panel
de instrumentos.

su parte, Laia Sanz colaborara
en eventos de la marcay par-

del calendario
mandos de un

Cupra TCR. Enconcreto, formara

equipo con Jordi Gené, Alba Ca-
noy Francesc Gutierrezen las 24
horas de resistencia en el Circui-
to de Barcelona-Catalufia (8-9
septiembre).

Los colores gris y
rojo de la carroceria

son dos tonos
exclusivos.

Enla parte
central de
las llantas
personalizadas
destaca la
mdscara de
‘lron Man’.

lleva més lejos.9”

Syidan a lirpiar t motor v

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

4V El piraguista olimpico
Saul Craviotto conducira
el Cupra Ateca y la piloto
Laia Sanz correrd a los
mandos del Cupra TCR.
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' DE CARRERAS

FORMULA1

VETTEL-HAMILTON HACE QUE CADA MINIMO FACT OR-ESTRATEGIA, FIABILIDAD, FACTOR HUMANO...— PUEDA SER CLAVE

uando al mejor
errari en anos no

le salen las cuentas

Ferrari posiblemente disfrute en 2018 de un monoplaza superior por la minima a Mercedes.
Al menos competitivo en la mayoria de los circuitos. Sin embargo, al término del Gran
Premio de Hungria y ante la pausa veraniega, tanto Hamilton como el equipo alemén son
lideres de ambos campeonatos. En su caso con 24 puntos de ventaja a favor del britanico, la
mayor desde el comienzo de temporada en el intenso duelo que mantienen ambos pilotos.
La vuelta del verano sera caliente por fuerza.

Javier Rubio || jrubio@motor16.com
Fotos: Sutton

LaFérmula 1 alcanzaba el des-
canso veraniego tras un espec-
tacular duelo entre Mercedesy
Ferrari de unaigualdad desco-
nocida desde la pasada déca-
da. Tan intensa pugna se esta
produciendo porque el salto
cualitativo de Ferrari le per-
mite ahora aspirar al triunfo
en numerosos trazados, uno
de sus handicaps de tempora-
das anteriores. Sin embargo,
la clasificacion no lo esta refle-
jando asi, para desconcierto y
decepcién en Maranello.
«!Ganamos en su casa...!»
Mercedes no caia d

cia del W09. Quién hubiera
imaginado semejante pano-
rama en estos tltimos afios.
Sin embargo, cuando Ferrari
podia haber sellado con pun-
tos esa superioridad en Ale-
mania, el error de Sebastian
Vettel y la victoria de Hamil-
ton confirmaron que cada mi-
nimo factor de rendimiento
—estrategia, fiabilidad, factor
humano...—influird de forma
determinante en la resolucién
del titulo en la actual tempo-
rada. Y Ferrari tampoco pudo

en Silverstone en la reciente——__

historia de la tecnologia hi-
brida en la Férmula 1. Pero
Sebastian Vettel celebraba
por la radio con su equipo en
Gran Bretafia algo méas que
una simple victoria en-el cir

cuito britdnico. Un afio antes

el equipo italiano habia suftri-
do la derrota mas humillante

e la temporada, y su triun-
fo en 2018 ponia en eviden-
cia el gran salto cualitativo de
su monoplaza. Dos semanas
mas tarde, en Hockenhei

Toto Wolff reconocia que el——
motor del SF71H era medio™————

segundo mas rdpido en las

hacer valer en Hungaroring
su tedrica superioridad.

El pasado afio, Ferrari domi-
naba en Mdnaco, Hungria, o
Singapur, trazados sinuosos y
de curvas lentas donde la pla-
taforma mas corta de su mo-
noplaza se movia como pez
en el agua, y con un aprove-
chamiento general del neu-
matico en la mayoria de los
trazados. Pero en las pistas ra-
pidas no podia con Mercedes.
En 2018, Ferrari aumentaba la
longitud del SF71H de 3.550

mm a 3.678 mm para mejorar
su rendimiento aerodinami-
co. Hoy, esté al nivel del W09
en trazados rapidos, como se
confirmo en las recientes vic-
torias de Canad4 y Silverstone.
La presién que ahora soporta el
equipo aleman también se ha
reflejado en los fallos estraté-
gicos y de fiabilidad en la pre-
sente temporada, marcada por
el tomay daca constante entre
Vettel y Hamilton, Ferrari y
Mercedes.

Pero la pretemporada ha-

bia dejado flotando en el aire
una sensacion de preocupan-
te superioridad del equipo ale-
man. Al llegar a Australia, los
entrenamientos confirmaron
inicialmente semejante pre-
suncién cuando Hamilton
lograba la pole con seis déci-
mas de diferencia sobre Kimi
Raikkonen, y ante un Vettel
impotente con un monopla-
za alejado de sus gustos per-
sonales. Pero en la carrera, el
equipo aleman tuvo un error
de célculo al no controlar la
ventaja de su piloto en cabeza
y, tras la tltima salida del co-
che de seguridad Vettel rob6
la cartera al britdnico gracias
arodar descolgado en terce-
ra posicién. Un triunfo relati-
vamente afortunado, porque
incluso Kimi Raikkonen le ha-
bia superado durante todo el
fin de semana.

En Bahréin, Vettel y sus
ingenieros reaccionaron pa-
ra adaptar el SF71H a su esti-
lo de pilotaje. Ferrari logré el
doblete en los entrenamien-
tos y Vettel el segundo triunfo
consecutivo para el equipo ita-
liano, algo que no ocurria des-
de 2004. Hamilton remontd
hastalatereera posicion, con-
dicionado por el retraso que
supuso la sustitucién de la ca-
ja de cambios. Tras solo dos
pruebas y Vettel lideraba ya
por 17 puntos.
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Cuando las cosas parecian ponerse de cara para Ferrari, el error de Vettel en Hockenheimy la
exhibiciéon de Hamilton bajo la lluvia, en la calificaciéon de Hungria, han dado la vuelta al Mundial.
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FERRARIFRENTE A MERCEDES

A Curiosamente Mercedes no ha sido capaz de vencer en los circuitos mas favorables para su coche y

Ferrari ha hecho lo propio. Las dos Gltimas carreras han significado un inesperado éxito para Hamilton,
que se va de vacaciones con la mayor ventaja del afio.

Mercedes debia responder
cuanto antes, pero Red Bull
se interpuso en su camino en
China. Otro coche de seguri-
dad fue determinante, y los fa-
voritos se vieron sorprendidos
por lamaniobra de Red Bull al
cambiar neumadticos con Da-
niel Ricciardo y Max Versta-
ppen. El australiano llevé a
cabo una extraordinaria re-
montada para lograr el triun-
fo, mientras que el segundo se
llevé por delante a Hamilton
primero y luego a Vettel, cuar-
to y octavo respectivamente
en la meta. El britdnico acor-
taba distancias, pero Merce-
des seguia sin ganar hasta el
momento. Increible.

A medida que competia en
trazados de diferente natura-
leza se confirmaba la igualdad
de los dos monoplazas prota-
gonistas, lo que se visualiz6
definitivamente en Bakd. Pe-
ro Vettel cometi6 el primero
de esos errores que le pasan
factura a final de afio. Como
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en esta misma pista el pasa-
do afio (con su agresion a Ha-
milton de coche a coche) y
en Singapur. Fall¢ al intentar
adelantar a Bottas tras la in-
terrupcion de la carrera (ac-
cidente de los dos Red Bull)
y regald a los Mercedes una
prueba que el equipo italia-
no habia tenido controlada.
El abandono de Bottas resul-
té un golpe de suerte para el
britanico, que con su victoria
lideraba el campeonato por
primera en la temporada. El
péndulo comenzaba a oscilar
de un lado a otro.

La segunda parte del cam-
peonato arrancé en el GP de
Espafia. A diferencia de Aus-
tralia, un coche de seguridad
se volvia ahora contra Vettel,
que al salir de boxes perdi6
posiciones para acabar cuar-
to. Pero el aleman no le vio el
peloasurival entodoel finde
semana. La ventaja aumentd
entonces a 17 puntos y parecia
que Mercedes cogia la inercia

de temporadas anteriores ante
un grupo de pistas favorables
que llegaban después del Gran
Premio de Monaco. Red Bull
se interpuso en el camino de
ambos equipos, y la diferencia
entre Vettel y Hamilton se re-
dujo a solo 14 puntos tras esta
carrera. A partir de aqui Toto
Wolff se marcé como estrate-
gia aumentar su ventaja sobre
Ferrariy Vettel a la espera de
pistas donde el W09 no seria
presumiblemente tan compe-
titivo como su rival.

En Canada Ferrari intro-
dujo la tltima evolucién en
su unidad de potencia y sal-
té la sorpresa cuando Vettel
gano en una de las pistas fa-
voritas de Hamilton y Mer-
cedes en los tdltimos afios.
Con algunos problemas de
motor y un desmoralizado
piloto, Vettel recuperd el li-
derato por tan solo un punto.
Seguia un periodo frenético
con tres grandes premios
consecutivos en pistas tam-

bién idéneas a priori para las
caracteristicas del W09.

Pero Mercedes incorpora-
ba en Francia otra evolucion
de su unidad de potencia. El
equipo aleman copb la pri-
mera linea y Vettel embistio
a Bottas con una salida aloca-
da que le supuso el segundo
error de la temporada. El ale-
man remonto6 hasta la quin-
ta posicion gracias también a
la pirrica sancién de cinco se-
gundos recibida. Aun asi Ha-
milton se marchaba del Paul
Ricard con 14 puntos de ven-
taja. En la pista no se produ-
cian enfrentamientos directos
entre ambos pilotos, pero la
clasificacion general reflejaba
esa intensa pugna.

De nuevo era el turno para
Mercedes en el Red Bull Ring,
circuito que habia mimado a
los monoplazas alemanes en
temporadas anteriores. Sin
embargo, la mecanica trai-
ciond tanto a Hamilton como
a Bottas, y el equipo aleman
perdia sus dos coches por ave-
ria mecanica por primera vez
desde 2014 mientras lidera-
ban la prueba. Los neumati-
cos traicionaban antes a un
nervioso Vettel, pero la vic-
toria no fue esta vez para el
aleman (sancionado por obs-
taculizar a Sainz en los entre-
namientos), derrotado por
Verstappen, aunque recupe-
raba la primera posicién por
tan solo un punto.

El Gran Premio britdnico
sirvié como prueba de la evo-
lucién de Ferrari. Hamilton
fue enviado a la tltima posi-
cion por Raikkonen en el in-
cidente de la primera vuelta,
pero volé hasta el podio pa-
ra intercalarse entre los dos
Ferrari. El britanico seguia
firmando actuaciones magis-
trales y sin errar. Sin embargo,
el mensaje ya flotaba en el ai-
re: Ferrari no era el equipo de
2017, ni su monoplaza tam-
poco. Vettel se marchaba a su
pais con ocho puntos de ven-
taja sobre Hamilton.

«Estamos viendo en esta
temporada un patrén dife-
rente», reconocia Toto Wolff
tras el sprint de esas tres ca-
rreras seguidas, «todo va so-

bre el aprendizaje constante sobre
el comportamiento del neumati-
co, el factor mas determinante de
rendimiento. Y aciertas, y te equi-
vocas, tenemos que aprender a
controlarlos», explicaba en rela-
ci6n al comportamiento del W09,
que sufre con los compuestos mas
blandos al minimo aumento de la
temperatura. «Obviamente, me
hubiera gustado abrir una dife-
rencia en Montreal, Austria y Sil-
verstone, y perder parte de ella en
Hungria y otra en Singapur. Pero
tenemos que lograr la mayor can-
tidad de puntos posible». La rea-
lidad fue diferente a lo esperado.
Quizas, para ambos equipos.
Cuando Vettel y Ferrari tenian
aMercedes contra las cuerdas en
Hockenheim el error del piloto
alemdn supuso un auténtico ma-
zazo psicoldgico, tanto como el
regalo moral y deportivo que su-
puso para Hamilton. El britdnico
remontd desde la decimocuarta
posicién, mientras el piloto ale-
man solo tenia que llegar hasta
la meta en una prueba perfecta-
mente controlada. Delante de la
ctipula de Mercedes, de sus com-

patriotas, cerca de donde se ha-

bia criado. Con las noticias sobre
la salud de Sergio Marchionne en
el aire. Y justo antes de un Gran
Premio de Hungria al que Mer-
cedes y Hamilton acudian ya re-
signados. Pero Hamilton salié
de Hockenheim en cabeza de la
general, con un enorme balén
de moral y oxigeno, ademas de
17 puntos de ventaja sobre Vet-
tel. Era la mayor diferencia de la
temporada, la misma que llegd
a disfrutar el aleman ya en la se-
gunda cita del campeonato. Pero
en Hungria, sucedié nuevamente
lo inesperado: Ferrari desperdi-
¢i6 su tltimo cartucho antes de la
pausa veraniega para coger oxi-
geno moral.

Lalluvia descoloc6 a los mono-
plazas italianos el sabado. Ferra-
ri perdio el control de la carrera
desde la segunda linea, y Vettel
otros siete puntos mas en un te-
rreno a priori favorable. Hamil-
ton le superaba en 24. Hubiera
sido mayor a favor de Vettel de
no haber desperdiciado las dos
ultimas carreras previas a las va-
caciones. Sin duda, a la Formu-
la 1 le espera un otofio caliente.
Afortunadamente.
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al trabajo ofrece
versatilidad y es-
pacio, ademas de
un amplio nivel de
sistemas de con-
fort y seguridad
para hacer mas fa-
cil y segura la vida
del conductor. Alerta
de colisién frontal con deteccién

MATRICULACIONES EN EUROPA
ESPANA Y FRANCIA IMPULSAN

tica de emergencias, asistente
de mantenimiento de carril y

usmarcaswisvennionsenLave JEER

adaptador inteligente de veloci-
dad, reconocimiento de sefiales

de trafico o alerta de somno-
lencia forman parte de

la larga lista de equipamiento
disponible en este vehiculo, que

puede llegar a los 2.693 litros en
la version largas, con los asien-
tos traseros abatidos y utilizan-
do hasta el techo
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44 modelos llegados reciente-
mente al mercado, gue demos-

dad, arrangue en subida, cambio
de carril en emergencia...) tiran-
do de hasta 1,6 toneladas, en
una serie de exhaustivas prue-

ren—T

remolque), el Kia Stinger (de-
mostré que no se necesita una

en todas las pruebas).

Exito también del Peugeot
5008 (practico siete plazas con
impresionante estabilidad de

Mejor Gasolina
Kia Stinger 2.0 T-GDI

Hyundai i30 Tourer 1.6
CRDi 110PS Premium

[ GANVAM |

ciframas alta registrada en
nuestro pais. Segun datos

mento del 14,6% enrelacién
ajuniode 2017.

En los Ultimos 12 meses,
los vehiculos enrenting han

empresas, auténomos vy
particulares, con un 74,8%
de cuota. Ademas, el nu-
mero de clientes en renting
aumentoé un 41,6% en ese
mismo periodo y se eleva
a 122.362. La facturacién
del sector crecié un 13,7%,
hasta los 2.659,88 millones
de euros.
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Te ayudaos a d

e

bujar

la vision de futuro de tu

organizacion

En dealerBest apostamos por he-
rramientas de coaching para el
desarrollo profesional de las or-
ganizaciones y en esta ocasion os
queremos presentar la herramienta
de Mandala, para trabajar un as-
pecto tan importante en cualquier
organizacion, como su visién sobre el
futuroy que esta vaya acompariada
de sus valores y sea coherente con
su estrategia y sus objetivos.

¢{Estamos preparados como or-
ganizacion en nuestro sector para
avanzar en la direccién que desea-
mos? La respuesta a veces no es
facily requiere de un espacio parala
reflexién por parte de las personas
que lideran el rumbo a seguir. ¢ Para
qué un espacio para la reflexién?
Para poder trabajar en el contexto
adecuado los pilares que nos per-
mitirdn ser la mejor versién que que-
remos Ser como organizaciony que
las obligaciones del dia a dia junto
con la planificacién a corto plazo,
nos impiden pararnos a trabajar en

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automocion,
envia tu CV a seleccion@dealerbest.com con la referencia pertinente:

esta parte. Tener una visién clara
sobre nuestro futuronosayudara
atrazarlaestrategiaadecuada,de
manera que Seamos nosotros los
que decidamos el futuro que que-
remos en lugar de ir avanzando sin
un rumbo claro. La forma de lidiar
con los obstaculos que nos encon-
traremos por el camino serd muy
diferente y el resultado que vamos
a obtener también lova a ser.
ElMandala es una herramienta crea-
tiva facilitadora de este espacio. Se
puede trabajar de manera individual
conlagerencia, mandos intermedios,
personas con potencial..., o también
de manera grupal con equipos ge-
renciales, de ventas, o departamen-
tos clave. Permite alinear la vision
defuturode laorganizaciénentre
varios departamentosenmomen-
tos de cambios internos, cultura
organizacional, de gerencia, mo-
mentos decambiosimpuestospor
el entorno en nuestro sector...
¢Todos los departamentos o perso-

- Asesor Ventas VN (Madrid)
- Asesor Ventas VN (Santander / Torrelavega)

- Asesor Ventas VN (Gijon / Avilés)
- Jefe de Ventas (Albacete)

- Operario - Conductor (Madrid)

- Auxiliar administrativo (Madrid)

nas de nuestra organizacién com-
parten la misma visién de futuro?
{Cémodeimportante es esto para
avanzar en la direccién deseada?
En ocasiones tenemos marcados
objetivos muy claros pero el resulta-
do ha quedado lejos de lo esperado.
¢Qué hafallado? El primer aspecto
arevisar es si compartiamos todos
la misma visién de futuro.

El coachtrabajaré la visién con esta
herramienta, y el resultado serd una
visién Unicay compartida por todos
los integrantes, para que estén pre-
parados para trabajar en los objeti-
vos de la organizacién. El siguiente
paso debe ir de lamano de otra he-
rramienta que nos ayude a disefiar el
plande accién quevamosaponeren
marcha para conseguir los objetivos.
Enresumen, elMandalaesunahe-
rramienta perfecta para conseguir
direccién Gnicay compromiso por
partedelagerenciaydelrestode
integrantes de la organizacién.
¢Qué hace del Mandala una herra-
mienta més productiva que otras?
Trabajar la visién desde la parte
menos racional de nuestro cere-
bro, que en ocasiones no estamos
acostumbrados a trabajar. Lo que
a veces es dificil visualizar y explicar
con palabras, surge de manera na-
turaly espontédnea a través de iméa-
genes. El dicho de que una imagen
vale mas de mil palabras tiene aqui
unsignificadoreal. Lasimagenes, la
musicay el acompafiamientodel
coach permiten trabajardemane-
ramas productivaqueotras herra-
mientas habitualmente utilizadas
en la practica empresarial.
Enunasola sesién el coach es capaz
de que el grupo o la persona tenga
unavisién clara, por lo que el benefi-
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cioinmediatoeselahorrodetiempo
en reuniones 0 comunicaciones y
una dosis importante de compro-
miso por parte de todos, que sienten
que la organizacién cuenta con ellos
para conseguir lo que se propone y
gue tienen un espacio donde poner
en comuUn sus dudas, sus miedos y
sus fortalezas conjuntas.
ElMandala trabaja en cuadrantes cua-
troaspectos clave: la vision o situacién
ideal enel futuro como siya estuviéra-
mos alli; el aprendizaje,incorporado o
desarrollado para llegar a la situacion
ideal; los lastres, frenos, obstaculos o
miedos que nos impedian avanzar; y
por Ultimo lo que nos da energia onos
pone las pilas.
Nuestro Ultimo trabajo con esta he-
rramienta en dealerBest ha sido con
nuestraqueridared de concesiona-
rios de Acevas en una sesién conun
formato fuera de lo habitual, conmas
de 40 gerentes de lared. Trabajaron
codo a codo su visién conjunta como
red de concesionarios. Un reto para
nosotros, y para ellos, permitiéndose
ser los verdaderos guris de sus ne-
gocios. Su conocimiento del sector, su
experiencia y sus esfuerzos a lo largo
de tantos afios son aval suficiente.
Preguntas como cémo va a ser nues-
tros clientes dentro de cinco afios,
nuestras instalaciones, cémo seran
nuestros coches, cémo seremos como
gerentes, cOmMo seran nuestros equi-
pos, qUé servicios vamos a vender, cé-
Mo nosvana percibir nuestros clientes,
Qué proyectos vamos a llevar a cabo,
nuestros valores o los retos a los que
nosenfrentamos, generaronrespues-
tas comunes paraliderar el cambio
al que se enfrenta el sector.
Algunos aprendizajes fueron que com-
parten muchos miedos e incertidum-
bres puestos en comun, laimportancia
del trabajo en equipo, lo mucho que
pueden aportar como grandes empre-
sarios que sony las muchas acciones
gue como asociacion pueden llevara
cabo.Lesfelicitamosatodosy segui-
mos trabajando desde el reto que nos
supone llevar la herramienta a algunas
de sus organizaciones como puntode
inicio para conseguir sus objetivos.
Nos causa gran satisfaccién laapuesta
cada vez mayor en las organizaciones
por programas de coaching para sus
planes de formacién, entendiéndolo
como una metodologia mas eficaz
que las tradicionales formaciones
dentro de areas clave del negocio.
Yolanda Ferndndez
Coach Ejecutivo en dealerBest

Para elegir:
.0 TSIN5CV: 20.250 €
1.6 TDITI5CV: 21.300€

SKODA

Equipamientoy precio,
las bazas del Karoqg Like

Conectividad y tecnologia no faltan en esta serie
especial del SUV compacto checo que, con cam-
pafias y financiacién, presenta un precio de lo mas
atractivo. Disponible conel1.0 TSloel 1.6 TDIde 115
caballos y con cambio manual de seis marchas, el
Karoq Like parte del acabado Ambition, equipa-

PEUGEOT

miento al que afiade elementos como faros full

El Rifter llega en septiembre

Conun precio que parte de 17800
euros, aplicados todos los des-
cuentos, inicia su comercializa-
cién el polivalente Peugeot, que
se ofrece en dos longitudes: Stan-
dard con cinco plazas y Long con
sietey se adecuUa a todos los usos
y terrenos. Por eso, su interior com-
pendia modularidady practicidad,
cualidades que complementa el
excepcional volumende carga
de su maletero —que
llega a los 4.000

litros en la version larga con los
asientos abatidos—, al que se ac-
cede por unamplio portén trasero.
También dispone de los Gltimos
avances de ayuda a la conduccién
y conectividad, como regulador de
velocidad activo, alerta de cambio
involuntario de carril, Active Safety
Brake, 0 cAmara de marcha atrés.
Cuatro acabados, tres mecéanicas

Lead, cristales oscurecidos, marcos cromados en
ventanillas, barras de techo plateadas y llantas de
16 pulgadas para el gasolina y de 17 para el diésel.
Se ofrecen dos colores de carroceria (Gris Metal y
Blanco Luna) también incluye de serie el navegador
Admunsen, pantalla a color Maxidot en el cuadro
de instrumentos, Smartlink+ y sistema de infoen-
tretenimiento Online. Se une el Travel Assist con
reconocimiento de sefiales y el sistema Varioflex
en los asientos traseros para el diésel.

diesel, més una de gasolina, y la
posibilidad de cambio automaético
de ocho relaciones en los BlueHDi
mas potentes, componen la oferta
para el mercado espafiol de este
modelo, que se fabrica en Vigo.

| PRECIOS* [:
Standard

Long
Access BlueHDi T 22.400€ -
Access BlueHDi 100 B.650€  24.850€
Access PureTechT10 22900€  24100€
Active BlueHDi100 2.750€  25.930€
Active BlueHDi 130 26500€  21.700€
ActiveBlueHDIBOEATS  28.000€  29.200€
ActivePureTechTl0 26,000€  25.200€
AlureBlueHDi100 26150€  21350€
AllureBlueHDi130 71900€  29.100€
AlureBlueHDiBOEATB  29.400€  30.600€
AllurePureTechTl0 25400€  26.600€
6T LineBlueHDi100 21.000€  28.200€
GTLine BluetDi30 B.750€  29.950€
GTLineBlueHDIBOEAT8  30.250€  31.450€
6T Line PureTechTI0 26249€  71450€

*PVPsinIMy aplicados el descuento
promocional para particularesy auténomos.

www.motor]6.com/precios

OLIVER WYMAN

EN 2040, EL
MERCADO SERA

DE LOS ELECTRICOS
Los expertos de la consultora
Oliver Wyman —presente en
més de 30 paises— prevénque
para el afio 2040, la mayoria
de las ventas de automdviles
fuera de EE.UU. serén coches
eléctricos. Esta afirmacion se
basa en el hecho de que la
mayor parte de los paises han
adoptadoya uncalendario de
medidas para la eliminacién
de los motores de combustién
alavez que algunos fabrican-
tes —como Mercedes, Jaguar-
Land Rover o Volvo— apuestan
por un futuro eléctrico para sus
gamas de vehiculos.

REFERENTE

EN SEGURIDAD
INFORMATICA

La plataforma online de
Iberofleeting, ESQDO, aca-
ba de sumar la certificacién
ISO 27001:2013 obtenida
por Algisa Informética, su
partner tecnolégico. Asi,
asegura el mejor servicio a
los clientes de Iberofleeting,
proporcionandoles la mas
completa monitorizacion
de sus flotas. Y lo hace con
los mejores estandares en
materia de seguridad de la
informacién, generando la
mayor confianza en el ma-
nejo de datos confidencia-
les y en la continuidad del
negocio del cliente frente a
posibles incidencias.
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CONSULTORIO

JVOLKSWAGEN POLO 0 g‘é‘}_‘LASEMANA

FORD FIESTA?

Santiago Muiioz
Tengo 61afios y me gustaria que me asesora-
ran sobre la compra de mi préximo vehiculo.
Estoy dudando entre el Volkswagen Poloy el
Ford Fiesta. Me muevo lo justo por Madrid
los dias de diario, pero en fin de semanas me
desplazo con mimujera160 kildémetros de la
capital para disfrutar de la segunda residen-
cia. Alli si que nos movemos mas para realizar
compras y visitar amigos. Tengo claro que
quiero gasolina, sobre 100 CV y cambio au-
tomatico. ¢Qué me pueden decir al respecto?
¢Cudl seria su opcidn si se ponen en micaso?
Muchas gracias por su atencién.
RESPUESTA
Son dos de las mejoras bazas que puedes en-
contrar en el segmento de los utilitarios, aunque
cuesta ya denominarlos asf debido a su tamafio
y ala tecnologia que portan. El Volkswagen Polo
siempre ha sido una referencia en este segmento,
pero el Ford Fiesta ha dado un salto cualitativo
abismal en su Ultima generacién y cuenta con
un acabado Vignale que supera incluso en la
calidad de materialesy en la atencién al cliente
en el concesionario a surival. Aun asi la precisién
en los ajustes del aleman es soberbia.

Por tamafio el Polo es un poquito mas largo
y mas ancho, pero sobre todo es mucho mas
habitable. Delante no encontraras diferencias,
pero en las plazas traseras si que es evidente
su mayor generosidad, tanto en el espacio para
las piernas, como en la altura hasta el techo y,
sobre todo, en la cota de anchura a nivel de los
hombros (seis centimetros mas). También la
capacidad del maletero que ofrece el modelo
de Volkswagen es superior, ofreciendo 351 litros
frente a los 303 de su rival.

Sobre la decisién de decantarse por motores
de gasolina de potencia intermedia, en ambos
casos parten de un blogue de un litro con tres
cilindros y turbos de baja inercia para que su
reaccion sea inmediata. En el Polo te recomen-
damos la variante 1.0 TSIde 95 CV con caja DSG
de siete relaciones, mientras que en el Fiesta la

opcion seria el 1.0 EcoBoost de 100 CV'y cam-
bio automaético de seis marchas. La ‘teoria’ es
muy similar en ambos, pero en la practica las
personalidades difieren.

En el Polo la gestién del cambio de doble
embrague es mas rapida y por eso la sensacion
es que todo va mas deprisa. En el caso del Fiesta
el convertidor de par se muestra mas progresivo
y refinado, es un cambio més agradable si nos
tomamos las cosas con calma. Digamos que
el aleman goza de unas mejores prestaciones
y que su rival se mueve mas a gusto en la zona
baja del cuentarrevoluciones. No es que no co-
rra, es gue lo hace de una manera més suave y
amable que su rival. Son apreciaciones perso-
nales llevadas un poco al extremo, porque en

™= CONSULTAS RAPIDAS

una conduccion eficiente las diferencias son
minimas. Pero lo notaras si tienes, por ejemplo,
que aparcar en rampa, donde el acelerador del
Polo es més complicado de gestionar de una
manera progresiva.

Sianalizamos el confort, digamos que el Polo
es mas equilibrado en este sentido, mientras que
el Fiesta es un poquito més agil en curva. Si la
conduccién no es muy dindmica, nos decan-
tamos por la pisada del aleman, que también
presume de un consumo medio homologado
algo menor.

El Polo esté disponible desde 18.695 con el
acabado Advance, y el Fiesta desde 19.745 con
el sello Titanium. Este Ultimo es algo mas caro,
pero estd mejor equipado de serie.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

Alfonso Ruiz

RUIDOS AL GIRAR

Por las pistas que nos das,

evitan que la suciedad llegue a los
rodamientos. Comprueba gue no
se haya producido una pérdida

de septiembre, y que sustituye
al actual ciclo europeo NEDC,
es mas severay exacta en

™= CONSULTAS RAPIDAS

g ¢CUANDO PUEDE UN

< NINO DEJAR DE USAR

EL ALZADORPARAIR
SENTADO EN EL VEHICULO
UNICAMENTE CON EL
CINTURON DE SEGURIDAD
PUESTO?

La normativa de trafico establece
gue los menores de estatura
igual o inferior a 135 centimetros
deberéan utilizar un sistema de
retencién infantil homologado,
adecuado para su talla y su peso.
Por tanto, aplicando la
normativa, si el menor mide 135
centimetros o menos, debera
seguir utilizando el adecuado
sistema de retencién infantil.
Recordemos que debera viajar
siempre en los asientos traseros,
excepto que estén ocupados por
otros menores en las mismas
circunstancias. Teniendo en
cuenta que la responsabilidad
por viajar con un menor que no
cumple con estas normas recae,
siempre, en el conductor del
vehiculo, excepto que se trate
de un conductor profesional
prestando servicio publico a
terceros, conviene recordar que
en caso de no cumplir con los
citados requisitos, se estaria
cometiendo una infraccién
considerada grave, cuya
sancién seria de 200 euros y la
pérdida de 3 puntos. Ademas,

el vehiculo también podria ser
inmovilizado, impidiendo con
ello que se pueda continuar la
marcha hasta que se resuelva

el problema del uso del sistema
de retencién infantil, que generd
dicha inmovilizacion. En este
caso los gastos que se originen
como consecuencia de la
inmovilizacién seran por cuenta
del conductor que cometié la
infraccion.

QUEREMOS SABER/

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

LA SANCION POR NO CUMPLIR CON LAS NORMAS
PUEDE LLEGAR A 500 EUROS Y 4 PUNTOS

Como me voy airde vacaciones me gustaria
colocarun cofreoarcénde techoenlabaca
del vehiculo. éQuisiera saber los requisitos
que debo cumpliry si puedo ser sancionado
porello?

RESPUESTA

Si se cumple toda la normativa no hay ningun
motivo para ser sancionado por hacer un uso
adecuado y legal de este tipo de elementos.
Hay que recordar que es obligacién del con-
ductor utilizar el vehiculo con la diligencia, pre-
cauciény atencién necesarias para evitar todo
dafio, propio o ajeno, cuidando de no poner en
peligro tanto a si mismo como a los demas
ocupantes del vehiculo y al resto de usuarios
delavia.

Basicamente se deben tener en cuenta una serie
de premisas generales, como son que se debera
colocar de tal forma que no pueda arrastrar, caer
total o parcialmente o desplazarse de manera
peligrosa, ni tampoco podra comprometer la
estabilidad del vehiculo. Ademas, hay que tener
en cuenta la mayor altura del vehiculo a la hora
de acceder a un aparcamiento.

También se debera tener en cuenta que no po-
dré sobresalir de la proyeccién en planta del
vehiculo.

No obstante, y como norma general, cuando
se transporta cualquier tiro de carga en el ex-
terior del vehiculo, también podria sobresalir

por la parte posterior hasta un 10 por ciento
de la longitud del vehiculo, o el 15 por ciento si
lo que se transporta es indivisible. En este caso
serd necesario proteger la parte que sobresalga
y sefalizarla con la sefial V-20.

Esta sefial se deber& colocar en el extremo
posterior de la carga, perpendicular al eje del
vehiculo.

Ademas, cuando la carga sobresalga longi-
tudinalmente por toda la anchura de la parte
posterior del vehiculo, se colocaran transversal-
mente dos paneles de sefializacién, cada uno
en un extremo de la carga o de la anchura que
sobresalga, debiendo ambos paneles formar
una geometria de ‘V’ invertida.

Entodo caso, siempre se debera tener en cuenta
que entre la carga y los pasajeros no se podra
rebasar la masa méaxima autorizada del ve-
hiculo ya que, de lo contrario, podriamos ser
sancionados por ello.

La sancién por no llevar bien sujetada la carga
podria llegar a ser considerada una infraccién
grave, cuya sancién podria ser de 200 euros,
pero en caso de caer sobre la via y crear grave
peligro para otros usuarios, podria ser consi-
derada muy grave y sancionada con multa de
500 euros e, incluso, la pérdida de 4 puntos.
Ademas, el vehiculo podria ser inmovilizado
mientras persista el mal acondicionamiento
de la carga.

4

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.

mandanos tu mail a:

cartasaldirector@motorl6.com ese ruido puede llegar de los

de aceite y acude al tallerloantes | sus homologaciones. Esto

méndanos tu faxal: palieres que unen lasruedasala | posible, ya que si terminara de esté provocando que algunos SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

916857992 transmision. Podria deberseauna | romperse, el vehiculo quedaria modelos, como al que haces - -

parandmeros atrasados rotura de una junta homocinética | totalmente inmovilizado, y existe | referencia, el VW Golf GTI con 230 Legalitas Defensa del Conductor es el tnico seguro que te cubre
“Qg;;gg:}ggggg;?} del palier, es decir,de laspuntas | riesgo serio de sufrir un accidente. | CV, no se comercialice a la vuelta conduzcas el vehiculo que conduzcas.

de esas barras que transmiten del verano al no cumplir con la

sobrepasar las 20 lineasy
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desgaste de los guardapolvos que | entrard en vigor el préximo mes

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

MOTORI6 | CONDUCTOR o entra en legalitas.com

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Adiés al W124; llega el
Mercedes Clase E

Hace 25 afios la marca alemana iniciaba la
historia de un modelo que sigue de plena
actualidad. Con cuatro carrocerias diferentes,

el Clase E de Mercedes empezaba a redefinir el

concepto de vehiculo premium.

En pleno mes de ju-
lio de 1993 la indus-
tria no daba tregua en
cuanto a la presenta-
cién de nuevos mode-
los. Y esta revista es un
claro ejemplo. De todas

esas novedades, la que
mads ha perdurado en
el tiempo es el cambio
de denominacién de
Mercedes para su fa-
milia de berlinas inter-
medias. Adi6s al W124

Los mas deportivos de
Opel, a examen
Desde el pequefio Corsa GSl al gran Omega

3.0 24V, la gama mas dindmica de Opel
pasaba por nuestras manos. Bueno es

recordarlo ahora que la firma alemana vuelve a

poner en liza el apellido GSI para sus modelos.

Que lo de los eléctricos
no es nuevo lo confir-
man datos como que
hace 25 hablabamos de
una gama de furgonetas
Peugeot J5 compradas
por la eléctrica Enher

3 MOTORI16 |

para hacer pruebas de
uso real. Su autonomia
era de 70 kilémetros, y
solo las baterias pesa-
ban més de 800 kilos.
Sien el niimero ante-
rior vefamos por prime-

25 ANOS

y bienvenida a la Clase
E. La gama ofrecia dos
motores 250D (113
CV)y300D (136 CV) y
cuatro carrocerias: se-
dan, familiar, coupé y
cabrio.

Un aire mas deporti-
vo impregnaba el resto
de novedades. De Italia
llegaba el espectacular
amarillo del Fiat Coupé
yde Alemania la versién
cabrio del Opel Astra.

Y para deportiva,
nuestra primera toma
de contacto con un ele-
gante coupé, el Ferrari

456 GT que combinaba
lujo con prestaciones.

En las pruebas a fon-
do, analizdbamos el
Ford Probe (3,7 millo-
nesy 163 CV) que nos
gustaba por lo especta-
cular de su carroceriay
su excelente comporta-
miento dinamico.

Y una berlina com-
pacta con detalles
exclusivos como su
traccidn total o el mo-
tor boxer. Del Subaru
Impreza nos quedaba-
mos con su excelente
direccién.

ra vez los nuevos Clase
E de Mercedes, esta se-
mana ya nos ponfamos
alvolante delagamade
la estrella.

Tambien probéaba-
mos toda la gama de
Honda con su tecnolo-
gia de motores VTEC,
desde el Civic al impo-
nente y aflorado NSX:

De Mercedes la gran
novedad era, sin duda,
la prueba a fondo del
Clase C, el modelo que
‘democratizd’ el acceso
alamarca. Enlaprueba
a fondo del C180 (3,9

millones y 122 caba-
1lo), el modelo ‘basico’,
nos gustaba su compor-
tamiento y calidad.

La otra prueba re-
unia a los modelos mas
deportivos de Opel: del
Corsa GSi (1,9 millones
y109 CV) yel Astra GSI
(2,7 millonesy 150 CV)
nos gustaban sus meca-
nicas. Vectra y Calibra
compartian motor Tur-
bo de 204 CV y brilla-
ban por prestaciones y
rendimiento. Y el sefio-
rial Omega, con un 3.0
V6, por su calidad.

| LA PORTADA

N2 507

FECHA

6-7-1993

HABLAMOS DE

El deportivo Probe era
el Ford mas dindmico
que se ofreciaen el
mercado esparfiol.

Su prueba era la gran
imagen de nuestra
portada junto a otro
Coupé de esos que
llaman la atencién,

el Ferrari 456 GT

que conduciamos

por primera vez. Y
también, mencién
especial para la nueva
Clase E de Mercedes.

LA PORTADA

N2 508

FECHA

13-7-1993

HABLAMOS DE

Protagonismo casi
exclusivo en nuestra
portada para la
gama deportiva de
Opel, que habiamos
reunido en un circuito.
Junto al Corsa, Astra,
Vectra, Calibray
Omega aparecian

los Astra 'y Calibra de
Grupo A que también
habiamos conducido.
Y espacio para la
primera prueba de

un Mercedes Clase C,
el180.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

 FLOTAS&EMPRESAS

ALFA STELVIO.,
UN SUV DISTl

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

= Smflaﬂw

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

£ Motor 16|
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10 € pueden cambiarte la vida.
- H ol ,',.H &\

. B Biigg
LLLLLL L T

i iil

M.  TTTET
PELLELL LT

ITE EQUIPADO Y CON TODO INCLUIDO.

\{ '-i_.\'ppFCo_npegt i e V Sin entrada
; \/ : :(lej-rﬁaiizador bi-zona Seguro a todo riesgo

»aty

v
« Asistente de aparcamiento acustico / Todo el mantenimiento
v 4

& Regulador automatico de velocidad Asistencia en carretera

Volkswagen

E-m'isién de CO2(g/km): 106. Consumo.medio (I/100 km) de 4,1.

*Oferta Volkswagen Renting S.A. para.un Volkswagen GOLF 1.6 TDI READY2GO 85 kW (115 CV) 5 vel. 5p con pintura metalizada.
Plazo 36 meses. 36 cuotas de 292,99 € (IVA NO INCLUIDO). Kilometraje: 10.000/afo. Incluye mantenimiento y reparaciones,
seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos, consulta con
tu Concesionario Volkswagen. Oferta valida sélo para unidades en stock hasta 31/08/2018 salvo variacion en las condiciones
del precio del vehiculo. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Volkswagen Golf Sport con opcionales.
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