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Jugando con fuego.




AJRBAG DE SERIE
EN TODOS LOS
MOBELOS ALlDI

¢
S

Una obra de arte solo tiene valor si en ella vibra el futuro. s s

En un Audi Coupé se aprende a valorar el arte. Y se adivina como serdn en el futuro los deportivos de alto me‘-!idas mds avanzadqs’ del mundo: Airbag, ABS, sistema %‘en, tracc-i(’)nudelanter'a ¥,
nivel en cuanto a tecnologia, espacio y seguridad. Un automovil que se adelanta al tiempo. Destinado a segun versiones, traccion total a las cuatro ruedas quattro®. Y un disefio que dina- @

TANNEA BMA NEFMHAM CAMPMANY CUASCH

A la vanguardia
de la técnica

esos conductores visionarios que persiguen el rendimiento y las prestaciones electrizantes de motores de mila la frontera entre la ingenieria y el arte. Hay personas que saben ver
hasta 230 CV.Y las mdximas cotas de confort y equipamiento. Con una seguridad que incorpora de serie las afios por delante. Y lo demuestran conduciendo automoviles como el Audi Coupé. e
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Jamds conduzca sin corbata

! Instituto Cataldn de Seguridad Vial ba realizado

un importante estudio sobre las causas de riesgo de

accidentes de trdfico mortales en Catalufia (CRAC).

. Sin poner en cuestion la validez de los datos, irrebatibles, lo

que si es materia opinable son las consecuencias que los re-
dactores del CRAC exiraen.

En el informe se recoge que, de las 896 personas que per-
dieron la vida en accidentes de trdfico durante el afio 92, el
segmentomds numeroso lo constituyen los jovenes entre 15y
25 avios, que fueron 297. Una parte imporiante de estos jove-
nes conducia coches de mds de 110 caballos de potencia y
menos de 1.000 kilos de peso. Conclusion (para los redactores
del CRAC): estos cocbes ligeros y potentes, son peligrosos.

La estadistica es una ciencia exacta; lo que ya no es lanio
es su interpretacion. Estadistica en mano, de estos mismos da-
10s podemos extraer las conclusiones que mds nos inleresen en
cada momento. Por ejemplo, si el 80 por ciento de los conduc-

tores accidentados con-
ducian con pantalones
: vaquerocs, 1o podemos
/ extraer, como conse-
 cuencia, que los pantalo-
S nes vaqueros son peligrosos para
@ los conductores. El bueno de Ma-

/ nolo Summers siempre de-
cia, medio en serio, medio en broma, que lo que le entrompa-
ba era el bielo. Que el rom con bielo, el whisky con hielo o la
ginebra con hielo le hacian coger una trompa enorme».

La peligrosidad de los coches la determina su conductor.
Estadisticamente, los jovenes, por su menor formacion y su
mayor acepiacion de riesgos, padecen mds accidentes . Con
un coche, con una bicicleta, en la piscina, esquiando o en el
trabajo. Esia es latinica conclusion vdlida e irrefutable. Ob-
viamente, en el entorno de los jovenes, encontramos las situa-
ciones potencialmente mds peligrosas. Los coches que les gus-
tan, la misica que les gusta, la ropa que les gusta o las
amistades que les gustan apareceran reflejadas en cualquier
muestra estadistica sobre su comportamiento, pero esmay po-
co cientifico extraer conclusiones sobre los entornos aislados.
De este mismo estudio se podrian sacar olras conclusiones lan

poco acepiables como que conducir sin corbata nos puede
costar la vida .

José Maria Cernuda
6 / Motor 16
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SEGURIDAD
PREMIADA

E L presidente de la Generalitat
de Catalunya, Jordi Pujol,

‘entregd los premios y galardones

de Seguridad Vial correspondientes
a 1993. El premio se concedi6 a la
aseguradora Winterthur, mientras

que los accesils y menciones co-

rrespondieron a los Montepios de
Conductores de Catalufia; Escuela
Taial de Gerona; al ingeniero de
caminos, canales y puertos Mateu
Turtd Calvet; al periodista Fernan-
do Rodriguez Madero y al oficial
de la Guardia Urbana de Barcelo-
na, José Begué Puig. Jordi Pujol
resalté en su parlamento la impos-
tancia de una conduccidén res-
ponsable y segura frente a ac-
titudes competitivas que en la
carretera no tienen sentido.

COMO EN LOS
AEROPUERTOS

L director general de Trifico
Miguel Maria Muiioz, ha
inaugurado en Barcelona un nuevo
sistema de carriles reversibles. Fn
lugar de los habituales conos, se
han colocado en la calzada unas
balizas laminosas similares a las
empleadas en los aeropuertos para
guiar a los aviones en sus manio-
bras de despegue y aterrizaje.
Casuaimente, este primer tramo
estd en la carretera C-246, conoci-
da por Autovia de Castelldefels,
que une Barcelona con su aero-
puerto v la costa, y es una de las
que mayores indices de circula-
cion registran en todo ¢l pafs. En-

tre los puntos kilométricos 2,5 y el

18 se han instalado 892 balizas,
incrustadas en el asfalto con un in-
tervalo de 50 metros en las rectas
y de 25 en las curvas,

NUEVO SCOOTER DE PIAGGIO

A firma Piaggio, lider del sector

de los scooter, acaba de lanzar
su Gltima creacidn, e! Skipper
125. Basado en el concepto del
Sfera, en cuanto a disefic se refie-
te, el Skipper recibe grandes modi-
ficaciones respecto a aquélla,
especialmente en materia de se-
guridad. Incorpora unos neumati-
cos de mayor secciébn vy un freno
de disco en la rueda delantera, con
lo que se consigue un mayor aplo-
mo sobre el asfalto y una mayor
seguridad a la hora de frenar. )

s B M A

Todo ciudadano
tiene derecho a
una defensa justa y
todo abogado defen-
sor tiene la obligacion de buscar
cualquier argumento para redu-
cir la pena de su patrocinado
Pero hay casos que claman al
cielo. En el juicio contra un con-
ductor que se dio a la fuga, tras
atropellar y causar la muerte de
tun peaton, se alega en su defen-
sa que conducir & 100 kilometros
por hora por Madrid, en estado
de embriaguez, no es impru-
dencia temeraria. Convendria
que al abogado, como medida
cautelar, le vetiraran el permiso
de conducir... por si acaso,

El motor de 125 centimetros ciibi-
cos desarrolla una buena potencia
¥, aungue no tiene el nervio de la
pequefia Sfera 80, ofrece una cur-
va bastante mas plana, por lo que
en todo el régimen tenemos poten-
cia suficiente para salir de cualquier
apuro. Su precio en los concesiona-
rios de la marca es de 289.900 pe-
setas, y desde hace pocos dias ya
estd a la venta. Para después del
verano también llegard la version
150, que cuenta con un motor de
15 caballos de potencia.

Una vieja aspira-
cidn de todos los que
compran un coche
nuero es la posibili-
dad de devolverio, st no les gusta,
Es algo que los grandes almace-
nes dicen ofrecer. Pues bien, el
nuevo importador en Espavia de
Jaguar acaba de implaniar este
sistema Si, tras adquirir un fla-
mante Jaguar, resulia que el co-
che no le gusta, tiene un mes pa-
ra deshacer la operucion Le
devuelven su dinero, usted entre-
ga ¢l coche y todos ian amigos.
Lo que nos gusiaria conocer es el
niimero de clientes que han de-
tmelto su coche. Estamos seguros
que casi ninguno

n R E ALY E s

# PERDIDAS DE AUDY

Tgeaete of polmar sewiasive dal
#h0, los benslicles de Anl s
bap redaoido en LT mbiones de
déiau (3.5 Ol miisnes do
BARIEES], I Gue IS NN YN |
eaids dal 30 ooy clords "75%1—35‘ ﬂ:-
o adio ar:w-zc i‘ dassanzo

izg verkas on Alemands, 25 20 2:@
vor clents, e o peincipal mviivo
de sste prevoupenic reironass.
Aidi yr Ga aninsiedo que pondeh
& mareha o sevdn pink ds
ahztme pars smadkor be oolds 2
Iz bala de iz comnaiilz anies de
qua fnglics o 296,

# CANIBIO DE TENDENCIA
Lay fuepte devsiuncidnde iz
nasets eotd eriginands w
samhic s tendencls en la
oconpravenis ds muiombsiles
antre Fspsiin v oline pafess
aumnecs. iieniras que duranis
muches aies alguncs esnafinlss
lign sallde o oowiprer GEE fORRes
% Bilglon, Alomania o Frands,
hhazz: gon ales ios qun o8 '
desplazen kusla los

sonseslonarise pridmos a le
fronters debido af camblp
fgvorabls de ou meonsdy

¥ Suil (D e o6 pusden Bagar g
aorransi: veinie noy

clento 2n in opsrecidn.
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& TWINGD DE ALDUER
’L.ammas:' &5 la pilinsie mpiesa
i glguiley ds autemdviies

Hua ha Inosrperado of Twinge 2
o flota de vehisules, Por 3
miginenty, s pineras wnidedes
s5is egtén dhmﬂfb:e*‘ gnlas
principeles cludadas ancesas, &
ur precio de oferis de 19.000
neosiae pof in fin de camana,
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Londres

Ian Adcock

B UM TMERES BN JAPON

£1 Land Raver Digsovery hazd ou
aperichr &n 3 rasvaadn
inpends, comassiniizndo com
Henda Cioestosd. Es la primers
YBE (UG Uha MEILE JEN0N88E
pone 21 aelic o0 xu aache
fabricmtic fusra 4o sits hontaras.
Esta cperasidn va o suponer un
inportanis fnerements ds ia
produesidn dei Land Aover, ou2
8% frsduce gn of Incrernenio ds
SO0 regjadores wn ia wlanita
tle ensamblale.

¥ EL MONMDED CRECE

Ein ef priodime 3ai6n de Delrol,
on onero wal 54, Ford
nresetard ung vaisiin
densriva del Mendso, gise
nodrin it e nweicr
Gogarorti, algs we pravisio on ol
lensmlento kiglal dol misyp
madelo. Son tres ine
posiniidades gue barzlp ef
Tebvisanta: of moter V8 turte de
3,4 o, utilizads por o
Milsvsiand, con 222 sabaiise Ja
sotanisla. Cov in misiea
wotaneda, 3l molor Roswerth
2,5 ikroe, tambien Y8 3,
Mosleeals, vng verianis
ieatinantass dal metor Z ds
4 ghindrea y 1,5 iicds. De ‘oo
izss siornitivas, 85 &
Coewsith ¢l gue narsce major
sodgcats. Er tody aasc, &l
Tigtiws Wiohdes tieponda da
erenlén & lag supiro vusdng v
saln tle canklos de agle
veiosjdados.

i

_ Tokio

Daniel Monteverde

» KUME PREQCUPADC

Yulkats Keme, nragidenis de la
agoclnion de fbrlsauise
lznonessee de antoméviles v
tarsbldn de Rissan, no ve pov
ninguna parie las provizlones
opiimigize ds! gablemns nighn
an Medelis eeondintyg, vo gue
2f sagtor del axionadvi sizue
redicirands cgides, que en ef
ies g junic g2 saldaren ¢on ua
20 poy olento g resesiin,
Kime iarabian e miesina
predoiRians pay el annely de
elecgiones anthcimmdss v lo qus
@3l puEds stponsy e
nesridmbee ceanimica.

# EL GOCHE MAS

PEQUEND DE. FAUNDO

Ei fabricants de compeonenies,
Denoo, Wial de Toyala, avakes de
areseniar o Tokio el fue s
nnede conciderar come coche
més peguafic del mumde. Son
upa longfad de 4,8 mifmsires
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COTHOE Un motor
ertromagndticy vy 25 ol so ve
wige da is microlecnalogla.
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b HO A GENERAL MOTORS
Tuiewro Toyoda, diranioy Zensial
dz Toyols, he olirmads ogus o2
tedovia demezlindo pronio paio
somenzs? o fsbiloer camlonsise
&f eolaboracién con Geneesl
wgiors, asngye no vestariafa
el asverde si euisifazan
garentine suficisntes pars
awaizr gu2 con eala opsrasidn
22 sopsegulds o busn margun
s banefielos, Towola v 807 han
mzrtesids diversss
cotveransiones para fahvdsar o
TACU en Eginlse Unides, Rasls
gus Johi B Batih, desvipr
Slenutivo do ta Amne
mofisemigricana exnvest sue
dudas sobre ia vistilidad de!

eUarus,

ABRIENDO
FRONTERAS

NA nueva guia para los usua-

rios y amantes del todo tetre-
no acaba de hacer su aparicién,
bajo el patrocinio de General Mo-
tors Espafia, con el titulo «Abrien-
do Fronteras», en alusién al nue-
vo todo terreno de la marca. En
ella se incluyen una serie de itine-
rarios de todo punto recomenda-
bles para la prictica de actividades
4x4, en los que se especifican, no
solo la longitud de sus recorridos y
la dificultad de paso, sino otros as-
pectos no siempre recogidos den-
tro de otros manuales existentes en
el mercado.

«Abriendo Fronteras» lleva cami-
no de convertirse en la guia Miche-
lin de los todo terreno con el pres-
tigio que conlleva este simil. A lo
largo de catorce capitulos, nos des-
velan hoteles encantadores, paraf-
sos perdidos y una serie de activi-
dades paralelas como la naitica, el
descenso en rio, los paseos a caba-
llo, el parapente entre otras mu-
chas acxtividades. Tedo lo que un
amante de la naturaleza puede de-

_sear. El libro estd escrito por Jordi
Bastart, un profesional de los via-
jes v la fotografia, que ha invertido
un ano de trabajo en su elabora-
cion. A la venta en librerfas.

e ——— —

ADIOS AL VOLVO 240

A produccién de la serie 200

de Volvo ha cesado definitiva-
mente. Este modelo aparecié en
1974 y se han fabricado 2.862.400
unidades, de los cuales un 30 por
ciento han correspondido a las ver-
siones familiares, las Gnicas que sa-

lian de las cadenas de montaje en
los Gltimos meses y que durante
muchos afios, han sido los fami-
liares mas vendidos, no sélo en
los paises escandinavos, sino en
muchos mercados europeos, como
el italiano y alemén.

LIMITACIONES PARA LOS JOVENES

' N los Estados Unidos, don-

de se puede conducir un
awtomovil desde los 16 afios, [os
accidentes en los que se ven im-
plicados conductores jovenes
muestran una preocupante ten-
dencia ul alza Mientras que los
menores de 21 afios solo repre-
sentan el 7 por ciento de los
conductores, estan implicados
en el 15 por clento de los acci-

dentes. Este hecho ba llevado a la
administracion federal a propo-
ner limitaciones de circulacion.
De ser aprobada por el Senado,
se promulgard una Ley que im-
pedird que los menores de 18
aitos circulen a partir de las 10
de la noche, a la vez que agrava-
rd considerablemente las penas
por conducir bajo los efectos de
bebidas aicobdlicas.

FURGONETAS CON MUCHA CHISPA

A compaifiia eléctrica Enher

acaba de incorporar a su flota
tres furgonetas de funcionamiento
eléctrico, destinadas a realizar la-
bores de instalacion y manteni-
miento en Gerona, Lérida y Barce-
lona. Las furgonetas Peugeot J-3
que, al ser utilizadas en sitvaciones
de trabajo real, podrin ser evalua-
das en cuanto a sus consumos,

averias, rendimientos, etcétera y asi
poder asesorar a los clientes con
un conocimiento de causa.

Fl motor estd alimentado por 28
baterias de plomo que pesan 882
kilos y precisa ocho horas de recar-
ga para proporcionar una autono-
mia de 70 kilémetros. El ciclo de
vida de estas baterias es de 600
cargas, con lo que el costo se sitia
¢n las 12 pesetas por kildmetro, a
las que hay que sumar otras 7,20
por la recarga o 4,10 si se hace en
horas nocturnas.

Otra ventaja es su menor costo
en mantenimiento, al carecer de al-
gunos elementos que pueden sufrir
desgastes como bujias, filtros, bom-
las. El precio, de 3,9 millones de
pesetas, es un 50 por clento mds
tjue el de la versién convencional.

+ ESFIHOSA BELES
MONTERDS SIGUE EM ANPAD
Carlos Beniiosa e s
Menteras ira sidc reeizgidc
presidente 42 la Asoziacion
Maclonzb de Fabricanies e
Automéviles en sy Giliing
asambles Zaneral, gue también
ha confrinado en el puestc de
viceprzsidenie 2 Manuel Guash.
Ambos nombramisntios Henen
una vigenein ge 903 0H0S.

# FILIAL PORSCHE

Bl CATALIINA

La fortagors de Porschs v
Saak pore Bapada soaby P
abeir ne Allal en Bavosions, oon
un desenboles inislal de L0

_millignas 42 pazoles. Jobie nas

fistziacionze ds 4.800 mairos
cuzdrados a0 ls Fona Frenesn,
catsros pergonas, sicaboranias
mor Juan Taries Plkelie, 8o
aipcargarhn de ia
comersiatizacidn de ambas
marcas &n &l fres salsiana,

¢ BENEFIOIOS BN
MERCEDES ESPANA
DaimlerBanz Espafa ha
obtenlde vnas banaficios de
LAET wiiicnss ds pszsias e
19542, Esle grume 3¢ Brol
ds Mersedas-Benz Eapaiia,
Marcedes-Heny Cridit ¢ (04,

# IZNOS EMISIONES
CONTAMINANTES EN EURDER
Lo2 inlnisires de modicamblents
ag los Done hon aprobede wna
ss¢ls de nuMmes pare ooirolsr
lag emislonas de ioe vehisulos,
e uiirardn an vigor an 2028,
La nveys nemasiive cenleninls
una amizin médme de 5,07
Fremos de monduids do embony
nor iiEmstie pers las vehicuios
antra L2560 y A.700 idlee vy 6,2
ErEmos pary ins do gase
suparion
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< HONDA CROSS'94, ANTICIPACION
[~ u FIAT CINQUECENTO
PAAS BARSTC UANDO todavia estamos en ]
= Eh nuestre Blime Exive de plena temporada 93, Honda ha
Verane comparaboines & nueve dado a conocer sus modelos de cross '
— Renzult Twinge con sus rds para el proximo afio: 1a CR 125 y 250 .
S direcics ivaies. iino ds ellce versibn 94. No se trata de ninguna 20
gra ¢l Cincuecante da Flat de! revolucion, pero si de una evolucion
que dasiainics goe ern LO2.200 de lo ya conocido. Fso evidentemente
Lo pes2ias wds tarato. Lo clsric no significa que no haya cambios im-
' es gu2 la dievencia flega hasia portantes, como es el caso del motor
oy e 202.000 pesetas, 3oz 1o cue de la 250, En éste se ha buscado una
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el peruefio Mal, od io Que &
precics st refiers, se dacmams
slgo mas de su lnsditio sival.

@ 70 MILLOMES PARS
MENRAR B TRAMNSPOATE
F! Gongoisic Raglor
Transparie v of insiivio
dagslicho da Desarrotlo, han
firmate ¥a senvenio para
desarsefies ¥ melorar emudpos an
el surmpo do fa tecnniogin el
Transporte. Madioniz 2ote
aguarsd se desilnen setenta
millonse do pecslss a tne

5

negEenas v metionns

SINPIS2Es QU Speran o0 ol
ielerlds seaton

& ACUERDO

NECO PEGASO Y ZF

Lo piawis e lvecs Pegaso
Fosge en Baresions oenpedwid o
producle 2n brsvs cusvas calss
tie camabios disciindes por IR
nara e gams ds valicuios
indusiileles misdiodlusin, Estn
greduccion 2 ol pilner fruto do
#nh 2sueric de coonsrasidn
onive tmides marass,
reetenlomionts Antsdo sn o
clded consdsl yene va @
panmkily ina malora Impurtante

mayor potencia en bajos y una entre-
ga mas uniforme a lo largo de toda la
curva, y para ello se han modificado
el escape y la admision: laminas y
conductos. En la 125 el escape es
ahora més voluminoso y silencioso.
En cuanto al chasis de esta tdltima, la
variacion més importante concierne al
basculante: es mds resistente y 10 mili-

metros mds largo. En cuanto al de la
del cuarto de litro ha cambiado la
geometria y el reparto de pesos, el tu-
bo ahora es mis grueso y resistente y
también el basculante es 10 milime-
tros mds fargo.

AYUDA A LOS HISTORICOS

T ODOS los propietarios de
vehiculos hisidricos podrdn
contar con la ayuda de una
asociacion nacional que de-
fienda sus derechos. La inicii-
twa de crear este organismo
parte de Motorépoca, la feria
de estos vehiculos que se cele-
bra en la ciudad de Valencia
cada dos arios.

El motivo de promover la
asociacion es el de poder bacer
frente a lus problemas deriva-

EL FUTURO

E N 1992, sélo el ocho por ciento
de los coches matriculados en
Europa disponfan de colchén de aire
o airbags, un elemento de seguri-
dad que, afio a afio, va conquistado
el mercado. En este mismo periodo,
en Estados Unidos los coches con
«aitbag: suponfan el 50 por ciento y
en Japon el 6 por ciento.

Para e] afto 1995, segin una re-
ciente estimacién de la firma Bosch,
el 36 por ciento de los coches que
se vendan en Europa incorporarin
este dispositivo: en EEUU el 90 por
ciento y en Japén el 35 por ciento.
En el afio 2000, todos los coches
que se vendan en Norteamérica utili-

dos de la falta de una regla-
mentacion especifica para los
Cldsicos y que tanto dificulta
§t 1450
Aparte de solucionar los pro-
blemas que padecen los actua-
les coches histéricos, las dife-
' rentes usoctiaciones gquieren
Jomentar, entre los propietarios
de modelos actuales, una cul-
tura de conservacion, para
que los coches de hoy sean los
cldsicos de mafiana,

DEL AIRBAG

de los japoneses. El colchdn de ai-
re es, sin duda, el elemento de segu-
ridad de mds rapida implantacién de
cuantos se han popularizado en los
tltimos afios, como el ABS o incluso
los cinturones de seguridad.

PO — —— S— — . . et
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El Lancia Delta, un automévil mitico, en el que se han aplicado teenologias
experimentadas en las mds duras competiciones, s¢ ha transformadoe creando un
nuevo disefio que evidencia afin més el \radicional Estilo Lancia. Un estilo que se
vive también en su interior, donde sus asientos de suave tejido Alcéntara® han sido
disefiados para que se adapten cémodamente a su cuerpo y donde el confort de
conduceion adquiere una nueva dimensién gracias a la amortignacién del chasis
controlada electrénicamente y a su direccién asistida. Su innovadora instalacion de
climatizador con gas ecolégico sin CFC y filiro antipflen, completa el renovade
concepto que Lancia ha aplicado al confort del nnevo Delta. Ademas, conducir un

R T b P Sl MR, Wi Y

Deita significa conducir seguro: carroceria reforzada en todas sus partes, columna
de direccién colapsable, air-bag, ABS, cinturones de seguridad pretensables y
barras de acero en las puertas. Con todo esto, el Lancia Delta ha conseguido las
mejores calificaciones en e} “crash test” europeo. Su seguridad se extiende también al
medio ambiente: catalizacién, alimentacién multivilvulas y materiales plisticos
reciclables forman parte de su bagaje tecnoldgico. Y esto no es todo. Una nueva
inteligencia empuja sus propulsores. Desde 76 hasta 190 CV, en la version 2.0 HF
turbo. La potencia es silenciosa. Y el agarre a la carretera es soberbio. El nuevo
Lancia Delta es, con propiedad, todo un simbolo de fuersa.

Lancia Delta: 2.0 HF turbo 196 CV -DIN, 2.0 16v 142 CV -DIN, 1.8 105 CV-DIN, 1.6 76 CV -DIN

e S F e e e o s = s A DGl LTS00NO bty
de estos venisuics. coches europeos y el 60 por ciento éwa]m.g il y Balare. LY ., I y
W, %0-91
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MW siempre se ha caracteri-

zado por su obsesién por la
seguridad. En esta linea, acaba de
presentar una gama de cascos
para motocicletas, compuesta
por dos variantes, bautizados Es-
Ly clusiv y Monaco, que vienen a
afiadirse a los modelos ya existen-
tes en todos sus concesio-
narios y tiendas
especializadas.
Los nuevos mode-
los, se caracterizan
por su bajo nivel
de ruidos acrodini-
micos, ventilacién
interior regulable y la
mentonera abatible
hasta un angulo de
cien grados.

A partir del primero
de enero del préximo
afio 1994, los camiones
de nueva produccion de
mis de 12 toneladas y los
autobuses o
con un peso
superior a
las 10 tonela-
das, deberin
incorporar un
limitador de
velocidad. La
firma Kienzle
propone uno de
estos limitadores
que deberdn utili-
zar todos los vehi-
culos matriculados
con anterioridad, y a los
que se les concede un pla-
zo de dos afios para incor-
porar este dispositivo. El k-
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mitador VDO-Kienzle, es de l'

técnica digital y permite su
adaptacién a cualquier vehi-
culo.

Radiovox acaba de presentar
su nueva alarma Ranger-Voice.
La diferencia con otros modelos
existentes en el mercado es que
incorpora la funcion de voz, que
indica al usuario el motivo con-
creto del disparo de la alarma,
transmitiendo a un altavoz unas
frases cortas e incisivas, que ayu-
dan al usuario a conocer qué con-
tingencia ha ocurrido con su auto-
movil. Incorpora también una

14 / Motor 16
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UN VERANO CARGADO DE NOVEDADES

funcién de autodiagnosis, que
permite un ripido chequeo del
conexionado vy ayuda a la bis-
queda de falsas alarmas. El precio
de venta al pablico es de 89.000
pesetas.
Para los

usuarios de caravanas, la fir-
ma Bosal comercializa ] Cara-
van-Control, un gancho de re-
molque especialmente disefiado
para medir con exactitud el peso
en la zona de enganche de la ca-
ravana y que cuenta con un me-
canismo que ajusta entre 370 y
450 milimetros de altura.

Ll L - T > =

La distribucién equilibrada
de la carga en una caravana o en
un remolque tiene un efecto in-
mediato sobre la seguridad vial.

Este tipo de accesorio estd espe-
cialmente indicado para to-
dos aquellos vehiculos que

carecen de un sistema co-
rrector de altura. .

Fl transporte de las bici-

cletas causa verdaderos

transtornos de cabeza a
todos sus usuarios. Thu-
le presenta una nove-

dad especificamente

destinada a los entu-
siastas del moutain-
bike y bicicletas de
com -
pe-
ti-

Se trata de un
portabicicletas bloqueable, para
montaje de horquilla.

El Thule 529 se adapta a todas
las bicicletas con aflojamiento ri-
pido de la rueda delantera y ga-
rantiza un transporte estable y
muy seguro. Para mis informa-
cibn contactar con el teléfono 91-
803 70 00.

‘ JAMAS EL PROGRESO FUE TAN BELLO.

Eclipse, instante privilegiodo, nacimiento de fenéme-

/\ #os extracrdingrios. Hoy fruto de la coloboracién de

! A Jos centros de diseiio Citroén y Bertone, nace el nue-
] ve Citroén Xantia Diesel y Turbo Diesel, allanzo per-
I fecta entre Io seguridad y la potencia, el progreso y la belleza.

‘ JAMAS LA SEGURIDAD FUE TAN BELLA
]
Citroén ha aplicado los sistemas de ingenierfa europea
més avanzados al disefio del nuevo Xantia Diesel y Turbo
Diesel. El resultado es un vehiculo Gnico en Europa; con
motores de 1.905 cc, iiltima generacién de la familia XUD, a
los que se ha equipado, en la version turbo, un modemo sis-
tema “intercooler”. Estos potentes y avanzados sistemas de
propulsién, permiten al Citroén Xantia Turbo Diesel desarro-
llar 92 CV de potencia y ofrecer un par maximo de 20,5 mKg
a2.250 pm.
A estos avanza-

pulsion diesel se han
incorporado los mas
completos elementos
de insonorizacién:
inyeccién de poliure-
tano en cuerpos hue-

*  Equmnstienln SN seEones

" g tecsrandats, boken WA, imoeesio de matriculacion, transporte y prommcim

dos sistemas de pro-

cos, mecanismos de filiraje de vibraciones, refuerzo de la es-
tructura silenciosa del capot... El resultado es un vehiculo
silencioso, eficaz, donde la potencia convive con el confort.

JAMAS EL PROGRESQ FUE TAN BELLO
N

En el Citroén Xantia Diesel y Turbo Diesel la potencia
es inseparable de la seguridad.

Para optimizar la seguridad integral, Citroén Xantia* ha
disefiado cuatro elementos esenciales que suponen aporta
ciones nuevas en materia de estabilidad, agarre y seguridad:
la suspensidn Hidractiva I en la que se inspiran ios Férmula
1, el nuevo sistema de frenado por alta presion con frenos
de disco sobredimensionados en las 4 ruedas asociado con
un ABS y 4 captores, los ejes delantero y trasero autoestabili-
zadores y el eje trasero autodireccional, capaz de generar un

- g efecto similar a un
“cuatro ruedas direc-
trices”. Este preciso
sisterna incluye, ade-
maés, otros elementos
como la estruetura
de seguridad con ba-
samento reforzado y

habitaculo con triple anillo de proteccién, puertas reforza-
das con sdlidas barras laterales, cinturén de seguridad con
nuevo sistema de pretensado... E] Citroén Xantia Diesel y
Turbo Diesel ofrece unos sistemas de seguridad impensables
hasta ahora. .

Progreso que también se manifiesta en el interior del
nuevo Citroén Xantia, donde el silencio, la amplitud y la lu-
minosidad son el resultado de la aplicacidn de los més avan-
zados sistemas de disefio al confort y al bienestar de sus
ocupantes... Jamas la seguridad foe tan bella.

" Modelos Pracio™
Xantia 1.6i X 1.880.000
Xantia 1.8 X Aire acondicionado  2.200.000
Xantia 1.8t SX Aire acondicionado ™ 2.417.000
Xantia 2.0i SX Aire acondicionado  2.614.000
Xantia 2.0t VSX Aire acondicionado  2.956.000
Xantia 2.0 16v Aire acondicienado  3.520.00C
Xantia 1.9D X 2.192.000
Xantia 1.9 Turbo D SX Aire acondicionade  2.770.000
Xantia 1.9 Turbo D VSX  Aire acondicienado  3.112.000

CITROEN

Gama Citroén Xantia desde |.890.000 ptas™™
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RUEDAS AGRIETADAS

S QY propietario d& un Opel Astra
GSi 16V. matriculado en no-
viembre de 1991. Al cambiar los
neumdticos del tren delantero ob-
servé que éstos estaban agrietados
en la zona de union de la banda
de rodadura con los flancos del
neumdtico. Esas grietas, ¢serdn de-
bidas a un defecto de ese juego de
neumiticos en concreto o estarin
producidas por unas llantas dema-
siado estrechas que hacen que el
neumitico se vea sometido a es-
fuerzos excesivos?

Como ya sabéis, mi coche esta
equipado con llantas 6X15. En el
lugar donde me cambiaron los
neumiticos me dijeron que el neu-
matico estaba un poco apretado en
esa llanta y que tendria que cam-
biar las llantas por otras de 7X15.

Un amigo me ha comentado que si

las cambio voy a ganar estabilidad
en recta pero perderé estabilidad
en curva,

Estoy bastante satisfecho con la
estabilidad del coche para mi nivel
de conduccién, lo Gnico que pre-
tendo evitar es un posible reventon
por una de esas grietas que he ob-
servado. Llevo la presién recomen-
dada por el fabricante. ;Cuil es
vuestro consejo al respecto?

Roberto Enriquez
_ Ponferrada

R.- Olvide el comentario que le
hicieron en el taller, lleva la medi-
da de llanta que le corresponde y
los esfuerzos a los que se las so-
mete son los. normales y mds atn
en este €aso, puesto que Creemos
entender que usted no abusa de la
conduccién mis deportiva. Le
aconsejamos que compruebe en el
flanco del neumitico el c6digo
DOT en el que se sefiala la fecha
de fabricacion, puesto que puede
llevarse una sorpresa. También
existe la posibilidad de que hayan
rodado durante algin tiempo algo
bajos de presion, de ahi las grietas.

16/ Motor16
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UN ¢T1 RUIDOSO

T ENGO un Peugeot 205 GTi con

65.000 kilémetros y en lineas
generales estoy muy contento con
él. Sin embargo, mi coche hace
mucho ruido en cuanto supero un
nimero c¢oncreto de revoluciones
por arriba. (Es eso normal o debe-
1ia llevarlo al taller? En un taller me
han comentado que antes de los
100.000 kilémetros deberia cam-
biarle la correa de la distribucién
aunque todavia funcionase bien.
Lo hago ya?, porque la verdad es
que me han metido el miedo en el
cuerpo.

Rafael Lozano
Madrid

R.- El ruido que hace su coche a
alto régimen es absolutamente nor-
mal en el 205 GTi y aunque quizd
en menor medida recuerde que le
estd acompafiando desde que es-

trend el coche, aunque ahora uno”

vaya mdis pendiente de todos los
sonidos. Nuestra recomendacion es
que no se pase de 75.000 kiléme-
tros para cambiar esa correa de la
distribucion. Hasta entonces la fia-
bilidad de este elemento entra den-
tro de lo logico.

FRENOS AL ROJO

TENGO un Ford Capri 2.8 con

85.000 kilémetros al que recien-
temente le han instalado un juego
de spoilers de «pata negras. El caso
es que el coche cuando e meto
cafla» se calienta vy frena peor con
un olor a chamusquina que no me
gusta nada. Fui al taller donde me
montaron el kit aerodindmico, nun-
ca he tenido que ir para otra cosa,
y me dijeron que ellos no habian
tocado nada mas que la carroceria,

;Ven ustedes conexidn entre am-
bos hechos?

Carlos Menéndez
La Rioja

R.- Su kit de pata negra» nos pa-
rece que le ha gastado una mala
pasada. Si el spoiler delantero llega
hasta el suelo y las entradas de ai-
re para refrigeracién de los frenos
no existen, o no estin donde tie-
nen que estar, puede estar evitan-
do la entrada de aire fresco a esas
partes vitales. Estd claro que su kit
no es tan pata negra, vuelva al ta-
ller y que se lo solucionen.

 TAXIS Y AIRE
ACONDICIONADO

OMO habitualmente muchos ta-

Xis para moverme por Madrid y
lo cierto es que encuentras de todo.
Sin embargo, he coincidido dltima-
mente con dos o tres vehiculos con
aire acondicionado. La diferencia,
ahora en verano, es notable, como
ya se pueden imaginar. Y yo me
pregunto, no deberfa ser obligato-
rio, dadas las tarifas, no precisa-
mente bajas, que cobran estos se-
fiores? Tomar un taxi en julio a 38
grados, en medio de un atasco, con
el conductor fumando v efectuando
maniobras arriesgadas, no tiene pa-
ra mi mucho aliciente, sobre todo
cuando llega la hora de pagar 1.200
pesetas por un recorrido que no
llega a los diez kilobmetros.

Pedro Santisteban
" Madrid

TERRAZAS DE MODA

L LEGA el verano v con él las te-
rrazas de moda dentro de la ca-
pital, ¥ con ellas los aparcamientos
en doble y triple fila y con ellos
los atascos a altas horas de 1a ma-
drugada. La cosa, como la de las
calles colapsadas de coches apar-
cados por todas partes en los parti-
dos de futbol, no es de recibo.
/Quién se iba a pensar que el tra-
mo de 1a puerta de Alcald hasta la
Cibeles iba a estar repleto de co-
ches hasta en doble fila a las dos
de la mafiana cualquier fin de se-
mana de verano?

Pedro Lombardia
Toledo

TANDEM GDA NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

El pin més deseado.

La insignia mas codiciada. Un apellido
ilustre. Unas siglas con mucha historia. El
titulo con mas linaje. La medalla al meri-
to. Oro de muchos quilates. El emblema
de toda una leyenda.,

Nunca una pequena insignia ha signifi-
cadotanto.

16 V. Un ndmero y una inicial. Es el
simbolo de una mecénica superior que
asombré a muchos. Y sirvio de inspira-
cion a otros. 150 CV gue son un gjercicio
de técnica, precision y seguridad.

LIn pequeno distintivo gue es la aposti-
lla a un emblema legendario: Golf GTI.
uz le anade sal y pimienta. Que lo con-
dimenta. Que lo hace brillante y soberbio.

Apenas da tiempo a verlo, Y eso es lo
blueno. Que las cosas con verdadero
vatar no se muestran, se insinuan. No ne-
cesitan hacer alardes de su fiabilidad.

No han de presumir de sus grandes pres-
taciones deportivas. Ni de su exclusivo
equipamiento.

Bastan dos centimetros grabados en
rojo. Puede parecer algo insignificante.
Pero para guienes comprenden su signi-
ficado, es algo asi como el pin més de-
seado. '

Garma Golf desde 1.595.000 pts. Precio fi-

nal recomendado (IVA, transporte e impuesto de ma-
triculzcion incluides). Para vehiculos en stock.

VOLKSWAGEN




Bien rapido han trabajado en Mercedes. Los motores diésel de cua-
tro valvulas por cilindro, de reciente aparicion, han pasado a ocu-
par también el vano motor de sus modelos de tamaio medio, los
antiguos Mercedes 200 y 300. Estos modelos también han cambia-
do de denominacidn y han recibido pequenos retoques estéticos.
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PRECAMARA CENTRAL
La situacion central de la precémara otorga méas ventajas
guie las cuatro valvulas en si,

UCHOS arios lleva Mercedes

nvirtiendo dinero y utilizan-

do buena parte de su capa-
cidad para desarrollar motores dié-
sel con culata de cuatro valvulas
por cilindro. Por fin, estos propulso-
res han visto la luz y ya se montan
en la carrocerfa de menor tamafio y
enla intermedia de su oferta.

De momento, la potencia especi-
fica (potencia por unidad de cilindrar
da} que se consigue con estos
propulsores se sitla dentro del in-
tervalo en el que se encuentran
gran parte de los motores turboali-
mentados, pero en el peldafno infe-
rior, como no podia ser de otra
forma. De hecho, los motores turbo-
diésel de Mercedes cuentan con su-
perior potencia especifica que los
atmosféricos de cuatro valvulas por
cilindro. Pero también, y quizd sea
mas sorprendente, el par maximo
de los modelos turboalimentados
supera en cantidad y calidad (se ob-
tiene a menor nimero de revolucio-
nes) que el de los de cuatro valvu-
las por cilindro. Por todo elio,
resufta sorprendente una inversién
tan costosa, para obtener unos re-
sultados superables con la adop-
¢ién de un turbocompresor. En este
apartade, cabe decir que la diferen-
cia de consumo entre los modelos
turboalimentados y los de 16 vélvu-
las, de igual cilindrada, es pequefia
a favor de los multivalvulas, que
también se deben conformar, como
hemos dicho antes, con menores
prestaciones.

Con todo, uno de los mas poten-
tes logros introducidos con esta cu-
lata de cuatro valvulas por ¢ilindro
es la situacién central de la preca-
mara, disposicidon gue permite me-
jorar las condiciones de combustion
en la cdmara propiamente dicha y
gue redunda en menor emisién de
gases y particulas contaminantes.
Ellc se debe a que con la precama-
ra dispuesta en posicién central, se
disminuyen las zonas frias en la ¢c&-
mara de combustion (zonas donde
la energia cinética de las particulas
reaccionantes no resulta suficiente-
mente elevada como para que, sin
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PRECAMARA CENTRAL
La situacion central de Ia precimara otorga mis ventajas
que las cuatro valvulas en si.

LIE invirtiendo dinero y utilizan-

v % do buena parte de su capa
cidad para desarrollar motores dié
sel con culata de cuatro valvulas
por cilindro. Por fin, estos propulso-
res han visto la luz y ya se montan
&n la carroceria de menor tamafio y
en la intermedia de su oferta.

De momento, la potencia especi-
fica (potencia por unidad de cilindra-
da) que se consigue con estos
proputsores se sitQla dentro del in-
iervalo en el que se encuentran
gran parte de los motores turboali-
mentados, pero en el peldafio infe-
rior, como no podia ser de otra
forma. De hecho, los motores turbo-
iiésel de Mercedes cuentan con su-
perior potencia especifica que los
atmosféricos de cuatro vélvulas por
cilindro. Pero también, y quiza sea
mas sorprendente, el par maximo
de los modelos turboalimentados
supera en cantidad y calidad (se ob-
tiene a menor ndmero de revolucio-
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nes} que €l de los de cuatro valvu- -

las por citindro. Por todo ello,
resulta sorprendente una inversion
tan costosa, para obtener unos re-
sultados superables con fa adop-
cién de un turbocompresor. En este
apartado, cabe decir que |a diferen-
cia de consumo entre los modelos
turboalimentados y los de 16 véalvu-
las, de igual cilindrada, es pequena
a favor de los multivalvulas, que
también se deben conformar, como
hemos dicho antes, con -menores
prestaciones.

Con todo, uno de los mas poten-
tes logros introducidos con esta cu-
lata de cuatro valvulas por cilindro
2s la situacion central de la precé
mara, disposicién que permite me-
jorar las condiciones de combustién
en la cdmara propiamente dicha y
gue redunda en menor emisién de
gases y particulas contaminantes.
Ello se debe a que con la precama-
ra dispuesta en posicién central, se
disminuyen las zonas frias en la c&
mara de combustion (zonas donde
la energia cinética de las particulas
reaccionantes no resulta suficiente-
mente elevada comg para gque, sin
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DOS
CARROCERIAS
Los nuevos
motores diésel
de Mercedes
estin
disponibles en
ia carroceria
familiar y en la
berlina de
cuatro puertas.

CLASEE

Para unificar y
facilitar Ia
nomenciatura,
ahora los
modeios
medios de
Mercedes se
detiominan «E»,
¥ el nlimero
refleja Ia
cllindrada.
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presencia de catalizador, se produz-
ca la combustién).

A pesar de esta reduccion en la
emisién de contaminantes, no se
llega a niveles tan bajos que permi-
tan cumplir, sin la adopcién de cata-
lizador de oxidacion, con las futuras
disposiciones legales en Europa. La
reivindicacién en este campo la diri-
gen hacia los fabricantes de gasoil:
hasta que no se fabrique un gasé-
leo con menor proporcidn de azufre
gue el actual. Y no es un gasoil por
inventar: este gasdleo, con una pro-
porcidn minima de azufre, ya se
vende en Suecia y en California.

Con este tipo de combustible, se re-
duciria de un tacazo la emisién de
Oxidos de azufre en todos los vehi-
culos de gasoil del mundo, pero
ademéas permitiria optimizar la com-
bustién en las cdmaras y en los ca
talizadores de oxidacion. Pero este
cambio en la composicién del gaso-
leo que se vende serviria, principal-
mente, para reducir un 30 por cien-
to la emisidn de particulas sblidas,
el problema que de momento tiene
peores visos de solucidn en los mo-
tores diésel. La toma de contacto
con estos motores fue corta y en
versién dotada de cambio automati-

€0, circunstancia que dificulta sacar
conclusiones reales sobre el com-
portamiento real del motor de ¢inco
cilindros, el (nico que pudimos con-
ducir. Sin embargo, resulta un pro-
pulsor comode de utilizar, con una
potencia discreta, que no permite
mover a estos vehiculos con gran-
des alharacas, pero si con dignidad.
El comportamiento no se ha visto in-
fluido por los retogues introducidos
en estos modelos, que afectan al
apartado estético de la carroceria, pe-
ro no a la suspension. 0]

Javier Molto

VECTOR

PARA VER SUS
FOTOGRAFIAS
PREFERIDAS EN
EL TELEVISOR

Y OIR SUS COMPACT
DISC FAVORITOS

MATE

Un reproductor CD Foto facilmente
transportable con el que descubrira la nueva forma
de ver y archivar sus fotografias, asi como escuchar su musica
preferida en compact disc.

{

CARACTERISTICAS DEL LECTOR CDF 100 MATCHLINE DE PHILIPS CUPON DE PEDIDO

° i [ i ® Funci O Si, deseo recibir en mi domicilio, sin recargo adicional, el lector CD Foto
5 xt?ﬁ:gmeenc:r!lldsid Nl'j: ‘;:gjugﬁlones re eﬁg%ens:ee 100 MATCHLINE de PHILIPS, acogiéndome a la oferta especial que in-
€ imag que Incilyen Pels . cluye gratuitamente el libro y el album doble en CD Foto «100 Obras
propio TV. rotacién de imagen pista/disco Audio, Maestras de la Pintura», asi como un carrete Kodak de 24 fotos y un
® Reproduce CD y panoramica. Edit y Auto Music revelado gratuito convertido a CD Foto. Dispongo de 10 dfas para revi-
Foto y discos CD ® Autoplay con Scan (AMS, sar el articulo y si no quedo completamente satisfecho, LOGIVISION
audio/digital. temporizador, muestreo). ESPANA, 8.A. me devolverd mi dinero.
@ Control remoto de Reverse y Shuffie & Tecnologia e DATOS PERSONALES (rellenar todos los datos)
las funciones de (reproduccion Bitstream, con .
. 2 Nombre y Apellidos -
€D Fotoy CD aleatoria). excelentes Direcciér“’ P Ny
Audio. ® Seleccion de resultados en Poblacion
® Puede usarse con fotografias audio. Cédigo Postal Provincia
cualquier TV. favoritas para # Seleccion de Teléfono Teléfonc de contacto
® Funciona también programar la visionado normal, N.LF. Afio de Nagimiento
con pilas. secuencia de visionado EOFMA DE PAGO
® FAcil de conectar a reproduccién en completc ¢ " e
: . =iy
CLARIEARS ek cey 9 ampllaclé POR SOLO 68.500 1 En 6 meses (12.350 ptas/mes)
{IVA incluido) 3 En 12 meses {6.594 ptas/mes)

@ DATOS BANCARIOS

Titular de la cuenta

CON LA GARANTIA Y ASISTENCIA TECNICA DE PHILIPS

Banco/Caja Agencia N.°
Domicilio Poblacién
C.P. Provincia
Gta. Libreta n.° | L !
Clave Entidad Otficina D.C. N_° da cuenta
Fecha FIRMA

(indispensable)

Envie este cupdn, debidamente cumplimentado, a:

POR LA COMPRA DEL

LOGIVISION ESPANA, S.A.
LECTOR REGALAMOS: Apdo. de Correos 14.771
S B e 28080 MADRID
E — Libro con 100 iﬁnilnaé‘yhlbum | También pueds realizar su pedido sin ne-

cesidad de rellenar este cupon, de forma
més comoda y rapida, Hamandc al teléfono
(91) 308 35 79 (De lunes a viemes de 8§ a
15y de 16 a 18 horas) o, si lo prefiers,
puade enviarlo por fax al (91} 319 44 g5,

- Doble CD Foto «100 Obras Mazstras da la Pintura»
— Un carrate Kodak de 24 fotos y un revelado grafulte -
convertido s CO Foto, jideat para las folos de sus vacaziones!

'LOGIVISION
ESPANA, S.A.

iM



GENE Y
BRUGUERA
Sergl Bruguera
acudié al circuito
de Cataluna para
dar alguna vuslia
con Jordl Gené.
Después de
algiin trompo se
confirmé que lo
suyo es el tenis.

PROBAR LOS
VIEC

Honda reunia en
Montmeld a la

prensa
especializada
para dar vueltas
con los VTEC.
Kim Casasayas,
piloto catalin de
rallyes oficlal
Honda, estuvo
prasente con su
Clvic de carreras.

e \ —
Henda adaptado a los motores de se-
rie, permite variar la distribucion y la

-
Tecnologia VIEC
g elevacién de las valvulas, lo que pro-
duce un aumento del par y de la po-
-tencia. Aungue el gigante japonés se
encargd de optimizar y poner a punto
este sistema, lo cierto es que ya en
D E H o N D u 1902 Renault experimentaba con un

mecanismo que variaba la elevacion
Honda ha organizado una jornada de pruebas en Montmeld

de las vélvulas. Y la ptimera puesta en
practica real fue de un italiano en los " L
durante la cual hemos podido conducir todas las versiones VIEC.

aitos 70, sin embargo ninguno superd &
el paso a la fabricacion en serie, sobre
todo por costes de fabricacion.
Como explicar a fondo v con detalle
el funcionamiento del sistema VTEC
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I normalmente probar un Honda

VTEC es apasionante, hacerlo

en un circuito como el de Mont
mel6, aunque sea siguiendo a un Jordi
Gené con oOrdenes de no correr mu-
cho, es inolvidable. Las pretensiones
de Honda Espafia se centraban en in
cidir sobre las ventgjas de su sistema
de distribucién variable y para ello reu-
nian en €l circuito catalan a todos sus
coches con sistema VTEC y a los pilo-

tos que de alguna manera tienen algo
que ver con la marca como Jordi Ge-
né, Kim Casasayas ¢ Beny Fermandez
y también a Sergi Bruguera, el tenista
catalan apoyado por Honda y reciente
vencedor del Roland Garros, que deja-
ba la raqueta y se montaba en un NSX
con Gené «para ver si se me pega ak
gov.
El sistema VTEC (Variable Valve Ti-
ming and Lift Electronic Control) de

serfa extenso y demasiado técnico, in
tentaremos simplificar diciendo que el
invento permite variar la distribucion y
la elevacion de |as valvulas con la ayw
da de levas que presentan perfiles di-

ferentes. El motor VTEC con doble ar-

bol de levas en culata controla 16
valvulas mediante balarcines. Un con-
junto de tres levas (que comprende
dos levas exteriores diferentes para
los regimenes bajos y medios y una

tercera leva intermedia, mas pronun-
ciada, para el régimen alto) controlan
las dos valulas de admisién o de es-
cape por cilindro. Las dos levas exte-
riores estan previstas para el progra-
ma de conduccion reposada y méas
econdmica, mientras que la leva.cen-
tral se destina a una conduccion méas
deportiva, dando una mayor elevacion
a las valulas y un tiempo de apertura
més largo, momento en que el motor
sube de vueltas con increfble facilidad.
Su funcionamiento se controla me-
diante la infalible electrénica y permite
desarrollar hasta 100 caballos por -
tro de cilindrada, potencia jaméas con-
seguida en un motor atmosférico de
serie. Las vueltas al circuito nos re-
frescan la memoria y los Civic, Prelude
y NSX, ya probados por Motor 16 indi
vidualmente, vuelven a entusiasmar-
nos como en su dia. El sistema VTEC
les proporciona una doble personali-
dad que encandila a aquellos gue gus-
tan de una conduccién sosegada pero
brillante, sin tener gque desechar unas
prestaciones de deportivo. O
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A FONDO

— PRI,/ | Mercedes C 180

e LA SEGURIDAD

CONSUMO

PRECIO '
DEL LIDER
g s Pt ' Mas grande, mas seguro y también mas caro es el nuevo Mercedes C 180 respecto al anterior
de ehiculos, no sélo 0 190. El modelo mas pequeno y menos potente de la marca de la estrella ofrece un confort de
pibiad L 0 | marcha, una calidad de acabado y una seguridad activa y pasiva de primera linea, a costa de un
omo era de esp equipamiento de serie poco completo y unas prestaciones discretas.
d or 19 .. 0 g . 0
c180
f"’r.
VIRTUDES
MERCEDES C 180

PRECI0: 3.695.000 PTAS.

SO ES

DEFECTOS




FICHA TECNICA

MCTOR '
Delantero longitudinal de cuatro (:|I|ndros
en linea. Bloque en fundicion y culata de
aleacién ligera. Distribucion: Doble érbol
de levas en cabeza accionados mediante
correa dentada. Cuatro valvulas por cilin-
dro. Cigiienal de cinco apoyos. Refrigera-
do por agua. Cilindrada: 1.799 centime-
tros cibicos. Didmetro del cilindro: 85,3
mm. Carrera: 78,7 mm. Compresién: 9,8
a 1. Potencia maxima: 122 CV {30 kW) a
5.500 rpm. Par maximo: 17,3 mkg {170
Nm} a 4.200 rpm. Alimentacién: Sistema
de inyeccion electrénica multipunto (P-
Motronicl. Combustible: Gasolina sin plo-
me.

TRANSMISION :
Traccién a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.
Embrague, monodisco en seco de accio-
namiento hidréulico. Velocidad en 1% &
1.00¢ rpm: 7,4 km/h. En 28 a 1.000 rpm:
13,4 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,2 km/h.
En 4% a 1.000 rpm: 29,1 km/h. En 5% a
1.000 rpm: 35,9 km/h.

DIRECCION

Sistema: recirculacion de bolas, asistida,
Vueltas de volante entre topes: 3,5. Did-
metro de gire: 10,74 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos. Traseros: Discos. An-
tibloqueo de frenos: de serie.

e

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA :
Km/h 1935
ACELERACION (seq.) i
400 m salida parada : 18,1
1.000 m salida parada 332
De 0 a 100 km/h 123
Recorriendo (metros) 213
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 209
400 m desde 40 krm/h en 52 24,0
1.000 m desde 40 kriv/h en 42 389
1.000 m desde 40 km/h en 5° 41
De 80 a 120 km/h en 42 15,6
recorriendo [metros) 20
De 80a 120 km/h en B? 245
recorriendo {metros) 124
FRENOS

ola
100

20
80
7o (-
Bo

50
40
an

20
1

Kmih &0

SUSPENSION

Delantera: Independiente, con barras de
torsién, muelles helicoidales, amortigua-
dores de gas y barra estabilizadora. Trase-
ra: independiente de tipo multibrazo,

A 80 Kmjh: 143
A 100 Kmjh: 435
A120 Kmjh: 653
SONORIDAD il

muelles helicoidales y amortiguadores de —
gas. =
RUEDAS i + e
Neumnaticos: 185/65 R 15. Llantas de cha- . e :";
E_de 6,0x 15. o ——f — excelente
PESOS Y CAPACIDADES - II o 1
Peso en orden de marcha: 1.350 kilos. Ca- pik o [
pacidad del depésito: 62 litros. | kom0 e i“i'L

“Al ralent: 493
CONSUMOS A7 meokmi 652

A 90 Km/h: 63,3
CIUDAD 5 i A 140K m,"hi 73'9
A 29,9 km/h de promedio 120 AToper 788
CARRETERA ' ' )
A 90 km/h de crucero 13
En conduccién rapida 136 DATOS DEL COMPRADOR
AUTOPISTA Importador: Mercedes Benz Espa-
A 120 km/h de crucero 86 nfa, S.A. ¢/ José Ortega y Gasset
A 140 km/h de crugere 10,2 22-24, 28006 Madrid. Teléfono:
CONSUMO MEDIO POND. (91) 431 94 00. Garantia: Un aho
Litros 100/km 19,2 Sin limite de kildmetros. Red de
AUTONOMIA MEDIA a postventa: 92 puntos de asistencia
Kilémetros recorrides 560 ° toda Espania.
26 / Motor 16

LINEA
MODERNA
La carroceria
del nuevo
modelo de la
estrelia es
mucho mas
actual que la
del 190.

arrgja en la bascula una cifra supe-
rior a fos 1.400 kilos con dos perso-
nas, sin duda un datc muy elevado

si tenemos en cuenta el segmento’

donde se encuadra. La consecuen-
cia inmediata es una pérdida de
prestaciones, sobre todo a la hora
de recuperarse en marchas largas,
porgue los 122 caballos del nuevo
motor se quedan «cortos» para un
conductor exigente.

El nuevo Mercedes de la Serie C
mantiene, l6gicamente, la clasica [i-

nea de la marca, pero el disefio es
mucho mas actual y moderno que el
del anterior 190. Destacan los gru-
pos dpticos delanieros y pilotos tra-
seros, similares a los de la Serie S,
¥ una carroceria mas en cufa que la
del modelo precedente. Ademas, si
en el 190 era criticable la habitabili-
dad trasera, dicho defecto queda
subsanado en el nuevo. EI C 180 es
més largo y ancho y con mayor dis-
tancia entre ejes que el Mercedes
que sustituye. En cifras, la ganancia

se traduce entre algo més de dos y
casi cuatro centimetros, aungue
donde més se aprecia el incremento
de habitabilidad es en las plazas
posteriores. Dos pasajeros de 1,80
metros de estatura van cémodamen-
te sentados con la espalda pegada
por completo al respaldo del asiento
trasero, sin que la cabeza toque el
fecho, ¥y con uUn generoso espacio
para los pies; el que se sienta en el
centro tiene que «soportar: el tinel
de la transmision al tratarse de un

traccion trasera. El maletero admiie
un mayor nimero de bultos respecto
al del 190 (la capacidad ha aumen-
tado a 430 litros) y existe |a posibili-
dad de abatir el respaldo de los
asientos traseros por mitades asi-
métricas, si bien en esta version es
opcional. La rueda de repuesto, obli-
gado quitar todo el equipaje para ex-
traerla, es del tipo de emergencia.

Si hay algo que destaca en el inte-
rior del nuevo Mercedes es precisa-
mente el acabado y la calidad de
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CALIDAD
COMO NORMA
No es extrafio
affrmar que el
acabado y
ajuste de
materiales del
nievo
Mercedes es de
primera fila. De
serie Incorpora
¢l sistema de
seguridad
alrbag.

SIMILAR INSTRUMENTACION

El guadro_de instrumentos es muy parecido al del 190 y
sdlo varia el cuentakilometros digital. La habitabilidad
trasera ha mejorado mucho respecto a la del 190.

28 / Motor 16

materiales empleados. Sf es cierto
que utiliza mucho plastico en zonas
como [a guantera o la consola cen-
tral, que no es nada beneficioso pa-
ra un coche de la talla del nuevo
Mercedes, pero otros detalles como
el perfecto ajuste de las distintas
piezas del salpicadero u otros, por
gjemplo, ¢cdmo se cierran las puer-
tas, es digno de mencién aungue
tampoco sorprenden tratandose de
un turismo del emblema de la estre-
lla de tres puntas. ,

En esta nueva gama el fabricante

germano ha introducido algunos
cambios en el equipamiento y la ma-
yoria de las versiones se pueden ad-
quirir con cuatro terminaciones dife-
rentes, que denomina Classic,
Elegance, Esprit, y Sport. El modelo
probado es el mas barato (Classic) y
con el menor nimero de detalles lu-
josos. Como en el resto de sus her-
manos, €l equipamiento de serie sé-
lo incluye elevalunas eléctricos
delanteros, cierre centralizado, sis-
tema de seguridad airbag y retroviso-
res exteriores regulables de forma

eléctrica, es decir, digno de criticar.
Se puede completar con dos tipos
de aire acondicionado, Ilantas de
aleacidn ligera, alarma antirrobo,
elevalunas eléctricos traseros, air-
bag para acompanante y un largo et-
cétera, pero el precio inicial de casi
3.700.000 pesetas se convierte al
menos (aire acondicionado, minimo)
en 4.100.000 pesetas. Un valor de-
masiado elevado, si lo comparamos
con la competencia. Habrd que aco-
gerse a algunas de las ofertas del
importador (en el 190 se regalaba el

EQUIPAMIENTO

El coche lleva de serie elevalunas eléctricos en las puertas delante-
ras, clerre centralizado de puertas, retrovisores exteriores regula-
bles de forma eléctrica, asiento del conductor regulable en altura y
sistema de seguridad alrbag. En el aspecto mecanico, direcclon
asistida y sistema antibloqueo de frenos (ABS).

MERCEDES C180

FRENTE A SUS RIVALES

Pocos 0 mas bien ninguno son los competidores del nuevo Mercedes 180 de
la Serie C. Si hay varios que se pueden comparar por tipo de carroceria y motor,
pero no son tan caros como el medelo de la estrella. Hay que tener en cuenta
que el coche cuesta (con aire acondicionado incluido} unos 4.100.000 pesetas,
una cifra demasiado elevada para sblo 122 caballos de potencia. Esos posibles
rivales son el Audi 80, BMW 318i y Toyota Carina, aunque claramente mas ba-
ratos y mejor equipados de serie. La exclusividad de tener un Mercedes esta
claro que se paga. '

: OPCIONES

Saco para esquies, 48.384 ptas. Maletero variable (1/3:2/3) con apoya-
brazos central trasero abatible y anclajes para carga, 74.880 ptas. Airbag pa-
ra acompanante, 192.896 ptas. Filtro de particulas, 28.800 ptas. Consola
central bajo el tablero de instrumentos con compartimento para casete,
9.216 ptas. Techo corredizo eléctrico, 222.080 ptas.; techo corredizo eléctri-
co de cristal, 267.264 ptas. Dos apoyacabezas traseros, 50.176 ptas. Volan-
te regulable, 28.800 ptas. Chapa de proteccitn interior, 18.944 ptas. Persia-
na enrrollable eléctrica para ventana trasera, 70.144 ptas. Alarma antirrobo,
108.288 ptas. Reposacabezas delantero central, 36.480 ptas. Aire acondi-
cionado (incluye filtro de particulas), 389.760 ptas. Aire acondicionado auto-
mético (incluye filiro de particulas), 511.104 ptas. Cuatro alzacristales eléc-
tricos, 81.664 ptas. Luces de salida en puertas, 11.520 ptas. Tren de rodaje
deportivo con llantas de aleacidn de cinco orificics, 335.872 ptas. Anclaje de
la carga, 13.824 ptas. Equipo de sonido sound system, 178.816 ptas. Cam-
biadiscos CD en maletero, 126.720 ptas. Cerradura con telemando por infra-
rrojos, 97.792 ptas. Seguro adicional en la tapa del maletero. 19.456 ptas.
Equipamiento Elegance, 233.856 ptas.

impuesto de matriculacién) para que
el precio sea competitive, aungue
dudamos gue las haya.

En el interior, la instrumentacion
es similar a la del 190, con la Unica
modificacion del cuentakildmetros
digital. En el velocimetro estan colo-
cadas cuatro marcas, como en algu-
nos coches antiguos, para hacernos
una idea de hasta qué velocidad se
pueden apurar las marchas. En

cuanto a los asientos, se han dise-

fiado para que €l cuerpo aguante sin
cansancio el mayor nimero posible

de kildmetros y el sistema de des-
plazamiento, gue incluye la regula-
cion de la banqueta en altura, se ha
ce de forma escalonada y cada vez
que se accicna la palanca el asiento

se desplaza algo mas de tres centi-

metros para evitar un movimiento
brusco. Aunque la guantera no es
muy grande, el nuevo Mercedes C
180 dispone de un hueco de gran-
des dimensiones; situado entre los
asientos delanteros, para dejar to-
dos esos objetos peguerios gue nos
molestan en los bolsillos, y desde

luego que caben todos (monedas,
mechero, tabaco, cartera, etc).

La base del motor del C 180 es la
del 190 1.8. Esto es, €l grupe pro-
pulsor de cuatro cilindros alimenta-
do por inyeccidn electrdnica y 1.800
centimetros clbicos. La diferencia
radica en la nueva culata de cuatro
valvulas por cilindro que incrementa
la potencia de 109 a 122 caballos.
Otra de las mejoras de este motor
de 16 valvulas es una peguena dis-
minucion del consumo a velocidades
estabilizadas pero en cifras poco
significativas. Lo que esté claro es
que el ya comentado aumento de
peso del vehiculo perjudica las recu-
peraciones.

Otro apartado gue varia en el nue-

il
5

=

B
A v

vo C 180 es la suspensién. Mantie-
ne el eje trasero multibrazo ya em-
pleado en el 190 y es novedad la
suspensidn delantera con distinta
convergencia gue mejora la estabili-
dad y reduce el desgaste de los neu-
maticos. Los frenos son de disco,
con ABS de serie, y proporcionan
unas buenas distancias de frenado.
La direccién es asistida, muy suave
en parado, pero esas tres vueltas y
media de volante para girar [as rue-
das entre extremos es un dato un
poco alto.

Aparte de lo ya comentado, el
Mercedes C 180 destaca por el
comportamiento. Se ha logrado un
excelente compromiso entre confort
de suspension y estabilidad y el con-
fort de marcha es excelente. La es-
tabilidad, gracias sobre todo al eje
trasero multibrazo, no merece la me-
nor critica. 0]

Javier Gutlérrez
Fotos: José Antonio Diaz

COMO EN LA
SERIE S

Los pilotos
traseros son
similares a los
empleados en
Ia gama afta
del fabricante
germano. La
capacldad del
maletero
admite més
equipajes. Las
Hiantas de
aleacién no son
de serle,
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VIRTUDES
Rendimiento del motor

VIRTUDES
Prestaciones

VIRTUDES
Acabado impecable

VIRTUDES
Acabado y presentacion

VIRTUDES
Motor brillante mum Z

Habltabilldad

o
OPEL OMEGA 3.0 24 V. :

PRECIO: 1.980.000 Ptas. | PRECIO: 2.796.000 Ptas. | PRECIO: 4.129.000 Ptas. . PRECIO: 4.352.000 Ptas. PRECIO: 5.225.000 Ptas.
' ' Maletero pequeno

Cuatro plazas de verdad
Linea conseguida

OPEL CALIBRA TURBO

Rendimiento del motor
Comportamiento

Mecanica brillante
Diseno exterior

OPEL ASTRA GSi 16V.

Equipamiento
Motor

OPEL CORSA G5i

OPEL VECTRA TURBO

Manejo de |2 sexta velocidad Instrumentacidn poce Gtil
Resistencia de los frenos Resistencia de los frenos
Situacion mando elevalunas Linea poco modema

DEFECTOS

Tren delantero

Comportamlent
ol Motor ruidoso

Resistencia de los frenos
Visibllidad

DEFECTOS

Reslstencia de los frenos
Manejo de la sexta velocidad

DEFECTOS

Precio elevado
‘DEFECTOS

‘ L

La gama depor- & i«
tiva de Opel esta en ' o ? [T
su mejor momento. Motores -

brillantisimos, seguridad aumenta-

da a niveles muy elevados e imagen £
potenciada por las versiones de competi- .
cion. En las paginas siguientes los probamos todos.




Opel Corsa GSi 16V
L'ENFANT TERRIBLE

ARA los mas jovenes es la
P" llave maestra para ingresar
de lleno en la gama deporti-
va de Opel. El Corsa GSi por tama-
no, precio y filosofia parece in-

sus muelles; sin embargo, las ca-
rreteras de segundo orden exigen,
debido a un comportamiento mas
nervioso y saltarin, mas atencion y
experiencia. Frenos, direccién y

FICHA TECNICA T~
WOTOR :

Delantero transversal de cuatro cilindros
e finza. Culata de aleacion. Distribucion:
Dos arboles de levas en cabeza acciona-
dos mediante correa dentada. Cuatro val-
ywutas por cilindre. Ciglienal de cinco apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.598 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindra: 79,0 milimetros. Carrera; 81,5 mi-
limatros: Relacién de compresion: 10,5 a
1. Potencia méaxima: 109 CV(BO kW a
£.000 rom. Par maximo: 15,3 mkg {150
Nmj a3.800 rpm. Alimentacion: Inyeccion
electronica multipunto. Combustible: Ga-
soliria sin plomo.

Traccion a las ruadas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con aceiona-
miento mecdnico. Velocidad en 12a.1.000
rpm: 7,4 km/h. En 2% a 1.000 rpm; 13,0
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 19,6 km/h. En 4°
a 1.000 rpm: 25,2 km/h. En 52 a 1.000
om: 31,0 kmt
BIRECCION

FICHA TECNICA ~
MIOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros

en linea. Culata de aleacién. Distribucion:

Dos arboles de levas en cabeza acciona-
dos mediante correa dentada. Cuatro vék
vulas por cilindro. Ciglienal de cinco apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.998 centimetros cubicos. Didmetro del
cilindro: 86 milimetros. Carrera: 86 mili-
metros. Relacién de compresidn: 10,5 a
1. Potencia maxima: 150 CV(110 kW) a
6.000 rpm. Par maximo: 20,0 mkg (196
Nm} a 4.800 rpm. Alimentacion: Inyeccién
electrénica Bosch Motronic. Combustible:
Gasolina sin plomo.

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cincoe marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,9 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 14,5
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 21,2 km/h. En 47
a 1.000 rpm: 27,8 km/h. En 5% a 1.000

ga.anmn DEPORTIVA OPEL

Opel Astra GSi 16V
EL MEJOR MOTOR

UE no es poco. Scbre todo
cuando la competencia afina
que da gusto, contar con el
mejor propulsor hace que se tenga

miento, como es habitual a estos
niveles, procura ser lo mas comple-
to posible e incluye direccidn asisti-
da, antibloqueo de frenos, elevalu-

. . . : rpm: 35,4 ken/h. ganada la mitad de la batalla. El As- nas eléctricos, cierre centralizado, y
dicado para conductores con cambio ofrecen diferentes valoracio- ) . -
pretensiones deportivas, sin mucha Sistema: De cremallers. Vueltas de volan- DIRECCION : tra GSi 16V tiene los 150 caballos llantas de aleacién entre otros ele-

familia que transportar y con mucho
interés en aprovechar hasta el Glti-
mo caballo de potencia.

Y esto dltimo no le va a ser dificil.
El rendimiento del Corsa es elevado
tante en potencia como en par, todo
a pesar de su discreta cilindrada. Al-
canza los 191 kildmetros por hora
con facilidad y mantiene cruceros
imponentes, sea cual sea la orogra-
fia del terreno gracias a unos desa-
rrollos bien escogidos por su carac-
ter cerrado. Esta circunstancia

nes. Los frenos, con ABS de serie, y
la direccién se alian con el rendi-
miento ofreciendo un conjunto bri-
llante, pero no ocurre 10 mismo con
el cambio, lenta y poco preciso
cuando se aumenta el ritmo.
Enjuiciar la linea de un coche es
arriesgado; sin embargo, poces rie-
gos corremos si decimos que el
Corsa GSI es atractivo, aerodinami-
co y hasta agresivo, aungue se haya
utilizado cierto aire oriental en su
frontal que le hace perder parte de
personatidad. Cuenta también con

te entre topes: 2,8 vueltas, Didmetro- de
giro: 10,4 metros

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Tambior. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con brazo inferior, muelles helicoi-
dales, amortiguadores telescépicos y
barra estabilidadora. Trasera: Semiinde-

. pendiente de eje torsional y brazos tira-
" dos, muelles helicoidales, amortiguadores

telescdpicos y estabilizadora.

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,4 vueltas. Dis-
metro de giro: 10,5 metros

FRENOS ]

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antibloqueo de frenos: S,
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con barra estabilizadora y amorti-
guadores telescdpicos. Trasera: Semiinde-
pendiente de eje torsional, muelles
helicoidales, amortiguadores telescépicos
y barra estabilizadora. ‘

mejor aprovechados del segmento
de los cuatro metros y, encima,
Opel ha combinado esto con una ca-
rrocetia de lineas vistosas y agrada-
bles, con unos sistemas de seguri-
dad redoblados y con un acabado
de primera. Lastima que la otra mi-
tad de la batalla no se gane por cul-
pa del comportamiento. Ya ocurria
en el Kadett, y en el Astra, las pérdi-
das de traccién (en casos puntuales
y a un ritmo muy fuerte} s6lo se han
podido solucionar mediante el con-

mentos.

El habitaculo (s6lo existe la carro-
ceria de tres puertas para esta mo-
torizacién en el Astra) tiene una ca-
pacidad razonable a todos los
niveles, incluido el del maletero; sin
embargo, hubiera sido preferible
gue contase con un asiento gue se
desplazase para acceder a las pla-
zas traseras, ya que esta maniobra
cuesta mas de la.cuenta a los me-
nos &giles. Sin duda, la mecéanica
del Opel Astra GSi 16V. supera en

- = - : RUEDAS T ~ - - trol de traccién (ETC). Los interiores  brillantez de respuesta a la de cual-
glljal\;i dlg ;gg}g:)os;g?: g:lc?;t:éncgg ;Ir::s Sebilgns ;géﬁgggisdgwlésse gaﬁ;i:ﬁg Neuméticos: 185/60 R 14, Liantas de ace- Neuméticos: 205/50 R 15. Llantas de ace-  de este Astra deportivo sintonizan quiera de los rivales mé§ recientes.
| N at=H idadlinustiada. E|Cotsall ieon U diserd calcado de s hérma: ro'de 5,5 x 14 puigadas.” ro de 6 x 15 pulgadas. b!er} con el carécte:r del cochg com-  No obs_tante, la apanc@n del YW
i GSi prefiefe rodar por carreteras de  no mayor el Astra, Su equipamiento Y CAPACIDADES PESOS Y CAPACIDADES binandose unos asientos de tipo ba-  Golf GTi con culata multivalvula po-
: buen asfalto, donde se defiende co- -es completo y il aunque su precio  Peso en orden de marcha: 960 kg. Capack ] Peso en orden de marcha: 1.100 kg. Ca  quet y de mullido mas bien duro, ne en peligro, sobre todo por homo-
; e Lo : e x dad depésite de combustible: 48 litros. i pacidad depdsito de combustible: 52 - con un volante de corte deportivo  geneidad, la permanencia del Opel
mo el mejor gracias a la dureza de  se eleve por encima de la media. P — = e muy agradable al tacto. EI equipa-  en lo mas alto del-podio.
POR ENCIMA | MUY \
presontacidh | Sontos
_ os
dei cugdm del ! interlores del
orsa se Astra G5i 16V,
encuentra por Los asientos
encima de la tienen el
" ma:':"a f:; mullido y
Hantas son.muy ?:e]:f;gn Ei
vistosas. control de
tracclon (ETC)
implde Ias
pérdidas de
fraccion,
|
4
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AIRBAG
OPCIONAL
Por 65.000
pesetas se
puede adquirir
el alrbag para
conductor en el
Vectra Turbo.
Su motor con
16 valvuias,
turbo e
intercooler da
204 caballos.
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Opel Vecira 2.0i turbo 4x4
PARA PADRES MARCHOSOS

N la lista de precios de co-
E ches nuevos en Espana se
pueden encontrar pocos ve-
hiculos como éste. Como mucho
dos menos potentes, aunque con el
mismo planteamiento de berlina fa-
miliar con traccidn total, turbo y
unas prestaciones de excepcién.
Sin duda un deportivo con una clien-
tela limitada pero con una imagen
poderosa y exclusiva, con la que no
todas las marcas pueden contar.
.Aprovechando el lanzamiento de
la gama del 93 y el primer restyling
del Vectra tras cuatro anos de vida,
Opel anunciaba la puesta en escena
de una bomba de relojeria disfraza-
da de berlina familiar inofensiva y
discreta. Con el mismo motor del
Calibra Turbo, 204 caballos, turbo-
intercooler, traccion total y cambio
de seis marchas (s6lo hay en Espa-
fia tres coches con seis marchas),
el Vectra méas deportivo es capaz de
llevar a una familia completa con
parte de todo su equipaje (el male-

tero se reduce en esta version por
la traccion total), por cualguier tipo
de carretera y por muche que las
condiciones climatologicas se com-
pliguen, a un ritmo comparable al
de cualquiera de los deportivos de
raza mas embleméticos. Los menos
expertos pensarén que se trata de
un coche dificil de conducir y muy
selectivo en sus reacciones o res-
puestas. Desde luego no es un utili-
tario de 45 caballos, pero se puede
conducir ligero sin complicaciones y
sobre todo sin asustar a la familia.

La falta de precisién en el cam-
bio, sobre todo para engranar la
sexta velocidad, empafia la buena
sensacion general. Y en verano la
temperatura del agua alcanza la zo-
na roja con facilidad, sobre todo si
se lleva el aire acondicionado co-
nectado. Esto no deja de ser preo-
cupante hasta que no se aclare si
es problema del reloj o del motor en
si. Los frenos, al igual que en el Ca-
libra, se quedan algo escasos.

»

FICHA TECNICA e
MOTOR S

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Culata de aleacion. Distribucion:
Dos drboles de levas en cabeza acciona-
dns mediante correa dentada. Cuatro vak-
yilas por cilindro. Ciglefial de cinco apo-
yos. Hetrigerado por agua. Cilindrada:
1,888 centimetros cubicos. Didmetro del
cilindra: B6 milimetros. Carrera: 86 mill-
metrps: Relacién de compresidn: 9,0 a 1.
Potencia maxima: 204 CV(154 kW) a
5.800 rpm. Par méximo: 28,5 mkg {280
Mrril & 2 400 rpm. Alimentacion: Inyeccion
electrénica mds turbo KKK e interccoler.
Combustibie: Gasolina sin ploma.

Traccién a las cuatro ruedas. Caja de cam-
bios manual de seis marchas. Embrague:
Monodisco en seco con accionamiento
mecénico. Velocidad en i a 1.000 pm:
7.6 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 12,6 km/h.
En 3% a 1.000 rpm: 18,8 km/h. En 42 &
1.000 rpm: 27,3 km/h. En 5% a 1.000 rpm:
33,8 km/h. En 6% a 1.000 rpm: 36,9.

DIR -

Sistema: De cremallera asistioa. Vueltas
de volante entre topes: 3,3 vueltas. Di&
metro de giro: 11,0 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: St.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson, muelles helicoidales, amertigua-
dores telescopicos y barra estabilidadora.
Trasera: Semiindependients de eje torsio-
nal, muelles helicoidales, amortiguadores
telescopicos y barra estabilizadora.
RUEDAS -

Neuméticos: 205/60 R16. Llantas de ace-
ro de 6J x 16 pulgadas.

PESQOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1365 kg. Capa-
cidad depésito de combustible: 63 litros.

ke O L T S e AN

R R AT ST S e ST

FICHATECNICA [y
MOTOR '

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Blogue vy culata de aleacidn. Dis-
tribucion: Dos érboles de levas en cabeza
accionados mediante correa dentada.
Cuatro vélvulas por cilindro. Cigliefial de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 1.298 centimetros cibicos. Didme-
tro del cilindro: 86 milimetros. Carrera: 86
milimetros. Relacién de compresién: 8,0 a
1. Potencia maxima: 204 CV{154 kW) a
5.600 rpm. Par méaximo: 28,5 mkg {280
Nmj) a 2.400 rpm. Alimentacion: Inyeccién
electrénica con turbocornpresor KKK e in-
tercamgiador de calor.

Traccion a las cuatro ruedas. Caja de cam-
bios manual de sels marchas. Embrague:
Monodisce en seco con accionamiento
mecénico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm:
7,6 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 12,6 km/h.
En 3% a2 1.000 rpm: 18,8 km/h. En 4% a
1.000 rpm: 27,3 kmyh. En 5% a 1.000 rpm;
33,8 kmyh En 6%a 1.000 rpm.: 36,9.
DIRECCION -~ -
Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante enire topes: 3,3 vueltas. Dié-
metro de giro: 11,4 metros.

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION [
Delantsra: Independiente de tipo MacP-
herson con triangulo inferior, muelles heli-
coidales, amortiguadores telescopicos y
barra estabilidadora. Trasera: Semiinde-
pendiente de.eje torsional y brazos tira-
dos, muelles helicoidales, amortiguadores
telescépicos y barra estabilizadora.
RUEDAS = s

Neumaticos: 205/50 R16. Llantas de ace-
ro de 8 x 16 pulgadas.

FESOS Y CAPACIDADES:

F=so en orden de marcha: 1.350kg. Capa-
cicdlad depésito de combustible: 63 fitros.

%mn«m DEPORTIVA OPEL

Opel Calibra Turbo
PALABRA MAGICA

EJOS de desaparecer, las
L mecanicas dotadas de tur-
bocompresor estan encajan-
do mejor de 1o esperado en |as co-
rrientes actuales puestas de moda
posteriormente como las culatas
multivalvulas, la distribucién varia-
ble 0 los compresores G. Sobre la
base del motor de 16 valvulas se
ha adoptado un nuevo sistema de
admisidén con turbocompresor KKK
gue forma un solo blogue con el co-
lector de escape, presentando asi
una disposicién compacta que re-
percute beneficiosamente en el ren-
dimiento térmico y en la fiabilidad.
Al igual que el Vectra cuenta con
un cambio de seis velocidades del
gue habitualmente, y dada |a buena
recuperacion del coche desde
2.500 revoluciones, sélo se utilizan
tres, la tercera, la cuarta y la guin-
ta. La sexta conviene engranarla pa-
ra bajar de revoluciones la mecéani-
ta llaneando y disminuir el consumo
de combustible sin dejar de mante-

ner una velocidad elevada. La pri-
mera y segunda para arrancar ¢ en
puertos de montafia donde las cur-
vas cerradas nos obliguen a ello.
Idénticos problemas de calenta-
miento y frenos en este Calibra, pe-
ro un comportamiento mas eficaz
por tratarse de un vehiculo mas ba-
Jo con una suspensién alge mas fir-
me. Sin llegar a ser incémodo, las
suspensiones absorben las defor-
maciones del asfalto y controlan las
inercias de la carroceria sin que el
conductor sufra en sus rifiones la
sequedad de una suspension dura.
Los 204 caballos se enguentran
donde se buscan y cuando se bus-
can con tal de que la aguja del
cuentavueltas se sitlle por encima
de las 2.500 rpm. y lo cierto es que
en 52 velocidad y circulando a
80/90 Km/h. no es necesario redu-
cir para salir del paso con la cabeza
bien alta. Hay que resaltar que se
mantiene la disposicion 2+2 en el
habitaculo y el buen acabado.

SEIS
MARCHAS
_Como Porsche,
BMW, o el
Corvette ZR1,
Opel ha
instalado una
caja de sels
marchas en
aiguno de sus
modelos
deportivos.
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CRISTAL
Liouipo

Es ol iinico
modelo que
todavia
conserva el
cuadro de
instrumentos
de cristal
liquido. Las
Hiantas son Ia
tinica sefnal
exterlor que
«habia» de
prestaclones
de aitura.
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Opel Omega 3.0i 24v
PRESENCIA PODEROSA

pesar de los siete afos

que el Omega lleva en el
% & mercado, la marca alemana
ha sabido adecuarlo a las exigen-
cias de los compradores. Sin haher
obtenido el &xito que realmente me-
recia, la versién mas deportiva de
esta berlina de representacién
cuenta, desde el Salon de Francfort
de 1989, con un motor multivalvula
de seis cilindros que curiosamente
proporciona la misma potencia que
las versiones Turbo del Vectra y Ca-
libra, es decir 204 poderosos caba-
llos. Gracias al sistema de admi-
sidn Dual Ram de Opel, la
elasticidad del motor queda asegu-
rada con un par alto del motor a ba-
jas revoluciones.

Esta mecanica mantiene la toni-
ca habitual de la firma alemana,
ofreciendo un rendimiento excepcio-
nat encuadrado en el mejor conjun-
to de mecanicas deportivas ofreci-
das por una misma marca. La
suavidad vy agilidad con que el Ome-

ga sube de vueltas se combina con
un sonido cautivador que anima a
conocer los limites del coche. Exte-
riormente esta versidn deportiva no
lo parece tanto. Se han eliminado
los elementos aerodindmicos que
se adaptaron desde el principio,
que si bien no conectaban tebrica-
mente con el potencial cliente del
coche, si le daban un aspecto agil y
mé&s deportivo a un Omega que
ahora se ha vuelto mas serio y ele-

gante. La habitabilidad del-deporti- -

vo mas grande de Opel es, cbvia-
mente, la mejor de todas, con un
habitaculo amplio y comodo y un
maletero voluminoso y diafano gue
puede cargar tranquilamente con el
equipaje de la familia. El comporta-
miento de este traccion tasera (el
Gnico del grupo) puede llegar a ser
delicado en pisos deslizantes, a pe-
sar de contar con diferencial auto-
blocante (45%). Aunque, por fo ge-
neral, el Omega 24V destaca por
su equilibrio en este sentido.

FICHATECNICA iy

MOTOH = - e
Celantern longitudinal de seis cilindros en
linea. Culata de aleacién. Distribucidn:
Dos arboles de levas en cabeza acciona-
dos mediante correa dentada. Cuatro val-
vulas por ciiindre. Cigillefial de siete apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
2 980 centimetros ctbicos. Didmetro del
cifindre; 35 milimetros. Carrera: 69,8 milf-
matros. Relacidn de compreston: 10,0 a
1. Potencia maxima: 204 CV(150 kW) a
£.000 rpm. Par méximo: 27,5 mkg (270
Nm) & 3.600 rpm. Alimentacién: Inyeccién
electrénica Bosch Motronic. Combustible:
Gasolina sin plomo.

TRANSMISION
Traccion a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento mecanico. Velocidad en 1% a 1.000
rpm: 8,4 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 15,2
km/h. En 3% a 1.000 rpm; 23,9 km/. En 42
a 1.000 rpm: 32,0 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 39,3 km/h. ’

DIRECCION ™

Sistema: De cremallera. Vueltas de volan-
te entre topes: 3,0 vueltas. Didmetro de
giro: 11,0 metros.

FRENOS
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson, muelles helicoidales, amortigua-
dores telescopicos de gas y barra estabili-
dadora. Trasera: Independiente con brazos
articutados, muelles helicoidales, amorti-
guadores telescopicos de gas y barra es-
tabilizadora. Autoblocante al 45%.
RUEDAS .

Neuméticos: 205/65 ZR 15. Llantas de-
acero de 7J x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.495kg. Capa-
cidad depésito de combustible: 75 litros.

E.GAM‘A DEPORTIVA OPEL

Viene de la pagina 31

ler los rifiones de los ocupantes con
una amortiguacion dura. Los nuevos
deportivos son mucho mas seguros
y comodos, cuidan el medio ambien-
te al maximo y se les prepara para
que ofrezcan sobre todo una con-
duccién agradable y 4gil a medio y
bafo régimen, independientemente
de que, donde se pueda, sea posi-
ble mantener con ellos unos cruce-
ros altos.

La tradicion de Opel en competi-
cién viene de lejos (en 1902 algln
Opel ya-ganaba carreras en Alema-
nia) y la-de comercializar vehiculos
de carécter deportivo también. Ante
todo se trataba de desembarazarse

de una fama, ganada con el paso
de los afos, de vehiculos burgue-
ses y poco juveniles. En Espana ha-
ce diez anos la gama deportiva de
Opel se limitaba a dos coupés, el
Manta GT/E y el Monza GSE y a un
Kadett 1.8 GT/E de 115 caballos
de dudoso caracter deportivo. La
cosas han cambiado radicatmente y
hoy nos encontramos con la gama
de deportivos para todos los pabli-
cos mas completa que jamés haya
tenido la marca alemana. Opel, en
Espana, ha apostado fuerte por la
competicién, consciente de las ven-
tajas gque ello supone, scbre todo
por imagen, algo que ya utilizaba
con éxito hace mas de ochenta
afnos. También ha conseguido insta-
lar un deportivo en cada escalon de
la gama, comenzando por el Corsa
GSi y terminando por el Omega 3.0
24V, después de pasar por el Astra
GSi 16V, el Vectra Turbo y el Calibra

CONSUMOS

CORSA

ASTRA

CALIERA

B

Datos en /100 km, VECTRA OMEGA
CIUDAD : - : ‘
A 29 kryh de promedic 10,7 110 114 114 18
A 90 kmh de crucero. 6.2 68 74 7.2 87
En conduceion rapida 11,4 16.2 235 236 157
AUTOPISTA : -

A 120 km/h de crucerc 82 89 95 9.1 1.6
A 140 km/h de crucerc 98 10,4 12,2 108 11
CONSU. MED. PONDERADO 0 | e P i
Litrosf100 km 87 95 10,0 . 98 10.8
AUTONOMIA MEDIA - s T :
Kildmetros recorridos 479 500 580 650 645
SONORIDAD D]
CORSA ASTRA VECTRA ~  CALIBRA OMEGA
Al ralent/: 199 od.b 486 5‘[,9 4-5:2-
A &0 krnjh: 644 66,8 62,2 62,2 614
A 80 km/h: 67,1 70,0 64,6 64,2 648
A 120 knjh: 71,0 729 672 {85 [
A 140 kn/h: 747 743 69,8 K 70,7
Atope 80,3 LI 821 824 814

Mediciones efectuadas an las plazas delanteras con las ventanillas cerradas. Valores en decibelios.

PRESTACIONES =
CORSA ASTRA VECTRA  CALBBRA  OMEGA

VELOCIDAD MAXIMA i ¥ ] :
Kmvh 191 220 241 243 234

ACELERACION - - : = L
400 m. salida parada [seg.) 173 16,4 15,0 149 459
1.000 m. salida parada iseg.) 31,7 294 2715 272 28.6
0-100 km/h {seg.) 10,3 89 i 7.0 83
RECUPERACION — — = =10 -~
400 m. desde 40 krvh en IV {seq.) 18,2 176 17,1 16,8 178
400 m. desde 40 kméh en V (seg) 200 19,9 20,1 188 19,8
400 m. desde 40 kmyh en Vi (seg.) - - 219 21,1 -
1.000 m. desde 40 km/h en [V [seg ) 334 31,7 304 298 318
1.000 m. desde 40 km/h en V (seg.! 36,8 36,7 344 28 36,1
1.000 m. desds 40 km/h en Vl {seg.) - 3 395 374 -
De 802 120 kmfh en IV iseg) 82 8,5 6,3 5,7 85
De 80z 120kmhenV (seq.) 139 12.3 8.3 72 130
De 80 8 120 kmh en VI fseg) - = 132 112 -

EQUIPAMIENTO

CORSA ASTRA VECTRA  CALBRA  OMEGA
Cuentarrevolugicnes Sl Sl Sl Sl 8t
Manémetro de aceite NG NO NO NO NQ
Termémetro de agua S| Si sl Sl S|
Indicador carga de bateria NO NO NO NO S
Ordenator de viaje NO Sl 8l 8l SI
Volante regulable NO NO NO NG 8|
Fargs antiniebla Sl NO 8l Sl Sl
Aire acondicionado oP - OP Sl S| Sl
Asiento conductor regulable en altura Sl Sl ] Sl 3l
Asierrtos regulables electrénicamente NO NO NO NO NO
Retrovisor requlable eléctr.. (izda./dcha.) SifSl SISl Sisl Slfsl SISl
Mando a distancia de aperturz de puertas NG NO NO NO NG
Elevalunas eléctricos (0/T) ] sl Sl Sl S|
Cierre centralizado Sl S| Sl sl gl
Cinturcnes de seguridad traseros St Sl Sl Sl Sl
Asiento posterior divisiole ] Sl Sl Sl S|
Faros regulables desde el interior NO NO ] St 8l
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LOS OPEL
DEPORTIVOS
EN ALBACETE
El exigente y
atractivo
circuito de La
Torreclea, en
Albacete, fue
un excelente
marco para
probar a fondo
la gama
deportiva de
Opel.
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%Eﬂ MA DEPORTIVA OPEL

Turbo, ademés de alglin represen-
tante més que alin siendo deportivo
no ofrece un caracter tan enérgico.
La totalidad de los vehiculos de
nuestra prueba utiliza mecénicas
multivalvulas que incluso llegan a
combinar con el turbo en un matri-
monio notablemente satisfactorio.
Se trata de la mejor gama de moto-
res de sus caracteristicas, combina-
dos y adaptados a conjuntos muy
bien posicionados frente a la com-
petencia. Hay una potencia y una
carroceria para cada necesidad. El
nuevo Corsa, por gjemplo, presenta
un atractivo disefo y esconde en la
parte delantera una mecanica de
1,6 litros de cilindrada y 109 caba-
llos de potencia. Su precio se detie-
ne cerca de los dos millones de pe-
setas. Un escaldn por encima
encontramos un Astra que lidera el
segmento de los cuatro metros de
alrededor de 150 caballos con un
precio que supera al del Corsa en

i CORSA
DISTANCIAS DE FRENADD

que esconde un auténtico arsenal
de potencia desencadenada con
suavidad y discrecion. Este lobo con
piel de cordero cuesta en versién
manual un millén mas que el Cali-
bra, es decir 5.225.000 pesetas, y
se sitla en lo mas alto en vehiculo
deportivo Opel si desestimamos el
Lotus Omega de 377 caballos lanza-
do en el Salén de Ginebra en el 89
y cuya produccion ha finalizado.

La seguridad de todos los mode-
los se ha aumentado recientemente
con |a adopcidn del airbag y mante-
niendo los sistemas ya existentes,
como las barras de seguridad en
las puertas o el antiblogueo de fre-
nos, de serie en todos estos mode-
los. La traccién total, el ETC, o el di-
ferencial autoblocante también
contribuyen a potenciar la seguridad
del los deportivos alemanes. Deno-
minador com(n para todos es un
acabado esmerado y el empleo de
materiales de calidad, aungue se

ASTRA  VECTRA  CALIBRA  OMEGA

En metros] — =

A B0 km/h: 18,0
A 100 km/h: 52,6

A 120 km/h 721

15,8 159 151 - 135
423 407 40,2 50,1
60,5 57,1 547 n

DATOS DEL COMPRADOR -

Fabricants/ Importador: General Motors Espafia. Paseo de la Castellana 9. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 597
306 00. Garantia: Un afio sin limite de kilometraje. Red de postventa: 545 puntos de asistencia en toda Espaia.

—opcioWEs -

CORSA GSI Pintura brillante: 9.000. Pintura metaizada: 18,000 Tesha solar transparente y deslizante: 57.000 Pias. Astra GSi
16V, Fintura brillante: 12.000 Pintura metalizada bicapa: 28.000 Aire acondicionado: 140.000 Farcs antinebla: 23.000 Tacho solar
deslizants: 63.000. Airbag: 85,000 Ptas. VECTRA TURBO Pintura brillante: 12,000, Pintura metalizada bicaps: 44.000, Tacho so-
lar eléotrico: 106.000. Techo selar manual: 79.000 Airbag: 65.000 Ptas. CALIBRA TURBO: Pintura brilfante: 13.000 Fintura
metalizada brillante: 46.000 Pintura tetalizada bicapa: 46,000 Techo corredizo eléctrico: 112.000 Ptas. OMEGA 24V : Pintura me-
telizada bicapa: 52.000. Techo solar eléctrico: 145.000. Cortinilles parasol traseras: 11.000 Ptas,

7560.000 pesetas. Vectra y Calibra
comparten mecanica y sistema de
traccion .aunque presentan dos op-
ciones muy diferentes de carroceria.
Una, la del Vectra, para quien nece-
site espacio habitable sin tener que
renunciar a las prestaciones de ex-
cepcién por 400.000 pesetas méas
que el Astra, y otra, la del Calibra
que ofrece diseno, exclusividad y al-
go menos de espacio, sobre todo
de maletero, con un sobreprecio de
100.000 pesetas sobre el Vectra.
Ambos comparten una mecanica
multivalvulas y turboalimentada que
properciona unos buenos 204 caba-
llos de potencia.

El Opel Omega 3.0 24V, rompe li-
geramente las regias del juego con
una carroceria burguesa y sefiorial

eche de menos en muchas ocasio-
nes una informacion mas completa
de lo gue esté pasando en el motor.
Tampoco hay que olvidar ei
cuidado del entorno para el que
Opel ha trabajado duro, no solamen-
te con el obligado catalizador sino
gue también con el aire acondicio-
nado sin gases contaminantes vy
con una importante tabor de recicla-
je.
Con el lanzamiento del Kadett
GSi, Opel descubrié un mercado po-
tencial importantisimo que decidid
explorar. Después de ocho afos, el
resultado no puede ser mejor, segu-
ridad, ecologia y prestaciones lo
avalan, O
Andrés Mas
Fotos: José Robledo
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Opel Astra GSi 16V grupo A

MUY CERCA

LOS MAS

GRANDES

Pocas marcas tienen en Espana la
tradicion deportiva de Opel,
iniciada en la competicion hace
11 anos y manteniendo esta
actividad ininterrumpidamente.
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Bardolet han Hegado las pri-
meras victorias en Espafia,
porque lo cierto es gue, pese a las
numerosisimas participaciones,
aqui y fuera de nuestras fronteras,
s6lo una victoria {importantisima,
por cierto), en Bulgaria de Beny Fer-
nandez, adornaba las vitrinas de la
marca.
Primero el Manta 400 en la época
anorada de los espectaculares gru-

P RECISAMENTE de la mano de

po B, luego el Kadett y los peque-
fies. Corsa, por fin, en esta tempora-
da, el Opel Astra, un traccion delan-
tera con motor atmosférico, (nicos
permitidos en el Campeonato de Es-
pania de rallyes.

Finalizado, con un nuevo «doble-
te», el Rallye de Orense, era nuestra
intencién probar el Astra vencedor
en Llanes y en la prueba gallega.
Sin embargo, tuvimos gque ponernos
al volante del coche de Luis Cli-
ment, perque la severidad de los co-
misarios téchicos obligd a desmon-
tar el motor para una verificacion de
rutina, causando innumerables tras-
tornos y costes al equipg, que ya tu-
VO que pasar por el mismo engorro
quince dias antes. _

A las dos de |a tarde, con un sol
de justicia y casi 35 grados de tem-
peratura, nos dirigimos al tramo de
Castro de Beira, donde, en un sec-
tor de 2 kildmetros, pudimos llevar
a cabo la prueba.

Lo primero que destaca es que el
trabajo realizado es de una meticu-
losidad y limpieza més que nota-
bles. La preparacién corre a cargo
de Sydney Meeke, lo0s motores ios

hace Swindon Engines y las suspen-

siones Gordon Birtwhistle.

Guardabamos algunas referen-
cias del viejo Kadett y lo cierto es
gue el Astra no tiene nada que ver.
De aquél conserva el motor y poco
mas. Un motor excepcional. Posible-
mente el mejor motor 2 litros 16
valvulas atmosférico que exista en
la actualidad. Elastico, robusto y po-
tente. No se puede pedir méas.

Aungue en competicion se ufiliza
entre 6.000 y 8.200 rpm., lo cierto
es gue a partir de 4.500 rpm. em-
puja con enorme brio. En fa unidad
probada se midieron 220 caballos,
A comienzos de ano se utilizaba un
motor mas potente (235 caballos),
pero menos elastico. Esos 15 caba
llos que se han perdido por arriba,
se han ganado con creces a regime-
nes medios. ‘

La caja de cambios es de tipo X-
Trac sin sincros. Se han acortado
los recorridos respecto a la dltima
version del Kadett, también de seis
marchas. E! buen escalonamiento v
la elasticidad del motor, junto con la
rapidez de esta caja, hace que las
marchas se engranen a una veloci-

dad de vértigo. Dispcne de un auto-
blocante, tarado nada menos que al
90 por ciento. A nuestro juicio {com-
partido por los pilotos) es demasia-
do, porque la violencia con que em-
puja el motor, se traduce en unos
fuertes tirones hacia la parte inte-
rior de las curvas, obligando a un
constante trabajo de la direccion.
En carreteras en mal estado (como
suele ser habitual en los rallyes),
llega -a ser dificil mantener una tra-
yectoria rectilinea.

Es en las suspensiones donde
nos llevamos la mayor sorpresa, Se
inicié la temporada con unas sus-
pensiones De Carbdn, convenciona-
les, para estrenar en Llanes las tipo
«Proflex» muchisimo mas eficaces.
Son un hibrido entre mecéanicas e
hidraulicas, en las que se reguta la
dureza de los amortiguadores en

flexion y en extensién de manera in-

dependiente, asf como la dureza y
flexibilidad de los muelles.

Es complejo encontrar los regla-
jes adecuados y combinar muelies-
amortiguadores y barras estabiliza-
doras para lograr un compromiso
adecuado. Pero una vez logrado,
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METICULOSIDAD Y EFICACIA
José Maria Ferrer, explicindonos

son impecables. La velocidad de pa-
S0 por curva es tan buena como la
de cualquier grupo A 4x4 que se
precie.

Los frenos, con seis bombines y
generosos discos ventilados delan-
te, son més que suficientes para
detener al Astra en muy pocos me-
tros.

En la unidad probada, casi toda la
frenada se producia con el gje de-
lantero (por gusto del piloto, para
poder frenar lo mas tarde posible},
aunque hay un regulador de la re-
particién de frenada junto al volan-
te. Los neumaticos habitualmente
empleados son los 20/62/16, Mi-
chelin S4A en el eje delantero y
$2A, mas blandos en el trasero. Du-
rante la prueba, montabamos
18/62/16 en dibujo T (mixtos) que,
al ser mas estrechos, acentuaban
la tendencia a tirar de morro.

Para corregir precisamente esta
tendencia, Luis tiene el gje trasero
ligeramente abierto (2 milimetros),
mientras que en ef coche de Mia se
regla a cero.

Como resumen. El Astra GSi gru-
po A es un coche enormemente efi-

caz. Robusto como pocos coches
de carreras y que transmite una
gran confianza a su piloto. Sus me-
Jjores virtudes estan en el motor, en
el paso por curva y en la rapidez del
cambio; los defectos, en la falta de
motricidad a la salida de curvas len-
tas y en el tarado excesivo del auto-
blocante. O

José Maria Cemuda

FICHATECNICA g

MOTOR: delantero transversal de 4 cilindros
en linea y doble arbol de levas en cebeza. Ci-
lindrada de 1.998 ¢.c. (86 x 86 mm) con una
relacion de compresion de 10,5 a 1. Inyec-
cién electrénica Metronic. Potencia méxima
220 ¢v a 8.200 rpm. TRANSMISION: a las
ruedas delanteras. Caja de cambios X-Trac
de seis velocidades y retromarcha. Diferen-
cial autcblocante al 80 %. FRENOS, DIREC-
CION Y RUEDAS: discos ventilados en eje
delantero (325 x 25 mm) y discos macizos
en trasero. Repartidor de frenada con mando
manual en el habitaculo. Direccion asistida
de cremallera, con 2 vueltas de volante entre
topes. Ruedas de 16 pulgadas de diametro.
Llantas 0Z de 7 pulgadas de garganta. PESO
Y PRESTACIONES: 950 Kg en orden de mar-
cha. Velocidad méxima de 184 Km/h. Acele-
racion de 0 a 100 Km/h en 4,7 segundos.
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Opel Calibra 2.0i 16V CET

MUNICION
DE ALTURA

Un peso ajustado al maximo, casi
250 caballos de potencia y un
bastidor muy eficaz son las
claves del éxito del Calibra 2.0i
16V, el modelo que domina la
Division Il del Campeonato de
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Espana de Turismos.

L Calibra 16V alineado por Ge-

neral Motors en el Campeona-

10 de Espafia de Turismos va
camino de ganar la Division Il sin
gue nadie pueda impedirlo.

Tras la Gltima carrera de este
Campeonato disputada en el Circui-
to de Montmeld, tuvimos la ocasion
de sentarnos a los mandos de este
coche, y si la prueba era ya de por
si atractiva, no cabe duda de que su
nueva victoria dentro de la Divisién

Il y el sexto puesto absoluto en ca-
rrera contra coches mucho mas po-
tentes nos hizo mostrar, si cabe,
rucho mas interés.

Después de sacar el coche del
pargue cerrado, fue el momento de
pasar a la accién. Previamente, Jo-
sep Arqué, su piloto y también artifi-
ce de los éxitos del Calibra, nos ex
plicd un buen nimero de cosas que,
sin duda, nos resultaron de gran
ayuda a la hora de andar. También
José Maria Ferrer, el Jefe de Compe-
ticién del Team Opel Espafia nos
echd una mano para conocer mas a
fondo los secretos del coche.

El Opel Calibra 2.0i 16V se acoge
a'la reglamentacion de |a Divisién Il
del CET, es decir, modelos con una
cilindrada de hasta dos litros y trac-
cién en un solo eje. Con estas espe-
cificaciones, el nivel de preparacién
puede ser de Grupo Ay, por tanto,
las modificacicnes realizadas pue-
den ser mas amplias.

El aspecto técnico ha sido confia-
do a Conrero, el preparador de Cpel-
[talia que tan buena labor esta reali-
zando con el Calibra 16V y, Oscar
Berselli, su ingeniero, nos explicd

" las particutaridades mecanicas. En

et motor de 1.998 centimetros clbi-
cos se mantiene intacto el bloque y
la culata de dieciséis valvulas, sien-
do libres el cigliefial y el cruce del
arbol de levas, asi como el tipo de
inyeccidn y su gestion electrénica.
Después de un trabajo a conciencia,
los hombres de Conrero han conse-
guido desarreilar una potencia de
247 caballos en este motor de dos
litros. Si obtener 123 CV/litro es
una labor sobresaliente, a cualquier
persona de a pie que oiga la cifra
total de caballos tampoco le impre-
siona, puesto que muchos deporti-
vos de serie andan sobre estos va-
leres de potencia.

Pero aqui, la diferencia entre Ios
caballos del Calibra de carreras y
los de uno de los deportivos de venr-
ta al pablico estriba en el peso, tan
s6lo 860 kilogramos en el modelo
de competicién. Por este motivo, la
relacion peso potencia se establece
en 3,4 kgs/CV y el nivel de presta-
ciones le permite luchar con éxito
frente a coches de mucha mas po-
tencia dentro del propio CET.

Este aligeramiento se consigue

L ) e ————
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gracias a |a utilizacién de fibra en la
mayor parte de la carroceria y a la
eliminacion de todo elemento super-
fluo. Si a todo esto le unimos unos
frenos impresionantes, unas sus-
pensiones muy elaboradas y una ca-
ja de cambios X-Trac de seis veloci-
dades, nos encontramos con un
vehiculo imbatible dentro de la Divi-
sion i del CET.

Una vez acomodado en el estre-
cho baquet y atado fuertemente con
los cinturones de arnés de cinco
puntos, me dispongo a enfrentarme
al Calibra 18V de carreras.

«Notaras que la direccién tira mu-
chisimo cuando entra en accién el
autoblocante, sujeta fuerte el volan-
te», nes comenta Arqué antes de
salir a pista, «si se te va de atras
no intentes corregirlo, el trompo es
seguror. Con el miedo metido en el
cuerpo me dispongo a arrancar, en-
grano la primera y subo el coche de
vueltas. Es necesario salir con el
motor muy alto de vueltas, puesto
gue el régimen de utilizacion se en-
cuentra entre las 6.000 y 8.300
vueltas, momento en el que corta el
encendido. Cuando empiezo a ace-
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SIN RIVAL

El Callbra 16V lidera ia Division i1

lerar me sorprende la velocidad con
la que se van sucediendo los cam-
blos. La caja X-Trac de seis velocida-
des funciona con mucha rapidez y
precision y el empuje del motor va
pidiendo las marchas a un ritmo en-
diablado. La primera curva la abor-
damos con decision y llega nuestra
primera sorpresa. A pesar de girar
el volante, el coche sigue practica-
mente recto. Esto se debe a que, al
dejar de acelerar, el autoblocante
no funcicna y la direccionabilidad
del coche es muy deficiente. En el
rmomento de dar gas es cuando en-
tra en accion el autoblocante, tara-
do nada menos que a un 90 por
ciento y las ruedas delanteras co-
mienzan a tirar con mucha fuerza
hacia el interfor de la curva. S a es-
to le unimos la falta de asistencia
en la direccion, nos encontramos
con que, el Calibra, resulta bastante
exigente en. su conduccion,. Des-

pués de unas vueltas se va cogien-

do el truquillo a este funcionamien-
to tan singular, pero segiln
muestran los resultados, el mas
efectivo.

El chasis se muestra muy rigido y

del GET. con superioridad. .
Su ph'ota}a resiiita muy-exigente,
‘pero su efectividad eés maxima;-

las suspensiones son muy enérgi-
cas. El Calibra se agarra mucho al
asfalto y el paso por curva es de lo
mas rapido. El poco peso y las llan-
tas de 17 pulgadas de diametro
contribuyen a que el nivel de adhe
rencia sea total. Si a esto le unimos
unos frenos muy potentes e infati-
gables, el grado de efectividad al-

canzado es maximo. O
Victor M. Fernandez
FICHA TECNICA | -

MOTOR: delantero transversal de 4 cilindros
en linga, doble arbol de levas en ¢ebeza y 16
vélvulas. Cilindrada de 1.998 c.c. (86 x 86
mm). Inyeccién efectronica directa. Potencia
méxima 247 CV a 8.300 rpm. TRANS

MISION: a |as ruedas delanteras con diferen-
cial autoblocante tarade al 90%. Caja de
cambios X-Trac de seis velocidades y retro-
marcha. FRENOS, DIREGCION Y RUEDAS:
discos ventilados delante (330 mm de @) y
discos ventilados detras (245 mm de @). Pin-
zas AP de cuatro bombines delante y dos
bombines detras. Repartidor de frenada con
mande manual en el habitaculo. Direccion de
cremallera, sin asistencia, con 2 vueltas de
volante. Llantas de 17 pulgadas de didme-
tro. Neuméticos Dunlop en medida 210,/62.
PESO: 860 Kg de peso. PRESTACIONES: Ve-
locidad méxima de 230 Km/h.
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PARA 1LOS JAPONESES
EL. ESPACIO ES UN RETO.

BoONSsAL ARBOL DE 30 METROS EN 30 CENTIMETROS.

Hasta ahora, un coche tan completo de
sus dimensiones era un reto. Hoy es una
conquista. Suzuki le ha dado forma al espacio
con el nuevo turismo Maruti. Por algo es el
lider en la fabricacién de coches compactos.

Déjese conquistar por un coche pensado
al milimetro. Acérquese a su concesionario
Suzuki.

Maruti, una nueva conquista de Suzuki.
La conquista del espacio. El tnico turismo 5
puertas con sélo 3,3 metros de longitud que
le ofrece un interior cémodo y muy espacioso.

Ademais del confort y la manejabilidad, le
conquistari su bajo consumo, su gran
equipamiento de serie, su motor ecolégico, y
el aire acondicionado opcional.

i

i PARA SUZUKI,
UNA CONQUISTA.

et

MARUTI -

- ® .

FINANCIACION SANTANA-CREDIT, S.A.

S PVE BECOANDATN L TWA, PUPLIESTO FSPECIAL,
THANSPCHTE (ECRrT BALEARES) ¥ PROMOCTONES e =0,

5 PUERTAS - DESDE 789.000 PIAS.*

IDISPONIBLE CON AIRE ACONDICIONADO DESDE 899.000 PTAS.*

$ SUZUKI Saama s

COCHES PARA VIVIR VIVIE MEIGOR




FUERA DE SERIE

Pontiac Firebird FormulaV-8




FUERA DE SERIE

'y

coan it o ol il |

COMO UNA FLECHA

Ei Pontlac Firebird Férmula tlene un disefio muy espectacular, con un frontal muy
aftlado. E! interior dispone de 2+2 plazas. Las traseras son muy estrechas, con
poco sitio para viajar en ellas, poco recomandables para adultos
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total del vehiculo es de 1.547 kilos,
que no estd nada mal para un co-
che de casi cinco metros de longi
tud.

Sus diferentes apartados mecank
cos también han sido revisados y
mejorados. De esta forma, las sus-
pensiones han sido redisenadas, re-
sultando ahora un coche muy con-
fortable y mucho mas manejable y
facil de conducir. La direccién tam-

bién ha experimentade mejoras,
ofreciendo en el nuevo Firebird me-
jor maniobrabilidad. El Pontiac Fire-
bird Formula V-8 esta equipado de
serie con una caja de cambios ma-
nual de seis velocidades. El coche
gque tuvimos ocasion de conducir
equipaba la opcidn de caja automa-
tica de cuatro velocidades, desarro-
llada especificamente para este mo-
tor y con unos desarrollos muy

acertados. Esta opcion, debido al
perfil y a la forma de conducir de
los americanos, seré la preferida en
este coche. Otro apartado que esta
mejorado es el de los frenos, cuen-
ta con discos ventilados en las cua
tro ruedas de 2.760 milimetros de
diametro que, junto af antiblogqueo
gue monta de serie, son muy resis-
tentes y permiten detener al Firebird
en unas distancias increiblemente

Alcohol ;:

Chocolate, cero. Cimrrmlos. cero.

-0ero, -

Y, qye, cero cam aatmseg.ndos
mésrépido

Si al hacer deporte le exiges a tu cuerpo el méximo rendi-
miento, necesitas una bebida 6ptima para calmar 1a sed.
Pero no sdlo eso. Porque, cuando sudas, pierdes mucho mis
Que agua. Resultado: el cuerpo se debilita y tu rendi-
miento baja.
Isostar no s6lo quita 1a sed, sino que ademds te pone en forma ya. Porque, gracias a que es isoténico,
Isostar hace que las vitaminas, Tos minerales y los hidratos de carbono que contiene, vayan velozmente a Ta
sangre, absorbiéndose con mayor rapidez que el agua o cualquier otra bebida. Por eso, con Isostar recuperas
tu forma antes de que 1legues a perderla. Y estd cientificamente demostrado.

Is;ostar' no sdlo quita 1a sed, sino que ademds te pone en forma va.

Isostar te repone al instarte.




ESPECTACULAR
Y DIVERTIDO

El Firebird
Foérmira es un
coche
tremendamente
espectacular y
divertido de
conducir, pero
también
practico.
Dispone de un
maletero muy
capaz. Su
interlor estd
muy culdado.
Otro atractivo
€s su mecanica
V-8 de 275
caballos.

50 / Motor 16

cortas. También ayudan en este as-
pecto sus enormes neumaticos Go-
odyear Eagle GS-C 245/50 ZR 16.

Por lo que respecta a los consu-
mos, después de conducir el coche
durante unos mil kildmetros, nos
sorprendid gratamente y nos dio
una cifra de 12,4 litros cada cien ki-
I6rmetros, que en los momentos de
mas euforia al volante no sobrepa-
saron [a barrera de los 14. Un con-
sumo bueno, si ienemos en cuenta
que se frata de un motor de casi
seis litros de cilindrada.

Al abrir sus puertas, de generoso
tamano, queda ante nosotros un in-
terior cuidado al detalle. Sus asien-
tos delanteros, de diseio deportivo,

son cdmodos y a la vez sujetan per-
fectamente a su conductor. £l Pon-
tiac Firebird Férmula V-8, a pesar de
su gran tamano exterior, no ofrece
un interior muy amplio. Los ocupan-
tes de los asientos delanteros si
disponen de un buen sitio, mientras
gue las plazas traseras son practi-
camente simbélicas, permiten alojar
a dos nines sin problemas, pero po-
€0 mas, en caso de que las ocupen
dos adultos no es recomendable
gue realicen en ellas viajes largos.
Donde si tiene una buena capaci-
dad es en el maletero, en el que se
pueden transportar perfectamente
tres o cuatro bolsas de viaje de
buen tamario.

Otro aspecto muy favorable del
Pontiac Firebird Formula es su equi-
pamiento de serie, parece sorpren-
dente que con un precio tan incref
blemente ajustado pueda estar tan
bien dotado; entre los distintos ele-
mentos de los que dispone, hay que
resaltar el aire acondicionado, su
completo equipo de misica y el air-
bag para conductor y acompanante.

En definitiva, el Pontiac Firebird
Férmula, con todo lo gue ofrece, lo
facil y divertido que resulta condu-
cirlo y su precio de impacto, se lo
va a poner muy dificil a su compe-

“fencia. O

Howard Walker

Ley yorden

El creador de “'Cancidn triste de Hill Street” silcals o :

calle ahora, todos los martes, con una nueva Serie

Enella, la fuerza de la Ley recorre Nueva York ajirz=- &

sando y juzgando a sus criminales. No te escapards &

Todos los martes, alas 22,00 h. &

Elige bien. Elige La 2. l
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Nueva
TECNOLOGIA BOSAL

OSAL ha dado a conocer

un nuevo avance tecno-
l6gico que permitird reducir
significativamente los costes
de los catalizadores: el siste-
ma de circulacion radial. La
compafiia considera que este
descubrimiento permitird
ahorrar a la industria del mo-
tor cerca de 1,2 billones de
libras (226.800 millones de
pesetas) al afio.

T AP S —

PROUAL P10 A TAL 118 SOMTEINTER
m ETALTIATO WEY FABALE DOORSTACAN

LOCTITE CON LA
FORMULA 1

L OCTITE Espafia anuncid,
el pasado mes de mavyo,
¢l compromiso de Loctite
Corporation para patrocinar
por tres afios al equipo Cas-
ticl-Lotus de Formula 1. Ba-
sado en Norfolk, Inglaterra,

el equipo Castrol-Lotus ha-

conquistado en siete ocasio-
nes el Campeonato del Mun-
do de Férmula 1y es uno de
los contendientes lideres pa-
ra la temporada 1993. Este
evento significa el mayor es-
fuerzo de Loctite por el auto-
movilismo deportivo.
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LEO RALLYMASTER Y RALLYMATE

P PROCEDENTES de Bélgica
e importados por AMR Ibé-

. rica, han llegado los nuevos

modelos computadores de a
bordo de la firma LEQ. Sus es-
trellas son el LT2000, adaptable
a coches, camiones y motoci-
cletas, y el LT3000, dirido prin-
cipalmente a los profesionales
de la especialidad de rallyes y
raids. Su precio es de 45.000
pesetas para el LT2000 y de

65.000 para el LT3000. Mis in-
formacién en el namero de te-
léfono (93) 873 52 50.

S

V 0

E

-

MITO MOUNTAIN BIKES

A conocida marca de ro-

pa y accesorios deporti-
vos, Mito, ha presentado su
nueva coleccién de bicicletas
de montafa, con una amplia
oferta que da respuesta a las
expectativas de todos los afi-
cionados. Entre sus principales

modelos destacan la Mito Mag-
ma y Magma Plus, fabricadas
en materiales compésitos, para
profesionales; la 3002, en alu-
minio, para verdaderos aficio-
nados y la Thunder 2002, de
calidad pero mis asequible,
realizada en Cro-Moly,

U

N
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NUEVA CAMPANA DE VIANA S.A.

ESTILERIAS Viana, S.A. ini-
ci6 a mediados del mes de
mayo una intensa campafia pu-
blicitaria para promocionar sus
principales productos, pacharin

‘L. Navarra y licores de frutas de

Blanca de Navarra, Las campa-
fias han sido encargadas a la
agencia de publicidad La-Banda,
de Agustin Medina, que ha rea-
lizado toda la estrategia de pro-
mocién de ambos productos.

@RECIOS

Prehibida su reproduccidan,

Copyright Motor 16, 1993.

En estas paginas,
MOTQR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas cdmoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta al
pablico recomenda-
dos por ef fabricante
en Peninsula y Balea-
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matviculacién, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
cdbicos. CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. YM: Velocidad
maxima. 0/100: ace-
leracion en segundos
de 0 a 100 kiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona
do. Plntura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Llan-
tas: Llantas de alea-
cién ligera.

MODELO PYP CC €V WM 07100 LA100  Lemg Aa Fintura  Eleve.  Ciemn Ditrec, ABE  Lantas
_MMOffD Techo metélics L 619780 1668 50 114 330 3r000 Sefie
ACM Off D Techs durs 16E3000 1588 54 114 38 32000 Sufle
ACMOMTD Yerbodure. 1782000 1688 70 147 EL 32000 Sefie

Aeko 41 .. .. - B0 1563 T4 15 0% B3 4350 2 T6.000

3313Cat. . ¢ 1557586 .1351 90 178 115 88 “ 4075 - 182.857 - 34647 . Senc U Sene [: 62556 i - ¢ 64481
33 1.3 Veloce 1482585 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647  Serie Serie  62.556 - 64481
33 13 Imola : * .1550.000 - 1351 90 178 115 - 88 4075 - 160.000 .- - % Sere .. Sene Serie Sl Gene
331510 . 1692585 1490 98 181 107 86 4075 182857 34647 Serig Serie  62.556 - 64481
3315ieCat. "' 7 1742586 01490 97 < 180 10,7 - 83 4075 . 182857 - 34647 - Sene Sene Sere 64481
3317l 1842585 1712 110 190 94 89 4075 182857 34647 Serie Serie Serie 144 361 64.481
331.71e Cat, - 1892585 - 1712 106 188 95 84 4075 182857 - 34647 t - Sene - Sene - Sene 64481
33 1.7ie 16V Cat. 2032585 1712 132 202 84 88 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie 14-4 351 Serie
33L1.71e 16Y - 2044015 1.712 137 208 84 90 4075 482857 34.647 ", Sene - Sene - Sene . 144.361 = Sene

33 16V Quadrifogile 2122931 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.847 Serie Serie Serie  144.361 Serie
33 16V Permanent 4 2578149 © 1712 137 - 202 89 90 4075 182857 34647 s - Sere Sene " Sene ": Sene <. - Sene
33 16V Permanent 4 Cat. 2652585 1712 132 198 89 90 4075 182857 34847 Serie Serie Serie Serie Serie
331.7leSportWagon - 1976645 1712 110 - 187 98 : 89 7 4200 - 182857 34847 i Sere- Sere - Sene 144361 - 64481
155 1.7 Twin Spark 2.160.000 1749 115 191 118 84 4443 170.000 40.000 Serie Sere Serle  180.000 -
155 1.8 Twin Spark Luxe : 2574000 - 1.773 129 200 103 ‘86 4443  Sere 40,000 Sene ~ Sene @ - Sene * 180.000 - 75.000
155 2.0 Twin Spark 2.750.000 1995 143 205 93 B85 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie 180,000  58.000

1552.5V6 3.560.000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie . Serie - Sene ~ - Serle - 75.000
1552.0 04 4200000 1995 190 225 70 106 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie Serie
1552.0TD 2530000 ;1929 92 180 4135 65 4443 170.000 40.000 Sene ° Sene - Sere - 180.000 . -
155250 3080000 2500 125 195 104 7,5 4443  Serie  40.000 Serie Serie  Serie  180.000 58.{)00
164 2.0 Twin Spark 3.350000 1985 146 210 99 * 88 4565 coo- TI0G0 i Sene - Sene ¢ Seme -+ Sene .

164 2.0 Twin Spark Luxe  3.530.000 1.995 146 210 9% 86 4555 Serie  77.000 Sefie Serie Serie Sene 100 DOO
154 3.0 Ve 48300600 2958 192 230 - 88 10,7 4555 Sene 77000 Sere Sere, Sene -.- Sene ..:: Séfle
164 3.0 V6 Aut. 5.04000C 2950 182 225 90 112 4355 Serie  77.000 Serie Serie Serie Setle Serie

164 3.0 V6 24V Saper 5.250,000 2959 210 240 80 11,3 4665 Serie Sene Serie Serie Sere Serle Sene
164 3.0 V6 24V Siper Aut 5.4385.000 2959 210 235 87 121 4665 Sefie Sedie Sefie Serie Serie Sere Serle
164 3.0 V6 24V Quadrifogtiob B65.000 2959 230 245 -~ 7,7 11,3 4555 Sefie Serie  Sene Serie Sere Sere ¢ Sene

164 2.5TD 3990.000 2500 125 202 108 73 4555 Serie  77.000 Serie Serie  Serie Serie  100.000
164 2.5 TD Saper 4325000 - 2500 125 202 108 7.3 4665 Sene - ¥7.000 - Sere Sene -7 Sere -~ Sene ~ 150000
Spider 2.0 le 3252795 1962 126 190 90 91 4258 - 43308 Serle z Serie E Serie

NOTA: El cambio automético esté disponible en los Alfa 164 por 288, 792 ptas.

T e S T T e ——

Aro 10 Tec/s Loaa 137 B o128 B0 93 3l

Aro 10 Tec/ws Dura A Bl Qe B0 4% 380D
LEID, B4 347 Iha ES SN0 ITTO00 0 3063 L1000 183,000
3120 B MDY ME 101 4030
1180 65 ND0 HEE 101 &30

N

Rocsta 1.8 G Cat. 2272000 L1 TEA- 85 15 Jol5 She Sere G
Rocsta 2.2 [ Bbsicn 1846000 2184 T2 LN 305 Sane
Rocsta 2.2 0 7145000 B T2 338 3Eks e Sap =]

DIATE) R

8020E ° - 2995000 1984 115 180 ~ 118 93 ° 4482 251.000 56.948 . Sere Serie . i Sene Sene - 163498
8023E 3560000 2309 133 200 98- 98 4482 Seric  56.948 Serie Setie Serie Sefe  163.498
8026EV6 . 3770.000 2508 1150 212 93 10,2 4482 Seric 56948 % Serie Serie © . Sene Serie  163.498
80 2.6 E V6 Aut. 4140.000 2598 150 208 106 11,2 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie  163.498
802.8EV6 4365000 2771 174 220 80 103 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Sere  163.498
80 2.8 E V6 Quattro 4865.000 2771 174 226 80 114 4482 Serie  56.948  Serie Serie Serie Serie  163.498
801.9 DI : 3.245.000 - 1.896 - 90 174 141 54 4482 235000 56.948 Serie Seng .- Serie Sere © 163.498
80 2.6 E V6 Avant 4235000 2598 150 207 95 103 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Sere  163.498
1002.3E 3.880.000 2300 133 202. 102 105 4790 Serie 126 909 Serie Serie - Sere Sere . 208813
100 2.6 EVE 4190.000 2598 150 21¢ 95 104 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serle  208.813
100 2.8 E V6 4,780.000 . 2771 174 . 218 80 104 4740 Serie 126909 .  Serie Serie Sane Serie  208.813
100 2.8 E V6 Aut. 5075.000 2771 174 218 92 115 4790 Serie 126,909 Serie Serie Serie Serie  208.813
160 2.8 E V6 Quattro 5355.000 2771 174 218 80 11,8 4790 Serie 126,909 Serle Serie Serie Sene  208.813
10054 7.275.000 2226 230 244 68 121 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serie  208.813
100 2.5 TDi 4630000 2461 115 195 111 6,6 -- 4790 Serie  126.909 Serie Serie Sene Serie  158.231
100 Avant 2.6 E V6 4650.000 2598 150 203 98 106 4790 Serie  126.909 Serie Serie Serie Serie  208.813
100 Avant 2.5 TDI 5075.000 . 2461 135 188 116 - 67 4790 " Sene 126909 Serie Sene Serie Sene © 208 813
Coupa 2.3 E 3845000 2309 133 206 92 103 4366 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.6 EV6 4,155.000 2598 150 214 93 102 4362 Serie  56.948 Sere - Serie Serie Serie Sene
Coupe 2.8 EV8 4660000 2771 174 - 222 80 103 4368 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 28 EV6 Quattro  5.209.000 2.771 174 : 222 80 114 4366 Sefie  56.948 Serie  ~ Serle Sene Sene Seqe
Coupe 52 6550000 2226 220 248 61 118 4400 Serie 56948 Serle Serie Serie Serie Serie
Cahro 2.3 E 5530000 2300 133 198 108 103 4366 Serie ~ 56.948 Sere Serie Sere Sene Sene
V836 10.120.000 3562 250 244 .76 132 4875 Sefie  126.909 Serie Serie Serie Serie Serie
Y8 3.6 Aut. 10.120.000 3562 250 235 90 140 4875 Sere 126.309 Serle Sere Ser!e Ser!e Sere
V842 11020000 4172 280 249 68 143 4875 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
V8 4.2 Aut. 11,020.0000 4172 280 249 77 144 4875 Serie Serie Serie Setie Serie Serie Serie

{BERTONE |
Fresclimber 2R | TE6EE0L - 159 1000 150 ISB 88 J85 MW Seds  Zene  Sene  Sels ]
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EN CABEZA
Alberto Puig
rodé bastante
tiempo en
cabeza. Al final
consigil6 la
tercera plaza
del podio.

Gran Premio de Europa

EL DIA DE
ALBERTO

Durante todo lo que llevamos de Campeonato se repite.
una iinica cancion: los pilotos espanoles estan en
crisis y solo Crivillé salva la situacién. A la hora de
enumerar fracasos siempre ha sido Alberto Puig el mas
criticado en cuanto que si de algo no podia quejarse
‘era de falta de medios. En casa, en el circuito de
Cataluna, Alberto ha levantado cabeza de modo
brillantisimo: fue su gran dia.

NO PUDO SER

A pesar de que
todo el mundo
vino a ver a Alex
Crivilié nadie

se fue
deslusionado.
Alberto Pulg,
con una
excelente
carrera,
consiguit poner
al piiblico de pie
en méas de una
ocasion.
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José Luis Aznar
Enviado especiat

LBERTO Puig los puso a todos
A de acuerdo. A vascos gue es-

taban por Herri, a valencianos
fue vinieron a aupar a «Aspars, @
madrilefios que solo suspiran por
d"Antin, a gallegos con fe ciega en
asii Juan Lopez-Mella y a catalanes
divididos entre «Crivi», Garriga, Car
dis, Gird o el misme Puig. Alberto,
tespuds de no levantar cabeza en
1odo un ano en el que se ha llegado
incluso a cuestionar seriamente su
valla como piloto, sacd en el circui-
to de Catalufa, en el que se reunie-
ron mas de sesenta mil espectado-
res, todo el genio gue lleva dentro y
38 puso al pablico en el bolsillo,
merced a una carrera en la que ja
mas se dio por vencido. Luchd por
ser primero y termind tercero. Pero
esta tercero no sabe a derrota sino
a gloria y, lo que es muchisimo més
impartante, ha de ser la llave que le
abira el future, porque era evidente
gue si Puig no ganaba no era por
falta de ganas, por no intentarlo, ni
iampoco por escaseces técnicas.
Alberto estaba bloqueado y no lo-
graba hilvanar ese pilotaje fluido y
agresive a un tiempo, inspirado y
técnico a la vez, que da alas a los
corredores. Delante de su piblico
rompid una especie de muro invisl-
ble. En Mugello, la préxima cita, se
confirmaré si lo ha cruzado. De ha-
berlo conseguido tenemos dias de
gloria asegurados.

Carlos Cardis con su sexta plaza,
siempre muy cerca del grupo de ca-
beza, no triunfé, pero hizo una ca-
rrera honesta, digha y eficaz pero
nue |e obliga a subir en el futuro al-
gun peldano mas. D'Antin, justo
tra5 de él, no hizo mas que confir-
mar de nuevo que su pilotaje vy sus
ansias no tienen limite y que si su
Honda no es una «pata negra» él sa
be sacarle el jugo y su modesto
equipo es lo suficientemente habil
para afinarla como un Stradivarius.
Y &5 gue si «Toni», que asi le llaman
sus amigos, liega donde llega con
e5a Hondacliente es porque él po-
ne todo lo que hay que poner y
mas, pero como en este oficio casi
no hay milagros, para ser séptimo
£5 necesario que la moto corra lo
suyo v, a falta de piezas NSR, hay
gue descubrirse ante el trabajo de
los hembres gue encabeza el vete-
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rano «Dédé». Tras el prolegémeno
de Alberto, la jornada olfa a gloria,
porque tras los 250 centimetros cl-
bicos venia el medio litro y ahi, de
Alex Crivillé, se esperaba todo, a fin
de cuentas a eso era a lo gue vino
el respetable, que tenia al de Seva
como cabeza de cartel. Cuarto en
parrilla, tras haber mantenido largo
tiempo el tercer tiempo que s6lo en
el (itimo instante Rainey le «birld»
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tras rodar en la estela de Doohan.
Alex iba a por la victoria, no estaba
dispuestoc a conformarse con mu-
cho menos, sobre todo cuando por
dos veces ya ha subido al «cajon»
esta temporada. Normalmente
siempre hace salidas fulgurantes,
pero esta vez Rainey los machact a
todos y Alex aln salvd algo tos mue-
bles colocandose habilmente cuarto
en |a primera frenada, porgue en la

recta iba alin mas atrasado. Pegadi-
to al colin de Schwantz, Crivillé no
queria perder terreno porgue veia
que Rainey y Dochan se escapaban
y asi, casi al completar ei primer gi-
ro, perdid la adherencia de la rueda
delantera, muy posiblemente a cau-
sa que el neumatico no estuviese
todavia a la temperatura ideal de
trabajo. Eso cayé como un jarro de
agua fria sobre unos espectadores

BRAYO CHECA
No podia
comenzar mejor
este joven piloto
de Sant Fruités
del Bages. Carlos
Checa hizo vibrar
el cireulto en su
empezinada
«guerrar con
Jorge Martinez
«Asparr. Al final,
¢l de Alcira salié
ganador, pero a
todos los
presentes no se
les va a olvidar
este nombre:
Carios Checa.

gue en su inmensa mayoria estaban
entregados al de Seva y parte de la
magia que Alberto habia puesto en
el ambiente se diluyé sibitamente.
También eran muchos quienes es-
peraban un milagro de Garriga y su
Cagiva, pero el barcelonés no esta-
ba en condiciones de ofrecer tales
regalos y se tuvo que conformar con
Ser noveno antes que arriesgarse a
caer en una carrera plagada de
abandonos. Ser séptimo en las con-
diciones que lo consegufa Lépez-
Mella, pese a que a él tampoco le
vinieron mal ias caidas de hombres
como Crivillé, Chandler, Itoh y el re-
traso que ello le supuso a Cadalora,
tiene su mérito. El gallego sigue co-
rriendo con una mano delante y una
detras: «Hoy hemos podido comprar
unos pistones «con aros» y matiza-
ba lo de «con aros» como un extra

MUCHAS GANAS
Tanto Lopez-
Mealla como
D'Antin han
demostrado las
ganas que tienen
de hacer un buen
papel, El gallego,
a la derecha,
tiene muchos
probiemas
econdnticos, con
lo que verio en
catreraes a
veces un
verdadero
milagro. D'Antin,
arriba, también
€on pocos -
medios, ha
demostrado que
50n sus ganas las
file en Su €aso
prevalecen.

de lujo, dadas sus penurias econd-
micas que va sorteando como pue-
de y que hacen que el verlo en |a
parrilla-de salida sea muchas veces
un milagro. Luego en la pista, Luis
no serd Rainey, pero sigue demos-
trando que pilota con inspiracion.
Perdido lo que podia haber sido el
segundo podio de la jornada, fa ca-
rrera de 125 prometia revancha. Gi-
ré tenia una deuda pendiente con el
destino y, a causa de su dedo roto,
salfa undécimo. Una vez puesto ver-
de el seméaforo no cesd de remontar
¥ en nueve vueltas se puso primero.
Hizo lo duro, colocarse lider, Iluego
lo dificil, mantener la cabeza de la
prueba durante otros diez giros, la-
brandose una ventaja de tres segun-
dos, y luego lo imposible: caerse
cuando no quedaban mas que tres
vueltas. Fue una losa que pesada-

DEPORTE

GP 1: UEDA APROVECHA LA SITUACION

® iadie duce de que Uada es uno de fos mejores de una categoria en la que los apeliidos
Husires no faitan, £l japonés dal eauipe Plied Corse hizo una carrera llena de brio, en cuanto
00 tuys que reironlar constaniemante posiclones y al final, caido Gird, se las tuvo que ver
ooi up Waidinana, muy coivooss, 3 ovien
s imntiso en la idsma linea de meia.
Saito le nudo a Torrontegul también an f
sprin final, mientrae que hay que decir
que Sgkzle abandond, Tsufimore se
rerazd por kna sailds de pista v Raudies
&€ quefo e falies intermitenies en su
soton, euiernent a causa de wna hujia
tefeciiosa. «Aspar, Chese ¥ Giancla
fuerer olvo teiais animads on Jue el
Zedntante se interawlS shiy complejos
eiire des de fos mas veteranos gel
Riuiscial. Ce gz la sircunistansia de que
Chees tenfa como refuaize yara cu
el t8enies, encabezads por Luis
luArez, nata menos ove g Angel
Carmoseg, despedids hace necas
semeanas sor el de Alcira.

GP 2: VICTORIA PARA BIAGGI

i 0

este clroulio su p
#iundiz!, Esta vag fu
victodds, aurau:
veniejn suficioni

) o

g
2
&
=
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los japoness

una dufiz en
cual ol Campa
antes. Ruggf
calbera & esc
y € Aikin. Ts
Kerninsld, &
oferias de
CORa GO B
£ de desta
que con ia moto dil e » B,
fnolizd decin 4 )

GP 3: RAINEY, COM

# Ha sido necesaris gue ¢l equipe de
Henny Reberie comnraa es chaels
AU vara ove Ralnsy velviers & vseniip
46 nnevo st meto. Elo fo dic alas v 2n
rontmeid nio deiB nue nadie ce ie
aczroara, dando un Serte rdn desde el
initie de le carrera, tal ¥ como ncs fenia
acoshumirades con of amtigue chasle. &
fizico aue o itontd fue Bloshan, pere no
pudo son o a:mericanc, y mucho menes
prde Schwantz, cAmodo teresro da una
carreia abunidz, mey aspeciala:ante
deepnés do la oaida de Criviils, aes
281UY0 en S8 ara apioiimisuanenie
suarenie ¥ sinee segundes, v diczinada
por j05 accidentes. Meda wnencs que
Beatiie, Saivos v MeoHenzis srecedian &
idpez-Yisila.
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""?:ssnas ROSSET:
EN LA-GLORIA'

ERGE Rosset es el patron de ROC, fi rma

gala afincada en Annemasse, cerca de la

frontera suiza. Aflf se ha hecho de todo:
motores de coche capaces de ganar tres

" veces en Le Mans, chasis para todo tipo de
- vehiculos, entre los cuales el Audi de SEAT -
- Sport, y, por fin chasis de motos. £l ROC viene ...

- a ser un Yamaha de hace dos afios, fo ideal

~ para los privados y también para el equipo Ro-

berts, puesta que los chasis oficiales son de- .

- masiado rigidos. «Roberts me contacté en As-

. - sen hace una semana y en ese tiempo ha -
"~ hecho unas pruebas y nos encargo tres basti

dores. Por suerte tenfamos dos ya hechos y ef -

" - tercero lo fabricamos en 72 horas», explica sa&

" tisfecho el constructor francés. El chasis que

- Rainey ha llevado es idéntico a los de los de-
" - més clientes y Rosset no oculta su satisfac- -

cién: «Estaba seguro de que nuestros chasis
iban a Ir bien, y para mi la victoria de Wayne

- Rainey es una gran satisfaccion, c'est fantast- -
- que» exclama y anade cuando se le pregunta . .-
lo que pueden pensar en Yamaha: «Supongo
" que no estarén muy contentos, pero nuestro -
- objetivo no es provocarlos, puesto que trabaja- -
. mos con ellos cada d‘ ay. nos entendemos per-
s fectamente» ‘
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SEXTA PLAZA

Con esta posicion, Carlos Cardis no triunf6, pero logro hacer una carrera
bastante honesta, preludio, tal vez, de mejores actuaclones.

mente se abatié sobre el circuito
catalan. El dijo no entenderlo, los
de Aprilia casi ni disimularon su de--
cepcidn porque eso era demasiado
para todos: «Si vamos a Lourdes a
rezar, Seguro gue nos lo encontra-
mos cerrado» era la (nica forma
gue tenia de ironizar sobre su suer-
te el manager del equipo. Perdida

GARRIGA Y SU CAGIVA

una victoria cantada, los espectado-
res vieron como se les escapaba
otro podio, ya que Torrontegui, que
habia dado muestras de ser capaz
de encaramarse a é&l, al final debid
tirar la toalla y conformarse con ser
cuarto dada la pobre aceleracién de
su Aprilia. De todos modos, los es-
pectadores tuvieron otro motivo pa-

Muches eran los que esperaban que Juan Garriga consiguiera lo imposible, pero el
barcelonés no estaba en condiciones de regalar un éxfto.

ADIOS SPONSORS

STE fin de semana se recordarg como uno de los mas negros de la histotria
del deporte del motor. Rothmans anunciaba en Montmelé que dejaba el mun-

do de las motos y el de los raids
para pasarse a fa Formula 1, don-
de sustituird a Camel y Canon en

Hlones, ya que ambos dejan la especia-
lidad.

Este tabaquero también abandona a
Benetton y sblo mantendré sus patro-
cimos en ef mundo de la aventura, ca
mino que podria seguir también Mar-
boro en un futuro a medio plazo,
aunque por el momento lo hayan des-
mentido.

Por suerte, antes del Gran Premio,
Sixto Heredia, responsable de los pla-
nes deportivos de Tabacalera, desmin-
1ié a su vez el que su firma dejara el
mundo de las motos. La carrera de
Puig debit reafirmarle en su decisién,
en cambio la de Girb...

_'-"_
Williams, aportando mil quinientos mi- .

AGIP SINT le lleva a Monza
a Vivir el Gran Espectaculo

de la Formula 1

Cambie a SINT CATALYST, SINT 2000 o

SINT TURBO-DIESEL, y viva con Agip, toda

la emocion de la Fdnnula 1.

Exija en su taller lubricantes AGIP SINT, y participe en el sorteo
~de cinco inolvidables viajes fin de semana para dos personas al Gran Presiio 0e
se celebrard el 12 de Septiembre en el circuito de Monza. Ademds
entrar4 en el sorteo de 100 relojes exclusivos Agip - Ferrari.

Vd. como conocedor de las necesidades de su automévi, que decide

por si mismo,

cambie a la tecnologia SINT,
Sittiese en vanguardia,

ADI1OS

3lla de Férmula 1 que

ra ponerse en pie: la lucha que por
la sexta plaza mantenia «Aspar» con
un joven local que descubria el Con-
tinental Circus: Carlos Checa. Zotro
viejo, el de Alcira se llevd el gato al
agua y con ello salvaba su honor,
pero ese joven de facciones seve-
ras, nacide en Sant Fruités de! Ba
ges, con su hombrada, hacia Horar
de jubilo a todos sus incondiciona-
les y pone un punto de esperanza al
future.

Este 4 de Julio, dia de la Fiesta
Nacional Americana, perdimos la
ocasidn de enderezar el rumbo de
huestro motociclismo.

Podiamos haber salido rebosan-
tes de gloria, con un podio en cada
categoria, como en los afos, ne tan
lejanos, de la abundancia y volvi-
mos a casa con el agridulce sabor
en la boca de io que pudo haber si-
do. Afortunadamente quedan mu-
chas carreras y los Crivillé, Gird y
compafia no se dan por vencidos
con facilidad, pero de momento
suerte tuvimos de que fuera el dia
de Alberto. O
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En medio de un récord de inscripcion, Citroén acudia por primera vez
a la Baja 1000 y el Seat Toledo Marathon hacia su primera aparicion.
Sin embargo, el duelo anunciado no llegd a producirse y se echd en

falta la presencia de los terceros en discordia, el equipo Mitsubishi.
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N simple poro en uno de los
u depbsitos de gasolina del To-

ledo Marathon frustrd la pri-
mera pariicipacion del equipo Seat.
Josep Maria Servia y Enric Oller ha
bian podido disfrutar sin embargo,
el dia anterior, de la satisfaccién de
quedar cuartos en la etapa prologo
por detras de los Citroén y a tan s6-

lo seis segundos del ganador, Hu-
bert Auriol.

Este Gltimo, formando equipo con
el piloto de motos Gllles Picard, lle-
vaba el Rallye Raid de vias anchas
que va en el Atlas sirvib como co-
che de experimentacién para el
equipo Citroén. Sus llantas de dieci-
5éis pulgadas le permitieron montar

neumaticos del campeonate mun-
dial de raliyes (al igual que el Seat)
y, por su menor tamafo, tracciona-
ron mejor sobre el arenoso terreno
de la prologo lisboeta que las gran-
des ruedas de dieciocho pulgadas
de sus companeros de equipo, Lar-
tigue-Perin y Salonen-Gallagher. En
este mismo trazado que deciditia el
orden de salida al dia siguiente, Sal-
vador Servia y Jaime Puig quedarian
en el puesto 12 con su Nissan Te-
rrano de categoria T1. En motos,
Thierry Magnaldi, imponia su ley
desde el mismo viernes imponién-

dose con autoridad a |a friolera de
188 inscritos entre dos ruedas y
quads (en coches se inscribieron
469 equiposl).

La primera aparicién del equipo
Citroén en la Baja 1000, puntuable
para la recién creada Copa del Mun-
do de la FIA, quedaba pues predes-
tinada a un ¢laro triunfo. Los otros
prototipos, tipo buggy, o los mejores
T2 como los Pajero, Terrano y Patrol
GR, nada podian hacer para intentar
seguir el ritmo endiablado de los ro-
jos Citroén ZX en un durisimo reco-
rrido de ochocientos kilémetros,

Mi HERMANO
Josep Maria
Servia, tras el
ahandono del
Seat, tuvo que
confarmarse con
ver Ia excelente
actuacion de
Salvador al
volante del
Nissan Terrano.

HAGALO

USTED MISMO
Schiesser
hubiera viuelto a
vencer como el
ano pasado si no
Hlega a sor por Ia
presencia del
equipo Citroén.
Su nuevo buggy
demostro ser
miuy eficaz.

COPA DEFENDER
Los Land Rover
desplegaron sus
efectivos en
Portugal vy, al
final, fue Luis
Ortega el mas
ripido entre sus
rivales en el
campeonato
monomarca.
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"UN REGRESO LARGO TIEMPO ESPERADO

ESDE hacia casi diez

[l motor disputara el Cam-
B peonato Nacional de Rall-
yes de Tierra en el 83, Seat
no aparecia como marea en

competicién. La Baja 1000 su- -
- puso un regreso historico a fos
tos en la Baja espafiola. Casi -

ambientes deportivos de una
casa que gand el Trofeo de

" prototipo de Séat Sport. Ser-
. vi& alabb sin reservas unas .
" excelentes suspensiones con

las que se engontrd muy.a =
gusto en la prologo y el coche
causd muy buena impresion,
equipo Citroén incluido. _
Daos serdn los coches inscr-

igual de potentes que los ZX

2100cc Potencia 330 CV. Par 460 Nm. TRANSMISION: integral con di-
ferencial centrai blogueable y otro en cada eje, los tres autoblocantes Cam-
bio de seis velocidades. DIRECCION Sistema; De cremaliera servoasistida

FRENOS: Ventilados de 330 mm y repartidor de frenada regulable Pastillas -

Necto SUSPENSION: Doble trapecio por rueda, con doble amertiguador y
muelle Geometria progresive RUEDAS: Llantas Cromodors 18 x 7° Neu-
méticos Micheln. MEDIDAS, PESOS Y CAPACIDADES Large x ancho por
alto (mm ). 4320 x 1 770 x 1620 Batalla 2 800 mm. Peso en orden de mar-

cha 1750 kg Capacidad def depésito de combustible 400

Constructores del Rallye de  Rally Raid Evolucién y mas Ii- DEJAME VER
Montecarlo en 1977. A pesar geros, equipan un motor Audi El Toledo
de la fugacidad en la actua- de cinco cilindros, fimitado con . e:a":‘tj a%’;g:
cion del Toledo Marathon, pu-  la reglamentaria brida de 45 enp:, parque
do verse el potencial de este  milimetros de didmetro. cerrado. Los
o
: a ve

_ FICHATECNICA | B e
MOTOR: Central de cinco cilindros en linea turboalimentado Cilindrada, de’c"?ggg’:

que completaban dos vueltas a un
bello circuito por las fértiles tierras
de Alentejo y Ribatejo.

Hubert Auriol, en toda una de-
mostracion de pilotaje, salia el s&
bado a por todas. Pero no llegaria a
completar la primera vuelta. «El mo-
tor se sobrecalentd y en el kilome-
tro 310 la junta ya no aguantd. En-
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tramos en la asistencia y vimos que
la culata estaba deformada, por lo
que tuvimos que abandonar», decla-
raba después el ex-piloto de motos.

También Salonen conocfa los iIm-
previstos mecanicos en un reposta-
je. La valvula de uno de los depdsi-
tos se obturaba y los gases de la
gasolina, de alto octanaje, se infla-

maron al abyrir el tapbn. Los mecéni-
cos tuvieron que dejar enfriar el de-
pdsito antes de poder llenario y el
finlandés tuvo que ceder veinte mi-
nutos a su companero Lartigue. En
cabeza las cosas ya no cambiaron
hasta la metay, a partir de este mo-
mento, la lucha se trasladd a los
puestos siguientes, donde Jean
Louis Schlesser, ganador de la edi-
cidon 92 consegula dar caza con su
nuevo buggy al Mitsubishi Pajero de
Jean Pierre Fontenay en la segunda
vuelta, repitiendo su dominio del
afo pasado en la carrera portugue-
sa, pero esta vez con permiso de
los inalcanzables Citroén. '
Los franceses vinieron prepara-
dos para enfrentarse, de igual a
igual, a los Mitsubishi oficiales y al
inédito Seat, pero al final tuvieron
gue conformarse con hacer una es-
pectacular demaostracion ante el en-

tusiasta publico portugués. Thierry
Lavergne y Salvador Servia (que ya
gand la carrera en el 91 con Lada)
dejaron muy alto el pabellén de Nis-
san, al copar con sus Terrano la cla-
sificacion de T1, muy lejos del terce-
ro, trece en la general, el UMM Alter
Turbo de los portugueses Vasco-
Sanchez.

JORNADA GIMNASTICA

DEPORTE

La de los plictos de motos y quads que, aunque dieran una sola vueltz al clrcuito
de 400 kildmetros, acusaron mis s dureza del recorrdo.

Entre Lavergne y Servia, otro Nis-
san, el Patrol GR T2 de un sorpren-
dente Germanetti, terminaba de po-
ner la guinda sobre la buena
participacion de la marca japonesa.

Entre la nutrida participacién por-
tuguesa, en la que los UMM eran le-
gion, brilld con luz propia el equipo
formado por Luis Dias y Pedro Ba-
rradas gue, a los mandos de un efi-
cacisimo Nissan Pickup, se aupa-
ban hasta la novena posicién, por
detras del antiguo buggy de Schles-
ser, ahora pilotado por Hervé Cottel.

Por otra parte, la Copa Defender
espahola se trasladaba al pais veci-
no con todos sus efectivos para dis-
putar la carrera y su particular clasi-
ficacién. Al final, Ortega-Farfan,
Tomas-Espafiol y ios hermanos
Quinto, fueron los primeros en lle-
gar a la meta.

Otro equipo espafiol con posibili-

dades de hacer buen papel, el de
Dalmau-Herrera con un Mercedes
300 GE, sufria una serie de peque-
fas averias que los retrasé hasta la
cola de |a clasificacion. O

Juan Luls Soto

" CLASIFICACIONES

12 Lartigue-Perin (Citroén ZX), en
10.36.53. 2° Salonen-Gallagher (Ci-
troén ZX), a 0.29.37. 3° Schlesser-
L hermite (Schlesser Original), a
1.14.55. 4* Fontenay-Musmarra (Mitsu-
bishi Pajero}, a 1.24.35. 52 Lavergne-
Arguelles (Nissan Terrano}), a 1.26.46...
79 Servia-Pulg (Nissan Terrano), a
1.40.34.

- MOTOS .

12 Magnaldi (Yamaha WR), 5.15:54.
22 Cardona (Honda CR), a 0.0.30.. 3¢
Neves (Kawasaki KX}, a 0.17.27.

PORTUGAL EN BREVE

# Soeat aprevechaba la ocasidn para desvelar quién
SHTE M ses' ingo plloto que saldra en la Baja Aragdn.
Para somisea de todos, sera Cyril Neaveu,
vigankadoy
dei Nailya de
Tinez y
aniafn
andiman Hval
de Hubari
RAutdol schie
it maote.
Teing
copiicts
tondia al
irancés te
oflgen
norbugies
Jean da
Silva,

+ Magnraldi bo Jo tevs ton Boll como pensaba.
Sadid mal v pnst:&rnameme @ ;m@in Toug gus
smipiearse g fondo para i {
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Gran Premio de Francia de Formula 1

éA PARTIR DE AHORA,
SOLO PROFESOR?

Alain Prost ha construido su estategia con la precision de [a telarana. A partir de este Gran
Premio todos los factores jugaran a su favor para abrirle el camino a su cuarto titulo de
Campeon del Mundo. Ayrton Senna y Michael Schumacher pasaran a interpretar el papel de
simples comparsas en esta segunda parte del Campeonato. Unicamente las medidas restrictivas
de [a FIA, relacionadas con el combustible y las suspensiones activas, le penalizaran.

SOSIEGD Y DESENCANTO

A pesar de fos probiemis con el sistema do frenos
ABS, gl equipo Willlams vive momentbs ghirlasos,
Par el contrario, la désaran ¥ Ia desilusion patecen
Hiabdrse apoderado de Senpa,




DOMINIO TOTAL
Mientras Prost
y Hill dominan
incontastados,
Senna
encuentra en
Schumacher un
tival inesperado,

fimitaciones de
E sy monoplaza.
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debido a las

Gigi Corbetta
Enviado especial

temporada de Formula 1, en

cierto modo, ha pasado 1o mis-
mo que en el Paris-Dakar. Una vez
dejado atrés Europa, se termina el
folklore y comienza el infierno. Hasta
la fecha, las inclemencias meteorol&-
gicas de Interlagos y Donington, jun-
to a la insélita situacion ocurrida en

E N el desarrollo de la presente

Ménaco, brindaron mas de una opor-
tunidad a los tedricos rivales del Wi-
lliams Renauit FW 15C y a los con-
trincantes de Alain Prost.

Su alergia a la lluvia, la presién
psicolfgica de Montecarlo y alguna
que otra jugarreta del destino, hicie-
ron posibles unos Grandes Premios
emocionantes a la vieja usanza; y
por urt momento parecia que la tem-
porada iba a ser refiida una vez mas
entre Senna y el Profesor. Todo aque-

llo, forma parte de un pasado muy
reciente que no dej6é de ser un engar
fio momentaneo.

A partir de Magny Cours, todos los
circuitos menos el Hungaroring pare-
cen estar hechos a la medida del po-
tencial de Williams. El motor mas po-
tente y elastico, combinado con las
suspensiones mas avanzadas, junto

a un conjunto de controles electroni-

cos que regulan todas las funciones
del monoplaza, forman una pdcima

GUSTAV BRUNNER: DE FERRARI A MINARDI

Desile maxino responsabie del proyecte
ircly de Pevran, a diracior téenloo de la
eseniavia Minasdl, Cuslay Brunnse ha
deambiads por varias escudarizs. Se le
atribuye haber inventac la scliscidn
f-:-emf;ﬁinémica ce ioe partones bejes y ce
mre:a Bor o infremgusabie volunisd,
34 Io lasgs de sis vamsrs, qué p:oyer'&o &5
sie"c ol inds eniraiadie ¥ cudl ius ol te

mas amarsuras?
- Un ingenizro deli2 mira? s,ernpm i
T,r'rufo, For e tato, 8! artxime groyesie

siomns £3 ei que .:iéa !“Euiu’:i desplerta
o tange buen receerdo de mi iabsie e
Ferrait com & coche deciinado 2 indy. Fua
ui preyete Kustiatic gl oue dediqesd un
eepecal brizids,
IEvo prodiemes ooy Joh Bamard s
ferred, jFue 8! cuien fo deopiis?
- Habia skis contiatado pain of ssumio de
Ieedy v &aﬁam liz#6 & Ferrari eova i
Formute 1. 5 vo quise OO OVENTS &
sudpo oon I sscusa e gue forsala
parte e siva artividad, Sacviard o5 un
hombre Yy Gifich de tralar, uated que le
Sanace, lo s2be. i resuimitas cusnise,
roe oot marghnads y deosidl meichanns.
$ane avliniin ecle momenie g2
Foimula A%
- Guaido existe taia tennclogia, los
cosios 52 tisgaran, ec inevitad'e.
Tmba@anfn 34 psaiello aquipe como
ftlnavdi rosults dliis dozanoiler aliz
:e:srmiogfa $OR Un Piesupnesio bajo. Py
lo tanio, considero mue seria Intesoszite
rediick i nivail tecnclégion pam inientar
igualar i gooe Iz gran diferavsls aue
exloto acivalvasnie enlre lns ssendarias,
4E8 cleris mus aciualvonle in &4 vive
ina (loiadura lsoncidgice nnlsntada por
95 ingenizrss?
- Figotros ienemes ef dahar fe livesilzar
sin fimites, suaiquizea que sez ly
limbacion impisitadia nov of reglamanin,
Arafo e2te no sonvia, debido a oue ies
sonasinilonios ‘éenisos aran inferiores v
teo madios de lnvesiigacion iamblién,
Astusiments, nloguse lmfinsién

aharatarz los costos, ya que cualguier
cormponsnle se prede sonsticar &
ivdutims, hasiz imites hsospachades.
fibio ve cuealidn de prasupsesio,

Sl 23 su posture frenis a la polémics
tie ks suspensionas activas?

- Lag suspenginnes aciivas sa basan en
i peGliena cajila nagiz ove fo regula
weds, v 250 N9 e 2precis desde las
trinas. Ademas, su desarclls
vsprasenta un desemibsiss econdmico
tsonmonorcicnado. A iz especlaculeidad
rug tanie necesita 2 K1 ro agorian
wzds. ¥ 2 elevar hasla o] extromo las
piastaciones de oz ionenlazas, tainpocs
mejoren lg saguridad de los piintes, En
sealidad se trata e un juego de
soriadoras todsvia ng desarrcliads.
Fairick Heat, que considers up genle,
agnbitn spliva ous iz slectranicz de fes
suepanciches no o8 aila tecnclogia, sino
un juago mily care. Es suficlente ver e
fiszondic echo por Mclsren sin obigner
vasuitetes.

2 riopeos ested es partitsio d2 ios

ranopiazas totalmenta macanicos v
maniares?
- Sin iugar a dudas, sin suspensiones
activas. El resia es contemplanle.
Kasoacilo 3 moiorss, joonsidara
Interesante iz propuesia de la FiA sobre
e emipige de blsques de motores de
cerig¥?
- i< es wzra sefucidn véiida parz la F1.
Ceasizniz un propuisor d2 ria pasiic Ge
un blegue e seiie resuliaria sumamante
caro, incluse mas gue Ios actuales
iwotores.
£ L2 parecs comecio gue miohirss Sesna
colig més de tres mill milllones por uns
ternoorada, olios pioios se quedan sin
poder corver por fakia de pairocinador?
- Tedc esc renvecanta vn desequilibiio,
regbiiads de i ediueturz econfmica y
pubticitaria do la ™. Oofosos de la
econoiiz coms Mariboro o Manseu Ojjeh

8¢ piantean la participzcion en la R4 a su

metida ¥ conveniensia. Yodo esto es un
sontvasts ds situzolones ineviiable y en
Slerie mods injustas.

letal para Senna y Schumacher, que
el Profesor sabe administrar con do-
sificacién ladina para que nadie sepa
realmente lo que se trae entre ma-
nos, aungue juegue en perjuicio de la
espectacularidad tan anhelada en la
Férmula 1.

La primera de las seis estocadas
previstas ha tenido lugar en el pasa-
do Gran Premio de Francia, a lo largo
del cual el Profesor ha convertido el
circuito de Magny Cours en el marco

de su exhibicién. Por primera vez, se
estrenaba en el Williams Renault FW
15C un sofisticado sistema ABS, que
combinado con el acelerador electré-
nico debia aportar unas cuatro cen-
tésimas de segundo de ventaja en
cada curva, ademas de permitir dar
unos toques de acelerador a gusto
del piloto con el motor en las revolu-
ciones perfectas, sin ninglin temor al
control del tren posterior. Por el con-
trario, el Profesor se encontré con la

sorpresa de que en la tercera vuelta
de los primeros entrenamientos li-
bres, su coche bloqued las ruedas
cuando intentaba reducir desde los
doscientos noventa y cuatro kiléme-
tros por hora a los ciento veinte que
se negocia el viraje Adelaida.

De regreso a los boxes, se paso ia
hora y media como un espectador
mas, sin alterarse por los resultados
de su compafiero Hill, ni por ver que
desde Kyalami el McLaren MP4/8 de
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LAS DIVINAS PALABRAS

OY EL NUMERO UNO DE FERRARI y sdlo

debo rendir cuentas al presidente Monte-

zemolo». Con estas palabras, Jean Todt se

ha autodefinido frente a la prensa. Y ana-
dio: «Alesi seguird con nosotros hasta 1995 y
Berger toda la proxima temporada. Respecito a
lo que comenta Senna sobre su posible entra-
da en Ferrafi, es totalmente una falacia. Al
margen de esto, en Ferrari me encuentro en f-
miliae. }A sus Grdenes mi general!

EL PRESIDENTE DE FERRARI, l.uca Corde-
ro di Montezemolo, conlestd del siguiente mo-
do a las preguntas sobre el «affaip Senna-Fe-
rrari; «Me parece que Alesi envejecerd con
nosetros y todo lo refacionado con pilotos ests
zanjado. De todos modos, a un piloto ho se re-
cufre @ Menos que 5ea Necesarios.

DESPUES DE QUINCE ANOS, Frank Wi-
liams ha contado que cuando conlraté a Alan
Jones por la
cantidad de
doscientas mil
libras esterli-
nas, un amigo
le pregunté:
«gFrank, tienes
esa cantidad tle
dinero? Y la
respuesta fue:
«No, pero nadie
lo puede saber.
Estoy en el bor
de de un precipicio y para no verio me he dado
la vuelta. Si doy un paso atras, me despefo.

QUE SE RECUERDE, jamas se han visto
cuiatro coches equipados con motores Renauft
en las dos primeras filas de ia parrilla de sal-
da. En Magny Cours se hizo el milagro y, al
respecto, Bernard Dudot, director técnico de
Renautt Sport, dijo con énfasis: «Esto es Gnico
en los anales de ia historias.

RESPECTO A LA POLEMICA sobre la lega-
fidad de ciertas gasofinas y del futuro de las
suspensiones activas, Max Mosley, presiden-
te de Ja FIA afirmé: «Después de un mes, {o-
davia no tenemos resultados fidedignos so-
bre la legalidad de la gasolina empleada por
Williams en Montmeld. Dicho combustible es-
taba al limite de lo permitido, pero, no esté
claro que se entiende por limiter.Y afiadio,
«ef asunto referente a las suspensiones acti-
vas, se ha de juzgar bajo el reglamento de-
portive y no téenico. Las suspensiones ac-
tuales sobre la aerodindmica del coche y
este apartado se contempian en el codigo
deportivo, con lo cual, el asunto sobre la
prohibicion de las suspensiones activas, no
es de incumbencia técnica, razon por la cual
en cualquier momento Ia FIA puede emitir
una negativg sin previo aviso».
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ESTRATEGIA

El «profesor> Prost se burlo de su compaitero con una de sus artimaias preferidas.
El camblo de neumdticos fue declsivo para situarse en la primera posicion.

Senna jamas habia estado tan cerca
de los Williams.

Llegado el momento de las prime-

ras clasificaciones, en la cuarta vuel-
ta registro el segundo mejor tiempo
sin haber dado mas que cinco vuel-
tas al trazado, ya que el pasado afic
no habia corrido en Magny Cours. Su
diferencia respecto a Senna era de
un segundo, y buena prueba del per-
fecto equilibrio aerodindmice logrado
en un tiempo récord fue gue en los
tres puntos clave del circuito habia
logrado la segunda mejor velocidad
punta.

JQUE MERITO!

A lo largo de las veintitrés vueltas
que dio al circuito en la segunda se-
sién de pruebas libres, Prost asentd
su deshordante superioridad. Dedicé
todo el tiempo a las regulaciones de
las suspensiones activas dentro de
un mismo programa elegido a la pri-
mera con acierto y en afinar la pre-
sion aerodindmica, sin apenas cam-
biar los programas relativos al motor.
Incluso las tres paradas en boxes sir-
vieron, principalmente, para enfriar el
propulsor y la Gitima para cambiar
neumaéticos. El resultado fue estre-
mecedor para sus tivales: se adjudi-

La actuacion de Jean Alesi fue muy superior a las posibliidades que le brindaba su
coche. A pesar del esfuerzo titanico, el motor le traiciond Infustamente.

DEPORTE
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Carmpeonaio, se espaceia gue el
acuesdo se ha basado en una cifra peco
superio? a ios tres mil millones de
resetas.,

& Segin ha comentado una persona
muy zllegada a Ryder Houston,
rapresenianie de Rlichizel Andredti, &
ran Premio de Francia podria maber
sido el ditimo del piloto norteamericane
en el seno de iicLaren. Hay indicios de
que a partir de Stiverstone, Mika
Balklinen le sustitufra,

MAGNY COURS EN BREVE
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o el mejor tiempo en 1.14.578, al-
canzd las mejores cotas de velocidad
méaxima intermedia con 278.41 kild-
metros por hora en la subida Imola y
144.91 en la curva a final de recta;
sin embargp, la velocidad méxima de
300.23 kilémetros por hora, registra-
da por la mafana, la rebajd a
299.23, detalle que indica un ligero
aumento de la presidn aerodindmica
para obtener un paso por curva mas
répido. .
Por el contrario, Magic Senna vio

desvanecer el leve conato de compe-
titividad aparecido circunstancial-
mente el dia anterior. El McLaren
MP4/8 se perfild lento en recta, ina
daptable a todo el trazado y, en resu-
midas cuentas, totalmente inestable.
Por si esto fuera poco, et peor cast-
go moral llegd en las Ultimas clasifi-
caciones, en las cuales el Profesor
rodd sin ABS y sin intentar arrebatar
a Hill la pole position, aunque mas
tarde, a la galeria dijo que se sentia
frustrado por no haber podido seguir

con la racha de las «poles» y asi ha-
ber tomado |a salida en primera posi-
cion al tratarse del Gran Premio de
SuU pais. Mientras Prost se conforma-
ba con ser segundo, Senna enlogque-
cia en el intento de modificar las re-
_gulaciones de su coche totalmente
Ingrato a los esfuerzos. Ademas,
«Magic» se encontrd con la sorpresa
de que en la pizarra le indicaban que
los Ligier Renault JS 39 de Martin
Brundle y Mark Blundell, se habian
colocado en la tercera y cuarta posi-
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cidn respectivamente. A la vista de o
ocurrido, se confirmaba ese prondsti-
co que desde hacfa tiempo pululaba
en el Gran Circo: a partir de Magny
Cours, los Williams Renault FW 15C
se pasearan incontestados hasta fi
nales del Campeonato, y el Profesor
con une de ellos. Las fechas de los
circuitos rapidos coinciden con &l
mejor momento del verano y, sin llu-
vig, ho puede haber sorpresa.
Ademas, Alain Prost, decano de la
universidad Nicolas Maquiavelo y
profesor en Ciencias Exactas de la
misma, se enfrenta en la segunda
mitad de temporada conh un compa-

DEPORTE

cer para prevalecer sobre &l binomio
Williams-Prost ?

Evidentemente, el antidoto para
Prost es Senna, pero en el caso del
FW 15C, parece Imposible encontrar-
lo por la via ortodoxa. Sin lugar a du-
das, se trata del menoplaza techolé-
gicamente mas avanzado de cuantos
se han construido en la F-1.

NingGin motor Renault RS 5- V10
destinado al coche del Profesor se
ha roto en lo que va de temporada.
Desarroila setecientos sesenta caba-
llos de potencia y tiene una zona 6p-
tima de utilizacion desde las seis mil
revoluciones por minuto hasta las ca-

fiero de equipo con el que juega al
gato y al ratén, enganéndole espord
dicamente con la concesion casual
de algln pinito, que siempre gueda
en familia. Y a su lado, Senna se en-
cuentra desquiciado por su monopla-
Za, CcUyas suspensiones activas son
sofisticadas pero ineficaces; el mo-
tor Ford HB Serie VI, a pesar de las
curas electronicas practicadas por el
doctor Ziker de la TAG, no da ni un

caballo mas de potencia y, para col-

mo, el HB de Benetton es mas po-

tente, méas elastico al entregar los

caballos y, en Silverstone, Schuma-
cher dispondra de la nueva version
HB Serie VIII, en la que se ha incor-
porado tecnologia experimentada
con ¢l fallido propulsor de doce cilin-
dros.

A estas alturas de la pelicula, sur-
ge una pregunta: ;Qué se puede ha-
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torce mil seiscientas. Las suspensio-
nes activas son un predigio de sim-
pleza mecanica, de eficacia, de fiabi-
lida y sobre todo de adaptabilidad a
cualguier circuite. El cambio semiau-
‘tomético es tan simple como réapido
y seguro; la aerodindmica representa
un ejemplo de optimizacion. sobre
una base aparentemente ¢lasica. To-
do esto, corroborado por el acelera-
dor electronico, el sistema de control
de traccion y patinamiento, y ahora
el ABS. Por si quedaba algo suelto,
no se puede olvidar que ELF sigue
formulando gasolinas de magicas
propiedades que aparentemente se
atienen a la legalidad impuesta por
la FISA.

Evidentemente, el camino a seguir
para frenar tal parafernalia diabélica
es la legalidad. Por todos los me-
dios, la FISA intenta prohibir drastica-

LO JUSTO

La imagen de
Prost ganador
no fue
suficiente para
arrastrar tanto
piiblico, como
ocurrid antaio
en Magny
Cours. En total
fueron setenta
mii
espectadores
fos que
presenclaron
una de las
carreras mas
aburridas.

- CLASIFICACIONES

2. A. Prost
(Witliams-Renault) e Ig;'nzl-lgﬁault)
Rl 1.14.382
26. M.Blundell
(Ligier Renault) %Egg;;:;m
1.16.203 el
27. ). Alesi
; 8. A. Senna
R {McLaren-Ford)
1.16.264
14. R. Barrichello
{Jordan Hart) SI(g.anFl:fdh)er
L 1.16.720
19. P. Alliot
o (Larm%%sg-tg:'l'g?ghim)
e 1.17.470
6. R. Patress
{Benetton-Ford) 29. K. Wendlinger
1.17.362 {Sauber)
147.315
28. G. Berger
1(?;“3{25 (Footwlrm.if lﬂﬁonda)
- iy i1
7. M. Andrett]
""Emfre?;'ggm) (Foot:ﬁ:l){. I\‘n?l'?g'e“:ﬂ‘onda)
L7 1.17.598
m?é;htgtrro 1‘(LL°A. Zgn:)dl
1 tus-Fol
£17.812 1.17.706
15 T. Boutsen
b o o e
= 1.17.862
2. L. Badoer
G B
’ 1.19.143
24, F. Barbazza
RETU
o 1.19. 518
CLASIFICACION FINAL

i, A. Prost (Williams-Renault) dh:
3hm. 388,241, 2. D, Hill (Williams-Renault) a
0.342. 3, M. Schumacher {Benetton-Ford) a
21,208 4. A. Senna (McLaren Ford) a 32.405
5. M. Brundle {Ligier Renault} a 33.795. 6. M.
Andretti (McLaren Ford) a 1 vueltas. 7. R. Ba-
michetio (Jordan Hart) a 1 vuelta. 8. C. Fittipal
dl (Mirardi Ford) a 1 vuelta. 9. P. Alliot (La-
rousse] a 2 vueltas. 10. R. Patrese (Benetton
Ford) & 2 vueltas. 11. T. Boutsen (Jordan Hart)
a 2 yueltas. 12, A. Suzuld (Footwork Mugen
Homdsl @ 2 vueltas. 13. D. Warwick (Footwork
Mugen HMonda) a 2 vueltas. 14. G. Berger (Fe-
rran) a 2 vueltas. 15. A. de Cesarls (BMS Lola
Ferrari) a 4 vueltas. 16. E. Comas (Larrousse
Lamborghini)) a 6 vuslitas. VUELTA RAPIDA:

M. Schumacher (Benetton Ford}, vuetta 47 en
1.119.256 a una media de 193,045 Km/h.
ABANDONOS:

F. Barbazza (accidente}. J. Alesi (motor). M.
Blundell {accidente). Wendlinger (cambio). 1.
Letho (cambic). Herbert {accidente). Katava-
ma (incendio mator). Zanardi (suspensién).
Badoer (suspension).

CAMPEQNATO DEL MUNDO DE PH.OTGS

1. A. Prost, 57 puntos. 2. A. Senna, 45
puntos. 3. D. Hill, 28 puntcs. 4. M. Schuma-
cher, 24 puntos. 5. M. Brundle, 9 puntos. 6.
M. Blundell, 6 puntos. 7. J. Herbert, 6 pun-
tos. 8. J. Letho, R. Patrese, G. Berger y C.
Fittipaldl 5 puntos. 42, J, Alesi, 4 puntos.
13. M. Andretti, 3 puntos.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MARCAS

1. Williams-Renault, 85 puntos. 2. McLa-
ren-Ford, 43 puntos. 3. Benetton Ford, 29
puntos. 4. Ligier Renault, 15 puntos, 5. Ferra-
ri, 9 puntos. 6. Lotus Ford y Minardl Ford, 7
puntos. 8.Sauber, & puntos.

RESIGNACION
Ron Dennis se encuentra frente a un problema de inferloridad dificll de resolver.
Motor poco potente Junto a las suspensiones activas, son el grave problema.

mente las suspensiones activas, con
lo cual anularia a Williams y perjudi-
caria a todas las demas escuderias
menos una, BMS Lola Ferrari. Si pe-
naliza |a victoria de Prost en Mont-
meld por utilizar un combustible irre-
gular, serviria de poco con el
panorama venidero; la recupetaria.
Por otra parte, las presiones de Re-
nault y ELF sobre la FIA en un mo-
mento dado, podrian ser dolorosas,
ya que se contestaria el arraigado

chauvinismo que representa para
Francia la frustracion de un Campeo-
nato del Mundo con Regie Renault y
Prost como protagonistas.

A la vista de tan complicado pano-
rama, se especula que las decisio-
nes drasticas para «domesticar» a
Williams se tornarén una vez que el
Profesor se proclame por cuarta vez
Campe6n del Mundo.

A partir de ahi, puede comenzar el
asalto a la Bastilla y reestructurar un

deporte que parece haber caido en
la telarafia de una tecnologia tan
avanzada que ha terminado por arrui-
har a todos menos a Williams, ha do-
minado al hombre menos al Profesor
Alain Prost y, sobre todo, ha dejado
claro que desde una silla de ruedas
se puede dominar cualguier mundo,
incluso al de la Férmula 1 con toda
su infraestructura econémica y pubii-
citaria. O
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Diez anos después de lograr el triunfo en la pri- gtgmggdo
L DEPORTE Rﬂ”ye de tierra de CﬂSt{?HOﬂ mera edicion del rallye de Castellén, la marca Fviado especial

francesa Citroén se encamina a hacer realidad AMENTABLEMENTE los vientos
muchos anos de verdaderos esfuerzos y de pro- que corren ncl{-sogl los ':Jlet antafI

.- . = no e, inexplicablemente, e
mocion dentro de esteﬁcertamen, pertel_leclente Campeonato de Espana de Rallyes so-
al Campeonato de Espaia de Rallyes de Tierra. bre tierra, organizado por el RACE, pa-
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YO PENALIZO,
TU GANAS
Enric Burrull
tuvo que ceder
ef triunfo a su
compaiero de
equipo,
Gulllermo
Barreras,
penalizando en
el control de
Hegada a
Castellon.

A VERLAS
VENIR

Los problemas
iniciales que
sufri¢ Claudio

- Aldecoa ie
hicleron
tomarse con
calma la
segunda vuelta.

104 Motor 16

rece acusar la crisis mucho mas que
| certamen sobre asfalto, viéndose
faito del apoyo de las marcas, salvo
de Citroén y Seat con sus campeona-
tos monomarca.

Hoy por hoy, la victoria dificimente
cambiara de manos que no sean las
de Guillermo Barreras o las de Enric
Burrull, ambos pilotos oficiales de Ci-
troén. Eso se demostrd, tanto en Lor-
ca como en L' Hospitalet del Infant,
correspondiendo Ta victoria en Murcia
a Burrull tras los problemas y poste-
fior abandono de su jefe de filas. Lo
que no se puede entender es lo ocurrk
do en Castelién. Las diferencias entre
Barreras y Burrull al termino de a prt
mera seccién fueron minimas, tan s6-
lo dos segundos a favor del piloto ga-
llego. Guillerme habia tenido

DEPORTE

REMONTANDO POSICIONES "~
José Alonso logrd imponerse en ia Challenge Citroen.

probiemas con la presion del turbo, ini-
ciando el rallye con muy poca presidn
{casi BD CV menos) para enconfrarse
casl in bajos, viéndose obligado a au-
mentaria a mitad de la prueba, y, ade-
mas, habla stocado» el diferencial pos-
terior de su Cltroén AX 4x4 dotado de
turho y compresor en las (ftimas cur
yas del cuarto tramo. Por su parte,
ukiki« Burrull no habia tenido mas inci-
denies que un despiste a final del
primer. tramo y un pinchazo sin dema-
siadas. consecuencias. Todo se com-
plicaba para Barreras en el primer tra-
mo de la segunda seccion, el mas
largo de la prueba, donde se quedaba
pon tan sdlo traccién en las ruedas de-
lanteras, al romper la transmisién pos-
1esior, perdiendo 36 segundos respec-

1de descuento.

to a su compafiero de equipo, que re-
gistraba un peor tiempo que en el pri
mer paso. A pesar de elio, Burrull si-
guié sin rebajar tiempos en los dos
siguientes, claro sintoma de la exis-
tencia de 6rdenes de equipo, para lle-
gar al Gitime tramo lider por cuatro se-
gundos. En la salida se convino que
Guillermo realizase cinco minutos 45
segundos y Enric cuatro segundos
mas, para empatar ambos en la pri-
mera posicidn y que el mejor crono de.
Barreras en el primer tramo le otorga-
se la victoria. Decision salomonica de
los dirigentes de Citroén, justa o injus-
ta seg(n el color con que se mire. Con
lo que ninguno contd fue con el error
de apreciacion de Burrull al detener su
vehiculo para cruzar la meta o el del
comisario al parar ¢l crono. Total, que
el piloto catalan era el ganador.por
ocho segundos de ventaja. Sofucién
de los hombres de Citroén: hacer pe-
nalizar un segundo a Burrull en [z lle-
gada a Castellon, diez segundos rea-
les, que pasaban de nuevo el triunfo
al primer piloto de la marca de Vigo,
Guillermo Barreras. Cuanto menos,
complicado y bastante dificil de enten-

Suscribase
.ahora a
‘Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%

Olo que es igual, 10 niimeros
| GRATIS al aio. De la manera
imis comoda y sin corer
Iel riesgo de perderse alguno.
‘Cada semana en Motor 16,
la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.

L NTICYOS MERDEDES GLASE £

der. Sin rivales de importancia, existen
formas mas elegantes de dirimir el
vencedor y no decidir et resultado de
una prueba por algo ajeno al cronbime-
tro. Pero dicen gue quien paga man-
da... Tras ellos, Claudio Aldecoa con
problemas de turbo y de embrague en
la primera etapa se conformd con su

tercera posicién. La Challenge Citroén.

y la cuarta plaza eran para José Alon-
50, @ pesar de sufir dos pinchazos y
penalizar cuarenta segundos en la pri-
mera seccidn, tras los problemas de
Toni Riberaygua, gue rompid la barra
estabilizadora en los comienzos y, so-
bre todo, una rétula en el tramo mas
largo, que le costd tres minutos méas
uno de penalizacion, Entre los abando-
nos citar €l de TorraRomani (VW Golf
GTl 16V), cuartos en la primera sec

cion tras romper la servodireccién y

arrancar una rueda, el de lzaguirre-tturd
(Nissan Sunny GTHR), presitn de aceite
y Arbelaitzinsausti (Austin Metro 6R4),
motor. En la Copa Marbella, victoria pa-
ra Calvo, seguido de Mufioz, tras el acch
dente de Pescador y del lider, Badia,
que en la misma curva rompia un trape-
cic y acababa tercero. O

_CLASIFICACIONES

1 Bameras-Minguez {Citroén Ax 4x4), 1 h. §
m., 07 s.; 22 Burrul-Martin {Citroén Ax 4x4), a
2s; 32 Aldecoa-Breda (Ford Sierra Cosworth), a
1m 30s; 4 Alonso-Rodriguez (Citrogn Ax 4x4),
a 4m 38s; 5° Bravo-Burgos (Ford Fiesta 4x4),
a 6m 03s; 6° Zuluaga-Ldpez (Lancia Delta Inte-
grale), a 6m 29s; 7¢ AlsinaEscamilla (VW Golf
GTI 16V), a 6m 32s; 8° EsteverDel Cid (Citro-
en AX 4x4), a 6m 47s; 9° Riberalgua-Besoli
(Citroén AX 4x4), a 6m 56s; 10° Aldecoa-Anso-
tegui (Citroén AX 4x4), a Tm 09s.

~_ASI VA EL CAMPEONATO

1? Guillermo Barreras, 64 puntos; 22 Enric
Bumull, 59; 3° Toni Riberaygua, 58; 4¢ Claudio
Aldecoa, 50; 52 José Alonso, 35.

14.560 PTAS. AL ANO

SIN

ENTRADA

mamMmmeamlswmmoymmm%demm payndosélolé%ﬂp(z&

SIN FORTUNA
Jordi Torra no
puido repetir sy
resuftado de
Tarragona,
abandonando
cuando era
cuarto y lider de
los dos ruedas
motrices.

f ocalidad

Fecha de nacimiento
- Precio suscripeion

Ljfuion adjumtoa de Cambio y Rusconi, 5. A. (1 Giro postal n? a nombre de Cambio y Rusceinl.
cp Provincia Tel B onie
DNL Profesién == =
14 560 ptas Aménica. Africa -3 25
Eurepa. Argeha, Marruecos y Tanez 29 016 ptas Asia, Oceania ,@ ﬁ
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RES IE.
CARRERAS

El 155 que
compite en gl
DTM g5.un
autentico
monstiue. S0
mecanica
cuenta con
una tecnologia
mity avanzada,
El puiesia de
comiuecion
cuenta-con o
Imiprescindibie.
Hay gue
destacar 2l
cuentavuetas,
digital, similar
al'de los
Ferrari de 1,

Alfa Romeo 155 V6 TI

MAQUINA BRUTAL

Alfa Romeo ha apostado fuerte en el DTM con el 155 V6 Tl, una apuesta que esta ganando. Este
coche se esta mostrando muy competitivo y esta dominando sobre los hasta ahora poderosos
Mercedes. En esa guerra la tecnologia italiana esta en condiciones de imponerse a la alemana.

LFA ROMEQ, la Gnica marca
A del grupo Fiat involucrada en
competicién directamente, hi-

70 esta temporada un fuerte desem-
barco en el Campeonato Alemén de

106 /Motor 16

Turismos (DTM), con cuatro 155 V6
T, evolucionados a partir del 155
GTA que vencid holgadamente en el
92 el ltaliano de Turismos.

En la primera fase del DTM, Alfa

Romeo ha mostrado un enorme po-,

fencial frente a las potentes escua-
dras alemanas, situandose la mar-
ca italiana en cabeza del certamen
de la mano de Nicola Larini. El ex-pi-

loto de Férmula 1, ha dominado la
mayoria de las carreras que se lle-
van disputadas, situandose ai fren-
fe del certamen con 177 puntos,
seguido del piloto de Mercedes
Klaus Ludwig con 113 puntos, con

lo que, el hombre de Alfa Romeo, -

tiene muchas posibilidades de alzar-
se con el titulo.

El dominio del 155 V6 Tl en Ale-
mania, no es casual, €s un vehiculo
dotado de una tecnologia muy avan-
zada. Desarroliado por Alfa Corse,
departamento de competicién de la
marca italiana, dispone de un po-
tente motor V-6, derivado del de se-
rie de 2,5 litros, que tiene una po-

DEPORTE

AlFa coRsE

H{-I'\.'ih‘jﬁ'ﬂ'ii
MICHELIN MICHELIN

DETADN
B W

FUERTES
EMOCIONES
Sentados a la
derecha de
Giorgio Francia,
elerclendo de
coplioto,
pudimos
experimentar
las brutales
prestaciones de
este increfble
vehiculo.
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NACIDO PARA
CORRER

El Aifa Romeo
155 V6 Tl es un
vehiculo
especiaimente
construldo para
el DTM. Hay
que destacar,
tras sus
generosas
liantas, los
enormes discos
de frenos que
equipa por
rueda.

PEGADO AL
ASFALTO

Las cuatro
ruedas motrices
delf 155 del
DTM se esiidn
mostrando
imbatibles; no
€S para menaos,
aseguran un
agarre perfacto
no solo en
fluvia, también
- en la plsta
seca.
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fencia de 420 caballos a 11.800
revoluciones por minuto. Una mecé-
nica que cuenta con cuatro valvulas
por cilindro y esta realizado integra-
mente en aleacidn ligera. Lo mas in-
teresante de este motor, y lo que le
permite obtener tan elevado rendi-
miento, es la gestién electronica
Weber-Marelli del sistema de inyec-
cién, desarrollada a partir de la que
utilizan en Férmula 1 las escuderias
Williams-Renault y Ferrari.

Otro apartado técnico que se ha
mostrado muy competitivo en el
155, ha sido el sistema de traccién
integral. Sus cuatro ruedas motrices
no. slo se han mostrado imbatibles
en carreras disputadas bajo la llu-
via, en seco han seguido siendo efi-

DEPORTE

AP 2 S5 Aoy o

caces, prueba de ello es el ndmero
de victorias que lleva cosechadas.
El sistema 4x4, especiaimente dise-
fiado para este coche, reparte el
par motor al 50 por ciento en cada
eje. Por lo que respecta a los fre-
nos, dispone de un mecanismo so-
bredimensionado, con discos auto-
ventilados en las cuatro ruedas, de
unas dimensiones considerables,
355 milimetros los delanteros y
278 los traseros que, dependiendo
de los circuitos, los pueden sustituir
por unos mas grandes: 380 delante
y 313 detras.

La caja de cambios es de seis
marchas y tiene la particularidad,
de que, en el coche que pilota Nani-
ni, es secuencial (similar al meca-

RECH |\ s

samaVt

“"4-1,

nisma del de una moto), de forma
gue el piloto italiano realice el me-
nor esfuerzo posible con su dismi-
nuida mano derecha.

En el circuito de Mugello, tuvimos
la ocasién de compartir habitaculo
con Giorgio Francia, uno de los cua
tro pilotos de Alfa Romeo en el
DTM. Sentados en el asiento de la
derecha pudimos experimentar las
fuertes emociones que ofrece esta
<hestia» de carreras. Lo que mas
nos sorprendid fue 1a elevada veloci-
dad de paso por curva, donde su
sistema de traccidn integral resulta
aecisivo, aprovechando toda la po-
tencia sin que se aprecien pérdidas
de traccién. Otro apartado impresio-
nante es su motor, con una capaci-
dad de aceleracién increible. Resul-
ta todo un espectaculo oirlo girar
por encima de 10.000 revoluciones
por minuto. El circuito de Mugello
es muy técnico, con zonas que re-
guieren una frenada potente; llega-
do el caso, el 155 V6 Tl no defrau-
da en absoluto y si tiene una
enorme capacidad para acelerar
también la tiene para parar.

Tras compartir sensaciones con
Giorgio Francia, esperamos ansiosa-
mente a que termine el DTM, para
poder realizar una prueba méas a
fondo de este increfble vehiculo. O

Manuel Madrid

TE LEEMOS
: EL FUTURO.

DMB&B

Con nosostros siempre seras el primero eﬁ enterarte.
Sobre todo cuando se trata de algo especial.

Por ejemplo, los coches que seran la sensacién
de |la temporada, las marcas que van a romper

moldes o los prototipos que te hardn sofar.

En el Catilogo de Novedades de Motor 16
desvelamos el futuro del automadvil.

Para que tomes la delantera.

CATALOGO
[_Motor16 |

Conduce con ventaja.
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Nuevo éxito de Saldafia
OMAS Saldafia, volvié a demostrar que cuenta con
posibilidades de alzarse al final de temporada con el
titulo de la Copa Interserie. En la segunda carrera
" de este certamen, disputada en el circuito italiano de

Mugello, el piloto espariol, a los mandos de un Porsche Kre-
mer K7, en una magnifica actuacion conquisto el tercer pel-

-datio del codiciado podio.

Saldania tuvo que trabajar a fondo duranie lodo el fin de se-
mand, ya que Mugello tiene un trazado muy técnico, que el
piloto espasiol desconocia por completo. Tras conseguir unos
reglajes idoneos y bajo un sol de justicia, Saldafia consiguio
el quinto mejor tiempo en la parrilla de salida. En su equipo,
debido a la fuerle lemperatura reinante, decidieron arriesgar
en la primera manga de entrenamientos, a primeras boras de
la maiiana, momenio en el que la lemperatura era bastanie
mds baja y por lo tanto mucho mds benigna para el motor tur-
bo del Porsche Kremer. '

En el Warm-up, Saldafia dejé bien claro que babia que con-

tar con él y marco el segundo mejor tiempo. Ya en la carrera,

en la primera manga, el piloto espariol maniuvo una dura
pugna con Lavaggi y con Robert, que marchaban en prime-
ra y segunda posicion; cuando se disponia a atacarlos unos
doblados le estorbaron, por lo que decidio no arriesgar mds de
lo necesario y prefiric mantener la tercera posicion. En la se-
gunda manga se impuso de nuevo Lavaggi, con un coche mu-
cho mds ligero y mejores frenos que los de nuestro compatrio-
ta. Saldaria, en esta ocasion, volvio a protagonizar una
intensa lucha con Robert por la segunda posicion, que llegé a
ocupar momentaneamente, basta que Robert lo goiped y lo
desplazo de la trayectoria, debiéndose conformar con la terce-
ra posicion. Resultado que le sirve para mantener el segundo
puesto en la general del certamen.
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JABOUILLE
DIRECTOR DE
PEUGEOT SPORT

EAN Todt, ya en Ferrari, tiene su-

cesor en Peugeot Talbot Sport; la
marca francesa ha elegido a Jean-
Pierre Jabouille para ocupar el car-
go de director del departamento de
competicidn. Jabouille es un hom-
bre muy unido a la marca, de la que
ha sido piloto
durante afios,
siendo uno de los
encargados del
desarrollo de los
victoriosos 905 de
Sport Prototipos.
Ademis de Ja-
bouille, Michel
Schreiber ha si-
do nombrado di-
rector de Activi-
dades Deportivas
de PSA Peugeot y
Citroén y André Cortanze, ocupari
una nueva division técnica, que se
encargard del estudio y desarrollo de
los vehiculos de competicién. Jean-
Pietre Jabouille anuncid que presen-
tard en unas semanas los planes de-
portivos de Peugeot, que en la
actualidad se centran en los distintos
campeonatos nacionales de tutismos
en los que participan.

FOLCH
SIGUE EN VENA

L piloto del Antic Car Club de

Catalunya, Joaquin Folch, si-
gue obteniendo excelentes resulta-
dos en su participacion europea al
volante de sus Lotus Elan y XXIIIB.
En Montlhery, en ocasién del
Grand Prix de I'Age d'Or, finalizd
tercero absoluto con el Elan, por de-
tris de Audi y Harper.

Se da la circunstancia de que no
solo los tres pilotaban idéntico mo-
delo sino que hasta el décimo clasi-
ficado todo eran Elan. Con el XXIIIB
fue segundo por detris de Bailly,
mientras que Spencer completaba
un podio también absolutamente
monopolizado por las creaciones de
Colin Chapman. Con ambos resul-
tados, Folch se afianza en la clasifi-
cacién de la Copa FIA de Sport Pro-
totipos.

ESCUELA ELF RENAULT

E L Circuito de Catalunya ya ha
~cumplido uno de sus anhelos:
el tener una escuela de conduccion
de monoplazas. Se trata de la Ecuela
Elf Renault del circuito de Catalu-
fia, la cual se ha podido llevar a ca-
bo merced al concurso de las tres
entidades citadas,

La escuela tendrd una base perma-
nente en el circuito y se impartirin
todo tipo de cursos, desde aquelios
para personas sin ninguna experien-
cia hasta los de competicion, que
culminarin con el Volante EIf fste
consiste en que €l mejor finalista se-

rd piloto oficial de la Escuela en el
Campeonato de Espafia de Formula
Renault. ‘

Los cursos se realizan con mono-
plazas Alpa y la direccién técnica
corre a cargo de Thiérry Canga, ya
conocido de nuestros lectores puesto
que MOTOR 16 fue uno de los pa-
trocinadores en su anterior etapa en
Formuia Privilege y se mantiene
ahora en esta segunda en el «Circuit».
Para mis informacién pueden dir-
girse a la sede de la Escuela: ¢/Pro-
venza 288. 08008 Barcelona. Tel:
(93) 221 00 64. Fax: (93) 221 13 12.

BOSCH PODIO EN MAGNY COURS

L OS pilotos espafoles presentes

en la tercera prueba de la Euro-
cup Formula Renault, disputada en
el circuito francés de Magny Cours,
tuvieron diferente fortuna. La imposi-
bilidad de poder realizar entrena-
mientos libres, propicio que los pilo-
tos franceses, conocedores del
trazado fueran los grandes beneficia-

dos. El mejor parado de nuestros pi-
lotos, fue David Bosch, que tras una
carrera muy brillante finalizd en ter-
cera posicion. Ivin Arias termind en
el puesto séptimo y Angel burguefio
en el décimo cuarto. Mis retrasados
finalizaron Mazzali v Tombo. El peor
parado fue Javier Diaz que sufti6 un
accidente en la primera vuelta,
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;Temer a los Estados Unidos?

“umidos en la tormenta de una crisis sin preceden-
tes e inquietos ante el porvenir, los fabricantes eu-
ropeos jdeben temer mds a los americanos o a los

~ japoneses? Segiin el nuevo presidente de Mercedes-
Benz, Helmut Werner, que también es presidente de la
Asociacion Europea de Constructores de Automéviles
(ACEA): «Detroit estd en condiciones de producir automovi-
les un 10 por ciento mds baratos que los japoneses. Y los
EEUU tendran a finales de siglo una industria mas joven
que los niponess. Pero bay muchos para quienes el peligro
viene de Oriente. El becho es que GM y Ford ya estan im-
plantados en Europa y exportarian pocos coches bechos en
EEUU. Y no serd Chrysler quien pondré a Europa en peligro,
aungue sus vebiculos de la serie IH son excelenies. Tampoco
son los «coches globales» del tipo CDW-27 (Ford Mondeo) los
que trastornardn el damero mundial del automovil. Es ver-
dad que Detroit no vende en Europa-mds que algunos miles
de coches, mientras que segiin la ACEA, la penetracion ja-
ponesa en Europa (libre a partir del 1 de enero del 2.000)
ya se ba elevado este afio del 11,5 al 12,2 por cienio. Toda-
via europeos y japoneses no se ban puesto de acuerdo sobre
si los coches producidos por dransplantes- japoneses (esen-
cialmente en el Reino Unido y Espania) deben ser considera-

dos como importados. De forma general, el piblico los con-
sidera japoneses en ambos casos. Si Jacques Calvet, presi-
dente de PSA, ba sido. inicialmente el tinico en denunciar el
peligro del acuerdo del afio 1991, todos los constructores
europeos (salvo posiblemente Mercedes, tnica marca que
exporta a Japon) parecen boy de acuerdo con él. Y si algu-
nos, como Umberto Agnelli de Fiat, desean que no baga fal-
ta renegociar el acuerdo con el MITI en abril de 1993 (que
prevé una reduccién de las importaciones japonesas), todos
se congratulan de que Bruselas adelante esta renegociacion
ante la caida de ventas del 12 por ciento, -El MITI, apunia
Jacques Calvet, muestra claramente que los «iransplantes»
forman parte de la produccion global japonesa, puesto que,
fijando la cuota de las marcas japonesas, ba favorecido a
Mazda y Mitsubishi que no disponen de plantas en Europa.
Puede ser tiempo de recordar la prediccion
de Bob Eaton, presidente de Chrysler y ante-
riormente de GM-Buropa, que decia: «Cuan-
do me encontraba en Europa preveia que los
japoneses controlarian un 25 por clento de
este mercado. Ahora pienso que serd un 10

por ciento, porgue los europeos saben lo que Edo:umd
pasé en EEUU y son pragmaticoss. Seidler
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vigila por ti...

La alarma

v luego te
lo cuenta.

La alarma VOICE ademds de
disponer de fodas las funciones de
un modelo de alta gama, incorpora
la funcién VOZ (Voice). La funcién
VOZ indica al usuario el motivo
concreto del disparo de la alarma,
eliminando radicalmente las dudas
que crean otros sistemas de aviso
para la interpretacion del motivo
que hé provocado el dispa}‘a.

Es tan importante la vigilancia de
una alarma como saber que ha
sucedido durante su ausencia.
Y tedo ello de viva vez.

Distribuye;

En los mejores

RADIOVOX ..

Giménez i Marlés SCP

Alarma con micraprocesader y sintefizador de vor. Mando 2 distancia de 4 camales con funolin

PAWIGD, exclusitn voluntaria de ultrasonidos'y control de emergencia, Autoalimontads Check
control de ayuda en la insialacian. Dobls blogeeo mator,

Car Brufxa 30-40(Les Corts) 08014 BARCELGNA. Tel (93) 490 81 40 = Fax (93) 49011 16

establecimientos. Consdaltanos
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