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A medida que los motores se hacen mds
sofisticados y los conductores mds
exigentes, aumentan los requisitos que
deben cumplir los aceites de motor
modernos.

El nuevo VISCO 5000 proporciona una
proteccién incondicional a su motor,
incluso bajo condiciones extremas
de temperatura durante largos recorridos.
Las bases especiales del Proceso de

Sintesis BP Hidrocrack, junto con otros

NUEVO VISCO 5000

SU MOTOR EN LAS MEJORES MANOS

componentes sintéticos y aditivos

de tecnologia avanzada hacen de

VISCO 5000 el aceite de motor de

mds alto rendimiento para la proteccién

de su motor y mds orientado hacia

el futuro. Visite cuanto antes su

taller y descubra
VISCO 5000.

Nuevo VISCO 5000.
Su motor en las

mejores manos.
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TANDEM DDE NEEDHAM CAMPMANY GLIASCH

Cuando en Volkswagen disena-
mos un coche, pensamaos en todo lo
que usted desea. Calidad, fiabilidad,
grandes prestaciones, confort y am-
plitud. Pero también tenemos muy
en cuenta un eguipamiento de vital
importancia: la seguridad.

Y pensando en su seguridad, he-
mos disefiado el Vento.

Con los mas avanzados sistemas

FFPrer A

de seguridad activa: el Ventc equipa
frenos ABS vy antiblocante electronico
del diferencial EDS, segtin versiones.

Con importantes innovaciones en
seguridad pasiva: zonas de absor-
cién de impactos, elementos de la
estructura que se deforman calcula-
damente protegiendo el habitaculo,
refuerzos laterales en el interior de
las puertas, columna de direccion

~. El otro sentido de la

de seguridad. E incluso la posibili-
dad de equipar doble Airbag.

Todo un conjunto de innovacio-
nes que hacen del Vento uno de los
automoviles mas seguros. Por de-
lante de las méas estrictas normati-
vas europeas y americanas. Esa-es
la razén por la que el Vento ie ha
dado un nuevo sentido a la palabra
equipamiento.

VentoCL 75CV
VentoCL 90Cv
Vento GL 90CvV
Vento GL automatico 9oCv
Vento GL 116CV
Vento GT 115CV
Vento VR6 _ 174CV
VentoCLD 64 CV
Vento GLTD 75CV

VOLKSWAGEN]

| palabra equipamiento.

Equipamiento de serie del Vento
GT: Aire acondicionado. Direccidon
asistida. Sistemas ABS y EDS. Cierre
centralizado. Computadora de a bordo,
Elevalunas eléctricos en las 4 puertas.
Volante deportivo. Cuentarrevoluciones
y reloj digital. Asiento conductor regu-
lable en altura. Retrovisores exteriores
térmicos vy eléctricos. Cristales tinta-
dos. Preinstalacion de audio con 4 alta-
voces vy antena en el techo. Tapiceria

VEN TO

Velours. Cinturones automaticos regu-
lables en altura. Filtro de polvo y polen.
Llantas de aleacion.

'Gama Vento desde 1.820.000 pts. Pre-
cio final recomendado (IVA, transporte
impuesto de matriculacion incluidos).

@Vento




La recuperacion americana

CABAN de llegarnos los datos de ventas del pasado
mes de mayo y, como ya se preveia, el mercado sigue
st mdrcha descendente; si bien en esta ocasion «soloy
ha caido un 23 por ciento, lo que sittia al conjunio de los cin-
co primeros meses del ario en una pérdida de ventas del 31 por
ciento con respecto a los mismos meses del pasado afio. El he-
cho de que se bayan ganado 4.5 punios con respecto a los datos
que se reflejaban a finales de abril no sirve, precisamente, de
miuicho consuelo..., los meses siguen pasando vy, como la cosa si-
ga asi, a final de ario serd muy dificil bajar la cifra de ese pre-
visto 20 por ciento que, siendo malo, seria, en este momento, de-
seable para muchos. O sea, algo asi como «darse con un
canto en los dientey . Resulia ciertamente penoso ver como estd
el mercado del automovil en nuestro pais y la poca dtencion
que pone la Administracion, la que sea, en que ese eslado de co-
sas mejore. Sin embargo, no en. todos los lados sucede lo mismo.
Hemos tenido acceso a los datos registrados en el mercado ame-
ricano en los meses que han transcurrido del aiio y es como pa-
ra movirse de envidia, no por la cifra de coches vendidos, na-
turalmente el mercado estadounidense es gigantesco, sino por
. los porceniajes de crecimienio que
ese mercado esta experimentando.
Fl pasado ario se logr6 en Estados
Gl Unidos un incremento de merca-
g ' do del 3,5 por ciento, y este ario,
o = en los cinco primeros meses se ha
’ ‘ alcanzado, de momento, un bri-
Hlaniisimo 87 por ciento, lo que
supone unas venlas de 5.402.383 vehiculos. De seguir asi las co-
sas, se superaria la barrera de los trece millones y medio que los
mds optimistas vaticinaban para 1993. Y parece que va a ser
asi. En mayo se ba logrado un incremento del 16,3 por ciento,
lo que supone una tendencia alcista que ya va a ser dificil de
parar. Es«el mundo al revésy si lo comparamos con lo que pa-
sa en nuesira casa. Los fabricanies, todos en general, esidin mas
quie satisfechos, y si no observen: Chrysler, la que mds ba subi-
do, lo ba hecho en un 27,2 por ciento; Ford en un 14y General
Motors en un 4,6. Incluso algiin japonés sigue ascendiendo a
pesar del ccompre americanoy. En definitiva, Estados Unidos
ha salido de la crisis y es un ejemplo de mercado dindmico en
momentos de crisis internacional tan preocupanies.
Manuel Doménech
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SUITE PARA EL
CINQUECENTO

NA nueva version, bautizada

Suite, viene a incorporarse a

la gama del pequefio Cinque-
cento de Fiat. El Suite contard, de
serie, con el equipamiento mis ele-
vado de la gama e incluye, ademis
de lo que ya posee el modelo es-
tandar: aire acondicionado, elevalu-
nas eléctricos, cierre centralizado
de puertas y portdn trasero. Desta-
can sus tapizados de terciopelo en
asientos y paneles laterales y el sis-
tema electrénico de control del
aire acondicionado. Todo por un
precio de 1.040.000 pesetas

THOMAS MALM
A EUROPA

OLVO Europa sc ha reestruc-

turado y el hasta ahora presi-

dente de la marca en Espaiia,
Thomas Malm, ha pasado a ser el
maximo responsable en el mercado
europeo. Ademds ha sido nombra-
do miembro del Consejo ejecutivo
de Volvo Car Corporation y pre-
sidente del Consejo de Administra-
cién de Volvo Espafia. Lars Matt-
son secrd el sustituto de Malm en la
presidencia de la filial espafiola.

UN NUEVO CHRYSLER EN FRANCFORT

URANTE la presentacion del

Chrysler Vision en Arizona,

Francois Castaign, vicepresi-
dente de la marca, anuncié la pre-
sentacién de un nuevo modelo en
el Salon de Francfort, que se lama-
ri Neon y jugari un papel esencial
para el futuro internacional de
Chrysler. Segln sus propias pala-
bras, serd el segundo Chrysler de la
nueva era, un vehiculo lleno de
personalidad, Gtil y facil de condu-
cir. Pocos datos se tienen del Neon,
que se inscribird a caballo entre los
segmentos C y D del mercado. Su

»: Apenas bace
A unos meses que se
ha inaugurado la
Autovia de Burgos

{(Nacional D) y ya la lluvia ba
causado estragos, derribando
un muro de contencion.

Es dificil saber quién es el
responsable del desaguisado: el
MOPT, la empresa constructo-
ra o el ingeniero de caminos
que disesio los taiudes, pero lo
cierto es que aiguien ba mal-
gastado el dinero, una vez
mads. Por si fuera poco, la sefig-
lizacion de las obras de deses-
combro es inexistente Unos
simples conos reflectantes y
una serial de limitacion de ve-
locidad a 60 en el inicio mis-
mo de las obras.

carrocetia, como la del Vision, se
ha realizado teniendo en cuenta los
gustos universales, americanos, eu-
ropeos y japoneses, con un disefio
muy juvenil y moderno. En cuanto
a sus motores, serdn de cuatro ci-
lindros, esos motores que, como
dice Bob Eaton en otras piginas
de Motor 16, su firma suministrard
a su socio japonés Mitsubishi. Tras
su presentacion en Francfort, el
Chrysler Neon se cotnercializard en
enero de 1994 en Estados Unidos y
en Furopa durante la primavera de
ese mismo afio.

o R o S

y . Durante diez
afios, Antena 3 de
D radio ba ameniza-
do las manarias

del domingo a todos los con-
ductores y aficionados al an-
tomovilismo con su programa
«Motor en Marchay . Un ani-
versario feliz que va a ser ce-
lebrado por todo lo alto, con
un programa especial en el
que, entre ofros invitados, es-
tardn Carlos Sainz y Sito
Pons, como mdximos expo-
nentes de los personajes del
deporte que ban acaparado la
atencion informativa de estu
década. Un programa, emiti-
do el domingo 13 de junio,
con el que tienen una cita to-
dos los automovilistas.
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FORD: BENEFICIOS EN EL 92

N aflo mis, Jaime Carvajal,

presidente de Ford Espafa,
presento el balance y resultados del
ejercicio 92, en la tradicional rueda
de prensa en la que se analiza la si-
tuacién de la marca en particular y
del sector en general. Acompafiado
por Heinz Soiron, consejero dele-
gado, el presidente informé que el
balance del pasado afio arroja un
beneficio de 10.700 millones de pe-
setas, que supone, frente a los
20.500 millones del afic anterior, un
descenso del 47,8 por ciento. Esta
disminucion obedece a la impor-
tante caida del mercado europeo y,
consiguientemente, de las exporta-
ciones de la marca. Las ventas en el

- |RENAULT 19 BEVERLY
ENAULT acaba de iniciar la comercializacion de una version li-
‘ mitada del popular R-19, bautizada Beverly. Se ofrece en las
. dos carrocerfas (4 y 5 puertas), con molor de gasolina (el Energy de
1.4 litros y 80 caballos) y diésel (atmosférico de 65 caballos). En el
equi ento destaca el asiento infantil de seguridad, faros anti-
- niebla, elevalunas eléctricos, cierre centralizado de puertas con
mando a distancia, regulacién de altura del volante y del asiento del
- conductor y opcionalmente, en el de gasolina, la servodireccion; en |
- ambas el aire acondicionado es opcional. Los precios de estas mte-
- resantes ofertas oscilan entre 1.845.000 y 1.970.000 pesetas.

8/ Motor 16

mercado interior crecieron un 0,4
por ciento, alcanzando una factura-
cién de 206.659 millones de pese-
tas. La facturacion de productos
exportados (automéviles y compo-
nentes) sumd 215.746 millones
de pesetas, con una caida del 17
por ciento respecto a 1991. No me-
nos importantes fueron las previsio-
nes del 93. Para los responsables
de Ford Espaiia, el mercado alcan-
zard las 780.000 unidades, con una
caida del 20 por ciento. Estas previ-
siones son las més optimistas, por
cuanto ANFAC, la patronal del sec-
tor, maneja una cifra estimada de
750.000 unidades o 720.000, en el
supuesto mas pesimista. Asi mismo,

Ford anuncié el compromiso de
mantener sus inversiones previstas

- (que en-1992 alcanzaron la cifra de

10.200 millones de pesetas) y de
iniciar una etapa comercial en Ia
gue no van a continuar con la ac-
tual guerra de descuentos y precios
a la baja. Segln Soiron, los gastos
de marketing durante el pasado
afio alcanzaron los 25.000 millones
de pesetas, con un incremento de
mis del 30 por ciento respecto al
afio 1991, por lo que es necesario
retornar a la situacién de precios
justos, en funcién del producto
«que beneficia a todos a medio y
largo plazo», seglin palabras del
consejero del

LLEGA EL
SUZUKI MARUTI

STE verano habrd una nueva

opcioén para aquellos que
busquen un coche pequeiio a
buen precio. Se trata del Maruti
800. Este coche, fabricado en la In-
dia, es un derivado del Suzuki Al-
to, en su versibn de cuatro puettas.
Cuenta con un motor de tres cilin-
dros de 796 centimetros ctbicos
que dasarrolia 35 caballos. Esta po-
tencia es suficiente para lanzar el
coche hasta los 130 kildmetros por
hora. En su carroceria de cuatro
puertas con portén posterior, se

pueden alojar cuatro adultos con
bastante soltura y todavia queda
un pequefio maletero. La longitud
total del coche es de 3,3 metros.
Lo mis sorprendente de este re-
cién llegado es su precio. La ver-
siébn denominada Lujo tiene un
precio final con impuestos y trans-
porte de 789.000 pesetas, mientras
que la version que dispone de aire
acondicionado alcanza 899.000 pe-
setas, todo incluido. La comerciali-
zacién se inicia en estos dias a tra-
vés de la red comercial de Suzuki.

BILBAO: DISENO DE AYER Y HOY

L disefio automovilistico fue

protagonista en Bilbao, debido
a la exposicién Auto Design que
ha organizado DZ-Centro de Di-
sefio Industrial -empresa piblica
de la Diputacion Foral de Vizcaya-
que ha contado con la colabora-
cién de IAD -International Automo-
tive Design Espafia S.A. En la
muestra se exponen los pasos que
se dan antes de que un modelo

salga a la calle y sea fabricado en
serie, con planos, maquetas, mode-
los a tamafio real, prototipos, etcé-
tera. Entre los mis destacados cabe
citar el SEAT Concepto T y la ré-
plica del Pegaso Z-103 que la em-
presa britdnico-espaiiola fabrica,
modelo que, pese a su disefio, que
data de hace treinta afios, llamé
tan poderosamente la atencién que
fue la estrella de 1a muestra.
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) GRAN PREMIO DE F-5. EN
COSTA ESRIERALDA

Cezare Florio, con na Iwgs
experiencia densriiva tras s
paso pov ios equipos Lancia y
Ferrar, ez ¢f maxims
responsable de la erganizacion
tisl pdmer premic de i an
Costa Esmeralda. La prycha,
aue tended ugar en Porfe Cenvo
duranie los dizs L3 y 19 de
sepilembra, CORVESRIA 2 MAS
de 40 vehiculos pligiades poy
prostigiczos pilstos del boy ¥
del aver de ia prucha rglng del
aEipmovitisine.

B ACKIFICA ACCRIDS DEL
248 SPIDER BN U84
El inds reclenie 42 fos irodeina
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presentado por Fsirad an ol
raereade norteamedleane ko
resibito mnBs g3 250 solistiudes
desds el inlcio de su
ecomarciallracion i pasade mas
e nigrzo, Sln ambargo, sela
itagniiss asogida podiia verse
garagsiada not In feerse
resasion anuasiada para s
orbiimos ahos.

DE LOS MAS
«MADURITOS»
DE LA CE

nacional de automéviles sumé
17,3 miflones de vehiculos -un in-
cremento porcentual de casi cinco
puntos con relacién al afio anterior-
de los que 13,1 millones, mis del

AL término de 1992, el parque

.75 por ciento, son turismos. Que

el incremento sobre el parque de
turismos haya crecido un 4,5 por
ciento viene a confirmar la desace-
leracién del ritmo de renovacion,
iniciado timidamente a finales de
los ochenta, cuando la tasa de cre-
cimiento empez6 a situarse por de-
bajo de los cuatro puntos, mientras
que en el resto de los paises comu-
nitarios el crecimiento anual ronda
el 6,5 por ciento. Estos datos
apuntan a una conclusion: el par-
que de vehiculos espafiol continia
siendo de los mds antiguos de la
CE. Y es que la tercera parte de los
turismos que circulan por nuestras
carreteras tienen més de diez afos.
Por otra patte, el indice de motori-
zacion de los espafioles sigue sien-
do muy escaso, respecto a la media
comunitaria, superando sélo a Di-
namarca, Irlanda, Grecia y Portugal,
Frente a los 337 automoviles por
cada mil ciudadanos espafioles, Ita-
lia alcanza los 473, Alemania (468),
Francia (421) y Gran Bretafia (406).
En el dmbito nacional, sélo cinco
comunidades autdnomas superan
£51 media de 337 auto-
méviles por cada mil
habitantes: Baleares
(543), Madrid (409),
Catalufia (378), Cana-
rias (365), Valencia
{(357) y Navarra (355),
fue suman €l 52 por
clento del parque de
turismos.




B = E ~ E =

# IMPORTAMTE SURASTA

El 1< de junio, en Ccodwood,
inglatarra, se va 2 celebrar una
de las mas !mportantes
subastas de coches da
competicion. Robert Brosls
cueilia cou uaes 80 coshae
enire [9s que se encueriran: 2l
Rlarcedes Benz 4o 1927 aue
pariicled en la pimera carrera
de tlurburgring, un Yandalj ds
Fomoalz 4, un Asten Martn DEZ
oftclal swe pariicind on lae M
ifillas v Le itlans, varios
Formula % que piloto Grahaia
iill, un Sconey de firuce

— fMnlaren, ve AFa Romes S5 d2
la Escudedo Ferceyl. Aderie de

- aviones de época v obletes de
; colazclin,

M I R A

E

"y~

D

g @ INTEMSA AQTIVIDAD
Bl lnstituio Cataidn de

e Seguridzd Vipl decplicga unz
intensa aciividad. Al

iznzanilenio de su libre «m
resshsiruceion déaf aseldanie de
tréfioos, s2 e I preseniacibn

de la «Campafia
del Pesidns, o
1 & mie sigencs
1'e "-.'-ptl:lﬂ LI cviamlentos e
Vi Lt T s vianant | han ii3&!ﬁguld‘? par
3y jmierfo en

noiler los
grorsiios an sus
muticiiee, v of
aoueidy snlre
auiseseuslas y
gsaguradioras,
g pornilio 2 os
idrronae que clgan uase gurons
¢z narlzgnisnamisnto tensr
clerics descuenios en el
SRENFD.

Conductor,

& PREMICG BAGE

ia Fundacién <o schrdlos v
Téeonisa dol Real Autombyvil Club
de Getaiunya ha convosade dos
pessnies, DarE Trensa v
accuelas, oon loe que quine
resonoser ies rabajos
vinculzdes al mundo del
autombvl v 2 la seguridad vigl,
Anes tienan carfcter annal ),
wienivas of deeiinatc ¢ in

' prensa ssid dotede con nusdic
milién de geseizs, los promiss
destinatios & I2s escreias sesan
viafes y matsnal.
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2.800 KILOMETROS 5| REPOSTAR

C OMO informibamos la pasa-
da semana, se ha batido un
récord mundial de autonomia de
combustible.

Durante 56 horas y 20 minutos,
un Audi 100 TDi ha rodado en el
anillo de velocidad del Contidrom,
recorriendo 2.800,4 kilometros con
un mismo depbsito de gasolina.

- La idea se le ocurri6 al periodista
austriaco Gerhard Plattner, al co-
nocer que un grupo, también de

petiodistas britinicos, habia reco-

rrido con un Audi 100 TDi Turbo-
diésel 2,100 kilémetros, hasta ago-
tar el depésito de 80 litros de
combustible, con un promedio de
consumo de 3,47 litros/100 kms.

Para batir el récord recurri6 al
mismo coche turbodiésel de inyec-
cion directa que en su Gltima ver-
sion ofrece opcionalmente una caja
de cambios de seis velocidades. Es-
ta sexta marcha tiene un desarrollo
final de 52,9 km/h cada 1.000 rpm
es una marcha superlarga, ideal pa-
ra lograr unos consumos bajisimos
si se logra circular a una velocidad
constante.

Para mejorar los datos recurrid
también a unos neumiticos de baja
resistencia a la rodadura, concreta-
mente los Continental Sport Con-
tact, que estin a punto de comen-
zar a comercializarse y son de la
misma configuracién de los Eco
Contact, pero en categoria V, para
coches de mayores prestaciones.
Continental también cedi6 sus ins-
talaciones del Contidrom, proximas
a la localidad germana de Hanno-
ver. Para conducir el coche se re-
currié a un grupo de periodistas

europeos: Plattner (Austria), Gosse-
lin (Francia), Kuah (Gran Bretafia)
y Paulin (Alemania). Espafia estaba
representada por Arturo Andrés
(Automecinica) y José Maria Cer-
nuda (Motor 16).

En turnos de tres horas, se co-
menzd a rodar a las seis de la tar-
de del viernes 25 de mayo. Se ro-
daba a 44 kilémetros por hora con
el fin de hacer un promedio supe-
rior a los 40 kmy/h, con el tiempo
perdido en los cambios de conduc-
tor. Hora tras hora, mondtonamen-
te, se fueron cubriendo los kiléme-
tros hasta las 2.20 horas del lunes
31, en que el Audi se quedé final-
mente parado. Se habian agotado
los 80,75 litros exactos que cubica-
ba el deposito mis los conductos.

La distancia recorrida fue de
2.800,4 kildbmetros, equivalente a
989 vueltas y media al circuito, de
2,83 kildémetros. El consumo final
fue de 2,88 litros cada cien kildme-
tros y el promedio de velocidad
fue de 41,0 km/h.

Durante algunos momentos se
temid que el récord no pudiera ser
batido, ya que la lluvia v el fuerte
viento (que en ocasiones superd
los 55 km/h) frenaron apreciable-
mente al Audi. Pero finalmente se
logr6 y apareceri publicado en el
Libro Guinnes en una proxima
edicidn.,

Como datos significativos men-
cionar que el motor rinde una po-
tencia méxima de 115 caballos a
4.000 rpm. y que el régimen motor
medio a que giraba era de 775
rpm, régimen en el que el turho
practicamente no soplaba.

Para mas informacion, dirijase a cualquiera de nuestras 400 oficinas

o llamenos al 900 33 22 11.

Si usted necesita cambiar su automdvil, con el Credicoche Banca
Catalana obtendri el crédito que busca en cuestion de minutos.
Y para ponerle las cosas atin mas faciles, podra escoger entre 12 6 14

Tenemos la respuesta.

cuotas anuales.

42 BANCA CATALANA

Credicoche Banea Catalana.
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Nuevo Tipo 3 y 5 puertas. Un auto-
mévil diseiiado para proteger. Gracias
a su estructura reforzada y de defor-
maciéon programada, a sus barras
laterales de proteccion, ha superado los
mas severos "crash test”. Ademas, el
airbag y los cinturones delanteros con
pretensor son una opcion que garantiza la

seguridad. Nunca el habiticulo y los

ocupantes han estado tan protegidos.
El interior del Nuevo Tipo es una com-
binacion perfecta entre habitabilidad, la
mayor de su segmento, y confort. Segin
versiones, el equipamiento incluye: eleva-
lunas eléctricos, cinturones regulables en
altura, cristales atérmicos, cierre centra-

lizado, retrovisores eléctricos con desem-

NUEVO TIPO. NACIDO SEGURO.

pafador. El aire acondicionado, opcional,
asegura un mayor confort dimético.

La direccidn, ligera y precisa, va dotada de
asistencia hidraulica a partir de las ver-
siones SX y en el 1.6 S. El ABS, disponible
en las versiones GT, SLX y 16 V, asegura
en frenadas un perfecto control del

vehiculo. Los motores, de 1.400 a 2.000 cc,

responden enérgicamente a las
mayores exigencias de conduccién.

La nueva gama Tipo dispone de [2 ver-
siones en 2 carrocerias, la nueva 3 puer-
tas, brillante y deportiva, y la 5 puertas,

confortable y elegante. Todas nacidas

bajo el mismo concepto: proteger.

DESDE 1.425.000PTS.

PRECIO DE LANZAMIENTO PARA PENINSULA Y BALEARES
[L.V.A., TRANSPORTE E IMP. DE MATRICULACION INCLUIDOS),

NUEVO TIPO. 3 Y 5 PUERTAS. GINC&Y

Con Fiat Card financie comodamente Sus COMPras o
reparaciones en toda la Red Fiat y obtenga descuentos
P exclusivos en Hoteles y Alquiier de Coches concertados.
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MaLos
TIEMPOS

OY asiduo lector de vuestra re-
S vista desde el nimero 1, pose-
yendo la totalidad de la coleccion
hasta el n? 500 recién publicado,
Sin embargo, por motivos de espa-
cio me veo en la necesidad de des-
prenderme de ella lo que comuni-
co a quien puede interesarle (TIf.
988-630629).

Quisiera también llamaros la
atencién sobre algo que considero
muy importante, 8i estamos en
tiempos de crisis y recesién creo
que al ptblico en general nos gus-
taria una mayor dedicacién por
vuestra parte hacia el aspecto de
los consumos y la economia en ge-
neral, bien en andlisis individuali-
zados 0 en pruebas comparativas.

Ricardo San Romian
Zamora

CuIDAR MAS
EL JARAMA

O me parece nada buena la
Nposici()n en que se encuentra
el Circuito del Jarama, ni el trato
que se le da. Hay que recordar que
éste fue el primer autédromo con
caricter permanente que hubo en
Espaiia y que ahora se encuentra
en el mayor de los descuidos: las
motos se van a Jerez y la Férmula
1 a Barcelona. La pista estd en un
estado lamentable’y los servicios
son pricticamente nulos.

El caso es que el pasado dia 23,
no pude ir a pasar una jornada en-
tre compaifieros de aficion, olor a
aceite y el ruido de los motores,
simplemente de pensar en el pro-
blema que supone el desplazarse:
los autobuses desde Plaza de Casti-
lla salen vaya usted a saber cuan-
do, dichos autobuses dejan bastan-

te retirados del circuito v los de
vuelta pasan cada hora y no hay
quien se suba a ellos. Otro tema es
el de la publicidad de las carreras,
pricticamente nula, Menos mal que
al menos los precios son buenos.

Espero que alguien remedie todo
€sto pronto.

Juan Torrescusa
Madrid

PARA SALVAR
VIDAS

NA tarde de este mes de junio
U me sorprendi6 ver, entrando
por la carretera de Valencia, el «ba-
rranco central lleno de coches acci-
dentados. Llovia, pero en cualquier
€aso 1o es razon para que sucedie-
sen tal nimero de accidentes en la
misma zona. Pues bien, indagando
un poco mas, averiguo que lo lla-
man «| barranco de la muertes y lo
cierto €s que no es para menos.
Bolsas de agua en la carretera por
un tipo de asfalto deficiente, arcén
minimo, valla de proteccién s6lo
protegiendo las farolas existentes y
por tltimo un impresionante pozo
ejerciendo de carril central donde
inevitablemente cae todo aquél que
comete un minimo error, en este ¢a-
so imperdonable.

Seguiré informando, esto no aca-
ba aqui.

Alfonso Hernandez
Madrid

A VUELTAS
CON LA CARGA

L dia 5 de junio en la autovia

que une Murcia con Alicante,
en su comienzo, a un camidn se le
cayd un aegalitor y no pard a reco-
gerlo. Yo me lo encontré adelan-
tando y, practicamente a la fuerza,
me lo llevé puesto. Se trataba de
un «palé» como se le llama en el ar-
got, pero por si alguien no sabe de
que se trata, diré que es una plata-
orma de madera de un palmo de
alta y de unas medidas importan-
tes. Al «wegalitor en cuestién to tuve
que pasar por encima por no ma-
tarme con mi familia, v el resultado
fue una llanta con su rueda destro-
zadas, todos los bajos docados- ca-
bleado destrozado y un susto mo-
rrocotudo. En total unas 50.000 «del

ala» entre gria y reparacion, varios
dias sin coche y mucho, mucho ca-
breo. Tanto como el de los dos
conductores que pararon poco
despues también con las ruedas
destrozadas. Solo espero que a
quien quiera que se le haya caido
«este regalitor por no llevarlo bien
amarrado, le pase tres cuartos de
lo mismo y tenga algo menos de
suerte. '

Antonio Merchin
Alicante

COCHES ELECTRICOS
EN 1800

E han comentado que aunque
M estemos a punto de conocer
una etapa automovilistica repleta de
vehiculos eléctricos, hubo una épo-
ca lejana en la que ya se trabajo en
este sentido a fondo, sin conseguir
nada. jes eso cierto? ; volverd a pa-
sar lo mismo ahora?

Manuel Piqueras
Santander

R.- En 1888 F. M. Kimball ide6 el
primer coche eléctrico. Y en el 1893
dos franceses llevaron a la prctica
un coche con 20 baterfas, pesaban
420 Kg. pero contaban con muy po-
ca autonomia. En esa época los co-
ches eléctricos se utilizaban hasta
en competicion superando los 100
Km/h. En 1897 se produjeron las
suficientes unidades como para ser-
vir a la- administracion de New York
un buen nimero de taxis eléctricos.
En 1912 habia 20.000 coches circu-
lando con este tipo de energfa pero
finalmente los costes y la poca au-
tonomia supusieron un obsticulo
insalvable, justo los problemas con
los que hoy en dia se encuentran la
mayoria de los constructores. Se ha
avanzado mucho en reduccién de
peso, aumento de autonomia y
prestaciones, sin embargo el alio
coste de estos modelos se mantiene
muy alto.

LoRENTE GRUPO DE COMUNICACION

CONSERVA TU PELO HOY

O TE LO TOMARAN MANANA.
= \

% - _-_}

ral de hidratacién. Sus exclusivos tricopépti-
dos renuevan las células del bulbo piloso y sus
proteinas de seda nutren los cabellos, hacién-
dolos crecer sanos. Ningln otro producto de
cuidado capilar puede hacer lo mismo.

Sobre la calvicie y la caida del cabello se han
dicho muchas cosas. Y muy pocas serias. Pero
la verdad, hasta que no se demuestre lo con-
trario, lo mejor contra la calvicie es preveniria.

Por eso, antes de que te caiga el pelo, usa
Kerzo Cabello Joven. La locién preventiva que
cuida el cuero cabelludo y conserva el cabello
sano y fuerte. Un suave masaje capilar diario Joven.
devuelve al cuero cabelludo su equilibrio natu-

Que nadie te tome el pelo! Conserva los cabe-
llos que tienes usando cada dia Kerzo Cabello

KERZO

CABELLD JOVEN

eucene

PARIS 100.000 CABELLOS PARA TODA LA VIDA.
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LO ULTIMO

Fiat Punto

LA RESPUESTA
ITALIANA

Mucho se mueve el segmento de los mas pequenos. En pocos meses
hemos visto aparecer el nuevo Seat Ibiza, el Opel Corsa, el Nissan
Micra, el Renault Twingo v, ahora, Fiat desvela su arma: el Punto.

Grupo Figl no se podia gueddar  denominaoion del nugvo modeln, 1o-

mpasible ante tal avalancha do-apuniaba hacia Bing como nom
e niovedades y, aungue el Fat Une  bre defimitivo, 26 ha optado por-Pun-
sigue lEnlenua un iEenable Exltooe 1o como nobre del nuevo modeia,
ventas, erd obligado fespinder, Dis

E STABA clarp que gl polente pues de mucho especyial sobre ia

At iguat gue el Ling euando’ apare

o0, & Punto desiaca por & excelen
te aprpveshamiento del espacio dis
poninie yoen-sys3, 76 metros de lar
go 88 ha corseENidn una capacidad
ntend natakile que lo sitia gntre
[e mejdies del segmento

inlpiaimente, &l Punio contars con
Una amplia gama con lrenta versie
(RS o8 fras v cinco pueras, cinco
veles de acabadl y motores fe ga
sollria y difsed

Precisaimentsa, en o gque-3 mectn|
a5 s refiere, se cuenia oon los
motpres e la-game Fiat que van
desds 55 2 135 caballos con gl
dtadas comprendidas entre 1100 y
1,700 centimélios cublogs, La sor-
presa en fo gue se reflere a 1as
transmisiones 3e'centra en que are-
Mas e las/cafas de cambios rins
les, g5 debir 13 manual e cinoh velt

cldagdes v dutomatica (e vanadar
gontinuo, -hay una caja e cames
manual de e veloodades, 0 goe
5 una novedad mundigk en un o
che-de esta calegoris. La finalidad
tie esta caE de cambios g5 conse
guir un consumo muy Bao.

A partit de ahora S8 &N conneEn-
do los pormenores dgel modelh que
52 gresenlars gficlalimante 2 finales
di dgeslo. Su comercialization 5=
Inigiara-a 1o largo del mes-de sefp
lizinhre por 10 gue lBs primaras uni
dides podan llegaea Espansa pon
cinios del otano.

S80UN Rarece, estd modeio cog
x|81rE oon AlBunas versiones del Fiat
Uro gurante alghn tiempo, hasta
que fa gama gel Punln eslé tolal-
meEnte compietaifa 3

Victor Picclone

by ol

EL PLINTO A PUNTOD

Los técnicos de Fiat ultiman la puesta a punta, En este coche, sorprendido hace
unos dias en fas calles da Miian, 38 apracia |a linea Iateral dela version de cinca
puertas. El diseno lleva el sello lnconfundible de Glorgetto Gluglara,

By
' :-—I:ITl L'I
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LAS DIMENSIONES DEL MONOVOLUMEN

En el diseiio del Vision se ha tomado como
maodelo el Voyager, lo que implica la misma

distancia entre ejes y un habiticulo
muy adelantado que permite
una mejor posicion para

los pasajeros.
-~ ﬁ ‘ :

Chrysler Vision 3.5 V6 24V

'NUEVA RAZA |

’ Como primer fruto del completo reenfoque de la firma Chrysler ha nacido el Vision,
un automévil para cuyo desarrollo completo se han necesitado tan solo treinta y
nueve meses (incluyendo diseno, motor y transmision nuevos) y que supone un
importantisimo paso adelante en la mayor proyeccion internacional de la marca.

Manuel Doménech.
Enviado especial

ta Chrysler se fusiond con

AMC, su primer planteamiento
fue reenfocar totalmente una em-
presa que no tenia mucha presen-
cia en el mercado del automdvil. En
aquel entonces todos sus produc-
tos de.éxito se reducian a los Jeep
y a los monovolumen. Era, por lo
tanto, necesario enfocarlo todo de
nuevo, empresa, estructuras, cos-
tes y productos autombviles. Para
ellos fue vital reducir el periodo de
desarrollo de los nuevos productos,
hasta entonces de cinco afios, en al
menos dos afios. Algo asi como ha
cer mas con menos, ser mas efi-
cientes con los medios disponibles.
Al mismo tiempo habia que conse-
guir hacer productos de espectro
mundial, de mas calidad, y estar
mas pendientes de los clientes y de

c UANDO a finales de los ochen-

24 / Motor 16

sus necesidades. Como ejemplo de
la diferencia de maneras de hacer
entre-la vieja Chrysler y la nueva, ha
aparecido el Vision, un automavil en
el que todo es nuevo, desde la ca-
rroceria, al motor y la transmisién,
para el que se ha empleado un
tiempo total de desarrollo de 39
meses y una inversién de mil seis-
cientos millones de délares {dos-
cientos mil millones de pesetas}). En
su concepcién han trabajado un to-
tal de 800 personas cuando ante-
riormente se empleaban dos mil, v
aun teniendo en cuenta las mejoras
gue se han efectuado en la planta
de fabricacion, se han conseguido
ahorrar 400 millones de dblares
{unos 50.000 millones de pesetas).

Qtra premisa imprescindible efra
ofrecer un mayor valor en general, ¥
asi, Chrysler ha posicionado su Vi-
sion entre las Series b y 7 de BMW
y las Clases E y S de Mercedes. Y
habia que hacerlo mejorando la cali-

Motor16/ 25




es su disefio. Se ha tomado como =X=. NUEVO ESTILO

base el gusto de los clientes por los f,"s‘!'“"” del
" . on evoca

monovolumen, y asi, el habitaculo una mayor
del Vision esta mas avanzado de lo expresividad en
normal, con un parabrisas con una todas sus
inclinacién de 63 grados, lo que su- ’Fﬂeasa-d: la
pone que si se prolongara su borde :‘:r‘:’m e
inferior hacia abajo tocaria el centro su frontal hay
de sus ruedas delanteras. También que afiadlr una
conserva la distancia entre ejes del zaga blen
modelo Voyager LH, con lo que se P"’”"*;';g’sy de
ha conseguido una berlina de estilo belfas que Ias
diferente y muy expresivo, con to- de los coches
das sus puertas de tamaho equiva- americanos
iente y una gran amplitud interior. gpiat;:f;c m
Ese disefio ha logrado, al mismo gran voladizo

i tiempo, mejorar la posicién de los trasero, que
ocupantes, mejor que en las berli- permite una
nas europeas con las que en Chrys- capacidad de
ler quieren comparar a su coche. ;‘gefr';?a o
Tres prototipos de la marca, Portofi- ]

no, Milienium y Optima también han
sido tenidos en cuenta a la hora de
definir las lineas generales del Vi-
sion, tomando de cada uno de ellos
| lo mecesario para lograr ese estilo
expresivo y diferente. En la realidad,
el Vision ofrece un tamaiio grande,

T

)
- .

dad, lo que se ha logrado porque,
con él, Chrysler ha conseguido la
mejor clasificacién de calidad obte-
nida nunca en su historia. Para elip
no han dudado en tomar como pun-

FICHA TECNICA i~

to de referencia lo mejor del mundo
en este sentido, ya fuese america-
no, europeo o japonés. Segin pata-
bras de Frangois Castaign, vicepre-
sidente de Chrysler para asuntos de

atil, mejores niveles de equipamien-
to, el tamafio adecuado y un nivel
de conduccion europeo. No es el ti
pico viejo coche americano de siem-
pre. Es una nueva raza de coche

AGIP SINT le lleva a Monza
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VISION 35 V6 " . r
Ty e a Vivir el Gran Espectaculo
RLsgosmllog Delantero longitudinal ’ F 4 l 1
g cilindros 6enVab0® d
| e = € la Formula
5‘ NE valvulas por cilindro 4
Alimentacién Inyeceion electronica
Compresién 104a1
Potencia maxima /¢.p.m. 208 cv/6.400
Par méximo / rp.m 29,8 mkg. / 2.800
TRANSMISION =3 i
Trapci()n . _ Delantera
s OS— S | Gambie a SINT CATALYST, SINT 2000 0
Sistema Cremallera, asistica f SINT TL.’RBO -DIESEL, y wva con Agip, toda
Didmetro de giro (m] 124 la emocién de la Férrpula 1. b
Frenos. Sistema(Del/Tras) Discos Vent /Discos. Exija en su taller lubricantes AGIP SINT, y participe en el sorteo - _ .
SUSPENSIONES de cinco inolvidables viajes fin de semana para dos personas al Gran Premio 08 Nalla de Formula 1 que
Delantera Independiente . so celebrard el 12 de Septiembre en el circuito de Monza. Ademas
Trasera Independiente ' entrar4 en ol sorteo de 100 relojes exclusivos Aglp - Ferrari,
PESOYDIMENSIONES ~ : - e o MAYOR EQUIPAMIENTO Y MEJOR CALIDAD ' Vd. como conocedor de las necesidades de su automdvil, que dsecide
! En orden de marcha {kg.} 1535 El hablticulo del Vision respira un amblente de gran calidad con un equipamiernto por si mismo,
% Largofancho/alto {mmj 5.085/1830/1415  sobresallente y una amplitud inmejorable. Esta en consonancia con 6l gusto europeo. Ia 2 SINT.
- Capacidad def deposto (] B _ cambie a la tecnologia SINT.
PRESTACIONES Y : ingenieria de producto, «el Vision no  americano hecho en Detroit, valida [ Sitiese en vanguardia,
Aceleracién de cero a 100 kh (s) 95  es el mejor coche del mundo, no lo  tanto para América como para Euro-
\é‘ggid:‘: [‘J“ij‘a';‘flgfl'{]‘{)h{(m} 12.:2 es, pero si cumple o que el cliente  pa y para Japons.
A0 kreyh 17100 knf 74  Quiere por su dinero». Para él, el Vi- La primera consideracién gue hay
A 120 kvh (7100 km) g4 sion «ofrece un disefio nuevo y mas  que hacer sobre el Chrysler Vision
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PARA 1.0OS JAPONESES PARA SUZUK],
EL ESPACIO ES UN RETO. UNA CONQUISTA.

e

BoNsAl: ARBOL DE 30 METROS EN 30 CENTIMETROS.

MARUTI - 5 PUERTAS - DESDE 789.000 PTAS.”

DISPONIBLE CON AIRE ACONDICIONADO DESDE 899.000 pPaAs™

Maruti, una nueva conquista de Suzuki. Hasta ahora, un coche tan completo de
La conquista del espacio. El Gnico turismo 5 sus dimensiones era un reto. Hoy es una
puertas con sélo 3,3 metros de longitud que conquista. Suzuki le ha dado forma al espacio
le ofrece un interior cémodo y muy espacioso.  con el nuevo turismo Maruti. Por algo es el
Ademis del confort y la manejabilidad, le lider en la fabricacién de coches compactos.
conquistara su bajo consumo, su gran Déjese conquistar por un coche pensado
equipamiento de serie, su motor ecolégico, y al milimetro. Acérquese a su concesionario e _ -
el aire acondicionado opcional. Suzuki. s SU2UK m

VR RN, i L ROMACIONES s COCHES PARA VIVIR MEJOR




Peugeot 3006 Diésel y Automdtico

FIEL A LA CASA

Peugeot, tradicionalmente, siempre ha contado entre sus distintas
gamas de modelo con versiones diésel. Ahora, cuando estan a punto de
cumplirse los seis meses de vida del 306, a este modelo han llegado las

motorizaciones diésel. Unos motores ya conocidos, fiables y econémicos.

motores, unc atmosférico y el

otro diésel, que comparten la
misma cilindrada, 1.905 centime-
tros cdhicos, y con 70 y 92 caballos
de potencia respectivamente. Estas
dos mecénicas son ya conocidas, ya
que pertenecen al grupo PSA y la
marca del ledn y Citroén ya las ha
utilizado en diferentes modelos. En
la toma de contacto que tuvimos
ocasion de realizar, pudimos consta-

E L 306 contard con dos tipos de

NOTABLE RENDIMIENTO

Los motores diésel del 306 son eficaces y econémicos.

tar que en el 306 su rendimiento es
magnifico, con unas prestaciones de
primera, sobre todo en el turbodié-
sel y con unos consumos muy gjus-
tados. '

Las versiones diésel del 306 lle-
garén a Espafia a mediados de sep-
tiembre. El motor atmosférico, esta
ra disponible con dos niveles de
acabado: XNd y XRd, siendo la pri-
mera de éstas la méas basica. Con
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respecto al turbodiésel, estara dis-
ponible con el maximo de equipa-
miento posible. Algo que parece
Seguro es gue estas nuevas versio-
nes llegaran a Espana con direccion
asistida de serie. '

Peugeot también suele ofrecer en
cada uno de sus modelos la posibili-
dad de elegirlo con transmision au-
tomatica. En el 306, para equiparlo
con la caja de cambios automética
de cuatro velocidades, han elegido

muy competitives, tendran muy en
cuenta a la competencia, para poder
enfrentarse a ella en buenas condi-
ciones.

Referente a los planes de [a mar-
ca con el 306 en Espaiia, parecen
muy esperanzadores. La factoria de
Villaverde, en Madrid, es la planta
que ofrece los mejores controles de
calidad. Por ese motivo subira la
produccion de este modelo en Espa-
fia, siendo Villaverde el sitio elegido

PENSANDO EN LA COMODIDAD

la motorizacién de 1,8 litros de 103
caballos. Esta version estara dispo-
nible con un solo nivel de equipa-
miento, el mas alto de todos. Con
respecto a los precios de los 306
diésel y automaticos, aln no estén
del todo definidos. Se prevé que los
diésel seran ligeramente mas caros
gue los de gasolina. En todo caso,
lo que si parece seguro es que Peu-
geot intentara que sus precios sean

Una version automatica redondeara la gama.

para la fabricacidén de las versiones
de tres puertas a principios del 94.
Por lo que-respecta al 309, ira sien-
do sustituido progresivamente por el
308, pero.no se acabara su vida. No
descartan la pesibilidad de fabricar
lo en paises en vias de desarrollo,
donde debido a su robustez mecani-
ca y facilidad de produccion tendria
mucho que decir. @

Manuel Madrid
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DISENO  dEw ARA empezar por |2 lines, tene.  ademds de S&¢ |aque mas sa vende, =1, 1 pecullar disposicion del asiento  se Haya mantenido ese fiunel central  menps algo mas de espacio &n Un
ACABADO *hhk mas que recurrlr al 1plco de  esfa gue Ford ha wtllizady en toda su trasero pefmite dispanef de unos _ gue recorre ¢! plso dal coche en sen. coche que aparenta, por tamano, ser
PRESTACIONES  w&¥ que.sobre gustos fo hay fada  pulblitidad, radiografias y catalogos, centimetras aily vallasos en aitird sl tde |dngiaudinal, mas proplo de los  miés grande por dentro, i
'CONFORT &% | ‘esbrito. Lg carrocera de este Mon.  por algo serd. E| comprator Gue se teche. Una persona de Una aliura me-  traccidn traserd y que 'obliga al tercet.  Pero pocos mas defeclos podemos
 SEGURIDAD ke ki deo de custre puertds y maletero se  decide por el Mondeo de cuatro fuer dis de 160 cm. puede apoyar Uran-  ocupante de las piazas IFBselas, sl encontraran un habideulo medemo,
| CONBUMO hkk parado tiene Una cliemela concreta,  tas se gnelentra'con una ' capaciiiad nuilamente ta cabeza en el respaldd | 5 adulle, no s0le a-entrar casl con de-acertado diseno y extraordinario
PRECIO “waww | esoestsclamo, pero o clerloes que similar de maletero en condicionEs frasero v ni sigulea una persena de  calzador s (oS olros dos ccupantes acabado: Los dferentes mantos se

sl linsa ha perdide personalidad res-
pecto a la del Sierra eguivalente y, en
cambio, ¥ tamblen respecto al Sierrs,
ha ganadola e cinto pusrtas, gue

normales - (no asi can los asiealds

abatides: del modelo: de "dos vollme- -
NES; Pert Meno espacio, parg |as

plermas en las plaras traseras. Eso

1LEa lega. & rozar por:ariba. Sin eny
barde, v aunaue en un futfo vavan a
pomencializaise Maondeo can traccion
ioial, encontramos, inadmisible gue

tamibian son adultos, sinp tambign &
amhntongar s plernas andn montioe
fo:muy incdmode. En gste sentids,
una Tamilla, numerssa va a echar de

encuentran donde 58 Huscan y noen
otro Jugar, sobre todnias palantas
ale reglilan las diietertes poskiones
de los aslentos. Son aparalosas iy al
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FICHATECNICA  [iy

MOTOR - o
Delantero transversal de cuatro cﬂmdros
en linea. Blogue de fundicién. Distribu-
cién: Doble rbol de levas en culata accio-
nados mediante correa dantada. Cuatro
vélvulas por cilindro. Cigiiefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.786 centimetros clbicos. Didmetro del
cilindro: 74,0 mm. Carrera: 88,0 mm.
Compresion: 10,0 a 1. Potencia maxima:
115 CVI85 Kw) & 5.750 rpm. Par maximo:
16,1 mkg (158 Nm) a 3.750 rpm. Alimen-
tacidn: Inyeccion electrénica Multipunto,
Catalizado. Combustible: Gasolina 85 oc-
tanos sin plomo,

TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caia de
cambios manual de cinco velocidades. Ve-
locidad en 12 a 1.000 rpm: 7,8 kmyh. En 28
a 1.000 rpm: 12,5 km/h. En 32 a 1.000
rpm: 18,5 km/h. En 42 3 1.000 rpm: 26,1
km/h. En 5% a 1.000 rom: 34,9 km/h
DIRECCION 3
Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,0 vueltas. Dis-
metro de giro; 10,9 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (g 260
mm). Traseros: Tambores {g 228 mm.).
Antiblogueo de frenos: Op.
SUSPENSION :
Delantera: Independiente tipo Mac Pher-
son con amortiguadores telescopicos,
muelles helicoidales y barra estabilizado-
ra. Trasera: Independiente de tipo McP-
hersen con sistema Quadralink, brazos
transversales y tirante longitudinal, mue-
lles helicoidales, amortiguadores telescod-
picos y barra estabilizadora )
RUEDAS

Neuméticos: 185,"65 14. Llantas de chapa
de 5,5 x 14,

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.270 kg. Capa-
cidad del depésitc de combustible: 61,5 1.

CONSUMOS a

{Datos en If1 00 Km}
CIUDAD - s

A 26,9 km/h de romedm
CARRETERA

A 90 kmyh de crucero

En conduccidn répida
AUTOPISTA ==~ . -~
A 120 kmy/h de erucero

A 140 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km
AUTONOMIAMEDIA -~ ==
Kilémetros recorridos
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CUATRO
PUERTAS

La estética del
Mondeo resulta
menos
agraciada en su
version de
cuatro puertas,
recuerda
hastante a
algin
competidor de
origen nipén.

go exageradas, pero esta claro que
nadie perderd su mano como en
otros modelos en un entresijo de hie-
rros, vaselina y goma espuma bus-
candolas.

Por lo demas, cabria resaltar que
el comprador se va a encontrar, €n un
acabado aparentemente modesto co-
mo es el CLX, con elementos de un
alto de gama como el asiento y el vo-
lante regulables en altura, control a
distancia de la apertura de la tapa
del maletero v el tapbn de gasoling,
airbag, aire acondicionado, elevalu-
nas eléctricos delanteros, cierre cen-
tralizado y todo ello de serie y por un
precio mas que razonable. Los asien
tos delanteros son totalmente abati-
bles y en las puertas delanteras se
han instalado los altavoces més gran-
des que jamas haya llevado un veht-
culo europeo. Ford ha realizade una
exhaustiva investigacion en cuanto a
aparatos de sonido para sus mode-

MOTOR 1.8
Esta versién del
motor Z, con
sus 115
caballos,
resulta la mas
coherente de
todas por su
excelente
rendimiento.

los; sin embargo en el Mondeo se
echa de menos la centralizacién de
los mandos, mas importantes en el
volante, algo que si aporta, por ejem-
plg, el nuevo Citroén Xantia.

Pero pongamonos en movimiento y
veamos si después de los primeros
kilometros se mantiene la buena im-
presién del principio. Ante todo decir
que su parecido al Sierra en este as-
pecto es nulo. La pereza de movi-
mientos y la delicada conduccion a la
gue obligaba el superventas de Ford
ha dado paso a las buenas maneras,
la agilidad, la progresividad y la exce-
lente relacién entre comportamiento
y comodidad. El Mondeo 1.8 16V.
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CLX 4P. es noble y transmite confian-
za al conductor, gue se anima a des-
cubrir lo que puede dar de si. El con-
junto mecéanico que-antes pone a
prueba un conductor, es decir, la di-
reccidn, el cambio y los frenos, supe-
ran el desafio con tranquilidad. Nos
habria gustado una frenada mas re-
partida entre los dos ejes, ya gque
tiende a bloguear las ruedas delanie-
ras con facilidad (el ABS en opcibn
cuesta 150.000 pesetas), sin embar-
go el tacto es bueno y la calidad de la
frenada también, El cambio es preci-
S0 y rapido y a la direccion asistida
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ne se le puede poner ninguna pega,
ayuda lo justo. Muy al limite, el coche
tiende a irse de frente {subvirar) en
las curvas mas pronunciadas, pero o
hace progresivamente y sin sustos.
En cualquier caso no hay que llegar a
estos extremos para disfrutar de la
conduccién.

Hasta aquf el balance no puede ser
mejor, seguimos manteniendo la pri-
mera impresién y pocas cosas nhos
han hecho cambiar de opinidn.

Queda hablar de uno de los aspec-
tos mas importantes y que cada vez
mas preocupan al comprador de una

En el interior
del Mondeo CLX
no falta casi
nada. La calidad
de acabado esti
a buen nivel, tal
¥ COmo nos
tiene
acostumbrados
ia marca.

PRESTACIONES

~
VELOCIDAD MAXIMA -
Km/h 196
ACELERACION (seq.)
400 i szlida parada 18,2
1.000 i salida parada 33,2
D& 0.2 100 km/h 12,1
Hacomendo (metros) 203
RECUPERACION
400 m desde 40 kmyh en 42 188
400 m desde 40 km/h en 5® 220
1.000 m desde 40 km/h en 4° 348
1,000 m desde 40 km/h en 5° 414
[ #0 5 120 kyh en 42 11,6
recorriendo (metros) 324
De80a120kmhens® 185
recorriendo (metros) 519
1159 |
b = - I
R e
: ﬁﬂnfﬁ
an e —
R
A B0 Km/h 15,5.
A 100 Kmijh: 425,
. A 120 Kmih: 61,2,
SONORIDAD m
Eslnalos
- [t O
i
:: 27 ﬁent& |
—£th & o0 Q 40 A tope
Al ralenti: 479,
A B0 Km/h: 64.2,
A 90 Km/h: 61.6.
A 120 Km/h: ' 73,8.
A 140K mfh: 15,2,
A Tope: 82,2,

DATOS DEL COMPRADOR
Fabricante,/ Importador: Ford Espafia, S.A.
Paseo de la Castetlana 135. 28046 Madrid.
Teléfono: (91) 571 13 86. Garantia: Un afo
sin limite de kildmetros. Red de postventa:
1.114 puntos de asistencia en toda Espafia.

OPCIONES

Antibloquec de frenos: 150.000 Ptas. Pintu-
ra metalizada: 48.000 Ptas. Techo solar ma-
nual: 80.000 Ptas. Alarma antirrobo con sen-
sor perimetral y volumétrico.70.000 Ptas.
Radiocasete 2003 R: 35.000 Ptas.

Bassat, Ogilvy &Mather

iTambién
fabricamos

¢ 2006 ROS

POWER SELECT Bk

YOLUME +

SISTEMAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audio para automo-
viles: Ford.

Una marca que te ofrece la calidad
v ventajas de un sonido creado
especialmente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mas
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al aflo.

Descubre en los Sistemas de Audio

Ford la combinacion més excitante
de tecnologia, potencia y fiabili-
dad. Tedo un recital de medidas
de sequridad: panel de segwjdéd
desmontable, luz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, cddigo
de sequridad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mas.

Ven a los Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho que ver con tu
Ford. Después de todo, tambien lo
fabricamos...

Sequridad Total

 ord_

SISTEMAS AUDIO
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Gama BMW Serie 5

ESPECTRO DE LUJO
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A FONDO

La gama intermedia de BMW ofrece un amplio abanico de posibilidades. Se puede elegir
entre siete motores diferentes y dos carrocerias. Exteriormente, apenas hay variaciones
entre unas versiones y otras. Pero todo cambia en cuanto se arrancan los motores.
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ISCRETOS cambios han ido
D modificando la configuracion

de los BMW, tanto en su linea
exterior como en la interior, con el
paso de los afios. Sin embargo, el
estilo BMW esta marcado a fuego
en cada una de las realizaciones
del fabricante germano, cuya ima-
gen resuita siempre diafana.

Desde fuera, los diferentes mode-
los de |la Serie 5 parecen idénticos,
salvo por pequerios detalles. Las
dos versiones con motor de ocho ci-
lindros se distinguen exteriormente
de las demas porque los «rifiones»
encastrados en la parrilla son mas
anchos que los del resto de la ga-
ma. Pero, aparte de ello, nada mas
distingue a estos dos modeles, sal
vo las llantas de aleacidn, que pue-
den adquirirse opcionalmente en
las versiones basicas. Ademas de
las dos posibilidades de carroceria,
hay una versién de cuatro ruedas

motrices, disponible nicamente
con el motor de 2,5 litros, y opcidn
de cambio automatico en todos
ellos-salvo en el 518i, que sblo
puede contar con cambio manual, y
en el 540i que se vende (nicamen-
te con caja automatica.

En el interior, fas diferencias son
mayores, pero opcionalmente se
pueden incorporar los elementos de
las versiones mas lujosas en las
béasicas, por lo que es posible apa-
rentar mucho, ya que esta disponi-
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POTENCIA
ESCASA
Cuatro
cliindros y 113
caballos de
potencia se
quedan un
tanto justos
para esta
beriina.

SIN MADERA
Este es ef
tinlco cuadro
disponible en
el 518i. De
aspecto sobrio,
esta bien
acabado.

A FONDOD

BMW 5181/ BUENA APARIENCIA

Serie 5 de BMW, esta deter-

minada fundamentalmente
por su propulsor: un cuatro cilindros
de ocho valvulas, no especialmente
elastico, que alcanza una potencia
de 113 caballos. Sin embargo, el
518i transmite, segln expresién en
boga. Y transmite buenas vibracio-
nes cuando el motor gira alto de re-
voluciones. Como el cambio resulta
suave y preciso, invita a ser utiliza-
do con asiduidad y mantener el régi-
men de giro en esa zona mas agra-
dable. Aunque el salto entre las
tres dltimas marchas es.un tanto.
elevado y deja caer excesivamente

L A opcibn basica, dentro de la

de vueltas al motor. Bien es cierto
gue en comparacion con el 520i la
diferencia no es tanta. En cuanto a
comportamiento en curva, el 518i
se beneficia de la presencia de un
motor de cuatro cilindros, que pro-
cura mejor reparto de pesos gue
los de seis u ocho cilindros. Por
ello, el eje delantero se muestra
aln mas dbcil de lo acostumbrado
en las restantes versiones de la Se-
rie 5 y con la ventaja afiadida de
gque se puede acelerar sin observar
tantas precauciones como en las
versiones mas potentes. La direc-
¢ibn traduce bien lo que sucede en-
tre el asfalto y las ruedas.

1 @ H,mru,r 15 e Lambio. PRECIO 3.682. 000 PTAS.

FICHA TECNICA

MOTOR

DIRECCION

Delantero longitudinal de cuatro cilindros
en linga. Culata de aleacion. Distribucion:
Un arbol de levas en cabeza accionado
mediante correa dentada. Dos vélvulas
por cilindro. Cigiehal de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 1.796
centimetros cubicos. Diametro del cilin-
dro: 84,0 milimetros. Carrera: 81,0 mili-
metros. Relacién de compresién; 8,8a 1.
Potencia maxima: 113 CV(B3 kW) a 5.500
rpm. Par méaximo: 16,5 mkg {162 Nm) a
4.250 rpm. Alimentacion; Inyeccidn elec-
trénica. Combustible: Gasolina sin plomo.
TRANSMISION

Traccion a las ruedas posteriores. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monadisce en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 1% a 1.000
rpm: 6,5 km/h. En 22 3 1.000 rpm: 121
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 18,4 km/h. En
4% 3 1.000 rpm: 27,4 km/h. £n 5% a 1.000
rpm: 33,4 km/h

Sistema: Recirculacion de bolas, asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,5 vuel
tas. Didmetro de giro: 11,0 metros
FRENOS

Delanteros: Disces. Traseros: Discos. An-
tibloqueo de frenos: Si.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles he-
licoidates, amortiguadores telescopicos y
barra estabilidadora. Trasera: Indepen-
diente de tridngulos oblicuos, brazos
transversales, muelles helicoidales, amor-
tiguadores telescépicos y barra estabilize-
dora.

RUEDAS

Neumnaticos: 195/65 R 15. Llantas de ace-
ro de 6 x 15 pulgadas.

PESQS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.360 kilogra-
mos. Capacidad del depdsito de combus-
tible: 80 litros.

BMW 520i/ PRIMER PELDANO

pa el motor de seis cilindros

en linea de BMW menos po-
tente. La culata de estos modelos
esta dotada de cuatro valvulas por
cilindro y un sistema de distribucién
variable, que afecta al calado del ar
bol de levas de admisién, denomina-
do VANQS. Sin embargo, a pesar de
este sistema, el motor se muestra
muy perezoso a bajo régimen. Basta
comparar su cifras de recuperacién
con tas del 518i para apreciar que
le aventaja en poco. Y eso que con
el 518 no se obtienen prestaciones
fulgurantes. Con estas versiones se
guiebra el mito de vehiculos deporti-

E L 520i es la versidn que equi-

vos que de- siempre ha caracterizado
a los BMW. Aungue si se recurre
con asiduidad al cambio, rapido vy
preciso, aqui si sigue el més puro
estilo deportivo v se obtienen pres-
taciones suficientes. En carretera vi-
rada, se muestra algo perezoso en
el inicio del giro pero se comporta
bien dentro de la curva. Como en to-
da la gama, al menos en las versio-
nes con cambio manual, los frenos
detienen el coche bien y resisten la
utilizacién intensiva. La direccién de
asistencia variable en funcién de la
velocidad también es opcional en el
520i, pero con la de serie se mane-
ja bien.

FICHA TECNICA _

""-

MOTOR

DIRECCION

Delantero longitudinal de seis cilindros en
linea. Culata de aleacién. Distribucion:
Dos arboles de levas en cabeza acciona-
dos mediante cadena. Cuatro vélvulas por
cilindro. Ciglefial de siete apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada: 1.991 centi-
metros clbicos. Didmetro del cilindro:
80,0 milimetros. Carrera: 66,0 milimetros.
Relacién de compresién: 11,0 a 1. Peten-
cia maxima: 150 CV(110 kW) a 5.900
rpm. Par maximo: 19,4 mkg (180 Nm) a
4.200 rpm. Alimentacién: Inyeccidn elec-
tranica. Combustible: Gasolina sin plomo
TRANSMISION

Traccion a las ruedas postenores Ca ade
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 128 1.000
rpm: 7,9 km/h. En 28 a 1.000 rpm: 13,3
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 28,2 km/h. En
42 3 1.000 rpm: 27,5 km/h. En 5% & 1.000
rprm; 33,6 km/h

Sistema: Recirculacion de belas, a5|st|da
Vueltas de volante entre topes: 3,5 vuek
tas. Didmetro de giro: 11,0 metros
FRENOS

Delanteros: Discos. Traseros: Discos. An-
tiblogueo de frenos: Si.

SUSPENSION -
Delantera: Independiente de tipe MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles he-
licoidales, amortiguadores telescdpicos y
barra estabilidadora. Trasera: Indepen-
diente de tridngulos oblicuos, brazos
transversales, muelles helicoidales, amor-
tiguadores telescopicos y barra estabiliza-
dora.

RUEDAS

Neumaticos: 195/65 R 15. Llantas de ace-
ro de 6 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.445 kilogra-
mos. Capacidad del depdsito de combus-
tible: 80 litros. .

BUENOS
ASIENTOS

De Ia dureza
adecuada, los
asientos
sujetan blen e
cuerpe.

ble, a partir del 520i, una configura-
cion idéntica a las mas lujosas'y po-
tentes. Esta posibilidad de opcio-
nes multiples, tan tipica de BMW y
Mercedes, permite .adoptar cada
modelo al gusto particular, encare-
ciendo notablemente &l precio, eso
si, perd dejando la posibilidad de
adquirir versiones bésicas para los
poco amantes de‘los. detalles fujo-
sos. En fin, una politica que nos pa-
receria’ acertada si no fuera por el
elevado precio de las opciones.

En la actualidad se ofrecen dos
carrocerias diferentes ‘en la Serie 5
de BMW. La tradicional, la de tres
volimenes, esta disponible con to-
dos los motores posibles de esta
gama, que en realidad son casi to-
dos los propulsores incluidos-en la
oferta de BMW, a excepcion del de
doce cilindros y de la versioneés de
1,6 litros y 1,8 litros y dieciséis val-
vulas del motor de cuatro cilindros.
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BMW 525i/ EQUILIBRIO ACERTADO

distribucién variable en el mo-

tor de seis cilindros de BMW
325i mejora de forma sustancial el
comportamiento de este propulsor.
indagando un poco mas, se averi-
gua gue el mérito de la mejora no
se debe (nicamente al sistema de
distribucion variable. Nuevos pisto-
nes mas ligeros, bielas mas largas
¥ reduccién de las fuerzas de roza-
miento internas contribuyen tam-
bién a mejorar las prestaciones. A
este respecto, el fabricante anuncia
mejora del par maximo pero no de
potencia. Segln nuestras medicio-
nes, este modelo recupera clara-

L A adopcion del sistema de

mente mejor que el anterior, pero
también acelera mejor, apartado és-
te determinado absolutamente por
la potencia. Gracias a todo ello, en
el 525i se ha recuperado el placer
de conduccidn gue se obtenia con
este motor cuando estaba dotado
de dos valvulas por cilindro. Sus
prestaciones son suficientes para
llegar con rapidez a los puntos de
destino y también para disfrutar en
zona de curvas, gracias también al
buen comportamiento del bastidor.
Ademas, esta mejora de prestacio-
nes se ha logrado sin apenas incre-
mentar, a velocidad constante, el
consumo de combustible.

VIRTUDES @ Funcionamlento suave @ Comportamiento @ Comodidad y

feﬁ_'l-'r‘ifﬂhidl.b DEFECTOS @ Precio de las opclones @ Equipo interlor justo @
‘iu'-Lu“ r‘mtmammos PREGIO 5 128.000 PTAS.

FICHA TECNICA f~e
MOTOR DIRECCION -

Delantero Iong|tud|nal de seis 0|I|ndros en
linea. Culata de aleacién. Distribucion:
Dos érboles de levas en cabeza acciona-
dos mediante cadena. Cuatro valvulas por
cilindro. Cigiiefial de siete apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada: 2.494 centi-
metros cibicos. Didmetro del cilindro:
84,0 milimetros. Carrera: 75,0 milimetros.
Relacion de compresion: 10,5 a 1. Poten-
cia maxima: 192 CV(141 kW} a 5.900
rpm. Par maximo: 25,5 mkg (250 Nm) a
4.200 rpm. Alimentacién: Inyeccion elec-
trénica. Combustible: Gasalina sin plomo
TRANSMISION

Traccion a las ruedas posteriores. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monedisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12a 1.000
rom: 8,7 km/h. En 22 2 1.000 rom: 14,7
km/h. En 3% a 1.000 rpm; 22,0 km/h. En
4% 3 1.000 rpm: 29,4 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 36,5 km/h

Sistema: Recirculacién de bolas, asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,5 vugl-
tas. Didmetro de giro: 11,0 metros
FRENOS : -
Delanteros: Discos ventlladcs. Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si.
SUSPENSION ‘
Delantera: Independiente de tipo MacP-
hersen con triangulo inferior, muglles he-

licoidales, ameortiguadores telescopicos y -

barra estabilidadora. Trasera: Indepen-
diente de triangulos oblicuos, brazos
transversales, muelles helicoidales, amor-
tiguadores telescopicos y barra estabiliza-
dora,

RUEDAS

Neuméticos: 205/65 R 15, Llantas de ace-
ro de 6,5 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES -

Peso en orden de marcha; 1.480 kilogra-
mos. Capacidad del depésito de combus-
tible: 80 fitros.
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VARIABLE

El sistema de
distribucion
variable ha
devuelto ef
placer de
conduccion a
este modelo.

DE SERIE

A partir del
525i, las
Inserclones de
madera
pertenecen al
equipe de
serle,

Aqui cabe otro matiz, gue es el mo-
tor del M3, tampoco presente en la
Serie 5, aungue tieng un primo cer-
cano, con mas cilindrada y mas po-
tencia en el M5 que, por sus pecu-
liaridades, no queda incluido en
esta prueba de gama.

En cuanto a la carroceria familiar,
de cinco puertas, se ofrece con me-
nos posibilidades en su gama de
motores, ya que se han eliminado
las dos opciones de los extremos,
la més potente y |la menos potente.
La diferencia basica entre la carro-
cerfa familiar y berlina es [6gica-
mente su capacidad de carga. No
s6lo en cuanto a volumen sino tam-
bién por peso. El touring admite, le-
galmente, entre cuarenta y sesenta
kilogramos mas de pesa, en funcién
de las versiones, que sus homoni-
mas con carroceria de tres vollime-
nes. Para ello cuenta con regulacion

de altura del eje trasero de serie a
partir del 525i y opcional en el 520i
y en los turbodiésel. Esta opcion re-
sulta muy recomendable si se prevé
la posibilidad de llevar el vehiculo
bien cargado con cierta asiduidad.
Pero aparte de la mayor capacidad
en cuanto a peso, el volumen dispo-
nible parece la ventaja mas clara
del fouring. Abatiendo los asientos
queda un espacio regular con ¢abi-
da para casi 1,5 metros clbicos.
Los asientos se abaten con facili-

dad, por secciones, sin apenas es-
fuerzo, asi como la cortinilla que
sirve para cubrir l0s equipajes depo-
sitados en el maletero. En cuanto a
la zona destinada a pasajeros, la di-
ferencia entre ambas carrocerias es
pequena, pero no despreciable. La
anchura es idéntica en ambos mo-
delos, pero no asi la longitud v |a al-
tura hasta el techo. La carroceria
touring permite retrasar ligeramente
el asiento posterior gracias a que
no hay problemas de aitura con el
techo, mejorando asi el espacio lon-
gitudinal destinado a los pasajeros,
sin perjudicar el volumen del male-
tero debido la quinta puerta, La al
tura interior del touring también es
superior a la del de la berlina y en
este caso el incremento es superior
al de la cota longitudinal. Con estas
dos pequefias ganancias, los pasa-
jeros del asiento posterior pueden

sentir [a diferencia entre ir solamen-
te bien ¢ ir con el espacio holgade,
situacién que en viajes largos se
deja notar a las pocas horas.

Los asientos sujetan bien en to-
das las versiones, cuentan con la
dureza adecuada y los delanteros,
también, con regulacién de altura
de banqueta. El volante, coherente-
mente con la regulacién en altura
del asiento, se desplaza en profun-
didad, obsequiando con una postu-
ra de conduccion sin tacha, con un

SIN
INTERCOOLER
E! motor diésel
de 115 CV se
queda aigo
corto para el
peso de esta
berlina.

EN ALTURA
Desde Jas
versiones
basicas, los
aslentos son
regulables en
altura.

BMW 525 td/ AFRONTAR LA CRISIS

IN intercambiador de calor, el
s motor 2,5 turbodiésel de

BMW rinde una potencia de
115 caballos, que no permiten ai-
canzar prestaciones de vértigo, pe-
ro si suficientes para quien haga un
uso intensive por autopista o auto-
via, donde se realizan buenas me-
dias. Con la gestién electrénica de
la inyeccidn se consiguen consu-
mos bajos, tanto en carretera como
en ciudad, habida cuenta el peso
del coche. Los desarrollos son muy
largos, por lo que fuera de autopis-
tas y autovias conviene recurrir con-
tinuamente a la palanca de cambios
a poco que se guiera mantener una

VIRTUDES @ {onsumo sjustado @ Acubads
miento DEFECTOS @ Onclones caras @ Recuper
ta @ Malstero justs, PRECIO 4.323.000 PTAS.

velocidad de crucerg sostenida.
Aungue los motores diésel son mas
pesados gue los de gasolina, su
presencia apenas se nota en el pa-
s0 por curva. El tren delantero se
inscribe bien en el trazado, obede-
ciendo ddcilmente las indicaciones
efectuadas desde el volante. Por
otro lado, la escasa potencia impi-
de poner en apuros al tren poste-
rior, salvo sobre superficies muy
deslizantes. La opcién con intercoo-
ler parece mas logica, debido a que
con un minimo ¢cambio mecanico se
consigue mucha mas potencia. Pe-
ro, a tenor de la diferencia de pre-
cio, el intercooler resulta muy caro.

il @ Comporias
'{;l due sn guline

FICHA TECNICA

MOTOR

DIRECCION:

Delantero longitudinal de seis cilindros en
linea. Culata de aleacion. Distribucion: Un
arbol de levas en cabeza accionado por
correa dentada. Dos vélvulas por cilindro.
Ciglienial de siete apoyes. Refrigerade
por agua. Cilindrada: 2.498 centimetros
clbicos. Diametro del cilindro: 80,0 mil-
metros. Carrera; 82,8 milimetros. Rela-
cion de compresién: 22,0 a 1. Potencia
maxima: 115 CV(85 kW) a 4.800 rpm. Par
méximo; 22,7 mkg {222 Nm) a 1.800
rpm. Alimentacion: Inyeccion elsctronica
diésel. Combustible: Gaséleo.
TRANSMISION

Traccién a las ruedas posterlores Ca|a de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco eh seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 1%a 1.000
rpm; 8,5 km/h. En 22 & 1.000 rpm: 15,6
km/. En 3 a 1.000 rpm: 24,8 km/h. En
4% 3 1.000 rpm: 34,9 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 43,6 km/h

Sisterna: Recirculacion de holas, amsuda
Vueltas de volante entre topes: 3,2 vuel-
tas. Didmetro de giro: 11,0 metros
FRENOS :

Delanteros: Discos. Traseros: Discos. An-
tibloqueo de frenos: Si.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tlpo MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles heli-
coidales, amortiguadores telescdpicos y
barra estabilidadora. Trasera: Indepen-
diente de tridngulos oblicuos, brazos
transversales, muelles helicoidales, amor-
tiguadores telescdpicos y barra estabiliza-
dora.

RUEDAS

Neumaticos: 195/65 R 15, Llantas de ace-
ro de 6,0 x 156 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.480 kilogra-
mos. Capacidad del depésito de combus-
tible: 80 litros.
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buen apoyo también para el pie iz
quierdo. En cuanto a los mandos,
se accede a ellos con facilidad y re-
sultan suaves de accionar, al igual
gue sucede con la palanca de cam-
bios, que resulta también precisa
en las versiones manuales. El siste-
ma de climatizacidon automaético,
gue diferencia la temperatura de sa-
lida del aire en cada lado, no mere-
¢e tantos elogios. En la mayoria de
unidades que hemos probado resul-
ta erratico y el sistema obedece en
ambos lados |a indicacién efectua-
da para el lado del conductor. Salvo
por esta imprecisién, que de todas
formas permite utilizarlo como un

A FONDO

BMW 525 tds touring/ SOPI.O FAMILIAR

BMW 5301/ POTENCIA EN ALZA

trata de un motor u otro y disponi-
bles en algunas versiones y otras
no. Finalmente, para no ocupar me-
dia revista con las diversas posibili-
dades, damos la lista principal de

-opciones sobre la base del 518iy

en el 520i touring, puntualizando
las diferencias de los modelos més
lujosos. Todavia hay méas opciones
de las que mostramos, perc con és-
tas creemos que resulta suficiente.
Hay aigunas, que consideramos im-
portantes, no disponibles en los
dos modelos basicos, pero si en
otros con mas motor. En la lista lo
especificamos.

Segln nos han informado desde

A carroceria familiar supone  incluso en carreteras viradas y con: L propulsor de tres litros ¥y  sumo. En curva, este modelo desa la propia marca, $i un cliente solici-

BUEN L un aumento de peso con res-  asfalto poco homogéneo, el touring E ocho cilindros en V, incorpora-  rrolla todo su potencial en trazados ta un modelo concreto, conformado

Ef; f,féf,’ pecto a Ia berlina, pero ello  con motor turbodiésel muestra bue- do recientemente a fa Serie 5 rapidos, tipo autopista o carretera por diferentes opciones a gusto del

E = . permite un apenas influye en su comportamien-  nas cualidades. Este motor se per- de BMW, sustituye al de seis cilin-  amplia, pero también se desenvuel- consumidor, pero no disponible en
stock, el tiempo de espera aproxi-

mado entre |a realizacion del pedido
en el concesionario y la recepcion

ficil acceso y to dinamico. Esta claro que en fo-  mite rivalizar, e incluso mejora en
abatiendo los das las mediciones obtiene peores  recuperaciones a igualdad de carro-
asientos queda  resultados que la version de tres  ceria, con el propulsor de gasolina
i grag volimenes, ya que también cuenta  de dos litros. El manejo del cambio

dros y 3,5 litros que se montaba ve bien en frames sinuosos. La sus-
anteriormente. Con el cambio, se  pensién guarda un buen equilibrio
gana ligeramente en potencia pero  entre comedidad y estabilidad y la
se pierde en elasticidad. Para com-  direccion resulta suave pero sufi-

espacio para = e = ; b . . : o

carga. con peor coeficiente de penetracién  resulta rapido y preciso, aunque no pensar esta disminucion de poten- cientemente sensible (la direccién BUEN
aerodindmica, pero las diferencias  resulta necesario recurrir a &l con cia a bajo régimen se ha adoptado con asistencia variable en funcidn ACABADO
son escasas. El propulsor turbodié-  tanta asiduidad como en otras ver un cambio con relaciones mas cor- de la velocidad pertenece al equipo  Los elevalunas
sel genera suficiente potencia y la  siones de la Serie 5, por la elastici- tas, especialmente en cuartay de serie en el 525i, 530i, 540i y eléctricos
entrega es de forma progresiva, dad del motor y por la buena selec- quinta, reduccién que le permite 525tds). La opcidn de sistema de som‘:;‘;;‘:
gjercicio que permite conducir con  ¢ién de los desarrollos. Los frenos, mejorar las prestaciones de su pre-  antipatinamiento, ASC, confiere un partir del 5251,
relajacion y comodidad incluso a ve-  incluso con el coche bien cargado, decesor en todos los epigrafes, sal-  valor extra de seguridad, especial- La madera,
locidades elevadas. Porque también  actlan de forma adecuada y resis- vo en velocidad maxima, sin que mente circulando sobre terrenos también.
las suspensiones trabajan bien e, ~ten bien la utilizacion intensiva. ello suponga un incremento de con-  reshaladizos o asfalto rizado. 5" e’;’" pﬁg”:&
VIRTUDES @ Volurmen !lf curga ¥ prestancia @ Comportamiento @ Call- VIRTUDES @ Siienclo de m ® Buen acabatc @ Comodo en via] st:'?oﬁsazg:
dnd de acabads DEFECTOS @ Precho de ins apciones @ instrumeniacion largos DEFEGTOS @ Recuperaciones lsntas @ Dpeiones corms @ Mals & queda algo
eacasn @ Huidos semdinfimicos. PRECIO 5.221.000 PTAS tert peiuefio. PRECIO 6. 323 000 PTAS. justo.

sistema normal y por la atavica es-
casez de informacién en el cuadro
de instrumentos, con un econdéme-
tro cuya utilidad esta por demostrar,
¢l salpicadero resulta bien presen-
tado y ergondmico.

Hemos dejado para el final lo que
anuncidbamos al principio pero no
nos atreviamos a acometer. Y no
nos atreviamos porque resulta un
trabajo ingente. Las opciones. Infini-
tas posibilidades, incompatibles en-
tre ellas, a diferentes precios si se
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detalles dejan

FICHA TECNICA

MOTOR

[Jelantero longitudinal de seis C|I|ndros €n
linea. Culata de aleacién. Distribucion;
Dos drboles de ievas en cabeza acciona-
ios por correa dentada. Dos valvulas por
clindro. Ciglenal de siete apoyos. Refri-
serado por agua. Cilindrada: 2,498 centi-
metros clbices. Didmetro del cilindro:
80,0 milimetros. Carrera: 82,8 milimetros.
Aelacién de compresién: 22,0 a 1. Poten-
cia maxima: 143 CVY{105 kW) a 4.800
rpm. Par méaximo: 26,5 mkg {260 Nm) a
2.200 pm. Alimentacion: Inyeccion elec-
tronica diésel. Combustible: Gaséleo
TRANSMISION

Traccién a las ruedas posteriores. Caja de
cambios manual de cingo marchas. Em-
hrague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12 a 1.000
rpm: 8,6 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 15,6
km/h. En 3% a 1.000 rpm; 24,9 km/h. En
4% 3 1,000 rpm: 35,1 km/h. En 52 a 1.000
rprm: 43,9 km/h

DIRECCION

Sistema: Recirculacion de bolas, asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,2 vuel-
tas. Digmetro de giro; 11,0 metres
FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antiblogqueo de frenos: Sl
SUSPENSION

Delantera: Independiente ds tipo MacP—
hersen con tridngulo inferior, muelles he-
licoidales, amortiguadores telescopicos y
barra estabilidadora. Trasera: Indepen-
diente de tridngulos oblicuos, brazos
transversales, muelies helicoidales, amor-
tiguadores telescopicos y barra estabiliza-
dora.

RUEDAS -

Neumaticos: 205,"65 R 15. Llantas de ace-
ro de 7,0 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES -

Peso en orden de marcha: 1.560 kilogra-
mos. Capacidad del depésito de combus-
tible: 80 litros. ’

FICHA TECNICA

MOTOR

-
DIRECCION

Delantero !ongltudlnal de ocho C|I|ndros
en V. Culata y blogue de aleacién. Distri-
bucion: Dos érboles de levas en cabeza,
por bancada de cilindros, accionados por
cadena. Custro valvulas per cilindro. Ci-
glefal de cinco apoyos. Refrigerade por
agua. Cilindrada: 2.997 centimetros clbi-
cos. Didmetro del cilindro: 84,0 milime-
tros. Carrera: 67,6 milimetros. Relacién
de compresion: 10,5 a 1. Potencia méaxi-
ma: 218 CV{160 kW} a 5.800 rpm. Par
maximo; 29,6 mkg (290 Nm} a 4.500
rpm. Alimentacidn: Inyeccion electrénica.
Combustible: Gasolina sin Plomo.
TRANSMISION -

Traccién a las ruedas posteriores. Cambio
manual de cinco marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco de accionamiento hidréuli-
co. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 9,3 km/h.
En 2% a 1.000 rpm: 15,7 km/h. En 3% &
1.000 rpm: 23,5 km/n. En 4® a 1.000 rpm:
31,5 km/h. En 5a 1.000 rpm:; 38,1 km/h,

Sistema: Recirculacion de bolas, amsnda
Vueltas de volante entre topes: 3,5 vuel-
tas. Didmetro de giro: 11 {) metros
FRENOS

Delante: Discos ventilados. Posterior: Dis-
cos ventilados. Antiblequeo de frenos S;
SUSPENSION e
Delantera: Independiente de tipo MacP
herson con trigngule inferior, muelles he-
licoidales, amortiguadores telescépicos y
barra estabilidadora. Trasera: Indepen-
diente de tridngulos oblicuos, brazos
transversales, muelles helicoidales, amor-
tiguadores telescépicos y barra estabiliza-
dora.

RUEDAS - coil

Neuméticos: 225/6{} R 15 Llantas de ace-
ro de 7,0 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.565 kilogra-
mos. Capacidad de! depdsito de combus-
tible: 80 litros.
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BMW 5401/ ALTA VELOCIDAD

ponible con la caja de

cambios automéatica de cinco
relaciones, que se adapta perfecta-
mente a las cualidades del motor.
Junto a la suavidad de suspensio-
nes y al silencio de marcha otorgan
a este modelo un alte grado de co-
modidad. £l motor es potente y
elastico, caracteristicas que ayudan
a la conduccién segura y comoda.
La caja de cambios tiene muy buen
funcionamiento, gracias a la inter-
vencion de la electrbnica, que regu-
la el par del motor en el momento
anterior y posterior al cambic para
situarlo a niveles similares. Con

E L BMW 540i sélo esta dis-

ello. el cambio de marchas se reali
za con suavidad y rapidez. El (nico
inconveniente del cambio es su len-
titud de respuesta cuando se pisa a
fondo el pedal del acelerador. Pero
salvo ese detalle, su funcipnamien-
to merece muy buena calificacion.
Cuenta también con tres posibilida-
des de utilizacidn automatica: de-
portiva, turistica e invernal. En esta
Gltima posicién la caja permite, ade-
mas, una utilizacién completamente
manual. En tramos virados, donde
se puede ir muy rapido con el 540i,
se agradece esta Qltima posibilidad.
Unicamente los frenos, en utiliza-
cién intensiva, acusan el esfuerzo.

VIRTUDES @ Buenas prostaciones @ Funclonnmicnto del cambio @

Sugwliadd de marcha DEFECTOS @ Precly elevade @ Ruldos serodinfimi-
0% @ Rasistentiz s Ing frengs. PRECIO 7.640.000 PTAS.

FICHA TECNICA ~
MOTOR DIRECCION

Delantero longitudinal de ocho cnmdros
en V. Culata y blogue de aleacién. Distri-
bucién: Dos arboles de levas en cabeza,
por bancada de cilindros, accionados por
cadena. Cuatro vélvulas por cilindro. Ci-
giiefial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 3.982 centimetros cubi-
cos. Didmetro del cifindro: 83,0 milime-
fros. Carrera: 80,0 milimetros. Relacién de
compresion: 10,0 a 1. Potencia maxima:
286 CVI210 kW) a 5.800 revoluciones por
minuto. Par méxime: 40,8 mkg (400 Nm}
a 4.500 rpm. Alimentacién: Inyeccién
electronica multipunto. Combustible: Ga-
solina sin péomo

Sistema: Recirculacion de bolas, asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,5 vuel
tas. Didmetro de glro 11,0 metros
FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Posterio-
res: Discos ventilados. Antiblogueo de
frenos: SI.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tlpc MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles heli-
coidales, amortiguadores telescopicos y
barra estabilidadera. Trasera: Independien-
te de tridngulos oblicucs, brazos transver-
sales, muelles helicoidales, amortiguado-
res telescdpicos vy barra estabilizadora.

TRANSMISION -

Traccién a las ruedas posteriores. Caja de
cambios automética de cinco velocidades.
Velocidad en 12.a 1,000 mpm: 11,6 km/. En
2% 3 1.000 rprm: 18,3 km/n. En 3* & 1.000
rpm: 26,7 km/h. En 42 & 1.000 rpm: 41,1
km/h. En 58 a 1.000 rpm: 52,0 kejh

RUEDAS -

Neumaticos: 225/60 R 15. Llantas de ace-
ro de 7,0 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.650 kilogra-
mos. Capacidad del depésito de combus-
tible: 80 litros.
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OCHO
CILINDROS
La versidn de

mayor
cllindrada de
este propulsor
funciona
francamente
bian.

AUTOMATICO
Con este
propulsor no
hay opcidn
posible. El
cambio es
siempre
automdtico.

del vehiculo, fabricado a su medida,
se sitla en torno a los dos meses.
Por supuesto, los vehiculos disponi-
bles en Espana habitualmente se
ajustan a los requerimientos de.los
clientes y para los vehiculos «nor-
malesr no hay tiempo de espera.
Decidirse por un Serie 5 de BMW
es una opcibén racional. Pero, «las
opciones gue pide el cuerpo», inde-
pendientemente de su precio (v por
tanto de la razdn}, son el 525i, el
540i o el 525 tds, con motor turbo-
diésel e intercooler. Son las tres
versiones que por adaptacion de
motor a bastidor, agrado de conduc-
cidn y equilibrio nos parecen mas
acertadas. En cuanic a carrocerias,
la familiar ofrece todas las ventajas
de la berlina y ningin inconvenian-
te, salvo el de la apariencia. :
Pero esta claro que en la decisién
final interviene el dinero que se pa-

ga. Y, al echar un vistazo a la lista
de precios, se advierte que las ver-
siones antes resenadas resultan,
para nosotros inexplicabiemente,
mucho més caras que las inmedia-
tamente inferiores. Esta diferencia

- “6002¢
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CONSUMOS

a

526td 525tdst.

Datos en /100 km. 518i 520 525i 5300 540i

£32 km/h de promedio ic4 1 12,2 15,0 17,3 10,1 98

CARRETERA ;

£ 90 km/h de crucero. 88 i1 85 92 10,3 68 70

En conduecian rapida 115 138 149 17.0 21,1 11,9 145

AUTOPISTA i :

%120 kmih de crugero 92 88 10,6 11,6 135 89 94

%140 km/h de crucero 10.8 14 11,8 135 18,1 87 1.9

CONSU. MED, PONDERADG : : R o ——— 2

Lros/100 km 82 87 108 12,7 1438 89 8.9

AUTONOMIA MEDIA : g g i i

Kilémetros recorridos - 820 750 685 580 480 850 850

SONORIDAD S
518i 5201 525i 530i a4pi 525td 525tdst.

Al ralenii: 1,3 %2 48,1 50,3 423 517 517

480 kmh: 527 518 B07 59,0 58,3 4 594

£80 km/h; 63,8 636 625 835 62,5 64,3 645

4120 kn/h: 66,6 65,2 66,0 65,9 65,9 66,4 670

#£140 krn/h: 69,8 704 ; , } ; ;

“tope 743 765 78,2 783 798 76,4 775

Wediciongs efectuadas en las plazas delanteras con las ventenillas carradas. Valores en decibelios.

. 518 520i 825 530i 540 525td 525tdst.

'ISTANCIAS DE FRENADO Ik :

En metros]

.60 km/h: 139 15,8 139 14,0 14,4 17,0 18,7

£ 100 kmyh: 318 42,7 415 438 44,7 426 41,3

£ 120 km 517 677 - BB3 572 58,6 62,1 60,1
DATQS DEL COMPRADOR
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la puede justificar la marca como la
forma de conseguir un buen escalo-
namiento en el mercado. Pero, a
nuestro juicio, se consigue el efecto
contrario: restar atractivo a esas ver-
siones y que resulte mucho mas 16-
gico decidirse por el 520i, el 530i o
el 525 1d, que no se diferencian tan-
to de sus versiones inmediatamente
superiores como la diferencia de
precio puede dar a entender. 0

Javier Moltd
Fotos: José Antonlo Diaz

Importador: BMW Ibérica, S.A. Passo de la Castellana, 149, 28045 Madrid Teléfono: (91} 572 02 02. Red de postventa: 70 pun-
1655 d asistencia en foda Espana.Garantia: Un afio en piezas y mano de obra.

PRESTACIONES

5181 520 5251 530i 540i  525td 5X5tdst.
VELOCIDAD MAXIMA
Kmh 191 203 228 235 240 193 205
ACELERACION . = - .-
400 m. salida parada iseq.) 184 176 - 162 15,6 15,7 18,7 17,6
1,000 m. salida parada [seg.) 38 318 293 284 280 A5 32,2
0-100 kamvh [seg.) 124 10,8 8,6 77 78 13,3 10,8
Metros recorides 213 183 139 125 118 232 181
RECUPERACION = 3
400 m. desde 40 km/h en IV [seg.) 199 198 18,7 18,4 — 206 198
400 m. desde 40 km/h en V lseg.) 21,7 21,1 20,3 20,1 13,4 23,6 21
1.000 m. desda 40 kryh en [V (seq) 372 364 338 328 — 372 34
1.000 m. desde 40 kméh en V {seq.) 40,7 395 376 36,9 256 42,9 41,0
De 80 a 120 kmyh en IV (seq.) 14,0 11,8 10,2 g0 — 12,2 107
Metros recormidos 389 310 263 249 — 342 9
De80a 120 kmhen V (seg) 183 16,6 133 12,8 134 15,2 134
Metros recomidos 262 480 345 358 75 126 339
EQUIPAMIENTO 3
5181 5200 5240 B30 540i 625td 525tds
Cuentameveoluciones St 8l Sl 8! Sl sl 8l
Mandmetro de aceite NO NO NO NO NO NO NO
Termémetro de agua Sl Sl 8l Sl Sl Sl St
indicador carga de baterla NO NO NO NO - NG NO NO
Qrdenador de viaje NO oP QP QP Sl QF oP
Volante regulable en profundidad ] Sl Sl Sl Sl Sl Sl
Faros antiniabla o] oP 0P Sl Si oP QP
Aire acondicionado Sl Sl Sl St 8 Sl Sl
Asignto conducior regulable en altura Sl Sl Sl Si Si Sl Sl
Asientos reguiables eléctricarnente - NO 0P oP 0P oP 0P 0P
Retrovisor regulable eléctr. {izdadchal SIS SISESiisL SIS siSt sisl Sy
Mando a distancia de apertura de puertas QP oP QP 0P OP QP 0P
Elevalunas eléctricos (D.JT) SYOP  SYOP  SiSt SIS SISI SKWOP  SieP
Cierve centralizade 8l Sl sl Sl Sl Sl Sl
Techo comedizo eléctrico 0P QP 0P 0P QP QP 0P
Asiento posterior divisible 0P QF oP OP op opP Sl
Faros requlables desde el interior oP QP QP oP 0P QP oP
Antiblogueo de frenos Sl Si 3l Sl Sl sl Sl
Airbag 0P 0P QP op cP oP 0P
LLantas de aleacién 0P 0P QF Sl 8l 0P QP
Antirrobo ¢on alarma OF oP oP 0P 0P or QP

OPCIONES

BMW 518k Diferencial autcblocante 25%{107 489 pias.).
Contrel integral de traccion ASC + T. A partir de §26i
(224280 ptas). En 530i y B40i (272.086 ptas.). No disponible
con motores diésel. Direccién de asistencia variable en fun-
cion de la velocidad. Servotronic {37.292 ptas.). De serie en
525, 5301, 540i y 525tds. Centrol automético de nivel en aje
trasero; {153.447 pias.). Suspensiér. deportiva M-Technic. A
partir de B20i. (59.720 ptas.). Enganche de remalque
{138,848 pias.). Airbag conducter {143,195 ptas.), Columna
de direccién con ajuste eiéctrice. A partir de 520i (90.641
ptas.), LLantas de aleacidn'y neumdticos de perfil bajo. 516i
(228.129 ptas), 520i y 525td (199.464 ptas.}, 526i y
526tds(159.386 ptas.) Serie 5301 y 540i. Pintura metalizada
(122,692 ptas.). Antirrobo con alarma y mando a distancia
{127,933 ptes.). Mando a distancia (42,600 ptas). Techo co-
medizo eléctrico (178.496 ptas.). Elevalunas eléctricos trase-
o3 (86.079 ptas.), da serie en 525, 530i y 540i. Regulacicn
eléctrica de asientos delanteros. A partir de 520¢ (211.008
ptas.). Bolsa portaesquies (25.746 ptas.). Asientos traseros
abatibles (96.348 ptas.). Reposabrazos delantero central
{46,066 ptas.), en 5301 y 5401 41,007 ptas.). Asientos depor-
fivos RMW (127113 pias.). Soporte lumbear con ajuste eléc-
trico, por cada asiento delantero (35.301 pfas.) Dos reposaca
bezas para asiento posterior (25.748 pias.), Tapiceria de
cuern (332,174 ptes., en 530i y 5401 (282.541 ptas.). Limpia
v lavafaros {77,081 ptas.). Regulac:dn en altura desde el inte-

‘rior de luces de cruce {12,110 ptas.). Control da distancias en

aparcamiento. A partir de 520i 61,445 ptas ). Faros antiniebla
{37.292 ptas.). Da serie a partir de 530i. Control autcmético
de racirculacion aire interno (35.301 ptas.) Computadora de a
borde [V genaracién. A partir de 520i (88.763 ptas.), 526i
94.490 ptas.}, 530 (76.308 ptas.), da serig an 540

BMW 520i touring: Diferencial autoblocante 25% {107.488
ptas.). Control integral de traceién ASC + T. A partir e B26i t
{224.280 ptas.). En 630i t {272.086 ptas.). No disponibie con
motores diésel. Direccion de asistencia variable en funcién de
la velocided, Servetronic (37.292 ptas.). Da serie & partir de
525i, salvo en 525 td. Control autométice de nivel en eje ira-
sero; {163.233 ptes). De serie en 525i ty 530i t. Enganche de
remelque (138.848 ptas.). Airbag conductor (143.195 ptas).
Columna de diraccion con ajuste eléctrico. (90.641 ptas.).
LLantas de aleacién y neuméticos de perfil bajo (184.202
ptas), 525i 1154.607 ptas.). Serie en 530i. Pintura metalizada
{122.692 ptas.). Antimabo con alarma y mando a distancia
{127.933 ptas). Portaobjetos de berras longitudinales anclado
en el techo {46.714 plas.). Mando a distancia (42.600 ptas.).
Dable techo corradizo eléctrico, de dos paneles indepandien-
tes (209,948 ptas). Flevalunas eléctricos traseros (88.079
ptas.), de serie en 525i t y b30i t. Regulacidn eléctrica para
asientos delanteros {211.008 ptas.). Bolsa portaesquies
{26.746 ptas). Reposabrazos delenterc central (46.088 plas.),
an 5301 141,607 ptas.). Asientos deporiivos BMW (127.113
ptas.). Soporte lumbar con ajuste eléctrico, por caca asiento
delantero (35.301 ptas.) Des reposacabezas para asiento pos-
terior (38,221 ptas.). Tapicerla de cuero (332.174 ptas.), en
530i 262,541 ptas.), Limpia y lavafaros (77.081 ptas.). Regula-
cion en aftura desde &l interior de luces da cruce (19.110
ptas.). Control de distancias en aparcamiento [61.445 plas.).
Faros antiniebla {37.292 ptas.). De serie en 530i. Cantrof auto-
mético de recirculacion aire intemo (35.301 ptes.} Control au-
tomético de temperatura, calefaccidn y afre acondicionado
{267.154 ptas.), Computadora de a bordo 1V generacién
{88,783 ptas.), 525i 1 (94,490 ptas.), 5301 t (76.308 ptas.).
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Porsche 968 Turbo §
Porsche 911 RS 3.8

Porsche no renuncia a su
tradicion deportiva y ha
preparado dos versiones
capaces de quitar el hipo
a los conductores agre-
sivos. Su terreno, el as-
faito de los circuitos.

VESTIDOS DE
CARRERAS
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| FUERA DE SERIE |

N el departamento de compe-
E ticién de Porsche se estén co-

ciendo continuamente recetas
de alta potencia dignas de los cir-
cuitos. Ahora que parece que los re-
glamentos van a permitir el regreso
de los GT a los eventos deportivos,
Porsche ha decidido reatlizar unas
cortas series de las versiones mas
agresivas de sus modelos estela-
res: el 911 y el 968.

Sobre la peculiar linea del 911 se
ha realizado la enésima versién. En
esta ocasion Harm Lagaay, jefe de
disefic de Porsche, ha puesto todos

los ingredien- pemea= G |
tes en le pu- e “"-:c'iﬂ
chero. En pri- S0 —_— S

mer lugar se Mt

ha procedido
al incremento
de cilindrada
del veterano
motor boxer
de seis cilin-
dros refrige-
rado por aire,
ensanchando
el calibre de
los cilindros
hasta 102
milimetros.
El ciglenal
no ha sido
modificado y tan sélo ha sido nece-
sario mejorar algunos aspectos, ta-
les como la adopeion de un genero-
so radiador de aceite. La gestion
del motor se realiza a través de una
centralita Bosch 2,10 Motronic, co-
mo si de un coche de carreras se
tratase.

El resuttado es un moter de 300
caballos entargado de empujar un




e




ALTA
TECNOLOGIA
Bajo el capd

del 968 se
esconde la
més avanzada
tecnologia de
Welssach.
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zadoras son regulables. La delante-
ra tiene cinco posibles reglajes,
mientras que la posterior se confor-
ma con tres. A pesar de tener un
aspecto muy parecido a la versién
Turbo, la mecénica es totalmente di-
ferente.

La especial configuracion de la
estructura del coche, unida a la
energia del nuevo grupo motor ha-

FUERA DE SERIE

FICHA TECNICA

968 TURBO 9138
MOTOR
Disposicitn Delantero longitudinal trasero longitudinal
N de cilindres 4 en linga 6 opuestos
Cilindrada {c.c.) 2.9% 3.746
N vélvulas por cilindro 4 2
Alimentacién Inyeceion y turbe Inyeccion electrénica
Compresion 75al 1,0a1
Potencia méxima / r.p.m. 305 cv/5.600 300 cv/6.500
Par méximo / rp.m 51,3 mkg/3.000 36,8 mkg/5.250
TRANSMISION -
Traccion Trasera Trasera
Caja de cambios Manual 6 velocidades  Manual b velogidades
DIREGCION ¥ FRENOS
Sistema Cremallera Cremallera -
Didmetro de giro (m] 10,8 119
Frenos. SistemalDelfTras) 4 discos vent. 4 Discos vent.
SUSPENSIONES i i
Delantera Independiente Independiente
Trasera Independiente Independienie
PESO Y DIMENSIONES
En grden de marcha kgl 1.440 1210
Largo/anchofalto [mm) 4.3201/1.7351.275 4276{1776/1290
Capacidad dsl depdsito i M 77
Neuméticos delante - 230/40ZR18 235/40ZR18
Neumdticos detras 26535 ZR18 285/35ZR18
Llantas {pulgadas) 8x18y 10x18 1By 11x18
PRESTACIONES :
Aceleracién de caro a 100 km/h {s) 50 48
Velocidad Méxima tkmvh) 280 274

cen del 911 un coche un tanto ner-
vioso para un conductor convencio-
nal. Si se maneja el pedat del acele-
rador con ligereza, en seguida se
aprecia la tendencia del eje poste-
rigr & tomar sus propias decisiones.
Cuando esto sucede, sdlo los vir-
tuosos det volante conseguiran lle-
var las aguas a su cauce de una for-
ma Airosa.

Paor otra parte, el 968 también
merecia aprovecharse de la expe-
rienicia deportiva y a la vez conti-
nuar la tradicién de los Porsche
944 Turbo. Es curioso ver como es-
ta peculiar versién ha despertado

CUATRO CILINDROS
Este motor es un alarde de suavidad y
potencia.

'Si al hacer deporte exiges un rendimiento siempre
Gptimo, necesitas una bebida dptima para calmar la sed y
para devolverle a tu cuerpo todo 1o que pierde al sudar,
en un instante. Si haces deporte a tope, necesitas

Isostar. Isoténicamente rdpido. Cientificamente probado.

Isostar no solo quita 1a sed, sino que ademas te pone en
forma va.

Isostar te repone al instante.
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PARECE PERO
NO ES

La similftud
con ef 911
Turbo se queda
en 8s0; un
simple
parecido.

QUERIDO
BOXER

El tradicional
sels cllindros
hoxer ha
cobrado una
nueva vida
con el
incremento de
cilindrada.
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FUERA DE SERIE

mas interés que las convenciona-
les, a pesar de gue su precio puede
rondar los 13.500.000 pesetas. La
realidad es que este Porsche no es
sblo un 968 mas potente, sino un
ejemplo de lo que se puede hacer
en Weissach para hacer andar cual-
quier coche.

Los puristas se echaran las ma-
nos a la cabeza al ver un cuatro ci-
lindros de tres litros de capacidad
enfrentadc a una competencia muy
bien dotada de cilindros y valvulas
por doquier. Lo cierto es que se ha
conseguido mejorar el rendimiento

del 944 Turbo. E! funcionamiento
del la central Motronic ha sido adap-
tado a las nuevas exigencias. La re-
lacién de compresion ha sido redu-

(144

cida hasta 7,5 a 1 y el turbocompre-
sor KKK sopla a una presion méaxi-
‘ma de 1 bar. Con todo esto, si hay
“algo que le sobra al Porsche 968
Turbo S es par. A tres mil revolucio-
nes se dispone ya del par maximo,
que supera los b0 kilos por metro.
Las relaciones de quinta y sexta
han sido ligeramente alargadas, ya
que la tremenda elasticidad del mo-
tor asi lo permite. Sobre el eje mo-
tor se ha dispuesto un diferencial
autoblocante al 75 por ciento, para
aprovechar hasta el Gltimo caballo
en las aceleraciones puras y duras.
El reparto de pesos del 968 hace
gue su comportamiento resulte ab-
solutamente exquisito, incluse a la
prometida velocidad maxima de
280 kildmetros por hora. A estas
velocidades por las autopistas ale-
manas se mantiene un nivel de con-
fort aceptable. En todo momento se
nofa la gran cantidad de goma que
mantiene el coche pegado al suelo.
Los enormes Dunlop SP Sport
8.000 confieren un agarre excepcio-
nal, incluso en mojado. El sistema
antibloqueo de frenos elimina algin
improbable riesgo de patinazo.

Sefores, los nuevos Porsche es-
tan listos para competir. O
Hans Jiirgen Tucherer

Hace Anos los Ingenieros Alemanes
Crearon Escuela en Materia de Coches de Lujo.
Hoy, los Nuestros han Sacado Sobresaliente
en Todas las Asignaturas.

T
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Mitsubishi Galant. Estilo, confort y seguridad combinados de manera perfecta.
Sus motores multivalvulas te aseguran suavidad, progresividad y potencia. Su disefio
garantiza mayor estabilidad y espacio interior. En materia de coches de lujo,
la escuela alemana ha quedado atras. Hemos sacado sobresaliente en todas las asignaturas.

MITSUBISHI GRLANT

¢

A

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A, MARIA TUBAL, 4. 28050 MADRID:




LOS HOMBRES

El pasado 1 de enero Bob Eaton sustituia a Lee lacocca en la presidencia
de Chrysler. Esta entrevista es una de las pocas que ha concedido desde en-
tonces. Antiguo presidente de General Motors Europa, Eaton ha llegado com-
pletamente solo a Chrysler -sin tan siquiera una secretaria- convencido de
que no se trataba de ningin error y de que llegaba en el momento oportuno.

Robert Eaton, presidente de Chrysler

DETROIT TIENE FUTURO

ICE que no ha aceptado el
D nuevo cargo por razones eco-

némicas sino por el reto pro-
fesional que supone, por la valia de
los hombres de Chrysler, la calidad
de los productos recientemente ofre-
cidos por la marca y porque prefiere
ser el nimero 1 en Chrysler que ¢!
cuatro o el cinco en General Motors.

Nuestra primera pregunta, logica-
mente, tenia que hacer referencia a
fa diféerencia entre su nuevo cargo y
el que tenia en Europa.

«No mucha. Chrysler es algo mas
grande que General Motors Eurcpa.
En Europa vendemos nuestros pro-
ductos en veintiséis paises y los
producimos en once. Como mucho,
GM-Europa era mas dificil».

¢Esperaba encontrarse lo que se
ha encontrado en Chrysler?

«Me he llevado dos sorpresas.
Primero la calidad de unos vehicu-
los gue no habia conocido nunca v,
por supuesto, ignoraba todo 1o que
habia en la cadena de produccién.
Luego he descubierto que habia un
equipo excelente gque no quiero
destruir. No conocia mucho a Bob
Lutz, pero si desde hacia tiempos.

¢ Se entienden ustedes dos?

«Admirablemente»,

Se ha especulade en Detrolt so-
bre su marcha.

«No hay nada de
e50. Lutz y yo
pensa-

mos lo mismo y sentimos un gran
aprecio el uno por el otro».

ZEn qué se dlferenclara usted de
lacocca? Ya ha dicho que no escri-
bira libros ni tampoco hara publici-
dad de los productos.

«Apenas se me veras.

ilncluso, no fuma puros!

«Durante 15 afios he fumado
unos 6 u 8 al dia. Ahora, uno cada
tres semanas. lacocca es el hombre
de negocios mas congcido del mun-
do, lo que le ha hecho conseguir co-
sas muy buenas y, evidentemente,
otras menos buenas. Empleaba
més tiempo en relaciones externas
del que pienso emplear. Me ocuparé
de lo que es fundamental en nues-
tra industria, producto, calidad, sa-
tisfaccién del cliente, costes. Estaré
més en la lucha cotidianas.

lacocca cometid el error de no in-
vertir lo suficiente en el producto.
El LH ha llegado mas bien tarde.

«No cabe duda que Chrysler ten-
drd mas productos nuevos entre
1993 y 1997 que en los dltimos
veinte ahos. Acabaremos por tener
seis o siete plataformas distintass.

¢Cial es la ambicidn internacio-
nal de Chrysler?

«Durante los proximos cinco anos

nuestras exportaciones tienen que
progresar entre un 10 y un 15 por
ciento anual. Después, hay que te-
ner en cuenta que partimos de una
base relativamente limitadas.
¢Usara su experiencia europea?

«No. El programa esté bien con-
cebido. No tenemos intencién de
invertir en nuevas grandes fabricas.
Seguiremos exportando monovell-
menes, todo terrenc y algunos co-
ches. Instalaremos talleres en Su-
damérica y Malasia. Es todo».

Chrysler ha sldo el primero en
fabricar, en Detroit, vehiculos c¢on
el volante a la derecha.

«Hemos empezado a entregar al-
gunos Jeep Cherokee con volante a
la derecha en noviembre y hemos
iniciado las exportaciones a Japons.

& Cuantos vehiculos exportan?

«Unos 115.000 en 1992»,

£Qué futuro tienen sus monovo-
lumen ahora que todo el mundo se
ha puesto a fabricarlos?

«No esperamos conservar el cin-
cuenta por ciento de ese mercado,
perc si contamos con la posibilidad
de aumentar nuestro volumens,

¢ Qué futuro tiene Chrysler en
Estados Unidos?

«E| objetivo a corto plazo es el
15 por ciento del mercado. Nuestra
cifra mas baja ha sido el 8 por cien-

to. Ahora estamos entre el 13 y

el 13,5 por cientos.
Ustedes han sido los
finicos que

ELLH
tUn
coche
que
deberia
haber
llegado
antes.
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han ganado dinero en 1992 de en-
tre todos los fabricantes de Detroit.
Al mismo tlempo, los responsables
del Grupe no hacen mas que repetir
que Chrysler resulta fragil.

«Toda la economia es fragil. De
ahi gue nosotros también lo sea-
mos».

¢No sera Chrysler mas fragil que
la economia?

«Hemos salido bien el pasado
afio con solamente un 13,5 por
ciento en un mercado débil. Espe-
ramos hacerlo todavia mejor en un
mercado en expansifn. Creemos
gue serd de unos 15 millones de
unidades en Estados Unidos y Ca-
nadé; aungue sea de 13,7 millones
solamente en Estados Unidos:.

H OMBRE

OBERT Eaton, de 53 arios de edad.
Fresidente director general de Chrys-
ler Corporation. Tras termmnar su for-
macién como Ingeniero gjerce, a par-
tir de 1963, diversas funciones téenicas
en General Motors, que permanecerd sin
patron durante cerca de treinta afios.
Nombrado vicepresidente en mayo de
1982, se convierte en presidente de Ge-
neral Motors Europa en junio de 1988, vi-
cepresidente director general de Chrysler
el 16 de marzo de 1992 y presidente di-

rector general de Chrysler el 1 de enero

]

de 1993.

DE EUROPA
HASTA
AMERICA

. Dejéla
presidencia de
General Motors
Europa para
convertirse en
el niimero unc
de Chrysler.
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LOS HOMEBRES
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NIUESTRA CAPACILDAD

Y GANAMOS DINERO.

vose. Era indispensable. Consegui-
do este aspecto, los «incentivos»
se estan reduciendo cada vez mas;
excepto con los japoneses, gue tie-
nen stocks enormes. Las promocio-
nes de precios reducidos nunca de-
sapareceran, pero se reduciran.
También estan apareciendo en Eu-
ropa, aungue en menor escala. Pe-
ro nuestros coches de éxito se si
guen vendiendo sin «incentivos» y
algunos, como los LH, se venden
incluso por debajo de su precio, lo
gue nho nos gusta demasiadon.

¢No les gustaria levantar su pun-
to muerto?

«Ya operamos a casi el 80 por
ciento de nuestra capacidad, frente
a apenas €l 67 por ciento anterior, y
ya ganamos dinero. Me gustaria al-
canzar el cien por cien, pero con el
90 por ciento ya estaria bien».

¢Un punto muerto bajo no resul-

ta una ventaja importante para los
americanos frente a los europeos?

e

l b*

iNo le parece que el mercado
americano sufre de un exceso de
operaciones especiales? (Podra
Detroit corregir eso?

«Ya hemos mejorado al impedir
gue las flotas se vendan muy rapi-
damente en tanto en cuanto se
ofrecen como «coches c¢asi nue-

W
<

«Conozco empresas europeas
que estan en el 60 por ciento. {No
voy a dar nombres! Aqui el mercado
ha sido tan male que ha obligado a
ir mas deprisa en los arreglos, aun-
que sOlo fuera para sobrevivir. Por
ejemplo, Chrysler ha reducido sus
costes en unos 460 mil millones de

pesetas desde hace cuatro anos.
Esto continuara si se quiere scbre-
vivir en un mercado tan abiertos.

:Se critica menos a Detroit en
Estados Unldos?

sLa imagen de Detroit ha mejora-
do muy deprisa. Es clerto que De-
troit perdi6 de vista la calidad, los
costes y la satisfaccién del cliente
a finales de los anos 60 y durante
los 80. Pero todo eso se ha mejo-
rado y ahora ya estan preparados
para que el pdblico se dé cuenta».

¢Qué influencia tienen los japo-
neses en Detroit?

«Bastante. Europa nunca perdid
de vista la calidad, solamente los
costes. Aunque, algunos no se han
preocupado nunca de la calidad...
Vea Volkswagen: tienen la mejor ca-
lidad pero los peores costes de Eu-
ropa. GM es el primero en cuanto a
costes y el segundo en calidad».

¢Cial serd el impacto de Clinton
sobre Detrolt?

«Creo gue este gobiermno nos ayu-
dard mucho en lo que se refiere a
gastos de Sanidad. Tenga en cuen-
ta que los gastos generados por
este Gnico concepto son de
126.500 pesetas por coche vendi-
do, frente a las 69.000 en Alema-
nia o las 57.500 en Japén. Espera-
mos cierta ayuda en cuanto al
comercio internacional. Clinton
también ha dejado entrever |a posi-
bilidad de racionalizar los reglamen-
tos. Tenga en cuenta que nos rela-
cionamos con cuatro o cinco
departamentos del Gobierno; cuyas
decisiones muchas veces resultan
contradictoriass.

ZQué hay del vicepresidente Go-
re, un ecologista declarado?

«Debemos esperar bastante pre-
sidn en cuanto a consumes y pro-
teccion del medio ambiente».

Segin algunos estudlos, los cali-
fornianos, dénde el dos por ciento
de los coches deberan ser eléctri-
cos en 1998, creen gque es una
buena idea... ja condicion de que el
coche sea adquirido por el vecinol

sLos coches eléctricos no tienen
mucho sentido en América, donde
la gasolina es tan baratas.

Chrysler ha vendido muchas de
sus filiales. ¢Piensa vender mas?

«No. Y tampoco hemos vendido
demasiado, quiza por valor de unos
460 mil millones de pesetas, mien-
fras nuestro programa de produc-
¢idn es de unos dos billoness.

lacocca ha dicho que Chrysler
obtendria dinero durante clnco
anos. Luego, no se sabria.

«Tenia razon en la medida en que
nadie sabe qué pasara en el futuro.
De momento, crec que podemos
seguir siendo independientes. Re-
mataremos algunas alianzas estra-
tégicas, como todo el mundo, pero
nada més».

¢No resultan demasiados tres
fabricantes en Estados Unidos?

«No, es en Europa donde hay de-
masiados. El nacionalismo tendra
un cierto efecto, pero el desarrollo
del mercado Gnico sélo puede redu-
cir el nimero de fabricantes».

¢Habra una Europa unificada?

«Econémicamente, si. Politica y
monetatiamente, no»,

Cuando usted estaba en Europa
predijo que Japén se haria con el
25 por ciento de su mercado.

«Ese fue antes del acuerdo de
1991 en Bruselas. Ahora dirfa que
Japén podra llegar hasta el 16 por
ciento, incluida |a produccién de
«transplantes». Europa es demasia-
do pragmaética como para dejar so-
brepasar el 25 por ciento. Ademas,
en Estados Unidos esperamos qui-
tarles alguna proporcion de merca-
do a los japoneses»,

sCuanto durara la actual rece-
sion?

«Nosotros ya hemos salido de
ella. Nuestro crecimiento medio de-
bera ser del uno por ciento al afo a
partir de ahora: la poblacidn crece
més deprisa pero los coches duran
mas. Hemos estado por debajo de
esta tendencia durante varios
afios, asi que ahora tenemos que
estar por encima; con una tasa de
crecimiento muy lenta».

Entonces cree que Detrolt tiene
futuro.

«Totalmente. Pensamos recupe-
rar puntos de mercado en Estados
Unidos. Detroit también puede de-
sarrollarse fuera de nuestras fron-
teras. Hay un verdadero potencial
en México tras el acuerdo de libre
cambio con Norteaméricas.

La CEE se opone a su operacion
en Austria...

«Ella ha ganado y nosotros he-
mos aceptado. Eso no es obstaculo
para qgue yo no prometa hacer cam-
pafna a favor de los derechos de
aduana americanos sobre los pro-
ductos europeos, como ios que se
nos han impuesto allf»,

¢Ha pensado vender Lamborghini?

«No tenemos un objetivo concre-
to, pero aceptariamos una oferta
decente. Pero, ses el momento?».

¢Tlene especlal interés en la

yecto 2.000». Tendremos un conce-
sionario Dodge y otro Chrysler-Ply-
mouth. Nuestros concesionarios
estan de acuerdo. Saldran reforza-
dos de esta operaciéne,

Formula 1 o en cualquier otra for-
ma de competicion?

«Corremos algo en Estados Uni-
dos, pero no tenemos intencién de
desarrollar esa actividad».

Han comprado unos 400.000
motores V6 a Mitsubishl. ;Hasta
cuéndo seguiran haciéndolo?

«Nuestra intencién es seguir
comprandolos, aungue no tenemos
ningln conirato en ese sentido. Pe-
ro también vamos a venderles, por
138 mil millones de pesetas, mo-
tores de dos litros y cuatro cilin-
dros y transmisiones; que ellos
montardn en sus coches para ex-
portar a Japon».

Usted ha dicho varias veces que
su prioridad estaria, desde ahora,
en su cuenta de explotacion.

«Es cierto. Tenemos muchas deu-
das, empezando por los méas de
500 mil millones de pesetas de
nuestro plan de jubilaciones y tam-
bién vamos a invertir en nuevos
productoss.

ZReduciran el niimero de gamas?

«/amos a conservar todas nues-
tras marcas peroc reduciremos de
tres a dos las redes comerciales.
Ese es el objetivo de nuestro «Pro-

H ABRA UNA UNIFFCA-
CION BEUROEPEA SOLO
ECONCMICA, NO PGLE-

TICA Y MONETARIA.

TRIO DE ASES
Eaton, en el
centro,
sucedid a
facocca,
izqulerda, en Ia
presidencla de
Chrysler donde
Lutz, derecha,
es uno de los
hombres
fuertes de su
eqitipo.

LA EMPRESA
HRYSLER Corporation. Tercer fabri-
cante americano con un mercado del
13-13,5 por giento. Marcas: Chrysler,
Dodge, Plymouth, Eagle y Jeep. Pro-

ducclén 1992: 1.774.704 vehiculos

{1.480.820 en 1991). Beneficios estima-

dos 1992: Entre 69 mil y 80 mil mifiones

de pesetas, con unas pérdidas de mil. =
quinientos millones de pesetas en el pri-
mer trimestre, ganancias de alrededor de

23 mif millones en ef segundo y tercer tri-

mestres y unas ganancias superiores a

los 34 mil millones de pesetas en el

cuarto trimestre.

¢Como serd el mundo del auto-
mévil dentro dé veinte afos?

«Habrad muchos menos fabrican-
tes. Scbre todo en Japdn y Europa.
Es dificil decir quién va a desapare-
cer. Estas cosas evolucionan vy, a
veces, muy deprisa. Cuando llegué
a Europa en 1988, un estudio serio
y famoso predecia que los primeros
en desaparecer serfan G. M. Europa
¥ Renault, y los que parecian ir mas
deprisa eran el grupo PSAy Fiat.
Hoy, no hay duda que el mas fuerte
es GM mientras que los «lideres» de
1988 se quedan atrés...».

ZY el producto?

«Todos los coches tendrén las di-
mensiones de los europeos. Los
equipamientos relacionados con la
seguridad y la proteccién del medio
ambiente seran cada vez mas im-
portantes. Nada de cacharross. O

Edouard Seidler
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KIT PROTECTOR NUEVAS LINEAS SOLO BATERIAS
El iiftime products que Monroe ha lanzado al mercado es un kit de Krafft acudio con nuevas gamas de productos, como el Baterlas para instalaclones solares y para tode tipo de vehicilos
protecclon que aumenta la duraciin de los amortignadores. anticongelante ecoldgico Ecoplus y sus tratamientos antioxido. componen la ampila oferta del fabricante Varta.

RECAMBIOS Y COMPONENTES
Las empresas que configuran el grupo Valeo producen una amplia
gama de recambios y componentes para el automovil,

PARA COCHES
JAPONESES
Las bujias C4
de Champlon
estin
especialimente
diseiiadas para
los vehiculos
fabricados en
Japon.

DEL FRENO A
LA PALANCA
El antirrobo
Autolok esti
disponible en
seis modolos
para ajustario
a foda clase de
vehiculos.

REDUCIR
EMISIONES
Bardahl
presento un
aditive que
reduce las
emisiones de
gases y un
fimpiador de
inyectores.
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cupacion cada vez mas creciente
oo la conservacion del medio am-
biente. Asi, junto a una amplia ofer-
la de catalizadores adaptables a to-
das las gamas de vehiculos, solu-
ciones para reducir las emisiones
contaminantes, aires acondiciona-
dos con refrigerante ecoldgico, lubri-
cantes y aditivos que contribuyen al
ghorro energético y mejora del me-
dio ambiente, destacaba el «Eco-

*contacts, el neumético ecoldgico de

Cantinental y el motor 1.8 turbodié-
sel verde, desarrollado por Turbo-
mecanica y Ford para el Fiesta. La
prencupacién ecoldgica se notaba
entre los expositores de equipos de
lavado, estaciones de servicio y
equipes para garaje vy taller. Produc-
tos glimicos y jabones compatibles
con el medio natural, tdneles de la-
vado gue purifican las aguas antes
de deshacerse de ellas, pinturas no
toxicas y plasticos biodegradables
gran las ofertas mas novedosas.

Asl mismo, otros sectores esta-
ban ampliamente representados en
esta adicién, en la que el apartado
Car Audio tuvo una gran presencia.
Fabncantes de alarmas, antirrobos,
luces de emergencia, volantes y
aslentos, portaequipajes, amorti-
guadores, llantas y baterias, pre-
sentaroh una amplia oferta.

Entre las novedades hay que des-
tacar el Shocktester de Sachs, una
avanzada maguina para comprobar
el estado de los amortiguadores de
un vehiculo. Su funcionamiento es
comodo y rapido y la medicién, elec-
tronica, muy fiable y detallada. Y,

s

aprovechando la convocatoria, An-
tiam, la Asociacidon de Técnicos Ins-
taladores para Minusvalidos, pre-
sentd e hizo demostracion de los
vehiculos adaptados para las dife-
rentes discapacitaciones.

El apartado de exposicion se

completd con diferentes actos sec-
toriales como el | Concurso Nacio-
nal de Instaladores de Car-Hifi, el
dia del taller de Asetra, que organi-
z6 unas jornadas sobre contamina-
cidn y residucs, la presentacion de!
Club de la Distribucion de [a Auto-

mocion y la presentacién del proyec-
to Sernauto XXI, proyecto que ya ha
puesto en marcha una prueba piloto
en la que participan fabricantes y
distribuidores de recambios. O
M.JB.
Fotos: JLA.D y J.R.
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MAZDA INFORMA

D URANTE los pasados dias
28 de abril y 5 de mayo,
los concesionarios de Madrid,
Tradecar v Premium Car, cele
braron una jornada de puertas
abiertas, con el objeto de ofre-
cer la posibilidad a sus clientes

de hacer una prueba dindmica
de cualquier coche de la gama
Mazda y difundir el conoci-
miento de la marca. El resulta-
do de la oferta ha sido de total
aceptacién, con una afluencia
masiva de clientes.

NOVEDADES PHILIPS

L A marca holandesa Philips
ha estado presente con las
Gltimas novedades en el proxi-

mo Salén del Automovil de
Barcelona (Palacio n%8, stand
n? 25). Entre ellas destaca la
presentacion del auto-radio
con casete digital (DCC). Este
innovador sistema de audio
con sonido digital, inventado
por Philips, proporciona un so-
nido comparable al del Com-
pact Disc, al tiempo que permi-
te reproducir también las
casetes tradicionales.

NUEVOS PRODUCTOS
MQP

L A empresa Todo Bike S.L.,
distribuidora de los pro-
ductos MQP, acaba de pre-
sentar su coleccién de pren-
das y complementos para la
moto de la temporada 93/94.
En esta coleccién se pueden
encontrar desde monos. de
cuero de contrastada calidad
y magnifico disefio hasta
guantes, botas y accesorios
de cualquier tipo. A pesar del
escaso tiempo que lleva pre-
sente en nuestro pafs, 1a firma
MQP esti obteniendo una
buena aceptacién en el mer-
cado espanol, debido sobre
todo a la gran calidad que
ofrecen todos sus productos.

MQP 93/94

MOTOR QUALITY PRODUCTS

NuEvos ziPPO

TECNICA y desarrollo, V.S,
S.L., distribuidor oficial de
los encendedores Zippo en
nuestro pais, ha presentado a
los estancos de la comunidad
de Madrid una coleccion de
marcas de automdviles y moto-
cicletas en mecheros Zippo,
especial para esta proxima pri-
mavera-verano 93. También
pueden ser personalizados por
medio de la grabacion del
nombre y la matricula del con-

ductor.
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-mirketing,

NOMBRAMIENTO

MIGUEL Luengo Viafio ha
sido nombrado director de
Mirketing de la British Ameri-
can Tobacco Espana S.A., so-
ciedad participada al 50 por
ciento por Tabacalera, que
facturd 12.000 millones de pe-
setas durante el ejercicio de
1992. Luengo posee una am-
plia trayectoria profesional en
el campo del

desarrollada -
en diversas
compafiias
multinaciona-
les en nues-
tro pais.

0
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En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
mas coémoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta al
piblice recomenda-

dos por el fabricante-

en Penihsula y Balea
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matri-
tuiacidn y el transpor
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
clbicos. €V: Potencia
méxima en caballos
DIN. ¥M: Velocidad
méaxima. 0/100: ace-
leracibn en segundos
de 0 a 100 kildme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. Pintura: piniura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanilias delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Diree:
Direccién asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloquen. Han-
tas: Llantas de alea
cidn ligera.
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Yamaha Morpho 11 MoTos

T26MN0Loglco ' |

La Morpho 1l simboliza el nivel tecnolégico del coloso Yamaha. Esta \ as de los sabios «bueno
moto es la demostracion de que en el seno del centro de estudios se ‘% S =i
vive el futuro en funcion de |a ergonomia mas extrema para optimizar ia { %
relacion hombre-maquina. Al mismo tiempo, el OX 99 es la consecuencia | §
de la experiencia en F-1 que ha permitido realizar un dream-car. ‘ T i s O
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SEIS RUEDAS Y UN SUENO
Si el 0X 99 ps la interpretacion de un formula 1 para la calle, la Morpho Il marca la pauta de [as
motos del futuro. Ergonomia, confort y simblosis con la maquina son su filosofia.
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cubriera todas las facetas de una mo-
to de carretera. Y al mismo tiempo,
dotada de la fecnologia mas vanguar-
dista, capaz de enterrar vigjos y arcai-
€05 conceptos mecanicos.

Al contrario que con la Suzuki Nu-
da, o la curipsa Tercer Tipo de Sha-
rro, la primitiva Morpho ha pasado a
una segunda evolucién denominada
simplemente Morpho Il, que por prk
mera vez fue presentada en el vigési-
mo noveno Saldn de Tokio.

Su aspecto sideral, en el que se
han combinado conceptos estéticos
inspirados en formas de moluscos y
cefaldpodos, representa un avanzado
estudio aerodindmico en funcién del
confart de marcha. Makoto Kurachi,
maximo responsable del proyecto,
asegura que la Morpho Ii esta pensa-
da para que el hombre entre en sim-
biosis con ella al no encontrar practi
camente hostilidades de estructura.
Por otra parte, cabe destacar que en
el aspecto estético existe una pince-
lada de la genialidad de Luigi Colani,
por el hecho de gué en la Mormho I
todas sus formas son redondeadas.
Colani descarta lo anguloso, ya que
en el universo todo es redondeado,
igual que una piedra levigada por la
violencia del mar.

Como se ha dicho anteriormente,

el parecido externo de esta moto con

los cefalépodos es grande. La Morp-
ho puede variar su ongitud, volumen
y altura segin las exigencias del pilo-
to. Para una mejor proteccidn aerodi
namica, se abren en forma acuhada
los deflectores de los semimanillares
y otros dos a la altura de las rodillas.
Si el deseo es el de una conduccion
erguida, la cOpuia se desplaza hacia
arriba igual que los medios manilta-
res. Pero tampoco es un problema la
inclinacidn de estos Glimos, ya que
se pueden situar al gusto del consu-
midor. Como es de suponer, |a altura
de las estriberas, la longitud del colin
y &1 asiento, se pueden regular como
sedesee.

Todo esto hace posible que un con-
ductor, cualguiera que sea su corpu-
lencia, pueda adaptar las medidas de
la moto a sus exigencias y una vez lo-
gradas las regulaciones precisas, se
memitizan en el ordenador de a bor-
do, cue a su vez formatiza la llave
magnética. Con esto se logra que
una misma moto pueda ser utilizada
por diferentes: conductores v, al intro-
dueir la llave en el contacto, 'a moto
ajusta sus medidas segin el conduc-

FRENTE AL MANANA

Coche y moto parecen mirar hacia un futuro immediato que condicionara las
relaciones del hombre con la maquina. El sueiio esti en marcha.

tor en cuestidn. En el apartado de |a
seguridad, la Morpho Il mantiene la
pauta futurista con el sistema 2 WS-
| Two Wheels Steering- que consiste
en un sistema de motricidad en am-
‘ bas ruedas, combinado con el CES
de las suspensiones, que hace posk
ble el ajuste electrénico de los ele-

1._

mentos neuméticos de suspension;
todo ello corroborado con el sistema
ABS de frenado.

Todas las funciones anteriormente
mencionadas estan supeditadas a un
ordenador, cuya pantalla se convierte
en el panel de mandos, regulable y
programable incluso en marcha.

Por cuesticnes de espacio y repar-
to de pesos, en la Morpho Il se ha
ensamblado un motor LC de cuatro-
cientos centimetros cibicos de cilin-
drada, con dieciséis valvulas y doble
arbol de levas en cabeza, aunque en
ia Morpho |l cabria la posibilidad de
utilizar un propulsor mucho mas po-
tente:

Al margen de sus suspensicnes,
que de algin modo han dado lugar a
las de la GTS 1000, resulta de una
sorprendente singularidad ei detalle
«Soft & Safe», que estriba en haber
dotado de protecciones mullidas los
extremos de |as aletas, las protube-
rancias laterales del motor y de los
brazos de suspensién, asi como los
laterales proximos a los reposapiés.

Al margen del virtuosismo tecnolé-
gico de que es simbolo la Morphe Il
es evidente la sumisién de la técnica
frente a la necesidad y voluntad del
conductor. En otras palabras, esta
meto viene a demostrar de forma tan-
gible que el hombre ha dominado a la
maguina y no viceversa, como se te-
mia. O

Gigi Corhetta
Fotos: Galtier-Leguevaques Ass.

| Cada maiiana el 5r. Sdez sufre curiosas

transformaciones. Apenas arranca su coche, visita
su club privado, de alli va a la 6pera y, para poder
preparar el trabajo del dfa, recibe energia de un

concierto de rock al aire libre.

Todo ello, lo hace el Sr. S4ez sin dejar ni una sola
vez su coche, porque lo ha equipado con el nuevo
DSP e 5000 P, Procesador de Sonido Fujitsu Ten.

Con sélo pulsar un botdn, su coche se transforma,
seglin sus deseos, en un estadio, una sala de
conclertos, un club de jazz, o incluse, en una

catedral.

Fujitsu Ten realiza 10 millones de operaciones

aritméticas por segundo para llegar a reproducir las

caracteristicas del sonido elegido.

24-bits DSP-LSI en formato de punto flotante,

audio para coches con tecnologia punta.

Porque el procesador de sonido DSP & 5000 P de

El hecho de utilizar el primer chip del mundo de

enfatiza el liderazgo de Fujitsu Ten en sistemas de

Todo ello puede confirmérselo el 5r. Sdez... o bien,

El Sr. Saez
se dirige

a su trabajo.

si quiere mds informacién, contacte con Fujitsu Ten.

FUJITSU TEN

PARA : MUGHOOM, 8.4
Tel. (83} 67532 12 - Faoc. () 87E 35 52 - Apdo. Coreos 252 - 08190 Sant Cuget del Vellés - Barcelona.
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PILOTOS Y AMIGOS
Claudio Bortoletto
siempne ha tenfdo como
#Mig0s 3 5us pilotos,
Carlos Sainz {arriba),
Salvador Senva, (cemtrg)
¥ Didier Auriol (abajol,
s& enceentran entre sus
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MATRIMONIO
PERFECTO

Su muler,
Sandra, le
acompana a
todas las
carreras,
encargindose
ella misma del
catering del
equipo durante
el rallye.

tras la retirada de la marca italiana.
Hoy en dia Claudio Bortoletto, no es
ningln secreto, es el director deporti-
vo de Carlos Sainz, a quien conociera
en Espafia cuando apenas era un
chaval. Un binomio ganador, por se-
parado, que no estad cosechando los
éxitos que de esa combinacién se es-
peraban. «Las expectativas eran tener
mejor resultados de los que tene-
mos, pero los rallyes son asi y se ha
ce necesario aceptarlo». Sin embar-
go, pasar a formar parte de Lancia, el
equipo Campeén del Mundo en los
siete (ltimos anos, y verse totalmen
te superados no sdlo por Toyota (sus

GENTE SOBRE RUEDAS

ciado. Indudabtemente, en Fiat estan
muy implicados en la pista, con Alfa,
pero debo decir que no se han olvida
do por completo. El problema es mas
elevado, tanto que probablemente
han tomado la decisién de no hacer
correr mas a Lancia como marca en
los rallyes. Nosotros continuaremos
hasta final de afio al méximo nivel,
haremos lo posible para seguir desa
rrollando el coche esperando hacer
cosas importantese.

También surgieron dudas acerca de

los medios técnicos cedidos por Lan

cia al Jolly Club. «Mira, coches hemos
hecho cuatro unidades nuevas para

T AN PRONTO COMO ME V1 .YNJIERSO EN LOS R;LLLYES

- SUPE QUE QUERIA VIVIR ESA VIDA. NO CONTO NADA MAS.
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maximos rivales en las (ftimas tem-
poradas) sino incluso por Ford y Su-
baru y sumar dos fuertes accidenies
en Montecarlo y Portugal, invita cuan-
do menos a la reflexion, con veladas
acusaciones a la marca italiana. «El
acuerdo con Lancia es el sabido. Se
continuaba haciendo los coches en
Turin y debfan ayudarnos en el desa
rrollo técnico. Asi, por ejemplo, las
cosas que les hemos pedido las
hemos tenido, como fa nueva caja de
direccién, los nuevos diferenciales
pedidos por Carlos o el motor poten-

Carlos, mas todos los vehiculos habi-
dos el afio pasado para Andrea. Este
ano los coches pesan 1.200 kilogra-
maos, cien kilos mas que en 1991,
por lo que, reforzados, con cuatro ha
ces diez rallyes sin problemas. Res-
pecto a los recambios hay para hacer

el Campeonato del Mundo los proxi-

mos dos afos». Sin embargo, se ha
hablado de utilizar repetidamente las
mismas’ piezas en varias pruebas,
causa ello del accidente de Aghini en
Corcega. «La pieza era nueva. En los
vehiculos de carrera nunca se utilizan

piezas revisadas, van como recambio
en los furgones. Como se rompid, es
dificil de decir después del accidente
de Andrea en la primera etapar. _

«A nivel humano tenemos 45 mecé
nicos. No contamos con el ingeniero
Roberti, de acuerdo, pero estaba Ri
no Buscchiazzo hasta esta carrera co-
mo jefe de mecanicos. Su marcha ha
sido como un trueno con el cielo se-
reng, porque era indudablemente el
ndmero uno y dejar Abarth después
de veinte anos para ir a una escude-
fia privada es una decision poco acer-
tada. No creo que haya sido un pro-
blema de dinero, yo no lo hubiera
dejado para ganar uno o dos millones
mas. Abarth siempre seréd Abarth,
nunca se cerrara, y el grupo Fiat
siempre tendra alguna actividad de-
portivia, Pero el equipo siempre es el
mismo. Los ingenieros siguen en ca-
sa trabajando para nosotros y para Al-
fa. Al ingeniero Sergio Limone, chasis
o Danlele Secchi, motorista, td le
pides cualguier cosa y te lo hacen.
Hemos pedido variar la incidencia y el
ingeniero Limgne ha hecho el proyec-
to y todas las piezas han sido modifi-
cadas. En Corcega teniamos deciséis
caballos mas, que ho son pocos, pe-
ro encontrar cincuenta de golpe no es
facil. Ahora para sustituir @ Rino he-
“mos contratado al ingeniero Antoniaz-
Zi, que trabajara sobre el terreno y
que ha estado ya en Abarth, en Alfa,
Lamborghini y colaborando con Aprilia
en motos. Hemos recuperado al mo-
torista Paolo Fissclo, que hace dos
afios marchd de Abarth v gue podra
discutir y trabajar con el ingeniero
Secchi si estan demasiade empena
dos con |os circuitoss.

LANCIA Y PIRELLI

Después de una y mil evoluciones
lo que realmente es necesario cono-
cer-es si el Lancia HF Integrale ha lle-
gado al techo de su evolucidn: «Mira,
después de veinte anos de rallyes he
llegado a la conclusion de que ningln
vehiculo muere. El desarrollo de un
coche de carreras nunca acaba, ¢o-
mo dice el ingeniero de Ford, John
Wheeler. Lo que si parece claro es la
mayor competividad del Lancia HF In-
tegrale con los neuméticos Pirelli usa-
dos por Aghini en Corcega. «Usar los
Michelin es un hecho al que Carlos
nos ha empujado. Hasta este rallye la
«mousse: sdlo nos ha creado proble-
mas. En Montecarlo no habia, en Por-

tugal los problemas en Lousa fueron
posiblemente a causa de la smous-
ser y en Corcega, todos. Existiendo
un monopolio de neumaticos, hay ve-
hiculos que se esposan bien con las
gomas pequenas como €l Ford, mien-
tras que el Lancia ha necesitado
siempre un neumético particular. Mi-
chelin dice que no existe un primer
equipo. Yo no sé si es verdad. Noso-
tros lo que les pedimos lo hacen, pe-
ro no lo hacen sélo para nosotros.
Hay dos o tres tipos de goma, se
prueban y se eligen las que van me-
jor. Otros anos se probaban diez v si
no se encontraba el neumético justo
se hacian mas. Esta es la diferencia
entre proveedor (nico y un monopo-
lio». :

De cualquier forma, Claudio Borto-
letio prefiere analizar cuidadosamen-
te los resultados. «Debemos valorar
que, en un cierto momento del rallye
de Montecario, Carlos estaba delante
de Auriol, teniendo en cuenta los pro-
blemas de ambos. Ciertamente no
tenemos la ventaja del afio pasado,
pero en las dos (ltimas etapas, con
el coche descuadrado, Sainz, con la
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A CARLOS SAINZ NG SE LE PUEDE PONER EN
DUDA, NI SIQUIERA A SU VEHICULO, AUNQUE NO
SEA COMO EL ANO PASADO, QUE GANG FACILMENTE.

rueda desplazada tres centimetros,
luchaba con Auriol. Esto hay que te-
nerlo presente y no es cierto que Car-
los fuese al mil por ciento porque no
tenia que perder. En Portugal, en la
primera etapa de tierra, Carlos ha si-
do mas rapido que los Ford, la prime-
ra vez que conducia el Lancia. A Car-
los no se le puede poner en duda, ni
siquiera al vehiculp, aunque no sea
come el aiio pasado, que ganaba fa-
cilmente. Sin esa mala suerte, podri-
amos tener cinco puntos menos gue
los Ford con un rallye menos (antes
del Acrbpolis). Mira en Corcega los
tiempos de Aghini, decir que el Lan-
cia estd acabado no es justo, como
no lo es que Carlos no rindid el méaxi-
mo en Cércega. ;Qué debia hacer?
¢Matarse cuando después de gquince

=S i e & =

4 BFELE R =

elfo #

0s de. competicién dedicados a jévenes menores de 25 afios, sin
mo Volante EIf94, mejor piloto de la promocién, participarés en el
ault 1.994 como piloto Eif. A partir de ahi, la promocion de categorias
0s. Esta es tu oportunidad. Aprovéchala.

ara mas Informacién llama al teléfono 221 00 64

kitbmetros no tenia neumaticos? La
decision de hacer correr a Aghini con
Pirelli en Corcega fue por tres razo-
nes: para demostrar a Michelin que
el Lancia necesita un neumético par-
ticular, para demostrar que ¢l Lancia
es competitivo y para demostrar al
propio Sainz gue no estaba acabado
comeo decians.

Cuando todavia queda mucha tem-
porada por delarite, la temporada de
1994 resulta todavia una incognita
mayor. «Estamos esperando la deci-
sion de Fiat, si continlia con la Delta
0 no..., es demasiado pronto. Espero
que haya un nuevo modelo, porque
Lancia ha ensefado al mundo a ha-
Cer carrerass. O

Esteban Delgado

ESCUELA ELF RENAULT

DEL CIRCUIT DE CATALUNTA

PILOTA UN FORMULA RENAULT. VIVE TU PASION.

" Molor1s |
CIRCULT DE

CATALUNYA

'n

C/ PROVENZA, 285 - 0BOOE BARCELONA - TEL. (93) 221 00 64 - 221 00 D4 FAX, (93) 221 13 12




LA SEGUNDA A LOS 46 ANDS
La edad no cuenta pars un Fittipsld] tan joven como
aumdnm:mmdnduﬁhmhicmmﬁaﬂm

heches ya no [inporta fantd,

o BVIAMENTE 1a cronica de los
hace mas de Lna semana que

50| ﬂ‘-—q n"ﬁ'i'_ﬂ- m?‘ﬁ e 't =

Iﬂ-ialm.m.ﬂiﬂll: Mmmllr &.:m.

nuﬂﬁlamﬂnﬁdemm
competido, con {res hombres con
positilidades de victoria y und dife:
rencis, sl tomal la bandera & cua
dres de-lan s8ig cuatro segundos
afjire |os: tres: Sin embacgo, ofro
grande del automovilismo, el viejo
Mario Andretti, pudo haber sido Ei
vericedor pera una infraccion &l
gtarrmtu al m:'af a mm‘a'tar en bo

500 Miﬂas de Indianapotis

TODOS 1.0S ANOS VUELVE LA FIESTA INDY-
Las mismas caras, Idénticas atracclones,
emocicnes de slempre parm una cairers
mitica y millonarla que mueve & madio millin
da personas que, en esta ocasitn, hicieron
del -rookie del afic» Nigel M.‘ L]
verdadero protﬁgm*tsta i ias 500 Milias.




DEPORTE

ESPECTACULO
EN PISTA

No todo es ver
dar vueltas a los
coches de Ia
Indy en el oval
durante 500
millas. En los
boxes cada
parada es un 3
auténtico
especticulp
accesible para
todos desde las
tribunas. En la
foto, Luyendyk.

Emerson i tt:pald: i 1.155 304§ Hiro Matsushfta

"Arie Luyendyk © - . 681.303 $ *.- ' Stephan Gregoire 189.6038
.- Nigel Manself - o 3912035 - TonyBettenhausen . . 1510695
.~ Raul Boesel - - % 317.9038 - - Willy T. Ribbs .. - - 146.6538 -

Mario Andretti
Scott Brayton -

Didier Theys ...
- Dominic Dobson .

Scott Goodyear - .2 Jim Crawford % 148270 % -

- Al Unser Jr. - Lyn St. James 146.403 6
. Teo Fabj ... . - Geoff Brabham '139.203 5 . .
o John Andrettr e 2 Robby Gordon - 155453 8 -
"« Stefan Johansson . *:  Roberto Guerrero . 1373038
s AlUnser o - il 194.870 5 - Jeff Angretti - - . 154.3708
©- Jimmy Vasser . - 188.0038 .- Paul Tracy - - 136.003 %

. Kevin Cogan .. 1806038 .- StanFox . . 136.7038

" Davy Jones . : - 166.003$ . NelsonPiquet .. . - 1372198 -
- Eddie Cheever -+ 184.4038 . Danny Suﬂivan e d '137.203 $ N
Gary Bettenhausen .155 053 $ T i AT

lentos premios, de heeho algunos de los retirados ganaron més dinero que los -
que finalizaron, porque la clasificacion por premios no depende de la posicién - - i
* final en carrera sino de muchos parémetros, como posicién durante la carrera, R

E STA es Ia clasmcacfon ﬁnal Acabamn 24 pr!otos pero todos se ﬂevaron SUCU-

vuelta rép:da etcétera EI dé!ar 5e cot:za actua!mente a unas 125 pesetas S e

RUIDOSA
MULTITUD
Para los miles
de aficionados
que se dan cita
en Indianapolis,
las 500 Milias
son aige suyo,
muy proplo, es
casi como una B
religlon, como
Ia Meca para
los arabes. Sin
ellos no seria
posible el
especticulo.
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1'57';503 § .7

176.053$ . .
146.203 §

xes le penalizd lo suficiente como
para no poder ser mas que quinto,
Mas de medio millén de espectado-
res pudieron disfrutar de lo lindo en
esa especie de circo romano que es
el dvalo de la ciudad de Indianapo-
lis. Los gladiadores han sabido, una
vez mas, dar espectaculo suficiente
para satisfacer a todos.

En esta ocasidn, ademas, los
cuatro primeros, los tres ya mencio-
nados y Raul Boesel, no eran es-
tadounidenses, o que prueba el
gran interés que tiene este tipo de
competicién en todo el mundo. Ca-
torce de los treinta y tres pilotos
gue participaron en esta edicion de
Indy eran extranjeros. Once de los
participantes han sido pilotos de
Férmula 1, y de ellos, cuatro han si-
do, una o mas veces, campecnes
del mundo de esa especialidad, Nel-
son Piquet tres veces, Emerson Fit-
tipaldi dos, y Mario Andretti y Nigel
Mansell una cada uno.

Por cierto, el britanico Nigel Man-
sell se gand al piblico de indiana
con su actuacién, independiente-
mente del tercer puesto, brillantisi-
mo, conseguido. Y es que Mansell
es mucho Mansell, ya que ocho di-
as después de Indianapolis ha con-
seguido su segunda victoria en la
éspecialidad, su primer triunfo en
un circuite oval, en las 200 Millas
de Milwaukee, con lo que es lider
destacado del campeonato... por
delante de un tal Emerson Fittipaldi.
Los héroes de siempre de la Formu-
la 1 parecen haber conquistado de-
finitivamente América.

En Indianapolis espectaculo y di-
nero se dan estrechamente la mano
para ofrecer lo mejor al pablico méas
heterogéneo, variopinto y motivado
del mundo. Ir al mitico évalo es co-
mo una religién para los america-
nes, es como una peregrinacion a
La Meca para los arabes, y no sélo
por el espectaculo deportivo, sino
por todo lo que rodea a una prueba
millonaria en fodo, en espectado-
res, en premios (este afio se han
repartido un total de 7.671.300 de
dbfares en premios; jpoco menos
de mil millones de pesetas!), en

atracciones, en bebidas, en comi-

das y en recaudacion en taquilla.
Para muchos poco importa lo depor-
tivo, pero para todos es imprescin-
dible poder vivir ese ambiente por lo
menos una vez en la vida.

Fotos: Carlos Matos

NO SE PIERDA
LA PROXIMA SEMANA
EL COMPACT DISC N2 16.

No se pierda con Cambio 16 la mas completa coleccién i misica de los "Afios 60" en 16
volumenes con mas de 250 fitulos.
La préxima semana, el n®16 "BALADAS" 3Se acuerda?. Karina, Juan Pardo, Bruno Lomas,
Los Diablos Negros, Los quy Boys...
jQué tiempos aquellos!

Y RECUERDE, Sl LE FALTA
ALGUNO RECUPERELO.

Si se ha perdido algin Compact Disc de la coleccién "Afios 60" chora es el momento de recuperarlo.
Cambio 16 pone a su dISPOSICIOI"I el "Servicio de NUmeros atrasados".
Cambio 16, la nueva imagen del nuevo periodismo.

. YCambioi6

MARQUE CON UNA X" EL COMPACT DisC ATRASADO QUE QUIERA RECUFERAR,

..........................................................................................

Forma de pago: Giro postal or&mcmo (... oeoevesesseee e, InfOPMEGEGN y Revistas, 5. A.- C/ Hermanos Garcia Noblejas, 41 { 28037 Madrid )
Fecha de envio ...

Preaoporumdndconeiemplarda(:umhm 16 enviado como carta: Madrid capital 550 ptas.; pmvmcmsﬁ&Opﬂus.




ENTRAR CON
BUEN PiE

No pldo ser
mas afortunado
ef defurde Mia
Harrdolet,
Propors ianando
Al equipo ds
General Motors
Esparna su
primia
victoeia en el
campennato
nacional

n- & -r+:,-l m 1; [} ;‘I‘i
e rallyes ef

/INI, VIDI, VINCI.

José Maria Banln[ﬁt, Ilegn, vio ¥ vencio en la tareara prueba del Campeonato de Emna de
Rallyes, celebrada en la localidad asturiana de Llanes, José Maria, «Mia« Bardolet corria por vez
primera en el equipo de General Motors; un equipo creado hace once aiiu, que ha disputado
um-dp,clpn rallyes y al que nunca le sonrio la victoria en nuestro pais. Solo un triunfo en
tierras biilgaras, qug;_e rn seis anos, adorna el paimarés, dllatadu;mo de uno de los equipos mas

'H-

mﬂmmﬁs




.CLIMENT
COMPLETO EL
DOBLETE

Con su
segunda plaza,
~ Luig Cllment
proporciond al
equipo Opel un
doblete muy
poco frecuente
~ eneste
campeonato.
Luls no pudo
pelear por Ia
victoria a
causa de un
problema con
el distribuidor
de su Astra,
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Sin embargo en Llanes no estaba
Jesiis Puras, el vencedor del rallye
anterior (también con Ford Escort
Cosworth) porgue su coche, alquila-
do en Gran Bretaha, no estaba dis-
ponible. Jests llegd a un acuerdo de
patrocinio con EIf hace sélo tres se-
manas y ya el Escort estaba compro-
metido para una prueba local.

Esta edicion del Lianes, una de las
pruehas mas bonitas y coherentes
de cuantas componen el calendario
nacional, iba a ser rica en aconteci-
mientos, que comenzaban antes in-
cluso de darse la salida cuando Car-
los Otamendi sufrié el mayor susto
de su vida deportiva. En las verifica-
ciones previas, al empujar su Ford
Sierra para moverio de un punto a
otro, dentro del pabellon de deportes
donde se desarrotlaba la tarea,
arrancd el motor (habia dado al con-
tacto para desbloquear la direccién)
¢on una marcha engranada. El coche

DEPORTE

POR FIN A PINON LE SONRI0 LA FORTUNA P
Pocos pliotos tienen en Espaita Ja mala suerte de José Piiién, pero al fin parace
gue las cosas van cambiando. Su tercer puesto en Lianes nadie lo merecié tanto.

salid disparado y Carlos, al intentar
meterse dentro para detenerlo, pisd
el acelerador. El Sierra se estampd
contra una columna, dafiando el cha-
sls, gue tuvo gue repararse a toda
prisa. Es facil imaginar el estado de
@nimo con que tomaba la salida el
fravo piloto asturiano.

El segundo acto lo protagonizaba,
también para su desgracia, Daniel
Alonso. En las pruebas realizadas
horas antes de la salida, se detecta
ba un fallo en la transmisién, que hu-
bo de ser cambiada la noche ante-
rior. Al darse la salida, Daniel
advierte gue el embrague patinaba,
o gue comunica por radio a su pre-
parador francés André Pastor, que no
da crédito a lo que oye. Tenia razdn
Pastor, porque el embrague no esta-
ba 'mal. Lo que fallaba era la caja de
cambios, que se rompe definitiva-
mente en la mitad det primer tramo,
dejando a Daniel en la cuneta sin po-

der marcar un tiempo. En este primer
tramo comienza a llover. Cada piloto
monta las ruedas que cree mejores.
Moratal sélo puede elegir entre S
{para seco) o P {para lluvia), por lo
que se decide por estas dltimas y fa-
lla estrepitosamente, cediendo 17",
Cima comienza prudentemente y
pierde 11" y los dos Astra marcan
los dos primeros mejores tiempos
(premonitorio), con Bardolet como
primer lider y Climent algo retrasado
a causa de unos ligeros problemas
de motor que con el transcurso de
los kildmetros, iban a agravarse. En
el primer tramo cede 5" y en los su-
cesivos, 14", 19" y 32", En total al-
g0 mas de un minuto que ya no po-
dria recuperar porque, por si fuera
poco, degrada sus ruedas en un tra-
mo del final de etapa, ya con el sue-
lo seco.

Cima, mas seguro de s mismo y
de su coche, comienza a rodar mas

fuerte (suele comenzar los rallyes
muy tranquilo este asturiano) y apro-
vechandose de la eficacia del Clio en
agua, se hace con el liderato. Mora-
tal tampoco se duerme y logra en los
ires tramos siguientes recuperar par-
te del tiempo perdido, formando un
terceto que [uchaba por la cabeza.
Pero iba a durar poco porque en el
quinto tramo, al apurar una frenada,
se le desprende una rueda, con los
esparragos segados. El golpe fue
muy fuerte y aungue no les ocurre
nada ni a Borja ni a Alfredo, la sus-
pensién del Peugeot queda inservi-
ble. Pocos minutos antes habia
abandonado el benjamin del equipo,
Oriol Gémez. Tras un comienzo es-
pectacular, en el que marcé, bajo la
lluvig, tiempos mejores que Kiko Ci-
ma y Luis Climent, Oriol se sale y
cae en un talud del que no puede sa-
lir, pese a que el Peugeot 106 ape-
nas estaba danado.

OTAMENDI . .
SALVO A FORD
El honor de
Ford estuvp
defendldo sblo
por Carlos
Otamend] que
pudo haber
sido tercero si
al final no le
hublera fallado
Ia mecanica.

GUIXERAS SE
IMPUSO EN EL
DESAFIO

Un excelente
cuarto puesto
y la victoria
entre los
coches de
serle fue el
resultado de
David Gulxeras
que ahora se
coloca tercero
en el g
Campeonato
de Espaiia

Motor 16 115




gundos, pero la rotura del turbo no
sblo le hizo perder la tercera posi-
cidn, sino también la quinta y la vic-
toria en grupo N (coches de serie) a
favor de David Guixeras, el mas rapi-
do entre los hombres del Desafio
Peugeot. Guixeras domind en los co-
mienzos del rallye al gallego Sergio
Vallejo, que no se daba por vencido,
ni mucho menos. Diversos proble-
mas mecanicos retrasaron a Guixe-
ras que perdid cerca de 2 minutos y
tuvo gue ir segundo a segundo recu-
perandolos hasta que, en el penlti-
mo tramo, Vallgjo perdid 2 minutos y

EN LLANES S.!E HABIENDO DEMASI'AIDES INCONSCIENTES s TR
: “ . victoria en su categoria. O
Avnque sin duda tlenon la aficion mas apasionada de la Peninsula, en Asturlas y mas e ‘ateg

concretamente en la zona llanesca, las situaciones de peligro no terminan de ser controfadas.

-

PRIMER RALLYE PARA EL CINQUECENTO

Interesante Ia primera aparicion del Flat Cinquecento
grupe A, patrocinado por la red de conceslonarlos
catalanes y conducido por Jordi Vidal. El equipe Opel
logri su mejor resultado en sus 11 aiios de exlstencia.

El atague de Cima no puede ser
contestado por Bardolet, por un pro-

Cima, aranando 2 segundos en el
primer tramo y poniendo el interés al

1? Bardolet-Muntada (Opel astra GSi),

GALERIA DE blema estlpido, gue hace que su pa-  rojo vivo. Pero en el siguiente tramo, en 2.50,42. 2¢ Climent-Mufioz (Opel Astra
ABANDONOS rabrisas se emparie intensamente. el motor del Clio dijo adiés, con el vo- GSI), a 1'32". 3¢ Pifén-Lopez (Renault
Mi H'lml Cima Tiene que conducir con el arnés muy  lante motor suelto al romperse los Clio), a 3'57. 42nGuixeras-Del IBarﬂio (Peu-
femtafoto suelto para permitirle llegar con la  esparragos de sujecién. Este aban- geot 309 GTi), 12 grupo N, a 8'05". 6 Va-
Erande, mano al cristal y poder ver. Cuando  dono dejaba las dos primeras posi- llejo-Vallejo (Peugeot 309 GTi), 2* grupo N,
Borja Moratal g cnsiat y p : : . P . a 848", 62 Otamendi-Colado (Ford Sierra
logiraron la lluvia ceso, se acab6 el problema  ciones en manos de los dos pilotos Cosworth), 3¢ grupo N, a 9'06". 7¢ Villa-
nf.?h:?.' ia y al final de |a etapa la diferencia en-  de Opel, sin mas resistencia que Pi- rias-Viltarias (Renault Clio), 4 grupo N, a
‘””H,h_‘*' :_e:r-".ﬁ tre primero y segundo era de 5 se-  fidn y su Clio, y Otamendi y su Sierra 9'57", 89Fuste'r-0a“nde:a {Renault Clig), 5°
ﬂin?ﬁ:.Fi::r:J:lj'.l;f:: gundos a favor del Renault. Tras  de serie. Poca resistencia para impe- %ﬁﬁgeyt foéc)’(;)i éesgrxgoﬁaﬂl_lsn?zl?
wire gedia & ellos, Climent que por fin pudo  dir el mejor resu[tado del equipo en 10¢ Blach-Lopez (Peugeot 309 GTI), 72 gru-
i motar resolver el problema de distribuidor muchos afos. Climent quiso al me- po N, a 14'26".

Williams da su — o
AL que le afectaba y un sorprendente  nos demostrar que era capaz de ro- —y
REait 810, José Pifién, con un Clio grupo A. dar tan deprisa como €| piloto mun- . CAMPEONATO DE ESPANA
i Bty Pifidn, que ha ganado casl todo en  dialista y marcd dos scratchs 19 Luis Climent (Opel), 364 puntos. 22
s desprendio trofeos monomarca, sigue sin encon-  consecutivos, pero un susto en el si- Sergio Vallejo (Peugeot), 316 pts. 32 David
una rueda de trar el patrocinio que le permita de-  guiente tramo y el reconocimiento de Guixeras (Peugeot), 272 pts. 4° Gregorlo
sl "'**“z“%f;';: sarroliar su potencial. En Lianes dio  que la diferencia era mucha, dejd las Picar (Ford), 224 pts, 5° Carlos Otamendi

o buena cuenta de Otamendi mientras cosas como estaban, bajando am- (Ford), 204 pts. 62 Jesils Puras (Ford) y Jo-

durd la lluvia.
Al comenzar la segunda etapa,
Bardolet no quiere dejar escapar a

bos el ritmo.
Otamendi a punto estuvo de atra-
par a Pifidén, a quien tuvo a 35 se-

sé M. Bardolet (Opel}, 192 pts. 82 Kike Ci-
ma (Renautt), 189 pts. 92 Borja Moratal
(Peugeot), 162 pts. 10¢ Daniel Alonso
{Ford) y Orlol Gémez (Peugeot), 132 pts.
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Fenouil fiel a sus principios

I organizador del Rallye de los Faraones, Rallye de Tii-

nez y de la proxima edicién del Paris-Dakar, Fenouil,

ha becho piiblico un comunicado, en el que deja bien

claras sus intenciones con respecto a las carreras que
dependen de él. Con respecto al Rallye de los Faraones, que se
disputard del 1 al 13 de ociubre, Fenouil, ba advertido a los
equipos interesados en participar, que no permitird los reconoci-
mientos previos, ni la posibilidad de salir a la carrera con notas.
Segtin él y en buena logica, eso es algo que mataria el espiritu
de aventura de este tipo de competicion.

Una parte muy importante del juego en las carreras tipo raid,
es el factor sorpresa y la babilidad de los participanies para sor-
tear obstdculos imprevistos. También es una forma de igualar un
poco las posibilidades de unos y otros. Si se sigue la tonica del
titimo Rallye del Atlas, donde los favoritos contaban con noias y
la presencia de
«ouvriers», los
raids pasarian a
convertirse en
pruebas simila-
res a las del
Mundial de Rall-
Ves.

Fenouil, por lo
que respecta a
sus carreras,
plensa  seguir
manteniendo las
categorias de co-
¢ hes, motos y ca-
miones. Sobre es-
tos tltimos vebiculos, se da la circunstancia de ser el Rallye de los
Faraones la tinica prueba puntuable para la Copa del Mundo
de Rallyes TT en la que estan admitidos los camiones. Por lo
tanto el vencedor de esta carvera serd el campedn del mundo.

En el 94, el Paris-Dakar, como difimos en su dia, lo organizard
Fenouil, que toma el relevo de Gilbert Sabine. La nueva alma
maier de esta carrera, tiene planes muy ambiciosos para ella. Su
recorrido cambiard notablemente y pretende que el final no sea
como es habitual en Dakar. Los participantes tras llegar a la ca-
Dpital senegalesa volverdn a Paris donde estard la meta. Otra no-
vedad de esta carrera es que se disputardn dos etapas en Espa-
fia, una de ellas en Almeria, donde un grupo de ecologistas estdn
protestando y pretenden evilar el paso de la carrera. De conse-
guirlo evitardn una magnifica promocion de esta provincia es-
bariola y una oportunidad inica para que se bable de Almeria
en fodos medios de comunicacion del mundo.
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LOS MEJORES EN
LA BAJA ARAGON

URANTE los dias 24 y 25 de

julio, en el desierto de los Mo-
negros, se vivird una nueva edicién
de la Baja Espafia Aragén. Una ca-
rrera que tras un afio ausente del
calendario, vuelve con mis fuerza
que nunca. Puntuable para fa nueva
Copa del Mundo de Rallyes TT,
contars con la presencia de los me-
jores especialistas en este tipo de
competicion. De esta forma Citroén
y Mitsubishi ya han confirmado su
participacion, lo que junto al equi-
po Seat Sport con sus Toledo Ma-
rathon, constituye una oportunidad
tinica de comprobar el potencial del
equipo espafiol. Ademas de la ins-
cripcién de estos potentes equipos,
Jgambién estardn en Zaragoza ofros
pilotos ‘muy importantes, por parte
espafiola estardn ademds de José
Maria Servid en uno de los Toledo
Marathon, Salvador Servia, que
atn no tiene decidido con qué co-
che correrd v Miguel Prieto con su
espectacular Nissan Pick-Up proto.

FOLCH
VUELVE A GANAR

OMO va lo hiciera el pasado
\_J afio, el piloto del Antic Car
Club de Catalufia, Joaquin Folch,
estd tomando parte en el Campeo-
nato Europeo de Vehiculos Histori-
cos. Para ello emplea sendos Lotus,
un Elan y un XXIII B, preparados
por Urban Fessler. En el circuito de
Zandvoort se im-
. puso con el segun-
. do de ellos tras ha-
ber conseguido el
tercer tiempo en
los entrenamienios,
mientras que en
Monza fue segun-
do tras salir en sex-
ta posicion.

EMOCION EN EUROPA

OS distintos certimenes de tu-

rismos europeos, se estin dis-
tinguiendo por lo competidos que
estan resultando. En Inglaterra, en
el BTCC, domina en Lz clasificacion
Joachim Winkelhock con un BMW
318i con 74 puntos, le sigue Steve
Soper, con un vehiculo similar y 72
puntos, tercero es John Cleland con
un Vauxhall Cavalier 16v (Vectra
16v) con 45 puntos. En el Supertu-
rismos francés, el dominio corres-
ponde a Frank Biela, que con un
Audi 80 Quattro, en carreras bajo la
lluvia y en circuitos dificiles, su ve-
hiculo 4x4 se ha mostrado implaca-
ble. Domina en la general con 131
puntos, seguido de Laurent Aiello

(BMW 320i) con 84 puntos, mien-
tras que la tercera posicidn es para
Marc Sourd, compafiero de Biela
con 82 puntos.

En Italia, en el CIVT, la clasifica-
cion general la encabeza provisio-
nalmente Roberto Ravaglia con un
BMW 318i con 129 puntos en su ca-
sillero. Le siguen Gary Ayles con un
Peugeot 405 Mi 16 y Gabriele Tar-
quini con un Alfa Romeo 155 TS.
empatados a 97 puntos. Por lo que
respecta al DIM alemén, lo enca-
beza Nicola Larini con un Alfa Ro-
meo 155 con 97 puntos, seguido
por los pilotos de Mercedes Roland
Asch v Bernd Schneider con 85 y 82
puntos respectivamente,

DESTINO LA PANAMERICANA

PADRINADO por el Classic Mo-

tor Club del Bages v el Ameri-
can Car Club de Catalufia, un Ford
Custom Line V-8 de 1954 pilotado
por Josep Arbds y Santiago Ponce
tomard parte en la edicion de este
afio de la Carrera Panamericana que
tendra lugar del 22 al 28 de octubre
proximo en Méjico. Para superar es-
ta carrera de 3.200 kilometros de
recorrido el coche, comprado en un
estado lamentable, pero original y
bésicamente entero, ha sido com-
pletamente reconstruido y prepara-
do en los Talleres Diputacién de
Barcelona. Evidentemente se han
reforzado suspensiones, bastidor,
frenos, embrague, etc..., potenciado
el motor, instalando los elementos

de seguridad y llevando a cabo las
habituales operaciones destinadas a
convertir un automévil de calle en
uno apto para resistir una prueba
de la dureza de la Panamericana,
iAh! v también ha sido bautizado,
nada menos que con el espafiolisi-
mo nombre de Rocinante...
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MANSELL VENCE EN MILWAUKEE

RAS el duro revés que sufrio

Nigel Mansell en las 500 Mi-
llas de Indianapolis, en una carre-
ra en la que estuvo a punto de ins-
cribir por primera vez su nombre
en el palmarés, se ha recuperado y
se ha impuesto en las 200 Millas
de Milwaukee. Dandose la circuns-
tancia de ser ésta, la primera victo-
tia de Mansell en un circuito oval.
El piloto britdnico se impuso por un
escaso margen sobre el brasilefio
Boesel, cincuenta milésimas los se-
pararon en la linea de meta. Con
esta victoria Mansell encabeza la

clasificacién de la Formula Indy
con 70 puntos, seguido de Boesel
con 52 y de Fittipaldi con 51.

4] PEO )

ORIOL SERVIA IMPARABLE

E N la tercera prueba de la Copa
de Francia de la Formula Re-
nault-Elf Campus, celebrada en el
réipido circuito de Dijon, )
el joven piloto espafol
Oriol Servid, ha conse-
guido una magnifica se-
gunda posicion.

Este excelente resulta-
do viene a unirse a los
dos triunfos obtenidos
en las pruebas prece-
dentes, por lo que Oriol

se perfila como uno de los mis soli-
dos aspirantes a la victoria final de
este prestigiosc certamen, pues
marcha al frente de la
clasificacion provisional
con un total de 87 pun-
tos, siete mas que Sé-
hastien Philippe su mis
directo rival. La proxima
prueha puntuable de la
Renault-Elf Campus se
celebrard el 19 de junio
en Paul Ricard.

RALLYE BERLIET

C OMO va es habitual ha tenido
lugar en la zona de Lyon el
Rallye del Club Automovilista Ber-
liet en el que han tomado parte
veinticinco equipos con vehiculos
fabricados entre los afios 1922 y
1954, de entre los cuales cabe des-
tacar tres camiones y dos autobuses

ademas de algunos ejemplares de
vehiculos historicos particularmente
singulares como puede ser un Ro-
chet Schneider tipo 25.000. Pese
a lo accidentado y duro del recorri-
do todos ellos cubrieron los 80 kilo-
metros de la prueba sin suffir el
menor incidente.

EL CATALOGO
CON MAS PRESTACIONES,

(SIN INTERMEDIARIOS )

Esto es
lo que de verdad necesitas
para elegir coche.
Todas las marcas del mercado,

el equipamiento

hasta el minimo detalle

y los precios

que lo incluyen todo...

En el Catilogo 93 de Motor 16
tienes mas de 300 modelos
examinados a fondo.

Con los pros y los contras,
sin intermediarios.

T decides.

Conduzca con ventaja.
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La lenta recuperacion de Detroil

I el Reino Unido es el tinico mercado europeo en
alza, a Estados Unidos le ocurre otro tanto en el
resto de los mercados occidentales. ;jSe trata de un
wefecio Clinton» 0 algo real? A decir verdad, na-
die lo sabe, ni siquiera en Detroil, después de un invierno poco
propicio pero en el que se ban aumeniado las ventas en un 7
por cienio en abril y un 33 a principios de mayo. Harold Po-
ling, al que le quedan tan s6lo unos meses a Ia cabeza de Ford,
predijo un crecimiento de 4,7 por cienio este aio. da econo-
mia, dijo, ha mejorado en los EEUU pero mds despacio quie en
oiras ocasiones. E ignoramos todavia los detalles del programa
Clinton». Expresando las esperanzas creadas con el nuevo
Mondeo, Poling ha anunciado que la version americanda se lia-
mard Contour en Ford y Mystique en Mercury. :
Los signos de progreso en Detroit son que General Motors,
atin en dificultades, ha conseguido sin embargo unos bengfi-
cios de 513 millones de dolares durante el primer trimesire de
1993 mientras que en 1992 perdic 166,7 millones en el mismo
periodo. Mieniras, Ford ba obtenido 572 millones, doblando el
resuliado del afio anterior, Chrysler finalizo el trimestre con
530 millones frente a los 13 perdidos en el de 1992. Por supues-
to, las inversiones wrgentes esconderdn parle de esia recupera-
cion, pero los proveedores ban ganado 11 millones de dolares
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en dicho periodo, mieniras que en el de 1992 perdieron 868
millones. Parte de estos beneficios se deben a la prosperidad de
sus servicios financieros y a ello se suma el neo-proteccionismo
norteamericano. Si los derechos de aduana sobre los monovo-
lumen y los utilitarios ya existian de bace tiempo, la adminis-
tracion Clinton y la Asociacion de Fabricantes ban puesio a los
importadores del lado de Washington. Olvidandose de la «anti-
trusts, Clinton ba autorizado a los fabricantes a colaborar en-
tre ellos, prometiéndoles incluso ayuda financiera. Oira nove-
dad: cada coche nuevo tendra que llevar, a partir de 1995,
una etigueta precisando el porcentaje de piezas de origen
norieamericano o canadiense, el pais y lugar de ensamblado,
el origen del moior, eic.

Honda ya se ba visto muy perjudicada y ha tenido que pre-
miar a sus concesionarios con 1.000 délares por cada Accord
o Prelude vendido y con 400 en el caso del
Civic. En Detroil, el Probe GT de Ford, los LH de
Chrysler, los Saturn de GM son ya dignos de los
mejores importados. Los japoneses se ven asfi-
xiados por esta politica monelgria y, aundgue
podrian desarrollar nuevos dransplantes: de fa- :
bricas en territorio americano, sus recursos fi-  Edouard
nancieros empiezan a agotarse. Seidler
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ContiEcoContact

El nuevo ContiEcoContact:

AHORRA COMBUSTIBLE Y REDUCE LA
EMISION DE GASES CONTAMINANTES.

EE| nuevo ContiEcoContact es el primer.neumatico en tener en cuenta el medio
ambiente. Gracias a la reduccion de la resistencia al rodamiento, la cual es
responsable del gasto de energia del neumatico, se ahorra combustible y la emision
de gases contaminantes es menor. Todo ello con un alto rendimiento kilométrico.

iGasta menos y cuida el medio ambiente! Superando marcas

@ntinenfal®




SELECCION

CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.
Todos los modelos.

.Tenemos a su disposicién
una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

Garantia Europea
hasta 2 arios.

Hacemos una minuciosa se-
leccién y seguimos un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
(segun estado del vehiculo).

Servicio Citroén 24 Horas.
Nuestros vehiculos de oca-

sion cubiertos con la garantia’

Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecénica y re-
molgue, hotel o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del &mbito nacional.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

\iehiculos de ocasion, Coches de primera.

15 de junio 1993
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CHRYSLER VISION: UN AMERICANO PARA EUROPA
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