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MAS ALTAS
PRESTACIONES

La teenologia mds avanzada y la experiencia de alta e
competicion de Yokahama, le han permitido importantes .
innovaciones.

Tanto en neumaticos para coches deportivos de serie
como en coches todo-terreno, los neumaticos de Yokohama
sOn Superiores en prestaciones a todos sus rivales.

Los neumaticos AVS (Advanced Vehicle System)
configuran superficies de contacto que permilen mayor

estabilidad y evitan el desgaste de |a cubierta. i’ﬂ
Son neumaticos que por su configuracion lienen u% WE’

110% mas de resistencia al aquaplaning y un 105% masde =~ = — 7

eslabilidad en recta. Las carcasas 5~ . ﬁ

radiales estan recubiertas por // /.

- nylon High End dealta

. resistenciaala’ , ..~

deformacion centrifug

a altas velocidades.

Avancesque < _ ¢ y
garantizan las mayores

preslaciones en lo que respecia a
seguridad, estabilidad, consumo y duracion del neumaticoa =

o

velocidades de hasta 300 Km./hora. — = s
Los neumalicos Yokohama son la base de las mas -
allas prestaciones del automovil. — f
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No bay dos sin tres

ITTIPALDI, algo mds que un nombre, casi una acti-
tud, una forma de ser en nuestro pais cuando el
campedn brasilefio dominaba la Formula 1. En
aquel tiempo Emerson Fittipaldi, doble Campedn del Mun-
do, era un béroe a nivel popular. Basta acordarse de la repe-
tidisima frase «eves un fittipaldiy, que bacia alusion a los
buenos y rapidos conductores. Pues bien, cuando el popula-
risimo Emerson anuncio su retirada, quizd algo prematura,
de la Formula reina, a los aficionados de todo el mundo les
quedo un mal sabor de boca, su héroe babia desaparecido,
habia muerio para siempre. Incluso algunos perdieron la ilu-
sion por esa espectacular especialidad, parecia que con su
marcha desaparecia también la Formula 1. Sin embargo, Fit-
tipaldi solo se ausentc de los circuitos durante un tiempo, no
muicho por cierio, para después reaparecer en Estados Unidos,
implicado en la Formula Indy. Como suele pasar en esos ca-
s0s, su adaptacion a la especialidad fue dura, demasiado du-
ra, pero como dice el refran, «el que tuvo retuvoy ), tras va-
rios arnios sin resultados brillantes, en 1991
se imponia en la «prueba faro» del cam-
peonato, las 500 Millas de Indiandpolis, y
eniraba asi en la leyenda de los campeones
de Formula 1 que también babian ganado
la Indy 500. Enionces tenia 44 anos, pero
todavia tenia fuerzas para mds, como ba
demostrado este avio. Con 46 arios el héroe
. sigue siendo el béroe y se ba vuelto a impo-
L ner en la prueba mds imporiante y mejor
—— dotada del mundo. Si aquella primera vic-
toria _fue importante, con ésta ba conseguido ser el primer pi-
loto no americano en conseguir un doblete en Indiandpolis, y
eso, ademds, frente a los pilotos jovenes que dominan la espe-
cialidad en los dltimos arios y hombres tan reputados como
Mario Andretti o Nigel Mansell, al cual, por cierto, consiguio
engatiar al final de la prueba para arrebatarle la victoria;
que ba sido considerada como la mds disputada de los tlti-
mos diez arios. Abora, aquel mito dormido volverd a ser de
nuevo aquel mito popular de los arios setenia, pero por poco
tiempo, pues el deporte americano apenas tiene repercusion.
Pero Emerson Fittipaldi, cuando menos lo esperen, volverd a
dar otra sorpresa. Asi son los grandes campeones.
Manuel Doménech
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DEMASIADOS
PEATONES
MUERTOS

CABA de hacerse piiblico un

interesante estudio sobre la

seguridad en los peatones,
estudio realizado por la firma ale-
mana fabricante de neumiticos,
Uniroyal, en el que se analiza en
profundidad el comportamiento
de los usuarios europeos.

Entre otras cosas, se sabe que
mis del veinte por ciento de las
victimas mortales en Europa de
accidentes de trifico son peatones.
En Espafa esta cifra trigica supu-
so 1,055 muertos en el afio 1991,
de los cuales 440 lo fueron atrope-
{lados en zona urbana y mis de la
mitad de los fallecidos fueron aro-
llados en un paso de peatones o
en sus proximidades.

. Por paises, Portugal es la na-
cién europea mas peligrosa para
los peatones, con un incice de 85
muertos por cada millén de habi-
tantes. Tras el pais vecino se sit-
an Grecia con 44 muertos, Espafia
con 41, Irlanda con 40, Gran Bre-
tafia con 30, Bélgica y Francia con
29, Alemania v Dinamarca con 26,
Luxemburgo con 24, Italia con 17
y Holanda, que con 13 muertos
por cada millon de habitantes, es
la nacién de Furopa mds segura
para los viandantes.

En este estudio también se pone
de manifiesto que los ciudadanos
berlineses son los mas ejerplares,
mientras que los parisinos desta-
can por ser los mas indisciplina-
dos, por delante de londinenses y
romanos. Para llegar a estas con-
clusiones se han estudiado los
comportamientos de los peatones
de los diferentes paises en los pa-
sos de cebra y en los seméforos.

UN TURBO PARA EL VECTRA

ON la llegada del mes de ju-
nio coincide la llegada a los
concesionarios espafioles de
Opel del nuevo Vectra Turbo
4x4, novedoso modelo dotado de
un motor turboalimentado de 2,0
litros, una potencia de 204 caba-
lios, capaz de alcanzar los 240 kilo-
metros por hora y, seglin datos del
fabricante, con un consumo de 8,9
litros cada cien kilometros.
El precio del Opel Vectra Turbo,

S E M A

_ La clase politi-
ﬁ ca espaiiola sigue
| Sinaprobarla asig-
— naiura del automo-
vil Es una lastima el desprecio
ahsoluito que todos los partidos.
sin excepcion, demuestran ha-
cia el més importante sector
eCOROMIco de este pais.
Andlizados los diferentes
brogamas electorales, el au-
tomovtl, su industria, su uso o
su fiscalidad, apenas merecen
unas lineas, insustanciales, de-
magogicas e hicluso, a menu-
c_io, desacertadas. Si éste es el
interes que demuestran bacia
el sector que emplea a dos mi-
lones de espasioles, habria que
pensar muy seriamenie en re-
comendar el voto en blanco.

que incorpora de serie ABS, aire
acondicionado, computadora de a
bordo y check control, elevalunas
eléctricos, alarma antirrobo, retro-
visores eléctricos y térmicos, v
asientos traseros abatibles, es de
4.077.000 pesetas.

Como opcién puede incorporar
el airbag de Opel que cuesta
65.000 pesetas y que destaca por
su gran tamafio, asi como por ser
el més barato del mercado.

Juan Miguel An-
tofianzas es, sin
duda, uno de los
bombres mds caris-
maticos del mundo de la auto-
mocion. Su labor como mode-
rador en las fornadas de
Prevision de la Demanda serd
recordada por sy sentido del
bumor y buen hacer. Un efem-
plo mds de su ingenio se pro-
dujo tras la intervencion de
Antonio Escudero, presidente
de Sernauto, lamentdndose de
las dificuitades de la industria
proveedora; Antonanzas agra-
deci6 sus palabras y le alajé
diciendo: «Mire usted, sefior Fs-
cudero, a estas jornadas bay
gue venir Horado. No le falta-
ba ni ung pizca de razon.

o Evicpes, aue ha
e inapiiclanies as
medidae apretadse of nacade
mes de dolemira.

# SER PROFESOA DE
AUTOESCUELA
Ante la nrevs oovesatoda para
catsner ol tRule de frofesst Gz
Fosmacida Vial, orolses: da
asuloessusia, ! contve da
Tormactie ds la
Coniadoracion
itacional de
Aunicessueiss -
isiefons JL/552
§2 37- his ininiade
53 cursos de
prevaacién paiz
el examen.

+ VUELTA AL
FeEEREL
Lo gifich
aituacidn por iz gue
gieviaca cl sacler del
suioradyil en Surons
¥ iz necesiied de
atesar un frente
aomin ante Jagdn, han hesho
esnamaciar 2 Jactuas Galvet. £]
pizcldenta dol giups PSA,
Paugent y Sltredn, esta
dispinesia o voiver ai seno d2 la
Asonizclon do Gonstructores

Europess de Amtombviles,
sigaalzacitn de fa que FSA saiid
hace més de dos afioe tor
considarzr Calvet que la postirs
{5 sus cofegas eurones i 2o
fiime ante los Japonosss.
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- N nuevo récord del mundo

de consumo acaba de ser ba-

e tido en Alemania. Un Audi

- 100 TDi ha recorrido mas de 2.500

; kilometros sin repostar, a una velo-

cidad promedio superior a los 40
kilémetros por hora.

e En el momento de escribir estas

lineas la prueba aGn no habia fina-

lizado, por lo que los datos son

E N v o

La crisis de las ventas esid
sacudiendo muy duramente a
los concesionarios de las mar-
cas En lo que va de avio han
cerrado 75 y otras 120 empre-
sas subsidiarias, lo que signifi-
ca una pérdida de mds de
7.000 puestos de trabajo.

La anunciada privatiza-
cién de la empresa Renauls,
desvelada por el nuevo gobier-
no conservador de Balladur,
prodria producir un serio pro-
blema: la toma de conirol por
parte de Volvo . La firma sueca
es propietaria del 20 por cienio
de las acciones de Renault, por
lo que se convertiria en daccio-
nistd MAYOritario, ya que no es
imaginable que un grupo pri-
vado pueda superar esta parti-
cipacion Esta posibilidad es
objeto de andlisis por parte del
gobierno francés (qgie no de-
sea de ningiin modo dejar el
control en manos extranjerds)
¥ de Volvo, especulindose con
una postble fusion entre ambas
companias. Ante esta incerti-
dumbre, los serios rumores de

6/ Motor1é

imprecisos. Lo que si se ha logrado
es batir el récord anterior, en pose-
si6n de este mismo coche, con
motor turbodiésel, conducido
por un grupo de periodistas brita-
nicos. En nuestto proximo nimero
daremos mis amplia informacién
sobte este intento de récord, en el
que ha participado Ja Redaccién
de Motor 16.

B A 4 A

acercamiento enire Renaulf y
Fiat ban pasado a un segundo
érmino.

El wculebrony de Lopez de
Arriortiia no parece acabarse
nunca. Se ba podido filtrar la
noticia de que GM acusa al es-
pafiol exaciamente de haberse
llevado 14 cajas, que conte-
nian mds de 10.000 pdginas
con documentos sobre un nue-
o plan estratégico destinado a
agilizar la produccion del gi-
gante americano Esta estrale-
gia estaba basada en tres as-
pectos: el rapido desarrollo de
“nuevos productos, la rapida re-
solucion de los problemas de
ensamblaje en las lineas de
montafe y, finalmente, el siste-
ma para redccionar con mds
rapidez a los cambios del mer-
cado. Por oiro lado, en ia vista
oral ante el Tribunal de
Francfort, se ba desestimado
la demanda de Opel contra
Piech y Arriorivia, con lo que se
ha abortado el intento de para-
lizar el fichaje del espaiiol y de
sus siete colaboradores.

NUEVA RED
COMERCIAL DAF

A sociedad Hispalinver ha

sido nombrada recientemente

importador exclusivo para Es-
pafia (excepto la zona mediterra-
nea) al disolverse la subsidiaria es-
pafiola, tras la constitucién de la
nueva firma DAF Truck N.V. -pro-
piedad en un 39 por ciento del go-
bierno holandés- y que asume las
actividades de la antigua DAF N.V,,
declarada en quicbra a principios
de aflo.

" Tanto Hispalinver, como Nirvau-
to, la firma que se hara cargo de la
importacién en el drea de Valencia,
Catalufia, Murcia, Almeria, Baleares
y Andorra, estin negociando con
la red de concesionarios DAF para
su adhesién a la nueva estructura
comercial, que potenciard el servi-
clo post-venta,

-

CAMBIOS EN
GOODYEAR

ILLIAM K. Stokel, hasta

ahora director financiero en

Espafia de Goodyear, ha sido
nombrado director general de la fi-
lial espafiola del fabricante de neu-
maticos. Su sustituto en el cargo de
director financiero
serd Antonio Ca-
pilla, mientras
que D. A. Steffen,
director general
de Goodyear Es-
pafiola hasta el
nombramiento de
Stokel, se trasiada
a Luxemburgo pa-
ra poder adquirir
una nueva res-
ponsabilidad den-
tro del 4mbito eu-
ropeo.

INCERTIDUMBRE ANTE JAPON

pesar de que la crisis estd

afectando menos a las ventas

de turismos japoneses -han
caido el 16,8 por ciento frente al
33,49 del resto del mercado-, los
importadores estin preocupados
porque, después de cinco meses,
no tienen certeza de cudntos coches
van a poder vender en lo que resta
de afio. Esta incertidumbre parte de
los flecos que quedaron sueltos al
firmarse, en junio de 1991, el acuer-
do que regulaba la importacion de
coches nipones a la Comunidad y,
sobre todo, la cliusula de salva-
guarda, segin la cual la Comision
Europea podria obligar a los fabri-
cantes japoneses a reducir sus ex-
portaciones a Europa si el mercado
experimentaba descensos. En base
a esta cldusula, en la reunion de
abril, el gobierno de Tokio acept6
un recorte del 9,4 por ciento de sus
exportaciones a la Comunidad, con
lo que el total de unidades a impor-
tar por los doce paises comunitarios
pasaria de 1.202.000 unidades en
1692 a 1.089.000 este afio, en fun-
cién de una caida prevista de ven-
tas en el mercado comunitario del

6,5 por ciento; porcentaje mal reci-
bido especialmente por Italia, Fran-
cia y Espafia, que serian los mas
afectados. De hecho, los responsa-
bles comunitarios japoneses -ya no
es competencia de los gobiernos fi-
jar los cupos- acordaron un incre-
mento del 11 por ciento para el
mercado espafiol, con lo que la ci-
fra de matriculaciones queda en
34.200 vehiculos (incluye el merca-
do canario), en funcién del descen-
so previsto de ventas del 7,9 por
ciento, cuando el descenso acumu-
lado es ya del 33,5 por ciento.

La patronal espafiola del automé-
vil y la francesa exigen el cumpli-
miento exacto del acuerdo entre la

CE y Japén, lo que significa que las

ventas de coches japoneses deben.

descender en la misma cuantia que
el mercado comunitario. Fl gobier-
no francés, mirando por los intere-
ses de su industria, fue més lejos en
sus reclamaciones, logrando de la
Comision Europea el compromiso
de renegociar. Por eso no es de ex-
trafiar la preocupacién e incerti-

“dumbre de los concesionarios de las

marcas japonesas en Espafia.

" VENTAS DETURISMOS JAPONESES (EncroAbel) -~ -

' MARCA - 1993

1992  autorizado

: 1993
~ Nissan “6.394 6.464 S BRSSO
. Honda . . - 1494 .. D362 e -aias LRS00 e
~Toyota = v . 943 1494 0 oaL e 8500 T
. Mazda © . 476 1205 : - 6300 -
Musubishi = 417 904 - 3780
- Sumke - 416 458 : 1890
Subaru: .95 L - U222 0 a 0dG T
o Daihatsu © e 3B T T v g7 L 1260 7
Clsuzuo s 0L R TR A . R
TOTAL 10.273 .12.256 - . 34000
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# DIAVIA FICHA PARA FORD

El fabslnaniz de slotamas de
alre agond! o pare
autemfvliaz ks Honade u
acuernto de soiaboracién con
Ford Evrona pera susoliistiarla
equipoa dursils iras afing, B
acuerds etitempls of desarnile
de produsios eapeciicos joma fa
gama Ford.

# ADA, PREMID A LA MEIOH
TESIS DOCTORAL

La Rrms Aoyudds del

finsto tHgte (ADAY ha

a0 Al
consecutive i BONREIRD DAFS
urmmlor iy meloies insls
tockoraizs, dontre 48 &rsa ds
Zogurldasd Ylel, nreasintadns an
slguinp Esousla Téonlen Spwerior
i Ingsnlsros indusidsles ¢ de
Gamings, Ganales v Pusrios ¢n
1583, Bl eupeurse esis dolnds
ga6 un grerals de 750.000
pasotas v dog accosit de
200,000 pesaias sada uno.

& JiPA DE CEPSA

Genea nis pressniads uha OPA
-Dfaetn Pablina de Adoulsinion
da Acclones schis of 6,52 pov
caito #8i capiial de la
Gonpaiia Logisticn dz
Eidrocarimicos. Ton esis
anaraclin o gruos pelrala
preiands, par motlvcs fisvalas,
alirertar 2u paelicipacion an la
antlgus Campss por enclma dal
25 por slento.

& CERTAMEN CON SOLERA

La Liotia de " Automiobii | 2
Mats Andiga va a colebegr sy
dasimo quirta edieldn los dias
12 v 1% de Jusdo. Bn ssia olia
¢lagica, gue organiza ia
Colenclén do Auteméviies de
Satvader Glarel an ig losalided
gerntenss do Sils, 2o conliord
aete gde oon une Imperianis

abelanaiss Sriraneres.
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Lz noticia ya es oficial: Cesars
Romid, consejere dslegads de
Fiat Auto, esth siando
imesiigado por les tribunzles da
Milan v Turin por sk presuiita
implizaclén en: 2l pago de
comisiones o politicos dursnis is
década de ios ochionia. Sain los
magistiados srncargados del
seguimiento del casc, 2! sedior

\ Romlil podsiz no estar diclendo la
vertas Susndo aseguis oue
festonacis ia existancia do una
cuerta en un banco suizo desdz
dontie se higieron pagos
diregulciesy. Tal saspachs s2
basg an la dealoracidn da
Axteizio Woseoil,
dgisecior general de
Gogeialmpresit, 2
empresa del gnapo
Fiat acusada de
realizar gichos pogos
¥ aifrastado &
PESEUO MBS de
fetwers, (2 2308UIS
hzbar pussio at
certanta o Homlil de
Iz existercia de esis
cuanta en 1535, Aln

E
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QU

mt(}ER]ES}E’OﬁIHALEE
= Turin
Giancarlo Perini
S
) CESARE RONITI BAIC an ol 3230 ce Jue 8l juzgado
=  SO0SPECHA emita ura sentencla

imculpaioda, el Romit!
finicamenta nodida sar somatico
a ust aresto deminiliasio, ya gue
al proximio dia 24 d2 junic
curmplird 7¢ afios, edad limite
sagin lac levee Ralianas pare
frgrasay an prisidn,

Glovanrd Azvelll ha deciaade
aue pennanscerd a frenie del
holding Gelizno hasta que «pase
ta toiTneiker, cOR ip Gue se
ataion los mimsies 2 ung posibie
raifrads en e 08 St DemanD |
Unsbestc. For owra narte, la
gompesia =5 scava ¢ declaray
&1 «esiafo de sisls Industiiab,
debidy & in faerie caida del
nweicace. Esta fguea luddica
italiana esté pensada
para aquallzs
emuresas gue ye han
agotads o fintes
estabiacices por fa
legisiacidn labsial de
replizar 52 semanas
de pairo 2n & piazo
ite 1ies ahios vy sus
raspactives
regniazionss g2
EmLizo.

Tokio

Daniel Monteverde

» REDUCCION DE FRECIOS
Tanass, ¢l mayor distritulior
Japensés de coches, he rebajado
los pracivs de sus Opel de
impsrtacién en un 4,4, por
ciento, reducclin posible por la
gubida del ven respectoala
nioneda aleniana. Yanase
emgezd a comerciatizar los Gpai
ei pacsde mes de eners.

¥ AIRSAG, POR FAYOR

Segli: wia ensuesis, & eyulps
opcional nvejeriie por fos
jeponeses es 2l «alibagy. El 25 -
297 clanio niefiere esis
aceesovic, por encima del gire
acendicionnde; 23,7 por cienio,
y el equipo estéree, 22,72 par
cizivio, Fni consecusncie, los
constructores izgoresss
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Dovesizn mumentar af nikasro
e miodeios ewmivados con
«alibagr, tafixirno cuando séis o
ligvan un cinco por siznto de los
coehes en eireulzcidn,

B JAPDY FLIA SUS CUPOS
B2 BAITE, Bdinisterio de indusira y
Comarshe Extasior jasonas,
acaba (3 fjar ios cupos de
auportenién, L2 mayor sompiesa
hz side 2l racorte de 200.000
goches a Pliusan en cus
gxportaclonas o la £F, nor oy
aurnerio de la neoduccién
apicgea. Del 1.029.087 soches
o npoviar o log pulsss ‘
cowrunitaios, ¥70.000 scn para
oycia, 240000 para Missan ¥
Figeda, 120.000 pars Wittsublshl

YACR.AG0 pave Heada,
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ESPERAR
HASTA EL 94

A dificil situacion del sector

del automévil no mostrara sig-
nos de recuperacion hasta pasado el
primer semestre de 1994. Fsta es
una de las conclusiones de las Jor-
nadas de Prevision de la Deman-
da, organizadas por el Instituto de
Empresa de Madrid, que cada afio
analiza las variables que inciden en
el sector, asi como sus consecuen-
cias a corto y largo plazo; jornadas
que en esta ocasién estuvieron mar-
cadas por el pesimismo de Ias cifras.
En lo que va de aiio, las ventas de
automoviles en nuestro pais han cai-
do un 33,5 por ciento, porcentaje
muy proximo a lo que las estimacio-
nes de los economistas apuntan que
caerd el mercado finalizado 1993.
Asi Miguel Aguilar, director del De-
partamento Econdmico de Anfac,
pronosticd que el descenso de ma-
triculaciones estaria entre la franja
del 20 vy el 30 por ciento, mientras
que John Lawson, director de in-
vestigacion de la consultora DRI/Mc
Graw Hill, analizaba las tendencias
del mercado en Europa y precisaba:
«Es dificil que en Espafia se vendan
mas de 700.000 coches en 1993,
Mis optimista, Angel Estrada,
miembro del servicio de estudios
del Banco de Espafia, estimd que la
caida de ventas no superaria el 13
por ciento, ya que el descenso
atiende a una dindmica del mercado
que ha rebajado en un 4,3 por cien-
to las compras de bienes de consu-
mo, un descenso sin precedentes en
los wltimos ejercicios.

Es precisamente el desconcierto
de esta afirmacién lo que podia jus-
tificar en mayor medida la tendencia
del mercado: no sirven las estima-
ciones macroecondmicas; lo impor-
tante es el estado de 4nimo del futu-
ro comprador frente a la situacién
econdmica del pais.

| uivre
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| & EL PLACER DE VIAJAR
=
P ARA conocer en profundidad el turismo en automévil, sus pigi- cibn prictica sobre turismo. Tam-
‘ by Ia red vial de nuestro pais o  nas rebosan informacion técnica, ju-  bién estrena titulos dedicados a la
i mejor es consultar el Mapa Oficial  ridica y, sobre todo, eficaz para sol-  reptiblica Checa, Eslovaquia y a
‘w4 de Carreteras, que edita el Ministe-  ventar cualquier contratiempo que  Nueva York. Como también es com-
" tio de Qbras Pablicas y Trans- pueda surgir en nuestro viaje. pleta la guia de El Camino de San-
portes. Con una tira- aglll  Esta publicacién se ofrece de  tiago. Para celebrar el Xacobeo '93,
da de 150.000 ejem—‘;'f.“;méwm“_’*“"'- i forma gratuita a sus asocia- Anaya ha editado una coleccion
i3 plares y un precio § 5@ s SR dos. ‘ que incluye una completa gufa, un
unitario de 1.700 pe- & Entrando en 4mbitos mis  video, y un compact-disc. Para los
£~  setas, su vigésima oc- | - concretos nos encontramos  amantes del buen yantar, la Guia
" tava edicién mantiene con cinco de las coleccio-  del Viajero Gastronémico afiade
el formato y encuader- © = | nes de Anaya Touring que  a su coleccion el volumen dedicado
nacién en espiral que o & presentan novedades. a Portugal que, ademds de las reco-
.3  caracteriza este mapa, Guias de Hoy introduce mendaciones para disfrutar de la
actualizado al mes de dos nuevos titulos: Rias  buena mesa lusa, recoge alguna de
Feq  mayo de 1993. Bajas y La Corufia y otro las mejores recetas del pais.
En un paso mis de la dedicado a las Rias Al- Por su
2  cartografia hacia las § tas. Ecoguias, dirigidas parte, la
' guias turisticas se encuen- a quienes desean un editorial
., tra el nuevo Atlas Miche- contacto mas intenso ¢on Everest
*~  lin de Carreteras de Espafia y la naturaleza combinando los reco- propone
Portugal. No solo recoge la red de  rridos en automovil con excursiones su colec-
e ambos paises, sino que ofrece otras  a pie por zonas apartadas de las ca- cién En
muchas informaciones Gtiles para el rreteras asfaltadas, emprende su an- Ruta, que
viajero. Este nuevo Atlas se encuen-  dadura con dos titlos absolutamen- en pegque-
tta ya a la venta y su precio es te atrayentes: La Sierra de Gredos y (. —# fios v cob-
El Pirineo Cataldn. Se distribuyen en modos vo-
libresfas, y su precio es de 1.625 [ limenes

‘.lfﬁ’.

1.855 pesetas. La finalidad de la
Guia de Campings cs ofrecer una
informacién exhaustiva de cada uno
de los centros de acampada autori-
zados por los Organismos Oficiales
de Turismo. Ademas de orientar al
lector sobre sus caracteristicas, tam-
bién ofrece las diversas posibilida-
des de enlace entre ellos, de tal
forma que el campista puede pro-
yectar ficilmente el itinerario mds
conveniente a sus plapes. La edita
Turespaiia, de la secretaria General

Ty

Guides, disefladas para
los viajeros més interesa-
dos en la cultura viva de
los pueblos. Contienen
una amplia informacion
prictica sobre establecimien-
tos de todas las categorias y
profusién de datos cartogréfi-
cos. Son novedad dentro de la
coleccion: Amsterdam, Brasil, Es-
tados Unidos, Irlanda, Paris, Roma

y Sur de Italia y Venecia, Floren- _

cia e Italia del Norte. Cada una
cuesta 2.400 pesetas. Guias
completas para viajeros red-
ne en un solo
tomo la in-
formacién que
hasta ahora el
lector solo po-
dia conseguir
adquiriendo
varios volime-

pesetas. En Vivo es la |
version espaiiola de [,
las prestigiosas Rough

presenta al
vigjero infor-
maciones de
interés para
cada tipo de
viaje e incluso
recomendaciones para los que via-
jan con nifios. Alemania, Canad,
Espafia, Estados Unidos, Florida,
Francia, Gran Bretana, Italia y Mé-
xico, son los titulos de la coleccion
de esta editorial que, ademds, ha
sacado al mercado nacional una
serie de planos para
moverse por las mas

importantes ciudades
espaiiolas.

FABRICAMOS PARTE DE LOS MEJORES
COCHES DEL. MUNDO.

Las bujias. Las tapicerias. Los fa-

ros. Los filtros. Los inyectores.

Muchos de los componentes.

La mayoria con los que luego se

hara un automévil.

Y trabajamos duro. Para to-

das las marcas. Para todo el mundo.

Destacamos por nuestro alto
nivel de exigencia. Por la calidad
de cada uno de nuestros produc-

tos. Mucho mayor de lo que te ima-

Por todo eso, la mayoria de los
automéviles fabricados en Europa
tienen componentes clave hechos
en Portugal.

Ven a descubrir Portugal.

de Turismo. nes: una deta- s ——n
Tgual de util es la Guia del Auto-  llada descrip- : ‘ A - :

S s el e & PORTUGAL. MAS DE LO QUE TE IMAGINAS.
segunda edicién comprobamos que  lugares de inte-
mantiene el tradicional estilo pricti- rés y una guia
co. Ademis de una invitacibn para con informa- :

| B ?;lrs‘lzi":Ang:ﬁEz?lAL DE PORTUGAL: Paseo de 1a Castellana, 141, Planta 17 D » 25046 MADRID  Teléfono 57150 68 » Fax 571 14 24

| 124, 4°- 3" » 08010 BARCELONA + Teléfono 501 44 16 » Fax 318 50 68 * Uruguay, 8. Edif. El Dorado, 32 Planta » 36201 VIGO »
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Teléfono 43 36 11 ¢ Fax 43 70 50 o Asuncion, 84, piso 11 D. Edif. Presidente. Porial B1 » 41011 SEVILLA « Teléfono 428 40 10 » Fax 428 47 93, Portugal
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MAS SOBRE
EL RUIDO

ES escribo para mostrar mi to-
L tal acuerdo con lo expresado
por EM. Prieto en su carta Menos
ruidos» del niimero 500 de su revis-
ta. Sin embargo, olvida mentar otro

gran creador de contaminacion

acistica: el trifico de vehiculos pe-
sados.

A pesar de que la voluntariedad
es mucho menor que en el caso de
los ciclomotores (y motocicletas),
no deja de ser molesto el ruido
producido por los escapes, trans-
misiones, motor o frenos de furgo-
netas, camiones o autobuses (nor-

‘malmente, muy rodados).

Las administraciones pertinentes
deberian intensificar su dificil tarea
(perseguir a los ruidosos, renovar
las flotas pablicas, facilitar la reno-
vacion de las privadas, reducir al
minimo el trifico pesado en los
niicleos de poblacion, potenciar la
creacion de variantes en torno a
éstos...) para evitarlo.

Hay que conseguir que la cali-
dad de vida conseguida no sea
amenazada por estos (y mds) vehi-
culos, que han contribuido en gran
medida a crearla.

Felicitindoles por sus 500 nime-
ros, se despide:

J. Aurelio Sanz
Valladolid

CLUB DE FANS
DE MANSELL

~OMO incondicional seguidor
C de Nigel Mansell, quiero adver-
tir que en su revista n® 499, en la
parte dedicada al G.P. de Espafia
de Férmula Iy en concreto en la
estadistica, en la lista de pilotos
campeones del mundo se omite al
inglés que comete mds errores que

18/ Motor 16

nadie, pero que siempre rueda al
cien por cien de sus posibilidades.

Encontrar mis gente como Man-
sell, que da emocién y especticu-
lo, es el gran reto pendiente de la
Férmula 1.

Por dltimo recordar al actual
Campedn del Mundo, Nigel Man-
sell.

J. A. Garcia Morante
Madrid

CARNE
A LOS DIECISEIS

E llamo Dario, tengo 16 afios

y quiero presentar una queja
porque en Espafia solo se pueda
conducir una vez cumplidos los 18
afios. Hay cuatro locos por ahi y
por su culpa pagamos el resto.
Propongo que pongan una ley por
puntos y multas, asi a los que no
se merecen conducir les quitarin el
carné. Espero que lo lean los de-
més chicos y me apoyen y que
también lo lea Trifico.

Dario del Barco Moreno
Palma de Mallorca

LQUE ES
EL CANISTER?

OMPRE recientemente un vehi-

culo dotado de catalizador y el
vendedor me dijo que procurase
no llenar hasta arriba el deposito
porque dafaria el Canister. Aunque
mis o menos me lo explicd no lle-
gué a enterarme muy bien de qué
se trataba. ;Me lo podrian explicar?

Marcelo Armendia
Indn

R- Las marcas recomiendan le-
nar el dep6sito de combustible s6-
lo hasta que la pistola del surtidor
salta automiticamente por primera
vez, Esta precaucion se debe a que
los vehiculos con catalizador van
provisios de un depdsito de carbdn
activo que impide que del depésito
de combustible salgan al exterior
los vapores de esta gasolina con
hidrocarburos volitiles peligrosos
para |a salud. Estos vapores se al-
macenan en el recipiente de car-
hon v durante la marcha se abre
unid vilvula para ventilacion del re-
cipienre v los vapores van a parar

al motor a efectos de combustion.
Si se llenase el deposito al maxi-
mo, la gasolina inundaria el aloja-
miento del carbdn activo.

24
HORAS GTI

RAS Jeer el Gltimo ndmero de

su revista que ha llegado a mis
manos, el impresionante nimero
500, no tengo por menos que felici-
tar a todo el equipo de re-
daccion y fotografia por la
estupenda prueba de los GTi
en €l Circuito del Jarama. Los
aficionados estamos desean-
do disfrutar con reportajes
asi, diferentes, informativos y
sobre todo, «cachondos».
Aunque algunos cuadros
presentan resultados, cuanto
menos extrafios, aunque ob-
viamente resultantes de una
prueba muy especial, y €l re-
sultado final no haya sido del gusto
de propietarios como yo de un
Opel Astra, lo cierto es que... quere-
mos mis. :

-Espero ver mis articulos de este
tipo en su revista, sin duda se veran
recompensados por sus lectores en-
tre los que me cuento.

Juan Manuel Cacho
Madrid

AMBULANCIAS
INTERNACIONALES

N el término municipal de Le-
E ganés, Madrid, existe una em-
presa de ambulancias llamada Am-
bulancias Internacionales que
«pasan» muy 2 menudo de la regla-
mentacién y de las normas de cir-
culacién. La ambulancia con matri-
cula M-6199-NT se salt6 un disco el
dia 26 de mayo en la confluencia
de las calles Avda. del Ejército y
Avda, de Fuenlabrada, en Leganés,
y estuvo a punto de provocar un
accidente gravisimo. No llevaba
puesta ni la sirena ni las luces.
Otros vehiculos de esta empresa
han protagonizado incidentes peo-
res en los Gltimos meses. Las irre-
gularidades dentro de la empresa
son dignas de investigacién por
parte de las autoridades.

Emilio Fernindez Martin
Madsid

SALION Bt

AANEYLONL

-ﬂ‘_“ -

LorenTE GRUPO DE COMUNICACION

0 i1 eltomis A0y o

‘Jﬂ 4 eupeerlistes caprlares |
ssiin dedittndy .

TUnms MELL CATYIHE
VITANIN 1Ak vieE

CONSERVA TU PELO HOY
O TE LO TOMARAN MANANA.
E

Sobre la calvicie y la caida del cabello se han
dicho muchas cosas. Y muy pocas serias. Pero
la verdad, hasta que no se demuestre lo con-
trario, lo mejor contra la calvicie es prevenirla.

ral de hidratacién. Sus exclusivos tricopépti-
dos renuevan las células del bulbo piloso y sus
proteinas de seda nutren los cabellos, hacién-
dolos crecer sanos. Ningin otro producto de

P cuidado capilar puede hacer lo mismo.
or eso, antes de que te caiga el pelo, usa '

Kerzo Cabello Joven. La locién preventiva que
cuida el cuero cabelludo y conserva el cabello
sano y fuerte. Un suave masaje capilar diario
devuelve al cuero cabelludo su equilibrio natu-

Que nadie te tome el pelo! Conserva los cabe-
llos que tienes usando cada dia Kerzo Cabello

Joven.
KERZO

euceéne CABELLO |OVEN

PARIS 100.000 CABELLOS FARA TODA LA VIDA.
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 ARTESANIA

EGA es una modesta marca

M francesa, hasta ahora casi
B desconocida, v que salté el
pasado invierno a los medios de co-
municacion por su brillante actua-
cién en el campeonato francés de
circuitos sobre hielo, conducido por
Bernard Darniche y Paul Belmondo.
Detras de este atractivo prototipo de
competicion hay unos curiosos co-
ches, realizados sobre mecanicas Ci-
troén, que retoman el caracter de los
Mehari. Los Mega se comercializan
en dos versiones: Club y Ranch. &l
primero de ellos estd claramente di-
rigido hacia una utilizacién de ocio
con cuatro plazas. La versidon Ranch,
tiene una filosofia de Pick Up con
una clara vocacion agricola, con po-
sibiligad de carrozarlo para convertir-

'3

lo en una pequefia furgoneta con ca
pacidad para transportar casi 500 ki-
los. La mecénica elegida para cual-
quiera de estas versiones es la del
Citroén AX. Se puede eleglr entre el
motor 1.1, de 60 caballos, ¢ el 1.4
de 75. En cualquiera de los dos ca-
$0S se dispone de un sistema de ali-
mentacién mediante inyeccién elec-
trnica y catalizador.

Lo mas destacable de los Mega
es la calidad de su carrocria, que uti-
liza una técnica muy moderna. El ma-
terial es un plastico de cafacteristi-
cas mecanicas muy elevadas con un
tratamiento especial para resistir los
rayos ultravioletas. De esta forma, el
material mantiene inalteradas sus
caracteristicas de dureza y color du-
rante mucho més tiempo que los po-

o e R

S T e
licarbonatos tradicionales. La funcio-
nalidad de la carroceria se ve com-
plementada por un sinfin de adita-
mentos que encajan en la misma y
gue pueden transformar al coche de
una furgonetita a un divertido spe-
edster de dos plazas. _

La fiabilidad de estos coches vie-
ne avalada por la tradicional calidad
de Citroén. Por las caracteristicas de
la suspensién, los Mega son capa
ces de transitar por caminos en mal
estado sin problemas.. Esta en pre-
paracion una versin con traccion a
las cuatro ruedas. .

Aungue todavia no se comercial
zan en Espafia, su fabricante esta
buscando agentes en nuestro pais.

La produccion puede alcanzar 4.000
unidades al afio. O

MEGA RANCH
Esta version
estd destinada
al uso rural,
pero también
resuita
atractiva como
vehiculo para
¢l ocip.

FUNCIONAL
Esta fllosofia se
encuentra
presente en
todos Jos
aspectos del
coche. La
calidad de
acabado es
sorprendente.

Para los aﬁciona_dos al deporte del automévil, la marca Mega puede sonar, sin embargo para el piblico en
general resultara totaI!nente nuevo, puesto que se trata de un pequeno fabricante que incorpora una
tecnologia de carrocerias muy avanzada y utiliza la competicion como banco de pruebas para sus productos.

M E G A G L A c E

% ARA darse a conocer,
! Mega ha utilizado el de-
porte, construyendo un
toche de carreras para
hielo. Con un motor de
Ford Sierra Cosworth de
280 caballos y traccion a
las cuatro ruedas con un
diferencial central viscoso.
Las ruedas posteriores son
direccionales y el reparto
de pesos es de 50 por
ciento en cada eje.
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Cuando en el aio 1982 aparecia el Mercedes 190, la
marca de Stuttgart tenia como santo y seia una frase
que lo decia todo: <Lo mejor o nada». Ahora, once afnos
mas tarde, cuando ese 190, ejemplo de éxito, ha sido
sustituido por un nuevo modelo que responde a la
denominacion Clase C, en Mercedes las cosas han cam-
biado y aquella frase se ha convertido en una nueva
que indica claramente cual va a ser la vocacion del
nuevo compacto de Mercedes que nace para tener aiin
mas éxito y convertirse en el verdadero lider de la mar-
ca alemana: «Lo mejor para nuestros clientes». No cabe
ninguna duda de que estas palabras indican claramente
lo vital que va a ser el nuevo Clase C para Mercedes.

tanto éxito que fue el Merce-

des 190, los técnicos encar-
gados de desarroliar el nuevo Clase
C (compacto, pues a partir de ahora
la gama de productos Mercedes se
denominaran C y E como modelo in-
termedio v S y SL como modelos su-
periores) han hasado su trabajo en
tres premisas ineludibles: aspectos

P ARA mejorar aguel coche de

res; lo que nos introduce en la se-
gunda premisa, los aspectos técni-
cos. Por primera vez, y al contrario
de o que sucedia antes, que la téc-
nica se incorporaba al producto de
arriba a abajo, con el Mercedes Cla-
se C, sus avances técnicos se iran
incorporando a la serie en los mode-
los superiores, E y S. En el Merce-
des Clase C la principal innovacion

GRUPOS dpncos DERIVADOS DE LA CLASE S
Tanto en el frontal como en la zaga, los grupos dpticos recuerdan a la Clase S. Los
delanteros son muy atractivos, mientras que los traseros son poco personales.

a mejorar (corregir los defectos
constatados en el Mercedes 190 a
lo largo de su cicio de vida), aspec-
tos técnicos y cambios en los circu-
los de clientes. Todas estas premi-
sas son de vital importancia para
poder crear un producte tan redon-
do como al final ha demostrado ser
el Mercedes Clase C.

Los aspectos a mejorar tienen
mucho que ver con el disefio -bus-
cando mayor individualidad-, con el
equipamiento -mayor valor con un
menor precio-, con la falta de espa-
cio trasero crear un coche compac-
to por fuera y amplio por dentro- y
con la falta de agilidad en los moto-
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atafie a los motores diésel, que em-
plean la técnica multivalvulas con
tres misiones bien definidas: reduc-
cion de emisiones, un par mas ele-
vado antes que un valor maximo de
potencia y un menor consumo. Por
ofro lado, si la suspension trasera
-el Mercedes Clase C hereda la pro-
pulsién trasera como signo de iden-
tidad de la marca- es multibrazo, al-
go ya conocido en otros modelos
Mercedes, la delantera es comple-
tamente nueva, con un gje de trape-
cio articulado; lo que beneficia al
confort y a la conduccién activa. La
tercera premisa hace alusion a los
clientes. Ei Mercedes Clase C bus-

Mercedes Clase C

VITAL
PARA LA MARCA
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e

ca personas mas jovenes y el usua-
rio femenino, en definitiva bajar la
edad media de los usuarios.

La nueva familia de compactos de
Mercedes se compone de siete mo-
delos distintos atendiendo a sus
motorizaciones (ver cuadros adjun-
tos), cuatro de gasolina y tres dié-
sel. Al mismo tiempo, se puede ad-
quirir con cuatro terminaciones
diferentes, empezando por la «Clas-
sic» para llegar a la «Elegance» pa-
sando por las denominadas «Esprit»
y «Sports. Independientemente del
equipamiento de ia gama, se trata

LLANTAS ESPECIALES
La linea Sport se caracteriza por unas
precipsas Nantas de aleacian ligera.

CONFORTABLE, FACIL DE CONDUCIR ¥ SEGURO —

El Metcedes Clase C hi domosfradt su buen comportamiento
&n todo tipd de terreno. La bondad de sus suspensiones; a-
gran mejora efectuada en la delantera, ¥ s seguridad del
conjunto permiten una conduccion relajads; fell y comoda:

UN TRATAMIENTO ESPECIAL EN EL SPORT
El volante distingve esta version de las demds, incorporando, él tamblén, 1a bolsa
hinchable. EI tratamlento en negro mate es caracteristico y resulta mily atractivo.

de cuatro distintas presentaciones
del habitaculo del coche, personali-
zadas por una sigla lateral en la ¢&
rroceria.

Para Mercedes es significativo
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que este nuevo modelo es el prime-
ro que se lanza en el afio uno de
Europa, lo que supone que tendré
homologacién europea valida para
todos l0s paises europeos. Su ¢o-

mercializacion se efectuard durante
el mes de junio en todos los paises
de Europa, exceptuando Inglaterra,
que debera esperar a septiembre.
En octubre se presentara en el Sa-

AL VOLANTE

I6n de Tokyo y en noviembre estar
presente en el mercado norteameri-
cano. En un principio se produciran
100 unidades/dia del Mercedes
Clase C en Sildenfingen, mientras

se fabricardn 120.000 unidades,
que seran 240.000 en 1994. Pero
fa Clase C se ira ampliando con el
tiempo en nimero de versiones, y
detras del actual modelo podran
aparecer un modelo de dos o cinco
puertas 0 un modelo més deporti-
vo, lo que llevarfa la produccién a
las 300.000 unidades. En cuanto a
precios, a pesar de la inminencia de
su comercializacién y por culpa de
la continua fluctuacién de nuestra
moneda frente al marco aleman, to-
davia no han sido definidos, si bien
se especula que se& moveran en un

ELEGANCIA EN TODO
Tamblén la version «Elegance» cuenta
con unas Hantas de bonito diserio.

INTERIOR CALIDO, ALEGRE Y DE GRAN CALIDAD
La fotografia llustra lo que ofrece el habiticulo de la linea «Elegance-. Frente a la
sobriedad del 190, el Clase C ofrece un mejor ambiente y un culdade equipamiento.

gue en Bremen se fabricaran cin-
cuenta, pero a finales de ano en el
total de ambas plantas se llegara a
una produccion diaria de 500 unida-
des. Ello significa que durante 1993

arco que va de los 3.700.000 pese-
tas que costaria el Mercedes C 180
a l0s seis millones del C 280. Para
los clientes méas exclusivos y méas
deportivos existird una version AMG
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PROTECGCCION INTEGRALIL: « | C A S 1 S8 »
NTRE los avances técnicos que presenta el Mercedes
Clase C, y que poco a poco se irdn incorporando a los
demés modelos de fa marca, destaca el esfuerzo que
supone la preocupacion por la seguridad de la marca.
Fruto de esa preocupacion ha sido el desarrolio de un
sistema de proteccin integral que responde a las siglas
ICASIS (integrated Gar Safely Impact System). Se trata de
un sistema de seguridad integral que se desarrolla desde
dentro hacia afuera. Su espina dorsal es el tnel, montado
por separado, que constituye fa base de proteccion contra
choques integrales, con un efecto tan maitiple como eficaz.
Asi, por efemplo, por medic de los travesarios portadores
de los asientos delanteros y trasercs, que se prolongan
para oficiar de paredes de mamparo en los umbrales. La
energla de choque se transmite al lado opuesto de la
colision a través de cuatro puentes del tinel en el piso. La
chapa exterior de la pared lateral es ahora de una sola
pieza, sin juntas para aumentar la robustez. Las columnas
delanteras, centrales y traseras son de triple chapa, y por tanto muy rigidas a la flexion. Las centrales estan sélidamente
unidas a los largueros laterales. El sistema de travesafios se complementa con una serie de refuerzos transversales. Todo
ello conforma la proteccion integral antes citada. Un voluminoso travesafio en forma de caja de chapa de acero altamente
resistente une los largueros delanteros y crean una mayor zona de deformacién delantera aun la no afectada directamente.

UNA COMPLETA COLECCION DE MOTORIZACIONES PARA LA CLASE C :
Nada menos que siete motores diferentes se han puesto al servicio del Mercedes Clase C. De lzquierda a derecha el cuatro cllindros de 1,8 o
dos Iftros, ef potente sels cilindros de 2,8 iitras y el Innovador motor diésel de 2,5 litros, que dispone de culata de cuatro valvulas por cilindro.

opciones para satisfacer cualguier
necesidad gue el ¢liente plantee.

En la toma de contacto a que he-
mos sometido a 105 modelos dispo-
nibles, el C 200 serd el (ltimo en
aparecer, hemos podido constatar
lo acertado de su disefic, su mayor
amplitud, el aplomo de su tren de
rodaje y, sobre todo, el trabajo que
se ha realizado en los motores, so-
bre todo en los diésel de cuatro val
vulas, en los que |la progresividad
es encomiable sin perder en absolu-
to viveza, lo que no descalifica al
mas pequefio, el C 200 D de dos
que, a pesar de sus75 caballos de

26 / Motor 16

- __ULTIMA HORA: -
© TODOS LOS PRECIOS

" Al cierre de esta edicién hemos co-
nocido los precios de los Mercedes
Clase C, gue son los sigutentes: C
200 D, 3.995.000 pesetas; C 220
D, 4.650.000; C 250 D, 5.120.000;
C 180, 3.695.000; C 200,
4.920.000; C 220, 5.220.000; y C
280, 6.000.000. E! aire acondiciona-
do para los modelos € 180 y C 200
D cuesta 342.000 pesetas. La ver
si6n Elegance tiene un sobreprecio
de 233.856 pesetas, la Sport con
asientos delanteros de cuero de
473.000, y con cuatro asientos de
cuero de 520.448. El tren de rodaje
sport mas las Hlantas de 5 orificios
se vende por 335.872 pesetas.

potencia, rinde a las mil maravillas.
El motor 2,8 de seis cilindros, nos
ha impresionado, pero hay que de-
¢cir que, en lineas generales, el C
220 nos ha parecido el mas equili-
brado. Incluso, nos ha dado la im-
presidén de que las transmisiones
se han acortado, ofreciendo, tanto
los cambios manuales como los au-
tomaticos, una mejor adecuacion a

las caracteristicas de los motores.
Mercedes parte de nuevo con el
Clase C hacia un futurc en el que
todo debera tender a ofrecer siem-
pre «lo mejor para los clientes». O
y M. Doménech

TEwh

Bujias Bosch Super

para todos los motores:
las campeonas
en homologacion.

l_- 'ﬂ- WAL
BOSCH

Lol ettt
L os ol

BOSCH

Para conseguir que una bujia sea recomendada para todos los
motores europeos y japoneses no basta con ser del agrado de la
mayoria de los fabricantes. Es necesario, ademas, ajustarse al
motor como éste lo hace al propio coche. Y asegurarle una
combustién perfecta, como la Bujia Bosch Super: la campeona.
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Rendimiento del motor
Prestaciones

Relacion confort/estabilidad

PEUGEOT 306 XR 1.4
PRECIO: 1.700.000 ptas.

Mullido de los asientos blando

Tapiceria muy calurosa

Rueda de repuesto de emergencia

DEFECTOS

VIRTUDES
Sonoridad interior baja
Habitabilidad
Relacion confort /estabilidad
PEUGEOT 306 XT 1.6
PRECIO: 1.959.000 ptas.

Recuperaciones pobres
Mullide de los aslentos blando

Rueda de repussto de emergencial

DEFECTOS

Sonoridad interior baja
Habitabilidad
Relacion confort/estabilidad
PEUGEDT 306 XT 1.8
PRECIO: 2.060.000 ptas.
Motor sin caracter

Rueda de repuesto de emergencia
Mullido de los asientos biando

DEFECTOS
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CALUROS0S

La tapiceria de todas
las verslones es
agradabie a la vista
pero demaslado
calurosa.

MEIOR LOS XT

Los guamecidos y ia
tapiceria de ias
versiones XT son de
mejor calldad.

32/ Motor16

MUY BLANDOS

Los aslentos tlene
un muiiido
demaslado biando
que repercute en ia
comodidad de los
pasajeros.

AMPLIOS

Todos jos 306 son
suficlentemente
amplios como para
cuatro aduitos o dos
aduitos y tres nifios.

ia capacidad de recuperacion de
estos coches en las marchas lar-
gas.

Los frenos cumplen bien su co-
metido y detienen a los Peugeot
306 dentro de una medida razona-
ble: pero, cuando se les somete a
un esfuerzo algo mas intenso, re-
suitan menos dosificables y tien-
den al bloqueo con mas facilidad.
El sistema antiblogueo de frenos
ABR esta disponible opcionalmente
en los tres modelos, aungue en €l
306 XT 1.8 recurre a un sistema
mas sofisticado que incluye cuatro
capladores y discos traseros, fren-
te a los dos captadores y tambores
traseros que incorporan los 306
con los motores de 75 y 90 cabae-
llos.

Cion respecto a la direccién, hay
gue decir que merece la pena dis-
poner de la servoasistencia. En los
modelos XT se incluye de serie, pe-
ro &n los 306 XR es una opcidn
que cuesta 81.000 pesetas y resul-
ta muy recomendable. Lo cierto s
que, la direccion asistida, a parte
de facilitar las maniobras, es mu-
cho mas rapida y directa que la di-
reccidén convencional, permitiendo
una conduccién mas agil y precisa.

La relacibn entre el confort y la
estabilidad es extraordinaria en los
Peugeot 306. Las suspensiones
son suaves y absorben las irregula-
ritades de la carretera con efica-
cia, pero no por ello dejan de suje-
tar 2l coche en los apoyos mas
fuertes. El gje trasero, con «siste-
ma autodireccional programador,
es ¢ elemento mecanico mas des-
tacable de los Peugeot 306. Esie
ele s similar al utilizado en los Ci-
traén ZX y también contribuye a la
mejora de la estabilidad y el paso
por curva. Perg, si bien en el mo-
fiento en el gue el 306 esta apoya-
do ofrece una sensacion de seguri-
dad plena, en el instante de iniciar
una curva se produce un molesto
balanceo de la carroceria que no
transmite al conductor la sensacién
de apoyo y resta confianza. En cual-
quigr caso, la estabilidad de los
Peugeot 306 no se ve comprometi
tla, aungue el tarado de las sus-
penisiones acusa cierta suavidad
en una conduccion alegre.

Ya en el interior de los 306, hay
que destacar como elementos ge-
nerales la excelente visibilidad he-
cia el exterior, una insonorizacion

-
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R

EL MAS
SENCILLO

El cuadro de
Instrumentos
del 306 mds
senciifo cuenta
con lo
primordial para
estar informado
del
funcionamiemto
del motor.

A MEDIDA
El radiocasete
estd

. espaciflcamente

disenado para
este modelo.
Dispone de
cédigo antirrolbo
y de algunos
mandos en el
volante.
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EJE TRASERO AUTODIRECCIONAL: MAYOR ESTABILIDAD

L gje trasero de los Peugeot 306 incorporé un ssistema autodireccional programa-
én ZX, que contribuye a mejorar ef compor-

dos, muy similar al utilizado en los Citro
tamiento del coche en las curvas. ~ -
En un eje convencional, las ruedas tras

eras tienden a girar en senitido oplesto

al marcado por fas ruedas defanteras. De esta forma se acentiia el efecto de rotacion
y, por lo tanto, se crea una tendencia desestabilizadora en el coche. Sin embargo, el
gje trasero autodireccional de los Peugeot 306 permite a Ias ruedas traseras adoptar -
I8 misma direccién que marcan las ruedas defanteras al pasar por una curva, ate-
nuéndose asi el efecto de rotacion y mejorando ia estabilidad. :
Este eje autodireccional funciona de forma mecéanica y aprovecha la accion de los
esfuerzos generados en los virages, en funcién de fos cuales cambia la posicion de
fas ruedas traseras con objeto de conseguir la mayor estabilidad. - o

FICHA TECNICA L
306 XR 14 W6XT16 6XT18

MOTOR

Disposicién delantero_transversal delantero transversal delantero transversal
Niimero de cilindros 4 en finea 4 enlinsa 4enlineg
Cilindrada [c.c 1.360 1.587 1.761
Aol de levas Uno en cabeza Ung en caheza Uno en cabeza
Ne valvulas por cilindro 2 2

Alimentacion inyec. elect. monopunto inyec. elect. multipunto inyac. sfect, multipunto
Compresién 93a1l 96a1 92at

Potencia méxima / rp.m.

75 CV {55 kKW)/5.800

90 CV (65 kWi/5.600

103 CV {74 kW)/6.000

Par méximo / rp.m.

11,5 mkg {111 Nm)/3.400

13,8 mkg (135 Nmi/3.000

15,8 mkg (153 Nm)/3.000

TRANSMISION

Traccién delantera delantera delantera
Caja de cambios manual, b velocidades manuzl, 5 velocidades manual, 5 velosidades
Velocidad a 1.000 rpm 1%/23/3 74140199 7,614,37203 7,5/14,0/20,3
Velocidad a 1.000 rpm 4%/5° 26,1/33,2 26,6/338 26,8/343

Embrague accionamiento mecénico accionamiento mecanico aecicnamiento mecanico
DIRECCION — ) )

Sistema cremaliera y pifién cremallera v pifién asist. cremallera y pifion asist.
Vueltas de volante 42 ; 3.4 34
Dismatro da giro {m) 11,0 11.3 1.3
FRENOS

Delante {didmetro} - discos (247 m.m.) discos vent. {247 m.m.) discos vent. (247 m.m.}
Detras tamboreg tambores tambor {discos con ABS)
Antibloqueo Bendix, 2 captadores (op) Bendix, 2 captadores (op) Bosch, 4 captadores (op}
Delantera ind. Pseudo Mc Pherson ind. Pseudo Mc Pherson ind. Pseudo Mg Pherson
Trasera indep. Brazos tirados " indep. Brazos tirados inglep. Brazos tirados
RUEDAS

Llantas (pulgadas) acero (5B x 13) acero (5,5J x 14) acera {5,5J x 14}
Neumdticos 165/70TR 13 175//0 TR 14 175/65 TR 14
PESOS Y CAPACIDADES g : = . = :
En orden de marcha (kg.) 1.020 1.060 1.080
Capacidad depdsito combus. 601, 601, &0 1.
34/ Motor16

muy eficaz, una terminacién mas
cuidada y una habitabilidad desta-
cable.

Los niveles de acabado XR y XT
marcan las diferencias con respec-
to al equipamiento y a los materia-
les empleados en el interior de los
Peugeot 306. El acabado XR co-
rresponde con el nivel medio, mien-
tras que el XT es el mas lujoso,
existiendo ademés, en fa gama
306, un nivel mas basico, el XN,
que sdlo esta disponible con el mo-
tor de 1,4 litros.

La posicién al volante resulta ¢d-
moda y todos los mandos se en-
cuentran @ mano. La pesibilidad de
variar la altura y el reglaje lumbar
del asiente del conductor en las
versiones XT y la altura del volante
en todos los modelos facilita la la
bor a la hora de buscar la postura
idénea. También destaca [a habita-
bilidad interior, con espacio sufi-
ciente para acomodar a cinco adul-
tos, aunque lo cierto es que la
parte trasera ofrece un espacio ex-
traordinario para dos personas, con
una amplitud mas que suficiente
para las piernas y buena anchura.
Tres adultos se acomodan, pero
van algo justos.

Del maletero hay que decir gue
25 uno de los méas grandes de su
segmento, disfruta de mucho espa-
cio y, ademas, se puede ampliar
més gracias a la posibilidad de
abatir los asientos traseros de for-
ma asimétrica.

El salpicadero tiene un disefio
funcional y, aungue no aporta nin-
guna solucion revolucionaria, resul-
ta bastante atractive. Todos los
mandos se accionan con facilidad y
Ginicamente el cenicero peca de es-
tar algo escondido.

Otro aspecto mejorado respecto
a los anteriores Peugeot 309 es el
de la calidad de terminacion. El
acabado esta bastante cuidado y
los materiales empleados no de-
sentonan en el cenjunto. Obviamen-
te, ia tapiceria de los Peugeot 306
XT es de mejor calidad y resulta
mas agradable de tacto que la de
los XR, aungue en ambos casos se
muestran excesivamente caluro-
sas, haciéndose casi necesaria la
opcidn del aire acondicionado.

La gama 306 de Peugeot no se
podia presentar, por lo tanto, mas
atractiva. De momento sélo se CO-
mercializa la carroceria de cinco

A FONDO

DETALLES

La doble guantera
es muy practica,
pero al Instalar el
alre acondiclonado
ia méas grande
queda anulada. El
depbsito se abre
desde un mando
en el interior del
habitaculo. Los
mandos de
aireacion son
cémodos y
senciiios de
utllizar. Los XT
cuentan con
aslento regulable
en altura.

ES UN
PEUGEOT

No hay duda,
su linea parece
calcada de sus
hermanos de
gama. Es un
1086 grande.
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0
CONSUMOS JI" PRESTACIONES e

s Datos en 1100 km, 14 16 18 14 16 18

OFEAM AQULT!

CIUDAD : VELDIDAD MAKIMA
LI A 30 kmjh de promedio 82 97 94 Kmh 1638 1793 1832 =
! .80 kivh de crucaro. 86 X 65 400 m, salda parada iseg.) 191 185 183 P ALEX CRIVILLE
i En conduceién répica 11,1 10 13,2 1.000m. salida parada fseg) - 368 34,1 338 o
AUTOPISTA = : : - 0-100 kv [seg.) 141 127 18
| A 120 kmih de crucero 91 = 84 78  Metros recorricos 248 220 208 z :
i A 140 km/h de crucere g9 9,1 105  RECUPERACION - ; _ M1 E
i: CONSU. MED. PONDERADO 7 - 400 . desde 40 kmyh en IV (sag) o6 192 186 ' ' AT
: Litros{100 km 78 85 83 400 m. desde 40 km/h en V iseg) 22,0 213 207
AUTONOMIA MEDIA = N 1,000 m. desde 40 km/h en V{seq] 372 353 35,1 : . _
Kilometros recorridos 720 655 670  1.000 m. desde 40 kmyh en V (seg. 422 40,2 0.1 ' / - DEPEMNDE DE
CeB0a 120 km/hen IV (seg.) 147 128 1.9 g :
so"m'o AD = Metros recorridos 2415 364 336 “£S =
De 802 120 kmphenV (seg 27179 163 ¥ DOSsS MAOU .
- Metros recorridos ‘ 636 498 4768 4 ] o - . Q INAS:
- 14 16 18 '
} - Al ralent: 458 445 B0 FRENOS ﬂ MI MOTO ¥ Mi
¥ A0 kmph: L) 554 50,2 St & . _
A0 kmph: B8 BB &7 I 14 14 18 |
A 120 kmh: 70,9 B9.5 67,0 STANCIAS DE FRENADH ‘ [ CROMNOGRAFO
A 140 km/h: 738 721 70,0 En metros) |
Atope N R YT 63 Ui TR ‘
Mediciones. efectuadas en - - A 100 kjh: 49.7 46,0 454 BLUMAOAR"™
Ias plazas dalanteras con las vantanilas cerradas. Valores en decibefios. A120 kv 7135 87,2 8.1

QPCIONES

Peugeot 306 XR 1.4: Elevalunas eféctricos delanteros v cierre cantralizado {43.000 ptas). Di-

EQUIPAMIENTO 2

Pack compuesto por regleje lumbar v da altura en el asiento del conductor y por apoyacabezas

R4 XTI K18 reccion asistida (81.000 pasi. Alre acondicionado (162,000 ptes), Radiocasete (58.000 plas. k-
Cuentamevoluciones Sl Sl S| delantercs articulados (15,000 ptas. Pintura metalizada {30.000 ptash. ABR 1150000 ptas,)
Ingicador del nivel de aceits NO 3| S| Peugeot 306 XT 1.6: Flevalunas eléctricos traseros (18,000 pias). Aire acondicianado [152.000
Termémetro de agua 51 Sl S| ptas]. Radiocasete (70.000,ptas). Llantas de aleacién ligera (65.000 ptas). Faras antiniebls de-
Indicader carga de bateria NO NC NO  lantercs (20.000 ptas!. Pack compuesto por retroviscras exteriores eléctrices y témicos, eleva-
Ordsnador de vide NO NO NO lunas dal conductor con funcién secuencial y doble indicador con relof y tomperatura exterior
Velante requiable en afturz 3] 3] g (25.00 piag). Pintura metalizada (30.000 ptas). ABR (150.000 ptas). |
—egFaros T ND 0P q Peugeot 306 XT 1.8: Elavalunas eléctricos traseras {18.000 ptas), Aire acondicionado (152,000
A Jicionad op P o ptas). Radiocasete (70,000 ptes. Liantas de aleccion ligers (65.000 ptas). Pack compuesto por |
[EISCOTAIGIOTA0 retrovisores exteriores eléctricos y térmicos, elevalunas cel conductor con funcidn secuancial y
Asiento condustor regulale on aliura 0P Sl Sl doble indicador con reloj y tempersura exterior (25,000 pias). Pintura metalizade (30.000 ptas.
Asientos regulables electrénicamente NO NO NC  ABR(150.000 ptas).
Retrovisor regulable eléctr. fizdafdeha,) - _ NO/MNG  CP/OP_ OPiOP ] g
Mando a distancia de apertura de puertas OP Sl 8l ‘ -
Elevalunas eléctricos (D./T) OPNO  SIfOP  §ljioP .DATOS DEL COMPRADOR
Clerms ogntralizado op ] S| PEUGEOT Fabricante/Importador: Peugeot Talbot Esparia S.A. Carretera
Cinturones de seguridad traseros Sl ] SI ds Villaverds, kilémetro 7,6, 28041 Madrid. Teléfono: (91?347 20 00. Garan-
Asiento posterior divisile 3l Sl S| fia: Un afo sin limite de kildmetros. Red de postventa; 1.143 puntos de
Faros regulables desde el interior NO NO NG  asistencia en foda Espafia.

PEUGEAT 306 puertas con tres motorizaciones di-

. . ferentes, pero, mas adelante, se
dara también paso a las versiones
de tres puertas y nuevas mecani-
cas de gasolina, diésel y turbodié-
sel. La mejora en aspecios como la
seguridad pasiva (con arcos de se-
guridad en las puertas y materiales
de tacto acolchado en el salpicade-
ro) ¢ la sensibilizacién ecolbgica.
{uso de catalizador y materiales

EFICAZ plasticos reciclables} son algunos
o El més de los aspectos gue mejoran _ s hi
it mpiaparaonsas el conjunto final de una gama que, ' . " o\ TN ’
i trasero dispone 4 - by iy g
: de doble chorro & buen seguro, gozaré de un gran ‘ : kL | :
i de agua con fo éxito. 0 : S e 7
L que Ia suciedad Victor M. Fernandez ] gl s, ey ) ) B I lI I M A R
3 se ellmina muy Fotos: Alex Blanco ' ] s b e
p ficlimente. BN : % J I HFON G RA T
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DISEND ok

ACABADO ok

PRESTACIONES Ak

"CONFORT i

SEGURIDAD *&

"'coNSUMO ETY 3

| PRECID x4 |

L Atro es o racclir dalanters

con mas caballos del imercado,

esun coche que gusiard: g
-gouel sector de poblico que: disfruta
£on | la sensacion del desgncadena
miento repenting de la potencia, e
ehoguet se manifissta en este Saab
cliandt entra en action el turbocom:
presor, Pero s consideramos gue po &

.

Silencio de marcha
Buen acabado
Aslentos muy comodos

iy P , SAAB 9000 CST AERO
m, o k PRECIO; 6.597.900 PTAS,
: ' Sobrecalentamiento de frenos

P - Preclo elevado N
’ Rueda de repuesto de emergencia § .




se trata de un modelo deportivo, sino
de una berlina estudiada para viajar
con la familia, nos parece hasta un
desatino el potenciarla con veinticinco
cabailos méas. Caballos «ncivilizados,
en este caso, puesto que hacen acto
de presencia de forma sCbita. El Saab
Aero es soberbio para demostrar, si la
ocasin lo requiere, su superioridad
en cuanto se pisa a fondo el acelera-
dor. Los técnicos de la casa sueca
aseveran que este aumento de poten
cia no implica un comportamiento
«brutal» del Aero, puesto que se han
alargado considerablemente los desa
rrollos del cambio, sobre todo para la
cuarta y quinta marcha. Con estos de-
sarrollos del cambio, el nuevo Saab
alcanza en primera velocidad los se-
senta kilometros por hora, de veloch-
metro; 110 en segunda y nada menos
que los 160 en tercera. Sin embargo,
al igual que ocurre con las otras ver-
siones del 9000 turboalimentadas, el
Aero se caracteriza por la fuerza casi
violenta de su propulsor.
Ya hemos visto como
la principal novedad del
9000 - Aero, la re-
presentan eses veinti-
cinco caballos de més
respecto a la anterior
" version. Potencia con-
seguida gracias al au-
_ mento de soplado del
turbocompresor, que es ahora de ma-
yor tamano. Ademas, incorpora un
moderno sistema de gestion electroni-
ca que se encarga del control automa-
tico del encendido, de la inyeccion y
de la presién del turbo, para asegurar
una respuesta dptima del motor en to-
do momento, ademas de economizar
combustible y reducir las emisiones
dahinas de gases de escape.

Pero, scomo funciona este potent-
simo traccién delantera? De forma
sorprendente. Cuando se pisa a fondo
el acelerador, se nota cdmo el cuerpo
se comprime al asiento por efecto de
la fuerte aceleracion. Y esto ocurre
casi de inmediato, debido a la eleva-
da cifra de par, que ademas se obtie-
ne a un régimen de tan sdlo 1.950 re-
voluciones por minuto. Ni que decir
tiene que la capacidad de recupera-
¢i6n también es increible, aungue ak-
go més lenta de lo esperado en quin-
ta velocidad, debido al largo
desarrollo elegide para tal marcha.
Pero insistimos que lo que realmente
nos ha dejado bogquiabiertos del fun-
cionamiento de este motor, es la ma
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nera intempestiva en la que se efec-
tla la entrega de la fuerza del motor.
De todos modos, el Saab Aero se
puede conducir come un coche nor-
mal siempre y cuando dosifiquemos
el acelerador. En cuanto a gasto de
combustible, se mantiene en limites
aceptables mientras no juguemos con
el pedal del acelerador. Sin embargo,
se vuelven las tornas si mantenemos
un ritmo alto de conduccién. En este
caso el Saab llega a superar, en con-
sumo, los veinte litros cada cien kil-
metros. En lo referente a comporta
miento, incidiremos en el hecho de
que nuestro Saab, estaba equipado
con la opcién del control de traccion,
denominada T.C.S. por la marca sue-
ca. Es obvio que sin esta opcitn, el
comportamiento del Saab es comple-
tamente otro. En este caso, las
ruedas delanteras tienden a perder
motricidad en gurvas cerradas o en
arrancadas fuertes. Pero sobre todo,
bajo la lluvia, la conduccidén tendra
que ser extremadamente suave. Des-
de luego aconsejamos

la compra del mecanis-

mo de control de trac-

cidn, para todo usuario

gue no sea un virtuoso

del volante. Hecho este

inclso, vamos a ver c-

mo reacciona el 9000

Aero con T.C.S. La pri-

mera reaccion extrana la notamos al
efectuar las pruebas de aceleracion.
Con el Saab parado y la primera velo-
cided engranada, se empieza a acele-
rar, jugando con el embrague, para s&-
lir lo mas rapido posible sin que el
coche baje de vueltas. Pues bien, con
el T.C.S. no es posible. Primero se
aprecian unos ligeros golpes en la
transmisidn. Luego se constata como
la aguja del tacometro baja, ligera-
mente, aunque tardemos enh embra
gar, puesto que el T.C.S actla redu-
ciendo la apertura de la valvula
reguladora de la aceleracion. Pero si
s0lo es una de las dos ruedas motri-
ces la que patina, este mecanismo,
que funciona en comandita con el
ABS de los frenos, responde parando
la rueda con menos rozamiento. La
funcién T.C.S. se desconecta, por se-
guridad, en cuanto la temperatura de
los frenos alcanza un determinado
grado. Ya gue hemos mencionado los
frenos, hay que decir que consiguen
parar el coche en pocos metros, pero
que aguantan sin calentarse muy po-
co tlempo. Cuando descendemos rapi-
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FICHATECNICA [ PRESTACIONES = e ONaTE

SAAB 9000 CST AEROD

MOTOR ) = Estas llantas
Delantero transversal de 4 cilindros on I YELOCIDAD MAXIMA fstmm
nea. Culata y bloque de aleacion ligera. Km/h - 240 en aleacion
Distribucién: Doble &rbol de levas en ca- &EMJ ~ lgera, lamadas
beza accionado mediante cadena. Ciglie- 400 M salida parada 153 Aero por la
fial de cinco apoyos. Refrigerado por 1000 m salida parada 21.3 d::sa St,l’:aca,
agua. Cuatro vélvulas por cilindro. Cilindra- D@0 @ 100 km/h 7.1 a:::' 5“,:
da: 2.290 centimetros cibicos. Didmetro  Recortiendo (metros} 107

del cilindro: 99 mm. Carrera; 90 mm, BECUPERACION

Compresién: 8,5 a 1. Potencia méxima; 400.m desde 40 kmfh en 4° 185

225 CV (166 kW) a 5.500 rpm. Par méxi- 400 m desde 40 kmsh en &° 220

mo: 35,6 mkg (349 Nm) a 1.950 rpm. Ali-  1.000 m desde 40 km/h en 4° 32,0

mentacién: Inyeccion electrénica, turbo-  1:000 m desde 4G km/h en 52 384

compresor e intercooler. Catalizador de 22808120 km/h en 47 65

tres vias. Combustible: Gasolina sin plo-  [€corriendo {metros) 183

mo. De 80 a 120 km/h en 5° 98

TRANSMISION recorriendo {metros) 269

Traccidn a las ruedas delanteras. Caja de FRENOS

i cambios manual de cinco marchas o auto- .
- maética de cuatro, Embrague: Monodisco
[if:

[f: en seco de accionamiento mecanico. Ve- -
‘ locidad en 12a 1.000 rpm: 9 km/h. En 22 a -

ao

1.000 rpm: 18 km/h, En 32 a 1.000 rpm: -
27 kmyh. En 4% a 1.000 rpm: 36 km/h. En =

sa

L regular

B

axcslents

(:

Il 5 2 1.000 rpm: 45 kmyh. - =

‘ | DIRECCION - o

| Sistema: De pifidn y cremallera, asisten- o —t—

| cia hidrdulica. Vueltas de volante entre to- L e ee

' : 3,25. Didmet ire: 10,91 . . ‘

! p:;E 22 idmetro de giro: 10,9 metros A 60 Kmvh: e
' Delanteros: Discos ventilados. Traseros: A 100 Km/h: 423

A 120 Krnjh: 60,2

i Discos . Antiblogueo de frenos: Si
: SUSPENSION
, 1 s Delantera: Independiente con tridngulos SONORIDAD

transversales, muelles y amortiguadores,
barra de torsién. Trasera: Eje rigido de bra-
i zos longitudinales con muelles y barra es-
: tabilizadora. :

{ f] RUEDAS :

| Neumdticos: 205/55 ZR 16. Llantas de
aleacion de 6,5 JX16 pulgadas H2.

i1 PESOS Y CAPACIDADES

i Peso en orden de marcha: 1.425 kilos. Ca-

BOCANADA DE
AIRE FRESCO  do por zonas con curvas, el peso del
Laopeiéndela  gaq) (1.425 kilos), la potencia del

mﬁ?ﬁﬁrfﬂ motor y seguramente el T.C.S., limitan

Sin embargp, al abrir la portezuela, se  tan la visibilidad af volver la cabezaen  desde el interior, componen parte del COMPLETO
intuye que esta compostura es falsa.  cruces o marcha atrés. El resto del  equipo. Y como remate, la calidad y Ef e‘i‘lgp? ::m
El salpicadero repleto de relojes y pub  equipamiento de serie es exhaustivo.  terminacién es excelente como lo de= 56 dé

es exhaustivo y

pacided del depésito de combustible: 86 . =l " aa4 dispone deun | resistencia de los frenos. Las sus- sadores; el cuero de los asientos y el Se encuentra de todo. Desde compu-  muestra el bajo nivel sonoro del hab-  gefa fa Hista de
ltros. i AGO Km/he - 52'5 mecanismo  pensiones del nuevo Saab sdlo mere- volante; o simplemente, la indicacion  tadoras a mecanismos de control de  taculo. En cuanto al precio, a noso- opclones casi
: A 90 Km/n: 66,4 em"?"":‘;‘f: cen elogios. Gruesas estabilizadoras, de velocidad méaxima, 240 kilémetros  velocidad. Airbag; climatizador, memo-  tros, nos parece alto. O des'!;rf’a- Al
CONSUMOS ,f A 120 Krjh: 68,7 TEeNCia.  muglles y amortiguadores rigidos y por hora; anuncian gue el coche se rias para los reglajes de los asientos Simonetta Garih fo’gz "’oe""s"
: A 140K mjh: .3 unos neuméticos asimétricos Pirelli O sale de lo corriente. Los asientos de- o regulacién de la altura de los faros Fotos: José Robledo contrario, es
{Datos en /100 Km) A Tope: 80,1 {son los mismos pero en distinta me- lanteros son butacones amplios que abundante,
ClUDAD dida que los que equipa el Ferrarl F- abrazan perfectamente el cuerpo. Los FRENTE A SUS RIVALES
A 29 km/h de promedio 134 DATOS DEL COMPRADOR 40), aseguran el coche al suelo. Tam- asientos traseros estan individualiza- En la tinea del Saab encontramos varias berlinas familiares de altos potenciales,
i CARRETERA SAAB 9000 CST AERO 2.3 16V: Importa- poco los baches incomodan a los dos para dos personas, pero equipan  Bero inguia con una respuesta tan viokenta del motor, estas son £l Afa Romeo 164
i: | A 90 km/h de crucero g0 dor: Pursche Espatia ?é?é é\:letﬂld(g f;aggasgg pasajeros, no obstante la dureza de cinturones de seguridad para tres y Sr‘::dgggﬂgﬁﬁgg%'f’_oé‘frgﬁd(.l s 45” gjé o gsf’grca;g ;” e ot eﬁﬁis:yaﬁ)ﬁ ?: =
b En conduccion rapida - 20 55’ garantia: Dos afios sin limite de Kilome- las suspensiones. A lo dnico que obli- son muy comodos, no obstante ten-  ge 7,275,000 pesetas, se diferencia por un comportamiento muy seguro transmitido
- AUTOPISTA _ tros. Red de postventa: 27 puntos de asis- gan es a dirigir con firmeza el volante, gan escasa aftura hasta el techo. En  por la traccién a las cuatro ruedas. EI BMW 530i, ligeramente inferior de coste
A 120 km/h de crucero 11,2 tencia en toda Espaia. dade gue el perfil bajo de los neuméati- el puesto de conduccin hay dos in-  (6.323.000 pesetas) y potencia (218 caballos), ofrece un magnffico propulsor atmos-
oD knih de crucerg 169 e ot Kl rldad de convenlentes. EI primero es ue el vo- i 8 G cetae. & pabn igp pareride ul o il ¥ 61 Meretcies
(,:ONSUMO MEDIO POND. ‘Sistema de control de traccién T.C.S.: la carretera. La carrqceria de,l !_:‘:aab e ante, que no d'Spf?”e de reglaj_es, 320 CE con un motor, también a'tmosférico, de seis cilindros en linea y similar poten-
Litros 100/km 118 107.000 pesetas. Techo de apertura elécti salta por su discrecion. Un dnico ane- oculta la parte superior de 10S relojes.  cia a la del Saab, se vende a un precio bastante superlor (8.042.000 pesetas). En es-
AUTONOMIA MEDIA ca: 155.000 pesetas. Pintura metalizada: grama, con la inscripcion Aero en la El segundo es el gran tamaho de los  ta lista se podria incluir el Subaru Legacy Turbo con traccién a las cuatro ruedas que
Kilémetros recorridos 519 87.000 pesetas parte trasera, identifica esta version. reposacabezas delanteros, que dificul-  argumenta, entre otras cosas, un precio muy competitivo (3.732.583 pesetas).
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Congreso Mundial de la Carretera

ESTADO PROPONE,
DINERO DISPONE

Mas de 3.000 congresistas, con la representacion
de altos cargos de las administraciones publicas
de todo el mundo, dan una idea de la magnitud del
X1l Congreso Mundial de la Internacional Road
Federation, celebrado hace pocos dias en Madrid.
Un certamen organizado por la Asociacion
Espanola de la Carretera, y bajo el patrocinio del
MOPT, la DGT y la Comunidad Autonoma y el
Ayuntamiento de Madrid, del que Espana no habia
vueito a ser anfitrion desde 1962. Aniceto
Zaragoza, director general de la Asociacion de la
Carretera, nos cuenta en estas paginas las
principales conclusiones del congreso, cuyo lema
ha sido «Carreteras... Union de pueblos

trece sesiones plenarias y un

sinfin de mesas redondas
constituyen una verdadera avalan-
cha de informacion. ;Se puede ha
blar de conciusiones concretas?

c UATROCIENTAS ponencias,

Si, y muy fundamentaies: que es

imposible concebir el desarroilo
econdmico de un pais sin una red
de carreteras homogéneas y que el
futuro de las comunicaciones se en-
frenta a tres problemas claves: fi-
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y mercados».

nanciacion, medioambiente y seguri-
dad vial.

Ha mencionado los problemas de
financiacién; eso no es nada nuevo.

No, no es nuevo, pero si que ya
es imposible cargar sobre los presu-
puestos pablicos la responsabilidad
de crear una red. Y ésta es una con-
clusién generaliza en todos los pai-
ses del mundo. Tampoco sirve,
aunque ayuda, la iniciativa semi-pri-
vada. Es légico suponer que el Esta-

do seguird asumiendo el papel de
mayor peso en la financiacion de
las infraestructuras, pero apoyado
en gran medida por una colabora-
cidn mixta del sector privade y, tam-
bién, del usuario.

Sin embargo, la fiscalldad aplica-
da al uso y disfrute del automévll
en Espaiia es mucho mas elevada
gue en el resto de los paises de la
CE. ;No es mas logico pensar que
el Estado espaiiol deberia incre-
mentar su inversion antes que se-
guir buscando en los bolslllos de
los contribuyentes?

En este congreso, la discusion no
pasa por la mayor ¢ menor inver-
sidn. Todos somos conscientes de
que |a fiscalidad aplicada al aute-
mavil y al conductor es supetior a la
invertida en carreteras. Pero éste
£2 un aspecto que ni tan siquiera
se discute; es un hecho asumido.
El problema esta en que no existe
un compromiso escrito sobre qué
tanto por ciento de esa cantidad for-
ma el capitulo de inversiones en in-
fragstructuras, con independencia
de cudl sea el total en nimeros ab-
solutos.

Actualmente se destina la tercera
parie de lo recaudado. Pero es un
compromiso verbal. Desde esta
asociacion solicitamos que la apor
tacidn anual tenga rango de ley, al
igual que ocurre en Suiza que, inclu-
50 antes de cobrar un impuesto de-
terminado, se sabe en gué se rein-
vertira.

Por otra parte, no olvidemos que
las carreteras figuran en quinto lu-
gar del orden de pricridades de los
ciudadanos, por debajo de aspectos
ahsolutamente primordiaies como
son &l terrorismo, la delincuencia o
la droga. Con ello quiero decir que
los-espanioles estarian dispuestos a
incrementar su aportacion si se les
ofrece garantias de que ese esfuer
z0 revierte directamente en infraes-
tructuras, y no se pierde «por el ca-
mino., ,

Hablemos de medioambiente.
¢Podria afectar al desarrollo de
nuestras carreteras las duras medi-
das debatidas por el Consejo de
Energia y Medioambiente de la CE,
que proponen la desvlaclon del
transporte por carretera hacia
otros sistemas menos contaminan-
tes?

Las carreteras espafiolas conta-
minan considerablemente menos

o
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Aniceto Zaragoza, director general de la Asociaclién Espaiiola de la Carretera.

L OS CONTRIBUYENTES ESTARIAN DIS-
PUESTOS A PAGAR MAS SI LES GARANTIZA-
RAN QUE EL DINERO SE V4 A REINVERTIR

EN MEJORES CARRETERAS.

L |

Fernando iFalcé, presidente del RACE, uno de los aslistentes a Expoviaria '93.

EXPOVIARIA '93

A celebracion del XNl Congreso Mon-

dial de fa IRF, ha coincidido con !a ter-

cera edicidn de Expoviaria '93, un sa-

ldn monogrifico dedicado a la
cairetera y la circulaciti:.

Tres mil melros nuacrados han ofreci-
¢u la dindmica tecnoldgica en materia de
constreceion i equipamiento da las vias
de comunicacion. Y ademasg, otro punto
fuerta: ia «telematica» en ¢l contral y ges-
tion del trafico on aras de tna mayoer se-
guriag. :

Asf fa Diregcion General de Trafico ha
mustrade un impresicnaste stand con
sus titimos proyectcs en el desariolio
der control! de trafico «infefigentes. Esta
ciones de Vigilancia Artificial (EVAS) para
Ia medicién de las variablzs de! trélico
{irtensidad, velocidad, etcétera), v sists-
mass de deleccién de accidenies de pré-
xima implantacicén on fa M40, que per-
nifien una répida ectuacian,

El Ministedio de Obras Pablicas y Trans-
nortes, por st parte, presentd una s
yueta en la que se proyectaba el posible
trazaco del tercer cintuion de Madrid, M-
20, asl como s diversos programas e
aetiacion en los accesos a la capital,

Empresas nnvadas de todos o5 ambt
tos desvélaron igualmente sus noveds-
oes en el campo de materiales pars 13
cunsiruesion y también nuevos sistemas
do sofializacion, :

Dostach, por sus «destelos» para la
seguridad, el stand de fa tirma 3M. Su
aptiesta -ver y ser viste- ha estado avals-
da por [os Oitinos materialss reflectantes
para vehiculos posados, tullstios, ceato
nes, niotoristas v ciclistas. Y Una nove-
dad: un tubo de luz para refcrzar fa visibl-
lidad cn ics puntos peligrosos o aente
contingencias climéticas como ia niebla.
Permite alutbrar treinta mel:os con una
simpie bombilla de 50 watios, por lo que
ef coste e mantenimiento €s minimo.
Los primeros metros linsales de este sis-
fema ya han sido instaiados en I madr-
igfia via de fz M-30 y en aiguncs tléneles,
dondge se ha demostrago claremente su
eficacia bajo of centro urbano de fa caph-
tal.

En resumen, toda una iruestra de lo
que fa invastigacion et materia de comir
nicaciories por carretera es capaz da
ofrecer, aunque, lamentablemente en mu-
chies cas08, 8 Ia espera de hacer efectiva
su puesta en practica.
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AAATTHIE SANTUHI

que las de Alemania u Holanda,
donde la densidad del trafico y la
aglomeracion de las carreteras tie-
nen efectos tan dispares como las
3,52 toneladas de carbono (COs)
por habitante al afio que se expulsa
a fa atmésfera alemana y la tonela-
da y media de Espana. Por ello,
compartimos la postura de nuestro
ministro de Obras Publicas y Trans-
portes, José Borrell, al desestimar
politicas comunes en materia de de-
fensa medioambiental. El cobro de
una «ecotasar de la misma cuantia
para todos los paises comunitarios
seria absolutamente injusta. No te-
nemos por qué asumir un pape! de
mimetismo en este campo.

¢Tampoco en materia de Seguri-
dad Vial?

No, porque ahl nos encontramos
en el punto opuesto. Considero que
todos los esfuerzos que se lleven a
cabo, tanto en aspectos econdmi-
cos como de investigacion, deben
tener un caracter mas reforzado en
nuestro pais, puesto que abandera
una situacion mas delicada en esta
materia.

ACTUALIDAD

.EL ACCESO A LAS GRANDES CIUDADES,

OTRO .DE LOS TEMAS DE DEBRATE EN EL

XX CONGRESO MUNDYAL IDFE LA CARRETERA.

Somos conscientes de que la ca-
rretera no es en ningdn término el
responsable de los accidentes. Lo
gue si hay que pedirle es que inten-
te reducir al maximo fas consecuen-
cias una vez que se produce. Nues-
tro reto, por tanto, es aportar los
mismos niveles de seguridad al con-
ductor maduro y responsable que a
los grupos de mayor riesgo y de
conductas més peligrosas al volan-
te.

Muchos han callficado el Plan DI-
rector de Infraestructura como un
proyecto descabellado y faradnico
por parte del partido soclallsta.
¢Comparte esta opinion?

No, creo que es acertado porque,
€n su conjunto, contempla unos tér-
minos coherentes para €l desarrollo
de nuestra red viaria; porque es ne-
cesario disponer de un decélogo de
infraestructuras y porque es funda-
mental prever nuestros objetives
con un plazo, al menos, de quince
anos.

Sin embargo, este tipo de proyec-
tos no puede confundirse, en nin-
gln caso, con un verdadero plan de

carreteras, absolutamente necesa-
rio para garantizar |la continuidad de
nuestro desarrollo y que todavia no
ha visto la luz.

¢Safistecho del Primer Plan Ge-
neral de Carreteras?

En términos generales, si, porque

ha aumentado y mejorado la red de.

forma sustancial. También es cierto
gue no se pueden juzgar en el dia
de hoy unas actuaciones que se
proyectaron hace diez ahos: desde
entonces se ha avanzado de forma
espectacular; tampoco dentro de
guince afios veremos las cosas co-
mo las vemos hoy.

Entre sus puntos débiles, quizas
se ha pecado de una excesiva zozo-
bra o incertidumble: se ha ejecuta-
do de forma no homogénea, con nu-
merosos cambios. Pero esto no es
tan importante por el retraso gue
supone en la finalizacién de las
obras, sino porque, al final, aunque
no lo queramos reconocer, no se ha
lograde una continuidad entre el pri-
mer plan y el segundo.

Pese a ello, el factor psicolégico
es importante: hoy los espafioles
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Tdmate la libertad. TG decides; entre la economia del  antiniebla, tapiceria exclusiva y la personalidad Gnica de un
a 1.2, el confort del 1.4, o la autonomia del 1.9 diesel. Decide  Clio Serie Limitada.

tanbién, si te gustarfa tener sobre 1 cabeza un techo solar : i f '.
] que te dé alas. Escoge la suavidad de la direccion asistida o : ! :
' RENAUIT la fresca brisa del aire acondicionado. : Il ] M
%\%\ﬁ_gf%s_ De lo demds, nos ocupamos nosotros: paragolpes del Aire acondicionado de serie en version 1.4 _ ‘ ‘ _ A

mismo color de la carroceria, cuentarrevoluciones, faros v direccion asistida opcional en version 1.9 D.
|| Mas de 2000 instalaciones a su servicio. RENAULT rececienta tsbricante 1F




ACTUALIDAD

"EL "CONGRESO “"EN CIFRAS
... @ En el munda hay 160. 000 kilémetros de autoplstas y 20 mmo :
i nes de carreteras : ] . !

®E parque mundial de automévnes esté compuesto por 525 R

millones de vehicuios, a los que s& suman otros 45 miliones ca-
da afio. - :

oY seguimos con clfras mundiales. Cada afio se recaudan 50
billones de pesetas por g fiscalidad del automévil, de los que

22 biilones se revierten en infragsiructuras.

‘ " ®En ios paises industnallzados. uno de cada cinco empleos tie~
. he gue ver can la carretera. . _ Iy

@ Ei 84 por ciento del tréfico europeb se realiza por carrgtera,

. Las previslones de aumento de la intensidad_de clrculacion se

cnfran en el 30 por mento hasta gl afo 2000

- @ Cada afio mueren en las vias europeas 100.000 ciudadanos. -

@ Un tercio d_e los impuestos recaudados por automocion en la

. CE se destinan a la construccion y mantenimiento de las carre-

teras. En Espafia, el Estado recauda 2,2 billohes de pesetas por
este concepto, de los que refnvierte unos 700.000 millones de
pesetas. El Gobierno espaiiol tiene previsto mantener una inver-
sién durante los préximo afios del cinco por clento del Producto
Interior Bruto, gue «no se veré afectada por el descenso de las
ventas de automdviles y que ha supuesto una pérdida para el
Estado de 45.000 millones de pesetas en el primer trimestres.

@ Par cada espaiiol que viaja en ferrocaril, diez lo hacen por ca-

- . rretere; la misma proporcidn que ex1ste enel transporte de mer

cancias.

@ E| Plan Director de Infraestructuras, presentado por ef minis-
fro Borrell, supone una inversion de 18 biliones de pesetas has-

' taelaho 2007 Su objetivo es crear un entramado de comunica—

clones acorde con la integracién europea.

L La red viaria secundaria absotbe Gnicamente el 30 por ciento

del tréfico. Sin embargo en ella se producen el 52 por ciento de
_tos accrdentes - -, : : ‘

@ Este ano el MOPT mauguraré 1.000 kllﬁmetros de \ﬁas de alta
capacidad. Nuestro pafs es el (nico de Ja Organizacién para ta
- Cooperacion y el Desarrollo Econémlco (OGDE) que no redumra -
. Sus inversiones en mfraestructuras S

' . A finales de este aho, Espaﬁa sera el pais de la CE con mayor
" ndmero de k|l6metros de autovias per céprta

” O Las autov’as con capacldad para més de 20 000 vehiculos se
" amortizan en tres o cinco ahos, las de menor capacldad, de cin-

co a ocho afios y, finalmente, las mas rentables son las gue en-
globan los programas urbanos, que quedan amoriizadas en tan

. sblo uno o tres” anos
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VER Y SER
VISTO

La seguridad
fue uno de los
aspoctos mas
resaltados en
Expoviaria '93.
La firma 3M
mostrd sus
Gftimos
materiales
reflectantes.

saben que los planes son realiza-
bles y esto genera una dinémica tre-
mendamente positiva para el futuro.

Otro de los puntos fuertes de es-
te certamen ha sido la tecnologia y
su aportaclon en materla de seguri-
dad vlal y gestin de trifico.

La tecnologia al servicio de las
comunicaciones contribuye a resol
ver todos nuestros problemas: opti-
miza la utilizacion de la carretera,
con lo que se reduce la inversién
necesaria en nuevas vias y por tan-
1o el gasto plblico y privado; agiliza
el trafico, disminuyendo los efectos
contaminantes y ofrece niveles de
seguridad impensables hace ape-
nas diez afios.

¢Cudl es papel de la Asoclaclon
Espaiiola de la Carretera en el futu-
ro de nuestras comunicaciones?

El espiritu de la Asociacion es re-
coger |os intereses contrapuestos
de cada uno de nuestros miembros.
Hay que tener en cuenta que en'la
misma mesa de trabajo se relnen
fabricantes de asfalto y de hormi-
gon, responsables del transporte
de viajeros y de mercancias, etcéte-
ra. La pluralidad de estos intereses
tiene un objetivo com(n; lograr una
politica de infraestructuras lo mas
coherente posible. Es una labor in-
teresante. O

Lourdes Bravo
Fotos: José A. Diaz

LA PRUEBA
Sobre Ias
pistas
encharcadas
de Vizzola se
puso de
maniflesto ia
capacldad de
agarre del
nievo P-5000
ysu
progresividad
en el
deslizamiento
lateral.

P-5000 Vizzola

TECNICA

LO ULTIMO DE PIRELLI

El fabricante italiano Pirelll ha iniciado el 93 con una dinamica
somrendente, presentando, en el plazo de dos meses, dos
produictos totalmente nuevos. El P-2000 Chrono para la gama
baja y el P-5000 Vizzola para las gamas media y alta.

méatico de codigos H y V (limi-
tes de velocidad maxima de
210 y 240 kildmetros por hora res-
pectivamente) que re(ne algunas ca

E N efecto, el P-5000 es un neu-

- racteristicas resenables.

En primer lugar, es direccional. Es-
to quiere decir que hay que montarlo
con un sentido de giro. Ojo, no con
fundir con asimétrico. Ello obedece al
especial diseno de su banda de roda-
dura. ElI comportamiento en mojado

es en la actualidad la preocupacion
méaxima de los fabricantes de neuma
ticos. Hace semanas GoodYear pre-
sentaba el Acquatred y ahora Pirelli
nos muestra los (ltimos avances en
la lucha contra el acquaplaning. La
clave, ademas de las mezclas de go-
ma, hay que buscarlas en el dibujo;
en los canales de drenaje y en los an-
gulos de ataque de las aristas, lo
més agudo posible. Para el P-5000,
¢l fabricante milanés ha recurrido a
una zona central de angulos muy agu-
dos y canales muy profundos y a
uncs flancos de dibujos transversa-
les. Pero no todo se limita a una nue-
va banda de rodamiento, porque en
la estructura también se han introdu-
cido importantes mejoras gque afec-
tan al disefio de los radios y, sobre
todo, a las tensiones de |as diferen-
tes capas de rayén y de la cintura
metélica. Tuvimos ocasién de probar

el nuevo P-5000, precisamente en la
pista de pruebas de Pirelli en Vizzola,
que da nombre a la nueva cubierta.
En esta primera impresion de conduc-
¢ion, el resultado ha sido mas que
notable. En mojado, los limites de ad-
herencia estan en el orden de 10 ki-
I6metros por hora por encima de
otros neumdticos competidores {que
también pudimos probar como refe-
rencia); y, lo que es mas importante,
con una progresividad mas gue nota-
ble, que hace que los margenes de
seguridad sean muy altos.

En seco, el comportamiento es
tambhién excelente, pero lo cierto es
que, en este aspecto, las diferencias
entre la mayoria de los productos de
las grandes marcas son muy peque-
fias. La duda, como siempre que nos
encontramos con un buen neumatico
en suelo mojado, es la duracion. La
verdad es que en esta primera toma
de contacto no se puede apreciar el
desgaste. Los técnicos de Pirelli con-
fiesan que, en efecto, el P-5000 tiene

VOLKSWAGEN

UNA considerable sorpre-

sa ha causado el anuncio

de que Pirelli ha dejado de

suministrar neumaticos a
Volkswagen. Ei fabricante ger-
mano esté apretando de tal
manera a sus suministradores
que Pirellt ha decidido dejar de
suministrar, porque el Gitimo
«sacrificio» que pedian en
Wolfsburg bajaba en un 30 por
ciento los precios ya apretadr
simos con que compraban sus
productos. Las duras negocia-
ciones entre Pirelli y Volkswa-
gen comenzaren antes de la
llegada de Ignacio Lopez de

BUENOS RESULTADOS

El dibujo de la nueva P-5000 esta
estudiado para romper Ia pelicula de agua
¥ su evacuacion, proporcionando una
excelente resistencia al acquaplaning.

un desgaste ligeramente mayor que
otros productos de su misma marca.
Esperamos poder probar intensamen-
te este nuevo Pirelli para poder cuan-
tificar este superior desgaste. Lo que
si se ha confirmado es que el precio
serd, jasémbrense!, mas bajo que
otro neumatico de las mismas dimen-
signes. Otra buena noticia. QO

JM.C.

NO GRACIAS

Artiortia a la marca alemana.
Como ejemplo, desvelado por
directivos de Pirelli, una cu-
bierta que un cliente compra a
12.000 pesetas, se vende co-
mo primer equipo por debajo
de las 5.000 pesetas y Voiks-
wagen queria bajar este precio
por debajo de las 4.000. Aun-
que los costes de distribucién
son notablemente menores en
el primer equipo, la propuests
era dificilmente aceptable. Lo
que no han querido confirmar
&s si esta postura de Pirelll se-
ré seguida por otros fabrican-
tes de neuméaticos.
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_ ENSAMBLE SENCILLO

La validez de este propulsor eléctrico se ha demostrado
con su adaptaclon al monoplaza ya existente de Renault.
La estructura del chasls es tradicional y muchos
componientes aerodinamicos han conservadoe su validez,
al ser necesaria la refrigeraclon combinada con aire.
liguido. Las prestaclones son de todo respeto y la
conduceion un tanto pecullar.

El Renault Elektro Campus es el primer
paso hacia un futuro que no se hara
esperar. Sobre las calles de Monaco se
ha demostrado que sus prestaciones
convencen a los mas reacios sobre
motores eléctricos. El anico problema
es la escasa autonomia.

Bl NTRE otras frases lapidarias
E y cargadas de sabiduria, Enzo
Ferrari afirmd que en este
mundo 'se inventa poco y casi todo
se transforma. De algiin modo, algo
de eso se puede aplicar al Renault
Elektro Campus, gue se ha converti-
do en el verdadero heredero de Ja
mais Contente, el coche eléctrico
que por primera vez en la historia lo-
grd superar los cien kildmetros por
hora. Desde entonces, han pasado
varias décadas, a lo largo de las
cuales infinidad de técnicos han de-
dicado su quehacer hasta lograr el
-magico desafio del coche eléctrico
frente a las prestaciones de los mo-
tores térmicos. )
El centro de estudios e investiga-
cion de Renault encomendd a Re-
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Renaull
Elektro Campus

FORMULA VERDE
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o

RENAUET o

APARENTEMENTE TRADICIONAL

Aungue Ia carroceria, el chasis y el cambio son ios de uso comiin, el propulsor del Elektro Campus
que permite aicanzar una potencia de todo respeto.

encierra un sinfin de tecnologia futurlsta,

52/ Motor 16

nault Sport, cuya actividad es la For-
mila 1, el dificil encargo de realizar
ur| monoplaza propulsado por ener-
gia eléctrica y con prestaciones a Ia
altira de las circunstancias. El pro-
yecto ha sido dirigido desde el pun-
tn de vista empresarial por Christian
Contzen, actual director general de
Renault Sport, y de sus. dotes de
mando ha salido la eleccidn de las
empresas apropiadas para la reali-
zacion del reto técnolgico.

Como vehfculo de base se ha utk
fizado un Renault EIf Campus, naci-
do para ser empleado en la Formula
de promocién destinada a pilotes
entre dieciséis y diecinueve afos.

El apartado del motor eléctrico s€
encomendd a Siemens, su adapta-
c16n practica al uso con cambio con-
vencional lo resolvié Fior Concept ¥
Fiamm proporcioné las baterias. To-
o elio con la ayuda de ELF, que
aportd valiosos estudios sobre el
suministro energético. De la colabo-
raci6n conjunta de estos cinco colo-
sos de la tecnologia ha nacido €l
Renault Elektro Campus, un coche
de propulsion eléctrica, que perte-
nece a la segunda generacion dé
estos vehiculos experimentales.

Su presentacion «practica» ha te-

iTambién
fabricamos

SISTEMIAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
Sistemas de audio para automo-
viles: Ford.

Una marca que te ofrece Ja calidad
¥ ventajas de un sonido creado
ESpecialmente para tu Ford. Con
‘0da la experiencia que dan més
de cinco miliones de equipos pro-
ducidos a] afio,

Descubre en Jos Sistemas de Audio

Ford la combinacion mas excitante
de tecnologia, potencia y fiabili-
dad. Todo un recital de medidas
de seguridad.: panel de sequridad
desmontable, luz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, codigo
de seguridad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mas.

Ven a los Sistemas de Audio Ford

v disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho gue ver con tu
Ford. Después de todo, también lo
fabricamos...

) Sequridad Total

<>

SISTEMAS AUDIO




nido lugar en Ménaco con ocasién
del Gran Premio de Formula 1y, de
algan modo, ha resultado ser un ac-
to de orgullo hacerlo desfilar por las
mismas calles por las que los béli-
dos de F-1 hacen honor a la méxima
tecnologia del momento, con presta-
ciones totalmente singulares. -
Como era de suponer, los ahl pre-
sentes, miraron con cierta displicen-
cia al Renault Elektro
Campus, asi como lo hi-
cieron sus antepasados
cuando vieron por pri-
mera vez un coche con
motor diésel.
Mientras unos decian
«don't have performan-
ce», otros reiteraban
anon pud correre» y los
mas sabios sentencia-
ban: «'amais pourra
courirs. La falacias gra-
tuitas y las necedades
empiricas enmudecieron
en el preciso momento
en el que el Elektro
Campus subia al Casino
a ciento cuarenta por
hora y rematé |la faena
al salir del tdnel a cien-
to setenta por hora.
Aquel cochecito decora-
do en azul y verde, tan
silencioso que sblo &l
roce de los neumaticos
violentaban su correr si-
giloso, dejb patidifusos
a todos los profetas de
la ciencia del «si»y del
speror, ahf presentes.

TECNICA

frenada. El propulsor se alimenta
con una tensién de 240 watios y lo
méas sorprendente es que alcanza
los sesenta y ocho caballos de po-
tencia a cuatro mil revoluciones por
minuto. Al tratarse de un propulsor
eléctrico, la curva de potencia es
précticamente plana, razdn por la
cual tiene 12,7 mkg. de par motor a
tres mil setecientas cincuenta revo-

cidad del circuito es idéntica a la
del Renault ELF Campus con motor
térmico.

Segln el conducter de pruebas,
el manejo de este coche es tan dife-
rente como peculiar, ya que una vez
alcanzado el tope de revoluciones
con una velocidad no se produce el
tan temido «pasén de vueltas» y el
cambio de una velocidad a otra, es

sumamente suave y
progresivo. Logicamen-
te, llegado el momento
de reducir, el freno mo-
tor no existe y sblo se
han de emplear los fre-
nos convencionales, Si
por error se engrana
una marcha mas corta
gue la deseada, lo (ini-
co que sucede, es que
se rueda a la misma ve-
lagidad durante unos
segundos, hasta que el
noamero de revoluciones
del motor coincidan con
la velocidad del coche,
Al margen de estos
detalles, el Elektro
Campus alcanza los
ciento setenta kildme-
tros por hora, velocidad
gue puede mantener
durante treinta minutos
y llegado el momento
de acelerar, puede lle-
gar de cero a cien kilg-
metros por hora en on-
ce segundos, o recorrer
el cuarto de milla con
salida parada en diecio-

- _'
CIBLE :

il :

2 el invalnerable,
- Piel prowegida L‘-:'L_m'r.!'laﬁ ij;re_siumﬂz.
Pl sana y bien cuidada.

. % Toniicada, suave y perfectamente

hidratada. _ :

Con CIBLE, la limea de tratamiento

CIBLE

BALIKE
PRELUATACE

KPS ANT

ara el Hombre
Antes de su apari- cho segundos. Pero lo P

cién, el Elektro Campus méas sorprendente es ]inj 1";f’l2:‘ETE::IE;‘:M‘l":‘i;:;:ﬁ% o
habia recorrido medio que desde parado a los 2 : C Lo o AMmatorid,
; o .~ A ENCHUFAR. En un futuro los surtidores venderén eleciricidad. : 1 i : e il
millon de kilometros sin cincuenta kilémetros Para ¢l afeitado v para después del
manutencién, excepto la recarga de  luciones por minuto. Esta cota es la  por hora tarda sélo tres segundos afeitado, Para &l cuidado v la h:glum
las baterias. que por norma emplea durante su  con hueve décimas. El talén de personal.
Estas dltimas, de plomo con aci-  funcionamiento. Aquiles de este sorprendente mono- Piel invencible, de una vez por todas.

do congelado, cuyos detalles técni-
cos son secretos, pesan trescientos
cuarenta kKilos, casi la mitad de los
setecientos cuarenta kilos que pesa
el Elektro Campus en orden de matr-
cha. Como es de suponer, el motor
a propulsion eléctrica es la clave
del monoplaza y logicamente esta
rodeado por un total secreto. Sblo
se sabe que Siemens lo ha denomi-
nado 1 PV 5. Un dispositivo electr6-
nico convierte la corriente continua
de las baterias en corriente alterna
y, al mismo tiempo, dosifica la canti-
dad necesaria en aceleracion y en

Para optimizar la potencia, se ha
ensamblado un cambio Renault NG
3 can cinco velocidades y para redu-
cir la friccién hidraulica del lubrican-
te, que en origen es un SEA 90, se
han modificado los pifiones para po-
der empiear un aceite hidraulico
SAE 10.

La estructura aerodinamica del
monoplaza se ha aprovechado total-
mente en cuanto a radiadores y to-
mas de aire se refiere, ya que el
motor Siemens 1PV 5 tiene basada
su refrigeraciébn en un sistema com-
binado con aire y liquido, cuya capa-

plaza eléctrico, gue en Monaco dio
el campanazo, consiste en la esca-
sa autonomia que las pesadas y vo-
luminosas baterias le permiten. Co-
mo término medio, el Elektro
Campus dispone de una hora de
funcionamiento a pleno régimen. A
estas alturas de la pelicula, queda
claro que |a tecnologia del propulsor
ha cumplido su objetivo con pleni-
tud y muy por encima de la tecnolo-
gia que se ha aplicado al desarroilo
de las baterias. La fuente de ener
gia es |a proxima batalla a ganar. O

Texto y fotos: Gigl Corbetta

CIBLE EN TU FARMACIA.

CIBLE

LINEADE TRATAMIENTO PARA BT HOMIER]-
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IV Coucentracion de microcoches de M anresa =




POR UN DIA
Parece que las
calles de
Manresa
vuelven al
pasado y se
flenan de
aquellos
pegiiefios y
entrafables
minicoches que
permitieron la
automocion en
tiempos mas

che: «No hay ninguna normativa es-
tricta, pero nosotros nos regimos
por las siguientes reglas: méximo
tres metros de largo, dos puertas,
menos de cuatro cilindros y un limi-
te de cilindrada en los 700 centime-
tros cObicos. Segln esta norma
guedaria excluido el Fiat Topolino
por su motor de cuatro cilindros, pe-
ro hacemos la wista gordas porgue
en el extranjero hay quien incluso
considera como tales los Seiscien-
tos 0 el Renault 4/4»,

Fugron nada menos que 24 los
Bisciter presentes en Manresa y de
¢llos cabe destacar uno con carro-
ceria Serra de fibra de vidrio con
clara inspiracion en el Pegaso, tan-
1o gue muchos lo han bautizado co-
mao Pegasin. Diez eran los PTV, de
elios el de Lluis Jou se llevé el pre-
mio a2 la mejor restauracion, y tam-
bien cabe destacar la presencia de
un prototipo de fabrica con motor
Turbo de 400 centimetros cibicos.
lunto a ellos varios Lloyd, Isetta, To-
polino, Fiat 500, un NSU Prinz, un
Viespa 400, un BMW Coupé, un Li-
gier, un Kover y un espectacular
Messerchmitt completaron casi la
cincuentena de congregados. En-
vueltos en azuladas nubes de humo
y al son de petardeantes escapes,

= Manresg; HF

SRS Ciiirde Novalie
WIS 0 L
PR S

IPEM@BIniG FE O S
SRl T SANTAR,
i T
s TR

todos ellos pasearon con galldrdia
y, todo hay que decirlo, en algunos
casos merced a un empujon salva-
dor, sus graciosas y simpéticas Ii-
heas, por las calles de Manresa.
Esos hijos de la penuria de la pos-
guerra fueron por un dia, y gracias
al desvelo de unos entusiastas,
protagonistas de primera pagiha. O

Texto y fotos. José Luis Aznar
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Honda XRV 750 Africa Twin

ASFALTO
0 ARENA

A pesar de que mantiene una estética general acorde
con la de las versiones precedentes, la Africa Twin del
93 ha recibido numerosos cambios, algunos se ven y
otros permanecen ocultos en el interior de su
mecanica, todos son significativos. Pero lo mas
importante es su cambio de personalidad.

HORA que |la moda de las
A grandes motos africanas da
Un paso atras en favor de las
monocilindricas, mas ligeras y efec-
tivas en el campo, la gran bicilindri-
ca de Honda cuyo nombre es toda
una leyenda en el mundo de los
mas importantes raids, se presenta
con un nuevo caracter.
A primera vista podemos apreciar
ta nueva decoracion, acorde con las
‘Oltimas tendencias. También se
aprecian rapidamente los cambios
introducidos en su disefio, el care-
nado es de nueva factura y en su in-
terior esconde ademas de los habi-

posterior, en lugar de pasar por en-
cima, por lo que ha sido necesario
hacer desmontables |os tubos infe-
riores para poder extraer el motor
en caso necesario. Ademas se han
modificado sustancialmente los an-
gulos de direccién y avance con lo
cual se ha conseguido una notable
ganancia en agilidad de la direccion,
aunque gracias al nuevo reparto de
pesos no se pierde nada del aplo-
mo caracteristico de esta moto. Y
para redondear el trabajo en este
apartado se ha modificado la sus-
pensién trasera ahora con un reco-
rrido 10 mili-

tuales relojes un trip de control  metros mas
electrénico bastante espectacular. largo, io que
También es de nuevo disefio el de-  significa mayor
pésito de la gasolina, mas estre- confort y po-

| VIRTUDES |
Mecanica potente y elastica
Vursatilidad de utilizacion
Confort !

S i e . e et e e e

cho, que permite un mejor acopla-
miento de las piernas del piloto.
Este, ahora va sentado sobre un
asiento mas estrecho y que a pesar
de haber incrementado su espesor,
ha reducido su. distancia a! suelo,
algo muy importante para acercar
esta moto a un plblico mas amplio.

Pero si éstos parecen meros cam-
bios cosméticos encaminados a re-
Juvenecer esta moto, un repaso
atento a la parte ciclo nos conven-
ceré de lo contrario. El chasis es to-
talmente nuevo, con lo gue ha varia
do sustancialmente el reparto de
pesos, continla manteniendo la

gﬁgc?gn?m‘”“- HONDA XRV 750 AFRICA TWIN
El magnifico PRECIO: 1.080.000 PTAS.

motor  bici- Pesa todavia elevado
ITndrico en' V Precio
longitudinal a Manejabllidad en campo
la marcha, con | DEFECTOS |
culatas de

tres valvulas y refrigerado por agua
permanece practicamente invariado,
eso si se ha adoptado una nueva
caja de filtro del aire con una capa-
cidad dos litros mayor, para incre-
mentar la capacidad de respiracion
y se han introducido unos carbura-
dores del tipo VP, con compuer-

misma estructura monocuna que ha  ta plana, que ya habian demos-
utilizado en las sucesivas versio- trado su eficiencia en las CBR
nes, pero ha sido modificado radi- 600 y 900 del 92. £l resultado
calmente en sus formas, ahora ro-  es un incremento de la potencia
| dea lateralmente el cilindro que ahora se cifra en 62 caballos a

PRUEBA

Motor 16
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FICHATECNICA  [%
MOTOR:

Bicilindrico en V de cuatro tiempos
refrigerado por agua. Tres vélvulas
por cilindro. Didmetro por carrera:
81 x 72 mm. Cilindrada total: 742
cc. Relacién de compresién: 9 a 1.
Potencia méxima: 62 CV a 7.500
rpm. Par maximo 6,3 Kgm a 6.000
rpm.
ALUMENTACION:
Dos carburadores tipo VP de 36
mm. Encendido electrénico CDI.
TRANSMISION:

Primaria por pifiones. Secundaria
por cadena. Cambio de cinco velo-
cidades. Embrague de discos mailti-
ples en bafio de aceite.

BASTIDOR:

Chasis de simple cuna desdoblada

a la altura del motor, en tubo de
acero. Horquilla delantera hidroneu-
matica con barras de 43 mm de dia-
metro y de 220 mm de excursién,
Suspensién trasera con monoamor-
tiguador de progresividad variable vy
210 mm. de excursidn. Frenc de-
tantero doble disco de 276 mm. de
digmetro con pinza de doble bom-
bin. Freno posterior monodisco de
260 mm de didmetro y pinza de
bombin simple. Neumético delante-
ro 90/80x21. Neumético posterior
140/80x17.
DIMENSIONES:
Distancia entre ejes 1.6656 mm.
Longitud méxima 2.380 mm. Altura
del asiento 865 mm. Anchura méxi-
ma B850. Altura del sillin 865 mm.
Peso en seco 202 Kgs. Capacidad
del depésito de combustible 23 [i-
tros.

CONSUMOS A
{Datos en /100 Km) 7
“CIUDAD
A 49,8 km/h de promedio 8.1
CARRETERA
A 90 km/h de crucero 6.2
AUTOPISTA -
A 120 km#h de crucero - 89
PRESTACIONES

o<
VELOCIDAD MAXIMA
Km/h 1730
ACELER N !
400 m salida parada 87
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ADAPTACION AL MEDIO

A primera aparicién pi-
bica de la Africa Twin tuvo
lugar en el Salon de Mildn
de 1987. En su corta his-

toria ya habia que apuntar una
victoria en el Paris-Dakar. Sus
ehormes cualidades la convir-
tieron répldamente en una mo-
to de gran éxito, su mayor po-
tencial radicaba en su
versatilidad, Desde el principio
era una gran rutera con posibi-
lidad de desenvolverse en pis-
tas de tlerra, aunque su eleva-
o peso la vedaba el acceso a
las zonas mé&s complicadas.
Con el paso del tiempo, aque-
la primitiva y mastoddntica
XRV dio paso a una segunda

7.500 vueltas, sin perder en absolu-
to sus posibilidades a bajo y medio
régimen. !

Nada mas subir a la Africa Twin
93, un plloto de talla media notara
un tremendo cambic respecto a la
version precedente, no es gue aho-
ra sea una moto ligera (aunque ha-
ya adelgazado algunos kilos), pero
al permitir asentar con mayor facili-
dad los pies sobre el suelo y sobre
todo gracias al nuevo reparto de pe-
s0s, ahora con €l centro de grave-
dad més bajo, parece permitir una
conduceion mas agil y asequible.
Esto, sobre todo en campo, es muy
de agradecer. Sin embargo, va he
mos dicho que esta nueva XRV ha
bia cambiado su personalidad y es
que ahora merced a su nueva es-
tructura ciclistica se ha convertido
en una auténtica Asfalto Twin. En
carreteras répidas y con buen piso
se sigue comportando con su tradi
cional aplomo y seguridad, ademas

version, aigo més ligera y com-
pacta que, eso si mantenia
unas lineas muy similares a su
antecesora. Mecanicamente
no se hicieron muchos cam-
bios aunque si se modificé el
tubo de escape.

En Honda han comprobado
que esta moto se emplea en
una proporcién abrumadora
sobre asfalto por lo que en es-
ta Gitima versién se ha procu-
rado primar esta faceta. ast el
carenado es ahora mas envol-
vente y redondeado y ain marn-
teniendo el primitivo espiritu,
la nueva Africa Twin enfoca
aiin més su carécter hacia una
utilizacién rutera,

la nueva postura del piloto hace
mas facil la conduccién. Por lo de-
mas, esos callos extras parecen
bastante efectivos en la estirada fi-
nal. Aunque no es un motor rabioso,
este bicilindricc empuja con ganas
desde abajo y cuenta con un cam-
bio de relaciones perfectamente
acopladas para sacarte todo el par-
tido. Esto mismo se pone en eviden-
cia en carreteras mas complicadas,
esta nueva.version (casi una moto
nusva) permite una conducciéon mu-
cho mas alegre. La sensacién de li-
gereza es todavia, en este terreno,
mas acusada. La direccién posee
una agilidad y una sensibilidad im-
presionantes, lo que permite reali-
zar un pilotaje agresivo, gracias
también al excelente comportamien-

to del resto de los apartados: la

suspensién eficaz y confortable, lo
que redunda en una gran sensacién
de seguridad. Los frenos potentes y
dosificables, lo que permite hacer el

uso preciso en cada momento, ade-
méas a pesar del peso de la moto,
tienen una gran capacidad de resis-
tencia.

Si sobre asfalto el comportamien-
to de la Africa Twin ha ganado mu-
chos enteros, es¢ no significa que
haya sido a costa de perder efectivi
dad en campo. Por supuesto no
puede medirse con [a nueva genera-
cién de monocilindricas «off-roads,
pero la cura de adelgazamiento le

ha venido muy bien. Las suspensio-
nes han logrado un perfecto equili-
brio entre sus necesidades sobre
asfalto y tierra gracias a un tarado
duro pero con gran progresividad, la
trasera especialmente ha mejorado
en los dos campos.

El resto de los detalles también
se han cuidade al méaximo, asi por
ejemploe las nuevas tomas de aire
han sido disefiadas para mandar un
flujo de aire tras el carenado, que

DEVORADORA
DE ASFALTO

Sin perder sus
posibiiidades en
una comedida
utliizaclén
campestre la
nueva Africa
Twin se muestra
mas a gusto
sobre asfalto. Su
mofor, ahora
més progresivo
y potente
proporciona una
excelente base
para enfrentarse
con cualgiler

NOVEDADES

La ciipuia es de
nuevo disefio,
con mejor
penetracién
aerodindmica y
sltuada a menos
distancia dei
maniliar. en su
Interlor se

| esconde un

flamativo Trip
electrénico,
aungue por otra

| parte, sigue

" faltando un

mitiga las turbulencias tipicas cuan-
do se circula a alta velocidad. El por-
taequipajes es también de nueva
factura, bastante mas ligerc e igual-
mente resistente. Son pequehos de-
talles que conforman la generalidad
de una gran mote, que, si en princi-
pio labrd su personalidad en el de-
sierto ahora impone su ley en cual-
quier tipo de carretera. O
Fernando Caiiizal

Fotos: José Antonlo Diaz

avisador de
reserva de la
gasollna.
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UTO-BETULO, el macro
concesionario BMW de Ba-
dalona (Barcelona), abrid sus
puertas el pasado mes de mar-

NUEVO CONCESIONARIO BMW

zo. El edificio de Auto-Bétulo,
con mis de 150 metros de fa-
chada, se halla situado al pie de
la autopista A-19 y dispone de

AutoLok

E L antirrobo para automévi-
les mis vendido en Euro-
pa, el Autolok, distribuido en
Espafia por la firma Sertrex
Bussines Distribution, se pre-
sentard pablicimente a los
profesionales del sector en
Motortec entre los dias 3 v 7
de junio. El Autolok, que se
instala desde el freno de ma-
no a la palanca de cambios,
ofrece relevantes ventajas.

més de 4.000 metros cuadrados
entre talleres, venta y exposi-
cién de automoéviles nuevos y
vehiculos usados.

MENSAJEROS EN BICICLETA

ESDE comienzos de este
afio, TREVOL Missatgers,
con ocho afios de experiencia
en ¢l sector, dispone de un ser-
vicio innovador en Barcelona
denominado Eco-Mensajeros.

Sus principales ventajas consis-
ten en la utilizacién de un medio
de transporte econdémico y no
contaminante, la bicicleta. Para
mas informacién pueden dirigir-
se al teléfono: (93) 425 20 66.

LUK, -MEJOR PROVEEDOR DEL ANO~

N uno de los dltimos actos
de José Ignacio Lopez Arrior-
tia como vicepresidente de
G.M. Corporation, el nuevo
hombre fuerte de Volkswagen
hizo entrega a Chris Schmid, di-
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rector de Luk-As Autoteile Servi-
ce en Estados Unidos, de la es-
cultura y el diploma que acredita
al primer fabricante alemin de
embragues como <Mejor Provee-
dor Mundial» de 1992 de G.M.

UEV O

N

Prohibida su reproduccién.

En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
méas comoda y com-
pleta. PYP: Son los
precios de venta al
pldblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula vy Balea
res e incluyen el IVA,
el impuesto de matni-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacion, el se-
guro, etc, CC: Cilin-
drada en centimetros
cobicos. CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
maxima. 0/100: ace-
leracion en segundos
de 0 a 100 kildme-
tros per hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Dlrec:
Direccidn asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antibloqueo. Uan-
tas: Llantas de alea
cion ligera.
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DEPORTE

Porsche Kremer K7

- EMOCIONES
AL DESCUBIERTO

e

- | ‘i: . W

BiPLAZA
Aungue parezes
mentira, en el
Porsche Kremer

'\ Spider K7

caben dos,
AUmGUE muy
estrechos. La
Sensacion que
se rosplrg es Ia

cootelerm. Aun
asi pudimos
fotagrafian o
nuesiro «chofer:
& pleni acoiin.




AL DESNUDO
Una vez quitado
el capé, aparece
ia mecénica
Porsche 3.2. En
las fotos de la
derecha se
observan, de
armriba a abajo,
detalles de Ia
suspension
trasera, de la
inyeccién
Motronic 1.8 y
de uno de los
turbo KKK,
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de 3 a 3,2 litros y con un sistema de
inyeccién electrénica integral muy
evolucionado, Motronic M 1.8, que
en las Qltimas evoluciones del Pors-
che 962 sustituyd al sistema Motro-
nic M 1.7. Gracias a ello, el K7 desa-
rrolla una potencia maxima de 900
caballos que depende, I6gicamente,
de la presion de soplado de los turbo-
compresores, que es regulable por et
piloto. Esa cifra de potencia, segin
nos confesd Giovanni Lavaggi, com-
panero de Tomas Saldafia y vencedor
en el Jarama, se obtiene con una pre-
sién de 2,6 bares; que habitualmente
se utiliza s6lo en entrenamientos pa-
ra preservar el motor en carrera. Esa

DEPORTE

b ™
2,

potencia, junto con la ligereza y la ae-
rodindmica del coche, le permiten ai-
canzar una velocidad de hasta 360
km/h. en las condiciones mas opti
mas, s decir, en la larga recta del
circuito de Le Mans.

En definitiva, nos encontramos con
un coche desarrollado especialmente
para la Interserie, una categoria en la
que cualquier sinvento» estd permiti-
do. Pero los hombres de Kremer se
han basado en lo mas practico y fia
bie, sin concesiones a otras posibili-
dades, para lograr un coche de rendi-
miento sorprendente y capaz de
ganar en cualquier tipo de circuito a
otros vehiculos menos pesados y con

motores de Formula 1 en algunos ca
S0S.

A su volante, Tomas Saldafia parti-
ciparé en algunas de las pruebas de
la interserie con total garantia de éxi-
to, tanto por el Porsche que lleva en
tre sus manos como por su propia
capacidad como piloto, contrastada
desde hace afios al volante de los
Cougar; coches movidos por el mis-
mo motor Porsche que el Kremer K7.
Por cierto, que Saldana tomara parte
en las préximas 24 Horas de Le
Mans (18 y 19 de junio) pero en un
Porsche 962, también del equipo Kre-
mer.

Si antes deciamos que resultaba

FICHATECNICA oy

MOTOR: De seis cilindros, horizontales
opuestos, con cuatre vélvulas por cilindro y
doble &rbol ds levas por bancada. CILIN-
DRADA: 3.200 centimetros cabicos (95
x74,4 mm.}. ALIMENTACION: Inyeccion
electronica Bosch Motronic M 1.7 v dos
trubocompresores KKK. POTENCIA: 900
cv a 8.200 rpm., con méxima presién de
soplado (2,6 baresl. TRANSMISION: Trac-
cidn a las ruedas posteriores. Caja de cam-
bios manual de cinco velocidades. Diferen-
cial autoblocante. NEUMATICOS: 13 x 17
pulgadas delante y 14,75 x 19 pulgadas
detrés. FRENOS: De disco autoventilados.
SUSPENSION: Independiente a las cuatro
ruedas. CHASIS: Monocasco de aluminio y
materiales compuestos {nido de abeja v fi-
bra de carbano). DIMENSIONES (en
mm.}: Longitud, 4.800; anchura, 2.000; al-
tura, 1.020 ; distancia entre ejes, 1.770.
PESO: 903 kg. COMBUSTIBLE: Gasolina
sin plomo de 98 octanos. PRESTACIO-
NES: 360 km/h. en Le Mans.

dificil obtener el pertinente permiso
de Kremer- para subir en el K7, no
menos dificll fue, en |a practica, intro-
ducirse en &. Como biplaza que es,
en teoria, debe admitir en su interior
un segundo ocupante, pero la fisica
hace que esc sea practicamente im-
posible, ¥ no por la talla de la perso-
na que guiera hacerlo, sino por lo an-
gosto del espacio disponible; y por
supuesto no existe ningdn asiento,
uno se sienta sobre el duro
suelo...por llamarlo de alguna mane-
ra, coh el extintor como bangueta y la
caja de la inyecciébn Motronic como
cdmodo respaldo. jimaginense uste-
des como quedd nuestra espaldal
tras las efimeras cuatro vueltas que
nuestro «chédfer» nos dio al trazado
del circuito del Jarama. Pero merecia
la pena. Habiendo tenido la oportuni-
dad de ser llevados en un Porsche
962 por Oscar Larrauri en el mismo
circuito y en parecidas condiciones
(lluvia), pudimos comprobar que el K7
€s mucho mas vivo de reacciones,
que acelera mejor, que frena mas y
que se tiene como una verdadera la-
pa al asfalto gracias a sus enormes
neuméticos Yokohama. No cabe duda
que el motor 3.2 tiene una influencia
decisiva en las nuevas prestaciones,
y que las soluciones aerodindmicas
encontradas por Kremer tienan un
efecto muy beneficioso tanto en la ve-
locidad punta y de paso por curva co-
mo en la estabilidad. Por otro lado,
Tomas Saldafia, aun sabiendo gue no
iba solo en su Porsche Kremer K7,

no se anduvo por tas ramas y condu-
jo a su manera, todo lo rapido que la
situacion permitia a pesar de llevar al
sufrido pasajero de turnc como si es-
tuviera metido en un auténtica batido-
ra por mucho gue se aferrase a cual-
quier sitio para amortiguar las
sacudidas que la gran velocidad del
coche le producia metro a metro del
circuito, y eso multiplicado por cuatro
vueltas. Todo un martirio, pero que
merecia la pena para poder compro-
bar, en primera persona, lo que da de
si un coche como éste. Al final, con el
cuerpo magullado y lleno de cardena
les, que aparecieron con el paso del

tiempo, salimos, como pudimos, de
nuestro tedrico asiento con una mez
cla de susto y de placer. Susto mas
que por la velocidad por los efectos
secundarios en nuestro sufrido cuer-
po, y placer pbr haber sido testigos de
dos cosas: del estupendo trabajo he-
cho por los hombres de Kremer sobre
el Porsche 962 hasta convertirlo en
un K7, y de lo competitivos que eran
aquellos coches del Mundial de Resis-
tencia que, gracias a la Interserie, si-
guen estando vigentes y logrando
triunfos a pesar de los anos. O
M. Doménech

Fotos: José Robledo

PUESTO

DE MANDO

El plioto no
dispone de
muche espaclo,
“pero si tiene
tode lo
necesario para
controlar todos
los drganos del
Porsche Kremer

UN EQUIPO
PROFESIONAL
Para Tomds
Saldaina es una
garantia de
éxito contar con
un equipo tan
profesional
como Kremer
tras él. Su
travectoria
profesional es
dilatada y
siempre
culminada por
el éxito.

LOS DATOS

" NECESARIOS

Antes de
subirnos al K7
preguntamos a
Tomas Saldaiia
por aquellos
secretos que su
coche encierra y
que a nosotres,
a simple vista,
s@ nos podrian
haber escapado.
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ron los aspectos dominantes

en el Circuito de Jerez durante
el transcurso de las diferentes ca-
rreras gue se dieron cita la pasada
semana en la ciudad andaluza.

La tercera cita de las Copas Re-
nault, la segunda carrera de la For-
mula Ford y las carreras correspon-
dientes a los Turismes y Clasicos
del Campeonato Andaluz fueron el
reclamo para una buena cantidad

RIVALIDAD y espectaculo fue-

de pilblico que acudid gratuitamen-

te al circuito gracias a la iniciativa
de Renault de regalar entradas en
sUs concesionarios.

La Férmula Renault arrancaba

Campeonatos de Promocion en Jerez

EL CALORDE LA
COMPETICION

Un buen niimero de espectadores y el calor andaluz, tipico de es-
tas fechas, recibieron el pasado fin de semana en el Circuito de
Jerez a los diferentes Campeonatos de Promocion de Renault y
de Ford y a los Trofeos andaluces de Turismos y Clasicos.

con un buen nimero de jovenes pi-
lotos sedientos de victoria. Pero Da-
vid Bosch, que partia ademas en
primera linea de salida, ponia desde
la primera vuelta todo su saber al
servicio de la victoria y no daba op-
¢ion a ninguno de sus rivales, sien-
do el primero en pasar bajo la han-
dera de cuadros. Detras de é|
entraba su compahero de equipo,
Angel Burguefio, y e! tercero en su-
birse al podio era Gonzalo Rodriguez
gue, durante las (ltimas vueltas, de-
fendia su puesto con ufas y dientes
de los atagues de Ifiaki Soto.

En la Formula Ford era Pedro Jor-
gensen el que se anotaba la segun-
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da victoria de un campecnato que,
este ano, estd pasando momentos
de apuro. En la parrilla de salida tan
sblo se dieron cita nueve coches.
tn la Copa Clio 16V ganaba con
superioridad Ignacio Hervas. Por de-
tras se establecia una lucha muy
espectacular por obtener el segun-
do y tercer escalén de podio entre
Gastanaga, Moya, Arribas y Tra-
mont. Al final, eran Tramont vy Gas-
tafiaga los que ocupaban, respecti-
vamente, este lugar del podio,
aunque, momentos mas tarde, Tra
mont era excluido por adelantar du-
rante la carrera con una de las ban-
deras amarillas que marcan el
peligro en la pista. Los més jovenes
tampoco restaron espectaculo en la
Clio Iniciacion, siendo Ramiro Muhiz

COPA CLIO 16V Y CLIO INICIACION POCA RIVALIDAD - 4
Hervas y Muniz fueron los vencedores Jorgensen no tuvo problemas para gl cLue N?e aﬁotabi la victoria, segui
ile las Copas Renauli Clio, garar en le Formula Eord, 0 de Mesalles y Ayuso.
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Macias y Welsh ganaban, respecti-
vamente, la carrera de Turismos y
Clasicos del Campeonato Andaluz. O

Victor M. Fernandez
Fotos: Cortesia de Renault

EN LO MAS
ALTO

Bosch ganaba
con
superloridad en
la Férmula
Renauft,
seguido de
Burguerio y
Rodriguez.

CLASIFICACIONES

FORMULA RENAULT

12 David Bosch (Alpha FRO3), 14 wueltas en 25: 55. 97; 22 Angel Bur
geho (Alpha AR93), 26: 03.017; 3¢ Gonzalo Rodriguez (Van Diermen RF
83), 26: 23. 33; 4° lnald Soto (Van Diemen RF 93), 26: 30. 04; 5 o
Disguez (Orion FR 93), 26: 32. 31; 6° Victor M. Femandez (Van Diemen RF
93), 26: 33. 08; 72 Manue! kzagulme (Orion FR 93), 26: 33. 28;

FORMULA FORD

12 Pediro Jorgensen {Van Diemen RF 91), 12 vueftas en 23: 28. 18, o
Javier Morcillo (Van Diemen RF 91), 23: 441. 81; 32 Manuel Rosado (Swift
91), 24: 08. 70; 4° Carlos Sedano (Van Diemen 89), 24: 42. 18; 5*R. Ca

barmocas (Van Diemen 89), 25: 09. 06;

COPA RENAULT CLIO 16V

12 Ignacio Hervas, 11 weltas en 23: 56. 14;

23: 59, 23; 3* Francisco

22 Bertrand Tramont,

24: 00. 25; # Ivén Rodriguez, 24:

07. 52; 5° Pedro Bastos, 24: 07. 89; 6° Javier Baltasar, 24: 12. 40;

COPA RENAULT CLIO INICIACION

12 R. Muiiiz, 9 vueltas en 21: 03. 25; 2° A, Mesallés, 21: 04. 01; 32).
C. Ayuso, 21: 15. 26; 4° ). Rodriguez, 21: 15. 68; 52 D. Amar, 21: 16. 61;

CAMPEONATO ANDALUZ DE TURISMOS

. 12). Macias (Delta Integrale 16V), 12 wueltas en 25: 58. 88; 27 P. Fran-
cis (Sierra Cosworth), 26: 30. 07; 3°S. Watson (R-21 Turbo), 26: 52.02;

CAMPEONATO ANDALUZ DE CLASICOS

12 A. Welsh (Austin Cooper), 8 vueltas en 18: 01. 61; 2* C, Piccone
(Porsche 911 T), 18: 05. 24; 3¢ R. Lipez (Renault Alpine), 18: 33. 14;
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LA GUERRA DE
LAS GALAXIAS

DEPORTE

Rallye del Atlas

Mitsubishi en el Rallye del Atlas se ha vuelto a apuntar un nuevo
tanto en su casillero, sus coches se impusieron holgadamente a los
nuevos prototipos de Citroén. En esta carrera hay que destacar la
sensacional actuacion de Miguel Prieto.

PRIMER
ESCUDERO
Lartigue fue,
durante
algunos dias,
lider de Ia
carrera, pero
una rotura
enlas
suspensilones
del ZX je
impidieron
optar Ia triunfo.

Manuel Madrid
Enviado especial

E todos los campeonatos
apadrinados por la FISA, la
Copa del Mundo de Rallyes

Todo Terreno, (ltimo en incorporar-
se a la larga lista de los certame-

(L AT

Aaia
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nes controlados por el maximo orga-
nismo del deporte del motor, es
también uno de los que permiten un
mayor desembarque techoldgico. En
esa guerra estan involucrados Ci-
troén y Mitsubishi. Cada una de es-
tas marcas cuenta con unos medios
realmente increibles, y ponen en
juego unos coches que son auténti-
cos prototipos.

Cada carrera que se disputa de
esia especialidad es un nuevo asal-
to entre Citroén y Mitsubishi, o lo
gue es lo mismo, entre Europa y Ja-
pon. En el computo de «batallas» ga-
nadas, Mitsubishi Gitimamente ha
alcanzado de lleno a Citroén en su.
Iinea de flotacion y desde el Paris-
Mosci-Pekin, disputado en septiem-
bre, prueba que vencid la marca
francesa, todas las demés han ido
a parar a Jap6n.

La potente armada francesa, para
volver a hacerse de nueve con la su-
premacia en la especialidad, puso
en juego en el Rallye del Atlas unos
nuevos prototipos, denominados ZX

MUCHO
TRABAJO

Los mecanicos
de Cltroén se
tuvieron que
empiear a
fondo para
solucionar los
problemas de
Juventud que le
fueron
surglendo a los
ZX Evolution.
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NO SALEN LAS CUENTAS

Guy Frequelin, director deportivo de Cr
M troén, por mas que hace caicuios no le
$4 salen las cuentas, y no ha podido im-
& ¥ ponerse al duro hueso en que estd
convirtiéndose en cada carrera Mitsubishi.
Al final de la prueba no dudd al afirmar
que la victoria de sus mas peligrosos riva-
les se debi6 a que los nuevos ZX Rallye
Raid Evolution sufrieron muchos proble-
mas de juventud.

DEPORTE

ber con su prototipo, sin dar la opor-
tunidad de comprobar su verdadero
potencial en competicion.

En los primeros compases de la
carrera, por pistas muy duras de
piedra, la igualdad no podia ser ma-
yor. Se alternaron a la cabeza Salo-
rnen y Lartigue, por parte de Citroén,
¥ Briuno Saby, de Mitsubishi, pero
en un margen tan apretado gue al
finai de la cuarta etapa, con la meta
&n Tinerhir, la diferencia entre el |-
der, Pierre Lartigue, y Bruno Saby,
era de tan s6lo un segundo.

UN FIEL COMPANERO
ARA cubrir fa informacién del Rallye
del Atlas contamos con la inestimable

Bﬂ ayuda de un Citroén ZX TD con carro-

il cpria de tres puertas, una version que

no se comercializa en nuestro pais. Tras =

verse sometido a un duro trato por pistas
dificiles, que pusieron a prueha cada uno -
de sus apartados mecénicos, el ZX aguan-

16 todo el recorrido y llegé a la meta situa-
da en Marrakech sin contratiempos. Su as- -+’

De no ser por los & partir de aqui todo cambib radi- pecto, con una considerable capa de polvo =+
incidentes mecani- calmente, los prototipos de Citroén encima, parecia demacrado, pero debajo .- -
cos fas diferencias comenzaron a sufrir un interminable sy mecénica se mantenia intacta, En las =
entre ellos habrian calvario de problemas. Primero fue duras pistas marroquies dejoé constancia **

} sido minimas. Tam- Lartigue, que cayd en un agujero, de la bondad de su motor turbodiésel, por - .
bién apunté que rompiendo las suspensiones y vién- un lado su buena potencia y los increfbles '
tienen que seguir dose obligado a esperar a su asis- bajos con que cuenta su mecanica, le per- .
trabajando muy du- tencia en pista, una reparacion de mitieron salir airoso de los miltiples obs-

ro en mejorar la quince minutos gue con la espera . téculos. Por otro lado, su contenido consu- «

fiabliidad de jas co- se tradujo en més de dos horas per- % " mo, permitié realizar un buen nimero de "
ches. Dio las gra- didas v con ellas toda opcibn al =  kilémetros sin visitar una gasolinera. Al fi-":
cias en ptblico a triunfo. Graclas a este incidente - nal lflegd a la meta sufriendo, a lo largo de .
todo el equipo, Bruno Saby colocé at Mitsubishi en rpés de 4.000 kilometros, tres pinchazos.”

una cadmoda primera posicién. El ZX
situado mas cerca era el de Salo-
nemn, segundo en la general pero a

desde fos pilotos a
los mecénicos,
que a pesar de los
. inconvententes que
les han surgide han fenido una elevada ca- ARG '\"i b .‘-;E e
pacidad de trabgjo y una enorme motiva- . W, L D NG
cion. Ademas dio a conocer las planes con N7 Srak
respecto a sus proximas citas. Estarén
presentes en las Bajas Portuguesa y Espa-
fiola y en el Rallye de los Faraones. Defini-
tivamente no acudiran a la prueba que se
| disputara en los Emira_tos Arabes.

if

o Anfag

mas de treinta y seis minutos. En
las etapas siguientes de nada le sir-
vid a los franceses las diferentes
estrategias utilizadas, el duro es-
fuerzo a que fueron sometidos |0s
nuevos ZX lo pagaron con diferentes
problemas de juventud, que una vez
tras otra se tradujeron en proble-
mas mecanicos tontos. Auriol fue el

Rallye Raid Evotution, confiados a
Pierre Lartigue, Timo Salonen y Hu- =
bert Auriol. Unos coches con un as- : CHELN
pecto impresionante, con una enor- | == &

me anchura de vias y sobre todo
muy mejorados de suspensiones.
Otra novedad de, este coche es que

ha pasado a equipar llantas de 18 - .= - 3

&

pulgadas, con lo que la altura al

suelo es mayor. Mitsubishi también CARA Y CRUZ BUEN mas perjudicado, primero un proble-
contaba para la ocasién con un nue- gf"':er: gﬂe‘::::a &fvt;g%m ma en la caja de cambios lo relegd
vo prototipe, que ya habia probado | — Terrano) a los (ltimos puestos, después,
en Tlnez el aleman Erwin Weber, pl- medios conslguié al cuando estaba llevando a cabo una
loto que en la carrera marroqui tam- Increibles. Por final un remon:cadgs espectacular, un proble-
bién se puso a su volante. Por io contra, Miguel décimom:u"::;,: ma eléctrico le jugé una mala pasa-
tanto, teniendo en cuenta estas pre- Prieto (foto de Fauriol da. Una vez agotado el deposito de
. arriba y de la » bustibl i
misas, el Rallye del Atlas se presen- izqulerda) fue perseguide por combustible principal, las bombas
taba muy interesante y con un resul- poce menos que los problemas de gasolina se negaron a trasvasar
tado incierto. Mucho mas después con lo puesto. mscéﬂltioasé’ﬁw el carburante de los depésitos auxi-
de celebrarse la segunda etapa, en ecm"g.: liares, problema que se saldé con
la que quedé6 fuera de carrera We- clasificado. otra importante pérdida de tiempo.
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POR FIN LE

NA serie de adversidades han im-

pedido que Jordi Arcarons se Impu-

slese en una prueba en Afiica, des-

pues de estar codedndose siempre
con los mejores. En e titimo Paris-Da-
kar un despiste hizo que se saltase un
control, penalizando mucho tiempo,
quedando fuera de fa lucha por ia victo-
Ha, en una carrera en la que tenfa mu-
chas posibilidades. En el Rallye de TG
nez un incidente parecido también le
impidié optar a fa victoria. Por fin el
Rallye del Atlas ha sido la carrera de
Jordi Arcarons, una carrera con un gran
significado para el piloto espariol, ya
que en el 87 debutb por primera vez en
una carrera africana y fue precisamen-
te en el Atlas.

En esta ocasidn a Jordi Arcarons le
sonil6 la fortuna que en olras ocasio-
nes le fue adversa. Tras un comienzo
de carrera muy disputado, vio como
Stephane Peterhansel era penalizado

LLEGO LA

DEPORTE

HORA

con diez horas por no introducir su mo-
to en el parque cerrado, decidiendo Ya-
maha abandonar la carrera. Al dia si-
guiente otro rival muy peligroso perdid
toda opcidn al triunfo, Thierry Magnaldi,
que rompib el motor de su molo. El pi-
loto francés rompib la mecénica de su
montura a siete kildmetros del punto
de asistenicia, empujé la moto hasta
donde estaban sus mecanicos y tras
repararla siguié en carrera con mucho
tiempo perdido y sin opcién al triunfo,
pero se prometié que a partir de enton-
cas serla el vencedor de las etapas
gue restaban, algo que cumplio a la
perfeccion.

Tras esto, Arcarons se limité a hacer
una catrrera muy conservadora, contro-
iando al alemén Meyer, que era su prin-
cipal adversario. El espafiol se llevé un
pequefio susto al perderse tres etapas
antes de final, pero afortunadamente
no pasé de un simple susto.
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Mas tarde, en la ditima etapa, una
rotura de suspension le hizo penali-
zZar alin mas.

En Mitsubishi, por contra, sus
«veteranos» coches funcionaron co-
mo relojes japoneses. Saby, sin nin-
gan problema en su montura, una
vez instalado en la primera posicidn
se limitd a dejar correr a sus rivales
y a dejar pasar etapas sin asumir
riesgos. Su guardaespaldas, Saeed
Al Hajrl, cumplié a la perfeccion su
cometido hasta la sexta etapa, en
la que por un error estlpido cayd en
un barrizal, resultando imposible a

sus asitencias sacarlo de alli, vién-
dose obligados a recurrir a unos ca-
miones militares que tiraron del Mit-

subishi hasta sacarlo,-pero con una-

pérdida de tiempo de casi doce ho-
ras. En este incidente también se
vio involucrado Fontenay, asistencia
rapida del equipo japonés, gue con
un coche de la categoria T-2 perdié
un buen tiempo intentando sacar
del barrizal a Al Hajri. Pero eso no
fue obstaculo para el piloto de Mit-
subishi, gue redondeando el éxito
de su equipo vencid entre los T-2.
Por 1o que respecta a los pilotos

espafioles, su actuacién hay que ca-
lificarla con sobresaliente. Miguel
Prieto, copilotado por Rosendo Tou-
rifian, finalizd en quinta posicién. Un
puesto gue sabe a victoria, ya que
al margen de ia guerra entre Citroén
y Mitsubishi ha sido el mejor. Su es-
pectacular Nissan Pick-Up, demos-

" tr6 una enorme robustez mecanica,

lo que ies permitid, dia a dia afian-
zarse entre los cinco primeros. Si

POR EL BARRO
Un estipldoe error proplcld que Saeed
Al Hajrl cayese an un barrizal,

tenemos en cuenta la precariedad
de medios con que acudid Prieto a
esta carrera, hay gue valorar mas
aln su resultado. Contaba con un
solo coche de asistencia, en el que
viajaban €l experimentado Sirio, que
sabe moverse a la perfeccién por
Africa y Ramon, un mecénico muy
eficaz que contratdé Prieto pocos
dias antes, a través de anuncios en
la prensa. Ellos dos, la herramienta
imprescindible y un total de doce
neumaticos han sido la clave del
&xito de Miguel Prieto.

E! otro espafio! presente en la ca-
tegoria de coches ha sido Salvador
Servid, integrado en el equipo Des-
soude y a los mandos de un Nissan
Terrano de |a clase T-1. En esta oca-
sién, a su derecha se sentd Philip-
pe Monnet, copiloto habitual de Hu-
bert Auriol. Servia comenzd muy
bien y consciente del potencial de
su coche; sin asumir riesgos innece-
sarios liderd su clase y se situd en-
tre los diez primeros. Mas tarde pro-

blemas de temperatura en su mo-
tor, que le impedian rodar deprisa,
fue perdiendo tiempo, cediendo el li-
derazgo en T-1 y perdiendo algunos
puestos. Una vez solucionados los
problemas de su motor, volvié a
marcar unos buenos cronos que le
permitieron finalizar la carrera en
una meritoria décima posicion, co-
mo él decia, en el «Top Tenw, situan-
tose ademéas segundo de su clase.

Por lo que respecta a otros ilus-
tres pilotos en esta especialidad,

-Jean Louis Schlesser, que sigue

Participando con un espectacular

PRIMER BUGGY
Cotel se
adjudicé la
victorla .
reservada a los
coches con dos

NUEVO
PROTOTIPO -
Erwin Weber fue
el encargado de
conduclr el
nuevo profo de
Mitsubishi. Un
vuelco, que lo
dejé fuera de
carrera, impidio
conocer el
potencial de
este vehicuo.

ASISTENCIA
RAPIDA
Fontenay, que
ejerclo las
{abores de
asistencia en
pistade
Mitsublshi, se
adjudico la
victoria de Ia
Clase T-2

buggy con mecénica Alpine, se vio
obligado a abandonar por rotura del
motor. El Rallye del Atlas significo la
vueita a las carreras africanas de
René Metge, que lo hizd con un
buggy del equipo Bourgoin, y que
con muchos problemas saldo su ac-
tuacién con poco éxito.

Tras el Rallye del Atlas, fa proxi-

ma confrontacion entre Citroén y
Mitsubishi tendra lugar en la Baja
Espaiiola, ios dias 25 y 26 de julio,
carrera en la que se unird también
el equipo Seat con dos Toledo Ma-
rathon. @)

_ta oontactos; (NG Hue Dovra estar

. Esighe dotago con
“ domatiorios

- troén ZX GR), 2 1.29.34; 4°

RALLYE DEL ATLAS EN BREVE

4 Mchs so esta especulands
sobie ol coche que uillkzera
Satrador Semvii on st préximo
Pafe-Dalar. Tl piloio espaiol
qetiera oireceria a oo patrecinador,
Tderd, una montyra competiive,
por elio estén enteblands una sere

vy svanzndo es cor SHiodn. La
iz} asnafisia de |2 marca
Fances? ve con buenos clos quz
Servif e2 poisga at volante de uno
U2 24 Souties; AN CA3D 45 U
25i0 steeds, of piloto sspaiial
pedsia contar con un ZX Rsliye
Beld (no Eveluiion) de isma
pivada natrocinado per ivident v manterido por Oreca,
prepareder cue se encargabs deo la nuesta 2l punto del
Lada Saara.

& Chvoda slempre se
hagce nelar en fas
CRIT2IES N e
poricips. En el
Ealive daf Atles
concahan con un
mpresisnante
canitn gue hucia lae
vapas g6 otk

indhiduaies para los pliotos, con cuartes de bano y
ciimatizanién intienandiente. También en esta camera
tos pilcios de ClirnEn cowriza o6n
stoins, g les Hegaban a daks por
Tt da la mano de Wambdargue v
Lacasze,

% Entve s nariicipantes en i
criegoria d2 motes nelbia, ademis
de fecarging, ofvo pilety ezpafiod,
faamiza Cealenge!, ove aoudia a una
prueba on Afiica por pilmera vez,
Coit unos riedios iy rvecarlos y
con anirep de soger expedionsia.
Eay qun iallalatle por on
actuaslin, ya que tras sully
diversos srolilemas crvzd 12 meta.

CLASIFICACIONES
COCHES

12 Saby-Serleys (Mitsubishi), 3 horas, 53 minutos, 25 segundos; 22 Sa-
(Citroén ZX GR), a 51.08; g" W Gk
Lartigue-Perin (Citroén ), @ 2.31.44; 5¢
Prieto-Touriian (Nissan), a 3.30.30; 6° Fonfenzy-Musmara (Mitsubishi Pa-
jero), a 3.59.26 12 de la Clase T-2; 72 De la Vergne-Arguellos (Nissan Terra-
noj, 8 4.37.41. 1° de la Clase T-1; 8¢ Houslawx-Sanchez (Nissan Terrano),
8 4.45.16; 9 GuedesLeran (Nissan Terrano), a 5.20.31; 107 ServiiMon-
net (Nissan Terrano), a 5.44.29. :

1° Arcarons (KTM), 24 horas, 18 minutos, 00 segundos; 22 Mayer
(KTM), a 05,03, 12 Categoria Silueta; 32 Agradi (Honda), a 16.26; 42 Wag-
ner (Husqvama), a 25.41; 5° Pérez (Kawasaki), a 1.49.08; 62 Mirok (Yama-
‘ha), a 2.12.59; 7° Borsotto (Suzuki), a 2.32.44; 82 Bellefrold (Monnier), a
58254(?, 92 Palrer (Kawasaki), a 2.48.51; 10¢ Pascual (Yamaha),
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DEPORTE

campwndelmundoanmsyi.saammeia, 1 S i
‘Massimo «Milki- Biasion abandonaba en la il

temporada siguiente el equipo italiano tras nueve |
largos anos de militancia para pasar a una

escuadra, Ford, que trataba de recuperar un papel _.
protagonista en el Mundial de Rallyes. -
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SAINZ DE
NUEVO EN EL
PODIO

Con la segunda
poslelon,
Carlos Sainz ha
viielto a
acceder a las
primeras plazas
- del
campeonato,
aungue el
Lancia sigue
sin estar a la
altura de los
nuevos
vehiculos del
Mundial de
Rallyes.

e insistir él y su copiloto Tiziano Si-
viero han podido realizar los cam-
bios y el desarollo técnico conve-
nientes. Sin embargo, su posicién
se vio inmediatamente obscurecida
por la presencia de Frangois Dele-
cour en la misma escuadra. La rapi-
dez del piloto francés, novicio en el
Campeonato del Mundo de Rallyes,
tanto en asfalto como en tierra, pu-
sieron en entrediche la capacidad
actual de pilotaje de Biasion.
Practicamente superado en todos
los frentes por su compaiiero de
equipo, el papel de Miki Biasion en
Ford ha sido el de puesta a punto
de los vehiculos, hecho del que
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siempre se ha heneficiado Dele-
cour, a pesar de reglarlos habitual-
mente de forma totalmente opuesta
a los del italiano. Ni en terrenos co-
mo Portugal, que siempre se mos-
traron favorables a Biasion, ha podi
do detener a su compaiero de
equipo, por lo que Gnicamente en
las pruebas donde la tactica de la
prueba resulta tan importante como
la velocidad el ex-piloto de Lancia
podia contar con ciertas posibilida-
des, como finalmente asi ha sido en
este rallye Acrépolis.

Vencedor en Grecia en 1988 y
1989, Miki Biasion no empezaba
con demasiado buen pie al pinchar

consecutivamente en el primer y se-
gundo tramo c¢ronometrado, a pesar
de ser su hovena participacion en
tierras helenas. Lo cierto es que las
lluvias primaverales habian dejado
las carreteras en bastante mal esta-
do, como no se veia en casi diez
anos, combinado con una repentina
ola de calor. De cualquier forma, el
piloto italiano pronto se situé terce-
ro, detras de los inalcanzables Su-
baru de Ari Vatanen y Colin McRae,
quienes debian abrirle y limpiar las
trazadas durante la segunda etapa.
Sin embargo, otro pinchazo, |a barra
estabilizadora delantera rota por
dos veces y un bajon en la presidn

del turbo durante cuatro tramos le
hacfan dejar paso a su compafiero
Delecour, que se situaba a poca dis-
tancia del lider invariable de la prue-
ba griega, el finlandés Ari Vatanen.
Pero la salida de carretera del piloto
de Subaru y ia pérdida de diecinue-
ve minutos del nuevo lider, Dele-
cour, en los dos (ltimos tramos, de-
jaban a Massimo Biasion como
nuevo lider, con mas de dos minu-
tos y medio sobre Armin Schwarz
(Mitsubishi) y mas de tres sobre
Carlos Sainz (Lancia). Ventaja que
se encargaba de administrar en la
Ultima etapa, a pesar de un-légico
nerviosismo, ya que el de Basano
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del Grappa no lograba ia victoria
desde el Rallye de Argentina de
1990.

El piloto italiano se libraba por
los pelos de sufrir el mismo proble-
ma que el francés, que si en un
principio se pensd era un fallo eléc-
trico en el sistema de alimentacién,
al final resulté ser la goma espuma
del depdsito de combustible que es-
taba desintegrandose y taponando
los conductos de admisién. Un pro-
blema absurdo, fomentado por las
altas temperaturas, casi imposible
de prever, a pesar de la larga prepa-
racién por parte de los técnicos de
Ford, en una prueba donde el ya vie-

jo Sierra Cosworth siempre sucum-
bib a los rigores y dureza de la prue-
ba grlega. A pesar de todo las prue-
bas llevadas a cabo en Francia en
Chateau Lastours resultaron satis-
factorias, ya que el Ford Escort Cos-
worth salié con una dura proteccién
de los bajos en composite liegando
su peso hasta el tope de la tempo-
rada, 1.280 kilogramos.

Para Francofs Delecour una victo-
tia en Grecia hubiera significado su
segura participacion en el préximo
Rallye de Argentina, algo que ahora
deberéan decidir los dirigentes de
Ford Motorsport en los préximos
dias. Delecour comenzaba de forma

EL AGUA DE LA
ETERNA
JUVENTUD
Después de
casl tres afios
de sequia, tras
su Gitimo
triunfo en el
Rallye de
Argentina de
1990,
Massimo
Blaslonva a
saber Io que es
1a victoria.

ABANDONO DE
DELECOUR
Después de su

' sogunda

posicién en
Montecario y
sus triunfos en
Portugal y
Corcega,
Francgols
Delecour sigue
iliderando el
Mundial de
Pliotos,
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EL REGRESO
DE VATANEN
Después de
estar ausente
en Portugal a
causa de la
dolencia en su
espalda,
sufrida en el
Paris-Dakar, el
finlandés Arf
Vatanen dio
una auténtica
lecclon de
pliotaje,
Incluldo su
compaiiero de
equipo, Colin
McRae.

AGHINI, SIN EL
ATS DE
MICHELIN
Andrea Aghini
fue cuarto
culdando sus
neumaticos
Pirell],
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muy prudente la primera etapa, so-
bre todo después de tener que cam-

biar el turbo tras el tercer tramo por’
un rendimiento insuficiente, viéndo-.

se después retrasado al atrapar a
Auriol con problemas en el séptimo
tramo. La segunda etapa se desa-
rrollaba de forma perfecta para el

piloto francés hasta el pendltimo
tramo, donde con 26 segundos de
venhtaja sobre Biasion se pidié a los
pilotos de Ford bajar el ritmo, lo que
implicaba mantener posiciones. Pe-
ro la aparicidh-del mencionado pro-

hlema en uno de los tramos sin

asistencia sentenciaba a Delecour a

la actava posicién y, aunque al dia
siguiente se lanzaba a un atague
desesperado recuperando cuatro
minutos en cuatro tramos a Alex
Fiorio, el francés acababa rompien-
do &l motor de su Ford Escort Cos-
worth.

La segunda plaza de Carlos Sainz
ha hecho que el madrilefio haya su-
bida por primera vez al podio en lo
gue va de aho. Un buen resultado,
sin duda no el esperado, que sigue
dejando al piloto espafiol donde es-
taba, digase lo que se diga. La pri-
mera etapa, Sainz la finalizaba en
sexta posicioén, siempre como pri-
mer piloto Lancia, y es que en esta
ocasién los neumaticos Michelin
ATS se mostraban insustituibles,
después de haber tenido tan sélo
gue sustituir el arbol primario de
transmisién en c¢arbono, roto por
una piedra. A la manana siguiente
1000 empezaba a funcionar y Carlos
obtenia su mejor-tiempo en Bauxite
Way, el primer tramo de la jornada,
pero el comportamiento de su Lan-
cia no volvié a ser el mismo. A pe-
sar de todo, con los abandonos de
McRae, Kankkunen, Vatanen y el
problema de Delécour, Sainz se en-
contré con la tercera posicion, que

TOYOTA, K.0.
Viaje baldio
para el Toyota
Team Europe a
Grecla, donde
Aurioi romplé
el motor y
Kankkunen
stifrlé un
extraiio
problema
eléetrico
similar al de
Carios Sainz en
el Ralilye de
Catalunya de
1991.

podia haber sido la primera de no
mediar un pequefio incidente. Un
tornillo suelto del soporte de la sus-
pensién propiciaba la rotura de! se-
mieje al verse desplazada la sus-
pension hacia atras, después de
sobrepasar la prueba de Tarzan,
donde volcara el afo pasado. Ade-
mas del tiempo perdido en el tramo,
la reparacion del mismo le costaba
penalizar 1 minuto y 30 segundos.
Después de variar la suspension de
su Lancia ablandando los muelles y
endureciendo los amortiguadores,
Carlos Sainz se lanzaba en Ja (ltima
etapa en pos de Armin Schwarz, se-
gundo en la general y del que sblo
le separaban escasos 28 segundos,
algo que al espafiol sélo le llevaba
realizar cuatro tramos. Lamentable-
mente, el lider quedaba demasiado
lejos.

Tras Sainz, y continuando con los
siete Lancia clasificados en las diez
primeras posciones, Andrea Aghini
lograba’la cuarta posicién en su pri-
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SCHWARZ NO
RESISTIO LA
PRESION
Armin Schwarz
cedld a Carlos
Sainz la
segunda
posicion
durante la
iitima etapa.
Alessandro
Fassina
(derecha) gané
el grupo N con
st Mazda 323
GT-R.

mera participacién en el rallye Acré-
polis, haciendo uso de los neumati-
cos Pirelli. Después de unos entre-
namientos accidentados, el italiano
tomé un ritmo mas lento sufriendo
distintos problemas de frenos y
quejandose siempre del comporta-
mieto nervioso de su Lancia. El pilo-
to uruguayo Gustavo Trelles lograba
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la quinta plaza al superar al finlan-
dés Tomi Makinen en el (ltimo tra-
mo con el tercer vehiculo del Jolly
Club, preparado por Noccentini, que
no llegd a estar a su gusto hasta
endurecer la suspension, debiendo
usar los neumaticos dejados por Ag-
hini. En el equipo Astra, muchos
problemas para Alex Fiorio, séptimo

clasificado: pinchazo en el segundo
trama, semieje en el quinto, direc-
cion doblada y cuatro tramos con
los mismos neumaticos al perder el
contacto con su asistencia, jtodo
elio en la primera etapa!, subsis-
tiendo los de la transmisién delante-
ra durante todo el railye.

4 pesar de contar con un proput-
§0f CON mayor par motor y nuevas
suspensiones, dejando para otra
ocasidn un nueveo diferencial por fal-
tz de tiempo para probario, el equi-
po de Ove Andersson tuvo que
abandonar Grecia anfes de tiempo,
gomo ya ocurriera en 1989 y el afo
pasado. Didier Auriol no pasd mas
alfa de la pimera etapa, después de
cambiar €l turbo a causa de una fu-
ga de aceite. Tras tomar un salto
entre el crono y el control stop co-
mo si fuese pleno tramo, el morre
del Toyota Celica tocaba ef suelo,
dejando de funcionar los ventilade-
res y subiendo répidamentre la tem-
peratura del moter que quedaba se-
riamente tocado, obligando al piloto
francés al abandono. Su companero

Juha Kankkunen sufrid problemas
de estabilidad durante la primera
etapa, no mostrandose nunca a
gusto en esta calurosa edicién. De-
safortunadamente para el finlan-
dés, después de superar el tramo
de Tarzan, el motor de su Celica se
paraba en el enlace y no volvia
arrancar hasta que era demasiado
tarde, cuando era quinto a 1 segun-
do de Sainz.

El dominio de Subaru fue en el
rallye Acropolis sencillamente es-
pectacular. Una ventaja de 1m 12s
de Ari Vatanen sobre su compafiero
Colin McRae, con problemas de di-
ferencial delantero y un consumo
excesivo de neumaticos, al final de
1a primera etapa hablan con clari-
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dad. El piloto escocés abandond al
dia siguiente, tras golpear una pie-
dra rompiendo la suspensién a po-
cos metros del final del decimoter
cer tramo y el finlandés perdid parte
de su ventaja al romper una conduc-
cidn de frenos en uno de los tramos
sin asistencia, volcando espectacu-
larmente cuando todavia contaba
con 22 segundos sobre Delecour.

El primer abandeno importante
fue el del sueco Kenneth Eriksson
al romper la caja de cambios de su
Mitsubishi Lancer. Su companero
Armin Schwarz perdié mucho tiempo
en |la primera etapa, con dos pin-
chazos y problemas con la transmi-
sidn posterior, logrando no obstante

al final la tercera posicion final. O

FORD CONTRA
TOYOTA

El equipo de
Boreham
comparte con
Toyota el
fiderato del
Mundial de
Mareas.

Con una
suspension
demasiado
bianda, el
finlandés Tomi
Makinen, con
su Lancia-
Astra, debid
Inclinarse ante
Gustavo Trelles
en el jitimo
tramo.

- CLASIFICACIONES -

12 Biasion-Sivlero (Ford Escort RS
Cosworth), 6 horas, 54 minutos, 35 se-
gundos;22 Salnz-Moya (Lancia HF Inte-
grale}, a 1m 13s; 32 Schwarz-Grist (Mit-
subishi Lancer Evolution), a 2m 44s; 4¢
Aghini-Farnocchla (Lancia HF Integrale),
a 5m 40s; 52 Trelles-Del Buono (Lancia
HF Integrale}, a 8m 04s; 6¢ Makinen-
HarjJanne (Lancia HF Integrale), a 8m
09s; 72 Florio-Bramblilla {Lancia HF Inte-
grale), a 29m 09s; 8% Apostolou-Kriadis
(Lancia Delta HF Integrale 16V), a 44m
25s; 9¢ Tsadaris-Kafaoglou (Lancia Del
ta HF Integrale 16V}, a 54m 10s; 102
Fassina-Pirollo (Mazda 323 GT-R, 12 Gr.
N), a 1h 13m 29s

LIDERES SUCESIVOS -
TC1-20,Vatanen.TC21-22
Delecour.TC 22-36 Biasion

MUNDIAL DE MARCAS -

12 Toyota y Ford, 77; 32 Mitsublishl,

47; 42 Lancia, 43; 52 Subaru, 356.62 Re-
nault, 7

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Frangois Delecour, 55; 22 Massl
mo Blaslon, 51 32 Juha Kankkunen, 43;
42 Didier Auriol, 35; 5 Markku Alen y
Carlos Salnz, 25; 7 Colin McRae, 24;
82 Andrea Aghini, 22 9% Mats Jonsson,
20; 102 Kenneth Eriksson y Armin Sch-
warz 18.

COPA FIA GRUPO N
12 Alessandro Fassina, 26 22 Anto-
nlo Coutinho, 14 puntos. 3% Cristophe
Spiliotis, Kenneth Backlund, Hasmat
Sham]l y Glovanni Manfrinatto, 13 pun-
tos.

- FORMULA 2, MARCAS

12 Qpel, 35 puntos; 22 Skoda, 29 34
Peugeot, 22. 42 Citroén, 20, 5%
Renault, 15. ‘

.- ABANDONOS :

TC 2, Kenneth Erlksson (Mitsubishi
Lancer Evolution), cambio; TC 8, Didier
Aurlol (Toyota Celica Turbo 4WD),
motor; TC 8, Bruno Thiry (Opel Astra
GSi), Accidente; TC 13 Colln McRae
(Subaru Legacy AWD Turbo), Suspen-
slon;TC 21 Juha Kankkunen (Toyota Ce-
lica Turbo 4WD), Eléctrico; TC 21 Ari
Vatanen (Subaru Legacy 4WD Turbo),
accldente. TC 32 Frangois Delecour
{Ford Escort Cosworth), motor.

POSICIONES EN LOS TRAMOS

Plloto 10 2 32 4 5 g
Delecour 12 3 6 1 3 1
Salnz 10 10 1 - 8 1
Vatanen g 2 1 2 - 1
Blaslon 4 5 11 2 5 4
Schwarz 1 5 4 8 3 8
Aghinl 1 5 2 1 3 6
Kankkunen 6 2 3 2 6
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Vilarifio lider destacado

NDRES Vilarifio, en la Subida Valls, d'Andorra, ha
vuelto por sus fueros. Después de conformarse con la
segunda posicion en la Subida a Falperra y en Jaiz-
kibel, el piloto vasco, en Andorra, ba vuello a demos-
| trar que es el rey de la montafia y que es el hombre a balir,
i apuntandose una nueva victoria en su casillero. Un triunfo
que le catapulia bacia la consecucion de su quinto titulo euro-
| peo; st nuevo éxito lo sitiia en una comoda primera posicion
,| de la general provisional del certamen, con 70 punios en sy
{ marcador personal. Le sigue Rudiger Faustmann con 46 pun-
f tos y Pancho Egozcue con 44.
Pero la victoria del cuatro veces campedn de Europa no fue
‘ facil. En la primera manga de enirenamientos rompio el mo-
for BUW de su Lola T298, una mecdnica que estaba recién
} revisada después de su rotura quince dias antes en la Subida
| a Jaizkibel. Con este contratiempo, y a pesar del esfuerzo de
SUs mecanicos,
' que cambiaron el
| motor en un tiem-
po récord, Vila-
rifio no pudo
realizar las dos
primeras mangas
de entrenamien-
los. En la tercera
efectud un trom-
o, pero debido a
la fuerte salida de
pista de Faust-
mann, Vilariiio
[frie detenido a mi-
tad de prueba y
tuvo la ocasion de repertiria desde el inicio, marcando final-
mente el quinto mejor tiempo, a cinco segundos del piloto mas
rdpido, Pancho Egozcue.

El domingo las cosas mejoraron para Vilarifio, que en la
manga de entrenamientos de primera hora de la marniana,
marcaba el mejor tiempo. En las dos subidas oficiales siguio la
progresion del vasco, marcando el mejor regisiro en ambas.
Su rival mds peligroso fue el francés Chamberod, que cedio
ante el espaiiol por un escaso margen. Pancho Egozcue vio
truncada su carrera al no poder efectuar la segunda subida,
al tener problemas en el motor BMW de su Osella. El podio lo
complet6 el joven Joan Vinyes Dabad.

En grupo A, el vencedor fue el francés Francis Dosieres
(BMW M-3), actual campeon de Europa de la categoria, que
se imponia sobre un motivado y luchador Francés Gutiérrez,
que en cada prueba se encuentra mds a gusto al volante del
Lancia Delta HF Integrale. En esta categoria el terceto de bo-
nor lo completaba Xavier Riera a los mandos del BUW M-3
del equipo Central Hispano 20.
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RALLYE
HISPANO SUIZA

S I la Hispano Suiza fue fundada
en Barcelona y luego se trasla-
d6 a Paris, ahora acaba de celebrarse
un rallye en sentido inverso. Una
cincuentena de estos coches, de los
cuales casi la mitad eran propiedad
de coleccionistas espafioles, han ce-
lebrado el Primer Rallye Hispano
Suiza Paris-Barcelona, En un reco-
rrido por el pais vecino, y que ha
conchido en el Salon del Automévil
de Barcelona, los coches desperta-
ron la admiracién de todos. Entre
ellos habfa varios modelos muy es-
peciales como una «ubia» de caza,
un «<kiffs 0 ejemplares con especta-
culares carrocerias de bellisima factu-
ra que todavia realzaban mis la me-
cinica disefiada por Mark Birkigt.

LA MARCA MAS
REPRESENTADA

MW es una marca que ha enfo-

cado sus acitivades deportivas
hacia los circuitos. Hoy en dia en los
cada vez mis interesantes campeo-
natos de tutismos, la marca BMW es
la que cuenta con unz mayor repre-
sentacion. Corren coches de este
constructor en Alemania, Francia,
Bélgica, Esparia, Portugal, Italia e In-
glaterra, por citar los ejemplos mis
significativos, estando en cada uno
de estos certimenes en disponibili-
dad de ganar. Ahora sus aspiraciones
se van mis lejos y han decido inscri-
bir dos 318i en el nuevo Campeona-
to de Asia-Pacifico, que se disputa-
ri en India, Malasia, Indonesia,
Tailandia, Australia, Nueva Zelanda y
Macao. Los coches de la clase 2 FI-
SA serin conducidos por Emanuelle
Pirro y Steve Soper, ambos del Team
Schnitzer BMW Motorsport.

CITA ITALIANA EN IBIZA

A Defender Cup italiana cru-.

20, en esta décima edicién, las
fronteras del pais transalpino para
disputar la final en Ibiza, una final
en la que se dieron cita las diez pa-
rejas, incluida una femenina, que ha-
bia superado las eliminatorias pre-
vias, comenzadas hace seis meses

GAMMA CAR AUDIO, S.L.
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con mas de seiscientas parejas en li-
za. La prueba estd organizada por la
Federacion Italiana de Fuoristra-
da, independiente de la de automo-
vilismo, que se ocupa exclusivamen-
te del Todo Terreno, y patrocinada
principalmente por Rover, que pone
los vehiculos, en total 28, para com-
peticién, asistencia y organizacién
que desplazaron hasta la Isla Blanca.
La competicion constaba de pruebas
de diferente indole, como son otien-
racion con mapa y brdjula, habilidad,
mecanica, forma fisica y conduccion
44 en sus diferentes modalidades,
trial, eslalom y velocidad, que se ce-
lebraron durante dos dfas. La prime-
ra prueba que tuvieron que superar
los participantes fue escalar y rapelar
la montafia de sal de las Salinas de
Ibiza, para ir despues, brijula en
mano, al punto siguiente, donde se
disputé un trial, para completar la
jornada con una prueba de veloci-
dad, con ascensién mis que especta-
cular a la montafia mis alta de la is-
la, §”Atalaia; mecinica v el cruce de
un puente tibetano en plena noche.
El segundo dia, que discurri6 en el
bellisimo marco de Cala Eubarca,
uno de los pocos lugares auténtica-
mente virgenes que todavia quedan
en las Pitiusas, se decidirian los ven-
cedores: la pareja formada por los
fornidos Angelin y Tugnoli, que se
llevaron los dos Discovery que habia
£n juego.

Texto v fotos: Xavier Durin
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- % MAESTRO FITT{PALDI
La edad parece no contar

(W] para Emerson Fittipaldi, que
tras su retirada de la Formula 1
encontrd continuidad a su

carrera deportiva en la Formula

&>  Indy. El pasado fin de semana se

impuso en las 500 Millas de
Indlanapolis, carrera que vence
por segunda vez. Su triunfo se
O fragub a dieciséis vueltas del
final, cuando en una manlobra

o de auténtico maestro se quitd
del medio a Luyendyk y a

Mansell, finalizando éstos en

segunda y tercera posicion

@ respectivamente.

& CAMBIOS DE FECHAS

Con motivo de las Elecclones
Generales del proximo dia 6 de
junio, el Raid Alta Alcarria
cambla su fecha al 13 de este
mismo mes. Por su parte, la
Subida al Fito, que estaba
prevista para el dia 26 de
septiembre, cambla su fecha de
celebracion al 3 de octubre,

D

4 CAMBIA EL REGLAMENTO

La Federacion Espaiiola de
Automovilismo ha hecho piiblica
una reforma del Reglamento

Técnico del Campeonato de
Turismos, que afecta a los
neuméticos que se pueden

utilizar por carrera. A partir de
ahora, todos los participantes
habltuales podran marcar,
ademis de las sels ruedas
permitidas por prueba, dos mas
a lo largo de la temporada. El
uso de estas ruedas podri
hacerse en conjunto o por
separado, pero una vez
utilizadas ya no se podran usar
en otra prueba. Los pilotos
ocaslonales no podran adherirse

a este anexo.
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VICTORIA DE AYSA EN ZANDVOORT

DUARDO de Aysa, piloto expe-

rimentado en los trofeos euro-
peos de Renault, se ha vuelto a
reencontrar con la victoria. Ha suce-
dido en el circuito holandés de
Zandvoort, en la prueba correspon-
diente a la Eurocup Renault Clio
16V. Eduardo de Aysa, en las prue-
bas anteriores, se habia encontrado
con el handicap de no disponer de
una centralita electrénica adecuada,
port lo que el rendimiento del motor
de su vehiculo no era el deseado.
Por fin en Ménaco pudo disponer
de una centralita competitiva, pero
diferentes incovenientes le impidie-
ron probarla a fondo. En Zandvo-
ort todo salid a la perfeccién; con
un coche impecablemente puesto a
punto, de Aysa conquistd la pole en
dura pugna con Pirro. En la carrera,
que constaba de 25 vueltas, el pilo-

to espafol realiz6 una magnifica
arrancada; eso junto a que su prin-
cipal enemigo, el italiano Pirro, sc
quedd clavado, propicid que Eduar-
do de Aysa se marchara en solitario
endosindoles en las primeras diez
vueltas a sus perseguidores mas de
diez segundos. Poco después hubo
un fuerte accidente, autorizando el
director de carrera la salida del «pa-
ce can. Esto propicié que el grupo
se reagrupara, poniendo en peligro
la victoria del espafiol, que tiene
muy poca experiencia en salidas
con pace car. Finalmente todo sali6
bien para de Aysa y pudo mantener
el primer puesto. Ademds, también
tuvo el honor de marcar la vuelta
ripida.

Con este resultado, Eduardo de
Aysa se sitda en cuarta posicion en
el campeonato.

MONTMELO: ENTRENAN TODOS

N el circuito de Montmeld han

rodado diversos pilotos como
Crivillé que probd innumerables
elementos como frenos, neumdticos
y reglajes de direccion, Puig, que
intenta hacerse con su Honda y pa-
ra ello probd sin suerte reglajes al
estilo de la Aprilia que pilotara et
pasado afio, Cardis, que marcd
buenos registros y Kocinski, Tam-
bién -estuvieron pilotos como Checa
(con Pons en la foto) que probd
una 250 del equipo de Pons.

ARIAS SIGUE GANANDO

IVAN Arias sigue mostrindose

intratable en el Campeonato In-
glés de Formula Renault. El piloto,
integrado en el equipo «Racing
for Spain-Central Hispano 20»
volvidé a conquistar un nuevo
triunfo, en esta ocasién en el cir-
cuito de Qulton Park.

Arias, que partia desde la sépti-
ma posicién de la parrilla de sali-

oS BuTgweno

da, protagonizd una magnifica
remontada que le llevd hasta el pri-
mer puesto, siendo también el au-
tor de la vuelta ripida. Su compa-
fiero de equipo, Javier Diaz, sigue
sin tener suerte y tras unos entre-
namientos poco afortunados, que
le relegaron al puesto trece de la
parrilla de salida, en. carrera efec-
tud una espectacular remontada
que le llevé al cuarto puesto. Final-
mente fue excluido por realizar
una maniobra ilegal en la vuelta de
calentamiento.

Pedro Martinez de la Rosa, in-

tegrante del mismo equipo espa- 4 WEBER CON SEAT

fiol, pero en Férmula 3, volvid a El alemén Erwin Weber podria
reahzar una magnifica actuacion, pilotar el segundo Seat Toledo
esta vez en Silverstone, donde fina- Marathon en la Baja Espaiiola.
lizé en cuarta posicion. De la Rosa Un fichaje acertado de lievarse
partié desde el octavo puesto y re- a cabo, ya que el alemén es un
monté hasta la tercera posicién, plioto muy ripido. El primer
puesto que mis tarde no pudo Toledo estara conflado a José
mantener. . Maria Servia.
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CATALUNYA

S jovenes pifotos ELF aprenden, van deprisa, pero, a veces, se les queda pequerio lo negro de Ia pista. Nada més empezar los entrenamien-
dibres del jueves en el circuito de Jerez, se salia Josué en una de las curvas mds répidas del circuito, a causa de una mancha de aceite en la
{ uedando su chasis dafiado, o que iba a dificultar el frabajo de puesta a punto durante todo el fin de semana. Pese a todo, el sdbado con-
uinto puesto para Ia parn!la de salida. «Estoy a més de un segundo de Angel y David, asf que tendré que arriesgarme al méximo en
gras vueltas para rera», comenlaba Josué antes de tomar la salida. Asi sucedid, pero arrigsgando mas de la cuenta y con
iCos fnos se salia la misma curva rdpida detras del paddock, rompiéndose ia suspensién y dejandolo fuera de la carrera.

pinitos en fa hierba de Jerez, tuvo dificultades en los enirenamientos con un coche demasiado subvirador,
info puesto en la parrilla. En la carrera, con un coche mejorado, pudo luchar y remontar pueslos hasta cla-

constante -comenta Oscar- he visto la posibilidad de atacar y no me lo he pensado dos veces, estoy muy
n me quede muche que lrabajar».

TEAM ELF DE FORMULA RENAULT l:’II
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De un mes a oitro

AYO ba finalizado, y la industria del automéuil, co-

mo siempre, ba dado que bablar. Aqui les queremos

conlar lo que se ba sabido o dicho, lo que ba sucedi-

do en los tiltimos treinia dias. Uno de cada cinco
turcos que viven en Alemania (1,7 millones en total) son pro-
pietarios de un Mercedes. Sin embargo, tan solo el 7,6 por ciento
de alemanes estan en la misma situacion. Segtin un sondeo, el
principal factor de compra de los bombres de negocios japoneses
es la seguridad (80,2 por ciento), con gran venlaja sobre la
proteccion al medio anibiente, el consumo y el confort de con-
duccion. Chrysler, que dispone de dos concesionarios en Mos-
cii, quiere vender alli sus Jeep y monovoliimenes al ritmo de dos
a tres mil unidades por afio. La fitbrica que produce los Saturn
de General Motors -con un objetivo de 300.000 unidades en este
afio- funciona seis dias por semana en lugar de cinco. Una de
cada once empresas suecas dedicadas al comercio y la repara-
cion de automdéviles (el 9 por cienio) se ban declarado en quie-
bra el pasado avio. Fiat ba nombrado a Eugenio Alzati, de 58
afios y director general de Ferrari durante seis afios, como suce-
sor de Alejandro de Tomaso, victima de una crisis cardiaca, pa-
ra dirigir la_firma Maserati. Tras convencer a 420.000 america-
nos para que grabasen en un muro de la isla de Ellis, a mil
ddlares por cabeza, el nombre de uno de sus antepasados inmi-

grantes, Lee Iacocca ba recogido mds de 42 millones de dolares
(unos 5.250 millones de pesetas) para una construccion que no
habria costado mds 2,5 millones (mds de 300 millones de pese-
tas. El robo en Europa de 1,6 millones de vehiculos el afio pasa-
do ha costado a las aseguradoras cerca de 700 mil millones de
pesetas, El primer Peugeot 405 ensamblado en Polonia le ba sido
ofrecido a Lech Walesa, presidente de esa repiiblica. Giovanni
Alberio Agnelli, de 29 afios, bijo de Umberto y nieto de Gianni,
y posible presidente director general de Fial, ba sido nombrado
director general de la empresa Piaggio Europa, que fabrica ias
Vespa, Gilera, Bianchi y Puch y asegura las Ires cuartas paries
de la cifra de negocios de Piaggio. Bill Clinton, presidente de Es-
tados Unidos ba dicho: Ja persisiencia del excedente comercial
japonés sélo permite llegar a la conclusion de que la posibilidad
de un acceso verdaderamente equitativo al mercado nipén esid
todavia muy lejanor. Bob Lutz, director general
de Chrysler, ba comentado que <por primera vez
tenemos la impresion de que un verdadero didlo-
go, como pueden tenerlo los industriales europeos
con sus gobernantes, se ba establecido con Was-
hington. Clinton es el primer presidente que pare- |
ce darse cuenta de que la industria no es enemi-- . Edouard
ga del pais, sino su mejor aliada. Seidler
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La radio de las elecciones

Para

Por eso,

electoral m

interesa. Toma

sola causa: la tuya. Con mas de

ofesionales trabajando di:

U2A

noche. Minuto a minuto. Desde

PRIMERO DE LA MANANA has

CRONICA 3

Eligenos hasta el final.

Aqui tienes la voz para tu voto.

antena 3
EL PRIMERO DE LA MANANA. 6,00 - 10,00 h.
EL CAMPANARIO..............20,30 - 21,30 h.
CRONICA 3....on, vennn 15,00 - 15,30 h.
HORA CERO........oovvvian, 22,30 - 23,45 h, radio

En tu radio de accion.




TR\ TODO SOBRE EL RALLYE ACROPOLIS

Otro Anuncm que Intenta Venderte Algo s |
Mostrando Modelos con Curvas Provocativas. e o or

? i B.de Junio 1933 Nam, SDS @ 350 ;}tas

—_—T Vokmte

MEROEDES CLASE C

7 MOTORES
| De3.695.000 e

4 6.000.000 /
DE PTAS.
| 4 NIVELES DE _

Mitsubishi Eclipse. Un disefio personal para vestir 2.000 cc. v 16 valvulas.
Un equipamiento que incluye sistema antibloqueo de frenos ABS,
programador de velocidad de crucero y aire acondicionado. Un motor que te ofrece
una potencia de_|50 caballos. En sintesis, mucho mas que un modelo con curvas provocativas.

MITSUBISHI ECLIPSE

o~

MITSUBISHI
MOTORS

00503 .

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A. MARIA TUBAU, 4. 28050 MADRID. l -
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