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prolongada. La nueva Serie 800 de Rover
muestra en cada detalle la firma de

y 24 V responden con total precisién.
Coches con direccion asistida v ABS
un estilo inconfundible. La personalidad  para hacerle mas facil el mas dificil
de Rover.

Obras de finales del siglo XX donde
su fina tapiceria y el brillo de la madeta
de nogal describen su exclusivo. interior.
Auténticas obras de ingenieda donde

sus potentes motores de hasta 2.675 c.c.

trazado.

Y es que todo en la nueva Serie 800
de Rover esti inspirado en su propia
imagen. Reflejan una forma distinta de

Contemplar una obra de arte de cerca

ver la vida.
es descubrir el trasfondo de una creacién

Son su vivo retrato.

ROVER SERIE 800

SOBRE TODO ES UN ROVER.
Desde 3.775.000 ptas*

* Precio final recomendade incluide IVA, transporte ¢ impnesto sobre matrigidacién.
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Peligro: microcoches

uestro pais pasa por ser uno de los de mayor indice
de sintestralidad en carrelera dentro del concierio
de paises ewropeos, pero aungue no sirva de mucho
consuelo, «en todas partes cuecen babasy. No bace mu-
cho tiempo se desataba en Francia una dura polémica sobre
la seguridad, propia y frente a los demds vebiculos, de unos
microcoches, denominados «woiturettesy, a los que se puede
acceder sin necesidad de tener el preceptivo permiso de con-
ducir. El motivo de la polémica tiene como origen dos gravisi-
mos dccidentes, provocados por esos cochecitos, acaecidos en
menos de veinticuatro boras y con el tragico saldo de cuatro
victimas mortales y cinco beridos graves. Actualmente en
Francia hay un parque de 60.000 vebiculos de este tipo cir-
culando y el impulso ba venido patrocinado por el gobierno
de Mitterrand, al favorecer a un fabricante cuyo nombre les
sonard a buen seguro de la Formula 1: Guy Ligier. Y en
buena medida porgue los aseguradores franceses opinan, sin
razon y tras llevar a cabo estadisticas,
que son «relativamente
mds segurosy que los
automoviles normales.
- Pone los pelos de punta
pensar en la idea genera-
lizada de que esos micro-
coches no son peligrosos porque
no son potentes y no van
deprisa, v es cierto, s6lo tie-
nen 6 caballos de poten-
cia y se mueven a 30 km/b., pero ;no es eso suficientemente
peligroso? Imaginense por un momenito coronar un cambio
de rasante y encontrarse, de repenie, con uno de esos artefac-
tos. Es lamentable que en un pais que presume de seguridad
se den hechos de tal naturaleza. Con 14 afios ya se pueden
conducir y, aunque solo pueden viajar en ellos dos personas -
un ninio menor de diez arios cuenta como media persona,
jvaya legislacion!- en uno de los accidentes referidos viajaban
siete, dos adultos y cinco nitios, uno de quince meses que fa-
lecio. Se ba hablado de tener vebiculos asi en nuestro pas, el
trifico urbano parecia exigirlo, pero tras estos ejemplos espe-
ramos que a nadie se le ocurra. A veces es mejor el atasco que
el peligro que suponen esios ligeros e inseguros microcoches.
Manuel Doménech

-

4 / Motor 16

D E

I O

'r
N
4

-
|

@0

ARRIORTUA
NO DEJA DE
SER NOTICIA

GNACIO Lopez de Arriortiia, o

«Superl6pez» como es conoci-

do popularmente, no deja de
ser noticia desde que abandond
General Motors para fichar por
Volkswagen. Primero, su antigua
empresa logrd que los tribunales
alemanes pararan el fichaje de-sus
directivos por Volkswagen, sen-
tencia contra la que el grupo ale-
min ha apelado, y ahora, a través
de su filial europea Adam Opel,
ha interpuesto una querella crimi-
nal contra el ejecutivo espafiol v
otros ex directivos de la empresa,
acusindolos de apropiacién inde-
bida de documentos. A esto se
une una nueva demanda en 2 que
Opel reclama que se impida du-
rante un afio cualquier tipo de ac-
tividad en Volkswagen a los direc-
tivos que abandonaron GM.

Pese a su intencién de no hacer
declaraciones, Arriortda ha roto su
mutismo para defenderse de las
acusaciones de su antigua compa-
fifa, acusaciones que considera
son insostenibles v con las que se
intenta distraer Ja atencion de los
graves problemas que atraviesa la
empresa, v serdn los tribunales
quienes tendrin que determinar si
ha habido ¢ no compertamiento
desleal.

Por otra parte, Volkswagen ase-
gura que no existe en el grupo
ningln proyecto de construir ung
nueva factoria en el Pafs Vasco y
confirma que en junio Arriortia se
incorporard, junto con Werner Sch-
midt, al Consejo de Seat.

MASERATI YA ES DE FIAT

LGO mis de seis mil millones

de pesetas ha tenido que pa-

gar la multinacional italiana
Fiat para hacerse con el cien por
cien de las acciones de Maserati,
marca en la que Fiat ya contaba
con €l 49 por ciento del capital. En
este precio se incluye también el
49 por ciento de las acciones de
Innocenti de la que Fiat era el ac-
cionista mayoritaric. Tras la com-
pra, Paolo Cantarella, ya vicepre-
sidente, pasa a ser presidente de

5 IE M A

Son demasiado

N frecuentes los ma-
los tratos de los po-
licias municipales

Una tltima sentencia de la
Audiencia Provincial de Ma-
drid, asi lo pone de manifiesio
y esto, desgraciadamente, es
extensivo a4 muchas de las lo-
calidades espafiolas.

Los hechos que prueba la
mencionada sentencia acusan
al policta Angel Iglesias como
autor de un delito de deten-

- cidn ilegal y malos tratos.
Por una totalmente banal dis-
" cusion de trifico, proping dos
patadas a un conductor. Oiro
policia, Manuel Ruiz, obligé a
desnudarse en Comisaria al

- mismo conductor,

Maserati, mientras que Eugenio Al-
tazi serd el administrador delegado
de la nueva marca.

Por otra parte, Fiat Auto ha pe-
dido al estado italiano que la de-
clare en crisis empresarial durante
un afio, hasta julio de 1994, asi co-
mo una regulacién de empleo ex-
traordinaria, dado el mal momento
econdémico por el que atraviesa el
grupo. Los planes para salir de la
crisis contemplan el despido de
35.000 empleados.

Al Banco Cen-
tral Hispano por
su ingente labor en
: el terreno del de-
porte del automovil. El Banco
empezd discretamente para,
poco a poco, hacerse cargo del
patrocinio que olrds empresds,
por diversas razones, iban
abandonando En la actuaki-
dad, es el sponsor: mds com-
prometido con nuestro siempre
dificil deporte; sobre todo a la
hora de lograr el presupuesic
necesario para correr. Los be-
Hos colores del Central Hispa-
no llenan los circuitos, se aso-
man a la montana y tutelan a
nuestros pilotos en Inglaterra;
jovenes pilotos llamados a ser
famosos el dia de mafiana.

E [ 5+ = b E =

¢ EQUILIBRIO EN LGS
BENEFICIOS DE RENAULT
Durante ol primer tsliastss, 2
oifra de negoclos de FASA
Renault ha sido de 125.681
miliones de pesstas, 10 que
representa un desconso del 8,2
por chento respecto al mismo
periodo del afo anterdor y los
batwehiclos, antes do Impuestss,
gon de 178 millones de peseias.
Pese @ la calda de la demands
inicrna, el Incremento en las
exportaciones (25,8 por cledio
s que el pasado ofio), ha
permitido llegar a una situaciin
de equilibrio en el balance.

4 MAS LINEAS REGULARES

El Ministerio de Obras Plbllens v
Transportes ha autorizado nuevas
lineas de sarviclo regular de

con una tarifa de 2,300 pesetas.
Salamanca-Valladolid-Paletickn
Santander, con un preclo
aproximado de 1.T00 ptas. ¥ &
tercer itinorarlo, entre San
Sebastian-Pamplona-Valenaiz.
Alicante-Murcia y Cartagena, 6B
un preclo por itinerario de 3,960
ptas. El Ministerlo tamblén ha
autorizndo a Intercar hacorse
cargo de la linea Madrid-El Fero!,
con vehiculos de méximos
niveles de confort y seguridac,

4 VEHICULOS ALTERNATIVOS
fceba de aparecer la fevista
trirsastral “Vehlculos
Altainativoss, con informacionas
ttonicas y divulgativas solie
medios de transpoiis Gati
mitorizaciones genzs o la
eombustibn ficl. Tambiin es
anwrickn 2 Beant Enstentro
Intemastonat do Yehionlos
Elestrosolares v He
Contamtnondas; s en by
Atmells dg fag {Terragena),
entre ¢! 42 v 14, 3 Jullo. Més
Informacidn o5 o) £8/210 83 09,
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EL JAGUAR XJ220 EN LOS TRIBUNALES

senta y seis escritos a otros tan-
tos poseedores de opciones de
compra de uno de sus superdepor-
tivos XJ220, en un Gltimo intento
de parar la cancelacién de sus pe-
didos. El asunto se va a resolver en
los tribunales, donde han recurrido
un numeroso grupo de adinerados
europeos, entre 1os que se encuen-
tra Jean Louis Ricci, nieto de la
fundadora de la famosa linea de
moda y perfumes.
Jaguar Sport mantiene que los

J AGUAR Sport ha mandado se-

contratos de compra estin cerrados
y que sus clientes deben pagar el
segundo plazo de 50.000 libras (al-
go més de nueve millones de pese-
tas} y la cantidad restante, 315.000
libras, cuando el coche les sea en-
tregado. Por otra parte, los clientes
que quieren deshacer el acuerdo
argumentan que el actual XJ220 ha
perdido parte de su valor originial
por la aparicién de los XJR15, que
el coche dispone de un V6 sobrea-
limentado en lugar del V12 original
y afiaden que soélo tiene traccion a

las ruedas traseras en vez de la in-
tegral permanente. Jaguar Sport
mantiene que hasta la fecha ha en-
tregado mds de cien coches a sus
felices poseedores, entre los que se
encuentra Elton John, y que los
que reclaman son simplemente es-
peculadores que han sido sorpren-
didos por la recesidon del mercado
de los supercoches.

En Espafia, una vez superados
los tramites de homologacién, se
hard entrega de la primera unidad
en las proximas semanas.

OILINVEST INICIA SU ACTIVIDAD

QINCIDIENDO con el

monumental escindalo

del presunio intenio de
esiafa al Principado de Astu-
rias por parte de un grupo de
Arabia Saudi que proponia la
construccion de una refineria,
con una inversion de 336.000
millones de pesetas, el holding
del gobierno libio, Oilinvest,
acaba de inaugurar, en la pro-
vincia de Tarragona, sus dos

6/ Motor16

primeras gasolineras en territo-
rio espaniol.

El grupo de Muamar Gadafi
tiene previsto efectuar un toial
de inversiones en nuesiro pafs
de 24.000 wmillones de pesetas
en los proximos cinco afios y
también se babla de posibles
negociaciones con CLH -la an-
tigua Campsa y Repsol- para
lograr un contrato de suminis-
tros en su red de gasolineras.

Qilinvest Espafia se cred en
1991, afio en el gue dnicamen-
te facturé 1,6 millones de pese-
tas. La puesia en funciond-
miento_de estas dos primeras
estaciones de servicio en Alca-
nar y Benifallet rompe una
etapa de inactividad de la
companin en Espana, compa-
fiia que ya cuenla con una
gran presencid en el resto de
los paises europeos

e e oo

PREMIOA

MOTOR16

UESTRA publicacion ha

- recibido el tercer pre-

- mio en el apartado co-

rrespondienie a las revistas es-

pectalizadas y técnicas en la

clasificacion Lectores Control -

1992/93. Estos premios, que
anualmente concede la publi-
cacion profesional Control de
Publicidad y Ventas, estan divi-
didos en 35 apariados y Motor

16 es lavinica publicacion del

for que figura
entre el gran nimero de pre-
miados. - ‘

CALVET QUIERE IR A USA

del consorcio PSA (Citroén-
Peugeot), ha desvelado que se
encuentra en negociaciébn con uno
de los tres constructores ameri-
canos para instalarse en Estados
Unidos, mediante una qoint-ventu-
res. De confirmarse este propdsito,
PSA seria la cuar-
ta marca europea
en instalarse en
Norteamérica, tras
BMW, Mercedes y
Volkswagen, tam-
bién en fases mas
o menos adelanta-
das para efectuar
su desembarco en
Norteameérica.
Renault fracasd
¢+ estrepitosamente
en su aventura americana en los
afios 70/80, de la mano de Ame-

J ACQUES Calvet, presidente

rican Motors y de los restos de
aquel naufragio quedan ain los Je-
ep en el recuerdo. En cuanto a
Peugeot, intentd la exportacion de
los 605 con poco éxito y precisa-
mente en estos dias ha saltado a la
prensa las dificuitades del importa-
dor de los Citroén XM en USA,
John Stout, que ha tenido que cos-
tear de su bolsillo las pruebas de
«crash-test» de los XM, que se ven-
den por un precio de 55.000 dola-
res (6.765.000 pesetas la versién Vo
24 vilvulas) frente a los 30.000 do-
lares (3.690.000 pesetas) de un mo-
delo ameticano equivalente.

Aunque Jacques Calvet no ha
desvelado nada de sus proyectos
en ultramar, se especula con la po-
sibilidad de fabricar alli el futuro
monovolumen que deberd apare-
cer en Buropa a finales del 94, en
colaboracién con Fiat.

EL HUMMER EN LA CALLE

A empresa Vehiculos de Alta
Movilidad S.A., importador
exclusivo para Fspana del to-
do terreno americano Hummer, es-
td preparando la comercializacion

de una version civil de este ve-
hiculo. La empresa, que ya ha su-
ministrado algunas unidades a la
marina espafiola y a la policia au-
tbnoma vasca, vd a importar un
nomero limitado de unidades y ha
puesto en marcha el proceso de
homologacion del vehiculo. Posi-
hlemente a lo largo de los proxi-
Mos meses se conozcan los porme-
nores de su comercializacion, pero
dada la cotizacion actual del dolar,
se puede estimar que el precio de
este espectacular vehiculo rondard
Ios diez millones de pesetas.

BE R E WV E =S

& EL CONGURSD DE MAZDA
Wazdaa Motor Corporatlon vuelve
8 GORVORAE, SU CONCLISD
fotograden. Para seleirar agte
déslimo aniveiserio o premilo
nava ol ganador sorh, ademés
tia los ires mi! ublevas, un
fzreants Mesde 382, Pain
sarticipar sn ef «Mazda Fhots
Contest S4» haste con snviar
mies tal 30 de Junio una
dlapositiva aoior do 36
miliinelyas o la aue spaisren
nn Fiazda, ddemiés do ia
fotogratia gunadors, serdn
ssisccionadss otras 45 Gue
reeiidrin i sesinls de
guininpiaa ddiarss, Lag bosas
s puelan raoegs? en log
concesioasdes de la inarea,

W& PREMIC AENAUET W

Bajo af izme & Trenanorie pov
sovretors, Hergult Yehisuiag
Industiizics Eopaila cchvoss su
premlo sadodistice dotado son
tos millsnse da pezeiee, Pueden
opiar las trabedos o sade fo
frehnjoa relaslencdos son 2
Lrangporie 50V ¢arroker? que
hieyan sldo siuncides e un
medly de somuricasidn ankve el
A de ocivhio de A88Ly el 30 ds
septiomibre Jda 1593, Tanbisn a2
CONVI0E YA CoNRe0 inlogiélleo,
dotatio con un mEGs s nosetos,
oy tams 58t reizclenedo con
& tansiporin not caweters, REYSR
siio puislinadas ¢ 0.

% ML DOLARES POR UNA FOTO
Uni colasslionisiz pdvado ofrene
il dislzwes {129,020 nosetss) 2
la misjor fobegiaiis, yo san da
gxkeriores da autoimdvlies,
Inisrlores © atvos detallss como
icgetipes. l.os negsilves; qua so
auedaréa on poder dai
golgocionists, daliar enviares 2
Wiarek Woik, 3& Casivogt, 1206
Hniekra, Suize. El copyright y
ézrechos da repreduccién
seguiviin porienaclontn ai auton
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Tokio

Darniel Monteverde

F MERCEDES: DISENO EN TOKIO
Exte vorang Mesoedos Benz barg
realided 2e azariciedn provaste
€0 abric vn aeniie do disedo oan
Telda. BF aunye contre, que
amplemantand = les va
axistomes on Shidelflngen,
Slemanis v Mavwparl Beach,
Estades Unidoe, corvied poa
adapta 12s medalos da i dnna
2 tas peoubierldsdos v desten Gal
meredids iananie.

¥ Bl GUPO BE [SUTZ1, REDUCIDO
Bl eupe g exporiacienss de
automdviies o Exlades Unidos de
tzuny, wetiends de fa fablousiin
de turleros y dedineeldn & s
valthenios eorasyoistes, i ahls
teilucido an k%8 de BT000
unldadas, 25 eralas o gohlamo
b repavtide antie Tovola,
Missaw, Mazda, Miteebishl y Pl

B HIVAN LOS NOVIOS!
Segin ol acverdo de
eclaboracion Armado por loa dos
grandes laponeses, Nissan
comprard 4 poartir de 1595
bombes de vacio pars inoioves
e valor suserior & Mg mil
wifionss de passios ai afle & una
filial de Toyote. Nissan imstalas
las bormibas e guz turlsmos
didsel ¥, s sraiablomeants, en
vehicides comeneinias

phinas da raastructureeifn del
nitingre des nipdh, que eemard
&1 faotaila en Zams en 1888 v
diaiaiandr 1 plavdiila en siane
t#l tizbajadores ¢ lon prictings
208, alguen adelenie 2 #n da
mdugir costes de produecion v
o frente a lao cuantieses
phdidas provistas.

b AUMENTAN LAS
IMPORTACIONES

Por tercer mes consecutivo, las
ventas de coches Importados
aumentaron e 11 por clents an
abril sobre el mismo mes de
1952 v totallearen 48841
upidades. Ly sodlda e debid
winataahasile ol istewerio do
ko Hande ¥ Toyota fabricados en
Hakados Uakioe, nmlenitas que
Yotlaveagen, BVW v Mercedes
waren desesndor sus venins of
23,5 now olante v s0lo Opsf
emnenid s suyss. Log
QONETILraS BODELS, B
sapecinl foz alemanas {iryes
modelos han skl los mverise
s lo3 leponeaes), ealin
indignados ante les ongafiosas
ostadisticas. La aubida o8 o
igsatade 4o Ton amdes

& fardn do enchea [pansses

ideedtne on o mlianiee,
taigitiag o cotles sumpaes

reRdniyas.

Londres

Ian Adcock

b FAANSEL PRENIARD
itimal Manssl 36 side pramings
con el Sagavs Tioohhe, of
gslardbn mbs prastiginan dal
Tansperie binico.

Este ifne, qus dals s
nambra 2 Sir Rewny Seagrave,
glisio dn waaiies
prafnioz an 05 w803
valate, anl coims
plssednn gal réacsd
& velocidad an paay
Y Boren am a tlms
dpuca, son
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LOS AFECTADOS
DE APOLO

L A junta de accionistas de Apo-

lo ha optado finalmente por la
disolucion de la compatiia, a instan-
cia de Ja Direccion General de Se-
guros, dada la precaria situacion
econdmica de la aseguradora en la
que se detectd una deuda de 14.000
millones de pesetas. De las 300.000
polizas en vigor, que se encuentran
fuera de cobertura de reaseguro des-
de el pasado 31 de diciembre, la ma-
yoria corresponden al ramo de auto-
méviles. A partir de este momento, la
compafiia ingresa en la Comision Li-
quidadora de Entidades Asegurado-
ras (CLEA) que se hard cargo del
proceso de liquidacion; a los veinte

. dias de haber finalizado dicho proce-

s0, se estimarin vencidas todas la

polizas de seguro, con lo que los

asegurados deberin acudir a otra
compafifa. En este plazo de tiempo
el Consorcio de Compensacién de
Seguros responderd solo de las co-
berturas del seguro obligatorio ante
los afectados. El resto de las cobertu-
ras deberd reclamarse a la comision
liquidadora (Tel. 91/ 577 18 06, 577
19 17 y 431 20 63. C/ Principe de
Vergara, 43, 59, al igual que las de-
voluciones de la prima, de forma
proporcional al periodo en el que ha
quedado fuera de cobertura.

Por otra parte, la Direccitn Gene-
ral de Seguros ha hecho piiblicos los
datos referentes a reclamaciones for-
muladas durante 1992, donde figura
el ramo de automéviles como uno
de los mis tratados; las 1.400 de-
nuncias formuladas, entre las que se
contabilizan las consultas de orden
general, apenas representan el 0,008
por ciento del total de polizas (en
1992, 16.547.087), que generaron cer-
ca de seis millones de siniestros con
un importe total de 627.969 millones
de pesetas en indemnizaciones.
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C. DE SALAMANCA PUNTUALIZA

NIE las acciones que I'si-

dro Diez Ordds, antigiio
consejero delegado de Carlos de
Salamanca, S.A., esid acome-
Hendo en contra de su antigua
empresd, ésta puntualiza que.
«Jsidro Diez Ordds ostenié du-
rante mds de 20 afios el cargo
de consejero delegado de C. de
Salamanca, S A. con todas las

facultades del Consejo de Admi-

nistracion. El dia 22 de septiem-
bre de 1988, Isidro Diez fue des-
tituido fulminantemente del
Consejo de Administracion, en-
tre oiras razones por haber dis-
puesio de 20 105,604 pesetas en
beneficio propio para efectuar
obras en unos locales de su pro-
piedad sitos en la calle Infanta
Maria Teresa, en los que ha ins-
talado la sociedad Car-Diez,
S A, de su propiedad, dedicada
también al sector del automovil.
El Juzgado de Primera Instancia
nim. 51 de Madrid dicté sen-
tencia, que ya es firme, en la
que se dice que Isidro Diez auto-
riz6 obras en los locales de su
propiedad: <abusando de las
facultades que en calidad de
Consejero Delegado tenia en-
comendadas por la sociedad,
con quiebra del principio de
leal representante que a todo
Administrador exige el art.
127 de 1a Ley de Sociedades

Andnimas debiendo, por tan- -
. to, responder frente a la so- -

ciedad de dicha actunacién

desleal, reintegrando a Ia -

misma el importe de las
obras que en imento del

patrimonio social utilizé en

su propio y exclusivo benefi-

clow. C. de Salamanca, SA. ba-

embargado a Kidro Diez el piso
de su propiedad sito en Profesor
Waskman, ntimero 9 de Madrid.
Isidro Diez es accionista muy
minoritario de C. de Salaman-
ca, S.A. Las acciones gue posee
le fueron cedidas, sin desembol-
50 alguno por su parte. A pesar
de ello, un abogado le represen-
la en todas las juntas de la so-
ciedad y trata de paralizar el
Juncionamiento de la compaiia
mediante continuas impugna-
ciones de las juntas Reciente-
mente, el fuzgado de Primera
Instancia nim. 60 de Madrid
ba dictado sentencia en un jui-
cio en el que Isidro Diez impug-
16 a4 la junia General de Accio-
nistas de junio de 1991 y ha
desestimado la demanda de Isi-
dro Diez, dando la razén a C.
de Salamanca, S.A. Dice la sen-
tencia que desde el asio 1989
Isidro Diez <ha comparecido
en nueve de las juntas cele-
bradas por estas sociedades...
¥y en todos €5tos casos se opu-
so a la valida constitucion de
la Junta... y en su mayoria so-
licito aclaraciones sobre las
cuentas sociales, votando en
contra de su aprobacién.. Ia
sentencid estima que C. de Sala-
manca, S.A. cumplié fielmente
el derecho de tnformacion que
corresponde a cada accionista y
aftade que son reiteradas las
afirmaciones de Ia jurispru-

" dencia de que el derecho de

informacion no puede utili-
zarse para entorpecer ni en

. situacion de abuso»,

La sentencia condena a Isidro
Diez al pago de las costas del
Juicios, ' :

HUGHES AL DEUTSCHE BANK

L presidente de General Mo-

tors Europa y antiguo director
ejecutivo de Adam
Opel AG, Louis R.
Hughes, es el primer
ciudadano americano,
y actualmente el Gnico
no alemin, miembro

del Consejo Supervisor del Deuts-
che Bank, nombramiento que se
ha hecho piblico tras
la reunién anual de ac-
cionistas del potente
banco alemin, celebra-
da en Frankfort el pa-
sado 19 de mayo.

EL MERCADO
DEL MAVERICK

N el nimero 501 de Motor 16

informabamos que el Ford Ma-
verick se venderfa en Francia, Espa-
fia e Italia s6lo en version larga,
cuando la marca ha decidido que en
Francia ofrecerd también la version
corta, andloga a la que estard dispo-
nible en nuestro mercado por parte
de Nissan, Asi mismo, los precios
aproximativos indicados en cuanto a
las motorizaciones diésel o gasolina
se ajustan en realidad al nivel de
acabado, siendo las bandas de
3.300.000 - 3.500.000 pesetas y
3.600.000 - 3.900.000 pesetas corres-
pondientes a la version basica y a la
mds equipada GLX.

'CASTROL RETIRA

ACEITE USADO

SETRA-Madrid y Castrol Es-

paiia han firmado un acverdo
para que los taileres miembros de
esta asociacion se beneficien de im-
portantes descuentos y ventajas al
adquirir lubricantes y liquidos de
frenos Castrol. El acuerdo incluye
una clatisula por la cual Castrol se
compromete a recoger gratuitamer-
te el aceite usado en cantidades
equivalentes al producto Castrol
consumido. La inciativa nace ante la
obligatoriedad de reciclar o eliminar
de forma no nociva el aceite usado
que se genera, una operacién de la
que se encargaba la agencia de me-
dioambiente y contaba con ayudas
estatales; ahora el gasto debe correr
a cargo de los talleres y repercutir
en sus usuarios. En el resto de los
paises comunitarios, los consumido-
res deben pagar un canon cada vez
que adquieren un envase de aceite
para sufragar los gastos de retirada
de este nocivo fluido.

Para mds informacidn, dirijase a cualquiera de nuestras 400 oficinas

o llamenos al 900 33 22 11.

Si usted necesita cambiar su automévil, con el Credicoche Banca
Catalana obtendrd el crédito que busca en cuestion de minutos.
Y para ponerle las cosas aiin mis faciles, podra escoger entre 12 6 14

Tenemos la respuesta.

cuotas anuales.

4% BANCA CATALANA

Credicoche Banea Catalana.
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NAVARRA,
LA COMUNIDAD MENOS AFECTADA

URANTE 1992 se matricularon

en Espafia 1.008.454 automévi-

les de turismo, con un incremento
del 10,32 por cien sobre el afio ante-
rior. Todas las Comunidades experi-
mentaron ascensos, pero mis de la
mitad se quedaron muy por debajo
de ese incremento medio, Asi, mien-
tras Navarra ve incrementada su ci-
fra de matriculaciones en un 22,09
por ciento, Madrid y Asturias su-
peraron el 15 por ciento y en Murcia
y Aragén no se llegé al 7 por ciento.
Por provincias, y aparte el incre-

mento navarro, Alava con 19,52 por
ciento, Lugo (18,18 por ciento) y
Burgos (17,99 por ciento) fueron las
de mayor ascenso, mientras que Te-
nerife (0,99 por ciento), Huelva
(1,71 per ciento) y Guipiizcoa (3,51
por ciento) fueron las que crecieron
menos. La Comunidad de Madrid
es la primera en volumen de matri-
culaciones y matriculaciones por ca-
da 1.000 habitantes, con algo mds
de 40 unidades. A continuacién
quedan Baleares (35,12), Navarra
(32,77) y Catalufia (28,61).

MUDANZAS A LO GRANDE

L Presidente de la Generalitat,

Jordi Pujol, inaugurd las nue-
vas instalaciones de Montesa-Honda
en Santa Perpetua de la Mogoda. En
un terreno de 86.000 metros cuadra-
dos por el momento se han construi-
do unas oficinas, una nave almacén
y una pista para la Escuela de Con-
duccién, con lo que la superficie cu-
bierta es de 11,000 metros. Ello ha
supuesto una inversion de 1.890 mi-
llones de pesetas y en dos afios se
trasladard aqui la fibrica, hoy en Es-
plugas, y un nuevo almacén de re-
cambios para coches y motocicletas.
Montesa-Honda cerrd en marzo su
afio contable y ha declarado 860 mi-

llones de beneficios antes de impues-
tos, con una facturacion de 16 millo-
nes de pesetas, una venta de 55.000
unidades, de las cuales 16.700 han
ido a la exportacitn; todo ello con
una plantilla de 300 empleados.

NUEVO CITROEN AXGT £ cee

AIRE ACONDICIONADO
GRATIS

O UNA OFERTA EQUIVALENTE

Nuevo Citroén AX GT Line. Joven, fuerte, dindmico.
Con espiritu deportivo: con un potente motor de 1.360 cc, con
asientos deportivos tipo GT, volante deportivo de tres brazos y pomo
de palanca de cambios tipo sport con fuelle en cuero, llantas sport,
spoiler delantero.
Y con un alto nivel de equipamiento que incluye: faros delante-

-z D3O000 ~
L

CITROEN

ros antiniebla suplementarios, pasos de meda ensanchados y kit de
proteccion lateral, pre-equipo de radio, cuentarrevoluciones, indica-
dor de temperatura de agua, limpialuneta trasera y luneta trasera
térmica, faros haldgenos. Y ademds, durante este mes, el aire
atondicionado es gratis en todos los Citroén AX, (0 una oferta
equivalente) incluido el nuevo Citroén AX GT Line.

*PVP mixima recornendado. Incluye VA, impuesto de matriculacion, transR‘one i DIEr1A promox inna I %
o sciimailsble 3 oferla Aire Acondciensdo Srote moa ofvas et

Vélido hasts in 3e mes para vehiculos en stock en Peninsula y Baleares.

CITROEN AX jGENIAL!



D Es cierto que en las condiciones s e .

que usted coments, el sistema pue- No es el Tipico 4x4. Nuestros Ingenieros han Hecho
ry de llegar a congelarse, en concreto ’ ’ . ~

el evaporador, ya que el compresor Algunos Calculos mas a la Hora de Disenarlo.
- estd funcionando constantemente.

Por ello, manteniendo una veloci-
() dad alta, conviene poner al mini-

mo el sistema,

En el Fiat Cinquecento, como en

_ otros coches, al pisar a fondo el
T acelerador el aire acondicionado se

DubDAS SOBRE desconecta de forma totalmente [ ECHAR GASOLINA AL DIESEL
e EL AIRE ACONDICIONADO automatica. L . ]
E N un vigje reciente con mi co-

T ODAVIA no' hace un afio que DESGASTE POR ESFUERZO che de gasoil paré en una gaso-
adquiri un Ford Escort 1.6 linera a repostar y se les habia aca-

3 Equipe 5P. que montaba de serie HACE seis meses me compré un  bado este tipo de carburante, El
aire acondicionado. Aunque su Seat Toledo 2.0i GT con el que empleado me aconsejd echar algo
= funcionamiento no es muy compli-  realizo frecuentes viajes de unos 700  de gasolina hasta encontrar una ga- |
cado tengo alguna duda que me kilémetros, pricticamente de un ti-  solinera, segiin €|, se podia mezclar ;
<2 gustaria que me explicasen. t6n v a un fitmo fuerte (entre 4600  sin problemas siempre que la pro- '
Lleva un mando con seis veloci-  rpm. y 5.200). Un mecinico, amigo  porcion no fuese grande. ;Es verdad ) e —
%23 dades; tres son para el ventilador y  mio, me dijo que era mucho esfuer-  ¢eso o el empleado no sabia lo que | [ oty :.UEHL HH‘]
las otras tres, segiin tengo entendi-  zo continuado durante mucho tiem-  decia? Yo por si acaso no segui sus in- ' MITSUislort
¥ do, para recirculacién. sPara qué po y que a la larga el motor se re-  dicaciones y continué mi viaje. — 3=
sirve esto Ultimo? ;Como se combi-  sentird. ;Es cierto estd? El manual
i=  ma éste con el aire acondicionado  del coche indica cambio de aceite y Tomas Valverde
para obtener un funcionamiento  revision cada 15.000 km., pero en el la Corufia
o perfecto? Es decir, ;cuindo debo concesionario me recomiendan
darle hacia un lado o hacia el otro  cambio de aceite cada 7.500. ;A R.- Al gasdleo se le puede mez-
—..  para enfriar el coche? quién tengoe que hacer caso? clar, siempre que la proporcién no 2
. Me han dicho- que circulando a supere €l 30 por ciento, gasolina -
velocidades elevadas (150/170 Juan José Barredo normal o stper. Y si ese diésel lleva
Q Km/h.) y llevando conectado % zi- Madrid . catalizador, sélolpodré mezclarse
re, éste puede congelarse debido con gasolina sin plomo. .
al enfriagliento al (?ue estaria so- R.- Si el coche estd lo suficiente- - : l Mitsubishi Montero. Motores turbo diesel y V6 gasolina. Robustez mecanica.

metido. ¢Hasta qué velocidad pue-  mente rodado (entre 1.000 y 2000  |REPLICA DE UN SEVILLANO
do llevar puesto el equipo «a topes?  kilémetros) puede usted someter el
Una curiosidad: si en mi coche coche al esfuerzo que le permitan L ES escribo en relacién a la carta
de 90 caballos noto el motor mis l.as1 cond(iiciones de la carretera, sin de Don E. M. Prieto del N° 500.
erezoso al conectaf el aire acon-  peligro de estropear el motor. Los  Soy uno de los muchos espafiolitos
Iéicianado,. ¢qué pasa en un Fiat  diez mil kilometros nos parecen una  que utilizan ciclomotor, limpio, se- . MlTSU BISHI MDNTERD
Cinquecento con sus 40 caballos? cifra razonable para cambio de acei-  guro, répido y, en mi caso, para tra-
te y revision, con la recomendacion  bajar. «Metra KI'T» es una marca pio-
J.Mufioz  de mirar de vez en cuando el nivel nera segn creo en Espafia en !
Teruel  de aceite, ya que con ese tipo de  fabricar «tubarros- v silenciosos para
conduccién puede llegar a gastar lo  ciclomotores. Yo tengo uno puesto
R.- La recirculacién de aire en  bastante como para tener que relle-  en mi moto de otra marca y mejoran
un automovil sirve para, como la  nar. Tenga en cuenta que Seat, co- la salida de gases v las prestaciones.
propia palabra indica, hacer recit-  mo otras marcas, dan por normal un  En cuanto al ruido, si es verdad que
cular €] aire del habiticulo cerran-  consumo de aceite de hasta un lito  algunos hacen mds de la cuenta, pe-
do toda entrada de aire exterior. cada 1.000 kilémetros. ro hay tres factores: en primer lugar
Este sistema es extremadamente el duefio de la moto «pasa de todor,
ttil cuando los humes y malos por otro que la policia no les multa
olores exteriores pueden llegar a y, por otro, las ITV. Creo que los es- ;
perjudicar la atmosfera interior. La capes que se venden en el mercado <
recirculacién se debe combinar han pasado todos los filtros posibles

Transmision Super Select 4x4. Amortiguadores regulables. Equipamiento completo.
Suavidad en los mandos. Disefio elegante y dinamico. Acabado perfecto. Usted ya conoce los calculos
que han hecho nuestros ingenieros a la hora de disefarlo. Compruebe ahora los resultados.

con ¢l aire acondicionado cuando que se imponen anies de comercializar

se desee enfriar ripidamente (o ca- un producto. Ademis los ciclomotores MITSUBISHI

lentar en invierno) el habiticulo. no son los tinicos, estin los coches o MOTORS
Aunque no se debe abusar, los autchuses.

puesto que este aire puede llegar a Jesiis Rodriguez

viciarse en utilizacion prolongada. Sevilla

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A. MARIA TUBAU, 4. 28050 MADRID.
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VELOCIDAD Y

ESTILO

ON ocasion del Gran Fremio

cle Médnaco de Férmula 1, Gior-

getto Giuglaro ha vuelto a po-
ner de manifiesto su indiscutible ca-
pacidad creativa, que en este caso,
se ha visto reflejada en el nuevo
Nazca C2 Spider; un coche tan her
moso como singular. En realidad se
trata de la versién cabrio del ya co-
nocido Nazca C2, del cual se ha con-
servado la estructura basica.

Segiin palabras del mismo Giugia-
ro, la razén de ser de la versién Spi-
der, consiste en combinar sus eleva-
das prestaciones con un mayor
contacto de los ocupantes con la na-
turaleza. En la realizacion se ha con-
servado la parte delantera del ante-
rior C2 y la estructura del chasis se
ha reforzado debidamente para
poder cambiar 1a parte posterior y el
techo. Curiosamente, el arco que
aparece al final del habitaculo y que
puentea |a carroceria, responde sim-

WA

I i o ] =)

P

plemente a un factor estético, asi co-
mo los conductos de admision del
motor que estan al descubierto.
Respecto al C2, esta version pesa
mil cincuenta kilos en seco, unos
cien kilos menos, aunque el reparto
del peso entre los ejes guarda la
misma proporcién. También se ha
conservado la colocacion de los ra-
diadores en la parte frontal, mien-
iras que los faros son los del BMW
Z1. Aunque la parte exterior del C2
Spider es un vivo ejemplo de estudio
estilistico, se ha procurado emplear
otro concepto para todo lo relaciona
do con el habitaculo. En primer lugar,

16/ Motor 16

todos los sistemas eléctricos de re-
gulacién de la columna de direccién,
de los asientos y la calefaccion, son
originarios del BMW 850i, mientras
gue el sistema de aire acondiciona-
do es el mismo gque equipd la nueva
serie 3 de BMW. Por &l contrario, en
cuanto al equipo de misica marca
JVC, Giugiaro ha preferido realizar un
disefio exclusivo. El confort interior
del C2 Spider se completa con unos
asientos de Recaro en fibra de car-
bono, forrados en piel vuelta y de la
misma calidad con la que se ha re-
cubierto el salpicadero y las puer-
tas.

Junto a la apreciable e indiscutible
belleza estética con ta que Giugiaro
ha sabido distinguir el C2 Spider,
aparece el poderoso motor BMW de
doce cilindros y cinco mil seiscientos
sesenta centimetros cabicos de cilin-
drada, que asoma en la parte poste-
rior del coche. Su potencia original
de trescientos cincuenta caballos,
se ha incrementado con una prepa-
racidn Alpina, que lo ha elevado a
trescientos ochenta. A diferencia del
C2 Coupé, el Spider esta dotado de
un cambio ZF con seis velocidades y
los frenos han pasado a ser de tres-
cientos cincuenta y cinco milimetros
de diametro, iguales a los de Formu-
la 1.

Las prestaciones de esta excitan-
te combinacién Spider, entre tecnolo-
gia y belleza, se traducen en una ve-
locidad méxima superior a los
trescientos kilémetros por hora, vy,
por si fuera poco, puede alcanzar los
cien kilbmetros por hora en tres se-
gundos y seis décimas.

Seguramente, el C2 Spider no ten-
dré mejor suerte que el C2 Coupé y
su destino sera probablemente el
ser expuesto en salones, aparecer
en libros de estilistica del automovil
y una vez al afo dar la vuelta de re-
conocimiento en el Gran Premio de
Moénaco de F1. A pesar de eso, re-
presenta un hito en la historia del
automévil y encierra parte de nues-
tra historia. 0

PRESENTA-
CION ¥ LLUO

C2 Spider a
1a que
acudio e
Principe
Heredero
Alberto de
Ménaco.
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BASE SOLIDA

_. ] E La inminente y rapida introduccion en el mercado del Peugeot
_—_-____-‘__‘_'_" e

306 Diesel y Turbodiesel no es ajena al prestigio de los motores
alimentados por gasoleo del grupo PSA, Este modelo medio de
Peugeot, sustento basico de la cuenta de resultados de la
marca, vera rapidamente desarrollada todas las versiones de su
gama. Incluso la equipada con cambio automatico, modalidad de
transmision con aceptacion creciente también en Espana.

Tigin e 13 canercialies vl 306 allamatics. Bofel miator La eaja o
cambios
daufomatica
ZF, de cuatro
relacionas,
Mol de nuevds Nersiones due-am-  fes de acabatlo, 3@ XN v 1R Ls solose ofrece
plrarart 2 gl proxims 3 modalidsd XN, 13 e bEsica (e o conel mejor
equipamiento
©oycon el motor
CUERNTEITEYRIUGIONes. Bangueia itk  ge 1.8 litros,

A LN no se clmple medio afe  dad-atmosietica ¥ lurhoalimentada,  AUTOMATICO

clon BnFrancis oo (95 Peld:  ditssl dlivosietice, drapulsarn conn

gt 306, clandnla mama ailintia cidolva en iversas wmodelos. del

la provima Hegada al mercadiiespe:  grupo PRA, se aferfan dos defificio

fta aciual. Es1as versin S0 glas, nck ingluyve-direcoion asistida

Feugeat CHES N Brl
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TURBODIESEL
El propuisor del
Peugeot 306
turbodissel se
dio a conocer
en el Citroénm
ZX. No destaca
por st
elasticidad,
pero tiene la
potencia
necesaria para
mover con
agilidad Ia
carroceria del
306.
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sera abatible ni opcién de elevalu-
nas eléctricos o cierre centralizado,
elementos cuya ausencia resulta
significativa. Los guarnecidos del in-
terior tienen un aspecto menos
agradable y la consola central no
llega hasta la zoha que se encuen-
tra entre los asientos delanteros.
Con el mismo motor, el grado de
equipamiento mas elevado es el
XR, que incluye cuentarrevolucio-
nes, mejor aspecto de materiales y,

sobre tode, una lista de opciones
mas amplia, que incluye aire acon-
dicionado, antibloqueo de ruedas
de dos captores (también en el XN),
elevalunas delanteros eléctricos y
cierre centralizado como posibilida-
des mas importantes.

El 306 turbodiésel sdlo cuenta
con el nivel de acabado més lujoso
de todos los posibles, el XT, que in-
cluye de serie, entre otros elemen-
tos, cierre centralizado, elevalunas

FICHA TECNICA =
306 XRd 306 XTdt - 306 Aut.

MOTOR

Disposicién Delantero transversal  Delantgro transversal  Delantero transversal

N2 ds cilindros 4 en lnea 4 en linea 4 enlinea

Cilindrada {c.c) 1.805 1,805 1.761

N2 valvulas por cilindro 2 2 2

Alimantacién Inyeceidn mec. diésel _ Invec, mec. y turbo Inyescién slectrénica

Compresion 230a1 218al 92641

Potencia maxima / rp.m. 70 CV/4.800 92 CVia.000 103 Cv/6.000

Par méximo / r.p.m 12,5 mkg/2.000 20,5 mkg/2.250 15,6 mkg/3.000

TRANSMISION 3 _—

Traceién Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Manual b velocidades  Manual 5 velocidades  Autorn. 4 velocidades

DIRECCION ¥ FRENOS

Sisterria Cremaliera asistida Cremaliera asistida Cremallera asistida

Diématro de gire (m) 11,1 11,1 11

Frenos. SistemaiDel/Tras) Disco/Tamber. Disco vent/Disce Disco vent./Disco

SUSPENSIONES 3

Delantera Independiente Indepsndiente Independiente

Trasera Semindependiente  Semiindependignte  Semiindependienta

PESO Y DIMENSIONES : -

En orden de marcha tkg.) =

Largofanchofalio fmm} 3.995/1.690/1.380

3.995/1.690/1.380 3.995/1.680/1.380

Capacidad del depdsito () &0 60 60
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de ceroa 100 km/ (s)_ 169 124 136
Velocidad Méxima {km/h} 162 180 175
Consumo Urbano {11100 km) 7.0 15 6.0
A knmyh (11100 krn) 46 44 76
A 120 km/h (1/100 km} 6,3 62 109

eléctricos delanteros, direccion
asistida, regulacién en altura y apo-
yo lumbar del asiento del conductor,
consola alargada y apoyacabezas
posteriores. Entre fas opciones des-
taca el sistema de antiblogueo de
freno que afecta también a las rue-
das posteriores.

Tampoco podia faltar en el 309 la
utilizacion de la caja de cambios au-

" tomética de cuatro velocidades, pre-

sente en todos los modelos de sus
gamas exceptoe en ei 106. Ei motor
seleccionado para implantarle la
transmisién automatica es el 1.8 de

.103 cabailos, que otorga unas pres-

taciones suficientes para moverse
con agilidad. Esta version, al igual
que el turbodiésel, también se ofre-
ce (nicamente en un sdlo nivel de
acabado, el mas alto de todos, con

el mismo equipamiento que su ho- .

monimo de caja manual, aunque el
automatico puede disponer opcio-
nalmente de regulador de velocidad.

En la fecha de cierre de esta pu-

blicacién, la marca no facilitaba Ia
fecha exacta del inicio de comercia-
lizacion y el precio de los vehiculos.
Scbre el primer punto, la fecha de-
be rondar en torno a mediados de
junio. En cuanto a los: precios, con
las condiciones actuales del merca-
do y con la tremenda competencia
no queda mucho margen para ale-
grias. Quizéd el méas dificil de encua-
drar en este apartado sea el auto-
matico, con menos competencia y
un potencial de ventas inferior. O

J. Molto

—
|, |
3

Si desea un folleto explicativo sobre la forma en que bacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Daniel's
Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 361} Tennessee 37352 US.A.

"ALL GOODS WORTH PRICE CHARGED". “Todo buen
producto vale su precio”. Esto es lo que dijo el sobrino de
Jack Daniel en 1907 Nosotros hoy en dia seguimos
pensando lo mismo. _

El Sr. Lem Motlow grabé esta frase en los canecos
y jarras del whiskey de su tfo. Sabia que ningan
otro whiskey se elaboraba con agua del manatial
de las cuevas de Tennessee. Y que ninguna otra
destilerfa filtraba sus productos a través de
carbon de arce duro antes del proceso de
envejecimiento. El St Lem Motlow sabia
reconocer algo valioso cuando lo
veia. Y todavia hoy, aunque el =
precio de Jack Daniel’s sea ;
superior a el de los dema4s
whiskeys, un trago le
demostrara que

merece la pena.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




Renault Twingo

LLEGA UN

REVOLTOSO

El Twingo llegara de forma inminente al mercado.
De planteamientos muy sencillos en cuanto a
técnica y mecanica, se desmarca del resto en

cuanto a originalidad de planteamientos y a una
politica comercial insélita.

Juan Luls Soto

Enviado especial
N menos de un mes la amplia
red de concesionarios Fasa
Renauit mostrara ya en sus
escaparates los Twingo listos para
la entrega. La llegada de este pe-
quedo utilitario, que no llega a los
tres metros y medio. de longitud, se
produce en un momento depresivo
de la industria. Pero quizds sean la
originalidad de este modelo y su op-
timismo conceptual dos factores cla-
ve para reactivar un mercado que ha
decrecido de forma espectacular (y
no especialmente para Renault, que
sigue a la cabeza de los resultados).
La originalidad del Twingoe no es
sdlo estética, pero el aspecto desta-
ca rotundamente al producto.de
Renault del resto de la com-
petencia. La marca del
rombo ya tenfa ante-
cedentes 4
en esto de
romper con
lo esta-
bleci-

4

do. Como en el caso del 41, primer
coche pequefio con portén trasero
en nuestros mercados, 0, mas re-
cientemente, el Espace que fusiond
la carroceria monovolumen y el co-
che de turismo convencional.

El Twingo da un paso méas alla en
este Gltimo planteamiento y aprove-
cha estas formas paralepipedas en
un coche utilitario. El resultado, un

_«mini Espace» de aspecto tan suges-

tivo como alegre, con una habitabili-
dad inédita en este segmento, sobre
todo en las plazas traseras donde
se gana a su costa la comodidad de
las delanteras

o la capa-

SORPRESA

El Twingo

Hega para

revolucionar un

segmento en alza. Su
diferente planteamiento
io hace ser ol «nliio
traviesor de esta pelicuia.




como

UN JUEGO

El diseiio interlor
es tan lidico
como ol aspecto
exterlor. Los
mandos e
instrumentos
parecen
diseiiados para
algiin juego
divertido y no
para la, a veces
penosa, tarea de
conduclr
Inmersos en el
tréfico.

24  Motor 16

del maletero. Pero el nacimiento del
Twingo, en plena época de supera
cién por parte de las marcas de au-
tomdviles, ha incorporado otros as-
pectos no menos originales que en
cierta forma revolucionan los habi-
tos del mercado. A diferencia de

SE ACABO LA
GASOLINA

Pero no importa.
Aunque Ia noche
nos sorprenda, el
Interior def
Twingo se
moduia y
transforma en
una confortable
cama doble de

agradable
tapizado.

otras ofertas de compleja diversifica-
cion, el Twingo plantea un solo pre-
cio final (1.095.000 pesetas) y sola-
mente cuatro posibilidades de
colorido (amarillo arena, rojo coral,
azu! ultramar y verde cilantro). Asi
mismo, sblo existen tres opciones

en cataloge: aire acondicionado a un
precio de 140,000 pesetas, incom-
patible con la del techo deslizante
manual, ofertado a 45.000 pesetas
y, finalmente, la pintura metalizada
(que puede ser rojo nacarado, negro
nacarado o gris bruma) que costaré
26.000 pesetas. En fin, una politica
un poco de «tomarlo o dejarlo» que
simplifica al maximo la decisidn. El
Twingo puede gustar o no, pero des-
de luego no deja indiferente a nadie
cuando pasa.

Uno de los aciertos en el desarro-
{lo del Twingo ha sido indudablemen-
te abaratar los costos del desarrolio
aprovechando lo ya existente. Mecé-
nicamente, el Twingo recurre a un
propulsor clasico en la marca {motor
tipo C) y que, en sus primeros orige-
nes, ya proviene de los tiempos del
R-5. Eso si, ha sido totalmente redi-
senado y sobredimensionado para

DOS CONDUCTORES IGUALES.

Sélo aquellos conductores que
saben apreciar el perfecto equilibrio
entre prestaciones, seguridad y
equipamiento son capaces de valorar
lo que BMW proporciona: el placer de
conducir.

Un placer que cada conductor
interpreta de forma distinta. Por eso,
ahora puede personalizarlo ain mas
con los Accesorios Originales BMW.

Un mundo de detalles creados con

NO EXISTEN

la misma tecnologia y estilo con la que
fue disefiado su BMW, para resaltar el
dinamismo, la seguridad y el confort
ademas de facilitar su mantenimiento.

Y que usted tiene a su disposicion
en el BMW Shop System. Un
innovador sistema de exposicién y
venta que encontrard en las
Concesiones Oficiales BMW. Para
facilitarle la eleccion de los accesorios
mas convenientes.

Utilice los Accesorios Originales
BMW. Para que la expresion del placer
de conducir tenga personalidad
propia.

Recambios y
Accesorios
Originales #£%

Algunos ejemplos: S'istemas de alarma y tornillos antirrobo, autorradios, alfombras, llantas de aleacion, faros antiniebla, componentes aerodindmicos, elevalunas eléctritis
radioteléfonos, kits de madera, volantes deportivos, sistemas pertaequipajes, sistemas de enganche para remolque, asientos para nifios...




FIRME
CARACTER
La buena base,
derivada del
Clio, ia buena
batalla y unas
suspensiones
eficaces, hacen
que el Twingo
sea agil y noble
en carretera
El motor ayuda a
ello slendo
versatli en sus
respuestas,
aprovechando
muy blen Ia
potencia.
aprovechar todo el potencial que ia
marca ha acumulado desde enton-
ces, consiguiendo un robusto y muy
agradable motor y en €l que, de los
«viejos motores», sblo quedan inve-
riados el ciglienal y las bielas. El dis-
poner de 1.239 centimetros c(bi-
¢0s, ya una cilindrada importante
para tan s6lo 790 kilogramos de co-
che, proporciona una respuesta muy
amplia en cualquier relacién de cam-
TWINGO
MOTOR
Disposicion Delantero transversal
N de cilindros 4 en linea
Cilincrada [c.c.) 1.239
N véivulas por cilingro 2
Alimentacion Inyec. Electranica
Compresitn 92a1
Potencia méxima / r.p.m. 55 v /5.300
Par maximo { r.p.m 9,3 mkg /2.800
Traccion Delantera
Caja de cambios Manual 5 velocidades
? .
Sisterna Cremallera
Didmetro de giro [m) 10,0
Frenos, Sisterna(Dsl/Tras) Discos /Tambores
SUSPENSIONES
Delantera Independients
Trasera Fje de forsion
PESQ Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg.) 790

Largo/anchofalto {mm)

3433/1.630/1.423
) 40

Capacidad del depdsito
PRESTACIONES Y CONSUNMDS

Aceleracion de cero a 100 kmh {g) 14,0
Velocidad Maxima (kmyh} 150
Consumo Urbano {100 km) 74
A 90 km/h {100 km) 51
A 120 kevh {100 km) 70
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bio y una mayor facilidad para practi-
car una conduccion econdmica. Por
ello, los 55 caballos de potencia no
defraudan en ningdn momento y una
quinta de largo desarrollo permite
llanear con muy poco gasto de gaso-
lina. A pesar de estar claramente en-
focado a circular por la ciudad, el
motor presenta el suficiente caracter
para afrontar la carretera sin com- "
plejos. No obstante, la fijacién al

chasis del grupo motor, del tipo «se
mi-pendulars, permite que en un fu-
turo se permuten con el Twingo
otras mecénicas de Renault que au-
mentaran las posibilidades del mo-
deio.

El interior del Twingo reserva una

sOorpresa a sus ocupantes. La ampli-
tud es a todas luces sobresaliente
alto, ancho y muy luminoso, el habi-
taculo esta perfectamenie aprove-
chato,

La banqueta trasera dispone de
un sistema deslizante sobre el que
se puede desplazar hacia delante o
hacla atras (de forma semejante a la
del Citroén ZX) en un largo de 17
centimetros, con lo que los pasaje-
ros pueden llegar a disponer de un
espacio para las piernas comparable
al de un R-25. Ademas, este asiento
es abatible por partes para mejor
aprovechamiento del maletero. El
conjunto de los asientos ofrece otra
poco convencional posibilidad, esta
vez, para los més aventureros, y es
ia de poder formar una auténtica li-
tera de campaia totalmente plana,
convirtiendo al travieso Twingo en
un acogedor alojamiento para dos.

E! disefio de salpicadero y man-
dos es hiperfuncional, de una senci-
llez chocante, casi rayando con el ju-
guete educativo, y que dota al coche
de otra risuefia caracteristica. Como
detalie inconformista, la consola de
instrumentacion estd situada cen-
tralmente sobre el salpicadero y los
testigos luminosos tras el volante,
otra originalidad a la que habra que
habituarse si se opta por stwingue-
ar» en tugar de conducir un utilitario

a secas. Y es que todo es bastante
ladico en el nuevo Twingo, hasta el
nombre, gue ne quiere decir absolu-
tamente nada, en ningin idioma, y
gue ha sido especialmente deletrea-
do por un ordenador entre millones
de sonidos fonéticos. O

LORENTE ESTRATEGIAS

S

PRESENTAMOS EL NUEVO ACEITE100% SINTETICO MOTUL

MOTUL
CUIDA TU MOTO

;iEL DOBLE!?

MOTUL e supera a si mismo. Con la gama
300 2t tienes el mejor aceite 100% sintético
formulado especialmente para motos de 2
tiempos. Ahora te presentamos la gama 600 2t,
100% sintético, que por su baja emisién de hu-
mos y su notable reduccion de residuos lo hacen
especialmente indicado para nicleos vrbanos.
Cuando lo pruebes, amards el doble tu moto.

“6002¢

100% SYNTHETIC

ANTI-HUMOS
ANTI-RESIDUOS

ANTI-GRIPAJE
ANTI-DESGASTE

Remite este cupén
con tus datos a:
MOTUL, Apdo. de corrsos
13008, 08080 Barcelena y
ademés podras ganar
fabulosos premios sélo

Y LO CELEBRA CON REGALOS
PARA T1 Y PARA TU MOTO

llS’ i !
I, envienme los obsequios MOTUL

Porlvin MG por el lanzamiento de la gama 600 2t
NOMBRE
APELLIDOS
DIRECCION B N? PISC PUERTA
POBLACION

C.P.

FECHA NACIMIENTO
MARCA DE MOTO
MATRICULA (o N® DE BASTIDOR)

PROVINCIA

- TELEFONO

MODELO
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Lancia Delta Integrale HF

UN GATO DE

catalizado

SIETE VIDAS

En su séptima y dltima evolucion, el Integrale de
Lancla apuesta por la ecologia.

to tiene siete vidas y no
pocas veces estos curiosos
animales se empefian en demos-
trarnosio. Otro dicho, aunque esta
vez menos popular, habla de un
Lancia Integrale inmortal que tam-
bién se empefia en demostrar que
sigue siendo un deportivo valido
donde los haya, aunque Carlos
Sainz no esté del todo de acuerdo
con esto. En cualquier case, la sép-
tima version del Delta HF, esta vez
con catalizador, cinco caballos mas,
nuevos asientos o volante y mayor
rueda, sigue poniendo los pelos de
punta a cualquier amante de las
emociones fuertes. En
siete afios la potencia
ha aumentado en 50
caballos, desde los
165 CV. del Delta HF
AWD del 86 hasta los
215 CV. del HF Inte-
grale que ahora se ha
presentado. Una pro-
gresion nada especta-
cular gue sin embargo
dio sus frutes hasta la
aparicion de modelos
como el Escort Cos-
worth y sus eficaces
227 caballos. Hay que afinar mucho
para descubrir las dos novedades
mas importantes del «nuevos Inte-
grale, el ligero aumento de potencia
y la utilizacion de catalizador. Lo
uno contrarresta a lo otro y practica
mente el coche anda igual {de bien).
Se nota algo mas el aumento de go-
ma en contacto con el suelo en el
comportamiento, pero esta ganan-
cia s6lo se aprecia buscando el limi-
te en un tipo de conduccidn dificil
de encontrar en un usuario de la ca-
lle. La evolucidn del moter ha obli-
gado a replantearse la centralita

s EGUN el dicho popular, €l ga-
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gue controla la alimentacion y que
ahora adopta nuevos parametros.
También se ha aumentado ligera-
mente |la presion del turbo entre
otras mejoras. El consumo ha au-
mentado ligeramente, segln los da-
tos oficiales, pero tampoco se nota,
el Integrale gasta como antes: mu-
cho. En cuanto a detalles de menor
importancia, cabria destacar el
aumento de didametro de la llanta, la
culata del motor pintada en rojo, el
nueve volante de tres radios forrado
en cuero y los asientos Recaro de
serie tapizados en un tejido Alcanta-
ra, muy agradable. En lo que afecta
al aspecto exterior del coche, los

cambios son minimos,

plUes su manoseada y

engordada, aunque to-
davia atractiva linea,
atimite muy pocas va-
riaciones. Por (ltima
vez, el Integrale recibe
retogues en forma de
una boca de llenado de
combustible en alumi-
nio y con el adhesivo
de gasolina sin plomo
¥y unas tomas de aire
iaterales que mejoran
ia aerodinamica. El co-
che mantiene toda su agresividad
habitual.

No es ningn secreto el que al In-
tegrale se le hayan acabado las vi-
das. Para mantener en produccidn a
este modelo se ha tenido que re-
convertir una antigua fabrica cerca
de Turin, porque el nuevo Delta aca-
para las principales instalaciones.
De todas formas, ya se trabaja s0-
bre su sustituto y, aunque el listén
estad muy alto, en Lancia saben per-
fectamente que el historial deporti-
vo es la clave de su éxito. O

A. Mas

PRESTACIONES ¥

FICHA TECNICA
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Honda Civic CRX VI B COC HE
DE LA QUERIDA

No queremos entrar en conflicto con cierto sector de pablico
femenino por el titular de la presente prueba, pero dadas las
caracteristicas tan especiales del CRX podria ser una de las
definiciones mas cercanas. Es un atractivo dos plazas muy potente y
el mecanismo para quitar el techo es énico.

VIRTUDES

Originalldad del sistema
Equipamiento completo
Prestaciones

HONDA CIVIC CRX VTi
PRECIO: 3.690.000 PTAS.

Capacidad del maletero sin techo |
Rumoresidad en alta
Una Gnica version

DEFECTOS

ACABADOD
 PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

ARXK
TRk
AR
K
*EX
*EE |
Ek

| usted se compra este co-
che, loy primeros dias tepdra

gue haser une demostragion
a sus amiges, y a [os que no & sor,
de cémo se quita el 1eehe una vein:
tena de veces al g par |0 menos.
Aunque la marca lo define como

i h_ . H."‘--'"'

descapotable, o cierlo es que 18 ca
froceria es mas tipo targs, porque
sdlo el techo es o gue se descubre
v no los montantes centrales, Consi-
deraclones al margen, el mecanis-—
mo &l&cirice de aceionamiento es o
més destacable del Civic CRX, ade




NO PASA
DESAPERCIBIDO
Da igual verio
por delante que
en tres cuartos
trasero. La linea
es Inconfundible.
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A FONDD

VOLANTE
DEPORTIVO

El interior del
CRX es muy
simitar al del
Civic. La
instrumentacion
esclaray
predomina el
cuentavueitas.

LUNA TRASERA
ELECTRICA

EI CRX tiene Ia
funa trasera
mdvil. En la foto
de abajo, el
mando para
abrir el techo.
La tapiceria de
los asientos es
muy vistosa,

mas de que el maletero se abre In-
dependientemente de forma auto-
mética al girar ia llave. Al principio
es obligado coger el libro de Instruc-
ciones y dedicarle un rato hasta fa-
miliarizarnos ¢on su manejo. La
operacion se inicia con el motor en
marcha, el freno de mano echado y
ta ventanilla trasera subida, porgue
curiocsamente dicha luna se puede
bajar al mover un botdn. El paso si-
guiente es dejar sueltos los dos ce-
rrojos, momento en gue se empieza
a oir un pitido que se mantiene du-
rante todo el proceso y ya es posi-
hle accionar €l mando que estd si-
tuado en la parte superior izquierda

del cuadro de instrumentos. Prime-
ro se levanta la tapa del maletero;
cuande el ruide cambia de intensi-
dad hay que girar un mando de clo-
sed a open, y el resto es del todo
automatico; el techo se introduce
en la cavidad, la tapa baja y queda
alojado en el maletero. En total, se
tarda unos 45 segundos en todo el
proceso.

Sin duda, un sistema exclusivo
desarrollade por el fabricante japo-
nés y pensamos que el Honda CRX
es el (nico automdvil que lo lleva.
Si por algdn motivo |a electrbnica fa-
lla, es posible moverlo de forma ma-
hual ¢con una manivela desde un
hueco ubicado en la parte trasera
derecha que tiene cerradura. Cuan-
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ACHATECNICA [y
MOTOR

Delantero transversal de cuatro cnhndros
en linea. Blogue v culata de aleacion lige-
ra. Distribucién: Doble 4rbol de levas en
cabeza accionados mediante correa den-
tada v con sistema de distribucion varia-
ble V-TEC. Cuatro vélvulas por cilindro. Ci-
glenal de cinco apoyos. Refrigerade por
agua. Cilindrada: 1.595 centimetros cubi-
cos. Didmetro del cilindro: 81,0 mm. Ca-
rrera; 77,4 mm. Compresion: 10,2 a 1. Po-
tencia méxima: 160 CV (118 kW) a 7.600
rpm. Par méximo: 15,3 mkg {150 Nm) a
7.000 rpm. Alimentacién: Inyeccion elec-
tronica multipunto. Combustible: Gasolina
sin plomo.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco velocidades.,
Embrague, monodisco en seco de accio-
namiento mecénico. Yelocidad en 12 a
1.000 rpmy: 7,8 km/h. En 2% a 1.000 rpm:
12,0 kmyh. En 3% a 1.000 rpm: 17,4 km/h.
En 4% a 1.000 rpm; 22,9 km/h. En 5% &
1.000 rpm: 28,9 km/h

DIRECCION

Sistema: cremallera asistida. Vueltas de
volante entre topes: 3,3. Didmetro de gi-
ro: 10,6 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos. Antibloqueo de frenos: de serie.
SUSPENSION -
Delantera: Independiente, muelles helicoi-
dales, amortiguadores hidréulicos y barra
estabilizadora. Trasera: Independiente,
con doble brazo transversal, muelles heli-
coidales, amortiguadores hidraulicos y ba-
ma estabilizadora. i
BUEDAS

Neuméticos: 195/60 R 14. Llantas de alea-
cibnde 5,5 x 14.

PESQOS ¥ CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.160 kilos. Ca-
pacidad del depdsito: 45 litros.

CONSUMOS o
(Datos en 1100 Km)

CIUDAD

A 29,6 km/ de promedio 8.6
CARRETERA :

A 90 km/h de crucero 11
En conduccion répida 12,9
AUTOPISTA ' " =

A 120 km/h de crucero 87
A 140 kmy/h de crucero 10,8
CONSUMO MEDIO POND. =
Litres 100/km 83
AUTONOMIA MEDIA '
Kilsmetros recorridos 490

34 /Motor 16

A FONDO

BUENA
ESTABILIDAD
El coche
ofrece un
notable
equiiibrio entre
confort de
suspension

y estabilidad.

do el maletero o el techo no estén
bien cerrados, se indica por medio
de dos testigos en un dibujo del co-
che de perfil, en el cuadro de instru-
mentos.

A Espana s6lo se importa la ver-
sidn VTi de 160 caballos de poten-
cia, pero en otros mercados tam-
hién se vende una menos potente
-125-, denominada ESi, gue podria
ser interesante en nuestro merca-
de, sobre todo porque tendria un
precio inferior. EI CRX VTi tiene un
precio de 3.700.00C pesetas, que
es una cifra correcta teniendo en
cuenta todo lo que lleva de serie.
Ademas del accionamiento eléctrico
del techo, incorpora elevalunas eléc-
tricos -incluida la luna trasera., cie-
rre centralizado, llantas de aleacién
ligera, aire acondicionado, retroviso-
res eléctricos, direccidn asistida y

ABS. En €l interior destaca la llama-
tiva tapiceria de los asientos, negra
y con una franja roja en el medio de
la banqueta y respaldo. Los asien-
tos son cémodos, mas bien tirando
a duros -lo que se agradece en un
viaje largo- y recogen bien el cuerpo.
Del interior del CRX sblo es critica-
ble la ausencia de huecos para de-
jar cosas; no hay bolsas en las
puertas y sblo dispone de un pe-
queno sitio entre los asientos. No

lleva asientos para nifios en la par-.

te trasera, donde (nicamente van
ubicadas dos guanteras que se pue-
den cerrar con llave. En cuanto al
maletero, la capacidad con el techo
quitado no alcanza los 240 litros,
volumen suficiente para transportar
una bolsa grande y poco mas. En la
instrumentacién destaca un cuenta-
rrevoluciones de mayor tamafio gue

el velocimetro y se completa con un
indicader de la temperatura del
agua y otro de la gasolina; los mas
exigentes echaran en falta un mané-
metro del aceite.

La base mecanica del CRX VTi es
el brillante motor 1.600 con siste-
ma de distribucién variable y cuatro
valvulas por cilindro. El mismo que
se utiliza en el Civic VTi. Si la poten-
cia se alcanza a un régimen que qui-
ta el hipo a cualquiera -7.600 revo-
luciones por minuto-, la cifra a la
que se consigue el par motor
{7.000 rpm.) es inaudita en un auto-
movil producido en serie, y mucho
mas légica en uno de competicidn.
Es un motor que sorprende por su
sonido cuando se acelera, principal-
mente en marchas cortas. Al princi-
pio el ruido es normal; cuando la
aguja del cuentarrevoluciones se
aproxima a las cinco mil revolucio-
nes va subiendo y a partir de unas
5.800 se hace mucho mas renco y
espectacular (seguro que les encan-
ta a los aficionados a la conduccion
deportiva) hasta que se convierte
£n molesto si se mantienen regime-
nes proximos al de la potencia maxi-
ma.

BUENAS PRESTACIONES

El CRX tiene una velocidad méaxi
ma sobre los 210 kildmetros por
hora y acelera de cero a cien en
unos nueve segundos, es decir, ci-
fras algo mas altas que las del Civic
VTi por el mayor peso; las recupera-
ciones no son ninguna maravilla pe-
ro tampoco son malas. Por lo que
se refiere al consumo, es muy bajo
si se mantienen regimenes tranqui-
los, aungue en conduccidn deporti-
va lo normal es gastar por encima
de los doce litros cada cien kildme-
tros.

En érganos meganicos come la di-
reccion o los frenos, el CRX esté
bien servido. En el primer caso es
asistida y se tiene un buen tacto del
volante en autopista a velocidades
elevadas. En el segundo, ninguna
critica gracias al sistema antiblo-
gueo y a unas cortas distancias de
frenado. En cuanto a la suspensién,
esta |6gicamente adaptada para los
160 caballos, si bien sblo se mues-
tra un poco dura en camines muy
bacheados.

Aunque el asiento del conductor
no se puede regular en altura, no s

ey ! 1
LV VR,

o

historialb

LA HISTORIA DEL ARTE
EN SU QUIOSCO DESDE EL PRIMER NUMERO

Relanzamos la HISTORIA DEL ARTE y, ademds, le ponemos miisica.
Todos los meses volvemos a estar en los quioscos, ofreciéndoles todos los titulos de la coleccion desde el
principio. Y, en un esfuerzo de integracion cultural Arte-Miisica, con cada uno de los 16 primeros niimeros,
regalamos un disco compacto con prestigiosas obras de autores de fama universal.

El precio de cada tomo de la HISTORIA DEL ARTE mas el CD es de 850 pesetas.
iPidalo todos los meses en su quiosco!

historia 16




PRESTACIONES =2

TV IN A

VELOCIDAD MAXIMA : :
Km/h 207
ACELERACION [seq.) -
400 m salida parada 16,7 g ALEX CRIVILLE
1.000 m salida parada 30,6 JMENUDO it
De 0 a 100 km/h 9,2 pp lggg'om
Recorriendo {metros) 148 U0 1.000 gue _
RECUPERACION | fosamoiR A=y 5 “MI EXITO
400 m desde 40 km/h en 42 180  /mpresionante. = z ; 2 :
400 m desde 40 km/h en 52 20,2 = ' - = et D
1.000 m desde 40 km/h en 42 332
1000 m desc 40k on 57— S0 EQUIPAMIENTO FTI
De 80 a 120 km/h en 42 10,3 —— e -
racomiendo (meiros) 288 Lo més destacable del Honda Ci- retrovisores exterlores regula- DOS MAQUINAS:
De 80 a 120 km/h en 52 15,5 vic CRX VTi es el accionamiento bles desde el mismo mando,
recorriendo (metros) 438 eléctrico del techo y tapa del llantas de aleaclon ligera y vo-
maletero, aire acondicionado, lante regulable. En el apartado ottt & 2 b el 1
elevalunas y ventanllla trasera mecénico, direccion asistida y
FRENOS eléctricos, cierre centrallzado, sistema antibloqueo de frenos. CRONOGRAEOS
mia
& — s mala la postura la volante del CRX. no son resefiables, y el coche tiene 5
o E E! volante -que si es posible mover-  un acertado equilibrio entre confort BLUMAR
- P lo- no tapa la instrumentacion y los  de suspension y estabilidad; ias
= B -~ principales mandos estan agrupa- reacciones, cuando se producen, no
- ] dos dos a dos encima del cuadro de  son bruscas.

L e

R —————

L kmm co 100 Tl

instrumentos. La palanca de cam-
bios queda bien a la mano.

En definitiva, el Honda Civic CRX
VTi esta destinado excélusivamente

— La conduccién del Honda CRX es  para una o dos personas o bien co-

A B0 Km/h: 15,1 una delicia. Facil de llevar gracias a mo segundo coche. Un vehiculo
A 100 Km/h: 471 la suavidad del embrague y a un ideal para presumir, aungue también
A 120 Km/h: €49 manejo del cambio con unos-recorr- - se obtiene un buen quego» gracias a
dos entre marchas muy cortos, s6lo  su brillante motor. Como en el caso

‘ es criticable por los torbellinos que de su hermano el Civic VTi, se pro-

SONomDAD - se producen -al ir descubierto- cuan-  duce una doble «personalidad». Por

= i o=
Knvh 80 0 120 140 A tope

Al ralenti:

439
A B0 Kmyh: 63,9
A 90 Km/h: 69,7
A 120 Km/h: 731
A T40K myh: 76,0
ATope: 87,0

do se superan los 140 kildmetros
por hora. Pero I6gicamente a dichas

un lado es posible circular con toda
tranquilidad en marchas largas y los

velocidades lo aconsejable es circu-  més deportivos disfrutaran de lo iin-
lar con el techo puesto. Ningdn pro-  do al acelerar a fondo. 0]
blema en el comportamiento. Las

torsiones que se aprecian por una Javier Gutlérrez

mala carretera al circular sin techo

Fotos: José Robledo

ol HONDA CIVIC CRX

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Honda Automéviles Espa-
fa, 8.A. C/ Osona,1..Urb Mas Blau.
08820 EI Prat de Liobregat (Barcelona).
Teléfono: (83) 370 80 07. Garantia:
Dos aiios sin limite de kilémetros. Red
de postventa: 35 puntos de asistencia
en toda Espafia,

- FRENTE A SUS RIVALES

No hay competideres directos del CRX. Sencillamente porque no existen en nues-
tro mercado modelos con el mismo tipo de carrocerfa y motor similares a los del ja-
ponés. Este Honda se podria encuadrar dentro de los descapotables, pero su carro-
ceria es tipo Targa, més que Cabrio, y en dicho segmento el dnico es el CRX.

... BLUMAR

CHEONOORAN

——— S —_— — AT

CRL e A - l‘lhj‘.:.j‘;l.l.luuqu'np e e ST : T W M A O Wl NA
by [ HHanth’“ﬁ_L e l"#_ﬂ._l_ut TR P T Sl g 't
ML R R A
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FRENTE A FRENTE

Afamados por una excelente
comodidad, la amplitud de sus
carrocerias y un buen equipamiento,
estas versiones turbodiésel aportan,
ademas, la economia de unos
motores que permiten andar muchos
kilometros sin repostar.

IVALES de toda la vida, Ci-
R troén y Renault se enfrentan,

esta vez, con los modelos al-
tos de gama, en versién turbodié-
sel. En un lado de la balanza encon-
tramos el XM con 110 caballos y en
el opuesto el Safrane de 115, Exis-
te otro Safrane turbodiésel de cilin-
drada pareja a ta del XM, pero se
gueda a la zaga en cuanto a poten-
cia.

Nuevo en el mercado, el motor de
2,5 litros turbodiésel de 115 caba-
llos de potencia, encumbra la gama
Safrane diésel. Este motor aporta
ese poco mas de potencia, que se
echaba en falta en |a anterior y mas
pequefa version de gasodleo, la de
2,1 litros de cilindrada.

El motor de 2,5 litros turbodiésel
mueve dos versiones de Safrane: fa
RN de menor nivel de equipamiento
y la RT con mayor riqueza de
elementos. En nuestro caso, el ana-
lisis recae en la versibn mas equi-
pada o RT.

El propulsor del Safrane, denomi-
hado Sofim, no es de origen francés
sino italiano. Este motor tiene la pe-
culiaridad de accionar el mecanismo
de la distribucién mediante cascada
de pifiones, para unir el cigliehal y
la polea de la bomba de la inyec-
cién. Y en materia anticontaminan-
te, incorpora una vélvula que se en-
carga de evitar la formacion de
dxidos de nitrogeno, reciclando los
gases del colector de escape hacia
el colector de admision,

En cuanto al motor del XM, con

Confort de marcha Comodidad para viajar
Equipamiento Calidad de acabado =~
Autonomia | Comportamiento =~
CITROEN XM TD G.L.. RENAULT SAFRANE RT 2.5 DT
PRECIO: 4.359.486 PESETAS. PRECIO: 4.575.000 PESETAS.
Visibilidad trasera 5 Desarrollos largos

Rueda de repuesto expuesta . Recuperaciones lentas - -
Palanca de cambios imprecisa | - Respuesta en baja del motor -

DEFECTOS MR  Derecios (RSN
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menor cllindrada y potencia, recurre
a culata de tres valvulas por cilin-
dro: dos de admisién y una de esca-
pe.
Al volante, conviene reflexionar
sobre su condicion de gasbdleos
mas que en sus 110 & 115 caba-
llos de potencia. En general, son ve-
hiculos de utilizacién reposada, eco-
némicos en cuanto a consume de
combustible, silenciosos y con gran
autonomia.

La diferencia de andadura entre
los dos motores es poca. Et Citroén
XM, con cinco caballos menos, ace-
lera levemente peor. Por el contra-
rio, el coche de Citroén recupera
bastante mejor y eso gque los desa-
rrollos del cambio no son precisa-

mente cortos, pero si mas gue los
de su rival impuesto.

Al Safrane, con unos desarrollos
muy largos en cuarta y quinta velo-
cidad, le cuesta adelantar si no
cambiamos a una marcha inferior.
Sin embargo, resuita inverosimil
gue sea el XM, con desarrollos mas
cortos, el de menor consumo (dos
litros menos cada cien kildmetros,
de media). Sin lugar a dudas, su in-
ferior cllindrada influye en esto.

De todos modos, para ef peso y
la condicién econdmica de estos ve-
hiculos, consumir de media 8,3 Ii-
tros cada cien kilémetros, en el ¢ca
so del Citroén y poco mas de diez
para el Renault, no es gasto.

Son dos motores, que cuando
uno se adapta a ellos, resultan
agradables y sobre todo econdmi-
cos de utilizar.

40/ Motor16
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El turbocompresor entra en fun-
cionamiento de forma suave en los
dos y es «mano de santo» para es-
pabilar carrocerias de semejante ta-
mano y movidas por mecanicas dié-
sel.

La diferencia entre los dos con-
siste en un especiro de revolucio-
nes de mayor aprovechamiento para
el Safrane. En el XM, el turbo entra
en accion cuando el motor estéd mas
revolucionado y de forma mas enér
gica, lo que transmite sensacion de
mayor potencia. En ambos casos
conseguimos recorrer muchos kile-
metros sin repostar, mas de nove-
cientos si sé trata del XM.

Otro apartado resefable en estos
dos diésel es lo silencioso de su

funcionamiento. Cuando el motor
estd frio, el tableteo tipico de las
mecénicas de gasbleo se deja ofr,
pero en caliente es dificil descubrir
su naturaleza. En este silencio de
marcha, es el Safrane, de los dos,
el que menos decibelios genera.

Para el comportamiento, ;qué se
puede contar que no se haya dicho
del XM o del Safrane? Son dos co-
ches modernos que incorporan  una
sofisticada techologia en sus suspe-
siones. Son suspensiones de las
llamadas inteligentes, aunque en el
Safrane esta modalidad es opcio-
nal. Su inteligencia consiste en ir
variando la dureza de los amortigua-
dores, a medida que una centralita
electrénica detecta una serie de pa-
rametros irregulares en la marcha
del coche.

Para el XM este tipo de suspen-
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FICHA TECNICA

XMTD SAFRANE 25 TD

Disposicion Delantero transversal Delantero transversel
Nimerg de cllindros 4 an linea 4 en linea
Cilingrada {c.c.) 2088 249
Arhol da levas Uno en cabeza Uno ¢n cabera
N2 vélvulas por cindre 3 2
Alimentacion Inyec. macénica + tubo  Inyac. mesdnica + turho
Compresin ) 215al 25al
Potencia maxima / rp.m. 110 CV {81 KWi/4.300 115.CV {84 KA 1 4.000

Par méximo [ tp.m. 25,3 mkg (248 N} 2000 25 mkg (245 Nmj} /2.000
IoN

Tratcién Deianters Delantera

Caja de cambios Manual, 5 velogidades Manual, 5 velosidades
Velocidad a 1.000 tpm 13233° 8,615,123 5 8,8/15,6/249
Velocidad a 1.000 rpm 45" 3331436 35,5458

Embrague Mando hidraulico Mando hidraulico
DIRECCION

Sistema Cremailera asistida Cremallera asistida
Viigltas de volante 29 31

Didnmatro de giro (m} 125 108
FRENDS

Delante Discos ventilacos Discos ventilados
Detras Discos Discos
Antibloqueo Bendix opcional Si

Delantera Independiente " Tndependienve

Trasera . Independiente Indapendienta
RUBDAEE = =11 T E T

Liantas {pulgadas) Aleacidn 5,5 X 15 Algacion 6,5J X15
Neuméticos 195/65 A 15 195/65 AH 15
PESOSVCAPACDADES

YCAPACIDADES
En orden de marcha (kg.} 1.455 1580

Capacidzd depdsito combus. 801, 8l

si6n viene montada de serie y ofre-
ce |la posiblidad de mantenerla en
posicién «sport» (con amortiguado-
res de mayor firmeza) o en «automa-
tica». En este caso, varia la dureza
de los amortiguadores, en cuanto el
ordenador aprecia un giro del volan-
te mas rapido de fo normal, un des-
plazamiento lateral de la carroceria
0 un simple bache.

De todos modos, el mecanismo
es tan preciso y cémodo en posi-
cibn automatica, que hace casi in-
necesario su paso a una amortigua-
cidn fija en «Sport=. Unicamente se
aconseja poner la palanca en
«Sports, si se nos antoja ir rapido
por carreteras con muchas curvas,
pero la funcidn de estos coches no
es precisamente deportiva. Por su-
puesto, en el XM se sigue dispo-
niendo de |a palanca para variar la
altura del coche, elemento intrinse-
co de este modelo.

«INTELIGENTES»

En el Safrane la suspensién varia-
ble se denomiha «pilotada» y se ven-
de aparte como opcién. Este sis-
tema también endurece los
amortiguadores en funcion del tra-
zado y estado de la carretera, asf
como del tipo de conduccion que se,
realice. Al igual que en el XM, este
mecanismo ofrece la dualidad de
seleccionar, apretando una tecla, la
dureza de los amortiguadores. La
suspension pilotada se complemen-
ta con un dispositivo que corrige de
forma automatica la altura del co-
che.

Resulta dificil decantarse, en
comportamiento, a favor de uno o
de otro vehiculo. Los dos alinan co-
modidad y buenos modos en su an-
dar por nuestra geografia. Y desde
luego asombran por {a agilidad con
la que se desenvuelven en carrete-
ras viradas, como si los kilos y el ta-
mafio no fuese con ellos. A esto
ayuda la direccion asistida, de serie
en los dos. Ambas direcciones pe-
can de cierta ligereza cuando roda-
mos rapido. De todos modos, el Sa
frane ofrece la opcién de una
direccién de asistencia variable en
fucién de la velocidad. Mientras que
la direccion del XM ya no tiene retor-
no automético, como ocurria en an-
teriores versiones.

En lo referente a frenos, ninguna
objecién en ninguno de los dos, fre-

LINEA AFILADA |

La carroceria
del XM favorece
Ia aerodinamica.

En Ia parte
trasera se
aprecla un
discreto aleron.

AMPLIO Y
cOmMoDo

La modema
carroceria del
Safrane permite
disponer de
mucho espacio
Interlor para
viajar de lo mas
coémodo.

FRENTE A FRENTE




A

EL CUERO SE
PAGA

No se hagan
flusiones, estos
magnificos
aslentos del
XM en cuero |
hay que
comprarlos
aparte.

EN OPCION
Los asientos del
Safrane que
aqui se
muestran
también son de
opcidn. Los
delanteros
prasentan
miiitiples
regiajes de
mulido.

nan correctamente y no se calien-
1an con facilidad, aunque matizare-
mos que el Renault eguipa de serie
antiblogueo de frenos, que siempre
25 lna garantia en dias lluviosos.
En el XM el ABS es opcional. La di-
farencla, en frenos, la marca el dis-
tinte tacto del pedal. Duro y sin ape-
nas recorrido en el Citroén y
espon|oso y blande en el Renault.

BIEN EQUIPADOS

La habitabilidad es excelente en
los dos por el gran espacio que
ofrecen. También la capacidad del
malelero evita quebraderos de ca
beza a la hora de desplazarse, sien-
do la del Safrane algo mas volumi-
nasa. Otra consideracion que puede
ser de importancia para algunos
usuarios, es la ubicacion de la rue-
da de repuesto. La del Safrane esta
ubicada dentro del maletero, mien-
tras gle la del XM va por debajo y
expuesta de ser sustraida.

Lo ditimo que nos queda por con-
siderar es la cuestion ecendmica. El
Renault Safrane cuesta aproximada-
menie doscientas mil pesetas de
mas que el XM. Pero hay que tomar

CONSUMOS JI~ PRESTACIONES 33y EQUIPAMIENTO
Datos en 1100 km. : XM SAFRANE XM SAFRANE XM SAFRANE
CIUDAD VELOCIDAD MAXIMA - Cuentarmevoluciones ] ]
A 28 kmyh de promedio 93 17 Kmh 193 192 Manémetro de aceite NO 8l
CARRETERA ACELERACION 2 Termémetro de agua sl 8l
A 90 km/h da crucero. 65 74 400 m. salica parada {seq.) 1893 - 187  ndicador carga de bateria NO ND
En cenduccién répida 88 130  1.000 m. salida parada (seg.) 347 342 Ordenador de viaje . sl 8
AUTOPISTA 0-100 krnyh {520.) 133 13.0 - Volantg regulable 8l Sl
A 120 kmjh de crucero 78 10,2 Metros recomidos 230 221 Faros zntinigbla S 8l
A 140 kmvh de crucaro 8.7 123  RECUPERACION : Airg acondicionado Si Sl
CONSU. MED. PONDERADQ 400 m. desde 40 kmthen Visegl 195 205  Asiento conductor regulable en aftura Sl Sl
Litros/100 km 83 103 400 m. desde 40 kmhen V [seg) 233 247 Agientos regulables eléctricamenta Sl [
AUTONOMIA MEDIA b 1.000m. desde 40kmhen M (seq) 356 373 Retrovisor requlable eléctr.. {izda Jdcha) Sl SifS|
Kilémetros regorridos 914 726 1.000m. desde40kmhenViseg) 41,8 450  Mando a distancie de apertura de puertas Sl Sl

i Ce 802120 kmyh en IV (seg.} 10.4 122 Elevalunas eléctricos (DT} SIfSI SljoP
SONOR'D AD Metros recorridos 28 342 Cierrs centrafizado Sl Sl
De 80 a 120 km/h en V [seq.) 132 164  Cinturones de seguridad traseros - 8l 8l
Metros recoridos 368 4b5  Asiento posterior divisible NO Sl
XM SAFRANE Farcs regulables desde el interior NO 8l
Al ralent: 525 437 FRENos ” DATOS DE COMPRADOR
A B0 knfh: 65,2 539 = o8
: CITROEN Fabricante,/Importador. Citrogn Hispania, 5.A. Doctor Esguerdo,
A0 knjh: 87 &7 XM__SAFRANE - &5 58007 Macid. Teléfg'lop(gi) 585 1100, Garanti Un a0 o e 6o K.
A 120 k/h; 704 63-_7 DISTANCIAS DE FRENADO X I6metros y seis afies o 100.000 kildmetros para los elementos de la suspen-
A 140 kmyh: 718 895  Enmetros) 5i6n, Red de postventa: 872 puntos en toda Espafia. RENAULY. Fabricante,/Tm-
Atope 731 78,3 60 km/h: 134 170 portador: Fasa Renault. Carretera Madrid- Burgos, kilémetro 5,5. 28050
Mediciones efectuadas en las plazas delarteres con las A T00 km/h: 486 468  Madrid. Teléfono: (91) 766 19 00. Garantia: Un afio sin fimite de kidmetros en
ventanillas cerradas. Valores an decibelics. A 120km 66,8 679  piezas y mano de obra. Red de postventa: 2.000 puntos en Espafia.
QPCIONES

Gitroén XM Turbodiésel Grand Luxe. Antibloque de frenos: 211,380 pesetas. Tapizado en cuere ng

ro; 281,138 pesetas. Autorradio con mandzs en el volante; 134.945 pesetas.

Renault Safrane RT 2.5 dt. Airoag: 127.500 pesetes. Alsrma con autorradio: 236,000 pesetas. Tapiceria en cuero; 2%8.000 nesetas. Pregquipo de racio-eléfono: 30.500 pesates. Paguete con: asientos dalan-
fer0s y traseros con reglajes eléctricos, puesto cel condustor con tres memorias {Ergomatlc)( calienta asieritos delanteros, elevalunas eléctricos trasercs, volante regulsble eléctrico en profundidad y retrovisores

extamos en color carrocerfa: 193.000 pasetas. Pintura metalizads: 51.000 pesstas.

uspension pilotada con direccion asistida vaniable: 404.000 pesetas. Direcci6n asistida variable: 47.000 nesetas. Techo desl-
zante eléctrico: 125.500 pesetas.
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SISTEMIAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a uno de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audio para automo-
viles: Ford. '

Una marca que te ofrece la calidad
y ventajas de un sonido creado
especialmente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mas
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al afio.

Descubre en los Sistemas de Audio

Ford la combinacién mds excitante
de tecnologia, potencia y fiabili-
dad. Todo un recital de medidas
de seguridad: panel de segurjdéd
desmontable, luz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, cddigo
de seguridad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mas.

Ven a los Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho que ver con tu
Ford. Después de todo, también lo
fabricamos...

5  Seguridad Total

&

SISTEMAS AUDIO




FRENTE A FRENTE

MECANICA . . .

e 4 '|__ \ COMPODRTAMIENTO

‘“‘%;%: S 1 e s s A Tu revista favorita Motor 16 ha creado

- =) s, T A F o o I d I
> el . o e = - . i al p 7 .
e e e | especialmente para los titulares de la
[ r L "
g, a2 rasiall. by ; v Al 3 OuE 3U Mva 3 2
| '|ﬂ ) : == - X it
'-._ . - ﬂ_t = h‘" [ i w | 0 e B0I0D O Af g 0 id-Cad
i IRl Pl i o L]
.= T m—— —— [arjeta Motor 16
5 ! ol 2 i : e ERE Meresils : ; s, B 3
CARROCERIA
T , : — = un suplemento exira donde puedes encontrar
: atbeillipi lus mejores ofertas con precios muy especiales. Accesorios .
| plencos es peor qus Ie 08t Renaul, del automavil, sorteos, servicios espediales, descuentos, :
ECONOMIA ' articulos de boutique, etcetera, y con la comodidad
g | Shies eibciicos enlre owse coss, | . de recibir en i domicilio [as olertas.
R AERAN Dispone d partiento mas tarala que ol 52 S . Este suplemento lo obtendris gratis con el primer ntimero
N | de Motor 16 del mes de junio, con fecha del dia ocho. i
CITROEN XM TD GRAND LUXE | Si aun no tienes tu anet, solicitak va! En la revista Motor e
16 encontrards un cupon de solicitucl yoen unos dias la
I' recibirds en casa de forma gratuita.
¥ -:i_-:T.q-l-.il - |
o Ve |
- \\ !
— , Pide ya GRATIS tu nueva
— Q=TS Tarjeta Motor 16
= ==

Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccion abajo indicada

Nombre 1¢r Apellido
20 Apellido DNI/NIF

Direccion
Poblacitn ] Ccp

— 6 Provincia , © Sexo: JH [IM
v i @ Tlfo. (. ). Fecha Nacimiento / /

+
=
¥ S URFENALNT =5 fete

Estado Civil N Hijos Profesién
0 [ en consideracion las diferentes ofe aguinamiento. e O e para guardar gafa ada en el te ’ Trabajo: [] Cuenta propia  [] Cuenta ajena
] e 0 arrane e precio, a diferencia del Safra 0, al lado del conducto | _ TipoVivienda: [l Alquiler ~  [] Propia  [lOwos Vivienda: 3 Alquiler L] Propia [ Otros
ULl equipa de serie antibloqueo de fre e, reloj de progresion de DO anto a las opcione a ve | Coche: Marca - . Modelo
~% 0S, € 0 (es opciona g asientos de regulacién elé 2 as es el Safrane el que ofrece \ Cilindrada . Ao fabricacién

- ~ " ) B re - alo = ~3Fa » 0 o -
D a dispo Q (] o 3 a 0 0 + d antidad d a ) aca |

LEND _ Uso del coche: [ Personal [ Profesional O Ambos
¢Cudnios Kms./afio efectiia aproximadamente?
2n e difane es ¢pcliond dlfo que () -] aple Qesde g 20 aliole|etono o el tecno ae ape ’

sscas  ESta opcién adema3 a el doble asiento posterior d hle por pa alé 3 O MOTOR 16. MAD, $.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
gue la del ABS de 0en, que € es, reloj de presion de aceite pnetta Ga sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16", Recibiras gratis tu Tarjeta personalizada.

a Ccalita nto nsé& Robledo La cumplimentacién de los dalos antes sclicitados es totalmente voluntaria. La finalidac de los mismos es la de ayudarnos a conocer
mejor el p_erfll de nuesiros leciores, lo que nos permite disefiar y realizar las ofertas %ue mae &2 puedan adaptar a us deseos ¥
caracteristicas. Los detos que nos facilitas se conservardn de forma confidencial en MAD, S.A. y tienes el deracho de acceder 2 los
mismos en cualguier Memento para sclicitar su gonsulta, ectualizacion, rectificacion o anulacicn, si asi lo desaas.

Si no deseas recibir ninguna oferta comercial por correo, por favor escribe “NO” en la siguiente casilla: EI

fRERLEL ChU

S ke pensid eligente 0sa que el contrario, el Safrane incorpora fa entre otras, el airbag, preequipo de X J0SEL- B

dla DLO




FUERA DE SERIE

e - = R OR el dinero que cuesta este

: ; P Mercedes, uno se pugede com-

prar un apartamento en la pla-

ya y otros muchos caprichos, pero

seguramente ninguno resuitara tan

= exclusivo, ya que tan sélo 500 miflo-

narios en todo el mundo podran dis-
frutar de este juguete.

La primero gue uno se pregunta
- s: gpor gué 500 unidades? La
#ﬂﬁﬁ _respuesta es bien sencilla. En

= | contra de lo que cabria esperar,

' = | V8 gue monta este GE no es
,,,-é:--'___ el mismo que se utiliza en los
5Ly en los clase S con culatas
de cuatro valvulas por cilindro,
gue no cabe, sino el anterior V8
de dos valvulas por cilindro. Este
moter se adapta bien a las necesi-
dades de un todo terreno pero sus
existencias son limitadas, ya que no
se utiliza en las berlinas de la mar
ca. Este motor va acompaniado de
una caja de cambios automatica de

Mercedes 500 GE
- cuatro velocidades con unos desa-
rrolios de cambio acortados de
M AX. M A acuerdo con la filosofia del coche.
Sorprende la agilidad del 500 GE
P D TE Nc. ! sl s& liene en cuenta que el peso

ronda las dos toneladas y media.
Como si de una anotacion matematica se tratase, Mercedes ha

Los clen kilbmetros por hora se al-
canzan en solo 10,8 segundos y se
superan los 180 kildmetros por hora
. con facilidad. Estas prestaciones re-

elevado su todo terreno a la méxima potencia. Doscientos ~ <yiian muy exigentes para los neu-
cuarenta caballos, un motor de ocho cilindros en V y un precio maticos, por lo que se han montado
de casi catorce millones de pesetas le sitiian en una elevada
posicion. Sdlo quinientas unidades van a ser fabricadas y a
Espana Hegaran bajo riguroso pedido.

unas enormes gomas de 265/70
HR 16 montadas sobre unas llantas
de aleacidn de nuevo disefio de 7,5
X 16 pulgadas. Esto ha permitido au-
mentar los frenos, que también se
benefician de un sistema
- antiblogueo mas sofisitica-
=%, do que el gue habitual-
% mente montan el resto de
los G. Como es logico, la
«%.  SUSpension ha si-
do adaptada con
nuevos tarados y
. unas  barras
1 estabilizadoras
mucho mas
gruesas. En las
autopistas ale-
manas, el 500
GE se mueve como
pez en el agua. Las
frenadas a alta veloci-
dad resuftan un tanto de-
licadas, pero la precision de la
direccion resuelve cualquier pro-
biema. El confort de marcha es sor-
prendente, aungue en las curvas se
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280 kilbmetros, a pesar del depdsi-
io de 96 litros. Con una conduccion
mas delicada, la cifra puede bajar a
uncs 22 litros, mientras que bajar
de los 18 requiere un trato muy deli-
cado al acelerador.

En todo momento, el coche nos
hace recordar que las ruedas sopor-
tan un peso de 2.500 kilos, por lo
fue sl se insiste mucho en el freno
se puede alargar la frenada algo
mas de la cuenta. _

Al margen de las cualidades mos-
tradas sobre el asfalto, no hay que
ohidarse de su condicién de todo te-
rrena. En esta version no se ha ins-
talado el bloqueo del diferencial de-
lantero, ya que con el tremendo par
del motor parece mas que suficiente
para llegar hasta el club de golf o la
cabana de caza. Hay que ser realis-
ia Y parece poco probable que al-
gulen gue se gasta esta fortuna en

- un.goche, lo exponga a los rigores

de Ia utilizacién intensiva en campo.

Las reductoras seran raramente uti-

lizadas, ya que no parece muy pro-
babile |anzar catorce millones de pe-
setas en una poza de barro.

El lujo y el confort del interior lleva
la marca del fabricante aleman. El
cuero v la madera estan presentes. O

Hans Jiirguen Tucherer

FICHATECNICA

MOTOR: Delantero longitudinal, de ocho
ciindros en V. CILINDRADA: 4.973 centi-
matras cubicos. ALIMENTACION: (nyec-
ciin giectrénica multipunto. POTENCIA:
240 ¢v a 5.000 r.p.m. PAR MAXIMO:
3382 mKg a 3.750 rp.m. Traccion perma-
nentd a las cuatro ruedas. Caja de cam-
Ligs sutomdtica de cuatro velocidades.

i

EXCLUSIVO acusa un cierto balanceo lateral. Es-
El Interlor no 12 1o llega a ser preccupante, siem-
:’:f;,% .{::d;;lx pre ¥ cuando el conductor sea una
: o persona responsable. Lo Gnico preo- EL c ATALOGO
[ berlinas cupante del 500 GE es su insacia-- e —
i fabricadas en ble sed. Por autopista, rodando a al- . ;
Steutgart La 1 velocidad, s normal un consumo CON MAS PRESTACIONES
madera y el media por encima de los 30 litros *‘
| cuero proliferan : .p : .
el cada cien kilometros, lo que confie-
habitaculo, re &l coche una autonomia de unos

(SIN INTERMEDIARIOS )

Esto es
lo que de verdad necesitas
para elegir coche.
Todas las marcas del mercado,

el equipamiento

hasta el minimo detalle

y los precios

que lo incluyen todo...

En el Catilogo 93 de Motor 16
tienes mas de 300 modelos
examinados a fondo.

Con los pros y los contras,
sin intermediarios.

Tu decides.

GRANDES NEUMATICOS: 265/70 HR 15. Llantas de

RUEDAS aleacion de 7,5 x 16 pulgadas. Frenos de

LBa; d:'ne(;m disca ventilados delante y tambor detras.

del 500 GE son SUSPENSION: E]e rigldo delante ¥ de-

las encargadas tras, [ireccion de circulacién de bolas,
de transmitir asistida. Largo: 4.635 mm. Ancho: CA‘T'ALGGO

. b’aoﬁ 24;: 1 860mm. Alto: 1.940 mm. Peso: 2.400 e
s':;' 0. «g, Deposito de combustible_: 96 litros. mnr 16

i 50 / Motor 16 § Cl][ldl.lIEﬂ con ventaja.




Fruto de la inventiva del
britanico Sir Clive
Sinclair, padre entre
otras aplicaciones
tecnolégicas del
ordenador personal
Spectrum, la Zike es una
pequena bicicleta
asistida por un
miniisculo motor
eléctrico.

AN sélo dos pesetas de ener-

gia eléctrica son suficientes

para que la Zike se desplace
ininterrumpidamente durante una
hora. Ese también es el tiempo que
necesita la pequefia bateria de ni-
quel-cadmio para recargarse conec-
tada a la red doméstica de 220 vol-
tios mediante un transformador.

Tan barata propulsién puede alar
garse hasta las tres horas o0 mas si
se pedalea suavemente ayudando al
motor en su cometido. Asi mismo,
en las cuestas abajo, la inercia de
la rueda trasera girando libremente
alimenta [a bateria, produciendo asi
la Zike su propia energia.

El minGscule motor no alcanza los
850 gramos de peso y va alojado
tras el eje del pedalier. Se trata de
un iman realizado en neodimio, hie-
o y boro que permite desplazar a
la Zike a una velocidad de 20 kilé-
metros por hora en llano. Con una
transmisién independiente-de la ca
dena, y que recurre a una correa, el
motorcito de la Zike funciona con la
caracteristica respuesta de los pro-
pulsores eléctricos, es decir, dispo-

FICHATECNICA [

MOTOR: Imén de neodimio/hierrofboro.
Central dispuasto transversalmente. ALl-
MENTACION: Pila eléctrica de niquelcad-
mio. GCICLO DE CARGA: 2.000 tipico
{tiempo de recarga 1 hora conectada a la
red de 220 voltios). NEUMATICOS: 30 x
4,8 cm . Traccion trasera. Transmisién por
correa. Frenos de pinza mandados por ca-
ble. Largo: 1150 mm. Distancia entre
ejes: 850 mm. Alo: 1.000 mm. Peso: 13
kg. Capacidad de la pila eléctrica: 1 hora
de funcionamiento (3 6 mas horas si se
pedalea). Velocidad del motor: 20 kilome-
tros por hora. PRECIO: 99.800 pesetas
méas IVA. '
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SIN ESFUERZO
A Ias
tradiclonales
virtudes de Ias
bicicletas se
une en la Zike
una
versatilidad
inusual.

54 [ Motor 16

AMIGA ECOLOGICA

Una biclcleta es el medio de
locomocibn y diversion ideal. No
contamina y ademas sirve para
mantener nuestro cuerpo en forma. La
pequeiia Zike, aporta tamblén ofras
cualidades como su disefio
vanguardista y el avanzado slstema de
traccidn eléctrica que permite
desplazamientos comodos y limplos.
Su pequeiic tamaiio es Ideal para
transportaria en un maletero.

niendo de toda su potencia desde
gue se conecta. Esto se lleva a cabo
mediante un pulsador en forma de
pequefia leva, instalado en el mani-
llar izquierdo v, al tiempo, puede su-
marse a la fuerza electromagnética
la museular,

Esta dltima propulsién es obliga-
da en cuanto la pendiente a superar
traspase unos determinados gra-
dos, constituyendo ya un serio obs-
taculo para tan liliputiense mecanis-
mo. Por lo que donde la Zike se
encuentra verdaderamente a gusto
es en recorridos planos y sin brus-
cos desniveles.

La parte ciclo de la Zike est3 re-
sueita con el mismo nivel tecnolégi-
oo que su motor. El bastidor monovi-
ga se ha realizado en aluminio y un
material compuesto de largas fibras
de vidrio y nilén llamado Verton. To-
to elio es herencia de la industria
aeronautica, de la que Clive Sinclair
es buen conocedor.
El conjunto no pesa
mas que 13 kilos y,
para facilitar el trans-
porte en un maletero
0 en una bolsa am-
plia, la barra de la di-
reccién puede des-
montarse facilmente
mediante un tornillo.

La geometria de la
Zike requiere un
cierto tiempo de
adaptacién para
acostumbrarse a su
comportamiento. Las
pequenias ruedas y el
minimo alzamiento de su columna
de: direccidn dan cierta sensacién
e inestabilidad en un principio, au-
mentada por el efecto propulsor de
su motorizacién eléctrica. Hay que
hacerse a ello, pues aungue no se
alecancen velocidades «peligrosase»
en las cerradas maniobras entre es-
quinas o sorteando algin obstaculo
hay que hacerse a sus particulares
reacciones, distintas a las de una bi-
cicleta convencional.

La frenada esta practicamente re-
suelta para las velocidades norma-
les de esta bicicleta hibrida. El tra-
sero, cuyas pinzas estaén montadas
scbre la horguilla del chasis, es el
mas aconsejable para mantener la
estabilidad en casos apurados. Se
trata de un vehiculo insélito, silen-
¢ioso e indcuo con la naturaleza. Di-
sefada para desplazarse a una velo-

cidad maoderada ocupando el menor
espacio posible, es idénea para, por

s E n FIlECE ejemplo, vehiculo de servicio en un

MOTOR LINEAL. Robusto y seguro: disefio optimizado mediante pruebas de campo mun- yate, para desplazarse por barrios
giales, rea||zad§§ alo Iﬁgrgg dedur; Eroiogglado ﬁeﬁodo.lggtdps los mc;deic;s poseen la economia tranquilos o urbanizaciones, aero-
e una conversion energética del tipo del par termoeléctrico y pueden funcionar con una am- ; Afp .
plia gama de combustibles, entre los ordinariamente asequibles. Baja potencia de régimen, si puerto'_s, hqspl_tales, fabnca”S' cam
bien en pocos microsegundos puede elevarse hasta 1 kilowatio mecénico por kilogramo (max- pus universitarios y en aguellas oca-
mo). Construccion en mbdulos, con amplia gama de subunidades disponibles, gque permiten siones en que se puedan ghorrar
soluciones «a la medidas de problemas mecénicos de otro modo intratables. unos preciosos minutos sin tener
Dos sistemas de control a elegir: _ , . que cubrir pequefias distancias a
1) MODALIDAD DE EXCITACION EXTERNA. Unidades versétiles de aplicacion general. Corr ie. La Zike puede incorporar como
trof digital por pulsaciones de picojulios. A pesar del bajo consumo de energla, muy elevada P " p P ~
relacién esefata+uidos. Amplificacion energética aproximada, 108, Caracteristicas mecani- 09?"5'"' una _CeSta _trasera p(?r'faeqUi'
cas (médulos de 1 cm): Velocidad méaxima opcional entre 0,1 y 100 mm/sg. Tensidn genera- pajes de dimensiones suficientes
da, de 2 a 5 x 10 nawions m2. _ . . come para transpertar un maletin,
2) lMODAHDAD AUTﬁNﬂm CON QSGJMRH JNTEGRALES_. Especlglmente E}tll para carpeta o libros de texto. Garantiza-
aplicaciones de bombeo. Mddulos disponibles de frecuencia e impedancia mecénica ade- da por un periodo de un afio. su im
cuadas para: k ) -
a) Solldos y paplllas (0,01-1,0 hertzs). portador en Espafia es |la empresa

b) Liquldos (0,55 hertzs): periodo de vida desde 2,6 x 109 (tipo} hasta 3,6 x 10 opera- Torreno, S.L. (la misma que distribu-
ciones {méaximg), independientemente de la frecuencia. ye los todo terreno portugueses

e UMM) y se comercializa por un precio

MUCHOS EXTRAS OPCIONALES. Servocontrol incorporado (longitud y velocidad) cuan- de 99.800 pesetas mas el IVA.
do se requiere un control muy fino. Tuberias directas de oxigeno. Generador témico. £s co- Si combinamos el rendimiento de
mestible. la Zike con €l de la publicidad de la
izquierda, podemos ver que ningln
LA MAQUINA ANUNCIADA ES EL MUSCULO. i o s s
estos resultados. Tode sera cuestion
{Conferencia de! Profesor R. Wilkie dirigida en 1969 a la Institution of Electrical Engk de una buena puesta a punto. O
neers, de Londres - Fuente: Bioguimica, Albert L. Lehninger). Juan Luls Soto

Fotos: José Robledo

= p i . .
rkllﬂMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.
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miri La perfeccién técnica de los elementc

Suchieliall S ey i 1L que componen el MXT logra que s

2 agame excepdonal conserve un mayc

. nivel durante su larga vida, para qu

=" Vd. no sélo dircule tranquilo cuando k
neumdticos esidn nuevos. :

¥ ghora, porque part Michelin na ha
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concesionarios y talleres se
guejan de la crisis que atravie-

sa el sector del automévil; un sec-
tor que supone el 5,5 por ciento del
Producto Interior Bruto, da trabajo a
un trece por ciento de

L 0S fabricantes, importadores,

Llegan las 'a poblacion activa y su-
- pone casi el treinta por
elecciones y ento gel montante de

llueven las
promesas en los

exportaciones espano-
las. La opinidn es un&
nime: la fiscalidad en

programas cqpaia sobre el auto-
electorales, movil, la mas alta de
OTOMesas Europa, es discrimina-

siempre para
mejorar. En lo

toria y excesiva. Tam-
bién es generalizada la
opinidén de la falta de
sensibilidad de la admi-

‘_I“e atemas nistracidn hacia el sec-
relacionados con tor y la necesidad de
el motor se una politica comercial e

refiere, la

_ industria, el
transporte y las
carreteras son
los sectores que
preocupan a los
partidos en sus
propuestas. De
esas propuestas
que recogen los

industrial decidida que
potencie 1a competitivi-
dad para que Espafia
pueda exportar y reacti-
ve el mercado interior,
un mercado gue poten-
cialmente tiene alin mu-
chas posibilidades.
Recientemente Juan
Llorens, el presidente
de la Confederacién Es-
panola de Automocién,
apuntaba la necesidad
de un cambio serio de

tendencia para que se

ele cil: ‘:: a;i':sn:laesi sigp invirtiendo en Es-
paia y lanzaba tres de-

PSOE, PP, IU, seos al nuevo Parla-
ciu’ PNV y CDS mento: un aumento del
diadlogo de la adminis-

hemos sacado tracién con el sector, la
los temas mas creacion %e un clima y
' marco ecénomico que
l!lteresantes prime a la empresa,
relacionados con perdurable frente a la

el automeovil.
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especuiacién, y un ali-
geramiento de las car-
gas tributarias que pe-
san sobre el automavil.

Por su parte, los partidos, anie la
integracion europea y la necesidad

de apoyar a la industria espariola

para que sea competitiva en el mer-
cado dnico, dedican en sus progra-
mas electorales un amplio aparta-
do, a resaltar las necesarias ayudas
a la industria, ayudas que funda-
mentalmente se centran en una dis-
minucién de las cargas y gravame-
nes que pesan sobre las empresas,

ACTUALIDAD

Los partidos y el automovil

UN SECTOR C,

la potenciacién de la inversién con
importantes desgravaciones y el
compromiso para promover la inter-
nacionalizacién del sistema produc-
tivo, recalcando, sobre todo,.la po-
tenciacion de estas medidas de
apoyo para las pequenas y media-
nas empresas.

En este contexto de reactivacion
de la actividad productiva con el im-
pulso a la competitividad, el apoyo
a la innovacién tecnologica vy la re-
forma del marco laboral y fiscal, es-

|
|

taria contemplado el sector del auw
tomévil ¥ la industria auxiliar que,
como reconoce Convergéncia i Unid
«@S un sector gue juega un papel
muy relevante dentro del tejido pro-
ductivo espanols,

Respecto a ia posible supresién
del impuesto de matriculacién por
la gque abogan fabricantes, vendedo-
res e incluso usuarios, los partidos,
unanimes en reconocer la necesi-
dad de una reduccién general de la
fiscalidad que pesa sobre el coche,

T

AS1 OLVIDADO

se declaran contrarios a la la desa
paricién de este impuesto. La res-
puesta de los dos partidos mayori-
tarios, PSOE y PP, es taxativa
porgue, segln el partido en el go-
hierno «el descenso de ventas no
tiene relacion con la fiscalidad y es-
ta directamente relacionado con las
expectativas econdmicas tanto de
Espafia como del resto de los pai-
ses desarrollados», mientras que lz-
Quierda Unida puntualiza que «en to-
do caso habria que discriminar el

actual impuesto de matriculacién en
funcion de la potencia de los Vehi-
culos» y Convergéncia i Unib, aun-
gue contraria a la supresifn, con-
templa una posible disminucion,
pero no su desaparicion.

Asi mismo, los programas electo-
rales de PSOE, PP, IU, Cil, PNV y
CDS, recogen la necesidad de una
mejora del transporte pablico, tanto
de pasajeros como de mercangias y
abogan por la potenciacion del fe-
rrocarril. En este apartado, el Parti-

do Popular apuesta por la elabora-
¢ién de un Plan Nacional de Trans-
portes gque, en el caso de la carre-
tera, tendra como objetive mejorar
la competitividad de las empresas
y, entre otras medidas, propone: li-
beralizar las tarifas, construir cen-
tros de intercambios de mercan-
cias, crear una red de paradas para
vehiculos con mercancias peligro-
sas, jubilacion anticipada para los
conductores auténomos que lo de-
seen y rebaja fiscal del gasdleo pa-
ra transportistas.

Por su parte, el PSCE en su pro-
grama electoral ofrece una intensifi-
cacion del controltransporte por ca-
rretera para «erradicar las activida-
des clandestinas y velar por el cum-
plimiento de las obligaciones lega-
les», y se compromete a aplicar el
Programa de Medidas para el Trans-
porte de Mercancias por Carretera,
gue mejorara la competitivad del
sector, asi como a aumentar la efi-
cacia de la Administracién, medidas
gue también se extenderian al
transporte de viajeros. A la pregun-
ta mas concreta formulada por Mo-
tor 16 sobre la posibilidad de ayu-
das a la reconversion del sector, el
PSOE no es mucho méas concreto y
considera que «en los Presupuestos
Generales del Estado existen ya
cantidades destinadas a ayudas pa-
ra la reconversion del transporte te-
rrestre de mercancias», reconver-
sibn que segln lzguierda Unida
hasta ahora ha sido encubierta y
deberia completarse con: «planes
de jubilacién anticipada, amortiza-
cién de licencias mediante recom-
pra por la Administracién, agrupa-
cién de autdbnomos en sociedades
Yy, por su puesto, una renegociacion
de sus condiciones financieras»,
mejoras que deberian estar auspi-
ciadas por la Administracién y para
las que se aprovecharian las ayu-
das que ofrece la CE. Considera im-
prescindible una reordenacién del
sector que redunde en su mejor
aprovechamiento y en un aumento

mS E FINANCIAN PRO-
GRAMAS DE FORMA-

3 CION ¥ RECICLADO DE

LOS TRARAJADORES DEL SECTOR.
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de sus niveles de seguridad y su
apuesta se dirige claramente a una
planificacion de las infraestructuras
viarias del transporte interurbano,
complementada con una ccherente
politica industrial, fiscal y tarifaria
para el sector, de acuerdo con esta
estrategia.

Dos son las propuestas de Con-
vergéncia i Unid en este apartado:
«desregularizar total o parcialmente
el sector del transporte de mercan-
cias por carretera y la posibilidad de
contemplar este sector, entre los
que pueden iniciar un proceso de
reconversion, aplicando medidas
fiscales, laborales y financieras diri-
gidas a asegurar su actividad futu-

RECEN EL APOYO DE LA POLITY

ra». Para el Partido Nacionalista
Vasco es fundamental posibilitar el
acceso desde los focos de deman-
da a |la Peninsula y al resto de Euro-
pa en cuanto al transporte de mer-
cancias se refiere, que es quince
veces mayor por carretera que por
ferrocarril. En cuanto al transporte

O8 COMO DISENO ¥

| P ARA EXPORTAR MAS HAY QUE ME-

\ JORAR IA COMPETITIVIDAD. ASFEC-

CALIDAD ME-
CA ECONOMICA,

pias de autofinanciacién de algunas
de ellas».

Asi mismo, como se recalcd en la
presentacion dei programa electo-
ral, la filosofia del partido es respe-
tar el derecho del usuario particular
a utilizar su vehiculo como medio
de transporte, pero «con el estable-
cimiento de su permanencia en las

competencias. Quien si aboga clara-
mente por restriccciones al uso del
gutamovil privado en las grandes
ciudlades es lzquierda Unida, que
considera esta limitacién fundamen-
tal wpara la recuperacién de la cali-
dad de vida de los ciudadanos, a lo
fue no ayuda la congestion, el caos
circulatorio, la polucién atmosférica
y la sobreocupacién de la ciudad
por el automdvil»; la coalicidn aboga
clararnente por el movimiento peato-
nal y el fomento del transporte
pithlico en el desarrollo de la movili-
dad urbana, apoyando «una ordena
clon del tréfico en las ciudades, tan-
to @n las periferias como en los
centros, claramente favorable al
funciohamiento y fluidez del trans-

de menor impacto ambiental. Mien-
tras, en el tema del transporte, el
CDS contempla ayudas para la mo-
dernizacion de las flotas de autobu-
ses urbanos para sustituirlos por
otros menos contaminantes, algo
en lo que coinciden casi unanime-
mente todos los partidos que pro-
pugnan la utilizacién de energias al-

Dlscm % Fé;i?:gznm:;‘1?;?ic?e;?jrgisr:§asrg; parte pablico, aplicando restricccio-  ternativas y en la necesidad de
PSOE propone Tl S alBVlE prod nes & la circulacion d_e veh|cul_os pri-  investigar nuevas posibilidades, asi
mantenerse en mjgra e,I s T B G vados». En este camino, consideran  como en la importancia de evitar la

e;: d;a ’gza mn' de apa;’camientos disuasorios necesaria una sustancial mejora de  degradacion del entorno al construir
Seg:'gz' - P: 80! 105 accesos o las grandes ciuda: las redes pl‘Jincas_ _mediante el in-  nuevas infraest.ructuras.

considera dBSy NO recoge en Su programa csemen'gg de servicios, una mayor Aunque en ninguno de los progra-
Imprescindibie adaptacion y flexibilidad a la deman-  mas electorales analizados se hace

crear un «Plan
Especial de
Medidas
Urgentes»
respecto a
nuestras
carreteras.

propuestas especificas para el
transporte colectivo. .
Bar su parte, para el Partido So-
cialista, «las limitaciones para la cir-
culacién de los vehiculos privados
silo estan previstas para casos de
emergencia y, como es sabido, se
esta potenciando el transporte de
cercanias por ferrocarril en el entor-
no de las grandes ciudades», pero
se decantan, ademas de la poten-
clacidn del transporte pablico, por
una politica desincentivadora del
usn del automévil privado. Para CiU
Uy objetivo es potenciar el trans-
porte pdblico a la vez que se- cons-
iruyen infraestructuras para la mejo-
ra del transparte privado- para las
grandes ciudades propone «la re-
duccién de |a fiscalidad que paga el
transporte urbano y los taxis a tra-
vEs del carburante, a través del IVA
y a través de IRPF, en régimen de
estimacion objetiva para los taxis-
tass. También propone impulsar las

DESARROLLO URBANO

U propone un nuevo orden del trifico
en nuestras carnreteras, tanto en las
periferias como en las ciudades.

da y el fomento de su utilizacidn,
potenciando ademas las soluciones
mas eficientes energéticamente y

referencia a la adopcién de medi-
das destinadas a la renovacion del
viejo pargue de vehiculos, y ante la

Lo Tonolgia e P

Sonido en toda su expresién, elevado
a la categoria de especticulo.
Lineas suaves y elegantes...
Radio-CD Alpine 7980 M,

A4 primer cambiader de discos
¥ compacios para salpicadero y
Radio-casseite Alpine 7525 R.
Los mdximos exponentes de una
tecnologia lider de maximo
rendimiento que sorprenden

incluso en su precio.

vias de comunicacion por carretera ;
Como toda la gama Alpine.

«para mejorar el acceso a las gran-

Radio-CD Alpine 7980 M.
Cambiador 3 CD. -
Sistema entirrobe QREB.

53 / Motor 16

VADO ES UNA MEDIDA URGENTE.

de viajeros, para el PNV es indicuti-
ble la libre eleccion del modo de
transporte por el ciudadano. Resal-
ta la alta utilizacién del vehiculo pri-
vado, un 70 por ciento del total, y
propugna la disponibilidad de toda
la red de carreteras para su uso,
sin mas limitaciones que «las pro-

des ciudades y favorecer la cone-
XI1on de |a red de carreteras con Eu-
ropa». En cuanto a limitar la
circulacién de vehiculos privados en
los grandes centros urbanos, Con-
vergéncia i Unié considera, al igual
gue el PP, que es una decisién de
las corporaciones locales afecta-
das, ya gue estas medidas entran
directamente en el dmbito de sus

Hulig-craseree il';n'rlr 725 K. Funcidn ooacread 00 Shifide - KIS Cardtals acoraibls

Una generacion superior de

componenies que marcan un estilo inconfundible,
inimitable, en Car Audio. Alpine Digital Car Audio
Systems: ln Tecnologio de la Perfeccion.

~#7771LPINE

Car Audio and Communication Systems
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DESCAPOTABLES

® Desde 2.218.000 hasta 37.760.000 peseéras @ Dos y cuatro plazas
® ltalinnos, ingleses, franceses, alemanes, japoneses y americanos,

"

QUE COCHES APARECEN
EN EL DOSSIER

EN este dossier aparecen
los descapotables que se co-
mercializan actuaimente en

Espania a través de las repre-
sentantes oficiales de las
marcas. Otros modelos pue-
den ser adquiridos en impor-
tadores paralelos. Se han to-
mado fas versiones basicas.

el  Con el cielo
A I - por techo

' En los altimos anos hemos visto resurgir el fenomeno de los
" descapotables. Si bien la época dorada de este tipo de coches quedo
atras en los afios sesenta, los derivados de turismos populares han
. puesto los descapotables al alcance de casi cualquier bolsillo.

gobran la exclusividad a precio
ge oro. Es una lgshima ver o
ches como el Mazda MES: por
deciralguno, solo son 2soguibios
pars cabalEros o sennss de me
diana edad con aito poder adaul
Sitve, cuanio tentiia gue Ser un
cochie asaanible pam un jpven de
18 anos. tal'y como ocute en
patdisns automovilisticos como
lrs Estatlas Unidos de Amenta.
Sin duca, @ artilice de a8 tinia
popularnzaciGn de los coches

D08y

L

Motor 16/ &1




Peugeot 2115 Cabrio CJ

2.218, 000 P'I'AS

PRECH: 8[10 ;

Esia es-la farma més ecanéxmca
de-entrat en el exciuswo mundo
de los gescapotables. B} equipa
miento puede resultar escaso pe
16 6N coches de mas de dos milo
nes de pesetas, pero resulta
suficiente,

GhERﬂGEilA: 5/10

Aealzada sobre la hase del 205
fe tres puertas, pierde algo de su
rapasidad nterior ¥ maletero. parg
altiar &l mecanismo de:la capota.
E| usp de las plazas: posterioras
hdy due limitatlo a trayectos cor:
las. £l maletero tiene capacidad
para un par de maletas, suficiente
5i s lizng en cyenta. que fata ve:
irfin mas de dﬁs pemnas. g

MECANICA 7/10 B [
Aungue dispotie de ung mecénma
modesta, este coche resulta ale-
Ere ¥ ruy segurg. E1 conumto estd
fefarzadt con un sreo cehtral gue
SUpOne una proteccidn: ad:cmﬂai
an caso de vue[ce '

FICHA TEI'}HiGA
MoToR. T
4 cllintdros de 1. 360 cc
Mimentacon - ;- °,
Inyeceiin monopunto
Poencias - o«
e z:ahulll:ns a 5. SOOrpm
E'rrf TTARITIo; i

13mkga &400 rpm
Pe-;u BB5 kg -
Capacidad del maletem 260 htros
Longlud total 3 705 metms

PRE&TAEIQNES A
Aceleracion de Oa 100 km/h
1284 :

Mheeleracion 1 OOOm <,

salida parada: 34,9 5. -
Recuperactin 1. 000

desiie 40 km/h en Vi 36 9 s
Vetopidan maxxma 152 km/h e

CONSUMOS - .

En cludad: 8,7 1/100 km

En catrelerd & 90 km/h.

B:5 /200 km, -

En autopista s 120 km/h

8.0 /100 km. i)
Conslimo medio; 7,7 I;iOO km ‘
Autonomia: 600 km -,

NDTA MEDIA T,E

DESCAPOTABLES

Ford Escort Cabrio CLX

2.415. 000 PTAS

PRECIO a;m

Dado: el exc&lerﬁa m\rel de ca’ﬁdad
qué incarpora este modslo, su pre-
CI0 tigrece muy adecuady y resulta
francamertte competitive respecto
& resto de los cabro, Ef aire. acon-
dicionado es opeional y cliesta
145 Q60 pesetas ‘

cnnnncanin 9/10 e T
Como es 16gico la habrtabmdad se
ha visto reducida respecto a fa
berlina, pero.se puede calificar co-
mo un verdadera cuatro plazas. El
maletero tiene una capacidad de
250 liros, pero results bastante
aprovechable graties a fa raguian-
tad de sus formas. La capota pue-
de ser, opcionalmente, de accioha
‘miento eléctrico, no obstante el
mecanismo manuat s senc}ito y
rapsdo de utmzar !

MEcAch 8.!10 .

Esta version monts & nuevo motor
Z de 16 valvulas en su especifica
cién de 105 cabalios. Resulta miy
equilibrada v [a rigidez del cumun
toes ramnable ¥

FICHA TECNICA - e
MOTOR . . =

4 cllmdros de 1.796 cc. -
Alimertacin: '

Inyecein electronica.
Potencia: - g

105 caballos a 5 500 rpm

Par mémmo; © - o

15,6 mkg a 4.000 pm.

Pesor 110 ke

Capacidad del maletero; 250 fitros
Longtud totaL 4 036 metros -+

PRESTACIONES : =
Aceleracion te Qa 100 kmfh
11,0s. .

Ace!eracién 1.000m -

saltda parada: 32,7 5.
Recuperacidn 1. 000 - - i
desde 40 km/h.en ¥: 3995
Veloc:dad méxtm& 189 km/h

cousumos LI

En cudad: 9,9 l/iOO k.

En carretera a 90 kmfh
6,31/100 km. -
En autopista a 120 km/h. s e
751100 km. - '
Consumo medic:8,5 I/iOO km
Autoiomia: 600 km.

NOTA MEDIA 8, 3

Euzuiti Swift 13iahria
2 452 285 “IAS

PREO!Q 5/10

Aungue el eoche s muy mono, el
precio es dificimente ustificable,
sobre todo cuando se echa un oje
al escasp equipamiento de serle
‘del mismo. Tampoco la calldad de
‘acabado destaca por la calidad:
Eso of, @5 muy exc]uswn

CARROCERIA: 7;10

En &4 paso a descapotable. el
Swift ha perdido las plazss poste
riores y s€ ha quedado en un
atractivo biplaza. También ef male-
tero ha guedado. reducido a-Ja mi
nima expresifn. Un par de bolsas
serén suficlentas pare sus dos
ocupanies.. La capota s& acciona
manuaimente pero resulta bastan-
te préctica’y queda totaimente
oculta.

_macm.cn 6/10 S _
Los 67 caballps de este motorcito
son suficientes dade et poco-pese
del conjunto, Las suspensiones
s0n bastante firmes y. permiten un
buen comportamiento en tndn tim
de carreteras -

4 arifndws de 1 298 cc "o
Aimentacion:

Inyeccion mcnopunto

Potenga: . - '

87 caballos & 6, 000 rpm

Par méaxime:. -

10,1 mkg a 3. 500 om,

Pese 840 kg :
Capacidad del maletero: — -
Longltud ’tota{ 3 ‘!45 metros -

PRESTAG!OHES ‘ 14
Aceleracién de Da 100 km,fh o
1458, - s
Aceleracion 1, 000 mo
saliga parada: 35,7 5.
Recuperacién 1,000 -

desde A0 km/henV: 47,25, -
Velocidat mgxima: 159km[h o E

Enciudad; 7,7 £/300km. -«
En.carretera a 90 kmyh:
521/100km. - -

En autopusta a 120 km/h
7,21/100 km. o
Consumo medio: 6 ) 11100 km.
Autonomra 530km. - - o

NOTA MED]A 6, ﬂ

'ifolkswaﬁen Golf Cahbrio Gl

2.545, ooo PTAS

f PRECIO. 5]10

A pesar-de sus aﬁus éste sngue
siendo tino de los descapotables
més cotizados del mercado. Esto
compensa su slevado precio, en ¢l
cual no se incluyen elementos ta
Jes como 2l are scondicionade,
por el cual hay que: pagar 2?2 000
pesetas. . . 5

CARRocERiA. 7/3.0 .

Aungue ya estd en el final de su "
da comerctal, &l Galf sigue tenien:
do ura finea muy atractve, Bl ac-

‘clonamiento de la capots es

manual y s& puede recoger en me-
nos de un minuto. Las plazas pos:
teriores, punto critico de los des-
capatables. son suﬁmentes para
dos gersanas " a0

mcﬁnm 8/10 .

Aungue se trata de la carmcer’ a
del prnimer Golf, sigue perfacta-
mente vigente eon un tivel de ngr
‘ez més que aceptable. EI motor
e bl figble 1.8 que tambidn equr
pa el resto de la gama ol

FK!HA TEcNICA

MOTOR. - - P ey
& gitintros de 1 781 oc
Atimentacion: ;

Inyeccibn eiectrémca i ]
Potencias .. LN

98 cabaltos a5, 400 rpm, ,?

Par méxmor ..

14,5 mkg 8 3.000 tgm.

Peso; 1.130 kg - :
Capacidad del maletem 220 lltms
Longmm totat 3,890 metros

PRESTAGIDNES m f‘
Aceleracitn de O a 100 km/h
11,28, : i
Aceleracion 1000 m =%
sphda parsda; — - . L
Recuperacion 1,000

desde 40 km/hen v: 65
V‘aloctdad méxlma* 186 kmfh _' o

CONSUMOS

En ciudad: 10, 1 1/100 km
En carreteraa 80. km/h

T01/100 m,

En autopista @ 120 km;h
9.6 1/100km, . - Sl
Consumo medm 891 1/100 km '

'Autoncmia 550 km

NtI'I'A MEDIA 6.6

Rover 216 16V Cabrio

2,685, 000 PTAS

PRECIO: B/10

| Sin-duda se trata’ cle unb de las

descapotables mas atractvos de
ta-oferta nacional. Su completo
equipantients s¢ puede mejorar
con el ABS v ¢l sire acondiciona

do. Las inclusiongs de madera del
saipmadero son de SEI’{E -

- mnnocmh- 9/10

Ef Rover 218 Cabrio es un auténtt
co-tugtro plazas. El acceso a las

| postenores se realiza con faci-

ded. El espacio para las piernas
£5 U poed juste pero no plantea

‘problemas en trayectos cortos. El

maletero es de ins mas grandes

: de Ia categoria
: Mscﬂmca 1110

En ¢l Rover ‘e ha Dptado po} dis-

‘poner de un ‘arco central, con v

cual el conjunto resuita bastan_te

- rigido. £} motor es un cuatro eilin

dros de dieciséis valvulas. cuyo
rendimienta es brillante; pero no

lo- suficiente como para pcrner en

apums a basnder :
FIcHA TEGNIBA
MOTOR -~

4crlmdrosdei§90 . i e
Mimentagion: - fon o

. {nyeceion electréméa

Foteneia: 5

130 caballos a 6. 800 rpm

Par méximo:

14,6 mkg a 4,700 tprm,
Pesor1.130 kg :
Capacidad del maletoro: 390 lttms
Lcngmnd total 4, 220 metrﬁs

PRES‘I‘AGIONES
Sc?eleraclén de0a 100 km/h
5. 3 ‘

'Aceteracmni 000 m

salida parada: 31,1 5.

 veloodod méc: 1'96 K.
| CONSUMOS. X
' En'ciudad: 9,4 I}lOO km

Eni cartetera a 20 kmfh

' 6,817100 km.

En autopista a 120 km/h

- 9,4 1/100 km,
| Crmsumo medio: 8,5 1/100km :
;Autonomia BOt)km S

NOTA MEDIA 8,0

DESCAPOTABLES

Renault 19 RT 1.8 Cabrio

2.730. 000 ms

pnzcm 61‘10

El-atractivo diseﬁo del Renault 19
no flega a ustificar del todo el pre-
clo de esta versidn, cuyo mofer sd-
lo desarrolla 85 caballos, E aire
acondicionado €5 oﬁc{ona[ ¥ o
dispone. de- s;stema anublequee
de frenos : i

cmaocmm 8/10 '
Destaca en ¢l R19 eI funcmnai
sistema de plegado de fa capota,
AUnque es manual, s muy practi-
0.y facl de utilizar, Con la:capota
piagada, ¢} coche parece un au-
ténfico speedster de los afios se-
senta, La capeta. no resta mucho
espacio y detrds se disfruta de es-
pacio suficiente para dos adurtos'
sin- estrecheees - i

m'cﬁmca 7/10

El nuevo mator 13 ¢on myecclén
monopunto tiene un buen rendi-
fiente, pero 1o es compatable al
te ptros coohes te ‘su categoria
claramenite m&s potentes. No tie-
nemfcocentra{yno esmuyﬂgtdo

FICHA ‘rtcnm

MOTOR - 8

4 gilmdros de 1 794 cc
Alimentacion;” - ©
Inyeccion mompunto

Potencia: : '

95 caballos a 5. 750 rpm

Par maxmo: 5

14,8 mkg a 2.750 rpm

Peso: 1125 kg - !
Capacidad del maletero: 200 ktros
Long}tud total 4 151 metros '

Aceleracion da 0 2100 km/h
130s.

Aceleramﬁniﬁﬂﬁm R
salida parada:; 34,58, - f e
Recuperacién. 1.000

desde 40 km/hen V: 39 2 5
Velocidad maxuna 1&0 kmfh

BOHSUMGS J

En crudad: 9,5 1/100° km

En cafretera a. 90 kmfh
6,21/100km.:

En. aufopista a 120 km/h »
84.1/100km, B
Consume medio: 9,8 1/100 km
Autonorma 560 km e = §

NOTA MEDIA 7,0

Opel Astra 2 0 Cabrio

2. 80() 000 PTJ\S

PEEOIO sc

Coro'la cemerc:ahzamﬁn del Astra
Cabro no estd prevista hasta den
170 de- unas semanas el precio que
gparece en esta pagna es estima
do.y por lo tants no lo-valoramos.
Su equa_-miem@' .Seré muy_c,om-

CARROGER[A 9/10 S
Hay que destacar en aste aparta
do la excelente realizacion del sis
tema de la capota, que apenas re
duce ¢l espacio y permite que los
respaldos traseros se abatan pare
ampliar €l maletero, De esta for
ma es posible llevar ohjetos largos
taly como wqufes o palos de golf

mecﬁmca 1/ 10 - :

Esta a5l nmca verstﬁn del Astro
que sigue utdizando e motor de
dos litros de ocho vaiviias, Su ra
Zonable potencia v 1a elasticidac
de funcignamiento encajan perfec
tamente con 18 flosofia del mode
lo. A pesar de no Hevar arco cen
rfai ia carroceria es rnuy rfgada

FICHA TEcch
MOTOR - - -~

4 cilindros de 1. 998 cc
Almentscibn, - - -

inyeceitn electronica,

Potencia: . . g
115 caballos a 5. 40{) rpm

Par maxme: -2 LT o o
17,3 mkg 8 2 600 rpm o
Peso: 1150k

Capacided det maletero: 390 fitros
Long:tud tctal 4 239 metros ;

PRESTAG!ONES 0% ‘
Aceleracion dela 100 km/h
10,08, .

Aceleracion 1.000 m- i
salida parada: 32,0 s. i
Recuperacibn 1.000 % _‘ 2
desde 40 km/henVi—- -
Velocsdad maxrma 195 km/ h

En cludad: 10,7 IflOG km
En'carreters & 90. km/h
8A1/00km, - o

En automsta a 120 kmjh
781100 km, . - oo
Consume medio: 9,0, i,f100 km .
Autonomia 530 km

NGTA MEDIA 8, D

Ford Escort Cabrio XR3i

2,930, 090 PTAS

Pnscm. 8{10

Al jgual que su hermanu de gama
el XR3t Cabrio. presenta un precio
muy atractivo, No obstante este
puede incremantarse nofablemen:
té s cluimos las dpciones de
capota automética, sistema antt-

.b}oquen de fmnos y a:re acand{m&

nado

cmnocznim 9/10 ’
No- hay ninguna. dlferencta entre
esta versién y Ja de 105 caballos,

3alvo-los-asientos,. aldo mejores

en ésta. Los muthdos latérales de
{os mismos sujetan mejor & cuer
po en fag curvas, La decoracion
del coche esla especifica de las
VEfSIones XRSI, da ciara tendencla
deportwa M o

MEORNICA 9}10 ] .

En el XR3i Ia potencia sube hasta
los 130 caballos, Asi mismo, los
tarados de las suspensiones son
aigo més firmes y somsten a4a
estruchira’a unas tensiones mayy-
1es, pem sm que &l conjunto se re-
Stenta :

-ncna Técmm

MOTOR

4 cihindros de 1 796 ce.
Alimentacibiy: L
inyeccnén eiecirémca

Par maximo: - e
165mkga4500rpn1 B
Peso: 1.155 kg :
Capacidad del maletero 250 |Itros
Langttud tﬁtal 4 036 matws- e

PRESTACMNES i
Aceleracidn dela 100 km/h { b
1038~ - =
Acelerac;énlﬂﬂﬁm B
salida paradar 32,05
Recuperacion 1,000 -
desde 40 kvi/h en Ve 34 250
Vemdad mémma 189 km/h

consums

En ciudad: 10, 0 IJ:LUO km,

En carretera a 90 km/h

7,51/100 km. - i

En autopistaa 120 km/h
9.91/100km.

Consumo medio; 9,2 l/100 km X
Autonomra 550 km

NOTA MEDIA 8 E




Renault 19 16V Cabrio

3.070. 000 PTAS

PRECIO: Bfia

Es al modelo dessapotah%e més
caro (e entre los que podriamos
denominar «con carfoceria nor
malv, Salvo.el Renault 18, todos
b= catirios del mercads que supe-
ran [os tres milonss cuentan t:on
u'irfﬂr.em m&s emw -

ElﬂﬂucERfA. 8!10 :

Heglizada por ef eﬂspemahsta Kaﬁ
mann, 4. carrocera- del 19 Cabrio
oresenta algunos aspectos bue-
nios y olro% poco conseguidos. En-
tree Ios primeros, esté el buen tra
baip aerodinmico reahzado, que
permite disfrutar en el ttenior sin
axiesivas turbulencias. La escasa
rigider de e eam:oerfa esté entre
lns dEfem e "

MECANICA 8;10 -

El propulsor de ‘15 vﬁvuias de R&
natilt es un baluarte ingxpugnable:
Su presencia s garantia de bue:
nas prestaciones combinadas gon
facilicad ‘de utiizacin, Con todo,
la carmoceria no permfte expmmﬂo
afope.

FICHA récmea

moToR o

4 piiindros de- 1,?64 cc
Alimentacion:

[ryeesian . e%ectfémca
Patenciat. - -
137 cabatios a 8. 500fpm

Rar makipmos o

165 mkga 4.25&%

Pasn; 21180 kg -

Capacidad del maletem. 200 Imns.
nngl’rudmtal 4 151 metros ‘

PHETWIGNES 4
feeteracion de 0 a 100 km;‘ :
Bds, ;
Achioracitn’ 1 000 m o
salida parada: 308 s,
Recuparacien 1_.00.() E
desde 40 km/h en Vi -
Velookd st m’&xma' — g

GH-NSUMQS :

En tludat: 10,8 1/100 km

En narretera @ 90 kmjh

6.5 /100 kin.

En autopista a 120 km/h
790100 km,

Consumo medio, 8,4 Ij:I‘.OO km
Autonora: 605 ko, - '

NOTA HIEIJIA T,3

DESCAPOTABLES

Alfa Romeo Snidat 20ie

3.252, 795 PTAS

PREQIO 7/’!:0

‘Se trata de wy madeto atractwo

que se fieva lag minedas de calle

Sin smbargo, aungue sy precio no

es-malo, por poco mMAs se- encuen
tra el Mazda MXS, més modemo,

‘megor acabado y con una. mecamca
més eqwkbrada. b

moemim mo

Si bien, como decfames ai fnicio, &l

Aifasudermncrtaentorma si to
das las miradas. otros aspéctos de:
18 carroceria no estan logrados. Lei
tapota se acciona de. forma ma-
nual sin pega alguna, aunoue pone:
la furdds resulta faborioso. Pero
habitabilidad, la postura de conduc
cin y ef pequefio m«atetem desme
Tecen el coruuntu i

mmcnsm o
Ef propuisor, con drstnbuctén vana-
ble, resulta agradable, pero bastan
te nudose. Sin-embargd, elemen.
tos como el eje trasero tigido, que
rebota fracuentements y una direc:
cibn precisa a medias Is restan
it

MOTOR :
4c|!mdmsd919620c
Altmentacibn: - -
lnyecménelectrénma

POtBﬂCIﬂ. oy
126¢abaﬁﬁsa5800rpm
Parmaxmo; i

14,6 mig 8 2.800 mpm. -

Peso: 1.110 kg -
Capacidaddemaletem 145 hitros
Longmmmtm 4,258metms

PREWES

Aceleracidn de 0 a 100 km/h
112s - .
Aceleracion 1900 m R
safida parada; 324 5. ‘
Recuperacion 1.600 ~ -+
desde 40 km/henv: 3485
Veiomdad méx:ma 193 km,fh

COHSUMOS :
En tiudad: 10, 9 lf100 km ;

En carretera.a 90 km{h. :
8,1 /100 km. .
En autopista a 120 km/m
8.91/100 ki, -

Consumo medio: 9 3 11100 km
Autonormia: 450 km,

NOTA MEDIA E,E

Ma:da MI 5 LSB

3.489.920 PTAS

PRECIO: 6/10

No se trata de un coche barato,
ctyo (nico argumento de venta es
el precio. Pere en relacidn a su ca-
lidad si se puede hablar de un
buen precto, por acabado, compor-
tamiento, carrocerfa atractiva y
equipamiento.

CARROCERIA: 8/10

M 1gual que con el Alfa Spider, po-
cas miradas se resisten al encan-
to de la linea del Mazda MX5. En
la frontera de los cuatro metros de
iongitud, es un vehiculo que da ca-
bida (nicamente a dos pasajeros.
La capota, manual, es incomoda
de accionar pero en contrapartida
s¢ flispone de un techo duro para
la épaca nvernal.

MECANICA 8/10

El propulsor estd bien adaptado &
las cualidades del hastidor, confi
gurado por una disposicién clasice
de motor delantero y propulsidn
trasera. E5 nervioso y muy diverts
to en cuanto se conocen Sus re
acciones.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cifindros de 1.597 cc.
Alimentacion:

Inyeccitn electrbnica.
Potentia;

115 gaballos a 6.500 pm.
Par méximo:

13,8 mkg a 5.500 rpm.
Peso: 955 kg

Capacidad del maletero: 120 Iiros
Longrtud total: 3,948 metros.

PRESTACIONES

Aceteracion de 0 a 100 km/h:
10,1 s,

Aceleracidn 1.000 m

salida parada; 31,1 s.
Recuperacifn 1.000

desde 40 km/hen V: 34,1 5.
Velocidad méaxima: 184 km/h.

CONSUMOS

En cludad: 9,1 1100 km.

En carretera a 90 km/h:

6,9 1/100 km,

En autopista a 120 km/h;

9,4 1/100 km.

Consumo medio: 8,5 /200 km.
Autonomia: 480 km.

NOTA MEDIA 7,3

Chrysler Le Baron GTC

3.513.649 PTAS

‘Pnzcm' 7/10 ; i
Por tamsifio de cﬂcha. faoten a y
equipamiairio se puede considerar
un buen precio. Después, otras
cuestiones como Ia pesadez de
comportamiento en carretera sk
miosa o el escase radio de gtro Ie
restan aigo de sncanto i

.eARROcERlA* 7/10 ‘
En sintonfa con sy nuen acahado,
la.capota del LeBaron Cabrio aus-
ta con precisibn-y no: se desajusta
& elevada velotidad. Con ella qui-
tads; el viento empieza @ molestar
] par:tr de’ 130 kilbmetros por ho-
ré. La capacidad del maleter dis-
minuye 100:1itros por el alojamien:
todela capota, que funcmm
cnrrentamenfs i :

asejnm me i

Aungue' se frata de un modele $0
brealimentado, el motor. results
suﬁnmntamente sléstico y otorga
yna cahdad de conducaion nota-
ble. Et eje rigido- trasero. y ¢ des-
mestrado radm de g}ro snn sus

4. mlmﬂms de 2 501 cc
Almentacin; -
Inyaecion eiec’crﬁmca
Potencia; : :
185 cabailas a 4 800 tpm

| Par maximo:

£ 290mkga2400rpm

Peso:1.385kg . -
3 Canacldad dal m%letem' 290 mms

?_-35{[109 km.’
- En autopista a 120 km/ B F
147100 km, -

- Consumo medio: 10,8 If:mo km

Autonomfa 450km, -

NOTA MEDIA 7.0

Hnm!a CRX VTi

3690000 PTAS

Es, por. precm, el ﬂlttma descap&
‘table A un precio «razonables, El
sulto entre' el Honda CRX y e sk
guiente &5 de casi-un millén y me-
-dio de pesetas. Si bien no se pue
de calificar de descapotable pure,
'_slrm mﬁs bmn carrocaﬂa tma tar
%ﬁ y

-cARROCElﬁA 7/10
Desde luego es aparatoso. El sis-

tema que se uiliza en este Honda

‘para dejario descapotable més pa
rece safido de un mecano o-de un
proyecto de ingenierfa de fin de ca-
rrers gue de una fabrica, Muy labo-
11080, tarda 15 segundos en reall
zar todo 8l proceso. La-ngidez de
la carroceria es suﬁcrente -

Mecimen 7/10 '

El motor de 180 cabalios, cen una
cilindrada de 1,6 itros es ¢ detalle
que faltaba: para IMpmit excepoio-
nal cardcter & este velficulo, el
‘e da & viento-en ia cam y Iieva
moiur ‘digne de mato.

ACHA TEGNIGA

"MOTOR .

4 cmnzims de 1 595 cc
Almentacién: s
Inyeccin elemﬁmca

Potencia; -

-150caballosa ?GOOrpm

Par méames - L

16,3 mkg a 7,000 rpm ,
Pesor 1.160kg '
Capacidad del maletero; 30& ini:ms
.Lgngitm totai 4805 meiros b

1PHESTMIGNES

Aceiaramﬁn de 0e 100 kmih
928, o

Aceleracion 1 000 m

salida parada: 308 5.

- Recuperscion 1.000. -

desde 40 km/hen '\ 33 254
Ve{acldad max:ma 207 km,fh

r En ciudad: 8,6 1/100 km
“En.carrstera a 99 lem/h* :

| TLE100 km,
“En autopista 8 120 kmjh

| 9,74/100 km. - !
Consumo medio: 8,3 1 /100 km. 2
Amxwmﬂa 4*30km L

] NDTA MED‘M 710

DESCAPOTABLES

Morg n#!dr:lﬂﬂﬂi.a.

5.052. 279 PTAS

PRECIO: 5;'120 :

Juzgar gl prenie d& un cache tan
peculiar no resuita factl, Sin em-
bargo, en relacidn calidad precio,
pos equiparmiento, comodidad v se
guridad no parece logico que pue
da superst un apmhadﬂ raspadato

cnﬂnucmm. 6/10"

Se-pueds cleghr entre dos medai+
dades diferentes: con capacida
pera dos 0 cuatro ‘personas, peru
slempre con un maletero pequeio,
Sln embargo, la linka de su carro
eria: puece fagar 8 seducir tanto
£oMmo para olvidar otrog aspectos
fue aianen a seguridad, comedi
dad y & una capo’ta de delmadu
mantaje. o

MECANICA 7/10
El propulsor del Morgan 4/4 es un

maderna motor Zeta de origen,

Foud; que alcanza-una potencia de
125 canalios. E conductor reguie
& 08 un lliempo para.acostumbrar-
s g lgs cﬁfacteﬂsmas del Dash
tar, "

FICHA TEI:HIGA g v ikl dos
MOTOR 150 i, o
Acilindms |:Ie1 ?Bﬁcc
Alimentacien:

Fmyeocsin nlactrﬁmca

Potenoia: - . -

195 pabalios a 6 250 mm

Par maximo;
1E|5mkgc45ﬁ0rpm !
Peso: 865 kg 2p1/850 kg4pl e
Capacidad def maleters; —
Longitud u:-tal 3 890 matrcrs

PHEETFLGII}HES B g
Aceeracion de U a 100 kmfh:' 5
&3s . i
Aceleracion 1.000 m -
salida parada; —

Recuperacion 1,000 =
desde 40 m/hen\l sl
Velocidad mime: igﬁkm/h.“_ e

CONSUMOS = -
£n oiudad: — T
En carreters a 90 kmfh - f X
En alitppista a 120 km]h -
Consumo mediol — R
Autanomfa — ..~ - ©

NOTA MEDIA 6,0

Panther I{alllila

5.150. ooo ms

PREGI(&. 5}1&

Otrovehicilo artzesanai dxﬁcrl de
catalogar y de juzgar. Resuita.caro
35)'se solicita Jo habtual n los ve
hiculos modernos, como segur-
dad, habitabifidad, comodidad, Sin
embargo su- Hnaa puede daspartal
pasmhe&

CABROGERM. 5110 :
Este vehigulo fabﬂcadn par Tht-
Panther Car Gompany, compafife
que erfa actuahdad estd en ma
nos de capital coreano, cuents
0N espacio para Hos. plazas y pé
ra-un maletero depequehas di
mensiones. Su tongitud roza los
cuatro metros, pero el largo morro
se lleva a mayor parte, deyando
pocm espacm pafa los pasa;ems

MEGRMCA 6/10

El pfopulsor que se venﬂe en Es
pafia para este modelo es e mo
tor de seis cilindros en V- qus se
comereializa con log Ford Storpio,
Sin duda un motor gie sata poco
partido de tanta citindrada.

8 mhndros de 2 935 ec
Almentacibn: . -
Inyeccidn eleetréniua

Potencia: - e
145 cabalios’ C 5. 500 rlam = -
Par méximo: - Sl
22,5 mkg & 3.000 rpm
Peso::1.065 kg :

Cepacidad del matetero: —
ngawd total 3 890 metms

PREST;\GIWES a0,
Aceleracion de 0 2 100 kmfh - Z
hceieraméniﬁﬂﬂm TR
salida perada; — -
Retuperacion 1.000 "
tesde 40 km/hen V: —
Velecadad maxlma 171 km,fh

GDNSUMOS

Enctudad: — - -
En carreteraast)km{h -
En autopista a 120 km/h -
Consymo’ medm S byt

-Autonormiar ~— .-

NOTA MEDIA 5,3

Saab 900 S 16V Cabrio

5.266.700 PTAS

PRECIO: 6/10

Por ese precio, el aire acondicic-
nado debia pertenecer al equipe-
miento de sene, por mucho que
se trate de un descapotable. Sin
embargo. ofros elementos comy
acabado acceso y calidad de mz-
teriales sdlo merecen parabienes.

CARROCERIA: 8/10

En este apartado el Saab se llevii
buena nota, La carroceria estd do-
tada de los refuerzos suficientes
como para mostrarse figida sin ne-
cesidad de arcos que enturbien la
puleritud de [a linea. La capota,
manual, pero dotada de acciona-
miento eléctrico opcional, ajusta
adecuadamente y no produce rui-
dos afiadidos.

MECANICA 8/10

El propulsor de cuatro vatvuias por
cilindro, dos fitros de cihndrada,
turbocompresor y 145 caballes de
potencia tiene un rendimiento sa
tisfactono. El motor apenas se de-
ja sentir y sus prestaciones son
adecuadas,

FICHA TECNICA

MOTOR

4 gilindros de 1.985 ce.
Alimentacion:

Inyeccion electronica y turbo
Potencia;

145 caballos a 5.600 rpm.
Par méximo:

20,9 mkg & 3.800 rpm.
Peso: 1.360 kg

Capacidad det maletero: 346 litros:
Longitud total: 4,680 metros.

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
10,9s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: —
Recuperacin 1.000

desde 40 km/hen V. —
Velocwad méama: 189 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 11,7 [/100 km.

En carretera a 90 km/h:

7,1 /100 km.

En autopista a 120 km/h:

9,4 1/100 km.

Consuma medio: 10,1 17100 km.
Autonomia:

NOTA MEDIA 7,3




BMW 325i Cabrio

5.330.000 PTAS

Algo caro st tamm 35 en\ u&nta
ne 2| macanisma sléctrice da ple:
gado y desplegado de capota es
oocional, También se vende como
aqcitr Un teche dorg para los tne-
525 de inviermo. Desene paet
ABS y &l M

mnmumm. mn :

LA operacken de apemr‘a del ta-
ohd y plegado de la capota entre
las plazas traseras y el malstero,
0 obstante @5 de realzacion e
nual, s& efectia de forma como-
ga, sin esfuerzos v hasta Hmpm.
En cuanio a espacio, se ha gang
do sitio pare los ecupantes de las
plazas 1rasewas y capacfdad del
masE, o

msc&mnn 8/10 ¥

Este patente cabrio dec]ara 192
eabiallos, Pera no e trata de un
prapulsor elastico. Para Hevarlo
alegre conviene mantenerio por
gnoma de tas 3.5007/4.000 vuel
tas. Sin smbargo, kmona de fOf
Ma suave y prec{sa

FICHA TECNIGA
thndmsdez&#cc - .
Alimentacdn; - o
Inyeceidn emctxémm mmﬂmﬁ&
Potengia; 3 capt
192 canatlos & 5 900 fpm

Far maxime:: - B
250mhga4?ﬁﬂrpm N
Poso: 1.330 kg,

Capacidad del maielem 230 ktros
Longitud tota{ 4 433 metros. .-

PRETA{:MNES S
Aeeleratiin de 0 g 100 lemfh
868 oo

Aveleracibn 1 000 mo

salida parada: 28,1 8.
Recuparacion 1. Oﬁﬁ

desde 40 kmi/hen v -

Velncidad ma:uma 229 kmfh

GD‘HSUFIHQ e
En ciudad: 12, 1 1/100 km

nn carreiers a 90 km/h
8817100 4 EX

En autopista a 120 km{h
8,31/100 km o o
Consuma metno 10,1 lﬂQO km.
Auloromiar 593km. %

NOTA MEDIA ? 0

DESCAPOTABLES

-~ o

Audi Cabrio 2.3 E
5.553.000 PTAS

Ofrece bastame eqmpammrm pe
ro tambén 21 precio es alto. Faros
para nigbia, direceion asistida
ABS, awe atondicionado; ets., sor
algunos de fos elementos de se
ne. La capota ‘ esdep!egado

CARROCERIA: 7/40 . ©

Et sistéma de descapotado en sl
Audi Cabno es-manuai, pero ng
offece ninguna. mfrcuﬁaﬂ ¥ &s muy
rapido de realizar, La capota plega-
da'se asconde en una parte del
maleters, que es protegida pol
una tapa para evitar mariputacio
nes de fa gente, & de;arms el co
cne aparcadn sm camta

macﬂumsxm "OIB

El comportamientn de este cabrio
€5 bugno mientras jos apoyos no
sean muy fuertes o la carreters
muy desigual. £n este caso, la ca
rroceria termina por retorcerse en
GUrvas muy. pronuncladas y afecti
a Ia estabﬂ&dad

133 cabaﬂﬂmsﬁnamm
Parmaximo: e
ﬁgnmgawm:m .
Peso: 1.350 kg -
Capamdaﬂdetmatetero 150 litros
Lengttudtotai masm

PRESTAG
ﬁmmmanaiaokmfh
114s - g
Ace&eramﬁniﬂﬁﬂm

Velooidad mm :195 Wh

cousums

En cwidad, 12, 9 1/100 km

En raretern g 90 km/h
1.91/100 km, -

‘En-agtopsta & 120 km;h'

9,2 17100 km. .

Consmmmeﬂw 11,0 t/:wo km.
Mtonom!a 585km e

NUTA MEDIA E 0

ﬁafoﬂﬂaaftesanai cuyafabma
cibn s& he detenido lemporatmen
te. Dispone de un interior con ung
dmaménmdepmydem
eqmpe da aﬂe geondicronado de

mmcsan. e/m -

La capota del Lotus es sencille d:s
fianejar, Una parsona sala la quits
y Ia pene. sin. problemas. Sin em
tiargd, el gusta no estd tan conse
Bwido. En carretarg, en cuants se
superan fos cren kilbmetros poi
hora, & viento siiba por todas. par
tes y cuando Hueve con inteneidac
&l agua fittra; mf lus ajustes de Iai
ventam fas.

MECANCA /20

ssiammnacmmdadesmm'

o deportivo mgiés gle revolucic-
16 e mundo-dal autombul graeias
a'su avanzada tecnologia, Dispone

de un brioso mojor de: cuatra aﬂm_

dmsyutrbocompresor
nc:micm\ ‘

MOTOR.

4 clindros de 1 533{:6
Abmentacion: - h
inysceion alecrrbmcaytumo
Potencla: -

185 eahaiiasa 6 6&0 rpm

Capacidad del malotero: - tros

Longlmdtota! 3&03meﬁos

desde 40 km/h ah V 345s;
Vo méa: 219 k.

Envoiudad: 10,7 1/100 km,.
Encarretera 8 90 km{h
7417100 km. -

En autopisia a 120 km;h
£,81/100 km. -

HDTA MEDIA E,

irnsm: 4/10 it
‘Son cochies producidos

Ingiate
ra.y tan exclisivos. gue s fabik
cah de-forma totalments sriesanal
&n un pimers total de 400 unida:

“tes 2l afio. Este’ repercuts en.un
-prectaal&vado uam-meagi

cmnocmsm : ‘
Esunvehmhdecapﬂchopara

aquellos a 108 que-fes guste dis-

frutar, en plan tranquio, de un co-

‘chie. gue-5e sale de o cornente,
“Su-singular y artesanal carroceria

no estd pensads para las pngas

_modemas, sino pars disfrutar pié

cidaments del palsaﬂe.

uﬁciﬁm 1/:.@

-Monta un motor de cuatm tmn
.dros de. doble arbol de levas en
_caheza de ongen Rover, que aican

74 18 potencia de-140 cabatios.
Potencia sobrada parala falta de
wdez de su espectai estructura.

'4cﬂmdrosde19_94oc

Almentacitn: o =’
mgménelectrénm

Capacidad dai maietem 140 ktms
Longtud mtai 3 960 metros

" NOTA MEDIA 5,3

PRECIO sfm i

El Saaly aporta xma_carmcsﬁa de
miarcada onginalidad. Constente &l
que puedan viajar custro perso-
nas. atingue algo estrechas fas de
tas plazas treseras, B equipamien:
to es bastante wmpi&tﬂ, pafo el

Lo més destacable de este desca

-potameas s mecanismo eléctrco

de plegato y desplegado de-capo-

‘ta. Una vez abierto ef techo, la.ca

pota se fecoge implaments dentro
de urr compartimients entre &l po
taequipajes v los aslentos trase-
aeag, para "o drffcultar 1a wsib:h

MECANIC% 1/3‘0 -

Para auimentar i ngiiez dei char
sig ‘se han reforzada los paneles
irasercs, asi como los pares del
parabrisasy fas puertas, & 108 que

rsahmmadahscmwwmsdew
gundaddeiantemsf

170£:abaﬁ05a 5700rpm
Par méaxima; -
275mkga5800mm

Peso: 1.320 kg

Capacidad del maletere:. :

Longfutfa: 4,690 metrs. -

:desdedo W/ BV
Vloda mésma: 20 kot

En cudad; 12 2 1/100 km.
En carramra 1 Q_D_km/h

En autopista 8 120 o/

10.81/100 k. - o
Consumo. medio: 10 9 {/100 km. :
Autonunﬁa 580 km : i

~ NOTA MEDIA 6,3

DESCAPOTABLES

Mazda RX7 i.':ahno

6.693.120 ms

PREC!Q‘ 5}'10 : ;

Ef extrafio peril del R) Camm
atesnra en sus entrafias tecnolo:
gla dnica y equipamiento exhaustr
¥o. Por supuesto la tapiceria en

gueto, {a capota eldctnea v el con-
trol autamanm da vetm&dad son

/2
is atractiva caﬂoceﬁa del. Mama
‘sblo dispone de dos plazas. £l me-
camstno de guitar y porer la capo-
ta &5 eléctnco y de muy faci accio
namento. La parte de la capoty
que gueda Justo encima de fok
otupantes es durg y hiene la ven
taja de no produciy nudes. Lna vei:
recognid, la capnta se. ocutta car
una funda. - o

usckmcas/:m :

Del potente motor rotatwﬁ del
Mazda, 1o que més destaca no
son.los cabatlos, -sino Ta forma dé
desarroftarios.- La. progresividal
gl motor. s -cast como la de-un
maléatmoytwamn fuarza H

ZTDnﬁegaB.SOOrm
Peso: 1420 kg.
Capacrdaddeimatetem 200htros

salide pafada 2755,
Repuperacion 1. Qﬂﬂ :
desde 40 km{’n B

12,4 1/100'km. e
Congumo medio: 12,0171 ookm_. :
Amammia Saikm e

NOTA MEDIA 7,0

PREGW 5!10 g
Nacido de los taﬂeras dat’ rmce
ro Zagato, este modelo- artesanal
conserva el encanto de 1o-cldsico,
rodeado del Tugo de fa combnaciby
demadera ¥ cuere pera sus mite
nores gobrado a un premc mntun

cmocaain. 6/10

Elcapractmdewq;arenestems
serati estd destinado para dos
pershas adultas, puesto que en
las plazas traseras queda poco st
1i0 para las plemas.- La capota se
plege y se desplega manuaiments
sin grandes esfuerzos, aundgue poi
lo que cuesta &l cochie, €l meca

mﬂmrm... et

B ‘potente molor de 250 eabaﬂm.
y sobreahimentado por dos turho
compresores, le viene.sobrado o
chasis de este descapotable. La
carroceTa no es todo lo rigida que
sara aconsejabie a sy paso pm

& cmnﬁms de 2 190 nc ;
Almentacdn: - - 3
Inyeccibn efectromca y das tumes
Potencia: - - - e
250 cabalios a 5 600 rpm :

Par méximio:

39,2 kg & 3: 600 rpm

Pest: 1,320 ke, -
Capamdaddetma#etem -
Langttud wfai 4, 060 frietros.

PRESTADIOHES
gcgteramn de 0 a 100 km;’h

5 B
Acelerarin 1 000 m
salida parada; 27,3 5.
Recuperacion, 1,000
dests 40 km/ enV: 33,1 5
Ueloctdad mémma 234 km/h fi,

En ciudad: 17 4 l,fmo km,

En carreters a 90 kmjh

9,012100 km, -

En autbpista & 12& kmfh
12.31/100km, - - o
Consuma medio: 14,4 t/mo km. 1
Autmomia: 520w, :

NOTA MEDIA 6,0

Clésibo moderno. Es ‘un producto
gite roza lo extravagante también
€11 precio, porgue aunque fe hayan
incorporado tecnologia sctusl, la
estructufa se gueda: anteyada per
'ra nuestros ttampes ' :
camemh: 5{16

Morgan, veterana construcm -
glesa de autombviles, ermpez6 fa-
bricando. coches de tres fuedas.
Los actusles Motgan consérvan
sit; forma artesanal de-montae,
pero incorporando materiales y
tecnologia moderna, Este modeto
dispone de dos plazas y capota de
dpertura manust, El voluinen del
maietefoessmmbttco P T

uscimcn 7;19 .

Esta versidn monta el mtor ﬁe
ocho cilindios en V. de Rover, Pro-
pulsor que s& caracteriza por ia
‘susvidad y-la pofencia de su fes-
puesta. El originel chasis soporia
sobre dos !argueras ei peso ¢e tr.
carmceﬁa A :

MOTOR . -
ammmamm

i&scabaumusmm
Pat masmo:”
31,8mkga2600mm

940kg. .
Capacsﬂad def maletero 140 htree
Lbﬂgtﬁm totai 3,960 netros

PRES’RGWNES

Aceleracion dela 100 km/h

58s.-

%lomdad maxlma 210 km/h

En caffetera a éﬁ kmzh
En autopista 5120 km/h

Consumo medio: 11,8 1/100 km ‘

Au&onomia. 458km

NOTA MEDIA 5,3




Alfa Romeo RZ

8.500.000 PTAS

PRECID: 5/10

&e [rzta de un vehiculo construndo
para coleccionistas caprichosoes
sif mucha razén de ser en otro
ambiio. Desde luego tiene muchos
aspectis elogiables como disefio,
comporiamiento o metor, pero ter
mina siendo un capncha caro.

CARROCERIA: 7/10

Mo encontramos con un seno d
lema, Por un lado no se puede du-
dar da las lineas espectaculares y
provocativas del RZ; sin embarge
s& apreclan algunas pegas en
cuania-a sentido préctice del co-
chi. Por gjemplo la capota de tona
e5 menual y 1a cabeza sobresale
el parabnsas de segundad.

MECANICA 8/10

Con &l conpcide motor de seis ¢k
lindros gn V y ung potencta au-
mentzda hasta 210 caballos, su
Utllizsciin es agradable y suficien:
ie para divertirse. Pero lo mejor
el coche es su comportamiento.

FICHA TECNICA

MOTOR

& gilindros en V de 2.959 cc.
Alimezntacibn:

Inyeccifn electrénica.
Pofancia

210 caballos a 6.200 mm.
Par masima:

25 mkg a 4,500 rpm.

Pes: 1380 kg -
Capacidad del maletero: 380 litros
Langitud total: 4,080 metros,

PRESTACIONES

Acelerdcin de 0 2 100 km/h
T.58,

feeleracon 1.000 m

salida parada: 30,1 s.
Rectparacin 1.000

desde A0 kmthen Vi —
Yelosidad méxma: 230 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 13,2 17100 km.
Encarraiera a 90 km/h

T2 1,400 km.

En autopista a 120 km/he

T3 /7100 km,

Gonsumio medio: 13,2 1/100 km.
Aitonpmia: 480 km.

NOTA MEDIA 7,0

DESCAPOTABLES

Porsche 868 Cabrio

9.422.200 PTAS

PRECIO: 7/10

Puestos a gastarse casi 8,5 mille
nes de pesetas en un 968 normalk
to, qué capnchoso de los cabrio v
de Porsche no se va a gastar un mi
iton mas en este modelo. Se melu
ye capota eléctnca y una estétice
Iograda.

CARROCERIA: 6/10

Con |a capota cerrada el Porsche
968 pierde bastante atractive v, &
pesar de que para refirara se utili
za un motor eféetrico, lo clerto e
que no existe un alojamiento espe
cial para esconderla, Hay que colo-
carle una funda. Es descapotade
cuando esta versién gana més en-
teros. En cuante a [e ngidez de o
estructura podemos calificaria de
sahisfactona,

MECANICA 8/10

Uthiza, como la version carrada, un
motor potente de cuatro cilindros i
240 caballos que funciona a lag mil
maravillas & cualguier régimen de
giro. Esta versién puede adguinrse:
también con el cambio Tiptronic.

FICHA TECNICA

MOTOR

4 cifindros de 2.990 cc.
Alimentacion:

Inyeccion electronica,
Potencia:

240 caballos a 6.200 rpm.
Par maximo:

31,3 mkg a 4.100 pm.
Peso: 1.370 kg

Capacidad del maletero: - litros
Longitud total: 4,320 metros,

PRESTACIONES

Aceleracion de O a 100 km/h:
T0s.

Aceleracin 1.000 m

salida parada: 27,7 s.
Recuperacion 1.000

desde 40 km/hen V: 35,0 8,
Veloctdad méxima: 251 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 13,2 /200 km.

En carretera a 90 km/h:

8,1 /100 km.

En autopista a 120 km/h:
9,1.1/100 km.

Conrsumo medto; 11,7 17200 km.
Autonomia: 585 km.

NOTA MEDIA 7,0

Jaguar XJ5 4.0

9.438.000 PTAS

PREC!0: 6/10

La elegancia bntanica se paga, en
este caso bastante cara. Para na
die es un segreto el aumento de
precio que expenmentan los ca
bric respecto a los modelos cena
dos. Jaguar, ademas, cobra el lujc
¥ la elegancia aparte.

CARROCERIA: 8/10

Hace unos meses el Jaguar XJS
recibié un motor més potente y su
carrocerfa se reforzé para aumen
tar fa ngidez en un 25 por clento.
Las modificaciones estructurales
han permitide que €! coche gane
en estabilidad, Al margen de esto,
la elegancia y &l estilo mconfund:
bie de Jaguar quedan fieimente re
presentados,

MECANICA 8/10

El motor de este Jaguar restilta
progresivo y cabe destacar ef buen
COMProfmise entre rendimiento y
consumo, gracias a ja adopcion de
una nueva gestién etectromica.
Otro punto de wnterés se refiers a
la caja de cambios automética.

FICHA TECNICA

MOTOR

B cilindros en Ifnea de 3.980 cc.
Alimentacifn:

Inyeccion glectrbnica.

Potencia:

223 cabaflos a 4.750 rpm,

Par méaxdma:

38,4 mkg a 3.650 rpm.

Peso: 1.815 kg

Capacidad def maletero: 395 litros
Longitud total; 4,765 metros.

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
91s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: —
Recuperacidn 1.000

desde 40 km/henV: —
Velocidad méxima: 225 km/h.

CONSLMOS

En cindad: 14,3 17200 km.

En carretera a 90 km/h:

7.9 1/100 km.

En autopista a 120 km/h:
9.81/100 km,

Consumo medio: 14,3 1/100 km.
Autonomia; —

NOTA MEDIA 7,3

Murcadas EHU CE- 24 Cﬂrin

10.460.000 PTAS

PRECIO: 5/10

Si, desde luego se trata de muche
dinero a pagar por un coche, perc
la calidad de gjecucidn y la sober
b1a presencia de este Mercedes
nos dan pe a puntuar relativamen
te alto este apartado a pesar d¢
los més de dhez «kiloss.

CARROCERIA: 7/10

El disefio y tembién el funciona
miento de la capota, con un aloja
miento espectal para resguardaria
del exterior, merecen nuestra me
Jor orftica. Sin embargo, la pérdide
de volumen en & maletero y la re:
duccion de visibilidad hecia atras,
a pesar de la luna de onstal, re-
percuten en la puntuacién global.

MECANICA 9/10

Se trata de una excelente mecan:-
ca de sers clindros y 220 cabatlos
que mueven con soltura todo el
cONfUNto SIN tMprmir un caracter
deportivo pero con ta suficiente
soltura como para dejar atrés a
muchos rvales.

FICHA TECNICA
MOTOR

6 cilindros de 2.960 c6.
Alimentacion;

Inyeccién electrdmca.

Potencia:

220 caballos a 6.400 rpm.

Par méximo:

27 mkg a 4.600 rpm.

Pesa: 1.710 kg

Capacwdad del maletero: 300 litros
Longiud total; 4,655 metros.

PRESTACIONES

Aceleracion de 0 a 100 km/h:
8,7s.

Aceleracidn 1.000 m

salida parada: 30,7 s.
Recuperacitn 1.000

desde 40 km/h en V: 28,2 s.
Velovidad méxima: 228 km/h.

CONSUMOS

En cludad: 15,4 1/100 km.

En carretera a 90 km/h:

8,6 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

10.6 17100 km.

Consumo medio: 12,9 1/100 km.
Autonomia; 500 km.

NOTA MEDIA 7,3

Mercedes 300 SL

10.710. 000 PTAS-

PRECID. 4/10 <

No es de recibo que en un cacmz
te este precio haya gue pagar
aparte casi medio millén mas por
¢l alre acondicionado que hoy lie-
van-hasta los utilitanos. Una pena
porque se trata de un ecche que
defrauda poco o .

CARROCERIA: 9/10 - :
£ 300 SL es un cabrio aeroding-
mico, elegante v bien hecho gue
se ha reforzado al méxme para
impedir torsiones indeseables,
Ademés del techo duro, la capota
(eléctnca) ajusta al miimetro y-en
taso de siniestro un arco de segu-
ridad sale. autamétlcameﬂte tras
08 asientoa '

MEciNIGA 8/10

Su motor de tres iitros de citindra-
ida y 190 caballos le permiten al-
senzar prestaciones muy mtere-
santes con un consumo bastante
razonable, E} comportamiento, alin
5in ayudas ommnams, es excelerr
e .

FICHA TEcch
MOTOR . - : i
8 cilindros en linea de 2 960 e,
Afimentacidn: - '

Inyeccibn eiectronma

Potencia: -

190 cabailos a 5. 700 rpm

Par méxime: -~ .

26,5 mkg a 4.500 rpm

Pesor 1.700kg - -

Capatided del maletero: 260 htros
*Ung}tud total: 4 470 metros :

PRESTAGIGNES s
Aceleracion de 0 a. 100 km/h
B83s.

fceleractir 1.000 m:

salida perada: 30,1 s:
Hecuperacidn 1.000 . .
desde 40 km/hen Vi~ .
Velocidad maxlma: 228 km/h, a

CONSUMOS

En clidad: 15,9, 1/100 km

En carretera a 90 km/h o

8,5 1/100 km, .

En autopistd a 120 km/h

10,3 1/100 km. i .
Consumo medio: 13,1 l/ioo km.
.ﬂ.utonomua 485 km G R

NUTA MEDIA 7, l}

DESCAPOTABLES

Jaguar XJ5 Vi2

11.135.000 PTAS_

PRECIO: 6/10 ~ .. -

Con las mismas caracterismas
flue el 4.0 salvo en lo gue congier-
ne al motor, més potente en este
caso, el Jaguar XJS V12 hace pa-
gar igual de caro el ujo y la excly-
svidad. Lo cierto es que st equl
pamiento es muy 'campleto g

CARROCERiA: 8/10 -

La elegancia de tos modelos Ja
guar se multiphca en las versiones
Cabrio gracias @ sus cuidadas line
as. Los Oitimos trabajos de refuer
zo han permitide que el coche
gane aglidad a fa vez que se re
fuerza menos en condiciones ex
tremas. La habitabitidad de este
tnodelo se reduce a dos plazas.

MECANICA 8/10

El motor de esta version ya és unz
cosa sena. Se frata de una mecé
nica de 12 eilindros en V con 5,3
titros y 284 caballos que musven
al Jaguar con viveza y con una
elasticidad impresionante. La G
ca pega es el consymo,

FICHA récmca .

MOTGR i

12 cifindros en ¥ de 5 343 cc
Alimentacion: .
Inyeccién electrémca =
Potencia:

284 caballos a 5. 550 rpm
Par maximo: e ;
42,3 mkg a 2.800 rpm
Peso:1.920kg .
Capacidad del maletero: 250 titros
Longrtud total: 4, 765 metms

PRESTACIONES - .
Aceleracion de 0 a 100 km/h
81s.

Aceleracion 1.000 m -

salida parada: — .-

Recuperacton 1.000- - ¢,
desde 40 km/hen Vo — . . -
Velocidad ménma: 230 km/h.

CONSUMOS

En ciudad: 20,6 17100 km

En carretera a 80 km/h:
1061/100km. -
En autopista a 120 kmfh
12.91/100 km. :
Consumo medio: 16,8 11100 km,
Autonomia: -~ . :

NOTA MEDIA 7,3

Mercedes 300 24V, SL

11 835, 000 PTAS

PREGIO 4/10 - :

Como le pourre & su hefmano pe
guefio, incluso con més:razén, se
liava una mala puntuacidn. No es
normal que un vehiculo de 12 <k
los» no lleve de sene el aire agon
dicionado. £ ¢l inco punte oscy
ro-gue enturhla este agradabls
con;unto

OMROOERIA. 8/10 -

Lo clerto es que cuenta con una
de las lineas mas seductoras de
todos los cabno ¥ también con las
soluciones mas ingeniosas y mo-
dernas que puede adoptar un vehl
cule de sus caracteristicas. Tiene
techo duro, capota eléctrica, arco
de segundad escamateabls; y una
rrgrdez estructural impresmnante

mzcimck 9/10 o
Cuenta con. una mecanica brilante
potente y suave. Sus 231 caballos
de potencta permiten que el pro-
pietaro del 300 SL 24V, se permk-
ta clertas hbertades a Ia hora de
adelantar ¢ mantener una media
por autopista. -

FICHA Técmcn

MOTOR . | !
6 cilindros en finea de 2 960 cc
Alimentacin: -

Inyeccidn elecwrémca

Potencia: - .- - Lo T
231 cabaflos a-6,300 rpm N
Parméwmo; - ¢ oy i
2?7mkga4600rpm =L,
Peso: 1,690 kg . :
Capacidad del maletero 260 htms
lnngxtud total 4 470 metros :

PRESTACIONES .
éc_?leraclén dela 100 km/h
s .

Aceleracion 1.000m j .

safida parada; 30,7 8, - - .
Recuperacson 1.000° .
desde 40 km/hen¥V: 27.8 5.
Ueloctdad mﬁxvma 230 km/h

CONSBMOS - B
En ciudad: 45, 1 l/100 km, if
En carstera a 90 kmfe
881100 km. - . ..

En sutopista-a 120 km/h

11,6 [/100km, .
Consumo medio: 13,2 |f100 km. ]
l\utonomla' 556 km. - . i

NOTA MEDIA ?,3

Porsche 911 Car. 2 Cabrio

12.020.600 PTAS

PRECIO: 6/10

Su precio es sin duda elevado, sin
embargo el equipamiento es com-
pletisimo con capota eléctniea,
ABS, climatizador automético, ele-
valunas eléctnicos, cierre centrall-
Zado efcétera. En cualquier caso
tiene un precio casi inalcanzable.

CARROCERIA: 7/10

La carroceria del 911 Carrera 2
Cabno guarda el carisma de la ver
sién cerrada multiplicado por el
encanto det techo de lona. El te-
cho eléctrico es una comodidad in-
dudable; sin embargo, hay que
criticar |a inexistencia de un aloja-
miento para {a capota y una habk-
tabiltdad y maletero reducidos

MECANICA 8/10

Mantiene et esquema caracterist-
co de los 911 con ese motor Bo-
xer de 3,6 ltros y 250 caballos, FI
coche es muy brilante y progrest
vo, las prestaciones son fulguran
tes y el comportamiento muy no
ble a pesar de ser el «todo atrés:
tipico.

FICHA TECNICA

MOTOR

6 Boxer de 3.600 cc.
Alimentacién:

tnyeccion electrinica,
Potencia;

250 caballos a 6.100 rpm.
Par méximo:

31,6 mkg a 4.800 rpm.
Peso: 1.380 kg

Capacidad del maletero: 180 litros
Longitud total: 4,290 matros,

PRESTACIONES

Aceleracién de 0 a 100 km/h;
58s.

Aceleracion 1.000 m

salida parada: 25,4 s.
Recuperacién 1.000

desde 40 km/h en V: 33,2 s,
Veloeidad méaxima: 264 km/h.

CONSUMOS

En ciedad: 15,6 /100 km.

En carretera a 90 km/h:

8,0 17100 km.

En autopista a 120 km/h:

9,8 1/100 km,

Consumo medio: 12,7 1/100 km.
Autonomia: f

NOTA MEDIA 7,0




Porsche 911 Car. 4 Cabrio

13.121.400 FTA&

PRECIO: 8/10 "
El incremenito’por 1a traceibn & las
clalro ruedas, respecto al 911
Carrers 2 Cabrio, es de aproxima-
damante 1.100.000: pesetas. Una
ciffa alta of bien-es cierto gue el
m.pamlemo que ofrece es cam~
plEtsim,. -

mnnumh 7/10 ;
Es-idéntica a1a det Porsehe 911
Carera 2 Cabino, cori & Gnica dife-
reficia cel logotipo trasera: ES de-
oir, of feche-de Jona se- aocicna de
forma aléctnea pero, &l gual que
54 hiermano, N hay un sitip espe-
cifico para dejar ta capota y-8 Vo
limen def. malstero es reducido,
aungue lo certo- es que en esta
tlase de coche es kz de menus

MECANICA: 9}10 yr ]

El excelente motor de- se:s ctlm—
dros hodzontales opuestos y 250
cahallos de potencia se combing
oo ui sistema de transmisifin i
tegral & la8 cuatro ruedas gue s
todo un aiardetecnolégicu o

FICHA TEchcA

MOTOR .

B Hoxer ﬂe 3 GGOEC
Alimantazdn: -

Iryection elswomca
Potengia .,
250 cahailus a &100 rpm
Par maxime; . ¥

I Emkgad 800 ;pm

Peso: 1450 kg

Capacidad del maletera 180 htros

_ung,tutftotal 4 290 metros. s

P‘FIE!‘:TACIONES #'e

Ace eranéndeﬂaio()fq‘ﬂfh ad
Bl : &
Hr:eremf'lértiOOOm 0 o
salida parada; 26,6 5.
Rectpecacin 1.000 ©

destie 40 km/h en V. 3465‘
Velocidad méxlma 262 km/h. i

EOI'E]JHOS .

En ciudac: 16,8 1/100 km

En caretera a 90 kmfh

B /100 km, -

En autcsta a 120 kmjh .
104 17100 km, :
Consumo medio: 14 2 1]100 km
hutunumia 510 'mr i

NUTA MEDIA 7,3

DESCAPOTABLES

Parsche 911 C2 Cab. TL

14.606.200 PTAS

PRECIO: 6710

Por el mero hecho de que el 911
Cafrera:2 Cabric s& venda con i
garroceria del Turbo, es obligade
pagar 2,600.000 pesstas mas, un
imgrémernts Un tanio excesivo. £sa
sh, fa estétrca MEra mucho e
pecto a la otra carroceria i

mocmia 8/10 e
Mucho mas. agresiva la carrocetfs
denominada Turbo-losk gfacras,
sobre todo; & los pasos de rueds
nicho 'mas ‘Enchos.y otrog dets
lies. El accinamierto del techo ae
tamhién eltéctrico v 1as criticas, &
son-tales en un cochs de esta ca
fegoria, siguen s&ende I3 g80a5E
hah}tabmdad y reducldo malexe
I'O e

uscium sm :
Es-el misme motor de su hermane
et 911 Carrera 2 Cabrio; esto es,
¢l seis cilindros: Boxer de 3. 600
centimetros. clbicos, 250 cabalios
de potenci y un excelente par mo
tor de casi 32 metros kilos conse
gmdos a5000welm v, n

6 Boxer de 3 600 oC. "
Mimentagion: -~ .

inyecoibn electrénlca. '

Fotencia:..

250 cabal#os a 6 100 rpm

Par méwime; 0

31,6 mhg a 4.800 rpm

Peso; 1,380 kg

Capacidad del. matetera 180 ittros
Lnngitud tatar 4,290 metros e

PRESTACIONES

hBa.: v i E
Aceierac;ﬁn 1.000 mo
salida pareda: 25,45,
Recuperacion 1,000 -

desde 40 km/hen V: 3328

V&Ioccdad méxlma 264km/h

WNSUMOS

Fricciudad: 156 [/16& km
En carretera a 90 km/‘h
8,0:17100 k.’

En autopista & 120 Rm/‘h
9811100 km. .
Conaumo medio; 12, 7 1}100
Autommra 580:Km.

NOTA MEDIA 7,3

Aceteraméndeﬂaibﬂkm/h..

 poner 8 ;
dad. el fabricante de la- estreila,
pero es {igico que: el sire acond-

sionado, -tanto el normal como. el

autamétlco sean opeionalés y ten-

gan unprecio del: arderi te madw;

mméa de pesatas

EARROGERIA 9/10
Con inos niveles de segundad aiﬁ-

5ifnog {Heva hasta un. arco’ antl-.

vielca), et mecanismo glectrohi
dréufico.de 12 capota hace que 5
rephegue én 30 segundos de for-
ma compietamente automatica,
pero con ta principal ventaja de

que tgmpvén se ede. wajar con

Con una ngidez del chasns excei}

ctonal, & motor de ocho’ cilindros
ent ¥ sblo merece elogios. La po-

teneta as de 320 caballos, aun-

gite, cormo suele serhabital.en ta

marca, la velotidad méxima estd

Imtada 8 250 m/h.

FIGHA TEchcA

MOTOR

8 cihndros en V de 4 97309
Alimentacion: ¢ - .
Inyeomon eieeﬂbnma
Potenciar. . . -

Aceferacmn 1 000 m-
sahida parada: 26,9 s, ‘
Recugeracion 1,000 -
desds 40 km/h en D 2485
Veiocxdad maxima' 250 km/h

GONSUMGS B

En cwudad: 16, 6 11100 km
Erycarretera a 90 km/h
10,1 17100 km.

En autopista a. 120 kmjh
12,0 1/100 km. -

Consumo medio: 14,2 1/100 km '_--

Autonorma 400 km

NOTA MEDIA 7,3

£s.uno de Ibs pmduetos Farraﬂ
mé&s conseguidos en fos Giimos
afios, & pesar de gue fa catidad $i-
gue sin sar comparable a fa de los
deportvos germanes. Es, sin i
da, una tbra-de. rngemeﬁa que tte
neun e}e\tado grecw BT

cmaoceniﬁ. T
En este apartado hay que dech
gue el 348 ts np se pugds consl-
derar comp un auténtico’ descapo-
tabls,: porque sblo e descubre ¢l
tacho ¥ rio los montantes centre-
les. Loquesiascnartaasquela
carrocetia ofrece una mayor, righ
dez que la del Mondiel. Cﬂbrm y
eso se nota £n carretera. R

MECAMOA. 9/10 s

B moterese!mlsmodeimw
g8 decir; ¢ V8 atmosférico de 32
valvulas ¥ 300 cabalios de poten
oia. U grupo propulsor prodigioso
que «empijas hasta pasadas ias
7.500 revolucionas | por mtnuta sm
1a menorpega. . .

FICHA Técmcn _
MOTOR - ]

8 chindros en V de 3,405 cc
Alimentacibm: -
Tryscodn eiecﬁﬁmca
Potenga;. . - o
300 cabalios a. 7. 200_rpm
Par méxino: :

32,8 mkg 2 4.200 rpm
Peso: 1400 ks

Capacidad del. maletem 200 NtFOS

l.mgimd tota1 4 230 metros K

mmouas

Avglaracrﬁn deQa 100 kmfh.
Gy o e
Aceleracion 1,000 m = =,
sefida parada: 249, .-
Recuperacion 1.000.,

‘tesde 40 km/h-en Vs 30 65, "
Vefamdad méx;ma 2?5 lem/h

GONSUMOS

En cudad: 158 vido K,
En carrotera a 90 km/h

9,9 17100 k.

Consumo medio: 12,8 lz’lﬁﬂ km

ﬁumnomia 740km- z

uum MEDIA 7,0

Ferrari Mondial Cabrio

17. osooooms.

PREOJG 5/10

Pagar por tina marca reatizar una
version, Hevar a cabo-un capr
cho de persona rica, gozar oon b
‘palabra Ferrar. Todo eso puede
caber an.la cabera de quien com
ggs uh: m@delo de preclo dlsparata

CARRGGERiA. 6/.10

Era, hasta ta flegada del 348 Spr
der, el tinico Ferrart verdaderamen:
‘6 descapotable, sin arco de segy-
Tidad central. Sin embargo, ‘el
bastidor e resients en los apoyos
fuértes v fa torsin produce. defi-
clencias en la estabiidad. Sobre
Ia-capata tampoco se ha realizade
un trabalo excepcmnaf que gararm-
cela estanque:dad

MEOMGA 9/10 5

300 caballos emergen del ocho ci
lindros en V-situado bajo. el capd
del Mondiat Cabrie, tna eifra exhiu-
berante pare cualguier modelo,
méssienSumtemrsefnmantur
hulencias o 1a capeta no ajusta de
ﬁormalmpecabis -_; o ;

FICHA récmca

MOTOR -

B mﬂndms cte 3 405 cc

Inyeceion eiectfomca e
Potencia; - :
300 cabafos a. 7. 000 rpm -
Par méxmmo: © & ELE
31,6 mig 24.000 rpm

Peso: 1.545kg PR
Capacidad det maietem -
Lang}tud tetai 4, 535 mﬁtros, g

PRESTAGIOHES
%cgreracm de0a 100 km/h
5. |

Aoeleractén 1. 000 m "
sahda paradai—:
Recuperacion 1. ODG ok
desde 40 km/hen Vi —
Velooidad mé:uma 255 km!h

L‘ONSUMGS

£n ciudad: 21,4 [100 km

fn carretera 5 90 km/h

3,5 1/100 km..

£n autopista a 120 km/h

11,9 1/200km. - :
Cansumo medio: 16,8 11100 km
jmtonorrﬂa Bk o

NOTA MEDIA 6.6

DESCAPOTABLES

Mercedes 600 SL

20.525.000 PTAS

msclw 5{1& a

No_hay justificacion pos;hie para
guie un vehiculs fabncade én cade-
fa slcance este precio. No se pue-
de especutar con eflos y no pue-
den resultar un capﬁcho ﬁxciusm

cmnocmiA. 9/10

Que. considereinos desmeswadn
s precio, no quita para gue se
ifate. da un vehiculo excepcional,
pensado hasta ef litimo detalle.
La carroceria, en combinacién con
Ia capota, resulta pricticamente
perfecta, sih turbulencrds, perfec-
tamente estanca y coh funcwa&
miernito totalmente -eléotrico. El
compartamiento en curva tambaén
es sensacmnat

m-:cﬁmen 9;1& ol

Magnifico resulta, asi. mismo, ¢
propulsor de doce ciimdros que
por finha encontrado- cobio bajo
el capd-de esta carrocera desce
potable, Dasde lusgo, tiene poten
tia dg sobraylaentregaoontoml
suav:dad

12 cmndms de 5 937 cc ' iE

inyecc:én electrémca

Poteneia~ .- - :

385 caballos &b, 200 rpm
Parméxmo: - .

58,2 mhkg & 3.800 rpm

Peso: 1.980 kg

Capacidad del maletaro 260 htms
Lcngltud totat 4 470 metros

masmmuzs £
écieieracmn dela 1OQ km/h

& .
Aceleracin 1. 000 m .
salida parada; -~ . i
Recuperacion 1 000 e
desde 40 km/hen V. — S|
Velncrdad méxuna 250 km/h i

cnnsumos oy

En ciudad; 20,2 1/100 km
Encarretera a 90 km/h

41,3 17400 km. .

Enh autopista 2 120 Icmfh
1321100 km. - .
Congume medio: 16,8 t;mo km.
Autnnomfa 4 75 km PR

HDTA MI‘:'DIA ? E

Bentlew Euntinental Gonv
PREGID. 5/10
LCuénto pusde. Hegar a pagarse
para gue todo el mundo te mire
por fa calte? Pomque mas chmado
¥ on. mejores prestaciones se va

en a!tms modeins de fU}O més ba-
ratos £ e :

mmesnia. s/m B o -
El espacio para fos pasajeros tie
las plazas traseras results cierta
mente-justo ¥ el clerre de fa cano
ia v otros matenales, todos s
de pnmera calidad, eso sl permits
algunos ruidos. Pero une va ahi
metido, imbuido de todo el espinty
de los Lovd briténicos que Hevan tg
tradicion como bandera maustitur
ble, La capota funciona eléctrice
mente ¥ no- reqmere mtervencuén
hmnana

MEGAMQA 8/10 !

Una deticia de suavedad Ocho 01

findres de cas siete litros de ciliry

drada 110 podian nfrecer oo resul

tado, 5t 56 tiene en cuenta que su

Egtenefa se esnma en 250 cah&
B

ncrmﬂscmcn

MOTOR .

8 cfiindros de 6 750 cc
Almentacén:

Inyeccibn etectrémca. i
Potengiar- o 0 .

245 caba[los aprox e g
Par.méxmor— - -

Peso: 2430 kg L
Capacidad del maletere —
Longitud to'tal 5,196 metros.-

PRESTAG#ONES ¥
Aveleracih de 0 & 1&0 km/h _
Ageteracion 1.000m -

safide paradal — }
Recuperacién 1,000 R~
desde 40 km/tren Vi — -
Velomdaﬂ mémma ;

Encmdad--: "0, - R g ]

Encafreteraamkmfh -
En-autopista a 120 ki — -
Consump medio: — . " -
Autonomia: ~— - o

NOTA MEDIA 5,6

Rolls Rovee Corniche IV C,

31. modo‘PTAa

PREC;O' Efio 3
Todo i dicho én iacoiumnaam»
rior para ef Bentley sirve para el
Rols de ésta, Aunque mas taro y
también con.un nombre que fode
a engarza mas con: ta tradamén
mﬁs nnble .

OARBOGERIA. afm oo -
Con na longitud supertm' a Ios
5.25 metros, no parece. de recho
quelos pasajeros de fas plazas
postenores de un Rolls Cormiche
[V, modelo por el que se ha paga:
do tanto dinero, vayan apretados,
La fabrcacibn artesanal aporta
muchag venitajas en cuanto a cali-
dad de materiales y exclusividad,
pero se acha en falta-una mejor
calidad de auste en elgunos ete~
mentus dela carmceﬁa.

MEGANIGA 6/10 Sy, Wi

L:a utilizacion de mecémcas de all‘i
sima citindrada-para obtener: un
buen fnconamiento es una soly
cifn clasica. Eilo fevierts en affo
CONSUMO; pero results suave y
agradable de uhlizar en cuaiqwau
c+rcunstan€:ra _{ e &

Bclimdrosdetﬂsecc Lt
Akmentacton: - 01
Hnyeccion electrﬂmca
Potencig: . o 5

245 caballos aprox. -

Par maxime: — - . y
Peso: 2.430 kg =N
Capacidad def maletem -
Longrtudtotai 5 196 metro e

PREIAGI&MES o
heeleracion de 0 a 100 km/h -
Aceleracion .000m : -, -
safida perada: —

‘Recuperacion 1,000

desde 40 km/h en V: — b
Velocidad méxﬁna: —
CONSUMOS = .
Enchdad: — =
Eni.carretaraa 90 kmfh o
Enautomstaaimkm/h 5y
Consumo medioy — - 7
Autonnfma o

NOTA MEDIA 5,6




DESCAPOTABLES

NO SE PIERDA
LA PROXIMA SEMANA
EL COMPACT DISC N214.
T G

DE CINE

MERCEDES 300 5L I ! rl
' AW
!
| _Fﬁ?ﬂé woﬁ_l
I No se pierda con Cambio 16 la més complefa coleccion de misica de los "Afios 60" en 16
| MAZDA MX 5 b : volUmenes con mas de 250 fitulos.

Lo préxima semana, el n?14 "DE CINE" 3Se acuerda?. Los orquestas de: The Hollywood, Claudio
Nazzi, Sandro Gullianni, Frank Pefer's, Humberto Leiggi, The Royal Orchestra...
, : : > it ik Varano 1 {Qué tiempos aquellos!
tables o | ML - Y CHEN ] - o i ) CEH VeTaro 1o

e e Y RECUERDE, SI LE FALTA
ALGUNO RECUPERELO.

i en i e B Si se ha perdido algin Compact Disc de la coleccion "Afios 40" ahora es el momento de recuperarlo.
dentro del segmer : 5 o del nuevo Mere ~ Coambio 16 pone a su disposicién el "Servicio de Nimeros atrasados".

: e C | s Cambio 16, la nueva imagen del nuevo periodismo.
| L, en B ular eni iy version =] : & L "I 1GE 1:_:- chEsm ot e, ’
CLX, ofrece unp exgelante fela gli la comermializacion det BMW  Equipo de pruebas de Motor 16. a b o 6
\ . yCambioi

ROVER 216 pos : LOS DIEZ
CABRID MAS VENDIDOS

{Unidades vendidas en 1992)
12 Ford Escort 942
22 Renault 19 494
32 VIV Golf 326
42 Raver 216 101
52 Opel Kadett 77
62 Audr Coupé Cabrio 66
el ' = b 7¢ Saah 900 46
| o= g & = : = ' 8° Peugeot 205 17
i | = B 92 MW S-3 15

10° Mercedes 300 SL 15 ' : cp

| ; de pago: Giro postal ordinario n®............co..e..... Informacion
Fecha de envio ... envacrivemsennnenss

Precio por unidod con ejomplar de Cambia 16 enviado come corta: Madrid capital 550 plas.; provincias 650 plas.

Loee

y Revistas, S. A.- C/ Hermanos Garcia Noblejas, 41 { 26037 Madrid }.



MEETING POINT

OSE M Lopez-Orozco, res-
J ponsable de publicidad de
BMW durante los Gltimos tres
afios, se ha incorporado a Mee-
ting Point como director de Ser-
vicios al Cliente, donde reporta-

rd a José Callejo, consejero de-
legado de la agencia. Su incor-
poracién obedece a las necesi-
dades de expansion de Meeting
Point con un claro objetivo de
ampliar sus servicios en marke-
ting y produccion infogrifica
para ofrecer servicios plenos.

ICER CON JESUS
DIEZ VILLAROEL

L A empresa espafiola Mate-
riales de Friccidn S.A., a tra-
vés de su marca de pastillas
ICER, ha firmado un acuerdo
con el piloto Jesis Diez, por el
cual serd el patrocinador mayo-
ritario de su vehiculo de com-
peticién: un Renault Clio ver-
sién Europa Cup. La marca

ICFR esti interesada en aumen-
tar su notoriedad e imagen en
el continente europeo.

UN AUTO NATURAL

L A empresa multinacional
francesa Impex, a través
de su filial en Espafia «.C. Bel-
cat, 5.A-, ha lanzado al merca-
do espaficl una gama de pro-
ductos para la limpieza y
mantenimiento del automévil
de gran interés social. «Para un
auto natural- constituye una
gama ecoldgica, puesto que
sus envases son reciclables y
sus contenidos biodegradables
y sin CEC. en los aerosoles,
cumpliendo las normas de la
Comunidad Econémica Euro-
pea. Estos productos pueden
adquirirse en los mejores hi-
permercados de Espafia.

T

|

\'

BoscH SUPER

B AJO el slogan «Go for

Bosch Super- (Adelante
con Bosch Super), se ha pues-
to en marcha una fuerte cam-
pafia promocional que se pro-

0

C

En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
oftecer a sus lectores
la Gufa de Precics
mas comoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta al
plblico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea
res & incluyen el VA,
el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matriculacién, el se-
guro, etc. €C: Cilin-
drada en centimetros
clbicos. €V: Patencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracidn en segundos
de 0 a 100 kildme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado. Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Alre acondiciona
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Clerre: Cierre
centralizado. Dlrec:
Direccién asistida,
ABS: Sistema de fre-
nos antibloguec. Llan-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.

MADELD YR CC GV WM 0700 L/ibd  Long LE Findusm  Ehva.  Clemre Direc, ABS  Lisntas

|
a4
51
&

ACM DHF 0 Techo medffies 3 610760 3588 69 114 8L 3E000 Sirla

ACM 1 O Techo durd 183000 1R38 -B3 114 vl o Seria

ACH O TO Tochn dile. TTHS500 1588 70 147 - A7 - 3200 Seria
"Hoko 2144 9240000 15EDT T4 1SR AAE B3 d3bdd Toe
siaca .. AbsTE85c 13510 90 7B 146 88 4075 182857 34847 | Sene Seme 62558 - 84481
33 1.3 Veloce 1482585 1351 8B 176 103 82 4075 182857 34647 Serie Serle  B2.558 - 64481
33 L5 1692886 1490 98 107 B8 4075 182857 34647 . Sehe . Sene 62558 - BA48
33 L5 e Cat. 1742586 1490 97 180 10,7 83 40715 182857 3.647 Serie Serie Serie - 64.481
3Ll C1B42688 . 1712 115 19D 4 88  A07E . 182857 34647 Sene © Sere Seng. 144361 64481
3317 e Cat. 1892585 1712 105 188 905 84 4075 182857 34647 Serie Serie Serie - 64481
WLTwIAVoa, - 2032585 1712 13 202 B4 88 4075  1B285T 34647 Sene  Sene Sene 144361, Beng’
3317 ke 18V 2044015 1712 137 208 B4 90 4075 1B2.857  34.647 Serie Serie Serie  144.361 | Serie
32 16¥ 122831 172 137 208 84 90 4018 182857 34847 Bere.  Seme Sere 144.361 Serie
33 18V Permanent 4 2578149 1712 137 202 8% 90 4075 182857 34647 Sere Serie Sefie Serie Serie
33 2662.586 1712 83 50 . A75 482857 34647 . Sers  Sone Sene Sene Ser.
331.7 leSportWagon 1076645 1712 110 187 98 B89 4200 182.857 34647 Sere  Serie Sere  144.361  64.481

2194000 1773 120 200 103 g8 du3 () 40000 ~Sere . Sere  Sere 200000 75,000

155 1.8 Twin Spark Luxe 2500000 1773 129 200 103 1 4443 Serie  40.000 Serie Serie Sef'e  200.000  75.000
155 2.0 Twis Gpark 2860000 4095 143 205 53 85 M43 Sene 40000 ©  Seng - Seme Sene 200,000 . 75000
1552.5V6 3.495.000 2492 166 215 84 103 4443 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie  75.000
1582004 . 4200000 1995 100 - 225 10 106 4443 Sene . 40000 Sene . Sene Serie Serie Sene
164 2.0 Twin Spark 3.350.000 1995 146 210 99 BB 4555 - 77.000 Serie Serie Serie Serie -
45428 TwinSpark e 3530000 1995 146 210 99 . BG : 4655 . . Sene . 77000 Sene . Sare Sene Seng 100000
164 3.0 V6 - 4830000 2.95¢ 192 230 88 107 4555  Sere 77.000 Serig Serle Serie Serie Serie
184 3.0 Y8 Ait. C BO40000 2859 182 225 80 112 4555 Sere 77000  Seme  Sere Sefie Sane Serte

164 3.0 V6 24V Super 5.250.000 2959 210 240 80 11,3 4665 Sere Serig Serie Serie Serie Serie Serie
AB43.0V0 24V Siper At 5485000 . 2958 210 235 0 AT 121 46RS Sere | Serme - Seme - Bene Sene Sene Sere
164 3.0 ¥6 24Y Quadrifogllo5.865.000 2.959 239 245 7,7 113 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serle Serie

2870 3980000 2300 135 207 108 73 - 4858 Sene. 77000 Sene - Serie Sere Sere 100000
164 2. 5 TD Siper 4325000 2500 125 202 108 73 4665 Sene 77.000 Serie Serie Serie Setie  150.000

: Toh 1962 126 180 - 90 9, 4258 43, Sere Sene Sane
NOTA: Onmén 1: Incluye &l climatizador, cortinillas y desempafiadar eléctrico de los espejos retrowsores 250. 000 ptas. El cambm automético esté disponible
en los Alfa 164 por 288,722 plas,

m—

Aro 10 Techo Lona 8000 L3 B4 125 280 BS0 3800

Are 10 Techo Durn 10808CF 1397 B4 125 280 2 BI 3BA0

ma LEEL ] 1 BIREAl  LAYD. B4 130 204 88 Je48 TITEO0 32000 B 110800 135000
LTOROET 3130 g5 1) S 4070 40AD

244 D LR24E3 3300 w1100 S 401 M0

.- T . BB

Rocsta 1.8 & Cat. 2ETA000 LFEd, E5F 455 - 3DE Sl o Senn

Roesta 2.2 [ Hislco La4B.000 2184 TP 138 60,5 Gz

Rocata 24 0 245000 24840 Td 198 M0 Baii Sea Seria

e e

S020E 2985000 1884 #15 19C 118 63 4482 251000 56948  Sers  Sene  Sang © Sens 163498

B802.3E 3560.000 2309 133 200 98 98 4482 Serle 56948 Serie Serie Serie Serie  163.498

8026EVE 3770000 2598 180 212 - 93 102 4482 . See R 948 Sene © Seme Serie . - Sene 183498

B0 26 EVE Aut 440000 2598 150 208 106 112 4482 Serie  56.948 Serie Serie Serie Serie  163.498

8028EVS 4365000 277L 174 220 - B0 103 4482 - . Seme 56948 See Serie . Sere . S@ne 163498
Mi:%ﬁ Quuttro 4.865.000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  56.948 Sefie Serie Sere . Serie 163498

: I 8 C 3245000 - 1898 - 90 - 174 441 54 4482 . 335000 56948 Seve - Sere  Sene  Sene 163498
i a conoces Tos 14 me BiimAm (w1 i w1 is 03 i we i ge i sk owh s
irigida a conocer los 14 me- £ : . ; 0 Sene 126, Sene  Sens . Sene o 208
L pasado dia 12 de mavo se ’oregs e o im = e e P 100 26E V6 4190000 2598 160 210 95 104 4700  Sere 126909  Sere  Sere  Sere  Seie 208,813
NUEVO CONCESIONARIO | | pesade & 12 do ey e e = S ——C S a4
mnauguro €n barcelona un 0§ personas, de la rc € A0 J