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PUNTO DE MIRA

SU CASO

AL VOLANTE

Ford Maverick

Renault Clio Williams

A FONDO

Nissan Terrano || TD
FRENTE A FRENTE

Ford Fiesta 1.8S 16v/
Opel Corsa GSi/ Renault
Clio RSi/ Seat Ibiza GTi
FUERA DE SERIE

AM General Hummer
TECNICA

Nuevos Productos Bosch
ESPECIAL

Sal6n de Barcelona

46

AM
General
Hummer

PRECIOS
DEPORTE
Los Turismos en Europa

Rallye de Tierra de 126 118
Tarragona Campeo-
Campeonato de Europa de 130 ?frt,g;gg
Montana; Jaizkibel europeos
A Todo Gas 134

FIRMA DE LA CASA 138

20
Ford
Maverick

Procios para Canarlas, Caurta y Melllla: 375 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluldes Precios extranjero: Portugal 580 escudos
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'SISTEMA AIRBAG DE SERIE PARA TODOS LOS MODELOS AUDI.

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH
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n un Audi, proteger la vida no €S opcional.
En seguridad, sélo tenemos una opcion: ofrecer el maximo. Por eso Audi es la primera marca de automoviles mas en seguridad: ABS. Laterales reforzados con barras de acero. Zonas preparadas
europea que incorpora de serie en todos sus modelos el sistema de seguridad Airbag. El Airbag es una bolsa para absorber la energia de choque. Sistema exclusivo Ten de tensado de cinturones. @+38 w(}) A'avanguardia
de aire que en el caso de una colisién se hincha en 30 milésimas de segundo mediante un gas propulsor La traccion delantera y, opcionalmente, la version quattro®. En un Audi, proteger la Ry o e

sirviendo asi de colchén seguro. Y satvando asi una vida. Pero un Audi le ofrece de serie, desde siempre, mucho vida es lo mas importante de todo. Por eso usted no tendra que pagar por ello.
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Mafca_dQ por la crisis

L pasado sdbado dia 15 abria oﬁczalmente SUs puerias .

la XXVII edicion del Salon Internacional del Auto-

movil, Vebiculo Industrial y Moiocicleta de Bar-

celona, en el momentio peor de la crisis que atendaza al sector.
Los dos dias anteriores @ esa fecha se dedicaron a jornadas de
prensa, y en ellos pudzmos constatar como ha marcado a ese
Salon la crisis a la que aludiamos. Y le ha marcado de dos for-
mas bien distintas; por un lado, y precisamente por esa Crisis
que esid motivando muchas dudas a la bora de comprar en el
usuarzo positwanwnte, porque ese Usuario, dvido de compa-

- rar antes de comprar, se ha dado cita como nunca en los dis-
tintos stands para estudiar en profundidad la oferta que se le
presenia; por ello 1o es de extrafiar que en su primer fin de se-
mana haya acogido a 200.000 visitantes y que se estime que
mds de 800.000 lo recorran basta su clausu-
ra. Por otro lado, le ba marcado negativa-
mente, en el sentido de que muchos exposito-
res tradicionales ban eludido la cita por
considerar que el gasto necesario para estar
en Barcelona no iba a tener la necesaria ren-
tabilidad. Fse becho ba impedido ver marcas
como Volvo, Ferrari, Jaguar y otros Constructo-
saion mrenmscionat ozl 7€S de menor tamario entre los stands de la

AUTOMOVIL  wogrg barcelonesa, lo que la ha convertido

VEHICULD INDUSTRIAL Y MO'TCCICLETA

L co: oo w . en una-muestra triste, algo mds fria que en
— ediciones anteriores. Sectores como el de los
vebz’culc)s z’ndustriales que viven una fuin-

y otros como el de recambios y accesorios, ban preferido esiiy
presentes en el Motortec que se celebrari en Madrid a princi-
pios de junio. No sabemos de quién es la culpa de esds ausen-
cias, pero pensamos que el propio Salon ba entrado en crisis y
para futuras ediciones deberd de bacer aigo para recuperar su
esplendor pasado. Eso no quita para que los presentes no ba-
yan becho todo lo posible para ofrecer a los visitantes sus prin-
cipales novedades, poco ineresantes para la prensa por ser 10-
das ellas conocidas, pero lo suficientemente atractivas para el
visitante. Rover y Seat preseniaban novedades a nivel mun-
dial y el resto presentaban sus coches por primera vez en Euro-
pa y en Esparia basta llegar a un total de 38 «primiciasy . Pe-
ro, sbasta con eso?

Manuel Doménech
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FUGA DEL CLIO

AJO la denominacién especi-

fica de Fuga, la gama Clio

acaba de aumentar con seis
nuevas variantes, Se trata de una
serie limitada que se ofrece con los
motores de 1.200 y 1.400 de gasoli-
na y el 1.9 Diésel, tanto en carro-
ceria de tres como de cinco puer-
tas. Por-fuera, los Clio Fuga se
diferencian por los parachoques
p1ntados del mismo color que la
carroceria, faros anti-niebla delan-
teros vy adhesivos decorativos con
la nueva denominacion. En el inte-
rior, la tapiceria es especifica y el

aire acondicionado es de serie en

el 1.4; las opciones son el techo
manual y la pintura metalizada, y
la direccion asistida solo estd dis-
ponible para el diésel. Los precios
varian entre el 1.355.000 pesetas
del 1.2 tres puertas y el 1.660.000
pesetas del 1.4 cinco puertas.

'EL DEFENDER DE

LAND ROVER

N nuestro Gltimo Dossier de-

dicado a los Todo Terreno
cometiamos un error imper--

donable al seguir relacionando, en
la columna dedicada al Defender
110, las marcas Land Rover y
Santana, esta (ltima fabricante de
los coches bajo licencia hasta hace
tres afios. Desde entonces, los
Land Rover son los modelos mgle—
ses importados a nuestro pais por
Rover Espaiia y comercializados
a traves de la red de concesiona-
rios Land Rover. Estos modelos,
remodelados antes de comenzar la
importacion, van equipados, a di-
ferencia de los construidos en
nuestro pais, de eje rigido, tanto
delante como detrds, con muelies
y amortiguadores.

., cunda el ejemplo.

CARRETERAS DEL MUNDO

U Ma]estad el Rey fue el en-

cargado de dar el banderazo

de salida al duodécimo Con-
greso Mundial de la Cametera de la
IRF que, bajo el lema «Unién de
Pucblos y Mercadoss, se esta cele-
brando en el Palacio de Exposi-
ciones v Congresos de Madrid, del
17 al 21 de mayo, v al que asisten
tres mil congresistas representantes
de cien paises. En la inauguracion,
a la que asistieron un gran nimero
de personalidades europeas, (entre
las que Neelie Kroes, la ex-minis-
tra de Transportes holandesa, reci-
bit el premio de la Mujer del Afios)

8 [J sk b A
Sin entrar en el

. \ debate entre An-"
tonio Zanini y
Carlos Sainz, lo

que no parece de recibo es la
intervencion de la Federacion

. Espaficla de Automovilismo.

. Argumentos de sobra tiene
Sainz para defenderse de los
ataques de cualquier medio in-

 formative, personalizado en -

 quien quierd, péro se crea un
- grave precedente acudiendo a .

apagar fuegos ajenos. Si segui- -

mos en esta linea de interven-

determinado equipo. Que no -

don Juan Carlos se mostrd satisfe-
cho por el esfuerzo realizado en los
tltimos diez afios en Espafia. Tam-
bién Abel Matutes destaco la im-
portancia en los aspectos sociales y
econdmicos y el ministro José Bo-
rrell, en su intervencibn, antlmpo
que para finales del 93 Espafia serd
el pais europeo con el ratio més al-
to de kilémetros de vias de alta ca-
pacidad. A lo largo de los cuatro
dias de ponencias, dos son los te-
mas fundamentales que se estudia-
ran: las férmulas de financiacién,
buscando nuevas alternativas, y la
proteccién del medio ambiente.

e R O | .l 5
- Lapmseuaade ¥
-.::;;,h. Jacques Calvet -
—/,r Presidente de PSA, .
siempre es una

fuente de conocimientos. Su
charla-rueda de prensa en el

" Salén de Barcelona ba sido, -

‘una vez mds, un ejemplo de
- saber bacer 1as cosas. Comedi-
do en el gesto, inteligente en la

- hilazon de las ideas y brillanie -
. en la exposicion, Calvet ba .

vuelto a poner de manifiesto
que su enconada lucha en de-

 fensa del automovilismo etro-
. clones destempladas, un dia -
. querrdn saber las causas de

una critica adversa bacia de-- -
. terminado corredor o hacia - .

peo vale la pena. Cada dia son |

" mas los dirigentes que le acom- - |

padian en sus argumentos, lo
que tranquilizard a las con-

- ciencias y pone optimismo en
$ o la depauperada Europa. .- -

vV, H S

# NISSAN Y TOYOTA: JUNTOS:
COMO HERMANJS =
Que la c¢risis rompe téplcos y-
agudiza el ingerlo o encuentra
soluciones alla donde nadle las
habia previsto.es un hecho -
constatado en la industria del:
motor. Un acuerdo entre Nissan
y Toyota asi lo corrobora.
Resulta que ahora, dos de los
mayores fabricantes de '
automéviles Japoneses, -
miaximes rivales en su .
trayectoila empresarial, han

firmao un protocolo de

colaboracién para la utilizacion
comiin de piezas en sus

- mogielos. El fin, maximizar los A

beneticios, Jusiliica dejar a un.

. lado ias «enemistades».

" & PROTEGER EL ENTORNG
. %l gruno de ministros de medio

ambiente de 1a CE, en el que
esta presente José Borrell como

_ rasponsable del MOPT, reunidos

en Dinamarcz, debaten sus
peiticas medioamkientales. Se
estudia, para paliar los efectos
negativos en el cambio
climatico, limitar el crecimiento
globa! del transporie, en
particular por carretera, ¥
transferir el traflco hacia -
diferentes modos menos
contaminantes, como puede
sei ¢l ferrocanil.

4 PREMIO PERIODISTICO
Ganvam, la Asoclaclén Nacional
de Vendedores de vehiculos a
motor, ha vuelto a convocar, por
sexto ailo consecutivo, su -
premio perlodistico. El galarddn,
dotado con un millén de
pesatas, premlara el mejor

‘articulo, relacionado con el

sector del automévil, que haya
sido publicado en cualquier .
medio de difusion durante 1993.
Los trabajos deberan ser _
presentados antes del dia 31 de
diciembre.

Motor16/ 7



88

MBS TR

& 4

i1

6}

.I
plia de
(l D O daacs d
do de Otor 3 0
O 0 de or d
AUTOMOCIO a 0
O da q Org? 0 d
p D D DO
8 Drand DE O
DO g Q
0 0
d 0 0
(10 nzad D 0

' JONET :
RO 4

:\'- %{-1.5‘;

Inco 1D/

iy 2

() I ¢
470 D oD
O NCTSP d ATEO P
( & a0 DANO
4 nosibilidades q
O qe 10 2lale OpeEQ
0 Dlen Qe & >
On que no ebajara 1a fi
D aqa q [> 81§ Cl dUloo
que 0 o 0O Nno
. 132, Pero Ompro
0 O D APOYVO 0
DE cd D

i [ ] i =Fi
D dad Cond 0 do que d g3
. ega O de g pro 0 d
DIICA PIONEro € d s de d
2 automo 4 espano A PO d
( periodo de F0
e 0 0 pre 0 P :
DO pyota D do co
eacton d ociedad €O ociete
que die g prod on d 0 on d
caelo d 0 standing on, donde €
Al 3 de )
( 2 presid :
(1€ D Ol

_J-L/Z

WILLIAM
LAWSON'S

A
( ¥
5':.
4 ﬁ’i" ’
A
JE ¢ ()
".a:l""
§7

e EL
AND BOTTIED

WILLIAM
| ON'S

’)

HAY OCASIONES QUE MERECEN EL PLACER DE UN GRAN WHISKY.




C O R R E S8 P O N S A L E S

Tokio

Dawniel Monieverde

=

oy
b BOS PASARGS DIE U TIRO

= Honda fa decldido iabricar en

. su mands norteamericana da

Dhlo tedos lcs Accora Gie
vaniia en Eetados Unldos, pere

] abasetar costes derlvados de la

actual fortaleza del ven ¥
conivibuly a raduciv 2l
dassauilivrio comercizl anlie
wmiess melses.

D

b SUZLKI BN HUNeR]

Ya 2sta a pleno funicicnamienio
In fantera hingars que Suxuld
ke conetruido come «oint-
veniure» &t norte de Budapesty
en la gue ha nvertido ¥nes

= 3.8¢C miilenes de vesetze. La
##hice, mie ho producide unos
3.550 swift decde sotubre,
tendird ung cacacload de
£2.000 unidages an 4883 ¥
B2.50G con postavioridad.

NTO

@

¥ BENHADA DE FORGONETAS
E! goblerne norteamericano i
ghiigado da nueve & Missan 2
rativey 30.000 hugonetas 022
vandidas entrs A0BT y 2380, en
fag que 22 hen delasiade

prabieinas de recalentiamiento
en el motor. Zegin la Mational
Highwey traffic Sfaty
Adminlotration, les reparacionies
deben mslelr un nEeyd
mecanismo accionadsr del
sistema de enivlamienio del
maios, un ventiledor e¥detiico
intependionts, 2n mejey
radiegder v un slsisma de aviso
perz aleriar ai congucior of &l
maoter se ragaiianis.

B TRYOTA MPGRTARA CODHES
0 Gk

£ partic de L8368 Toyots
ampezard 2 vender caoches
fanricsdes por Generai Motors.
®i aguards, sonfitiado po?
amozs parise, podds aumsniar
sonsidarableinenle las
imnortaciones de coches
aoziemericznes & Japbn. Al
naresss, M abricasd vemicnes
seni velaate 2 lg dorechs on
cocperasitn con Toyota ¥ is
#izma nivona los comersisiizars
2n Jzabn balo su nomire. Se
piznea ep ena oifve infoial de
20.000 unidadss & afic.

Turin

Giancarlo Perini

¥ CATALIZATIOR FARA EL
INYEQRALE

Daf coticizde Delta HF intesials
45 viivilas, Lancis va tisne
fisias 2.800 urldades, de ias
ensies 800 oo destinaida &
Japdn, dotadss da calsiizador
Ademée de eslay squivatios cen
un catatizador de fres viag, la
nuevs versidn oirece mis
notencln, und ssnehsltn md
sonforigble y medae més
arzhas. Tembién el 8 vélvutas
centard prondo con una versidn
eatziizada.
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B LA CHISIS, TAMBIEN PARA

6% DISERADORES
Por primiera vez oq su histonis,
Lisfidesign se ha visio obiigsts &
wapartar msmeniinesmenier de
su zetividad & 80 rabalngdores.
Segin un noimemizado 6o in
compaiiiz, iz declsldn
responde 2 1a
cangslzcibn del
seniraic con uno de
sus princlitaies

negado 2 presisar cual
de elice. Durante aigls =
tempo, 8l sstudio de
disefic ha trabalado casi
en exclesividad parz Fiet
¢ lveco y mas
recienterants pas of
Gupo Yoliowagan, son of

gue coiabora actlvamarnts s

£n 83p2cios esidticos y
técnicos de modeics Sast.

TODO EL GRUPO
FIAT

IAT Auto Espaia ha inaugura-

do recientemente sus nuevas
insialaciones en Alcald de Hena-
res, Madrid. Un total de 100.000
metros cuadrados, en el que pres-
tan servicio 300 personas, englo-
ban la direccién general, relacio-
nes externas, comercial Fiat, Alfa
Romeo y Lancia, marketing, post-
Venta, administracion y recursos
humanos. También se ha creado
un nuevo Centro de Formacion,
construido con las técnicas més
avanzadas, donde se impartird for-
macion técnica y de post-venta a
toda la red de concesicnarios y
agentes de las tres marcas.

XACOBEO SOBRE
RUEDAS

ENTRO deé los numerosos ac-

tos previstos en el Xacobeo

93 no podia faltar el mundo del
motor, que estard presente con
«Expo Auto Galicia Xacobeo 93»,
exposicién que tendrd

su sede en la Estacion
S =

Maritima de Vigo y se
celebrari del Zg de
junio al 4 de julio.
Abierta a automdvi-

clientes, aungue se ha ? MDEEQ..-.-“" les, motocicletas,

a H.-v‘"’" bicicletas e indus-

tria auxiliar, la ex-
posicion se com-
pletard con un
interesante ciclo
de conferen-

ﬁ" cias, una serie
2

de actividades

deportivas y

una exposicion especial
dedicada a vehiculos de época.

151 |||'i"|
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NISSAN
TERRANOII

++2.696.000.
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{odos jos domingos entre las

S, 00 v lae 15,00 horag, 59 ha

inciulto un acpesio promovido

s por ASETRA (Asoclacién da
emprasarios de talleres de

P Wadric), dedicado al ramndo dek
talier. Er &1 se informaré a les
arciasionsies dei sactor sobiz

iodas las novedades relativas a

gulare organlzar del 2:4 al 27 de
Jenlc un s21dn dedicado

PRODUCTOS ESPECIALIZADOS

B & 168 DOMINGOS,

: Ed AMTEMA-S N su afin de ofrecer la maxi-
b— Deniro de! programs de r2die ma calidad en sus productos,

’ «Especial Meter en Marchar Motul, comprometido en el desa-

i ';é_-: (%.84. 104,3), que se emite rrollo de los productos sintéticos,

ha presentado tres nuevos aceites,
adecuados a diferentes tipos de
motores. Estos aceites son: €] 2100
GT Synthetic, adecuado a las altas
temperaturas de trabajo y altas re-
voluciones de los motores actuales
y especialmente indicado para los
motores modernos que usan gaso-
lina sin plomo y catalizadores, asi

€y eculpos, repuesios y como para motores diésel de vehi- te lubrica motor, caja de cambios y
; aecesorios, uaricantes v, en culos ligeros, especialmente los embrague mientras que el 600 2T,
\ g genaral, todos aguellos tamas que incorporan turbo. En el mun- cien por cien sintético y anti-hu-
’ cus nudievas tener un espaclal do de las dos ruedas, las investiga- mos, que, destinado a los motores
— literés pars ol sechon ciones de Motul le han llevado a  de dos tiempos, reduce la emisién
! i lanzar el 3100 4T y el 600 2T. El de humos y la formacion de resi-
: — primero especialmente desarrolla-  duos, posee un gran poder antigri-
/| e & DESCAPDTARLES Ept do para las motocicletas de cuatro  paje y ofrece la mixima proteccién
i MARBELLA tiempos, en las que el mismo acei-  al desgaste
‘ D E! Ayuntamients de Marbeliz - -

EUROPA POR LA SEGURIDAD

L creciente aumento en el nGmero de victimas por accidentes de
automéviles ha hecho que Buropa dé el primer paso para 1a crea-

citn de un organismo que hiche contra Ia plaga que cubre de luto a
tantas famﬂias Este nuevo organismo, denominado Federacién Eu-
;:?m Seguridad Vial, estd formado por la Federacién Intenacio-

al del Automévil (FIA), la Alianza Intemnacional de Turismo (AIT), la
Asodiaci6n Europea de Constructores de Automéviles (ACEA), la Pre-
vencion Internacional en Ruta (PRI), la Federacitn Internacional en
Ruta (IRF) y Ia Uni6n Internacionat de Transportes en Ruta (IRU). Uno
de los primeros objetivos de este nuevo organismo es fa creacion, a

=

exclusivamente 2 oz

descapotakles. Pavalelaments
3e realizaria una concentiaciin

de

calriciat an a que podiia

participar cuatguier convertible.

& PIAGEIO TOUR '33

£l grupa Piaggic-violo Vespa y
ACIP Espona van a organlzar
unz campaia gie promueve

narticipar v divertirse. Fi
obj=iivo es sromover un2

cultura més responsable en el
uso de los valiculos de dos
ruedas, ademds de imnulsar
otros valores come ia sulture, el
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gite, la misica, eis.

nivel europeo, de una red permanente de seguridad vial

NEUMATICOS
RECICLADOS

NO de los problemas con que
se enfrentan los fabricantes
de neumdticos y servicios de mon-
taje es su déshecho. En un solo
ano, en Europa mis de 10 millo-

nes de neumdticos usados son
abandonados en vertederos y pos-
teriormente quemados, con el im-
pacto medioambiental que ello
conlleva. La firma Yokohama,
consciente de este problema, ha
puesto en marcha una experiencia
piloto en Suiza que consiste en la
recogida de estos neumdticos usa-
dos y llevarlos a una planta de re-

ros, se reconvierten en aleaciones;
los textiles se transforman en ais-
lantes para materiales de construc-
cién y el caucho, reducido a
grinulos, se emplea para la fabri-
cacién de asfalto y otros materiales
de ingenieria.

NADA COMPARABLE
AL NUEVO OPEL CORSA. NADA.

EL I'\(_.U]\-i]"’l..l'l_.-‘l.BL[ PRE'I' 0 DF MT COC Iff
4 an |-r|. clale =
] [ Ji
I |]I.|Il i T STRIE R AR EEI I
ek e i | I i oot he!
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actividades culturales, 9 ciclado. Alli se desmenuzan y se original. diferente, un exterior , (45 V), 14 (60 v
educatias, rocreativas ¥ de | separan los tres compoenentes basi- bsoanyplio, s comypliro, o mi guso ; i |||| i
Iinterés niiblico, ablerias a cos: el caucho, los elementos IRIDAD DE M1 COCHE.
cualquler persona que desece textiles y los metilicos. Los ace- ac En ningun oo coche me sicnto
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A INCOMPARABLE ECOLOGIA DE MI COCHE.
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yrea contribuyo o preservar ¢l
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ELOGIO del AIRE
segun RANGE_.ROVER

de mercado.

Este segmento, que sigue estan-
do encabezado por el Renault Clio,
con la ayuda del R-5, destaca por
la fulgurante aparicion del Nissan
Micra v el continuo ascenso del
Peugeot 106, sin olvidar el incre-
mento en 20,2 por ciento registra-
do por el Seat Ibiza, en lo que ha
tenido mucho que ver la oferta que
la empresa barcelonesa ha realiza-
do a sus empleados para liquidar
las Gltimas unidades de la version
antigua. El resto de los modelos
encuadrados en este segmento,
que significa el 34,3 por ciento del
total de las matriculaciones, pierde
mercado.

Por otra parte, el descenso de
ventas en el segmento denominado
M1, el de los «Cuatro Metros»,

jor como los «utilitarios» bajan en si-
milar proporcién, por encima del
37 por ciento, mientras que los que
m4s pierden son los englobados en
la categoria de los «medios-altos»,
con una caida del 63,2 por ciento.

VENTAS DE AUTOMOVILES POR SEGMENTOS

Ventas Enero-Abril

Segmento 1993 1992

Cuota de mercado
93/92 1993 1962

= R —— = —
= = . A > x s T x @ A -
INDULTO PARA LOS DE TIPO MEDIO =~
\ oy
ENTRO de la gran recesién alcanza el 32,39 por ciento, un
que estd afectando al sector punto por debajo de la caida me- ==
, del automévil en los primeros  dia. Dentro de este segmento, que i
meses del afio, con una pérdida de  encabeza el Renault 19, pierden
ventas acumulada del 33,49 por mercado todos, con excepcion del
| ciento hasta abril, son los turismos  Opel Astra (+6,1 por ciento) v
: encuadrados en las categorias me-  Volkswagen Vento (+52,6 por cien-
¢ dia y media-baja los que han ex- to). El menos afectado, con una 2y
: perimentado una caida menos acu-  caida de «dlo- el 24,24 por ciento, i
sada, mientras que los de tipo en estos cuatro meses, ha sido el
medio-alto son los mas afectados.  segmento de los turismos «mediose,
: Durante los primeros cuatro me-  que sigue liderado por €l Seat To-
i ses del afio se han vendido en Es- ledo, seguido del Peugeot 405 y el
i pafia 239.032 automéviles, 120.000  Renault 21. Sin embargo, estos mo-  Fuy
i coches menos, con una pérdida de  delos cuentan con la amenaza del
: 30.000 unidades al mes con rela- Ford Mondeo y Citroén Xantia, ‘>
I cion a 1992. El segmento que re- que sin duda luchan por los 7
b gistrd un mayor retroceso entre los  primeros puestos, al tiempo que si- o
segmentos mis representativos  guen ganando terreno el Nissan =~ ™
K fue el de los «polivalentes», con Primera y el Lancia Dedra.
'll? un azote del 25,32 por ciento y En los extremos de la oferta del e
i perdiendo al mismo tiempo cuota mercado, tanto los turismos de {u-

«A» (Pequefios) 3555 5656 3717 1,49 1,57
<B» {Polivalentes) 81938  126.679 3532 34,28 35,25
M1 (Cuatro metros) 82898 122618 -32,39 3468 34,12

.o
"‘% ¥ Aire. Siempre presente, siempre . desapercibido. RANGE ROVER VOGUE SE: Motor V8, 3,9 L. y

i =

i Nunca le damos importancia porque nunca nos falta. El nuevo 182 CV. Nuevo sistema electronico de suspension neumd- @Zp%; M2 (Medios) 54774 72304 24,24 29 2012
: . = by . . : - I ] At dal 5 Hb (Medios altos) 2022 5500 63,24 0,85 1,53
FI‘EI sistema de suspension neumdtica de Range Rover es un tributo tica (permite adaptar su altura a las condiciones del | 2 : : X ,
i al aire. El elemento capaz de avanzar por los parajes mds terreno). El nuevo sistema electrénico de control de la ez Ha» (Lujo) 7885 12681 -37,82 3,30 353
I = Otros 5960 13976 57,36 2,49 5,88

traccion garantiza un total dominie en las condiciones
mds duras de conduccion, incluso fuera de la carretera.
Gama Range Rover desde 3.589.000 ptas.*

‘q reconditos. Capaz de conquistar lugares casi inaccesibles.
; Aquellos que nadie antes vio. Aquellos parajes que nadie
i antes piso. ,

LAND - :
<ROVER

Motor16/ 15

* Precio final recomendado incluido IVA, transporie ¢ impuesto sobre matriculacion.
—— — — E——
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NUEVAS ALARMAS GEMINI

AS alarmas se han convertido,

con la proliferacién de los
robos en los coches, en un ele-
mento pricticamente indispensa-
ble como complemento de segu-
ridad adicional. En el mercado
espafiol, la marca italiana Gemini
se ha convertido, sin duda, en
una de las mas importantes del
sector.

Acaban de aparecer dos nue-
vos modelos, el Gemini 5024 y
el 5039. El primer modelo es
una alarma de ultrasonidos, caida
de tensién y contacto, esencial-
mente preparada para conectarse
y desconectarse a través de los
mandos a distancia originales, erd
los vehiculos que lleven de fabri-
ca mando a distancia por infra-
rrojos, como algunos modelos de

Renault v especialmente el Ford
Mondeo.

Esta alarma sefiala la cone-
xi6n/desconexién con los inter-
mitentes. Dispone de conexiéon
automdtica, memoria de disparos
y salida para activar el claxon o
una sirena.

En el caso del modelo 5039 su
mando a distancia ha sido espe-
cialmente disefiado para Gene-
ral Motors y permite, en todos
los modelos de Opel que llevan
instalada alarma de origen (Vec-
tra, Calibra, Omega, Senator y
Astra) conectar y desconectar la
citada alarma y cerrar puertas y
ventahas a través del mando a
distancia. Se suministra con dos
transmisores de radiofrecuencia
codificados v el cableado.

TECNOLOGIA MOTOROLA

A firma Motorola presentaba

_recientemente una completa
instalacién apta para vehiculos
del tipo monovolumen que con-
vierte a éste en una completa ofi-
cina rodante, que cuenta con telé-
fonos, ordenador, modem y. fax.
Por otra parte, la divisién de tele-
fonia mévil de Motorola acaba de
presentar en nuestro mercado un
nuevo modelo de teléfono porta-
til, el Traveller. Este modelo
cuenta con unas destacadas pres-
taciones y ademds tiene la ventaja
de ser uno de los mis econdmi-
cos de los que se comercializan
actualmente. El Traveller es suma-
mente ligero, compacto y tiene
una gran potencia. Ademis para
hacer mis cémodo su transporte
se suministra con una bolsa. Este
nuevo teléfono moévil no necesita

L}

un adaptador de corriente para
funcionar. La bateria de 2,3 mAh,
disponible como accesorio, pro-
porciona una autonormia de 75
minutos de conversacion o 14 ho-
ras en espera. Entre las caracteris-
ticas técnicas podemos destacar,
la pantalla LCD de diez digitos,
timbre silencioso con aviso en la
pantalla, visualizacion del nimero
de abonado y control de volumen
del auricular. Como accesorio
existe la funcién manos libres.

€3 VAL DB LOTRE

o GARAVTIZAMOS EINE N TASMA,.
0l NI

“: :Cuando veas el Loira por
i primera vez comprenderés
i porque este rioBeva siglos

o

encantando a la gente.
Porque en su valle hay fa
mayor concentracién de
 castillos y palacios, y porque
se ha conservado integro el
espiritu que Ievanté sus

* muros. '

Es pura magla. Como lo es
alojarse enfun acogedor ,
\athergue, optsar la noche en -
un castiffo, a unos precios

| que también parecen del
| pasado.

%lo en pleno corazén de
icia; Orleans, Tours, Blois,
es, Bourges..., desde

ana de Arco a los poemas
amard y las historias de _

‘ CONSULTA EN TU AGENCIA DE VIAJES O EN LAS OFICINAS DE MAISON DE LA FRANCE EN:
‘ Alcald, 63 - 28014 MADRID » Corts Catalanes, 656 - 08010 BARCELONA e Iparraguirre, 26, 5¢ Dcha. - 48011 BILBAO
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SERVICIO DE «INMOVILIDAD-

E L pasado dia de San Jordi, tuve
< la fatalidad de que a mi coche,
un Golf modelo 93, se le comunica-
ra la baterfa. Tlamé al tf. del servi-
cio de movilidad y me enviaron una
gra. El Gnico taller de guardia de
Barcelona y provincia no disponia
de una simple bateria, porque la
seccibn de recambios de dicho ta-
ller no hace guardia. Yo pregunto,
¢para qué sirve un taller de guardia
si no tiene los elementos necesarios
para reparar un automovil? (Un ser-
vicio de movilidad, es una graa cu-
yo conductor no es un mecanico de
la marca? ;Como permiten que haga
publicidad engafiosa como que lo
reparan in-sftu si es posible? El caso
es que me quedé tres dias sin co-
che. Un taller de guardia es algo asi
como un garaje donde te guardan el
coche hasta el lunes siguiente, eso
si, si no es festivo. jQué verguenza!
José Garcia
Barcelona

CHIVATO REVOLTOSO

E N el nimero 496 de su exce-
lente revista leo que el Sr.
Louis Schweitzer, presidente de Re-
nault, dice que: Ja prioridad mas
importante es la calidad, ya que en
un mercado abierto ningtn cliente
aceptaria un mal productos. Yo soy
uno de esos clientes. Hace mes y
medio adquiri un Renault 19 RTi
1.8 v a las pocas horas de tener el
coche en mi poder se encendi6 el
chivato del ABS. Desde entonces
todo sigue igual, y, lo que es peor,
ni el concesionario (Toledo) ni los
ingenieros de fabrica en Valladolid
saben donde radica la averfa. El
coche ha soportado ya tres repara-
ciones y el cliente, que soy yo, es-
t4 soportando el proceder impre-
sentable de los responsables de la
marca del rombo.

Jesiis Maroto
Toledo
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EIN FRANCIA MAS

R ECIENTEMENTE viajé a Fran-
cia donde compré un ejemplar
de la revista «L'auto Journals. En
ella habia una prueba comparativa
entre turismos de gasolina y diésel.
Me detuve en el apartado donde
aparecia el Renault Espace, coche
que aprecio enormemente. Mi
asombro vino cuando en la tabla
de equipamiento y opciones pude
observar que la version RXE de 2,2
litros de gasolina puede equipar
incluso hasta tapiceria de cuero,
por citar el detalle mas significati-
vo, no habiendo encontrado en
ninguna prueba espafola tal equi-
pamiento. ¢Es posible en nuestro
pais comprar estas opciones © no
se dispone de ellas ni siquiera en
el tope de gama? ;Se puede impor-
tar la mencionada versién RXE de
110 caballos con las opciones alli
vigentes?
Javier Lopez
Zumirraga

R.- Las opciones del Renault Es-
pace mis equipado en Espafia se
limitan al techo corredizo (129.000
pts.) al Compact Disc (59.700 pts.)
y a los asientos supletorios
(124.200 pts.). El ABS, €l aire acon-
dicionado, la direccién asistida, la
radio, los elevalunas eléctricos y el
cierre centralizado son de serie. En
cualquier caso, cada pais, en fun-
cién de la demanda, incorpora un
equipamiento especifico. En el ca-
50 de Prancia, los monovolumen, y
en concreto el Espace, tienen mu-
cho mis éxito que en nuestro pais
y la demanda de opciones de ese
tipo es mis elevada.

EL PERRO Y SU DUENO

N O tengo nada contra los ani-
males y menos contra los pe-
rros, 2 los cuales tengo un gran
carifio. Ahora bien, si que tengo

algo contra los desaprensivos due-
fios de perros que permiten a los
animales hacer sus necesidades en

las ruedas de los coches.

Da la casualidad que en mi ba-
trio hay muchos perros y también
da la casualidad de que las ruedas
de mi coche son blanco habitual
de casi todos ellos. Primero, y an-
te todo, una dura critica para esas
personas que dejan que su perro
haga lo que sea donde sea. Se-

gundo, una pregunta, shay algo

que se le pueda echar a las ruedas

que sirva de repelente para los
perros? .

Alvaro Carreter

Marbella

R.- No conocemos ningin pro-
ducto que cumpla esa mision es-
pecifica en el coche, pero una
buena reprimenda a tiempo dada
a esos desaprensivos (a los cuales
siempre encontrard a la misma ho-
ra), puede acabar con todos sus
problemas.

UN MANITAS DE
VALENCIA

T ENGO un pequefio taller me-
¢dnico en Pedralba. Mi aficion
por los coches comenzé en Valen-
cia, cuando trabajé en un taller de
12 escuderia Citra. Después de mu-
chos esfuerzos me fui al pueblo.
Un dia decidi hacerme un vehiculo
para ir por el monte y por este
motivo hice ya hace ocho afios un
buggie artesanal. Mi sorpresa fue
que funcionara muy bien. Lo hice
con la mecinica de un Seat 850 y
me costd lo suyo, pues sélo utilicé
un martillo, una sierra y poco més.
Ahora estoy haciendo otro, un po-
co mias ficil, sobre la base de un
Dyane 6, los tubos son de fontane-
rfia y los asientos de autobils. Las
llantas hechas por mi y las cubier-
tas de desguace.

. Antonio Llorca
Pedralba (Valencia)

Conducirlo es lo mas Excitante
que Puedes Experimentar
sin Tener que Quitarte 1a Ropa.

Mitsubishi 3000GT. Motor V6, 24 vélvulas, doble turbo e intercocler.
Una méaquina que alcanza los 100 Km. por hora en poco mas de 5 segundos.
Traccion total. Aerodindmica activa. Direccion servoasistida a las cuatro ruedas. Seguramente
puedes experimentar sensaciones mas excitantes que conducirlo, Pero tendras que quitarte la ropa.

s e——.

MITSUBISHI SO00GT

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A, MARIA TUBAU, 4. 26050 MADRID:



col_ncldlendo con Ia comerclaluzaclon del lesan Terrano II

Ford ha presentado su Maverick. Basicamente,

se trata del mismo coche pero en la version larga y con -

algunos matices de personalizacion.

Juan Luis Soto
Enviado Especial

ORD ha optado por una solu-
cibn eminentemente practica

para sumentar su oferta den-
tro del segmento del todo-terreno.
-.Su Explorer resulta evidentemente
muy «americano» para un amplio
-.. sector del mercado europeo. Para

adaptar un modelo a estas nuevas
exigencias, ha recurrido a un disefio
exclusivamente pensado para el Vie-
jo Continente.

Bajo la creatividad del disehador
italiano IDEA, Nissan guiso ofrecer
al mercado europeo un coche 4x4
realizado a su medida. Tras un
acuerdo con la marca nipona esia
hiecida en el Reino Unido, casi un
45 por ciento de la produccion del
Terrano Il (cuando ésta esté a pieno

repdimiento) saldrd a la venta bajo

gl nombre de Ford Maverick.

El mismo acuerdo estipula gue

Ford solo podra vender una version
de carroceria larga en Espana, Fran-

cla e ltalia. A nuestro pafs llegara el . =
dia 1 de julie, en que estara dispo- -

. nible en la nhutrida red de concesio-
“‘narios Ford, baza que la marca
- pretende aprovechar al maximo pa-
ra competir: frente a los competido- . - &
res, Nissan incluido. Aunque toda- . .

via no se han fijade precios
exactos, la banda en las que se mo-

veran los Maverick se sitda entre -

los 3.300.000 y 3.500.000 pese-
tas para el equipado con motor tur-
hodiésel y enire 3,600.000 y
3.900.000 pesetas para el de gaso-
lina, siempre en sus versiones mas
bésicas gue podran ser equipadas
con una diversa oferta de exiras y
accesorios. El acabado GLX Incorpo-
rard todo el equipo de origen

y superaré sensible-

mente esta ci- ="

fra, que ——

ya parece algo elevada dados 10§
buenos precios de algunos competi-
dores, vy del propic Ford Explorer,
gue ofrecen ademés una generosisi-
ma dotacién de origen.

Al \iolante del Ford Maverick se

constata de inmediato el realismo
para con el mercado que ha motiva-
do a sus creadores. Por carretera
presenta un comportamiento inta-
chable y un confort de marcha so-
bresaliente. Sitencioso {gracias & un
esmerado aislamiento a base de
juntas) y muy preciso en sus reac-
ciones gracias a una excepcional di-
reccion asistida y a unas suspensio-
nes independientes delante que
incorporan barra estabilizado-

ra, no anda en esto a

la zaga de cual

total de los kildme-
tros habituales, el
Maverick se com-
porta de una forma
muy honesta. Ha .
sacrificado mucho
recorrido de sus-
pensién delantera
¥ Quizas respues-
tas mas rotundas
en bajo régimen en-

.. favor de uha mayor

seguridad y sua-
vidad en asfalto.
Pero su poder de
ascension y su ma-
nejabilidad, optimi-
zada esta Gltima
por ia excelente di-
reccion asistida y
un capdé muy cha-
to, le dan un comodo aprobado sin
problemas en las situaciones apura-
das, slempre que no se busque ha-
cer todo-terreno puro y duro, O

- quier turismo de segmento alto. Por -
*" campo, una utilizacibn que se hace
" bastante nimia respecto al cémputo -

actuales del
4x4 europeo.

FICHA TECNICA
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. BANDERAZO
! Los rallyes, en
1 grupo «A» y
j «N», son la
E meta de este
. nuevo y
i - potente Clio.
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Renault Clio Williams

 POTENTE Y
~ DISCRETO

hay que buscarla en la competf

cion. Nacido con vistas a parti-
cipar en los campeonatos de rallyes
en grupo «Ne y «A», sblo se fabricaran
unas 3.600 unidades, de las cuales
300 pasaran los Pirineos y vendran a
nuestro pafs. El porqué de una limita-
¢ién en la fabricacion del Clio Williams
es explicada por Renault en la exis-
tencia de un recesion por parte del
piblico hacia los vehiculos con velek
dades deportivas o GTi. Puesto que
las severas normas y controles de tré

L A razén de ser del Clio Williams

fico en lo referente a velocidad, el pre-
cio de los seguros para este tipo de
vehiculos e incluso una cierta fama
de peligrosidad, retraen al usuario de

* este tipe de vehiculos, que se ha vuel
1o mas cual_itativo gue cuantitativo. La

FCHATECNICA [

MOTOR: Delantero transversal, de cuatro
cilindros en linea. CILINDRADA: 1.998
centimetros cubicos. ALIMENTACION:
Inyeccién electrénica multipunto. POTEN-
ClA: 150 CV a 6.100 rp.m. PAR MAXI-
MO: 18,2 mKg a 4.500 r.p.m. Traccion a
las ruedas delanteras. Caja de cambios
manual de cinco velocidades. NEUMATI-
€0S: 185/55 VR 15. Llantas de aleacion
de 7J x 15 pulgadas. Frenos de discos
ventilados delante v discos detras. Sus-
pensién independiente en las cuatro rue-
das. Direccién de cremallera asistida. Ve-
locidad maxima 215 km/h. Aceleracién de
0 a 100 km/h: 7,8. 1.000 m. salida parada:
8,6. Peso en orden de marcha: 990 kg. -

AZUL Y ORO
Este Clio se vende con carroceria de tres puertas y en tonalidad iinica: azul, Azul sal’prcada
def oro de Ias anagramas y las h'antas, son los colores de Ia escuderia Willams.

|
|
|

ERES GRANDE, PEQUENO

El motor que mueve al Clio Wiiliams cubica dos litros de clfindrada, tlene una
potencla de 150 caballos y culata de dieciséls valvulas.

mentalidad de un comprador de GTi
ha cambiado. Ahora se busca un co-
che que ofrezca calidad, altas presia-
ciones y que al mismo tiempo sea dis-
creto en su revestimiento. Pues bien,
el Clio Williams cumple con estas ten-
dencias. 150 caballos y una severa
carroceria de tres puertas de color
azul, identifican al Clio mas potente.
E! Williams sblo se vende de color
azul, manchado por el oro de las llan-
1as y de los anagramas de identifica-
cion. Azul y oro como los colores de la
victoriosa escuderia
Williams de Formula 1.
Scbre la base del Clio
16V, el Williams incre-
menta su cilindrada
hasta los dos litros y
ofrece un importante
par de 18,2 mkg., cu-
yo 85 por ciento se ha-
ce ‘noiar desde las
2.500 revoluciones
por minuto. Para esto
se ha aumentado el
diametro y la carrera
de los pistones, modi-
ficade la culata de die-
ciséis valvulas, cam-
biado el &rbol de levas,
los colectores de admi-
sifn y escape y un lar-
go etcétera. Para la ca-
ja de cambios se ha
recurrido a la del 19
TD, porque permite
transmitir mayor par.
En cuanto a suspen-
siones, en un 90 por
ciento son del 16V.
Las modificaciones
afectan a muelles, be
rras de torsién y amor-
tiguadores, asi como
¢l tridngulo de suspen-
sién delantero, que es
del 19 16V, porque .

permite ensanchar la via delantera en

34 mm. El resultado es €l de un co--

che increfblemente efectivo a su paso
por curvas. Se maneja con facilidad y
precision, ayudado por una direccion
asistida de lo mas rapida y directa. En
cuanto al motor, es de respuesta pro-
gresiva y muy viva en cuanto pisamos
el aceleradot. Después de probar el
Clio Williams por las angostas carre-
teras del Tour de Corse, no dudamos
que sera un rival dura de pelar en los
rallyes, para los que esta previsto un
kit de preparacion para grupo «A» de
220 caballos de potencia. O

D.N.IL
El salpicadero

: Hleva la firma de

Ia escuderia de
Formufaly el
nimero de
unldad
correspondiente.
Los estupendos
aslentos son
como los del
R-19 16V.
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ok Nissan Terrano II 2.7 TD SGX

s ESPECIALIDAD
DE LA CASA

*hk
ik
Desde hace casi seis aios, los responsables de Nissan nos han
tenido en vilo con la aparicion de su nuw modelo. Después de
tanto tiempo, hemos podido comprobar el porqué de tanto

1 heurm suele ser habilual, 2l fa
biricante fue dejando gotear Informis:
'uiun. En ndrner!UEaf en srgtmfutnﬁ

mﬁmm oficial poco an
sis primera aparition en plblico
y, hace tan solo unas dias; se realzd
I primera toma de contacte. Hoy, por
fir, pedemes realizan una prusba-a
fonde con més de 1500 kidmetros
recoridos par tado tpo de carreierss
Y eaminos.

El resyltado de fa misma no ha pe-
dido ser mas positivo, puesto que o
Unico que no ha gustado ha sido e}
namibfe. Sin eftrar @n polémicas, ci
e dedir que un producto tan bien els
barado merecial un nombre Mas: imz
ginativa,
~ La versiin que hemos probado en
esta ocasion es |a que emplea ult mo-
tor digsel de cuatro ciindros sobreal-
mentado, gue tesarrolta cien caballos
de polencla. Sin duda, esta motorize-
cion va a sar la mas poputar, puesto
nue adeimas de tener un precio razo-
nable, resulta muy econdmico de fun-
cionamionio.

Lin' rapido vistazo a la mecanica del
Terrang Il nos desvela un robysio bas-
tider compuesto te dos lardueros con
seis travesafios soldados, sobre el
cldl se monta la carrocera. La unidn
entre estos dos elementos es eldsti-
ca; de forma que las vibraciones que-
den filtradas. La suspension detantera
gs de doble triangulo superpuasto y
utiliza como elemento elastico barras
. de torsidn. Detras dispone de un eje

rigidy con muelles, perfeciamente

guindo. Tanto delante como detréas, ef

Temana |l dispone de bamas estabili

zadoras. Todo el conjunto de la sus-

penglin resutta muy sbfido y la Gnica
negaf&sh%eenelwrmrecomdodeta
slspension delantera. Logicamente,

Direccion suave y precisa
|| Tarados de suspension acertados
Nivel sonoro bajo

| esle punto sblo se pone en evidencia . . .
-3 mgndusepractmagggcnnmmto- o - . : | o 8,/ NISSAN TERRANO II TD SGX |
(5 do teiteno de cierta inensidad. rRS g g ; o ke _ . PRECIO: 3.195.000 PTAS.

==
‘i};-__ﬁ En 51 version, la energia surge

e _ : T T I Recorrido de suspension delantera
e de un briesa cuatre cilindros, cuya ¢ : -

o S corio
e mavar viriud reside en su suavidad de y . =t e . ™ = e Tl oL | Rueda de repuesto sin antirrobo
{8 funcionamiento. A bajas revoluciones - - g it B s - e SFATRITES ' DEFECTOS

e

.
H ™) ‘

| 1
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FICHA TECNICA —a

MOTOR : o
Delantero longitudinal de cuatre cilindros
en linea. Blogue y culata en fundicion.
Distribucion: Un arbol de levas lateral ac-
cionado mediante cadena. Dos vélvulas
por cilindro. Ciglenal de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 2.663
centimetros clbicos. Diametro del cilin-
dro: 96 mm. Carrera: 92 mm. Compre-
sion: 21,9 a 1. Potencia maxima: 100 CV
(73,5 kW) a 4.000 rpm. Par méximo: 22,4
mkg {221 Nm) a 2.200 rpm. Alimentacion:
Bomba de inyeccién mecénica con turbo-
compresor. Combustible: Gasdleo.
TRANSMISION i
Traccion trasera y engranable a las cuatro
ruedas. Caja de cambios manual de cinco
marchas y caja de reductoras. Diferencial
trasero de deslizamiento limitado y blo-
queador automatico de las ruedas delan-
teras. Embrague de accionamiento mecé-
nico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,0
km/h. En 2% 12,7 km/h. En 32 a 1.000
rpm: 20,2 k. En 42 2 1.000 rpm: 28,6
km/h. En 52 3 1.000 rpm; 34,9 kmm/h.
DIRECCION :

Sistema: Recirculacion de bolas con asis-
tencia. Vueltas de volante entre topes: 4,3
vueltas. Didmetro de giro: 10,8 metros.
FRENOS

Delanteros: Discos ventilades. Traseros:
Tambores. Antibiogueo de frenos: No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente, con doble tridn-
gulo y barra de forsién. Trasera: Eje rigido,
con cuatro brazos oscilantes y una barra
Panhard. Amortiguadores telescépicos,
muelles helicoidales y barra estabilizadora
en ambos ejes.

Neumdticos: 215 SR 15. Llantas de chap
de 5,5J x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES -

Peso en orden de marcha: 1.730 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 72 1.

CONSUMOS r

{Datos en {100 Km)

CIUDAD ;

A 29 km/h de promedio 1.2
CARRETERA :

A 90 km/h de crucero 9,6
En conduccion T.T. 16,7
AUTOPISTA .

A 120 km/nh de crucero 13.6
A 140 km/h de crucero 15,4
CONSUMO MEDIO POND, :
Litros 100/km 10,9
AUTONOMIA MEDIA

Kitometros recorridos 610
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TODO
TERRENO

El Terrano Il se
comporta a las
mil maravillas
en caminos de
campo. En
estas
condiclones, su
conduccidn es
un placer y los
ocupantes
disfrutarin de
un excelente

" nivel de
confort.

0JOA LA
RUEDA

La rueda de .
recambio no
dispone de
ningiin sistema
antirrobo, por
lo que basta
con una Have
de ruedas para
robarla.

A FONDO

responde con un poco de pereza, pe
1o en cuanto supera las 2.500 vueltas
sube como un cohete hasta colocar la
aguja del cuentavueltas en la zona ro-
ja sin la menor protesta. Este motor,
que se fabrica en la planta de Cuatro
Vientos, ha sufride un importante tra-
bajo de optimizacion y reduccion del
nivel sonoro. El consumo de combus-
tible resulta razonable y sble cuando
se exprime el acelerador a fondo du-
rante mucho tiempo, la cifra puede
subir algo mas de la cuenta.

De los diferentes apartados mecé
nicos, lo que més ha gustado ha sido
la direccion. Aungue en principio las
més de cuatro vueltas que tiene entre
topes pueden parecer muchas, lo cier
10 es que el mecanismo no resulta ex-
cesivamente desmultiplicado y el co-
che se mueve con mucha agilidad en
cualquier terreno. El nivel de asisien-
cia es Optimo y s& mantiene una exce-
lente sensibilidad. Los frenos y el
cambio estan bien y tan sdlo se acu-
sa un escaldn entre la tercera y la
guarta un tanto abultado.

Cuando se observa la linea del Te-

rrano I, liaman la atencién sus pro-
porciones. El coche parece muy alto y
estrecho. Sin embargo, en cuanto uno
se acomoda en su interior, se encuen-
tra con un habitdculo amplio y confor-
table. El conductor se encuentra en
una posicién bastante adelantada vy,
en contra de lo que suele ser habitual
en otros todo terreno, el capd delante-
ro resultabastante corto. Esto mejora
la facilidad de maniobra tanto en tréfi-
co urbano como en campo. Otro pun-
to muy conseguido en el Terrano [l s
que, a pesar de sus cortas dimensio-
nes, poco mas de cuatro metros, sus
plazas traseras son amplias y cOmo-
das. En contra de lo que suele ser ha-
bitual en otros vehiculos todo terreno,

MOTOR SUAVE
El trabajo de
insonorizacion
ha dado sus
frutos y ef
motor sblo se
deja olr en lo
imprescindible.
Las vibraciones
quedan
perfectamente
filtradas.
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COMO UN
TURISMO

En el Interlor,
Ia decoracion
ne desentona
lo mas minimo
de lo que se

encontrar en un
turlsmo. Los

dispone de una
excelente
ampliftud.

MANEIO FACIL
El cambio se
maneja con
gran suavidad y
precision. Las
reductoras se
engranan con
ia palanca
pequeiia, que
también
funciona con
toda svavidad.
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A FONDO

el asiento posterior es aprovechable
en toda su anchura y se pueden aco-
modar tres adultos. El respaldo se
puede variar en inclinacion y todo el
conjunto es abatible por partes. De-
tras queda un maletero amplio y apro-
vechable, dada la regularidad de sus
formas. S6lo se echa en falta una ta-
pa o una cortinilla para ocultar el equi-
paje del exterior.

En cuanto se pone en marcha el
motor se empiezan a apreciar las vir-
tudes del nueve Nissan. En cuanto el
motor toma temperatura, su rodar se
hace suave y bastante silencioso. Los
tarados de suspension estan muy
conseguidos, puesto que resuftan c&
modos, pero sin permitir [os molestos
balanceos de la carroceria. Tanto en

PRESTACIONES iy

VELOCIDAD MAXIMA :
Kmjh 149
ACELERACION (seg.}
400 m =alida parada 21,2
1.000 m salida parada 39,9
De G a 100 km/h 20,2
Recomendo [metros) 3707
AECLIPERACION
4010 m tesde 40 km/h en 48 205
AQD m desde 40 km/h en 52 22,4
1.000 m desde 40 km/h en 4° 394
1.000 m desde 40 km/h en 5° 431
D 80 5 120 km/h en 48 195
recormendo imetros) 556
De 80 5120 km/h en 5® 24,9
recarriende {metros) 7105
FRENOS =g

—

foe 3

i —— —— ragular

AB0 Km/h: 182
A 100 Kmfn: 50,7
. A 120 Em/h: 829

SONORIDAD am

Al ralenti: 46,9
A 60 Km/h: 63.2
A 90 Km/h: ' - 66,4
A 120 Km/h: 72.2
A 140K my/h: 75,3
A Tope: 771

DATOS DEL COMPRADOR
Fabricante/Importador: Nissan Motor Ibérica
S.A. Calle Panamd, nimere 7. 08034 Barcelo-
na. Teiéfone: (93) 280 B0 80. Garantia: Tres
afios o 100,000 kilémetres. Seis afios de ga-
rantia anticorrosion. Red de postventa: 800
puntos de venta y asistencia en toda Espafia.

OPCIONES:
Pintura metalizada: 40.000 pesetas.

TANDEM DDB NEEDHAM CAMFMANY GUASCH

(Pura estar en Europa
tenemos que ser competitivos...

pero, épor qué tenemos que pagar

mds por tener lo mismo? , ,

Vento Europa, a precio de Europa.

1.820.000 pts:

+Precio final recomendade|1YA, ransporta y tasas de matriculacidn incluidos).

§) VOLKSWAGEN
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EN EL CAMPO
A pesar de
unos recorridos
de suspension
cortos, el
atitoblocante
saca de
muchos apuros.
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ciudad como en carretera, el Terrano
se muestra muy agil. Las prestacio-
nes de esta versién resuftan mas que
suficientes para desenvolverse en
cualquier tipo de trafico. Una vez en
carretera, se puede mantener sin pro-
blemas una velocidad crucero en tor-
no a los 130 kildmetros por hora, con
una pequefia reserva de potencia pa-
ra realizar adelantamientos. A este rit-
mo, el consumo de gaséleo se puede
estimar en torno a los 14 litros cada
cien Kildmetros.

" Por su concepeidn, queda bien pa-
tente que el nuevo Terrano es un vehi-
culo todo terreno muy pensado para
el asfalto; sin embargo, se comporta
con dignidad en el campo. La traccion
es posterior, engranable a las cuatro
ruedas. Esta operacién se realiza des-
de el puesto de conduccién sin tener
que manipular en las ruedas, ya que
éstas cuentan con un sistema de des-

bloqueo automatico. Los desarrollos
de las marchas cortas son algo lar-
gos pero resultan apropiados para es-
te tipo de coche, dirigido a un uso no
demasiado intensivo en lo que se re-
fiere a las condiciones de carga.
Sobre caminos en buen estado es
un auténtico juguete. Rapido, seguro y
chmodo. A pesar de su corta distan-
cia entre ejes no es demasiado ner-
vioso. La frenada es potente y equil-
brada, sblo en situaciones apuradas
aparece el temido blogueo de las rue-
das posteriores. Para trialear, el mejor
aliado es el autoblocante del gje pos-

A FONDO

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V Las luces antiniebla no dispo-
nen de testigo en el tablero y
facll dejarlas encendidas.

V¥ El maletero no dispone de nin-
gan tipo de handeja.

¥ La rueda de recambio esta
muy expuesta al robo.

NISSAN TERRANO Il 2.7 TD SGX

A FAVOR

A La calidad de todos los mate-
rlales es de primera y hay que re-
saltar su buen ajuste.

A La climatizaclén resulta muy
potente y se reparte muy bien
por €l habitaculo. Detras hay sali-
das de aire.

terior, de serie en todas las versiones.
No obstante, hay que andar con cui-
dado, ya que la altura libre bajo el co-
che no resulta excesiva y la Gnica pro-
teccion de los bajos es un cubre
parter de fibra, cuya mision es mejo-
rar & aislamiento aclstico. El tipo de
rueda elegido para equipar el Terrano
Il también sigue la filosofia del todo
terreno fight, por lo que su rendimien-
to en asfalto resulta mejor.

Este nuevo Nissanh ha gustado por
£l equilibrio de sus soluciones y que-
da bien claro que tiene un indudable
polencial. Nuevos motores y mejoras
en las transmisiones apareceran con
el tiempo, pero ahora ya esta claro
que es un vehiculo ideal para aquellios
que busquen un coche diferente sin
perder ninguna de las ventajas de un
turismo convencional. O

Victor Plcclone
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

El Nissan Terrano il entra de lleno en el segmento de los tode terreno de tipo
medio, con clara vocacién de instrumento de ocio. Su més directo rival es el Mit-
subishi Montero TDi GL (3.154.480 pesetas). El Terrano aventaja a su rival en lo
que se refiere a habitabilidad y capacidad del maletero. También es cierto que el
Montero es sensiblemente mas corto. Sin embargo, el Montero tiene un motor un
poco mas alegre. También el Daihatsu Rocky TDi (3.286.000 pesetas) y el Berto-
ne Freeclimber 2.7 TD (3.825.000 pesetas) son rivales del nuevo Nissan, pero su
estructura resulta menos refinada con ballestas y ejes rigidos. Su filosofia encaja
mas con los todo terreno de tipo camperos. El precio del Nissan estad muy ajusta
do, puesto que la versién probada, 1a SGX, cuenta entre el equipamiento de serie
con elementos tales como el aire acondicionado y el techo solar de accionamien-
to eléctrico. Como opcidn queda la pintura metalizada (40.000 pesetas) y real-
mente el coche no necesita de nada més. Las versiones méas econdmicas tienen
precios desde algo menos de 2.700.000 pesetas.

iy
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los j6venes europeos tenian
més ventajas. Ahora veo que

tengo las mismqs., ,
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Polo Coupé Europa, a precio de Europa.

955.000 pts.

*Precio final recomendado ([VA, transporte, tasas de matriculacion y promocian incluidos).
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VOLKSWAGEN

O



En pocos meses, la oferta de vehiculos pequeiios
con talante deportivo se ha transformado de forma
radical. Casi con furia. Es la manera tipica de com-
portarse de estos modelos, que se han plantado en
el mercado con el mismo impetu que muestran en la
carretera cuando saltan de una curva a la siguiente.

E los cuatro coches gue cor-
D forman esta comparativa, el
Opel Corsa y el Seat |biza ba
ten el récord de novedad, va que
aparecen con carrocerias y propulso-
res nuevos. AGn mas el Corsa, por-
que el motor del Ibiza ya se conoce
en diversos vehiculos de Volkswa-
gen. El Clio lleva un par de meses
mas en el mercado (prueba a fondo
en el nimero 490 de Motor 16) y el
Fiesta, el mas veterano, comenzd a
venderse hace un afio {prueba a fon-
do en el nimero 460 de Motor 16).
Comencemos pues con el Corsa,
gue cuenta con un nuevo propulsor
de cuatro vaivulas por cilindro, inte-
grado asi mismo en una carrocerfa
de nuevo curio. Con respecto a otros
motores de similar cilindrada y es-
tructura de culata, €l Corsa resulta
mucho més potente vy agradable de
conducir a bajas revoluciones. Es,
sin duda, un motor brillante en este
aspecto. Pero por potencia y precio,
se enfrenta a rivales de mayor cilin-
drada, comparacién que oscurece e

buen trabajo realizado sobre esta

culata de dieciséis valvulas.
El Ibiza se sitla en el otro extre-

Bl VIRTUDES |
Prestaclones
* - Motor agradable de utllizar
: Hahitabilidad

DRD FIESTA 1.8S 16V
Cl0: 1.572.000 ptas

. Comportamiento
- Equipamlento pobre
Suspensiones duras

|
Acabado impecable
Equipamiento
Motor
OPEL CORSA GSi
Cl10: 1.925.000 ptas
~ .~ Comportamlento
- Reslstencia de los frenos
Visibilidad

32 /Motor16

mo. Es el madelo con motor de mas
cilindrada {monta el mismo propul-
sor de dos litros que el Golf GTi) de
los cuatro que se comparan en es-
tas paginas y, salvo en conduccién
rapida, el que obtiene mejores ci-
fras de consumo. También es el mo-
delo de mayor tamafio, de mayor pe-
s0 y de desarrollos mas largos, por

‘lo que su ventaja de potencia y elas-

ticidad, no queda reflejada ante el
cronoémetro.

El que mas tiempo lleva en los
concesionarios es el Ford Fiesta S,
que comenzb a venderse hace un
afno. Por aquellas épocas, el recién
aparecido motor Z de 1,8 litros de
cilindrada y cuatro véalvulas por cilin-
dro, encontré hueco en el vano mo-
tor de los Fiesia que, al unisono,
también se beneficidé de modifica-
ciones en las suspensiones. Se tra-
ta del modelo mas veterano de los
cuatro que aparecen en estas pagi-
nas y apenas tiene un ano.

En fechas mucho mas cercanas,
aparecid el Renault Clio RSi, cuya
llegada al mercado data del pasado
mes de marzo.

(Slgue en la pag 42)

Facilidad de conduccitn
Motor agradable de utilizar
Calidad de frenada

RENAULT CLIO RSi
PRECIO: 1.680.000 ptas
Calldad de remates

Sonoridad elevada
Rueda de repuesto expuesta

DEFECTOS
VIRTUDES

Facllidad de conduccion
Motor agradable de utilizar
Acahado

SEAT IBIZA GTi
PRECIO: 1.865.000 ptas
Rueda de emergencia

Peso elevado
Frenos. con tendencia a calentarse

DEFECTOS




DELICADO

Es duro de
suspensiones y
se comporta
con eficiencia
sobre buen
piso. En asfalto
rizado requiere
manos miy
expertas.

DECEPCION
La habitual
buena
presentacion
de Ford se ve
empaiiada por
el aspecto de
los plasticos.
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FRENTE A FRENTE

Ford Fiesta 1.8 S 16V

QTOR. Las cualidades dina-
M micas del Fiesta se reducen

a €se apartado. Los moder-
nos propulsores denominados Z tie-
nen una respuesta encomiable a ba
jas revoluciones y se estiran bien por
arriba. En el Fiesta S, estd en buena
sintonia con fas relaciones de cam-
bio, por lo que, salvo en tramos muy
virados, es posible circular sin ape-
nas recurrir a la palanca, cuyo funcio-
namiento es suave, perc no todo lo
preciso que seria deseable. Sin em-
bargo, sacar partido de este excelen-
e motor, requiere unas manos exper-
tas y dispuestas a trabajar duro. En
la primera maniobra, se aprecia la du-
reza de la direccidn, que no cuenta
con la posibilidad de asistencia ni op-
cionalmente. En carreteras viradas,
las 4,5 vueltas del volante entre to-
pes, obligan a un constante mano-
teo, que se debe aplicar con energia
y decision. Lo cierto es que cuando el

piso es excelente, el ancho neuméti-
co de perfil bajo y la dureza de las
suspensiones, especialmente la co-
rrespondiente al eje trasero, permite
abordar las curvas muy rapido. Quiza
més rapido que con los otros tres
modelos de esta comparativa. Pero
no avisa. Cuando se va, lo hace tam-
bién con mas brusquedad gue ningu-
no. Y en cuanto se sale del asfalto”
mas cuidado, conviene estar prepara-
do. Los rebotes obligan a continuos
movimientos de la direccion y frenar
se convierte en una cuestion delica-
da, por los continuos saltos del eje.
trasero. Tampoco cuenta. con la posi-
bilidad de montar sistema de antiblo-
queo de frenos. Eso si, a pesar de
los tambores posteriores, la resisten-
cia al calentamiento resulta suficien
te. Lo peor del Fiesta es, con todo,
su incomodidad. Ya que a pesar de
ello no se censigue una efectividad
superior a la de sus rivales.

FICHA TECNICA e
MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Culata de aleacion. Distribucion:
Do 4rholes de levas en cabeza acciona-
dos madiante correa dentada. Cuatro vél-
wvulas por cilindro. Ciglenal de cinco apo-
yos Refrigerado por agua. Cilindrada:
I 7596 centimetros cubicos. Didrmetro del
cilindro: 80,6 milimetros. Carrera; 88,0 mi-
limatros. Relaciéon de compresién: 10,0 a
! Potencia méxima: 105 CV{77 kW) a
5.500 rpm. Par méximo; 15,6 mkg {153
Mmi 2 4.000 rpm. Alimentacién: Inyeccion
alactranica. Combustibie: Gasolina sin
e aggel

TRANSMISION 5
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague. Monodisco en seco con acciona-
friento mecanico. Velocidad en 12.a 1.000
g 31 km/h. En 2% a 1.000 rpm: 13,8
km/h. En 32a 1.000 rpm; 20,0 km/h. En 42

a 1.000 rpm: 26,8 kmyh. En 5% a 1.000
“rpm: 33,5 km/ :
DIRECCION

Sistema: De cremallera. Vueltas de volan-
te entre topes: 4,5 vueltas. Didmetro de
giro: 10,3 metros

FRENOS
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Tambor. Antiblogueo de frenos: No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con tridngulo inferior, muelles heli-
coidales, amortiguadores telescopicos y
barra estabilidadora. Trasera: Semiinde-
pendiente de eje torsional vy brazos. tira-
dos, muelles helicoidales, amortiguadores
telescépicos v barra estabilizadora.
RUEDAS

Neumnéticos: 185/55 R 14. Llantas de ace-
ro de 5,5 x 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 920 kg. Capaci-
dad depésito de combustible: 42 litros.

GREY-TRACE

Volvera a enamorarse.

El nusvo Honda Accord le enamorard.
Le hard sentir de nuevo el placer de conducir.

€3 Por prestaciones. Disfrular4 con su

. motor de aleacitn, sus 16 valvulas,
=iy, 131 CVy la Inyeccion Multipunto
o ;% ¥ PGM-F| disefiada para la F6r-
Y mula 1. Notard que los revolu-
cionarios "Balancer Shafts” le dan al motor una
suavidad hasta ahora sélo conocida en los moto-
res de 6 cilindros.

Por seguridad. Sentiré toda la tranquili-
dad que dan una carrecenia . .cee
mon?:casco. T

e

’f':

o
las estructy-"TF G

ras delantera y trasera de deformacion progra-
mada, las barras de seguridad en las cuatro

puertas y su tapicerfa ignfluga.
Y gracias a su exclusico ABS, que desblo-
guea los frenos a razén de diez veces por Segun-
do, podré frenar con Seguricad sobre &5~z
cualquier terreno. \

cias 2 la suspension de Doble Brazo @«}‘ '
Oscilante y a la geometria "Anti-Dive/Anti-Squat’.

También disfrutar4 de todo el confort que
dan sy cuidadosa insonorizacitn, direccién asis-
tida, cierre centralizado y sus 4 elevalunas y

. techo solar eléctricos.

Par ecologia. Y respetard el entorno con-
duciendo un automavil d_e la marca considerada
Iider en tecnologia medicambiental. Con min;-

mas emisiones de humas, gracias al ordenador
de la inyeccion PGM-F1, un catalizador de tres
vias y aire acondicionado sin fredn. Ademds, el
Accord es reciclable en casi su totalidad.

Y si desea mds informacitn sobre el Honda
Accord no tiene mis que llamar gratuitamente al
teléfono 900 30 80 80. '

Gama Honda Accord:

2018 2.630.000 pts.
201 LS 2.930.000 pts.
20i LS Aut.  3.285.275 pis.

Precios finales recomendados
IVA, transporte & imp. matric. incluidos.
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Opel Corsa GSi
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; ; R e I 2o s lugar nor |a bue.  DIRECCION La tecnologia mas avanzada y la experiencia de alla \
sfles igual que sucede con el Fiesta as recuperaciones que se obtiene ema: De cremallera asistida. VYuelta | competicion de Yokehama, le han permilide importantes '
eros, que omporiamiento e as hrillante a  pero, sobre todo, porque el tacto de  UE YOlanie Snire 10pe 8 vueltas. Lia innovaciones. l\'*
sclslon e dio y bajo regimen que cuando Se P Pastoso y poco preciso. o e S L A Tanta en peumaticos para coches deportivos de serie
alfo rizado. &P e P o UL '. o - ." ".‘: ". . o Nelante: Disco ventilado. Traseros: Ta como en coches todo-terreno, los neumaticos de Yokohama
oo camviene decir mie Nuestra Ui Asistida en proporcion. quizd dema.  bor. Antiblogueo de frenc son superiores en prestaciones a lodos sus rivales.
dad -tenia poco dmetros, por lo ado, por lo qgue no tra e GO rENDIO LGEnEUlnﬂHCUSAustlhﬁ'u'ﬂﬂﬂ&dVEhiC|ES'!||'S|9m}
que es de suponer que su rendimien-  delidad absoluta lo que sucede en el  Delantera: Independiente da tipo MacP configuran superficies de contacto que permiten mayor 7
0 en alta sea mejor que la Impresio ontacto de las ruedas con el asfalto.  NtSON €OR Brazo THErH, THEHE 1= estabilidad y evitan el desgaste de la cubierta. £ &

Son neumaticos que por su configuracion lienen ur},,;ﬂy :
110% mas de resistencia al aquaplaning y un 105% mas de kL -
estabilidad en recta. Las carcasas i
radiales estan recubiertag’ por Ly
nylon High End de alta / ’
resistenciaala’ , ;
detormacion centrifuga/. /
a altas velocidades. > M
Avances que “° . &
garantizan las mayores
prestaciones en lo que respecta a
seguridad, estabilidad, consumo y duracion del neumaticoa ™ . _
velocidades de hasta 300 Km. hora. - et
Los neumaticos Yokohama son la base de las mas -
altas prestaciones del automovil.

- T

OKOHAMA
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EQUILIBRIO

La suspension
dei Clio tlene Ia
 dureza Justa
. que le permite
pasar rapldo

“s1e por las curvas

<y, alavez
resuliar
comodo.

SIN HUECOS
Aunque con
mandos

-. bastanfe
acceslbles no
se ha pensado
en ningiin
espacio para
alojar pequeios
objetos.

38/ Motor 16

ESDE su llegada al mercado,
D ¢l Renauit Clio ha mostrado

continuamente sus cualida-
es, La versién recién aparecida, si-
tuada como escaldn intermedio entre
el Clio RT y el dieciséis valvulas, no
es una excepcién. El motor, -potente
y elastico, resulta muy agradable de
utilizar. Acelera y recupera bien, gra-
cias a sus propias cualidades y a la
adecuada eleccidn de fas relaciones
del cambio. Por tramos muy virados,
se puede disfrutar con é| casi tanto
como con la versidn de dieciséis val
vulas. Las suspensiones tienen un
acertado equilibrio entre comodidad
y estabilidad, tarado que permite ir
muy rapido incluso en zonas de mal

- piso, donde se lieva como un jugue-
te. Obedece dbcilmente a las indica-

ciones del volante y acelerador, sin
un mal modo. Como se trata de un
modelo con imagen deportiva, dire-
mos que con unas suspensiones

mas duras resultaria mas efectivo.
Sin embargo, para un uso cotidiano,
el actual compromiso esta logrado.

fEn cuanto a frenos, la nota que se
merecen es un sobresaliente. B sis-

tema de antibloqueo es opcional, pe-
ro casi nos atreveriamos a decir gue
No es necesario para conductores ex-
pertos. Aunque una mejora en la se-
guridad nunca sobra. Por tacfo, per
miten dosificar la frenada con primor
y resisten el uso intensivo sin desfa-
llecer. Los cuatro frenos de disco tie-
nen-buena parte de culpa de este k-

_timo extremo.:Como hemos dicho,

los desarrollos estan bien elegidos y,
ademas, el cambio resulta rapido y
preciso. Para los amantes del la con-
duccion, los pedales permiten reali-
zar la maniobra de puntatacdn con
suma facilidad. El Gnico inconvenien-
e de este propulsor s su rumorost
dad que, a velocidades medias, se
deja sentir notablemente.

FICHATECNICA  [5g
MOTOR -

Delantero transversal de cuatro cilindros
en linea. Culata de aleacidn. Distribucién:
tn #rbol de levas en cabeza accionado
mediante correa dentada. Dos vélvulas
por cilindro. Ciguefal de cinco apoyos.
Rafrigerado por agua. Cilindrada: 1.794
centimetros clbicos. Didmetro del cilin-
dro: 82,7 millmetros. Carrera: 83,5 mil-
matros. Relacion de compresion: 9.8 a 1.
Patencia maxima: 110 CV(81 kW) a 5.500
fpm. Par maximo: 16,1 mkg (158 Nm) a
4250 rpm. Alimentacion: Inyeccion elee-
ranica multipunto. Combustible: Gasolina
S0 p40Mo. =
TRANSMISION —
Traceidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
bragie: Monodisco en seco de acciona-
mento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000
fpm: 8,2 km/h, En 2% a 1.000 rpm: 13,7
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 19,3 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 28,3 km/h. En b2 a 1.000
rpm: 33,7 km/h =,

DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida en op-

cion. Vueltas de volante entre topes: 3,0

vueitas. Didmetro de giro: 10,2 metros .
FRENGS ,

Delante: Disco ventilado (256). Traseros:
Discos. Antiblogueo de frenos: Si. .
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacP-
herson con triangulo inferior, muelle heli-
coidal, amortiguador telescopico y barra
estabilizadora. Trasera: Independiente, de
cuatro barras transversales, dos, interacti-
vadas, en funcién de estahilizadora y dos
como barra de torsién. - '

BUEDAS ===
Neumdticos: 175/60 R 14. Llantas de ace-
ro de 6 x 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 955 kg. Capaci-
dad depdsito de combustible: 43 litros.

HECHO EN PORTUGAL.

En la Casa Blanca. En el Pa-
lacio de Buckingham. En el Rocke-
feller Center. En EuroDisney...

Mires donde mires, por alto
que sea, verds a tu alrededor algo

hecho en Portugal. Alfombras. Va-

OFICINA COMERCIAL DE PORTUGAL: Paseo de la Castellana, 141, Planta 17 D « 28046 MADRID # Teléfono 571 59 68 ¢ Fax 571 14 24
« Bruch, 50, 4°- 3% » 08010 BARCELONA » Teléfono 301 44 16 # Fax 318 50 68 = Uruguay, 8. Edif. El Dorado, 37 Planta ¢ 36201 VIGO
Teléfono 43 36 11 » Fax 43 79 50 » Asuncién, 84, piso 11 D. Edif. Presidente. Portal B1 « 41011 SEVILLA » Teléfono 428 48 10 » Fax 428 47 93.

jillas. Marmoles. Componentes pa-
ra el automévil. Moldes...Y mucho
mas de lo que te imaginas.

Es Portugal. Es un pais que
sorprende. Es un pais que cada dia

llega mas lejos. Porque fabrica pro-

ductos de alta calidad. En todos los
terrenos. Portugal. Un pais presen-
te no s6lo en Esp.aﬁa. No 5616 en
Europa. En todo el mundo. Por to-
do esto, cada vez oiras hablar mas

de Portugal. Dalo por hecho.

PORTUGAL. MAS DE LO QUE TE IMAGINAS.

) 4

Portug“gl
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Seat Ibiza GTi

EFECTIVO

En el Ibiza se
combina un
elevado grado
de comodidad
con buena
estabilidad. En
Si paso por
curva es
efectivo.

CAS! ALEMAN
El saipicadero
def Ibiza
recuerda
mucho al dei
VW. Tiene un
agradable
tiseiio y un
buen acabado.

40 / Motor 16

tor con mas cilindrada de los

cuatro modelos presentes en
esta prueba. La solucidn de incorpo-
rar motores de elevada cilindrada pa-
rece que va perdiendo adeptos en fa-
vor de las culatas de cuatro valvulas
por cilindro, pero resulta una iniciati-
va nada desdefable. Gracias a su
potencia, tiene un ¢cambio de desa
rrollo mas largo que sus rivales, cir-
cunstancia que, unida a un propulsor
poco bebedor, le permite obtener
mejor consumo gue sus rivales en to-
das |las mediciones, salvo en conduc-
cidn rapida. Gracias a esta potencia
acelera bien, a pesar de su elevado
peso, y obtiene la velocidad punta
més elevada de los cuatro. Al igual
que el Clio, con el que guarda tam-
bién similitudes en la arquitectura de
la culata, las suspensiones del thiza
tienen un equilibrio adecuado entre
dureza y efectividad, otorgandole un

E L Ibiza tiene, de largo, el mo-

comportamiento de primer orden. El
eje trasero, direccional, ayuda a re-
dondear las curvas, y aun en la cir
cunstancia mas apurada, dentro de
los limites posibles, resulta sencillo
de conducir. En este sentido recuer
da notablemente al Golf, cuyas virtu-
des han sido ya cantadas en innume-
rables ocasiones. El Ibiza esta, por lo
menos, al mismo nivel. La direccién
es rapida, esta bien asistida, y trans-
mite lo que sucede en el contacto
entre las ruedas y el asfalto. El Ibiza
dispone, al igual que el Clio, de cua-
tro discos de freno. Sin embargo, la
efectividad de la frenada disminuia
después de pisar el pedal con inten-
sidad. Como dispone de un buen
equipo de frenos, podria tratarse de
un fallo puntual. Por Glitimo, la caja
de cambios también esta bien esca-
lonada, en funcidn de las cualidades
del motor y la palanca resulta suave
Yy precisa.

FICHA TECNICA
MOTOR
Delantero transversal de cuatro cilindros
2 lirea. Culata de aleacion. Distribucién:
un arhol de levas en cabeza accionado
mediante correa dentada. Dos vélvulas
pat cilindro, Cigliefial de cinco apoyos.
Rafngerado por agua. Cilindrada: 1.984
cantimetros clbicos. Didmetro del cilin-
dro: 82,5 milimetros. Carrera: 92,8 mili-
metios. Relacion de compresién: 10,0 a
I Potencia méxima: 115 CV({8b kW) a
5400 rprm. Par méximo; 16,9 mkg {166
el 3.200 rpm. Alimentacién: Inyeccién
elactronica multipunto. Comnbustible: Ga-
salina sin plomo.

TRANSMISION
Tracoidn a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco de acciona-
mignio mecanico. Velocidad en 122 1.000
fpme 8,4 kmih, En 22 2 1.000 rpm: 14,9
km/h. En 32a 1.000 rpmi: 22,4 km/h. En 4°

. & 1.000 rpm: 29,8 km/h. En 5% a 1.000

rpm: 35,8 km/h

DIRECCICN

Sistema: De cremallera asistida. Vueltas
de volante entre topes: 3,2 vueltas. Dis-
metro de gire: 10,0 metros

FRENOS

Delante: Disco ventilade {256). Traseros:
Discos. Antibloqueo de frenos: Si.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tico MacP-
herson con tridgngulo inferior, muelle heli-
coidal, amortiguador telescépico y barra
estabilizadora. Trasera: Semiindependien-
te, desje torsional y brazos tirados, cojine-
tes autoalineantes y estabilizadora.
RUEDAS :
Neumdticos: 185/60 R 14. Llantas de ace-
ro de 6 x 14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.005 kg. Ca-
pacidad depoésito de combustible: 47 Ii-
tros.

BDFoee®

NIVEA SUN. HACE EL SOL MAS SUAVE.

CONNIVEAYMOTOR 16

ESTEVERANO 5 '.._LRAS Ganando.

SORTEAMOS 21 LOTES DE REGALO

Con NIVEA SUN y MOTOR 16 puedes ganar uno de los lotes que sorteamos,
compuestos por: una magnifica toalln, una camiseta, una préctica mochila, un balan
de ploya NI\rEA por supuesto, una completa gama de productos NIVEA SUN para

que consigas un bonito bronceado, dando a tu piel todo el cvidado que necesita antes
después del sol.
articipar es muy ficil: envia cuanto antes el cupén adjunto

y--. {SUERTEL

BDF Nivea SA

Tres Cantos Madrid



BUEN ESPACIO
En las plazas
traseras del
Flesta so
dispone de
ampiitud y
respaldos aitos.

DETALLES

El Corsa
cuenta con
reposacabezas
en los aslentos
posteriores,
pero en las
ventanillas
traseras no
puede abrirse
ni una rendija.

ABATIBLE

El aslento
delantero del
Clio pivota
completamente
para facliitar el
acceso a las
plazas
postoeriores.

GRAN PUERTA
El plano de
entrada en ol
ibiza es mayor
que en sus
rivales. La
diferencia se
nota
-espoclalmente
en la cota de
altura.

42 { Motor 16

N

Sobre un chasis conocido, se ha
montado un propulsor de caracteris-
ticas nuevas, pero derivado de otro
con muchos afios de vida. Aumen-
tando el diametro de los cilindros
(de 81,0 a 82,7 mm) del contrasta-
do propulsor de 1.721 centimetros
cubicos, utilizado «desde siempre»
en sus modelos, Renault ha incre-
mantado la cilindrada hasta 1.794
centimetros clbicos con la que, en
la versidn con inyeccion multipunto,
maonta el Clio RSi, y se alcanza una
potencia maxima de 110 caballos.

En el aspecto dindmico, que co-
mentamos detalladamente coche
por coche, el {biza y el Clio quedan
situados claramente por-detante de
sus rivales. Dilucidar cual de los
dos es mejor requeriria matizar qui-
za en exceso y dependeria de ias
circunstancias. El Ibiza resutta mas
agll por comportamiento en curva,
pero el Clio soporta mejor el esfuer-
7o continuado sobre los frenos vy re-
cupera mejor en marchas interme-
dias. En cuanto al Ford y el Corsa,
son mas exigentes con el conductor
y menos efectivos. Alin asi, hay que
situar al Corsa por delante del Fies-
ta. Es menos duro de suspensiones
y pierde menos motricidad.

Por tratarse de vehiculos con ta-
lante deportivo, la postura al volan-
te adguiere especial relevancia. Las
cugtro marcas han cuidado este
apartado, ofreciendo buenos asien-
tos, también en el Renault, marca
fue no suele destacar en este as-
pecto. Las banquetas mas largas
corresponden al lbiza y al Corsa,
con 51 centimetros y la méas corta
al Clio, que se conforma con seis
centimetros menos. Sin embargo,
todas ellas sujetan bien las piernas
y ofrecen suficiente apoyo. A la altu-
ra de los hombros, la forma de ios
respaldos ofrecen buena sujecion.
En nuestro caso particular, los que
mejor nos recogian los hombros
eran el Clio y el Ibiza y el que sujeta-
ba menos, mas adecuado quizd pa-
ra personas muy corpulentas, el
Fiesta. Pero sin duda, el que mejor
postura de conduccién otorga es el
Ibiza, con regulacién en altura de
volante {opgién 12.000 ptas) y
gsiento. En el Corsa y en el Clio se
puede variar la altura del asiento,
pero no la del volante. E! sistema
para variar la altura en el Opel resul
ta muy incomodo, pero también es
clerto que en los casos en gue no

CONSUMOS

"

PRESTACIONES =

IBIZA

Datos en 1100 km. FIESTA CORSA CUOo AESTA CORSA  CLO IBIZA
CIUDAB : d 'VELOCIDAD MAXIMA
A 29 km/h de promedio 98 10,1 10,1 90  Kmh : 182 9 190 196
CARRETERA : . ACELERACION - ‘
A 90 kmt de crucero. 68 62 65 59 400 m. salida parada (seq.) 172 123 16,8 16,9
En conduccitn répida 109 114 124 125  1.000 m. salida parada (seq) 321 N7 3.1 312
AUTGPISTA - ‘ . : - 0-100 kmyh isegt) 10,2 103 3.4 97
A 120 km/h de crucero 87 82 88 85 Metros recorridos 175 172 200 164
A 140 kmsh de crucero 102 98 10,5 99  RECUPERACION <* 3
CONSU. MED. PONDERADO - — . 400 m. desde 40 kmyh en [V iseg.) 16,3 18,2 175 18,1
Litros/100 ki 88 87 8.9 8.0 400 m. desde 40 km/h en V (seg) 18,1 20,0 19,7 196
AUTONOMIA MEDIA =< ' - 1.000 m. desde 40 kmh en IV iseg.) 308 334 325 %33
Kildmetros recorridos 430 478 433 540 1.000 m, desde 40 kmfh en V {seg) 336 368 364 36.8
De B0 a 120 km/h en IV {seq.} 74 9,2 83 96
Metros recomicos 209 2b3 245 268
SONORIDAD - De 80 a 120 kin en V seg) 05 139 128 130
I _ Metros recorridos 2% 386 369 363
FESTA CORSA CLi0 IBIZA FH EN os .
Al ralenti: 4638 429 473 497 M
A 60 kmh:- 67,3 644 63,5 624
290 kel 08 IR 575 %7 - — D FIESTA CORSA CLIO _ IBIZA .
A 120 kmfh; 754 710 70,7 716 ﬁﬁmi = E iE : :
A 740 kmfh: 78.7 747 748 748 A80 ki 73 180 168 167
Atope 838 80,3 794 79,1 : s i s c
P A 100 km/h; 53,1 52,5 45,1 4,8
Mediciones efectuadas en : A 120 kmfh 749 721 89,3 66,2

las plazas delantaras con las ventanilias cerradas. Valores en decibelios.

EQUIPAMIENTO

OPCIONES

FORD FIESTA 1.8i 16v: Tacho solar practicable en cristal {63.000 ptas.). Pintura metalizada
127.000 ptas). LLantas de aleacion; (66.000 ptas ). Radiocasette 2.003 R (35.000 ptas.). Radio-
casatie 2006 R 45.000 ptes.). Seguridad mecanica Ford da tres afios o 50.000 kidmetros:

FESTA  CORSA  CLO IBiZA 25,300 ptas.). Seguridad mecanica Ford de cuatro afios o 100.00 kilémetros 149,450 ptas).
Opel Corsa GSi 16v: Pintura brillante {12.000 ptas.). Pintura metalizade (26,000 ptas]. Are
Cuentarrevoiugicnes ' St Sl Sl Sl Acondicionado {140.000 ptas.) Techo Solar (60.000 pias.) Renauit Clio RSi 1.8: Afre acond®
Mandmetre de aceite NO NG NO NO  cionado (150.000 ptes.). Direccidn asistida (74.500 ptas). Antibloquea de frenos ABS, opeidn
Termémetro de agua 3] 3l 5 S| ligada a ls direccion asistida: (150.000 ptas.) Liantas de aluminio (53.500 ptas.). Techo practi
Indicadr carga de hatera NO NO NO NG cable con mando eléctrico; (78.500 ptas). Seat Ibiza 2.0i GTi: Techo practicable (47.500
Ordenador de vise ) ND NO 0P ptas.}. Aira Acondicianado (125,000 pias). Sistema de antiblaqueo de frenes ABS (120.00¢
al b ) NO NG oF ptas.). Sistema de antinatinamiento y da antiblogueo de frenos ECS +ABS (142.000 ptas.).
clame raguladle Lantas de alsacidn (48.000 ptas). Asiento del pasajero regulable en altura (10000 pias.). Vo-
Faros antiniatla NO 8l Sl S| Jante ragulsble an aitura {12000 oias). Asiento posterior partido {12.000 ptas.l. Indicador de
Aire acondicionado- NO 0P op OP  multifuncicnes {Grdenador de a borde) (20.000 ptas). Espejos exteriores ragulables eléctrica-
Asiento conductor regulable en attura NG - Sl S S| mente (8.000 ptas.) Volante y pomo del cambio forracos en cuerc (17.500 ptas.). Filira de gire
Asientos ragulables eléctricamente NO NO NO NO  antipolen (2,000 ptes.). Pintura metalizada (26,000 ptas).
Retrovisor reguizhle eléetr. (izdafdeha)  NOMNO SISt NONO  OF/OP " DATOS DEL COMPRADOR
Mando a distancia de apertura de puertas NO NO sl NO
Elevalunas sléctricos (D.J/T) SI- SIi- SI- S| FORD Fabricante/impartador] Forc Espana S.A. Faseo ¢ la Castellana, 135 26046 Madrid
Ciare centralizado Sl 8l Sl S Tel: {91)338 91 00. Garantia: Un afio sin limite de I;ilometraj:. Reg de pllashtnvema: 1114 p;g
i ] tos de asistencia en toda Espafia. OPEL Fabricante/lmportador:| General Motors Espafia,
s g s o M se0cel Costlas, 5128046 Nedid el B1) 97 30 0. Garantia Un oo e d ks
Faros requlebles desde el Ienor 0O NO NG NO metraje. Red de postventa: 545 puntos de asistencie en toda Espafia RENAULT
paTeguieble Fabricantefimpertador: Fzsa Renault. Carretera MadridBurgos, kilometro 5,5. 28050 Madrid,
Antblcgueo de frencs NO Sl op OP  Taigtonc: o1} 766 19 00, Garantia: Un afio sin limize de kiimetros en piezas v mana da cbra.
Direccion asistida NO Sl OP S Rad de Postventa 1.250 puntos de asistencia en toda Espafia. SEAT Fabricante: Seat, S.A.
LLgntas de aleacion 0P S| OP OP  Pau Claris, 162,164, 08037 Barcelona Tel.: (31) 183) 215 88 35. Garantia: Un afio sin fmite de
Rueda de repuesto de misma medida Sl Sl Si NO  kilometraje. Red de postventa: 946 puntos de asistencis en toda Espafia

se cambie de conductor, nunca hay
que recurrir a este mecanismo, mal
situado y lento de accionar,

Por tratarse de carrocerias de
tres puertas, el acceso a ias plazas
posteriores tiene sus inconvenien-
tes. De los cuatro, el (nico en el
que se abaten asiento y banqueta
es el Clio, pero la altura de su puer-
ta es la menor, sélo 91 centime-
tros. En los otros tres, sblo se aba-
ten los respaldos. El Ibiza dispone
del mayor espacio de entrada con
una puerta de 96 centimetros de al-

tura y 107 a lo targo, por lo que su
acceso resulta buenc. A pesar de
las diferencias, en los cuatro co-
ches esta bien resuelto este aspec-
to, asi como la habitabilidad de las
plazas posteriores, especialmente
en el Fiesta en lo relativo a anchura
y altura. El Ford dispone también de
asientos posteriores méas cémodos,
con un respaldo de buena altura. En
este aspecto el Corsa se queda cor-
to, pero en contrapartida ofrece re-
posacabezas. En cuanio a equipa-
miento, las diferencias entre unos y

otros son ostensibles, al igual que
su precio. En principio, el Fiesta,
por precio, desbanca a todos sus ri-
vales. Sin embargo, la carencia de
direccibn asistida y la imposibilidad
de adquirir como opcién el aire
acondicionado o un sistema de anti-
bloqueo de frenos reducen conside-
rablemente su ventaja. Otros peque-
fios detalles, como la ausencia de
espejo retrovisor en el parasol del
conductor o el cierre centralizado,
que no actda sobre el maletero ni
en el tapén de combustible, o el po-
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PRESENTAMOS EL NUEVO ACEITE100% SINTETICO MOTUL

MOTUL

bre aspecto del material plastico
que recubre las puertas |0 ponen
practicamente en igualdad de condi-

Si nos cefimos exclusivamente al motor, |a del Fiesta es la mejor me-
canica de estos cuatro modelos, por elasticidad y potencia.

1'AETA

mejores condiciones para competir.
La dnica opcidn importante que le
separa del Ibiza es la direccidn asis-
tida, de serie en el Seat. Si se mon-

ciones, sin tener en cuenta su com- 2! Inm Goza de la ventaja de susperarios a todos en cilindrada, pero como

portamiento dinamico. El Clio tam- ello no penaliza el consumo, no puede ser un inconveniente.

bién resulta barato y estd en 3' ul Podria situarse por encima del Ibiza, pero resulta ruidose y tampoco le
supera en consumo. Si en recuperaciones, gracias a los desarrollos.

Puede resultar injusto situar en Gltima posicién el propulsor del Corsa,
porque quiza seal el mejor multivalvulas de 1,6 litros del mercado.

1 CORSA

COMPORTAMIENTG ]

;EL DOBLE!

ta esta opcion, el Clio resulta ain Il IBIH Tiene una buena relacién entre comodidad y estabilidad y ademas re-

100.000 pesetas mas barato que el sulta muy efectivo en todos los trazados. .
It_"za' A favor _deI Ibiza esta que su ZI ':un Todo 1o dicho en el parrrafo anterior se cumple para el Clio, pero guiza . q
cierre centralizado afecta al tapén 110 sea tan rapido en paso por curva, aunque le supera en frenada, MOTUL se supera a si mismo. Con la gama

del combustible, alguna pequena
opcidn mas de serie y, sobre todo,
con respecto a fa economia, menor
consumo. En su contra, la rueda de
repuesto es del tipo de emergencia.
Es el (nico de estos cuatro mode-
los que lleva este tipo de rueda.

Por (itimo, el Corsa es el mas ca-
ro de todos, pero su equipamiento
es también el méas completo, ya que

El Corsa adolece de unos muelles demasiade duros en el gje delante-

300 2t tienes el mejor aceite 100% sintético
1o, que le resta precision y comodidad en firmes irregulares.

formulado especiolmente para motos de 2
tiempos. Ahora te presentamos la gama 600 2t,
100% sintético, que por su baja emisién de hu-
mos y su notable reduccién de residuos lo hacen
especialmente indicado para nicleos urbanos.
Cuando lo pruebes, omards el doble tu moto.

“6002%

J' GORSA

¥ AESTA

Illm En este apartado el Corsa no tiene rival. Obtiene un elevado rendi-
miento del pequefio motor, tanto en potencia como en par,

ZII H[s'm Aunque las cifras técnicas oficiales puedan no refigjarlo, el moter Z rin-
de mejor que el del Clio en toda la gama de revoluciones

311 ':I.m Pese a su buen comportamiento, con Ia cilindrada del moter del Clio
se pueden obtener mejores resultados y menor consumo.

El Fiesta, al igual que &l Corsa, tiene una suspensidn muy dura, espe-
cialmente en el gje trasero. Esto se traduce en reacciones bruscas.

4!] IBIM Por sus bajos niveles de consumgo, el motor Volkswagen del Ihiza mere-
cerfa mejor nota. Pero no se apuran sus posibilidades.

L ConNFOWr |
]U Inm Por planteamiento de propulsor y de suspensiones es el mas comodo 100% SYNTHETIC
de conducir. Ademas cuenta con muchas opciones a buen precio. ANT M s
ZI l:lm También en este apartado el Clio se asemeja al Ibiza. Pero no tiene NTI-HUMO
tanta habitabilidad, estd peor acabado y no cuenta con tantas opcio- ANTI-RESIDUOS
3! nsn Estd penalizado por |a dureza de sus suspensiones. Sin embargo, por
‘ asientos, equipamiento y acabadoc merece mejor posicidn. AN'"_GR'PAJE
4II HEs'Il En este apartado el Fiesta no cuenta con ninguna posibilidad. Carece ANTI-DESGASTE
de equipamiento y de opciones.
Iﬂnm ES el que mejora aprovecha la longitud exterior para convertirla en es-
pacio para los ccupantes y equipaje. l_________________...____
ZD IBIM Es el mas grande por fuera y también por dentro en cota longitudinal. § |
) . i " La puerta, de gran tamafio, le permite una accesibilidad cémoda. E I
s s o et 5 s peomos Q) bepmetmfemonsg s asew oo | L | | fmiesors | Y LO CELEBRA CON REGALOS
; . . " Lﬂpafte perg el volumen del maletero es alge : N . ; CON Us aaios a: )
Clioy al .Iblza de esta qpc:én-, el Cor- posterior de 4II HEsm Resulta ancho tanto delante como detras, amplitud que transmite de- g : MM:APdO- de correos PARA TI PARA Tu M°T°
sa se sitlia, por _pI’ECIO, en.tre am-  jog cua_tm sahogo. Pero se queda corto en espacio para las piernas y maletero. 13008, 08080 Barcelona y i I
bosbﬁél suI favor tiene rg calidad .ge ﬁmﬂw | : ‘ademas podras ganar y /4 I y | b . MOTUL
EcoNOMIA | e
acabadqo, la mejor C!e todas, seguido in ’ - = : : fabulosos premios sélo ¥ J envienme 108 O SeqUIOS
de cerca por el Ibiza. El Fiesta se alm -lu I‘:m En este apartado el Fiesta es liger indiscutible, aunque ello sea a cos- | or usor MOTUL A _ : "
coloca tercero en este apartado, = ta de contar con un equipamiento minimo. — | P por el |qnzqm|en1'o de IC'I gamq 600 21’
mas por aspecto que por calidad de  combinados 2! nlm Queda en segunde lugar por su precio de compra, pero junto con e Ibi- |
remates y el dltimo el Clio, peor re- con las za es el que dispone de mejor relacidn calidad precio. I NOMBRE
H
matad Yantas de Resulta més caro que €l Clio, pero consume algo menos y esta mejor I
mal eteﬁ) 3nc :rlgglr;ac?e:g'gla%iﬁo;nm? aleacién y ? IBIZA terminado. En realcion calidad precio estén empatados. : I APELLIDOS
bargo, en este apartado todos ob- Gl [ Es el més caro pero también dispone del mejor equipamiento. A iguak | DIRECCION N? PISO PUERTA
At . ’ . P . detalles, les dad de equipamiento supera al Ibiza
- tienen buena calificacion. dan una : : | posLACION
T Asi las cosas, y metiendo en ¢l estética mas ' | . T
A chetel el comportamiento dinamico, 28resiva. con el mejor consumo y acabado ca, que dejamos a juicio del lector, | e
i para el que esto escribe, la duda del Ibiza. Ademéas de |a habitabili- o0 las preferencias personales son |  FECHA NACIMIENTO TELEFONO
por la mejor opcién de compra radi- da‘d y {3 posi!:)iiidad de incorporar las que deben inclinar la balanza. O | MARCA DE MOTO
ca entre el Clio y el Ibiza. Elegir en- multlples.opcmnes a buen precio, | -
tre uno u otro resulta dificil, ya que due también estan a favor del Seat. Javier Moltd I  MATRICULA {o N° DE BASTIDOR) =
la diferencia de precio se compensa La iguaidad es casi total. La estéti- Fotos: Alex Blanco |
i
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FUERA DE SERIE

AM General Hummer

INVASION

USA

Tras la expectacion que causo en el
reciente Salon de Ginebra, AM
General ha decidido comercializar en
'Espana su imponente Hummer. Este
vehiculo militar, consagrado
televisivamente durante la Guerra
de! Golfo, llegara a final de ano.

MEDIO COCHE
MEDIO TANQUE
El Hummer es
un vehiculo
mifitar de cuatro
plazas, con
plataforma de
carga, y que va
en sus
prestaciones
mas alla de un
tipico todo
terreno.

46 / Motor 16
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quirid 100.000 unidades del

AM General Hummer para
prestar servicio en sus diferentes
cuerpos. Este peculiar y sofisticado
todo terreno de tres toneladas de
peso pasara pues a heredar el lega-
do de los hergicos Jeep que tantas
batallas han protagonizado.

Con un uso bastante mas pacifi-
co, el Hummer podra ser adguirido
en hreve en Espafa {se prevé que a
finales de afic) por un precio de
unos seis millones de pesetas. Esta
cifra es un poco especuiativa, te-

E L ejército norteamericano ad-
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ATAQUE
DEFINITIVO
Fabricado por
AM General
Corporation, en
Indiana, este
vehiculo no se
adredra ante
nada.

Fuertes
desniveles,
abrupios
obsticulos o
profundos vados
no detienen a la
poderosa
maquina,
disefiada para
combatir en
cuaiquler latitud
terrestre.

Un equipo
estanco lo hace
inmune a la
inmersidn.

niendo en cuenta gue, en su pais
de origen, el Hummer en su version

mas basica cuesta alrededor de cin-

co millénes trescientas mil pesetas
y el mas equipado unos seis millo-
nes de pesetas.

FUERA DE SERIE_

Anecdéticamente, fue-el actor Ar
nold Schwarzenegger quien conven-
cié a los responsables de AM Gene-
ral para comercializar entre el
pablico civil versiones de calle del
monstruo 4x4 de la Guerra del Gol-

fo. Lo cierto es que nada puede
parar al Hummer. Igual pasa por en-
cima de tres troncos de 40 centime-
tros de didmetro que rebasa escalo-
nes verticales de 60 centimetros de
aitura, Expresdndolo mas grafica y
destructivamente, el Hummer es
perfectamente capaz de pasar por
encima de un «dos caballos» aplas-
tdndolo. Técnicamente, es una mez-
tla de pura fuerza bruta y las mas
avanzadas tecnologias de los vehi-
culos de traccion total.

Rios o lagunas tampoco detienen
a esle robusto vehiculo, que vadea
sin problemas 90 centimetros de
agua o barro. Ademas, como ver-
sifin especial, se ofrece Gn Hummer
similar al utilizado por la infanterfa
tde marina preparado para sumergit-
se completamente con toma de aire
e instrumentacioén estancas.

Para mover este coche, entre tan--

gue ¥ todo terreno, los ingenieros
no se han buscado mayores compli-
caciones y, como siempre gue en
anuel pafs se quiere motorizar cual-
quier cosa para que «ande de ver-
dads, se ha hecho uso de un inevi-

V8, de procedencia General

5. Cubicando 6.217 centime-
tros cibicos, funciona con gaséleo
{menos mal, porque gasta mas de
yeinte litros de media a los cien ki-

lometros), y rinde 150 caballos. Su
régimen de potencia méxima es de
tan sdlo 3.600 revoluciones por mi-
nuto, disponiendo del méaximo par a
2.000, lo gue ya da una idea sobre
el papel de la indestructibilidad de

it a este anuncio
le faltan el chico,
la chica, el paisaje
v el beso. porque
le sobra coche.
POr eso en europa

es coche del ano.

NISSAN
MICRAT6 v.

MIEGATE A SEH FMAYOR

s 1.190.000...

pocomendado transpario. 1WA o Wnpaosto do maboculacion anclisl dos ) oo penrmsca by Baloares
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GOLPE DE MARTILLO

L bautismo de fuego para el Hummer
no pudo ser mas sornado. El nuevo ve-
hiculo todo terreno del ejército hortea

. mericano se estrend sobre las blandas
arenas kuwalties e iranies protagonizando
una guerra relémpago.,

La rapidez con que las tropas de infante-
rfa de marina avanzaron sobre el territorio
enemigo pusieron en evidencia la impor-
tancia del transporte ligero. La potencia y
la eficacia del Hummer superb sin dificul
tad ias dunas desérticas. La posibilidad de
regular desde el interior la presion de las
ruedas se mostrd idénea en este lerreno.

FUERZA

DE CHOQUE
Para motorizar
al Hummer, los

50 / Motor 16

este impresionante «hierro de De-
troit».

La transmisién a las cuatro rue-
das es una sofisticada y durisima
Hydra-matic de tres marchas auto-
méticas, preparada para «combatirs
sobre cualquier suelo.

Este increible «Hulks tiene una ca-

rroceria de acero revestida de alu-
minio y su parte superior s una
enorme estructura de fibra de vi-
drio. La construccién del chasis in-
terior forma un entramado de vigas
de acero similar al de la Torre Eiffel
y, pese a esta robusta construccion,
el Hummer es como un Ford Scorpio

de largo, es decir, mide 4,5 metros,
aungue mucho mas ancho, unos 30
centimetros, y en su interior Pava-
rottl no tendria ningan problema en
acomodarse. Lo que esta claro es
OuUE, @ no Ser que se sea un cor-
ductor kamikaze, es mejor no apro-
ximarse demasiado al Hummer
cuando ruede entre el trafico urba-
Nk

Para las prestaciones del Hum-.

mer se ha optado por la agilidad y la
aceleracion antes que por la veloci-
dad. Con buen criterio, los ingenie-
ros han considerado que 114 kils-
metros por hora eran ya suficientes
para desplazar a la bestia hacia su
destino. Pero se alcanza esa velock
dad con la misma facilidad que lo
pueda hacer un Seat Marbella por
ejemplo, lo que no deja de ser sor-
prendente para un peso pesado co-
mo éste. Lo que si se ha potencia-
do al méximo es el mecanismo para
detener tanta furia desatada, cuatro
enormes frenos de disco ventiiados
se encargan de que el Hummer no
vaya mas alla de lo deseado.

_ ]

i
.

L
4

Py

i

DISCIPLINA
FUNCIONAL

La de este
vehiculo
preparado para
pelear en el
peor de los
conflictos.

Sin incorporar
un equipo
tradicional en el
mercade
convencional,
presenta, sin
embargo, un
acabado de muy
buena calidad y
tan :
indestructible
como su
mecénlca.

Por muy sticlo
que quede
después de una
«campaiia», un
manguerazo io
dejard como
nievo.

COMODIDAD
EN CAMPANA
El aire
acondiclonado y
el equipo de
sonido no
suelen ser
habituales en
los transportes
ligeros militares.
Los cuatro
ocupantes def
Hummer tendran
Gue asumir, no
obstante, un
puente de
transmision muy
voluminoso y
unas
suspensiones
tan duras como
st propio
vehiculo.
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Celia Cruz, Pérez Prado, Cholo Aguirre...

MARQUECONUNA“X“ELCOMPACTDISCATRASADOGWQUERARECU?ERAR.

"Cummo &

NO SE PIERDA
LA PROXIMA SEMANA
EL COMPACT DISC N°13.

<

No se pierda con Cambio 16 la més comple’rq coleccién de misica de los "Afios 60" en 16
volumenes con més de 250 titulos.
Lo préxima semana, el n213 "Latino" 3Se acuerda?. Lola Beliran, Olga Guillot, Los Llopis,
iQué tiempos aquellos!

. Y RECUERDE, SI LE FALTA
. ALGUNO RECUPERELO.

i Si se ha perdido algon Compact Disc de la coleccion "Afios 60" ahora es el momento de recuperarlo.
I Cambio 16 pone a su dmposmlon el "Servicio de NUmeros atrasados".
! Cambio 16, la nueva imagen del nuevo periodismo.

L yCambioi6
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FICHATECNICA [y

MOTOR: Delanterc en V de oche cilin-
dros. Blogue y culata de acero. Distribu-
¢ion: Un arbol de levas por bancada.
Alimentacién: Inyeccidn electronica. Com-
bustible: Gaséleo. CILINDRADA: 6.217
c.c. POTENCIA: 150 cv a 3.600 r.p.m.
TRANSMISION: Traccidn a las cuatro rue-
das permanente. Cambio automético de
tres marchas. Caja de reductoras, diferen-
cial central y diferenciales en los ejes.
CHASIS: Estructura de vigas de acero re-
cubierta de aluminio y con habitécule de
fibra plastica reforzada. SUSPENSIONES:
Brazos supetiores e inferiores con amorti-
guadores y barra estabilizadora delante.
Brazos supetiores e inferioras con amorti-
guadores. FRENOS: Cuatro discos venti-
lados de 26,6 cm. de didmetro. PRESTA-
CIONES: Velocidad méxima; 114 km/h.
Aceieracion 0-100 km/h: 19,5 s. CONSU-
MO MEDIO: 20,9 1./100 km.

Su manejabilidad es insdlita, gra-
cias a la disposicion de sus ruedas,
muy separadas entre ejes, y a suUs
suspensiones. Gira en el mismo es-
pacio que un taxi londinense (7,6
m.), dispone de una caja de reduc-
toras, diferencial central y de un
mecanismeo para inflar o0 desinflar
las ruedas desde el interior del ha-
bitéculo.

Este (ltimo no dispone de gran-
des lujos pero estd muy bien acaba

FUERA DE SERIE

AVANZAR 0 RETROCEDER

EN EXTREMO
MANEJABLE

El Hummer mide
4.572
milimetros de
{argo, 2.159 de
ancho y 1.880
de aito. Glra y
acelera como un
coche de calle
convencional y
las
suspensiones
trabajan
adaptandose a
cualquier
asfuerzo,

Las ruedas

| @stin colocadas

en posiciones
extremas de la
carroceria para
optimizar la
estabilidad y
reducir los
voladizos.

La direcclén de recircuiacion de bolas asistida permite un giro completo en 7,6 metiros de

circunferencia con 3,5 vueltas de volante.

do en polivinilo y monta aire acondi-
cionado, elevalunas eléctricos y
preinstalacién de radio. El confort
interior es mas afin a la tradicién
espartana militar que a los paseos
dominicales por la campifia. El enor-
me tinel de la transmisidn y las du-
ras suspensiones requeriran un tan-
to de disciplina por parte de los
ocupantes. Para los guerreros mas
deportivos, en 1994 se presentara
un Hummer de grandes prestacio-

nes con un inefable motor V8 de
Chevy Corvette y 300 caballos, ade-
mas de un turbodiésel 6.5 de Gene-
ral Motors. Mientras tanto se puede
ir ya ensanchando el garaje porque
et Hummer ha sido disefiado para
poder introducirse en un avidn Hér
cules C 111 ({y lleva un practico en-
ganche para poder tirarlo en para-
caidas). Si no, habra gque hacerle un
hueco en el jardin. 0

Howard Walker/).L.Soto
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Nuevos productos Bos

CADA VEZ

MAS SEGU

Bosch, marca pionera en la
electronica aplicada a los
automaoviles, no cesa de investigar
en nuevas tecnologias que
contribuyan a la realizacion de
coches cada vez mas seguros.

MAS cOMODO
Y ECONOMICO
La opcidn de
Bosch tiene fa
ventaja de
cfrecer un.
cambio
automatico mas
eficaz y
ahorrador.
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N su {ltima reunién con la
E prensa especializada, la marca

alemana Bosch, ha presenta-
do sus dltimas novedades en lo que
a sistemas de seguridad activa y pa-
siva en automoviles se refiere. Los
responsables de la marca no cesan
de investigar y apoyados por una
electrnica de vanguardia, cada vez
ofrecen sistemas que permiten a los
usuarios desplazarse en vehiculos
MAas Seguros.

Bosch, pionera en la elaboracion
de sistemas ABS, ofrece ahora una
nueva generacion totalmente compa-
tible con un nuevo sistema antipati-

namiento, ASR, que es de dimensio-
nes reducidas y de una gran eficacia.
Ademas, mostré sus mas recientes
avances en sistemas Airbag y tenso-
res de cinturones de seguridad, cabe
destacar en este sentido la realiza-
cidn de un airbag lateral.

Para los técnicos de Bosch la ilumi-
nacion es fundamental para poder

SUSPENSIONES
INTELIGENTES
Bosch esta
desarrolfando un
sistema de
suspensiones
semiactivas que .
comparte elementos
del ABS.

disfrutar de una conduccion segura
de noche. Para ello han desarrollado
unos nuevos faros denominados HNS
que permiten un cincuenta por ciento
més de flujo luminoso que unos tradi
cionales. Ctro apartado muy intere-
sante fue el dedicado a un nuevo sis-
tema de cambio automatico con
gestidn electrénica que permite aho-

% . " NUEVA GENERACION -

Bosch pionera en Ia reallzacion de
sistemas ABS, ofrece ahora una nueva
generacion compatible con el ASR.

rrar combustible y ofrece al conductor
una conduccién mas relajada.

Bosch también esta trabajando en
un sistema semiactivo de suspensio-
nes, que compartiendo elementos
del ABS, puede salir al mercado con
un precio muy razenable y sin que se
vea gravado el peso del coche. 0]

M. Madrid

EL CATALOGO
CON MAS PRESTACIONES.

(SIN INTERMEDIARIOS )

Esto es
lo que de verdad necesitas
para elegir coche.
Todas las marcas del mercado,

el equipamiento

hasta el minimo detalle

y los precios

que lo incluyen todo...

En el Catilogo 93 de Motor 16
tienes mds de 300 modelos
examinados a fondo.

Con los pros y los contras,
sin intermediarios.

Tu decides.

CATALOGO

[ Motor16 |

Conduzca con ventaja.
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mal tiempo buena cara

Muchos hechos ban marcado a la

m edicion del Salon Internacional de Barcelona,
LEMWMQ, h €risis, se vio incluso relegado por
- 4 cion de nuestra moneda. Frente a
ENVIADOS ESPEGIALES o ~ esas nolas negativas ya pesardem desercion de algunas
o P . . ' arcas, l WS Bdraran grun cntiad de
Fotos: José Antonio Diaz y Ramon Rodrigues i e e - He COoNC n la atencidn de los visitantes.
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ALFA ROMEO RZ SPIDER
Frriie 8 508000 PESETAS SE PUEDE ACCEDER A ESTE EXCLUSIVO DESCAPOTABLE

G
Alfa Romeo

0S5 25 modelos de |la gama Al

fa Romeo se encontraban con-
venientemente representados en ¢l
stand de Alfa, donde la estrella era
su deportivo de alto nivel, el RZ. Lo
mas interesante residia en conocer
el precio definltivo de este modelo
en Espafia. Nada mas ni nada me-
nos que ocho millones y medio ten-
dran que pagar sus afortunados po-
seedores por poder disfrutar de
sus 210 cabailos. Dentro de los co-
ches asequibles al resto de los
mortales, ocupaban un lugar desta-
cado los nuevos 164 y 164 Super,
cuya méxima expresion es el Qua-

AUDI AVUS

PARECE UNA ESCULITURA DE ALUMINIG, PERO EN REALIDAD
SE TRATA DE UN AVANZADISIMO PROTOTIPO
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drifoglio, que se coloca en |o mas
alto de la gama, tanto por presta-
ciones como por eguipamiento. Un
motor de seis cilindros en V con cu-
lata de cuatro valvulas por cilindro
y 230 caballos marca la personali-
dad renovada del modelo. Su
comercializacion en Espafa se ini-
ciara en las préximas semanas.
También a lo largo del mes de ju-
nio se inciard la venta de las nue-
vas versiones del Alfa Romeo 155:
una de gasolina y dos turbodigsel,
Ademas de estas nuevas versio-
nes, la gama se ha visto beneficia-
da por algunas mejoras tales como
nuevos refuerzos estructurales en
el frontal y las puertas, asi como la
aparicién del. airbag como opeldn.
Con el mismo se incorporan los
pretensores de cinturén de seguri-
dad. La gama 155 en Espana que-
da compuesta por siete versiones,

de las cuales las nuevas son el 1.7
Twin Spark, el 2.0 Turbo Diésel y
el 2.5 Turbo Diésel.

Audi

0 mas destacable de la marca
de Ingolstadt es el anuncio de

la mejora en el equipamiento de to-

dos sus modelos, sin modificacio-
nes en el precio. Asl, el airbag se
incorpora como elemento de. serie
en toda la gama, lo mismo que el
ABS. Es la primera marca que ofre-
ce en Espana este nive! de seguri-
dad sin sobreprecio. -

Por otro lado, en el stand se mos-
traba el nuevo §4 con motor 4.2 de
8 cilindros en V y 280 caballos con’
traccion a las cuatro ruedas y gue
supone un escaldn mas alto que la
conocida version V6. Todavia no se
ha comunicado el precio ni la fecha
de comercializacion.

Aungue el Cabro 2.3 es una ver-
sion conocida, senalar 1a posibili-
dad de una capota de acciocnamien-
to electro-hidraulico y un nuevo
sistema de asientos con cinturones
integrados y mayores refuerzos, lo
gue supone un importante avance
en ia seguridad en caso de vuelco.

Mencionar por Gitimo la presencia
del prototipo Avus, ya veterano en
salones, pero siempre admirado por
su estética y sus soluciones inge-
niosas, como su carroceria integra-
mente realizada en aluminio y su
motor de 60 véalvulas, que rinde
509 caballos de potencia. Desgra-
ciadamente, parece que la coyuntu-
ra actual hace imposible la materia-
lizacion de tanta tecnologia.

‘BMW 325 CABRIO

Un BMW MUY PERSONAL PARA EL PROXIMO VERANO

QMO ya es habitual, el desplie-

gue de BMW en Barcelona era
completisimo y verdaderamente in-
teresante. Una impresionante urna
de cristaleras albhergaba una impor-
tante representacidon de los produc-
tos alemanes, entre los que desta
caha el deportivo M-8, (ltima
creacion de BMW Motorsport, y los
Cabrio de ta Serie 3. El primero, con
seis cilindros, tres litros de cilindra-
da y 286 caballos, representa lo
mas dinamico de la serie corta ale-
mana. Por otra parte, €l 3251 Ca-
brlo hereda la elegancia de su pre-
decesor y a la vez aporta la
seguridad y eficacia de los nuevos
modelos en un perfecto ejercicio de
estilo. Ademas se mostraba un te-
cho duro especificamente realizado
para este modelo en aluminio, lo
que aumenta considerablemente su
versatilidad.

Como apoyo de estas novedades
BMW mostraba los 525 td y tdS, el
520 Tourlng, la Serie 7 y el elegan-
te deportivo 850 Ci.

%Y
Chrysler

A agresiva politica de precios de

Chrysler lberla S.A. esta dando
unos resultades impecables. Mode-
los como el Voyager, el Saratoga o
el Cherokee han dado mucho gue
hablar en sus respectivos segmen-
tos, sobre todo por su impenente

presencia y su relacion precio equi-
pamiento. Pero ademés de estos ve-
hiculos, que la marca americana lu-
cia en un vistoso y luminoso stand,
se encontraba el Vislon, future bu-
que insignia-de la marca en Espafia,
y el Viper, un deportivo biplaza del
que llegaran a Espafia, pasado el ve-
rano, no mas de 15 unidades a un
precio aproximado de 11 millones
de pesetas. Segln los representan-
tes de la marca, en nuestro pais ya
existe cartera de pedidos y no es de
extranar. Recordemos que. son 400
caballos proporcionados por una me-
cénica de 10 c¢ilindros en V con 8 i
tros de cilindrada y un cambio de
seis marchas. La velocidad méaxima
es de 266 kilémetros por hora.

A

Citroén

| consideramos que el Xantla
e5 ya 'un modelo sobradamente
conocido por nuestros lectores, po-

cas novedades se mostraban en el
enorme stand de la firma de Vigo.
La presencia de la «top model» Nao-
mi Campbell sobre el estilizado ca-
p6 del nuevo modelo llamd mas ia
atencion que el coche, presentado
en todas sus versiones de gasolina,
a la espera de la ya préxima apari-
cibn de los diésel, sobre la que na-
die quiere desvelar secretos, lo que
quiere decir que probablemente ha-
bra sorpresas.

Modestamente, un pequeno rin-
¢on era ocupado por el AX GT Line,
una versién limitada, disponible en

carrocerias de tres y cinco puertas
con el motor 1,360 y que se vende
a un precio de 1.325.000 pesetas
(y 1.393.000 ptas. para el cinco
puertas). Entre sus elementos de
equipamiento cabe sefialar la deco-
racién interior similar a la versién
GTi. La gama ZX se encontraba al
completo con las versiones de tres
puertas en un lugar destacado, pe-
ro sin novedades destacables.

CHRYSLER
VISION
ESIE SERA EL
CABALIO DE

AMERICANG
PARA EL
PROXIMO ANO
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DAHATSU

L Daibatsu
O YA cautivd en el pasado Satdn

de. Ginebra, primera aparicién
mundial, y ahora en Espafia se
anuncia su pronta comercializacion.
Se trata del Dalhatsu Charade GTi.
Un pequefio deportivo de 105 caba--
llos sobre una plataforma totalmen-
te revisada. La longitud total del co-
che es de sdlo 3,7 metros y el
cuatro cilindros de 16 valvulas sdlo
tiene que mover 875 kilos. El stand
estaba ocupado también por el res-
to de la gama con el Applause y los
todo terreno Feroza y Rocky.

FlIIALF
Fiat
L fabricante italiano se guarda-
ba un as en la manga y, ade-
mas de mostrar ta nueva gama del
Fiat Tipo, con la version de dos Ii-
tros y tres puertas como modelo es-
trella, lleve al Sal6n una version iné-
dita del Croma; el V6. Con esta
introduccidn, el fabricante posiciona
todavia mas alto este modelo, gue
se beneficia del confort y suavidad

que confiere un motor de seis cilin-
dros en linea.-Este grupo motor

DAIHATSU CHARADE

EMPWOMWRODAMELAJVOQUEWMMRMMS&W

cuenta con una cilindrada de 2,5 li-
tros y desarrolla una potencia de
162 caballos. Lo mas importante
es que el rendimiento es muy homo-
géneo y la capacidad de recupera-
cibn del motor, desde muy pocas
vueltas, hace de su conduccién un
verdadero placer. Todavia no se ha
comunicado el precio de esta ver-
sién pero, hoy por hoy, el importa-
dor sdlo lo ofrece bajo pedido. El
equipamiento incluye el ABS, asien-
tos de cuero, asientos con calefac-
cién y se puede pedir con cambio
automatico de cuatro velocidades.
En lo que se refiere al resto de la
gama, ademas de los nuevos Tipo y
Tempra, se mostraba la nueva ver-
sidn dei Clnquecento; el Suite. Esta

version se diferencla del resto por
su dotacién de equipo, en la gue
estd incluido el aire acendicionado,
los elevalunas eléctricos y el cierre
centralizado de puertas.

Ford
ON el Mondeo como estrella,
la novedad de Barcelona, en lo
que a Ford se refiere, llega en un
segmento en el que nunca habian
estado en Europa: el todo terreno.
En efecto, el Maverick, fabricado
en Espafia, en la factoria de Nissan
en Barcelona, es la primera incut-
sioh de Ford Europa en esta faceta,
cada dia mas interesante. El Mave-
rick es idéntico al Nissan Terrano U,
con ligeros detalles identificativos.
Se ofrece en dos versiones de
motor: gasolina 2,4 litros y tur-
bodiésel 2,7 litros y, aun-
- que se fabrica en dos
. longitudes, para el
. mercado espafiol s&
lo estaré disponible
el largo, en dos ni-
W veles de equipa-
?f miento, basico y
GLX. El motor de ga-
solina dispone de
una culata de tres val-
vulas por cilindro gue
desarrolla 124 caba-
llos, mientras que el diésel recurre

al turbo para ofrecer 100 caballos.
La traccién es al eje delantero, con
posibilidad de engranar la traccion
al eje posterior sobre la marcha a
velocidad inferior a los 40 kildme-
tros por hora. Dispone también de
una caja reductora. El eje trasero in-
corpora un sistema de diferencial
autoblocante.

Pero lo mas importante del Mave-
rick es el esfuerzo por dotarle de
unos elementos de confort gue le
hacen equiparable al de un turismo
convencional, con un bajo nivel de
ruidos y aire acondicionado de serie
en el nivel superior.

Otra importante novedad de Ford
era la presencia del Probe, un 2+2
plazas importado de estados Uni-
dos, que serd comercializado en Es-
pafia a partir de junio, a un precio
de 3.700.000 ptas. Tiene un motor
de seis cilindros en V de 24 valvu-
las y 163 caballos de potencia, que
le permite superar los 220 kilome-
tros por hora con una caja de cam-
bios manual de cinco velocidades.
La tradicion de coupés deportivos,
gue tantos éxitos ie proporciond a
Ford con los Capri, se retoma ahora
con el Probe, en el que se han in-

FORD PROBE

corporado todos los elementos de
seguridad a la moda: airbag, ABS y
barras de refuerzo laterales. En
cuanto a su equipamiento, aire
acendicionado, asientos deportivos,
elevalunas eléctricos y radiocasete
son elementos de serie.

Pese a que apenas han transcu-
rrido tres meses desde su lanza-

miento, el Mondeo amplia su gama.

con la llegada del familiar. Por ahora
se ofrece sblo en la versiébn Ghia
2.0l de 16 valvulas, con aire acondi-
cionado, airbag, ABS y un amplio
equipamiento. Mecanicamente des-
taca la presencia de unas suspen-
siones disefiadas especificamente
para la versibn familiar, con brazos
transversales a cada lado, un brazo

superior forjado y dos brazos inferio-

res estampados. Importante men-
cionar que el precio del familar es el
mismo que el de las versiones de
tres y cinco puertas. Con esta acer
tada politica, el Mondeo se reafirma
como candidate a liderar el segmen-
to. Por Gitimo, sefalar que en el
stand estaba el nuevo Escort Ca-
brio, al que se han incorporado to-
das las modificaciones estéticas del
aitimo restiling de las berlinas.

CONLALLEGMDADEESIEMODEDQFORDVUELVEAIENERLWMODEHHHTVD

JUAN ENTONIO DAL ALY AR

Presidente de Seat

A devaliacion de la peseta

fise el tema mds comentady

el primer dia de prensa del
Saldn de Barcelona, el jucves dia
13. Al dia siguiente, af conocerse
oficialmente dicha devaluacion,
no s¢ bablaba de otra cosa. Juan
Antonio Diaz Alvarez, presidente
de Seat, en el discurso ofrecido en
su stand, bizo que esa rioticta fie-
se protagonista de sus palabras.
Confesd que bacta mucho Hempo

que habia solicitado una paridad
mas realista de la peseta, por I
que le parectd totalmenle positive
la devaluacion que, segin él de-
berig ayudar en buena medida a
mejorar las exportacivies, basta
ahord en clare descenso. Tam-
bién bablo de la bajada en un
punto y medio de los tipos de fite-
rés, que dinamizard el mercado
interior, puesto que el 70 por cien-
ta de los espafioles compran sus
coches a plazos Apunto, sin em-
bargo, a que la rebaja le parece
insuficiente. Pero todo no fite po-
sitivo, en el lado negativo, ia
devaluacion de la peseta ba nioki-
vado gue la mitad del endeuda-
wmiento de Seat -necesario para e
enorme plan de imversiones de la
marca espasiola-, se ba hecho en
marcos ¥ olras monedas extraife-
ras, v por ello ba ascendido en
unos 100.000 millones de peselas
mds. El encarecimienio de las
compras de componenies a sunti-
nistradores extranfercs v a la cd-
sa matriz (Volkswagen) es olro
motito de preocupacion para el
presidente de Seat,
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Honda

RENTE a sus primos de Rover,

Honda atraia la atencion del vi-
sitante con el eficaz NSX en su ver-
sidn 93. Sin cambios externos, el
més deportivo de los
Honda ha visto in-
crementada su
seguridad
pasiva .
con un
airbag de
serie para
el pasajero
(el del con-
ductor ya se
incluia), con
tensores eléc-
tricos de los cinturo- -
nes de seguridad y con vigue-
tas de proteccidn lateral en las
puertas. Se ha ahadido la direccion
asistida, se han acortado los desa
rrollos y el nimero de colores ha
aumentado. Junto a la estrella del
stand, otra, esta vez mas pequefia,
dejaba impresionados a los visitan-
tes. Se trata del Honda CRX vy su
peculiar techo duro escamoteable
en 45 segundos. ;

El Accord, primer coche que sale

de la factoria europea de Honda,
era la novedad mas importante, jun-
1o con un modelo para compradores
enamorados del arte de conducir: el
Prelude V-Tec.

&
Hyundai

A marca Coreana Hyundai se

presentaba por vez primera en
el Saldn espafiol, dada su corta vi-
da en nuestro pais. Y ademas de su
variada gama, respaldada por un
importante despliegue de garantias,
HEDASA, empresa espafiola encar-
gada de la distribucién en Espafa
de Hyundai, presentaba el nuevo
modelo $ Coupé GT Turbo y un pro-
totipo disefiado para conductores
entusiastas, el HCD-l. Del primero,
al gue pronto realizaremos una

prueba a fondo, podemos destacar
su excelente relacidn precio-présta-
ciones, con una potencia de 115 ca-
ballos y un precio de 2,3 millones
de pesetas y su atractiva linea. Por
otra parte, el HCD-Il es un coupé de
disefio avanzado y traccidn delante-
ra, que estd animado per un motor
de dos litros, cuatro cilindros y 16
valvulas, con distribucién variable y
una potencia de 150 caballos.
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Lancia
UNQUE el protagonista del
stand de Lancia era el nuevo
Delta, ocupaba un lugar preferente
el nuevo Lancla Delta Integrale. Se
trata de una nueva evolucidn en la
cual el motor desarrolla 215 caba-
llos e incorpora un catalizador de
tres vias que permite
superar todas las
normativas vi-
gentes en
mate-

ria de emisiones de escape. Ade-
méas monta unas nuevas llantas de
15 pulgadas que contribuyen a me-
jorar sensiblemente el comporta-
miento y la frenada.

En cuanto a la gama Thema, se
mostraban los ligeros retogues ex-
ternos que afectan a la rejilla del ra-
diador, paragoipes, retrovisores y
otros pequenos detalles. En cuanto
a la mecanica lo mas destacable es
el incremento de potencia de los
motores de dos litros. E! atmosféri-
co ahora desarrolla 155 caballos,
mientras que el turbo alcanza los
205 caballos.

Come no, en el stand ocupaba un
sitio preferente el Lancia Delta Inte-
grale de Carles Sainz, que daba la
nota deportiva que no puede faltar
junto al nombre de Lancia.

WASMERATT GFHGET GRAN T RIS
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Maserati

L importador de Maserati apro-

vechd el Saldn de Barcelona pa-
ra mostrar el Maserati Ghibli Gran-
turismo. Dispone de un motor de
2.8 litros con 280 caballos. Tal y co-
mo es habitual en los modelos de
la marca, el Ghibli Granturismo dis-
pone de una mecanica que el pro-
pio fabricante califica de musculosa
y que permite al coche rodar a 260
kildmetros por hora con toda seguri-

dad. En cuanto a la versién del Ghi--

bli con motor 2.0, por ahora esté li-
mitada al mercado italiano.

Plioto de Williams-Rindutt en Formala 1

N visttante de excepcion ol
U Saltn de Barcelona fie o

pitat: de Wiiiams Renanlt v
tres veces caimpedn del mindo de
Formuia 1, Alan Prost, g ofre-
¢i6 una rueda de prensd 4 ios me-
dios de comunicacion en la gue
defd hien clara la tension que este
aito, tras un afio 52 sin correr, de-
be soportar. Se queid de que fodos
le obligan a ganar siempre y eso
10 es posible, porgue la Formula 1
1O & una clencia exdactd, estd siu-
jeta a un posible fullo del piloio o
del equipo gue no es dificil que se
den. Ante la pregumia de gue si si
coche es perfecto seiiald gue no.

Por maitor y por cambio si fu & pe-
10 hace folm trabajer mds e las
suspensiones, no del todo d punio,
sabre todo en deferminados circii-
tos pur el tipo de asfalto y ¢ estado
de In pista, Tras manifestar su. sa-
tisfaccion de lo obtenido basta
abord en 10§ Cinco primesos grat-
des premios, elogi6 a su comparie-
#o de equipo Damon Hill, del que
dijo gue era una pena que bubiese
perdido ires afios y ahora ya no
seq fan joven para bacer wna bri-
Hante carrera en la Formula 1.
Atinn asi, Prost piensa que es un
gran pilcto, dotado de muy buenas
condiciones para poner @ punto los
coches y de una rapidez fitera de
io normal. Confesé que s el com-
pafierc de equipo mefor qie ba te-
wido basti ghova. También elogio
a Mentmels. v difo qie le gustaba
mycho ef clrcuito de Spd. pero 1o
le gustaba Honzd,
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Mazda

DEMAS de los modelos que se
A comercializan en nuestro mer-
cado el fabricante nipdn, se aprecia-
ha en el stand la importancia que
confiere a la técnica y a la ecologia
esta marca. . |

Por primera vez en nuestro pais
se podia ver el HR-X, prototipo que
utiliza un motor rotativo alimentado
por hidrégeno que destaca por no
contaminar nada. Este prototipo
monta un -pequeiio impulsor de 998
centimetros clbicos que desarrolla
100 caballos. En realidad se trata
de un motor hibrido, puesto que el
HR-X dispone de un motor eléctrico
montado sobre el eje posterior que
se encarga de recuperar parte de la
energia de las deceleraciones y 10s
descensos actuando como una di-
namo.

También en esta linea habfa un
motor de clclo Miller, que mejora
en un 30 por ciento el rendimiento
de un motor convencional. La dife-
rencia fundamental de este motor
es gue su ciclo de compresion es
mas corto que el de expansion, por
lo gue se puede reducir la cilindrada
sin afectar al rendimiento.

En un future muy préximo, la fir
ma Mazda va a comercializar un mo-
delo con este tipo de motor. Moto-
res de mezcla pobre y motores

policarburantes completaban fa inte-
resante exposicién de propuestas
ecoldgicas de Mazda.

N
Mercedes .

A novedad del stand de Merce-

des provenia de ia gama G,

los vehiculos todo-terreno de la mar-

ca de la estrella: el impresichante
500 GE de 240 cabalios. |

Se trata de una versién limitada,

de la que sélo se construiran 500

MITSUBISHI ECLIPSE
CONSTRUIDOS EN EstApos UNIDOS POR
14 FILIAL DiAsMOND CARS, LOS
MirrsuRistit ECLIPSE LLEGAN AHORA A
EsPANA

unidades, capaz de alcanzar los
180 kilémetros por hora, ¢on un

equipamiento en el que destaca la -
tapiceria de cuero, las llantas de

aleacion de 16 pulgadas de didme-
tro y 7,5 de ancho y una pintura es-
pecial en azul amatista, que hace
resaltar, aln mas si cabe, el carac-
ter superdeportivo del que posible-
mente sea el todo-terreno de serie
més potente del mundo.

El modelo 300 SD de la Clase S,
con mecanica turbodigsel de 150
caballos y el coupé 300 CE-24, asi
como el 600 SEC, se mostraban en
el Salén, a la espera de la llegada
de la gran novedad para este mis-
mo afo, los nuevos 190.

A presencia de MItsubishi en

el certamen se centraba en
torne a los nuevos Eclipse, coches
fabricados en Estados Unidos por la
filial Dlamond Cars y que ahora lle-
ga a Espafa de la mano del impor-
tador oficial.

En un primer paso en el camino
para introducirse en el mercado del
vehiculo industrial, Mitsubishi mos-
traba el nuevo L200; un Pick-Up con

traccion a las cuatro ruedas que
cuenta con la ventaja adicional de
una cabina con capacidad para cin-
¢o adultos. Por la especial configu-
racion de este modelo, su utiliza-
¢ciébn cumple tanto en el terreno
industrial como en el ocio. El impor-
tador ofrece toda una serie de acce-
sorios para personalizar el modelo
al estilo- americano. Todo esto por
sélo 2.435.000 pesetas. -

El resto del stand lo completaban
los modelos que ahora cometrcializa
el importador, entre los que desta-
can el 3.000 GT y los Montero. La
nota de color la ponia el prototipo
HSR-, todo un alarde de tecnologi-
as de vanguardia.

MERCEDES
500 GE

A BARCELONA,

MERCEDES
ACUDIA CON EL

IMPRESIONANTE

500 GE br
240 CABALIOS,
EL TODG
TERRENO DF
SERIE MAS
POIENTE DFL
MUNDO

Soro sE -
CONSTRUIRAN
500 UNIDADES

Presidonts y director gensral de Citroen

Barcelong como responsa-

hle maximo de Cifroén y
no del directorio PSA. que lam-
bién preside. Un mattz que no ba
pasado inadvertido & los presentes
¥ que refuerza la pasicién del
grupo indusirial de Vigo en el
Bolding francé,

Calvet volti0 & isistiv en el pe-
figro de la industrig nipona y la
incongruencid de los ditimos
acuerdos de Tokio: « Desde bace
dos o tres meses, por fin, algunas
de Ias tesis que hemos apoyado en

C ALVET se presentaba en

solitgrio, van imponiéndose en
ofros gobiernos europevs. Al me-
nos dos ministros franceses ban
manifestado ya su disconformi-
dad con los iilttmos acuerdos de
Tokior

«Fn Japon, los beneficios obte-
nidos van g parar @ las empresas
y 10 a los indirduos gue las con-
forman. Las fubtlaciones no per-
miten vivir ni siguiera dignamen-
te ¥ no hay ningiin tipo de
subsidios por enfermedad, Cuan-
do Buropa no se opuso a la prime-
ra ofensiva comercial japonesa,
renunciamos a oblener und reci-
procidad social con Japons

Jacques Galvet se refiric en otro
momento de su intervencion a la
crisis europea: Lo que cada dia
me preccupa mds, 1o solo en 1ér-
minos econcmicos, sino en aspec-
tas sociales, no es la inflacicn, si-
no el paro y ¢l paulatino descenso
de la actividad econtmica.
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TERRANG n

NISSAN TERRANO IT

CON UNA INCLINAGION DE 40 GRADOS, LA RAMPA INSTAIADA EN EL SALON DE BARCELONA

A
-

Nissan
- NUNCIANDO a los cuatro vien-
tos que el Miera ha sido galar-

_ donado con el titulo de Ceche del

Anto en Europa, el stand de Nissan
no era especialmente brillante en
novedades. E| Miera, su recién lle-
gado todo-terreno, el Terrano It y el
Primera, iodo lo destacable provie-

. ne de sus fabricas europeas, que-

dando los 200.SX y 300 ZX en un
segundo plano.

No debemos dejar pasar ia oca ‘

sién sin mencionar al Patrol GR,
que viene a llenar el hueco de los
vehiculos todo-terreng tradicionales,
fuertes, robustos e incluso agresi-
vos, ahora un tanto descafeinados
por la legada de versiones mas civi-
lizadas.

El Patrol GR, fabricado en Japén,
se ofrece en versiones larga y cor-
ta, con unos aletines que lo hacen
11 centimetros mas ancho que las
versiones anteriores.

-Recurre al motor turbodiésel de

- POR NISSAN SERVIA PARA PROBAR EL TERRANO IT EN CONDICIONES EXIREMAS

seis cilindros y 115 caballos con |a
novedad de liberadores automaticos
de los blogueadores del tren delan:
tero, las suspensiones por muelles,
en vez de las ballestas de los tradi-
cionales Patrol y un moderno dispo-
sitivo de fijacidon del diferencial tra-
sero que permite aprovechar la
totalidad de |a traccién en cada rue-
da en caso necesario y ademas con
desactivaciéon automatica por enci-
ma de siete kildbmetros por hora,

OPEL
CORSA
 Una DE 145
' ATRACCIONES
DEL STAND DE
OPEL ERA FL
AIRBAG DEL
CORSA QUE
FUNCIONO A
INTERVALOS
DURANTE TODA
14 MUFSIRA -

G
Opel

DCAS cosas pueden decirse del
P nuevoe Corsa que no se hayan
escrito en Motor 16. Pero eso no sig-
nifica que no fuese la estrelia del
stand de Opel, donde se mostraba en
todas sus versiones comercializadas
€ incluso en versiones no destinadas
al mercado espafiol. Como novedad
cabe sefialar un motor: el nuevo V6,
Que Muy pronto equipara al Vectra y,
en buena idgica, a ctros modelos de
fa gama, aunque este aspecto no ha
sido confirmado. El V6 es un motor
supercuadrado {de didmetro mayor
gue [a carrera) de dimensiones muy
compactas y con un angulo entre las
dos filas de cilindros de 54 grados, lo
gue &5 muy poco frecuente. Se le ha
bautizado ECOTEC por su bajo nivel
tle consumos. Su potencia maxima es
de 170 caballos a 6.000 revoluciones
por minuto. Por o visto, los motores
ocupaban un lugar de privilegio, por-
gue otro grupo propulsor de no menor
transcendencia hacia los honores.
Nos referimos al nuevo 1.800 de 16
valvulas que utilizarén los Astra para
sustituir a los actuales 2 litros y 8 val-
vulas. Con sus 125 caballos, supone
una ganancia de 10 CV respecto al
anterior, pero 1o gue es mas importan-
te es que ha mejorado en los consu-
mos y, logicamente, en las prestacio-
nes. La versién Cabrio del Astra
enamoraba a distancia a los visitan-
tes del Saldn. Razones no le faltan.

T - ———

e

Peugeot

ARA los amantes de los co-
ches deportivos, el stand de
Peugeot mostraba una apetecible
guinda: el 405 Turbo 16. Heredero
de los coches de competicibn, el

Turbo 16 y sus 200 caballos, con

traccién a las cuatro ruedas, va a
ser un coche de pura raza.

El veterano motor XU del grupo
PSA ha recibido un turbo Garret de
aitima generacion con geometria va-
riable, gque alina las ventajas de los
turbos grandes y pequefios. Acopla-
do a un intercooler aire/agua desa-

rrolla una potencia maxima de 200

PEUGEQGT
306 3P,

LA MARCA
FRANCESA DIO
A CONOCER EL
PEUGEOT 306
CON TRES
PUERTAS. EL
ULTIMO
MODEILO DE IA
MARCA
FRANCESA FUE
LA ESTRELIA
DEL STAND
DEL LEON.

caballos, que pueden incrementarse
hasta 220 caballos durante 45 se-
gundos, gracias a un over-boost.

En cuanto al equipamiento, tapi-
ceria de cuero, direccidn asistida,
antiblogueo de frenos, aire acondi-
cionado, compensador electro-hi-
draulico de altura de suspensiones,
llantas de aleacién y un largo eicé-
tera. Como opciones, el techo corre-
dizo eléctrico, la radio con mando
en el volante y la calefaccién de los
asientos.

En un segundo plano en cuanto-a
novedad, ‘pero no por ellc menos
importantes, destacar la presencia
de las versiones automaticas de la
hueva gama 306 y de |a version 16
valvulas del mismo modelo, con ca-
rroceria de tres puertas, que muy
pronto comenzard a comercializar-
se, con su motor de 2 litros y 155
caballos de potencia.

Director general agiunto de Renanlt

O estuvo Louts Schweitzer,
N presidente de Renauit en el

Salon, pero si Patrick Faure,
drector general adjunto y presi-
dente de Renault Sport, quien ha-
bi6, como no, de la situacion ac-
sual del mercado europeo. Parg 8,
esid en muy mala siuacion desde
principios de a#ip. Es ung de las
crisis mds graves desde finales de la
Segunda Guerra Mundial. De to-
das maneras Patrick Faure espera
unG pequeria recuperacion en la
segunda mitad del afio que permi-
1 ung reducciin del mercado en-

tre el 10y el 12 por ciento con res-
pecto al 92 (actualmente es del
18,5 por ciento) Renault estd en
avance en ocho de los diez merca-
dos ewropeos en los que comptie,
Preguniado por el tema vaponiés,
cree que bay que renegociar el de-
tugl geuerdo y actuar para que la
penetracion japonesa en ol 93 seq
inferior @ lo que ha sido basta abo-
ra. Al respecto de que s se retiraria
Renault de la Formula 1 en el 94,
confirmd que no, gue ya ban fir-
mado coniratos con Williams y con
Gillette. Solo lo barian si se diera
un cambio completo de la regla-
mentacion. Desmintio que fueran
& tener en el futuro un equibo to-
tatmente Renault en Formula 1 al
ratificar que +la asocidcion Wi-
lhiams-Renault funciona muy bien
¥ 10 hay nnguna razen para que
ello cambier También nego que
Sfueran a sumimistrar motores a
mds escuderias de las que actual-
mente levan motores Renault
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PORSCHE 911 RS 38

FORAVIA MAS POTENGIA ¥ PRESTACIONES BN A DTTTHA EVOLUCION DL smroo 911

Porsche

L cuidado y elitista stand de la

marca deportiva Porsche se
complementaba esta vez con un ane-
xo dedicado a la nueva Copa Pors-
che. Nada meijor para asociar la mar-
ca a la competicién o lo que es igual,
a las prestaciones, que una parcela
decorada con vehiculos que transmi-
ten agilidad y poder. El stand deporti-
vo de Porsche albergaba los Porsche

968 Club Sport de competicién en to-
da su gama de colores. No muy lejos
y desafiando a la rutinaria gama habi-
tual de colores de otras marcas, el
nuevo Porsche 911 Camera RS 3.8,
en un tono anaranjado un tanto espe-
cial, acaparaba la atencion del piibli-
¢o. Su impresionante linea aderezada
con un atuendo deportivo de los que
impresionan fueron suficientes para
atraer la atencion de un pablico muy
interesado en averiguar lo que corrfa
y la potencia que ofrecia. Trescientos
caballos y una velocidad maxima de
mas de 266 kildmetros por hora deja
ban clavado al visitante durante unos
minutos cerca de este Porsche.

Renauli

A presencia del Twingo acapara-

ba la atencion del stand de Re-
nault. Pero la noticia mas esperada,
su precio, no fue desvelada. Porque
Io cierto es que el Twingo, presenta-
do en el Salén de Paris en este pasa-
do oiofio, es casi un veterano, que
camenzara a venderse en Espafia el
mes gue viene, con su Unica version
e 55 caballos de potencia. El peque-
Ao Renault justificaria el escribir todo
un llioro, pero nos limitaremos a decir
gue se trata de la apuesta mas inte-
resante que una firma automovilistica
haya realizado en los (ltimos afios.
Un concepto nuevo {monovolumen de
gran habitabilidad en reducido tama-
fio) cuya marcha comercial pronto co-
noceremos. En un breve repaso a to-
da la gama Renault, comenzamos por
decir que el Five recibe ahora el mo-
tor 1.4 de 60 caballos, quedando la
versién anterior de 1.1 y 49 caballos
hasta el agotamiento de stocks. Un
hecho que viene a confirmar que el R-
5 no se ha muerto y gue goza aln de
buena salud, ya reconvertido a la uti-
lizacion de gasolina sin plomo y cata-
lizador. En la gama Clio destaca la
oferta de una version limitada bauti-

zada Fuga, en todas las motorizacio-
nes de gasolina y diésel. Nuevos cua
dros de instrumentos, tapicerias y di-
reccién asistida para los diésel.

ROVER

Rover

OVER crece y los visitantes del
Salén de Barcelona han podido
ser testigos de la presentacion mun-
dial de un nuevo modelo, el Rover
600, una elegante berlina de cuatro

RENAULT TWINGO

puertas que rivalizara con la Serie 3
de BMW o con los nuevos Mercedes
190. Con la comercializacion de este
modelo (a Espana llegara en septiem-
bre), Rover culmina su ambicioso
plan de desarrolio que ademas ha in-
cluido la renovacitn total de muchos
de sus modelos. Los Rover 600 esta-
ran disponibles con las tres motoriza-
ciones, es decir, la de dos litros y
115 o 131 caballos y la de 2,3 litros
y 158 caballos. El equipamiento, co-
mo es habitual serd muy completo,
practicamente de lujo y los precios
muy contenidos, respaldando la agre-
siva politica seguida actualmente por
la firma inglesa en este sentido.

EIL CALENDARIQ FARA EL IANZAMIENTO DEL TWINGO EN NUESTRO MERCADO SE VA
AGOTANDO ¥ EN IAS PROXIMAS SEMANAS SE CONOCERAN 10§ PORMENORES

ROVER 600
POR PRIMERA VEZ
EN UN SALON
INTERNACIONAL SE

CONTEMPIAR EL
NUEVO ROVER
600 ELESTIO Y
14 FIEGANCIA DE
SUS LINEAS
FUERON MUY
COMENTADOS.
HABRA QUE
ESPERAR HASTA
SEPTIEMBRE PARA
VERIO EN IAS

PATRICA sMOREA

Vicepresidente e Chirysler

de la situacion econdmica

general de Esparia, somos
muy optimistas respecio a nuestras
actividades en este mercado. Res-
pecto al afio anterior bemos creci-
do un 60 por cienio. El secreto resi-
de en ia caltdad y aceptacion de
nuestros productos y en ung red de
distribucion excelenie y en pleno
proceso de expansion. Para 10s0-
tros la exportacion es todavia un
negocio pequeno, puesto que de los
cast dos millones de unidades que
Jabricamos, stlo 100.000 se dedi-

E N estus momentos, ¥ a pesar

can @ la exportacion. Hay que ie-
ner en citenla gie e 1989 decidi-
mos voker a los mercados interna-
cionales y que estas cifras ban sido
conseguidas en solo cuatro afos,
No obstante, somos de lefos el pro-
ductor americano que mas vende
Suera. Nuestros productos Henen
una excelente imagen basiante al
estflo eurapeo. Basta con echar
una mirada al nuevo Vision y al
Grand Cherokee. Fste dltimo, en
particular, es ef que tlene ung apa-
riencia mds eurcped de sus compe-
tidores. B adio pasado las exporia-
clongs supusieron un negocio de
2.000 millones de dolares, En el
primer trimestre de este 450 nues-
tro balance es tolalmente positivo.
Tenemos muchas esperanzas en el
futuro y nuestra posicion se va
ver reforzada con la aparicion de
Huevos productos, il y como ef co-
che de clase media que lanzdaremos
en Alemania el préximo ofoRo.
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Saab

OMO novedad, la aportacion de

Saab al Salén de Barcelona se
limitaba al 9000 Aere una berlina de
representacion potente y aerodinami-
ca ¢on un equipamiento de alto nivel
y unas prestaciones impresionantes.
El stand de Saab también daba acogi-
da a algunas propuestas de |a marca
para disminuir la emisién de gases
nocivos perdiendo el minimo de pres-
taciones. :

Era el caso del Saab MEV gracias
al sistema Tronic, del que ya hemos
dado cumplida cuenta en otros ndme-
ros de esta revista.

EE
Seat

A elegancia, belleza y sabor me-

diterraneo de los nuevos Seat
Ibiza no pudieron estar mejor repre-
sentados de lo que lo estuvieron de
la mano de la modelo catalana Judith
Mascd, la embajadora de la firma es-
paficla en el-Saldn y protagonista jun-

—_—

to con las lineas seductoras del Con-
cepto T Cabrio del impresionante
stand de Seat.

Con el pase ininterrumpido del be-
llo spot del Ibiza rodado en Nueva Ze-
landa, €l visitante ha podido admirar
no sblo este modelo, que ya rueda
por las calles desde hace tiempo, sk-

no también el Toledo Marathon, un *
vehiculo de raids preparado para

afrontar un ambicioso proyecto de
competicién al mas alto nivel. Motor
gentral, traccién a las cuatro ruedas,

carroceria de fibra de carbono, més -

de 300 caballos de potencia, motor
de ¢inco cilindros de 2,1 litros de ci-
lindrada con turbo, son algunas de

‘las caracieristicas de un Marathon

que pronto veremos compitiendo.

Seat también apuesta firmemente
por los cabrio. Pasados treinta afos
de la comercializacion del Seat 850
Spider y diez de un timido proyecto
de Ibiza cabrio, el Concepto T Cabrio-
let representa el espiritu mediterra
neo come ningdn otre modeio.

Con unas lineas fluidas, excelentes
proporciones y una estructura muy rf-
gida, el Concepto T Cabrio incorpora
el potente motor de 6 cilindros en V,
ya conocido, con una potencia de-
méas de 200 caballos. La capota es
eléctrica y se esconde es un espacio
habilitado al efecto.

El futuro Tolede Cabrio esfa pues a ~
la vuelta de la esquina.

REPIOL.

SEAT TOLEDO

EY FABRICANTE
ESPANOIL VUELVE
A L4 GRAN
COMPETICION
coN Ei. TOrEpo,

MARATHON .

o T
e
- BSE AR

_ ASTA que lleguen los nuevos
Subaru Impreza, dentro de

pocas semanas, el caballo de bata-
lla de este importador es la gama

Legacy, que se ha visto reforzada
en el Salén de Barcelona con la in-
troduccién del Legacy 2.0 Turbo
Station Wagon. Sin duda es un fa-
miliar muy peculiar, ya que ademas
de disponer de 200 caballos de po-
tencia en su motor y un comporta-
miento brillante, dispone de trac-
cidn a las cuatro ruedas. Todo por
un precio muy contenido, tan sdlo
3.732.58 pesetas.

Diractor de diserio de Renault

OMO respovsable del disefio

del Renault Twingo, uno de

fos coches mds imporianies
del Salon de Barcelona, Patrick Le-
quement se sometls & todo tipo de
Preguntas sobre disefio. Se le pidio
st opinion sobre st los aspectos 1éc-
nicos condicionan la libertad del
disefindor, a lo gue contestd que si,
que al ser disefiadores industriales
se Hewen que someler a ciertas fi-
mitaciones, para anadir que para
&l esas Himitaciones son parie de un
desafio continto. Sobre como ha-
cer para que un disefio envefezca

bien, difo que no estd supedsiado
al clasicismo, sino que se iraid mds
bien de la propia personalidad del
prodhucio; por eso hay que insufiar
alma= a cada disefio, ariadiendo:
«5i un producto tiene alma, y el
Twingo la tiene, serd un producto
que durard mds de un decenios.
Habld del enfoque diferente que
tiene Renauli, consisiente en dise-
figr vebiculos con una imagen pro-
Dia a su segmenio. Debe de existir
una relacion en la gama gracias
al rombu, pero cada producto tiene
quie tener su propia personglidad
Para Lequement el disefio debe res-
ponder a necesidades funcionales,
pero eso no impide cierta frivoli-
dad, mds bien subjetividad, porque
hay muchas cosas en el automovil
que son subfetivas, como la elec-
cion de los colores, por gjemplo. B
se considera como un diseRador
mty intuitivo, subjetivo ¥ con und
Juerte personalidad.
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TOYOTA LEXUS L8400

& TOYOTA

Toyota

0 mas destacable del construc-
Ltor japonés es la introduccion
de la gama Lexus, marca bajo la
cual se comercializan los productos
mas refinados de este fabricante y
que ha hecho furor en mercados
tan exigentes como el norteameri-
“cano. En primer lugar se comerciali-
zaré el Lexus LS400, una berlina de
lujo que ha conseguido el indice
mas alto de satisfaccién del cliente

VOLKSWAGEN GOLF GI1 16 VALVULAS

UMBERLMEELIEOQUEWEPRECMHBWMERECMFMENMAMWID&S

en Estados Unidos. Este modelo
dispone de un potente motor de
oche cilindros en V, con cuatro val-
vulas por cilindro, que desarrolla
245 caballos de potencia. Todavia
no hay precio, ya que las dltimas
fluctuaciones no han permitido to-
mar una decisién, pero a buen se-
guro sera muy competitivo a la vista
de la politica comercial desarrollada
por la marca en otros paises.

Ademas del modelo Lexus, en
Ba_rcelona se pudo contemplar una
versién hatchback del Carina E, cu-
yas primeras unidades, como co-
ches totalmente europeos sin estar
sometidos a cupo, liegaran a nues-
tro mercado en septiembre.

MUY ESPERADO EN NUESIRO MERCADO, FI (GOLF MAS POTENTE SUSCITO GRAN CURIOSIDAD

Volkswagen

MA (nica novedad se mostra-

ba en el stand de Volkswagen,
pero una novedad de peso: el Golf
GTi 16 valvulas. Un coche cierta-
mente esperado por el plblico, cuya
comercializacién se iniciara a me-
diados de junio, a un precio de
2.775.000 pesetas (360.000 pese-
tas mas que el ocho valvulas) y que
se ofrecerd en versiones de tres
puertas y de cinco puertas (esta a
tima con un sobreprecio de 75.000
pesetas).

Con sus 150 caballos de poten-
cia, el nuevo motor de dos litros es
bastante diferente del anterior
1.800. Se ha llevado a cabo un in-
tenso trabajo en la culata, que in-
corpora algunos detalles de refina-
miento mecanico. Por ejemplo,
mientras que uno de los dos arbo-
les de levas estd movido por correa
dentada, el otro se acciona por una
corta cadena. Las valvulas de esca-
pe estan dispuestas verticalmente,
y las de admisién a 25 grados.

Esta sofisticacion ha permitido
conseguir una importante mejora en
el rendimiento en regimenes bajos
(el proverbial inconveniente de los
motores multivalvulas) y una redu-
cion en los consumos, pese al in-
cremento de potencia respecto al
anterior motor 1.8.

Otros aspectos gue se han cam-
biado son los reglajes de suspen-
siones, la direccion y los frenos, de
mayor diametro gracias al empleo
de llantas de 15 pulgadas. Los
neumaticos son de dimensiones
205/50. Entre sus elementos de
serie sefialemos el asiento poste-
fior abatible en dos secciones asi-
métricas, cierre de seguridad «sa-
fe», asientos Recaro, computadora
e a bordo, ABS y sistema antipati-
namiento EDS. Opcionalmente, re-
gulacion de altura de volante, retro-
visores eléctricos {45.620 ptas.),
techo solar, airbag (106.000 ptas.)
y aire acondicionado (190.000
ptas.). En el stand se encontraba
también el Vento VR6, que serd co-
mearcializado en breve, a un precio
de 3.500.000 pesetas.

LIEN mds quien menos echa o res-
to en ¢l Salén y se gasta los pocos
cuarios que les quedan (porque Ia
verdad es gue no hay ninguna
area que esté sobrada) en flamar lg
atencion. A un importador de tamario
medio. estar en Barcelona le cuesta aire-
dedor de 50 millones de pesetas. Los
organizadores de la musstra cobran al-
rededor de 10.000 pesetas por metro
cuadrado, a lo que bay que sumar los
gastos de decoracion, transporte de los
elemenios y vebiculos, esiancia de los
responsables, azafatas, gastos de promo-
cidn v un largo eicétern Muchos pien-
san que esta inversion es poco ren-
table, pero que no queda mds remedio
quie acudir, ya que hay que estar con la
conpetencia
Por efemplo, Volvo decidio hace ya
cerca de un aio que el Salin de Barce-
fona no justificaba estos gastos. en visia
de lo cual prefirls gastarse el dinero en
Hlevar, en los mismos dias, a un grupo
de periodisias a la Feria de Jerex. Ca-
i uno hace con su dinero lo que quie-
re, peru los expositores presenies estaban
mds bnen cabreados con la imciativa del
Jabricante quese bizo el sueco.
Porguie cobrar, alli todo el mundo co-
bra y se aprovecha de la circunstancia
Honda Pidio tres o cuatro presupuestos
para instalar su stand. Al final se aborrd
nids de 8 millones de pesetas trayen-
do desde Francia todo el material y a to-
dos los insialadores

Citroén se gasio cuatro millones
de pesetas en traer a lg modelo Naomi
Campbell desde Nueva York. Se subid al
Xantia, le bicieron divz mil fotos, comid
ostras ¥ foie, bebiG champagne y se vol-
vid @ Nueva York en ef Concorde, via

VNS AL SALON

Londres El negocio lo hicieron Kodak y
Fujt, que también se llevaron un pico
con Judit Mascd Solo cobri un millon
de Seat y aguanid cerca de cuatro ho-
ras en el siand, Si por nosotros fuera in-
vertirigmos el caché, porgue ia espafio-
la estd como un tren y la londinense
s como Rosi de Palma, con una capa de
maquillaje
Fso i, apreturas provocaron las dos,
pero no ba sdo nada comparado con
las que originan los pins No habia
stand quie no repartierg los pusieteros
pins v hasta alpunos llegaban a ponér-
selos en la solapa, huciéndolos como una
medalla al trabajo de las que entregaba
Pepe Solis a las folkloricas Calvet haria
bien en advertirnos sobre el peligro de

la invasion de la moda francesa de fos
Jiiss, mucho mds peligrosa pard Buropa
iz it de loscoches japoneses

Ea improvisacitn siempre ha carac-
leriziido & los salones, con arreglos de
tiltinia hora y pintores basta diez minu-
{uly ermtes de la inauguracion; pero lo que
us minos frecuente son los despistes
amin el del equipo de Competicion del
Hisreino, con una bandera republica-
na 2 cinco meiros pintada en el ca-
mitn, Claro que a lo mejor no es un
despiate sino una declaracidn de inten-
ciones  ellos sabrdn ¥ no eran los tin-
c0s despistados, porgue Continental en-
vigha a los medios informatiwos una
inutiacion para visitar su «stand de la
gomay. Fue un fallo que no estuviera
aili de azafata Matilde Ferndndex .

Tampoco pasaron inadvertidos los di-
Jerentes shows de las marcas, Bailarines,
coredgrafos y miisica a todo wiumen en
Opel, Renaull, Cliroén, Peugeot y
Nissan 1Los de los stands vecinos se que-
jaban de los decibelios, porque la verdad
es quie parecia la musica de los caballitos
de I ferin Y para rematarlo, el bumo
Abora no hay coredgrafo que se precie

que no recurra al humo FlAnfac, que
siempre ba sido muy sensible a la coln-
cidencia de acontecimientos. deberia
COnVOCHr WHA reunion pard que no se
pongan en funcionamiento simulidnea-
thente dos canones de bumo en un mis-
mo palgcio 0 no?
Motor 16 voivio a estar presente en
Barcelona, repartiendo monedas con la
esfinge del nuevo Thiza De nuero ia
maquing acuriadors trabajo a destafo,
repartiendo 35.000 monedas conme-
morativas  Una preciosidad de mdqui-
na, construida en los anos20yquesz-
Zue en perfecto estado
de funcionamiento,
mantenida con verda-
dero celo por los opera-
1108 de la Fdbrica Na-
cional de Moneda y
Timbre
Dettro de dos arios,
el Salin de Barcelona
volverd a abrir sus
puertas. Una vez mds,
seguird siendo un Sa-
lon importante cuya
visila €5 muy recomer-
dable, porgue, por en-
cima de todo y pese a
las anédcdotas, lo que
nadie duda es gue el Salon es un aconte-
cimierto cultural, comercial e indus-
trigl de primera magnitud. Q
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A pesar de que las fechas de celebracion de este Salon de Barcelona no son
demasiado propicias para presentar nuevos modelos, teniendo en cuenta
que a estas alturas del afio todos los fabricanies tienen ya sus novedades
en las tiendas, los fabricantes nacionales y los principales importadores se
ban esforzado por sorprender a todos los visitantes con el mayor niimero
bosible de nuevas versiones de cara a la temporada recién iniciada.

LAS MOTOS EN EL SALON DEL AUTOMOVIL DE BARCELONA

Espectdculo_
sini revolucion

. A presente edicion del Salén
L de Barcelona en 10 que res-
pecta a las motocicletas no
puede decirse que sea revoluciona-
rio. Los grandes constructores no
han mostrado primicias importan-
tes porgue esas las desvelaron ya
en el de Colonia el pasado afio. Es
evidente gue no es el mes de mayo
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JAPONESESY
NACIONALES
Honpa
PRESENTABA [A
VF 750 C vma
MOTO DE LINEAS

DERrEY, POR SU
PARTE,
DESTACABA EL
NUEVO SENDA
UN CICLOMOTOR
aoN
REFRIGERACION

LIQUIDA
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el momento de presentar las nove-
dades de la temporada, cuando las
motos ya estdn en las vitrinas de
los concesionarios. Otra cosa es
que ésta haya sido la primera oca-
sién que ha tenido el pdblico espa-
nol para verlas de cerca. Las nove-

dades, que si las habia, se centra-
ban en modelos para el mercado
nacional y en las que mostraban
los fabricantes o importadores es-
panoles que en su mayoria hacen
gala de un gran dinamismo.

De los grandes constructores

una de.las novedades mas desta
cables no era una motocicleta sino
un seguro. En efecto, -por vez pri-
mera en Europa, Yamaha Espafia
ofrece a partir de ahora a sus ¢om-
pradores la garantia de poder ase-
gurar la moto sea cualquiera su

edad y su experiencia, es decir los
afios de carné. Naturalmente, eso
es algo que los jovenes apreciaran
en sobremanera. Si hablamos es-
trictamente de las motos de este
fabricante la primicia no era la GTS
1000 sino el Top Jog 90 y el Jog R,

éste con su motor de 49 centime-
tros cidbicos, su freno de disco y su
precio de 209.000 pesetas.

En Honda la maxima novedad pa-
ra el publico era la VF 750 C, una
moto con una filosofia a medio ce-
mino entre custem y retro. Pero

también impactaba la NSR 125 con
su aire de NR en miniatura. Mucho
menos espectacular, pero mas utili-
taria, la veterana Scoopy estrenaba
llantas de aleacidn y pintura metali-
zada. La presencia de Kawasaki
consistia en la presentacion al pd-

ORGULIO
EL stanp bg

PRESENTABA
VARIGS
MODELGS
LIAMATIVOS, IAS
RECIEN
LYEGADAS R
1100SYK
1100y EL

scoorrr C-1
CUYA VERSION
DEFINITIVA
APARECERA EN
EL PROXIMO
SAION DE
COLONIA
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HACIENDO
FUTURO

LAS NOVEDAES
EN EIL STAND DE
PIAGGIO ERAN
VARIAS DESDE
14 Cosa 200
coN EBC,
PASANDO POR
UNA VERSION
DEPORTIVA DEL
ZiP, HASTA IA
TIPHOON UN
CICLOMOTOR DE
LINFA
INNOVADORA
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ATAQUE ITALIANO

LA MARCA ITALIANA APRITIA ESTRENA IMPORTADOR EN ESPANA, ENTRE LAS NUEVAS
IMPORTADAS DESTACAN 14 EXTREMA (EN L4 FOTO) Y 14 PEGASO 650

blico espafol de las versiones 93
de las ZZR 1100 y 600, de las
ZXR 750 y especialmente la méas
reciente KLX 650. Por fin, el cuarto
grande japonés, Suzuki, seguia la
misma pauta que sus compatriotas
y asi pese a la espectacularidad de

las GSX 750 y 1100, la RF 600 0

la més reciente custom Savage
650, era la Adress 100 con su fre-
no de disco, etc... la méxima nove-
dad. Si dejamos el pais del Sol Na-
ciente y nos venimos a la vieja
Europa sucede otro tanto. Asi, era
un magnifico espectaculo ver de

cerca la todavia recién nacida
BMW R 1100 RS con su boxer redi-
sefado y su espectacular suspen-
si6n delantera o la K 1100 ¢ toda-
via més el prototipo €-1 que se
desvelara en la IFMA de Colonia
mostrando una nueva via de moto
ciudadana mas confortable.

Otro gigante europep, Plaggio,
hacia un despliegue en el campo
de los vehiculos urbanos. Si por
arriba la Vespa Cosa 2 incorpora
ahora un sistema de antiblogueo
de frenos, el EBC, los scooters son
los més agresivos. Asi tenemos el

Zip Fast Rider, una versién deporti-
va del conocido Zip, en el que des-
1acan el freno de disco y la estética
mas deportiva. El Typhoon es un
nuevo ciclomotor de aspecto méas
atrevido y caracter deportivo, mien-
tras que en la cilindrada del octavo
de litro aparece el Skipper. Junto a
e£s5i0s modelos, Gllera ofrece una
enduro como es la 125 R y la ver-
sifin de 350 centimetros cabicos
de |a Nordwest. Otro constructor
italiano de primera linea es Aprilia,
que a partir de ahora cuenta con
Aprilia Espafia como nuevo importa-
dor. Sus caballos de batalla serén
el scooter Amico 50, la gama 125
con fa RS Extrema y |1a Red Rose y
la esperada Pegaso 650.

Sin dejar el pais transalpino, con
Ducatl cabe habiar de una moto
tan espectacular como la Monster
900 que si bien sigue contando
con el célebre bicilindrico de Bolo-
nhia, en su aspecto es absolutamen-
te novedosa dentro de la linea de
las «naked bikes» 0 motos desnu-
das. Como novedad tecnoldgica
también cabe citar la nueva «Super
mono». Cagiva ofrecla su amplia
gama en la gue hay desde un ciclo-
motor hasta las Elephant, pasando
por la preciosa Mito 125. ltaljet
presentaba una amplia gama de ci-
clomotores y de ellos cabe desta-
car por lo peculiar, €l Scoop, con
un aire desenfadado y practico.

En el mundo de los ciclomotores
otras marcas presentaban modelos
interesantes. Asi, Peugeot amplia
su gama dentro de los SV 125 con
los modelos Executive y Sport vy
profundiza en el campo de los ciclo-
motores con el SV 50. PGO, la mar-
ca de Taiwan, mostraba junto al
fantéstico prototipo de la V-2
1.600 centimetros clbicos los nue-
vos Comet Sport 50, Junior 50 y
las nuevas versiones Star y Galaxy
90. En otro segmento, el del cam-
po, es destacable la presencia de
KTM que con sus modelos de dos y
cuatro tiempos con cilindradas de
350, 400 y 600 cc, la gama LC4,
desvetaba el prototipo The Duke
650, una moto tipo «Super Mo-
tard». Tampoco pasaban desaperci-
bidas las Triumph, especialmente
con su modelo Daytona, o las
siempre espectaculares Harley-Da-
vidson, 0 motos de campo tan es-
pecializadas y eficaces como Husa-
berg y Husqvarma.

Entre los fabricantes nacionales
no se puede omitir Derbl, que en el
campo de los ciclomotores presen-
taba un nuevo motor de (ltima ge-
neracién refrigerado por agua gue
se monta €n una atractiva todo-te-
rreno denominada Senda, y en la
versién refrigerada por aire en un
prototipo con un aspecto gue re-
cuerda a las Kawasaki Zephyr, el
Phoenlx. Estos se anaden a los ya
conocidos Variant y Vamos. Por
parte de Rleju, cabe citar por un la-
do su nuevo RR derivado del Drac y
el atractivo Windy, un ciclomotor ur-
bano con motor Minarelli.

Haciendo hincapié en su gama
infantil con modelos desde los 5
hasta los 14 afios, Mecatecno pre-
sentaba también su deportivo ciclo-
motor CR7 Raclng. Beta, no sélo
se especializa con su gama de trial
sino gue hace un amplio esfuerzo
en un medelo de enduro como es
el MX 50, ahora muy renovado,
mieniras que su rival GAS-GAS, ha-
ce algo similar y asi ademas de
ofrecer motos como la que emplea
Tarrés, ofrece su gama Enducross

EN IA VARIEDAD..,
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SUZUKT PRESENTABA EL NUEVO ADRESS 100 UN CICEOMOTOR URBANG RECOMENDABLE
Los CORBANOS DE PGA TRAJERON EL PROTOTIPO DE L4 V2 1600 v £ CoMET 50

con cilindradas de 80 y 125. A todo
ello no se puede olvidar la siempre
imaginativa industria de los comple-
mentos y accesorios. Citar sélo
unos pocos seria injusto, peroc de-
muestran junto con los grandes

constructores, que pese a la crisis
general que afecta el sector, la in-
dustria de las dos ruedas estd di-
puesta a luchar hasta el final. O

Texto y fotos: Jose L. Aznar

ﬂ—kILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

Lo perfecddn téanico de los elemento
que componen el MXT logra que s
& agarre excepcional conserve un maye

I nivel durante su larga vida, para que
© .. Vd. no sélo dircule franquilo cuando le:
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ra, porque pora ne
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CAR AUDIO

Tensa espera

El sector del autosonido espera con nerviosismo

la recuperacion de las ventas de coches.

Car Audlo va estrechamente

ligada a la venta de automévi-
les. Si no se venden coches, auto-
méticamente se dejan de vender au-
torradios. Por ello la crisis abarca
también este sector, gue mantiene
la esperanza de una recuperacidn a
corto plazo.

L A trayectoria del mercado de

-

Actualmente, los fabricanies tra-
bajan duro para ofrecer al compra-
dor de tipo mediobajo un producto
con el suficiente atractivo como pa-
ra que decida a la sustitucion de su
viejo aparato. Las Gltimas tenden-
¢ias apuntan a un impresionante
despliegue de sistemas de seguri-
dad, entre los que destaca el fron-

tal extraible, el cidigo o una combi-
nacion de ambos. El sistema RDS
cada vez estd mas valorado por el
usuario, que comienza a saber apre-
ciar lo gue es mantener en un largo
viaje la emisora favorita en el dial
sin riesgo de interferencias ni de
perder la sefial.

Pioneer deslumbré a todos en la
muestra catalana con un sistema
de navegacion via satélite, el siste-
ma AVIC-MCC. Por medio de un
ordenador GPS {Sistema de Posicio-
namiento Global) que puede repro-
ducir informacién del CD-ROM o
discos CD convencionales, &l
conductor podra, una vez que estén
disponibles los mapas digitalizados

de Europa, determinar y ver |a posi-
cibn precisa de su vehiculo en ma-
pas digitales de carreteras. Tam-
bién podra trazar rutas fijando con
antelacién el destino y
recibir informacién na-
rrada sobre las instala-
ciones de ocio en ruta
como hoteles, restau-
rantes, etcétera.

A su vez, y volviendo
a la realidad, presenta
ba un reproductor de
CD midltiple (CDX M86)
con cartucho de seis
discos y unas dimen-
siones muy reducidas,
tanto que se puede
instalar incluso en la
guantera de un Golf
de la tercera genera-
cién, Para ver deporti-

LaPLEToaeL,

vos de ensuefio no habia que irse SONY ¥ GRUNDIG
M Dhse! ¥ RADIOCASETE £ FLTURGD

muy ‘ejos, no hacia falta ni sallr de

la zona reservada al Car Audio, ya
gue Kenwood contaba en su stand
con la presencia del McLaren F-1,
un «dream car de 100 millones de

pesetas y 560 caballos de potencia
disefado por Gorden Murray con to-
da la techologia de un Férmula 1 al
servicio del placer de conducir.

Kenwood se encarga
de las comunicaciones
e McLaren en F-1 y pre-
seéntaba en el Salén
hasta 20 nuevos produc-
tos entre radiocasete,
reproductores de CD
amplificadores y altave
ces. El precio de los
radiocasete oscilan
gntre las 26.500 y las
58.000 pesetas.

E! disefio es otra de
las preocupaciches de
los fabricantes y en JVC
saben mucho de esto,
Y& que se inspiran en
las creaciones de Glor-

getto Giugiaro a la hora de disefiar
sus aparatos. JVC, a través de Ge-

|. Probablemente la mayor gama de alarmas para RANGER vigila por fi
| automéviles de! mercado.
Dotadas de un microprocesador que ofrece los I =) (P (D (N R *
, maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales  [Fun s I = [ — p ¢
como; autoalimentacion, telecomando por radiofre-
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AVIC VIO

EN uN FUITURO CERCANO SERA IMPOSIRLE PRRDERSE EN
CARRETERA. LA CIRCULACION POR SATELITE LO IMPEDIRA

PIONEER CDX M6

SE TRATA DE UN CARGADOR DE DISCOS COMPACTOS CON CAPACIDAD PARA
SErs CD) Y QUE CABE EN EL HUECO DE IA GUANTERA DE UN GOLF IIT

cuancia o por infrarrojos, alzacristales autométicos,
radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloguec motor, ete.

Todo-llo en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELLONA
Tel. (93) 490 81 40 « Telefax (93) 490 11 16



delson, su distribuidor para Espana,
presentaba equipos muy interesan-
tes entre los que habria que desta
car el KS-RT 30 con panel extraible,
autorreverse, nuevo cabezal, reloj
digital y 8X2 w., entre otras caracte-
risticas. Su precio roza las 35.000
pesetas.

Su companero

JVE presents todos &
do las mas alia

e ruta

Stereo combinan

Déje gue IVE Car Steren e acompane en su rula

DISEIFINE
JVC DIGIFINE CAR STERED

davia no se podfa hablar de precio.
Un radiocasete (WKC 3905 RDS)
con la misma potencia, autorrevel-
se y las prestaciones de un alto de
gama por 51.000 pesetas. O un.
cargador para 10 discos compactos
(MCD 20) por 78.000 pesetas.
Alpine presentaba su nueva linea

JVEC

Volviendo al sonido en el automo-
vil, Sony recordaba a los visitantes
que ha marcado un hito en el mun-
do del sonido digital con el Mini
Disc y presentaba el MDX-U1 RDS
un aparato para coche con sintoni-
zador, Mini Disc y facilidad para es-
cuchar compact-disc de tamafio nor-

||

INDUSTRIA AUXILIAR

Al servicio del automovil

A diferencia de anteriores aiios, el espacio dedicado a los productos auxi-
liares ba visto mermada su importancia de forma considerable.

I la importancia del sector de
s componentes, recambios y
accesorios dio pie a la crea-
cion de Expomdvil tras el paso a

de un certamen especializado como
Motortech en Madrid dentro de un
par de semanas, hizo que muchas
marcas se abstuvieran de estar pre-

cado a los neumaticos y llantas. Mi-
chelin hizo hincapié en su nueva ga-
ma Pilot, que en sus versiones SX
{deportivo), HX {equilibrio) y CX (con-

20> w

Grundig, ademas de ser provee- de sistemas de seguridad, ya que mal almacenadgs en un Cargador] bianual del Salon del AUtOITIfJV", sentes en Barcelona, haciéndolo sé- fOFt) satisfacen las necesidades de %B%gg
dora oficial de un buen nimero de en EEUU y Asia esta marca es lider mediante el control Unilink. El ahora nadie en este sector parece lo las grandes firmas o algunos im-  vehiculos de gama alta. Del mismo  Prrsircrosss
marcas de automdviles como Seat, en el mercado de alarmas para au-  disco, de tan sélo 6,4 cms. de di& encontrarse a gusto en esta mani- portadores aconsejados por las  modo, Pirelli se centrd en su gama 4rcas como
Volkswagen, Renault, Saab, Merce- tomévil. Entre otras caracteristicas, metro puede almacenar 74 minutos festacion, donde sélo las (ltimas firmas extranjeras que comerciali-  P200 Chrono, ademas de mostrar ~M0M3 SHELL ¥
des u Opel, no deja de lado el mer-  estos sistemas impiden el arranque  de misica. Este aparato cuesta hovedades de automoviles son las  zan. toda su gama de competicion en peroeo
cado abierto, apostando fuerte por del motor y cubren practicamente  140.000 pesetas mientras que un estrellas. Ello, junto a los precios Casi la mitad del espacio ocupa- rallyes, con la que obtuvo Carlos  sos nwzvas
el doble sistema de seguridad todo el automévil. Destaca {a fun-  Mini Disc virgen unas 1.600 pese- del metro cuadrado y la aparicién do por este sector ha estado dedi-  Sainz su titulo mundial en 1992, En  erobucros

(DSS), semifrontal extraible y codi-
go. En el Saldn presentaban el SCD-
1910, un autorradio con compact
disc, RDS y 4X20 W para el gue to-

JVC Y Mc LAREN DE KENWOOD

cidn «panico», que permite activar la
sirena en caso de emergencia o la
posibilidad de controlar hasta cua
tro vehiculos con un mismo mando.

tas. Por (ltimo destacar el autorra-
dio con casete digital (DCC) y ia
nueva gama de teléfonos para co-
che de Philips. O

1 A 1A ZQUIERDA EL KS-RT30 DE JVC, UN RADIOCASETE CON CARACTERISTICAS MUY
INTERESANTES POR 34.500 PESEIAS A 1A DERECHA EL «DREAM CAR» DE MCLAREN
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EL STAND DE CASTROL
EA MARCE D ACEITEY PRESENTO 8L CASTROL GIX 3 Y EL TNT, PARA MOTUREY DE CLATRO
TPEMPOS, ¥ OTRAS CPCIONES OO0 EE TOP 5, BL 1IN PRE 8IX ¥ EL 175 INFECTTON

UN FORMUIA 1 EN EL SA /(N
LOS RESPONSABLES DE ELF INTROUN JERON (OMO MAXIMA ATRACCION DE SU STANT £V
WILLiAMS RENAULT DE LOS QUS 50 PATROCINADORES

CONITRA LAS INCLEMENCIAS DEL TIEMPO
GOODYEAR PRESENTO AL PUBLICO SU NEUMATIOO AQUATRED, QUE YA HABIA SIDO
MOSTRADO A LA PRENSA Y QUE RESULTA IDEAL PARA PISOS LLUVIOSOS

sU sfand llamd poderosamente la
atencidn el simulador de competi-
cion deportiva. Goodyear dic a co-
nocer al pdblico su neumatico Agua-
lred, presentado recientemente a la
prensa, de indudables cualidades
2n pisos lluviosos. Kleber presentd
dos novedades: el neumédtico direc-
cional de la gama DR para vehiculos
de alta velocidad y el Super 10 L,
pére tractores de gran potencia.
También Firestone mostraba su ga-
ma para vehiculos industriales, agri-
colas y para automéviles, que se
sumaban a los Expedia S-01 de
Bridgestone, un neumatico que
equipan de serie Jaguar, Porsche y
Ferrari.

En el apartado de aceites y pro-
ductns quimices, destacar la pre-
sencia de Agip, BP y Shell, que pre-
senlaba la nueva familia de
lubricantes Shell Helix compuesta
por tres productos: Shell Helix stan-
dard 20W-50, mineral para motores
de gasolina y diésel, el Plus 15W-
50, semisintético para vehiculos de
gama media y el Ultra 5W-40, sinté-
tico para modelos deportivos. Cas-
trol lanzaba el nuevo Castrol GTX 3,
de base mineral y el TXT, de base
sintética para todo tipo de automé-
vilas con motores de cuatro tiem-
pos, diésel y gasolina, dotados 0 no
de catalizador; mientras que para
motores de dos tiempos eran tres
los nuevos productos, el TOP 50 pa-
ra ciclomotores y scooters, el TTS
Imjzction System para motos con de-
posito de lubricante separado y TTS
Fre Mix, para motocicletas que re-
guieren mezcla directa de gasoli-
na/aceite en el depésito. En el
stand de Fina destacaba el Fina-
graen biodiésel, un carburante de
origen vegetal a partir de la colza
fue no requiere modificacion en los
malores de este ciclo. En Guif des-
tacan novedades para motores de
dos tiempos como el Gulfpride Two
Stroke, semisintético para competi-
cion. En el apartado de accesorios,
Momo presentaba nuevas llantas
ldea, Momo Corse y Vision, asi co-
mo hasta once volantes nuevos en
distintas combinaciones madera-
plal, viéndose esta (ltima sustituida
en algunos por ef poliuretano y des-
tacando en pomos de cambio la in-
corporacion del aluminio como (lti-
ma novedad. En el apartado de
competicién, esta firma se ha he-
cho con la firma italiana Fusina y to-

da su lihea de equipamiento para
piloto y copiloto, backets, arneses y
volantes. Turisport presentaba sus
nuevas llantas personalizadas Bu-
gatti y Pininfarina, asi como las BBS
Rl en magnesio y titanic y la RA,
que en sus versiones desmontable
y monobloc resultan la més cara y
la mas barata de la conocida firma
alemana. Otra novedad importante
era la Spikes Spider Sport, una ca-
dena tipica que dispone de la facili-
dad de colocacién de la innovadora
Spikes Spyder y mas adecuada para
la nieve virgen o pendientes pronun-
ciadas. Braid mostraba la nueva Se-
rie 6 con un disefo de cinco brazos
en distintos diametros y anchos,
mientras que en el stand de ACD

NOVEDAD PARA IA NIEVE
SE TRAYA DE LA CADENA SPIKES SPYDER

DELEGACIONFS:

FRLEFONG: (93)3 2239 30

THRIRFONO. £94)4 32 91 96
TELEROND: (385) 24 08 44
TRIERONG: (91} 6 7¥ 46 57

MADE IN ITALY

=0 Gl bl 7o

destacaban las llantas RW y acce-
sorios aerodindmicos traseros y en
ATW sus llantas de mas reciente
creacion presentadas este mismo
afio, como la MT-15. En equipos de
aire acondicionado, Diavia exponia
su climatizador de aire para la ter
cera generacion del VW Golf y el
equipo para el Opel Astra, mientras
que Mitchell se centraba en los
equipos para vehiculos comerciales
e industriales, sin olvidar los corres-
pondientes al Ford Mondeo o Escort
Cosworth. Entre las curiosidades
multitud de portabicletas: el ZOPS
por ventosas, Gtil para tablas de
surf, esquies o ruedas y el Kolum-
bus, portaesquies magnético con
antirrobo de Comercial SAR. O

SEVHIA,  YBLEPONO:(I5M 423787
HAK: (9304 1079 38 VARENCIA:  TREEFONO: (96374 7711
BR(04102378  VALLADOUD: THLENONO: (383) 7762 10
YAX: (951) 24 08 1 VIGO:

FAL:{93)6 56 24 83

TELFFONC: {986) 37 3637
ZARAGOZA:  THURVONO: (976)42 52 00

BAE: (994 221863
AX: (95) 3K 84 13
TAX: (383) 39 43 47
BAX, (386) 37 38 66
BAN: (975) 59 56 62
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VEHICULOS INDUSTRIALES

El Ocaso

Las marcas ban restado
importancia a este sec-
tor del Salon, que no da
beneficios economicos.

| en el apartado de automovi-
s les la gran debacle se ha pro-

ducido en el primer trimestre
del afio, en los vehiculos industria-
les las cifras catastréficas de ven-
tas eran ya un hecho en la pasada
edicion de 1991 del Saldn del Auto-
mdévil de Barcelona.

La reciente desaparicion de la
empresa holandesa DAF es un he-
cho bastante significativo 'de la ver-
dadera situacion de un sector que
ha preferido estar ausente del cer-
tamen barcelonés. Ninguna de las

grandes marcas de vehiculos indus-
triales pesados ha tenido pabelldn
propio, en un momento en el que
las cifras de coste no justificaban
en absoluto una presencia que no
iba a tener una cartera de pedidos
suficiente. . :
Por todo ello, los Gnicos vehiculos
industriales que han podido contem-
plar los visitantes del Salén han si-
do los de tonelaje medio y ligerq.
Nissan tenia como novedad el c&
mién M-140.230 con una potencia
de 230 CV y un PMA de 14 tonela-
das. En cuanto al transporte de
mercancias hasta 3,5 Tn. se ha ini-
ciado la comercializacién de las
nuevas Trade coincidiendo con el
Salon. Junto al nuevo motor BD-30
de cuatro cilindros, inyeccion direc-
ta y 86 CV, gracias al empleo de un
escape mdltiple, se incarporan nue-
vas ballestas parabdlicas delante-
ras y traseras, un aumento de 62
mm. del ancho de via de los ejes

delantero y trasero y un nuevo equi-
pamiento y estilo exterior. Fi-
nalmente, la popular Vanette ha
experimentado una importante re-
modelacién con reunificacion de las
gamas Practic y Estandar.

Ford con su Trahsit, Renault con
su Traffic, Citro&n con su C-25, Fiat
con su Ducato y Peugeot con su J-5,
presentaban diversas combinacio-
nes para distintas tareas, al igual
que con sus vehiculos mas ligeros,
contando la marca del lebn con una
unidad eléctrica de su J-5, con una
carga (til de 800 kilos, una autono-
mia de 70 kildmetros y una veloci-
dad maxima de 80 km/h. El grupo
VAG contaba como estrella con su
modelo Caravelle, del que presenta-
ba hasta 11 versiones, mostrando
tamhbién los furgones LT, un minibls
para 19 viajeros en base a estos Gl
timos y el pick-up VW Taro. Todo ello
sin olvidar los Skoda en versiones
comercial y pick-up. O

PORQUE VD. Y SU FAMILIA, MERECEN PRODUCTOS DE CALIDAD..

PRESTACIONES
DE CONHANZA.

i Obtenga para su automdvil familiar, méxima seguridad
y confianza! El nuevo neumitico F-570 de FIRESTONE,
incorpora disefio, materiales y construccion de alta
tecnologia, que hasta ahora, estaban reservados para
neumiticos de la mas alta gama.

1Vd. y su familia lo merecen. No se conforme con menos!

NUEVO F-570, MEJOR AGARRE, MAS DURACION,
MAYOR CONFORT. :

Firestone

NEUMATICOS DE ALTA SEGURIDAD.

—— GRUPQ Z2RIBGESTORE. ||DER MUNDIAL DEL NEUMATICO——
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DEFPORTE

C I . Los turismos estéan alcan-
Los Turismos en EUropa

zando de nuevo el presti-

gio que siempre tuvieron.

La implantacion de la Cla-

se 2, creada por la FISA,

va a servir para unir dife-

: rentes campeonatos na-
SN cionales y, de esta forma,
B recuperar el Europeo.

B Phitips CarSvstam.. m'
/_ _ e 4

& Philips c:;r.gygtem |
5 &

= T .

LA ARMADA ROJA A situacién actual que se vive
Alfa Romeo ha en el automovilismo mundial,
dasembarcado en &l DTV

con un Campeonato de Sport

Con un enorme fencial, .
b Prototipos defenestrado, un Mun-

Sus coches se fo osian

coghe de meda en fos
fiflyes, encuentra en
Espana el unico
Campegnato dontle correr
£n pircuitas,

e T ——
e
-

EL RE
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RGIR'DEL AVE FENIX

poniendo diffcii a los dial de Formula 1 en el que pesan
madelas alsmanes, més los intereses propios que el
El Ford Escort Cosworth,

aspecto puramente deportivo y un
largo etcétera de ejemplos, han he-
cho que los diferentes certamenes
nacionales de Turismos hayan to-
mado una enorme relevancia.

En el éxito de los Turismos, influ-
yen varios factores. El primero, y
mas importante, es que a diferen-
cia de los monoplazas y coches de
Sport Prototipos, el espectador ve
correr a coches similares al suyo,
Esto es muy importante para las
marcas, que no dudan en invertir
en proyectos de ese tipo, sabiendo
de antemano que su inversién va a
tener resultados favorables. Otro
aspecto que ha hecho subir como
la espuma a los Turismos, son las
carreras tan competidas y emocio-
nantes que se pueden vivir.

Todo esto ha animado a la FISA a
devolverlos a la situacién que se
merecen, intentando volver a recu-
perar el desaparecido Europeo de
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Turismos y, porqué ne, incluso un
Mundial. Para ello, y para que pueda
haber una buena inscripciéon, han
creado la Clase 2 FISA, que se rige
por el reglamento del Campeonato
inglés (BTCC), sin duda el mejor or-
ganizado y més inteligente de todos
los que existen en la actualidad.

Esta Clase 2 esta reservada a ve-
hiculos con motores atmosféricos
de dos litros y limitados a 8.000 re-
voluciones por minuto, con traccién
a dos ruedas, estando los coches
con traccidn trasera penalizados
con un mayor peso, 1.050 kilos
conira los 950 de los traccion de-
lantera.

La FISA va a realizar un ensayo
general de lo que podria ser el futu-
ro Europeo de Turismos, para ello
se celebrard el proximo 17 de octu-
bre en Monza una pruepa denomi-
nada Copa de Europa FIA de Turis-
mos, de la que saldra el campedn
de Europa 93 y en la que podrén
competir al menos cinco pilotos de
cada pais de los gue hayan adopta-
do esta Clase 2. La carrera se dis-
putaré a dos mangas de veinticinco
vueltas cada una, que suman un to-
tal de 145 kildmetros, con una neu-
tralizacion entre ambas de diez mi-
nutos, tiempo en el que los equipos
_pueden cambiar neuméticos, repos-
tar combustible y realizar alguna po-
sible reparacién mecéanica.

En el 93 son ya unos cuantos pai-
ses los que han decidide adoptar la
clase creada por la FISA, los mas
importantes son Inglaterra (BTCC),
Italia {CIVT) y Francia (Superturis-
mo). Hay gue comenzar hablando
del BTCC, un campeonatc que ha
servido de ejemplo para los demas,
y esto no ha sido por casualidad. Es
un certamen que cuenta con una
impecable organizacion, los ingle-
ses con una larga tradicién automo-
vilistica y su caracter meticuloso no
han dejado nada al azar y, con todo
perfectamente atado, han consegui-
do una magnifica inscripcién, con
una enorme competitividad. Para
corroborar esto basta echar una
ojeada a los tiempos de clasifica-
cidn de los entrenamientos oficiales
y ver que del primero hasta el quin-
ce hay un segundo de diferencia.
Un grupo que anima cada carrera
con momentos muy intensos y emo-
cionantes y en el que estan involu-
crados coches de siete u ocho mar-
cas diferentes.
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VIENTO EN
POPA

El certamen
espaniol (CET),
ha conseguldo
un elevado
nivel de
participacion,
con equlpos
muy
profesionales.

PARA TODOS
LOS MODELOS
En Europa
corren una
Eran variedad
de modelos.
Un coche que
se estd
mostrando
competifivo es
el Opel Vectra,

CAJA ANTIGUA
En Espana,
debido al
Regiamento
técnico, los
BMW M-3 que
participan lo
hacen con Ia
carroceria
«vieja» y el
motor de 2,3
fitros.

SEGUNDA
JUVENTUD
Alessandro
Nannini ha
encontrado en
los turlsmos la
continuidad a
SU carrera
deportiva.

PRONTO EN
ESPANA

El Nissan
Primera, un
vehiculo muy
competitivo en
Inglaterra, sera
el vehiculo que
utllizara la
flifal espaiiola
de Ia marca
faponesa en
Espana.
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A este certamen se estima que
acudan a presenciarlo una media
de 20.000 personas de pago por
carrera. Los aficionados ingleses
pagan por presenciar cualquier mo-
datidad automovilistica, incluido el
RAC Rallye, pero-a cambio el espec-
taculo que les ofrecen los organiza-
dores es muy atractivo. En circui-
tos, la entrada incluye una visita a
la inea de boxes, donde pueden
contemplar de cerca a los coches y
a los pilotos.

En el BTCC, los entrenamientos li-
bres se realizan quince dias antes
de la prueba, de esta forma los par-
ticipantes llegan al circuito el saba-
do para disputar dos mangas de en-
trenamientos cronometrados para
definir la parrilla de salida y el do-
mingo se celebra la carrera. En este
certamen no existe «Warm up». Ca-
da participante dispone de seis
neumaticos debidamente marca-
dos, con los que tienen que realizar
los entrenamientos y la carrera, sal-
vo que llueva, en esta situacién la
utilizacién de ruedas es libre.

Por lo que respecta al Campeona-
to francés e italiano de Turismos,
en los dos casos han adoptado es-
te ano el reglamento de la Clase 2
FISA. En afos anteriores, en estos
paises se competia con vehiculos
de sofisticada preparacién y con re-
glamentos técnicos muy abiertos.

En lineas generales son muy pa-
recidos al BTCC, el italiano el CIVT
{Campeonato Italiano de Velocidad
de Turismos), se diferencia en que
en cada reunién se disputan dos
mangas, o lo que es lo mismo, dos
carreras, ya que cada una puntia
individualmente y la salida es lahza-
da. En el Superturismos francés
también se celebran dos carreras
en cada cita, siendo el dnico cam-
peonato de dos litros en el que tie-
nen cabida los coches con cuatro
ruedas motrices, éste es el caso de
Audi con sus 80 Quattro. Estos mo-

delos tienen un handicap de peso

similar al de los coches con trac-
¢ién trasera y deben pesar como mi-
nimo 1.050 kilos. En este certa-
men, gracias al esfuerzo de un
grupo de concesionarios del impor-
tador francés de Seat, estan inscri-
tos dos Toledo.

Al margen de estos tres certame-
nes, hay otros paises con unos
campeonatos de turismos muy inte-
resantes que se van a sumar en un

122 /Motor 16

EL COCHE DE
PAPA

Las carreras de
turismos

permiten ver

en acclon a los
coches que
clrculan a
diarle por
nuestras
carreteras.
Buena prueba
de ellos son
los Renauft 19
del

Campeonato
Inglés, que
ademas ganan
carreras.

MARCA
PUNTERA

Los BMW 318
son favoritos
para aizarse
con el
certamen
Inglés (BTCC}
y el itallano
{CVIT}). EI
Nissan Skyline,
que pilota Luls
Pérez-Sala, es
un raro
efemplar en
Europa.

SITIO PARA
LOS MEJORES
En los turlsmos
" as poslble
comtemplar en
accion a
pllotos de
primera linea,
un efemplo de
elio es ol de

~ Antonio
Albacete en
Espaiia.

El

Superturlsmos
francés es ef
finico
campeonato de
dos litros en el
que tienen
cabida coches
4x4, caso de
los Audi 80
Quattro.

Renault
Financial

S&ruicas ..

\ = Auto WHEF

B Brteph g Do Thomgaralen | E

EL DMT, UN CASO APARTE

L Campeonato Aleman de Turismos (Deutsche Tourenwagen
Meistershaft), es el mas espectacular de todos los que
existen en fa actualidad. Con la configuracion con la que se
ie conoce hoy en dia, comenzo a finales de los afios 80, en
un momento de esplendor econémico, que permitié poner en
pista una numerosa inscripcion, compuesta por coches con
una sofisticada y generosa preparacion. En éf entraron de lleno
Mercedes con los 190 16 valvulas, que en la actualidad han
evolucionado hasta Jos 190 2.5 16V Evolution 3, BMW con los

M-3, Opel con los Omega y Audi con los 200 Quattro, vehiculos
con motores de hasta 2,5 litros y méas de 400 cabalios de po-
tencia. Todos estos coches son preparados por escuderias
muy fuertes, algunas han pasado por la Formula 1 y a sus vo-
lantes se sientan pllotos muy famosos, muchos de ellos prove-
nientes de la F-1.

Este certamen, debide a su enorme competitividad y la es-
peclacularidad de sus carreras, pronto alcanz6 una gran popu-
laridad, llenando por completo los circuitos en los que se dis-
puta, A presenciar el DTM han acudido en cada prueba més
espectadores de los que se suelen dar cita para presenciar [as
carreras de Formula 1. Tal fue el interés que desperté y que ha
mantenido desde su creacién, que ha sido en buena parte el
causante del aumento de protagonismo de los Turismos en Eu-
ropa.

Pero en los dos Gfimos afios estd en recesidn. Primero se
retird Opel, después a mediados del 92 lo hizo Audi, por dis-
crepancias con el reglamento, y a finales de ese mismo afo
BMW anuncié que retiraba sus M-3 con motor de seis cilindros
oficiales. Esto, unido a la grave situacion econbmica que se vi-
ve en la actualidad y a los grandes presupueslos que se nece-
sitan para participar en este campeonato, ha heche que tam-
bién muchos equipos privados havan decidide dejarlo. La
temporada 93 se ha salvado con la llegada de Affa Romeo,
que ha alineado cuatro 155 V-6, con un motor que rinde 420
caballos de potencia y con traccién a las cuatro ruedas. Al vo-
lante de uno de ellos estd Alessandro Nannini, gue tras su
desgraciado accidente de helicGptero, que le apart6 de la F1,
esté encontrando en los Turismos su segunda juventud.

La llegada de Alfa Romeo ha propiciado, al menos en las pri-
meras carreras, que haya una intensa lucha con Mercedes, lo
qiie permite que no se pierda espectaculo. En Alemania tienen
prevista la creacidn de una clase 2, con reglamentacion de fa
FISA, y, para no apartar de las carreras a los actuales coches
de la clase 2,5 litros, compartirdn pista hasta el 97; a partir
de entonces solo se correra con fos coches de dos litros.
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futuro cercano a la Clase 2 FISA.
Este es el caso de Alemania, Bélgi-
ca y Espafia. El campeonato aleméan
(DTM) es, sin duda, el mas especta-
cular de todos,. para tratarlo mas a
fondo le dedicamos un recuadro es-
pecial. Por lo que respecta al belga,
denominado Pro-car, sin liegar al ni-
vel de preparacién del DTM, cuenta
con unos vehiculos muy competiti-
vos de grupo A, con motores supe-
riores a dos litros y abierto a los co-
ches con turbo y traccion integral.

E’ﬁﬁﬁ?ﬁrﬁfﬂ“ﬂyr VT st s - e _ Bélgica tiene mucho interés en

representantes femeninas gue estan en situacion de ganar cameras. . Eat) - adoptar la nueva Clase 2, ya que en

SOLO EN
ITALIA

El Volkswagen
Vento, un
coche que en
apariencla no
parece muy
«racing», en un
principlo séle
participa en el
Campeonato
Itallano.
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SOLO EN
TURISMOS
Peugeot,

tras la
defenestracion
de los Sport
Prototipos y su
negativa a la F-
1, sblo esti
representada
en Turismos
con ef 405. Un
modelo con un
buen potencial.

CAMPEON EN
TiITULO

Juan ignacio
Villacieros
«Kuru», tras un
fargo
paréntesis en
el mundo de Ia
competicion,
volvid a las
carreras en
turismos, con
un buen éxito,
conquistando
en el 92 en
tftulo espaiiol.

Spa, de forma anual, se celebra
una prueba mitica de turismos de
24 horas de duracién.

Por dltimo queda el Campeonato
de Espana (CET), que en las dos al-
timas temporadas ha experimenta-
do un notable incremento de partici-
pacion y de repercusion. El nuestro
es un certamen un tanto atipico, se-
ra por agquello de que «Espana es di-
ferente» y en él conviven coches de
ia Division | y de la Divisioén II. En la
primera de ellas estan encuadrados
los vehiculos mas competitivos, im-
pulsados por motores de mas de
dos litros, también estan incluidos
coches con motores turbo y de cua-
tro ruedas motrices. La reglamenta-
cién es un tanto especial, mientras
gue en los motores la preparacion
que se puede hacer esta muy limita-
da, por lo que se refiere a suspen-
siones y frenos son de grupo A.
Otra particuiaridad es que los moto-
res con turbo deben llevar una brida
que limita la entrada de aire. En lo
que a preparacion se refiere, los de
la Divisién Il son précticamente co-
ches de grupo A. Otra cosa especifi-
ca del campeonato espancl es que
es el dnico gue cuenta con un siste-
ma de handicap de pesos, que las-
tra a los coches gue demuestran
ser mas competitivos para intentar
potenciar el espectaculo, permitien
do que se les acerquen los coches
cONn menos prestaciones.

Espania, ya en el 94, aceptara la
nueva clase 2; los coches con esa
reglamentacién convivirdn con los
de la Divisién | y en el 95 ya estara
definitivamente implantada. Con
ello, nuestros pilotos y equipos po-
dran demostrar ante otros europeos
su nivel de competitividad. 0]

Manuel Madrid
Fotos: Fery Press, Estudio 80 y
Motor 16
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Las lluvias caidas la semana antes
de la carrera anegaron los caminos y
dificultaron el paso en algunos
tramos. La organizacion salvé como
pudo un rallye que costé
especialmente realizar.
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Mé Jesus Benelt
Enviado especial

N rio, que habia crecido mas
de lo previsible con las lluvias

de la semana anterior a la
prueba, deslucié la segunda carrera
de la temporada. En ese paso, que

A

MICHEL!

-

estaba precisamente en la primera
cronometrada, se quedaron atasca
dos méas de cuarenta coches. Todos
pudieron salir a empujones o con
ayuda de |a grta, pero para algunos
la parada era definitiva, al negarse
los coches a arrancar tras el paso
por el agua. También los hubo que

cruzaron sin problemas, eso si, aco-
metiendo el «charco» muy despacito,
en primera, tal y come habia reco-
mendado la organizacidn. Después
de la catastrofe, la segunda pasada
por el controvertido tramo no se rea-
lizb. Y la polémica saltd tras este in-
cidente; segln algunos, sobre todo

DEPORTE

Rallye de Tiervra de Tarragona

MAS DIFICIL TODAVIA

los perjudicados, el tramo debia ha
ber sido anuiado, pero la organiza-
cién, que ya habia tenido que acortar
otra de las cronometradas de seis a
tres kildmetros, comprobd que, eso
si, despacio, se podia pasar y, para
no dejar el raliye reducido casi en un
cincuenta por ciento, decidid mante-

nerlo. Lo cierto es que aho tras ano
se va poniendo mas dificil la realiza-
cidn de los rallyes de tierra y espe-
cialmente éste de Hospitalet del In-
fante parecia gafado desde el
principio. Hace més de un afio se tu-
vo el contacto con esta zona, se bus-
caron caminos y se iniciaron las con-
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EN EL PODIO
Con el Citroén,
. Riberaigua
Zanaba Ia
Challenge y
volvia a subir al
podio,
mientrasTorra
compietaba el
trio y su Golf era
el mejor entre
los dos ruedas.
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versaciones con €l ayuntamiento a
cuyo concejal de deportes le gustod 1a
idea y se comprometid a prestar la
ayuda institucional necesaria para fa-
cilitar los tramites con la diputacion y
los otros ayuntamientos, en total
nueve municipios, por los que la ca
rrera deberia de pasar. Todo se que-
dd en promesas y esa ayuda nunca
llegd, pero lo que si llegaron fueron
las llamadas de diferentes ayunta-
mientos pidiendo fianzas -para repa
rar los caminos después de pasar la

A=

e

carrera- como condicién «sine qua
non» para dar el permiso. Al final,
apenas un mes antes de la carrera,
se logré un acuerdo al comprometer-
se el Race a pasar una maguina por
todo el recorride una vez finalizado el
rallye, un rallye para el que ha sido
necesario obtener nada mas y nada
menos que diecinueve permiscs -Tra-
fico, Federacidn, ayuntamientos, Ge-
neralitat, Diputacion, Industria de la
Generalitat, Medio Ambiente y un lar-
go etc-, un nimero al gue nunca se

habia llegado. Siempre la batalla
mas dura esta en la consecucion de
los permisos, pero la dificultad de lo-
grarios depende mucho del interés
gle exista en la zona por hacer la
prieba. Asl, por ejemplo, para el pré-
ximo rallye, que seré en Castelldn,
se ha logrado un acuerdo y, aunque
el recorrido no va ser, por problemas
ecologicos, el que le gustaria al Ra-
e, sl se utilizaran algunos tramos de
los caminos previstos; hay verdadero
interés por ambas partes para reali-
zar |a carrera.

Ser organizador Gnico para un
campeonato que se disputa por toda
Espafia no es tarea facil y mucho
menos cuando se trata de caminos y
hay gue buscar constantemente luga-
res nuevos. Pero, para que los rall-
yes sean secretos, la responsabili-
iad cebe de recaer sobre un dnico
organizador, en este caso el Race,
gue cuenta con ochge millones por
rallye de presupuesto y que con las
Inscripciones cubre el seguro y muy
poco mas. En este dinero se inclu-
yen los premios, el desplazamiento y
gastos de los casi cien voluntarios,
anire comisarios y cronometradores,
gue hacen posible el desarrollo de la
prueba, los médicos, las ambulan-
cias ¥ muchas veces los trofeos.
Adernas, hay que sumar-las 75.000
pesetas que muchas federaciones
territoriales piden por la aprobacion
de reglamentos y los derechos de ca-
lendario y las 475.000 pesetas que
se pagan por carrera a la Federacion
Espafiola para que sea Campeonato
de Espana, Federacion que ademés
cobra las cincuenta mil controverti-
das pesetas a los pilotos para pun-
tuar,

En la actualidad, aungue todo el
equipo deportivo del Race colabora
en cada una de las carreras, la bls-
queda y preparacion de cada uno de
los rallyes corresponde a José Mi-
guel Garcia. Sobre &l recae la res-
ponsabilidad de buscar los caminos,
negociar con entidades y organis-
mos, v, en definitiva, dar forma a un
recorrido gque cuente con los permi-
sos reglamentarios, tenga facil acce-
s0 para asistencias y publico, resulte
compacto, y, lo que es mas impor-
tante, disponga de trazados adecua
dos tanto para los coches mas po-
tentes como para los mas pequenos,
porque hay que elegir para todos.

Por eso muchas veces los impre-
vistos son demasiados y, como en el

OTRO QUE REPITE

Pese a la penalizaclén que le cay6 en Tarragona, Josep Badia
manterﬁaalpdmammﬂuhsﬂ:fm ”

B
UN ESTRENO SIN SUERTE

El estreno del Nissan Sunny de Javier Izagulre se vio enturbiado por
el agua. Marco alguncs buenos tlempos y habré que contar con él.

caso de Hospitalet del Infante, en
ocasiones insalvables. El agua dejd
fuera de carrera a hombres impor-
tantes como Claudio Aldecoa y Enri-
que Burrull y cred problemas a otros
muchos; al final, de los sesenta y
nueve equipos que tomaron la salida
sblo 47 llegaron a la meta, pero el
«charco» no tuvo la culpa de todos
los abandonos.

E! Citroén AX de Barreras-Minguez,
sin rivales, se anotaba su primera
victoria del afio con méas de un minu-
to de diferencia sobre el segundo, Ri-
beraigua-Baxoli, que con otro Citroén
se colocan primeros del campeonato
al haber subido también al podio en
Lorca. Un dos ruedas motrices, el
Volkswagen Golf GTi 16 vélvulas de
Torra-Romani, se colocaba tercero,
mientras que los problemas alejaban

DEPORTE

SE QUEDO EN EL CAMINO
Lina averia del Citroén AX Proto con el que José Pliion participa en
los ratlyes de tlerra dio al traste con las posibilidades del equipo,

Ad
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1¢ Barreras-Minguez (Citroén AX 4x4),
49 minutos, 49 segundos; 2¢ y 1% Cha-
llenge Citroén Riberaigua-Bexoli (Citroén
AX 4x4), a 1m 06s; 3¢ y 12 dos ruedas
Torra-Romani (Volkswagen Golf GTi 16v),
a 1m 38s; 4® Luzurlaga-Roca (Volkswa-
gen Golf Railyg), a 1m 54s; 5° Aldecoa-
Ansotegul (Citroén AX 4x4), a 1m 58s; 62
Solé-Bosch (Citroén AX Carrerax), 1 minu-
tos, 59 segundos; 72 y 22 dos ruedas Al-
sina-Poyano (Renault Clio Proto), a 2m
18s; 8¢ Solé-Puyol (Suzuki Vitara), a 3m
14s; 92 Torres-Calslna (Citroén AX 4x4),
a 3m 48s; 10® Sahan-Ocariz (Citroén Ca-
rrerax), a 4m Q1s; 14% y 12 Copa Marbe-
{la Badia-Bartes a 4m 58 s;

CAMPEONATO

12 Antonlo Riberaigua, 50 puntos; 2¢
Josep Alsina, 41 p. 32 y 4® Enrique Bu-
rrufl y Gulllermo Barreras, 32 p. 5% y ¢
José Torra y Claudlo Aldecoa 27 puntos.

Bt == rlid
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APOY0 DESINTERESADO

En cada rallye, el Race cuenta con Ia colaboraci6n desinteresada de
casl un centenar de comisarios y cronometradores.

“el

de una posible plaza en el podio a
los Citroén AX de Pifén-Lopez y Alon-
so-Rodriguez, el Ford Fiesta 4x4 de
Bravo-Burgos, el Metro 6R4 de Arbe-
laiznsausti y el Nissan Sunny que
estrenaban lzaguirre-lturr. Los dos
ruedas motrices mas competitivos
tampoco tenfan demasiada suerte vy,
mientras el Renault Clio Proto de Al-
sina-Poyano -segundo en dos ruedas-
se tenia que conformar con la sépti-
ma plaza de la general, de nuevo un
paller dejaba al Opel Kadett de Casa-
res-Collar fuera de carrera.

Entre los pequenos de fa Challen-
ge Citroén volvian a imponerse Solé-
Bosch y también repetian victoria,
pero dentro de la Copa Marbella, el
die formado por Badia-Bartes, a pe-
sar de acumular una penalizacion. Q

Fotos: José Manuel Alonso
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Subida a Jaizkibel

PRIMEROS
DE EUROPA

El Europeo de Montana visito, este afo, por
primera vez Espaia con la Subida a Jaizkibel.
Una prueba que culmind con un buen éxito de
organizacion y deportivo. Los pilotos espaiioles

volvieron a mostrar un elevado nivel.

RECORD Y
VICTORIA
«Pancho:»
Egozcue con
una actuacion
magistral se
impuso en la
Subida a
Jaizkibel.
Ademas su
registro de la
primera
manga,
siupone un
nuevo récord
de Ia prueba.

LIDER
EUROPEO
Andrés
Vilarifio con
su segundo
puesto en
Jaizkibel pasa
a encabezar
el Europeo.
Francesc
Gutiérrez, a
medida que le
va tomando el
pulso al
Lancia Delta,
va mejorando
sus
actuaciones.

Manuel Madrid
Enviado especial

con carreteras viradas y empi-

nadas. Eso ha propiciado que
nuestro ciclistas siempre hayan des-
tacado en las etapas de alta monta-
fia. En otra especialidad totalmente
diferente, como es el caso de las su-
bidas automovilisticas, con el campo
de entrenamiento que tenemos, era
de esperar que nuestros pilotos estu-
viesen a un elevado nivel. Esto ha su-
cedido una vez que han podido dispo-
ner de monturas competitivas.

Hoy en dig, en esta dificil y espec-
tacular especialidad como es el Cam-
peonato de Europa de Montafia, se
habla espariol. Al frente tenemos a
Andrés Vilarino, que es el hombre a
batir en cada carrera. Al menos eso
demuestra su palmarés con cuatro ti-
tulos continentales consecutivos.

Pero Andrés Vilarifio, no esté solo.

E SPANA es un pais montafioso,

" Su estela la siguen hombres como

«Pancho» Egozcue, que ya en el 92-

estuvo siempre entre los mejores. Es-
te afio deberia ser el de su confirma-
cién, pero la falta de presupuesto le
puede comprometer [a temporada.
Por €l momento, con unos medios li-
mitades, esta logrando en lo que va
de temporada unos buenos resulta-
dos, el mejor su magnifica victoria en
Jaizkibel. A Vilarifio y Egozcue se les
unird en alguna carrera Luis Martf-
nez, tres veces campedn de Espaiia.
Ademés de los pilotos de barque-
tas, estamos magnificamente repre-
sentados en turismos. En grupo A te-
nemos a Francesc Gutiérrez, que al
volante de un Lancia Delta HF Integra-
le, esté en cada carrera con los mejo-
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Por el articulo 13 ...

OS aficionados al deporte del automovil nos parecemos cada vez
mds a los del filthol. No sabemos vivir sin él. Cuando nos encon-
tramos con algin compaiero de profesion siempre acabamos
bablando de lo mismo, de tal o cual cuestion acerca de nuestro
trabajo. No sabemos evitarlo, ni tentendo a la Schiffer al lado. En mi caso,
como no, todo parece girar entorno a Carlos Sainz . Cuando regreso de un
viaje a cualguier prueba del Mundial, no falia la lamadita interesandose
por lo que ba becho. En la oficina igual, cuando uno quisiera olvidarse de
las hazasias o desventuras de nuestro campedn del mundo de rallyes, A An-
tonio Zanini le pasa lo mismo. Bl que fue nuestro mejor piloto de railyes du-
rante mucho tiempo, nueve veces campeon de Espafia de Rallyes y de Europa

~ en 1980, no sabe bablar de otra cosa. Y con ¢l acabé bablando acerca de

Sainz, como cualquier hijo de vecino, cuando me interesé por sus coches RC
60 durante la segunda carrera de Turismos en Montmelo. De Carlos Sainz y
de Claudio Bortoletio y sus aventuras en el campeonato de Espaiia en los
ochenta, cuando siendo piloto oficial de Peugeot estuvo a punto de llegar a
las manos con el director deportivo del Jolly Club, al que estuvo a punio de
atropellar cuando le pidic los tiempos en el Costa Brava de 1986. Una con-
versacion similar a la que debic mantener con el compatiero de prensa que
reflejo en el papel sus
ipiniiones sobre nuestro
campedn del mundo. Un
comentario, infundado
0 1o, pero emitido por
nuestro mejor piloto de
Rallyes de todos los tiem-
ps. . basta in Hegada de
Carlos Sainz. La demo-
cracia y Ia libre opinicn
evisien en este pais desde
1977 y alguien creo que
lo ha olvidado. Después
de leer el comunicado
oficial cesando a Anlo-
2 Hw Zaning como miem-
bro de la Junta Directiva de la Federacidn Espariola de Automovilismo, por
los articulos 13 y 18, a raiz de todo este asunto en cuyos punios se babla so-
bre «el cambio obligado de equipo...», por parte de Repsol se hicieron lodos los
esfuerzos posibles...., da eleccion de Lancia fue totaimente estudiada...», etcé-
tera, uno acaba preguntandose si el comunicado ba salido de la calle Rosa-
rio, de la Avenida de Portugal, de las sedes de Repsol, Lancia Espafia o del
Jolly Club en Milan y que pinia la Federacion en todo esto. S6lo por el becho
de ser comisario deportivo en el priximo Rallye Acropolis, su presidente debe-
ria mantener una cierta neutralidad. Un conflicto del que nadie se dcordard
con toda seguridad cuando Carios Sainz vuelva a saborear las mieles del
triunfo. Como el comunicado de la Federacion dice en su punto sexto: «{Un
campein del mundo estd perfectamente capacitado, por sus conocimienios y
cualidades, para decidir en cada momento lo mejor para su carrera deporii-
vaw. Y eso es lo que ha becho Carlos Sainz y a la Federacion ni le va ni le vie-
ne el resio y no deberia meterse en asunios de once varas. Pocos dudan que
en todo esto bay algo mds, visiones diferentes del automovilismo en las
quie seria muy largo entrar. La actual situacion de nuestro campeon del
mundo es lan s6lo la excusa. Lo lamentable es que la Federacion ba perdido
un elemento de probado valor y se ba ganado un enemigo sin pelos en la
lengua. Lo de Sainz sigue siendo oiro asunio. Esteban Delgado
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ARIAS SIGUE
DOMINANDO
EN INGLATERRA

E L equipo Racing for Spain
que compite en la Férmula Re-
nault Inglesa, con Ivin Arias y Ja-
vier Diaz, sigue cosechando éxitos.
En la Gltima carrera disputada en el
circuito de Donington Park, Arias,
dando nuevamente muestras de un
buen nivel, se impuso sumando
una nueva victoria, que le afianza al
frente de la clasificacion, Javier Diaz
no tuvo suerte en esta ocasién y en
la primera vuelta tuvo que abando-
nar con problemas eléctricos. La ca-
rrera fue muy dificil y se corri6 bajo
-unas condiciones meteorologicas
extremas, con una fuerte lluvia y
frio, lo que provocd un buen nime-
ro de salidas de pista, obligando a la
organizacién a realizar dos salidas.
Coincidiendo con la catrera del
equipo Racing for Spain en Doning-
ton Park, Pedro Martinez de la
Rosa corri6 en la prueba puntuable
del Britinico de Formula 3 que se
disputd en Brands Hatch. El piloto
espafiol volvid a estar entre los me-
jores. Ocupd el quinto puesto en la
parrilla de salida, pudo remontar un
puesto en la carrera y finalizd en
cuarta posicién. Un puesto que le
permite mantener la tercera posi-
cion del certamen. '

&

INSCRITOS EN LA COPA PORSCHE968CS = © * * °

L préximo domingo dia 23 da-

ri comienzo en el circuito

‘del Jarama la Copa Porsche 968

Club Sport en una reunién en la
que también se celebrard la tercera
prueba del Campeonato de Fspaiia
de Turismos y una prueba puntua-
ble para el Campeonato Internacio-

nal Interseries. Para la ocasion, ade-
mas de los pilotos espafioles que
tomardn parte en la Copa Porsche,
$€ contard con la presencia de tre-
ce pilotos extranjeros, diez ale-
mancs y tres suizos, que contribui-
ran a dar més realce a la prueba. Su
presencia es debida a su interés por
la Copa espafiola, lo que significa
un paso adelante para que en un
futqro la Copa Porsche alcance ran-
g0 internacional. La relacién de ins-
critos (23 en total) es la siguiente:
entre los espafioles, Santiago Martin
Cantero, Juan Ridruejo, Juan José
Abia, Ifiaki Goiburu, Juan José Rin-
con, Santiago Mollinedo, Balba
Gonzilez Camino, Jestis Muniesa,
Alfonso Garcia de Vinuesa y Javier
Mora. Entre los extranejros, Bern-
hard Krebs, Hartmut Kohler, Ale-
xander Hauz, Uwe-Peter Kozan,
Walter Aus der Au, Tibor Heray,
Franz Dreher, Woifgang Seufert,
Hermann Sulzberger, Adolf Fergg,
Heiko Scheuerie, Hermann Amber-
ge y Thomas Winkelhock,

SALDANA CON EL EQUIPO KREMER

OMAS Saldaiia un afio mds

estard inscrito en el Cam-
peonato Intevseries, un cerla-
men reservado a coches de clase C
y en el que tenen cabida los Sport
Prototipes que quedaron fuera de
las pistas al dejar de organizarse
el Mundial. Saldafia, que ya en el
92 logré unos magnificos resulta-
dos, hard la temporada 93 inte-

grado en el equipo Kremer, unil
de los dominadores del anio pasa-
do. Pilotard un espectacular velii-
culo con carroceria descubiorii
En su programa, ademds del Cimi-

peonato Interseries, estan incluluity

las 24 Horas de Le Mans. Fl didnd
de Saldarnia con Kremer tendrd lii-
gar ¢l priximo dia 23 de o s
en el circuito del Jarama.

MANSELL A 358 KILOMETROS POR HORA

N IGEL Mansell, actual campedn
del mundo de Férmula'1, tras
la operacién a la que fue sometido
después de su accidente en Phoe-
nix, no tenia segura su
participacién en las
500 Millas de Indiani-
polis. Finalmente esta-
rd presente en el famo-
so circuito oval. En la
primera sesion de en-
trenamientos libres, y
tras haber pasado antes
por el srookie test,

unas pruebas a las que se tienen
que someter todos los pilois e
compiten por primera vezZ &1l Skl
carrera, Nigel Mansell rodo 4 poco
mas de 358 Kiltimtnis
por hora, lo que I su=
puso ocupar Ly septi-
ma plaza de chios e
trenamientos, I
s ot sy Stisfes
¢ o cofy s oG ¥
coment que naliesn
enre JoSTSEls TIERUETON
seria fantisiei

& ADIDS A SIM0TA

Giuseppe Mo, tr2e vainie afics
en Bimota, dssaimnciande ¢!
cargo ds diresior Zenaral, vass
en su mandete. El motive dal
cambio en ia sipula de ia initica
marca g msiss iislana se dabe
a razenes psraonalag dg Mo,

& MARC GERE RO20 EL PODIO
Marc Gené sizue raailzande unas
buenas actiacionas an el nglée
de Formula =ord, ek iz ditima
carrera Clopertadn on Donlngion
Parlq, paitiends 22 ia ternars
plaza de ia paivilla da aiida, en
la primiera veeliz se vle csmrado y
perdid unas cuantas pazicionas,
Realizd un magnifics retnostada
que le llevé de nuevs a jos
primeras puesios. Cunnds
estaba situado
en la teicera
posicién y
dispuesto &
atacar al
segundo
clasificado, un
toque entre
ambos los dejd
fuera de
carrera, y con
elo sin
posibilidad a
Marc Gené de
subir al podio.

4 PANICOT
GANO EN
BELGICA
Cé&sar Panicot, piloto de Qac-
Gas, siguendo |a estela mevcada
por Jordi Tamés, se ha impuesto
on ol Trial de Bélgica, puntuable
para el Europeo de 13
especialidad. José A, Benitez
£on una Montesa, parg
redondear el éxito espafiol,
HIIIIHZ(:) en cuarta posicin,
Ademas, entre los diez primeros
entraron dos espaiioles mas,
Will“(:arcla y Jordi Picofa, en

. ¥ octava posicid
#os con Gas-Gas, U

* EL ATO EUROPED
us"w.a al Flto, que se
Uisputari los dias 2 y 3 de
octubre, sera nuevamente
puntuable para e Campeonato
Europea de Montaria, Con |
OFEOnEacion de esta camera en
w por SIF Motor, nuestro
#is Le0dr una nueva ocasion
e acogar & los mejores pilotos
@ &5ty espectacular
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& ROVERA

ASVAREE 81 LIDERATO

Jozen Hovies, oon dna Beo-bas
de %8 cemifmetros 2ubiscs, se
inpuse en in cuaita wueda
pantuabie pavne ef Campecnaio
de Fseefia ¢e Enduro disgaiads
en Puadaisiora. Son o irlun,
Rovirn encsbaza hoigadameris
la ciastitoncién avovisions! del
cariamen oon 8% puntos en su
sasilisre. Su mas lsnisdiate
perseEuider oo Jordl ArcaNons
oon une Kivi 425 co 38

T tes.

- POV SER:
A. L Foyt cop alnsuenla y-ccé‘go
ARCS ¥ CROITY Yerss FAnasal G2

las SO0 Wit de indlandnolis,
2t 03 afios 84, 84, 87 ¥
grunsindo gne sciy tannsmds
se atiravd de in eompeticidn. =
valerens plicio americans
debutt en sompsiiclin en LOSY
v esth astuiionds i pochulidad
de diepatar sels oo ko GOD
Willee de ndiandpclis, En wiod
shitrensnenios silvados lognd
poder 2 D48 KiSmzires mor
kara.

# EEATTIET DE ESPECTALUR
Lute Narifaez, que owind ui
fuarie sookienie o is Tubide a
Falpams (Poringzl), aclsiid o e
Subids o Jaizidial sono
ecpectador, va dque Al 0o 58
gngsnivaha nerizclamenie
YepEesle povs sioial 2
CErTers oon gavanties. Esnerz
gshar ve en perfselas
condiisiones pero realizar la
sigiante camara, sdsids esiz
70 tisme un programs dedl2,
gispuiard ef Campsoncio e
Espafia ¥ sigean pneela dai

- Eavopeo.
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E L pasado fin de semana se ce-
lebrd, un afio més en el circui-
to del Jarama, la tradicional reunion
Gran Premio Porsche, que contd
con una gran afluencia de propieta-
rios de la marca de Stuttgart, tanto
con modelos clisicos como actua-
les, para realizar una serie de prue-
bas en la pista madrilefia ademis de
la simple concentracién. Pruebas de
velocidad, carreras, slalom, habili-
dad y pruebas de coches teledirigi-
dos componian el programa para

GRAN PREMIO PORSCHE

los propietarios Porsche,; que una
vez mds demostraron su amor a la
marca y sus habilidades al volante
de los potentes coches deportivos
alemanes. Como complemento,
también estuvieron presentes varios
propietatios de Volkswagen Esca-
rabajo, que tuvieron sus pruebas
especificas dentro del programa. Pa-
ra los mis entusiastas, de la marca
Porsche y del automévil en general,
no falté una pequefia tienda de ob-
jetos y miniaturas de todo tipo.

LUZ VERDE A LOS RALLYES T.T.

F INAIMENTE vy tras un acuerdo
entre la Vicepresidencia de la
FIA, encargada de la promocién y
los organizadores de los Rallyes de
Todo-Terreno, se¢ disputard en el 93
la Copa del Mundo FIA de Rallyes
Todo-Terreno. El principal escollo
que lo impedia ha quedado resuelto
y no era otro que ¢l de dejar bien
claro a quien corresponden Jos de-
rechos de televison para retransmitir
estas carreras. Las pruebas que pun-
tuardn para este campeonaio seran;
Rallye del Atlas, Baja Sardafia, Baja
Portuguesa, Baja Espafiola, Rallye
de los Faraones v el Sprint UAE.
Desert Challenge, esta Gltima se dis-

putard en los Emiratos Arabes y se-
i solo puntuable para constructo-
res. En la reunién que aprobd la
Copa Fia de Rallyes Todo-Terreno,
también qued6 claro que el Rallye
de Tanez no puntuara en un futuro
en este certamen.

MOTOS AUSTRIA: SCHWANTZ SE DESTACA

E N el ultrarripido circuito austiia-
co de Salzburgring, Kevin Sch-
wantz ha impuesto su ley a Mick Do-
ohan que por fin ha estado en
condiciones de luchar por la cabeza
de un Gran Premio. Esta resurreccién
del australiano se debe a que Ja pista
austriaca castiga menos el fisico. Sin
embargo, el tejano Schwantz, medio
segundo mis veloz que los demds en
los entrenamientos, pudo imponerse
con relativa facilidad tras los sorpren-
dentes lideratos sucesivos de Chand-
ler y Cadalora. Fste es su vigésimo
segundo triunfo, con lo que empata
con Rainey, tercero. De nuevo brilld
Barros, que parecia poder hacerse
con el tercer lugar del podio pero
molestado por un doblado, Lépez-
Mella, se vio sobrepasado por el pilo-
to de Roberts. Después de la carrera
Doohan ofrecid el casco, el trofeo vy
el importe del premio al Dr. Costa
que por otro lado tuvo otro «pre-
mio» pero de muy diferente sentido:
los organizadores de Assen han
prohibido su presencia a lo que los
pilotos han respondido que estin dis-

P Mgl

puestos a boicotear la prueba holan-
desa en solidaridad con éL.

Alex Crivillé, octavo en los entre-
namientos, tuvo que abandonar cuan-
do era séptimo y esperaba poder re-
cuperdr terreno, porque no en vano
su Honda era ia mids veloz de todas.
Sin embargo en la octava vuelta el
motor gripd v Alex debié enfilar el
camino del box. En cuanto a Lopez-
Mella, fue decimotercero.

La carrera del cuarto de litro fue
muy emocionante en cuanto que tres
pilotos lucharon a cuchillo por el li-
derato: Romboni, Capirossi y Bradl. El

primero de ellos se las ingeni6 para
conseguir su primera victoria en Gran
Premio cuando en la Gltima vuelta
pudo adelantar a sy compatriota Ca-
pirossi. Alberto Puig terminé noveno
en lo que es su mejor resultado de la
temporada, micntras que D’Antin,
decimosegundo, no tuvo mucha de-
fensa en un circuito tan rdpido como
este, y Maurel era decimosexto.

El joven Tsujimura -diecisiete afios-
casi no podia creer que habia ganado
su primer Gran Premio: nada mis y

nada menos que delante de su <efer
Sakata al que super6 por doce milési-
mas. Ambos junto con Raudies v el
wesucitador Gianola formaron el gru-
po de cabeza que, como de costum-
bre, estuvo animadisimo. De nuevo
cabe decir que los pilotos espafioles
decepcionaron y sélo Torrontegui
se salvd de la quema aunque no fue
mis que decimosegundo ya que su
moto carecia de suficiente velocidad
punta. Aspar no era mis que deci-
moséptimo precediendo a Miralles.
Gird s6lo pudo ser vigésimo.

Texto y fotos: José Inis Aznar

EL ACEITE
NACIDO
DE LA
COMPETICION.
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Lujo a la japonesa

UNQUE en contra de su voluniad, los japoneses ban

aceptado reducir este ario un 9,4 por ciento sus ex-
portaciones bacia Europa; porcentaje que ba sido juz-

gado como insuficiente por los consiructores europeos.

Al respecto, todo el mundo se ba expresado en niimero de vebicu-
los, pero nadie ba bablado de su valor; pues, si las exporiaciones
japonesas ban disminuido en un 1,5 por ciento ¢l pasado ario,
su valor ba aumentado en un 9,8 por ciento . Logicamente, cler-
tas alzas de precios estaban alli para que ese becho sucediera. Sin
embargo, la razon principal para que se produjera ese aumento
se ha debido al becho de que los japoneses, cuyas exporiaciones
son limitadas en niimero tanto en Estados Unidos como en Euro-
pa, se ban esforzado en desarrollar sus exportaciones de vebiculos
de lujo. Lexus en Toyola, Infiniti en Nissan y Acura en Hondg.
Las tiltimas estadisticas americanas lo ponen de manifiesto. Asi,
Toyota ha podido aumentar en un 30 por ciento, el pasado afi,
sus exportaciones de Lexus hacia Estados Unidos, pasando de
71.000 unidades en 1991 a cerca de 93.000 el afio pasado. Nis-
san, por su parte, ba visto crecer de 35.000 a 44.000 sus exporta-
ciones del modelo Infiniti. Por tiltimo, Honda ba logrado que cer-
ca del 41 por ciento de los 353.000 vebiculos que ha exportado a
Estados Unidos sean Acura. ;Continuardn los japoneses por la
misma via? Fs posible que tengan problemas para bacerio si la

administracion Clinton, que ya ha puesto en marcha varias
disposiciones conservadoras, decidiese, como desea Detroti, reali-
2ar una decion «anti-dumpingy contra los construciores nipo-
nes, acusados de vender sus automoviles de lujo mds baratos en
Estados Unidos que en japon; lo que, enire paréniests, iambién
molesta a Mercedes Benz, ctiyos responsables se quejan.de que los
Lexus son infinitamente mds caros en Europa que en Estados
Unidos. Los japoneses ocupan, en total, cerca del 30 por ciento
del mercado americano, y es por eso que se vuelve a utilizar en
Estados Unidos, el reclamo «compre americanoy, del mismo
modo que ya se empieza a oir en Gran Breiafia el «compre in-
glésy. Y luego, como siempre pasa en América, se ba inleniado
medir el efecto de esta camparia. El resuliado, difundido por un
gabinete de investigacion local, el cuatro por ciento de los ameri-
canos se sienten «culpablesy de comprar producios japoneses.
Culpables 0 no, los consumidores siguen com-
prando lo que tenga la mejor relacion prestacio-
nes/precio. Al respecio, un comentario de un res-
ponsable de Toyola: Dicen que prefieren comprar
americano, pero luego adquieren lo que es mejor
para ellos.. Detroit se consuela afirmando que los §
americanos tiene cada vez mds en cuenta sus
productos a la bora de decidirse.
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La radio de las elecciones

Para

Por eso, t

electoral m

interesa. Tomar

sola causa: la tuya. Con mas de

profesionales trabajando dia

A2A

y noche. Minuto a minuto. Desde
EL PRIMERO DE LA MANANA has

CRONICA 3

E enos hasta el final.

Aqui tienes la voz para tu voto.

EL PRIMERO DE LA MANANA. 6,00 - 10,00 h.

EL CAMPANARIO.............. 20,30 - 21,30 h.
CRONICA 3., 15,00 - 15,30 h.
HORA CERO.........oovovni, 22,30 - 23,45 h, radio

En tu radio de accion.



Especial 32 pdginas

SALON!
BARCELONA

ﬁmmm PRUEBA

NISSAN TERRANO Ii

|
¥ qn’.ﬁ.jhm_—mnnnu
» R

CAMPBELL

The Noble Scotch LUhisky

Largo tiempo reservado a los miembros de la familia mds noble de Escocia,
Clan Campbell es hoy el whisky preferido de la juvenrud europea.



	MOTOR 16 N 501 (1)
	MOTOR 16 N 501 (2) 

