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El superSUVLo último

Hasta 340 CV
4,99 metros de longitud
Motores con sistema Mild Hybrid

Maletero 
    de 580 litros

Llega en diciembre

aircross

CITROËn
Lo último

El más 
cómodo 
y amplio de la clase

Porsche Panamera 
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GT Convertible
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Peticiones para el nuevo Gobierno

Ha sido una casualidad, porque nadie se es-
peraba hace solo unos días, que el PP fue-
ra a abandonar el Gobierno y menos por 
una moción de censura. Pero el cambio en 
el Ejecutivo ha coincidido en el tiempo con 
la presentación de resultados de Anfac, la 
asociación de fabricantes de automóviles, 
que ha mostrado las cifras del principal sec-
tor industrial español; unos datos que mues-
tran la importancia y el poderío del mundo 
del automóvil. Y que además, como todos 
los años, sirve no solo para recordar las di-
mensiones del sector del automóvil y lo que 
supone para España sino también, para pe-
dir un trato por parte de las autoridades a la 
altura de lo que da a la sociedad española. 
Por eso, no está de más recordarle al nuevo 
Gobierno que no deje de lado un sector es-
tratégico para nuestro país.

Porque el repaso de los datos ofrecidos 
por Anfac vuelve a mostrar que el automó-
vil, que el año pasado ha facturado más 
100.000 millones de euros (un 4 por cien-
to más) y ha contribuido a las arcas públicas 
dejando en impuestos más de 28.000 mi-
llones de euros (20.000 
millones procedentes 
de los impuestos de los 
carburantes),  es pieza 
clave en el puzzle de 
nuestra economía. Y no 
solo por las grandes ci-
fras. Porque si bajamos 
al ‘nivel de la calle’ en la 
industria del automo-
vil se han creado 5.300 
nuevos empleos (el 83 
por ciento con contra-
tos indefinidos) y sus 
plantillas de trabaja-
dores ya suponen el 9 
por ciento de la pobla-
ción activa española. O 
lo que es lo mismo, al-
rededor de un 25 por 
ciento de la población 
total española vive de 
este sector. 

Más datos: somos el 

octavo productor mundial de automóviles, 
el principal sector exportador y también el 
que más inversión genera en I+D. Por eso, 
lo que reclama Anfac a todos los gobiernos 
que en España han sido –y seguro que lo 
hará con este, aunque tenga pinta de pro-
visional– es un apoyo decidido y estructu-
ral; y no solo medidas para salir del paso. 
Un apoyo que nunca se ha materializado 
de la manera ni en la cantidad que los fa-
bricantes piden.

Porque cuando llevamos años hablando 
de la renovación del parque y una transición 
a modelos movidos por energías alternati-
vas, ya es hora de que haya un plan serio que 
ayude a ese crecimiento en esa movilidad 
eléctrica con la que a todos los políticos se les 
llena la boca; o a un plan de infraestructuras 
de carga serio. Basta un ejemplo, frente a los 
150 millones anuales –durante dos años– 
que los fabricantes estiman necesarios para 
que las nuevas tecnologías vayan imponién-
dose, el Gobierno ha previsto 16,6 millones 
(que probablemente se agotarán en pocas 
horas). Y de la petición de un IVA reducido 

como medida estruc-
tural para apoyar la 
compra de vehículos 
0 emisiones, ni habla-
mos. Por eso el sector 
siente que en muchas 
ocasiones las medidas 
tienen mucho aire de 
provisionales y para 
salir del paso. Justo lo 
contrario de lo que es 
necesario para dar es-
tabilidad al auténtico 
motor de nuestra eco-
nomía. No parece que 
vaya a ser este Gobier-
no –a priori muy pro-
visional– el que quiera 
o pueda dar una res-
puesta a las peticiones 
del sector; pero por si 
acaso, ahí queda refle-
jado lo que este repre-
senta. 

Aunque tenga cosas más urgentes, no está de más que el nuevo 
Gobierno sepa las inquietudes del sector clave de la economía.

Javier Montoya
jmontoya@motor16.com

El sector siente que en 
muchas ocasiones las 
medidas tienen mucho de 
provisionales, para salir 
del paso. Justo lo contrario 
de lo que es necesario 
para dar estabilidad al 
auténtico motor de nuestra 
economía, que da trabajo al 
9 por ciento de la población 
activa, representa el 8,6 
por ciento del PIB, genera 
más de 100.000 millones 
de facturación y contribuye 
con 28.000 millones 
de euros a las arcas del 
Estado. 
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entre nosotros

los eléctricos 
siguen... poco a 
poco 
Una nueva edición, la cuarta, 

del VEM (Vehículo Eléctrico de Madrid) 
ha vuelto a demostrar que hay interés 
por la nueva movilidad, tanto por parte 
de fabricantes como de usuarios; pe-
ro la respuesta de administraciones y 
empresas suministradoras sigue siendo 
débil. Sin embargo fabricantes como 
BMW, Mercedes, Citroën, Kia, Hyundai, 
Peugeot, Nissan (que hizo entrega del 
Leaf número 100.000 de la nueva gene-
ración) o Renault mostraron al público 
que ellos ya están preparados para el 
desafío; y que lo que hace falta es que 
el resto de actores se pongan las pilas... 
nunca mejor dicho. 

alonso y toyota 
vuelan en le mans
Un nuevo debut para Fernan-
do Alonso, que en los últimos 

tiempos se ha hartado de estrenarse en 
nuevos campeonatos y ‘aprenderse’ nue-
vos coches. El pasado fin de semana 
corría por primera vez en el circuito de 
Le Mans unos días antes de las 24 Ho-
ras. Y sus tiempos demuestran que está 
preparado para todo. 

Al detalle

Pantalla táctil con Smartphone Connection
Techo panorámico
Faros Full Led Pure Vision

Renault recomiendaRenault recomienda

Renault Captur: consumo mixto (l/100km) desde 3,6 hasta 5,6. Emisión de CO� (g/km) desde 95 hasta 127.

Renault CAPTUR
Crossover by Renault

renault.es
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Las mejores 

ofertas de
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Nº 1.728  • 5 al 18 junio de 2018
Sobretasa Canarias: 0,15 euros

8.-  qué pasa
Kia sportage
La marca coreana renueva la 
imagen de su modelo más vendido 
y le añade tecnologías como el 
sistema de hibridación ligera.

12.- en portada
audi q8
El Q8 es la máxima expresión de 
Audi en el terreno SUV con su 
carrocería de cinco metros y su 
estilo coupé.

16.- citroën c5 aircross
La versión europea del C5 Aircross 
va a ser referencia en su segmento 
al hablar de amplitud, modularidad 
y capacidad de maletero.

20.- ds 7 crossback 
puretech 225
Más prestaciones, más brío, más 
solvencia para la versión más 
potente de la gama, con el motor 
1.6 PureTech de 225 CV y el cambio 
automático de 8 marchas.

22.- gama skoda suv
La gama Skoda SUV ofrece 23 
versiones 4x4 y 15 de tracción 4x2 
entre el Karoq y el Kodiaq, que 
apuesta por la versatilidad. 

24.- jaguar i-pace
Lujoso, divertido, muy versátil... y 
eléctrico. El I-Pace de Jaguar ofrece 
480 kilómetros de autonomía y 
400 CV para un deportivo único.

26.- volkswagen up! GTI
El modelo de acceso a la gama GTI 
de Volkswagen convence.

28.- cuatro ruedas
ford mustang convertible 
gt 5.0
Con el nuevo cambio automático 
de diez velocidades, el Mustang GT 
evoluciona claramente a mejor. 

32.- porsche panamera 
e-hybrid sport turismo
La versión PHEV del Panamera 
Sport Turismo consigue combinar 
tres ventajas: las prestaciones de 
un superdeportivo, el consumo de 
un modelo etiqueta 0 emisiones y 
el espacio de un familiar.

36.- mercedes-amg gla 
45

Un SUV casi para competir pro sus 
381 CV y su chasis privilegiado.

38.- vW tiguan 2.0 tdi
La versión menos potente de la 
gama es suficiente para un perfil de 
conducción sin grandes exigencias.

40.- bajo la lupa
gama suv de opel
Mokka X, Crossland X y Grandland 
X conforman una gama de 

todocaminos da satisfacción a los 
conductores más exigentes.

46.- la semana

48.- +interesante
historia del seat 124
El coche de la clase media de los 
años 70, cumple 50 años de vida.

54.- a la última

56.- de carreras
guerra en red bull
Con dos de los mejores pilotos y un 

sumario

chasis sobresaliente, la rivalidad 
Ricciardo-Verstappen echa chispas.

60.- saber comprar
y vender
los mejores descuentos 
y ofertas para comprar 
coche.

64.- queremos saber
consultorio técnico y 
jurídico

66.- el retrovisor
motor 16 hace 25 años

Síguenos 
en... Motor 16.comMotor 16.com Motor 16.tvMotor 16.tv
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qué pasa

un f-150 raptor mejorado 
A finales de año, Ford lanza en Norteamérica 
una versión mejorada del brutal F-150 Rap-
tor, que estrena asientos Recaro e introduce 
cambios en la suspensión, como los amorti-
guadores de ajuste continuamente variable, 
que optimizan la eficacia ‘off road’. Y adopta 
el Trail Control, un control de crucero para 
velocidades muy bajas, entre 2 y 32 km/h.

nuevo bMW M3 CS 
BMW M GmbH ha presentado 

un nuevo M3 CS, edición especial 
limitada a 1.200 unidades dotada 

del Competition Package, que eleva 
de 450 a 460 CV la potencia, de modo 

que acelera de 0 a 100 km/h en 3,9 segundos. Y 
con el M Driver’s Package, de serie, alcanza 280 km/h. 

También hay mejoras en suspensión, neumáticos, interior... 

toyota hilux invincible 
Para celebrar el 50 aniversario del nacimiento del 
Hilux, Toyota lanza el Hilux Invincible, disponible con 
caja manual por 38.270 euros, y por 40.270 con el 
cambio automático Super ECT. Monta el diésel 2.4 
D-4D de 150 CV y se distingue por su equipamiento 
especial y los numerosos detalles en color negro.

otro motor diésel para el velar 
Land Rover amplía la gama del Range Rover Velar 
con la llegada del diésel D275, un V6 3.0 con 275 CV y 
63,8 mkg. No es la única novedad del SUV británico, 
que ahora ofrece Control de Crucero Adaptativo con 
asistente de corrección de dirección, la suspensión 
neumática o el sistema Adaptive Dynamics.

Actualización a fondo 
del Kia Sportage 

Estrena un motor diésel ‘híbrido ligero’

En el tercer trimestre del 
año se pone a la venta el 
renovado Sportage, con 
cambios de todo tipo. En 
la estética, por ejemplo, 
son nuevos los paragol-
pes, las ópticas y las llan-
tas de aleación, de 16, 17 
y 19 pulgadas. Y entre las 
opciones aparecen estri-
bos cromados, protecto-
res de bajos metálicos y 
cinco nuevos colores de 
pintura. Las versiones GT-
Line equiparán parrilla del 
radiador en negro billante, 
protectores de bajos en 
plata y negro, e insercio-

nes de cromo oscuro en 
estribos y portón, así co-
mo escapes dobles.
También hay novedades 
en las tecnologías de se-
guridad y los sistemas de 
infoentretenimiento, co-
mo el control de crucero 
inteligente con función 
automática de parada 
y arranque, un monitor 
del entorno que facilita 
las maniobras de apar-
camiento, el control de 
atención del conductor o 
dos nuevas pantallas tác-
tiles: una de 7 pulgadas y 
otra, sin marco, de 8.

En cuanto a los motores, 
el diésel CRDi 1.7 es releva-
do por el CRDi 1.6 U3, que 
es más limpio y se ofrece 
con 115 y 136 CV, éste con 
tracción total y cambio 
DCT7. Y otra novedad es 
el motor EcoDynamics+ 
2.0, diésel ‘híbrido ligero’ 
que aumenta el empuje 
gracias a su batería de 
48V y extiende los perio-
dos en que el motor está 
apagado gracias a su ge-
nerador/motor de arran-
que Mild-Hybrid MHSG, 
que reduce las emisiones 
hasta un 4 por ciento.

0,28
para pensar

El e-tron, un vehículo cien por cien eléctrico con más 
de 400 kilómetros de autonomía que será presentado 
en agosto, equipará de serie un sistema de suspensión 
neumática que baja 26 milímetros la carrocería por 
encima de 120 km/h, reduciendo así la resistencia.

es el índice aerodinámico Cx del Audi e-tron 
prototype, un valor inédito para un SUV

El Mercedes AMG 
C63 pasa a rendir 
650 CV y 86,7 
mkg de la mano del exclusivo preparador 
Mansory, que también personaliza chasis y 
carrocería. La velocidad máxima, 310 km/h.

el puntazo

Toma como base el 488 GTBAccesorios M Performance Parts

La última realización del 
programa One-Off de Fe-
rrari, dedicado a crear los 
productos más especiales 
de la marca de Maranello,  
se llama SP38 y ha visto la 
luz en Villa d’Este, con oca-
sión de su exclusivo Con-
corso d’Eleganza. Diseñado 
por el Ferrari Design Centre 
a partir de un chasis pro-
cedente del 488 GTB, se 
trata de un modelo único, 
encargado por un cliente 
que deseaba reflejar en el 
coche su profunda pasión 
por la competición. El re-
sultado, una máquina con-
cebida para poder circular 
por carretera o para rodar 

Desde su lanzamiento, 
el BMW M2 Competition 
dispondrá de una gama de 
accesorios M Performance 
Parts exclusivos –ofrecidos 
como Accesorios Origina-
les BMW–, que elevan su 
rendimiento y deportividad. 
Por ejemplo, el kit de mo-
dificación de la suspensión, 
cuyos muelles permiten 
bajar la altura 20 milíme-
tros y que tienen amorti-
guadores configurables: 12 
opciones en compresión, 16 
en extensión. También po-
demos cambiar los frenos 
de serie por los discos BMW 
M Componed Break Discs, 
más grandes, ventilados in-

Ferrari SP38: sólo se 
fabricará una unidad

El M2 Competition de 
410 CV se radicaliza

en un circuito, encuadra-
do en las  llamadas ‘hot 
laps’. El SP38 destaca por 
su carrocería de color rojo 
metalizado, y el rediseño 
respecto al 488 GTB ha 
concentrado visualmente 
una mayor masa sobre el 

tren posterior para acen-
tuar la sensación de po-
tencia mediante pasos de 
rueda más marcados. Hay 
otros detalles curiosos, co-
mo las luces diurnas reubi-

cadas o el borde inferior del 
paragolpes, que recuerda 
la imagen del mítico 308 
GTB; mientras que la nueva 
cubierta de fibra de carbo-
no del motor Twin-Turbo, 

que garantiza la refrigera-
ción mecánica como en el 
modelo de serie y asegura 
una aerodinámica idónea, 
rinde tributo al F40 con sus 
tres generosas ranuras.

El SP38 ha 
sido exhibido 
en público por 
vez primera en 
el Concorso 
d’Eleganza 
Villa d’Este, y 
posteriormente 
será entregado a 
su propietario.

ternamente y perforados, y 
que aseguran mejor resis-
tencia térmica. Las pinzas 
fijas de aluminio de 6 pisto-
nes delante y de 4 pistones 
detrás generan más fuerza 
en situaciones extremas, y 
están disponibles también 
unas pastillas deportivas. 
Junto con las nuevas llantas 
M Performance de 19 pul-
gadas con radios en ‘Y’, las 

masas no suspendidas se 
reducen en 3,2 kilos respec-
to a la llanta de serie, y se 
pueden elegir neumáticos 
especiales de alta adheren-
cia Michelin Pilot Sport Cup 

2. Asimismo, se ofrece una 
extensa gama de elemen-
tos en fibra de carbono, co-
mo el capó M Performance 
–9 kilos menos–, a los que 
en noviembre se unirá el te-

cho –5 kilos de ahorro– y la 
tapa del maletero –6 kilos–. 
Y el escape M Performance 
–desde septiembre– gene-
ra un sonido de competi-
ción y ahorra 8 kilos.

El BMW M2 Competition 
equipa el motor de seis 

cilindros y doble turbo del 
M4. Acelera de 0 a 100 

km/h en 4,4 segundos, y en 
4,2 con la transmisión de 

doble embrague.

El interior es más refinado ahora, con nuevo volante, 
un salpicadero rediseñado y tapicerías bitono.

Todas las versiones 
adoptan un escape doble y 
luces antiniebla de diseño 
‘cubo de hielo’.

Todas las llantas son de 
nuevo diseño, incluidas las del 
GT-Line, de 19 pulgadas.
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Volkswagen avanza cómo 
serán sus próximos motores
Volkswagen ha desvela-
do tres primicias que for-
man parte de los planes 
para que sus emisiones 
medias cumplan el límite 
de 95 g/km de CO2 pres-
crito por la UE para 2020. 
La primera será estrenada 
en el siguiente Golf, y es 
un sistema Mild Hybrid de 
48V que reduce consumo 
y emisiones, y ejerce un 

Gas natural y sistema Mild Hybrid

qué pasa  

novedades acura por partida doble 
Acura, la división norteamericana de Honda, pone en juego 
dos nuevos modelos. Uno es la tercera generación del RDX, 
un SUV que goza ahora de un mejor reparto de pesos y es-
trena motor: 2.0 VTEC Turbo de 272 CV, unido a un cambio 
automático de 10 marchas y que reduce el gasto un 11 por 
ciento frente a su antecesor. El segundo es el RLX, cuya ver-
sión Sport Hybrid SH-AWD combina un 3.5 V6 de gasolina 
con tres motores eléctricos, sumando 377 CV en total.

efecto ‘boost’ que mejora 
las prestaciones, marcando 
el inicio de la electrificación 
masiva de mecánicas con-
vencionales. La segunda, 
prevista para este año, es 
el 1.5 TGI Evo, con inyección 
directa, turbo de geometría 
variable VTG y proceso de 
combustión Miller, y capaz 
de funcionar con gasolina 
o gas natural. Basado en el 

1.5 TSI con desconexión de 
cilindros ACT y destinado 
primero al Golf actual, ren-
dirá 130 CV y, con caja DSG, 
gastará 3,5 kg/100 km de 
GNC, logrando una autono-
mía en modo ‘gas’ de 490 
kilómetros, más otros 190 
con gasolina. Por último, se 
ha anunciado un diésel 2.0 
TDI con hibridación suave 
Mild Hybrid, y potencias en-
tre 136 y 204 CV, que será 
estrenado por Audi –en po-
sición longitudinal–, y des-
pués se usará en coches 
con plataforma MQB.

Siempre tenemos 
un favorito.  
O dos.

T - R O C D E S D E

1 9 . 8 0 0 €*
T I G U A N D E S D E

2 2 . 1 0 0 €*

volkswagen.es

T-Roc 1.0 TSI 85 kW: consumo medio (l/100 km) de 5,1. Emisión de CO� (g/km): 116. 
Tiguan 2.0 TDI 85 kW: consumo medio (l/100 km) de 4,2. Emisión de CO� (g/km): 123.
*PVP recomendado en Península y Baleares desde 19.800 € para un T-Roc Edition 1.0 TSI 85 kW (115 CV) y desde 22.100 € 
para un Tiguan Edition 2.0 TDI 85 kW (115 CV) manual 4x2 (IVA, transporte, impuesto de matriculación, descuento de 
marca y concesionario y bonificación de Volkswagen Finance incluidos), financiando a través de Volkswagen Finance EFC 
S.A., según condiciones contractuales un capital mínimo de 15.000 € y de 20.000 € respectivamente, con una permanencia 
mínima de la financiación de 48 meses. Oferta válida hasta 30/06/2018 salvo variación en las condiciones del precio del 
vehículo. Modelos visualizados: Nuevo T-Roc Sport y Tiguan Sport con opcionales.

Todos sabemos cuál es nuestra canción, a qué lugar volveríamos una y otra 
vez y cuál fue el amor de nuestra vida. Pero si pensamos en el SUV de los SUV, 
no pensamos en uno sino en dos, y los dos son Volkswagen.

51021 MOTOR 16 200X297 SUV'S MAY18.indd   1 17/5/18   10:31

Ofrece dos tamaños de carrocería

La quinta generación del 
Combo, fruto de un proyec-
to conjunto con Citroën y 
Peugeot y que se fabricará 
en la planta española de 
Vigo, será la primera lan-
zada por Opel que cuente 
con una variante concebi-
da, desde cero, como un 
vehículo de pasajeros. Se 
llama Combo Life, estará 
disponible en los concesio-
narios desde septiembre y 
se ofrecerá con dos carro-
cerías distintas: una de 4,40 
metros de largo, con male-
tero de 597 litros cuando 
sus cinco plazas estén en 
uso, y otra de 4,75 metros, 

El Opel Combo Life, en 
las tiendas en septiembre

con 850 litros para el equi-
paje en esa misma situa-
ción, y hasta siete plazas 
de aforo. Además, cuenta 
con puertas traseras corre-
deras, luneta de apertura 
independiente en el por-
tón y tres anclajes Isofix 
en la segunda fila, donde 
también encontramos 
salidas de aire orientables 
o elevalunas eléctricos. A 
nivel mecánico, la gama se 
compondrá de los motores 
diésel 1.5 –con 75, 100 y 130 
CV–, y los 1.2 Turbo de ga-
solina: 110 CV con cambio 
manual y 130 con la caja 
automática EAT8.

Puede llevar 
pantalla táctil 
capacitiva de 
8 pulgadas. 
Y el arsenal 
tecnológico del 
Combo LIfe va 
aún más allá.

Abatiendo 
el respaldo 
del copiloto, 
la longitud de 
carga es de 305 
centímetros.

pEl RDX –izquierda– es un SUV disponible con tracción delantera o total SH-AWD, 
mientras que el RLX –derecha– es un sedán que comparte tecnología con el NSX.
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La firma de Ingolstadt ha elegi-
do China para desvelar su Q8, 
y no por casualidad. Audi es 
allí líder entre las marcas pre-
mium, y el país asiático, ‘con-
tagiado’ ya de la fiebre SUV, 
es destino prioritario para pro-
ductos como el Q7. O como 
este Q8, de llegada inminen-
te y que se convierte en alter-
nativa deportiva al Q7 por su 
carrocería ligeramente más 

En julio llega a España el Q8, máxima expresión de Audi en el terreno SUV, y que con su carrocería 
de cinco metros y estilo coupé estrena el nuevo aire de familia de la casa. Tecnología, versatilidad, 
amplitud, motores enérgicos y eficientes, aptitudes ‘off road’... Sin duda, un nuevo objeto de deseo.

La cúspide de los Q
corta, baja y ancha; y por ese 
aire coupé logrado con la caí-
da progresiva del techo o las 
ventanas sin marco. Además, 
el Q8 supone una ruptura es-
tética frente a los Audi ‘Q’ co-
nocidos, especialmente en las 
vistas frontal y trasera.   

Hablamos de un SUV de ca-
si tres metros de batalla y cinco 
plazas en el que se podrá pedir 
una segunda fila compuesta 
por tres asientos individuales 
de ajuste longitudinal, lo que 

permitirá ampliar un malete-
ro que, de partida, es enorme: 
605 litros, y 1.755 abatiendo 
respaldos. De serie, el portón 
abre y cierra eléctricamente, 
y podemos complementarlo 
con el sensor gestual –movi-
miento del pie– y la cortina cu-
bremaletero eléctrica. 

Para el habitáculo se ofre-
cen cuatro diseños de asiento 
y tres tipos de cuero, un ejem-
plo de las extensas posibilida-
des de personalización. Como 

en el exterior, con 12 colores 
de carrocería a elegir.

Siguiendo con el interior, 
de diseño minimalista, ape-
nas requiere botones o man-
dos clásicos gracias a las dos 
pantallas táctiles en la con-
sola: la superior, de 10,1 pul-
gadas, controla navegación e 
infoentretenimiento; y la infe-
rior, de 8,6 pulgadas, permite 
manejar climatización y fun-
ciones de confort, o introducir 
texto. Y cuando selecciona-

su primer motor  será el 3.0 tdi ‘mild hybrid’ de 286 CV, pero     en 2019 se sumarán el 3.0 tdi de 231 cv y el 3.0 tfsi de 340
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en portada lo último audi q8

mos una función con el dedo, 
se escucha y se siente un ‘clic’ 
de confirmación; como en el 
A8. Además, el control de voz 
reconoce lenguaje cotidiano, 
y basta con decir «tengo ham-
bre» para que el MMI Touch 
Response sugiera restauran-
tes. El puesto de conducción 
se redondea con la instru-
mentación Audi Virtual Coc-
kpit, que permite configurar 
su pantalla de 12,3 pulgadas 
en dos tipos de vista –clásica y 
navegación–, más una tercera 
de diseño deportivo que llega-
rá más adelante. Y en opción 
podremos pedir el Head-up 

display, que proyecta infor-
mación en el parabrisas. 

El navegador, de serie, em-
plea la tecnología LTE Advan-
ced de transmisión de datos, 
y sugiere destinos o rutas en 
función de trayectos anterio-
res, teniendo en cuenta la si-
tuación del tráfico. Y gracias 
a los servicios online de Audi 
Connect se añaden funciones 
predictivas para la navegación 
basadas en señales de tráfico o 
alertas de riesgos; y en breve 
nos avisará también de hue-

cos libres para estacionar en 
la calle usando informaciones 
captadas por otros Audi. Asi-
mismo, la llave opcional Audi 
Connect Key permite –al con-
ductor y a cuatro usuarios adi-
cionales– acceder al coche o 
encender el motor usando un 
smartphone Android; y con 
hasta 400 parámetros perso-
nales almacenados: ajuste de 
asiento o climatización, des-
tinos frecuentes... Y por si lo 
nuestro es la música, el siste-
ma de audio Bang&Olufsen 

tiene 23 altavoces y sonido 
3D delante y detrás.

En cuanto a seguridad y 
confort, los sistemas de con-
ducción disponibles se cuen-
tan por decenas. Por eso Audi 
los agrupa en cuatro paque-
tes, como el Tour, que inclu-
ye, entre otros, el asistente de 
eficiencia –ajusta la velocidad 
a los límites marcados y redu-
ce la velocidad antes de cur-
vas o rotondas– o el control de 
crucero adaptativo, que se ha-
ce cargo del control lateral y 

 La pantalla 
superior del MMI 
touch response es el 
elemento en torno 
al cual gira todo 
en el interior del 
Q8. Bajo pedido, el 
paquete deportivo S 
line ofrece asientos 
deportivos S con 
reposacabezas 
integrados y 
ventilación de 
serie, y todas las 
configuraciones 
incluyen inserciones 
en madera de poro 
abierto o aluminio. 
Entre las opciones 
no faltará la función 
masaje, compatible 
con los cuatro 
diseños de asiento. 

 Prescinde de los marcos en las ventanas 
y su perfil coupé le hace parecer mucho más 
bajo. El Q8 mide 4.986 milímetros de largo 
–66 menos que el Q7–, pero es 27 milímetros 
más ancho.
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el interior,  limpio y minimalista, recuerda al nuevo a8

en portada  lo último audi q8

Nuevo Clase A. Just like you. 

Llévate el nuevo Clase A 200 por 250€/mes1 en 
48 cuotas con seguro, garantía y mantenimiento 
incluidos2 (aportación inicial de 10.656,50€). 
Descubre el único vehículo de la gama equipado con un 
innovador sistema de inteligencia artificial que puedes 
manejar con tu voz.

Oferta exclusiva de lanzamiento solo hasta el 30 de junio:
por 250€/mes1 con línea AMG y paquete Premium de regalo.

Consumo mixto 5,3 - 5,5 (l/100 km) y emisiones de 
CO2 123 – 125 (g/km)3.

1Ejemplo de Mercedes-Benz Complete para Clase A 200 por 250€ al mes IVA incluido, aportación inicial de 10.656,50€ IVA incluido, a 48 meses y 80.000 km. Oferta 
válida para clientes mayores de 31 años con solicitud aprobada hasta 30/06/2018 y contrato activado hasta 31/08/2018. Mercedes-Benz Complete es una marca 
comercializada por Mercedes-Benz Renting, S.A. -avda. de Bruselas 30, 28108 Alcobendas (Madrid). El modelo visualizado puede no corresponder con el ofertado. 
2Inc. piezas de desgaste, excepto neumáticos. 3Los valores de CO2 indicados han sido obtenidos de acuerdo con el procedimiento de ensayo “NEDC CO2” que se 
regula en el art. 2 Nº 1 del Reglamento de aplicación (UE) 2017/1153, calculados de conformidad con el anexo XII del Reglamento (CE) nº 692/2008. El consumo 
de combustible ha sido calculado en base a dichos valores. Debido a la modificación legislativa de los procedimientos del ciclo europeo de conducción, se aplicarán 
los sistemas de ensayo que procedan en cada momento. Por ello, pueden figurar valores más altos en el certificado de conformidad del vehículo, así como en la Ficha 
Técnica. Dichos valores son relevantes para el trámite de la matriculación del vehículo, pudiendo afectar en su caso, al Impuesto de Matriculación y/o Impuesto sobre 
Vehículos de Tracción Mecánica. Más información en www.mercedes-benz.es

Llévatelo ahora y te regalamos:

•KEYLESS-GO
•Asientos delanteros calefactados
•Llantas AMG de 45,7 cm (18“)
•Asientos deportivos de símil de cuero ARTICO
•Volante deportivo multifunción en cuero

200x297 Motor 16.indd   1 9/5/18   10:57

 Interior a la carta, con tres variantes de asientos de 
cuero, incluido el refinado Valcona. Para la segunda fila 
pueden pedirse tres asientos individuales y correderos.

longitudinal a cualquier velo-
cidad, al vigilar marcas viales, 
estructuras de la carretera, ve-
hículos en el entorno...

De hecho, la gama Q8 al 
completo montará de serie el 
procesador zFAS, que coordi-
na todos los sistemas de asis-
tencia disponibles –Rear Cross 
Traffic, asistente de cruce, Au-
di Pre Sense 360º, asistente 
de maniobras, Trailer Assist, 
Night Vision...– mediante sus 
cinco sensores de radar, cinco 
cámaras, doce sensores ultra-
sónicos y un escáner láser. Y 
usando la aplicación myAudi 
podremos enviar destinos de 
navegación o canciones desde 
el teléfono al MMI del coche; 
e incluso será posible meter o 
sacar el Q8 de una plaza de 
aparcamiento desde fuera, 
usando nuestro smartphone.

Su estructura Audi Space 
Frame recurre a aceros espe-
ciales –un 14,4 % del total– y 
aluminio, metal ligero presen-
te en suspensión, paneles la-
terales, gran parte del suelo, 
pasos de rueda, techo, puer-
tas, portón... Hasta suponer 

un 15 % de la estructura y un 
23,7 % de la carrocería. Pese 
a ello, el Q8 3.0 TDI anuncia 
2.145 kilos en vacío.

Será esa versión diésel de 
286 CV la primera lanzada –el 
Q8 50 TDI–, dotada de un sis-
tema Mild Hybrid MHEV que 
integra una batería de iones de 
litio y un alternador BAS en el 
sistema eléctrico de 48 voltios, 
lo que a veces permite circular 
por inercia, con el motor apa-

gado, entre 55 y 160 km/h, 
generando ahorros de hasta 
0,7 l/100 km. Su par máximo, 
61,2 mkg, y sus prestaciones, 
notables: 0 a 100 km/h en 6,3 
segundos y velocidad punta 
de 232 km/h. Ya en 2019, la 
gama crecerá con otro diésel 

sero; pero lo redistribuye se-
gún las necesidades– y emplea 
el cambio Tiptronic de 8 mar-
chas. Los neumáticos de se-
rie van ligados a llantas de 19 
pulgadas –se ofrecen también 
de 20 y de 22, éstas con unos 
285/40–, y para el tren rodan-
te hay tres alternativas: la sus-
pensión de serie con control 
de amortiguación; la suspen-
sión adaptativa –con cuatro 
modos y posibilidad de variar 
la altura al suelo en 90 milíme-
tros–, y el eje trasero direccio-
nal, que permite un ángulo de 
giro en las ruedas posteriores 
de hasta 5 grados. Además, el 
Audi Drive Select ofrece siete 
perfiles de conducción distin-
tos, incluido el Off-road.

–el 45 TDI, de 231 CV– y con 
el 55 TFSI de gasolina, que 
anuncia 340 CV.

Por supuesto, la tracción es 
Quattro –en condiciones nor-
males envía un 40 % del par al 
eje delantero y un 60 % al tra-

 El Cx es de 0,34 y la altura libre 
al suelo, de 22 centímetros; aunque 
con la suspensión adaptativa puede 
alcanzar los 25,4 centímetros. La 
versión 3.0 TDI pesa 2.145 kilos.
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Citroën ha tardado en con-
tar con un SUV de talla media 
–el C5 Aircross mide 4,50 me-
tros de largo por 1,84 de an-
cho y 1,67 de alto, y tiene una 
batalla de 2,73 metros–, pero 
la espera ha merecido la pe-
na, pues su C5 Aircross llega 
a las tiendas a finales de año 
–se habla de diciembre, o de 
enero de 2019– con atributos 
relevantes, como una ampli-
tud y una versatilidad en línea 
prácticamente con las de un 
monovolumen. De hecho, la 
marca cree que podría cauti-
var a clientes que hasta ahora 
se decidían por el C4 Picasso 
–rebautizado C4 SpaceTourer 
hace unos meses–, que segui-
rá a la venta pero con una ga-
ma más limitada. En cambio, 
el Grand C4 SpaceTourer sí 
mantendrá una oferta exten-
sa, pues será el modelo diri-
gido a quienes busquen un 
vehículo de siete plazas, pues 
no está previsto un C5 Aircross 
largo y con tres filas. Lástima.

El modelo de Citroën re-

Faltan unos meses para la llegada de la versión europea del C5 Aircross, 
pero ya hemos podido conducirlo en Francia, donde se fabricará y donde 
Citroën ultima su puesta a punto. Las primeras impresiones son muy 
buenas, o excelentes si hablamos de amplitud, modularidad y capacidad 
de maletero. Además, echa el resto en cuanto a seguridad y confort, y 
contempla motores de gasolina y diésel con potencias de 130 a 180 CV.

Bajo el signo de la pra cticidad

curre a la plataforma EMP2, 
común a otros SUV del gru-
po PSA en este segmento co-
mo los Peugeot 3008 y 5008, 
el DS 7 Crossback o el Opel 
Grandland X. En realidad, to-
do esto ya lo sabíamos por-
que el C5 Aircross vió la luz el 
año pasado, aunque se trata-
se de la versión fabricada en 
y para China. La imagen no 
varía, destacando ese frontal 

con ópticas a dos niveles –tres 
si contamos las luces antinie-
bla– que se ha convertido en 
sello de la casa –C3 Aircross, 
nuevos C3, C4 Cactus y Ber-
lingo...–, unos estilizados Air-
bump en la parte inferior de 
las puertas o, ya en la zaga, las 
originales ópticas con cuatro 
módulos led. Y por aquí y por 
allá –morro, lateral y barras 
de techo– inserciones de color 

que el cliente puede persona-
lizar. En cuanto a las llantas, 
habrá de 17, 18 y 19 pulgadas, 
pero la marca aún se reserva 
pequeños cambios de diseño 
–el entramado de radios gana-
rá superficie para reducir los 
huecos– de cara a optimizar 
la aerodinámica en una pues-
ta a punto que aún se está ul-
timando, previa al inicio de la 
producción en la planta gala 
de Rennes-La Janais.

Porque los C5 Aircross que 
hemos podido conducir en Pa-
rís –una toma de contacto ‘lite-
ral’, durante sólo un kilómetro 
y a baja velocidad– aún eran 
prototipos, montados casi a 

Pedro Martín || pmartin@motor16.com

espacio y versatilidad un modelo a seguir
Los diseñadores de Citroën han adaptado el interior del C5 Aircross 
a los gustos europeos. Para empezar, todos los niveles de acabado, 
a excepción del básico, montarán los nuevos asientos Advanced 
Confort, con un mullido más grueso y filtrante en las cinco plazas. 
Y toda la gama se beneficiará de una segunda fila muy modulable, 
compuesta por tres butacas independientes de la misma anchura 
–en China equipa banqueta normal con respaldo dividido en dos 
secciones asimétricas–, de modo que podemos ajustar por separado 
cada asiento, desplazándolo longitudinalmente hasta 15 centímetros 
o plegándolo, e incluso variando la inclinación del respaldo entre 19 
y 26,5 grados. Pero no se pueden desmontar, algo que sí permite el 
asiento opcional VarioFlex del Skoda Karoq. Por otro lado, el nuevo 

SUV de Citroën propone el maletero más grande del segmento: 580 
litros con las cinco plazas en uso –o 720 si avanzamos al máximo 
la segunda fila–, y 1.630 litros cuando abatimos las tres butacas y 
creamos un suelo plano de 191 centímetros de longitud.

 Maletero de 580 litros, 
ampliable a 1.630 si abatimos 
la segunda fila. Y se ofrecerá 
el portón automatizado. 

 A diferencia del 
C5 Aircross que se 
vende en China, 
el fabricado en 
Francia tendrá 
una segunda fila 
formada por tres 
butacas, correderas 
y plegables por 
separado.

 A diferencia de lo que ocurre en el Peugeot 3008, la instrumentación va en la posición tradicional, pero es 
también una pantalla configurable –12,3 pulgadas– con tres diseños. La pantalla central táctil es de 8 pulgadas.

mano. De ahí que posponga-
mos nuestro habitual cuadro 
sobre puntos que ‘nos gustan’ 
o ‘deben mejorar’ hasta un test 
más real, que tendrá lugar se-
guramente en otoño. Y es que 
los acabados aún no eran los 
definitivos –sí se sabe que ha-
brá cinco ambientes a elegir, 
tres de ellos con tapicería de 
piel– y la suspensión todavía 
no tenía los tarados definiti-
vos; aunque se priorizará el 

confort, pues Citroën quiere 
que sea el SUV más cómodo 
de su clase y para ello recurre 
a los nuevos Amortiguadores 
Progresivos Hidráulicos –uti-
lizados ya en el nuevo C4 Cac-
tus– para crear lo que llaman 
‘efecto de alfombra voladora’. 
Quizás sea una impresión pre-
matura, pero a nosotros nos 
pareció que el tarado de mue-
lle y amortiguador pecaba de 
excesivamente suave.

hasta 30 
exteriores 
diferentes   
fruto de 
combinar 
siete colores 
de carrocería 
con el techo 
negro  o los 
tres packs de 
color: plata, 
blanco y 
rojo. y habrá 
cuatro tipos 
de llanta 

En cualquier caso, este pri-
mer ensayo sí nos ha servido 
para verificar las dotes como 
vehículo familiar del C5 Air-

cross, pues el habitáculo –ver 
cuadro– es tan versátil co-
mo amplio –los diseñadores 
nos contaban que aún gana-

 De cara a optimizar la aerodinámica y bajar aún más consumos y 
emisiones, el diseño final de las llantas aún podría evolucionar un poco.

en portada  al volante citroën c5 aircross
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sin tracción 4x4  pero con grip control y sus 5 modos

en portada  al volante citroën c5 aircross

 Entre las tecnologías disponibles destacan dos que potencian la vertiente ‘off road’: Grip Control y control de descensos Hill Assist Descent. El 
interior brilla por su amplitud y el número de espacios donde guardar cosas, como el cofre entre las butacas delanteras. La pantalla táctil, capacitiva, 
tiene una banda inferior con mandos de acceso directo. El móvil puede cargarse por inducción y los asientos ofrecen una extensa variedad de masajes.

 Las posibilidades de personalización se extenderán al habitáculo, donde el cliente podrá elegir entre el acabado básico y cuatro ambientes más 
refinados: de izquierda a derecha, el Wild Grey, con tapicería textil, y los Metropolitan Beige, Metropolitan Grey e Hype Brown, terminados ya en piel.

rán 15 milímetros extra para 
las rodillas en la segunda fila 
trabajando sobre los respal-
dos delanteros–, brillando so-
bre todo las cotas de anchura 
y altura al techo, que le defi-
nen como un buen coche para 
cinco adultos. Hay bastantes 
huecos donde guardar cosas 
y el puesto de conducción es 
cómodo y ergonómico, em-
pezando por una posición al 
volante alta, siguiendo por 

una instrumentación digital 
configurable y terminando por 
una pantalla táctil central que 
agrupa las principales funcio-
nes. Además, los cristales de-
lanteros son de espesor doble 
y se ha mimado el aislamiento 
del vano motor, de cara a ba-
jar al máximo la sonoridad.

Y veinte son los dispositivos 
de ayuda a la conducción pre-
vistos, destacando por nove-
doso el Highway Driver Assist, 

que combina varios sistemas 
para gestionar la conducción 
de manera semiautónoma de 
nivel 2. O el Grip Control, que 
permite optar entre cinco mo-
dos –Normal, Todocamino, 
Nieve, Arena y ESP Off– según 
sea la superficie por la que cir-
culamos, pues el C5 Aircross 
no ofrecerá tracción a las cua-
tro ruedas, solución reservada 
a la versión híbrida enchufable 
–60 kilómetros de alcance en 

modo eléctrico– prevista para 
finales de 2019. Hasta enton-
ces, mecánicas diésel BlueHDi 
–1.5 de 130 CV y 2.0 de 180– 
y de gasolina PureTech –1.2 
de 130 CV y 1.6 de 180–, que 
pueden asociarse al cambio 
manual de seis marchas –las 
dos mecánicas de 130 CV– o 
al automático EAT8 de ocho, 
dotado de levas y disponible 
en todos los motores, salvo pa-
ra el PureTech 130.

Consumo mixto 6.2 l/100 km. Emisiones de CO2: 145g/km. Consumo homologado de acuerdo con la normativa europea. 
*PVP recomendado para Nissan X-TRAIL 1.6G Manual ACENTA para Península y Baleares, incluye PFF, descuento comercial, transporte, Nissan 
Assistance, IVA e IEDMT que, para el mercado español puede no ser aplicable a su Comunidad Autónoma. Las revisiones incluidas son las estándar 
según el Libro de Garantías y Certi�cado de Mantenimiento. Descuentos sujetos a clientes que entreguen un vehículo usado a nombre del 
comprador y �nancien con Magic Plan 3D de RCI Banque SA, Sucursal en España. Importe mínimo a �nanciar 7.000€. Permanencia mínima de 
24 meses.  Quedan excluidas Flotas y empresas. Oferta no compatible con otras campañas y válida hasta el 30/06/2018. Para más información 
consulte en https://www.nissan.es/

NUEVO NISSAN X-TRAIL
CREADO PARA LA MEJOR AVENTURA,
TU FAMILIA.

NUEVO
NISSAN X-TRAIL
DESDE 22.900 €* 

NE22184 MOTOR 16 XTRAIL TACT JUNIO 200x297+3.indd   1 07/05/18   17:23
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La llegada del DS 7 Crossback 
significó un punto de inflexión 
en el fabricante galo. Con una 
identidad y un desarrollo ya 
propios como marca, el mo-
delo más premium de la casa 
francesa ya firma por sí mismo 
el 25 por ciento de las ventas 
de DS. Y muestra el camino a 
seguir en el futuro –ver apo-
yo–, aunque la actualidad pa-
sa por la incorporación del 
propulsor de gasolina 1.6 Pu-
reTech de 225 caballos, que 
presume de ser en estos mo-
mentos el más potente de la 
familia.

Hemos conducido esta ver-
sión por los alrededores de 
Marsella. El motor es una evo-
lución del conocido 1.6 THP 
de 210 caballos, pero con más 
trabajo detrás de lo que pare-

Hemos probado la versión más potente de la gama DS 7 Crossback, equipada con un optimizado 
propulsor 1.6 PureTech de 225 CV y asociada a una caja automática de ocho relaciones. Más 
prestaciones, más brío, más solvencia, pero con el máximo confort como referencia. 

En lo más alto

ce. Se han mejorado los ciclos 
de combustión, se ha optimi-
zado el diseño del turbocom-
presor y se han reducido las 
fricciones internas. A pesar de 
sus mayores valores de poten-
cia y par máximo, se ha conse-
guido reducir el consumo en 
un seis por ciento con respecto 
a su predecesor, homologán-
dose 5,8 litros de media.

También la caja automática 
EAT8 contribuye a contener la 
sed. En el modo ECO se des-
acopla del motor, que regresa 
a un régimen al ralentí cuan-
do se levanta el pie del acele-
rador, acción que se mantiene 
activa cuando circulamos en-
tre 30 y 120 km/h.

En la toma de contacto nos 
ha convencido por tres motivos 
fundamentales: rendimiento, 
suavidad y progresividad. Sus 
números no baten records en 
cuanto a prestaciones, pero 
se mueve con una prestancia 
notable y se pueden realizar 
adelantamientos con franca 
solvencia.

Más nos ha gustado su 
progresividad y suavidad de 
marcha. Las ocho relaciones 
del cambio permiten que la 
respuesta sea contundente y 
constante ya desde bajo régi-
men, y manteniendo veloci-
dades de crucero a ritmo de 

balsa de aceite  El confort y la calidad siguen siendo par  te vital de su ADN

ds   
Banco de pruebas tecnológico del Grupo PSA

DS es la marca premium dentro 
del Grupo PSA, y por eso será la 
encargada de estrenar las nuevas 
tecnologías que se vayan incorpo-
rando, pasando posteriormente 
a modelos de Peugeot y Citroën. 
Y como las nuevas tendencias 
apuntan sin complejos hacia la 
electrificación, la primera gran 
sorpresa será desvelada en ape-
nas unos meses. Será en octubre, 
durante el Salón de París, cita en 
la que, ‘jugando’ en casa, DS pre-
sentará un modelo totalmente 
eléctrico.
No se ha desvelado todavía el 
segmento en el que debutará, 
aunque quizás los tiros vayan por 
un SUV pequeño, pues esa es una 
de las parcelas más boyantes del 
mercado, como bien sabe PSA a 
través de sus exitosos Peugeot 2008 o Citroën C3 Aircross . Lo que sí sabemos es que el mencionado 
modelo incorporará, además, nuevas motorizaciones térmicas.
Y dentro de la estrategia contemplada y anunciada por la marca, asistiremos al nacimiento de un nuevo 
modelo por año hasta el 2024.
Por cierto, el DS 7 Crossback estrenará en verano de 2019 una variante híbrida enchufable de 300 
CV, que combinará el motor de gasolina 1.6 PureTech con dos propulsores eléctricos. Además de 
muy eficiente, se convertirá en la única variante de la gama que presumirá de tracción a las cua-
tro ruedas. Antes, este modelo estrenará un bloque de gasolina PureTech de 130 CV con cambio 
manual de seis relaciones –noviembre de este año–, y a comienzos de 2019 el moderno diésel 1.5  
BlueHDi de 130 CV también estará disponible con una transmisión automática de ocho relaciones.

cuatro ruedas  al volante ds 7 crossback puretech 225 

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 40.250 €
EMISIONES de co2: 134 g/km

Confort de marcha ex-
celente. Prestaciones.
Calidad de acabado. 
Equipamiento.

+ Visibilidad frontolateral 
al girar. Aptitudes ‘off 
road’. Sin opción a caja 
manual y tracción 4x4.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.6 turbo
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.598
Potencia máxima/rpm 225/5.500
Par máximo/rpm 30,6/1.900
Tracción Delantera
Caja de cambios Automática 8
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumáticos 235/55 R18
Peso (kg) 1.420
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.570/1.895/1.620
Volumen maletero (l) 555
Capacidad depósito (l) 62
De 0 a 100 km/h (s) 8,3
Velocidad máx. (km/h) 236
Consumo mixto (l/100 km) 5,8
Emisiones CO2 (g/km) 134
Precios desde.... (euros) 40.250

1

2

3

4

5
6

El Grupo PSA trabaja en futuros modelos electrificados, y el primero 
de ellos llegará a la gama del DS 7 Crossback.  1.- Cargador interno 
de 3,3 kW. 2.- Motor eléctrico trasero de 80 kW (110 CV). 3.- Propulsor 
de gasolina, de entre 150 y 200 CV. 4.- Motor eléctrico delantero de 80 
kW (110 CV). 5.- Transmisión automática de 8 velocidades. 6.- Batería 
de 13 kWh de capacidad.

 El DS Scan 
Suspension analiza 

la carretera mediante 
una cámara frontal y 

adapta la suspensión en 
consecuencia para que resulte 

más confortable.

 El propulsor PureTech 225 es 
una evolución del anterior 1.6 THP 
de 210 CV. Es más potente y, a la 
vez, más eficiente y limpio.

 El sello premiun es evidente en 
todos los detalles del DS 7.

 La calidad de los acabados, la tecnología que 
incorpora y el confort que ofrece le convierten en 
una alternativa decididamente premium.

 La dinámica y prestaciones de esta versión PureTech 225 brillan a gran 
altura, aunque lo mejor es el elevado confort de marcha que brinda.

autopista la insonorización es 
sobresaliente. 

En sus perfiles de conduc-
ción podemos apostar por el 
modo Sport, que además de 

provocar que todo sea más 
inmediato en su respuesta 
–dirección, motor y cambio, 
además de una suspensión 
más firme–, hace gala de un 

sonido más deportivo, creado 
de manera artificial.

También podemos apos-
tar por los modos Normal y 
Comfort. Este último es el más 

agradable, porque es el único 
que contempla la opción de 
disfrutar de una suspensión 
adaptativa predictiva. Nos ex-
plicamos: una cámara frontal 
analiza el estado de la calzada 
varios metros por delante del 
vehículo, adaptando el regla-
je de los amortiguadores para 
neutralizar cualquier irregu-
laridad. El resultado es muy 
similar al de una suspensión 
neumática por su confort.

Esta nueva versión Pure-
Tech 225 está disponible con 
tres niveles de acabado: So 
Chic (40.250 euros), Perfor-
mance Line (40.250 también) 
y Grand Chic (44.900 euros).  

 La tracción 
es delantera, 
pero se puede 
montar el Grip 
Control, asociado 
a llantas de 
18 pulgadas y 
neumáticos M+S 
para potenciar su 
faceta ‘off road’.
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Los Kodiaq Sportline y Scout 
llegaron en enero, y ahora he-
mos tenido la oportunidad de 
probarlos a fondo tanto en ca-
rretera como por caminos jun-
to al otro SUV de la gama, el 
Karoq. Y el resultado no pue-
de ser más satisfactorio.

La gama SUV de Skoda 
cuenta con 23 versiones con 

La gama Skoda cuenta con 12 modelos con tracción total y un total de 43 versiones. Pero la oferta 
SUV concentra 23 versiones 4x4 y 15 de tracción 4x2 entre el Karoq y el Kodiaq. Disponibles desde 
18.900 euros, los SUV de Skoda aúnan versatilidad y tecnología con un precio muy competitivo.

Asfalto, campo y 
playa 

tracción 4x4 y 15 variantes 
4x2. Y los Kodiaq Sportline 
y Scout se distinguen clara-
mente de sus hermanos por 
sus acabados específicos y su 
estética, que se asocia a la per-
fección con su apellido. Am-
bas versiones especiales del 
Kodiaq equipan faros delan-
teros full-LED, faros antinie-
bla con función de curva y 
llantas de aleación de 19 pul-

gadas. Destaca también el di-
seño interior, un habitáculo 
muy cuidado que incluye de 
serie elementos tan exclusi-
vos como los asientos calefac-
tados con tapicería Alcántara, 
los pedales de acero, los logos 
específicos, la luz ambien-
tal LED o el portón eléctrico. 
Además, el interior del Kodiaq 
Sportline profundiza en el ca-
rácter deportivo del modelo, 

con asientos deportivos y vo-
lante de cuero. Mientras, el 
Scout ofrece un interior siem-
pre con siete asientos, repo-
sabrazos central delantero y 
reposabrazos individuales en 
la segunda fila de asientos.

Los nuevos Kodiaq Sportli-
ne y Scout se basan en el aca-
bado Ambition, lo que incluye 
una amplia gama de sistemas 
de asistencia e infoentreteni-

la gama  karoq está disponible en nuestro país desde     18.900 euros; y los kodiaq sportline y scout, desde  30.600

en portada  al volante gama suv de skoda 

Andrés Mas || amas@motor16.com

 Los sistemas de seguridad son numerosos en los SUV de Skoda. 
Por ejemplo, el Rear Traffic Alert, que ayuda a salir marcha atrás de un 
aparcamiento en batería. El salpicadero del Karoq es muy atractivo.

 En 2025 
Skoda tendrá 
seis modelos 
eléctricos y 
cuatro PHEV.

El primer vehículo de Skoda con estética todoterreno fue el Trekka, 
lanzado en Nueva Zelanda en 1966 y del que se vendieron más de 
3.000 unidades. Pero si el presente para la marca es emocionante 

en el segmento SUV, el futuro será 
apasionante, con la llegada del 

Vision X en 2019 a un segmento 
que representa el 17 por ciento del 

mercado. Y la del Vision 
E en 2020, un eléctrico 
con 500 kilómetros de 

autonomía.

 Todas las versiones del Skoda Kodiaq Scout cuentan con sistema de tracción total y siete 
asientos. Y su estética es específica, enfocada a la utilización ‘off road’.

 En seco, el sistema manda un 48% de par a cada una de las ruedas 
delanteras, y un 2% a cada una de las traseras. Pero sobre hielo repartiría un 
25% de par a cada una. Y todo eso puede variar si se complican las cosas.

miento de última generación, 
como control de arranque y 
descenso en pendientes, sen-
sores de aparcamiento, selec-
tor de modos de conducción 
–Normal, Eco, Sport e Indivi-
dual–, asistente de luz y llu-
via, función ‘Coming Home’, 
cámara de marcha atrás, vo-
lante multifunción o Servicio 
Care Connect. 

En el apartado mecánico, 

los Kodiaq Sportline y Scout  
ofrecen los propulsores TSI de 
gasolina 1.4 y 2.0, y un diésel 
TDI 2.0, yendo sus valores de 
potencia de 150 a 180 CV. To-
dos los motores se asocian al 
cambio automático DSG, de 
seis o siete marchas; y tanto 
el 1.4 TSI como el 2.0 TDI se 
ofrecen también con caja ma-
nual en el Scout, que en todas 
las variantes de motor incluye 

tracción total, sistema disponi-
ble para los Sportline 2.0 TDI 
y 2.0 TSI. Y el Kodiaq Scout, 
más aventurero, ofrece un 
cuarto motor: el poderoso 2.0 
TDI de 190 CV, con el cambio 
DSG7 y tracción total.

Pero tenga o no tracción 
total, sea Scout o Sportline, 
el Kodiaq, y también su her-
mano pequeño el Karoq, se 
defienden por pistas compli-
cadas con soltura, y gracias a 
sus 194 milímetros de altura li-
bre al suelo –186 en el Karoq– 
pueden superar obstáculos, 

roderas y zonas complicadas, 
donde se vuelven muy efica-
ces cuando cuentan con trac-
ción total. La versión Sportline 
se ofrece tanto en 4x2 como en 
4x4, y con 5 ó 7 plazas. En to-
dos los casos hemos compro-
bado sobre el terreno el gran 
compromiso entre comodidad 
y eficacia de bacheo hasta en 
las pistas más deterioradas. Y 
el magnífico par de todos los 
propulsores facilita una agra-
dable utilización ‘off road’ y un 
funcionamiento en ciudad es-
pecialmente suave.

 La mitad de 
la izquierda es la 
versión Sportline, 
con estética 
más deportiva y 
disponible desde 
30.600 euros. Y la 
mitad derecha es 
la versión Scout, 
más aventurera y 
disponible desde 
32.500 euros.
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Aunque a simple vista enga-
ña, el I-Pace mide casi 4,7 me-
tros de largo, 30 centímetros 
menos que un Tesla Model 
X, su más directo rival hasta 
que llegue el Audi e-tron quat-
tro. El primer Jaguar eléctrico 
tiene una batalla de 2,99 me-
tros, como un Audi Q7 y 2,5 
centímetros más que el Mo-
del X. Por eso ofrece el espa-
cio interior de un Q7 con un 
túnel central que apenas le-
vanta cuatro dedos y un ma-
letero que oscila entre los 638 
litros, si el I-Pace lleva suspen-

Lujoso, divertido, muy versátil... y eléctrico. Así es el I-Pace, el primer Jaguar eléctrico, que llega para 
plantar cara al Tesla Model X y a todo lo que está por venir. Ofrece 480 kilómetros de autonomía y 
sus motores, con un total de 400 CV, lo convierten en un deportivo único. Parte de 79.000 euros. 

Esto va en serio

sión neumática –emplea un 
calderín situado bajo la zona 
de carga–, y los 656 cuando el 
coche lleva suspensión pasiva. 
La única zona algo crítica es la 
altura en las plazas traseras. Y 
la visibilidad por el retrovisor 
central, que deja mucho que 
desear por el diminuto tama-
ño de la luna trasera.

En autopista, el I-Pace do-
tado de suspensión regulable 
–1.607 euros, salvo en el First 
Edition, que la trae de serie– 
se ha desenvuelto como una 
gran berlina, refinada, cómo-
da y silenciosa, que cuida a los 
pasajeros con una atmósfera 

de lujo, tecnología y confort. 
En ese entorno, el I-Pace re-
curre a su altura más baja y el 
centro de gravedad se redu-
ce, facilitando un aplomo so-
bresaliente y mejorando una 
aerodinámica especialmente 
cuidada que evita esos ruidos 
del aire que en un coche de 
motor térmico quedan mucho 
más disimulados por el soni-
do mecánico. En las reviradas 
carreteras de montaña, el Ja-
guar eléctrico sorprende con 
un comportamiento muy de-

portivo si tenemos en cuenta 
sus 2.208 kilos –2.500 el Tes-
la Model X–. Seleccionando el 
modo Dynamic la suspensión 
se endurece sin molestar y el 
coche se agacha para lograr 
menos inercias y un paso por 
curva más rápido y eficaz. La 
tracción total trabaja de for-
ma más eficaz que un sistema 
mecánico o los que recurren 
a ayudas electrónicas; por-
que en el I-Pace cada motor 
eléctrico trabaja de forma in-
dependiente, sin conexión me-

jaguar  deja la puerta abierta a ofrecer en el futuro   baterías de más capacidad para que haya distintas autonomías

cuatro ruedas  al volante jaguar i-pace ev400

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 79.100 €
EMISIONES de co2: 0 g/km

Calidad. Versatilidad de 
uso. Comportamiento 
impecable. Prestacio-
nes. Eficacia ‘off road’.

+ Sin levas de cambio. 
Freno motor brusco. 
Altura justa detrás para 
adultos de talla elevada. 

-

Andrés Mas || amas@motor16.com Potencia 400 CV (294  kW)
Par 348 Nm
Motores eléctricos 2

Posición Eje delantero y 
trasero 

Tracción total eléctrica A las 4 ruedas
Caja de cambios Automática, 1 vel.
Frenos del./tra. Discos vel./Discos
Peso (kg) 2.208
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.682/1.895/1.565
Maletero  (Con susp.ensión 
neumática) 656 (638) +27 

Dirección De cremallera 
electromecánica 

Tipo de batería Iones de litio
Capacidad de la batería 90,0 kW/h
De 0 a 100 km/h (s) 4,8
Velocidad máx. (km/h) 200
Suspensión delantera Doble triángulo 
Suspensión trasera Integral link 

Amortiguación Neumática o 
helicoidal 

Autonomía (km) (WLTP) 480

Tiempo de recarga de 40’ a 12 h 50’

Precios desde… (euros) 79.100

ficha técnica

 En las mejores condiciones de uso, el I-Pace ofrece 485 kilómetros de autonomía 
con una sola carga de las baterías. El modo Dynamic convierte al eléctrico de Jaguar casi 
en un coche de carreras. El salpicadero recuerda un poco el del Velar, con doble pantalla.

 Con una batalla 
de 2,99 metros, 
el I-Pace resulta 
espacioso. Aunque la 
aerodinámica limita la 
altura detrás.

El maletero 
delantero del I-Pace 

ofrece 27 litros.  El 
aplomo del coche es 

sensacional.

Cuando el I-Pace equipa suspensión neumática, la altura del coche se puede regular. Y pasa de los 
190 milímetros de altura libre al suelo en modo acceso a los 300 milímetros cuando se trata de superar un 
obstáculo. El reparto de pesos es 50:50, con las baterías en una posición muy baja en el piso del vehículo.

 35 kilómetros de 
autonomía por hora con el 
cargador de serie o 270 por 
hora en un cargador de 50 kW. 
Una carga ‘barata’ para 400 
kilómetros cuesta 5,40 euros. cánica entre ejes y mandando 

a sus ruedas la fuerza necesa-
ria con más rapidez y con to-
tal sensación de control. Y los 
esquemas de suspensión, he-
redados del SUV F-Pace, con-
siguen que el comportamiento 
del I-Pace convenza en cada 
giro, en cada curva, y también 
enmascaran su gran peso.

Fuera del asfalto, y con sis-

temas como el Adaptive Dy-
namics o el Adaptive Surface 
Response –opcionales en las 
versiones S, SE y HSE por 
1.325 euros, y de serie en el 
acabado First Edition–, uno 
se puede meter en el barro o 
incluso mojarse, si toca, ofre-
ciendo una profundidad de 
vadeo de 50 centímetros –y 
eso que las baterías van situa-
das en los bajos del chasis–, o 
subirse por las paredes con la 
facilidad de un felino. Con la 
suspensión normal, sin siste-
ma neumático, la altura libre 
al suelo es de 23 centímetros. 
Pero la suspensión neumática 
ofrece cuatro niveles distintos: 
La de acceso, de 19 centíme-
tros; la posición aerodinámica 
a partir de 105 km/h, que es 
de 22 centímetros; y la asocia-
da al modo todoterreno, con 

28 centímetros, aunque para 
superar un obstáculo puede 
aumentar puntualmente has-
ta los 30 centímetros.

Jaguar anuncia un consu-
mo medio mínimo de 21,2 
kWh. Nosotros hemos medi-
do 34,8 kWh de gasto a ritmo 
elevado y sin escatimar ba-
tería, y eso equivale a gastar 
231 kilómetros de autonomía 
de ordenador –de un total de 
393, con el 90 % de la batería 
cargada– en solo 170 kilóme-
tros reales. 

Cargando en una toma do-
méstica y en horario ‘superva-
lle’, lograr un alcance de 400 
kilómetros reales costaría al-

rededor de 5,40 euros. De ese 
modo, la velocidad de carga es 
más lenta que cuando se usa 
un cargador de pared –hasta 
11 kilómetros de autonomía 
por hora–, pero es suficiente 
para cubrir la media de des-
plazamientos diarios de 60 
kilómetros si el vehículo se 
carga por la noche. Las tomas 
industriales –o las tomas do-
mésticas mejoradas– pueden 
cargar hasta 35 kilómetros de 
autonomía por hora. 

Las baterías del I-Pace es-
tán garantizadas por 8 años 
o 160.000 km, y el coche tie-
ne garantía de 3 años sin lími-
te de kilómetros. Los precios 
parten de los 79.100 euros de 
la versión S –109.000 euros el 
Tesla equivalente–, y Jaguar 
ya tiene 13 pedidos en firme 
en España y 37 en Portugal.
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en portada  AL VOLANTE volkswagen up! gti

-
debe mejorar

No ofrece caja DSG. 
Depósito de gasolina 
y maletero pequeños. 
Insonorización. No 
disponible en España.

primeras impresiones

+
NOS GUSta

Talante y tacto 
general deportivos. 
Prestaciones. Dinámica. 
Agilidad urbana. 
Exclusividad.

eMISIONES 
OFICIALES:
110 g/km

precio� n.d. €

Estamos lejos del día de los 
Reyes Magos, pero uno de los 
mejores regalos que nos po-
drían hacer es que finalmente 
el Volkswagen up! GTI aterri-
zara en el mercado español, 
pues sólo se comercializará en 
Canarias, donde arranca en 
un precio de 16.060 euros que 
ahora se quedaría en 13.900. 
Y lo decimos porque es un ju-
guete en formato de bolsillo, 
con ‘malas pulgas’ si se le bus-
can, aunque también tremen-
damente dócil y ágil  en el día 
a día de una gran urbe.

A la sombra del Golf GTI 
(245 CV) y del Polo GTI (200 
CV), el up! más deportivo 
ofrece 115 CV de potencia 
que manan de un propulsor 

Hemos probado el modelo de acceso a la gama GTI de Volkswagen y nos 
ha convencido. Sólo hay un problema: no se vende en nuestro mercado.

Pequeño pero matón

 Este GTI 
de bolsillo 
nos gustó en 
carretera y 
cumplió en la 
dura prueba en 
circuito. No es 
nada radical, 
pero se puede 
pasar un buen 
rato al volante.

 El interior también se ‘redecora’ al estilo GTI, con detalles más deportivos como la clásica tapicería de los 
asientos a cuadros de diseño ‘clark’. A diferencia de los Golf y Polo con sello GTI, sólo se ofrece con caja manual.

tricilíndrico de un litro. Quizás 
parezcan pocos si tenemos en 
cuenta que su predecesor, el 
Lupo GTI, ya rendía 125 CV... 
¡en el año 2000!

Dicen que se ha querido 
rendir homenaje al primer 
GTI original, el Golf de 1976, 
que ya presumía de 110 CV. 
El caso es que no se ha hecho 
un vehículo radical, ni mucho 

menos, aunque se desmarca 
del resto de la gama up! por 
su estética más agresiva, un 
chasis deportivo rebajado 15 
milímetros, unos frenos so-
bredimensionados, una di-
rección adaptada, las llantas 
de 17 pulgadas y hasta un ac-
tuador de sonido en el interior 
que imprime carácter.

En ciudad es uno más, y 

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.0
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea
Cilindrada (c.c.) 999
Potencia máxima/rpm 115/5.000-5.500
Par máximo/rpm 20,4/2.000-3.500
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Tambor
Neumáticos 195/40 R17
Peso (kg) 1.070
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.600/1.645/1.478
Volumen maletero (l) 251
Capacidad depósito (l) 35
De 0 a 100 km/h (s) 8,8
Velocidad máx. (km/h) 196
Consumo mixto (l/100 km) 4,8
Emisiones CO2 (g/km) 110
Precios desde.... (euros) N.D.

hasta puede pasar desaper-
cibido. Pero la carretera es el 
escenario donde más nos gus-
tó. El cambio tiene un tacto rá-
pido y agradable, la dirección 
es precisa y comunicativa, y 
el motor, sin ser un ‘tiro’, per-
mite pasar un buen rato, aun-
que no conviene dejarlo caer 
por debajo de las 3.000 rpm 
si queremos que ‘la fuerza’ nos 
acompañe.

También pudimos probarlo 
a fondo en la pista de Ascari, 
durante un ‘GTI Performance 
Day’, junto a Golf y Polo. Y en 
ese hábitat, sin apenas límites 
de por medio, cumplió; pero 
nada que ver con sus herma-
nos mayores, quedando lejos 
en prestaciones, paso por cur-
va, frenada –tambores trase-
ros– y consistencia en general. 
Aquí el conjunto chasis-motor 
queda en clara inferioridad.

Salon VO 200x297.pdf   1   01/06/18   13:39
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emisiones
de co2: 

279 g/km

precio� 56.550 €

Prestaciones. Consumo real 
moderado a ritmos legales. 
Precio imbatible. Imagen y 
dinámica muy personales. 
Comportamiento. Maletero.

Acabado. Depósito de 
61 litros y gasto sensible 
al estilo de conducción. 
Reposacabezas traseros. 
Accionamiento de capota.

+ -comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

nuestra valoración
nuestras estrellas nos gusta debe mejorar

Con buen criterio, porque los 
gustos del público americano 
y europeo en materia de ve-
hículos deportivos estuvieron 
siempre algo alejados, Ford no 
comercializó ninguna de las 

cinco primeras generaciones 
del Mustang en nuestro con-
tinente. Pero con la sexta, na-
cida en 2015, la cosa cambió, 
pues el trabajo de Ford Perfor-
mance le convirtió en un mo-
delo apto para convencer a 
ambos lados del Atlántico, a 
poco que los ingenieros rea-

lizasen ciertos ajustes en sus-
pensión, transmisión o frenos 
para adecuarlo a los usos y las 
carreteras de Reino Unido, 
Alemania o España, por citar 
tres ejemplos. Y la cosa fun-
cionó; tanto, que el Mustang 
se convirtió en un auténtico 
fenómeno de ventas: exclusi-

vidad y fuertes sensaciones a 
precio de berlina diésel.

En esa feliz historia, no obs-
tante, surgió un pequeño bo-
rrón en forma de 'rapapolvo' 
por parte del organismo in-
dependiente EuroNCAP, que 
calificó su seguridad con dos 
estrellas sobre cinco por su po-

Con el nuevo cambio automático de diez velocidades, el 
Mustang GT evoluciona claramente a mejor. Por ejemplo, 
el gasto real, aun siendo alto, disminuye bastante a ritmos 
turísticos. Y hay muchos más progresos que afectan a 
imagen, acabados, suspensión, frenos, motor,
escape o equipamiento de seguridad;
aunque la esencia, por fortuna,
permanece inalterada, y
el Mustang sigue
enamorando por
personalidad
y precio. 

Marcha como nunca

Pedro Martín || pmartin@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins

Hace dos años probába-
mos el nuevo Mustang 

Convertible en versión GT de 
cambio manual, y destacá-
bamos la asombrosa evolu-
ción protagonizada frente 
a generaciones anteriores. 
Pero Ford, inconformista, ha 
actualizado a fondo su 'pony 
car', y el resultado convence 
aún más, pues las dosis extra 
de racionalidad no le restan 
carácter ni encanto.

pmartin@motor16.com

LA CLAVE

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 22,4 km/h de promedio 16,0
en carretera
A 90 km/h de crucero 7,7
En conducción dinámica 18,6
en autopista
A 120 km/h de crucero 8,1
A 140 km/h de crucero 9,1
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 
urbano; 50% autovía; 20% carretera) 10,4

autonomía media
Kilómetros recorridos 586
consumos oficiales
Ciclo urbano 19,6
Ciclo extraurbano 8,5
Ciclo mixto 12,5

PRESTACIONES
velocidad máxima 249 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 13,4
De 0 a 50 km/h 2,2
De 0 a 100 km/h (oficial) 5,4 (4,5)
Recorriendo (metros) 83
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 11,9

1.000 m desde 40 km/h en D 22,5

De 80 a 120 km/h en D 3,1
Recorriendo (metros) 86
Error de velocímetro a 100 km/h + 5%

Motor 5.0 Ti-VCT V8
Disposición Delantero longitudinal
Nº de cilindros/válvulas 8, en V / 32
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 5.038
Alimentación Inyección mixta, directa e 

indirecta. Admisión variable
Potencia máxima/rpm 450 CV / 7.000
Par máximo/rpm 54,0 mkg / 4.600
TRANSMISIÓN
Tracción Trasera
Caja de cambios Automática de 10 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) 60,7 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2,55
Diámetro de giro (m) 12,2
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados (380/330 mm) 
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente tipo McPherson, de doble rótula, con 
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. MagneRide opcional.

Trasera: Independiente tipo Integral Link, con muelles, amortiguadores 
monotubo y barra estabilizadora. MagneRide opcional.

RUEDAS
Neumáticos (del.-tras.) 255/40 R19 - 275/40 R19
Marca  Michelin
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.818
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.789 /  1.916 /  1.396

Capacidad del maletero (l) 332

Capacidad del depósito (l) 61

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

cuatro ruedas prueba Ford mustang convertible GT 5.0 aut.

bre equipamiento en cues-
tión de asistentes. En unos 
pocos meses, la inclusión de 
varios dispositivos en la do-
tación elevó su nota a tres, 
pero Ford ya se había puesto 
manos a la obra para solven-
tar la cuestión por comple-
to, y el Mustang 2018 es el 

resultado. De ahí que estre-
ne tecnologías de ayuda a la 
conducción como Asistente 
Precolisión con Detector de 
Peatones, Control de Cru-
cero Adaptativo, Alerta de 
Distancias o Aviso de Aban-
dono de Carril con Ayuda 
de Mantenimiento de Ca-

rril. En eso, desde luego, se 
ha puesto al día.

Pero es que, de paso, el 
Mustang ha evolucionado 
en prácticamente todos los 
capítulos, lo que invita a ha-
blar más de renovación que 
de 'restyling'. Un ejemplo es 
el conjunto motor/cambio, 

 Para calentar 
las gomas y mejorar 
la tracción, se puede 
usar un programa 
que bloquea el eje 
delantero y deja girar 
las ruedas traseras. 
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cuatro ruedas  prueba Ford mustang convertible GT 5.0 aut.

nuevo motor v8 5.0 
tiene un poco más de 

cilindrada que antes 
y ahora combina la 
inyección directa con 
la indirecta. empuja 
de cine y, asociado al 
nuevo cambio de diez 
marchas, 'bebe' menos 
mejor aspecto general
sigue sin presumir de 
un gran acabado, pero 
hay más equipamiento y 
calidad que nunca 

Precio 59.030 e
Maletero 245 - 285 l.
Consumo 6,7 l/100km
0 a 100 km/h 5,1 seg.

Precio 87.060 e
Maletero 320 - 380 l.
Consumo 7,8 l/100km
0 a 100 km/h 5,1 seg.

Precio 75.225 e
Maletero 285 - 360 l.
Consumo 8,3 l/100km
0 a 100 km/h 4,8 seg.

Pertenece a un segmento 
inferior, al menos por 
dimensiones externas. 
Pero también tiene cuatro 
plazas, anda casi igual de 
bien y gasta menos. Precio 
similar y calidad superior.

Es comparable con el 
Mustang GT por tamaño, 
maletero o prestaciones, 
pero cuesta unos 30.000 
euros extra. El S5 brilla 
por comportamiento y 
calidad, y por su tracción.

Sigue siendo mucho más 
caro que el Ford, pero no 
tanto como el Audi. Y 
es muy rápido, bastante 
'brutal'... Alta calidad y 
amplitud razonable, pero 
el consumo no es bajo.

audi s3 cabrio 2.0 TFSI 
310 cV quattro s tronic 

audi s5 cabrio 3.0 tfsi 
354 cv quattro tiptron. 

mercedes-amg c43 
4matic cabrio 367 cv

sus rivales

 Aunque de formas irregulares, los 332 litros 
del maletero del Mustang dan de sí, y son válidos 
también con la capota guardada. Por cierto: para 
quitar el techo eléctrico hay que liberarlo a mano.

 Los frenos 
Brembo –discos 

ventilados de 
380 milímetros 

delante y 330 
detrás– se 

reservan al GT.

Aunque nuestras mediciones de aceleración 
se han quedado lejos de los valores oficiales, 
el Mustang GT 'parece' y es rapidísimo. Y si lo 
conducimos sin techo, todo son sensaciones.

 Por primera vez 
se ofrecen asientos 
calefactados y 
refrigerados, y 
volante calentable. 
Detrás no se va bien.

La nueva 
instrumentación es 
una pantalla digital  
de 12 pulgadas que 

podemos configurar: 
diseño, contenido, 

colores...

 Tan originales como 
incómodos los mandos 
situados junto al botón de 
arranque, delante del cambio.

 Con la 
instrumentación 
podemos echar 

un ratito; porque 
además de 

informar sobre 
datos técnicos que 

harán las delicias 
de un ingeniero, 

el Mustang 
dispone de 

cronómetro para 
aceleraciones o 

vueltas en circuito, 
modos de cuenta 

atrás, medición 
de frenadas... Y 

podemos ajustar el 
sonido del escape 
en cuatro niveles: 

recomendamos el 
Silencioso, pues en 
Normal ya 'suena', 

en Deportivo nos 
mirarán 'bastante' 
y en modo Circuito 

pasaremos a ser 
los 'chicos malos'.

 Entre las novedades estéticas figura el difusor trasero, rematado en los 
extremos por las salidas de escape dobles. El sonido mecánico es brutal.

pues nuestro GT protagonista, 
que hemos probado con carro-
cería Convertible, estrena un 
nuevo V8 con cilindrada algo 
mayor e inyección de combus-
tible dual –directa e indirecta–, 
lo que se traduce en un rendi-
miento superior, en una res-
puesta aún más contundente 
a bajo régimen y en un límite 
de revoluciones más alto. Los 
450 caballos son de esos que 
se hacen notar, pues incluso 
cuando el motor trabaja rela-
jado genera un sonido de me-
cánica 'gorda' que hace volver 
miradas. Y si le pisamos, algu-
no hasta nos hará la ola, sobre 
todo si circulamos con el esca-
pe en modo deportivo.

Pero es que, además, Ford 
estrena un cambio automáti-

co de diez marchas que extrae 
todo el rendimiento posible 
del motor. Puede que no sea 
la transmision más suave que 
hayamos probado ni la más 
rápida, y al manejarlo ma-
nualmente con las levas nos 
damos cuenta de que diez 
marchas son muchísimas, pe-
ro se lleva bien con la perso-
nalidad del coche americano. 
Y se muestra muy activa. Di-
ríamos que hasta demasiado 
cuando circulamos en modo 
deportivo, pues a la menor in-
sinuación sobre el acelerador 
quita marcha... o marchas. Su-
cede lo mismo al acercarnos a 
una rotonda o cuando frena-
mos ligeramente en autovía, 
pues baja bastantes marchas, 
revoluciona el motor y gene-

ra sonido 'racing' innecesaria-
mente. Habrá a quien le guste, 
pero muchos acabarán pasan-
do a modo Normal para no lla-
mar tanto la atención.

Y ya que citamos los progra-

mas de conducción –hay seis–, 
decir que no nos gusta el man-
do selector, cuya 'lógica' no se 
entiende muy bien a veces.

La combinación de nuevo 
motor y nuevo cambio se apre-

cia de forma positiva en el con-
sumo, que a ritmos 'legales' ha 
disminuido de forma drástica. 
Es más, el nuevo Mustang GT 

es uno de los escasísimos mo-
delos que, conducidos relaja-
damente, gastan menos de lo 
que homologa la marca, y en 

nuestro test se conformó con 
10,4 l/100 km, que es muy po-
co. Sin duda, hasta las mejo-
ras en aerodinámica habrán 
influido. Pero si avivamos la 
marcha, la media se dispara.

Incluso yendo despacio, el 
Mustang GT transmite sensa-
ciones, y no digamos al circu-
lar sin capota. Pero lo bueno 
es que el 'pony car' americano 
también acepta de buen grado 
los tramos de montaña ataca-
dos de forma decidida, porque 
hay frenos de sobra –los Brem-
bo, ayudados por unas adhe-
rentes Michelin Pilot Sport 4S, 
le han clavado de 120 km/h 
a 0 en menos de 50 metros–, 
hay una nueva suspensión 
realmente eficaz que contie-
ne bien el balanceo y nos va 

transmitiendo suficiente infor-
mación, y la dirección es inclu-
so más rápida que antes: 2,55 
vueltas de volante.

Como la relación entre el 
producto y el precio a pagar 
es interesantísima, podríamos 
caer en el error de perdonarle 
errores; pero, al menos, citare-
mos cosas a mejorar. Como el 
mínimo espacio en las plazas 
traseras o la práctica ausencia 
de reposacabezas ahí, una ca-
lidad general que ha mejora-
do pero que sigue mostrando 
pobres detalles –alfombra del 
maletero suelta, antena co-
mo las del siglo XX...– o una 
capota eficaz y de rápido ac-
cionamiento eléctrico que, sin 
embargo, debemos desblo-
quear y bloquear a mano.
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+

-

EMISIONES de co2:

59 g/km

precio� 115.488 €

Eficacia y eficiencia. Compor-
tamiento espectacular. Agrado 
de uso y consumo en ciudad. 
Autonomía en modo eléctrico. 
Posibilidad de carga en marcha.

nos gusta

Detalles de equipamiento. Re-
flejos y huellas dactilares en las 
pantallas centrales. El control 
absoluto de mandos y funciones 
requiere paciencia y estudio.

debe mejorar

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

nuestras estrellas

Hace tres años, Elon Musk, 
fundador de SpaceX y Tesla, 
dijo que era imposible cons-
truir un cohete eléctrico que 
tuviera la fuerza suficiente pa-
ra llegar al espacio. Pero Roc-
ket Lab, una empresa privada 
de Nueva Zelanda, ha conse-
guido lanzar con éxito este 
mismo año un cohete de ta-
maño medio propulsado por 
electricidad. Y a medio pla-
zo los propulsores eléctricos 
más avanzados podrán impar-
tir un Delta-v de 100 km/s, lo 
que equivale a una fuerza su-
ficiente como para llevar una 
nave espacial a los planetas 
exteriores del Sistema Solar. 
Pero para cohete que utiliza 
la electricidad como ayuda pa-
ra poner en órbita a su propie-
tario, el Panamera 4 E-Hybrid 
Sport Turismo. Y es que en su 
particular carrera por la elec-
trificación, pero con las ruedas 
en la tierra y lejos del espacio, 
Porsche sigue evolucionan-

La versión PHEV del Panamera Sport Turismo 
consigue combinar con acierto tres ventajas 
que hoy por hoy nadie es capaz de ofrecer en un 
sólo vehículo: la emoción y las prestaciones de 
un superdeportivo, el consumo y los privilegios  
de un modelo con etiqueta 0 emisiones y el 
espacio y la versatilidad de un familiar.

Ecología sin 
renunciar a nada 

Andrés Mas || amas@motor16.com Fotos: Bryan Jiménez

do sus versiones híbridas en-
chufables demostrando que la 
ecología no tiene por qué estar 
reñida con las emociones ni 
con la practicidad. Y con ello, 
además, busca un doble obje-
tivo a nivel mecánico: reducir 
consumo y emisiones al máxi-
mo y añadir un poco de salsa 
picante al motor V6 biturbo de 
330 caballos para firmar unas 
prestaciones de escándalo. 
Además, una vez en el inte-
rior el Panamera 4 E-Hybrid 
Sport Turismo sigue siendo lo 

más parecido a un cohete de la 
NASA por la cantidad de man-
dos, información, pantallas, 
sistemas y tecnología puestos 
a disposición de un conductor 
que tendrá que tomárselo con 
filosofía y paciencia hasta con-
trolar bien y sacarle el parti-
do a todo. 

Pero el primer día, ese con-
ductor sí se dará cuenta de al-
gunos aspectos importantes de 
su nuevo 'lobo', vestido con la 
piel de cordero de una etique-
ta verde que apenas enmasca-

ra la verdadera personalidad 
del deportivo alemán. En rea-
lidad no se trata de esconder 
nada. El Panamera 4 E-Hybrid 
tiene la particularidad de ofre-
cer dos personalidades bien 
diferenciadas y veneradas por 
un tipo de público que busca 
un superdeportivo con el que 
vivir sensaciones excitantes 
en carretera, pero que no es-
té demonizado cuando circu-
le por una gran ciudad. Mejor 
dicho, que pueda entrar en la 
almendra central de esa gran 
urbe con la tranquilidad  social 
y la despreocupación por una 
posible multa de quien utiliza 
una bici eléctrica. 

Y con este modelo tiene la 
solución, porque al ser híbri-
do y enchufable puede cir-
cular hasta 51 kilómetros en 
modo eléctrico puro con una 
sola carga, y hasta 140 km/h 
–48 kilómetros pudimos hacer 
nosotros combinando la ciu-
dad y alguna vía de circunva-

cuatro ruedas  prueba porsche panamera 4 e-hybrid sport turismo

Imponente ingenio mecáni-
co que consigue responder 

a todas y cada una de las exi-
gencias del comprador que 
lo quiere todo. Es deportivo 
y divertido. Gasta lo que una 
berlina de gasolina de 150 
CV... pero con 462 CV. Tiene 
espacio para toda la familia 
y su equipaje. Y esconde tan-
ta tecnología que la única 
pega es aprendérsela.

amas@motor16.com

LA CLAVE

 El motor de gasolina V6 Biturbo de 330 CV, montado 
también en el Audi RS 5 –ahí rinde 450–, se combina con 
uno eléctrico de 136 CV. El resultado es magnífico.

Motor gasolina 2.9 v6
Disposición Delantero longitudinal
Nº de cilindros/valvulas 6, en V
Cilindrada (c.c.) 2.894
Alimentación Inyección directa

de gasolina, biturbo e intercooler
Potencia máxima/rpm 330 CV / 5.250-6.500
Par máximo/rpm 45,9 mkg / 1.750-5.000 
Motor eléctrico  
Potencia máxima 100 kW (136 CV) 
Par máximo 40,8 mkg
Autonomía máx. modo eléctrico 51 kilómetros
Bateria
Tipo - Capacidad Iones de litio y polímero - 14 kWh
sistema híbrido
Potencia conjunta / Par max. 462 CV / 71,4 mkg

TRANSMISIÓN
Tracción Total
Caja de cambios PDK Automático de 8 velocidades
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2,6
Diámetro de giro (m) 11,9
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados (390 mm / 365 mm )
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente de dobles trapecios, con suspensión 
neumática adaptativa y activa PASM
Trasera: Independiente de tipo multibrazo, con suspensión neumática 
adaptativa y activa PASM
RUEDAS
Neumáticos (del.-tras.) - Marca 275/35 ZR21 - 315/30 ZR 21 - Pirelli
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 2.265
Longitud/Anchura/Altura (mm) 5.049 / 1.937 / 1.428
Capacidad maletero - depósito (l) 425 - 80

PRESTACIONES

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 24,8 km/h de media (partiendo con batería cargada) 5,9
en carretera
A 90 km/h de crucero 6,5
En conducción dinámica 14,7
en autopista
A 120 km/h de crucero. Modo normal/Modo Charge 8,4 / 10,1
A 140 km/h de crucero 9,9
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 urbano, 
autovía y carretera l/100 km 7,3

autonomía media
Kilómetros recorridos 1.095
consumos oficiales
Ciclo urbano -
Ciclo extraurbano -
Ciclo mixto 2,6

velocidad máxima 275 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 12,6
De 0 a 50 km/h 1,6
De 0 a 100 km/h (oficial) 4,4 (4,6)
De 0 a 160 km/h (oficial) 10,3 (10,8)
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 11,6

1.000 m desde 40 km/h en D 22,0

De 80 a 120 km/h en D (oficial) 2,9 (3,1)
Recorriendo (metros) 82
Error de velocímetro a 100 km/h + 1%

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)
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cuatro ruedas  prueba porsche panamera 4 e-hybrid sport turismo

suspensión neumática 
es de serie y adaptativa, 

incluyendo sistema de 
suspensión activa 'pasm' 
y control de chasis 
integrado. mantiene a 
raya las 2,2 toneladas 
largas del conjunto
como una nave espacial
la información que se 
le ofrece al conductor 
es tan exhaustiva que 
requiere adaptación

Precio 145.200 e
Potencia 374 CV
Consumo 1,9 l/100km
0 a 100 km/h 4,4 seg.

Precio 130.000 e
Potencia 359 CV
Consumo 6,5 l/100km
0 a 100 km/h 5,0 seg.

Precio 162.150 e
Potencia 469 CV
Consumo 9,0 l/100km
0 a 100 km/h 4,6 seg.

Es mucho más caro que 
el Porsche pero acelera 
algo mejor y consume 
algo menos porque es 
más ligero. Es mucho 
más pequeño por dentro, 
incluido el maletero. 

No es híbrido enchufable, 
por lo que carece de la 
etiqueta 0 del Porsche 
o el BMW. También es 
más caro, sólo tiene dos 
puertas y sus dos plazas 
traseras son mínimas.

No es ni siquiera híbrido, 
pero entra en la lista de 
opciones del comprador 
de un Panamera. Acelera 
igual que el Porsche, pero 
gasta mucho más y es 
muchísimo más caro.

bmw i8
coupé

lexus lc 500h
sport+

mercedes s560 4matic 
coupé

sus rivales

 El maletero de la versión Sport Turismo en 
versión híbrida enchufable cubica 425 litros, 20 
más que un Panamera PHEV normal.

 El cargador de serie es de 3,6 kW y tarda en 
cargar 6 horas. Tardar sólo 2,4 horas es opcional.

 De serie, el Sport Turismo cuenta con 4+1 plazas, una más que el Panamera normal. Sin embargo, 
nuestra unidad iba provista de la opción confort, que convierte la zona trasera en un espacio generoso 
para solo dos ocupantes con una gran pantalla táctil central y dos asientos eléctricos multirregulables. 

 También junto al cuentavueltas 
analógico hay un reloj 
configurable que muestra 
informaciones relevantes.

 En la pantalla central se 
pueden visualizar diferentes 
modos y mucha información. 
Pero una de las pantallas más 
importantes es la que informa de 
la carga de la batería y de los seis 
modos de conducción.

 El cambio automático PDK de 
8 velocidades se puede manejar 
desde las levas del volante. Es 
rápido y eficaz.

 No hace falta elegir el eje trasero direccional –opcional por 2.081 
euros– para lograr un comportamiento dinámico espectacular. 

lación sin pasar de 90 km/h–. 
Automáticamente, esto le da 
derecho a la etiqueta 0 y a to-
das las ventajas asociadas a es-
te documento en los episodios 
de alta contaminación de una 
gran ciudad. 

Y lo bueno del sistema uti-
lizado por el Panamera es que 
si no has tenido la oportuni-
dad de enchufarlo y cargar la 
batería de iones de litio de 14 
kWh, en el modo E-Charge y 
en marcha el motor V6 se en-
carga de mover el coche a la 
vez que rellena la batería. No-
sotros hemos hecho la prue-
ba, y circulando a 120 km/h,  
y con un consumo real de 10 
l/100 km, el sistema ha rege-
nerado en 20 kilómetros la ba-
tería suficiente para hacer 7 en 

modo puramente eléctrico, 
una autonomía eléctrica que, 
además, se puede preservar 
mediante el botón E-Hold pa-
ra usarla después en ciudad.

 La otra personalidad de 
nuestro protagonista llega 
tan rápido como lo que se tar-
da en apretar un botón, el del 
modo Sport o el Sport Plus, y 
entonces el 'cohete' Paname-
ra acelera de tal forma que el 
conductor tendrá que ejerci-
tar su cuello como un piloto 
de F1 para soportar sin pegas 
la fuerza G que genera no so-
lo la aceleración, sino el im-
presionante agarre en curva.  
Y cuando sale a carretera, el 
Panamera probado no se de-
ja ni un sólo caballo, ni una 
sola sensación por el camino. 

Los 462 CV de potencia con-
junta catapultan al piloto de 
este Shooting Brake a una di-
námica sensacional apoyada 

en todo momento por una sus-
pensión neumática regulable 
de serie –por cierto, completí-
sima la dotación de fábrica–, 

que además de garantizar el 
agarre, la ausencia de balan-
ceos o la trayectoria, también 
asegura una gran comodidad 

y un control suficiente sobre 
un peso que, como es habitual 
en un eléctrico, se ha ido hasta 
las 2,3 toneladas. El V6 de 2,9 

litros de cilindrada es el mis-
mo que monta el Audi RS 5 
solo que con 120 CV menos, 
potencia inferior para redu-
cir consumo que se compensa 
con un motor eléctrico de 100 
kW, el equivalente a 136 CV, y 
un fantástico par máximo dis-
ponible de 71,4 mkg , por los 
61,2 mkg en el RS 5.

Y el consumo, que en este 
caso sí gana en importancia 
respecto a otras versiones me-
nos volcadas con la ecología, 
es verdaderamente conteni-
do. Y aunque no vamos a de-
cir que cueste pasar de los 10 
l/100 km, lo cierto es que re-
sulta  fácil mantener a raya esa 
cifra siempre que respetemos 
los límites de velocidad. Aun-
que la mayor satisfacción lle-

ga si tenemos la posibilidad de 
cargar cada noche la batería y 
poder circular en modo eléc-
trico por muy poco dinero. 

Del Panamera E-Hybrid 
Sport Turismo no nos han gus-
tado tanto los reflejos y la faci-
lidad para llenarse de huellas 
la parte táctil por delante de 
la palanca de cambios, donde 
se reúnen casi todos los man-
dos. Y tampoco el tiempo que 
requiere dominar la tecnolo-
gía desplegada por este depor-
tivo de excepción. Pero no hay 
un modelo que combine bajo 
una misma piel la suavidad y 
refinamiento de un Audi A8, 
el genio y la deportividad de 
un RS 5, el consumo y espacio 
de un  A4 Avant y la etiqueta 0 
del Q7 e-tron.
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No parece mala idea combi-
nar la estética de moda con 
unas prestaciones de pura-
sangre. De hecho, es com-
plicado encontrar rivales 
directos a esta poderosa evo-
lución del Mercedes-AMG 
GLA 45, que presume de 381 
CV de potencia y unas pres-
taciones que sacarían los co-
lores a bastantes deportivos 
biplaza de renombre.

Sin sacar los pies del tiesto 
a la hora de rodearse de una 
estética demasiado llamativa, 
nuestro protagonista sí recu-
rre a inevitables soluciones ae-
rodinámicas y de refrigeración 
que le brindan una aire más 
agresivo. También en el inte-
rior, elegante pero salpicado 
de toques exclusivos que reva-
lorizan la puesta en escena.

Pero lo que verdaderamen-
te marca su personalidad es el 
conjunto motor-transmisión-
chasis. En su última puesta al 
día, el propulsor dos litros tur-
bo incrementó la potencia en 
21 CV, hasta los 381. También 
aumentó el par máximo y re-

No te dejes engañar por sus formas de 
todocamino, porque no quiere ni oír hablar 
del mundo 'off road'. Lo suyo es correr, casi 
competir, gracias a sus 381 CV de potencia y a 
un chasis privilegiado, calibrado con mimo. Un 
AMG con todas las letras.

SUV de carreras
Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com
Fotos: Alvaro Gª Martins

a 4,8–, medición en la que la 
función Race Start es vital pa-
ra salir de una manera limpia 
y sin perder motricidad. Las 
diferencias, sin embargo, no 
son tan significativas a la hora 
de recuperar. En un adelanta-
miento simulado, para pa-
sar de 70 a 110 km/h nuestro 
protagonista necesita 2,8 se-
gundos y 71 metros, sólo una 
décima de segundo y 2,5 me-
tros menos que antes.

La tracción total 4Matic es 
de serie. En condiciones nor-
males actúa sobre las ruedas 
delanteras, pero si detecta al-
go 'raro' puede pasar hasta un 
50 por ciento de la motrici-
dad al eje posterior. También 
el tren de rodaje deportivo 
AMG forma parte de la dota-
ción estándar para consolidar 
una agilidad y una estabilidad 
excelentes.

Tampoco habrá que pagar 
por el Dynamic Select, que 
permite cambiar la persona-
lidad del vehículo gracias a 
los programas Confort, Sport, 
Sport+ e Individual, pero sí 
habrá que desembolsar dine-
ro extra por el paquete AMG 

cuatro ruedas  prueba  MERCEDES-amg GLA 45 4matic

Me gusta lo que corre y 
cómo corre, su agilidad, 

el motor estirando hasta 
6.500 rpm con un sonido 
que conquista, con efecto 
'punta-tacón' incluido al re-
ducir. Y a la vez es agradable 
en el día a día. También con-
vence por su exclusividad, 
aunque vemos algunas la-
gunas de equipamiento tras 
pagar... 71.750 euros.

garroyo@motor16.com

LA CLAVE

Precio 64.450 e
Longitud 4,34 metros
Consumo 8,3 l/100km
0 a 100 km/h 4,1 seg.

Precio 58.600 e
Longitud 4,41 metros
Consumo 8,0 l/100km
0 a 100 km/h 6,4 seg.

El RS Q3 ya no se 
comercializa, así que una 
opción lógica es este 
compacto deportivo, por 
potencia y prestaciones. Es 
algo más dinámico y ágil... 
y más económico.

Acaba de llegar, y su 
propulsor 2.0 se queda 
algo lejos del GLA 45 en 
cuanto a potencia. No es 
tan ágil y el cambio es de 
9 velocidades. Parte desde 
un precio más atractivo.

audi rs 3 sportback 2.5 
tfsi s-tronic 400 cv 

jaguar e-pace p300 
awd s auto 300 CV

sus rivales

 Como es habitual 
en AMG, el motor se 
ensambla a mano y 
lo firma el ingeniero 

responsable. Los frenos, 
de alto rendimiento, son 

excelentes.

Dynamic Plus, que incluye un 
autoblocante delantero, sus-
pensión adaptativa y el pro-
grama adicional Race, todo 
por 2.563 euros. Y si nos pare-
ce poco la limitación hasta 250 
km/h, podemos incrementar-
la hasta 270, aunque la broma 
nos costará 2.014 euros.

La verdad es que sorprende 
por su agilidad, su estabilidad, 
una dirección superprecisa, 
sus prestaciones y un sonido 

emisiones
de co2: 

172 g/km

precio� 71.750 €

Rendimiento del 
motor y prestaciones. 
Dinámica. Dirección. 
Frenos excelentes. 
Cambio. Exclusividad.

Capacidad 'off road' 
nula. Consumo en 
conducción deportiva. 
Precio. Plaza central 
trasera. Autonomía.

+ -
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

del motor que engancha. Y a 
la vez no te maltrata en el día 
a día, con un confort más que 
digno y un gasto aceptable: 
9,0 litros de media en la prue-
ba. Y como los milagros no 
existen, su personalidad 'off 
road' es sencillamente nula. 

En estos momentos, el GLA 
AMG 45 se encuentra en 'para-
da técnica'. Reanudará la pro-
ducción en dos semanas, con 
mejoras en equipamiento y 
probablemente en emisiones.

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 23,0 km/h de promedio 10,2
en carretera
A 90 km/h de crucero 7,0
En conducción dinámica 16,5
en autopista
A 120 km/h de crucero 9,1
A 140 km/h de crucero 10,9
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 
urbano; 50% autovía; 20% carretera) 9,0

autonomía media
Kilómetros recorridos  622
consumos oficiales
Ciclo urbano 9,6
Ciclo extraurbano 6,1
Ciclo mixto 7,4

Motor 2.0 turbo
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 4, en línea / 16
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 1.991
Alimentación Inyección directa, turbo e 

intercooler
Potencia máxima/rpm 381 CV / 6.000
Par máximo/rpm 48,5 mkg / 2.250-5.000
TRANSMISIÓN
Tracción A las 4 ruedas
Caja de cambios Automática, de 7 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) N.d.
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,5
Diámetro de giro (m) 11,84
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventil. / Discos ventil.
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumáticos 235/40 ZR20
Marca  Continental
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.585
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.445 /  1.804 /  1.474

Capacidad del maletero (l) 421 - 1.235

Capacidad del depósito (l) 56

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

PRESTACIONES
velocidad máxima 250 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 12,7
De 0 a 50 km/h 1,7
De 0 a 100 km/h (oficial) 4,4 (4,4)
Recorriendo (metros) 92
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 11,8
1.000 m desde 40 km/h en D 22,6
De 80 a 120 km/h en D 3,1
Recorriendo (metros) 86
frenadas (en metros)
De 60 a 0 km/h  12,8
De 100 a 0 km/h 33,7
De 120 a 0 km/h 47,5
Error de velocímetro a 100 km/h + 1 %

dujo la desmultiplicación del 
cambio SpeedShift DCT de 
siete relaciones.

Blanco y en botella. Lógica-
mente las prestaciones se han 

mejorado respecto a la ver-
sión anterior, ¿pero cuánto? 
Pues nada menos que cuatro 
décimas en el paso de 0 a 100  
km/h –4,4 segundos frente 

 Conserva las cinco plazas del resto 
de la gama GLA y presenta hasta cinco 
programas de conducción.

 Su estética no 
es demasiado 
radical, pese a ser 
un deportivo de raza 
por las prestaciones 
que atesora. El tren 
de rodaje es más 
bajo y más firme.

 El interior se remata 
con una atmósfera más 
deportiva. El cambio de 
doble embrague, de siete 
relaciones, es muy rápido.

 El maletero presume de los 
421 litros del resto de la gama. 
Estas llantas de 20 pulgadas son 
opcionales, pero sin sobreprecio.
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No es la versión más econó-
mica de la gama Tiguan, un 
honor que corresponde a la 
dotada del propulsor 1.4 TSI 
de gasolina, de 125 caballos, 
pero sí es la más modesta en 
cuanto a potencia y consumo 
se refiere. Y la duda que puede 
surgir es si un vehículo de es-
te tamaño, y que con lo puesto 
pesa 1.568 kilos, será suficien-
temente solvente con 115 CV 
bajo el capó.

Veámoslo con los fríos nú-
meros de nuestro correvit. 
Acelera de 0 a 100 km/h en 
11,3 segundos –anuncia 10,9– 
y cubre el primer kilómetro 
desde parado en 33,5 segun-
dos. Esta versión del Tiguan 
monta el propulsor 2.0 TDI de 
115 CV, aspecto que le brin-
da más par máximo que sus 
hermanos 'gemelos' –el Seat 
Ateca y el Skoda Karoq–, que 
para la misma potencia apues-
tan por el bloque 1.6 TDI, que 
ofrece 25,5 mkg, por los 32,7 
en el caso del Volkswagen.

Ahora vamos con lo im-
portante: las recuperaciones. 
Aguanta el tipo sin problemas 

Probamos la versión menos potente de la 
gama Tiguan. Se trata del motor diésel 2.0 
TDI de 115 CV, y podría plantearse la duda de si 
irá 'justito'; pero ya adelantamos que resulta 
suficiente para un perfil de conducción sin 
grandes exigencias en el terreno prestacional.

Mínimo suficiente
Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com
Fotos: Bryan Jiménez

llaneando, y tampoco tendre-
mos problemas para afrontar 
repechos. Otra cosa es ade-
lantar, por potencia y por los 
largos desarrollos del cambio 
manual de seis marchas. Por 

eso, es vital bajar hasta la cuar-
ta velocidad para coger 'carre-
rilla'; sobre todo si vamos con 
el aforo completo y cargados 
con equipaje.

En cualquier caso, desde 

1.700 rpm ya trabaja a pleno 
rendimiento, y empuja con ga-
nas hasta acariciar las 5.000 
vueltas, un régimen alto para 
tratarse de un diésel. Lógica-
mente, el salto hasta la varian-
te 2.0 TDI de 150 CV nos dará 
'alas', siendo la diferencia de 
precio de 1.910 euros.

Ya hemos comentado que 
es la variante de acceso en dié-
sel, por eso no contempla 'lu-
jos' como el cambio DSG o la 
tracción total. Tampoco la se-
lección de perfiles de conduc-
ción, y las aventuras 'off road' 
se limitarán a las permitidas 
por una altura libre al suelo de 
19,1 centímetros.

Esta potencia no compro-
mete en ningún momento su 
excelente chasis ni la motrici-
dad en las ruedas delanteras, 
que cuentan con el diferencial 
electrónico XDS como aliado. 

El tacto general de esta va-
riante del Tiguan es muy agra-
dable, con una dirección y un 
cambio muy precisos, un con-
fort de marcha elevado y una 
estabilidad notable en los cam-
bios de apoyo. También nos 
agradan las distancias de fre-
nado registradas, pues necesi-
ta sólo 35,2 metros –montaba 

cuatro ruedas  prueba VOLKSWAGEN TIGUAN 2.0 TDI 115 advance

Esta versión TDI de 115 CV 
convence por su agrada-

ble tacto de conducción y un 
consumo muy ajustado, y 
resulta más resolutiva de 
lo que parece en cuanto a 
rendimiento en carretera; 
aunque sin grandes alardes, 
eso sí. Resulta algo más caro 
que la media, pero el equi-
pamiento de serie es fran-
camente generoso.

garroyo@motor16.com

LA CLAVE

Precio 24.810 e
Longitud 4,36 metros
Consumo 4,3 l/100km
0 a 100 km/h 11,5 seg.

Precio 26.210 e
Longitud 4,38 metros
Consumo 4,6 l/100km
0 a 100 km/h 10,7 seg.

Comparte casi todo con 
el Tiguan, aunque el 
propulsor diésel básico es 
un 1.6 TDI en lugar de un 
2.0 TDI. Es más ligero, más 
barato y el más eficiente 
de cara al consumo.

El tercer miembro de los 
'trillizos' junto a Tiguan y 
Ateca. El 1.6 TDI, como el 
del Seat, cede par motor 
frente al del Volkswagen. 
Ofrece una banqueta 
trasera corrediza.

seat ateca 1.6 tdi 115 cv 
reference ecomotive 

skoda karoq 1.6 tdi 115 
cv ambition 

sus rivales

 Es confortable, y un 
buen rodador. Los 115 CV 
del motor no ponen en 
apuros a su excelente 
chasis. El diferencial 
electrónico XDS optimiza 
la motricidad delantera.

unos neumáticos opcionales 
235/55 R18– para detenerse 
desde 100 km/h. Y todo con 
un consumo medio real de 5,8 
l/100 km durante la prueba.

El precio se incrementa al-

emisiones
de co2: 

120 g/km

precio� 31.340 €

Habitabilidad y 
maletero. Consumos. 
Tacto general muy 
agradable. Dinámica. 
Equipamiento de serie.

Precio más alto que 
sus rivales directos. 
Capacidad 'off road'. 
Prestaciones. Pantalla 
salpicadero algo baja.

+ -
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

go con respecto a rivales co-
mo los comentados Ateca y 
Karoq, pero en su defensa hay 
que decir que el equipamiento 
es más generoso con este aca-
bado Advance, con elementos 
como Front Assist, ACC, Pre-
Crash, climatizador de tres 
zonas, cámara trasera, nave-
gador, faros led...

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 24,0 km/h de promedio 6,7
en carretera
A 90 km/h de crucero 4,3
En conducción dinámica 9,0
en autopista
A 120 km/h de crucero 5,8
A 140 km/h de crucero 7,0
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 
urbano; 50% autovía; 20% carretera) 5,8

autonomía media
Kilómetros recorridos  1.000
consumos oficiales
Ciclo urbano 5,7
Ciclo extraurbano 4,2
Ciclo mixto 4,7

PRESTACIONES
velocidad máxima 185 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 17,8
De 0 a 50 km/h 3,7
De 0 a 100 km/h (oficial) 11,3 (10,9)
Recorriendo (metros) 192
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 4ª 18,8
400 m desde 40 km/h en 5ª 22,9
400 m desde 50 km/h en 6ª 22,8
1.000 m desde 40 km/h en 4ª 34,8
1.000 m desde 40 km/h en 5ª 40,4
1.000 m desde 50 km/h en 6ª 43,2
De 80 a 120 km/h en 4ª 9,7
De 80 a 120 km/h en 5ª 11,5
De 80 a 120 km/h en 6ª 15,7

Motor 2.0 tdi 115
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 4, en línea / 16
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 1.968
Alimentación Iny. dir. por raíl común, turbo de 

geometría variable e intercooler
Potencia máxima/rpm 115 CV / 2.750-4.500
Par máximo/rpm 32,7 mkg / 1.700-2.500
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) n.d.
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,7
Diámetro de giro (m) 11,5
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumáticos 235/55 R18
Marca  Continental
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.568
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.486 /  1.839 /  1.654

Capacidad del maletero (l) 510/615 - 1.655

Capacidad del depósito (l) 58

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

 La buena 
ejecución del 
interior se 
combina con 
elementos 
prácticos, como 
una banqueta 
trasera 
deslizable 
por partes. La 
pantalla táctil 
de 8 pulgadas 
es de serie.

 El maletero oscila entre los 
510 y los 615 litros, en función de 
la posición de la banqueta trasera.  
El máximo es de 1.655 litros.
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En 2012 la firma alemana lle-
gaba al segmento de los SUV 
compactos con el Mokka, un 
modelo hoy bautizado con el 
nombre de Mokka X tras su 
profunda renovación en sep-
tiembre del pasado año.

Con sus casi 4,28 metros de 
longitud, se convierte en una 
opción muy inteligente para 
quienes busquen una alterna-
tiva aventurera a un modelo 
compacto convencional. Y ra-
zones no faltan, pues ofrece, 
por ejemplo, el innovador sis-
tema FlexFix, que nos permi-
te transportar cómodamente 

El Mokka X se ha convertido en todo un fenómeno de masas, pues desde que fuera lanzado en 
2012 se han vendido más de 600.000 unidades. Su atrevido diseño, sus eficientes motores, sus 
compactas dimensiones o su tecnología se han convertido en piezas clave para su éxito.

Multiaventurero

hasta tres bicicletas en un so-
porte extraíble posterior.

Pero el Opel Mokka X tam-
bién presume de espacio inte-
rior, y un extra de ergonomía 
ganado con la introducción 
de nuevas pantallas táctiles 
de 7 y 8 pulgadas, que elimi-
naron la inmensa mayoría de 

sus botones físicos. Aunque 
para ergonomía, la que pro-
porcionan sus asientos delan-
teros con calificación AGR, 
únicos en su categoría y que 
pueden contar hasta con ca-
lefacción.

Y es que en materia de 
equipamiento, el Mokka X es 

todo un referente en su cla-
se, con elementos como la 
apertura y arranque sin lla-
ve, el equipo de sonido Bose, 
la cámara de visión trasera, 
los faros LED AFL o lo último 
en ayudas de seguridad acti-
va, controladas todas desde 
su cámara Opel Eye.

a la carta  opel permite elegir entre 13 colores, seis dise ños de llantas... Y hay gran variedad de accesorios originales

Tanto la versión 1.4 Turbo de gasolina como la de motor diésel 
1.6 CDTI pueden adquirirse con un efectivo sistema de tracción 
a las cuatro ruedas que le ha valido al Opel Mokka X para con-
seguir en dos ocasiones el galardón ‘Coche de Tracción Integral 
del Año’ en Alemania. Gracias a un embrague electrónico, este 
sistema 4x4 puede enviar parte de la potencia a las ruedas 
traseras cuando detecta una pérdida de adherencia. Y eso lo 
hace de forma automática, sin que el conductor tenga que 
preocuparse por nada, pudiendo variar el reparto entre sus 
ejes delantero y trasero desde un 100:0 hasta un 50:50.
Esto no sólo proporciona garantías al abandonar el asfalto –el 
Mokka X tiene una distancia libre al suelo de 158 milímetros–, 
sino que se convierte en un extra añadido a la seguridad activa 
cuando circulamos por carreteras nevadas o bajo la lluvia. Y 
apostar por este sistema de tracción total supone un desem-
bolso que ronda los 1.800 euros en ambos casos.

con tracción total un plus de seguridad

 La cámara Opel 
Eye, ubicada junto 

al espejo retrovisor 
interior, es la 

encargada de leer las 
señales de tráfico, que 
se nos muestran en la 

pantalla central.

 Por encima de 60 
km/h nos advierte 
en el caso de que 
abandonemos el 

carril sin señalizarlo 
con el intermitente. 

Lo hace visual y 
acústicamente.

 El Indicador 
de Distancia de 
Seguridad mide 

el espacio con el 
vehículo que nos 

precede y pone en 
aviso a la Alerta de 

Colisión Frontal.

 El Opel Eye controla 
las luces de carretera 

automáticas del 
sistema AFL LED, 

que generan un 30 
por ciento más de 

potencia.

 Gran comportamiento en cualquier escenario, y sus motores ofrecen 
buenas prestaciones y bajos consumos. El FlexFix cuesta 950 euros.

 Abundan los 
plásticos mullidos y 
los buenos ajustes. 
Y eso transmite 
calidad. Su interior 
es muy amplio, y 
la capacidad del 
maletero puede 
oscilar entre 356 y 
1.372 litros gracias 
a los respaldos 
traseros abatibles 
por secciones 
60:40.

Cuatro son los niveles de 
equipamiento disponibles 
para el Mokka X –Selective, 
Excellence, Color Edition y Ul-
timate–, que se pueden adqui-
rir con el propulsor 1.4 Turbo 
de gasolina, que rinde 140 
CV de potencia y ofrece altas 
prestaciones. Quienes valo-
ren significativamente el aho-

rro apostarán por el diésel 1.6 
CDTI de 136 CV, también muy 
rápido en carretera, o por una 
ecológica versión del 1.4 Tur-
bo que puede funcionar con 
gasolina o gas GLP, lo que le 
otorga la calificación ECO de 
la DGT. La gama Mokka X de 
Opel arranca en unos atracti-
vos 18.000 euros.

 El embrague central es el encargado de 
repartir la potencia de forma inteligente 

entre ambos ejes. Y el Mokka X 4x4 suma, 
además, el control de descensos.

bajo la lupa gama suv de opel mokka x
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4,21 metros  El crossland x es el SUV de acceso a la ‘fa milia x’ de opel, pero presume de amplitud y funcionalidad

bajo la lupa  gama suv de opel crossland x

A pesar de su contenido tamaño exterior, ideal en ciudad, el 
Opel Crossland X se beneficia de un espacio interior digno de 
una clase superior. De serie cuenta con una confortable ban-
queta trasera y respaldos que se pueden abatir en secciones 
60:40 para incrementar su capacidad de maletero, que arranca 
en 410 litros y libera espacio para un doble fondo y una rueda 
de repuesto de verdad. Ahora bien, por 1.000 euros extra puede 
equipar el Paquete Versatilidad, que, como su nombre indica, 
multiplica exponencialmente la funcionalidad de este crosso-
ver urbano. Gracias a él, su banqueta pasa a ser de dos piezas 
y se puede desplazar longitudinalmente hasta 150 milímetros 
para redistribuir el hueco para las piernas o el maletero, que 
alcanza los 520 litros con la segunda fila adelantada. Y llega 
a los 1.255 litros abatiendo sus respaldos, que vienen divididos 
en partes 40:20:40. Ahí no acaba la cosa, pues los asientos 
de los extremos se pueden centrar, ocultando la plaza central, 
para multiplicar la sensación de confort en su interior.

funcionalidad al nivel de un monovolumen

 Opel ofrece 
cinco eficientes 
mecánicas para su 
Crossland X, que 
presume de agrado 
y confort de marcha. 
La presentación 
interior está muy 
bien ordenada, y hay 
pantallas de 7 u 8 
pulgadas, asociadas 
a lo último en 
conectividad. Es el 
el único de su clase 
que puede contar con 
unos asientos con 
calificación AGR.

 Head-Up display, 
cargador inalámbrico, 
sistema IntelliLink para 
conectar el smartphone... 
Son algunos de los avances 
de los que puede presumir 
el Opel Crossland X.

Un puesto de conducción elevado, una excelente visibilidad, mecánicas eficientes y unas 
dimensiones compactas convierten al Opel Crossland X en un ciudadano modélico, que no teme a 
las aventuras de fin de semana ni a los viajes más placenteros en familia con todo su equipaje.

Excursión urbana
Desde 2010, el segmento de 
los SUV urbanos se ha multi-
plicado por cinco en lo que a 
ventas se refiere. Opel vio ese 
hueco y expandió su aven-
turera ‘familia X’ con este 
Crossland X, que es un pro-

ducto ‘Made in Spain’, pues se 
fabrica en exclusiva en la fac-
toría de Figueruelas.

Con sus 4,21 metros de 
longitud –es 16 centímetros 
más corto que un Astra–, es-
tá enfocado a áreas urbanas, 

que se dominan desde su ele-
vado puesto de conducción y 
gracias a su excelente visibi-
lidad. Pero el Crossland X no 
teme a los largos viajes, res-
paldado por mecánicas enér-
gicas que alcanzan los 130 

CV. Hablamos del motor 1.2 
Turbo, que también se ofre-
ce con 110 CV y permite op-
tar por un cambio automático 
de seis velocidades. Existe a su 
vez una versión atmosférica 
con 81 CV –todos tienen tres 

cilindros–, que suma una in-
teresante alternativa capaz de 
funcionar con gasolina o GLP. 
Supone un desembolso ex-
tra de 1.000 euros, pero pre-
sume de una autonomía que 
ronda los 1.300 kilómetros, se 
traduce en ahorros de hasta el 
40 por ciento en combustible y 
consigue la preciada etiqueta 
ECO de la DGT, con las venta-
jas que eso supone; entre ellas, 
por ejemplo, acceder a ciuda-
des como Madrid en días de 
alta contaminación.

A su vez, el Opel Crossland 
X suma un diésel 1.6 con 100 
y 120 CV de potencia, que pre-
sume de consumos medios ba-
jísimos: 3,9 y 4,0 l/100 km, 
respectivamente.

A diferencia del Mokka X, su 
hermano mayor, el Crossland 
X tiene un carácter más urba-
no y sólo está disponible con 
tracción delantera, pero gra-
cias a su generosa altura libre 
al suelo puede permitirse cier-
tas alegrías por zonas no as-
faltadas.

El Opel Crossland X tam-
bién ofrece lo último en el ca-
pítulo de la tecnología, pues 
en función del nivel de acaba-
do contempla, por ejemplo, 
avanzados faros LED adapta-
tivos, información proyecta-
da Head-Up display, cámara 
de visión panorámica trasera, 
sistema de aparcamiento asis-
tido y los más avanzados siste-
mas de ayuda a la conducción, 
heredados del segmento su-
perior.

Para atraer a un público 
más juvenil, la firma alema-
na propone una gran capaci-
dad de personalización, y por 
ello encontramos tres tonos 
para el techo –blanco, gris y 

negro–, que se combinan con 
hasta once colores de carro-
cería. Y eso es sólo una parte, 
pues Opel ha desarrollado un 
completo catálogo de acceso-
rios originales.

Tres son los niveles de equi-
pamiento disponibles en el 
Crossland X –Selective, Ex-
cellence y Ultimate–, y el pre-
cio de arranque de la gama es 
ahora de 14.700 euros.
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euro 6d-temp  cualquiera de los motores empleados   en el grandland x cumple la más estricta norma ecológica

bajo la lupa  gama suv de opel grandland x

 Junto al selector del cambio, 
que puede ser automático, se ubica 
el mando del IntelliGrip. La frenada 
de emergencia con detección 
de peatones es sólo uno de los 
múltiples asistentes que ofrece.

No hay una gran demanda de versiones con 
tracción total en el segmento del Grandland 
X, y por eso la firma alemana no la contempla. 
Pero eso no significa que el SUV de Opel le 
tema a una carretera nevada o a una hipoté-
tica aventura lejos del asfalto. Porque ofrece 
la posibilidad de equipar el sistema IntelliGrip 
–600 euros en el Selective y 300 en el Ex-

cellence–, que mediante un mando circular 
permite elegir entre cinco programas: nieve, 
barro, arena, ESP desactivado... Se asocia a 
unos neumáticos para todas las estaciones, 
y eso se traduce en mayor tracción, pues la 
electrónica obra el milagro una vez que el con-
ductor ha elegido el programa más adecuado. 
Así de sencillo, y sin recurrir a una tracción 

total, más costosa y que acarrea más partes 
móviles, peso extra o mayor consumo.
Y siguiendo con la seguridad, cinco estrellas 
EuroNCAP son las logradas por el SUV gran-
de de Opel. Y ahí son vitales sus avanzados 
sistemas de ayuda a la conducción, donde el 
Grandland X presenta una lista de asistentes 
que daría casi para escribir un libro.

seguro y ágil cinco estrellas euroncap y sistema intelligrip

 Calidad 
y ergonomía 
figuran entre sus 
virtudes, y ofrece 
pantalla de hasta 
8 pulgadas. El 
maletero puede 
abrirse y cerrarse 
con un sencillo 
gesto con el pie. La 
plataforma EMP2 
le confiere ligereza 
y un excelente 
aplomo, sin pasar 
por alto una eficaz 
dinámica.

 Su maletero 
oscila entre 514 y 
1.652 litros, por lo 
que cabe todo el 
equipaje familiar. 
Presume de 
espacio interior 
y se puede 
personalizar al 
gusto, incluso 
con elementos 
como el techo 
panorámico o 
un sistema de 
sonido Denon. 
Delante ofrece 
asientos AGR.

El nuevo Grandland X, su buque insignia en el 
segmento SUV, ha sido el último en sumarse a 
la aventurera ‘familia X’ de Opel. Presume de 
diseño, amplitud interior, calidad de acabado y 
seguridad, y de unos eficientes propulsores que 
en breve cumplirán la normativa Euro 6d-TEMP.

Cabeza de familia
Con 4,48 metros de largo, 
1,85 de ancho y 1,61 de alto, 
el Grandland X se convierte en 
punta de lanza de la firma ale-
mana en el mercado SUV. No 
puede negar su ADN, pues bas-
ta una mirada para descubrir 
detalles que le definen como un 
Opel en toda regla, como la pa-
rrilla frontal, el marcado ‘ala’ en 
su lateral o sus delgados faros 
delanteros, con tecnología AFL 
LED y siete funciones de ilumi-
nación capaces de convertir la 
noche en día.

No tiene por qué haber dos 
Grandland X iguales. No lo de-
cimos porque ofrezca niveles 
de acabado Selective, Exce-
llence y Ultimate, porque esté 

disponible con tres eficientes 
mecánicas, dos tipos de cam-
bio... Sino porque Opel apuesta 
por la máxima personalización, 
con detalles como la carroce-
ría bitono, las más avanzadas 
opciones o un sinfín de acceso-
rios originales para multiplicar 
la funcionalidad o ganar depor-
tividad, pues hereda algunos 
elementos de la dinámica ga-
ma OPC.

Su amplia distancia entre 
ejes se traduce en un espacio 
interior sorprendente de cin-
co cómodas plazas, pues in-
cluso la central trasera puede 
aprovecharse bien por la au-
sencia de túnel central, detalle 
no muy habitual entre sus riva-

les. También puede presumir 
de un maletero que nada tiene 
que envidiar al del más prácti-
co familiar. Y su portón trase-
ro, además, ofrece apertura y 
cierre manos libres.

La calidad de materiales y 
ajustes está muy presente, y 
ofrece los excelentes asientos 
delanteros AGR. Precisamente 
desde esa privilegiada posición 
se domina la carretera con faci-
lidad por su elevado puesto de 
conducción, lógico y ordenado, 
y en el que llama la atención su 
pantalla táctil de hasta 8 pul-
gadas, con sistema IntelliLink 
para simplificar al máximo las 
funciones y reducir el número 
de botones.

Tres son las mecánicas dis-
ponibles para el Grandland X, y 
todas cumplirán la estricta nor-
ma ecológica Euro 6d-TEMP 
tras el verano. En gasolina en-
contramos el 1.2 Turbo, un so-
bresaliente corazón tricilíndrico 
de 130 CV que puede sacar pe-
cho por sus brillantes prestacio-
nes y ajustados consumos.

Y dos son las opciones dié-
sel que encontramos en la ga-
ma. La última incorporación 
es el 1.5 Diesel, que rinde 130 
CV. Y mientras que el antes ci-
tado motor de gasolina se ofre-
ce sólo con cambio manual de 

6 velocidades, el diésel está dis-
ponible, además, con un avan-
zado cambio automático de 8 
marchas. Para brillar en consu-
mos y emisiones suma un cata-
lizador NOx y un eficiente filtro 

de partículas. Y por si sus 130 
CV no fueran bastantes, ahí es-
tá el poderoso 2.0 Diésel, que 
presume de 177 CV y equipa 
de serie el cambio automático 
de 8 relaciones.

En cuanto a los precios, 
la gama del Opel Grandland 
X arranca ahora en 21.000 
euros.

Motor 16 para Opel
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LA SEMANA

el	  puntazo

Los vehículos ECO sin restricciones en Madrid. El 
Ayuntamiento los equipara a los CERO. 

Los vehículos con etiqueta medioambiental ECO podrán entrar en el gran área 
central de circulación restringida que el Ayuntamiento de Madrid quiere poner en 
marcha después del verano. Es uno de los cambios en la ordenanza movilidad 
aprobada por la Junta de Gobierno del consistorio, que también contempla impe-
dir el acceso a esa zona de prioridad residencial a los que carezcan de distintivo 
y limita el acceso a los calificados B y C a su recorrido hacia un parking público o 
privado. La normativa también contempla limitar a 30 km/h la velocidad en las 
calles de un único carril por sentido, la utilización de la acera por monopatines, 
patines y patinetes o que las bicicletas puedan circular en sentido contrario en 
calles residenciales y girar a la derecha con semáforo en rojo. 

millones de eléctricos cirularán por el mundo en 2030, 
calcula la Agencia Internacional de la Energía (AIE), 
que ve a China liderando esa movilidad, que copará 
un cuarto de las ventas del país ese año. De hecho del 
1,1 millón de eléctricos comercializados en el mundo 
en 2017 (+57 % sobre 2016) 580.000 se matricularon 
en el país asiático (+72 %), con Estados Unidos por 
detrás, con 280.000 entregas (+75 %).

125
la cifra

en breve

la frase
Erick Jonnaert. Presidente de la Asociación de Constructores Europeos de Automóviles (ACEA).

«Cualquier medida restrictiva 
del comercio en el sector de 
la automoción tendrá un gran 
impacto negativo no solo en la 
UE, sino también en los EE.UU y 
la economía mundial».

renault cancela el tercer turno.- No se mantendrá 
el turno complementario, que se implantó hace casi tres años en la factoría 
de Palencia y casi cuatro en la de Valladolid. La medida, motivada por el 
ajuste de la producción, afecta a 1.400 contratos temporales. 

psa aumenta producción.- El grupo galo incrementará 
la fabricación de sus SUV en Europa para atender la alta demanda 
de los 11 modelos que tiene en ese segmento . 

los diésel no circulan por hamburgo.- Es la 
primera ciudad alemana que veta a los diésel anteriores a la norma Euro 
6 , que entró en vigor en septiembre de 2015. La prohibición, avalada por 
la justicia alemana, afectará a unos165.000 vehículos. 

Más garantías para las víctimas.-Asegurar el 
cobro de las indemnizaciones, incluso si la aseguradora es insolvente, 
armonizando también los importe mínimos de la cobertura en todos los 
Estados miembros, es la pretensión del endurecimiento de la Directiva de 
Seguros de Automóviles, que propone la Comisión Europea. Se incluye evitar 
la discriminación entre estados y acabar con la conducción sin seguro.

Fabricantes de vehículos y 
de componentes cerraron 
2017 con 100.569 millones 
de euros de facturación, de 
los que 64.569 correspon-
den a fabricantes de vehí-
culos (+4% sobre 2016). 
Además, las inversiones 
en las plantas españolas 
crecieron un 11 %, hasta 
llegar a los 2.160 millones 
de euros y, a pesar de la caí-
da de producción (-1,5 %) 
vivida en 2017, se crearon 
5.300 puestos de trabajo, 

El crecimiento de la 
industria del automóvil 
necesita ayuda 

que representan un 5,7 % 
más que en 2016; no de-
bemos olvidar, que es un 
empleo de calidad, cualifi-
cado y estable, puesto que 

el 83 % de esos contratos 
son indefinidos.

Son datos de la Memo-
ria Anual 2017 de Anfac, la 
Asociación Española de Fa-

bricantes de Automóviles y 
Camiones, que presentaron 
el vicepresidente Ejecutivo, 
Mario Armero, y la respon-
sable del área económica, 
Arancha Mur, refrendando 
los retos a que se enfren-
ta un sector que supone el 
8,6 % del PIB y cerró 2017 
dando empleo al 9 % de la 
población activa española, 
lo que representa mas de 
dos millones de puestos 
de trabajo. Se añaden los 
28.138 millones de euros 
que el pasado año el au-
tomóvil aportó a las arcas 
publicas (+6%), de los que 
4.467 millones correspon-
dieron al IVA.

Sin embargo, pese a esas 
cifras, las 15 nuevas adjudi-
caciones que llegarán en 
los próximos 18 meses, de 
los que la mitad tendrán 
una versión alternativa, y 
los 42 modelos diferentes 
(20 de ellos en exclusiva 
mundial), en 2018 tampoco 
se alcanzarán los 3 millo-
nes de unidades. Aunque se 

informe anual de anfac 2017

Bosch

Balance anual 
positivo
Con unas ventas de 2.400 
millones de euros (+2,6 % 
sobre 2016) cerró Bosch 
España el pasado ejerci-

cio, en el que el mercado 
español se consolidaba 
como el quinto mayor de 
Europa y el séptimo del 
mundo de la multinacio-
nal alemana. Han sido 
cinco años de crecimien-
to, que se mantendrá en 
2018, como espera Javier 
González Pareja, el pre-
sidente del Grupo Bosch 
para España y Portugal, 
resaltando los 700 em-
pleos de nueva creación 
incorporados en 2017 y 
los 100 millones de euros 
invertidos por la compa-

ñía en el país, cifra que se 
mantendrá este año. En 
cuanto a la demonización 
que sufre el diésel, Gon-
zález Pareja considera 
que seguirá siendo una 
«opción económicamen-
te asequible y viable», 
recordando la reducción 
de las emisiones de NOx 
a una décima parte del 
límite legal permitido lo-
grada por los técnicos de 
la multinacional afinando 
las tecnologías existentes. 
Paralelamente a esa línea 
de mejora de los sistemas 

de propulsión tradicional, 
el grupo apuesta por una 
movilidad urbana libre de 
emisiones, con grandes in-
versiones para hacer de la 
electromovilidad un éxito 
de mercado. Y en cuanto 
a España, el pasado abril 
la planta española de la 
compañía saltaba la ba-
rrera de los mil millones 
de sensores producidos, 
un mes antes de presen-
tar COUP, el servicio de 
scooter eléctrico compar-
tido, que llegará a Madrid 
este verano.

fabricará algo más que en 
2017, nuestro octavo puesto 
como productor mundial 
puede ocuparlo Brasil, que 
el pasado año se quedó a 
menos de 200.000 unida-
des de España y acumula 
un crecimiento del 20 % 
en el primer cuatrimestre 
de 2018. Otra mala noticia 
es que «Francia ha vuelto y 
España tendrá problemas 
para nuevas adjudicacio-

Mª Jesús Beneit || mjbeneit@motor16.com

29 sillitas bajo la lupa

Dos suspensos en seguridad
Dos 'Muy Insatisfactorio' por no superar el test frontal 
(Giordani Evolution Isofix y Concord Ultimax i-Size), otros 
dos por sustancias tóxicas en sus materiales (Avionaut 
Ultralite + IQ base y Jane Gravity) y otro 'Insatisfactorio' 
por problemas de seguridad y manejo (Chicco Cosmos) 
son los resultados mas preocupantes del primer examen 
a los sistemas de retención infantil realizado este año por 
los clubes de automovilistas europeos entre los que se 
encuentra el RACE.

Aunque ninguno de los 29 modelos testados ha mere-
cido la máxima nota, hay 21 que saldan el examen con un 
'Satisfactorio', quedando tres con la nota final de 'Acep-
table'. Calificaciones que suponen que dichos modelos 
superan ampliamente parte de la normativa legal y que 
en su diseño se han tenido en cuenta los requisitos del 
análisis de las asociaciones de consumidores.

Mención especial merecen los dos suspensos por 
seguridad, dado que las deficiencias detectadas en am-
bos productos conllevan un alto riesgo de lesión y una 
protección demasiado deficiente.

Nombramientos

Tiempos de 
cambio
Eduardo Divar es el nuevo 
director general de Kia Mo-
tors Iberia, cargo en el que 

Relevo también en Brid-
gestone, donde el 1 de ju-
lio José Enrique González 
asumirá la vicepresidencia 
y Dirección General para 
las Regiones del Suroes-
te de Europa (España y 
Portugal), que abandona 
Mark Tejedor, nombrado 
Vicepresidente para Equi-
po de Origen de la Región 
EMEA.

Más cambios hay tam-
bién en FCA España y Por-
tugal con la designación 
de Manuel Pérez Casado 
para ocuparse del Marke-
ting de Alfa Romeo y Jeep 
y Paulo Carelli cono res-

ponsable de Ventas de 
ambas marcas. Además, 
Alberto de Aza regresa a 
España para liderar Ven-
tas y Marketing de Fiat y 
Abarth y Raúl García Gil 
pasa a ser responsable de 
Leasys España.

Noemi Navas llega a Anfac 
y José Enrique González 
dirigirá Bridgestone en 
España y Portugal.

 Eduardo Divar, al frente 
de Kia Motors Iberia.

reemplaza a Emilio Herrera, 
nombrado recientemente 
director de operaciones de 
Kia en Europa. Divar llega 
a sus nuevas responsabi-
lidades desde la Dirección 
Comercial de la compa-
ñía en España, que asumió 
en 2013, después de ha-
ber ocupado la dirección 
general de Nissho Motor 
España (importadora de 
Tata Motors) y ser direc-
tor Comercial, Marketing y 
Comunicación de Chrysler-
Jeep Iberia, ambos perte-
necientes al Grupo Bergé.

Por su parte, con una 
larga trayectoria en prensa 
económica y dedicada los 
ultimos seis años a la infor-
mación relacionada con la 
automoción, Noemi Na-
vas llega a la Asociación 
Española de Fabricantes 
de Automoviles y Camio-
nes (Anfac) para ocupar 
la Dirección de Comunica-
ción, que abandona Adolfo 
Randulfe para emprender 
nuevos retos profesionales. 
En esta asociación han en-
trado a formar parte de la 
Junta Directiva el presiden-
te de Seat, Luca de Meo, 
y el consejero delegado de 
Fiat Chrysler Automobiles 
España, Víctor Sarasola.

nes», subrayaba Armero, 
recalcando los 650 millo-
nes de euros de apoyo al 
sector comprometidos por 
el presidente del país vecino 
Emmanuel Macron.

Por contra, son buenas 
las previsiones de ventas 
de turismos y todoterreno 
para 2018, que se espera 
termine con un alza del 8 % 
(1,33 millones de unidades), 
con incremento en todos 
los canales y a pesar que 
desde hace 23 meses no 
hay un plan de ayudas a la 
compra, el periodo más lar-
go en nuestro mercado.

Son retos a los que la 
industria del automóvil 
española se enfrenta y 
debe superar para ase-
gurar el futuro en el en-
torno cambiante en que 
nos movemos. Refuerzo 
al crecimiento, que pasa, 
según Anfac, por lograr 
los cinco objetivos priori-
tarios que se ha marcado 
la asociación: mejora de 
la competitividad, me-
didas para frenar el en-
vejecimiento del parque, 
impulso a la movilidad 
sostenible y un marco re-
gulatorio, que favorezca 
las nuevas tecnologías y 
el vehículo autónomo y 
conectado en Europa y 
España. En esa línea, el 
vicepresidente ejecutivo 
de Anfac, pide un plan de 
150 millones de euros al 
año durante dos años 
como apoyo a la compra 
de vehículos alternativos 
mientras se produce la 
reducción del IVA para 
esos automóviles. 

 Reparto por comunidades 
autónomas de la producción 
de vehículos.

Arancha Mur, 
responsable 
económica 
de Anfac, y 
Mario Armero, 
vicepresidente 
ejecutivo de la 
organización, 
presentaron el 
informe.

 28.138 millones de 
euros aportó el 
automóvil a las 
arcas públicas.

Valor de marca

Toyota sigue en 
cabeza
Aunque desciende seis po-
siciones en el ranking mun-
dial (36), de nuevo Toyota 
es la firma de automoción 
más valiosa del mundo, 
con una subida del 5 % en 
su valor de 2018 sobre 2017, 
alcanzando los 24.023 mi-
llones de euros. Segunda 
se coloca Mercedes-Benz 
(22.050 millones y +9 %), 
que intercambia posición 
con BMW (21.992 millones y 

+4 %), ubicadas ambas 46 
y 47 en el posicionamiento 
global, respectivamente. Es 
el ranking BrandZ de Kantar 
Millward Brown y WPP so-
bre las cien marcas más va-
liosas del mundo, que lidera 
Google (259.357 millones 
y +23 %) y en el que Ford 
(10.965 millones y -2 %) y 
Honda (10.891 millones y 
+4 %) aparecen 96 y 97, 
respectivamente, conser-
vando su puesto de 2017 en 
la lista exclusiva del motor. 
Puesto del año anterior que 
también mantienen Nissan 

(9.816 millones y +1%), Au-
di (8.274 millones y +3 %) 
y Tesla (8.089 millones y 
+60%), completando el 
'Top ten' de automoción 
Maruti Suzuki (5.476 millo-
nes) y Volkswagen (5.142 
millones), que no estaban 
el año anterior.



48 MOTOR16 MOTOR16 49

+interesante  a la última / 50 aniversario del seat 124 Javier Montoya || jmontoya@motor16.com

 Del primer 124, de 1968, se 
vendieron 373.354 unidades.

 La segunda carrocería era la 
cinco puertas o ranchera.

 El 124 D se lanzó en 1971. Tenía 
doble circuito de frenos.

 Del 124 FL, que llegó en 1976 se 
vendieron 250.975.

 La carrocería deportiva, 124 
Sport Coupé. 22.883 vendidos.

 El 1430 era la versión de lujo. Se 
vendieron 250.582 unidades.

1968 fue un año de grandes 
cambios sociales: el año de la 
Primavera de Praga (cuando 
comenzó a resquebrajarse el 
‘Telón de Acero’), el año en el 
que la crudeza de la Guerra de 
Vietnam llegó a su apogeo; el 
año del asesinato de Martin Lu-
ther King y de Robert Kennedy 
o del primer trasplante de co-
razón realizado por el doctor 

Nacido en el año mágico de 1968, el Seat 124 dio respuesta 
a las necesidades de la incipiente clase media española que 
empezaba a vivir la época del desarrollismo. Casi 900.000 
españoles se acercaron al estilo de vida europeo con este 
sedán de cinco plazas que ahora celebra su aniversario.

El coche que
nos llevó a Europa

Fabricado entre 1968 
y 1980, el 124 estuvo 
disponible con tres 
carrocerías diferentes, 
además del 1430, que era 
la versión más lujosa de 
la berlina española. 

3 generaciones, 3 carrocerías... y el 1430 elegido por casi 900.000 españoles

competición   
Pionero de los éxitos deportivos

 Zanini, Petisco, Ferrater y 
Cañellas en el Montecarlo 
de 1977.

 Asistencia del equipo 
Seat en el Rally de 
Montecarlo de 1977.

 En el podio del 
Montecarlo, el 124 de Zanini 
y Petisco. 

 El 1430 dio nombre a un 
campeonato de monoplazas, 
la Fórmula 1430. 

 Los 124 del equipo Seat 
para el Rally de Chipre.

 La imagen en 
Montecarlo del 124, un clásico 
en la historia deportiva de Seat.

Con el 124, Seat inició oficial-
mente su historia en compe-
tición en 1972. El primer rally 
fue el Criterium Luis de Baviera, 
con un  124-1600 y la primera 
victoria la logró en el Rally RA-
CE con Salvador Cañellas al 
volante y Ferrater como copilo-
to; y fueron campeones de Es-
paña. Después lo fueron Jorge 
Babler y Antonio Zanini. 
En 1977 el 124 logró su mayor 
éxito, cuando los 124 D Espe-
cial 1840 de Grupo 4los coches  
de Antonio Zanini-Juan Petis-
co y Salvador Cañellas-Daniel 
Ferrater acaban en la tercera y 
cuarta posiciones  en el Rally 
de Montecarlo. 

 Lo que 
hoy nos parece 
un interior 
espartano era, 
hace 50 años, de 
lo  más avanzado 
disponible en 
España. Palanca 
de cambios en 
el suelo, mandos 
de calefacción, 
salidas de aire... 

Barnard. También, por supues-
to, el año del Mayo del 68 fran-
cés; movimiento inconformsita 
y punto de partida de una nue-
va sociedad.

Pero en el automóvil, y en 
España, el 68 fue el año del 
Seat 124, el modelo con el que 
la firma española daba res-
puesta a las necesidades de la 
incipiente clase media. Porque 

el 124 fue a los años 70 lo que 
hoy es el Seat Ateca; el coche 
preferido en una sociedad que 
empezaba a vivir de manera 
floreciente en la época del de-
sarrollismo. El 124 completaba 
una gama con el Seat 600, con 
el 1500 como modelo de más 
porte y entre medias, este mo-
derno sedán compacto de tres 
volúmenes, con altos estánda-

res de seguridad para la época 
y unas dimensiones, capaci-
dades y confort desconocidos 
entonces. Disponía de espacio 
para cinco ocupantes y un ma-
letero con 385 litros de capa-
cidad. Lo definieron como el 
‘coche del sentido común’ por 
su gran habitabilidad interior 
en una carrocería de solo 4 me-
tros de longitud. Gracias a su 

ligereza –855 kilos– y a un mo-
tor de baja cilindrada –1.197 
centímetros cúbicos–  con 60 
caballos de potencia ofrecía 
unas prestaciones interesan-
tes, como los 140 km/h de ve-
locidad máxima.

Como coche de una era mo-
derna, destacaba por incorpo-
rar innovaciones técnicas no 
habituales en la época, co-

mo el cigüeñal con cinco apo-
yos frente a los tres habituales 
o la incorporación de cuatro 
frenos de disco, que multipli-
caban la potencia de frenada. 
Además era el primer coche 
de la época pensado para via-
jar sin tener que diseñar la ruta 
del viaje incluyendo gaso-
lineras en el recorrido. 
Porque los 39 litros de 
capacidad del depósito 
de combustible garanti-
zaba una autonomía de 
más de 450 kilómetros 
(el consumo combinado 
era de 8,5 l/100 km).

El precio también re-
flejaba esa evolución, 
porque costaba prácticamen-
te el doble que el Seat 600 
–144.432 pesetas frente a las 
74.592 pesetas que valía el ‘pe-
lotilla’– pero esa diferencia de 
precio compensaba porque con 
el 124 una familia media ya da-
ba una ‘imagen europea’.

El 124 conquistó desde el 
principio a la crítica y la pren-
sa especializada. Logró 3 años 
consecutivos, el premio al ‘Co-
che del Año en España’: en 
1968 otorgado al 124; en 1969 
al 1430 y en 1970 al exclusivo 
124 Sport Coupé 1600. Y los 
usuarios lo premiaban con ci-
fras de ventas sobresalientes 
(896.364 unidades entre 1968 
y 1980) gracias, entre otras co-
sas a que con el 124 Seat inau-
guró el concepto de gama 
para diferentes tipos de 
usuarios, pues de un mismo 
desarrollo ofrecía diferentes 
opciones de carrocería y de 
concepto.

Tras el 124 llegó el 1430 
(con cambios estéticos en un 
frontal de cuatro faros cua-
drados frente a los dos re-
dondos del 124), que con la 
misma plataforma y mecánica 
ofrecía 10 caballos más de po-
tencia (70 en total) y una ima-

gen mas exclusiva. De ambos 
llegarían también versiones fa-
miliares –conocidas popular-
mente como ‘rancheras’– con 
una gran capacidad de carga 
en un maletero al que se ac-
cedía a través de un práctico y 
amplio portón posterior. 

Y la guinda de la gama vino 
con el 124 Sport Coupé 1600, 
que con una llamativa carro-
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 El sistema ofrece tres configuraciones, una básica, otra que prima la navegación 
y una tercera donde el conductor elige cómo se muestran los datos. Los mapas pueden 
ocupar toda la pantalla o situarse en el centro con los relojes a los lados u otros datos. 

 El funcionamiento de los diferentes asistentes a la conducción también se muestra en 
la pantalla. Y, por supuesto, todos los datos de uso del coche, los consumos, la autonomía 
restante, tiempo de viaje o kilómetros recorridos. 

El Seat Ateca amplía las alternativas que ofrece en su gama. Y lo 
hace ahora con el nuevo Digital Cockpit, el cuadro de mandos digital, 
que ya está disponible. Se ofrece como equipamiento opcional en 
los acabados Style y Xcellence –por 350 euros– de la gama del SUV 

español, aunque es de serie en las versiones que cuentan con el pa-
quete FR Plus. Presentado en el Salón de Ginebra, el sistema cuenta 
con un pantalla de 10,25 pulgadas en el cuadro de instumentos, en 
la que se puede visualizar toda la información disponible en el orde-

-20 de abril de 1968. Se presenta en el Salón de Barcelona.
-15 de julio de 1969. Un 124 es el Seat 1 millón fabricado por la 
marca en toda su historia.
-1969. En el Salón de Barcelona se presenta el 1430, con un 20 
por ciento más de potencia que el 124. 
-1970. Llega el 124 Sport Coupé 1600.
-1971. Se presenta el 124 D, con doble circuito de frenos.
-1975. Nueva gama 124 D, fabricado en Pamplona.
-1980. Cesa la producción después de 896.364 unidades.

seat ateca con digital cockpit la información a gusto de cada uno

cronología  del 124

nador de viaje del Ateca. Y lo más importante, es que cada conductor 
puede adecuar a sus gustos o necesidades –desde un mando en el 
volante– cómo se configura este cuadro de instrumentos para que 
muestre la información más relevante para cada conductor. De esta 

manera, se aumenta la seguridad, pues el conductor tiene mucho más 
accesibles los datos sobre navegación, velocidad, estado del coche o 
consumos, casi sin apartar los ojos de la carretera. Un elemento que 
multiplica la apuesta tecnológica de Seat en el Ateca.

50 años de seguridad   
Nada que ver

La comparación entre 
Seat 124 y Ateca so-
lo se sostiene desde 
el punto de vista del 
concepto de coche 
para la clase media... 
Y de la nostalgia. Pe-
ro sobre todo si de lo 
que hablamos es de 
seguridad. Porque ni 
los coches ni las ca-
rreteras de entonces 
serían, hoy, admisi-
bles. De hecho, en 
España, en 1968 con 
solo 2,2 millones de 
coches circulando 
morían en acciden-
te en España 2.865 
personas; en 2017 
con 33 millones de 
coches en el parque, 
murieron 1.160 per-
sonas. El 124, que era 
un adelantado a su 
tiempo, contaba con unos sistemas de seguridad mínimos desde 
el punto de vista actual. Pero fue el primer modelo de su categoría 
en incorporar cuatro frenos de disco, mejorado después con un doble 
circuito de frenos, u ofrecer la posibilidad de equiparlo con cinturones 
de seguridad, que no serían obligatorios hasta 1973. Ahora, explicar 
el equipamiento de seguridad del Seat Ateca nos daría para varios 
capítulos. Y entre medias, miles de vidas salvadas. 

 El Seat 124 estaba preparado para la 
colocación de cinturones de seguridad, 
que no serían obligatorios hasta 1973. El 
Ateca ha logrado 5 estrellas EuroNCAP.

cería de coupé clásico con cua-
tro plazas era el modelo que 
representaba el cambio social 
que se estaba produciendo. 
Fue el primer modelo fabrica-

do en España que contaba con 
5 velocidades y su motor de 
110 caballos ofrecía unas muy 
respetables prestaciones, como 
los 180 km/h.

Hasta 1980, el 124 fue evo-
lucionando, primero como 124 
D, después el LS, el 1430 Espe-
cial 1600 de 95 caballos, más 
conocido como FU 00, por las 
letras de identificación del cha-
sis. Y en 1975 la última evolu-
ción pasa a fabricarse en la 
factoría de Landaben –compra-
da por Seat a Authi– en Pam-
plona. 

Para celebrar ese 50 aniver-
sario, la marca española orga-
nizó una ruta por carreteras de 
Guadalajara con una selección 

de aquellos 124 –perfectamen-
te mantenidos por el departa-
mento de vehículos históricos 
de Seat– que nos enseñaron 
qué era eso de la ‘movilidad’. 

Un modelo de la primera gene-
ración; un 124 D LS, un 1430 
Ranchera y un 124 FL 90 Pam-
plona en una comitiva que 
abría un 124 D Sport Coupé. 

Un viaje que nos volvió a re-
cordar cómo se conducía en 
aquellos años. La corrección 
casi permanente sobre el vo-
lante para mantener la trazada 

correcta, el cuidado al medir la 
frenada o los cinturones de se-
guridad, que en aquella época 
no eran obligatorios y lleva-
ba unos similares a los de los 

aviones, daban cuenta de la 
tremenda evolución de los au-
tomóviles en estos 50 años. Un 
viaje en el tiempo con el 124 de 
protagonista. 

 Este 124 de 1969 alcanzó la cifra 
‘1 millón’ de Seat fabricados.

 Del 1430 ranchera, una versión 
para la Guardia Civil de Tráfico.

 La prensa de la época cubriendo 
el Rally de Montecarlo con el 124.

 El primer coche fabricado en 
Pamplona, en 1976.

 La última versión del 124, 
conocido como Pamplona.

 En 1980, con casi 900.000 
vendidos, dejó de fabricarse el 124. 

 La 
publicidad de 
la época daba 
cuenta de las 
muchas virtudes 
que ofrecía el 
modelo de Seat. 
Entre ellas un 
interior cómodo 
para cinco 
ocupantes, un 
maletero con 385 
litros. La versión 
ranchera fue el 
auténtico coche 
familiar. 

  El papel que 
representó el 124 como 
coche de la clase media 
lo interpreta ahora el Seat 
Ateca, un modelo que 
ha llevado las virtudes 
como coche familiar del 
124 a las necesidades del 
conductor del siglo XXI.
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El 65 por ciento de las ventas 
de neumáticos Michelin para 
turismos se centran en la gama 
Primacy, que ahora se actuali-
za con la llegada del Primacy 
4, una cubierta que se puede 
montar en la más amplia gama 
de turismos, desde pequeños 
compactos a grandes berlinas, 
pasando por los SUV, los co-
ches de moda. Con 64 medidas 
diferentes, para llantas de 15, 
16, 17 y 18 pulgadas, raro será 
el conductor que no encuentre 
en la gama Primacy 4 solución 
a sus necesidades, pues esta ga-
ma cubre el 70 por ciento de 
modelos del mercado.

Esa importancia en cuan-
ta volúmenes de ventas y en 
cuanto a amplitud de mode-
los a los que va dirigido, ha he-
cho que Michelin haya cuidado 
al máximo su desarrollo. El fa-
bricante francés es el que más 
inversión dedica en el sector a 
I+D+I (650 millones de euros 
anuales) y eso se refleja en las 
altas prestaciones que ofrece el 
Primacy 4, en un nivel de segu-
ridad que se mantiene intacto 
desde el primer kilómetro has-
ta el último –cuando se alcanza 
la profundidad legal mínima 
de 1,6 milímetros– y también 
en el cuidado y protección del 
medio ambiente.

Esas son las características 

El Primacy 4 de Michelin ofrece la máxima seguridad desde el primer 
al último kilómetro y una duración superior a la de sus rivales.

Más duradero, más seguro

 Un diseño con cuatro canales 
con surcos cuadrados que 
evacúan mejor el agua. 
Y tiene un testigo 
amarillo para 
avisar de que 
se ha llegado 
al límite de 
uso.

que hacen del Primacy 4 el 
neumático premium de gran 
serie más avanzado del mun-
do. Si nos fijamos en la segu-
ridad, el lema de Michelin de 
ofrecer las mismas prestacio-
nes en un neumático desde el 
primer kilómetro hasta el úl-
timo, se refleja en una com-
parativa de frenadas entre el 
Primacy 4 y algunos modelos 
de marcas rivales. El resulta-
do es abrumador. La nueva 
cubierta frena en mojado des-
de 80 km/h 0,9 metros antes 
que sus rivales. Y cuando se ha-
ce esa prueba con neumáticos 
con 2 mm de profundidad, la 
mejora se cifra en 2,8 metros. 

Algo que refleja el empeño de 
Michelin por mantener la se-
guridad y las prestaciones du-
rante toda la vida frente a otros 
fabricantes que, incluso en sus 
campañas de comunicación, 
recomiendan sustituir los neu-
máticos cuando la profundidad 
llega a 3 milímetros.

Pero no solo son prestacio-
nes; también es durabilidad. Y 
ahí, el nuevo producto estrella 
de Michelin también gana por 
goleada, pues con él se pueden 
recorrer 18.000 kilómetros 
más que con los de sus riva-
les (según un estudio realiza-
do por Dekra). El balance entre 
seguridad y duración es imbati-
ble. Algo que también tiene su 
reflejo en la economía, porque 
este Primacy 4 no ha supuesto 
un incremento de precio res-
pecto al Primacy 3. Y como no-
vedad introducen un original 
testigo que avisa del desgaste 
de la rueda al llegar a la medi-
da legal del dibujo de 1,6 milí-
metros. Una señal amarilla con 
la imagen de Bibendum y el lo-
go de Michelin indicará que ha 
llegado el momento de susti-
tuir la cubierta.

Los cambios de diseño de 
la nueva goma de Michelin se 
reflejan sobre todo para la llu-
via, porque en su diseño se han 
creado 4 surcos, de perfil más 
cuadrado, que permiten eva-
cuar más agua que los ante-
riores. Además, se utiliza una 
nueva generación de elastóme-
ros que incluye un compuesto 
hidrofóbico que repele el agua 
y por tanto mejora el agarre en 
mojado.

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com green drivers northgate  +interesante

Northgate ha celebrado su séptimo Green Drivers, en esta ocasión 
junto a PSA para celebrar la llegada a su flota de estos eléctricos.

Eficientes trabajadores

 Gelete Nieto y Álvaro Bautista fueron los 
abanderados de la séptima Green Drivers, y los 
Berlingo y Partner Electric los vehículos elegidos.

Con más de 48.000 vehícu-
los, cerca de 10.000 clientes, 
una extensa red de talleres 
propios y 25 delegaciones en 
España, Northgate se ha con-
vertido en la empresa líder 
en renting flexible.

Y cada temporada celebra 
su evento Green Drivers, en 
el que profesionales del sec-
tor, clientes y socios de Nor-
thgate se dan cita para asistir 
a diferentes cursos de con-
ducción, entre los que no 
puede faltar uno dedicado 
exclusivamente a la eficien-
cia para minimizar costes.

En esta edición, la sépti-
ma, el Circuito del Jarama 
ha sido el escenario elegi-
do. Y los Citroën Berlingo y 
Peugeot Partner, los vehícu-
los utilizados. Y no hablamos 
de versiones convencionales, 
sino de las eficientes eléctri-
cas para recalcar el compro-
miso de Northgate con el 
medio ambiente y afianzar 
el acuerdo firmado con  PSA 
para incorporar a su oferta 
en renting estos dos mode-
los, que ofrecerá a sus clien-
tes como una alternativa a 
las versiones con mecánicas 

de combustión interna, algo 
que cumplen a la perfección 
con una capacidad de carga 
de hasta 3,7 metros cúbicos 
y hasta 695 kilos.

Para sacar el mayor ‘jugo’ 
a estos eléctricos, cuyas ba-
terías de 22,5 kWh de capa-
cidad le procuran hasta 170 
kilómetros de autonomía, 
Northgate comenzó su jorna-
da Green Drivers dando unas 
lecciones básicas de aclima-
tación a un eléctrico –ante-
lación, suavidad al acelerar, 
aprovechar la frenada rege-
nerativa...–, para posterior-

 El Circuito del Jarama fue el escenario elegido para rodar con los Berlingo y Partner eléctricos, un 
hábitat inusual para estos eficientes vehículos que pueden recorrer hasta 170 kilómetros con una carga.

mente comenzar a rodar en 
el trazado madrileño, proba-
blemente el último sitio don-
de hubiéramos imaginado 
circular con un vehículo co-
mercial... y eléctrico.

A modo de carrera por 
la eficiencia, las cinco vuel-
tas minimizando el con-
sumo energético con la 
mayor velocidad media po-
sible sirvieron para conocer 
sus ventajas, como la rápi-
da aceleración, la suavidad 
de manejo o el silencio de 
marcha. 14,4 kWh/100 km 
fue el consumo obtenido en 
el circuito, lo que se tradu-
ciría en una autonomía real 
de 156 kilómetros, muy cer-
cana a lo anunciado por es-
tos eficientes vehículos, que 
ayudan a ahorrar desde el 
minuto uno.
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atentos a...

hasta el 
20/07
Los aficionados 
que viajen a Rusia 
para ver alguno 
de los partidos del 
Mundial podrán 
visitar en el Hyundai 
Motorstudio 
(Moscú) una 
exposición con piezas 
de la colección del 
Museo del Fútbol 
de la FIFA.

El cantante 
Agoney ha 
sido el último 
concursante 
de ‘Operación 
Triunfo’ en 
convertirse 
en embajador 
del Citroën 
C3 Aircross. 
El canario ha 
personalizado 

c3 aircross

más apoyo 
para el tenis

peugeot
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Peugeot sigue con su 
apoyo al mundo del te-
nis. La marca es patro-
cinador Platino del ATP 
World Tour y coche ofi-
cial en más de 20 torneos, 
entre ellos el de Roland-
Garros, con el que cumple 
34 años de colaboración. 
Peugeot es coche oficial 
de este evento, con una 
flota compuesta por 225 
unidades de los SUV 
3008 y 5008. 

También, ha preparado 
otras acciones para dar a 
conocer su colaboración, 
entre ellas la grabación de 
una campaña protagoni-
zada por sus principales 
embajadores tenísticos.
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AGONEY ya 
es embajador

una unidad 
de este SUV 
a su medida.  
Además, las 
canciones de ‘OT’ 
protagonizan 
el ‘Comfort and 
Music Tour’ de 
Citroën, que 
recorre España y 
permite probar 
los modelos de 
la marca.

Si este verano viajas a Ita-
lia, no dejes de visitar el 
Museo Lamborghini, en 
Sant’Agata Bolognesa. La 
marca ha reunido en una 
exposición sus deportivos 
más emblemáticos de la 
historia del cine. Los fans 
podrán deleitarse con mo-
delos como el Miura de 
‘The Italian Job’ (1969) o 
el Aventador de Batman 
en ‘El caballero oscuro: La 
leyenda renace’ (2012), 
que espera al público a la 

entrada del museo. Pero 
hay muchos más.

La exposición está di-
señada como si fuera el 
Paseo de la Fama de Ho-
llywood, con un camino 
marcado por estrellas, 
que guían al público. Y en 
ella queda claro que  los 
superhéroes prefieren los 
Lamborghini. Se puede 
admirar el Murciélago LP 
640 de Batman en ‘El ca-
ballero oscuro’ (2008) o el 
Huracán Coupé de ‘Doctor 

Strange’ (2016). También, 
el Countach de ‘The Can-
nonball Run’ (1981) o el 
LM002 de ‘Fast & Furious 
4’ (2009).

El famoso Jalpa negro 
que conducía Sylvester 
Stallone en ‘Rocky IV’ 
(1985), el Gallardo Su-
per Trofeo de la película 
‘Carrera italiana’ (2016) o 
el  350 GT de ‘Bar Sport’ 
(2011) son otros de los de-
portivos que se pueden ver 
en esta muestra.

exposición en el museo

pUna exposición reúne los modelos de Lamborghini más famosos de la historia del cine.

Lamborghini de película
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m coche oficial de la selección

La marca española Seat 
estará muy presente en 
el Mundial de Fútbol que 
se celebra en Rusia, ya 
que ha firmado un acuer-
do con la Real Federa-
ción Española de Fútbol 
(RFEF) que la convierte 
en vehículo oficial de la 
Selección Española.

Seat  contará  con 
presencia en los parti-
dos que dispute el com-
binado nacional hasta 

marzo de 2021, lo que no 
solo incluye el Mundial 
de Rusia sino también la 
Eurocopa de 2020.

El debut de la marca 
española en el Mundial 
se ha producido en el 
primer encuentro amis-
toso que ha disputado 
La Roja. Después, Seat 
estará presente en un 
mínimo de 15 partidos 
que se celebrarán en 
nuestro país.

SEAT ficha por la roja
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 El seleccionador español, Julen Lopetegui, posa junto al Seat Ateca de La Roja.

Los coches más exclusivos del 
mundo se dan cita cada año 
en el Grand Hotel Villa d’Este, 
a orillas del Lago Como, pa-
ra participar en el tradicional 
concurso que elige al auto-
móvil clásico (desde 1920 a 
1980) más singular, bello y 
extraordinario. El certamen, 
auspiciado por BMW, es uno 
de los más antiguos del mun-
do del automóvil y cuenta con 
un jurado de gran prestigio, 

que este año ha proclamado 
al Ferrari 335 Sport de 1958 
como el ‘Best of Show’. Este 
modelo, propiedad del aus-
triaco Andreas Mohringer, es 
uno de los cuatro ejemplares 
que se construyeron para la 
competición. Tiene un motor 
V12 de 430 CV de potencia, 
con el que alcanzaba los 300 
km/h y estaba considerado 
el mejor deportivo de motor 
delantero de la época. 
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concurso de elegancia de villa del este

FERRARI 335 sport, 
El coche más exclusivo
Un Ferrari 335 Sport de 1958 gana el prestigioso 
Concurso de Elegancia de Villa del Este, que 
reúne a los clásicos más exclusivos del mundo.

Este Ferrari 
335 Sport de 
1958 es una 
de las cuatro 
unidades que 
se construyeron 
de este modelo 
deportivo.
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campañaAudi

La estrella de los 
Golden State Warriors 
de la NBA, Stephen 
Curry, protagoniza la 
campaña del nuevo 
Infiniti QX50, el 
primer coche con un 
motor de gasolina de 
compresión variable. 
Llegará a España 
en 2019.
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100.000 fans en INSTAGRAM
Audi es la primera marca 
automovilística que supe-
ra los 100.000 seguidores 
en la red social Instagram. 
El fabricante de los cua-
tro aros lo ha celebrado 
con un vídeo creado con 
los comentarios que sus 
fans han dejado en el ca-
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nal, con el hashtag #yaso-
mos100k. Audi cuenta 
ya con un millón de en-
tusiastas que siguen sus 
redes sociales: tiene más 
de 570.000 seguidores en 
Facebook, más de 280.000 
en Twitter y más de 67.000 
en YouTube.

Los coches de la muestra 
pasarán a formar parte del 

Museo Lamborghini.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com
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Gran Premio de China. Tras una 
valiente estrategia en los compa-
ses finales de la carrera, Daniel 
Ricciardo remontaba hasta con-
seguir la primera victoria de la 
temporada para Red Bull. Quien 
mejor estaba colocado antes de 
la parada de boxes final era su 
compañero de equipo Max Vers-
tappen. Un intento de adelanta-
miento sin opciones a Hamilton 
y otro en el que embestía a Sebas-
tian Vettel dieron al traste con la 
victoria y también el podio del pi-
loto holandés.

Gran Premio de Bakú. Tras un 
intense duelo, Verstappen blo-
queaba a su compañero de equi-
po en plena recta. Ambos tenían 
que abandonar tras la posterior 
colisión. El equipo austríaco bus-
caba en una estrategia similar a la 
de Shanghai. Al no contar con op-
ciones frente a Mercedes y Ferrari, 
se jugaba con la salida de un coche 
de seguridad que les permitiera 
poner los neumáticos más blan-
dos y así atacar a sus rivales en las 
últimas vueltas. Salió el coche de 
seguridad, sí, pero provocado por 
sus pilotos. Hamilton se encontró 
con una victoria inesperada.

Gran Premio de Mónaco. Daniel 
Ricciardo fue imbatible durante 
todo el fin de semana, incluyen-
do la vuelta más rápida nunca da-
da al trazado monegasco. A pesar 

Un equipo con un monoplaza extraordinario, pero sin la 
potencia necesaria para batir consistentemente a Ferrari 

y Mercedes, dos grandes pilotos con enorme rivalidad 
en la pista y en diferentes momentos de sus respectivas 

carreras… La historia de Red Bull en la presente 
temporada ofrece en sí misma numerosos alicientes

La apasionante 
vida de Red 

Bull en 2018

de sus problemas durante la 
carrera, el australiano contro-
ló la situación para lograr su 
primer triunfo desde la pole. 
En los últimos entrenamien-
tos libres, Verstappen cometió 
un error absurdo que le rele-
gó hasta la última posición de 
salida, perdiendo toda opción 
de triunfo o de doblete para 
Red Bull.

El equipo austríaco vive su-
mido en una curiosa paradoja. 
Cuenta con dos de los mejo-
res pilotos del momento, y un 
chasis extraordinario, como se 
está confirmando en carrera. 
Solo la desventaja de los ma-
pas de motor de Renault para 
los entrenamientos le rele-
ga a la tercera línea de salida 
tras Mercedes y Ferrari, con-
dicionando así su posición de 
arrancada y sus estrategias de 
carrera. Tan pronto el RB14 
llegó a una pista donde ese 
factor no era tan relevante, 
arrasó. En cuanto a sus pilo-
tos, mientras quien más brilla 
tiene su continuidad en el ai-
re, el ya confirmado sigue co-
metiendo error tras error en la 
presente temporada.

«Incluso para la gente que 
entiende de este deporte, sa-
be que no fue culpa mía. Sin 
embargo, escuchas cosas, co-
mo que al final se dijera que 
era culpa de los dos, que fue 
algo al 50 por ciento… No lo 
creo», explicaba Daniel Ric-
ciardo en una reciente en-
trevista. «Esperaba que no lo 
hubiera hecho (el cambio de 
dirección), pero creo que yo 
debía haber esperado que ocu-
rriera», explicaba el australia-
no, «el problema es que pensé 
que le había engañado (‘dum-
mie’ maniobra para engañar al 
piloto que se adelanta), y me 
tiré a por el adelantamiento, 
ya estaba frenando cuando se 
movió de nuevo, y ya no po-
día hacer nada. Si hubiera si-
do cualquier otro, tenía ya la 
parte interior, y creo que hu-
biera sido un ‘adelantamien-
to de Daniel’», concluye.

 Sin embargo, tras el inci-
dente de Bakú, Christian Hor-
ner obligó a sus dos pilotos a 
asumir la corresponsabilidad 

del accidente ante los comisa-
rios y ante el propio equipo. 
Ambos tuvieron que presen-
tar disculpas en Milton Key-
nes ante sus 800 empleados. 
La gestión de aquel incidente 
ilustraba la posición del equi-
po. Su estrella de futuro era 

protegida ante el zafarrancho 
de errores cometidos en aque-
lla y otras carreras. En plena 
negociación con su equipo, 
Ricciardo aceptó, sin embar-
go, someterse a la disciplina 
de Red Bull.

En Mónaco quedaron pa-

ricciardo  «el próximo contrato debe ser ‘el Contrato’, el que me dé un coche ganador. Y quiero sentirme valorado»

Javier Rubio || jrubio@motor16.com

Fotos: Sutton

de carreras fórmula 1 red bull 2018

tentes como nunca sus res-
pectivas posiciones. Tras sus 
errores en Shanghai, parecía 
que la veda mediática se iba 
a abrir con el holandés con el 
incidente de Bakú. Horner lo 
impidió. Pero en la última ca-
rrera, Verstappen rebosó el 

Red Bull cuenta 
con dos de los 
mejores pilotos 
de la parrilla y 
con un chasis 
extraordinario. 
Pero gestionar 
la rivalidad entre 
Verstappen –al que 
apoyan sin fisuras– 
y Ricciardo –con 
su continuidad en 
el aire– no está 
siendo fácil. 
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vaso con la última gota de su 
nuevo accidente. «Tiene que 
ser más paciente, juzgar las 
situaciones mejor. Tiene que 
aprender que no siempre hay 
que ir a fondo; sus incidentes 
son diferentes, pero, por su-
puesto, este es muy innece-
sario», declaraba el Helmut 
Marko. «Creo que no tiene su-
ficiente paciencia. Siempre 

quiere ser el más rápido, 
pero los resultados so-
lo llegan cuando cru-
zas la meta. Tiene que 

ser más paciente, juz-
gar las situaciones 

mejor», sentenciaba el 
austríaco –impagables las 
imágenes echando a su pi-
loto del box poco después 

te entre los dos monoplazas 
austríacos. En España se tocó 
con Lance Stroll. Y si el equi-
po austríaco se esperaba su 
redención, llegó el punto más 
bajo de Mónaco. 

¿Qué está pasando con Max 
Verstappen? ¿Se trata solo de 
la impaciencia propia de un 
piloto todavía inmaduro pa-
ra gestionar las emociones y la 
frustración? ¿Es su comporta-
miento consecuencia de su in-
capacidad para plantar cara a 
Daniel Ricciardo? ¿Demasia-
das expectativas de Red Bull 
y los medios, acelerando arti-
ficialmente un proceso de ma-
duración como piloto, a pesar 
de su talento, que aún no ha 
cuajado?

Ante su potencial, Red Bull 
se apresuró a sacar del merca-
do a Max Verstappen antes de 
que Ferrari y Mercedes lanza-
ran sus garfios. Hoy, el piloto 
ya asegurado contractual-

mente, es quien más pro-
blemas está generando 

al equipo, inferior 
en su rendimiento 

a Daniel Ricciar-
do. Sus errores 

están costan-
do, además, 
importantes 
cantidades 

de dinero 
al equipo 
ante los 
p u n t o s 
perdidos. 

El austra-
liano, por el contrario, está 
en plena forma, evidenciando 
una gran madurez y capaci-
dad para gestionar las carreras 
no importa las circunstancias, 
como se confirmó en China y 
Mónaco. Por no hablar de su 
singular capacidad para ade-
lantar. «Tenemos que confir-
mar que podemos ganar en al 
menos un circuito antes de la 
pausa de verano, y quizás ten-
gamos opciones para el títu-
lo». A pesar del abandono de 
China… 

 «Es un momento muy lo-
co de mi vida, casi llegando a 
los 30 años. Pero el próximo 
contrato que firme debe ser ‘el 
Contrato’, el que me propor-
cione un coche ganador del 

campeonato. Y quiero sentir-
me también valorado. Ahora 
mismo no puedo decir lo que 
haré en cinco años. No puedo 
decir si estaré en F-1 cuando 
tenga 38 años o así. Por eso 
quiero hacer que este próxi-
mo contrato sea perfecto para 
mí», explicaba en una entrevis-
ta durante el pasado Gran Pre-
mio de España. El australiano 
podría abandonar Red Bull en 
su mejor momento personal y 
batiendo a su mimado com-
pañero de equipo. Y Red Bull 
perdería un gran estímulo pa-
ra seguir aguijoneando el ta-
lento todavía no madurado de 
Max Verstappen.

Para ese gran contrato, 
Ricciardo tiene sus premisas: 
unas elevadas condiciones 
económicas que reconozcan 
su estatus actual como piloto 
–también en alusión interna 
hacia la cúpula de Red Bull– 
y que resuelvan su futuro eco-
nómico. Y un coche ganador. 
En este sentido, dependerá de 
las futuras decisiones del equi-
po austríaco con sus motores, 
por un lado, o de las opciones 
que le pueda ofrecer uno de 
los dos equipos ganadores res-
tantes.

 En pleno compás de espe-
ra, Ricciardo sigue revalori-
zando sus activos, como fue 
el caso de China y más aún 
en Mónaco. El australiano no 
descarta a su actual equipo, 
por supuesto, a la espera de 
un posible acuerdo con Hon-
da o la continuidad de Renault 
que, para Red Bull, sería más 
de lo mismo. En plena evalua-
ción sobre la unidad de poten-

cia nipona en Toro Rosso, solo 
los datos en poder de Red Bull 
permitirán calibrar si un po-
sible acuerdo con Honda ele-
vará su posición competitiva 
frente a la que ya tiene con Re-
nault. Y este será otro factor a 
tener en cuenta por Ricciardo 
para la continuidad en su ac-
tual equipo. «No tengo prisa, 
pero el equipo querrá tenerlo 
hecho antes del verano. Si el 

equipo me dice que podemos 
esperar a octubre, puedo espe-
rar. Pero creo que querrán una 
respuesta en un momento da-
do. Esperemos que tenga ya 
las ideas claras para entonces 
y pueda darles una respuesta», 
apunta Ricciardo en cuanto a 
su posición negociadora.

Sin embargo, esas opcio-
nes con Red Bull también de-
penderán de sus alternativas 

       max  ha sido confirmado para que mercedes o ferrari no le echen el garfio. pero verstappen es el que más problemas crea

del incidente mien-
tras los mecánicos se 
apresuraban a reparar 
su coche–.
 Era otro ejemplo de 

la tónica de esta tempo-
rada. En Melbourne, esa 
impaciencia fue eviden-
te por la radio cuando no 
escuchó las llamadas de 
tranquilidad de su inge-
niero. En Bahréin falló 
en los entrenamientos 
(«entró de repente la 
potencia»), y tuvo el 
incidente con Ha-
milton. En Shanghai 
se llevó por delante 
a Hamilton y Vet-
tel. En Bakú fue el 
principal respon-
sable del acciden-

que se verían reducidas si re-
cientes ecos del mercado se 
confirmaran. Toto Wolff afir-
maba estos días que se siente 
comprometido a negociar de 
cara a 2019 con sus tres ‘espo-
sas’: Hamilton, Bottas y Ocon 
(quien cuajó un extraordina-
rio Gran Premio de Mónaco). 
Otra forma de intentar reducir 
la capacidad negociadora del 
australiano en caso de un ver-
dadero interés por parte del 
fabricante alemán.

Ferrari sería la otra opción. 
Pero Sebastian Vettel no que-
rrá verse acompañado por 
quien tan difícil está hacien-
do la vida a un piloto como 
Verstappen y, sobre todo, por 
quien ya le batiera en 2014 en 
el seno de Red Bull. Y crecen 
las voces últimamente sobre 
la continuidad un año más de 
Kimi Raikkonen, con quien el 
alemán mantiene una magní-
fica relación personal. En todo 
caso, posiblemente no haya 
noticias al respecto hasta des-
pués del verano.

¿Querrá seguir Ricciardo 
en Red Bull, considerando la 
privilegiada posición de Vers-
tappen con su cúpula direc-
tiva? ¿Habrá opciones para 
dejar la disciplina del equi-
po austríaco por primera vez 
desde que llegó a la Fórmula 
1? ¿Se recuperará Verstappen 
de su actual racha de errores? 
Al margen de la respuesta fi-
nal, tanto dentro de la pista 
como fuera de ella, la historia 
de Red Bull y sus protagonis-
tas en 2018 tiene aún capítu-
los apasionantes por escribir 
esta temporada

 Daniel Ricciardo está en el mejor momento de su carrera, como 
ha demostrado con su victoria en el GP de Mónáco. 
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la información más completa para
el usuario del mundo del automóvil

Síguenos 
en...

páginas realizadas CON LA COLABORACIÓN DE

faconauto

citroën

la lacra de las 
matriculaciones 
tácticas
Lo dice Faconauto, la federa-
ción de concesionarios: casi 
uno de cada diez turismos y 
todoterreno vendidos en Es-
paña en los cuatro primeros 
meses de 2018 fue una ma-
triculación táctica. Es decir, 
‘km 0’, automatriculaciones 
y unidades para uso interno 
del concesionario, que su-
maron 43.240 operaciones 
de enero a abril (9,4% del 
mercado) y suponen un -9,8 
% sobre las ventas de ese 
tipo en el mismo periodo de 
2017. Los datos de Faconau-
to colocan a Peugeot (5.381 
unidades y -4,6 %) y Citroën 
(3.730 unidades y + 8,1 %) 
al frente de ese «ranking 
táctico», en el que la terce-
ra posición es ocupada por 
Ford, con 3.581 unidades y 
+11,6 %.

apoyo a nuevos 
conductores
Se llama Autoescuelas Ci-
troën y es el programa que 
ofrece un descuento especial 
de 300 euros en la compra 
de un modelo de la marca a 
los que están aprendiendo a 
conducir o hace menos de un 
año que se sacaron el carné. 
Beneficiarse de ese bono re-
quiere la inscripción en www.
autoescuelascitroen.es y Ci-
troën recuerda que dispone 
de una gama que responde 
a todas las necesidades y 
adecuada para aprender a 
conducir por los avanzados 
sistemas de ayuda, confort, 
tecnología, equipamiento y 
seguridad que ofrecen sus 
modelos. 

comprar  	   vender
saber

Matriculaciones en españa

Con 135.522 matriculaciones ce-
rraba el mercado de turismos y 
vehículos todoterreno mayo, con 
un +7,2 % sobre ese mes de 2017; 
es la mejor cifra mensual desde 
2008 y supera la barrera de las 
cien mil unidades, como viene 
sucediendo desde que comenzó 
el año. En la suma de los cinco 
meses transcurridos, las ventas 
crecen un 10,6 %, alcanzando 
las 592.269 unidades, con los 
modelos de gasolina encabe-
zando la demanda y cada vez 
más alejados de los diésel. De 
hecho, en mayo acapararon el 
59 % de las matriculaciones, 
frente al 35,3% de las mecá-
nicas de gasóleo; ratio que se 
queda en 57,0/37,4 en lo que va 
de año. Por su parte, vehículos 
híbridos y eléctricos representan 
el 7,7% de las entregas del mes 
y el 5,6% interanual. En cuanto 
a la distribución por segmentos, 
el imparable tirón de los SUV se 
mantiene, con los crecimientos 
mas altos del mercado.

Comportamiento según lo es-
perado, puntualiza Raúl Mora-
les, el director de comunicación 
de Faconauto (concesionarios), 
que resalta el importante volu-
men del canal de empresas y 
alquiladores, lamentando que 
las compras de particulares no 
supongan, al menos, la mitad de 
las matriculaciones «para poder 
hablar de un mercado rentable 
y bien saneado».
Argumento al que se une el pre-
sidente de Ganvam (vendedo-
res), Lorenzo Vidal de la Peña, 
para quién lo deseable también 
es que «el motor del crecimiento 
recayera en los particulares», lo 
que conlleva la demanda urgen-
te de planes de achatarramien-
to. Largo periodo sin incentivos, 
como recalca Noemi Navas, la 
directora de comunicación de 
Anfac (fabricantes), que, ade-
más, resalta la necesidad de una 
nueva fiscalidad verde y «más 
enfocada al uso del vehículo que 
a su posesión».

Un mes más por encima 
de las 100.000 unidades 

 

LaS marcas
MÁS vendidas
Mayo

seat	 11.477

renault	  10.58

vw	 10.239

opel	 10.026

peugeot	 10.010

fiat	 7.429

citroën	 7.326	

 kia 	 6.983

toyota	 6.843

hyundai	 6.790

 Enero-Mayo

seat	 50.907

vw	 46.360

peugeot	 44.223

 renault	 41.948

OPEL	 40.602

CITROËN	 31.254

toyota	 30.765

fiat	 28.925

kia	 28.866

ford	 28.317

LOS MODELOS
MÁS MATRICULADOS 
Mayo

león	 4.417

500	 3.391

c4	 3.266

clio	 3.256

mègane	 3.011

sandero	 2.992

corsa	 2.888

Mokka x	 2.796

captur	 2.692

polo	 2.673

 Enero-Mayo

león	 16.841

ibiza	 16.284

sandero	 13.441

qashqai	 13.362

 c4	 13.080

polo	 12.989

golf	  12.924

500	  12.728

clio	 12.484

corsa	 12.318

Este mes de junio arranca en Ma-
drid el servicio de coche compar-
tido puesto en marcha por Kia y 
Repsol, que tienen intención de 
adaptarlo a otras ciudades. Se lla-
ma WiBLE y, como ambos socios 
habían anunciado, operará en la 
almendra central de Madrid y al-
gunos barrios de la periferia. Es la 
cuarta compañía de carsharing 
que opera en la capital de España y 
lo hará con una flota de 500 Kia Ni-
ro, que se podrán alquilar por 0,24 
euros cada minuto, precio estándar 
que se complementa con tarifas 
flexibles y adaptables para evitar 

wible

El ‘carsharing’ de Kia y Repsol 
se estrena en Madrid

preocuparse del coste por minuto. 
Los 600 kilómetros de autonomía 
que ofrece este híbrido enchufable, 
de cinco plazas y buen maletero, 
permiten extender el servicio hasta 
Mirasierra, Las Tablas y Sanchi-
narro, barrios del norte de Madrid, 
áreas que se complementan por el 
este de la capital con el perímetro 
que limita la calle Arturo Soria has-
ta la calle Alcalá y los barrios de la 
Concepción y Quintana, mientras 
que por el Oeste el límite lo marca 
la Ciudad Universitaria. Y el radio 
de acción se extiende a otras áreas 
de la periferia, con cobertura en 

Getafe, Leganés, Villaverde, Pozue-
lo, Aravaca y Majadahonda.
WiBLE contará con bases de ope-
raciones en Villaverde, Las Tablas 
y Pozuelo preparadas para dejar 
el coche privado y coger el de uso 
compartido, al que también se 
puede acceder en cualquier lugar 
que esté estacionado. Y si se tra-
ta de dejarlo, el vehículo se puede 
aparcar tanto en las bases como 
en cualquier lugar del territorio de 
acción; y sin coste, por tener emi-
siones 0. Facilidad que aumentará 

con los 15 aparcamientos priva-
dos en el interior de la M-30 que 
tendrán plazas para uso de WiBLE 
desde finales de este año.
La compañía dispone de una web 
en la que los interesados pueden 
realizar el registro de alta, gratuito 
y con ventajas para los primeros 
suscriptores. Los Niro de WiBLE 
se activarán mediante un botón 
start/stop y contarán con carga-
dores de teléfono móvil y soporte 
para utilizar el smartphone como 
navegador.

Espacio innovador abierto al futuro
porsche

Porsche Ibérica y Centro Porsche 
Madrid Norte estrenan sede, y lo 
hacen coincidiendo con el 70 ani-
versario de la marca alemana, en 
el moderno edificio levantado so-
bre las antiguas instalaciones de la 
Avenida de Burgos, en Madrid.
Vanguardista construcción dise-
ñada para resaltar la diferencia-
ción de una marca estrechamente 

ligada a la competición. Fructífera 
relación con las carreras muy pre-
sente tanto en las oficinas centra-
les de la filial española, con salas  
vinculadas a pruebas y circuitos 
relacionados con los logros  de-
portivos de la marca, como en el 
espacio correspondiente a la con-
cesión. Espacio que se inaugura 
con tres piezas inigualables dando 

la bienvenida al visitante, sea o no 
cliente, que traspasa la puerta. 
Los coches que ocupan el espacio 
destinado a la exposición cam-
biante de joyas del Museo Porsche 
son: el RS Spyder, que supuso el 
regreso de la marca a las carreras 
de resistencia con prototipos; el 
911 SC Safari, que demostró su 
robustez en la que era la prueba 
mas dura del mundo; y el 928 S4 
cabriolet, prototipo que aventu-
raba las posibilidades de un GT 
descapotable.  Forman parte del 
concepto adoptado para convertir 
en experiencia singular el paso 
por este centro Porsche, cuyos vi-
sitantes quedan especialmente 
sorprendidos en las zonas de taller 
de mecánica y carrocería.

ES 300h 
y CT 200h 
Black & Grey Edition 
llegan a los concesionarios
La marca japonesa ha puesto a la 
venta la nueva generación del ES 
300h, impulsado por el sistema 
híbrido autorrecargable de cuarta 
generación y que está disponible 
en cinco acabados. Son 218 los 
caballos que proporcionan un 
cuatro cilindros 2.5 de gasolina 
con ciclo Atkinson y un potente 
motor eléctrico. La apuesta por 
la seguridad se concreta en es-
te híbrido con la inclusión como 
equipamiento de serie de la últi-
ma generación del Lexus Safety 

lexus

System+, el paquete de tecnolo-
gías de seguridad activa que ya 
incluye la detección de ciclistas. 
Avance de seguridad también es 
el sistema adaptativo de luces de 
carretera en dos etapas AHS.
Equipamiento y acabado exclusi-
vos son la carta de presentación 
del Black & Grey Edition, la serie 
limitada del CT 200h que com-
bina carrocería en negro grafito y 
techo gris, y cuenta con los 136 
caballos que le proporcionan sus 
motores de gasolina (1,8 litros de 

cilindrada) y eléctrico, asociados 
a una transmisión automática 
continua variable. La exclusivi-
dad también se extiende a las 
llantas de aleación bitono –de 
16 ó 17 pulgadas– de 5 radios 
dobles, a las que se unen faros 
LED, control de crucero adap-
tativo, cámara trasera o Lexus 
Safety System+ como parte de 
ese equipamiento exclusivo.

ES 300h	
ECO	 45.000 €
Business	 49.900 €
Executive	 59.000 €
F-Sport	 62.000 €
Luxury	 65.800 €
CT 200h
Black&Grey Edition	 29.900 €

precios

Desde 19.700 € el gasolina y 22.100 € el diesel
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probar un ds 7 
Crossback es fácil
DS Automobiles ofrece a 
los interesados en los vehí-
culos de alta gama la opor-
tunidad de conducir un DS 
7 Crossback, que garantiza 
prestaciones, eficiencia y 
confort, rodeados de ex-
clusividad. Para participar 
en los Test Driver DS solo 
hay que rellenar el formu-
lario que aparece en http://
dsautomobiles.es/vehi-
culos-ds/ds-7-crossback/
ds-7-crossback-tour.html, 
indicando la motorización 
diésel o de gasolina que 
deseamos probar.

coche de 
sustitución para 
sus clientes
Más de mil unidades del Au-
di A1 Sportback Adrenaline 
integran la flota adquirida 
por Línea Directa para ga-
rantizar la movilidad de to-
dos sus asegurados cuando 
estén obligados a dejar su 
coche en el taller por un si-
niestro. Es un servicio gra-
tuito único en España, que 
contempla el préstamo has-
ta el final de la reparación 
del vehículo siniestrado, evi-
ta las esperas para peritar 
y contempla la entrega del 
A1 donde indique el cliente. 
La iniciativa, que se gestio-
na en la red de talleres de 
confianza de la compañía, 
se enmarca dentro del Plan 
Integral de Movilidad de Lí-
nea Directa y ha supuesto 
una inversión de más de tres 
millones de euros. 

DS

lexus

Centrowagen, el concesionario ofi-
cial de Volkswagen y Audi, presentó 
sus nuevas instalaciones de Badajoz 
con la presencia de José Luis Navarro 
Ribera, consejero de Economía e 
Infraestructuras de la Junta de Ex-
tremadura, Francisco Javier Fragoso, 
alcalde de la ciudad, y parte del Co-
mité Ejecutivo de Volkswagen Group 
España Distribución, entre otras per-
sonalidades. En el acto, Centrowa-
gen compartió con los asistentes 
las oportunidades de crecimiento 
de la empresa en la región. Un gran 
evento que atrajo la atención de la 
sociedad pacense con la participa-

ción de casi trescientos clientes y 
amigos de esta empresa del sector 
automovilístico. Tanto es así que la 
velada sirvió para conmemorar el 
veinticinco aniversario de la empresa 
y dar a conocer los nuevos iconos de 
las marcas que representan: Audi A8 
y A7 Sportback, y los Volkswagen 
Arteon, T-Roc y Tiguan Allspace. La 
cúpula directiva de la concesión, así 
como de Audi y Volkswagen, se en-
contraban presentes en la cita.
«Una apuesta brutal que ha hecho 
el concesionario incorporando todas 
las novedades de la marca», desta-
caba el responsable de Ventas Audi 

Retail, Pablo Briales, que también 
destacaba que «en los últimos tres 
años ha habido una renovación en 
los equipos para ser líderes en el seg-
mento premium de la provincia», lo 
que ayuda, continuaba,  «a consoli-
dar el liderazgo que tenemos como 
marca Audi en España». 
Por su parte, Fernando Menaya, el 
gerente de Centrowagen, trasladaba 
a los asistentes la visión de futuro 
sobre la digitalización y los nuevos 
elementos que entran en juego en 
el sector de la automoción «en los 
que Centrowagen jugará un papel 
muy importante», considera Mena-

Centrowagen presenta su nuevo 
espacio en Badajoz
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ya, añadiendo que «con la experiencia 
de Centrowagen estamos convencidos 
de que seremos capaces de acercar la 
tecnología y las nuevas formas de mo-
vilidad a los hogares de los pacenses y 
retener el talento de Extremadura».
Las nuevas instalaciones, que destacan 
por la amplitud de espacios, salas de 
realidad virtual, incorporación de los 
Asesores de Servicio a la zona de ven-
tas, un entorno más agradable y con-
fortable para el cliente, nuevas zonas 
de entrega de vehículos, espacios para 
la venta, carga y mantenimiento de ve-
hículos eléctricos, entre otras, dejaron 
boquiabiertos a los presentes. 
Por su parte, José Luis Navarro Ribera, 
consejero de Economía e Infraestructu-
ras de la Junta, destacó la mención a los 
últimos procesos en cuanto a la gestión 
de empresas y añadió: «me alegra sa-
ber que el vehículo eléctrico, como he-
mos podido ver en la proyección, es una 
realidad presente en Extremadura». 
Con unos procesos digitales en auge, 
«no debemos olvidar que, aunque los 
procesos de compra han cambiado 
y el cliente se informa y compara por 
canales online, es fundamental el con-
tacto humano para finalizar la compra 
y esta inversión es un ejemplo de que se 
sigue apostando por un lugar físico, que 
además trata de adaptarse al entorno 
digital», concluía.
Con una inversión que supera el mi-
llón y medio de euros, las mejoras de 
Centrowagen pretenden consolidar 
la concesión como referente en la re-
gión. Francisco Javier Fragoso, acom-
pañado por otros representantes del 
Ayuntamiento de Badajoz, destacó que 
«una inversión de estas características 
es muy importante para la ciudad y 
sienta las bases de una realidad, una 
economía que poco a poco se va re-
cuperando». 

Evento
Una proyección en la que podía hacerse 
un recorrido virtual por las instalaciones 
y ver los valores fundamentales y objeti-
vos de la empresa dio el pistoletazo de 
salida a una espléndida velada. Con la 
actuación en directo del catalán Quim 
Moyá, artista visual que explora las artes 
plásticas, acompañado por una actua-
ción de violín con Lolo Alonso, los asis-
tentes siguieron expectantes la conexión 
artística de ambos que finalizó con el 
descubrimiento de Puerta de Palmas, 
símbolo de la ciudad de Badajoz, y las 
instalaciones de Centrowagen, bajo una 
nube de purpurina y arte inmortalizada 
en un cuadro.

Con la publicación de los precios 
de Cabrio y Coupé, Mercedes 
completa la gama del renovado 
Clase C, que llegará a los conce-
sionarios en julio, pero sobre la 
que ya se admiten pedidos. Al 
igual que el sedán y familiar Es-
tate, los Clase C Cabrio y Coupé 
van asociados al  cambio auto-
mático 9G-tronic y mejoran el 

Cabrio y Coupé 
completan la 
nueva Clase C

Mercedes-benz equipamiento con el Paquete de 
Asistencia a la Conducción Plus, 
faros Multibeam LED, cuadro de 
instrumentos digital, Control de 
confort Energizing y la última ge-
neración del Comand Online. Se 
añaden la suspensión Dynamic 
Body Control y un nuevo sistema 
de sonido. Además, para el mer-
cado español la nueva Clase C 
incluye de serie elementos como 
cámara de marcha atrás, faros 
LED High Performance, Dynamic 
Select, paquete de asientos de 
confort, aproximador del cintu-
rón en Coupé y Cabrio, portón 
trasero automático Easy-Pac en 

el familiar, y asientos calefacta-
dos, aislamiento acústico de la 
capota y Aircap para el Cabrio.
En las cuatro carrocerías, la 
gama se complementa con 
el nuevo Mercedes-AMG C 43 
4Matic, que cuenta con el V6 
3.0 de 390 caballos, el cambio 
AMG SpeedShift TCT 9G y la 
tracción integral AMG Perfor-
mance 4MATIC.

La oferta del utilitario de la marca del león se revitaliza con la llegada 
del Tech Edition, una serie especial en la que las ayudas a la conducción 
cobran un especial protagonismo. De hecho, cuenta de serie con Park 
Assist, que le permite aparcar prácticamente solo gracias a la tecnolo-
gía ideada para encontrar el espacio idóneo a las dimensiones del 
vehículo y manejar la dirección; ayudas que dejan al conductor 
al mando de acelerador, freno y, si la transmisión es 
manual, también el cambio y el pedal de embrague. 
La apuesta en el Tech Edition por la utilidad diaria 
se complementa con el frenado automático Ac-
tive City Brake, que detecta obstáculos y actúa 
por debajo de los 30 km/h cuando el conductor 
no interviene y hay riesgo de colisión. En es-
ta serie especial tampoco faltan navegador 
3D Peugeot Connect NAV y cámara de visión 
trasera. A través de Peugeot Easy Credit, el 208 Tech Edition Pure Tech 82 se puede conseguir desde 164 
euros al mes, sin entrada y dejando un pago final de 7.437,24 euros.

Peugeot
208 Tech Edition, complemento tecnológico 

PureTech 82 S&S Man. 5 vel. 	 18.740 €
PureTech 110 S&S Man. 6 vel. 	 20.190 €
PureTech 110 S&S EAT6	  21.390 €
BlueHDi 100 S&S Man. 6 vel.	  20.890 €

precios

Arranca la comercialización del nuevo Aygo
Toyota

El renovado urbano de la marca 
japonesa llega al mercado espa-
ñol con descuentos que rondan 

de 95 euros al mes. Cinco packs 
completan los cinco acabados del 
pequeño de la familia Toyota, im-

pulsado por el tricilíndrico 
VVT-i DOHC de 72 caba-
llos y que ofrece cambio 
automático (x-shift), por 
650 euros. Opción que 
se complementa con 
el Toyota Safety Sense 
(500 euros), la pintu-
ra x-rojo (175 euros) y 
la pintura metalizada 
(325 euros).

	C
oupé	C abrio

C 200 	 45.800 €	  53.750 €

C 300	  50.150 €	  58.100 €

C 220 d 	 47.100 € 	 55.000 €

AMG C 43 4Matic	  75.150 € 	 83.850 €

	
Berlina 	 Estate

AMG C 43 4Matic	  74.000 €	 76.150 €

precios

El alcalde de Badajoz, 
Francisco Javier Fragoso, 

en la puesta de largo de las 
instalaciones pacenses.

Lolo Alonso deleitó a los 
asistentes con su solo de violín.

los 3.000 euros y el Toyota Safety 
Sense de regalo cuando la opera-
ción se acoge al Pay Per Drive, que 
permite disfrutar del coche des-

	
PVP	 Con Descuento

3 Puertas
70 x-play	 13.690 €	 10.690 €

5 Puertas
70 x-play	 13.900 €	 10.900 €

70 x-play + sky	 14.900 €	 11.461 €

70 x-cite	 14.600 €	 11.900 €

70 x-clusiv	 14.600 €	 11.900 €

70 x-wave	 15.900 €	 13.200 €

precios
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no está permitido en ningún caso ni la 
parada ni el estacionamiento
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¿Me pueden denunciar por parar en un paso de peatones estando dentro del 
coche esperando para recoger a mis hijos a la salida del colegio?
RESPUESTA
En primer lugar se debe recordar la diferencia entre parada y estacionamiento. Mien-
tras que la parada es una inmovilización del vehículo por un tiempo inferior a dos 
minutos, y sin que el conductor pueda abandonarlo, el estacionamiento se produce 
cuando la inmovilización no cumple con los requisitos anteriores.
Precisamente en el caso de detener el vehículo en un paso de peatones no hay di-
ferencia de trato en cuanto a la parada o el estacionamiento, ya que ambos están 
prohibidos. En este sentido, también hay que recordar que en aquellos lugares donde 
esté prohibido parar también lo está el estacionamiento. La normativa de circulación 
prohíbe, expresamente, la parada en un paso de peatones, y, por tanto, también el 
estacionamiento, sin que 
exista ninguna excepción 
o motivo que pueda jus-
tificar dicha detención en 
ese lugar. En consecuen-
cia, aunque sea una de-
tención muy breve y nos 
encontremos dentro del 
vehículo, si paramos en un 
paso de peatones, aunque 
no estemos invadiendo el 
paso por completo, esta-
ríamos cometiendo una 
infracción grave que po-
dría ser sancionada con 
multa de 200 euros.

buena pregunta
se considera una 
infracción muy grave 
y se puede triplicar el 
importe de la sanción
Me ha llegado una multa por no facilitar 
los datos del conductor en una denuncia 
anterior. ¿Qué puedo hacer?
RESPUESTA
Cuando el conductor de un vehículo comete 
una infracción y no es detenido en el mo-
mento para hacerle la entrega de la multa, 
posteriormente se la comunicarán al pro-
pietario del vehículo, bien mediante la DEV 
–Dirección Electrónica Vial, si la tuviese–, o 
bien mediante una notificación que le llegará 
al domicilio que conste en los registros de la 
Dirección General de Tráfico, o mediante la 
publicación en el Tablón Edictal del Boletín 
Oficial del Estado, para el caso de que la 
entrega en el domicilio hubiese resultado 
infructuosa.
Lo normal, especialmente cuando la multa 
inicial supusiese la pérdida de puntos, es que 
al propietario, en esa notificación, tan solo le 
requieran para que identifique al conductor 
del vehículo el día de los hechos.
Pues bien, si por el motivo que fuere –bien 
por desconocimiento de la normativa o del 
propio requerimiento, por olvido o por cual-
quier otra causa–, el propietario no hubiese 
cumplido la obligación de facilitar los datos 
del conductor, la administración emitirá una 
nueva multa que es la de incumplir la obli-
gación de identificar, mientras que la inicial 
quedará archivada sin ningún responsable. 
Precisamente la multa por incumplir la obli-
gación de identificar es considerada por la 
normativa como una infracción muy grave, 
cuyo importe será del doble o el triple del 
importe de la multa inicial, dependiendo de 
si esa inicial era leve o grave, respectivamen-
te. Además, en la mayoría de las administra-
ciones las multas por incumplir la obligación 
de identificar no tienen bonificación y no 
podrán ser pagadas con descuento.
Por tanto, si hemos recibido una multa por 
incumplir la obligación de identificar, tenien-
do en cuenta que no podemos acogernos a 
ninguna bonificación, lo recomendable será 
formular alegaciones.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM

   - Tráfico y Seguridad Vial.
  
 - Trámites del vehículo.

 - Seguro.
  

tráfico.
delitos contra la 
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multi-change down de 
renault
Andrés Medina

El Multi-Change Down es un 
asistente electrónico que la 
marca del rombo presenta en 
modelos preparados por Renault 
Sport, como la gama Mégane GT 
con 205 caballos de potencia y 
transmisión de doble embrague 
EDC. Este sistema permite 
reducir de golpe varias marchas 
del cambio mientras se frena, 
por ejemplo cuando llegamos 
apurados a una curva. Para ello 

es necesario que mantengamos 
accionada la leva de la izquierda 
del volante mientras pisamos 
el freno, y la electrónica bajará 
las relaciones necesarias de una 
manera rápida. Así podremos 
‘atacar’ la siguiente curva en las 
mejores condiciones.

embrague bimasa o 
sencillo
Antonio Fuentes

En el caso de tu Peugeot 308 1.6 
HDI del año 2010 te aseguramos 
que el embrague que tienes que 

cambiar es bimasa. Con 150.000 
kilómetros entra dentro de lo 
normal que se haya gastado, 
aunque eso depende también, 
además del kilometraje, del tipo 
de conducción. Lo lógico es que 
lo sustituyas por un embrague 
igual al que llevas, pero ante tu 
duda, comentarte que también 
puedes optar a un monomasa. 
La diferencia es que con este 
último las vibraciones serán más 
acusadas y el cambio de marchas 
algo menos refinado, pero te 
ahorrarás cerca de 400 euros.

mándanos tu carta a:
c/Trueno, 66. Polígono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

mándanos tu mail a:
cartasaldirector@motor16.com

mándanos tu fax al: 
916 857 992

para números atrasados
llama al: 916 857 990
Las cartas no deberán 
sobrepasar las 20 líneas y 
tendrán que acompañar remite 
y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
mantendrá correspondencia.

consultas rápidas

www.motor16.comMUY PRONTO RESOLVERÁS TUS DUDAS EN 

Alfredo Sánchez
He estado leyendo con atención la informa-
ción del nuevo Volkswagen Touareg y me han 
llamado la atención  dos cosas. ¿Es cierto que 
es el  primer modelo de la marca que incorpora 
un sistema de visión nocturna? Creo que reco-
noce animales por la temperatura, pero si son 
pequeños podría ser peligroso en carretera. 
¿Funciona en conjunto con los nuevos faros 
matriciales? Muchas gracias.
RESPUESTA
Efectivamente, el nuevo Volkswagen Touareg 
es el primer modelo de la marca alemana que 
incorpora un sistema de visión nocturna. Podía 
saltar la duda con el Phaeton, pero esta berlina 
premium no lo contempló durante su comercia-
lización. Como bien dices, este sistema funciona 
mediante una cámara frontal capaz de detectar 
la temperatura que desprenden tanto personas 
como animales para localizarlos y poner al con-
ductor sobreaviso. 
Tu temor a que sea peor el remedio que la en-
fermedad, porque detectase animales pequeños 
y actuara frenando en consecuencia, no tiene 
sentido. Nos hemos puesto en contacto con 
responsables del desarrollo de este modelo y 
nos han asegurado que reconoce animales cuya 
altura alcance las rodillas de una persona adulta, 

visión nocturna y 
faros matrix 

para evitar accidentes o daños en el vehículo. Si 
son más pequeños no los tendrá en cuenta. Y el 
sistema sí que actúa en conjunto con los faros 
IQ.Light-LED Matrix. Estos últimos presentan 128 

diodos por faro, realizando tres destellos sobre 
la persona que detecta para avisarla y evitar el 
atropello. Trabajan en conjunto, pero estos dos 
avanzados sistemas se ofrecen por separado.

carta
de la semana

Si no tuvimos conocimiento del requerimien-
to inicial, las alegaciones deberán basarse en 
esa falta de notificación, pero, sobre todo y 
especialmente, en tratar de subsanar ahora 
la falta anterior y facilitar los datos que no 
pudimos dar en su momento. 
Con ello, es posible –no es seguro que siem-
pre se admita– que la Administración, fi-
nalmente, admita esa alegación y redirija 
nuevamente la multa inicial al conductor 
identificado.
Hay que recordar que la identificación tiene 
que ser veraz, debiendo constar el nombre, 
apellidos, número de carné de conducir y 

domicilio completo de la persona identifi-
cada como conductor.
Por último, conviene también recordar que 
según establece la normativa de circulación, 
el propietario tiene la obligación de conocer, 
en todo momento, quién es la persona que 
conduce su vehículo, por lo que nunca servirá 
alegar que desconocemos quién conducía 
en ese momento para evitar la obligación, 
ya que si así lo hiciésemos, la multa por in-
cumplir la obligación de identificar se man-
tendría hasta el final del procedimiento y, 
finalmente, tendríamos que pagar el doble 
o el triple de la sanción inicial.

Desde estas páginas, nuestro lector desea destacar las gestiones y la respuesta de la marca al 
problema surgido en su coche. Y es que cuando hay voluntad de servicio, todo acaba mejor.

un problema con la cortinilla del techo en 
un glc y la rápida reacción de Mercedes

«En octubre de 2017 adquirí un Mercedes GLC 
250d nuevo y al poco tiempo observé que la parte 
posterior del techo panorámico no encajaba en 
la ranura, permitiendo el paso de luz. Cuando me 
di cuenta de la incidencia acudí al concesionario 
Agreda Automóvil de Zaragoza, donde me indi-
caron que tenían constancia de algún problema 
similar, pero sin una solución clara. Me puse en 
contacto con el Servicio de Atención al Cliente 
y el departamento técnico inició el traslado de 
instrucciones al mencionado concesionario. 
Unos días después se puso en contacto conmigo 
el jefe de carrocería de Agreda Automóvil para que 
dejara el vehículo y efectuar el oportuno cambio 
de la sirga, que tenían que recibir desde Alemania. 
En principio no me daban una garantía del resul-
tado final porque se trataba de una ‘experiencia 
piloto’ y me indicaron que debía dejar mi GLC va-
rios días en el taller hasta nuevo aviso. El motivo 
es que tenían que desmontar todo el mecanismo 
del techo y cambiar la cortinilla y la sirga. 
Al parecer, ha intervenido un departamento que 
Mercedes-Benz tiene dedicado para el seguimien-
to de las irregularidades o defectos que puedan 

surgir en sus vehículos, y han sido los que final-
mente han dado la solución.
La explicación que me han dado es que han cam-
biado la sirga que llevaba por otra que tiene la 
terminación por donde empuja algo más grande. 
Así el recorrido lo hace en su totalidad, incrustán-
dose correctamente en la ranura. Por lo tanto, 
el problema se ha solucionado de una manera 
satisfactoria, tras un inicio un tanto dubitativo. Y 
así lo quiero hacer constar.
También quiero agradecer la gestión y el atento 
seguimiento que desde vuestra revista habéis 
realizado. Gracias a todos».

José Carlos Ferrando
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Un ranking para em-
pezar, el de la rentabi-
lidad de las marcas del 
automóvil en 1992. 
Una lista encabezada 
por Toyota que estaba 
secundada por Renault 

La semana en que ce-
lebrábamos nuestro 
número 500, también 
dábamos cuenta de in-
teresantes novedades. 
Por ejemplo, analizá-
bamos el nuevo sedán 

el retrovisor hace 25 años

lA PORTADA
Nº 499
FECHA
11-5-1993
HABLAMOS DE

lA PORTADA
Nº 500
FECHA
18-5-1993
HABLAMOS DE

Citroën Xantia 
y Ford Mondeo 
llegaban dispuestas 
a revolucionar 
el segmento de 
las berlinas; la 
comparativa entre 
ambas era el principal 
argumento de nuestra 
portada. Además, un 
especial con motivo 
del G.P. de España de 
Fórmula 1 con toda 
la información previa 
sobre la carrera. 

Motor16 llegaba a 
sus primeros 500 
números; 500 
semanas en el kiosco 
que celebrábamos 
con una prueba 
muy especial, pues 
reuníamos en una 
competición de 24 
horas en el Circuito 
del Jarama, todos los 
modelos GTI que se 
vendían en España.

Las dos berlinas de moda pasaban por 
nuestras manos para una comparativa de sus 
versiones más potentes de gasolina. Mondeo 
y Xantia mostraban en esta comparativa sus 
armas para ser líderes del mercado. 

Citroën ZX, Fiat Tipo, Ford Escort, Honda Civic, 
Mazda 323, Nissan Sunny, Opel Astra, Renault 
19, Rover 220 y VW Golf se enfrentaban 
durante 24 en el circuito del Jarama.

Citroën Xantia frente a 
Ford Mondeo

Motor16 cumple 500 
semanas con las 24 
Horas GTI

y Chrysler. Destaca el 
noveno puesto de Vo-
lkswagen. Entre los que 
perdían Volvo, Ford y 
General Motors.

Interesantes noveda-
des del mercado con-

de Mercedes, el Clase 
C, una familia que si-
gue cosechando éxitos 
25 años después. 

Conducíamos por 
primera vez uno de 
esos modelos que se 

ducíamos por primera 
vez esta semana. Por 
ejemplo, de la mano 
del importador Inter-
ned llegaban a nuestro 
mercado los primeros 
modelos de la marca 
coreana SsangYong.

También nos po-
níamos al volante de 
la nueva gama del Al-
fa 164, una berlina de-
portiva con motores de 
entre 146 y 230 CV.

Claro que para de-
portivos, conducíamos 
el Aston Martin Virage 
(descapotable) y Van-

convirtieron en icono: 
el Nissan Terrano II, el 
todoterreno fabricado 
en Barcelona.

También conducía-
mos la gama de Rolls-
Royce y Bentley, el 
máximo lujo británico 
en dos marcas a cual 
más icónica y ahora 
ambas bajo ‘dominio 
alemán’.

También repasába-
mos esta semana las 
novedades que se iban 
a presentar en el Salón 
de Barcelona, en una 
edición en la que no ha-

tage, con 310 y 560 CV 
de potencia. 

La comparativa, en-
frenta al Citroën Xan-
tia (2,8 millones y 123 
CV) con el Ford Mon-
deo (2,9 millones y 136 
CV). El francés ganaba 
a los puntos y desta-
caba por estabilidad y 
confort. Y del Mondeo 
nos gustaban sus frenos 
y comportamiento.

En la prueba, el 
BMW 525 TD nos mos-
traba sus virtudes aho-
rradoras sin perder lujo 
ni exclusividad.

bía muchas alegrías en 
un mercado que sufría 
la crisis.

Y para celebrar las 
500 semanas en el kios-
co, organizamos una 
supercomparativa con 
todos los modelos GTI 
del mercado. Las 24 Ho-
ras daban como gana-
dor al Mazda 323 –que 
dio 495 vueltas– segui-
do del Rover 220, Opel 
Astra, Fiat Tipo, Ren-
ault 19, Honda Civic, 
Citroën ZX, Ford Escort 
y Nissan Sunny. Y solo 
una baja: el VW Golf. 

Lee este número completo en ‘La máquina del tiempo’ www.motor16.com/revistas
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flotas&empresas
Todo lo que un emprendedor, 
un autónomo o un profesional
debe saber del mundo del 
renting y las flotas

Nombre:..........................................................................................................................................................................................................................
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Dirección:........................................................................................................................................................................................................................
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Empresa:.........................................................................................................................................................................................................................
Cargo:...............................................................................................................................................................................................................................

Si quieres recibir la revista 
envía un correo con tus datos a

motor16@motor16.com



CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISIÓN CO2 (G/KM): NUEVA BERLINA C4 CACTUS: 3,6- 5,3 / 94 -119

 (*) PVP recomendado en Península y Baleares de Nuevo C4 Cactus PureTech 110 S&S LIVE 13.500€ (IVA, transporte y Operación 
Promocional incluida) para clientes particulares en Península y Baleares que entreguen un vehículo Citroën propiedad del comprador al menos durante los últimos 

NUEVA BERLINA
CITROËN C4 CACTUS

Asientos Advanced Comfort
Suspensión de amortiguadores
progresivos hidráulicos® (PHC) 

Mirror Screen con Apple CarPlay™,
Android Auto™ y MirrorLink®

12 ayudas a la conducción
Caja automática EAT6
Citroën Connect Nav

13.500 €(*)
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