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La FISA puede desaparecer

L organismo rector del deporie del automovil siem-
pre es noticia, y en esta ocasion parece que bastante
mala. Con ocasion del Tour de Corse se han desa-
tado todo tipo de rumores sobre su desaparicion. LaFISA (Fe-

deracion Internacional del Deporte del Automouil), esta presi-
encuadrada en un organo superior, la FIA (federacion Inter-
nacional del Automovil) cuyo presidente no es otro que Jean
SA. A nadie se le oculia que entre ambos bombres, Balesire y
Mosley, las cosas no ban marchado muty bien, pues ambos
menso poder del [francés Balestre, pero parece que ese poder
10 es nada comparado con el del britdnico Mosley, que en un
bacer desaparecer el 6rgano deportivo FISA. Todo parece in-

dicar que asi serd cuando,
F' s retina el Consejo Mundial

del Deporte del Automovil.
presidente de ln FIA y éste seria el tinico 6rgano regulador de
todas las actividades, tanto deportivas como de otra indole. Se
rian los mds destacados personajes del mundo del automavil
bajo la presidencia de Balestre con foda probabilidad; lo cual
cial. En definitiva, todo, absolutamente todo lo que tiene que
ver con el automovil y el deporte quiedaria en manos del ac-
lenciones. Para ellos la actividad deportiva es lo gue menos
importa. Prima en sus prioridades el espectdculo y los intere-
automovil ese insustituible banco de pruebas para la serie que
hasta abora ha sido? ;Se frenard el progreso de la tecnologia
¥ sus hombres parecen querer bacer del automouvilismo un
negocio en el que solo importa el dinero, y eso lendria conse-
gados al papel de meros comparsas, como simples herramsen-
tas para obiener el mayor lucro de unos pocos.

dida actualmente por el britdnico Max Mosley, pero
Marie Balestre, que anteriormente presidia también la FI-
defienden intereses distintos. Siempre se ba hablado del in-
golpe de timon podria hacerse con la presidencia de la FIA y
dentro de algunas semanas se

Los rumores apuntan a lo siguiente: Mosley seria nombrado
crearia un conseyo denominado Senado, en el que se senta-
no es mucho para un hombre que lo ba sido todo a nivel ofi-
tual«grupo britdnico», que ya ha:dejado bien claras sus in-
ses econdmicos y publicitarios. JDejard de ser el deporte del
que el deporie lleva consigo? Todo son incognitas, pero Mosley
cuencias muy graves. Las marcas y los pilotos quedarian rele-
Manuel Doménech
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TOYOTA, LA MAS
RENTABLE

lo largo de 1992, las firmas

automovilisticas han obteni-

do beneficios. Probablemen-
te serd el dltimo afio de nimeros
negros hasta dentro de muchos
meses. Toyota, con unos benefi-
cios de algo mis de 200.000 millo-
nes de pesetas, es la firma mds
rentable. Pero, para ser mis preci-
sos, conviene aclarar que el mar-
gen de beneficios, sobre su cifra
de negocios (algo mas de 9 billo-
nes de pesetas), es de solo el 2,34
por ciento, inferior a la obtenida
por otros constructores, como Re-
nault (con un 3,17 por cien) de
margen, que es la firma lider en
este importante concepto. El éxito
de Renault, al que acompafa el

otro grupo francés PSA (con un

margen de beneficios del 2,17 por
ciento) se debe fundamentalmente
a una importante reduccién de sus
costes. Renault también ha sido la
segunda empresa en beneficios,
con 122.000 millones de pesetas
en este ejercicio, un 85 por ciento
mds que en el afio anterior.

Una de las sorpresas del afio es
Chrysler, que de ofrecer pérdidas
en el ejercicio 1991, ha pasado a
unos beneficios de 82.000 millones
de pesetas; en el lado contratio
encontramos a Volkswagen que,
pese a manienerse aln en rentabi-
lidad (beneficios de 10.700 millo-
nes de pesetas), ha pasado de un
margen de beneficios del 1,7 por
cien a tan solo 0,17 por cien.

Marca. Bengflcigs e 1393
Toyota 218.160
Renault 122.688
Chrysler §2.512
PSA 72.792
Mercedes 62.208
Honda 58.752
BMW 53.136
Mitsubishi 25.272
Volkswagen 10.757
Mazda 7.970
Porsche -5
Rover -10
Nissan -18
Volvo -71
Ford -842
General Motors -2.685
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CONDUCTOR REAL

N el reciente viaje que los Re-

ves de Espafia han realizado

a Bstados Unidos se acerca-
ron hasta Detroit, la cuna del auto-
mévil, para visitar la sede de Gene-
ral Motors. Don Juan Carlos y
Dofia Soffa, a quienes acompafiaba
el ministro de Asuntos Exteriores
Javier Solana, fueron recibidos por
Jack Smith, el presidente ejecutivo
del constructor americano, y Javier
Orai, el director de la compafia en
Espaﬁa, quienes los acompafiaron
hasta el Centro Técnico, el recinto

mas secreto y mejor guardado de
todas las instalaciones que tiene la
‘compafiia, para realizar un recorri-
do por los talleres, donde se dise-
fian los prototipos del futuro. En
esta visita real, y dada la conocida
aficion de Don Juan Carlos por el
motor, no le falté al Rey la oportu-
nidad de ponerse al volante del
Impact, un prototipo de coche
eléctrico desarrollado por General
Motors, que también tuvieron la

oportunidad de conducir la Reina

Dofia Sofia y el ministro Solana.

' Hace falta acercar- -

@ se a Galicia para
‘ darse cuenta del es-
tado de dejadez por

' la infraestuctura viaria de
< nuestro pais mefora dia a dia,

- ver con el pais gajlego Solo de
; pensar en vigjar-de Madrid a :
. Vigo, por efemplo, exige una
* preparacion. Carreteras salpi- -
" cadas de pueblos, de multitud

- de coches, con trazados difici- .
. les, ya deberian baber sido mo- .
+ dificadas en pro de la seguri-
- dad de conductores y peatones.

¢Cudndo se dardn cuenta? . -

o m ﬁundb de la ve-

s la es de una impor-
tancia real en un >
< pais como el nues-

parte de la Administracion
en que se encueniran a nivel . -
. de carreteras. Es un becho que " ;.'*

tro, que tiene muchos kilome- -
iros de costa, es un deporte que

“ha dado éxitos deportivos de.
~ gran relevancia en el mundo "
~ Sin embargo, parece que pocos .
- pero que eso no tiene nada que "

' se preocupan de ella. Es por eso

- que queremos destacar la la- -
- bor de patrocinio que viene de- -

sarrollando la marca Porsche :.::

" a cuanios acontecimientos de ;.
+ importancia se desarrollan a =
_ lo largo del aiio en el deporte -

de la vela. Unir una imagen “;
como la de la marca alemana >
a una actividad tan mteresan-

te nos parece desmcable
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RELEVOS EN GM ESPANA

N tanto inesperadamente, Da-

niel Young ha sido relevado

de su cargo como director ge-
neral Comercial de General Motors
Espafia, tras apenas un afio de ges-
tion. Young ha sido destinado a
Turquia como responsable de GM
en aquel pafs, asumiendo también
la direccién de la fibrica que la
compafiia tiene en el pais.

Para suceder a Young ha sido
nombrado Erhard L. Spranger,
que venia ocupando el cargo de
consejero delegado en Portugal,
quien también seguird siendo res-
ponsable comercial en aquel pais.

DIEZ LECTORES ALAF-1

na_que Motor 16 ba sor-

teado entre sus lectores,
para asistir gl Gran Premio de
Espafia de Formula 1, ya tienen
propietario. Los afortunados ga-
nadores que podran asistir al
circuito barcelonés de Montmelo
son: Maria Elena Aramendia de
Zigur, Navarra; Francisco favier
Bermiidez Sanchez de La Jun-
quera, Gerona, Anioni Capelld

L AS diez entradas de tribu-

Torrents de Montcada i Rei-
xach, Barcelona; jordi Carreras
Torrevella de Barcelona; Santia-
go Colomer Gallego de Alctra,
Valencia; José Maria de la Puer-
ta Vazquez de El Puerto de San-
ta Maria, Cadiz: Manuel Garcia
de la Torre de Tres Cantos, Ma-
drid; Oscar Garcia Gallego de
Madrid, Felix Lopez Kamirez de
Madrid; y Moniserrat Pont Jde
Monicadn i Reixach, Barcelona,

CRECE EL PEQUENO 106

NA nueva version de tres

puertas, el XS, viene a incor-

porarse a la gama del peque-
fio Peugeot 106 destinada al con-
ductor que quiere un coche con
brio sin sacrificar el confort. El
nuevo 106 XS 1.4 es una berlina
con motor de 1.360 centimetros ci-
bicos y 75 caballos de potencia,
que puede alcanzar los 172 kilo-

metros pot hora. El precio de esta
version es de 1.380.000 pesetas y
las opciones que Peugeot ofrece
son: cerraduras y elevalunas eléc-
tricos, 46.000 pesetas que se con-
vierten en 127.200 pesetas si se le
aflade direccion asistida y 277.300
también con aire acondicionado.
Solo cerraduras, elevalunas y aire
cuestan 196.700 pesetas,

EL GOLF, MAS GOLF

L Golf se hace mis Golf, con

— la incorporacion del GTi con
16 vilvulas, una versién que
contintia la tradicién de Volkswa-
gen en sus vertientes deportivas y
comenzari a venderse en el merca-
do espafiol en el mes de junio. El
modelo, que monta un nuevo mo-
tor, de inyeccion, dos litros de cilin-
drada y cuatro vélvulas por cilin-
dro, ya ha sido probado por
MOTOR 16 en una maratoniana

comparativa de 24 horas que apare-
cerd en nuestro proximo nimero.
Con un equipamiento de serie
acorde a sus prestaciones deporti-
vas, el Golf GTi 16 vilvulas estard,
c6mo no, en ¢l Salén Internacio-
nal del Automévil de Barcelona,
Cuando se inicie su comercializa-
cién el precio de la version tres
puertas serd de 2.775.000 pesetas,
mientras que el cinco puertas costa-
rd 2.851.000 pesetas.

OTRO ANO MAS

N afio mis, el octavo, BMW
Ibérica ha convocado su pre-
mi¢ de pintura, un premio de
reconocido prestigio en los am-
bientes artisticos, que esti dotado
con cuatro millones v medio de
pesetas. Abierto a cualquier pintor
espafiol o extranjero residente en
Espafia, los requisitos se limitan a

‘presentar una obra inédita, de téc-

nica y estilo libres, cuyo tamafio no
exceda los 195 centimetros en
cualquiera de sus lados ni sea infe-
rior a 100 x 81 centimetros. Las ba-
ses pueden retirarse en las princi-
pales galerias de arte, oficinas
centrales de BMW Ibérica o conce-
sionarjos de la marca, y los traba-
jos deberin entregarse entre el 1y
24 de septiembre. Ademds de ele-
gir al ganados, el jurado otorgard
diez medallas de honor y seleccio-
nari otras treinta obras finalistas
para realizar una exposicién en la

. VHIPREMIO BMW .
- DEPINTURA -

Real Academia de Bellas Artes
de San Fernando, exposicién que
posteriormente recorrerd diversas
ciudades espafiolas.
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ViGo:
TODO UN SALON

A segunda edicién del Salén
del Automévil de Vigo ha
cerrado sus puertas, por las

-que este afio han pasado un total

de noventa mil visitantes. El certa-
men, que para el afio que viene
contard con el nuevo Pabellon de
Exposiciones para su celebra-
cion, ha presentado numerosas
novedades nacionales, entre las
que destaca la presencia del Ci-
troén Xantia, modelo que inici6
su comercializacion dos dias des-
pues de inaugurarse la muestra ga-
llega, v el nuevo Seat Ibiza. Tam-
bién, de reciente comercializacion,
destacaban por su novedad en el
salon vigués el Opel Corsa, Honda
Accord, Peugeot 306, Ford Mon-
deo'y Hyundal S-Coupé Turbo.

MERCEDES
INVIERTE
EN BARCELONA

N plan de viabilidad proyec-

tado por Mercedes prevé in-

versiones de 3.200 millones
de pesetas para reestructurar la
planta que la subsidiaria espafiola
de la marca de la estrella posee en
Barcelona. Su presidente, Carlos
Espinosa de los Monteros, ha
precisado que el plazo de estas in-
versiones serd de 1993 a 1995,
aunque destinard 2.000 millones

del total con caracter inmediato.:

La plant1lla de esta planta, que
sera totalmente remodelada para
la produccién de componentes de
la furgoneta T-0, sufrird una re-
duccibn de empleo que afectari al
30 por ciento de los 900 trabajado-
1es que actualmente prestan servi-
cio en ella. Para ello, la multina-
cional pretende aphcar un sistema

‘de bajas incentivadas.

LA PRIMERA BMW
DEL SIGLO XX.

Pocos saben que el primer vehiculo de transporte terres-
tre que fabricé BMW fue una motocicleta. La BMW R 32,

Una motocicleta que ya en 1923 incorporaba solu-
ciones gque todavia hoy siguen vigentes, como la confl-
guracion Boxer de los cilindros o la transmision directa
por cardan,

Una BMW que establecié las pautas para el motoci-
clismo. Porque abria el camino hacia el desarrollo v ia
aportacion de futuras soluciones tecnolégicas, destina-
das a disfrutar det placer de conducir.

Un camino por el que BMW sigue avanzando.



LA PRIMERA BMW DEL SIGLO XXI.

NUEVA BMW R 1100 RS.

Para BMW el motociclismo es una de las mejores
formas de disfrutar de la tecnologfa més avanzada. .
La tecnologia de la R 1100 RS.

Su inyeccidn electronica Motronic, que optimiza el ren-
dimiento y facilita su mantenimiento, realiza, ademas, una
funcién de autodiagnosis.

Su nuevo Telelever BMW impide las variaciones de la
geometria del chasis y evita los desplazamientos del centro
de gravedad en aceleracion y frenada.

El Paralever, también exclusivo de BMW, incrementa la
motricidad al mejorar la transmisién-suspension posterior.

Para BMW la tecnologia debe permitir disfrutar
de las prestaciones con la mayor seguridad posible.
La seguridad de la R 1100 RS.

El motor, robusto y fiable, de dos cilindros. multivalvula,
de configuracién Boxer y 1100 c.c., genera unas brillantes
prestaciones y un excelente par motor, aumentando la
capacidad de reaccién de la motocicleta.

El disefio de su carenado garantiza una gran estabili-
dad de marcha y una mayor proteccién del conductor.

Ademas, es la primera motocicleta que puede
disponer del nusvo ABS de Segunda Generacion, el ABS
mas rapido y eficaz.

Para BMW el compromiso con la seguridad no se
limita solamente al conductor, se prolonga también al
medio ambiente. Es el compromise de la nueva
R 1100 RS.

-La nueva R 1100 RS de BMW esta construida en
un 85% con materiales reciclables y, ademas, presen-
ta la posibilidad de incorporar catalizador de tres
vias.

Tecnologia. Seguridad. Responsabilidad. Esta es
la base sobre la que BMW construye todas sus moto-
cicletas. La base sobre la que deben construirse las
motocicletas del siglo XXI.

NUEVA BMW R 1100 RS: Opciones: ABS de Segunda Generacién, catalizador, carenado

complete, kit ergonémico, maietas, pultos calentables, etc. Si desea conocer més detailes,
llame al $00-10° 20 30, Serviclo de Informacién BMW. Servicio BMW Finance & Leasing.
Pracio final recomendado: 1.647.000 ptas. (VA y nuevo impuesto de matriculacién Incluidos).
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MAL TRIMESTRE PARA TODOS

AS ventas de todo terreno y de-

rivados de turismo también ca-
yeron durante los tres primeros
meses del afio. Frente al incremen-
to que los todo terreno experimen-
taron entre enero y marzo de 1992
-superior al veinte por ciento- en
este mismo periodo de 1993 han
experimentado un descenso del
22,5 por ciento, aunque en este
segmento las pérdidas y ganancias
se reparten de muy distinta mane-
ra. Mientras Lada se coloca como
indiscutible lider, suben con gran
fuerza los americanos, Opel y
Chrysler, y bajan con igual acelera-
cién los japoneses, Nissan, Suzuki,
Mitsubishi y Toyota, por citar los
mis importantes.

Por su parte, las ventas de los
detivados de turismos han experi-
mentado durante este primer tri-
mestre un retroceso alin mayor
que el que ha sufrido el mercado
de los automéviles de los que deri-
van, con una caida del 43 por cien-
to con relacién al mismo periodo

ON la celebracién de la pri-

mera prueba en las instalacio-
nes de la Yeguada Rosales en la
madrilefia Venta de la Rubia, se ha
iniciado el Concurso Completo
de Equitacion que Land Rover pa-
trocina. Junto a este patrocinio, Ro-
ver Espafia concede al final de
temporada un trofeo dotado con
350.000 pesetas para el ganador vy
525.000 repartidas del segundo al

14/ Motor 16

del afio pasado. El desmorona-
miento del sector de los pequenos
hibridos, mitad coche y mitad fur-
goneta, cuyas ventas van dirigidas
fundamentalmente a comerciantes
¥ pequefios industriales, se debe a
la crisis econdémica y también al
aumento de dos puntos del IVA
pues, aunque es cierto que estos
vehiculos no pagan tasa de matri-
culacién cuando el comprador dis-

VENTAS DE VEHICULOS TODO TERRENQ
(Fnero-Marzo)
GRUPO 1993 1992
Lada 2.256 1.811
Opel 1.403 21
Nissan 1.336 3156
Suzuki 1.0086 2151
Land Rover 975 1.186
Mitsubishu 652 1123
Chrysler 578 252
Toyota 251 819
Otros 576 1133

TOTAL 9.033 11.636

quinto. El calendario de las prue-
bas que quedan, puntuables para
este II Trofeo Land Rover son: 15 y
16 de mayo Valdehigueras, Talave-
ra de la Reina; 12 y 13 de junio
Santander; 23 v 24 de octubre El
Rocio, Huelva; y 1a tltima, Campe-
onato de Espafia Juveniles y Adul-
tos y Copa de Su Majestad el Rey,
tendrd lugar en Montanyé, Barcelo-
na, en fecha atn por determinar.

pone de licencia fiscal, desde el
pasado mes de enero tributan un
15 por ciento de IVA en lugar del
13 por ciento que pagaban con
anterioridad. En los tres primeros
meses se vendieron doce mil uni-
dades menos que en igual periodo
de 1992, todas las marcas perdie-
ron. De las que dominan el merca-
do, la que mas cede es Citroén,
con un descenso del 45,03 por
ciento, mientras que Renault, que
sigue manteniendo la primacia
dentro del segmento, baja un 43,14
por ciento, ambas con una pérdida
por encima de la media nacional
aunque porcentualmente han sido
Opel y Seat las que han experi-
mentado mayores pérdidas, 63,03 y
50,18 por ciento respectivamente.

Por otra parte, v dentro del sec-
tor de los vehiculos comerciales
ligeros, también han perdido mer-
cado los pick-up, con un descenso
del 17,13 por ciento, y los micro-
van, con una caida total del 70,4
por ciento,

PEAJE A LAS
- AUTOPISTAS

IENTO diez municipios

levantinos, mafios y ca-
talanes se han reunido para
tratar de anufar la prebenda
que permite a las concesiona-
rias de autopistas estar exen-
tas del pago del 95 por ciento
del Impuesto de Bienes In-
muebles. 5i se logra la anula-
cidn esos ayuntamientos re-
caudarian 900 millones en
lugar de los 45 actuales y en
toda Fspafia la recaudacion
setia de 4,000 millones de
pesetas. Ahora s6lo abonan el
impuesto completo las conce-
sionarias de las autopistas
Manresa-Terrasa, y los tineles
de Vallvidrera y Garraf 1a rei-
vindicacion parece justa pero,
st la medida prospera, nos te-
memos que quien acabe pa-
gando sea el automovilista
con aumentos en los peajes.

(Europa, Europa...
¢qué cuesta un coche aqui y

queé cuesta en Europa? ’ ,

Passat Europa, a precio de Europa.

2.275.000 pts:

*Precio final recomendado {I'V#, lrasaporte v tesas de matriculacion incluidos).

VOLKSWAGEN
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TANGEM DOB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH
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PIONEER CON FERRARI

ESDE 1937 en que Pioneer
produjo sus primeros altavo-
ces, su empefio en la investiga-
cién ha sido arduo y constante.
Los equipos de alta fidelidad pa-
ra el automdvil han constituido
una de las mayores actividades
de investigacién y desarrollo de
esta firma. Como muestra en
1984 Pioneer presentd el primer
lector de CD para automdévil.
Ahora ampliando esta voca-
cién, que Pioneer ha demostrado
por el automdvil en general, sus
investigaciones se han centrado
en la estrecha colaboracion con
el equipo Ferrari de Férmula 1.
Los primeros resultados ya han
llegado con el desarrollo de un
innovador sistema bidireccio-
nal de comunicaciones entre el
piloto y su equipo que ya ha de-
mostrado su funcionalidad.
Un avanzado sistema acistico

transmite la recepcion de la voz
del piloto en boxes. A pesar del
enorme ruido del motor del mo-
noplaza (hasta 130 db), se ha lo-
grado evitar todo tipo de interfe-
rencias en estas comunicaciones.
Este sistema se verd reflejado,
con el tiempo, en los equipos de
serie donde las condiciones no
son tan extremas como las que
imperan en la Férmula 1.

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
méaximos adelantos en fiabilidad y funcicnes, tales
como: autoalimentacién, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrgjos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, blogueo motor, ete.

Todo ello en un formate compacto y biindadas en
aluminio.

RANGER viglia por 1
[Emal—]w gy e el
a4 ]| l==l'l'

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A. -
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax {93) 490 11 16

TANDEM D08 NAEDHAM CAMPMANY GUASCH

(Para estar en Europa
tenemos que ser competitivos...

pero, ¢por qué tenemos que pagar
mas por tener lo mismo? , ’

Vento Europa, a precio de Evropa.

1.820.000 pts.

*Precio final recomendado (IV4, transporie v tasas de matriculacion incluidos).

VOLKSWAGEN
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SANDLS DO MEITRAAM, CAMPWANT CLALDH

Mezcla a tu prudencia un gramo|de 1ocura. s e

Quienes se deciden por un Audi Coupé S2 son personas muy prudentes. Desean el nervio propio de Corazon caliente y sangre fria. Una férmula estimulante que sélo se alcanza -

un deportivo de alto nivel y disfrutar al mismo tiempo de los sistemas de seguridad mas avanzados que- al volante de automoviles como el Coupé S2. Haga la prueba de tomarle las rien- At A la vanguerdia
existen en la actualidad. Por un lado, la prudencia del sistema exclusivo Procon-ten, del ABS y de la_ das a un coche como éste. Vera como es cierto aquello de que en el fondo W 5

traccion total de las cuatro ruedas quattro®. Por el otro, la locura de un motor de 5 cilindros y 230 CV. estamos todos un poco locos.
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Innocenti y Korando

JUNTOS EN

ESPANA

En las proximas semanas se iniciara la venta en
Espana de tres nuevos modelos, importados por la
firma Interned, y se van a comercializar a través
“de la red que distribuye los Lada.

chas alegrias, pero las espe-
ranzas-que hay puestas en el
futuro se notan en detalles como
éste. El hecho de que se inicie la
comercializacién de nuevos mode-
los es bueno para todos. En esta

E L mercado no esta para mu-

ocasidn, un mismo importador se.

ha hecho con dos marcas diferen-
tes, cuyos productos son, asi
mismo, muy distintos y complemen-
tarios con lo gue hasta ahora impor-
taban. En primer lugar hay que des-
tacar el hecho de que Innocenti,
marca gue ya estaba presente en
Espafa, ha cambiado de manos y

ofrece ahora un producto totalmen-
te distinto. Se trata del Elba, un co-
che fabricado en Brasil y que se
puede definir como un Fiat Uno Fa-
mitiar. De hecho, la mecanica es de
origen Fiat y hay muchos elementos
en comdn con los coches italianos
gue ya circulan por nuestro pafs.
Dispone de un motor de 1.498 cen-
timetros clbicos que desarrolla 76
caballos. Tiene un sistema de inyee-
¢idn monopunto y esta catalizado.
Lo mas interesante de este modelo
es su carroceria, ya que se trata de
un pequefio familiar de poco mas
de cuatro metros de largo, pero con

unas posibilidades de uso insospe-
chadas gracias a su gran capacidad
interior. Su volumen maximo de car-
ga es de 1.430 litros. No menos
interesante es su precio final de
1.400.000 pesetas. El equipamien-
to es bastante completo y en los
préximos meses se incorporaran el
aire acondicionado y la direccidn
asistida como opciones. El Elba tie-

ne un rendimiento ideal para ague-
llas familias que necesiten un co-
che amplio, con una buena capaci-
dad de carga y a un precio muy
aquilatado. Como mejorable hay
que destacar la direccién, que mejo-
rard muche con el sistema de asis-
tencia. La nota exdtica de los nue-
vos modelo viene por parte de los
Korando, marca coreana que perte-

nece al importante grupo industrial
Ssangyeng, presente en muchos
sectores industriales y en el auto-
mivi| desde 1954. Los primeros
medelos, que llegaran a Espafia an-
tes de final de mes, son los deno-
minados Family y K4D,

El primero es un todo terreno de
corte familiar derivado del anterior
Isuzu Trooper. Aungue la unidad de
la toma de contacto disponia de
ura suspensién posterior con ba-
liestas como elemento elastico, los
primerns coches que se vendan
vendrén ya con muelles helicoidales
en su eje posterior. Curiosamente,
este todo terreno dispone de un
motor diésel de cuatro cilindros de
origen Peugeot que desarrolla 79
caballes. Esta cifra puede parecer
medesla, pero suficiente para un
coche cuyas pretensiones se cen-
tran en llevar a la familia en los mo-
mentos de ocic. Su precio es fran-
camente atractivo, puesto gue por
2 522.000 pesetas uno se lleva to-
do un sefor coche. El aire acondi-
cionado supone un desembolso adi-
cional de 134.000 pesetas.

El tercer modelo presentado es el
mas peculiar, puesto que es otra

‘version del tradicional Jeep. El Ko-

rando K4D tiene |a tradicional esté-
tica de estos duros y divertidos co-
ches, ¢on la ventaja de disponer de
un motor diésel de origen Isuzu de
68 caballos, que resulta muy econd-
mico de funcionamiento y ofrece
una alegria de uso insospechada en
campo. El motor sube de vueltas ca

si como si se tratase de un cuatro
cilindros de gasolina. Este coche
esta dirigido a un plblico mas capri-
choso y su precio, 1.943.000 pese-
tas, esté en linea con la competen-
cia. Todos estos modelos se van a
comercializar a través de la red que
Lada tiene en Espafia, aunque la
imagen de las diferentes marcas
quedara bien diferenciada.

En cuanto a las previsiones, toda-
via es muy pronto, ya que este afio
es especialmente dificil. En cuanto
al Elba, dado el peculiar caracter
del comprador de coches familia-
res, su evolucién dependerd mucho
de la |abor del marketing. Sin em-
bargo, para los modelos todo terre-
no el futuro es muy esperanzador,
ya que los concesionarios tienen
una gran experiencia en este tipo
de vehiculos v la nueva oferta viene
a complementar lo que hasta ahora
tenian. El mercado de este tipo de
coche se mantiene bastante esta-
ble y las previsiones apuntan hacia
unas 50.000 unidades vendidas en
el afio 1993. O

Victor Piccione
Fotos: Alex Blanco

PARA TODOS
El Innocenti -
Eiba (arriba
lzquierda), el
Korando K4 D
{abajo
{zquierda) y el
Korando
Family (abajo
deracha)
inician sus
ventas a
finales de mes.
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TOPE DE LA

{ GAMA
EL nuevo 164
Quadrifogiio es
el bugue
insignia por
prestaclones,
equipamiento y
precio.
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Después de cinco anos en el mercado, el modelo mas grande del
fabricante italiano ha sufrido una transformacion. Cambios mecanicos,
mejora en la seguridad activa y pasiva, preocupacion por cuidar el medio
ambiente y un interior mas atractivo, son sus principales novedades.

AL VOLANTE

Nueva gama Alfa Romeo 164

A

2.0 TWIN SPARK 2.5 TURBO DIESEL 3.0Ve 3.0Ve24v. QUADRIFOGLIO
Disposicién Delantero transversal Detantero transversa!  Delantero transversal  Delanterc transversal — Delanterg transversal
N de cllindros 4 enlinea 4 en linea GenV GenV BenV
Cilindrada (c.c.) 1.995 2500 2.950 2969 - 2.959
Ne valvulas por cilindro 2 2 2 4 4
Alimentacién Inyeccion electronica Bomba inyecc. v turho  Inyeccidn electrnica Inyeccion electronica ©  Inyeccibn electronica
Compresion 10al 2al ] 958l 10a1 10a1
Potencia méxima /r.p.m. 146 Cv/5.800 125 Cv/4.200 -~ 192 Cvi/5.600 210 Cv/6.300 230 Cv/6.300
Par méximo / r.p.m 19,3 mkg/5.000 30 mkg/2.000 25 mkg/3.000 - 28 mkg/5.000 28 mkg/5.000
TRANSMISION R e ———— i W R ) == ——— op——
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera - Delantera
Caja de cambics Manual © velocidades  Manual 5 velocitades  Manual b velocidades  Manual b velocidades  Manual b velocidades -
DIRECCION Y FRENOS. -~ - - T T e ——— — .
Sistama Cremallera asistida Crornallera asistida Cremallera asistida Cremaliera asistida Cremaliera asislida
Digmetro de giro {m} 108 10,8 108 108 10.8 -
Frenos. Sistema(DelfTras) Discos ven./Dis. ABS.  Discos ven/Dis. ABS. - Disces ven,/Dis. ABS.  Discos ven,/Dis. ABS.  Discos ven./Dis. ABS.
SUSPENSIONES - ; o~ b - ==
Delantera i Independiente Independiente Independiente Independiente Indspendiente 3
Tragera Independiente Independiente Independionte Independiente Independiente
.PES_OYDIMENSMNES - I i— ————— o e —— - . PR — - T
En orden de marcha tkg.) 1.380 1.430 (1.510 Supen) 1.300 1.500 - 1510 .
Largofancho/alto (mm) 4.565/1.760/1.380 4555-4665/1760/1380  4.556/1.760/1.400 4.665/1.760/1.390 4.556/1.760/1.390
Capacidad del depdsito [} 70 70 70 70 0
PRESTACIONES Y CONSUMOS R
Aceteracion de ceroa 100kmf(s) 9.9 08 88 - 8,0 77
Velocidad Maxima (kmhl 210 202 +230 240 +245
Consume Urbano (/100 kml 9,7 8,5 12.8 135 13,5
A 90 kmyh (1100 km} 6,5 b2 72 75 75
A 120 kmyh {17100 km) B3 68 - - 91 94 94

iy

CORAZONES
DEPORTIVOS

A nueva gama esta compues-
L ta por siete versiones gue

son el resultado de combinar
cinco motorizaciones y distintos ni-
veles de acabado. En este apartado
es novedad la denominacién Super
que se reconoce peor los paracho-
ques de mayor tamaiio, los faros
poiielipticos, espejos exteriores re-
tractiles y otros peguerios detalles
estéticos; los 164 Super se comer-
cializan con el motor turbo diésel y
el nuevo V6 de cuatro valvulas por
cilindro.

Los nuevos modelos del fabrican-
te italiano incorporan ABS vy, salvo
en el 164 Twin Spark base, también
es de serie el climatizador automati-
co; el sistema de seguridad airbag
es opcional en toda la gama. La
preocupacién por el medio ambien-
te se pone de manifiesto porque los
nuevos motores reducen considera-

blemente los gases de escape, to-
dos los materiales plasticos estan
codificados para su posterior recl-
claje y el aire acondicionado -sin
CFC- dispone de filtros antipolen. En
el interior se ha mejorado la instru-
mentacion, los mandos y los tapiza-
dos; es novedad el volante, de tres
radios en el 164 Quadrifoglio.

El escaldn iniciat de |la nueva ga-
ma sigue siendo el conocido motor
Twin Spark doble encendido- de dos
litros de cilindrada; se ofrece en
una version base -3.350.000 pese-
tas- y otra luxe, mucho mejor equi-
pada que cuesta 180.000 pesetas
mas. El brillante motor V6 es el si-
guiente paso en la gama de moto-
res de gasolina; se vende en una
Gnica versidn cuyo precio es de
4.830.000 pesetas. La principal no-
vedad mecéanica de la nueva gama
es el motor V6 pero con culata de

cuatro valvulas por
cilindro. Desarrolla
26 caballos mas
que el motor
de doce vaivu- £
las; es decir,
210 caballos
que le permiten al-
canzar una velocidad
punta de 240 kildmetros por %
hora. La versién Quadrifoglio -bugue
insignia de la gama- tiene el mismo
motor V6 24V aungue con 230 ca-
ballos de potencia. En cuanto al
motor diésel, desarrolla ahora 125
caballos de potencia -117 antes- y
destaca por un bajo consumo.

La gran berlina de Alfa Romeo en-
tra en una nueva fase de evolucion,
que dentro de ia tradicional deporti-
vidad de la marca, hace un mayor
hincapié en aspectos como la dis-
tincion y el prestigio. O

NUEVO MOTOR
El conocido V6
de tres litros
de cilindrada
se
comercializa,
ademas, con
culata de
cuatro valvulas
por cilindro.
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AL VOLANTE

Aston Martin

DEPORTIVOS QUE
NACEN DE LA HISTORIA

26 / Motor 16

N la actualidad, la gama de
E productos de Aston Martin sg

compone béasicamente de tres
modelos. El basico es un coupé 2+2
denominado Virage que tiene una ex-
trapolacién hiperdeportiva que res-
ponde al nombre Vantage. El tercer
modelo, Volante, es una variante
descapotable. Aparte de estos tres
modelos, existe también un «breaks,
de nombre Shooting Brake que, a su
vez, es una derivacién del Virage. Es-
tos cuatro modelos se.producen en
Newport Pagnell siguiendo los méto-
dos tradicionales de la marca, si
bien éstos han evolucionado algo en
el sentido de que equipos de trabajo
se dedican a cada uno de los coches
desde su inicio hasta que esté total

mente acabado. Como viene siendo
habitual, cada motor lo hace un solo
operario que estampa su firma en él.

Pero en Newport Pagnell se traba-
Ja ya en nuevos modelos. Asi, y de-
jando aparte el Aston Martin DB7
que se producira en Bloxham, donde
tiene su sede la planta de Jaguar
Sport, estan en preparacion dos nue-
vos modelos, uno derivado del Vira-
ge al que se le afadiran dos puertas
laterales y se comercializara bajo el
nombre Lagonda, y otro derivado del
break Shooting Brake, también con
cuatro puertas laterales. En el pri-
mer caso, se trata de dotar al Virage
de una habitabilidad trasera mucho
mayor, hacer, de alguna manera, un
lagonda basico, y en ambos mode-
los la transformacién supone un au-
mento de la distancia entre gjes y de

PUESTA A
PUNTO

Antes de
tomar
contacto con
los Aston
Martin on el
circuito de
Boodwood, los
técnicos de Ia
casa culdan
sus coches.
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..UN LUJOSO DESCAPOTABLE INGLES
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51, pero dentro de &1 late un corazon deportive con una potencia superlor a Ia de muchoes modelos cerrados. Es un auténtlco deportivo de raza.

FICHA TECNICA e
VIRAGE [VOLANTE} VANTAGE
Disposician Delanterc longftudinal Datantero longitudinal
W g cncros 8enV BenV
Cilindrada fz.c.) 5340 5340
I yislilag por cilindro 4 4.
Alimantsziin Inveccitn electronica Inyee. v 2 compresores
Comafesin 85l 87al
Ptencia mdxima / rp.m. N0cv/6.000 550 cv /6,500
Far rreaimo / rg.m 46,9 mkg. /3.700 75,9 mkg. /4.000
Traocion Trasera Trasera
[za oa cambios Manual 5, autom. 4 _Menual 6 velocidades
DIRECCION .
Sistarma Cremalera, asistida __Cremaliers, asistida
Dirratro da giro {rm) 12 12
Fronos, SisiemalDelTras) Discos Vent /Discos Discos Ventilados
SUSPENSIDNES
Dilanturs Independiante Independiente
Tressrs Puerite D Dion Puente De Dion
PESO ¥ DIVENSIONES :
En odan dn marcha {kg.) 1.920 1980
Largofanchayfate (mm) 4745/1.866/1.360  4.745/1.924/1.330
LCemacidac del depdsito () 1144 {95t 105
PHESTACIONES Y CONSUMOS '
Acaleracan de cero a 100 kmv/h (s} 46

la longitud total de treinta centime-
tros. En cuanto a los motores de los
actuales Aston Martin, para el Vira-
ge, el Volante y e| Shooting Brake se
emplea el motor V8 de 5,3 litros,
cuatro valvulas por cilindro ¥ una po-
tencia de 310 caballos. Existe la po-
sibilidad de una versién especial de
ese motor con la cilindrada llevada a

6,3 litros, 10 gue supone un significa-
tive aumento de potencia, 470 caba-
llos. La existencia de este motor di-
ce mucho de la preocupacién que
existe en Aston Martin per tener muy

‘en cuenta lo que el cliente pide, por

personalizar sus coches incluse en
cuanto a la potencia y el rendimiento
de sus motores. Partiendo del motor

Corsurre Urbano (11100 km)

230 ke (17100 ke

65
Valoead Méxima kbl 750 74

A 120 ki (100 k)
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TRES MODELOS PARA UNA GAMA DEPORTIVA
Estructurada en base a tres modelos, la gama de productos Aston Martin cuenta -
también con uno en configuracion familiar, slempre con el mismo espiritu de la casa.

Solo aquellos conductores que
saben apreciar el perfecto equilibrio
entre prestaciones, seguridad y
equipamiento son capaces de valorar
lo que BMW proporciona: el placer de
conducir.

Un placer que cada conductor
interpreta de forma distinta. Por eso,
ahora puede personalizarlo alin méas
con los Accesorios Originales BMW.

Un mundo de detalles creados con

NO EXISTEN
DOS CONDUCTORES IGUALES.

la misma tecnologia y estilo con la que
fue disefiado su BMW, para resaltar el
dinamismo, la seguridad y el confort
ademaés de facilitar su mantenimiento.
Y que usted tiene a su disposicion
en el BMW Shop System. Un
innovador sistema de exposicion y
venta que encontrara en las
Concesiones Oficiales BMW. Para

facilitarle la eleccién de los accesorios

mas convenientes.

i i

Utilice los Accesorios Originales
BMW. Para que la expresién de! placer
de conducir tenga personalidad
propia.

Recambios y
Accesorios

Originales @

Algunos ejemplos: Sistemas de alarma y tornillos antirrobo, autorradios, alfombras, llantas de aleacion, faros antiniebla, componentes aerodindmicos, elevalunas eléctricos,
radioteléfonos, kits de madera, volantes depertivos, sistemas portaequipajes, sistemas de enganche para remolque, asientos para nifigs...
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DEPORTIVOS CON EL LLIO ¥ LA ELEGANCIA POR BANDERA

AL VOLANTE

Poeo Importa que sea un Virage, un Volants o un Vanitage, todos estan presididos por el euldado en
su construccion y por s elegancia en su presentacion. Arriba, ol modelo mas deportive, Vanitags,
con su fabuloso aspecto, que hace competencia directa al modelo, también deportive, pera mas

para et( tlempo libre, como s él Volante. Los detalles son de una calldad pocas voces alcanzada.

30/ Motor16

de 5,3 litros nace la version que
equipa al Vantage. En esta version
se utiliza un doble compresor volu-
métrico que permite que la potencia
llegue a los 550 caballos. En este
casn. el cambio de marchas es un
7F te seis velocidades. Para el resto
dit los modelos existe un cambio ma-
nual, también’ ZF, de cinco marchas
y, io gue es mas habitual en casi to-
dos los Aston Martin, un cambio au-
tamatico de cuatro que recientemen-
ie ha sufrido alguna modificacion
jrara hacer que su funcionamiento
mejore. No es un cambio muy avan-
zado pero cumple bien su mision.
Tomar contacto con un Aston Mar-
tin no es cosa facil, sobre todo en
nuesiro pals, cuya presencia es mini-
ma. Pero en Inglaterra tuvimos oca-
si6n de hacerlo, y nada menos que
en el circuito de Goodwooed y bajo la
tutela de Peter Gethin (expiloto de
Farmula 1 gue dirige alli una escuela
de gonduccién sobre Aston Martin).

EL JUGUETE DEL PRESIDENTE .
Walter Hayes posa orgulfoso con el DBY,
el iuturo mas inmediato de Aston Martin.

Can &1 salimos a fa pista para ver c6-
mi era el Vantage, que puso de ma-
nifiesto unos modos muy nobles y
una capacidad de aceleracion impre-
slonante. Luego, acompanados
siemore de un monitor de la escue-
la, accedimos al resto de la gama.
En todos los casos, los Virage, Vo-
lante v Shooting Brake demostraron
s5uUs huenas cualidades de deporti-
vos, con buenos frenos, unos moto-
res sobresalientes y unas suspensio-
nes bien adaptadas. aungue, para
gstar a la altura de la elegancia que
emana de estos coches, con un cier-
to compromiso con el confort, lo que
les resta cierta capacidad para una
canduccidn netamente deportiva,
Fue una jornada en la que pudimos
ylvir |5 certeza de que métodos tradi-
cionales sirven en la actualidad. O

M. Doménech
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VD. ELIGE EL COLOR...

Pilot: la nueva genet
concebida para gue V. elij sl
.;fl

PARA UNA CONDUCCION ESPECIAL-
MENTE COMODA Y SILENCIOSA

Vd. haelegido un coche muy cémodo, de gran
clase. Logicamente no desea que las irregulari-
dades del suelo y otros ruides de] vehiculo
perturben su tranquilidad mientras conduce.

MICHELIN Pilot CX es el primer neumatico
concebido para responder a esa exigencia,

. Miximo confort fisico y aciistico,

Transmmisidn de vibracioncs *
x

Ruido interior

* Comparacién entre el Pilot CX (225/60ZR-13) v el
prestigioso MXM (misma dimensién). Potencia aclistica
disminuida 1,6 dBA.

ol Tl BEIE

PARA UNA CONDUCCION EQUILI-
BRADA ENTRE EL CONFORT, LA SE-
GURIDAD Y LOS LARGOS RECORRI-
DOS A MEDIAS ELEVADAS

Vd. conduce su coche, potente, répide y
confortable, durante largas etapas. Precision
enlos adelantamientos, fiabilidad en cualquier
circunstancia, cspecialmente en mojado...
€stas son algunas de las cualidades que exige a
los neumaticos.

MICHELIN Pilot HX es ¢l primer neumatico
concebido para responder a esa cxigencia.

EL PILOT HX retrasa ¢l Nmite de acuaplaning en

linea recta en un %

ADMTTHLICEA LOHITULIMAL

mum

* Pilot HX (235/50 ZR 16)
comparado con el famoso
TRX (245/5) ZR 413)

Lot
MICHIL:=

/L"""":r Flot I

PARA UNA CONDUCCION RAPIDA,
TECNICA Y PRECISA

Su coche, de cardcter marcadamente deporti-
v, le aporta emocion, Vd. disfruta definiendo
lamejor trazada, el cambio al régimen preciso,
la frenada exacta. Més que conducir, Vd.
pilota su coche,

MICHELIN Pilot SX es el primer neumatico
concebido para responder a esa exigencia.

=y

El PILOT 'SX_se homologd en el

de los vehiculos
deportivos europeos en 1992.
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Como a buen seguro saben, Aston Martin Lagonda
entro, en 1987, en la orbita de la muitinacional
americana Ford que, sin embargo, petmite unatotal.
autonomia en la tradicional marca britanica. Juntos
expusieron un interesante vehiculo de gran lujo en el
pasado Salon de Ginebra. De |a colaboracion de Ghia
Design con Aston Martin Lagonda habia visto la luz el
Lagonda Vignale, un coche que Ford podria convertir
en su mas exquisita estrella dentro del segmento mas
alto del mercado, el de Mercedes y Rolls Royce.

FUERA DE SERIE

Lagonda Vignale

UN FORD
CON LIBREA

Motor 16/ 33
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FANTASIA A
RAUDALES
"$1 el Lagonda
Vignale llama
Ia atenclon por
su disefto
exterior, su
interlor
sorprende atin
-mas. $élo los
relojes son
tradicionaies.
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fla pero inusual, de color alu-

minic, uno no parecia tener
muy ciaro que el Lagonda Vignale pu-
diese pasar del estado de prototipo
tal como se vio en Ginebra, pero es-
iaba equivocado; estaba alli presi-
diendo la entrada de las oficinas
centrales de la fabrica Aston Martin
Lagonda, una peguefia construccion
tipicamente inglesa situada en el
centro del pueble de Newport Pag-
nell, a ciento treinta kilbmetros de
Landres. Y, s mas, nos sorprendié
€| poder conducirlp en un concurrido
circulto de pruebas cercano.

El motor del Lagonda Vignale no
se hizo de rogar y a la primera deno-
i un tipico sonido a gran V8 -se tra-
ta de un Ford americano que no sera
el gue lleve definitivamente- y el co-
che se puso en marcha, Se trataria
de Un motor de doce citindros en'V
desarrollado por la propia Aston Mar-
tin. Esta claro que en Ford quieren
fiacer del Vignale un gran coche,
aquel que le represente en lo mas
afto, pero siempre bajo el nombre y
el Iogotipo de Lagonda. Para Walter
Hayes, presidente ejecutivo de Aston
Martin Lagonda, ha sido concebido
para ilegar a alcanzar el concepto de
«coche para toda la vidas, de ahi |as
clasicas proporciones de su carroce-
fia de paneles de aluminio colocados
& mano sobre un chasis de acero.

Sus dimensiones superan las de
un Rolls: mas de 5,2 metros de
largo, casi dos metros de ancho y
una distancia entre ejes de 3,1 me-
tros, permiten la obtencién de un ha-
bitdculo. que es un auténtico salén

c ON su extrafa carrocetia, be-

completamente lleno de elementos

de confort tratados, como el coche
en si, de una manera absolutamente
genial pero, a la vez, rarisima. Los
hombres de Ghia no se han parado
enh barras a la hora de aplicar solu-
ciones de lo mas variopintas, tanto
es asi gue tan sélo las esferas del
cuadro de instrumentos guardan
Lnas formas tradicionales, al tiempo
gue son de una belleza increible. A
esas dimensiones de mastodonte no
sa les podfa aplicar otra cosa que
unas gigantescas ruedas de 19 pul-
gadas, muy atractivas, gue calzan
neumaticos especiales Goodyear.

El Lagonda Vighale se deja condu-
¢ir sin problemas, pero denota en su
andar los defectos inherentes a su
elevado peso y a su tamafio. No se

trataba més que de comprobar que -~

SLOGAN

Otro Anuncio que Intenta Venderte Algo
Mostrando Modelos con Curvas Provocativas.

‘ MITSUBISHI

J——

Mitsubishi Eclipse. Un disefic personal para vestir 2.000 cc. y- 16 valvuias.
Un equipamiento que incluye sistema antibloqueo de frencs ABS,
programador de velocidad de crucero y aire acondicionado. Un motor que te ofrece
una potencia de 150 caballos. En sintesis, mucho mas que un modelo con curvas provocativas.

MITSUBISHI ECLIPSE

MITSUBISHI
MOTORS

MMC AUTOMOVILES ESPANA, S. A. MARIA TUBAU, 4. 28050 MADRID.



REDONDEADO
Las formas del
Vignale son
absolutamente
redondeadas y
muy limplas.
En su zaga
resaltan los
grupos bpticos.

MUY GRANDE
A pesar de su
aspecto
compacto, ef
Lagonda mide
mas de cinco
metros y tlene
un enorme
habitacuio.
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andaba de verdad, que no era un
simple «coche concepto» de salén, y
lo demostré sin titubeos, servido por
un cambio automatico una vez mas
sorprendente. Se encuentra situado
enh una especie de rueda que se inte-
gra en la consola central y se accio-
na pulsando unos pequefios botones
esféricos -gue se repiten en todo ha
bitéculo para cumplir las mas varia-
das misiones-, cada uno de ellos con
una distinta posicion del cambio.

Al abrir la puerta, de generoso
tamafio, que da acceso al puesto de
conduccién, se descubre un mundo
tan especial como nunca visto. Lo
primero que sucede es que el volan-
te se eleva sobre su eje para permi-

tir un mejor acceso al conductor vy,

una vez cerrada, la puerta vuelve a
su estado normal. Enseguida se da
uno cuenta del generoso espacio

disponible y de la gran comodidad
gue se respira en el interior del La-
gonda. No sbdlo los pasajeros delan-
teros cuentan con multitud de regla-
Jes de todo tipo (siempre en ruedas y
mediante botones esféricos, aungue
esta vez situados en los propios
asientos) y un espacio suficiente co-
mo para que se desenvuelvan con to-
tal comodidad, sino que los que se
alojan en la zona trasera tienen que
superar los dos metros para tener
problemas tanto en altura como en
distancia. Ademas, disponen de re-
glaje del respaldo de los sientos y
del reposacabezas central, que una
vez eliminado permite que un tercer
pasajero no tenga el mas minimo
problema para sentirse cémodo. Por
otro lado, tras los respaldos de los
asientos delanteros se abren auto-
méticamente (también pulsando las

esferitas tactiles) dos mesitas que
incluyen lector de CD y ordenador.
Esté claro que el Lagonda Vignale pi-
de ser conducido por otro.,

Todo esté pensado para obtener el
maximo confort y para que el am-
biente sea elegante y célido. Los re-
vestimientos metalicos estan realiza-
dos en niquel, gue se combina

perfectamente con la madera de ha

ya laminada gue se utiliza en saipica-
dero v en puertas. Para los disefia-
dores del Vignale era vital emplear
materiales naturales y técnicas de
fabricacion tradicionales, y asi se
emplea una tapiceria de cuero suave

y lana natural en alfombras y techo.
En resumen, el Lagonda Vignale, a
pesar de sus soluciones y aparien-
cia, es una realidad que puede llegar
a ser construida en serie. O
M. Doménech
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«Chevron» poco se parece al del BX,
sobre todo en |a calidad de los plas-
ticos; ahora si que se puede compa-
rar en este apartado con rivales de
la talla del Mondeo.

Ademas, este modelo en |la ver-
sion Ghia continda siendo el punto
de mira de los mas exigentes que
quieren detalles {ujosos. Son deta-
lles como la luz de doble intensidad

FRENTE A FRENTE

En cuanto a la instrumentacion, es
mas completa la del Xantia por 13 in-
corporacidon de un indicader de la
temperatura del aceite y otro de la
temperatura exterior.

Curioso el apartado de |a carroce-
ria. Si nos fijamos en las dimensio-
nes exteriores de ambos vehiculos
(practicamente idénticas) y luego
entramos en las plazas traseras, es

SUSPENSION
HIDRACTIVA

El Xantla dos

. fitros con
» acabado VSX se
ofrece de

serle con dicha
suspension. Es
mas comodo y

en los espejos de cortesia de am-
‘bos parasoles, una pequefa linter-
na recargable en’la guantera o el
hueco especifico para un holigrafo
situado entre los asientos delante-
ros. En el interior del Citroén llama
{a atencidon una barra colocada justo
enfrente del pasajero, donde se
puede dejar un mapa ¢ un teléfono
portatil sin temor a que se caigan.

tiene mejor
estabilidad que
$u rival,

BUENA

ESTABILIDAD

La suspension
«dindmicar es
opclonal en el
Mondeo. A
pesar de ser
mas blando, el
comportamiento
81 CUrva ng es
_nada malo.

sorprendente que el espacio para
las piernas y la longitud desde el
asiento hasta el techo sean mayo-
res en el Citroén. Aungue el tamario
de las puertas posteriores es gene-
roso en el Ford, ios ingenieros ger-
manos han perdido la batalla de la
habitabilidad interior. La capacidad
del maleterc es muy buena en am-
bas carrocerias y los dos tienen un
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BRILLANTE
MOTOR

Ei dos litros que
utlliza el Xantia,
con culata de
dos valvuias por
cilindro,
desarrofia
menos potencia
pero ofrece algo
mas par motor,
lo que se
traduce en una
mejor
recuperaclon.

16 VALVULAS
Con Ia culata de
cuatro vélvuias
por cilindro, Ia
potencia es de
136 cabalios.
En carretera y
autopista gasta
mas que el
Xantla, Su
principal
argumento es of
menor nivel
£onoro.
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FICHA TECNICA

=

XANTIA MONDEO
Disposicién delentero transversal delanterc transversal
Nlmero de gilindros 4 en linga 4enlinea
Cllirdrada (c.c.) 1.998 1.998
Arbol de levas- 1 an cabeza 2 on cabeza
Ne valvulas por cilindro 2 4
Alimentacién inyscc. elect. multipunto inyecc. elect. multipunto
Compresion 95al 10021
Potencia méxima / r.p.m. 123 CV B3 kW)/5.750 136 CV (100 kw1 / 6.000
Par méximo / r.p.m. 18,3 mkg (179 Nm} 2.750 17,8 mkg (175 Nm) /4.000
TRANSMISION . a8 8.a B o w9 :
Traccion Delantera Delantera
Cala de cambios manual, 5 velocidades manual, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 rpm 1%/23/30 7751431187 8,2/1241179
Velocidad a 1.000 rpm 4%5° 25,1336 23,9711
Embrague Mecanico Mecanico
DIRECCION : : ‘
Sistama De cremallara asistida De cremallera asistida
Vueltas de volants 3,19 30
Didmetro de giro {m} 1,3 109
Delante Discos ventilados Discos ventilados
Detrés . Discos Tambores
Antibloqueo Si s
Delantera Independiente independiente
Trasera Independients Independignte
RUEDAS : : :
Llantas (pulgadas) Chapa de 5,5Jx 14 Aleacién de 5,5J x 14
Neuméticos 185/65 R 14 195/60 R 14
PESOS Y CAPACIDADES ——— i =
En orden de marcha fkg.] 1.238 1.280
Capacidad depdsito combus. [ 81,51,

mismo volumen: 480 litros. Tam-
bign es comin el abatimiento por
mitades asimétricas del respaldo
del asiento trasero, lo que acentGa
aun mas la versatilidad de la carro-
ceria con portdn posterior.

Referente a la mecéanica, el Xan-
tia gana al Mondeo en motor y sus-
pensién. En el primer caso, y eso
aue el motor Z del Ford no puede
sar mas nuevo, basta con mirar los
cuadros de prestaciones y consu-
mos. La superior potencia del ale-
méan le adelanta, por poco, en ace-
leraciones y velocidad maxima, pero
en recuperaciones el motor francés
resulta mucho mas brillante; en
consumoes, el Xantia sélo pierde en
trafico urbano, y ese es el motivo de
que la cifra media ponderada sea
muy similar, puesto que tanto en ca-
rretera como autopista el Mondeo
gasta méas combustibe. La razdn es
fue el dos litros de Citroén -el mis-
mo del ZX Volcane- tiene mayor fuer-
za a medio régimen que el de su ri-
val, es decir, el valor del par motor
£5 Mayor y encima se consigue a un
menor ndmero de revoluciones. El
de Ford, también de 2.000 centi-
metros clbicos, esta derivado de
les gue ya se montan én los Es-
cort/Orion con culata de cuatro val
vulas por cilindro -s6io dos en el
Xantia-. No hay gue olvidar que los
motores multivalvulas suelen tener
peor recuperacion.

En el tema de la suspension, la
victoria a favor del Citroén no tiene
parangén. Sencillamente porque es-
t4 bastante demostrado que el sis-
tema hidroneumatico es el que ofre-
ce un mayor confort para los
pasajeros. Con la ventaja de que en
esta versién VSX lieva de serie la
suspension hidractiva, que permite
modificar la dureza, lo que agrade-
cerén fos amantes de la conduccidn
deportiva. Pero no sélo hay confort
en el Xantia, ya que el eje trasero
es del tipo autodireccional (como el
del ZX pero mas perfeccionado) lo
gue asegura una mas gue hotable
estabilidad incluso en las peores si-
tuaciones. En el Mondeo, |a suspen-
sién independiente es de tipo clasi-
co en el eje delantero y con un
sistema denominado Quadralink pa-

-ra el trasero. Son varios brazos los

que permiten que el coche tenga in
mejor aplomo en la carretera y, en
definitiva, estabilidad sobre todo si

lo comparamos con el anterior Sie- —

MEJOR
ACABADO

La calidad y
ajuste de
materiales del
modelo francés
esta a Ia altura
dol XM. Los

TRADICION
OBLIGA

Como es
habitual en Ford,
el equipamionto
y Ia terminacion
ne merecen

fa menor
critica. La
instrumentacion
5 menos
completa que Ia
del Xantia.
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Gﬂ#rﬁ rra. En el Mondeo también es posi-
ble modificar la dureza de la sus-
LoRdos ﬁn":: pension, si bien es una opeion. - D J G ( J \
practicamente La direccion es asistida en los _r
iguales las dos coches, con una relacién de
dimenslones desmultiplicacién similar. Ambas I‘ et O o \ ( rao
e"“'fge‘.’”" s0n suaves en parado, aunque no _) r r { l I' r‘ _)
ntica A . s
capacidad del excesivamente, y se tiene un buen y Eranciat lal tierra cantada
maietero, pero tacto al circular deprisa en carretera r ; i [ !
ia habitabifidad 0 Autopista. En el capitulo de fre- I \/ J \/ ] { ‘\ ‘\ J ]{ D O I I
e"ﬂf:ssal’r;sﬂzg nos. especial mencibn merecen los | [ r por los poetas y los
del Mondeo. No utiliza discos en las i . o . q
3,‘,’&’,’,‘,”,,3’,’,3.‘, ruedas traseras, come habiamos di- D U \I _I) J ( r ) j‘ historiadores. La tierra
se vigja con cho en la primera prueba de este l J ,I_-: : .
majgs agﬂéﬁ;ﬁ coche, sino unos méas econdmicos encantada de los druidas
tambores. En la mayoria de los co- M I
%ﬂ: ches con tambores traseros, éstos y los alquimistas del
on ambos se sustituyen por discos cuando se
modelos. manta el ABS y por eso nuestro amor. Un pais de
afror. Sin embargo, para €l nuevo

Ford se ha desarrollado un especifi- contrastes donde las
t0 sistema antiblogueo gue no hace e —
necesaria la sustitucién; sblo la fu-
tura versibn con traccién a las cua
tro ruedas monta discos en el eje
posterior. Ninguna critica a los fre-
nas del Xantia, que igualmente in-
corpora ABS de serie.

¥a tenemos una idea bastante
clara de las principales diferencias

de los dos modelos comparados.
CONSUMOS /I PRESTACIONES  §J EQUIPAMIENTO
Datos en /100 km XANTIA  MONDEOQ XANTIA MONDEO XANTIA MONDEQ
CIUDAD VELOCIDAD MAXIMA ; Cuentamevoluciones S| 8l
A 28 kmyh de promedic 11.0 104  Kmh 200,2 204  Mandmetro de aceite . NO NO
CABRBETERA ACELERACION Termdmetro de agua S - 8l St
A 80 km/h de crucero. 65 7.1 400 m. salica parada (seq.) 17.6 17,3 Indicador carga de bateria NO NO
En conduceién rapida 130 152  1.000 m. salida parada {seg.) 320 3.5 Ordenador de vigje ] NO NO
AUTOPISTA : 0-100 km/h {seq.) 10.7 10,2 Volante regulable sl Sl
A 120 km/h de crucero 82 96  Metros recomidos 176 168 Faros antinighla 8l S|
A 140 kmh de crucero 97 114  RECUPERACION ' —— - - Aire acondicicnado oP ]
CONSU. MED. PONDERADG 400m. desde 40km/henlViseg) 177 186  Asiento conductor regulable en aftura 8 S| ; ; .
Litros/100 km 34 93 200m.destoDkmhenViseg) 00 7.1 Bsientos requlebles eléciricamente op 0P == . ' W Otra de las
AUTONOMIA MEDIA 1.000 m. desde 40 kmfhen IV (seq) 33,0 34 1 Retrovisor regulable eléctr. {izda/dcha.) Sl SISl . s A A ‘
Kildmetros recorridos 840 610  1.000 m. desde 40 kmshenViseg) 37,5 385  Mando a distancia de apertura de pusrtas Sl Sl 3 Lion | g i g h 1 mmﬂﬁas de Francia.
De 80 & 120 ken/h en IV (seg.) 85 104 Elevalunas eléctricos {D/T) Sifsi SISl ; L Mmoo - i .
SONORIDAD - Metros recorridos 265 29 Ciere centralizado Sl 8l
Do 802 120 kmphen V (seg.) 146 165 Cinturones de seguridad traseros Sl Sl
Metros recorridos 413 458 Asiento posterior divisible Sl Sl
XANTIA MONDEO y Feros requlables desde el interior - NG NO
Al relenti; 483 18,7 FRENos M DATOS DE COMPRADOR
igg tmm: 7E DE’ 42 mi* : XANTIA MONDEO CITROEN Fahficante/Importador: Citroén Hispania, S.A.. Doctor Esquer-
myh: : " do, 62, 28007 Madrid. Telsforo {(91) 585 11 00. Garantia: Un afio sin fimi-
A 120 kmjn; ' 732 69,7  DISTANCIAS DE FRENADO te de kildmetros v seis afios o 100.000 kilometros para los elementos de
A 140 kmh: 753 714 Enmetros) ta suspension. Red de postventa: 872 puntos en toda Espafia. FORD Fabrl-
Atope 796 804  AB0Dkmh: 18,0 158 cante/Importador: Ford Espafia, S.A. Faseo de la Castellana, 135, 28046
Medicianes afectuadas en las plazas delanteras con las A 100 kmp: 464 430  Madrid. Teléfono: (91) 336 91 00. Garantia: Un afio sin limite de kiléme-
ventanilas cerradas. Valores en decibelios, A120kmA 626 628  tros. Red de postventa: 1.114 puntos en toda Espafia,

OPCIONES

Citroén Xantia 2.0 VSX: Alre acondicionado: 160.000 ptas. Uantas d eleacién: 70.000 ptas. «Packs cuero: 230.000 ptas. Alarma: 85,000 ptas. Radic con CD y mandos & volante: 200000 ptas. Teche eléctrico:
110.000 ptas. Asientos delanteros eléctricos: 120.000 ptas.

Ford Mondeo 2.0i Ghia 5p.: Radiocasste 2006R: 45.000 ptas. Techo solar aperture eléctrica: 116.000 ptas. Alarma antiobe: 34.000 ptas. Piniura matalizada: 48.000 ptas. Pintura negra bicapa: 25.000 ptas. Con- =
tral de traccion: 50.000 ptas. Suspension dindmica: 88.000 ptas. Paqueta Ghia executive (asigntos dg cuero + asientos eléctricos): 275,000 ptas. Panuets nevada (Deshisla eléctrico parabrlsas + lavalimpiaparabric e F R A “ c IA Y i 'I E N E s o u E v lv I R lA - ¢

sa): 50.000 ptas. Sequridad mecanica Ford 3 afios/50.000 kms.: 60.950 ptas. Seguridad mecAnica Ford £ afios 100.000 kms.: 121.00 ptas.

447 16 CONSULTA EN TU AGENCIA DE VIAJES O EN LAS OFICINAS DE MAISON DE LA FRANCE EN:
Motor J Alc_alé, 63 - 28014 MADRID e Corts Catalanes, 656 - 08010 BARCELONA e |parraguirre, 26, 52 Dcha. - 48011 BILBAO



VAN A SONAR
‘Los nuevos
nombres de los
dos fabricantes
segure que
ocuparan un
lugar importante
en el competido
segmento donde
se encuadran.
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Otras cuestiones como Ia postura al
volante, visibilidad, asientos, luces
o si la tapiceria s mejor en uno o
en otro son también importantes,

pero dado que las variaciones va.

sea a favor 0 en contra de uno u
otro son nimias, merece la pena co-
mentar otros aspectos.

Es el caso de la estabilidad. El Ci-
troén gana con sobresaliente pero
la nota del Ford es de notable alto.
Con argumentos tan buenos como
los referidos anteriormente respec-
to a la suspensién, sélo hacen falta
unos buenos neumaticos y el resul-
tado no puede ser mejor. El compor-
tamiento del Xantia en condiciones
normales es excelente, pero si
apretamos mas el acelerador y
adoptamos una conduccidn deporti-

va, en las curvas no hay que temer
un coletazo traserc gracias al eje
trasero autodireccional, gue hace
que las ruedas giren en el mismo
sentido que las delanteras. El Mon-
deo no se queda atras y las reaccio-
nes bruscas cuando se rueda al
limite son minimas. Para los aman-
tes de la conduccién deportiva es
aconsejable la denominada suspen-
sion «dindmica», puesto que la nor
matl resulta algo blanda y siempre
es mejor un endurecimiento de los
amortiguadores en tales circunstan-
cias, que es lo que ocurre cuando
se coloca en sport. Siguiendo con
el Ford, se ofrece en opcién el con-
trol de traccién. Un sistema antipati-
namiento para evitar que una rueda
gire mas que la oira ¢ que en una
arrancada demasfado brusca no pa-
tinen los neumaticos. Un sistema
gue sblo vemos recomendable para

FRENTE A FRENTE

{*XANTI
7* MONDED

A spuaidad de cllindrads v con ung codita de s8lo cos vaivltas por cilin-
dro, el valor del par motos os mayor

La supenor poiencia osl nueve motor 2 de 16 wWhulas apenas se ape-
cia en &l cuadro oo prestacianes.

COMPORTAMIENTD

Gon | suspansién hidractiva de sene v un e tasen autodinegcional
Imas perfeccionado, este apartado io cumole ala perfecoion.

El camplo de g tragoion iresers & delanters ha sido: providencial pars
gate modaln. Ademas, lene un buen aplomo en la carretara

L= diferencia de potencia a favor del Ford se-pone de manifiesta,
aurgue por poco, en las aceleracionss y velocidad puntas

L gran ventafa del Crrpén ratcd 20 [3S recuparackones,. musho mas
brillantes gue las de-su rval

Con una climatizacion v pussto de conduccion parejos, |a ventaja del
coohe alemin radica en la menor rumorosidad del motor,

5 por algo destaca el vehiculy francss &5 an & gpactade de la suspen
sion. La compdidad gue ofrece s inmejorabie,

CARROCERIA

51 en HIMENS0NES ENErNngs Y capacidan de malelend 58 produce am-
Date, el 6303CI0 2N 138 plaras rasaras os mayos an &l Criroen,

Sahvo 13 pega de fas plazas traseros, ol disefo el neavs Ford o5 mas
atrevide y destaca, entre otras cozas, por sus faos «achinadose,

ECONOMIA

40,000 pesatas mas

Yigtona clara poriue con un emlipamiento, wn poco mejor, e precip as
ligerameante m#s bao, Elconsumo as muy simitar,

CITROEN XANTIA 2.01 V5X

No e puede desechs: este modelo por ef mero hecho do-que-cueste

el usuario que vive en una zona de
alta montana. :

El Xantia y el Mondeo son las
grandes hazas de los dos fabrican-
tes para los proximos afnos. A costa
de un precio ligeramente superior y
un menor nimero de detalles lujo-
sos, el Citroén Xantia consigue vic-
torlas parciales en motor, suspen-
sidn, comportamiento y, sobre todo,

habitabilidad trasera. El Ford Mon-
deo estad muy bien acabado, es me-

'Nos sonoro y resulta tan facil de

conducir como su rival. Al final, el
usuario tiene la (ltima palabra. Se-
guro que una agresiva politica de
marketing por parte de cada marca
seria una huena ayuda. 0
: Javier Gutierrez

Fotos: Alex Blanco
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En estos dias, se ha
incorporado a la Serie 5
de BMW una nueva
version. Se trata del 525
TD que supone un
escalon inferior al ya
conocido 525 TDS y una
opcion muy légica para
los que quieren ahorrar
sin renunciar al lujo y la
calidad.

STE nuevo BMW diésel uiiliza
E un motor ya conocido, puesto
que se trata del seis cilindros
gue actualmente monta el 325 TD.
Sus especificaciones son iguales y
cuenta también con 115 cabalfos
que confieren al vehiculo una agili-
dad de movimientos suficiente.
Queda bien claro gue la filosoffa
de este modelo es totalmente aho-
rradora, tanto por lo austero de sus
consumos, como por el precio de
venta que se sitda en perfecta con-
sonancia con la competencia. Evi-
dentemente, |a diferencia respecto
a la brillantez de las reacciones del
TDS se nota nada méas poher €l mo-
tor en marcha, pero también esté
muy claro que los 115 caballos son
suficientes para alguien que busca
un coche cémodo, capaz de realizar
grandes vigjes con poco consumo.
Este motor es un sels cllindros de
2,5 litros, sobrealimentado median-
te un turbocompresor, cuyo funcic-
namiento resulta abselutamente im-
pecable. Es destacable el avanzado

. Consumo ajustado
Acabado de calidad
Comportamiento
1 BMWS525TD
- PRECIO: 4.323,000 ptas
. Opclones caras
- Recuperaciones en quinta lentas
GRS DEFECTOS [
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Delantero longitudingl de seis cilindros
en linea. Blogue y culata de aleacion.
Distribucién: Un 4rbol de levas en ca-
beza accionado mediante una correa
dentada. Tres vélvulas por cilindro. Ci-
guenal de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 2.498 centfme-
tros cubicos. Didgmetro del cilindro: 80
mm. Carrera: 82,8 mm. Compresién:
22,0 a 1. Potencia maxima: 115
CV{185 Kw) a 4.800 rpm. Par maximo:
22,6 mkg (222 Nm} a 1.900 rpm. Ali-
mentacién: Inyeccién electrénica digi-
tal diésel. Combustible: Gastleo.
TRANSMISION =
Traccion a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco con ac-
cionamiento hidraulico. Velocidad en 12
a 1.000 rpm: 8,5 km/h. En 22 a 1.000
ipm: 15,6 km/h. En 3% a 1.000 rpm:
24,8 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 34,9
km/h. En 5 a 1.000 rpm: 43,6 km/h
DIRECCION o

Sistema: De circulacién de bolas, asis-
tida. Vueltas de volante entre topes:
3,2 vueltas. Didmetro de giro: 11,0
metros

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Discos. Antibloqueo de frenos: Si.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de doble bra-
zo transversal con compensacién del
efecto de hundimiento. Trasera: Inde-
pendiente de brazos oblicuos con
efecto antihundimiento,

RUEDAS , T
Neumaticos: 195/65 R 15. Llantas de
chapa de 6,0 x 15.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.465 kg.
Capacidad del deposito de combusti-
ble: 80 1.

CONSUMOS

{Datos en 100 Km)

CIUDAD :

A 29,9 km/h de promedio 10,1
CARRETERA

A 90 km/h de crucero 6,2
En conducci6n rapida 118
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 89
A 140 km/h de ¢rucerg 9,7
CONSURMO MEDIO POND.

Litros 100/km 8.8
AUTONOMIA MEDIA :
Kilémetros recorridos 860
50 /Motor 16

LINEA CLASICA
La estampa del
Serle 5 resulta

Inconfundible.

envidiar del de
cualqulera de
sus hermanos
de gama.

ESCAPE
LiMPIO

Tan sblo una
ligera sombra

osciira delata

ia condicién de
coche con
motor diésel
del BMW 525
D,

sistema de gestion del motor gue
deja obsoletos los tradicionales sis-
temas mecéanicos para incorporar
una inyeccién electronica digital que
permite que el rendimiento sea el
apropiado, sin perder ni una gota de
combustible. Los resultados saltan
a la vista: un consumo ajustado y
unas emisiones de escape franca-
mente bajas. La aplicacién de la
electronica llega hasta el punto que
no hay una ligadura mecanica entre
€l pedal del acelerador y la bomba

inyectora, sino que |la posicion del
pedal se transmite electrénicamen-
te al médulo central de gestién. En
general, este seis cilindros destaca
por su amplio margen de utilizacién,
ya que desde poco mas de 1.200
revoluciones hasta casi 4.500 se
muestra alegre y poderoso. La prin-
cipal diferencia entre este motor y
el del TDS reside en la ausencia de
un intercambiador de calor, respon-
sable de esos 28 caballos de mas
en la versidn mas potente.

Para evitar los tradicionales in-
convenientes de los motores diésel,
se ha realizado un profundo trabajo

'"de insonorizacion en la estructura

del Serie 5. Todo €l conjunto del
motor y la caja de cambios estan
encapsulados para minimizar los

efectos del ruido en el habitaculo.

El radiador dispone de unas cortini-
llas que se abren y cierran autom&
ticamente para dejar pasar Gnica-
mente el aire necesario para la
refrigeracion del motor. No obstan-

A FONDO

te, cuando se circula a regimenes
bajos, se aprecia un sonido bronco
que proviene del motor. Segin se

.acelera el ritmo de giro, este fend-

meno va desapareciendo y en cuan-
to la aguja del cuentavueltas alcan
za las dos mil revoiuciones por
minuto resulta francamente dificil di-
ferenciar el sonido de este motor
de uno de gasolina.

Tal y como suele ser habitual en
los coches pensados para las auto-
pistas alemanas, los desarrollos del

525 TD son tirando a largos con vis-
tas a rodar a un régimen sostenido
durante mucho tiempo con un con-
sumo bajo. Las tres primeras rela-
ciones estén bastante seguidas y
se consigue una aceleracién razona-
ble hasta los cien kilometros por ho-
ra. Entre la tercera y la cuarta hay
un escaldn notable, mientras que la
quinta es una marcha de desahogo,
en la cual el motor se resiste a re-
cuperarse desde pocas vueltas.
Desde un punto de vista practico,
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COMO EN TODOS
Los Interlores del 525 TD son semejantes a los dei resto de la gama. Los asientos son comodos ¥
firmes. ldeales para reallzar viajes largos sin fatigarse. La Instrumentacién es de tipo bisico su

lluminaclon nocturna es adecuada.
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esta disposicion de las relaciones
de cambio, obliga a utilizar el cam-
bio de marchas algo mas de la
cuenta. En trafico urbano es raro
poder engranar la cuarta velocidad.
En cuanto a su utilizacién en carre-
tera, la proliferacion de las autovias
permite calificar de razonables, de-
sarrolios que sélo hace tres o cua-
tro afios hubiesen sido catalogados
como absurdos. Con el 525 TD se
puede viajar a una velocidad cruce-

A FONDO

ro en torno a los 140 kildbmetros por
hora en quinta, con un consumo ver-
daderamente ridiculo. Eso si, en es-
tas condiciones hay que olvidarse
de que el coche reaccione con agili-
dad. Para ello hay que echar mano
del cambio de marchas y reducir pa-
ra que el motor suba con alegria
hasta las 4.500 revoluciones.

En cuanto al resto de las cuestio-
nes, poco queda que decir que no
se haya dicho ya de un Serie 5. En

PRESTACIONES =
VELOCIDAD MAXIMA

Kmjn _ 193,0
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada 18,7
1.000 m salida parada 345
[ 2a 100 km/h 133
Recarriendo {metros) 232
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 205
40 m desde 40 km/h en 5 236
1.000 m desde 40 km/h en 4° 372
1.000 m desde 40 km/h en 52 42,9
DeBDa120 kmfh en 42 12,2
recoriendo (metros) 342
D& 80 a 120 km/h en 5° 15,2
recoiriendo (metros) 426

A 5 Kmfh: 17,0
B 70 Km/h: 42,6.
AT Km/h: 621

SONORIDAD

Al ralent: 51,7
A 60 Km/h: 59,4
A 90 Km/h: 64,3.
A 120 Km/h: 66,4.
A 140K m/h: 68,7.
A Tope: 76,4,

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: BMW Ibérica, S.A. Pa-
seo de la Castellana 149. 28046
Madrid. Teléfono: (91) 572 02 22 .
Garantia: Un afio en piezas y mano

-de obra. Red de postventa: 70 pun-

tos de asistencia en toda Espaiia.

LORENTE ESTRATEGIAS

-

S

PRESENTAMOS EL NUEVO ACEITE100% SINTETICO MOTUL

MOTUL
CUIDA TU MOTO

;EL DOBLE!

MOTUL se supera a si mismo. Con la gama

300 2t tienes el mejor aceite 100% sintético
formulado especialmente para motos de 2
tiempos. Ahora te presentamos la gama 600 21,
100% sintético, que por su baja emisién de hu-
mos y su notable reduccién de residuos lo hacen
especialmente indicado para nicleos urbanos.
Cuando lo pruebes, amarés el doble tv moto.

“6002%
100% SYNTHETIC

ANTI-HUMOS
ANTI-RESIDUOS

ANTI-GRIPAJE
ANTI-DESGASTE

Remite este cupén
con tus datos a:
MOTUL, Apdo. de correos
13008, 08080 Borcelona y
ademés podras ganar
fabulosos premios sélo
por usar MOTUL

Y LO CELEBRA CON REGALOS
PARA TI Y PARA TU MOTO

IIS’ - .
| I, envienme los obsequios MOTUL
por el lanzamiento de la gama 600 2t

NOMBRE
APELLIDOS
DIRECCION
POBLACION

P

FECHA NACIMIENTO
MARCA DE MOTO
MATRICULA (o N° DE BASTIDOR)

N® PISO  PUERTA

PROVINCIA

TELEFONO

MODELO

M5




. ASIENTO
BASCULANTE
El asiento del
- conductor
bascuia hacla

delante y
detras, pero no
s eleva.
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esta versién, de prestaciones mo-
destas, se ha optado por un com-
promiso de suspensién mas bien
cOdmedo. El aplomo del conjunto es
notable y para tratarse de un coche
de 4,7 metros de largo, se mueve
con mucha agilidad en cualquier ti-
po de carretera, incluso de segundo
orden. El tren delantero se inscribe
con facilidad en todo tipo de curvas
y dada la tranquila respuesta de es-
te tipo de motores, es muy poco
probable que se pueda poner en
aprietos al tren trasero. Es curiosg
ver como entre las posibles opcio-
nes gue ofrece el fabricante, se en-
cuentra. la posibilidad de montar
unos neumaticos de 240/45, que
resulta francamente sorprendente
para un coche de 115 caballos. El
confort de marcha es bueno incluso
en las peores condiciones de carre-
tera.

Cuatro aduitos, incluso cinco en

trayectos no demasiado largos, se
alojan bien en su interior. EI malete-
ro también resulta suficiente para
estas caracteristicas.

El equipamiento de serie del 525
TD no sorprendera a nadie, pero re-
sulta suficiente y los méas capricho-
505 siempre podran elegir entre la
larga lista de opciones,

En definitiva se trata de un coche
gue, sin pretensiones velocisticas,
permite_abordar largos viajes con
un consumo muy interesante. Ideal
para profesionales que realizan mu-
chos kildmetros al afo. La diferen-
cia de precio entre esta version y el
TDS, no se justifica ni por la técnica
aplicada ni por la diferencia de ren-
dimiento. O

Victor Pleclone
Fotos: José Robledo

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V¥ La lista de opciones es intermi-
nable y algunas resultan sorpren-
dentes, como por ejemplo el re-
posabrazos central.

V El asiento del conductor bas-
cula pero no llega a elevarse para
mejorar la posicion en funcién de
la talla.

A FAVOR

A La excelente calidad de aca
bado de los productos alemanes
salta a la vista en este modelo.
A El Crash-Sensor, montado de
serie, libera las puertas y en-
ciende las luces en caso de ac-
cidente.

— FRENTEASUSRIVALES . . -

Siete modelos comparten unas caracteristicas semejantes a las del BMW 525
TD. Frente a ellos, el BMW se encuentra en un interesante punto medio. Por una
parte estan los rivales alemanes Audi 100 2.5 TDi (4.630.000 ptas) y Mercedes
250 D Turbo (5.855.000 ptas). Estos resultan claramente desfavorables desde el
punto de vista econdmico, sin contrapartidas de equipamiento. El Audi destaca por
una economia de funcionamiento sorprendente. Desde Francia llegan tres rivales de
mucha entidad ya que sus moteres son brillantes y disponen de un equipamiento a
buen nivel. El Citroén XM TD (4.359.486 ptas) es un coche técnicamente muy avan-
zado con un excelente nivel de confort. El Renault Safrane RT 2.5 DT (4.575.000
ptas) acaba de estrenar un motor nuevo. Es un rodador sin pretensiones, pero muy
econdmico y confortable. Por su parte, el Peugeot 605 SVDT (4.621.000 ptas) com-
parte con el XM el motor, pero muestra unos modos mucho més burgueses que su
hermano. Desde lialia se enfrenta al BMW el Lancia Thema Turbo DS (4.350.000
ptas) cuya oferta econdmica es francamente irresistible. Su andar es vivo y el equi-
pamiento completo. Lastima que el acabado quede claramente por debajo del ale-
man. Por (ltimo hay que contemplar el Volvo 940 TD {4.130.000 ptas} cuya mayor
virtud reside en su amplitud interior pero gue resulta muy cansine.

G o - OPCIONES o i oo

Opclones: Catalizador motores diésel: 125.535 ptas. Diferencial autoblocante:
107.489 ptas. Servodireccidn Servotronic: 37.292 ptas. Volante deportive M-Tech-
nick: 43.927 ptas. Control autematico de nivel del eje traserc: 153.447 ptas. Sus-
pensién deportiva M-Technick: 59.720 ptas. Airbag conductor: 143.195 ptas. Co-
lumna de direccion ajustable eléctricamente: 90.641 ptas. Neumaticos de perfil
bajo con llantas de aleacién ligera: 199.464 ptas. Pintura metalizada: 122.602
ptas. Antirrobo con alarmay mando a distancia: 127.933 ptas. Cierre centralizado
con mando a distancia: 42.600 ptas. Espejos retrovisores eléctricos con sistema
antivaho, cerradura puerta de conductor y toberas limpiaparabrisas calentables:
20.968 ptas. Aleron trasero BMW Motorsport: 74.450 ptas. Techo solar eléctrico:
178.496 ptas. Elevalunas eléctricos traseros: 88.079 ptas. Cortinilla luna trasera:
22,959 ptas. Cortinilla luna trasera eléctrica: 93.560 ptas. Asientos delanteros re-
gulables eléctricamente: 211.009 ptas. Bolsa portaesqufes: 25.746 ptas. Asientos
traseros abatibles: 96,348 ptas. Asientos deportivos para conductor y acompafian-
te: 127.113 ptas. Calefaccién para asientos delanteros: 60.118 ptas. Tapicetia de
cuero: 332,174 ptas. Limpia lavafaros: 77.081 ptas. Control de distancias en apar-
camiento: 61.745 ptas. Regulacién altura de la luz de cruce del interior: 19.110
ptas. Faros antiniebla: 37.292 ptas. Climatizador automético: 267.154 ptas. Con-
troi de velocidad automatico: 38.221 ptas. Ordenador de a bordo: 88.783 ptas.

iTambién

fabricamos

20067 ROS

POWER SELECT

VOLUWE

coches!

SISTEMAS DE AUDIO FORD

Te presentamos a ung de los
mayores fabricantes del mundo en
sistemas de audio para automd-
viles: Ford.

Una marca que te ofrece la calidad
¥y ventajas de un sonido creado
especialmente para tu Ford. Con
toda la experiencia que dan mds
de cinco millones de equipos pro-
ducidos al afio.

Descubre en los Sistemas de Audio

Ford la combinacion més excitante
de tecno]bgfa, potencia y fiabill-
dad. Todo un recital de medidas
de seguridad: panel de seguridéd
desmontable, Iuz intermitente al
desmontar el panel, superficie
reflectante bajo el panel, codigo
de seguridad de cuatro digitos,
adhesivos antirrobo... Y muchos
detalles mas.

Ven a los Sistemas de Audio Ford

y disfruta del sonido que mejor
sintoniza con tu coche. Porque
tenemos mucho que ver con tu
Ford. Después.de todo, también lo
fabricamos. ..

Seqguridad Total

| o

SISTEMAS AUDIO




de Motor Epoca el pasado

afio se puede calificar de éx-
to pese a que se debian corregir
algunos puntos. La revisién a la
gue los organizadores han someti-
do su certamen ha sido profunda y
en aras de traer més pablico y, por
ende, un mayor volumen de nego-
cio. Pensamos que eso se ha con-
seguido aungue estos sean mo-
mentos de economia deprimida.
Para lograr esa mayor presencia de
espectadores, 0 mejor dicho com-
pradores, se han potenciado los
aspectos comerciales del automo-
vilismo de coleccién. La presencia
de profesionales del sector dedice-
dos a los coches en si ha aumen-
tado ligeramente, pero se ha incre-
mentado de modo muy notable la
de aquellos que se dedican a las
piezas, recuerdos, etc... Eso ha te-
nido un reverso de la medalla y es
gue se ha reducido visiblemente el
nimero de vehiculos de exhibicion
y el espacio dedicado a ellos. Asi,

E RA evidente que el estreno

eran clubes o marcas quienes
mostraban joyas de la mecanica,
pero muy especialmente por su
dispersién, se echaba de menos
un «algo» mas para darle a la
muestra mas calor y un sentido de
unidad. Evidentemente, ya que no
estamos en tiempos romanticos,
no es en absoluto criticable esa
nueva direcciéon comercial sino to-
do lo contrario, puesto que es in-
negable que ayuda a difundir la cul-
tura mecanica, pero lo Gnico que
sabe un poco mal es que haya sk
do en detrimento de la muestra pu-
ramente historica. :
Hecho esto, digamos que la joya
volvia a ser el magnifico Delahaye
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Motor época Valencia

En su segunda edicion, Motor Epoca ha variado bastante. Unos

cambios han sido para bien, otros, no tanto.

LA EVOLUCION DE LA ESPECIE

E

CAUSA
EXPECTACION
El inimitable
Mercedes 300
SL «Alas de
Gaviotar causa
siempre
admiracién por
su especlal
estilo.

PERFECTOS
Los clésicos
ingleses de
Cambridge
Motorsport
entre los gue
se encontraba
este Jaguar
Type E
reconstruido
desde cero.

UNA VEZ MAS
El Delahaye
135 M con
carroceria
Saoutchnlk fue
el mas
admirado
también en
esta ediclon

ESTILO
AMERICANO
Destacé la
presencia de
Mister
Corvette con
una fantastica
coleccion de
modelos de

varias apocas.

135M con carroceria Saoutchnik
que ya se mostrara el pasado afio,
también un stand de Mercedes con
bellos ejemplares de la marca de
la estrella y lo mejor desde el pun-
to de vista humano era la presen-
cia de los clubes de aficionados
que trajeron entre otros un magnifi-
¢o Minerva, el Pegaso Z-102 Serra,
alg(n Hispano-Suiza, etc...

En ningln modo faltaba espects-
culo en la muestra valenciana y asi
algunos comerciantes se encarga-
ron de traer ejemplares magnificos.
La parte del ledn se la llevaban los
coches ingleses y americanos y la
abundante cantidad de réplicas.
Entre los primeros cabe citar Cam-
bridge Motorsport que entre otros
se trajo un soberbio Jaguar E res-
taurado desde cero y un MGA en
idénticas condiciones. En cuanto a
los automéviles yanquis, era impre-
sionante la oferta de Mister Cor-
vette en 1a que.habia desde un mo-
delo de 1955 hasta llegar a los
mas recientes. En cuanto a las ré-

plicas, la mas espectacular de las
presentes era el Cobra de Sout-
hern Roadcraft importado por GTM
Asociados.

Los recuerdos, libros y, muy es-
pecialmente, piezas para recons-
truir automéviles, era el sector
més potenciado en esta edicién.
Ademéas de algunos comerciantes
nacionales conocidos come Bolart,
cabe destacar la presencia de mu-
chos venidos del pais vecino gue
acudieron en forma corporativa
aglutinados por el organizador de
Auto Moto Retro Perpifian, Jacques
Braneyre. O

Texto y fotos: José Luis Aznar
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historialé

LA HISTORIA DEL ARTE
EN SU QUIOSCO DESDE EL PRIMER NUMERO

. Relanzames la HISTORIA DEL ARTE y, ademis, le ponemos miisica.
Todos los meses volvemos a estar en los quioscos, ofreciéndoles todos los titulos de la coleccién desde el
principio. Y, en un esfuerzo de integracion cultural Arte-Miisica, con cada uno de los 16 primeros niimeros,
regalamos un disco compacto con prestigiosas obras de autores de fama universal.

El precio de cada tomo de la HISTORIA DEL ARTE mis el CD es de 850 pesetas.
iPidalo todos los meses en su qulosco!

historia 16

Cam

-— WM

E—

rCamois

LA PROXIMA SEMANA RECUERDE LOS "ANOS 60"
CON EL COMPACT DISC n° 11 "FOLK".

Ahora con Cambio 16, la més completa
coleccién de Misica de los "Afios 60" en 16 volomenes
con méas de 250 titulos. |

La préxima semana, el n® 11 "FOLK". 3 Se acuerda 2.
Pete Seeger, Bob Dylan, Kingston Trio, Joan Baez, The
Folk Hunters, Bill Wood ...j Qué fiempos aquellos 1. .

No se olvide coleccionar "Afios 60" todos los
lunes con el nuevo Cambio 16. La nueva imagen del

: & nuevo periodismo. VC a m bl ol 6

| Es verdad.



‘La rivalidad entre Senna y Prost ha reavivado el furor y la codicia .
=4 “entre los dos colosos del Gran Circo, Ei enfrentamlento de Williams .
MBEY y McLaren tiene connotaciones desrguales que, de no ser por la
_pugna de los eternos enemrgos, careceria de interés. Al mismo tiem |
W= po, los problemas econdmicos que agobian a gran parte de las e
' cuderms han hmrtado a vemtlsels los partlc:pantes del Campeonat
. . Texto yfotos Gigi Corbetta
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FORMULA 1 {r)d; G.P. DE ESPANA

DAMON

HILL
Nacldo: 17-9-62.
Londres (GB)
Debil: G.P.
Inglaterra 1992,

G.P. disputados: 8

Victorias: 0
Pole position: O

ALAIN

PROST
Nacldo: 24-5-55.
Saint Etienne (P
Debii: G.P.
Argentina 1980.

G.P. disputados: 188

Victorias: 46
Pole position: 22

WILLIAMS RENAULT

Director
deportive: Frank
Wiillams.
Director técnico:
Patnck Head
Coche FW 15.
Cambio:
Semiautomatico
6 vel.
Suspension:

| activas.

Electronica:

| Magnetr Mareli.

Motor - Renauit
RS 5. Clindros:

Regulaclén:
| Neumética.

10. Valwlas: 40.

UKYO
KATAYAMA
Nagido: 29-563.
Tokyo (J)
Debi: G.P.
Sudéafnca 1992,

G.P. disputados: 18

Victorlas: O
Pale position: O

ANDREA DE
CESARIS
Nacldo: 31-5-59.

Roma (1)
Debii: G.F.
Canada 1980.

Pole position: 1

G.P. disputados: 185
Victorias: 0

Director
deportivo:
Rupert
Manwanng.
Dlrector técnlco:
Mike Caughlin,
Coche 013-020.
Camblo: manual
B vel
Suspension:
mecanicas.

Zytek.
Motor - Yamaha
V10. Cllingros;

Regulacidn:
Mecanica.

10 Valvulas: 50.

MICHAEL

SCHUMACHER

Nacido: 3-1-69.

Hurt-Hermuthein (D)

Debii: G.P.
Bélgica 1991.

G.P. disputados: 26

Victorias: 1
Pele position: 0

RICCARDO
PATRESE
Nacldo: 17-4-54.

Padua ()
Debi:: G.P.
Monaco 1977,

G.P. disputados: 244

Victorias: 6
Pole posiiion: 8

BENETTON FORD

Director
deportivo:
Gordon Message

Rory Byrne.
Coche B 193.
Camblo:
Semiautomético

Suspension:
activas.
Electrdnica:
Ford.

Motor - Ford HB.
Cillndros: 8,
Valvulas: 32.
Regulacion:

2| Neumética.

Director técnico: |
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FORMULA 1 % G.P. DE ESPANA

Director £ F DEREK
dgeportivo: John FOOTWORI( MUGEN < WARWICK
Vickham. - Nacldo: 27854,
Director técnico: ; Airesford (GB)
Aian Jeniais. Bebii: G.P.
Coche FA1Z- USA 1681,
Fr14, Camblo: G.P. disputados: 135
Semigonatico Victortas: O
6vel. Pole position: O
‘Aeei:n':g:: 10 AGURI
X X SUzZUKI
Electranica: Nacido: 8960
Honda. Motor - TOkyU - .
fugen RA. Debii: G.P
Cilindros: 10, g .
Valvulas: 40, ZICaMaSE. : =
- Ok G.P. disputados: 47
Mecanica. ;ole positlgn 0 -

LOTUSFORD  d1Acsuee
-l == ZANARDI
Foame Nacido: 231066,
Bolonia () [
Debi; G.P.
Espaha 1991.
G.P. disputados: §
Victorias: 0
Pole position: 0

] - ali=Thg A

Nacldo: 23364,
" Brenwood (GB)
. Debil; G.P.
Bragsil 1989,
G.P. disputados: 35
Victortas: 0 .

el
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A 44 mems

. BARRICHELLO
. Nacido: 23572, -

. SauPaoioc (BR)

*  Debi: G.P.
Sudéfriea 1993, ..
G.P. disputados: 4 -
Victorias: 0 ¢ :

5e 1 Director .

L JORDAN HART deportivo: Tim_
Wrigth :
Director técnleo.
Gary Andersson.
Coche 193. .
Cambio:
Semtautomé‘hca

Pole position: 0 - 5 vel.
' THIERRY . ‘?‘mm Suspension: \
1 BOUTSEN —t mecénicas. . |
Nacido: 13-757. - Elactmm
Bruselas (B) - -- : Lty Zytek r-
Debi: G.P. -~ : - (- Hart 10.35.

2 i Cilindros: 10

Bélgica 1983.

. i i a
i G.P. disputados: 155 - Véalvulas: 40.
Victorlas: 3 - . % Regulacion: -

Pole posttion: 1 _Mecémca =

LA m lSSE LAMBORGHINI o=
S e | 'deportivo:
pm———— — : sumn Laurent Lachaux.
‘Director téenico:
Michel Tetu
oche LC 93.
rGaml:io Manual

ecanicas,

tamborghml
“GLOL. Cilindros:
12. Vélvulas: 58,
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FORMULA 1 % G.P. DE ESPANA

= MINARDI FORD

Renhato
Cappucct.
Director técnico:
Aido Costo.
Coche M193.
Cambio: Manual
& vel.
Suspension:
hidrdulicas.
Electrénica:
Magnet) Mareil
Motor Ford HBV|.
Cilindros: 8.
Vilvulas: 32.
Regulacién:
Mecénica.

Dlrector MART :
deportivo: Danny L“GIER RENAU I-T 2 -BRUNE‘I.E
Hindenoch. Nacldo: 1-6-59.
Director técnico: King's Lynn (GB)
Gerard Ducarouge: Debii: G.P.
Cochs 539 Brasil 1984. '
Cambio: Gapy &pum 103 -
Semiautormatic Victorias:
6 vel. Pole Poslﬂom 0
Suspensin:
mecanicas. 26 mm
Efectrnica: - x
Magneti Marelli. LBy
ot : Barnet (GB}
or - Renault [ Debii: G.P.
RS 5. Cilindros, SRS USA1091. -
10, Vélvulas: 40. asmm' 08:
Regulacién: G'P'm; 0 18,
Neumética. % Pole position; 0
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FORMULA 1% G .P. DE ESPANA

ESTADISTIC

MOTOR PESO DE LOS PILOTOS VICTORIAS
CAMPEON POR MARCA
Piloto Peso Piloto Peso
Motor Titulos Damon Hill 73 bvan Capelii 73 Marca Vtorias Marca Vtorias
Cosworth 12 Alain Prost 63 Philippe Alliot 72 Ferrari 103 Mercedes 9
Ferrari 9 Ukyo Katayama 64  Erik Comas 69 Mclaren 101 Vanwall 9
Honda 5 Andrea de Cesaris 72 Michele Alboreta 77 Lotus 79 - Ligier 8
Clitmax 4 Michael Schumacher 71 Luca Badoer 58 Wiltiams 63 Benetton 6
Tag Porsche 3 Riccardo Patrese 76 Christian Fittipaidi 74 Brabham 35 March 3
Alfa Romeo 2 Michael Andretsi 69 Fabrizio Barbazza 72 Tyrredl 23 Wolf 3
Mercedes 2 Ayrton Senna 73 Martin Brundle 73 BRM 17 Honda 2
Maserati 2 Derek ¥arwick 76 Mark Blundefl 76 Cooper 16 Eagle |
Repco 2 Aguri Suzuld 71 Jean Alesi 73 Remault - 5 Hesketh 3
BRM I Alessandro Zanardi 74  Gerhard Berger 78 Alfa Romeo 0 Penske |
BMW I Johnny Herbert 69 Kart Wendlinger 77 Maserati 2 Porsche I
Renauit | Rubens Barrichelc 73 [ Lehto 58 Matra 9 Shadow I
NUMERO DE VICTORIAS POR PILOTO
Piloto Victorias Piloto Victorias Piloto Victorias Pilote Victorias PHoto Victorias Mass !
Prost 46 Andretti 2 Rindt é Hawthorn 3 Baghetti | Musso {
Senna 38 Jones 12 Surtees 6 Pironi 3 Bandini | Nannini i
Mansell 30 Reutermann 12 Villeneuve 6 de Angelis 2 Beltoise I Nilssen |
Stewart 27 Hunt 10 Aiboreto 5 Depailler 2 Bonnier | Pace I
Clark 25 Peterson 10 Farina 5  Gonzilez 2  Brambilia | Parsons. |
lauda 25 Scheckter 10 Regazzoni 5 Jabouille 2 Bryan | JRathman |
Fangio 24 Berger 8 Rosberg 5 Revson 2 Cevert | Ruttman I
Piquet 23 Hulme 8 Watson 5 P Rodriguez 2 .Fagioli | Scarfiotti I
Moss 6 lckx 8 Gurney 4 Siffert 2 Flaherty | Schumacher |
Brabham 14 Arnoux 7 Mclaren 4 Tambay 2  Gethin | Sweikert |
E. Fittipaldi 14 Broocks & Boutsen 3 Trintignant 2 Ginther | Taruffi I
G. Hill 14 Laffite 6 Collins 3 Von Trips 2 Hanks | Wallard I
Ascari I3 Patrese 6 PHill 3 Vukovich 2 Ireland | Wvard I

SE
ESCONDE
Junto a los

innumerables
datos
positivos de
fa Férmula |1,
se procura
velar los que
suponen
errores o
derrotas.

Fangid._;i;i [
" Brabham -
© Stewart .-

Piguet b
" Prost
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Afio

Circuito

1213 Guadarrama Carlos de Sa]ﬁmanca
1923 Sitges

1924 Llasarte A
1925 Lasarte A
1926 Lasarte B

1927 Lasarte B

1928 Lasarte B -
1929 Lasarte B
1930 Lasarte B

1933 Lasarte B

934 Lasarte B
1935 Lasarte 8
1951 " Pedralbes B
1954 Pedralbes B
1967 Jarama A
1968 jarama A
1969 Montjuich
1970 Jarama A
1971 Montjuich
1972 Jarama A
1973 Montjuich
1974 Jarama A
1975 Montjuich
1976 Jarama A
1977 Jarama A
1978 Jarama A
1979 Jarama A
1980 Jarama B
1981 JaramaB
1986 Jerez
1987 Jerez

1988 Jerez

1989 Jerez
1990 Jerez

1991 Montmeld
1992 Montmelé

Vencedor

Dario Resta

Henry Q.D. Seérave

Albert Divo
Meo Costantini

" Robert Benoist
_ Louis Chiron
L. Rigal-G. Zehender

Achille Varzi

. Louis Chiron

Luigi Fagioli

Rudolf Caracciola -

Juan Manuel Fangio
Mike Hawthom
Jim Clark

- Graham Hill -

Jackie Stewart
Jackie Stewart
Jackie Stetvart
Emerson Fittipaldi

Emerson Fittipaldi

Niki Lauda

- Jochen Mass
- James Hunt

Mario Andrett
Mario Andretti
Patrick Depailler
Alzn Jones
Gifes Villeneuve
Ayrton Senna
Nigel Mansell
Alain Prost
Ayrton Senna
Alain Prost
Nigel Mansell
Nigel Mansell

ey

Coche - :
Rolls Royce 7.4 61. 1.900
Talbot 1.5 4L y
Sunbeam
Delage
Bugatti
Delage
" Bugatd : '
Alfa Romeo | 750 Oficial
Maserati 8C-2500 8L
Alfa Romeo P3 2.6/Ferrari
Mercedes Benz VW25 BL
Mercedes Benz W25 4.0 8L
Alfa Romeo 159 M 1.5 8L 2C
Ferrari 4L T o :
Lotus 49-Ford Cosworth DFV V8
- Lotus 49-Cosworth DFY
Matra MS80-Cosworth DFY
March 701-Cosworth DFV ~

- Tyrell 003-Cosworth DFV V8 -

Lotus 72D-Cosworth DFV V8
Lotus 72D-Cosworth DFV V8
Ferrari 312B3 12 boxer .
Mctaren M23-Cosworth DFV V8
McLaren M23-Cosworth DFY VB
Lotus 78-Cosworth DFY V8
Lotus 79-Cosworth DFV V8
Ligier JS-Cosworth DFV V8
Williars FW07B-Cosworth DFY
Ferrari 126 CK V6 Turbo

Lotus 98T-Renault V6 Turbo -
Williams FW | IB-Honda V6 T
Mclaren MP4/4-Honda Vé Turbo
Mclaren MP4/5 Honda VIO -
Ferrari 641 Fl 90 V2

Williams FWV [4-Renault V10
Williarms FW 1 4B-Renault V10

i '.*,f (Bl - '-'

S "—-:

3

Lauda

Senna i
Ascari -

TR W W W W W o

¥ i
elF

&
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= | BENETTON |
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S HI
i Clark . -

- Farina -

PHill |
- Surtees -

" Fittipaldi . -

Howthorn
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" PILOTOS CAMPEONES DEL MUNDO

pilotos . victorias pilotos  victorias Z.IIIp'iIotos 2 \}ic.térias.':

~Rindt = |
% Hung |
S0 Andreeti I
- Scheckter = |

|

]

. .- Jones -
¥ Rosberg
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DICCIONARIO
SECRETO DE LA F-1

ANTILIFT: Peculiar geometrfa de
las suspensiones, que evita el levan-
tamiento del morro en aceleracién.
BERNIE: Amo, padre y patrén de
la Férmula I.

BLOW BY: Pérdida de gas en los
conductos de escape.

GRIP: Calidad de agarre del asfalto.
BIGOTES: Alas laterales del ale-
roén delantero.

DRAG: Resistencia aerodinimica.
GROUND EFFECT: Efecto suelo
que aumenta la presién aerodindmi-
ca.

DECHAPPARE: Pérdida de peda-
zos de la banda de rodadura de un
neumdtico.

FLY BY WIRE: Acelerador elec-
trénico empleado por Mclaren y
Williams.

PIT LANE: Linea de los boxes con
la pista,

MULETTO: Coche de reserva ad-
judicado a los pilotos.

ROLL BAR: Arco de proteccién
central del monoplaza.

KNOCK OFF: Tuerca de grandes
dimensiones que sujeta la rueda.
WARM UP: Sesién de entrena-
mientos del domingo por la mafiana
con depdsito leno de combustibie.
MAPPATURA: Regulacién elec-
trénica de todas las funciones de
alimentacion dei motor.

VAPOUR LOCK: Gasificacién del
liguido de frenos.
OVERSTEERING: Tendencia a
sobrevirar.

UNDERSTEERING: Tendencia a
subvirar.

PIT STOP: Parada en los boxes
para cambiar los neumdticos,

TOO DRAG: Resistencia aerodi-
namica excesiva.

DRAKE: Apodo del Commendato-
re Enzo Ferrari.

PROFESOR: Apodo de Alain
Prost.

MAGIC: Apodo de Ayrton Senna.
PATRICK GENIUS: Apodo de
Patrick Head, director técnico de
Williams.

GRANDE CASINO: Expresion
italiana para definir una situacién ca-
dtica.

PRESIDENT GR<ANDEUR:
Apodo carifioso de Jean Marie Ba-
lestre,

TELEGRAFO: Tanteos con el ace-
lerador al negociar una curva muy
lenta.
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URANTE muchas
décadas, la Férmu-
la | fue un feudo

aparentemente inexpugna-
ble de unos cuantos cons-
tructores europeos. Los in-
tentos de participacién por
parte de escuderias nortea-
mericanas y niponas fueron
tentativas timidas sin mds
transcendencia. Sin embar-
go, el regreso de Honda a
mitad de la década de los
ochenta represent$ una hu-
millacién para los construc-
tores del viejo continente.
El coloso nipén desbancé a
los rivales europeos, rele-
gandolos a un simple papel
de comparsas.

. Si en la época de los mo-
tores turboalimentados el
dominio de Honda fue in-
sultante, el mismo fenéme-
no se repitié con el regreso
a los propulsores atmosféri-
cos. Cuando toda batalla
tecnolégica parecia estar
perdida frente al «Sol Na-
ciente», en el seno de Re-
nault Sport se fraguaba el fi-
nal del imperio. A lo largo
de 1987 y 1988, en la sede
de Viry Chatillén se asenta-
ron las bases de una activi-
dad venidera, construida
con bases tecnoldgicas y lo-
gisticas al mdximo nivel.

Si por una parte la enco-
mienda era la de ganar, al
mismo tiempo habia que
demostrar en qué compa-
fila europea residia la tec-
nologfa necesaria para rele-
gar a Honda a un segundo
puesto,

Patrick Faure, presidente
de Renault Sport, conven-
cié a Raymond Levy para
que diera rienda suelta al

{DE
IMPRESION!
El potencial
tecnolégico
que encierran
los motores de
Renault Sport
pertenece mas
al futuro que
al presente.
Meticuloso
trabajo de
organizacién
ha dado lugar
a un
manantial de
tecnologia
cuyos
resuftados han
situado al
fabricante
francés en lo
mds alto de la
Férmula I. Los
motores RS 3,
3C,4y5son
simbolo de
victorias
incontestadas.

proyecto .F-I, y ’Ie asegurd VR ? S
que el éxito seria rotundo - -

e
L T W

“ AVENTURA | TRIUNFANTE

Cuando la hegemonia japonesa: parecia inexpugnable, en el seno de Renault Sport se fraguaba un neadas por Christian Contzen y Bernard Dudot han demostrado que en Renault Sport s f{'agua no s6-
plan de ataque sin limites. Una inmensa inversién econémica ha hecho posible la agrupacién de técni- o Ia tecnologia de dltima hora, sino también un sistema de trabajo perfectamente arménico. Después
cos singulares y empresas en cuyo poder estd la tecnologia del mafiana. Doscientas personas capita- = de los éxitos de las dos temporadas anteriores estd claro que nadie les puede arrebatar el liderazgo.
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EL HOMBRE
De la
imaginacion y
conocimiento
de

Jean jacques
His han
nacido todos
los motores

TECNICA Y
CHAMPAGNE
Una vez
terminado un
gran premio, los
motores son
minudiosamente
analizados por
Jean Louis
Lefevbre.
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5i no se andaba con mira-
mientos con la inversién

‘econdmica necesaria. Obte-

nido el visto bueno, Faure
designé a Christian Cont-
zen como director general
para que estructurara la
aventura F-1.

Tras dos afios de prepara-

ciones, a lo largo de los
cuales se perfild la idea de
Jean Jacques His de concen-
trar todos los esfuerzos en
un motor de diez cilindros,
proyecto en el cual Ferrari
no atendio las sugerencias
de His mientras estaba en
Maranello, se llegd a un

acuerdo con la escuderia
Williams, no sélo para abas-
tecerlos de motores, sino
para desarrollar conjunta-
mente motor, chasis, cam-
bio y suspensiones. Absolu-
tamente todo debia guardar
una coherencia de concep-
to que, sin lugar a dudas,

IEN
MARCHA!
Una vez que
los motores
estan listos
toman rumbo
alos 16
circuitos que
‘forman el
Campeonato
de F-I del
Mundo.

habia sido el acierto de
Honda con Mclaren, y an-
teriormente con Williams,
Una vez hecho el plantea-
mieto estructural de los di-
ferentes departamentos,
Renault Sport emprendié
un proceso vertiginosc de
perfeccionamiento, que en

el plazo de cince afios se
convirtié en el mas compe-
titivo de cuantos estin pre-
sentes en la F-1.
Actualmente, en la facto-
ria de Viry trabajan dos-
cientas personas, de las
cuales cuarenta son ingenie-
ros. Al tratarse de un hito

ESPARNA

tecnolégico de tal enverga-
dura, Renault metié a otras
entidades en el aventura de
la F-1. Para poder disponer
de tecnologias aeroespacia-
les y recursos siderurgicos,
cuenta con la ayuda de Ae-
rospatiale, mientras que la

fundicién es de Messier, y la

TODO
DETALLE
Enla
plataforma
C.A.Q, se
desarrollan
todos los
cemponentes
de los
motores. Diez
personas se
dedican a
esta tarea
que después
daré paso
ala
construccién
practica de
los mismos.
Este
dispendic de
tecnologia
representa
velocidad y
precisién en
¢l trabajo.
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CERO
ERRORES
En el centro
de estudios
sidertrgicos
situado en
Boufogne, se
ancalizan los
materiales
que después
serdn
manipulados
hasta
convertirlos
en piezas
perfectas que
dardn vida a
los poderosos

propulsores
RS.

ESCUADRA

Y COMPAS
Antes de
proceder a los
 célculos de
estructura
por
ordenador se
pergefian los
proyectos al
estilo antiguo.
En cada
dibujo
trabajan dos
ingenieros
con €l fin de
deducir el
riesgo de
error y
mejorar el
contenido del
temaa
realizar.
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mecanizacidon de todas las
piezas corre por cuenta de
Mecachrome.

Respecto a la inversion
econdémica anual, no hay ci-
fras exactas, ya que Renault
no se pronuncia al respec-
to; sin embargo, se estima
que znualmente el proyecto

F-1 precisa de unos quince
mil millones de pesetas, en
los cuales estd comprendida
la construccién de cien pro-
pulsores para el campeona-
to y toda la parte de inves-
tigacién y desarrollo. El
costo aproximado de un
motor RS 5 se acerca a los

treinta millones de pesetas
y cada revisién posterior a
una carrera ronda los diez
millones de pesetas. Como
se ha dicho en un principio,
Contzen sustituyé a Ber-
nard Cassin en la direccién
empresarial y eligic las per-
sonas claves para alcanzar el

FORMULA 1 % G . P.

éxito. Depositd toda su
confianza en Bernard Du-
dot en la faceta de director
técnico general, y el proyec-
to de los motores fue enco-
mendado al genial jean Jac-
ques His. De él depende
tedo lo relacionado con el
enfoque de nuevas tecnolo-

gias, y la forma de aplicar
los resultados a los moto-
res RS, En su departamento
el trabajo se distribuye de
forma esquemitica, y todos
tienen una agenda muy pre-
cisa de cuestiones a resol-
ver. Cada ingeniero trata
siempre los mismos com-

DE ESPANA

2,

V7.

penentes, con el fin de
crear una especializacién
exhaustiva.

Para determinados cdl-
culos se recurre a la Di-
reccion de Estudios situada
en Rueil, lugar donde se en-
cuentra Jean Pierre Vallau-
de, que coordina el trabajo

EL .
CORAZON
Una vez
recibidos los
componentes
vitales de los
motores, se
analizan por
medic de
rayos. Aqui
vemaos como
un cigiiefial
realizado por
Chambon es
sometido a
rayos
ultravioleta,
capaces de
detectar la
mds
insignificante
anomaifa.
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LA MAGIA

La electrénica
"y el cdlculo
exhaustive
forman la
clave de las
altas
prestaciones
de los motores
RS. Bernard
Duffort es ef
hombre que
ha ideado el
méds
sofisticado
sistema de
control
electrénico
que actiia
sobre las
suspensiones,
el cambioc y el
motor
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del ordenador CRAY, capaz
de hacer seiscientas sesenta
operaciones de cilculo por
segundo. El costo del CRAY
es de seiscientos millones
de pesetas y su capacidad
permite resolver en dos
dias lo que sin él se tardaria
diez veces mas.

Una vez por semana, His
reiine a todos los técnicos
para ver los resultados de
su trabajo y discutir sobre
la validez de los mismos. En
el caso de dudas o litigios, la
responsabilidad de eleccién
recae sobre Dudot, que al
mismo tiempo es la persona
encargada de mantener una
constante colaboracién con
Williams. En términos gene-
rales, en Renault Sport el
sistema de trabajo es espe-
cizlmente ripido, ya que se
planted asi desde un princi-

pio, para poder recuperar el
retraso respecto a Honda,
que disponia del motor at-
mosférico un afio antes que
Renault. Gracias al gran
despliegue informitico, des-
de que se modifica un deta-
lle en un motor hasta que la
pieza esté montada en él,
no se precisa mas de una
semana. Por eso es posible
mantener un buen nivel de
competitividad.

Una vez realizados los
componentes de los moto-
res, por parte de las indus-
trias auxiliares, se someten
a un escrupuloso control de
calidad, que se realiza con
rayos X, laser, ultravioleta,
camaras de vacio y de gas.
Dichos controles tienen {a
Unica funcién de evitar el
montaje de cualquier pieza
defectuosa; de hecho, cual-

quier pieza, antes de llegar a
Viry, ha pasado el control
de calidad del fabricante y,
ademds, se vuelve a verificar.

El proceso de montaje se
divide en dos partes: la pri-
mera consiste en preparar
todos los componentes de
un motor, tarea a la cual se
dedican unas cincuenta per-
sonas y, por ultimo, equipos
de cuatro mecanicos en-
samblan todos los elemen-
tos hasta la terminacién del
motor. En esta seccién, la
division de estos grupos de
mecdnicos es total, ni si-
quiera pueden hablar entre
si y, en caso de averfa en un
propulsor por montaje de-
fectuoso, se puede saber
con certeza qué mecdnico
es el responsable.

El apartado de la electré-
nica corre a cargo de

FORMULA 1 M G.P. DE

Bernard Duffort, un técnico
de gran valia cuya aficion
son los coches de época.
De su ordenador salen los
programas de regulacion
para el motor, que poste-

riormente son realizados-

por Magneti Marelli. Debido
a que el Williams FW 15 es
un monoplaza de gran com-
plicacion mecdnica, hidrauli-
ca y electrénica, los conoci-
mientos de Duffort y su
equipo precisan de célcutos
de inmensa complicacién, ya
que en el FW 15 hay que
regular las funciones del
motor en relacion con las
suspensiones activas y el
cambio semiautomético. Pa-
ra ello se recurre a Bull,
Raychem y Aerospatiale.

La cronologia de Renault
Sport en la aventura de la
F-1 se resume en cinco ver-

= "LPnﬁST
l!i':_u ALILTE

siones de su propulsor de
diez cilindros. La primera
version, el RS I, representd
el acercamiento a la compe-
tencia y, al mismo tiempo,
fue un importante banco de
errores. En el RS2 se pres-
cindio de las tuberias exter-
nas y para acercar el motor
a la estructura del chasis, la
distribucion por correas
dentadas paso a ser una
cascada de pifiones. La fiabi-
lidad, la modulabilidad de
las respuestas del motor y
la abundante potencia se hi-
zo esperar hasta la versién
RS3. Con él llegé la gloria,
el Campeonato del Mundo
de Constructores y la clara
evidencia de que Renault
habia sido el primero y el
Unico fabricante europeo
capaz de desbancar a Hon-
da. Si por una parte el mo-

ESPANA

.tor RS3 fue una maravilla,

cabe decir que la versién
RS3 C marco un hito en la
historia de la F-1. Al mar-
gen de los resultados obte-
nidos por Nigel Mansell y
los dos titulos mundiales lo-
grados, el RS3 C jamds se
rompid. Ninguno de los
cincuenta motores utiliza-
dos por Williams sufrié una
averia mecdnica directa-
mente relacionada con el
propulsor. Asi resulté mis
sencillo elaborar la version
RS4 y la actual RS5.

Aunque puede parecer
una exageracién o una exal-
tacién del chauvinismo galo,
hay una cosa que esti clara:
tras los muros de Renault
Sport vive la maxima expre-
sion de la tecnologia de los
motores de F-|.

i Chapot O

TECNICAY
VELOCIDAD
Lo que en.un
primer tiempo
es fria
tecnologia, se
convierte

en un
espectdculo
fncomparable
cuando llega a
manos del
Profesor Prost.
La

colaboracién
entre Williams
y Renauft ha
dado
resuftados
insospechados.
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PIERRE BALAYDIER

LOS OJOS DE
LA MEDICINA

De no existir un médico como Pierre Balaydier, muchos pilotos no serian capaces de
ciertas prestaciones. Ha dedicado su vida al atipico deporte de la Férmula | y Alain
Prost recurre a sus cuidados en todo momento. Su aspecto es el de un brujo bueno.

FORMULA 1 JJ)@ G.P. DE ESPANA

E le ve deambular
por los boxes, ja-
' m4as nadie le ha

visto perder la calma y, en
el fondo, parece que la
Férmula | no va con él. Su
nombre es Pierre Balaydier
y cuando alguien pregunta
quién es, la contestacién
es siempre la misma: es el
médico del Profesor.

En el Gran Circo se le
quiere tanto como se le
respeta. Es un hombre
parco en palabras, de ges-
to afable y con un silencio

autoritario. Los que le co-
nocen bien dan fe de su
generosidad y aseguran
gue en su maletin hay un-
glentos y pocimas mila-
grosas, capaces de hacer
resucitar a un muerto.

Balaydier es poco amigo
de las entrevistas, y todavia
menos si se le pregunta
por sus pilotos pacientes.
5i la pregunta en cuestion
hace referencia al Profesor
Prost, la contestacién es
una sonrisa acompafnada
de una mueca agria.

i{Cabe decir que exis-
te una medicina espe-
cial para la F-1?

whlgo de eso hay. En pri-
mer lugar los deportistas
precisan de una medicina
determinada y los pilotos
son deportistas. Lo que
ocurre con la F-1 es que
provoca un cansancio y un
desgaste psiquico inmenso,
que precisa unos cuidados
muy particulares. Ademads,
es importante saber escu-
char a los pilotos para po-

ANALISIS
Balaydier
dedica mucho
tiempo a
estudiar la
postura que
adopta un
piloto una
vez sentado
en su
habitaculo.
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cos con grandes acelera-
ciones y frenadas no son
tantos como para afectar
alglin érgano. Por el mo-
mento, se supone que la
vejez de estos pilotos serd
placenterax.

En el afio 1982 hubo
una polémica acerca de Ni-
gel Mansell y los anaboli-
zantes.

{Qué opina al respec-
to?

«No creo en los anaboli-
zantes para los pilotos de
F-1. Sus efectos son siem-
pre perjudiciales al contac-
to con la velocidad. Lo que
ocurre es que muchos pi-
lotos padecen de sinusitis y
los medicamentos adecua-
dos contienen anabolizan-
tes. Para esa terapia no hay
otra alternativa y se da la
casualidad de que en un

SU MALETIN

El amigo inseparable del brujo
de la F-1 es un viejo maletin
en el que lleva ordenadas las
medicinas y sus secretos.

rrera se sitian entre las

estd perfectamente pro-
porcionada y por eso tiene
tanta resistencia al esfuer-
zo prolongado. Si un piloto
posee una masa muscular
desproporcionada a su al-
tura, después de un esfuer-
zZo necesitard mds aporte
energetico. Concretamen-
te el Profesor, refine las
caracteristicas ideales para
ser plioto de F-1x.

Los cuidados de Balay-
dier son codiciados por los
mejores pilotos de F-1, y
su capacidad para arreglar
problemas musculares y
psiquicos es bien conocida
en el paddock de la Férmu-
lal. Sus convencimientos
médicos son muy particu-
lares y considera firme-
mente que la F-1 es un
deporte reservado a per-
sonas especialmente sanas

i der acertar exactamente frica o en México, el pro- tumbrado a un esfuerzo DEBOXEN controf Anti-doping dos pi- ciento cuarenta y las cien- : :
1 : ke BOX : y bien proporcionadas, con
[ con el tratamientoy. blema puede ser grave. Si extremo y ahorra liquido». Eliaoa lotos que hayan tomado el to noventa. En casos de U P Al (i P
i) VIEJO AMIGO  ;Qué problema fisico un piloto no estd acostum- {Qué dieta es la per- . . mismo medicamento pue- accidente se llega a sobre- d epla;a © psiq O
o A":\"’""“,‘"‘_’ es el mas frecuente en brado a un esfuerzo fisico fecta para un piloto de Balaydier den dar resultados diferen- pasar las doscientasveinte °¢ PFU€b3:
el Pe,fecm‘:::::; un piloto durante un con mucha transpiracién las caracteristicas de representa SOL%'E:D S R o EC e
il _recuperado, Gran Premio? termina por tener proble- Prost? ung Vf‘""’ aprec,-a:: iSe solicita especial- {El alcohol es un
i saluda  «Sin lugar a dudas, la mas muy serios; sin embar- ~ «Todavia no he encon- E‘:ﬁ;:r‘,’a%e Balaydier; sin mente el sistema car- veneno para los pi-

efusivamente deshidratacion. La dura- go, hay casos como el de trado la dieta ideal. Es embargo, su didco durante un Gran Ilotos?

los equipos.

78/ Motor16

mento, se genera un dese-

~« quilibrio peligrosoy.

iLos pilotos precisan
cuidados bioquimicos
especiales? .

«Repito lo de antes, se
recurre a minerales ¢ vita-
minas artificiales sélo en
caso de una carencia ali-
menticia. La base es una
buena alimentacién diariax.

{Las elevadas presta-
ciones de los monopla-
zas actuales, la fuerza
centrifuga que llega ca-
si a cinco G y las bruta-
les aceleraciones, afec-
tan el fisico de un
piloto con el paso de
los afios?

«Un Gran Premio de F-
| no es mas agotador que
una carrera de moto o de
bicicleta. Todo depende de
la fortaleza fisica del piloto.
En F-1 los momentos criti-

I

] { aiﬂ?ﬂgfg cién de un Gran Premio es  Prost, que ni siquiera lleva importante tener una ali- cardcter s Premijo? «No siempre. Se

]i ' o do demasiado larga para el un recipiente con agua vi- mentacion variada y si se ;e:::":,:?" «En términos generales, dan casos que para

' antaiio. cuerpc humano y si se su- taminizada en el habiticu- excede con demasiada car- de f,.ec,,enti‘,’. las pulsaciones del corazén  rebajar el estrés an-
ma el calor, como en Sudd- lo. Su organismo estd acos- ne, o cualquier otro ali- corrillos.  de un piloto durante la ca- tes de tomar la sali-

da algunos pilotos to- %
man un vasito de vino o de
champagne. Eso les produ-
ce una relajacion durante
los primeros quince minu-
tos de la carrera, hasta que
su excitacion se normali-
ce. Sin embargo, si la can-
tidad es excesiva, el
efecto es contrario. In-
cluso, un piloto puede
tomar cierta cantidad de
alcohol a lo largo de la se-
mana del Gran Premic sin
que le perjudique en abso-
luto, siempre y cuando lo
tome comiendox.

{Un piloto de la po-
ca corpulencia de
Prost, tiene ciertas
desventajas a la hora
de disputar un Gran
Premio?

«El Profesor es aparente-
mente débil pero le asegu-
ro que su masa muscular
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FORMULA 1 M G.P. DE ESPARNA

Muchos lo califican
como un trabajador de
la Férmula 1. Por el
contrario, y por
encima de cualquier
apreciacion
tendenciosa, el
veterano Riccardo
Patrese representa el
tesén y la experiencia.
quince afios de acti-

I vidad en la Férmula

I, ha estado doscientas cua-
renta y cuatro veces en la pa-
rrilla de salida y sélo-seis en
lo més alto del podio, Es Ric-
cardo Patrese, el mds vetera-
no del circo y al que en la ac-
tualidad llaman abuelo.

Haber disputado mas ca-
rreras que nadie, haber lu-
chado con tes6n para sacar
algin partido de coches nada
competitivos como ¢l Brab-
ham BT 55, le ha valido ser
considerado «el abuelox» que,
en el fondo, mds que un titu-
lo amigable parece una falta
de reconocimiento a su tena-
cidad.

En su juventud lo llamaban
«pie de plomo», debido a
que el joven Patrese, aquél
que debutd en Mdnaco en
977 con el inconducible y
atipico Shadow Ford, no de-
jaba paso a nadie mds que a
la averia de su motor. Todos
recuerdan carreras memora-
bles de ese agresivo italiano,
que durante varias tempora-

IENE a sus espaldas

1.."“1.
":.L

FORMULA 1

J‘;f><é; G.P. DE ESPARNA

_::I".._j . JII L.-'II || -1 I|| H|'|ll 4 |

SIN SUERTE
NI GLORIA

. Pﬂt ress

RENAULT
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das fue el piloto mds pesado
de la F-1, sin jamés haberse
cohibido por la valia arrolla-
dora de algunos compafieros
de equipo.

En sus linajes deportivos
aparecen aventuras tan ingra-
tas como las temporadas de
1984 y 1985, pasadas con los
colores de Alfa Romeo, que
posteriormente dieron paso
a otros dos afios estériles de
resultados.

En aquel entonces, en el
despiadado mercado de la F-
I, Patrese fue defendido por

- NRNYVEANTTT

.
- YO - —

; olivetti olivetti

WS ETET

eaE—
Jijnm—

Ecclestone. Las influencias
del «gran patrén» sobre
Frank Williams le buscaron
un empleo en la escuderia de
Didcot que, al haber perdido
el motor Honda Turbo, se
tenfa que conformar con el
fragil Judd de ocho cilindros
y, para Patrese, aquello re-
presentaba una chapuza en
lugar que una recompensa.
Al marcharse Nigel Mansell
de Williams, y ser sustituido
por Thierry Boutsen, se
abrid la puerta de la esperan-
za para Riccardo, que ademds
contaba con la aportacion del

82 / Motor 16

MALAS
EPOCAS

A lo fargo de
su
permanencia
en Brabham y
Alfa Romeo,
Riccardo
Patrese vivié
momentos de
gran sacrificio
y angustia
constante.
Cuando fa
mecdnica se
puso de su
parte,
demostro ser
un piloto
competitivo.

. ALAS
ORDENES

. Enlas
temporadas
de 1991.y 92,
Patrese
desempeiié el
papel de
vasalio del
rey Mansell,
Después de
haber
Juchado por
los colores de
Williams, y de
haber
ayudado a su
compaiiero,
le
despidieron.

FORMULA 1 % G.P. DE ESPANA

nuevo motor Renault RS| y
RS2. La mala suerte y los
problemas mecanicos del
cambio semiautomatico, jun-
to a la evolucion de las sus-
pensiones activas, fueron mi-

nando el quehacer de Patre-
se sin obtener victoria algu-
na.

De algin modo, el regreso
de Mansell a Williams repre-
sentd un esquinazo, o quizas
el relego a la dura e ingrata
tarea de piloto cobaya para la
definitiva labor de ajuste de
las suspensiones activas en el
FW 3.

A pesar de tantos sinsabo-
res y luchas estériles, la pu-
janza de Patrese parecia no
tener fin. Sin embargo, con el
regreso a Williams de Man-
sell, la figura de Patrese se
vio desplazada definitivamen-
te a un segundo plano. En
ningin momento sus actua-

ciones debian dafar la carre-
ra de Mansell hacia el Cam-
peonato del Mundo.

Estaba claro que Mansell
era superior a él en todo, pe-
ro no era menos verdad que

a Patrese no se le debia limi-

‘tar tanto. De hecho, en su

monoplaza se ensayaba cual-
quier componente dudoso

- para no dafiar a Mansell, que

mantenia una lucha cerrada
con Senna, que luego perdié.

Al final de tantas peripe-
cias, en 1992 Patrese se en-
contré en el dificil papel de
tener que ayudar a Mansell
incondicionalmente a pesar
de su inferioridad. Al respec-
to se recuerdan las palabras
de Williams pronunciadas
con ocasién del Gran Premio
de Francia, carrera que se pa-
ré cuando Patrese rodaba en
primera posicién: «Riccardo,
-dijo Williams- creo que es

muy importante que Nigel
gane este Gran Premio». En
la segunda salida, el coche de
Mansell adquirié una compe-
titividad inexistente en la pri-
mera parte de la carrera.

Y como recompensa a tan-
tos sapos engullidos, opté al
podio del Gran Premio de Ja-

pon de 1992 por una averia

en el motor de Mansell.

Sin embargo, el mejor re-
conocimiento a los innume-
rables esfuerzos hechos por
la Williams los encontrd con
el despido a final de tempo-
rada. Agobiado por el desen-
canto, mds que por los 244
Grandes Premios, entrd en
las filas de Benetton, escude-
ria en la cual sélo hay mimos
para Schumacher.

Seguramente, el gran de-
fecto de Patrese ha sido, y es,
el exceso de sinceridad y la
falta de maquiavelismo. O

200
GRANDES
PREMIOS

En Silverstone
se celebré Ja
histérica cifra
de los 200
Grandes
Premios
disputados
por Patrese,
Aquello
represento el
comienzo de
su gran época.
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AYER Y HOY
Ambos
Williams
cosecharon
victorias en
diferentes
épocas. Su
parecido ni
slquiera es
estructural.
Entre ambos
hay poco
mds de cinco
afios de
diferencia.
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FORMULA 1 %

G.P.

DE ESPANA

CONCEPTOS AERODINAMICOS

RECURSQS

DE ANTANO

Desde los comienzos de la Férmula | los mas insignes ingenieros han
luchado para dominar el flujo del aire en virtud de la perfecta
aerodindmica. Los caminos han sido infinitos.

| se contempla con

detenimiento Iz his-

toria tecnolégica de
la Férmula | se descubre
que su evolucion ha sido
condicionada desde siem-
pre por el reglamento vi-
gente en cada época; razén
por la cual no se sabe hasta
qué punto hubiese llegado
la imaginacion de los técni-

.cos de haber dado rienda

suelta a su imaginacién,
Desde siempre, las solu-
ciones aerodinamicas han
nacido y han evolucionado
al filo entre la necesidad y
el engafio del reglamento.
En consecuencia, los gran-
des aciertos, como fueron
el efecto suelo de Lotus, el
ventilador de extracciéon de
Brabham o la colocacién de
los radiadores en forma de
abanico realizada por Rory
Byrne, asi come los dos di-
minutos timones aplicados
en los extremos del alerén

delantero del Williams FW
|4, representan soluciones
geniales por su efectividad y
también por astucia.

Los caminos de Ila
modulabilidad de la presion
aerodindmica 6ptima en un
monoplaza estriban, princi-

palmente, en el aislamiento
de la funcién de cada com-
ponente aerodindmico. Lo
que se consigue con el ale-
rén delantero, hecho de
determinada manera, gene-
ra una serie de turbulencias
que es preciso canalizar de
tal forma que no interfieran
sobre el fondo plano, las
entradas de aire de los
pontones y en la parte final
de la carroceria.

Técnicos de la talla de
Adrian Newey, John Bar-
nard, Rory Byrne, Patrick
Head y otros, afirman que
el concepto aerodindmico
més perfecto es el de una
gota de aceite mientras
cae. Sin embargo, su per-
feccién estd condicionada
per la gran sencillez de su
funcion, al estar sélo en
contacto con el aire y te-
ner una aceleracion lineal.
Evidentemente, el caso de
un monopiaza de Férmula

l"l.l _t|1|l‘".l'_

PILOTOS Y
TECNICOS
Cabe decir
que Alain
Prost esta a
los mandos
de uno de Jos
mejores
monoplazas
de todos los
tiempos.
Abajo Adrian
Newey junto
@ una de sus
geniales
creacciones,

IDEAS
GENIALES
Harvey
Postlewaite
representa
uno de los
pilares de la
aeradinémica.
De su mesa
de dibujo han
salido coches
tan genlales
como el
Tyrrell 019,

FORMULA

1 {D&; G.P. DE ESPANA

LOTUS 97 1.

.—‘-__'
L
'L

McLAREN MP4/2

PRIMERA
VICTORIA
Con el Lotus
97 T, Ayrton
Senna logré
Ia primera
victoria en su
vida dentro
de la Férmula
{. Ducarouge
disefié aquel
coche.

BARNARD
COPIO

En este
monoplaza,
Barnard se
inspiré en
soluciones de
otros
ingenieros
para colocar
los
deflectores.

sx@sb'.
e
3

1]
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7 e perior delantera, evita una
POLEMAN TG 184 posible interferencia con el

| es extremadamente mds
complejo, ya que el contac-

to aire suelo, combinado
con aceleracion viraje y fre-
nada, plantea tantos pro-
blemas que se considera a
un F-1 como el vehicule
mds complejo de realizar.
De hecho, la presion ae-
rodindmica en un monopla-
za de F-1 se considéra lo-
grada Unicamente si ejerce
sobre el coche la presion
perfecta para que a mucha
velocidad no sea un freno y,
en las curvas lentas, presio-
ne lo suficiente para que
ios neumaticos tengan el
agarre preciso. ]
Con la jubilacién de la
era «turbo» y el regreso a
los motores atmosféricos,
los conceptos aerodinami-
cos cambiaron totaimente,
debido a la menor potencia
disponible y también a no

aire deflectado por la parte
piramidal de la carroceria.
Como es consabido, los
neumdticos sin carenar re-
presentan un gran contra-
sentido aerodinamico en
un F-1. Desde cualquier
punto de vista, son una
fuente de turbulencias ne-
gativas, ademds de ser fre-
no. Junto a eso, ocurre que
el carenado del freno y el
buje que canaliza el aire pa-
ra la refrigeracién altera,
con el flujo de aire que sale
de él, parte de la aerodini-
mica del fondo plano y de

SINGULAR

necesitar una gran disipa-

i cion térmica. Todo ello dio El Toleman
b pie a una generacion de TG,:;:mé
IJ coches «picudos», con ha- :ﬁ.’:,gm,, labor
i biticulos inhospitos, y los aerodinémica

11 fabricantes de motores se
& vieron obligados a estre-
‘ char angustiosamente la V
|

\: & se ha copiado

! de los cilindros, para poder ol prin::gio e
afilar mas la parte posterior aquel alerén
de los coches. Al mismo posterior.

I tiempo, [a nueva reglamen-
afl tacién de la FISA ha penali-
g zado soluciones aerodini-

ARROWS A7
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micas muy efectivas para

restar las prestaciones.
Curiosamente, la reduc-

cién de las medidas de los

alerones y la mayor separa- los laterales del coche. En EL BRUJO
cién desde el suelo del ale- aquellas lejanas temporadas g.‘"’f, ?""‘"e
rén delantero, ha obligado de 1984 y 1985, John Bar- e;iﬁ:;u‘:,ay
a los |nge‘n|er05 a desem- nard, Dave Wase, Paul dirigié la
polvar viejos conceptos de Brown y Gérard Ducarou- aerodindmica
la era ((tUrbO)), que inespe- ge, colocaron en sus res- delos
radamente han cobrado ac- pectivos monoplazas ungs Benetton de
principio de

tualidad. La prolongacién
del alerén posterior hacia
delante, aparecida en Do-
nington Park en los Foot-
work FA 14 y Benetton B
193 B, son una. reminiscen-
cia de lo que Byrne hizo en
el Toleman TG 184, De he-
cho, eso permite tener mds
ala al no poder aumentar el
ancho del alerén que, al es-
tar colocada en la parte su-

TOLEMAN TG 184

X

deflectores a la altura de las
suspensiones, entre la rue-
da y la carroceria, para ca-
nalizar el aire de la rueda
lejos de los laterales del co-
che. En nuestros dias, y con
otro aspecto, se han vuelto
a emplear las mismas solu-
ciones.

Enzo Ferrari decia que
nada se inventa, sino que
todo se transforma. O

la década de
fos ochenta.

Motor16/ 37
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FORMULA 1 M G.P.

TODOS LOS CIRCUITOS DE [A F-1

DE ESPANA

LUGARES DE LUCHA

SURAEFRICHA

14 de marzo, 14 k. Faddn i
Longitud: 4,261 Km,
N° de vueltas: 72.
Tipo de asfalto: abrasivo liso.

Récord: Nigel Mansell, I.15.486.

- REPSOL

FORMULA 1

v Fe

&)&’G.P. DE ESPANA

A lo largo de nueve meses, los veintiséis pilotos que forman la parrilla de salida en cada
Gran Premio pondrén a prueba sus conocimientos en estos dieciséis circuitos. Sin lugar
a dudas, el de Montmel6 representa uno de los mds modernos y mejor acondicionados.
En todos ellos, las medidas de seguridad merecen el mas grande de los elogios.

CAMPSA

NISSAN

BANC DE
SABADELL

9 de mayo, 14 h.

ESPANA |
Montmelo

ITALLN

12 de sept. 15 h. L
Longitud: 5,800 Km,

N° de vueltas: 53.
Tipo de asfalto: abrasivo semniliso.
Récord: Nigel Mansell, 1.22.221.

SAN MARING
e Fepioliy

13 de junio, 14 k.

BRANIHL
28 de marzo, 13 h. .’:.r.r-.'r-"n'_um e i 42
Longitud: 4,325 Km. Longitud: 5,040 Km. Longitud: 4,340 Km.
N° de vueitas: 71. N° de vueltas: 6!. N° de vuelas: 9.
Tipo de asfalto: rugoso y deslizante. Tipo de asfaito: semiabrasivo bacheado. Tipo de asfalto: imegular abrasivo.

Récord: Nigel Mansel], 1.15.703.

Récord: Nigel Mansell, 1.21.842.

Récord: Ayrton Senna, 1.19.775,

LLUROEPA

Frasiieeron ok
Longitud: 4,023 Km. Longitud: 3,328 Km.
N° de vueltas: 76. N° de vueltas: 78.
Tipo de asfalto: abrasivo liso. Tipo de asfafto: liso irregular.

Récord: Ayrton Senng, 1.07.169.

e MONACD
2z e, 1

Réconrd: Nigel Mansell, 1.19.495.

4 de julio, 14 h.
Longitud: 4,250 Km.
N° de vueltas: 72

Tipo de asfalto: semiabrasive liso.
Record: Nigel Mansell 1.13.864.

26 de sept., 14 .
Longitud: 4,350 Km.
N° de vueltas: 71.

Tipo de asfafto: fiso abrasivo medio.
Récord: Nigel Mansell, 1.13.041,

PRI { AN BRETANA
11 de julio, 14k, Smidhols
Longitud: 5,226 Km.
N° de vueltas: 59.
Tipo de asfalto: abrasivo irregular.
Record: Nigel Mansell, 1.18.945.

HUNGRIA

15:de ugaem, 14 & Hiungararing

Longitud: 3,968 Km.
N° de vueltas: 77. )
Tipo de asfafto: semiabrasivo liso.
Reécord: Riccardo Patrese, 1.15.476.

24 deoctubre;

Longitud: 5, 864 Km.
N° de vueltas: 53.
Tipo de asfalto: liso muy abrasivo.

Récord: Nigel Mansell, 1.37.360.

ALEMANTA

25 de julio, 14 h.

Huockeaheiin
Longitud: 6,815 Km.
N° de vueltas: 45.
Tipo de asfalto: abrasivo rugoso.

Récord: Nigel Mansell, 1.37.960,

RE-ILI'{ 1

29 de agosto, 14h, SpasFeanrorchanps

Longitud: 6,974 Km.

N° de vueltas: 44.

Tipo de asfalto: abrasivo rugoso.
Récord: Nigel Mansel, 1.50.545.

7 de noviemb., 14 h.

Longitud: 3,780 Km.

N? de vueltas: 81,

Tipo de asfafto: irregular semiabrasivo .
Récord: Nigel Mansef, 1.13.732.
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AREA

GENTE

VIAJES.

* Lste mes, con la revista Gente y Viajes le regalamos este elegante identi-
ficador de maleta. Para que no la pierda en el Camino de Santiago,
siguniendo la ruta de la seda por China, de vacaciones en Santo Domingo,

en Dordofia, o pasando el fin de semana en Cabrales. Siga

nuestro consejo, no se pierda este mes Gente y Viajes. cmrerviages

L sanmo

GENTEYVIA|ES

0MNGo

R
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Copyright Motor 16. 19593,
Prohibida su reproduccisn,

En estas paginas,
MOTOR 16 quiere
ofrecer a sus lectores
la Guia de Precios
més cémoda y com-
pleta. PVP: Son los
precios de venta al
publico recomenda-
dos por el fabricante
en Peninsula y Balea-
res & incluyen el VA,
el impuesto de matri-
culacion y el transpor-
te. A estos precios
hay que sumarles la
matricutacién, el se-
guro, etc. CC: Cilin-
drada en centimetros
cdbicos. CV: Potencia
maxima en caballos
DIN. VM: Velocidad
méxima. 0/100: ace-
leracidn en segundos
de O a 100 Kkiléme-
tros por hora. L/100:
Consumo medio pon-
derado, Long: Longi-
tud total del coche.
AA: Aire acondiciona-
do. Pintura: pintura
metalizada. Eleva;
Elevalunas eléctricos
en ventanillas delan-
teras. Cierre: Cierre
centralizado. Direc:
Direccidn asistida.
ABS: Sistema de fre-
nos antiblogueo. Lian-
tas: Llantas de alea-
cion ligera.
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80 2.8 E V& Quattro 4.940.000 2771 174 220 80 114 4482 Serie  56.948 Serie  Serie Serie  Serie  163.498
™ - 5000 1886 . .90 174 141 - 54 2485 235000 5648 161000 Sene Sene Sere  163.458
80 2.6 E V5 Avant 4235000 2598 150 207 o 103 4482 Serie 56948  See  Sere  Sere Serie  163.498
W023E 0. 3880000 2308 133 202 102 105 7 4790 . Sene 126908 Sene Sere Sene Sena © 208813
100 2.6 EV6 . 4190000 2598 150 210 95 104 4790  Sere 126909 - Serie  Sere Serie Serfe  208.813
100 2.8E¥6 4780000 2771 474 218 ' B0 104 47907 Seme 125900 Seie Sere.  Sefe. - Zere . 208813
100 2.8 E V6 Aut. 5075000 2771 174 216 92 115 4790 Serie  126.909 Serig  Serie Serle Serle  208.813
100 2.8 £ V8 Quatiro 5430000 2771 4. 218 0 80 118 4100 Sene 126803 . Sene . Sene  Sene Sere 208813
100 54 7275000 2226 230 244 68 121 4790 Serie 126,909 Serie  Serie.  Serie . Serie 208.813
100 25T 4630000 2481 115 I95 111 66 4790 Serie 126909 - Sere  Seme Sene - - Sene . 158231
100 Avant 2.6 E V6 4.650.000 2598 150 203 98 106 4790 Serie  126.909 Serle  Serie Sefie - Serie 208813
200 Aeant 2.5 T 5075000 2481 115 188 116 67 4790 Sene 126809 - Seme’ Sene’ - Sene Sers 208813
Coupe 23E . 4120000 2308 133 208 92 103 4366 Sere 56948 ~ Serie  Sere Serie Serig Serie
Coupe 28 EVE o 4406000 - 2508 150 214 §3 102 4367 Gere 56048 Sere’  Sem.  Seme . . Sems Serte
Coupe 2.8E V6 481000¢ 2771 174 222 80 10,3 4368  Serie 56948 Sere  Serie ©  Serie  Sere - Serig
Coups LBE VG Quatta 5415000 2771 . 174" 222 ° 80 il4 4368 Sere . 5848 Serie Sene Seng Sene Sere
Coupe §2 6610000 2226 220 248 81 118 4400 Serie - 56948  Serie  Sere  Serie  Serie Serie
Cablo 238 : 5530000 2309 1133 - 198 10,8 103. 4368  Sene ~ 56048 Sere-  Sene Sene Sane Sene
V836 . 10420000 3562 250 244 76 132 4875  Sere 126.909 Serie  Serie Serie  Serie Serie
¥4 8.8 Aut. 10120000 - 3562 250° 235 U 90 440 4875 Sene 126909°  Sere . Sene Jene Séna Sene
V842 : 11020000 4472 280 745 68 143 4875 Serie Serie  Serie  Serie - Serie Serie Serie
V42t 11020000 4472 280 249 77 144 4813 Serie. Sene Sefie  Sere Sene Sens Sere
BERTONE
Ernuoltmbet 2 R [ STRABGUC BB IDOCCARTT 188 IR0 3EBE) MAETE Sede:  Sene: IRer gt Te il
Freecllmber TDT.Dure 380,316 2443 144 183 130 06 4345 240507 S Sane. --Sere Soip Eerin
et TD Calsla BEaSEM 2043 1380158 133 1090 dlagE Jansne 3ehe L ] Seme Seris
Freeclimber 2.71T, Dure  JRBJEZ1E 2800 109 If] 434 127 245 240807 Sene Sena Sene Sone e

Froscfimber 271 Cablo  TEIS IR 2603 129 1000 124 157 4145 240809 Bmmpg:  Bafe Sene Satliy Bar

2758000 1596 °302 101 423 - 90 4435 26BO7T - 96527 112616 - Sene © o Sene 106 188 -7157,422

3161 4p Aut. 2995.000 1596 102 1EI 151 109 4435 2BBO7T7  96.527 119,616 Serie Sere  106.168 197,192
31816 Coipé © 3546000 17B6 140 210 102 92 4433 26ROTT © 96527 Séne  Sene . Seme - Sene ... Seng
318! 8 Coupé Aut. 3.808.000 1796 140 07 110 103 4433 - 268077 98527 Serie Serie Serie Serie Serie
it : 3068000 1776 115 100 13 104 4435 268077 . 06577 - 112 616 Sene Sepe 108168 187.122
3181 4p Aut. 3320000 1776 115 1% 123 103 4435 268077 96527 112.616  Sefie Sene  106.168 197.122
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b 3 “moon ~noo#” ¥ Sl ¢ el . 3 = . " 3 N R
I @RECIOS NUEVOS @DRECIOS NUEVOS
B e ————————
| PP CC CV VM 0/100 L/200 long.  AA  Pintura  Eleva.  Clere  Direc. ABS  Liantas MODELO P/  CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA  Pintwra Eleva. Cleme Diec.  -ABS Liantas
‘ STL000 1796 115 487120 01. 4325 395287 73481 Sets  Swie  Sele 105164 159488 R RIS O P ———— s
1000000 11 s im ;1 104 4ms ieay e CSaie  Gene  Gee IDBIER 150468 P T KT A T I T T B ai—
; Joancon 1901 T350 204 100 107 4438 DBROTT - BB527.  Seia  BeE S SetiE T Sarie AXIPLITEEV O - 11B6145 1124 . B0 167 127 61 25 - 166954 18705 SEe o -
b S2iSidh) 1991 150 214 110 108 4433 268077 96527°  Gwie 5o Sone 5'55* 1595.'{;; AX 3p 11 TRE 1181300 1124 55 158 120 63 3525 166054 19705 15394 15393 - - 49260
: IGTAO00 199% 150 214 93 106 M35 X8077 965X S i L Sl e AX 3p L1 THE Gat. L263081 1424 B0 167 127 81  3IpA 186954 . 19705 15384 15303 0 oo .. 49760
1 1996000 1991 150 214 108 110 4435 268077 96527  Sene  Sene  Gene s R AX 3p 13768 1263903 1380 75 176 108 68 3525 166054 19705 15394 15393 z - 43.260
;i%i 4586.0000. 2434 192 233 BO DB 4433 268077 0687 . Seln  Sel  Swe 5.#"* i AX 3p 14'7RS Cat. L3ATEIS 1360 7§ V3 40T 89 © B/I5 185 19705 15304 1833 - 49,260
ik 4A3B000 2494 7192 231 90 100 4433 268077 96537  Sew  Ger S i it AX 3p 14 T2X 1325858 1380 75 175 108 68 3525 166954 19705  Seie  Sene : 40,960
4105 y 9 12, ! : ! ] - erie S Ax . 1470678 1360 75 176 104 69 7 186954 19 3 393 : - 49.260 T
J Ll 5300000 2494 170 204, 90 AL5 AR5 5207 T30 . Sew  Sew S Sl e Axg'm‘ 1637586 1380 400 180 &7 75 BT 16BUM - - Sew . Sewe © e e CITROEN
Pl : 25 Cabrlg Aut 3.'&'1?:% %ﬁ gg %g 18.?_ ﬁ‘% :gég 195-2_1; g% ;4;'; 55:; gglf: E;: gg:: AX 3pGTi C 1729477 1380 95 186 99 77 3517 166954 e Sele  Serie - 168677 Serie
ik . 51125 g, : T Sall f : : ! T gt ol 5 G S s
il La Serie 5 de BMW se  ZETUR., 513000 2404 170 212 10 101 435 193717 9657  Gew S e Gew  Sont Mot 1aooi L o B By 81 By il : .~ OFERTAS
ki ve completada con la 325 Jouee 138000 2494 170 -212 101 QL1 4325 19BJ7 966X . See  Sene.  Sene G TSofe AX Bo Top Fon. 1456937 - 1196 56 156 132 62 3528 9705w W
i icion. del modelo 325 A Touring Am. Hizpong 2494 10 206 112 114 4325 195217 SESIF - geme  cere  gele  SMe S AXSpTopTenCat. 1205932 1124 60 167 127 61 3525 " 19705 MW - AX Image:
| aparicion, del modelo . ARTEDGD 2090 288 250 60 105 4435 268077 96837 Sew Sew Sere heria Sarie’ AX Bb Imugo Ot 1266000 . ‘1424 60 [ 167 127 61 8525 19706 7 i} -
E turbodlésel con 115 3510 R AR ML iig s e L T AX 5p 11 TE 5V 1169371 1124 55 158 132 63 3525 166954 19705 - 5 - Descuento de 100.000
4 izlon. 2498 1 42878 A5 ] S AX 5p 11 TE 8¢ 2:734 4 J 81 3525 166984 18705 - - . L . e " setas.

I caballos de potencia. g:%ﬁm 4503000 2443 115 187 123 7.0 4325 195217 98527 112618 Gew  dene G Sue ‘,",ﬁ?‘;uﬁﬁg ml Y e 11'%_,9 2% o5 1804 _ig,vos 15.394 15393 49.260 f&' Ten 55 CV:
' EI BMW 525 TD viene, ~ZATTwgan, 4810000 2443 15 182 433Ts 45 1207 SEN mb e Swe e See XS TiTRECA . 133BAR 4324 &0 167 127 €1 325 166954 19705 1594 15300 - . - 49280 op Ten :
it BiM IEAZ000 1796 113 192 4128 95 4720  Seme 120, R . Saimtante AX 5p 14 TGS 1331001 1360 75 175 108 68 3525 166954 19705 15304 15393 - 49266  Descuento de 150.000

o conplomantar bor i st o e A s Mol - i @ L 4 858 SR AR RE ek LR e
ot ; ; 5201 Azt BE000 1 0 11, S e 122, Serin & = 1084 1392974 1360 75 175 108 68 3525 1669 7 e Sere - 49.260 .
o abajo al conocido BMW o 52000 2494 192 DB &8 80 AT20 . Sere 10839 . Sw  Sew  Se  Gew 1503 Molehd o intas %0 T 16 443 13 hee ime jane. e s S 11 TE v TRE:
i \i! 525 TDS, la versién  fasam 549000 2404 192 205 99 114 AT20  See 122600  See  Ges  Sane  Se 153389 AX 5p 14 44 Cat, 1611174 1380 T8 195 129 71 een toeoed 19000 - = - - AX Yy TRE:
I; turbodiésel mas (EEK SSTELO0 2494 192 .20 95 115 4720 Sene INEM . See S Sele g sl L Axsper 1450607 1380 85 177 93 73 3317 166854 49705 15394 15363 420 180.000 pesetas de
3 urbodiése ‘:tm ﬁ X At E%; ton 245 1oz gg 108 g.g i;%.g Serie 122629 o T L ﬁ%‘““"b iasg?ggg Lo s 178 ig; gg ggé’; I8og54 19705 15._3(911 15.3&3). 8260  dacouento
I potencia. ¢ : ’ ir e T image D . 13274 185 165 47 g ) ; 2 =
-- R3O0 Ast. abaE00] 2997 218 235 89 125 4720 Serie  122.629 ene Sere Jane Seei ARG AX 3p 14 TD 1316738 1360 53 155 16,5 47 3525 19,705 : v = resto
El motor de estos  magiuel TEDO00 - 3982 288 250 T4 136 47200 Sete 122629 . S Gewe S S Sele Axs:um 1380931 4360 - 53 . 485 ~ 465 . 47 /A5 .. - 19705 16394 15393 ~ . 49.260 Ax - de_g_ama
del idénti o] ILEEGN 395 340 950 59 142 4720 Serie Serie  Serm Bere Sane Beria Saria AX 5p Image D 1395000 1360 53 155 165 47 3525 ' - 19705 {1} {1 d " gasolina y diésel:
! modelos es Ientico, Un - ey o 4700000 1991 150 5 413 100 4720 - See 1220820 C Sek e Sl Swe 150607 XU 133B08° 1360 53 18 165 47 /s . 18708 0 . = .~ Descuento de 200.000
i sels cilindros con &3 Touring dat. ;;g;ﬁ igg;‘ g :zgz 152 ﬁg ggg Sene igg%g i ﬁ Sete 55:-: o4 807 g%ﬂm 1452047 1360 b3 155 165 }t% So2s : %3'125 15304  15.393 =R pesetas
B2E Toufieg 5 622 600 2 11, , | Seil S s SpLMiReMexCat. 1561508, 1360 75 172 137 75 A071 . 156518 S - : - .
i 2.498 €. gagi souteg . A RN L 5L D(3p 16l AvartageCat. 1766222 1580 B9 177 120 79 4071 156518 32451 () (3 74234 - 68931  ZX gin catallzador:
ik sobrealimentado por un R it on gm o A0S AT D anore g%ggg e zxap:,s: 1830448 1761 108 188 102 80 4085 {Bo5is Soant . @ 1) 74234 1972500 ‘64951 Descuento de 160.000
i turbocompresor que 525X Tourng BILE0) 2. P LREA O o MRS R AR ZX3p200okane Cat. - 2224760 1998 123 202 90 89 4085 156518 32451  See  See  Sere 19750  Sae I
I Toifirg BEIS000 (2,097 218 23 . 85 124 . 4720 _ : . ZAapagiievea 2631073 1998 155 220 85 93 4085 . iBESIR 32451  Sene. - Sene - Seme . Sene . Serio etas
i desarrolla una potencia 530l Tourieg At TDAOON 2997 218 - 231 04 130 4720  Sere 122629  See  Be  Gene  fee Sone -ZX3p1SDvantage 1810231 1905 71 167 137 59 4071 156518 32451 @) (9 14234 197050 sg93  Pesetas. ]
de 115 caball T (ERI00. 2498 115 104 220 T8 4720 e 1MEN . fre G Swe S g A3p1970 kvantage 2021501 1905 92 185 111. 63 4071 156518 3245 &) Sae 197250 . 68831  ZX Voleane 1.9i sin
i O oo i ot et o v dw kR A6 4w BE C e cota AT
1 version TD y 143 5708 . 514000 2498 143 205 116 BL 4720  See 122620 fe e  Sme e 53 DiSpLokamtage 1673591 1360 75 172 137 68 4071 1638 32451 @ () %L Descuento de 200.000
.:, caballos en el 525 TDS. B2E TO Tou I.Iﬂ{?ﬂ{ﬂ 2498 115 188 137 83 47120 Sene 329 iéfﬂ: :TP: g:':llll Eﬁ“? }E{g'ﬁ ZX 55 1.4 Avantage Cat. 1741107 1360 . 75 179 137 75 4071 155518 32451 ! ( 68931 t
i La diferencla de SeSiSRusse i bRl 2B L Jed Ibi 85 4i20 Sek 122828 L 2X 5p 1.4 Aura 1748228 1360 75 172 137 68 4071 156518 32451  Sele  Sere gggat  pesetas.
i B25T05 e baaioon - 2498 143 202 116 - 78 4720 - Sere 122629 Sem  See  Swie  Sem 15060 DEpiMAuCat . 1817493 1380 75 172 ' 187 15 4071 56518 32451 - Sepe.. Sene | - 88931 X 16 valvulas:
i {; rendimlento en ambos 525 TDS Tewming AUt SESDON0 2498 143 200 122  BA 4720 Serie 122629 Fere S Sife Sime 154 B80T X 5p L.6| Avantage 1,748,998 1.‘580 90 181 4135 79 4071 156518 32.451 (2) 2} 74234 68.931
i 730 B233.000,.2900 188 926, 3. 150 148,00 Sene 143681, fene . jene See: Sie 1BRST 2 5p Lol Avuaage CWl. 1817103 1580 89 477 137. B0 407% i365E 32451 3. 1428 s8921  300.000 pesetas de
modelos se debe a que B0OC0 2086 188 222 106 137 4910  Serie 148681  Gere  Sene  Smie Gere 188470 : g ' ~ ) : .
. \modelo 1S Ltk e o it CRTTIIOMME, MR S ———
i g } : , : Sefe i . ; 48 335 79 . 407 ) re ne 531 -
11110 e Imo i 301 VB At B0 2997 218 230 93 126 4910  Sere BBl  fee  Sure gur Sere.  Sere ZASplBlAuraCat. 1937007 1761 103 188 102 B0 4071 156518 32451  Serie  Sere 74234 197050 68931  ZX diésel:
! nNcorpora un e i SIATO0 3082 286 240 074 133 4810 - Sene 1ABGBL  gepe  Sene ne s el ZX 5p 1.9 Volgane 2224082 1805130 20 - 83 B8 4070 165518 32451 Sene  -Sere . Seme 197250 . Sene Descuento de 150.000
intercooley, mientras 18Ik Ain. afain) 3882 286 240 74 139 5025  Sene 148681  Eerw  Sone I ! ZXEp2.0iVolcane Cat. 2075730 1998 123 202 90 89 4071 156518 32451  Sere  Sere  Sere 197.250  Serie L
; 750 Aut EEGN 4988 300 250. 74 150 4810°  Sere - Sewe  Swe  Sehe S Sme See ZX 5p 19D Roflek 1773228 1905 . 71 167 481 59 4071 156518~ 3z4m . - < 7424 .- . pegetas,
que, el 525 TD, N6 s0iL dut 11;3&;% :ggg ggg %gg E:g igg ggg.g g;:: g:g: ::;: o g‘:r: o T gz:u?nm %gsgggg 1.905 ;% 167 161 5 40;,% 122.%3 ggig% (2; g) 74é2e34 18;%?3 -ge.ggi BX:
: 850G B . : 0 . Sen ; E : , 13 70500 1805 185 11 B3 . 4071 1 S Db Sene 197250 ¢ 68831 :
dispone de este oo, RS S R S O S B VR - ZX6p 1.9 TD Aua 2203480 1905 92 185 111 53 4071 156518 32451  Seie Sein  See 197250 68931  Descuento de 300.000
elemento encargado de  ssicsimt IED4I000 5588 330 250 . 59 164 4780 | Sere  Sene G Sow  Sew  Soe IX5p19thloiape 23315000 1G08 92 185 111 63 4071 156518 32451  Sens  Sene . Bene 497250 . Sems
e zerar Gl : BX 19 GTI Cat. 2403473 1905 120 1% 109 97 4240 176075 43369 See  Seie  Sere 22613 70083  pesetas.
Smislo. EI BMW 525 L B Ao te e S S Sl S s
mislén. B . c = - ; 086, : , 4, { ; . ; i : 2
: 125 2505849 S 2501 99163 438 113 46020 164992 © 4134 T U (D) Bers Sene  182.000.  Sene EX19T2D © 2152030 1905 74 457 138172 440 176075 - 43360  See Sene  Sere 226438 70083  200.000 pesetas de
TD esta disponible T L el S I S IR T L M Erepie BX TZD Turbo p4land Lre S0 18 10 T7 40 176075 43363 Sele See  Sefe 2061 OB oo oo
" Le Baron £ § [ ; 10, ! . Sem , sreC 000 : 5. 4840 160000 L% See 185000 70: :
tamblén con eajade | TETICtlN  35iseds 2501 1o 200 G0 110 4o 10499 4200 7600 Swe  me itoon ook P 2A00 LU 1B L S e M Sena L5 0010000 C-15:
! cambios automaticay  voyagerSE2S 2822376 2501 .« 99 164 157 120 4525 464997 . ALIMA' T4624 - Sore . Xeintls 2.00 VSX 2810000 1998 123 198 415 97 4440 160000,  Sene  Sene . Sens  BSere - Sene. 70000 -
g ia d t Voyager SE 3.3 Ant 3280307 3301 150 174 128 122 - 4525 164.997 41344 74624  Serie  Serie Xantla 2,04 18V VX 3480000 1998 155 213 106 101 4440  Sere  Sere  See  Sene  Sere  Seie  seie  Hasta 200.000
&% con carrocena de Gorte  yourgomt, 3576004 2972 141 {70 128 122 4525 164992 4LM4 74624 See  Sete 192000 89800 M2ALoe . 3214512 1068 13 301 . 103 1081 4108 e . snieg . Se Sl S e Sele iy
4 familiar, la variante ey E o i oca aSoa i e ot Lot et P e KO T SeE S 2 XM20iGrand e 4031844 1998 122 201 107 106 A708  Saie  Sere  Seie  See  Sele  Seic  sere  PeoCras d€ descuento.
i Touring, incluye el aire _?m’:"mmss 33Mk 34419%6 3301 150 171 198 133 4806 964990 4L 6100  See  See 192,000 = gy TN o B 10 A3 LR et Se 213070283
i - aconticionado, el ABS, GrmVoysgalE33AR. 3857.331 3300 450 471 128 133 4806 164902 ‘41344 746 Sf;\“’ S 1,?%300'. XM200Twbe @ Lice At, 4531 381 1983 145 242 95 144 4708 . Sens  Seie  Sene . Sene © Sene  Sens | Bene
1l i NOTA: Opcién (1): Elevalunas eléctricos delanteros y trasercs: 57.600 ptas. Todos [os modelos de la gama Chrysler incorporan &l Airbag como elemento de serie, XM VEi _ 5006315 2849 170 222 123 4708 Serie Serie Serie Serig Serle Serie Sarie
i la direccion asistida o MMVeBchhe - 5415115 2869 170 222 . 97 123 4708 Se  Sme Sele See.  Sene - Sene. . Sere
¢ los elevalunas LI 3 N MiGbceteAr. 5621 2049 10 0 103 5 08 o Se S Ser E .
i - - = = —— - ’ . . : 8, i .. Sene .- Sane - e - Sene . Sene - Sene Sere
il | delanteros y los A BT M 072 D 2SN 120 SOC Eo6 i gggg L X\t Disel Lasa Jaqn 218w AL 176 17 408 Sene 0108 Sere Sote _ Sef 211.3323 ;oggg
[ - i p1 . 135, 124 L9 8, ; : ; E==S /3751300 2088° 410 402 124 80 @ . Seio 49198 Sene ne - Same 231360 70
Pl retrovisores exteriores  ygpyn,- 1089813 1124 55 156 132 B2 3325 165 . 2 XM TD Grand Luve 4350486 2088 110 192 124 EQ 4708  Sere  Seie  See  Seie  Seie 211380  Sere
el © ¢con mando eléctrico.  AX3pTopTen Cat. 1139815 1124 €0 167 127 61 3525 19.069 W i [ XMTDGrandiuce At - 4626567 2088 110 190 149 80 3 Sene - Seme v Sere - Sene . Sene 211380  Sene
i " XM 2,01 Break 3381302 1998 122 192 131 107 4963  Seie 49498  Serie  Sere . Sere 211330 :
il 20 e G Lme 4oo8 1) Lo U5 33 103 1T My  oh e B e S G s
LE 80 . 6. Luxe Alt.4.698172 1. 145 212 111, A erie erie erie erie fie erie erig
i | Exposicion: Su ALFA ROMEO en: XMVSIBrock - 5173105 2875 170 AT 101 124 . 4963 . Sene : ~Sene - Sene’ . Sere - Sene - Sene  Sene
i XM V6 Break Aut. 5440186 2975 170 215 115 136 4963  Serie.  Serie  Serie  Serie  Serle  Serie  Serie
XM TuboDBresk © ° 4091579 3088 110 584 137 .72 4963 - Sene © 409168° Sere  Sere s Sene 211380 . . -
Glorieta Lopéz de Hoyos, 5 NOTA (1): Opeién conjunta, incluye elevalunas eléctricos celanteros, cierre centralizado, aslentos traseros particlos, limpia luneta trasera y lunas tintadas: 75.568 ptas. NOTA
P (2): Opeign conjunta, incluye elevalunas eféctricos delanteros, cierre centralizado, mando a distancia de apertura de puertas, espejo retroviser derecho eléctrico: 42.420 ptas.
1 28006 Madrid NOTA(3): Gpcion conjunta, incluye elevalunas elctricos delanteras, clerre centralizado, mando-a distancia de apertura de puertas, espejo retrovisor derecho eléotrico, lunas
i Tel.: 561 74 54. ' I ! AYRE II S . A tintadas y cortnilla trasera: 56.206 ptas.
’ ] [ ) Sel' Vicio: m :
i Glorieta Puente de Segovia, 3 C/ Marquesa de Torrecilla, 4 nz_ -
: S CONCESIONARIO OFICIAL 28027 Madrid — Dacla TLX Berlna 4 et 717973 1397 45 150 165 B85 430 :
28011 Madrid adrid
_ ;| Tel.: 268 89 07 DaclaTL BedineSvel. 785197 1397 65 150 165 85 4350
i Tel.: 47¢ 13 11. = - DaclaTLX Break 4vel. .~ 740715 1397 65 150 165 A5 4400
. | | — . ; DaciaTLXBreak Bvel. 831680 1307 65 150 165 85 4409
ol § 92/ Motor 16 Motor 16/ 93
E



FIAT

OFERTAS

Uno:

Impuesto de
matriculacién gratis.
Tipo:

Descuento de 200.000
-pesetas en todos los
modelos.

Tempra:

200.000 pesetas de
descuento en todos los
i modelos.
Croma:

Descuento de 200.000
pesetas en todos los
modelos.

@RECIOS NUEVOS
e i e i e e e o e e ]|

MODELO PP CC oV WM 0/100 L1060  Loag By Pintura  Eleva.  Gome Dives, ABE  Lantns
pjHATSO
Charade TRAJI 46V 3p  LTEXE3G 1286 30 100 108 &8 S0 16503 Sore Soe e ; Bl
Applause 1.6 1X 16V 5; 2158875 1540 06 1A 950 BE  ADGD0 J0DADD. D3 Seng Earig Saris Eatie
Rocky TD litercocler EX Z2B5:237 275 102 w5 92 106 B 1RI3107 3y 'ID‘EI ; : = g
Rocky TD Intercooler Et- I 2554, 78 068 102 145 WA e 4115 18iM0 &y ;EEI Bera :-._ (= iel:ﬁ B
Forcap ELIILGIIBY ~ 25110& |GB9 85 IS0 113 OE SEEE I0L2H) Shrin Béria Heng Satte
61 FOEDRODD  dEd? 1S 270 LA T E il Bt e (B
Mondlal T IHA30O0G 340G 300 25 43 18 #RIS Sene Sam Satl Eur-'tf ‘-M!
Mondial T Cabrio ITHefonn 340 300 385 63 119 #5835 HffE =l hane SenE - Selie
34878 : Te0at0r “3805 300 A3 56 S 40 BEME Sag 5= S Sane
a0 3405 300 QTH 58 49 &30 sene - Satin Sarie - Saily Gelle
512TR HTROO0T a3 W11 3 18 184 &40 Sane Beig Sani Bane

17 500

140000
. 17.500

Panda 1000 L

Panda 4x4 LTrokking. - 1315760 © 988- 30 135 175 76 3475 - 18688 17500 17500

Una 45 3p. 1.159,760 999 45 145 170 64 3645 150.000 - B 2

Uno 60 3p. 1122180 1108 . 51 152 9 64 3645 150000 18688 . - -

Uno 80 Start 3p. 1053000 1108 51 152 139 64 3645 © - 18688 _

Une 60 8 3p. 1320760 11068 51 152 139 64 . 345 150000 18688 Sere | 17820

Unec 80 5p. 1282780 1108 51 152 139 64 3645 150.000 = 18.688 =

Uno $0 8 Sp. L 1380760 1308 BL 152 . 139 B4 3648 150000 18688 . Sene 17 920

Une 70 IE § 3p. 1390760 1372 71 16% 124 B0 3689 150.000 18688 Serie Serie _ -

Uno 70 JESX Formula 3p, 1305000 1372 71 485 124 80 @ 36BE | - 18683 . Sene 17020 o Sene

Uno 70 IE 5X 3p. 1515760 1372 71 165 124 B0 3689 150.000 18.688 Serie Serie - 49920

Uno 70 {E 8X 5p. 1515760 1312 71 165 124 B0 . 368% 150000 18668 Sene  Sene - 49920

Uno Selecta 1.4 5p 1670760 1372 7Ji 157 140 87 3685 150000 18688 Serie  17.920 - 48,920

Uno D8 8p. 1411305 1687 B8 156 159 50 3689 : - 5 - 2

Uno DS 5p. 1534402 1697 58 156 159 50 3889 18.688 Serie  17.920 = = g

UnoTD S 3p | 1367 32 188 124 H1 9689 - 15688 Sene Sere - - 49920

Tipo 1.4 CL 1592760 1372 70 161 130 7,7 3958 155776 33.280 - - - = -

Tipn 145 7217600 13712 70 1810 130 77 3958 155776 33280.  Sede  Sene 65280 . o - 84000

Tipo 1.4 §X 1815760 1372 70 181 130 7,7 3958 155776 33280  Sere Serie Serie - 64.000

Tipo 1638 1815760 1581 &0 110 124 90 3058 1685776 33280 Serle  Seme €5 280 _ - 84000

Tipo 1.6 8X 1916760 1581 80 170 124 90 3858 155776 33.280 Serie Serie Serie 200,960  64.000
18ie &T 20837680 1755 110 187 109 80 3358 155776 . 33280 Sere . Sene . feng 200960 Seme

Tipo 2.0 le 18V 233775 1995 148 207 84 94 3958 155776 33280 Serie Serie Serie  200.960  Serie

Tipo LD CL 4840617 1697 0 B8 150 4178 64 3958 155776 33280 - £5280 — 2

Tipn 1.9 DS 1811616 19829 65 160 140 58 3858 185776 33280 Serie } Serie Sefie 200980 64.00_0

Tipe 1.9 TD Sport 2228616 1929 92 175 4120 &2 3958 155776 0 33280 - Sene’  Sere Sere 200960 Serg

Tempra 1400 1718760 1372 78 172 134 78 4354 - 34.560 - :

Tempra 1400 §X 1863760 1372 78 172 4 18 #3354 . 34 560 Sene  Sere

Tempra 1600 1918760 1581 80 170 138 92 4354 - 34.560 - ) >

i 1600 8X 2047760 1581 BO. 170 138 92 4354 185600 34580 Ser S -1*_1 a0

Tempra 1800 e SX 22071760 1756 110 190 109 87 4354 185600 34.560 Sere "?I:I 2 -1.3 a.ﬁ.l

Tempra 2000 8X 2205760 1995 415 185 101 &7 4354 185600 34560 Sere  “Lefie A am

Tempra 1300 DS - 1883616 1929 65 162 189 658 4354 - 34560 Sere Sene e

1800 1D SX 2328617 1 G2 118 121 0 80 4354 185600 34560 Sere Sore Sedu 200960 49920

Tempra 1.4 SW 1946760 1372 78 172 140 78 4472 - 34560 23680 ?’1_.Fﬂ|.‘- Bafig : "

Tompea 1.8 j& SX 3W 2410760 175 410 180 142 87 4472 185600 4560 Sere ere SEng’ g0 444930

Tompra 1.9 D SW 2102616 1929 65 162 189 68 4472 185600 34.560 23630 Z3rAD Sore

Tompra 1.9 TD SX SW 25154618 - 1929 92 178 125 60 | 4472 185600 34560 . Sere  Sew Safiec ZESE0T 43,900

Croma 2.0 le § 2961760 1995 120 192 9, 82 4495 Serle  43.309 Ser= Seie ?::E'IF REfE Sale

Croma 2.0 e Turho 3930760 - 1995 155 215 - 77 86 4495 Sere . Serie Sera SEfE -Sne Seri Sani

Croma TD ID 2850565 1995 62 180 125 53 4495 Sefle 43309  Sere Sere Sene - JB3.E90:. BEG1G

Croma Tutho Diesel 32108505 2449 118 195 110 78 4495 Sere 433000 | Sere  Sere Sofn - FEIEEST BEALG

[¥0TA: Todos bos recios son «lave &n mang- & moluyen &l IVA, Impaesto g8 malriculacion, Irensports, metriculackin, impuesto manicipal, pisca ds matricu
lay gistos de gontoila, Todos los modolcs de la gama Fist eskin calslizados.

HJT—

Flesta Cheers 21 Cat. 3p 1178000 L118 50 143 181 61 - 3743 = - 2000 .

FI::: CLX 1.31 Cat. 3p39 1315000 1297 60 153 148 60 3743 - 27.000 25.000 25.000

Aesta Calypso 1.31 Cat. 3p 1.332000 1207 60 153 148 60 '374.3 - 27000 25000 25000

Fiesta § Mango 1.4i Cat. 3p 1414000 1392 71 162 130 77 3743 145000 27.000 Serie . Serie z
Flesta Mango L8116¥ 3p 1572000 1796 105 182.. 95 85 3801 .. - 27000 Sena Senie 86000
Fiesata XR2 ) 16V 3p 1895000 1796 130 200 85 B85 3801 - 27000  Serie  Serie 66.000
FlestaChears 1LBD3p 1362000 1753 B0 152 160 67 3743 27.000- = i - .
Flesta 5X 1.8 D 3p 1550000 4753 80 152 160 67 3743 - 27.000 Serie | Sere o E
Flosta Cheors L1 Cat. Bp 1248000 1118 50 143 181 61 3743 . - 27000 7 2

FlestaCLX1.3/Cat.5p 1385000 1297 60 153 148 60 3743 - - 27.000 25000 25.000

Flosta CTX 131 Cat Aut. Bp 15400007 1297 ~ 60 153 148 70 3743 27000 25000 25000

[F/1/A/T}

////DARMA, S.A. GO0

CONCESICOMNARIO OFICIAL

Almansa, 68. Teléefono: 553 11 52
Los Vascos, 26-28. Telefono: 533 60 62

Gta. Puente Segovia, 3. Telefone: 470 13 11 -t

MADRID 1 -

FES PP L —

94/ Motor 16

-

- ) N [ T Pl |

@QRECIOS NUEVOS
MODELQ PVP ¢C C¥ VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Cieme Direc. ABS  Lantas
Resta 5 Mango 1.4 Cat. Bp. 1484000 1362 . 71 "182 430 7,7 3743 145000 27.000  Setneé Sene =g
Fiesta Ghla 1.41 Cat. 5p  1.620000 1392 71 162 130 7,7 3743 Sere  27.000 Serie Serie -
Flesta Mango 18116V 5p. 1642000 1786 105 182 ~ 95 ' &5 3743 ©0 27000 - Sene | Sene 86000
FiestaChoers 18D Sp 1432000 1753 &0 152 160 67 3743 - 27.000 k- - -
FleslaSX18B 8. . 1620000 1753 &0 152, 160 67 3743 = 27000 | Sene Sene -
Escort CLX 1.6116V3p. 1725000 1598 90 177 423 7,8 4036 145000 30000 30.000 30.000 {2)
Escort XR3!1,818¥3p / 2045000 . 1796 105 = 187 405 © 83 - 4040 - 145000 - 30000 Barte "Sene . - § 104 007
Escort XR2i1.816¥3p 2295000 1796 130 202 93 86 4040 145000 30000 Serie  Serie Serie  104.000
Escort RS 2000116 3p 2460.000 1898 450 208 . 89 ' 92 4040 145000 30000 Sene - Seme .° Sene Semy
Escort RS 2.000F4x43p 2860000 1998 150 205 93 99 4040 Serie  30.000 Serie Serie Serie Serii

Escort RS Cosworth3p 4207060 ° 1993 227 205 69 L0 4201

- - 27000 o - Sene Sans
Escort RS Cosworth Lix 3p 4.432.000 1983 207 205 69 110 4221 Serie

27000  Serie  Serie Serie Seri

Escort CEXAAICa Bp . £625060- 1303 - 71 163 154 83 4036 - = 30000 1) iy 1}

Escort CLX 16116V 50 1.725000 1588 90 177 123 78 4036 145000  30.000 (1) 0] 1)
Gocort Ghia L8118V Bp -~ 1910000 < 1598 - 90 177 123 - 7.8 4038 145000 30000 Sere  Sere Serie . 104 00 4 000
Escort Ghla1.B116V6p 2045000 1796 105 187 104 83 4036 145000 30.000 Serle. Serie Serie  104,00( a0
Escort CLX18D8p - - 1725000 1753 B0 156 181 ° 67 4038 145000 ‘30000 {1} {1} 1) ; '
Escort Ghla 18 D 5p 1.960.000 1753 60 155 181 6,7 4036 74,000  30.000 Serie Serie Serle  104.000 14,060
Escort Noma. CLX 16116V 1765000 1597 90 47l 428 79 4268 445000 30040 20000 30000 {2 -

Escort Noma. Ghla 1.8118V2,085000 1796 105 187 108 85 4268 145000 30.000 Serie Serie Serie 104,000 000
‘Escort Nomade Ghla 18D 2000000 * 1753 60 155 481 -87. 4268 - 74000 30000  Sefie © Sene  Sené 104000 740
Escort Cabrip CLX 1.8i 16V 2415000 1.796 105 187 104 83 4040 145000  30.000 Serie Serie Serie  104.000 T4 L3I0
Escort Cabrlo XR31 1816V 2930000 1796 130 188 9,3 .90 4040 145000 . 30000 . Sene Sere .. Sene | 104004 TS
Orion CLX 1.4] Cat. 1625000 1393 71 163 157 85 4229 - 30000 m m (el

Onon CLX L6 16V 1725000 £B98 - 80 177 126 . 78 .- 4229 145000 - 30000 - {4) Ty - m

Orion Ghia 1.61 16V 1950000 1598 .90 177 128 78 4228 145000 30.000 Serie Serie Serie  104.000 Silfe
Orlon Ghis 1.81 16Y 2085000 1796 105 487 106 83 4229 445000 - 30000 . . Sene - Sene . Sede 104000 S
Orlon Ghia 81 1.8 16V 2295000 1796 130 202 94 86 4229 145000 30.000 Serig Sefie Serie 104.00(I Sang
Odon ¢LX 1.9D L 1TB000. 1753 60 C455 189 67 4223 . 5000 30000 . (4 O o @) -

Orlon Ghia 1.8 D 2000000 1753 60 155 189 B8 4229 74,000  30.000 Serie Sere Serie 104, 00[1 Sl
Slera XRI2.01Cal. 3p - 2532000 © 1998 " 120 £90 104 B2 - 4425 - Sene 42000 . ‘Sere’ .. Sere. . Sene 209 000 Selie
Slerra GT 2.0i Cat. dp 2531000 1998 120 190 104 82 4465 Serie  42.000 Serie  Sefie  Seie 209.000  LO.00U
SlemaGhla20iCat. 4p 2770000 1998 120 190 104 ° 8% 5. . Sere 42000 . Sene  Seme ' Sene  200.06C Covlp
Slerra Ghin Executive 2.0i 4p2.911.000 1998 120 190 104 82 4485 Sefle  42.000 Serie Serie Serie - 209.000 Heria
Stota CLX L8 TD 4p 2232000 1733 75 160 164 65 4465 4200 Sere . Sefie- . Bene. . 209.000

Slerra GT 2.0 Cat 5p 2531.000 1998 120 190 104 82 4425 Serie  42.000 Serie Serie Serie  209.000  S0.000
Slema Ghiz 2.01Cat. Bp. 2770000 1998 120 190 104 B2 4425 Senc . 42000 Samg . Sene Seng 203000 Sare
Slerra Ghiz Executive 201 5p2.911.000 1998 120 190 104 82 4465 Serie 42,000  Serie Serie - Serie  209.000 e
Siera XR4 2.01Cat, 5p. 2631000 1698 420 190 104 82 4425 Sene 42000 Serie - Sene . Sere . 20890 SafE
Slerra XR4 4x4 2.00 Cat 5p 3.335.000 1808 120 186 107 9,2 4425 Serie  42.000 Serie Serie Sere  209.00¢ Sene
Sipra CLX 1.8 TD 5p 2232000 1753 75 180 184 85 4425 42000 Sete  Seme | Sere 208000

Mondeo CLX 18116¥4p 2370000 - 1.796 115 195 11,1 83 4481 Serle 48000 Serie Serie Serie  150.000

Mendeo Sport 206 16VAp 2735000 1088 438 204 96 94 4481 Sene  48.000 Sere Sere Sene . {2 T
Mondeo Ghuia 2.01 16V 4p 2.910.000 1988 136 204 96 94 4481 Serie  48.000 Serig Setie Serie Serig Sang
Mondeo CLX 18116V Sy 2370000 1796 115 195 411 §3 4481 Serie 48000 Sere . Seme - Sene . 150000

Mondeo Sport 2.0116V5p 2.735.000 1.988 136 204 986 984 4481 Serie  48.000 Serie Serie Serie {2 Sl
Mondeo Guig 2.0/ 16V5p 2910000 1988 - 136 204 96 94 4RI Seme.  4BOOD.-  Sene | Sere Sene Sene Sedly
Scorplo 2.01 GLX Cat. 4p. 3.216.000 1998 120 192 112 84 4741 Setie  63.000 Serie Serie Serie Serie

Seopio 2.00 Ghlu Caf. 4p. 3517000 1998 120 182 112 84 474,14 Sere 63000 Sere  Sepe . Sene Seng Si=in
Scorplo 2.91 24V GLX Ait, 4.591.000 2935 195 925 88 127 4741 Sere  63.000 Serie - Sene Serie Serie S
Scople 29/ Giladp. 3934000 2935 145 208 02 156 4741 Sene  63Q00 ° Séme Sene - Sene - Sere Bere
Scomplo 2.9 Ghla4x4 4p 4685000 2,935 145 208 97 126 4741 Sefie  83.000 Serie Serie Serie Serie ke
Scomie 2.9 24V Ehiz Aot. 5616000 2935 195 225 88 127 4745 . Sene:  Sene Sorie Sere . Sere . Sere ahin
Scorplo 2.01 GLX 5. Wagon 3.216.000 1598 120 185 120 86 4744 Serie  63.000 Serie Serie Serle Serie

Scorple 2,9i Ghla 8. Wagon 3 93400C - 2933, {45 o201 5 121 4744 : Seme . 63000 Sene - Sene.  Sere . Sene SBfiE
Explorer XLT Aut. 3.796.000 3958 180 165 170 4681 Serie Serie Serie Serie Sefie Serie Sang

NQTA: Opcitin 1: Pack eldetrico CLX: 100.000 ptas. En la gama Esoort se ofrece la caja de cambios automatica por 177.000 ptas, Opeion 2 Fach flite
con direccibn asistida , pintura metalizada y radiocasete 2003 R :85.000 ptas. Cpcion 2: ABS + control de traceion: 200:000 ntas.

Givle LSI 151 16¥ S 2190000 1493 90 {82 © 97 76 4080 (205356 .. - . Sene " Sene © Sems

ClvicES| 181 18VVTEC 2590.000 1590 125 195 87 78 4080 Sefle - Serie Serie Serie - -
Clvie VT 16116V VIEC 3140000 1595 180 215 7,3 &0 4080 - Sene < .- . Bene . Sene . Seme’ . . Sere . Sene
CRX VT L6l 16VVTEC 3.690.000 1595 160 210 82 81 4005 Serie | - Serie Serie Serig Serie Serie
Concarto 1.51 16V - 1890000 1493 60 170 116 81 @ 4265 205356 - .. Serne  Sene.  Seme . Sete B
Concerto 1.6 16V 2090000 159¢ 111 185 106 89 4265 205356 - Serie Serie Serle Sene

Concarto 1.6/ 16V At. = 2240000 © 1590 - 1411 180 120 95 4265 205356 e i Bene - Beme ¢ Sene

Concerto 1.6/ 16V DOHC 2350000 1500 122 180 100- 87 4265 205356 - Serie Serie Serie

Con. 16116V DOHC Ful Eq, 2850000 -~ 1580 122 190 100 87 4265 Seare .. Sere Sere - Sene Seﬂ_e Sere
Accord 2.0i 16Y 2992000 1997 133 202 92 93 4685 Serie - Serie Serie Serie -

Accord 2.01 18V aut. 3142000 1957 133 186. 112 92 4885  Seme . - - ' Sere  Sefe - Semo o -
Accerd 2.2i 16V 3513000 2156 150 212 84 985 46BS . Serig — Serie . Serie Serle Serie Serle
Prelude 2.20 16V 4WS VIEC £ 445000 - 2157 185 230 12 95 440 “Bene | Seme - Sens Sene Seme | Seme . Sene.
Legend 3.2i V6 24V 6.460.000 3206 204 223 81 11 8 494,0 Serfe Serie Serie Serie Serig. Serie  Serie
Lagend 3.2 Y6 24V Ast. 6710000 3206 204 3233 88 115_ CA%40  Bene Sene’ . Seme " Seng . Sene -, Sere ©. Sene
NSX 3.01V6 24V VTEC  11.550.000

440,5 Serie - Serie  Serie - Serie Serie

L

Pony 1.3 LS 3p 1210000 1298 72 150 (1682 81 4101 25000
Pony 1.5 18 3p 1.202.000 1468 77 180 137 78 4101 - 25400 o
" Pony 15185 3p -+ 159G000 1468 .0 84 170 - 120 - 92 4104 150.000 % 25000 ¢ Sene Sene
Pony15L54p 1352000 1468 77 160 137 7,8 4275 - 25.000 - - - -
Pony 1.5} 618 4p 1645000 1468 . B4 470 [ 120 92 4215 150000  25.000 Sere  Sere Sene - B000G
Pony 1615 5p 1325000 1468 77 160 137 78 4101 - 25.000 - = - - -
Pony 1.51 GLS 5p 1583000 1468 -84 170 120 92 4101 150000 25000 Sene - Sene - Seme ~ . BRO00
§ - Coupé 1.51 1S 12V 1.900.000 1495 92 185 - 96 4215 180.000 25.000 Serie - Serie 50.000
Lantra 1.61 GLS 18V 1820500 1593 114 187 - - 102. 4358 150000 © 25000 Sene Sene Sene 50,000
Lantra 1.8 GT 18V 1.982000 1836 126 190 - 100 4358 150.000 25.000 Sarie Serie  Sefie 50.000
-Sonata 2.0/ GLS A6Y - . 2.820000 , 1997 131 192 . .. 87 4630 Sene Serie “Sene Seria Sene Sere Sere

[m:_

lato Turbodiesed Intercooler 3400300 1920 B 145 41 4070 Sene Sene Sene - Sere Sene

FORD

OFERTAS

Fiesta Mango:
148.000 pesetas de
descuento.

Flesta resto de gama:
Hasta 120.000
pesetas de descuento
en todos los modelos o
aire acondlclonado
gratis,

Escort y Orion:
Descuentc de 130.000
pesetas o alre
acondicionado gratis.
Scorpio:

400.000 pesetas de
descuento en todos los
modelos.

Motor16 / 95



LANCIA

OFERTAS

Y-10 Elite 1.1:

Esta versién incluye
ahora el aire
acondicionado gratls.
Dedra Clima;

Estos modelos
incorporan también el

@REC

10

.,

NUEBVOS

ct OV VM 0100 LADD  Long

AR

Fantura

Elawa.

Clone Diiec. ABS  Lentas

L2293 1983 53 paR ]EE B - aoERY g

LAreeTg 003 B3 145 4 3, 13.950 ere
B ek R R IJ:I.E B 1595} Sene et
" s 8360000 95239 20 211 . 81 127 4880 . Sers 133000 Sem. Sem Sele Sera 175000
ﬁ:ﬁ ' 7061500 3080 223 295 76 133 4990  Serie 133000  Serie  See  Seie  See 75000
Sovareim 3.2 At 7542500 3233 2000 M1 91 127 4980 . Seme - Sene  SEM.  =w Sane Eaig Sl
Saverelgn 4.0 Aut. 8576000 3980 223 220 86 144 4930 Serie Serie  Smiz  Gavia Sane; Sarln St
Sovereign X112 Auit. 50000 5984 318 250 7.2 176 490 ¢ Geme | Seny  Sena SR 3ie Baig SHifE
Dalmler 4.0 Aut. 9908000 3980 223 220 86 144 4990 Serie Serie  Serin G Seie Sena Sene
Damier DS Aut. 11895000 5994 318 260 73 76 4990 . Sene . Sene.  SEnE G Sene Gaiie Sarie
XIS 4.0 Coupé 8413000 3880 223 228 79 134 4764 Sarle Seie  Sefe  Gaig Sere Sirin Sarli
15 4.0 Cabete 438000 3080 23 28 79 134 4784 8o Sene  Smial | Gafd  CSere Bl e
XIS V12 Coupé 10.081.000 5345 280 237 82 166 4764 Serie Serie  Sene  Sene Siene tene Gane
US V42 Cobrio 11195000 '4.345 280 230 AN 168 4764  Sene  Sede  Seiie  Gene Sere Sene i
WR4AO 10733.000 3980 261 236 85 14,3 4995 Serie  132.207 Sanie Sang Sor Saig Sere
RS 601L 11549000 - 5963 B4 88 173 47 Sere

5 i a7 4.5 - Sefte Sofle. . Sede . CEeR i
NOTA: La caja de cambnos autamética esté disponible en los modelos con motor de 3,2 litros por 273, 000 ptas, L £4/F de cambis Bullomribes asta disgonk

ble en los modelos con mecanica de 4,0 y 8,0 litros por 405.000 ptas.

JEEP

alre acondicionado ; . . - } R
Weanglor 2.5 Tocho Lons 2281638 2484 121 150 133 441 - 38a0 0 . 379 - Sesin ‘
gratis. Mr:f:"ruhm IER4IS 2464 17 150 133 141 3880 A - - B 85.362
Wranglot 4.0 Lareda 2AoA7EE 3960 478 478 94 465 3880 150813 ML . - - B . Beme
Jsép Cherokon 2.5 3113717 2466 122 160 145 140 4240  Sefe 37791  Seie  Sere  San 3 -
m:ﬁhmmm Z443865 3960 185 180 102 155 4240 . Sere JT7EL . Sawe | Sere Sala - Bere
Jeep Charakos TO 3317713 2068 B8 140 192 92 4240 ' Serie 37791  Seie  Sefe  Sem -
EndChirben A0 Lindo L3700 062 3960 185 180 406 158 485 . Sene  Sene  See . Sene . Sew  Gem -
Crmd Cherokee VE Limiled fet 5 3000100 5216 245 100 893 17,3 4489 Serie 41344  Sere  Serie Sarie Sére Serie
TO50000 1288 65 150 Ad4E 14 2005 MeEEIs  2078L 205N 46477 - ©- 16088
s-nﬂ?.r.h Rif6B0 1288 &2 145 146 BJ 4006 16RE19 207AL 20507 16477 - 16.098
Semare 15 3p BIBTEY 1490 7S ABD 1257 77 W08 18019 00BT 2820 16477 - 16008
Samnra 15 Cat. 3p 534653 1499 £ 150 1490 B2 4006 1g0618  G0AL 21807 16477 - 16.088
Samara 15 L 3 105400 1499 4R BN Q1m0 N1 4GS ENEIS 12970 21507 16477 . Sere
BampraLSLACal3p 1112635 1490 B4 180 140 B3 4%5 169515 %ﬁm 21527 16477 - Serie
‘Samira 00 148 TL 188 1ZE 77 4095 o dn, - - - -
'm-uﬂg %m{- 1288 65 180 145 {1 40A jemele 078y 21527 18.328 - 16.008
Samnts 1.3 Cai. 5p gE7075 1988 B 145 1460 Y AKLE J8UElE  2078p 21627 18324 . 16088
Samara 15 59 GOEED] 1499 5 1B 135 17 ABOE 1E9E19  JugMI 21507 18328 . 16.098
Samara 15 Cat. 5{ ID0SETT 1499 GBR IS0 140 B2 400G ESEIG 2077 21527 18328 . 16098
Samara 1.5 LY 6 1476867 1400 75 160 125 7 40GA 1EGEID 10470 21527 16477 - Serie
SamarsiBLOCet S5 L1BIEST 1488 GE 150 1400 B2 G0DE ABMEID 12470 20527 16477 Sena
Miva 1.6 x4 Soa000 1569 (R 19) 280 445 3720 a0, T - - -
MEva 1.5 444 (e LADLTEG: L1564 7E 13y Zmg LS and Sene
Wivn 1.6 434 Catrin LAMSI0 L1969 7B 127 E0 s 320 20,78 TTes
LANCIA |
AT FmLl 1jesi0p0. 1408 B4 IS0 4S80 B0 S4EF dsd0m0 moN . EIDOO
\kﬂmj,lﬁ *%g;m Lifgd &1 500 158 60 3423 160000 05,000 Sene.  Sene 561000
Y0 herus it 1IED0M0 1408 511500 15H) 8D 3423 JSN0M 23000 SeMe Sene 51,000
i VAD M Selocbome CaL L 2RSOD0 1108 51 145 1% A3 BM23 100000 25000 See dene 50,000
MERCEDES Y40 Esie 1.3 Cat. CATIOR0: 1SST T4 EI00 285 T3 303 16000 CRRN00 S Bece 5000
Deita 151X 1523000 1488 82 15 120 T4 38S Sala Sere Sann Eenia
Dalta 1607 o Cat. LERLOOG 1SES R0 G50 1057 21 3/05 183000 ATODD Sl e 73000
OFERTAS vy 16ie World Champion 1650000 1555 20 80 105 91 35 Sere  Sere : Sonm
Mercedes 190  DeftnHFTumelecet, 2108000 1383 135 20 200 38 3895 SN Sere Semel 73000 ' B
- 2 Defta HF [newprale 164 4432000 1895 {0 2000 57 MG G500 18000 37000 Sere  Sefe Seils 230000 S
gasolina y dlésel:  puts imepate Colebrocibn 5395000 1955 2100 @20 57 106 IO Seie S ocimine feni geie . SeRel S
Al adquirir ahora ung ~ Dedrsi600LeStates  LESDO00 15HL 20 180 121 95 AM3 D000 4700 Sere  Sere Sene - :
q Dailra 1800 6 20620000 1581 BY 0 138 9 43 20000 47000 Sem G S
de estos modelos, 12 pedm 1500 12 IO LTS 107 187 114 B0 4383 FI0000 ATO0 Sere  Sene Smie  1ROO00  BAOND
P Dwdra 2.000 L LETO000 184s 115 185 108 8T 433 HO0GD  ATO00  (Sée. Gebe Gee 12000 HEng
red oficial d&  paia 3.01s Tusbo JEIT00N 1995 185 248 A3 109 4343  Smw ATO0D  See  Gene  Sere 23000  Sene
Mercedes, en Do intejrabe 4ASDOOE 1065 173 445 EOUU ARE 0 Sin@ SN000  (Sees  Sere . Saik o Seds. Bufe
Lo ! Dudra Turbectesel TASEO00 1929 B2 1B) 133 G5 4863 IDQO0  ATO00  Seie  Sew Senp 230000 95000
Cataluna, le ofrece  pmazate a?}m% L5 17 W 28 g.? a0 e ngﬁ fen e EEEE L
i Thema 2.0 1.0 16V 3, Ta0M 190 1 1 o 5 S [ 8 gne G0 =] g > 5
gratu’tamente oces m-zn.:mrn .isnﬂﬂi} 886 185 200 AR 4ED5 Soie, G0N0 Sedsl  Seel - Baid Sl Bl
las revisiones de SU  Thems20lelfiSAm 4380000 1895 155 J04 133 100 4635 Sere G000  Ses  Sew  Seie  Sel  Sene
n he durante Thema 20 Le A6 Tesho 1S 4800000 1895 205 230 W OHA Gﬁﬂé Sere BOO0BD Seein 5:;‘!1!' selie 5_‘15!15 BEHE
EESDICOCNEIGTS Thema 3.0 V6 LS 400000 2050 175 M Bl 120 4625 Sene G000 Geie S Sene See Sene
tres aos.  ThameJONTLEAM,  S0S00AD QS0 (7S 335 03008 4605 Sefe S0000 S Bew Bede Seg B
65@;45&3“”“ andd X .4 At e.

" ﬁ_,y"";
7 ol

afl

ESTAMOS

MAS

Avda. de los Toreros, 14 - Tel.: 355 72 01-
C/ Javier Ferrero, 3-5-7. - Tek.: 413 7¢ 13
C/ Lépez de Hoyos, 62 y 64.- Yel.: 411 67 44

ERCA DE UD. CON TODA

LA GAMA Y-10, DEDRA, DELTA

¥ THEMA,

96/ Motor16

Thema Ture D&
Thema Turha DS LS

PYP

4380000 2500 118 162

P B

ECTIO
“ﬂ_

n

§

CC CV VM 0/100 L/100 Lomg
850000 2500 418 182 115

115

NOTA: Todos los modeles de la gama Lancia estan catalizados

3. 8133565

Dafonder 90 TDI Fick Up  2.605.539

:Deloader 110 TOI Pick Up ~ 2,773,409
Discovery TDI 3p. 2.995,000

Disctyery TOI Sp. 3860000

Discovery EFl V8 Bp 3.766.000

R. Rover EFL V8 3p 3569 060

R. Rover EF1 V8 5p 3.796.000

R. Rover Vogoe EFLVE 5p. 5633 000

R. Rover Yogue EF] V8 A, 5.883.000

R Rover Nogne SE VB fp.  6.253.000
R. Rover SE V8 Aut. 6.619.000

R. Rovor Vogue SEVB 83 6 675.000
R. R. Vogue SE VB Ait. 93 6.925.000

R, Rover Vogue LSE At 7718500
R. Rover TD 3p. 3.588.000

1. Bover TDI 8p, 4589 000
R. Rover TDI 5p. 3.7196.000

2485
MNOTA: Opcidn 1. Electric Pack 310.000 ptas. incluye elevalunas electnoo, cierre centralizade, retrovisores exteriores eléctricos y lavafaros.
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OFERTAS

Corsa 93:

Oferta de lanzamiento
con un descuento de
hasta 75.000 pesetas.
Astra:

Aire acondiclonado
gratis 0 descuento
equivalente.

Vectra:

200.000 pesetas de
descuento en todos los
modelos de la gama,

Motor16 / 97
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AUTOMOBILHA
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L), BMW, Porsche,
exposicion continua de
50 coches con seguro
averia, ofrecemos servi-
cio de importacién lis-
tos a matricular en Es-
paiia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.
{BENEFICIESE! Ahora
sin aranceles, Conozca
los tramites para impor-

- tar vehiculos y motoci-
cletas. incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nas, etec. Solamente
2800 ptas. También re-
curimes  jurfdicamente
ia posible cancelacién o
reduccién de MULTAS.
import-automocién y
Gestrafic. Apartado
375. 30500 Molina de
Segura {Murcia). Infor.:
Tel. {968) 64 11 59.
Fax {868} 64 11 78.
Seriedad absoluta,

AR

CGT AA.

F. TOME, Citroén AX
12 meses de garantia,
por 495.000 pesetas.
Tels. (91) 329 33 14 ¥
329'3311b.A%

F. TOME. Seat 131
ranchera, afio 93, por
175.000 pesetas. Telé-
fonos {91} 32833 14y
32933 15.

F. TOME. Seat Ronda,

VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AWGO

4WI

‘1989, n:un garantia
por. sélo 1.050.000

pesetas, Tels. {91)
3293314/329 33 15.

F. TOME, Ford Orion
1.6i Ghia, ano 87, ga-
rantizado, por 6390.000

pesetas. Teléfonas {91)

'3293314/3293315.
F. TOME. Volkswagen

Golf 1 6 afio 88,

Cira, Bareolona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

afo 84, por 150.000
pesetas. Teléfonos
329 33 14/329 33 15.
F. TOME. Austin Me-
tro, 12 meses de garan-
tia, afio 88, por sélo
475.000 pesetas. Telé-
fonos (91132933 14y
32933 15. ‘

F. TOME. Fiat Ttpo
16V, del mes 12 de

725.000 pesetas, 12
meses de garantia. Te-
téfonos (91) 329 33 14
y 3293315,

F. TOME. Volkswa-
gen Classic, afio 88, 18
meses de garantia,
495,000 pesetas. Telé-
fonos (91) 3293314y
329 33 15.

F. TOME. Peugeot 309

\ aino 88,
825.000 pesetas, 18

- meses de garantia. Te-
~ léfonos (91} 329 33 14

y 32933 15.

F. TOME. Seat lbiza

1.2 GLX, afioc 886,

. 390.000 pesetas 12
meses de garantia. Te-

léfonos (91} 328 33 14

‘¥ 32933 15.
E. TOME. Psugeot 309

GL, afio 88, 12 meses

+ de garantia, 650.000

pesetas. Teléfonaos (91)

32933 14/329 33 15.

F. TOME. Scat Méalaga
Inyection, afio 90, por
s6lo 375.000 posetas.
Tels. {91) 3293314 ¢

+ 329 33 15. 1
F. TOME. Citroén BX

GTi AA, ABS, afic 88,
12 meses de garantia,
per 790.000 pesatas.

‘Tets. {91) 32933 14 y

329 33 15.

' AUDI 90 2.2 E, afio 88.

1.600.000. Tel. (81)
715 35 50. Ferper.
MAZDA MX-5 Miata,

rojo, 1 afto, 2.500.000.

Tel. (91) 741 2102.
PEUGEOT 405 GTX4,
afio 90, 1.400.000

ptas. Tel.:

" Ferper,

TAYRE N, S.A. Alfa

Romeo 33 1.3, M-KJ,

afio 89, 450.000 ptas.

- TAYRE N, S. A. Alfa
" Romeo 33 1.5 Tl, M-IB,
. afie 87, 350.000 ptas.

TAYRE I, S. A. Ala

Romeo 75 1.8 i, M-KD,
afio 1889, 1.000.000
pesetas.

TAYRE i, 8. A. Alfa
Romeo 75 2-% V6,

M-HW, afio 1987,

600.000 ptas.

- TAYHE I, S. A. Alfa

Romeo 164 3.0 V6,
M-JD, afio 1988,
2.000.000 ptas.

DARMA. Fiat Panda

1000 8, M-KY, afio 90,

525.000 ptas.

DARMA. Fiat Uno Tur-
bo i.e., M-IH, afic 1987,
700.000 ptas.

DARMA. Fiat Reghia
Weekend 1000, M-HL,
afio 87, 650.000 ptas.
DARMA. Fiat Uno 70
SX, M-IG, afio 1987,
300.000 ptas.

DARMA. Fiat Tipo
1.800 DGC, M-KG, afio

-87, 850.000 ptas.

716 36 50.

" PASE A VERLO EN

FORD EXPLORER XLT

"KILOMETRO CERO" A ESTRENAR

NUESTRAS EXPOSICIONES

A. GARCIA PROL:C/ Juan Alvarez Mendizabal 30
CE 91-541nu36 FAX: 54247 42

AUTOS PAGIFICO: Avda. Ciudad de Barcelona 180
Metro Paclflcn Tel.:91- 552 5504

ESPECIALISTAS EN
TODO TERRENO

JEEP GRAND CHEROKEE

EXPOSICION Y VENIA:
I'ALl.ERE'? fel SRV AEE ey

Verdirguez, 148 Tl 564:55:56

| AUTOS PACIFICO.
Alfa 75 1.8, plata. impe-

cable, MHF, 20,000 pi-

setas mes, Telitono
 {91) 552 5504,

AUTOS PAI{IH\EG.
Ford Oriont 1.6i CLX, co-
lor gris metalizado,

M-LT, slevalunas y cie-

rre, 925,000 ptas. mes.
Tel. (91} 552 b5 04

GAIIG!A PROL. Re-
nault 11 TXE. afio/ 88,

49G.000 ptas. Tel. (91),

54100 36

GARCIA PROL. Ford.

Sterra 2. G GT, afio 90!

e 250.000 ptas, geram
tia un' afo. Tell '5,1' )

5410036,

‘GARCIA PROL. Mer-
caedes 300 E ﬂﬁo 87-

562 5=m4

! .mr ns. rm mqr

EP' mmr

: %ﬁﬁw Bstui. Tal (1)

: ﬂmu rnumn.
Fard Orion 1/8 DM
" naire, bianco,.

scondmico ?E‘ﬁ ﬁﬂﬂl
ptas. Talﬁhnn I‘B‘Il

2. 490 000} Pﬁﬁ
tia un si0. ?ﬂ%
541 00.38,

' GARCIA .
524 TD, .:‘s'n 19&7
1.275.000

:nUH‘ ﬁﬂm Hrl i.ﬂ‘ll
GARCIA PI!OI.. .'-1%‘#
525, &fio 1989
2 690 000 ptas. garan—

TON

Motor 16

SUPER - OFERTA

14.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA Y-10
14.000 PTAS (7 DIAS) FURGONETAFORD CURRIER
21.000 PTAS (7 DIAS) LANCIA DEDRA 1.6

KILOMETRAJE ILIMITADO

ALQUILER

: | LICENCIA TRAVANCO

DE COCHES Y

1| JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 39. TEL (91) 5 41 00 36 M-23008
AVDA. CTUDAD DE BARCELONA, 190 TEL: (91) § 52 55 04- M-28007; -\
AYDA,. DE LOS TORERQS, 12 TEL: (91) 3 56 65 78 - M-28028

FURGONETAS |

VILADOMAT,212 TEL{93} 4 39 38 66 B-08029

lll"lli FA# nq
“Peugaot 405

ade, IHL m
seondicionada; 20.000
‘ptas. al 'mes Tel (97}
EERE-EM Fl‘wmm

8 cambio;]
IH'I'IH PacH
Opel Kadett GSI 2.0 |,
rojo, MKW, atarmp, im-
pjiﬁahla 2?500 pies,

ﬁruun ann. T{ﬂ. IBII
541 00

Iilﬂt‘-ll !IIIh M'BT*
cedes 230 E sutomét
€, ‘afia B9, EHGMD
h:r _garantia yn ano.
Tal 191IH1 0038,

GARCIA PROL. ﬂ:— :
; npurlt

Espace Quadra,
ﬂm&nﬁﬁr

Ctia un Ao, Tl f.ﬂ"ll
| 54100346,

GAIIOIA. Illﬁl.. FW
' che 944, afio 1987,
2.200, 00D pias, | gm:r-
. tia un ano. Tui Iﬂ'lll
541 0o 36, ,

suacu. rm Peu: .
‘geot’ 405 ns ML lﬁﬂ

189, 1 JW‘EH
garantfa T %
{91) 581 nn

7 glm
tia. Tel, (91 Eth wﬁ

' GARCIA thm Qi
_trogn BX "I,EfTﬂ'S nﬁd
90 '740ﬁWv ;
rantfa, Telsfon

5410036,
ennqm#bi, 70!

d Kadett I.Q‘d.‘nnﬁ. ﬂu' i

,ﬁ“m

mﬁ ;itnﬁ}ﬂm

" ghe a camhis), : aa’m

km Teléfona (91)
5504,
AUTOS PACIFICO.

;'r'.
ﬂ

Renault 21 Navada,
: i
2R : _.nﬁs ‘mata Lm!n. Mr#

ftﬁuﬂﬂm ‘
“che & canbia), 1‘«1 m]
'552 B504. -

ﬂﬁﬂﬂﬂﬂ m &_}m

’_ﬁﬂ T'Ili 'Iﬂﬂ 541.*
| GARCIA PROL. Volks.
‘wagepn Passat 1.6 CL

Diesel, afio 1987,

-ﬂnnnu m Tel. {ﬂﬂ.

PROL. e
nauu 19 Chamade; afio
91. 890.000 pran., go

Teldfono (91 !
?5{5554{“6 e

q-rnl ]'M:H'l&&

mﬁqLcﬁhrhmnma'

q‘iwwnh piogedente

80, 30,000

w:&m ‘mes. Tdh!.-’qmql'., !.

- [81) 5525504,

awu; PACIFICD. |
hﬂ? TXE! Iilal:u-f il S
> e
425,000 pins

i

" Tel. mﬁ 556255
AUTOS PA

nrm £

21 nun am."'
[5 IEE{M " '.' i

Auros umnnil.

gat 1!15 Style,
mﬂ 1;::5

16 ptas. meas.
lﬂ%'ﬁﬁ 08,

mmﬁ .

mrdnmanmx,

Danwe. M-MU, 15.000

16,000
Tai @11 wa%ﬁmm

rmttn J';léfnm tEIT] A

HIHI:M I‘IH. Re-

nault 21 Txiz. o 87,

m 4
ﬁr.ﬁ'i'al. 91 541 Em
GARCIA PHOL. Ford

Bﬂ&ﬂﬁﬂﬂa sito 90, ‘)

rdi!lﬂﬁ Telétono iﬂﬂ
410036.

commos
COCHES

A EMPRESAS Y PARTICULARES

{TAMBIEN COMPRAMOS COCHES NUEVOS

PROCEDENTES DE SORTEOS Y CONCURSOS)

PAGAMOS

CONTADO

', PACIFICO :
/| AYDA. CIUDAD DE B#RCELONA, 190. TEL {91) 552 55 04 M-28007

| GARCIA PROL

JUAN ALVAREZ MENI[IIZABAL, 39, TEL: (91} 541 00 36 M-28008
L = 7] g :
e

I-1:.: ,_r-.-

" frf&




TURBO-DIESEL

"OFERTA
L ESPECIAL
DE ABRIL

4X4 SEMINUEVOS

¢ cononoe s 1:000.000 P,
MITSUBISHI PAJERO

{450,000 Pt.

IATO TURBO-DIESEL

AIRE ACONDI;:IONADO 2!250!000 PlSI

C/ Alfredo Marquerie 23
Teléfono - (91) 738 22 77

HIPERCOVA. Renault
19 Chamade, menos de
T afiy, aire acondiciona-
do, blanco, 1.250.000
ptas. Teléfono {91}
467 16 33,
HIPERCOVA. Lancia Y
10 Fijre, afio 91, 17.000
kildinetros, muy cuida-
do, 650.000 ptas. Tel.
(91) 467 36 33.
HIPERCOVA. Renault
25 GTX, full, metaliza-
“do; 3o 85, aire acondi-
ctonado, cierre centrali-
zada vy elevalunas, orde-
‘nador, 800.000 ptas.
Tel. {91] 467 36 33.
HiFERCOVA. Peugeot
2005 Style, afio 92, po-
‘&tis km, rojo, 750.000

pitas. Teldfono {91)
4li‘? 36 33.

HIPERCOVA. Peugeot
106, menos de un afio,
pocos km, varios colo-
res, 775.000 ptas. Tel.
{91) 467 36 33,

HIPERCOVA. Ford Sie-
rra 2.0 i, afic 1988, co-
lor roje, pocos kitféme-
tros, 725.000 ptas. Tal.
{91) 467 36 33.

HIPERCOVA. Audi
100 CD, afio 87, per-
fecto astado, aire acon-
dicionado, cierre cen-
tralizado y elevalunas;
1.180.000 ptas. Tel
{91) 467 36 33.

HIPERCOVA. Fiat Uno

Turbo, afo 90, coler
blanco, clevalunas y
cierre centralizado, ltan-
tas, 750.000 ptas, Tel.
{91) 467 36 33.

47.000 KM (91)

BLANCO
ROJO FULL {89}

PERC ©
OFERTA ESPECIAL

MERCEDES 300 SE FULL CUERQ

RENAULT CLIO 1.2 5P 9 MESES
FORD FIESTA CHEERS M-V

VOLKSWAGEN GOLF GTl 16 V

2.500.000 ptas.
§75.000 ptas,

850.000 ptas.
1.250.000 ptas.

Automocidn Ibérica, S.A.

1675 EMeAjADORES

@ FINANCIACION a su medida

® VISITENOS. Mis de 100 vehiculos en stock,

® Para mayor comodidad de nuestros
clientes en el interior.

Abierto también sdbados todo el dia y domingos mafanas
EL 4o yaral ke 3. 4 af 2813

WAL

ITALO. Fiat Una 60 5§,
afia 91, pocos [kiléma.

tros, 700,000 passtas.

Tols. {91} 7382277 v
738 23 34.

ITALD. Volvo Polar,
1.750.000 pesetas. Te-
léfonos (91} 738 22 77
y 738 23 34.

ITALO. Volvo 940 GL,
M-MB, seminuevo,
2.300.000 pesetas. Te-
léfonos {(91) 738 22 77
y 73823 34.

ITALO. Lancia Delta

HF T, afio 1989, buen

estado, 850.000 ptas.
Tels. (91) 7382277 y
73823 34.

ITALO. Opel Kadett
GSIl, metalizado, con
aire acondicionado,
850.000 pesetas. Telé-
fonos (91) 7382277 ¢
738 23 34.

iTALO. Ford Orion
Ghia, perfecto estado,
600.000 pesetas. Telé-
fonos (91) 7382277y
738 23 34.

ITALO. Alfa Romeo 33
1.3, M-ML, seminuevo,
1.000.000 pesetas. Te-
léfonos {91) 738 22 77
y 738 23 34,

AUTOS ALONSO.
Ford Fiesta 1.8 Diesal,
afio 90, 975.000 ptas.,
6 meses de garantia.
Tel. {91) 543 23 01.
AUTOS ALONSO.
Ford Escort XR3 i, afio
90, 1.100.000 ptas, 6
meses de gerantia. Tel
{91) 543 23 01.
AUTOS ALONSO.
Opel Cabriolet 1.6, afio
51, 1.490.000 ptas. 6

meses de garantfa. Tel.

{91) 543 23 01.

AUTOS ALONSD.
Voikswagen Golf Rab-
bit 1.8, afie 1930,
975.000 ptas, & me-
ses de garantia. Tel.
{91} 543 23 01.

AYTES ALONSO. Su-
zuki Swift GT1, afic 29,
975.000 ptas., 6 me-
ses de garantvia. Tal.
{91) 543 23 01,

- ABUTGS ALONSO. Ro-
ver Sterling 820 Si Full-

Equipe, 1.475.000 ps-
setas. Teléfono {91)
543 23 01,

AUTOS ALONSO. Su-
zuki 5J-410, rojo, afio
88, 720.000 ptas., 6
meses de garantia. Tel,
{91) 543 23 01.

e
:

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
ENSTOCK |

AV, MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFONO (81) 501 293

AUTOS FERNANDEZ.
Volkswagen GTI Ca-
brio, perfecto, afio 86,
1.150.000 ptas., garan-
tia. Tel. (81) 501 22193,

AUTOS FERNANDEZ.
Peugeot 406 MIIG, aire
acondicionado, afio 88,
1.450.000 ptas., garan-
tia. Tel. (91} 501 22 93.

AUTOS FERNANDEZ.
Nissan Patrol Corto &
citindros, aire Guindi-
cionado, wfia §2%40,
1.800.001 ples, grraie
tia: Tel {£1150% 22 43,
AUTOS FEEHARDEL,
Ford Escort XR3 ! iar
brio, capota eléctrivs
afio 1930, '1.500.000
ptas, garentia. Tel. (97}
5012293, |

AUTOS FERNANDEZ.
Ford Sierra 2.0 GT,
ABS, aire acondiciona-
do, direccién asistida,
M-OF, cero kildmetros,
2.150.000 ptas., garan-
tia. Tel. (91) 501 22 93.

AUTOS FERNANDEZ.
Citro@in C 25 industrial,
afic 1989, 1.100.000
ptas. garantfa. Tel. (21)
501 22 93.

Fard Orion 1.8 Digssl
Ghia. ano 89, 300.000
pias., garantis, '!’al 191]

A01 HBH

Rerault. 21 TDX, airs:
acondicionado, afio 90,
1.350.000 ptas., garan-
tia. Tel. (91) 501 22 93.

. hire.
{91) 5485788,

o7 ALONSO

AUTOMOVILES

COMPRAMOS SU COCHE Y
SE LO PAGAMOS AL CONTADO
EXPOSICION Y VENTA
DE VEHICULOS NACIONALES Y
DE IMPORTACION,SEMINUEVOS,
REVISADOS Y GARANTIZADOS
PARKING GRATUITO PARA CLIENTES

ABIERTO SABADOS TARDE Y DOMINGOS MARANA

€/ GUZMAN EL BUENO 37
TEL. (91) 543 51 31123 6§ (METR( ARGUELLES)

uilmli Alfa

'Eptht Velacs, oo B, .

-1:1 (a1 Eﬁm B8
BX 18 GTS, sirs murdk

cionado, nfio 1989, Tel.

(a1} 5788, _'
15, 8irn u:pnd{danm
dn, afo mBa Tel {91}
‘649 67 BB.

£5. Renault
21 TXE afio 90, ABS,
acondicionado, Tl

VEMECIA. Citroén BX
18 THS Athona, siro
acondicionade, afio 88,
22.520 pias, mes. Tal.
{91) 6286707, '
VENECIA. Peugeot
405 GR, aire atondicio-
nedo;

diraccidn asisti
dn, afio 1992, 43715

B] naus, Tal, IH'”
VENECIA. Opsl Corsa

1.2 & 8V, aho 19’55
14570 ptas, mT#L

~(81) 628 87 07,

BIA. Opel Kadett
GS| 2.0, o 1987,
21.180 ptan.. m Tel
(81) 6286707,
VEMECIA. Benoult 19

TXE | 'Chamads, ni'in

82, 35.740 ptas. mes’
Tul (91} 528 E?ﬂ'!

T

SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO © NUEVO

ARGUELLES

SELECCIOMADOS Y REVISADOS EN MUESTROS TALLERES

ALFA 75 AIRE ANOS 87 Y 89
AUDI 100 2.3 E AND 92

BMW 535 | ANO 80 FULL
JAGUAR 3.6 SOVERING ANO 89

|| VOLVO 480 ES 56.000 KM
FORD ESCORT XR3 | ANO 88
FORD ORION 1.6 1 15.000 KM

MERCEDES 300 CE 24 V ARQ 91

JEEP GRAND CHEROK. LIMIT.
MERCEDES 500 SE FULL ANO 92
MERCECES 300 E 24 ¥ ANO 90
BMW 524 TD 69.000 KM
MERCEDES 300 E AR 90
MERCEDES 230 CE ANO 90
YOLVO 440 TURBO ANO 80
MITSUBISHI 3000 VR4 6.000 KM

OPEL KADETT 1.6 S ANO 89
RANGER ROVER ANO 80
RENAULT 21 ABS AIRE 44.000 KM
BMW 320 | 4P ANG 92
VOLKSWAGEN GOLF RALLYE
SEAT TOLEDO GL AIRE ANO 92

GRAN VARIEDAD DE MODELOS DE IMPORTACION SEMINUEVOS

BMW, MERCEDES, AUDI, PORSCHE, MAZDA, TOYOTA, CHRYSLER, ETC. | OBEL Kadett GSI. aire,

. afio 89. Tel. 549 57 88.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
COMPRAMOS VEHICULOS SEMINUEVOS

VENECIA. Rerailt Clio.
1.2 AL afio 89, 23.180

‘ptes. mas, Taléfono

L (91)5286707,
VENECIA.
309 67, Ah scondicio-
nado, diraccitn asisti-

des, afio 1990, 25,160
mes, Teléfena

‘ptas,
{91) 528 57.07.
VENECIA. Ford Pestn
XR2, slevalunas y ‘cle-
e cantralizado, sfo
‘88, 18540 ptas mes

. Tel, {91) 52867 07,
LANCHA Intsgrale, afio
89, Tol 54964 71

W, “Lancia Y10,

. Tuwmm afio 1988,
mu. Lancia Y10

Firs, M-MU, giio 1991,
: .&?Emm - ¥

Paugeot

AUTOS

| @ VENECIA |
| __SERIEDAD Y GARANTIA__|

CON O SIN ENTRADA
60 MESES PARA PAGAR

GARANTIA POR ESCRITO
150 VEHICULOS PARA ELEGIR

ABIERTO SABADOS Y
FESTIVOS MANANAS

Premios a la
4 AN A /FERROCARRIL 39
E é TLFND.: 91-528 57 07
D MADRID

1

Prestiglo

PAGAMOS CONTADO
AMDRES MELLADO, 76 TELS.: 5 49 57 88 Y 549 64 71, FAX.: 544 6215

llllill.l.-ll. Faugmt

205 Jurior, afio 89. Tal.

{91) B49 57 88,
ARGUELLES. Volks-
wagen Goll GTI, e
acandicionads, nﬁoiﬂ
Tal, (91) 849 57 68,
ARGUELLES. Opel

Bnm 1.2 GT, afios 89
argmlu.lfd. (31).

5455

Ford £o-
cort XR3 i, blanco; Afjo
1989, 67.000 km' Tel
191) 548 57 88,

 ARGUELLES. Merce-

des 300 E, full equipe,
afo 1980, 38,000 km.
Tel. {97] 54957 88,

LLES. Mitsu-

* bighi Eclipse, todos los

modslos; Teléfono (31).
i\ C 474 8862/51707 35

549 57 88,

i mnn Porschs. 928

54, full equip, | 60.000

'k afia 87, 500,000

ptas.; no’ Importadn.

' Peco. Toléfonos (982),

2214 SBR’I 47 ﬂﬂ

19‘2? mmmd‘hﬂnm
do, radm suwmbibu.
“slamna; cisrre distan

gin; 4. 200. 000 pias:
Tel. 953 692204,
TUMY

\bapss: daportivos,

fyrelisn it i
.m0 (93] 731 B4 76. Fax |

Iﬂﬂ} 7316385,

wmmm ;
mm‘mm mi

{EH 11]3:45

Motor 16

‘& Design,
,lantes, suspaasiones, |
kits wndininﬂmqﬂm 4l

I.Iill.Flﬁﬂ.!nuTmbb

‘i, elevalunas

llantas, dluﬂg 18.900
mes. Tals; (97)

: . Ford Sierra 2.0
CLX |, aire mnﬂdﬁnu-
‘da, diteccion asistida,
;Iawh.mn ¥ ninrm. nﬂn
92, 32400 ptas,
Tals (87] 474 ai 51 -,'
B17 67 35
Mercedes 230
£ numétpm ABS, cli-
mst, dirtcoitn aststitdy

“naglonsl, MML

impecs-
ble. Tels, (31) 474 88 52

EIT 0736 '
Paugent ‘HJH

XN 5.V, garantis Pou-

-geot, M-NM, T75.000

ptas. Teléfonos (91)

milsu.!s Peugeot

405 SR, rojo, afic 90.
~ Tel {91) 549 57 88.

ARGUELLES. Volks-
wagen Palo Coupé, afio
1992, 16.000 km. Tel.
{91) 549 57 88.
VAGMA. Lancia Deita
1.3, MLV, afio 1890,
925.000 ptas.

" VAGMA. Lancias Delta

HF Turbo, M-IX, afio 88,

' 1.125.000 ptas,

VAGHWA. Lancia The-
ma LE. 16V, M-KF, afio
89, 2.300.000 ptas.

'PORSCHE 944 Turho,
' 1987, ABS, motor nue-

vo, excelente estado.

Particular. Tel. {91}
319 18 79 [oficina),

LINAN. Mitsubishi
Montere GCorte Turbo
Diesel Intercooler, afio

pesetas 81, full equipe, 58.320
4748852/5170736.  pt

as. mes. Tels. (91)
474 8852/517 07 35.

. . Renauit 19 RN
4P, oon aire acondicio-
mado. moderno, M-NK,
27.000 ptas. mes. Tels.
(81] 474 88 B2 vy

1707 35.

M. Jeep Cherokee

Limited 4x4, full equi-

pe. aho 91, impecable,

‘B8 3.20 ptas. mes. Telé-

fonos (91) 474 88 52 y

1767 35.

LIMAN. Opel Calibra
2.0 16 V i, full equipe,
M-LX, 50,760 ptas,
mas. Teléfonos (91)
474 88 52/517 07 35,

AUTOS

COMPRAMDS VEHICULOS. PAGAMOS AL CONTADO

GRAN STOCK EN
VEHICULOS DE OCASION

CERTIFIGADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

P ESPERANZA 7 (Metro Acacias)
TLFNO,; 91-517 07 35

P? ACACIAS 69 {Metro Piramides)

TLFNO.: 91-474 88 52

qunﬁ
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FUTURA UTO S.A.

RGVER

SERVICIO OFICIAL

:'lﬂﬁﬁlﬂm OFERTA
BMW 3251 ANO 87 | | FORDESCORT XR3i |
| MUCHOS EXTRAS BLANCO M-LB
1.275.000 Seguro incluido | | 875.000 Seguro incluido |
OGEASIEN OEASTON
ROVER 820 SI PEUGEOT 309 Premiun
AND 92 ATC ANO 91 Blanco
M-NH Seguro incluido IMPECABLE
2.800.000 795.000

TALLER Y VERTA : CTRA. BE HUMANES Km. 1,200
TEL.: 91-604 97 96 / 62 - 28560 FGENLABRADA ( MADRID)

EURONORTE
Mercedes 300 SE

afio 90 Full y Cuerc
85.580 pts. mes

Tel.: 91467 36 33
EURONORTE

Renault 19 Chamade RN
afio 52 Blanco A/A
24,840 pta. mes

Tel.: 81467 36 33
EURONORTE

Paugeot 205 Style

afio 92 Rojo Garantizado

- 14.800 Pts. mes

Tel.: 81467 36 33

EURONORTE

Audi 100 CD Full
afio 87 Perfecto Estado
27560 Pts. mes
Tel.: 81-467 36 332

EURONORTE
Fenault 25 GTX Ful

afio 85 Gris Metal
19.400 Pts. mes
Tel.: 61-467 36 33

EURONORTE
Volkswagen Golf GTI
16 V afic 89 Full
30.810 Pts. mes
Tel.: 91-467 36 33
EURONORTE
Renault Clio 1.2 RL

5P affe 92 Blanco
17.380 Pts. mes

Tel.: 91-467 36 33

EURONORTE

Opel Kadett GSI 2.0 i
aflo 89 Blanco A/A
26.245 Pts. mes

. Tel: 91467 36 33

EURO-NORTE
UTOMOVILES

| VEﬁIGULﬂS DE OCASION
REVISADOS EN NUESTROS
PROPIOS TALLERES

CERTIFIGADO DE GARANTIA
DEL VEHICULO POR ESCRITO

FINANCIACION PERSONALIZADA

MPRAMOS COCHES SEMINUEVOS
PAGAMOS AL CONTADD

TRASFERIMOS EN EL ACTO
Alfredo Marquerie 11

Tel.: 91-378 00 51
{LA VAGUADA)

C/ Liodio 24
Tel.: 81-729 34 88

IR

FUTURA

Chroers AX 1.4 afia §2
10.000 Km. 850.000 Pts.
Garantfa Aire Acond..
Tel.: 91-738 22 77
FUTURAUTO

Fiat Tempra 1.6 M-MG

Impecable Pocos Km. |

1.200.000 Pig.
Tel.: 1738 22 77

FUTURAUTO

Volva 940 G M-MB
Seminusvo 2,300.000 pis.
Tel.: 81-738 22 77

FUTURAUTO

Lancla Delta integrale 15 V
aflo 91 impetable
2.200.000 Pls.

Tel.: 91738 22 77

FUTURAUTO
Ranger Rover V8 2P
MLK 10.060 Km, A/A
2.500.000 Pts.

Tel.: 91-738 22 77
FUTURAUTO

fancia Dedra T-Diesel
afio 90 Exiras
1.600.000 Pts.

Tel: 91738 22 77

FUTURAUTO
Alfa Romeo 33 13

M-M. Seminuevo
1.000.000 Pis.

Tel.; 91-738 22 77
A. CANILLEJAS
Seat lbiza aiflo 90
Garantia 6 meses
550.000 Pts.

Tel.: 51-543 23 01
A. CANILLEJAS
Ford Escort XR3 |
afio 80 1.100.000 Ps.
Garantia 6 meses
Tel.: §1-543 23 0%
A. CANILLEJAS
Renault 21 TXE
afi0 88 950,000 Pts.
Garantia § meses
Tel: 91-543 23 01
A. CANILLEJAS
Renault 21 TXE

' afio 90 1.300.000 Pte,

Garantia 6§ meses
Tel.: 91-543 23 01

A. CANILLEJAS
Renault 19 GTIS
afio 90 850.000 Pis,
Garantia 6 meses
Tel.: 91-543 23 O1

A. CANLLEJAS
Opel Kadett 1.6 A/A
aflo 88 §25.000 Pts.
Garantia 6 meses
Tel.: 91-543 23 01

A. CANILLEJAS
Opel Cabriolet 1.6
afio 91 1.575.000 Pis.
Garantia 6 meses
Tel.: 91-543 23 01

G
5]
v

AUTOMOVILES PAU
GRAN STOCK DE VEHICULOS
NUEVOS Y USADOS

FINANCIACION
HASTA 60 MESES

ABIERTO SABADOS HASTA LAS 14.00 H.
Kuestra Sra. Del Loreto 4 - TEL.; 91-693 99 73 / 74

AUTOMOVILES PAU
Volkswagen GL1 Cabrio
Perfecto afio 86
1.150.000 Pis,
Garantla

Tel.; 91-501 22 83
AUTOMOVILES PAU
Peugeot 405 MI 1G
Aire Acandicionada

afic 88 1.450.000 Pis.
Yeol.: 91-501 22 93
AUTOMOVILES PAU
Nigsan Patrol
Corto & Cilindros
afic 80 1.800.000 Pts.
A/A Tel.: 91-501 22 83

AUTOMOVILES PAU

- Citroen C25 Industral

afio 8¢ Oportunidad
1.100.000 Pts.
Tel.: 91-501 22 63

AUTOMOVILES PAU
Ford Slerra 2.0 GT
ABS Aire Acond.
Cero Km. 2,150,000 Pts.
Tel.: 91-501 22 83

AUTOMOVILES PAU
Ford Escord XR3 i
Cabrio Capota Elect.
afo 80 1.500.000 Pts.
Tel.: 91-501 22 ©3

AUTOMOVILEES Pau
Ford Orion 18 Digasl
Ghia afic 89
900.000 Fis.

Tel.: 91-51 2 63
AUTOMOVILES PAU
Aenauit 21 'tnx
Aire Acond. lﬂn 20
1.350.000 Pts.

Tel.: 91-501 22 83

AUTO CAN

$ suzuxi

LEJAS

AGENTE OFICIAL

Ahdmese hasta
300.000 Pts.

SUZUKI1 VITARA |

HARD TOP

deste 1,630,000 P1S. + matricatacidn | |

( Oferta valida an modelos de carburacion )|,

C/ ALCALA 579 - TEL.: 91-320 35 88

( Antes Avda, de Aragdn13) METRO TORRE ARIAS |1 4

Motor 16

Citp R dbiracia Mae

POLARIS, VAROSA MO-
, @8 concesionario oft-

 cial POLARIS con toda su

gama de motos de custro y
5215 ruedas pars la diver

- 'siiini y o trabajo. Existen va-

oy modelos adecuados a

cadn necesidad, con mar-
cha atras, cambio automét-

0, amangue alictrico, sus-

pensiones: regulables, etc.

- Todos los modeios se entre-

gan métriculsdos pera po-

dar circufer con alles i

'VAROSA

AROSA Q= .

80 por ciudad y cametars,

St terreno ides! &5 af cam-
po. la playa, montafia o las
pistas de tierra donde se
disfruta de su divertidisimo
y féeil manejo, Para circular
por vias piiblicas sélo se ne-
cesita el camet de coche.
POLARIS es la Ginica marca
homotogada cficialmente
en Espafia,
Doscdhrancs an VAROSA
MOTORS:

[AROSA

M IARW I eI Oh

ity Fadniineel alﬂm_.alet& hm i HJ II.‘IA"GEE

Toa| GOSN A5 LT

ACCT SRS Y REC

i
A

-1

]

1

A

q

|

4]

1

] TEL.: 407 2700
4

1

i

i

=

ECLIPS

VRAROSA MOTORS, El ns-
pecialista def vehicula nue-
vo japonds con gran alei-
cién a los deportivos y los
todo terrenoc.

Gran stock de vehiculos en
exposicién, Almacén, talle-
1es y servicio propios, po-
sibilidades de Leasing y fi-
nanciacién hasta 60 me-
ses, Visite VAROSA MO-
TORS, quedard gratamen-
te sorprendido.

1

- TRES MERSIONES,

HONDA CIVIC Sf 125.CV,
AR, DA, lavalunas, ck
e, espejos eléctricos; te-
cho sléctrico, airbag, cruk
se control, asientos depor-
tivos, tapicerias. exclusi-
vas, 3 cinturones traseros,
entrega inmediata, io tene-
mos para usted en VARQ-
SA MOTORS.

LA SEGURIDAD DEL LEADER EN ESPANA

ELECTHIP
TELEFEOH

|1 b

MOTOS Acuiticas. vk
RO&SA MOTORS somo
concesionarie ofipial
Polaris, dispone de
toda su gama (e motos
acudticas en sus. dife:
rentes versiones antra
gllas la moto' de’ agus
més répida del mundo,
VAROSA MOTORS
también' dispone de
miotos parg nieve, una
gran diversién.

GOLF (x 60
BLANCO
ARO 92. 30.000 KM.
URGE POR TRASLADO
1.860.000 PTAS.
ALFONSO AGUILERA

EXT.: 713
{MANANAS).

ANTBIOS,

FEDEND N ONTIPETIC 10N

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.:

_Motor 16

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
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SIITSUIHEIHI HIJP‘:EI.W cv
-MI'I'SII_IIISIII MITSUBISHI ECLIPSE 1556V AWD
sHONDA muriusmmnGI20CY
.RETA MITSUBISHI ECLIPSE: VIid 300 CVAWD | '
FORD PROBE 03 V62.5 1, oy
® ; a L A
AZIDA  sorsuprssviacs cours PUERTAS AUTOMOVILES
POLARIS
DISTRIBUIDOR
- - OFICIAL K 165
w MOTOSAGUA | |
: i QUADS ;J
IMPORT-DIE I I 8
- 17 ANLONIG LEYYA, 23 ol =
28019 MADRT TEL- 569 |}
3415 -4.69 7806 §
 ECLIPSE GSX. " Motor-16, 24 Marzs. *Vel. Max. 230 Km/h. FAX. 46922 70 1
| Probade: - 20-100, 6.5 sepg *{ onsumo a 90. 6,7 L. =]
ENTREGA l__\_}_lu”i'}'i”'i A - NOVEDADES EN PRECIOS 777
= ] ArE [

PORSCHE 91420001  CARRERA4, 1991, t0: [« T — : ;

Targa, motc?r Volskwa- - dosnﬂa&;} ?ﬂ’hﬁ | Se puede ir a Paris para sus monumentos, S §astronomia,

aen, daﬁo 76, lmpecabéie-_ gi_wa , gﬁ‘ ) *1:] su moda...

estado general, recién REMAULT 5 Twbo L | Orros van para comprarse un coche nuevo a estrenar.

pasada LT.V., matricula 3,000 ,-"-“T}-.Fiﬂl.‘!.ﬂﬁ " | Deben tengr una bnu?m razén.

ﬂlenc:g_nal f1 100((2}3{})_  mente UBVO, dq'lqrﬂk

ptas. Teléfono oo, intevior cuero azd,

ameno wwm‘ | EUROCAR i
1A Delta Integra-  Unica de colbcoidni i Tel: 07/33/1/ 42/ 83/34/50 221 P

ls 16 V. 28,000 km. g‘_g&ﬁ, 00 ptes. Teh .

T.L {808) 112{‘55 F I“E?éﬁ ":'1-”;"'! JL:' 'l ng (ﬂ/33f1/48/89/04"65 T T Y N P e R .: :

4 P AN
- BRviENOS este cupén debidements i
. cumplimentado. Escriba e taxto a mi- -~
©. . _quits o an maydsculas, B precia por T
. _-palshre e de 50 ptas Taminén pue- L
S de gpunmerse en los mddulos de !
- % . &0 x40 mm, cuyo importe es de H
1 B 10 00D ptas. Si desea anunciarse con b
' | médulos de mayor tamafio llame al te- W
% L. .. Isono (81} 407 27 00 iRt
: SO LD dunto oen o1 cupén envienos si impor- I
=l 3 g. m midnsbaxct,no a nor:rbre ST
& % scon, na vezr efec- il T
wmmm oL - tusdo de:b‘:o de sus talones s pro- I (5
: Madric 28037 = o m a Ja publicacién del anuncio. il .' 1+, b
T T Z Re) &
CADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR- Jr: B I- I i ',IJ Ly
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE GON SUS ANUN- " HERMANQS, S.L. N, Y
ClOS POR PALABRAS LAS MEJORES POS!B!LIBADES PARA COMPRAR O VENDER, E AT i
s .,'I L
r2 . . LR i
| | Servicio General Motors America 9
l N 1
it : e LA
| 66 ANDS OFRECIENDD EL METOR SERIER |
w3 - |;r
VEHICULOQOS DE IMPORTACION A A
’l TALLER DE MECANICA L
‘| CHAPA Y PINTURA, NEUMATICOS | |~
Y RESPUESTOS ORIGINALES ) ;E,;
inserten mi asuncio | el i i de i Lt e
Ruego S e e e i e "lﬁ\ PONTIAC ~CADILLAC  CHEVROLET Wit (5
Nombre y apellidos Ly I":f? @ m il |I o
i - © IR | e Al
Domicilio | Buick \/ ‘&g .Q‘ Ty
Teléfono Firma : i . ovosmoniE | f
o EXPOSICION TAUERESAMACEN Y OFKR{s  EIEFE 174 4 30 ol Sk i
] pocior castei, 23 DOCTOR CASTELOD, 26 P g U Pol. Ind. AYMAIR C-3 A
by, TELEF. 576 69 52 28009 MADRID vin donaan  [EtLRE g SAN MARTIN DE LA VEGA
- pogr e - e Cm——— r_:,-.-,r 28330 MADRID
d; RN fal R A -,:a_d ? / T Cté;.,idemdaluciakm.zo.
f '_..'—--, s B e i Uy (Desvio San Martin de la Vega km.
S LRI N eo Martin ==z's55%w
o V23T e L e e s = I 691 34 47 - 692
A L ﬁ{_'" Ly Ay _:1-_";1." £ LR FR S fal AUTOMOVILES Fax 691 5686 3 50
e N e




AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENTA 300 vehiculos con la mejor gargntia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.
COMPRA Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.

Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Y Vo

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, €3
TELS.: 542 06 09, 542 38 08 -
1248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

Iirca y modalp Ao Colr  Garantla  Precio Mai =2y made 1 Garartla  Precio

i Rome0 33 1718V,FE. 91  FAop  Bmesss 1150000  Jeap Cherokee 4.0 Limited - 91 Gis  Gmeses 2750000
&7 Romea 75 1.8, LE, AR 92 Ao Bmeses 1475000  Opel Astia GT 20, BA 92 Ao 9 meses 1626000
A1 Romeo 25 Twinks Spark 88 Grs Bmeses 1.100000  Opel Carsa 1.5 Diesel N G fmeses 725000
Audi 100 22 £ climatizacitn 89  Budeos Gmeses 1650000  Opel Corsa 14 GL4AP 32 Burdeos Bmeses 830000
A0 E AM. - B9 Roo  Gmeses 1550000  Opel Corsa 14 Joy Sport 91 Aal  Emesas 880000
(LW 318 |, AA, teléfono 87  Banco Gmeses 1476000  Opel Kadstt 18 GLS 3 Volimenes 81  An) B meses 980000
BEW 528 | FE 89  Aml  Gmeses 2926000  Opel Kadett GSI 201 89 G Bmeses 1050000
060 AX 6T, AA 91  Benco Gmeses 950000  Onel KadettGS| 16V, AR B9 Rojo  6meses 1576000
-inoén BY 6T, AA 90 G5 Gmeses 1150000  Opel Vectra 2.0 1CD FE %2 Benco  Gmeses 1950000
Cewodn B Turdo Diessh AA. 91 PRojp  Bmeses 1575.000  Dpel Vectra 6T, AA 89  Benco  Gmeses 1475.000
Croén 2X 161 92 Hego  Bmeses 1270000  Peugeot 205 Plus 91 MNegn Gmeses 825000
Fat Tino 1.9 Diesel 82  Blano 6Gmeses 1325000  Peugeot 30 Premiun 92 Blnco Gmases 960000
Tt Tipa 1.4 DGT 9 Gis Gmeses 1050000  Peygeot 308 GTI, AA. 90  Blanco 6 meses 1225000
Fat Uno 60 82 Benco Gmeses 290000  Peugeot 308 GT, AA, DA 90  Blamco  Gmeses 390000
Fait Uno Turbo 92 Burdpos Bmeses 1.250000  Pougeot 406 GR Familier AA 91 Gris 6 meses 1.550.000
=34 Escort Country 1.8 89  PBlanco Bmeses 825000  Paugeot 405 SRl Automético, FE. 91 Bhneo 6 messs 1.575.000
£3d Escort 1.6 Ghia, AA 91 Rop  Bmeses 1075000  Paugeot 405 SRY AA 90 Blenco  fmeses 1.550.000
#d Escort 1.8 Diesel 90 Bancc Omeses B75.000  Renaut 19 Chamade TE mocc, 92 Blanco  Gmeses 1.375.000

et Escon 1A1 1BV 130CY 92 MNegw  Gmesss 1725000  Fenauk 21 GTH, A, ABS 81 Rop  Bmeses 1.625.000
Fod Escort XR3I Cabicfet 92  Banco OGmesas 1975000  Renault 19 Chamede TSE AA, 830 Gk Gmeses 1070000
Fead Fiesta 1.1 Ghia 91 Bancg Gmeses  790.000 . Renault Clio 1.2 RN 5P 91 Rgo  Gmeses B25.000
Frid Fiesta 14 CLX 91  Nego Gmesss 850000  Renault Clio 1.7 AT 91 Banco ' Gmeses 1.050.000

Frud Scorpio 2.4 Ghia lnyeccion B8 Aad A meses 1390000 Semt Ibiza 1.5 Crono, AA 8% G fmeses  GINON0
Fred Slerra 2.0 ) Ghia, FE 91  Banco 6mesas 1650000 -« Seatlbiza 1.5 Speciel 91 PRap  Gmeses 725000
Tord Sierma Turba Disssl 9 Gk B messs 1526000  Seat Marbella 91 Megm  Gmeses 545.000

Fued Orion 16 Ghi Inyaccion =~ 90 Azl 6 meses 1075000  Range Rover 2.8 Vogue Aut % Anl Gmeses 3200000 I

-..'{ﬂmdsl cmt Hmu, Im;zwi;ﬁﬁlq'r@h:g”&}.' full euiy : i
{blance 205/15, desde  13.000 ki de partice- tfacto estado; o
999,000, Niva 1.8:Die- Im mwm Tel, 400 mma_ /
_sal. dqsﬂu 1/625:000, vaf._ﬁa. garites 'misnzmz. o

s :
m 20 sg.r“m sl{gg} VW Goff B upqm.’nl- Pllﬁ#ﬁml up:-

-,,m 93} 3346114, m.mmaam‘gﬁ
MERCEDES 500 5L trua-

E@ ul ! aa 1t
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BMIW 318, llantas, te-  CITROEN AX 14 TRS,

o F ROy espafiol, 950.000
' ptas, revisado, garan-

te de 12 meses, facili-

* dades 28.200 ptas.
‘mes. Azcona, 62. Tels.

72586 21/22.

- FORD Escort 1.3 CL,
S MHX, poses kiléme-

tros, tecién reviesdo,
rantia 12 meses, fa-

cilidadss 20,000 ptas.
- imes; Azcona, B62. Tel
725 86 22,

BMW 325 IX, tracclén
total, aire acondiciona-
ido, ABS, direccién asis-

tida, slevalunas eldotri- -
- pod, cisrre centraiizado,

‘u-allnr.ns Reearo, garan-
tin 6 meses. Teléforos
?255521 122,

FORD Escort 1.6 CL
“Diessl, M-HF, oportuni-
dad, sélo 70.000 km,
gamnmaﬁn par 12 me-

. mindhd&dmmﬂDD
?l & mes Azcons, 62,
als.

7258621/22.

RENRELY 11 TXE 1.7,
- MGT, muy cuidado, ga-
~ raptizado, faml‘idml;u

16,000 ptes,

%22"@“; 2‘2 “hw:
- 21/
 Crrnoin

h BX GTI 16V,
- full equips, MM, in-
ae rp" “r {

/ sble sstade, ga-

nar E’I Trl&fon u:

a821/22
-nmi Fiesta 1;
MFW. bugn estade un

! -general, garentizado,
- 200,000 an “cianista. Azcona, 62.
" monn, 62. quﬂum-

12586 21722,

& m-il, mw 15 Tu-;s

KANCIR Thama 2.0.
G : fls ﬁu*m

- rain
 'Arcona, 2. Telétonos
. 7258621/22 ;
SUZING Vitara, T/M,

‘cierre centralizado y -

elevalunas eléctrico,
ano 88, recién revisa-
do, garantizado 12 me-
'ses, facilidades 15.000
ptas. mes. Azcona, 62,
Tels, 72586 21/22.

SEAT Marbella 45,

MKM, roje, teche, in-

mejorable estado, ga-
rantia de 12 meses, fa-
cilidades 13.500 ptas.

‘mes. Azcona, 62, Tels,
- 72586 21722,

MERCEDES 190 E,

* A/AC, techo corredizo,

afic 84, muy buen esta-
do, buen precio. Azco-
na, 682. Teléfonos
72586 21/22,

CITROEN BX 19 GT,
A/AC, dnico dusiio, per-
fecto estado, garantia
12 meses, facilidades
19.5600 ptas. mes. Az
cana, 62. Teléfonos
72586 21/22.

RENAULT & Copa Tur-
bo competicién, blanco,

-M-FW, 150.000 ptas.,

pendientz de revisar,
Aroona, 62. Teléfonos
725 86 21/22.

ROVER 2500 S, bron-

ce, M-GH, buen estado

fy gnl'larﬂ. revisado. ga-

ntizade, fadilldades
!Eﬁl!l! ptas. mes. Az

“gans, B2 Tamnrm

7268821,

VOLKGWAGEN Esca-
rabajo 1.2 12V, afio 62,
.muy restaurado, coles-

Tals. 725 86 21/22,
OPEL Kadet 1.6 GLS

ronats, MJB, ge-
o, fauilidldn!s

-powargack, A/AC, co-
Ao negro. odiubre
18971, excélents ests-

o, mﬂﬂzm. facili -
ﬁ.zcona §2. Te- |

I
- GEMIH

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

lf;: AJAL, EfE, CfC, co-

m R
DITECNICA

m e ==

i o ——

— -
i - —— =
.

—_—

CCADILLAC Seville .

STS, mamdn (2 tonas)
M-IF, 2.500.000 ptas.
Tel. (91) 56465 B-E

CHEROKEE Limited -
furbo Diesal, afio 92,

color hlance, 16.000 ki-
lIdmetros, impecable,
3.200.000 ptas. Tel
{91} 564 55 66. n

 JEEP Cherokee LTD,
afio 90, azul, interior

beige, 42.000 km, in-
mejorabie, 2.650.000

ptas. Teléfono (91]_

564 55 56.

CHRYSLER Daytona
Shelby 2.5 Turbo, cue-
ro, aire acondicionado,
airbag, afioc 1993,
1.800 km, procedente

de direccién, impeca-

ble, 2.700.000 ptas.
Tel. (91} 564 55 56.

. MERCEDES 280 S

(caja 126), afio 87, co-
lor azui marino, cuero,
aire, elevalunas eléctri-
¢o, etc.. 900.000 ptas.

- Tel. (91) 564 55 56.

CORVEYTE 250 CV,
anic 88, seminuevo,
54.000 km, full equip,
targa dos tonos,
3.500.000 ptas. nego-

' ciables. Tels. (968}

26 69 32/26 66 63.

CHEVROLET Camaro
V8 5,01 209 CV, nuevo,
5.000 km hechos por

. mi, fuil equip, M-0G, lo

vendo por no usar,

| 3.250.000 ptas. Tel.
{91) 314 59 96..

. PORSCHE Carrera 4,

_afto 90, full equipe. Tel.
(95} 361 66 09, f

-t

6.._-9

FRECIDLAVE ENMARND) 3 500 D0DFTS - CFERTA PARK 2 LROCAS UHIDADESEN SIOCH

ZR1. oo 91, full sgui
pe, cuero, compact
disc, con climatizador,
9.000 km, inmejorable,
6.900.000 ptas. Tal.
{91) 5645556, -
CORRADO G 60, rojo,
full equipe. impecable,
MLV, 2.500.000 ptas.
Tel. (91) 564 55 56.
CORRADO G 60, ne-
gro, impecable, 10.000
km, techo v cinturonss
elactricos, radio, full
equipe, 2,950,000
ptas. Teléfono (91)
564 55 56.
CHRYSLER Lebaron
3.0 ¥ 6, afio 91, 1.400
km, color rojo, impeca-
bie, full equipe,
3.300.000 ptas. Tel
{91) 564 55 56.
VOLKSWAGEN Corra-
do 16 V, afio 89, M-KC,
52.000 km, full equipe,
color negro, muy cuida-
do, 1.790.000 ptas.
Tel. (91) 564 55 56.
BMW 535 i mod. 89,
particular, azul metali
zado, 55.000 km, tapi-
ceria cuere, climatiza-
dor, ABS, Hfantas, eleva-
lunas, asientos anatd-
micos eléetricos, orde-
nador, Hi-Fi, inmejora-
ble estado, urge ven-
der, 3.200.000 ptas.,
admito coche inferior.

- Enrique. Tel. 811 31 31

{horas comercio).
VENDO Buggi, rojo,
matriculado y despiece
de Porsche 928, Tel.
{96) 287 86 31.

OPORTUNfDAD EARTICULAR - DOBLE CAPOTA M- MG
2.500.000 PTAS. TEL: (91) 4 78 50 55

DSICION Y VENTA: TALERES:
C/ Huerfos de Abajo, s

%,,/) ELETTRONICA

Indnﬂria, 201 08026 BARCELONA TEL: 4 16 43 90 Homologadas por: ALFA ROMEQ, AUDI- VOLKSWAGEN,
Cerro Blanco. 1 28026 MADRID TEL: 5 645 05 92 FIAT, FORD, LANCIA, LOTUS, MERCEDES OPEL, PEUGEQT
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oy VOLVO PATROCINA LA VUELTA CICLISTA A ESPANA
Lo = OLVO Vehiculos Industriales  rante los meses de abril y mayo
i - Espafia S.A., ha firmado re- con la realizacién de la Vuelta
I cientemente un acuerdo con Ciclista a Espafia.
Ar, ¢ Ay Unipublic, organizador
by _ de la Vuelta Ciclista a
= Espafia desde 1979, para
. patrocinar el transporte
' § pesado en los aconteci-
mientos ciclistas mis im-
txy COMPRADOR portantes. Esta colabora-
AFORTUNADO cién comenzd con la
i~ Semana Catalana y ten-
L pasado veinticinco de drd su punto ilgido du- |
E marzo se entregd la dltima ‘
- unidad del exclusivo modelo
— Honda NR 750 a su propietario
’ Nazario Ibinez, que aparece TEAM CASTROL LOTUS
= en la foto junto al delegado de :
T area de la marca, el sefior Jordi L Team Castrol Lotus inicia la
Guirado. temporada '93 con la seguridad
> El acto tuvo lugar en Murcia, de luchar por los puestos de cabeza
Ty ‘en el popular establecimiento ~en el presente Campeonato Mundial de Férmula 1. El Team Castrol Lo-
de Salvador Rubio, concesiona- tus hizo grandes progresos en la temporada '92. Fl monoplaza de esta
= rio oficial de Honda para la . temporada, el 107 B, es la evolucion del antetior, el 107 A, desarrollado
e provincia. a partir de un programa de pruebas llevadas a cabo durante el invierno.
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GRATIS al aiio. De 1a maner
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A PARTIR DEL 9 DE MAYO
HABRA FIESTA TODOS LOS DIAS.



Desde el domingo 9 de mayo, Diario
16 le regala la Enciclopedia de las
fiestas de Espaiia. Origen, historia,

costumbres, ritos, folklore y trajes

tipicos de todas las fiestas de Espafia.
Cada dia, un fasciculo gratis con Dia-

rio 16. Son fiestas de guardar.

Y ademas, con el nimero 1, un

compact-disc con los mejores bo-

V Diariol6




R e T

DEPORTE

Tour de Corse

DELECOUR

NUEVO EMPERADOR

Después de su primer triunfo en el Mundial de rallyes en la prueba celebrada en Portugal,
Francois Delecour parece definitivamente centrado con su nueva victoria en la isla de Corcega y
lanzado a una lucha desenfrenada con su compatriota Didier Auriol por ser el primer piloto galo
en lograr el titulo de campedn del mundo de rallyes.

Esteban Delgado
Enviado especial

de Frangois Delecour por las

prestaciones de Didier Auriol
y su Toyota ia noche del Turini en el
pasado rallye de Montecarlo, la riva-
lidad existente entre los dos pilotos
franceses permitia augurar una Iu-
cha sin concesiones, casi sin pie-
dad, por el triunfo en el Tour de Cor-
se. Ambos habian preparado a

D ESPUES de las declaraciones

fondo la prueba hasta el punto de -

llegar a usar dos muletos para en-
trenar un recorrido casi a la antigua
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CUMPLIO SU
PAPEL
Francols
Chatriot fue
tarcero con su

Toyota Cellca -

oficlal después
de sufrir un
conato de
incendlo en la
primera etapa
donde fue
superado por
Sainz.

usanza, en la que el nimero de kilé-
metros cronometrados, gracias a la
inclusion de un tramo de mas de 40
kilbmetros en cada etapa, superaba
el de los enlaces por primera vez
desde 1986, siendo pese a todo
este Tour de Corse la prueba més
corta del Mundial desde 1978.

Ese interés lo manifesté Ford es-
pecialmente permitiendo a Frangois
Delecour participar en la primera
prueha del campeonato de rallyes
francés, el rallye Grasse-Alpin en el
que a pesar de algunos problemas,
de la aparicion de |la nieve en los
mismos tramos donde estuviera au-
sente dos meses antes y |a retirada
final del piloto galo, se obtuvieron
preciosas informaciones para tarar
diferenciales, obtener un nuevo ma-
pa de la centralina electrénica con
el fin de evitar la alimentacion irre-
gular en regimenes altos del motor
y revisar la transmision para utilizar
eficazmente el freno de mano en
las paellas corsas.

El resultado no se hizo esperar.
Frangois Delecour practicamente
sentencidé en la primera etapa al
-aventajar a su maximo rival en 1 mi-
nuto y 5 segundos. Un dominio casi
napolednico, sin ningln fallo siquie-
ra en la eleccién de neumdticos en
una jornada en la que las tormentas
parecian seguir a los pilotos en su
recorrido de un lado a otro de la isla
como un participante mas. En la
prueba reina de la jornada, Dele-
cour tomaba la salida con neumati-
cos lisps, efectuaba dos trompos

_DEPII]RI’E

calando incluso el motor en uno de
ellos logrando aun asi el mejor cro-
no. Y en el siguiente tramo tres
cuartos de lo mismo, dos errores,
con marcha atras incluida y mejor
tiempo. Todo ello con una fuga de
gasolina en el habitaculo y los ojos
del piloto de Cassel enrojecidos por
el aire, aunque ayudado como él
mismo reconocid por las trazadas
impresas en el asfalto de Auriol y
Sainz.

Todo parecia que iba a continuar’

igual tras la primera prueba crono-
metrada del lunes camino de Porto
Vecchio, cuando se rompid el elec-
trodo de una de las bujias del Ford.
E! motor quedd en tres cilindros,
perdiendo Delecour de golpe 34 se
gundos, a los que se sumaban 21
mas a causa de una no demasiado
buena eleccién de neumaticos en la
larga y dura prueba de Tasso-Ghiso-
ni. Pero su motor no volvié a ser el
de antes, obligandole a bajar una
marcha en sus notas y estirar el
motor hasta su méaximo régimen, no
pudiendo hacer nada ante el ataque
de Auriol que lograba rebajar la dife-
rencia hasta 24 segundos. Solo la
sustitucion del turbo antes de la
neutralizacion de Corte acabd con
los extrafios males del Ford Escort
Coswaorth, permitiendo a Delecour
cas] doblar su ventaja en tres tra-
mos, para llegar a Bastia al final de
la segunda etapa con 51 segundos
de ventaja sobre un cada vez mas
convencido Didier Auriol de su casi
definitivo destino. '

PRIMEROS
PUNTOS

Diez puntos
consiguld
Carlos Sainz
con si cuarta
posiclén en
Corcega. Quién
sabe sf serén
de orc a final
de ano,

Motor 16/ 127
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AGHINI,
LUCHO CON
DELECOUR
Graclas a sus
neuméticos
Pirelll, Andrea
Aghinl pudo
mantener ol
ritmo del plloto
de Ford,

SITUACIONES
OPUESTAS
Claudlo
Bortoletto
agradece a jos
hombres de
Pireili su labor
tras la retirada
de Aghini,
observando
luego el estado

Michelin de
Sainz,

128 /Motor 16

Nada cambid a lo largo de la ter-
cera etapa en los tramos que bor-
dean el mar desde Calvi hasta Por-
to, respondiendo pronto Delecour a
la mas minima insinuacion de Auriol
y relajandose tan sblo en el dltimo
tramo después de sustituir cual-
quier elemento mecanico suscepti-
ble de fallo, antes de la llegada en
la plaza de Austerlitz en la que el
monumento a Napoleén Bonaparte
saludaba a un nuevo emperador.

A rey muerto, rey puesto. Didier
Auriol cedia su cetro a Delecour en

la que fuera por cuatro ocasiones
«su» prueba en los GItimos cinco

“anos. Después de casi tres meses

de descanso, el piloto de Montpe-
llier abordaba su prueba talisman
en la gue trataba de convencer a la
prensa que habla otros adversarios
ademas de Delecour. El trabajo de
los ingenieros del Toyota Team Euro-
pe habia continuado a pesar de lo
absorbente del Safari para la marca
japonesa. Con la ayuda del ingenie-
ro Michel Nandan, Didier Auriol se
encontraba con nuevas suspensio-

nes y diferenciales en su Toyota Ce-
lica Turbo 4WD y con un motor mas
flexible y potente en alta que en la
0ltima noche del Montecarlo. lgual-
mente, los cronos realizados en las
pruebas de neuméticos, casi medio
segundo al kildbmetro mas rapido
que los Ford, daban a Auriol como
virtual vencedor. .

Sin embargo, la mala noche que
pasaba el piloto de Toyota antes de
la salida iba a ser una premonicion
de sus problemas a lo largo de la

primera etapa. En los tres primeros:

PADRE E HlJO

DEPORTE

Didler Auriol y su hijo Robin en su cuarto cumpleaiios luciendo las mismas gafas que han hecho

célebre al ploto francés.

tramos cronometrados el motor de
su Celica parecid no rendir el par
motor habitual, obligandole a redu-
cir una marcha hasta que los técni-
¢os localizaron la causa en una cen-
tralina defectuosa. Sin embargo,
tampoco Auriol se encontraba a gus-
to con su vehiculo, fisico y violento.
Ello le llevd a errar en el tramo de
Santa Maria Sicche al montar neu-
maticos lisos a pesar de ser adver-

tido de una ligera llovizna en ta me-
ta. De repente, sin previo aviso, lle-
g6 el diluvio y 11 segundos mas pa-
ra Delecour. Y para terminar, un
pinchazo en el Gltimo tramo a tres
kilémetros del final, pero sin mas
consecuencias que cruzar la meta
sobre |a llanta. ,

Consciente del tiempo perdido co-
rrespondiente a su pilotaje y a las
causas mecanicas, Auriol confiaba

15WS0
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TRAMO A TRAMO

& TODOS A GRECIA

€l sccldente de Andrea Aghin ha
comiprometido su participaclén en
Gvecia va que debia hacerfo al
volente del, zhera maltrecho,
vehiculo utllizado en Cércega. De
7% haverlo gerd Guetavo Trallse
ccn un Lancla de Mauro ioceantin
qulen le sustituya.

% ..Y £ ARGENTINA ‘

Lansia ya no ostard soiaen la
prueba sudamericana al confirnar
Toyota su preseiicia en aguelias
tieivas. La marca italiana estard
¢or: Carlos Sakz y Ardrea Aghinl,
&l 21 Rallanto ne va 2 Grecla, en
S1yo e5oo puede haber un tercer
gociie para el uruguayo Trellas,
slesmpia que se renueve ol aimacén
o chazls y carroceria ya gue por
ghoiz 263 cusiro jas unidades do
Lancha 2 & chizplota.

# Uil ESPECTACULO

fEada mslor pura la visia que
shasrvany lus cvolucionss #s jean
Nagnold nus, & punto de cumplir
48 allog, tom?s 1a sallda con su Cllo
Willisms por decimostava ocasifn
er S8iseza. Al acudit el
Lredigenis de ia Regie Nenault,
iseic Sehwlizer sfirmando quo lo
maiza francaca ge sentrari en oste
tino do vehicrics, olvidéndose por
&1 memenic de los de custro
reedos wivlices.

EL ACEITE
NACIDO
DE LA
COMPETICION.

elf

L whiti ca tes




TS et e e

e s s AR o M.

e £ 2N SR

S

C ARL O S

OMO una explosion en cadena asi

son los rumores entorno al futtro

del piloto espafiol Carlos Sainz.

Aunque se seguird compitiendo
este afio para salvar Iz temporada, a
pesar de los rumores en sentido con-
trario que vaticinaban que todo acaba-
ria después del rallye Acrbpolis, Lan-
cia abandonara definitivamente su
apoyo al Jolfy Club y esas son las cau-
sas de la marcha de Rino Buscchiazzo
¥ del ingeniero de motores Daniele
Secchi a RAS. Ante esa situacion a
Sainz no e queda mas remedio que
cambiar de aires y son varias 1as posi-
bilidades. La primera, la de pasar al

§ A

DEPORTE

I N Z :

equipo que le diera entrada en el
Mundial de Rallyes tal y como MOTOR
16 adelantd en su namero anterior.
Carlos Sainz goza del respeto y la sim-
patia de los dirigentes de Ford. Sin
embargo, a Massimo Biasion le resta
todavia un afio mas de contrato y a
Frangois Delecour se le debe renovar
automaticamente su contrato tras sus
dltimos éxitos, por lo gue hacerse un
hueco resuftarfa dificil y complicado.
Pero queda una segunda posibilidad
que parece ajustar todos los elemen-
tos a la perfeccién. En Ford se acos-
tumbra a trabajar con preparadores
externos, caso de Mike Taylor, Mike

1 9 9 4

Little,..., como podria pasar a ser la
situacion de RAS, especialista en
Ford, donde van a confiuir un hombre
de fa valia de Buscchiazzo, amigo de
Sainz, y la posibilidad de contar con
el apoyo econdmico de Repsol, patro-
cinador personal del piloto espafol,
dado que la presencia de Mobil en el
equipo de Boreham, haria incompati
ble su inclusién. Tampoco cabe des-
cartar su fichaje por Subaru, después
de fos contactos habidos a finales del
afio pasado con David Richards que
contaria con un equipo ideal con
Sainz y McRae. O volver a Toyota...
La respuesta: en 1994,

LANCIA, DE
VACACIONES

o

Muchosen "

Lancla esperan

camblar pronto
de aires. A la

130 / Motor 16

en la segunda etapa para acercarse
al lider. Conservando sus neumati-
cos en la primera mitad del Col de
Verde, el piloto de Toyota lanzaba
su atague sobre Delecour y recupe-
raba 21 segundos a pesar de seguir
sin estar en su mejor forma. Des-
pués de cambiar el turbo de su To-
yota en Corte, como su rival, Auriol
esperaba bajar de los 24 segundos
de ventaja habidos antes de la neu-
tralizacién, pero el motor de su
vehiculo seguia sin rendir adecuada-
mente obligandole a trabajar sobre
el tren delantero y a degradar en
consecuencia sus neumaticos, lo
que unido a nuevos errores en la
eleccion de los mismos dejaban en
mera ilusibn su propbsito de supe-
rar al piloto de Ford. A Didier Auriol
le quedaba todavia una oportuni-
dad, es decir una etapa, pero el lar-

go camino hasta Ajaccio salpicado
por especiales tan dificiles como
las de Fango donde el piloto de
Montpellier hizo una arriesgada
eleccidon en sus neumaticos, pero
estos acabaron por degradarse an-

" tes que los del Ford. El mejor repar-

to de pesos que reporta su motor
longitudinal en unas superficies de
asfalto abrasivo como en ninguna
otra parte, caracteristicas agrava-
das por €l nueve limite de peso y
las nuevas dimensiones de las go-
mas, acabaron por demostrarse de-
finitivas a ojos de Didier Auriol que
terminaba conformandose con su
segunda posicidn.

«Podiamos comenzar de nuevo
ahora» le decia Giorgio Gianuzzi,
responsable de prensa, a Carlos
Sainz en la (ltima asistencia tras lo-
grar finalmente el piloto espanol el

mejor tiempo en el ditimo tramo. Un
cuarto puesto final que tanto al Jolly
Club como a todos los presentes
sabia a poco. Después de dos
abandonos tras sendos accidentes
en Montecarlo y Portugal se espera-
ba con ansiedad el Tour de Corse.
La disponibilidad de la nueva direc-
¢ibn y de una ligera evolucién del
motor del Lancia HF Integrale hacia
concebir alguna esperanza. Sin em-
bargo, pronto quedd claro para Car-
los Sainz que todo iba a ser mucho
mas dificil, comenzando con un mo-
tor no demasiade més potente y la
comparacion directa con su compa-
fero de escuderia, el italiano An-
drea Aghini que tal y como se habia
visto en las pruebas realizadas con
anterioridad era del orden de medic

segundo més rapido por kilémetro

por el simple hecho de montar neu-

iliIARRRRANCA!!!

Ya puedes disfrutar de todas
las ventajas de la nueva Tarjeta

Motor 16

Prepirate y arranca, porque la nueva Tarjeta MOTOR 16 se ha puesto
en murcha,
Una TARJETA GRATUITA para todos los que estais interesados en ¢l mundo
del motor, y con i cual vas a poder disfrutar de importanies ventajas
exclusivas que aparecesin en una nueva seeciiom mensual de la revist:
descuentos, sorteos, ofertas especiales, vijes, articulos a precios muy
interesantes,..,
Solo tienes que solicitarka, mandiandonos el cupdn que insertamos en esti
pagina. Hazlo hoy mismo v podeis ser uno de los primeros en disfrutar de
estias ventajas.., v de muchas mis.
iPonte en muircha y arranca con MOTOR 16!

Pide ya GRATIS tu nueva
Tarjeta Motor 16

Rellena claramente con tus datos y envia este cupdn a la direccién abajo indicada

Nombre
22 Apellido
Direccion
Poblacion i ) CP
Provingia ' _ sexo: (Ju [OM
To.{ ). Fecha Nacimiento / /
Estado Civil Profesion
Trabajo: [ Cuenta ajena
Tipo Vivienda: ] Propia
Modelo

1er Apellido
DNI/NIF

N¢ Hijos
[[] Cuenta propia
[ Alquiler

COtros

Coche: Marca
. Cilindrada Afio fabricacion
__ Uso del coche: [] Personal ] Profesional ] Ambos
Cuintos Kms./afo efectiia aproximadamente?

|f',[_'|‘|.r.|:|-'nr' i

JAREL

MOTOR 16. MAD, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid, indicando en el
sobre: "Solicitud de Tarjeta MOTOR 16". Recibiras gratis tu Tarjeta personalizada.

La-cumplimentacion de los dalos antes sclicitados es totalments voluntaria. La finalidad de los mismos es ja de ayudames a concear
mejor el perfil de nuestros legtores, lo que nos permite disefiar v realizar las ofertas que mas se puedan adaptar a tus deseos y
caracleristicas. Los datos que nos {acilitas se conservaran de forma confidencial en . SA. vy lienes el derecho de acceder a los
mismos en cualquier momento para sclicitar su consulta, actualizacion, rectificacion o anulacién, si asi lc deseas,

Si no deseas recibir ninguna oferta comercial por cormeo, por favor escribe "NO™ en la siguiente casilla:




¥
i
]
l' i
:

RENAULT,
EXITO SIN
PRECEDENTES
Con ol nuevo
Clio Wiltiams
168, Jean
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méticos Pirelli. El apoyo econdmico
aportado por Pirelli para el caso hi-
Zo que el Jolly Club rompiese par-
cialmente con Michelin lo que sin
duda acab6 por molestar al gigante
de Bibendum. Sainz partid asi en in-
ferioridad de condiciones y sélo el
baile de neumaticos de la primera
etapa permitidé al madrileno alcanzar
la tercera posicion, gracias también
a los problemas de los Toyota de
Chatriot y Loubet, siendo el primer
Lancia clasificado al ser sorprendi-
do Aghini por la lluvia en una curva
de quinta a fondo, golpéando una
roca con la parte posterior de su ve-
hiculo y perdiendo casi un minuto y
la segunda posicién que ostentaba.

Durante los primeros tramos de
la segunda etapa, en la que Andrea
Aghini obtuvo otro mejor tiempo, to-
do quedd claro. Unas rapidas cuen-
tas para saber que en seis tramos,

de la primera y segunda etapa an-
tes del abandono del piloto italiano
en la larga prueba de Tasso Ghisoni
por accidente al perder una rueda,
en igualdad de condiciones mecani-
cas con Delecour, en 116 kilébme-
tros de tramos cronometrados, Aghi-
ni sdlo habria cedido 14 segundos
al piloto de Ford. Sin comentarios.
La razbn es basicamente una: ¢l
Lancia HF Integrale requiere de un
neumatico totalmente adaptado a
su suspension, demasiado blanda
por cierto en su parte posterior en
los primeros compases del Tour de
Corse. Esto era hasta ahora factible
para el equipo italiano por ser cam-
pedn del mundo de rallyes ininte-
rrumpidamente desde 1987 y por
correr la oposicion con la marca ri-
val Pirelli. Ahora con Michelin sumi-
nistrando tanto a Toyota, como a
Ford, Subaru y Mitsubishi, €l fabri-
cante francés no lo hace para nadie
en exclusiva y adopta su producto a
todos los equipos. Los neumaticos
de Carlos Sainz apenas soportaban
sin degradarse, en algunos tramos,
doce kildmetros. Solo en el Acrbpo-
lis el sistema ATS de Michelin anti-
pinchazo resultaba irremplazable.
Después de esa cita con pisos lisos
de tierra en Nueva Zelanda y Austra-
lia, recorridos en su totalidad de as-
falto como en Sanremo y Catalufia y
un terreno como el RAC de Inglate-
rra donde Pirelli gand la partida en
1992, sblo queda una cosa por ha-
cer: romper con Michelin para volver
con Pirelli como hasta 1988, pre-
gunta a la que Claudio Bortoletto
nos contestd: «nfatti». Mas claro el
agua. O

OMSIHCANONES .‘f, W

1* Delecour-Grataloup (Ford Escort
A5 Cosworth), 6 horas, 14 minutos, 41
segundos; 22 Aurlol-Occelli (Toyota Celi-
ga Turbo 4WD), a 1m 02s; 3° Chatriot-
Giraudet (Toyota Celica Turbo 4WD), a
2m 42s; 4* Sainz-Moya (Repsol-Lancia
HF tntegrale}, a 3m 48s; 5 McRae-Rin-
gat (Subaru l.egacy 4WD Turbo), a 9m
03s; 6° Beguln-Chiaroni (Ford Escort
Cosworth), a 16m 31s; 7° Bliasion-Sivie-
ro [Ford Escort Cosworth), a 18m 58s;
8* Ragnotti-Thimonier (Renault Clio Wi-
[liams), a 24m 30s; 92 Oreille-Andrié
{fenault Clio Williams), a 24m 07s; 102
Manfrinato-Condotta (Ford Escort cos-
worth Gr: N), a 40m 49s

__ . LIDERES SUCESIVOS
TC 1-24, Delecour.

UND1
1‘ Toyota, 77 puntos; 22 Ford, 57 3!
Subaru, 36; 42 Mitsublshi, 33; 52 Lan-
cla, 26; 62 Renault, 7.

12 Francois Delecour, 55; 22 Juha
Kankkunen, 43; 3° Didier Aurlol, 35; 4°
Massimo Biasion, 31; 5° Markku Alen,
25; 62 Colln McRae, 22; 7¢ Mats Jons-
son, 20; 82 Kenneth Eriksson, 18, 92
Andrea Aghini, Ian Duncan y Francols
Chatriot, 12.

T COPAFAGRUPON -

12 Antonie Coutinho, 14 puntos, 22
Cristophe Spiliotis, Kenneth Backlund,
Alessandro Fassina, Hasmat Sham]l y
Giovanni Manfrinatto, 13 puntos.

-~ _FORMULA 2, MARCAS -
:1' Opel 36 puntos; 22 Peugeot 24

32 Citroén, 20. 42 Skoda, 19. 52 Re-

nault, 10.

Tc 3 Gllles Panizzi (Peugeot 106
XSi), accldente; TC 5, Christlane Driano
(Citroén AX Sport), accidente; TC 7,
Bruno Thiry (Opel Astra GSi), frenos; TC
12 Andrea Aghini (Lancia HF Integrale),
accidente; Yves Loubet {Toyota Celica
Turbo 4WD), accldente; TC 13 Jean Ple-
rre Manzagol (Renault Clio 16 v), cam-
bio. TC 15 Claude Balesi (Renault Clio
Williams), cambio.

2 ¥ 4 3 g

Plloto 1

Delecour 15
Auriol 6
Chatriot 2
Aghini 2
1
1

L~
Ny

Biasion
Salnz
Loubet
McRae
Beguin - s o+ 1
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EL CATALOGO
CON MAS PRESTACIONES.

(SIN INTERMEDIARIOS )

Esto es
lo que de verdad necesitas
para elegir coche.
Todas las marcas del mercado,

el equipamiento

hasta el minimo detalle

y los precios

que lo incluyen todo...

En el Catilogo 93 de Motor 16
tienes mds de 300 modelos
examinados a fondo.

Con los pros y los contras,
sin intermediarios.

Tu decides.

GATALOGO

Conduzca con ventaja.
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G. P. de Espaiia de motociclismo

SONRISAS
'Y LAGRIMAS

El podio de Crivillé, los carrerones de Torrontegui, D’Antin y
Lopez-Mella, el soberbio espectaculo de unas carreras cargadas
de emocion, el sol, la fiesta de la aficion, no consiguieron
empero borrar la tristeza por el accidente acaecido a Wakai y,
en otro plano, la persistente falta de competitividad de algunos
de nuestros representantes.

José Luis Aznar
Enviado especial

Jerez. Los organizadores, efi-
caces y competentes, pero
tal vez optimistas en demasia, ci-
fran en doscientas mil las personas
que pasarcn por el circuito andaluz
durante el fin de semana. Lo que si

I A aficién acudid numerosa a

es clerto es que Jerez y las motos

tienen un poder de convocatoria ex-
cepcional porque los moteros desa-
fiaron una climatologia adversa, es-
pecialmente el viernes, y llenaron si
no a rebosar, si con generosidad las
gradas jerezanas. Sus expectativas
se cumplieron a medias y volvieron
a casa con un sabor agridulce. Por

un lado por la ya preocupante falta:

de resultados de algunos y por otro
porgue |a negra mano de la muerte

134 / Motor 16

volvid a cebarse en un circuito. Co-
mo tratamos en un recuadro aparte,
la victima fue el espectacular piloto
japonés Noboyuki Wakai.
Evidentemente se esperaba, v
mucho, de algunos pilotos. Crivillé,
cuarto en el Mundial de 500, era
una de las maximas esperanzas.
Este, como ya va siendo costumbre
en él v no lo olvidemos que tam-
bién solia serto en el caso de su
sjefer Sito Pons- hizo sufrir a los &fi-
cionados porque en los entrena-
mientos no comenzd con demasia-
do buen pie. Nada menos que dos
caidas casi consecutivas en la ma-
fiana del sabado hicieron que una
sombra de duda planeara en los
animos. Luego con un sexto tiempo
a poco mas de un segundo arregld
un tanto las cosas. Estaba claro
gue en la carrera podia pasar de to-

SUPER
ESPECTACULO
Alex Barros
{dorsal 9} hizo
la carrera de su
vida. Su caida
facilito Ia
victoria de
Schwantz y que
Crivillé
consigulera su
primer podio de
la temporada.
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WAKAI: MUERTE EN LOS BOXES

i, ECIR que los accidentes son a causa de la fatalidad es muy
% facil. Siempre hay culpables. Son culpables por imprudencia,
& por negligencia y por desconocimiento. Wakai sale de su box
1% ecomo una exhalacién, hay quien asegura que ya habia puesto
la segunda e iba levantando la rueda delantera. Mal hecho. Muy
mal hecho, pero todos toleran v no sé por qué- que los pilotos
Salgan a foda pastiila de boxes, que allf en medio ensayen inclu-
50 la salida. Una persona se baja de improvise, sin mirar, del pa-
sillo reservado & los cronometradores y los gue muestran las pi-
zarras. Wakai lo golpea y su trayectoria se desvia y atropella a un
- tercero que esperaba para cruzar e ir donde los cronometrado-
res. Este, un amigo de Reggiani, que segtn todas las informacio-
nes carecla de pase adecuado. La colisién es brutal, Wakal sale
despedido contra el mure y va resbalando. La tragedia ocurre
cuando su casco es sibitamente frenada por el husco que oficia
de escalén para acceder al susodicho pasillo y golpea con 13 pa-
red lateral. El italiano arrollado y Wakai yacen casi juntos. El pri-
mero tiene lesiones de gravedad, pero saldra con bien del lance.
El japonés pagard con su vida, El médico que lo reanimé en el
- circuito nos explicé: «De no ser porque Ia cabeza se metlo en ef
escaldn, las heridas no hubleran tenido un aicance fatal. Cuando
yo lo he dejado sabia que no tenia salvacions.

Buscar culpables es muy desagradable, Los organizadores dan
los pases de linea de boxes con cuentagotas pero slempre se
cuela gente, pese a mil controles: uno sale con dos pases, da
uno al amiguete, éste entra y lo devuelve, eso cuando no se cue-
la pura y flanamente. El acceso al muro estd prohibido a casi to-

. dos ini siquiera los fotégrafos podemos estar en éll Evidente-

mente a partir de ahora lo controlaran todavia mas, pero
Zprohibiran a los pilotos ir por el «pit lane» a toda velocidad? Yo
- no le echo la culpa & Wakai, pero esta claro que tiene su parte

como [a tiene el jrresponsable que cruzé sin mirar pensando que
- estaba en la Casteflana o las Ramblas.

HOMENAIE, Antes de ia carrera se rindié homenaje a Wakai en el fugar
donde encontri la muerte. A la derecha de la Imagen aparece ol
eso_:an'én que le provocd la muerte.
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OBJETIVO
CUMPLIDO
Antes de tomar
la salida Alex
 Criviilé tenia
coimo objetivo
subir al podio.
Barros le echd
una mano pero
el de Seva hizo
una carrera
Inspirada e
inteligente.

DEPORTE

do. Y asi fue porque el «Nen» de Se-"
va salid tercero, se mantuvo ahi fir-
me, pero ho pudo aguantar ni seguir
al hombre del Gran Premio, el otro
«Alex», el brasilefio Barros. Este lle-
g6, 1o pasd y «Crivi» intentd pegarse
a su estela pero una pasada de fre-
nada le hizo desistir en el intento.
Barros 'no se anduvo con chiguitas
puesto que alcanzd a los lideres,
nada menos gue Rainey y Schwantz,
y en una sola vuelta los adelantd.
Su compariero de escuderia primero
se lo puso facil, pero luego lo acosd
con tanto impetu que Kevin se mar-
¢b una excursion por el campo en
su empefio de no distanciarse: «Es-
taba pensando qué excusas iba a
dar luego» manifestd sincero «no to-
do se podia explicar con el hecho

de que Alex llevase unos neumati—

-y

EN EiL BUEN CAMINO .
Juan Lépez Mella tuvo su mejor actuacion en una carrera de 500. EJ
gallego espera que eso le proporcione patrocinadores.

CADA VEZ MEJOR
Torrontegui supo Imponerse entre los pilotos del grupo perseguidor,
pese a una mala elecclon de neumaticos.
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LOS VIEJOS ROCKEROS

0S aficionados tenfan en Jerez un motivo més para colmar

SUs ansias de deporte de fas dos ruedas. En el Estadio Olim-

pico Chapin Dorna organizo el | Dirt Track Mariboro Kenny Ro-

berts. Este, junto con otro legendario, Jay Springsteen, y el
también muy conocido Steve Morehead encandilaron al respeta-
ble con una demostracion. Ef «Viejo Kenny» que no se subia a
una moto de competicién en piblico desde que en 1987 hizo
unas vueltas en Monza con la Yamaha de su pupilo Mamola, dio
un gran espectaculo en la pista de tierra batida preparada al
efecto: derrapajes, levantadas de rueda mientras todavia estaba
con la moto cruzada, efc...

En la carrera de verdad King Kenny no tomaba parte pero si lo
hacia su hijo. Este marco el mejor tiempo en los entrenamientos
por delante de Ignacio Bulté. Luego gané una efiminatoria pero fi-
nalmente su moto se rompié. Con elfo el gran vencedor fue
Springsteen por delante de Morehead y Carlos Mas. Luedo se
clasificaron Juan Bulté y Ramon Riudalbas mientras que la reve-
lacién fue Carlos Checa. Este iba tercero en la final y se acerca-
ba a Morehead pero acabé saliéndose.”

REGRESO DEL MITO. Kenny Robérm, a la derecha y sobre Ia moto de
Springsteen en la imagen inferior, cautivd al pablico Jerezano junto con
Morehead, a la izquierda, y su hijo Kenny Jr.
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cos distintos a los mioss. Pero ej
pobre Alex de eso no sabia nada y
pensaba que todavia el tejano esta
ba en su colin y corria con una fija-
cion: ganar su primer Gran Premio.
Pagé caro ese momento en que se
creyd que podia doblegar al tejano:
Forzé un tanto mas de la cuenta y
cayd. «Fue mi culpa, pero no sabia
que Kevin estaba mas aijado» re-
conocia entristecido. En su caso la

gloria puede esperar. £l americano
ganaba pues su segundo Gran Pre-
mio del afio, dado que Rainey tenfa
problemas en las curvas rapidas «y
aqui hay un montdn de ellas». La
anterior sinceridad de Schwantz se
tornd cinismo més tarde, saborean-
do los honores de la victoria pues
sin ruborizarse «el Pajarito» declard:
«Hubiera preferido ser segundo que
ver como Alex caiar.

En cuanto a nuestro Alex, ése,
que se-habia conformado con su
cuarto puesto pues tenia muy clara
la caida del pasado afio, heredb un
podio gue le sabia a gloria: «Eso
son las carreras. Hoy Barros ha
arriesgado méas de la cuenta y ha
perdido...». No olvidemos que él era

el mejor piloto Honda del dia, y esq.

se veia claro, cuando media hora”

™

después de la carrera, un monton
de hombres de HRC estaban, bloc
de notas en ristre, en el box con
santi Mulero, el jefe de mecanicos,
apuntando cuidadosamente los co-
mentarios de éste y del piloto. Y es
gue ahora viene Austria, un Gran
Premio a priori favorable a las mo-
tos del Ala Dorada... Pero aqui no
terminan las alegrias en el medio Ii-
tro, porque Juan Lépez-Mella, con
su ROC Yamaha terminaba jnada
menos que actavo! Décimo en los
entrenamientos se pasé la carrera
con el punto de mira puesto en Mc-
Kenzie. Como a Alex, una pasada
de frenada le hizo perder las espe-
ranzas, pero el gallego delante suyo
s6lo tiene apellidos «ilustres» y pre-
supuestos que ridiculizan el suyo:

«Espero que la Xunta se decida a
echarme un cable, y que un par de
cosillas que tengo por ahi me sal-
gan bien» nos decia luego con ilu-
sion. '

En el cuarto de litro un Harada
absolutamente imperial se escapb a
fitmo de un segunde por vuelta de
sus rivales. Este japonés no es bue-
no, es excepcional, y tiene una mo-
to, la Yamaha, que sblo él sabe ha-
cer volar. En sefial de luto por Wakai
no hubo ceremonia de podio en es-
ta categoria, pero tras recibir en pri-
vado el trofeo, solo y discreto, fue a
entregarlo al jefe de equipo de su
compatriota fallecido. Biaggi, Ruggia
-por fin una Aprilia entre los tres pri-
meros- y un soberbio Kocinski, mu-
cho piloto y poca moto, eran [os si-
guientes clasificados. El yanki entrd

DEPORTE

EL PODIO QUE
NO FUE

En seiial de luto
no hubo podio
en el cuarto de
fitro. Ese honor
hubiera
correspondido a
Harada (dorsal
31), Biaggi
{niimero 5) y
Ruggia, que
conslguié aqui
el mejor
restiltado de Ia
temporada para
Aprilia.

CARISMATICO
Una vez mas
Luis D' Antin
dio muestras de
su coraje. Con
su moto con un
kit A luché de
tii a ti con
pilotos oficiales
como es ef
caso de
Schmidt y su
Yamaha de
fabrica.
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~_CLASIFICACIONES =

GP3 (125¢.c.)

12 K, Sakata (Honda) 43'17"138, 22
R. Waldmann (Honda) a 0"602, 3¢ T.
Tsujimura (Honda) a 13"620, 4% H. To-
rrontegui (Aprilia) a 18"260. 72 J. Mar-
tinez (Honda) a 24"858.

GP2 (250c.c.)

12 T. Harada (Yamaha) 46'22"519,
2° M. Biaggi (Honda) a 4"717, 3¢ ).
Ruggla (Aprilia) 4"908, 4° J. Kocinski
(Suzuki) a 13"943, 11° |.. D'Antin {Hon-
da) a.45"422,

GP1 (500¢.c.)
1° K. Schwantz (Suzukl) 47'39"627,
2¢ W. Rayney (Yamaha) 1"664, 3t A.
Crivlllé (Honda) 12"280, 4° M. Doohan
(Honda) 47"828. 8° ). Lopez-Mella (Roc
Yamaha) 1'06"680.

« .- ASHVA EL MUNDIAL -

: GP3 (125¢.c.)

1t K. Sakata, 85 Puntos, 2¢ D. Rau-
-dies, 75. 32 T. Tsujimura, 55. 6° H. To-
rrontegui, 41; 92 J, Martinez, 22.

GP2 (250¢.¢.)
1°T. Harada, 95 Puntos, 2° T. Okada,
55; 3% N. Aoki, 49; 4° ). Kocinski, 49;
112 C. Cardis, 18.

GP1 {(500c.c.)
1° W. Rainey, 90 puntos; 28 K. Sch-
waniz, 86; 3° D. Beattle, 59; 42 A. Crivi-
li&, 84; 12 J. Lopez Mella, 11.

en boxes de un modo muy peculiar;
ondeando una bandera de aceite
Que agarrd a un control que le salu-
daba. Sabedor de que es igual que
la bandera catatana, la tierra donde
ahora reside y patria de su novia, la
prefirid a una de las Barras y Estre-
llas!

Los aficionados tuvieron de nuevo
motivos para ponerse en pie y albo-
rozarse, para hacer volar merced a
su aliento a otro espaiiol. No fueron
los pilotos oficiales los que lo logra-
ron ya que Cardls, caido en los en-
trenamientos y con una rotura en un
dedo, no tomé la salida, y Puig, to-
davia inadaptado, se retird a causa
de una tendinitis justo tras ser ade-
lantado por D’Antin. Fue el nombre
del madrilefio el que corearon con
alborozo. Este habia salido mal: «El
embrague ha hecho una cosa rara y
me he retrasado mucho al arran-
cars. Ese no era su fin de semana a
la hora de tener comienzos brillan-
tes puesto que el sabado se perdid
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LIDER DEL
MUNDIAL

Con su victoria
en Jerez al
Japonés Sakata
deshanca a
Raudies en el
Hiderato del
Mundial
confirmando asi
el auge de los
pliotos nipones.

MAS PiLOTO
QUE MOTO
John Kocinski
se ve obligade
a suplir las
carenclas de su
Suzukl con un
pilotaje
agresivo y
espectacular.

la primera sesién de la manana por-
gue en el hotel se habian oclvidado
despertarle! Pero en carrera no se
durmid. Ahi remontd sin cesar, se
peleé con las Yamaha oficiales de
Chili y Schmidt y finalmente con la
Honda de Capirossi que, todo hay
que decirlo tenia problemas de neu-
maticos. «Toni», como le llaman sus
amigos, les pegd varios «<hachazos»
de escalofrio pero no pudo resistir
la superior potencia de aquellas
monturas. Pese a todo ese undéci-
mo lugar sabia a gloria...

Pese a que las carreras de 125
son «a cuchillor no era desaguisado
pensar que aqui podriamos tener
mas alegrias. Pero para empezar, la
primera en la frente: al iniciarse la
segunda vuelta el motor de Gird,
que era entonces cuarto, enmude-

¢id. Un aro se habia roto y el piloto
catalan sigue sin-un solo punto
cuando antes de comenzar el Cam-
peonato pensar en él como uno de
los favoritos no era nada gratuito.
Otros dos se encargaron de poner a
los espectadores en pie mientras
Sakata tenia la carrera kajo control
pesé al marcaje y acoso al que le
sometid Waldmann ya que Raudies
se habia ido al suelo con Casanova:
Torrontegui y Aspar. El vasco luchd
de nuevo por el podio. Su moto res-
pondia bien, no es veloz como las
Honda pero va muy bien de chasis,
y «Torrons 1o intentd pese a que con-
fesd6 a este semanario haberse
equivocado con la eleccion de los
neumaticos: «Pensaba que haria
mas calor y los he escogido dema
siado duros». También Aspar sacd

DEPORTE

BAJO PROTECCION POLICIAL

E asistido a todos los Grandes Premios de Espafia de moto-
cicfismo que han tenido lugar en Jerez. Los sabados por la
noche 5é que sistemdticamente hay lios con ciertos «mo-
tards» y por eso he huido siempre de las calles del centro.
Esta vez tuve que pasar. Mi sorpresa fue mayidscula: Guardias
Municipales vetaban el acceso a los automdviles y fo franquea-
ban a fas motos. Hasta ahi muy bien, pero la sorpresa era que
esa zona «libre» era el campo de demostracion de interminables
«caballitos», de carreras y duelos improvisados, etc... Para mas
inri esos irresponsables del manillar efectuaban sus numeritos,
muy habilidosos algunos, en solftaric o a dito, con ¢asco o sin él,
pero siempre jaleados por densos muros de mirones tan irres-
ponsables como elfos. Y esp a espaldas de los «municipales»
que les dejaban libre ef paso y sin que nadie luego, ni la Policia
Nacional que por alli patruffaba, hiciera nada por evitar tal des-
madre. No sé cuéntos acabaron en ef hospital, pero mas de unc.
En Assen, en Spa, en Nurburgring, en Le Mans, los «motards»
van més ebrios que los espafoles, son mas salvajes, mas pelr
grosos, y mucho menos simpdticos, pero ya no se pueden pasar
ni un gramo: los antidisturbios toman los otrora campos de de-
mostracion y st en algin lugar se desmandan, act@ian con con-
tundencia. So6lo pueden pasear su embriaguez con tristeza. En
Jerez es diferente; hacen el gamberrp bajo proteccidn poiiciall

Radio-cassette Alpine 7525 R. Funcién control CD Shustle. RDS. Ceritula extraible.

NO PODIAN ' todo su oficio para no perder comba

FALTAR ; ;
Ef circulto de PCSE @ due su Honda sigue sin ser

Jerez tiene un J€ 188 MAs rapidas: «He ido subién-
magnetismo dome por las paredes, de tanto dar-
esgﬁec:a.' ¥ Jos. le a los bordillos he doblado las dos
i clonagos |antas, pero a dos o tres vueltas
i’:gfa’: 33,',';'53 del final he dicho jbastal» explicaba
para animar g Satisfecho de si mismo pero no de
sus idoles. SU mator. Sakata subid al podio, es-
cancid champan con energia, pero

sus ojos estaban llenos de lagri-

mas. Tristemente no eran lagrimas

de felicidad. O

Sonido en toda su expresién, elevado
a la categoria de especticulo.
Lineas suaves y elegantes...
Radio-CD Alpine 7980 M,

/3 primer cambiador de discos
W compactos para salpicadero y
Radio-cassette Alpine 7525 R,
Los mdximos exponentes de una
tecnologia lider de maximo
rendimiento que sorprenden
incluso en su precio.

Como toda {a gama Alpine.

Una generacion superior de
componentes que marcan un estilo inconfundible,
inimitable, en Car Audio. Alpine Digital Car Audio
Systems: la Tecnologia de lo Perfeccion.

Radio-CD Alpine 7980 M.
Cambiador 3CD. -
Sistema antirrobo QRAB.

J/ILPINE

Car Audio and Communication Systems
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El engaiio nacional
ODO comenzd en Ia lejana Australia, cotncidiendo con la prue-
ba final del Mundial de Formula 1 del 92. Con Jaime Magrans,
importador de Ducati en Espana, dl frenie, se presentaba un
~ proyecio denomingdo «Bravo F-1». Esie sevia el nombre.de un
nuevo equipo de Férmula 1 iotalmente espaniol. Con la premura con la que
se presentd, sin unos datos fiables que avalasen el proyecio, parecia una
broma y todo indicaba que tal como estaba enfocado, estaba abocado al

[fracaso, En este proyecto también se incluia a Adridn Campos, que debia
aportar su experiencia en la especialidad. El ex-piloto de Formula 1, desde

el principio, vio claro que esta iniciativa tenia todas las muestras de ser un

blufh, por lo que de forma musy inteligente decidio apariarse pronio de Ma-
grans y comparia, para no enfangar su nombre y reputacion. Tal como se
podia adivinar desde un principio, el equipo Bravo F-1 ba resultado ser
una gran mentira. Un montaje construido para sacar un facil beneficio y
aprovecharse de la buena fe de quienes en un principio confiaron en el pro-

yecto. Primero fracaso el intento de equipo de Férmula 1, tras dar unos pa- -

s0s fotalmente equivocados y siempre con engarios. Antela i’hﬁj)oéibz‘h‘dadde
conseguir el material necesario para poner en marcha al equipo Bravo F-1,

anunciaron que era mejor esperar al menos un afio, para de esa forma po-

der optar a un material con garantias y,
también babria tiempo para poder hacer
pruebas. Fuera de la categoria reing, opta-
ron por participar en el 93 en la Férmula
3000. El paso por este certamen deberia
servir para rodar al equipo. Estas previsio-
nes tampoco se cumplieron. Intentaron
convencer a las qutoridades de Albacete,
tncluida su alcaldesa, Carmen Belmonte,
para que apoyasen el proyecio y establecer
en el Circuito de la Torrecica la base del
equipo, ademds de contar con el apoyo fi-
nanciero de In Caja de Castilla-La Man-
cha. Esta entidad es la tinica que babria
aportado dinero, unos veinte millones de
pesetas que podrian haber servido para pa-
gar parte del presupuesto a Symteck, que
era la empresa que deberia encargarse de suministrar la infraestructura
técnica y mantenimiento del monoplaza. Un dinero que se podria baber
perdido. La Federacion Espafiola de Automovilismo, ante la falta de serie-
dad del proyecto Bravo F-1, decidio no dar su apoyo oficial basta tener ga-
rantias de que podia ser viable. Para cerciorarse a fondo de las garantias
de esta iniciativa encabezada por Jaime Magrans, encargs un informe, que
resulto ser negativo, por lo que Carlos Gracia, Presidende de In FE. de A.
decidic mantenerse al margen. El principal perjudicado de todas las ma-
niobras de Jaime Magrans, ba sido Jordi Gené . El piloto espariol con mejor
proyeccion y futuro de nuestro automovilismo en circuitos, de forma ino-
cente, se dejé seducir por loscantos de sivena que liegaban desde Bravo F-
1. Se fio en exceso, y no se percald de la posibilidad de establecer él contac-
tos con otros equipos, para guardarse las espaldas y asegurarse su
permanencia en la 3000. Algo que no babria sido dificil, ya que debido a
s palmarés, varios equipos se lo disputaban. Afortunadamente parece que
atin no estd todo perdido para Gené, bay muchas posiblidades que después
de la segunda o tercera carrera se incorpore al campeonato, en un buen
equipo, y de esta forma no pierda todo el afio inactivo.
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SALON
DE BARCELONA

L Salén del Automévil de Bar-

celona que se celebrard del 15
al 23 de mayo, dedicard especial
atencién a la competicion. El dia 21
se organizard la Primera Jornada
del Deporte del Motor, que reuni-
ri a todos los clubes y federaciones
deportivas. Se establecerin una se-
rie de mesas redondas, donde cada
cual podrd exponer sus opiniones.
Ademis habra una exposicion de
motos de competicién v de coches
de carreras, se podrd contemplar
desde el Williams-Renault de
Prost hasta el Lancia Delta de
Sainz. Otro atractivo de la muestra
serd la visita de Alain Prost.

¢ DESAPARECE
LA FISA?

ON ocasion del Tour de Corse,

Jean Marie Balestre, actual
presidente de la FIA, convocd una
rueda de prensa en la que se auto-
defini6 inventor de las categorias A
¥ N. Por confra, no hizo mencién
sobre el inminente futuro de la FI-
SA. Al parecer, dentro de algunas
semanas tendrd lugar una reuni6n
del Consejo Mundial del Deporte
Automovilistico para decidir la total
desaparicién de la FISA como enti-
dad reguladora del deporte del au-
tomévil. Max Mosley, su actual pre-
sidente, pasard a desempefiar el
mismo cargo en la FIA, que a su vez
se convertird en el Gnico organismo
regulador. Al mismo tiempo, se cre-
ard un consejo denominado Senado,
en el cual participarin destacados
personajes del mundo del automé-
vil, ¥ se supone que Balestre ocupa-
ra su presidencia. A raiz de ésta po-
sible revolucion, ocurrird que el
poder en cuanto a decisiones sobre
el deporte automovilistico, pasard a
manos del «grupo britinicos, cuya
politica es potenciar el especticulo,
los intereses publicitarios y penalizar
la tecnologia. S6lo queda esperar.

INMINENTE DEBU

ITSUBISHI que inscribié co-

mo asistencia un nuevo pro-
totipo de raids en el pasado Raltye
de Tinez con el 4nimo de probarlo
sobre el terreno, podria hacerlo de-
butar en competicion en el

afilada y aerodindmica. También
han mejorado las suspensiones,
dotindole de una mayor estabili-
dad. Su motor, muy similar al que
utilizan en el Mundial de Rallyes,
da una potencia de 330 caballos.
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Este nuevo vehiculo de la cate- dos sistemas de navegacion, en es-
goria T3, comparado con su prede- te sentido dispone de dos GPS,
cesor, dispone de una linea mds uno de ellosde seguridad,-
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| TEAM ELF 93 DE FORMULA RENAULT

RENAULT
MICHELIN

CIRCUIT DE

&

CATALUNYA

§

Oscar Caheza

Josus Burgueno

A partir de ahora vais a poder vivir a través de estas lineas las peripecias de nuestros jovenes pilotos. Este afio los componentes del
TEAM ELF son Josué Burguerio, 17 afios, y el ganador del volante ELF 1993, Oscar Cabeza. En Albacete y Catalufia los resuftados han

} sido muy modestos para Oscar Cabeza, que esté aprendiendo el duro oficio de ser piloto. «Mi objetivo en la primera parte de la tempo-
rada es sentirme seguro dentro del coche, y pilotarlo realmente, ya que de momento sdlo lo conduzco», comenta Oscar. «La segunda
parte de la temporada quiero pelear para estar entre los cinco primeros. Por su parte, Josué, después de los buenos resultados obte-
nidos el pasado afio en la Férmula Ford, quiere ganar carreras. «El acuerdo con el equipo ha llegado tarde y no he podido entrenar lo
suficiente para hacerme con mi nuevo Férmula Renault, de ahi los resultados en la Ultima carrera en el circuito de Cataluiia», comenta
el piloto. «No he tenido suerte. En la carrera Nacional hubiera subido al podio de no haber tenido un toque con Mazzali y algunas esca-
padas en ia hierba. En la Intemacional habia remontado siete puestos en la salida de la primera manga, pero una colisién con lzaguire
me oblig a abandonar». En la carrera Nacional Josué ha terminado sexto y Oscar decimosegundo. jHasta la proxima carreral

—~ TEAM ELF DE FORMULA RENAULT .I.
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NUEVO EXITO EN INGLATERRA

EDRO Martinez de la Rosa de

nuevo ha vuelto a subir al po-
dio en ia Formula 3 Inglesa en el
circuito de Donington Park. El pi-
loto espaficl, integrado en el equi-
po de la Federacién Espaiiola Ra-
cing for Spain, logr6 la tercera
posicion de la parrilla. Después, en
la carrera, tras una apasionante
disputa, consigui cruzar la linea de
meta en tercera posicidn, a escasa
diferencia de los pilotos que le pre-
cedieron en el podio. La carrera la
gand Kevin Burt. Fl mismo dia que
Pedro Martinez de la Rosa competia
en Donington Park, en el circuito

de Snetterton otros compatriotas
nuestros demostraban sus habilida-
des al volante. En la Formula Re-
nault estaban Ivin Arias y Javier Di-
az del equipo Racing for Spain.
Arias en un cerrado duelo con el pi-
loto oficial de Van Diemen, James
Matthews, se alz6 con la segunda
posicion final, siéndole imposible
doblegar a Matthews. El espafiol tu-
vo el honor de marcar la vuelta ra-
pida de carrera. Javier Diaz por su
parte, tras una mala salida que le
relegd hasta el puesto noveno, rea-
lizé una remontada que le llevo a
ocupar la cuarta posicion. Tras esta

Su segunto
puesto en
Snetterton,
le permite a
fvan Arias
seguir al
frente del
campeonato.

carrera Ivin Arias sigue encabezan-
do la Férmula Renaunlt Inglesa.
En este circuito también se disputd
una carrera perteneciente a la For-

.mula Ford, en la que estuvo presen-

te Marc Gené. En esta ocasién el
pequefio de los Gené no tuvo suer-
te v quedd fuera de carrera en la
primera vuelta.

JVC

Pedro
Martinez de
ia Rosa de
nuevo
volvid a
subir al
podioc en la
Férmula 3.

Toméas fue
ol primer
clasificado
enla Copa
Shell
Defender.

Mello
Breyner y
su Nissan

no tuvigron
problemas

LOS PORTUGUESES
CONQUISTARON CUENCA

C ON cuatro portugueses, dos

franceses, el campeén de In-
glaterra de raids y solamente vein-
tiin espafioles se ha disputado la
segunda prueba puntuable para el
Campeonato de Espafia de Raids.

La crisis se ha notado en esta se-
gunda confrontacién, también ha
podido ser la dureza del espectacu-
lar raid de los Montes de Cuenca lo
que ha retraido a inscribirse a mas
participantes, la cuestion es que en
este duro afio los raids, estin deca-
yendo sin remisién. En la prueba
prologo, situada en una zona céniri-
ca de la ciudad, los portugueses
Mello Breyner e Inverno Amaral
con sus Nissan Pick Up no dieron
opcion a nadie, aunque el mejor
tiempo lo hacia el Buggy de Max

imponerse
én Cuenca,

eran los mas rapidos, completando
el recorrido, solamente veintiséis
vehiculos. El raid de verdad comen-
zaba el sibado por la mafiana con
la primera etapa de 328 kilometros
con un tiempo que alternaba entre
el sol, la lluvia y el barro. Al princi-
pio de esta etapa, los portugueses
de Nissan conirolaban a todos, aun-
que el Suzuki Samurai de Selga y
Torra se les acercaba mucho en las
zonas complicadas, llegando a la
meta del primer dia en el mismo or-
den que la prologo. En el camino
se habia quedado el vencedor del
raid anterior, el Altiplano, Ramdn
Dalmau. En la Copa Shell Defender,
Noguera v Barbagallo eran los pri-
meros, finalizando un total de vein-
titin participantes,

La segunda etapa se disputd el
domingo por la mafana, resultando
ganador de esta edicién de los
Montes de Cuenca el portugués Me-
llo Breyner, seguido de Inverno
Amaral, ambos con los Nissan Pick
Up y del primer equipo espafiol,
Seiga y Torra que con su Suzuki Sa-
mutai fueron los Gnicos que inten-
taron hacer sombra a los equipos
lusos. Muy buena actuacién del pi-
loto local Manuel Plaza que con su
Suzuki Samurai se ha colocado pri-

Forin, pero una penalizaciém en el
control de llegada le apartaba de
los primeros puestos. El mejor espa-
fiol era el equipo formado por
Francesc Selga y Jordi Torra con
un Suzuki Samurai y entre los parti-
cipantes en la Copa Shell Defender,
Marino San José, Ortega y Tomis

mero del Campeonato tras la segun-
da prueba disputada. Entre los Land
Rover, Enrique Tom4s conseguia la
victoria delante de Marino San José,
que por problemas con los organi-
zadores de la Copa Shell Defen-
der no puntia en esta prueba.

J. M. Alonso
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La revolucion Volkswagen

AS cosas cambian rapido en el mundo del auto-
- movil. Nada es nunca definitivos, nos decia re-
cientemente Bob Eaton, el ex-presidente de GM-
Europa y actual director general de Chrysler.
¢Puede suponerse que el primer fabricante europeo va a escapar
de la crisis? Con sus filiales Audi, Seat y Skoda, VW ba batido en
1992 todos los records de produccion (cerca de 3,5 millones de
coches) y de facturacion (85.400 millones de marcos alemanes).
En el mismo periodo, sin embargo, sus bengficios ban retrocedi-
do un 87 por ciento con una pérdida de 1.250 millones de mar-
cos-en el primer trimestre de 1993. Si los responsabies del grupo
contintian evocando una explotacion equilibrada antes de fer-
minar esie efercicio, hay algunos que no preven antes de 1995 el
obtener beneficios. Esto supone para VWia crisis mds seria de
su bistoria. Lejos estdn los dias cuando se mostraba orgullosa-
mente en Wolfsburg el taller 54, preseniado como el mds moder-
no del mundo. Los rivales de VW ban becho tales progresos,
mientras la marca alemana se complacia en su autosatisfaccion
que, hoy en dia, le toca a VW ser el iltimo de la clases. Wolfs-
burg no seria rentable a menos que obtuviese ef 98 por ciento de
su capacidad, mientras que cierfos competidores europeos al-
canzarian el ¢unto muerior solo por debajo del 70 por ciento de
su capacidad.
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En Alemania mismo se elevan voces para bacer a Carl Halm,
antiguo director de VW, responsable de la actual crisis. Pero no
bay que quitarle el mérito de baber becho de Ia marca la prime-
ra de Europa y cuarta del mundo. El actual director, Ferdi-
nand Piéch, va a esforzarse en rebajar costos en un momento
no muy favorable. Las venias cden en picado tanio en Alemania
como en Espafia. Piéch ha llevado hasta Wolfsburg a la mayor
parie de los colaboradores que tenia en Audi y, enire otros gran-
des fichajes, se ba becho con el espaiiol Lopez de Arriorhia,
que se ba comprometido a aborrar entre 8.000 y 12,000 millo-
nes de marcos en cinco arios. GM-Europa ba intentado abrir un
proceso contra VW por baber hecho propuestas similares a 40 de
sus directivos. Pero como esperar pactos de fidelidad con un
bombre como Piéch, casado cuatro veces y padre de doce bifos.

Paralelamente, VW ba anunciado una reduccion de 36.000
emplecs antes de 1997. El dividendo de la empre-
sa se ba reducido del 12 al 1 y las inversiones se
ban recortado drdsticamente, bajando de 9.250
miflones de marcos a tan sélo 6.000. Se babla
también de la fabricacion en Méfico de un pe-
querio Audi, escapdndose asi de los elevados sa- |

larios alemanes, imitando en ello la decision de  Edouard-
BMW y Mercedes-Benz. Seidler
T = ‘o s
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gnh La Pr1mera todos los martes, a las 21:30 h. {Qué apostamos a que te gusta‘?
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I 11 de mayo 1983 Nim. 499 e 350 ptas.

Ajustando la victoria al detalle. .~ | e

El proximo 9 de Mayo
en Montmelo,

® Equipos
® PiLoTos
® CircuIToS

hombres y maquinas
lucharan por
conseguir el primer
puesto en el

"/ TR < < ' ® RENAULT SPORT

_ - POR DENTRO ;
- @ HABLA EL MEDICO |
DE PROST

ASPIRANTES
A LIDERES

_Collmerm los coches del inomento
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Son los preparatives
finnles. Lo wwiminadon
de miles de horas

de trabajo sin lugar
para el error.

Asi es como trabajo
el Marlboro World
Championship Team.
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