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P ENTRE NOSOTROS

PEUGEOT 208 Al detalle

I

LA ELECCION DE UN CAMPEON S\ £ AL CONFLICTO DE

POR SU INCREIBLE TECNOLOGIA

SEBASTIEN LOEB

9 x CAMPEON DEL MUNDO DE RALLIES

PEUGEQT 208

POR

107

47 CUOTAS. TAE: 5,85%.
CUOTA FINAL: 6.673,07€
SIN ENTRADA

LOS EXAMINADORES

Después de meses de huelgas
mas 0 menos encubiertas, de paros que
han generado durante meses retrasos
en los examenes y han afectado segun
fuentes del sector a 170.000 alumnos,
generando unas pérdidas de 40 millones
de euros, el conflicto de los examinadores
de trafico llega a su fin con la subida lineal
de 250 euros al mes. Unincremento en el
que todos los grupos politicos han estado
de acuerdo, lo que nos lleva a pensar que
sitodo el mundo estaba a favor... ¢ por
qué no se ha solucionado antes?

A
PREDICARCONEL
JEMPLO

X Para que el coche eléctrico
triunfe son necesarias implicaciones
de muchos sectores y desde muchos
puntos de vista. Eso es lo que demuestra
Endesa, la compafiia eléctrica que lanza
un nuevo plan de movilidad eléctrica
para sus empleados. El objetivo, que
en 2020 el 10 por ciento de su plantilla
conduzca de modo particular un
eléctrico. Saben de lo que hablan, porque
desde que se lanzé el primer plan, el 7
por ciento de los eléctricos vendidos lo
conduce un empleado de la compariia.
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Madrid, capital del motor

Esta semana, organizado por [fema, abre sus puertas el Salén del
Automdvil de Madrid. Un gran escaparate multimarca que tiene
como objetivo ofrecer a los visitantes todas las novedades.

Esta semana, organizado por
Ifema, abre sus puertas el Sa-
16n del Automdvil de Madrid
(MADRID AUTO). Un gran es-
caparate multimarca que tie-
ne como objetivo ofrecer a los
visitantes todas las novedades
del momento, con sus diferen-
tes gamas y numerosas promo-
ciones disefiadas especialmente
para esta ocasion. De ahi que
para todo aquel que piense en
la compra de un coche nuevo al
mejor precio posible, tenga a su
alcance y en un mismo lugar la
visién mas global del mercado.
A su vez, para todos aquellos
que les guste ver, tocar e inclu-
so conducir lo ultimo, tienen a
su alcance todas

las novedades

También Ifema, que con sus
48 afios de historia sigue supe-
randose y ampliando su acti-
vidad dia a dia, quiere ofrecer
conjuntamente un amplio es-
pacio a MADRID AUTO PRO-
FESIONAL. Un salén dirigido
a la presentacion de vehiculos
comerciales y configurado para
grandes empresas, autbnomos,
pymes y pequetios flotistas, en-
tre otros. Una iniciativa que ha
venido muy bien tanto a los
compradores como a las mar-
cas. Especialmente si tenemos
en cuenta la continua renova-
cion del parque mévil indus-
trial y la ausencia, hasta ahora,
de un certamen de estas ca-

racteristicas en
nuestro pais. En

que van desde Tambiéen |fema; resumen, una
la granvariedad  qUe €ON SUS 48 feria de lo mas

de familiares
hasta lo ultimo

anos de historia

completa en al-
ternativas y so-

en deportivos, SIgUE SUperéndose, luciones para los
sin olvidar los quiere ofrecer distintos perfiles

hibridos y eléc-

de visitantes, in-

tricos. Ademads, coniunta}mente . cluyendo a los
todas las mar- UNn ampllo espacio que disfruta-

cas y sus redes aMADRID AUTO mos viendo co-

de distribucién

ches en vivo y

ponen a dispo- PROFESIONAL.Un en directo. Vaya
sicién del pibli-  sg|dn d|r|g|d0 ala desde aqui un

co visitante todo
tipo de asesora-

aplauso carifio-

presentacion de s0 para Miguel

miento e infor-  Vehiculos comerciales  Aguilar, direc-
macién, sobre y configurado para tor de MADRID

Difsén controlada porQID lo que es una de AUTO y respon-
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Oferta no acumulable vdlida para vehiculos k hasta el 31/05/2018. PVPR para los clientes que no financien: 11.140€ y del mod izado 208 5P Tech Edition PureTech 82 S&S 5 vel MAN con opciones afiadidas: 14.660€.
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CITROEN C3

CON ALERTA DE ATENCION DEL CONDUCTOR

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

Airbump®
DESDE
Citroén Connect Nav "
ConnectedCam Citroén® 9 o 450 €
11 ayudas a la conduccién HASTA

Citroén Advanced Comfort®
(2
36 opciones de personalizacion 1 0400 €

Mirror Screen con Apple CarPlay™ Eﬁ_sggﬁﬂ\;‘\sﬁ;@m COMFORT®
Android Auto™ y Mirror Link

M M . s .

I N S PI Re D CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsulay Baleares de NUEVO C3 PureTech Gasolina 68 LIVE 9.450€ (IVA, transporte Oplnlon cllentes
y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén propiedad del

BY Yol ' comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 48 meses, a
través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (gastos de apertura e intereses). Oferta CITROEN ADVISOR
valida para vehiculos matriculados hasta el 31/05/2018. PVP recomendado para el cliente que no financie: 10.450€. Modelo visualizado Citroen .es

Citroén C3 SHINE desde 12.900€. *Equipamiento disponible segun versiones. (2) Oferta valida en Peninsula y Baleares para pedidos de
1 al 31 de Mayo de 2018 matriculados en el mes por la compra de un C3 Shine. 800€ cuando el vehiculo adquirido tenga Citroén Connect
Nav (Navegacién Conectada) en pantalla tactil y Llanta de 17" siendo este regalo no canjeable por dinero, descuento equivalente u otro
equipamiento y 600<€ adicionales de regalo para otros equipamientos, canjeable por descuento equivalente pero no por dinero.

GAMA C3: CONSUMO MEDIO (L/100KM): 3,5 A 4,9. EMISIONES DE CO, (G/KM): 92 A 113
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ROLLS-ROYCE CULLINAN JAGUAR 26
Al «Rolls-Royce de los SUV», ROLLS-ROYCE 6
el modelo mas practicodela SEAT 44
marca, loimpulsa un V12 de 563 CV - SKODA 36
ymide 5,34 metros. N SUZUKI 24

VOLVO 16
12.- ENPORTADA VOLKSWAGEN o
NUEVO AUDI A6

Lanueva generacién es un alarde

tecnoldgico, en comportamiento,

deportividady eficiencia, que sitva
al A6 enlomas altode su clase.

14 .~ VOLKSWAGEN
TOUAREG

Conducir la tercera generacion
del bugue insignia de la marca
resulta sorprendente, porque es
el escaparate mas completo de
Volkswagen actualmente.

16.- voLvoveo

Mejora a su antecesor en amplitud
y en maletero. También presume
de tecnologia punta y tiene un
tacto general estupendo.

20.- FORDFIESTAST

Un motor de tres cilindros con 200
CVy espectacular rendimiento,

y Una innovadora suspension, se
traducen en eficacia y disfrute.

24..~ SUZUKISWIFT SPORT
Deportividad, comportamiento

dindmico y diversién al volante son
las sefas de identidad de este GTI.

26.- CUATRORUEDAS
PRUEBA. JAGUARE-PACEDI180
AUTOS AWD.

Ofrece una extensa lista de
alicientes para ser el elegido del
segmento, pese a su precio; el

plus a pagar por la exclusividad y
extraordinaria tecnologia 4x4.

32.~ PRUEBA.HYUNDAI 38.- aTroENC3AIRCROSS  4:8.- LASEMANA respectivos equipos a medida que
IONIQPLUG-INSTYLE. Disefio original, habitabilidad, avanza la temporada. El arranque
Sorprende por su economia motares eficientes, tecnologiay 50.- +INTERESANTE del afio no fue bueno, pero el
eneléctricooconel 1.6 GDI de amplia oferta de personalizacion BREMBO FLEXIRA panorama empieza a cambiar.
gasolina, y con unas prestaciones aunaeste SUV, gue destaca enel Esta pinza de aluminio, que reduce

que no defraudan. segmento de moda.

el tamafio sin perder rendimiento, 58.- SABERCOMPRAR
YVENDER

pronto equipard los frenos en

36.-BAJOLALUPA 44~ UNMESCONELSEAT  coches més pequefios. LOS MEJORES DESCUENTOS
SKODA KAROQ IBIZA1.0 TGIDEGASNATURAL . Y OFERTAS PARA COMPRAR
Cuatro ahorradores motores, Economia para el bolsilloy el 52.- ALAULTIMA COCHE.

traccion total y las Ultimas medio ambiente es lo que ofrece

tecnologias de seguridad y la tecnologia de gas natural 54.- DECARRERAS 64.- QUEREMOS SABER
conectividad para este SUV comprimidopor laqueapuestacon ~ SAINZY ALONSO: ARRANQUE CONSULTORIO TECNICOY
compacto de uso familiar. fuerza la marca espafola. DELATEMPORADA JURiDICO

Las carreras celebradas de nuestros

[g;’)gul.lenos i. ; i Motor 16... M] dos grandes pilotos en la Férmula 66.- ELRETROVISOR
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DIESEL 1.5 DE 130 CV PARA EL GRANDLAND X
Opel acaba de sustituir el motor diésel 1.6 de 120 CV por un
nuevo 1.5 de 130 CV —es el BlueHDi de origen PSA— que ya
cumple la futura norma ecoldgica Euro 6d-Temp gracias a su
filtro de reduccién de NOx con reduccién catalitica selectiva
por inyeccién de AdBlue. Su par maximo es de 30,6 mkg a
1750 rpm, y homologa un gasto medio de 4,1 /100 kmy emi-
siones de 108 g/km de CO2 tanto con el cambio manual de
seis marchas como con la nueva caja automética de ocho.

PORSCHE CAYENNE E-HYBRID
La gama del nuevo Cayenne tiene ya su
versién hibrida enchufable, que combina
su V6 3.0 de gasolina con 340 CV'y un motor
eléctrico de 136 CV para totalizar 462 CVy 71,4
mkg, con los que acelera de 0 a 100 km/h en 5,0 segundos y alcanza
253 km/h. Ademas, puede circular en modo eléctrico a 135 km/hy
recorrer hasta 44 kilémetros sin emitir gases, y el consumo medio es
de 3,21/100 km. Su precio en Esparia, 93.309 euros.

Cuando hace tres afios
Rolls-Royce anunciaba
que estaba desarrollan-
do el Cullinan, la firma
britanica dejé claro que
no serfa un todoterreno
cualquiera, sino «el Rolls-
Royce de los SUV». Y el
resultado, ahora desve-
lado, lo confirma. Porque
hablamos del modelo
mas grande de la cla-
se con sus 5,34 metros
de largo —5,20 mide un
Range Rover LWB—, 2,16
de anchoy 1,84 dealto,y
su distancia entre ejes de
3,30 metros. Es superlati-
vo también en peso, pues
anuncia nada menos que
2.660 kilos, y nace como
el modelo mas practico
en la historia de la marca
al ofrecer portén de do-
ble secciény un maletero
de 560 litros —600 reti-
rando el suelo que crea
dos niveles— que pode-
mos ampliar hasta 1930
si abatimos —primicia
también en un Rolls— el
respaldo posterior, ope-
racién que se realiza
eléctricamentey por
partes 60:40.Enese
caso,ademas, crea-
mMos un espacio de

carga de 2.245 mi-

limetros delargo. Y

el Cullinan, dotado

de puertas ‘coche-

ras’ —las delante-

ras y las traseras

abren en sentidos

opuestos— esta

disponible en do

B VOTOR16 |

configuraciones: cinco
plazas o, si se piden buta-
cas posteriores individua-
les, cuatro; lo que apareja
una consola central fija
equipada con vasos de
whisky, copas de cham-
pagne y un refrigerador.
Ademas, tras las plazas
posteriores hay un cristal
aislante que les separa
de la zona de carga, de
modo que al abrir el ma-
letero —la soluciénya fue
aplicada hace tiempo por
Citroén en su XM-no se
pierde confort. Y hay mas
detalles exclusivos, como
los 40 milimetros que
desciende el vehiculo al
abrir una puerta para faci-
litar el acceso; recuperan-
do la cota normal cuando
pulsamos el botén que
arranca el motor.

Este, por cierto, es un V12
Twin-Turbo de gasolina
con 6,75 litros de cilin-

Motor V12 de 563 CV y 5,34 metros de longitud

Rolls-Royce Cullinan:
llega el SUV superlativo

drada, culata de 48 valvu-
las, 563 CV de potenciaa
5.000 rpmy par méaximo
de 86,7 mkg a s6lo 1.600
VUeltas, energia suficiente
paraimpulsar semejante
mole hasta una velocidad,
limitada electrénicamen-
te,de 250 km/h.Encuan-
toaconsumoyemisiones,
se han homologado 15
/100 kmy 341 g/km de
CO2, respectivamente. La
suspensién, neumatica,
efectUa millones de cal-
culos por segundo para
ajustar su firmeza conti-
nuamente de acuerdo a
la aceleracién del coche
y las ruedas, los movi-
mientos de la direccién
g, incluso, la informacién
recogida por las camaras.
Y si toca vadear un rio,
tampoco seré problema,
pues el Cullinan se atreve
hasta con 54 centimetros
de profundidad.

respaldoabatible
y portén trasero.

|

El Chevrolet
Suburban
tiene desde

A EL PUNTAZO

4 PARA PENSAR

O

milimetros mas de largo mide el Lexus RX L
de siete plazas respecto al RX normal.

Pese a que el aumento no supone ni un palmo de dife-
rencia, el interior tiene una tercera fila con dos asientos
extra. Para lograrlo, haninclinado mas el cristal traseroy
han reubicado —en el RX L va abajo— el limpialuneta.

__A

ahora version deportiva. Se llama RST
Performance Package, rinde 420 CV y tiene
caja de 10 marchas y suspension magnética.

En la segunda mitad de este afo
Kia lanzara un sistema
diésel hibrido de 48V

Destinado inicialmente al
Sportage, lamarca coreana
presentard este afio un sis-
tema de propulsion diésel
hibrido ligero, llamado Eco-
Dynamics+, que aumenta
la aceleracién mediante
un motor eléctrico de 48V.
Tecnologia compactay de
bajo coste que se puedein-
tegrar en cualquier arqui-

tectura mecénica, genera
potencia eléctrica para des-
cargar de trabajo al motor
de combustiény recupera
energia en retencion y fre-
nada. Incluye la funcién de
paradayarranque automa-
ticos durante la marcha y
reduce las emisionesenun
4% segunelcicloWLTP,0
enun 7% segun el NEDC.

V.- Sistema de arranque Mild Hybrid y generador
(MHSG). 2.- Motor de combustion. 3.- Bateria de 48

voltios. 4.- Conversor AC/DC.

| MOTOR16



volkswagen.es/t-roc

qué pasa .4

4 'VE| Lotus Exige Sport
410 debe sunombre a los
caballos de su V6.Como
pesa sélo 1.054 kilos, las
prestaciones son de infarto:
290 km/h de punta —con
capota puesta—yde 0a 96

Aston Martin, Lotus, Mercedes-AMG...
Otra oleada masiva de
modelos ultradeportivos

en esta pagina aceleran

Naciste para

La ecologia gana terreno,

pero las ventas de exclu-
sivos deportivos creceny
crecen. Y sus clientes ten-
dran mas para elegir des-

de 0 a100 km/h en me-
nos de 4 segundos, y varios
de ellos rebasan los 600
CV de potencia o los 300

km/h en 3,3 segundos.

abrir camino.

km/h de velocidad méxi-
ma. Y en configuraciones
de todo tipo: sedan —-M5y
Mercedes-AMG GT—-, bipla-
za descapotable, coupé... o} \ i Y -

de esta semana, en la que
coinciden varias novedades
gue anuncian prestaciones
sobrecogedoras. Porque to-
dos los modelos reunidos

SOLO UNO UNICO.

PR cRRidiy
i
n
#
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i rRRrrr

«4ElMercedes-AMG GT
S Roadster monta un
4.0 V8 Biturbo de 522
CVy 684 mkg, acelera
de0al00km/hen3,8
segundos y alcanza 308

4 km/hde velocidad punta.
Pesa 1.625 kilos —con un
reparto del 47% delante y
el 53% detras—y anuncia
un consumo medio de 11,5
/100 km.
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AElMercedes-AMG GT 63 S 4Matic+ Edition

1 ofrece mayor exclusividad que el GT normal.
Disponible durante 12 meses, equipa Paquete
Aerodindmico, llantas de 21 pulgadas, pinturas
especiales y un interior mas deportivo. Con su V8
4.0 Biturbo de 639 CV, alcanza 315 km/hy pasa
de 0a100 km/h en 3,2 segundos.

4Con625CV -25més que el M5
normal-y 76,5 mkg de par, el BMW
M5 Competition anuncia soberbias
aceleraciones: de 0 a100 km/hen
3,3 segundosyde 0a200en10,8.
Su chasis es aln mas deportivo.

VEL Aston Martin DB11 AMR se inspira en el
mundo de la competicién a nivel estético
—exterior a interior— y técnico, pues su chasis
recibe una puesta a punto especial y el 5.2 V12
da 630 CV.De 0a100 km/hen 3,7 segundos.

La firma britanica también acaba de presentar el V12 Vantage V600, que reedita el V8 V600, un
modelo especial lanzado en 1998. Se trata de una serie limitada de 14 unidades en la que ‘Q by
Aston Martin’ se encarga de la personalizacién y el motor V12 6.0 pasa a rendir 600 CV, asociados al
cambio manual de siete velocidades. Las entregas comenzaran en el tercer trimestre de este afio.

Nuevo T-Roc Edition TSI 115 desde 19.600€*

Siempre has oido que tienes suerte, que solo pasa una vez de entre un millén, que
es casualidad... Y ahora que las casualidades se van acumulando buscan razones
para entenderlo, pero no hay nada que entender. Ser SOLO UNO UNICO es cuestion
de actitud. Conducir un Volkswagen T-Roc también.

T-Roc Edition TSI 115 equipado con App-Connect - Radio con pantalla tactil de 8"
Volante multifuncion - Llantas de aleacién de 16" - Climatic - Asistente de mantenimiento
de carril Lane Assist.

Volkswagen

Consumo medio (I/100 km) de 5,1. Emisidn de CO: (g/km): 116.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares desde 19.600 € para un T-Roc Edition 1.0 TSI 85 kW (115 CV) (IVA, transporte,
impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos),
financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de 13.000 €,
con una permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Oferta valida hasta 31/05/2018 salvo variacion en las

ﬂ MOTOR16 | condiciones del precio del vehiculo. Modelo visualizado: Nuevo T-Roc Sport con opcionales.
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BRABHAM BT62

Este fabricante volveré a las pri-
meras paginas de la actualidad
gracias a su Ultima criatura, el
BT62, un vehiculo desarrollado
exclusivamente para los circuitos
y del que tan sélo se fabricaran

A Habra 35 unidades pintadas en el color original.

70 unidades. El chasis y la carro-
cerfa estan realizados en fibra de
carbono para firmar un auténtico
peso pluma, de tan sélo 972 kilos.
También de ese material estan he-
chos los apéndices aerodindmicos,
regulables y que generan unaim-

presionante carga aerodinamica
de hasta 1.200 kilos. El propulsor,
desarrollado por Brabham, es un
5.4 V8 atmosférico que eroga 700
caballos de potenciay 679 mkg de
par maximo, fuerza que se enviaa
las ruedas traseras. La suspension

4 Vlas butacas de carbono son

fijas, siendo ajustables el volante
—que incluso se puede extraer—y
los pedales.

regulable, un diferencial autoblo-
cantey los frenos Brembo también
suman puntos dindmicos en esta
joya, que tendré un precio de salida
de1.135.000 euros sinimpuestosy
antes de aplicar su amplia oferta
de personalizacion.

Nueva Serie Especial GO!

La mejor seleccion, con la mejor equipacion.

Worthersee 2018

Los estudiantes dan sus
pinceladas a modelos
del Grupo Volkswagen

Como cada afio, lacitaa en Wolfsburg. El primero es
orillas del lago aleménde  un Golf GTI Next Level 2.0
Worthersee trajo consigo TSI de 411 CV, que presenta
modelos disefiados y pro-  sofisticados equipos de so-
ducidos por equipos de  nidoymultimedia en la parte
aprendices de Volkswagen trasera de este biplaza. El

<4 VEl Volkswagen Golf GTI TCR Concept es el GTI
més répido de la historia, con 264 km/h gracias a
sus 290 caballos. Lleva también el motor 2.0 TSI.

ADEl Golf Variant TGI
GMotion —arriba-y

el Golf GTI Next Level
—derecha—fueron dos
de las grandes sorpresas.

segundo es un Golf Variant
TGl GMotion de 131 CV, con
traccion total y un marcado
caracter deportivo. Por su
parte, Audi acudia a la cita
con el e-tron prototype.

A A os estudiantes de Skoda presentaron una original
variante descapotable del Karog. Y ya es el quinto
prototipo que desarrollan.

Adelantate al Mundial de Rusia y disfruta de la Nueva Serie Especial GO!
Andtate un tanto y llévate un Hyundai i10, i20, i30 o TUCSON con la mejor
equipacion del Mundial y un precio de campeonato.

Ahora puedes tener un Hyundai TUCSON Serie Especial GO!, con llantas
exclusivas de aleacidn de 19”, navegador tactil con TomTom Live y
conectividad Android Auto™ y Apple CarPlay™, faros delanteros tipo LED,
asientos calefactados y llave inteligente con botén de arranque y
detector de proximidad. Disfruta de la mejor equipacién del Mundial

con la Nueva Serie Especial GO!

Acércate a tu concesionario Hyundai y descubrela.

DE GARANTIA
SIN LIMITE &

@& HYUNDAI

Gama Hyundai: TUCSON Emisiones CO, (gr/km): 119-175 Consumo mixto (I/100km): 4,6 - 7,5.

i20: Emisiones CO, (gr/km): 97-143. Consumo mixto (I/100km): 3,7-6,2.
i30 5p: Emisiones CO, (gr/km): 95-125. Consumo mixto (I/100km): 3,6-5,5.

La garantia comercial de 5 afios sin limite de kilometraje ofrecida por Hyundai Motor Espaiia S.L.U a sus clientes finales es solo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos originalmente por la red oficial de Hyundai, segln los términos y

condiciones del pasaporte de servicio. Consulta las condiciones de oferta, mantenimiento y garantia en la red de concesionarios Hyundai o en www.hyundai.es.
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Pelo tras probar la gh&
geRferacion del Audi A6, au
enténdemos menos. El de Au
es Uh alarde tecnolégico, y en

comportamiento, deportividad
y efi€iencia, que sitUa al nuevo

A6en lo mas alto.

NUEVO AUDI A6
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A6-, como en ayudas a la con-
duccién con hasta 39 sistemas
de ayuda como el asistente de
conduccién adaptativo, que
ademas del control de veloci-
dad de crucero adaptativo y
el asistente predictivo de efi-
ciencia, afade el asistente que
ayuda al conductor en zonas
en obras.

Y si hablamos de eficiencia,
la tecnologia Mild Hybrid, de
hibridacién ligera, que cuenta
con un alternador que va ge-
nerando energia que almace-
na en una bateria de 48 voltios
enel caso delos V6 —de 12 vol-
tios para el TDI de cuatro cilin-
dros de 204 CV-y que permite
queel coche

matico. Y en gasolina, atin sin
fecha, habrd un 2.0 TFSI de
245 CV, también con versién
de tracci6n delantera o total.
Todos esos datos, que sobre
el papel pintan bien; en carre-
tera brillan. En Portugal, en
un recorrido entre Oporto y el
valle del Douro, hemos teni-
do a nuestra disposicion toda
la gama. Pero nos hemos cen-
trado en las variantes diésel.
Empezamos por el 50 TDL, de
suavidad asombrosa. Con la
suspensién neumatica adap-
tativa las curvas de nuestro
recorrido por unas carrete-
ras estrechas y reviradas pare-
cen rectas; es muy progresivo
en la entrega de potencia, con
una direccion que filtra per-
fectamente el perfil de la ca-

rretera y con una agilidad
que no parece propia de
un coche de 5 metros. El
siguiente modelo, el 45
TDI, del que atin no hay
datos definitivos. Sus 53

-

AP Impecables acabados o -
y alta calidad en el interior. y
El Audi A6 es amplioy
confortable. En el cuadro
cuenta con dos pantallas

La nueva referencia

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

lidad se demuestra en un in- Si hablamos de deportivi-  sién con control de durezayla

Con el nuevo A6, Audi no de-
jalugar a dudas: silas berlinas
clasicas pierden fuelle frente
alos SUV no va a ser porque
ellos no hagan lo posible por-
que esto no sea asi. Por eso el

terior al que le sientan de
maravilla los 2 centimetros
que crece su distancia entre
ejes. Pero también en un male-
tero de 530 litros al que se ac-
cede a través de una tapa con

dad y dinamismo, cuenta con
una tecnologia de suspensio-
nes que probablemente no
tenga comparacién entre las
marcas premium. Porque no
solo ofrece cuatro tipos —uina

suspension neumadtica adapta-
tiva, que también incluye con-
trol de dureza y altura de la
amortiguacién-—, sino que to-
do eso lo combina, ademas,
con una direccién a las cuatro

y la opcién del Digital
Cockpit.

FICHA TECNICA

&
w
e

E

aballos menos no se no-

A6esmésquenunca: mésver-  mayor amplitud. Eso permi-  convencional con muellesde  ruedas, opcional, que permi- MOTOR SSTFSI S0TDI

sétil, confortable, deportivo,  te un viaje placentero para to-  acero que es la bésica, lasus-  te una maniobrabilidad sobre- EEZOS'FFZ Eem"\t/em longitudinal zemn\t/em longtudinal

tecnoldgico y eficiente. Valo-  dos los ocupantes, salvo el de  pensién deportivaconmuelles  saliente. G[m;gd: (LOCS) 2‘;;5 2’9927

resquelo conviertenenlaber-  laplaza central traseradebido  de acero especificos, la suspen- La tecnologia estd garan- Potencia maxima/om 340 CV/5.000-6400 | 286 CV/3500-4.000

lina premium mds avanzada  al voluminoso ttinel de trans- tizada tanto en informacién Par méaximo/ipm 51,0 mkg/ 13704500 | 63.2mkg/ 2.250-3.000

del mundo en esa competiciéon ~ mision. con el nuevo sistema operati- Traccion Total Total

que desde hace afios libra Audi vo MM touch response —con Caja de cambios Aut. S tronic, 7 vel. Aut. Tiptronic, 8 vel.

frente a BMW y Mercedes. dos pantallas de que Frenos del/tras. Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos

La versati- dispone el Neuméticos 225/55R18 225/55R18
Peso (kg) 1.835 1900
Largo/Ancho/Alto (mm) 4939/1.886/1457 4.939/1.886/1457 pueda circular con el ‘motor  tan, pues es igual de répido y
Volumen maletero (1) 530 530 A , .
Capacidad depdsto () 6 3| apagado’entre55y160km/h,  dgilensurespuesta. Llevasus-
De 0100 km/h (s) 51 55/ generandounahorrodehasta  pensién con control de dureza,
Velocidad max. (km/h) 250 250 0,71/100 km. Datos que per-  con excelente compromiso en-
Consuma mixto (/100 km) 6,7 55 miten atodalagamadel Audi  tre confort y eficacia dinami-
" Emisiones CO2 (g/km) 151 42| A6 ofrecerlaetiqueta ECOde  ca.Y acabamos con el 40 TDI

Precios desde... (euros) 64.580 69.580 la DGT. Pero, ademds de efi-  con su motor de cuatro cilin-

LLEGA EN DIESEL (286 CV) Y GASOLINA (340 CV). Y DESPUES VENDRAN DOS DIESEL, DE 204 Y 231CV,Y UN GASOLINA DE 245

4

- | PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: DESDE 151 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

64.580 €

DEBEMEJORAR

Calidad. Tecnologia.

Ll | inea continuista. Gama

cientes, los motores son pode-
rosos. Ahora llegan los topes
de gama, con traccién total y
cambio automatico; ambos de
seis cilindros —el 55 TFSI con
340 CVy 51 mkg de par méxi-
mo, y el 50 TDI de 286 CV'y
63,3 mkg. Y para octubre, ver-
siones mas ‘modestas’. En dié-
sel llegara un 2.0 de cuatro

total Quattro y cambio auto-

dros, traccién quattro en esta
version —habra alternativa de
traccion delantera—y sus 204
CV. Va a ser el modelo maés
vendido y hay que valorar si es
suficiente para mover con sol-
tura los 5 metros de Audi A6.
La respuesta es un si rotundo.
Esta claro que no tiene toda la
agilidad y el punto ‘picante’ de

i | Comportamiento dina- escasa de momento. cilindros y 204 CV, yotro 3.0  sus hermanos mayores; pero
] Mico Yy suspensiones. Tunel de transmisién V6, el 45 TDI con 231 CV, to- no le falta de nada... Como al
Gastoy prestaciones. voluminoso. dos ellos dotados de traccién  resto de la gama A6 para ser la

nueva referencia en su clase.



VOLKSWAGEN TOUAREG 3.0 TDI 286 CV

LA TERCERA GENERACION DEL TOUAREG SE  CONVIERTE EN EL MODELO MAS TECNOLOGICO DE LA MARCA ALEMANA
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Si quieres saber hasta dénde es capaz de llegar
Volkswagen tecnolégicamente hablando,

lo mejor es conocer a fondo la tercera
generacién del Touareg, el buque &
insignia de lamarca. Lo
hemos conducido con
la motorizacién con

la que debuta, un
diésel V6 TDI de & P—— p——— ==
286 CV,ylocierto - =
es que abruma '
entodos los

sentidos.

ESTRENOS TECNOLOGICOS
Dindmica y vision

Muchos son los estrenos
tecnolégicos que incorpo-
ra esta tercera generacién
del Volkswagen Touareg.
A nivel dindmico destaca-
mos la nueva direccién en
las cuatro ruedas. Hasta los
37km/h, las ruedas traseras
giran en sentido contrario a
las delanteras, facilitando la
maniobrabilidad, mientras
gue cuando se supera esa
velocidad lo hacen en el
mismo sentido, ganando el
conjunto en agilidad. Tam-
bién incorpora unas barras
estabilizadoras activas que
se alimentan con el nuevo
sistema eléctrico de 48 vol-
tios. Ademas, es el primer A A Las estabilizadoras activasy la
modelo de Volkswagen direcciénen las cuatro ruedas son
gue incorpora un sistema  opcionales. Junto a la suspension
de visién nocturna. Deno- neuméticay el tren de rodaje

-
e e

o —— e ——
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AP Lapantalla tactil de 15 pulgadas del salpicadero sorprende por su
tamanio. La calidad es premiumy el maletero anuncia 810 litros.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Hace unas semanas avanza-
mos las primeras impresiones
del nuevo Volkswagen Toua-
reg en una intensa presenta-
cién estatica. Nos quedamos
sorprendidos por la autén-
tica avalancha tecnolégica
que estrena, pero nos faltaba
la prueba de fuego: conducir-
lo y conocer las sensaciones
al volante.

A modo de pequefio recor-
datorio, sefialar que crece 77
milimetros en longitud y 44
en anchura, y reduce la altu-
ra en 7 milimetros. A pesar
de ser mas corpulento y es-
tar mejor dotado en su equi-
pamiento, reduce el peso en
106 kilos. Por eso, y por los
nuevos asistentes tecnoldgi-
cos —ver cuadro—, este peso
pesado se muestra mas agil y
dindmico que nunca.

Hemos probado el Toua-
reg con la versién que se es-
trena actualmente. Se trata
de un propulsor diésel 3.0
V6 TDI con 286 caballos de
potencia. Nos ha encantado,
pero hay mds opciones. En ju-

MOTORI16 |

nio llegara una segunda va-
riante con este mismo bloque
de 231 CV, y en la recta final
del afio serd el turno del tni-
co motor de gasolina dispo-

A Hacrecid

nible, un 3.0 V6 TSI de 340
CV. A comienzos de 2019 lle-
gard un poderoso 4.0 V8 TDI
con 421 CV y més adelante
pedira paso una variante hi-

o ey Tty

0 en tamario —es més largo y més ancho—, pero su aspecto

es mas dindmico; entre otras razones porque también es algo mas bajo.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: 182 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

74.845¢

Tecnologia incorporada.
Habitabilidad y confort.
Dindmica agil. Rendi-

miento del motor.

DEBEMEJORAR

Motor algo ruidoso. Sélo
cinco plazas. Mandos de
modos de conduccién
algo retrasados.

brida enchufable, pendiente
aun de conocerse su grupo de
propulsion. A falta de conocer
esta tltima, el resto de la ga-
ma monta de serie una trans-
misién automatica Tiptronic
de ocho relaciones con con-
vertidor de par y la eficiente
traccion total quattro.

En nuestra toma de con-
tacto fuimos con ‘todo’. Nos
explicamos: estabilizadoras
activas, suspensidon neuma-
tica, direccién en las cuatro
ruedas, iluminacién IQ.Light-
LED Matrix, todos los asisten-
tes habidos y por haber... y el
acabado R-Line, el mas de-
portivo y que presume en su
dotacién de serie del novedo-
so Innovision Cockpit.

Destacamos este tltimo
porque se trata de un tan-
dem formado por el cuadro
de mandos Digital Cockpit de
12,3 pulgadas y una panta-
lla tactil de 15 pulgadas en el
salpicadero, que por tamarfio
y definicion casi nos valdria
para el salon de casa. Es muy
intuitiva en su funcionamien-
to, aunque conviene familia-
rizarse antes con ella por la

A Apesarde su corpulencia, el nuevo Touareg sorprende por su agilidad
dindmica. Su sofisticada tecnologia ayuda en ese aspecto.

cantidad de posibilidades que
ofrece. Con el acabado Pre-
mium cuesta 4.230 euros y
no estara disponible para el
nivel de acceso, el Pure, que

FICHA TECNICA

MOTOR 3.0V6 TDI
Disposicion Del. longitudinal
N de cilindros 6,enV
(ilindrada (c.c.) 2967
Potencia maxima/rpom | 286 CV/3.750
Par maximo/rpm 61,2 mkg/2.250
Traccion Total

(Caja de cambios Aut. 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neuméticos 255/60 R18
Peso (kg) 1995
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.878/1984/1702
Volumen maletero (1) 810
(Capacidad depdsito (1) 75
De 0a100 km/h (s) 6,
Velocidad max. (km/h) 238
Consumo mixto (1100 km) 69
Emisiones CO2 (g/km) 182
Precios desde... (euros) 74.845

rebajara la factura del Toua-
reg a un precio de partida de
65.000 euros.

Iniciamos el contacto por
autopista, su zona de confort,
y nunca mejor dicho porque
podemos circular de manera
semiauténoma gracias al con-
trol de velocidad adaptativo y
alaalerta de cambio de carril.
Ademas, con el modo Eco li-
mitaremos su ‘sed’ al contar
con la funcién de navegacién
por inercia.

Mas sorprendente resulta
cuando afrontamos un tra-
mo de carretera de montafia.
El empuje del propulsor con-
vencerd a cualquiera, pues re-
acciona desde bajo régimen
como si nada y el cambio es
rapido. Y a pesar de su cor-
pulencia nos cautiva su agili-
dad, girando casi plano en las
curvas, traccionando de ma-

de una cdmara térmica de
infrarrojos que detecta tanto
a personas como a anima-
les. Y destacar también los
nuevos faros IQ.Light-LED
Matrix, con hasta 12 funcio-
nes de iluminacién, incluida
una para uso ‘off road’.

P A Los nuevos IQ.Light-LED
Matrix cuentan con 128 leds
por faroy cuestan 2.260
euros. El Touareg es el primer
Volkswagen que incorpora un
sisterna de visién nocturna.
Es opcional, y su precio es de
2.200 euros.

minado Nightvision, consta  adaptativo cuestan 7130 euros.

nera sobresaliente y neutra-
lizando las irregularidad del
firme como si nada. Nos hu-
biera gustado conocer sus re-
acciones sin tanta tecnologia,
como viene de serie...

En cualquier caso, la di-
reccidn es precisa y adelan-
tar es un juego de nifios; mas
aun si apostamos por el mo-
do Sport, que provoca que to-
do sea mas inmediato: motor,
cambio, direccion, electréni-
ca... El asistente de modos
de conduccién también nos

permite elegir entre los mo-
dos Comfort, Normal e In-
dividual. Y aunque no estd
disponible para el R-Line, el
resto de la gama ofrece un pa-
quete con diferentes perfiles
Off Road: Auto, Nieve, Arena,
Gravillay Experto. En caso de
necesidad, el conjunto se pue-
de elevar hasta 70 milimetros
sobre la posicién normal.

En resumen, la nueva ge-
neraciéon del Touareg es el
escaparate mas completo de
Volkswagen actualmente.

| moToRr16 KA
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Y CON MAS ESPACIO PARA PASAJEROS Y EQUIPAJE

Desde hace décadas, a la firma nérdica se le dan bien los modelos familiares. Y el nuevo V60, ya
a la venta, es un ejemplo perfecto. Porque mejora a su antecesor en puntos esenciales como la
amplitud y el maletero, presume de tecnologia punta y, ademas, tiene un tacto general estupendo.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

La nueva Serie 60 de Volvo,
que comparte la plataforma
SPA con los modelos grandes
de la casa—S90, V90 y XC90-,
dié su primer paso en 2017 al
aparecer el XC60, y ahora vi-
ve otro episodio de la mano
del V60, familiar de 4,76 me-
tros —el anterior media 4,64—
que, en contra de lo que suele
ocurrir, se anticipa a la varian-
te sedan, pues el nuevo S60,
fabricado en Estados Unidos
desde el préximo verano, no
vendra a Europa hasta 2019.
Y atin més tarde se sumard a
la oferta un ‘casi’ confirmado
V60 Cross Country.

Pero nos centraremos por
ahora en el V60, producido
en Bélgica en la misma planta
que el XC40 y que desembar-
ca en Espafa en junio —ya se
aceptan pedidos—, con precios
que arrancan en los 42.283
euros del D4 Momentum con
cambio manual; aunque un
mes después llegaran las ver-

K voToRi16 |

siones D3 de 150 CV, con fac-
turas desde 39.683 euros. Y
antes de acabar el afio habra
mas para elegir, pues Volvo
afiadird el acabado R-Design
—Unico con levas en el volan-
te— y una terminacién bdsi-
ca que permitira ahorrar de
2.000 a 3.000 euros, asi co-
mo nuevas motorizaciones y

combinaciones mecanicas: D3 "

AWD, un T5 de gasolina con
253 CVy las dos variantes hi-
bridas enchufables Twin Engi-
ne AWD, con 340 CVenel T6
T.E.y390enel T8 T.E., cuyos
valores provisionales, sorpren-
dentemente, son idénticos, ya
que se anuncian 45 kilémetros
de alcance eléctrico, gasto de
2,11/100 km, pasode 0 a 100
km/h en 4,8 segundos...
Hasta que podamos pro-
bar todo eso nos ‘conformare-
mos’ con los dos primeros V60
disponibles, que acabamos de
conducir por autopistas, ciu-
dades y carreteras de Barcelo-
nay Tarragona. Hablamos del
diésel D4 de 190 CV, con trac-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

+ Amplitud de habitaculo
y maletero. Practicidad.
Confort y tacto general.

Seguridad. Prestaciones.

ﬁ EMISIONES DE COz: DE 47 A 171 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

A Elnuevo V60 mide 4,76 metros, un aumento de 12 centimetros
generado, en su mayor parte, por la mayor distancia entre ejes.

39.683 ¢

DEBEMEJORAR

Altura de la consola

central y el tUnel poste-
rior. En Dynamic no usa
la 82. Levas de cambio.

Renault CLIO

Seduccidon sin limites

o =Ty — - .

p—

Pantalla Tactil con Smartphone Connection
Techo Panoramico |

Faros Full Led Pure Vision

100% Personalizable

RENAULT

Passion for life

Renault Clio: consumo mixto (I/100km) desde 3,3 hasta 5,6. Emisiéon de CO2 (g/km) desde 85 hasta 127.

Renault recomienda e’F@

[ f | Youf@® renault.es
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cién delantera y cambio auto-
matico, y del T6 de gasolina
de 310 CV, ligado a la traccién
total y a la misma caja auto-
matica de 8 marchas, carente
de levas en los acabados Mo-
mentum e Inscription.

Y ambos nos han convenci-
do por prestaciones. Como es
légico, el T6 AWD es mds ra-
pido, y tiene un tacto mas de-

FICHA TECNICA

MOTOR T6 AWD T6TWINENG.AWD | TSTWINENGAWD [D3 [ D4 |
Disposicion Del. trans. (eléctrico:tras.) | Del. trans. (eléctrico: tras.)

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1969

Par maximo (mkg/rpm)

Traccion Alas 4 rvedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

o ‘-\.____4______,#*'

VOLVO V60

portivo, pero su gasto real es
sensible al tipo de uso, y se-
ra facil irse por encima de los
10 litros. Por contra, el D4 se
mantiene siempre en cifras
de moderadas —nuestro test a
ritmo ‘alegre’ no es buena re-
ferencia para dar promedios
realistas—, y el rendimiento
general es mejor, a igualdad
de mecénica, que en el XC60,

4,enlinea 4,enlinea

porque el V60 es mas ligero
y aerodinamico. De hecho,
yavemos este V60 D4 como
un familiar ‘todo uso’ ideal,
pues anda mas que suficien-
teyesagradable. Y el motor
parece mejor aislado que en
el XC40, al que criticamos su
rumorosidad en frio.

No nos gusta, eso si, que
el cambio automatico no en-

4,enlinea 4,enlinea

e i [l 1969
Potencia méaxima (CV/rpm) 310/5.700 340 (253 + 87) 390(303+ 87) 150/3.750 190/4.250
40,8/2.200-5100 60,2 (357 + 24,5) 653 (40,8 +24,5) 32,/1750-3.000 40,8/1750-2.500
D

Neumaticos 235/45R18 35/45R18 35/45R18 225/50R1 205/50R1
Peso (kg) IR 2069 e0 e |

Largo/Ancho/Alto (mm)
\olumen maletero (1)
Capacidad depasito (1)
De 02100 km/h (s)
Velocidad max. (km/h)

Caja de cambios Man. 6vel. (Aut. Bvel.) | Man. 6 vel. (Aut.8vel.)
Frenos del/tras.

4761/1.850 /1421 4761/1.850/1421 4.761/1.850/1.421 4.761/1.850/1.421 4761/1.850/1.421
509-1364 509-1364 529-1364 529-1364 529-1364

5 5
9
5 0

5 5
AN T:) IS ) A | E—) 1
Consurno mixio (VI0Okm)
mn 4 4 :119)

Emisiones CO2 (g/km)
Precios desde.... (euros)

. omal e[ mm)|  mAng)
| =600  ND|]  ND.] 30.683 42.283

El MOTOR16 |

COMPARTE PLATAFORMA CONEL XC60'Y LA SERIE90

<4 AEl maletero anuncia 529 litros,
casi 100 mas que el V60 anterior
y s6lo 31 menos que el V90. Las
plazas traseras son cémodas, y el
acabado, muy bueno.

grane la octava cuando elegi-
mos el modo Dynamic; uno de
los cuatro que podemos selec-
cionar. Y ya que hablamos de
criticas, tres mas: el volumino-
so tinel central trasero —inco-
modard al quinto ocupante-—,
la altura exagerada de la con-
sola que separa a conductor y
acompafante, y algiin detalle
de acabado como las bolsas de
las puertas sin forro, llamativa
excepcién en un conjunto de
gran calidad, tanto por mate-
riales como por terminacion.
Estupendos también son el
confort general de marcha, el
agrado de conduccién —asien-
tos magnificos—, el comporta-
miento sea cual sea el tipo de
via —en Dynamic, la direccion
deberia tener un tacto mas fir-
me- o la tecnologia de seguri-
dad, que incluye un estreno:
el City Safety, de serie, activa
ahora también el frenado au-
tomadtico en caso de colision
frontal. Y la guinda, por su-
puesto, un maletero de 529
litros que le acerca mucho en
esa parcela al enorme V90.
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500X pesoe 11.900€

CON 4 ANOS DE GARANTIA.

EL FUTURO ESTA A TU ALCANCE CON LA NUEVA GAMA 500 MIRROR
Y SU TECNOLOGIA.

Gama Fiat 500X: Consumo mixto: de 3,8 a 8,9 (I/100 km). Emisiones de CO,: de 107 a 157 (g/km).
*Oferta vélida para Nuevo Fiat 500X Pop 1.6 E-Torg 81kw (110cv) 4x2: PVP Recomendado 11.900€ y solo para unidades limitadas.
Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que
incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigtiedad y con un minimo de 3 meses bajo la
titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segln condiciones contractuales por
un importe minimo de 11.500€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Ejemplo de financiacion
sin entrada, por un importe total del crédito de 11.900,00€ con 72 cuotas mensuales de 214,44€. TIN 8,99%, TAE 10,58%,
comision de apertura 357,00€ al contado, importe total a plazos 15.796,68€, importe total adeudado 15.796,68€. Gastos de
Matriculacién no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, més 2 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta
los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo o lo que antes suceda. Oferta sélo para particulares, valida
en Peninsula y Baleares hasta el 31/05/2018. La version visionada corresponde con el vehiculo: FCACAPITAL
Fiat 500X Lounge 1.6 E-Torq 81KW (110 CV) 4x2 con opcionales (PVP Recomendado 16.950€). Espafia

P Apple CarPlay es una marca registrada de Apple Inc. El uso del logotipo de Apple CarPlay significa
Apple CarPIay que la interfaz del vehiculo cumple con los estandares de Apple. Apple no se hace responsable del
funcionamiento de este vehiculo ni de su cumplimiento con la seguridad y estandares regulatorios.

Tenga en cuenta que el uso de este producto con iPhone iPod, o iPad puede afectar el rendimiento

inalambrico. Para utilizar Android Auto™ en la pantalla de tu coche, necesitaras un mévil Android™
(]Uto con sistema operativo 5.0 (Lollipop) o superior y la aplicacién Android Auto. Android y Android Auto

son marcas registradas de Google LLC.

fiat.es
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FORD FIESTA ST Y FIESTA ACTIVE

El nuevo Fiesta ST, con 200 caballos, es eficaz y divertido gracias a un motor de tres cilindros de
espectacular rendimiento y a una suspensién innovadora que funciona. Un gran deportivo.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

En un deportivo, sea cual sea
su tamafio y potencia, la clave
de todo se encuentra en dos
aspectos: el motor y la eficacia
del chasis. Y justo son esos te-
rritorios del Fiesta ST los que

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5 EcoBoost
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1497

Potencia max. (CV/rpm) | 200/6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 296/1.600-4.000
Traccion Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Dis. vent./Discos
Neumaticos 205/45R17
Peso (kg) 3p1262-5p1283
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4068/1941/1469
\olumen maletero (1) 311-1.093
Capacidad depdsito (1) 42
De 0 @100 km/h (s) 6,5
Velocidad max. (km/h) 232
Consumo mixto (17100 km) 6,0
Emisiones CO2 (g/km) 136
Precios desde.... (euros) 24.995

mds ha mimado Ford alahora
de lanzar su Fiesta mas poten-
te y divertido. En el caso del
motor, el nuevo EcoBoost de
gasolina de 1,5 litros y 200 CV
es el primer propulsor de tres
cilindros montado en un mo-
delo de la divisién Ford Per-
formance, y os aseguramos
que no desentona nada, ni por
prestaciones—ver recuadro—ni
por sonido. Con esta mecani-
ca, el Fiesta ST ofrece un ren-
dimiento sensacional incluso
desde bajas vueltas, gracias a
un nuevo turbocompresor cu-
yo disefio permite aumentar la
presién de sobrealimentacién
mas rapidamente y minimizar
el retraso de la respuesta tradi-
cional de los motores con tur-
bo. De hecho, el Fiesta ST, con
sus tres cilindros, sus 200 CV
y sus 29,6 mkg de par, acelera
de0a100km/hen 6,5 segun-
dos; es decir, mas rapido que
un Volkswagen Polo GTIDSG,
un Renault Clio Sport EDC o

un Mini Cooper S Aut., todos
con motores de cuatro cilin-
dros y cambios automaticos de
doble embrague especialmen-
te eficaces. Ylo buenonoeslo
répido que sube de vueltas, si
no el empuje que se aprecia a
cualquier régimen gracias a
que el par maximo esta dispo-
nible en un amplisimo abanico
de revoluciones: entre 1.600
y 4.000 rpm. Acelerando, la
aguja del cuentavueltas sube
en un pis pas hasta las 6.300

rpm. Entonces, el ST ya circula
a90km/h ensegundaoa 130
km/h en tercera. Por cierto, el
cambio manual de seis mar-
chas es preciso y rapido como
pocos. El sonido de este motor
no es llamativo y emocionan-
te, es lo siguiente. Sobre todo
en modo Deportivo y cuando
se superan las 5.000 rpm, mo-
mento en el que a nadie se le
ocurriria pensar que lo que ru-
ge bajo el capd es un motor de
tres cilindros.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: 136 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

24,995¢

Compromiso entre con-
fort y estabilidad. Motor
eficaz. Sonido ‘vibrante’.
Asientos impecables.

DEBEMEJORAR

El diferencial autoblo-
cante requiere adapta-
cién. Pantalla central
poco integrada.

A Los asientos Recaro de serie
cuentan con regulacién lumbary
sujetan de maravilla.

A Elnuevo Fiesta ST puede llevar sistema Launch Control.

El otro aspecto importan-
te en un deportivo es la efica-
cia de su chasis, lo quele vaa
permitir sacar el maximo par-
tido ala potencia de su motor.
Pues bien, en este punto tam-
bién el Fiesta ST esta prepara-
do para obtener todo el jugo a
los 200 CV. Y es que el nuevo
Fiesta ST es el primer compac-
to deportivo en disfrutar de la
tecnologia de muelles despla-
zados que mejoran el trabajo
dela suspension trasera de eje

dez lateral y mejorando el
trabajo de un sencillo eje de
torsion —por cierto, mas firme
que el de cualquier otro mo-
delo de Ford Performance-, y
que ayudan a que el eje suba
y baje de la forma mas verti-
cal posible para que las rue-
das mantengan el maximo
contacto con el suelo; ni mas
ni menos que el resultado fi-
nal que suele ofrecer un eje
trasero multibrazo. Esta so-
lucién también ofrec gi-

torsional. Se trata de un siste= 1o mds preciso y un tacto més
ma que permite que las fuer-  eficaz de la direccién, ademési;_fondo en todo tipo de pisos y

Zas que se generan en apoyo .

se trasladen directamente al
muelle, aumentando la rigi-

ECOBOOST 1.5 TRICILINDRICO
Con desconexion de cilindros

El motor EcoBoost 1.5 del ST cuenta con el primer sistema de
desactivacién de cilindros en un motor tricilindrico —también lo
llevaré el EcoBoost 1.0—, que reduce el consumo sin comprometer
el rendimiento. La tecnologia utilizada detiene el suministro de
combustible y el funcionamiento del cilindro nimero uno, situado
en uno de los extremos, cuando no se necesita toda la potencia.
El sistema puede activar o desactivar ese cilindro —que, por cierto,
seguira subiendoy bajando, aungue sin explosiony con las valvulas
abiertas— en 14 milisegundos, 20 veces mas répido que un par-
padeo. Lastima que esa activacion no se refleje en el cuadro de
instrumentos. El consumo medio homologado para el Fiesta ST es
de 6,0 /100 km, con alrededor de un 11 por ciento de ahorro.

de la compatibilidad con unos
amortiguadores tradicionales,
en este caso unos Tenneco bi-
tubo delanteros y monotu-
bo traseros con un excelente
compromiso entre estabilidad
y confort de marcha sin recu-
rrir a ningdn dispositivo elec-
trénico. Lo hemos probado a

la solucién del nuevo ST fun-
ciona mejor de lo esperado: el
coche es comodo cuando debe
y firme cuando se necesita.
Es la primera vez que el
Fiesta ST ofrece programas
de conduccién; en concreto,
modos Normal, Deportivo y
Circuito. En Normal todo es-
té configurado para ofrecer
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FIESTA ACTIVE

Un coche para todos los dias del afo

Respecto al resto de la gama
Fiesta, el Active propone una
estética especifica, potenciada
por una distancia libre al suelo
18 milimetros mayor que en el
resto —19, segln la rueda mon-

tada—y uninterior con materia-
les preparados para soportarun
ritmo de vida mas activo. Pero
el Fiesta Active incorpora, ade-
mas, tres modos de conduc-
cién: Normal, para el dia a dia;
Eco, que ajusta los parametros
del motory del acelerador para
optimizar el consumo; y modo
Terreno Deslizante, gue modi-
fica los ajustes del Control de
Estabilidad ECS y del control de
traccién para mejorar el agarre
en superficies poco adheren-
tes como barro, nieve o hielo.
El sistema ayuda, ademas, a
mejorar el control del coche
en curvas o adelantamientos
con el suelo resbaladizo para

una respuesta agil pero con-
fortable. En modo Deportivo
la respuesta del motor y la del
pedal del acelerador son mds
sensibles e inmediatas, y la di-
reccion se ajusta para lograr
mejor tacto y un mayor con-
trol en una conduccién répida.
Asimismo, la valvula de con-
trol de sonido activo se abre

E1 MOTORI16 |

FORD FIESTA ST Y FIESTA ACTIVE

TIENE 18 MM MAS DE ALTURA LIBRE AL SUELO

» VEl Ford Fiesta Active con
motor de gasolina 1.0 EcoBoost

de 140 caballos es uno de l0s Mas s '

aconsejables. Pero el diésel TDCi de
85 caballos ofrece un consumo de
tan sélo 3,6 /100 km.

evitar subvirajes o sobrevirajes
excesivos. En la practica, sobre
piso con poca adherencia el modo
Terreno Deslizante funciona tan
bien como otros sistemas ya co-
nocidos, por ejemplo en el Grupo
PSA. Aunque los méas deportistas
oaventureros podran montar fue-
ra del concesionario neumaticos
M+S que ayudan a mejorar toda-
via mas la traccién del Active. La
mayor altura del Fiesta Active no
sacrifica nada el comportamiento
del coche adiarioy en situaciones
normales, incluso circulando rapi-
do enzonas viradas de carreteras

para aumentar el tono depor-
tivo. Por tiltimo, en modo Cir-
cuito todas las caracteristicas
de dindmica del vehiculo se
ajustan para lograr los tiem-
pos de vuelta mas rapidos; pa-
raello, el control de traccion se
desactiva y el control de esta-
bilidad deja que el coche des-
lice, se mueva y derrape a sus

de montaria. Almargen de que los
muelles optimizados con nuevos
ajustes y los amortiguadores es-
pecificos —con un nuevo tope de
rebote hidraulico para suavizar las
sacudidas en caminos muy dete-
riorados— otorgan a la versiéon mas
aventurera de la gama un gran
tacto de conduccion.

El Fiesta Active esta disponible
con cinco potencias diferentes.
En gasolina, el 1.0 EcoBoost trici-
lindrico se ofrece con 85,100y 125
CV,yelde 100 se puede elegiren
manual o automatico. Ademas,
una cuarta variante de 140 CV se

anchas sin que las ayudas sa-
crifiquen ese comportamien-
to deportivo. Ojo en cualquier
caso con un autoblocante op-
cional que obliga, cuando se
mantiene un ritmo ‘de rallye’,
a no despistarse ni un milise-
gundo y a agarrar el volante
con decision.

Entre otras delicatesen, el

ofreceré en Espafa sélo bajo
pedido,aunque lo cierto es que
por precio —solo 450 euros mas
que el 125 CV—,y por agrado y
prestaciones, se impone como
unade las opciones mecanicas
mas interesantes. En diésel, el
1.5 TDCi rinde 85 6 120 CV. El
Fiesta Active esta disponible
con acabados Active y Active
Plus, y precios que oscilan entre
17895y 21.395 euros. Son sélo
100 euros més gue un Fiesta
Titanium, lo gue le convierte en
una de las opciones mas reco-
mendables de la gama.

ST lleva o puede llevar unos
eficaces asientos Recaro con
regulacién lumbar, sistema
Launch Control, una larga lis-
tade ayudas ala conduccién o
llantas de 18 pulgadas. El Fies-
ta ST llegara a Espafia en julio
por 24.995 euros con la carro-
ceria de tres puertas, y por 550
euros mas con la de cinco.

Te presentamos
el nuevo Mazda CX-5.
Nuestro exclusivo disefio KODO
y la tecnologia SKYACTIV
Se unen para crear una conexién
gue va mas alla del hombre y la maquina.
A ese sentimiento de unién
lo llamamos Jinba Ittai.

Asi es Mazda.

DRIVE TOGETHER

NUEVO
NGZ03 CX-5

desde 199€/mes con el mantenimiento incluido

FLEXIOPCION / 36 MESES / ENTRADA: 6.069,60€ / ULTIMA CUOTA: 14.491,68€/ TAE: 7,40%

*Promocién FlexiOpcion para Mazda CX-5 Skyactiv-G 2.0 121 kW (165 CV) Origin. Valida hasta el 30/06/2018 en Peninsula y Baleares. Incluye dto. marcay concesionario,
transp. e impuestos. FlexiOpcién te permite cambiar tu Mazda, devolverlo (si se cumplen condiciones del contrato), o quedértelo pagando la Ultima cuota. Precio final
vehiculo financiado con Santander Consumer, E.F.C., S.A. 24.600,00 €. Entrada: 6.069,60 €. Plazo 36 meses. 1 cuota de 194,81 €, 34 cuotas de 199 € y 1 cuota
de 14.491,68 €. TIN: 5,90 %, TAE: 7,40%. Comisién de apertura 3% 555,91 €, al contado. Importe total del crédito 18.530,40 €. Coste total del crédito: 3.478,00 €.
Importe total adeudado 22.008,40 €. Precio total a plazos 28.078,00 €, financiando con Santander Consumer, E.F.C., S.A. Siendo el dia de contratacién 09/01/2018 y
ler pago el 05/02/2018. Financiacién ofrecida, sujeta a estudio y aprobacién con Santander Consumer, E.F.C., S.A. Modelo visionado no se corresponde con la oferta.

Gama Mazda CX-5. Consumo mixto (1/100): 5,0 - 7,1. Emisiones CO, (g/km): 132 - 162.
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SUZUKI SWIFT SPORT

El caracter GTlimpregna cada rincén de este Swift Sport, un utilitario deportivo que demuestra
que hay muchas otras cosas, ademas de un motor potente, para hacer un GTl rapido y deportivo. Y
muy divertido de conducir, por encima de todo.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En estos tiempos en los que
lo politicamente correcto tie-
ne que ver con la eficiencia o
el respeto por el entorno, es
de agradecer que haya marcas
que sigan apostando por la de-
portividad, el comportamien-
to dindmico y la diversion al
volante como sefias de identi-
dad. Y eso es algo que Suzuki
mantiene con esta nueva gene-
racién del Swift Sport, un pe-
quefio GTI, pero todo un GTL
La férmula para lograrlo no
pasa por grandes alardes; sim-
plemente por poner los ele-
mentos en su justa medida y
en su orden. Pequeias dimen-
siones, un bajo centro de gra-
vedad que ofrezca el mayor
aplomo y agarre, un peso con-
tenido y un motor con garra,
potencia y empuje suficientes
son los requisitos de lo que se
conoce por GTL. Y todos esos
requisitos los cumple, y con
buena nota, el modelo de Su-
zuki. Un coche que en eso de
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la deportividad tiene tradicién
y va a ser el coche de la Copa
Suzuki Swift del Campeonato
de Espaiia de Rallys 2019.

Y esa deportividad cldsica se
mezcla con las tiltimas tecnolo-
gias. Para empezar, esta desa-
rrollado sobre una plataforma
de nueva generacién que redu-
ce el peso e incrementa la rigi-
dez, lo que garantiza un mejor
comportamiento del vehiculo,
pues reduce nada menos que
80 kilos el peso para firmar 975
kilos en la bascula.

La ligereza esta garantiza-
da y el aplomo también con
una carroceria que mantiene
la misma longitud -3,89 me-
tros— pero crece en anchura
y es mas bajo que el anterior
Swift Sport, con lo que ‘se plan-
ta’ auin mejor sobre el asfalto.
Hay mucho trabajo en las sus-
pensiones, con un McPherson
con amortiguadores Monroe
en el eje delantero. Y atrés dis-
pone de una suspension dise-
fiada expresamente para este
modelo, con barra de torsién

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 125 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

19.370 £

+ Comportamiento agil

y deportivo. Motor
brillante. Prestaciones y
consumo.

DEBEMEJORAR

Anchura en plazas
traseras. Detalles de
acabado. Sin cambio
automatico. Deposito.

y también con amortiguado-
res Monroe. Y los frenos, con
discos ventilados delante de 16
pulgadas y macizos detrds de
15, garantizan un comporta-
miento a la altura.

Para mover el coche se ha
optado por decir adids al clasi-
co 1.6 de 136 caballos y susti-
tuirlo por el 1.4 BoosterJet de
140. Gana con ello 4 caballos
de potencia; pero la principal
mejora esta en la manera de
entregar la energiay de empu-
jar. Porque este motor de inyec-
cién directa alcanza la potencia
méxima a 5.500 vueltas —fren-
te a las 6.900 del anterior-y
el par maximo mejora de ma-
nera ostensible, pues los 16,3
mkg a 4.400 vueltas del ante-
rior Swift Sport se convierten
aqui, nada menos, que en 23,5
mkg, disponibles entre 2.500
v 3.500 vueltas. Mas potencia,
por tanto, pero también mucho
mas brio y con un empuje ins-
tantaneo.

El cambio para gestionar-

lo es una caja manual de 6 ve-
locidades, con una palanca
de recorridos cortos y bastan-
te precisa que hard las delicias
delos ‘carreristas’-hay una va-
riante automatica, peronovaa
estar disponible en Espafia-—.
Traducir todos estos datos a
sensaciones al volante es el si-
guiente paso. Para ello, hemos
hecho un recorrido que nos ha
llevado de Madrid a La Granja
de San Ildefonso aprovechan-
do la orografia y las divertidas
carreteras de la Sierra de Gua-
darrama. Es un GTI, pero en él
brilla la comodidad, pues las

FICHA TECNICA

MOTOR 1.4BOOSTERJET
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1373

Potencia maxima/rpm | 140/5.500

Par méximo/rpm 234/2500-3500
Traccion Delantera

(Caja de cambios Man. 6 vel.
Frenos del./tras. Disc vent/Disc
Neumaticos 195/45R17
Peso (kg) 975
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3.890/1.735/1495
Volumen maletero (1) 265-947
Capacidad depdsito (1) 37
De 02100 km/h (s) 8]
Velocidad méx. (km/h) 210
Consumo mixto (1/100 km) 58
Emisiones CO2 (g/km) 125
Precios desde.... (euros) 19.370

———O STILO

— ‘__-_T_ﬁ_-h

4V Lapantalla tactil
maneja la navegacion, la
radio... Los asientos, de tipo
bacquet, sujetan bieny no
son muy duros. Atrés, esté
homologado para tres, pero
la anchura es justa.

suspensiones ofrecen la du-
reza justa que garantiza la es-
tabilidad pero sin perjudicar
a los ocupantes. Muy vivo de
reacciones gracias a su escaso
peso,solo hay que insinuarse
al acelerador para que el Suzu-
ki responda inmediatamente y
con alegria —aunque también
hay que jugar con el cambio,
pues los desarrollo tiran a lar-
gos—. La direccidn es precisa y
con la dureza justa y los frenos
cumplen con nota.

DEPORTIVO

Enlazamos curvas tanto de
subida como de bajada duran-
te nuestro recorrido y en cada
una no solo aumenta el ritmo,
sino también la sensacién de
confianza que transmite el co-
che, por su comportamiento
noble y divertidisimo. Los 140
caballos y el empuje que ofrece
demuestran que para conducir
no hacen falta grandes poten-
cias, sino una cifra justa que se
acople, a la perfeccién, con las
caracteristicas del coche. Y en

con carroceria

® de cinco puertas,
aunque el acertado
disefio de las
manillas traseras

le daunaire de

tres puertas. Las
llantas, o la doble
salida de escape
trasero integrada
en un difusor negro,
ayudan a resaltar su
estilo deportivo.

Suzuki han sabido hacerlo. Si
a esto sumamos una dotacién
de elementos con los dltimos
avances en materia de comu-
nicacién y entretenimiento
con un sistema multimedia
que equipa una pantalla tac-
til con conexién del smartpho-
ne —-a través de Apple CarPlay,
Android Auto o Mirror Link-,
radio digital DAB, cdmara de
vision trasera o navegador te-
nemos todo un GTI... pero del
siglo XXI.

| moTOR16 EA



JAGUAR E-PACE D180 AUTO S AWD

PRECIO 50 908 £ NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS AFAVOR EN CONTRA

COMPORTAMIENTO * %k %k % @ - -

ACABADO R onsumos altos. Tacto Cromados interiores

PRESTACIONES * % deportivo. Amplitud y molestos por los reflejos.

CONFORT %k Kk maletero. Traccion total Detalles de equipamiento.

SEGURIDAD fulotulol muy eficaz. Relacién entre Error de velocimetro. Sin
estabilidad y confort. regulacion lumbar de serie.

EMISIONES
DE COz;

147 6/xm

CONSUMO k% k

i Y PRECO %k
%}?El J'éguaré a‘t es*tﬂ_'ggén SUV conun
[}nbabitéeulo,ﬁﬁ gran motory un gran
e ._.-:H: ’
rtamlento ‘de tintes incluso deportivos.

- Pero también es un SUV con un gran peso que

=L

~ los Jf‘lﬁheros hanTntentado y casi conseguido

f-f?n'e.'u’;r ra base de tecnologia. También

( iene ! un gran p?ecno pero por elevado. Es el
ths a pagﬁr por la eXcluswldad y por una
é e

LACLAVE

amas@motorle.com

S i asumimos que vamos a pagar mds
que incluso por el todocamino com-
pactomds pomposo, el E-Pace ofreceuna
extensa lista de alicientes para inclinarse
porélynoporotromodelo de los que cre-
cencomosetasenestesegmento. Lastima
quea los ingenieros se les haya ido de las
manos el peso, un aspecto al que parece
no haberse dado lmportanaa Y la tiene.
3 "‘ =

B e i e e LN

Andrés Mas || amas@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Habria sido un error imper-
donable que Jaguar no dise-
flara y lanzara al mercado un
SUV de tamafio compacto co-
mo este E-Pace, por tres razo-
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nes importantes: porque la
marca tenia dinero para ha-
cerlo, porque contaba con la
tecnologia y porque disponia
de clientes y de éxito. Exito co-
sechado dentro de la propia
firma britanica por otro todo-
camino mas grande, como es

el F-Pace. O por el Evoque, un
auténtico superventas de la
marca hermana Land Rover
y base técnica utilizada para
poner a punto el Jaguar E-Pa-
ce, sin que aparentemente a
los ingenieros les haya impor-
tado mucho partir de un peso

que ya en el Range pecaba de
elevado.

El SUV mas pequeiio de Ja-
guar mide s6lo 4,39 metros de
largo, pero sus formas, menos
estilizadas y por lo tanto méas
aprovechables que las del Evo-
que, le permiten ofrecer un es-

pacio habitable mas holgado
del esperado. El acceso a es-
te espléndido habitaculo com-
porta poco esfuerzo por la
altura del coche, y una vez en
suinterior la sensacién es la de
estar en un vehiculo de mayor
tamafio gracias al aprovecha-

miento del espacio y al acerta-
do manejo de los voltimenes.
De remates rigurosos y mate-
riales de calidad, no parece sin
embargo que los disefiadores
hayan arriesgado mucho en
un salpicadero un poco abu-
rrido, salvado 'in extremis' por

una gran pantalla tactil de 10
pulgadas con una gran reso-
lucién que, ademéds, deja su-
ficientes interruptores aparte
como para no despistarse mu-
cho toqueteando la zona tactil.
Pero no ha sido acertado que
labase alrededor de la palanca

de cambios esté rematada en
aluminio brillante, ya que los
reflejos del sol a determinadas
horas del dia deslumbran de
forma muy desagradable.

En las plazas traseras caben
tres adultos sin agobios gra-
cias a una buena cota de an-

| MOTOR16
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Q AGNIFICO CHASIS

A Sincargo, el E-Pace se puede
pedir con logos o sin ellos.

A Lapantalla central tactil, de10 pulgadas, ofrece
numerosa informacién, incluso del reparto de la
potencia entre los ejes. En el programa Dynamic,
el coche se mueve con solvencia a pesar de su
elevado peso.

A Elmaletero es el méas grande del

segmento. Cubica 577 litros si se
incluye el doble fondo.

< AElinterior es grande y cémodo. Y los
asientos de piel son de serie. Los relojes del
cuadro pueden ser digitales por un precio
de 771 euros. Ofrece cuatro modos de
conduccién.

A Elacabado cromado
al pie del cambio
produce reflejos muy
molestos al conductor.

chura, al espacio razonable
para las piernas y a un ttinel
central de s6lo 16 centimetros
de alto por 14 de ancho. Y el
maletero arrasa con un volu-
men—577 litros— casi increible
si tenemos en cuenta las cotas
exteriores del vehiculo. Aun-
que lo mejor es que con una
rueda de recambio instalada
en el doble fondo, esa cifra se
reduce a unos magnificos 484
litros, también en ese caso por
delante de sus rivales.

Pero resulta cuanto menos
curioso comprobar que uno
de los aspectos en los que mas
empefio ponen los fabricantes
hoy en dia, como es el ahorro
de peso, Jaguar lo ha pasa-
do bastante por alto desarro-
llando un modelo que, en la

El MOTOR16 |

version que nos ocupa, pesa
nada menos que 300 kilos méas
—equivalente a tres o cuatro
adultos— que, por ejemplo, un
Mercedes GLA —ver cuadro de
rivales en pagina 31-. Y, ob-
viamente, el peso excesivo pa-
sa factura de muchas maneras
enun coche. Pasa facturaen el
consumo, en las prestaciones,

en el comportamiento o en el
desgaste prematuro de ele-
mentos como ruedas, amor-
tiguadores o discos y pastillas
de freno. Sin embargo, en su
lucha contra un inconveniente
tan importante, los ingenieros
del E-Pace han sabido contra-
rrestar en muchos aspectos
esos kilogramos extra a base

de tecnologia, que han ma-
nejado con buen criterio para
disimular en parte ese sobre-
peso. Por ejemplo, en marcha
al coche se le nota pesadote
en algunas situaciones con-
cretas, pero no es la ténica ge-
neral; y, sobre todo cuando se
incrementa el ritmo, el E-Pa-
ce saca musculo y demuestra

que cuenta con un chasis muy
eficaz preparado para mucha
mas energia, como la que re-
presentan los 300 caballos de
potencia del motor Ingenium
de gasolina. Nuestra unidad
carecfa de suspension de du-
reza regulabley, sin embargo,
siempre obtuvimos un aplo-
mo y un tacto muy deportivo
sin que esa firmeza aprecia-
da desembocase en una inco-
modidad manifiesta para los
ocupantes, sefia inequivoca
de un gran trabajo en la pues-
ta a punto del chasis. Dada su
condicién de traccion total, y
con el pedigri que proporcio-
na tener detras a Land Rover,
el E-Pace ha superado con no-
ta nuestras pruebas 'off road'
gracias a un sistema 4x4 muy

eficaz y a unas cotas de mo-
vilidad todoterreno bastante
utilizables. Y valga de mues-
traun botdn, ya que el todoca-
mino britdnico cuenta con una
profundidad de vadeo de 50
centimetros —a una velocidad
maxima de 7 km/h-, o unos
angulos de ataque, ventral y
de salida mejores, por ejem-
plo, que los de un Subaru XV.

Tampoco da la impresién
de ser un coche perezoso o de
que los 180 caballos se que-
den cortos una vez en movi-
miento, y menos si llevamos
seleccionado el programa Dy-
namic del Jaguar Drive Con-
trol. Es verdad que es un poco
mas lento que sus rivales, pero
alos que no les quite el suefio
parar el cronémetro unas dé-

cimas antes, con este E-Pace
diésel van a circular a buen rit-
mo la mayoria de las veces. El
cambio automatico de 9 mar-
chas otorga al E-Pace atin mas
caché tecnoldgico. Y su buen
escalonamiento, combinado
con la posibilidad de adaptar-
lo al tipo de conduccién —in-
cluido ese modo Dynamic tan
deportivo-, consigue que el
sistema aporte agrado y un
punto de relax siempre bien
recibido en un atasco. Lasti-
ma que no lleve levas de cam-
bio en el volante de serie, lo
que harfa ain mas divertida
su conduccién... cuando ape-
tece que la conduccion sea di-
vertida.

Por tltimo, el sobrepe-
so tampoco ha penalizado

en exceso el consumo, aun-
que como es habitual las ci-
fras obtenidas en trafico real
se alejan bastante de las ho-
mologadas oficialmente por
la marca. En este caso ayuda
bastante esa novena marcha,
en la que a 120 km/h el mo-
tor gira a unas relajadisimas
1.600 rpm, y un modo ECO
que prioriza el consumo por
encima de otros aspectos. No
obstante, la cifra de consumo
mas habitual realizando una
conduccién normal en carre-
tera y autovia o autopista va a
ser la comprendida entre los
7 y los 8 litros cada 100 kil6-
metros, cifra que aumentara
exponencialmente a medida
que incrementemos el ritmo,
la carga o ambas cosas.
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& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

‘ LAS CIFRAS (oarososrennos encireumo cerrano) Ll

FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR D180 AWD IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 205KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos
g
transversal Reljes digitales configurables 400 m salida parada 16,6
P - -
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 29
Sistemna Stop/Start = Pantalia tactil de 10 pulgadas | A De 0100 km/h (oficial) 93(93)
Cilindrada (cc.) 1999 - - ;
Alimentacion Iny. dir. por conducto Sisterna de Navegacion Pro A L ) 16
co\:'nljr.\. Turbo Techo panorédmico fijo RECUPERACION (en segundos)
variable. Intercooler. Freno estacionamiento eléctrico | A 400 mdesde 50 km/henD 15,2
Admision variable Susp. regulable Adaptive Dynamics
Potencia maxima (CV/rom) | 180/ 4.000 Faros LED A
Par maximo (mkg/rpm) 439/1750 Faros Matrix LED 1000 m desde 50 km/hen D 295
TRANSMISION Aparcamiento asistido
Traccion Total permanente Portén trasero eléctrico
‘ . At De80a120 km/henD 71
Cajade cambms Automaético de 9 vel. Acceso y arranque sin llave
Desarrollo final N5 Climatizador automético bizona | A
km/h a1.000 rpm Vodos: Confiaurable D ‘
DIRECCION Y FRENOS g rror de velocimetro a m
Z odos: Configurable Dynamics Error de velocimetro a 100 kr/h 95
Sisterna Cremallera, asistida ZFGU(?”?AD l :
elactrica viso de dngulo muerto
CONSUMOS
Vueltas de volante 23| Reconocimiento de sefiales A TS
(gr/]tre topes) . Asistente mantenimiento carril A EN CIUDAD
Diametro de giro (m) 14 | Frenadaemergencia alta velocidad A 22,0 knvh de promedio 77
Frenos. Sistema Discos ventilados / Llamada de emergencia e-call A EN éARRETERA
(Del./Tras.) Discos — - -

_ Limitador de velocidad adaptativo | A A 90 km/h de crucero 58
SUSPENSION - ; : .
Dol Asistente de salida en bateria A Conduccidén dindmica 99

elantera: . . :
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, Airbag rodilla conductor v EN AUTOPISTA
amortiguadares y barra estabilizadora. Airbag de cortina del /tras. A A120 km/h de crucero 69
Trasera: Freno autonomo de emergencia | A A140 km/h de crucero 78
Independientf, de gje muléibrazo, cog‘ {muglles, Rueda de repuesto tamario normal v Consurmo medio /100 k.
— amortiguadores y barra estabilizadora. Rueda de repuesto de emergencia éﬁ?&i?&%%ec Eulrsr%é?;/)o urbano: 50% 69
Control de presién de neumaticos i
Neumaticos 235/55R19 presion deneumaticos | A AUTONOMIA MEDIA
Varca GoodYear Frenada de emergenciaenciudad | A Kilémetros recorridos 805
PESOS Y CAPACIDADES (Camara de visién trasera A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1.843 Control por voz A Ciclo urbano 6,5
Capacidad del depésito (1) 557 Arranque asistido en pendientes | A Ciclo extraurbano 5]
Relacion peso/potencia (ke/cv) 82| luminacion interior configurable A Ciclo mixto 56
NUmero de plazas 5 Airbags laterales traseros v
FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65

Faros Matrix LED: 1.400. Techo panoramico fijo: 1.320. ‘ !
Head-up Display: 1.210. Pantalla interactiva para el a60km/h 17seg.
conductor: 771. Asientos calefactables y eléctricos con 140m. |

10 movimientos: 419. Portn trasero eléctrico: 551. al00kmh L] seg.
Amortiguacion regulable Adaptive Dynamics: 1.210. 8.7
Rueda de repuesto de tamafio reducido: 254. Acceso sin

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje. 9

al0kmh 375,

EN COMPARACION CON.. Ultinate Acve

te da hasta

e = —

& BP Ultimate con tecnologia ACTIVE

56 Km mas por repostaje.
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JAGUAR E-PACE D180 AUTO AUDIQ3 2.0 TDI184 QUATTROS | MERCEDES GLA 220D 4MATIC VOLVO XC40 D4 AWD

AWD TRONIC 7GDCT
Precio 44900 euros 40400 euros 41700 euros 38.700 euros
Cilindrada 1999 cc 1968 cc 2143 cc 1969 cc
Potencia 180 CV/ 4.000 rpm 184 CV /3.500-4.000 rpm 177CV /3.600-3.800 rpm 190 CV / 4.000 rpm
Parméaximo | 439 mkg /1750 rom 38,8 mkg /1.800-3.250 rpm 35,7 mkg /1400-3400 rpm 40,8 mkg /1.750-2.500 rpm
Cambio Automatico, 9 velocidades Autom. doble embrague, 7 vel. Autom. doble embrague, 7 vel. Automatico, 8 velocidades
Traccion Total Total Total Total
Consumos 65/5]1/561/100 km 6.5/ 4,7/541/100 km 50/37/421/100 km 58/438/511/100 km
Emisiones 147 g/km CO2 141 g/km CO2 110 g/km CO2 135 g/km CO2
Autonomia 994 kildmetros 1185 kilémetros 1190 kilometros 1.058 kilometros
Vel.méxima |205km/h 219 km/h 223km/h 210 km/h
0al100km/h |93 segundos 79 segundos 77 segundos 79 segundos

Maletero 577-1.234 litros 460-1.365 litros 421-1.235 litros 460-1.336 litros
Dimensiones |4.395/1984 /1.649 mm 4.388/1.831/1590 mm 4424 /1804 /1494 mm 4425/1863 /1652 mm
Batalla 2.681mm 2603 mm 2.699 mm 2.702 mm
Didmetro giro | 114 metros 11,8 metros 11,8 metros 11,2 metros
Depo6sito comb. | 55,7 litros 64 litros 50 litros 54 litros
Peso 1.843 kilos 1.700 kilos 1.540 kilos 1.803 kilos
A favor El Jaguar tiene el maletero mas Puede que el sistema de traccidn total | Es mas barato que el Jaguar, y Potencia superior sin que se dispare
del Q3 sea uno de los més eficaces no tiene un equipamiento pobre el gasto, y buenas prestaciones.

+ capaz, y a pesar de su elevado

peso se mueve con bastante
agilidad. El interior cuenta con un
espacio generoso, a pesar de que
mide practicamente lo que un
Audi Q3. El cambio automatico
de 9 marchas va de maravilla.

del segmento; al igual que el cambio
automatico de doble embrague

S Tronic. Y el Audi cuenta con el
depésito de combustible mas grande
de este cuarteto, por lo que ofrece una
gran autonomia en viajes largos.

aunque sf una larga lista de
opciones. Lo mejor del modelo
aleman es su peso ligerisimo, de
1540 kilogramos, lo que le permite
liderar el grupo aqui comparado
por consumo y aceleracion.

La mayor distancia entre ejes, que
se traduce en un interior amplio

y funcional. Gran despliegue de
sistemas de seguridad. Cuenta con
el didmetro de giro mas pequefio.
Buen precio de la version de acceso.

En contra

Los cromados del interior, sobre
[ todo en la base del cambio,
producen reflejos molestos. El
modelo britanico pesa 300 kilos
mas, por eiemplo, que el GLA
equivalente. Es el que mas gasta,
el que menos corre y el més caro.

EL Q3 vive sus Ultimos meses en el
mercado antes de que llegue en
noviembre de este afio su sustituto:
un 08...en pequefio. Y el modelo que
le sustituya serd mas grande, mas
versatil y con mas maletero. Ademas,
sera mucho mas ligero.

Al'ser el SUV 'menos SUV' del
cuarteto, cuenta con la menor
altura libre al suelo de todos, lo que
no facilita las cosas de cara a salir
a cualquier camino. Las opciones
son muchas y bastante caras, y el
maletero es el mas justo de todos.

El equipo de serie es algo pobre en
el acabado basico. Por ejemplo, es
opcional el climatizador bizona.

EL XC40 pesa muchoy se acerca
peligrosamente a los kilos del
E-Pace, lo que le pasa factura en
algunos aspectos.

o jL DETALLE

Todo un mundo

Jaguar no se conforma con ofre-

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste
uso: 0,18 euros/km. Coste financiero:

llave: 716. Sistemas de cdmaras Surround: 389. Doble
salida de escape con embellecedores: 414. Activity
Key: 441. Pintura metalizada: 936. Pintura metalizada
Premium: 1.870.

1.360 mm del.
1.320 mm tras.

| 1.625/1.624 mm
1984 mm

2.681mm
4.395mm

(A) Altura al techo delante
1.020 mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.070 / 870 mm

(C) Altura al techo detrés
950 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
860/620 mm

Www 06/

52.2m.

R AR AR A
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD  *ymbral de conversacién: 50 d8. Umbraldel dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT/  60KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

El MOTOR16 |

cer un equipamiento normal y
corriente para su E-Pace. Por
ejemplo, los asientos de serieen
elacabado Syasondecueroy
eléctricos con 10 movimientos;
sin embargo, se puede afiadir
calefaccién delante y detras,
ajuste de 14 movimientos con
memoria o asientos en piel
Windsor, una opcién de 3.696
euros. Y pasa igual con los
equipos de sonido: de serie el
E-Pace lleva 6 altavoces y un
amplificador de 125 watios; sin

embargo, a base de opciones
podemos elegir 11 altavoces y
380 W,015altavocesy 825 W.
Elacabado S noviene mal equi-
pado,yaunasiel SUV britanico
ofrece opciones por valor de no
menos de 25.000 euros. Pero si
se quiere tener todo sin pagar
75.000 euros, Jaguar pone a
disposicién del comprador es-
ta combinacién mecanica en
acabado First Edition, que lleva
todo por 66.750 euros. En cual-
quier caso, un precio demasiado
elevado para esta categoria.

093 euros/km. Coste km total: 111
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: n.d. Seguro a todo
riesgo: 580,42 euros/afio, con franqui-
cia de 450 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
JAGUAR

Importador: Jaguar Hispania, S.A.
Paseo de la Castellana, 130. 82 planta.
28046 Madrid. Teléfono: 91578 61 00

RED DE POSVENTA

43 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Tres anos sin limite de kilometraje
Www.jaguar.com

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTor1e ER



cuatro ruedas P PRUEBA HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

Increible es poco

Gasta tan poco que hemos repetido el test de consumo varias veces para asegurarnos de
que no eraun error. Y no lo era. El lonig de mecanica hibrida enchufable sorprende por su

economia tanto en modo eléctrico como al recurrir al motor 1.6 GDI de
gasolina, virtud que se acomparia de otras como el agradoy la

funcionalidad, un completo equipo de serie o unas
prestaciones que no defraudan.

1

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com  Fotos: Bryan Jiménez

Los que nos sigan asiduamen-
te recordaran que hace solo
unas semanas-n° 1.724—pro-
babamos el Niro PHEV, que ti-
tulamos con un 'Matricula de
honor' muy elocuente. Por-
que el crossover de Kia con
mecanica hibrida enchufa-
ble nos encantd. Pero es que
su 'primo' de Hyundai, el Io-
niqg, que recurre a esa misma
motorizacién 'plug-in hybrid',
nos ha causado una impresién
tan grata como el Niro, aun-
que con una diferencia: con-
sume atin menos. De hecho, la
propia homologacién de am-
bos modelos asi lo indica: 1,3

PRECIO

™
4

'.f“').;\

=

1/100 km anuncia de media el
Niro, por solo 1,1 el Ionig. De
acuerdo con esa proporcion,
y teniendo en cuenta que al
Kia le medimos 4,1 1/100 km
de media real en un test mix-
to por vias variadas —un valor
inferior a cualquier otro 'plug-
in hybrid' analizado por Mo-
tor 16—, una simple regla de
tres nos conducia a un valor
hipotético de 3,5 litros. ¢ Con
ciudad, autovia a ritmo 'ale-
gre'y carreteras de todo tipo
que incluyen zona de monta-
fia? Imposible. Pero ya se sabe
que no hay nada imposible, y
el Ioniq Plug-in culmind el test

en cuestion con un gasto... de
3,51/100 km. Nuevo récord
entre los PHEV probados.

Ese es el valor obtenido en
una prueba donde partimos
con la bateria totalmente car-
gada —en nuestro protagonis-
ta tiene una capacidad de 8,9
kWh-, de modo que habria
que sumar el coste de la elec-
tricidad. Aunque, como es ha-
bitual, también medimos el
consumo de gasolina en ese
mismo recorrido, pero em-
pezando con la bateria vacia
—aunque en la préctica nun-
ca baje del 11 6 12 por cien-
to por si necesitamos empuje

el Xy NUESTRA VALORACION

extra de emergencia—; un en-
sayo clave para saber lo que
podria gastar el Ioniq Plug-in
en un viaje largo. Y el resulta-
do fue, si cabe, mas sorpren-
dente: 5,21/100 km. Y es que
al Niro PHEV le medimos 5,9
litros de media bajo idénticas
condiciones; y aquello ya nos
pareci6 poco.

La clave, sin duda, estd en
la aerodinamica, pues la ber-
lina de Hyundai es mas baja
que el crossover de Kia y, enci-
ma, presume de un indice ae-
rodindmico fantastico: Cx de
0,24. O sea, que la batalla con-
tra el viento la tiene ganada.

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR

g EMISIONES
DE COx:

266/km
(consmo | wrkek
I N = T

Con descuentos, por 27.525
euros. Prestaciones. Gasto
récord en todo uso. Agrado
general y funcionamiento.
Practicidad. Equipamiento.

Ll Freno de estacionamiento

de pedal. Menos maletero
que el hibrido normal. No
tiene rueda de repuesto. Sin
funcién 'Charge' de bateria.

Ademaés, tanto Niro PHEV
como Ioniq Plug-in gastan me-
nos cuando funcionan tiran-
do del motor de gasolina —un
1.6 GDI de 105 CV con inyec-
cién directa pero sin turbo-
que las respectivas versiones
de mecanica hibrida normal
-no enchufable-, lo que pare-
ce un contrasentido si consi-
deramos que pesan mas —125
kilos extra en el caso que nos
ocupa-; pero ello se debe a la
mayor capacidad de la bateria,
alafacilidad con que va gene-
rando electricidad en marcha
—energia que dedica a mover
el coche en cuanto puede-y
a la mayor potencia del mo-
tor eléctrico, por mds que sus
60,5 CV no impacten.

Y si pensamos en un uso
eminentemente '0 emisiones',
el Ioniq Plug-in también cum-
ple de maravilla, pues anuncia
hasta 63 kilémetros de alcan-
ce en modo EV y en la préac-
tica, sobre todo en ciudad,

5

LACLAVE
vy

%% pmartin@motorl6.com

lInodeesos productos re-

dondosquellegandevez
en cuando. No todo es per-
fecto, pues pierde 102 litros
demaleterofrenteal Hybrid
normalycuesta8.000euros
extra—abstenersesinopen-
samos sacar provechoa su
faceta eléctricay su etique-
ta 'Emisiones 0'-, pero por
funcionamiento, gasto o
practicidad es ejemplar.

ronda esa autonomia. La re-
carga completa lleva un méaxi-
mo de 4 horas y 25 minutos
usando un enchufe domeésti-
co, tiempo que cae a 2 horasy
40 minutos si disponemos de
estacion tipo ‘wallbox'.

Cada vez que arrancamos,

LAS CIFRAS Bt
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

(166D ]
Delantero transversal

L 150 ]

Alimentacion Inyeccion directa

de gasolina

Par méximo/mpm
MOTORELECTRICO| |
Potencia maxima
Par maximo
Autonomia max. modo eléctrico
BATERIA ]
Ino - (apacidad
SISTEMAHIBRIDO | |
Potencia conjunta/ Par max.
TRANSMISION
Traccién

(aja de cambios Automat. doble embrague, 6 vel.
DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, conasistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes
Didmetro de giro (m 106
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discosvent.280 mm/Discos 262mm
SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores de gas y barra estabilizadora

Trasera: Independient ralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores de gas y barra estabilizadora

Potencia maxima/rpm

ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada

De0a50km/h

De 02100 km/h (oficial

Recorriendo (metros
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D

1,000 m desde 40 km/hen D

DeB0al20km/henD
Recorriendo (metros
Error de velocimetro a 100 km/h

CONSUMOS

EN CIUDAD

A220 km/h de promedio

EN CARRETERA

A90 km/h de crucero

En conduccién dindmica

EN AUTOPISTA

A120 kmv/h de crucero

A140 km/h de crucero

(onsumo medio con porcentaje 30:50:20 urbano,
autovia y @aretera 1/100 km
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano

(iclo extraurbano

(iclo mixto

e} w 1) I ) [ B 9
= T 3| O &

# BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas por repostaje. 9
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

A Frente a los 443 litros que anuncia el lonig Hybrid, la versién Plug-in
se conforma con 341, més un espacio bajo el suelo donde caben el kit

el Ioniq Plug-in lo hace en mo-
do EV, en el que trata de prio-
rizar el funcionamiento con
bateria y motor eléctrico; pe-
ro podemos seleccionar el mo-
do Hybrid, en el que tira mas
del 1.6 GDI y, sobre todo, tra-
ta de conservar la carga de la
bateria que haya en ese mo-
mento... casi siempre. Y deci-
mos 'casi siempre' porque si
la exigencia mecanica es al-
ta—una autovia en subida, un
tramo de montafia afrontado
abuenritmo...—, el 1.6 GDI 'pi-
de ayuda'alabateriaylasigue
descargando. Todo se solucio-
naria con un mando 'Hold' que
permitiese salvar 'si o si'la car-
ga acumulada —por ejemplo,
cuando nos acercamos a una
ciudad—, y no digamos con un
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reparapinchazos y los tridngulos, pero no el estuche del cable cargador.

P A Alaizquierda del volante, sobre los
botones vinculados a la recarga de gasolina y
de electricidad, va el del sistema VESS (Virtual
Engine Sound System), que permite generar
ruido en modo eléctrico para que nos oigan.

| N

» Ellonig Plug-in
pesa 125 kilos mas
que el lonig hibrido
normal, pero va
practicamente igual
debienencurva.
No obstante, como
se ha necesitado
una suspension
més dura, el confort
sobre mal firme es
peor: mas 'seco'.

modo 'Charge' —presente en
muchos de sus rivales— para
recargar la bateria en marcha,
aunque sea a costa de elevar
el gasto de gasolina. Y un pe-
quefio detalle mas al respecto:
cuesta saber si circulamos en

ey / Sl

EV o Hybrid; con el agravan-
te de que si paramos, aunque
sea un minuto para comprar
agua, el coche se pasardaEVy
llegara a vaciar la bateria.
Son casi anécdotas den-
tro de un conjunto que si por

consumo de carburante y ca-
pacidad de uso eléctrico nos
ha fascinado, también nos ha
convencido por prestaciones,
ya que el Ioniq Plug-in anda
mas que el Hybrid pese a que
ambos anuncian los mismos

O ONMENQS 'CALZADO!

UN ACABADO SOSTENIBLE

141 CV. Porque su motor eléc-
trico mas enérgico incrementa
el efecto 'sobrealimentacién’,
y silos 10,6 segundos que ho-

mologa para acelerar de 0 a
100 km/h ya nos parecian co-
rrectos, los 9,8 medidos en
nuestra pista de pruebas es-

> SUSRIVALES

familiares, pero anda més
ysucalidadesde'10".

AUDIA3E-TRON KIANIRO1.6 PHEV
SPORTBACK 204 CV CONCEPT141CV

Esmas caroy gastamas Comparte mecdnica con
combustible, tienemenos | ellonig, y presume del
alcance enmodoeléctrico | mismo funcionamiento
ysumaleteroesjustito.No | eficazyde un gasto casi
seadaptatanbienausos | tanbajo. Peronoofrece

levasy el maletero es mas
pequerio. Barato también.

-—E '_’_f

ll

VOLKSWAGEN GOLF GTE
1.4 TSIE-POWER 204 CV

Eselmas carodelos
coches aqui comparados,
einclusomas queel A3,
con el que comparte
mecanica. Maletero justito
y gasto real mayor que el
loniq, pero es casi un 'GTI'.

Precio 39.450 € | Precio 34.060€ | Precio 40.690 €
Maletero 2801 | Maletero 3241 | Maletero 121
Consumo 1,61/100km | Consumo 1.31/100km | Consumo 1,71/100km
0al00km/h 16seg. | 0al00km/n 10.8seg. | 0a100kmv/h 1,6 seg.

A Lainstrumentacién ofrece una variada
informacién, como gasto por tramos, flujos
de energia, autonomia en modos hibrido y
eléctrico.. O el radio de accién en un mapa.

tan francamente bien. O los
6,8 que requiere para pasar
de 80 a 120 km/h —su rapido
cambio automatico de doble
embrague con seis marchasy
levas en el volante ayuda bas-
tante—, sinénimo de adelanta-
mientos seguros. De ahi que
consideremos a nuestro prota-
gonista como una berlina apta
para salir a carretera con la fa-
milia, con todas las garantias.

Ademas, el comportamien-
to es noble, seguro y predeci-
ble. La direccién, por ejemplo,
nos gusta bastante, pues tie-
ne 2,7 vueltas de volante en-
tre topes y es precisa; y de la
frenada nos quedamos con
el tacto del pedal, tan bueno
como en un i30 y sin la falta
de progresividad que afecta

a muchos hibridos e hibridos
enchufables. Pero las distan-
cias de detencién pecan de lar-
gas —57,2 metros desde 120
km/h-, pues los neumaticos
Michelin empleados priman la
ecologia sobre el agarre puro
y son de medida 205/55 R16;
es decir, mas estrechos que los
del Ioniq Hybrid. Incompren-
sible cuando el Plug-in pesa
mdsy es mas rapido.

En cuanto a la suspension,
los kilos extra del conjunto
obligan a recurrir a unos tara-
dos firmes de muelle y amor-
tiguador que moderan el
balanceo y aseguran una efi-
caz actitud en curva, pero el
confort se resiente algo, pues
con mal firme la respuesta es
mas seca que en el Hybrid.
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SKODA KAROQ

ENLA GAMA,CONLOSDIESEL1.6 TDIY 2.0 TDI, YLOS1.0TSIY15TSIEN GASOLINA. SUS POTENCIAS,ENTRET15Y150 CV

El Skoda Karog entra con fuerzaenelmercado  » Maleterode 521 litros
de los SUV compactos de uso familiar, y lo hace 2:“{2‘2?2;‘23&““05
con argumentos que van desde el maletero mas  normal, conrespaldo
amplio de su clase, los asientos VarioFlex de divisible en secciones
X Vi . 60:40.Y si pedimos los

gran modularidad o decenas de Utiles SoluCiONeS  qientos varioFiex, que
Simply Clever hasta las Ultimas tecnologias en

idad tividad t t 40:20:40, se alcanzan
seguridad y conectividad, cuatro motores conun .S} g101itros porque

gasto desde sélo 4,2 /100 km o la traccién total.  podemos plegar oretirar
las tres butacas traseras.

se pliegan en proporcién

ASPECTOS DESTACADOS MAXIMO CUIDADO EN CADA DETALLE

g

L
A Amplio, cdmodo y préactico,a
la vez que compacto: el Karog
mide 4,38 metros de largo por
1,84 de ancho y 1,60 de alto.

A Seleccién de Modos de
Conduccién con cuatro perfiles:
Normal, Eco, Sport e Individual. Y
en los 4x4, Off-Road y Snow.

A Airbag frontales y laterales
delanteros, airbag de rodillas para
el conductory de cortina para

ambas filas; y en opcién, méas aun.

A Gracias a la conexién Wi-Fi,
lo ocupantes pueden navegary
enviar e-mails, utilizando hasta
ocho dispositivos mdviles.

A Podemos elegir entre cambio
manual de seis velocidades y DSG
de siete; y la traccién total esta
disponible con dos motores.

A Mediante el Pedal Virtual,
abrimos el maletero conun
movimiento de pie. Es una de las
Utiles soluciones Simply Clever.

El MOTOR16 |
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A Laluzambiental LED permite
elegir el color —hay 10— para las
tiras luminosas del salpicaderoy
los marcos de las puertas.

A Por el interior se reparten

gran nimero de espacios donde
colocar cosas, como el Jumbo box
entre los asientos delanteros.

oy RS RO R e SR
A Gracias al Control Dindmico del Chasis (DCC), disponible en las versiones con traccién total, el conductor dispone de tres modos —Confort,
Standard y Sport—, de manera que la amortiguacién se ajusta en funcién de las condiciones de la via, el estilo de conduccién y el modo elegido. Y para
usos extremos, Skoda ofrece el paquete malas carreteras, una garantia contra dafios mecanicos al proteger los bajos, el motor, los frenos y los cables.

'" 4V Los asientos

delanterosy

traseros pueden

ser calefactados, al
igual que el volante.
Ademas, el respaldo
plegable del asiento
del acompafiante es
un extra opcional que
facilita el transporte

de objetos largos. Para
la segunda fila estan
disponibles las mesas
plegablesy los asientos
VarioFlex, que pueden
deslizarse hacia delante A El Karog permite elegir entre tres sistemas de infoentretenimiento, dos
y hacia atras hasta 15 de ellos con navegacion. Ademas, tiene funcién de control gestual para
centimetros, y tienen algunas funciones, ofrece un sistema de sonido Canton con 10 altavoces
respaldos de inclinacién y 550 vatios de potencia, y mediante el Phonebox de la consola permite
ajustable por separado.  cargar teléfonos por inducciény conectarlos a la antena del techo.

ASISTENTES Y SEGURIDAD COMO EN SEGMENTOS SUPERIORES

Motor 75 para Skoda &

1.- El Lane Assist actUa si cambiamos

de carril sin querer, avisando y llegando

a corregir la direccién. 2.~ EL Front Assist
con proteccién predictiva de peatones
alerta del peligro de colisién y frena para
reducir las consecuencias. 3.- El Adaptive
Cruise Control es un control de crucero
que mantiene la distancia de seguridad.
4.~ Traffic Jam Assist, para circulacién

en atascos. 5y 6.- Detector de Angulo
Muerto. 7y 8.- Parking Assist, con
funcién de aparcamiento en paralelo y
en bateria. 7.- Alerta de Trafico Posterior,
para salir hacia atras con mala visibilidad.

| MOTOR16
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CITROEN C3 AIRCROSS

EL PROGRAMA CITROEN ADVANCED COMFORT Tl ENE COMO OBJETIVO FACILITARNOS LA VIDA EN CUANTO A BIENESTAR

Disefo original, una buena habitabilidad, motores eficientes, una.dota
realmentegenerosa, Una amplia oferta de personalizacién y una notable pohvalenua deuso son
sélo algunos de los argumentos del C3 Aircross, un SUV g

La imparable fiebre SUV ya
se ha convertido en una es-
pecie de avalancha que ‘arra-
sa’ practicamente en todos
los segmentos. En Citroén
lo saben, y por eso pone en
juego el C3 Aircross, mode-
lo que se fabrica en Zaragoza
y que presume de un disefio
exterior mas original y de un
interior mas habitable y mo-
dulable que cualquiera de sus
rivales.

Mide 4,15 metros de longi-
tud y no tendremos problemas

para identificarnos con nues-
tro vehiculo y desmarcarnos
del resto, ya que ofrece hasta
85 combinaciones diferentes
de personalizacion.

El habitaculo sorprende
por su generoso espacio y por
el confort que brindan unos
asientos anchos y mullidos.
A su estudiada ergonomia
afiade una modularidad ex-
celente, que contempla una
banqueta trasera deslizable
longitudinalmente hasta 15
centimetros, aspecto que per-

mite jugar con el espacio para
las piernas y con la capacidad
del maletero, otro de sus pun-
tos fuertes. El volumen mini-
no es de 410 litros, ampliable
hastalos 520 en funcién de la
posicién del asiento, y llegan-
do a los 1.289 litros en caso
de necesidad, una vez abati-
do el respaldo trasero.
Tampoco faltan numero-
sos huecos repartidos por el
interior que nos facilitan las
cosas, sobre todo cuando se
viaja con nifos, y podemos

7
acnoloe
JtO S C

disfrutar de un generoso te-
cho panoramico practicable
que inunda de luz las cinco
cémodas plazas del SUV de
Citroén.

Bajo el capo, el C3 Aircross
dispone de una amplia ofer-
ta mecéanica, con tres motores
de gasolina y dos diésel, pre-
sumiendo de turbo los cuatro
mas enérgicos. Los primeros
comparten el bloque tricilin-
drico 1.2 PureTech, con 82,
110y 130 caballos de poten-
cia; y las variantes diésel recu-

A Su generosa distancia entre ejes repercute en una gran habitabilidad interior. Los asientos son amplios, y presentan un estudiado mullido que
incrementa el confort. La banqueta trasera se puede desplazar hasta 15 centimetros en dos secciones, y el respaldo del acompafiante es abatible.

El MOoTOR16 |

» VEl respaldo trasero se abate en tres partes
y el maletero ofrece una capacidad minima de
410 litros. Los cristales de custodia traseros,
sobre el pilar C, acentUan su personalidad.

<P Elinterior,
gue mantiene la
originalidad en el
disefio, se rodea
de una avanzada
carga tecnoldgica.
La oferta en cuanto
a personalizacién
se refiere es muy
superioralade
otros modelos,
con hasta 85
combinaciones
diferentes.

~; <APolivalenteen
| SUUSO, la dotacién

contempla un
techo panordmico
practicable de gran
formato.

rren al 1.6 BlueHDi de cuatro
cilindros, con 100y 120 CV.
Las versiones mas potentes se
asocian a un cambio manual
de seis relaciones —cinco en el
resto—, y el PureTech 110 tam-
bién contempla la transmisién

automatica EAT6, de seis mar-
chas. El consumo medio mi-
nimo es de 4,01/100 km, y de
5,0 para los PureTech.
Disponible en niveles Live,
Feely Shine, los precios arran-
can ahora en 13.750 euros.

| moTOR16 EA
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La caja m__égica

== mas enfocadas a la conectlwdad* todo destinado a hacernos la vida mucho mas fac

Hace afios, muchas de las
tecnologias que reflejamos en
estas paginas parecian reser-
vadas a vehiculos carisimos y

eran impensables en el seg-
mento utilitario. Pero, afor-
tunadamente, las cosas han
cambiado, y el Citroén C3

<V Gracias al Park
Assist el vehiculo
detecta un hueco

de aparcamientoy
realiza la maniobra
manejando la direccién.
El conductor sélo debe
controlar los pedales.

MOTORI6 |

A Elsistema de reconocimiento de sefiales

de tréfico resulta de gran ayuda para evitar
sorpresas con los radares. Una cdmara frontal
lee los limites de velocidad, y el asistente es
capaz de ajustar la velocidad del vehiculo a ese
valor para evitar descuidos.

CITROEN C3 AIRCROSS

EL ARSENAL TECNOLOGICODEL QUE HACE GALA EL SUV DE CITROEN OPTIMIZA MUCHO LA CONDUCCION

avanzadas. ay das 3

Aircross hace gala de una au-
téntica avalancha tecnoldgica
que nos hace la vida, ademas
de més facil, mas segura.

De esta forma podemos dis-
frutar con total naturalidad de
un acceso y arranque manos
libres, que evita tener que sa-
car la llave de la mochila o el
bolsillo, o un sistema de apar-
camiento Park Assist que reco-
noce una plaza libre, tanto en
linea como en bateria, y se ha-

ce cargo de la direccién para
que la maniobra sea precisa;
de forma que el conductor s6-
lo tendrd que manejar los pe-
dales y el cambio.

También evitaremos mul-
tas y riesgos gracias a un asis-
tente que reconoce las sefiales
de trafico, y que incluso adap-
ta la velocidad al limite esta-
blecido; y gracias al Head-up
Display observaremos gran
parte de la informacidn sin

| V El Active Safety Brake consta de una
camara multifuncién frontal que avisa, de
manera sonoray visual, en caso de riesgo de
f colisién o atropello. Este asistente esté activo
entre 5y 85 km/h, y frena automaéticamente el
vehiculo si el conductor no reacciona.

V La alerta de cambio involuntario de carril
avisa mediante una advertencia sonora y
luminosa para que recuperemos la trayectoria.
Se activa a partir de los 60 km/h, siemprey
cuando no hayamos accionado la palanca de
la intermitencia antes de rebasar la linea.

A Gracias al asistente de salida en pendiente
Hill Assist, el vehiculo permanecera inmaévil
unos instantes, evitando que se desplace hacia
atras. Este sistema, que se ofrece de serie en
toda la gama, contribuye a incrementar la
seguridad y la eficiencia.

SR e SRS ) Laalertade

atencién del
conductor es
un asistente
que evalla el
comportamiento
al volante. Sino
es el adecuado,
y tras rodar dos
horas a més de
70 km/h, nos
avisara con una
sefial que nos

A Mediante la funcién de acceso y arranque
manos libres, el vehiculo reconoceré la llave al

aproximarnos a él y desblogueara las puertas recomienda
para facilitarnos el acceso. Y con sélo apretar realizar una

un botdn encenderd el motor, sin necesidad de parada para
que saguemos la llave del bolsillo. descansar.

A Las funciones del smartphone se
pueden replicar de manera segura...

A Enla pantalla tactil del salpicadero podemos disfrutar de la
funcién Mirror Screen y de un avanzado navegador.

tener que apartar la vista de
la calzada ni un segundo.

La seguridad aumenta con
la frenada de emergencia
auténoma -reco-
noce vehiculos
o personas-,
un control

de angulos
| muertos o
un aviso de
cambio de

A Elasistente de vigilancia del angulo
muerto —el campo que no llegan a recoger los
retrovisores exteriores— es de suma ayuda para
evitar ‘sorpresas’ Un pictograma se ilumina
sobre el espejo para avisarnos cuando detecta
la presencia de un vehiculo en esa zona.

A Lacédmara de visiéon trasera 180 grados Top
Rear Vision facilita las cosas en las maniobras
marcha atras. Las imagenes se reflejanen la
pantalla tactil de 7 pulgadas del salpicadero,
gue también nos muestra referencias en color
gue indican la trayectoria para aparcar.

A .Y enla consola podemos
recargar el mavil por induccién.

carril. Y hasta nos recomen-
dara realizar una parada de
descanso si percibe que nues-
tra conduccién no es precisa.

Y en un SUV de perfil joven
y dindmico, la conectividad es
vital. En este sentido, pode-
mos recurrir a la funcién Mi-
rror Screen —replica las apps
del smartphone en el vehicu-
lo—, a una llamada de emer-
gencia, a la navegacion 3D
con control por voz, ala recar-
ga inaldmbrica del movil...

| MOTOR16
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Aventurasén

CITROEN C3 AIRCROSS

A SUPODEROSO ASPECTO ANADEEL GRIP CONTROL, ASISTENTE QUE INCREMENTA SU LADO MAS ‘SALVAJE’

todos los frentes"

El nuevo Citroén C3 Aircross no
sdlo se desenvuelve bien dentro de
la ciudad o viajando por carretera.
Gracias a la electrdnica inteligente
del sistema Grip Control se
convierte en todo un aventurero
con el que afrontar situaciones
complicadas de baja adherencia.
Un control de descensosy una
generosa altura al suelo también
ayudan a potenciar esa atractiva

vertiente off road.

Los SUV son vehiculos con
una poderosa imagen, que
basan precisamente en su di-
sefio buena parte del éxito en
la compra. Y a pesar de su as-
pecto, muchos de ellos tienen
muy limitada su personalidad
mas aventurera. La soluciéon
pasa por la traccién total, pe-
ro el mérito estd en salir airoso
de muchos retos off road utili-
zando de manera inteligente
la electrdnica, sin elementos
mecanicos que en condicio-
nes normales —las mas habi-
tuales en la utilizacién de un

MOTORI16 |

vehiculo- incrementen el pe-
soy el consumo.

El Citroén C3 Aircross se
apunta a esto ultimo gracias
al asistente Grip Control, un
sistema que actda sobre las
ruedas delanteras indepen-
dientemente de la superficie o
escenario que afrontemos. Se
gestiona mediante un mando
giratorio ubicado en el salpi-
cadero, y nos permite elegir
entre cinco modos de conduc-
cién, dependiendo del esce-
nario a recorrer.

Este sistema de optimiza-

cion de la motricidad se asocia
aunos neumadticos especificos
M+S (Mud & Snow), monta-
dos sobre unas llantas de alea-
cién de 17 pulgadas, y forman
parte, junto al control de des-
censos Hill Assist Descent, del
Pack Shine, que cuesta 1.000
euros en la carta de opciones
y solo estd disponible con el
acabado superior de la ga-
ma.

Enfocado a realizar peque-
fias aventuras fuera del asfal-
to, y mucho mas eficaz de lo
que a simple vista pueda pare-

cer, el Grip Control nos ofrece
la posibilidad de circular so-
bre nieve o abandonar la cal-
zada para afrontar situaciones
dificiles de baja adherencia.

El modo Estandar es el que
se ofrece por defecto al arran-
car el vehiculo. En este caso, la
motricidad actia de manera
inteligente y eficiente, siendo
el indicado para las condicio-
nes normales del dia a dia.

A partir de ahi, y segtin sea
el grado de complejidad o ne-
cesidad, el conductor puede
elegir entre los modos Nie-

ve, Arena y Todocamino; o,
directamente, desconectar el
control de estabilidad ESP.

Si aparece la nieve, acti-
vamos de inmediato ese pro-
grama en el mando giratorio
y automaticamente el control
de traccién adapta la motrici-
dad de las dos ruedas delante-
ras a esa superficie. Cuando se
superan los 50 km/h regresa
de nuevo al modo Estandar.

Si aparece el barro o circu-
lamos por caminos donde hay
hierba htimeda, el modo To-
docamino es el adecuado, ya

que el sistema envia mas par
alarueda que mejor adheren-
cia tenga en cada instante. Es
muy similar en su funciona-
miento a como lo harfa un di-
ferencial de deslizamiento
limitado, y se mantiene acti-
vo hasta los 80 km/h.

Los tramos de arena son
uno de los escenarios mas

» Los
neumaticos
M+S mejoran
la eficacia del
Grip Control.

complicados que podemos
encontrar. Si esto sucede, este
modo de conduccién mantie-
ne el deslizamiento de las dos
ruedas motrices simultanea-
mente para permitir la pro-
gresion sin quedar atrapados.

da al conductor a centrarse en
el control de la direccién para
mantener la trayectoria.
Ademas de la electrénica,
para moverse con solvencia
por pistas de tierra el C3 Air-
Ccross presenta una generosa

Funciona hasta 50 km/h. altura al suelo de 17,3 centi-
ModoESPOff.Esta  [Modo Estandar.Es  |Modo Nieve. La
funcion permite elqueseconectaal |electrénica adaptade

al conductor
desconectar el control
de estabilidad, para
gestionar aside
manera auténoma

la motricidad. No
obstante, a partir de
50 km/hel ESP se
conectara de nuevo
automaticamente.

Modo Arena. En

este caso, las dos
ruedas delanteras
mantienen
simultdneamente un
deslizamiento lento
y constante para
permitir que el coche
progrese sin quedar
atrapados. Este
programa esta activo
hasta 120 km/h.

arrancar el vehiculo, y
serd el mas utilizado
porque se destina

a conducir cuando
las condiciones de la
carreteray el firme
son las adecuadas,
sin problemas de
adherencia ni firmes
iregulares.

Modo Todocamino.
Enfocado a terrenos
deslizantes como

el barro o la hierba
mojada, Se envia
elmaximo parala
rueda con mayor
motricidad, actuando
como un diferencial
de deslizamiento
limitado. Esta activo
hasta los 80 km/h.

manera instantanea
el control de traccién
decadaruedaa

esas condiciones de
minima adherencia
causadas por la nieve
o el hielo. Cuando

el vehiculo supera

los 50 km/h pasa al
modo Estandar.

Control de descensos.
ELHill Assist Descent
permite bajar
pendientes muy
inclinadas, pues frena
y controla el vehiculo
automaticamente,
manteniendo una baja
velocidad —de hasta
de 3km/h-mientras
el conductor guia con
el volante facilmente.

Con independencia del
Grip Control, también resul-
ta eficaz el control de des-
censos, que permite afrontar
fuertes pendientes a baja ve-
locidad —incluso a 3 km/h—,
pues acttia automaticamen-
te sobre los frenos. Esto ayu-

metros, y recurre, asimismo,
a una protecciones especifi-
cas en el frontal y en la zaga
para evitar contratiempos con
ramas o piedras que pudieran
dafiar el vehiculo.

Motor 15 para Citroén =
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UN MES CON EL SEAT IBIZA 1.0 TGI

EL KILO DE GAS NATURAL ESTA A 0,96 EUROS, Y EN SU DEPOSITO CABEN 13 KILOS, QUE DAN PARA 394 KILOMETROS

"Elplacerde

v
glo) O NOS rere

ahorrar... con gas

0 también al medio ambiente, pues gracias

<4 A Nadatedird que
este Ibiza se mueve
con gas natural, pues
por dentroy por fuera
es calcado al resto
de sus ‘hermanos.
Esta version FR luce
un aspecto muy
deportivo, y presume
de ergonomiay
calidad. La pantalla
tactil de 8 pulgadas
esopcional. EL1.0 TGI
s6lo se ofrece con
cambio manual de

~ alautilizacién de gas natural e le CO2 se reducen un 17 por ciento. Eso

~ permiteae izal0T ibrido, peroaun preciode lomés atrayente.

— —

cinco velocidades.

Equipo de pruebas || motori6@motorlé.com

Gasolina, gasdleo, etanol,
electricidad, gas licuado de
petrdleo, gas natural com-
primido, hidrégeno... Nun-
ca antes habia existido tanta
oferta de combustibles pa-
ra impulsar a los vehiculos.
Muchos de ellos se han popu-
larizado en los tltimos tiem-
pos ‘pensando en verde’, con
el fin de minimizar al méaxi-
mo las emisiones contami-
nantes.

Ese es el caso del gas na-
tural comprimido, o GNC,
un combustible por el que
apuesta claramente el Grupo
Volkswagen, con una ofen-
siva donde Seat tiene prota-
gonismo especial, ya que la
firma espafiola ha sido elegi-
da para desarrollar esta tec-
nologia, también utilizada
por sus marcas ‘hermanas’ en
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las correspondientes versio-
nes g-tron, G-TEC, TGI...

El gas natural comprimido
no solo resulta mucho mas
mas respetuoso con el medio
ambiente —se consigue una
reduccién de emisiones de
diéxido de carbono del 17 por
ciento respecto a la gasolina—,
sino que también es mas eco-
noémico —hemos repostado,
segun la estacion, entre 0,84
y 0,96 euros por kilo—, ofrece
una total normalidad de fun-
cionamiento, no merma las
prestaciones y, quizas lo mas
importante, consigue que un
vehiculo alimentado por di-
cho combustible obtenga la
etiqueta ECO de la DGT —ver
recuadro—, que lo equipara a
los vehiculos hibridos, e in-
cluso a los enchufables siem-
pre que éstos no superen los
40 kilémetros de autonomia
en modo eléctrico.

Precisamente de todo ello
puede presumir este Seat
Ibiza 1.0 TGI FR, con el que
estaremos conviviendo du-
rante todo un mes. Asi com-
probaremos si apostar por un
vehiculo de gas natural com-
primido sale a cuenta.

Y comenzaremos anali-
zando un apartado vital para
el cliente: el bolsillo. Con los
descuentos actuales —3.200
euros— podemos adquirir un
Ibiza 1.0 TGI Reference Plus
desde 14.390 euros. Aunque
este FR arranca en los 17.160
euros, si bien Seat también
ofrece esta mecanica de uso
gasolina y GNC con los aca-
bados Style y Xcellence para
que podamos elegir la alter-
nativa ideal. Esa cantidad vie-
ne a ser 400 euros inferior al
precio de un Ibiza 1.6 TDI 95;
pero también son 1.890 euros
mas que un 1.0 EcoTSI de ga-

solina. ¢ Crees que sera una di-
ferencia insalvable?

LLENO POR FAVOR »
Casi 400 kildmetros

por 12,50 euros

Respecto al TDI, no hay du-
da alguna, pues se amorti-
za desde el minuto uno. Con
esos 400 euros tendriamos
para repostar 416 kilos de
GNGC; o lo que es 1o mismo,
pararecorrer 12.613 kilome-
tros. Ademds, viviremos con
la garantia de no tener que
estar pendientes de si en un
futuro, incierto a dia de hoy,
te dejan o no circular por tu
ciudad en los casos de episo-
dios de alta contaminacion.
Si nos volvemos unos con-
sumidores adictos al GNGC, los
1.890 euros que lo distancian
del 1.0 EcoTSI los podemos
amortizar a las primeras de

cambio, pues en recorrer s6lo
100 kilémetros con este TGI
ahorraremos 2,80 euros: 3,17
con gas frente a 5,97 euros en
la versién de gasolina. Siem-
pre teniendo en cuenta los
consumos homologados por
Seat. Eso significa que en
67.500 kilémetros habremos
amortizado la inversion ex-
tra inicial, y sélo valorando el
gasto de carburante, pues con
este TGI nos beneficiamos de
un ahorro adicional en el im-

puesto de circulacion, al esta-
cionar en zonas reguladas...
Una de las grandes venta-
jas que presentan los Seat Ibi-
za 1.0 TGI es que no requieren
de unos conocimientos espe-
cificos o de una aclimatacién
a la conduccidn, algo que si
es habitual en los hibridos,
y no digamos ya en los eléc-
tricos. Solo tienes que llenar
sus tanques de GNC —tienen
una capacidad de 13 kilos—
en una de las 56 ‘gasineras’
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UN MES CON EL SEAT IBIZA 1.0 TGl

SU FUNCIONAMIENTO ES COMOEL DE UNIBIZA CONVENCIONAL, Y REPOSTAR GNC ES UNA TAREA FACIL Y LIMPIA 0

cuatro ruedas |4

r— -
- kilémetros sin tener que de-
tenerte.

Antes de que todo eso su-
ceda habras podido circular
cerca de 400 kilémetros con
tan sélo 12,50 euros, pues
Seat anuncia un gasto medio
de GNC de 3,3 kg/100 km.
Y su consumo con gasolina
tampoco se dispara, pues se
conforma con 5,0 1/100 km.

Para poder funcionar con
GNC, Seat parte de su co-
nocido 1.0 TSI, pero ha te-
nido que revisar diferentes
componentes como son los
pistones, los inyectores o el
turbocompresor. El resulta-
do es un motor tricilindrico
de un litro que es capaz de
proporcionar 90 CV de po-
tencia, mas que suficientes
para movernos con garan-
tias. No sélo por ciudad y al-
rededores, sino también en

ELSEATIBIZATGI CONLASMISMAS VENTAJAS QUE ALGUN HIBRIDO ENCHUFABLE

Desde marzo de 2015, la Direccién General de Tréafico esté clasificando y etiquetando los vehiculos por
su nivel de contaminacion. La clasificacién de los vehiculos deriva del Plan Nacional de Calidad del Aire
y Proteccién de la Atmdsfera 2013-2016 (Plan Aire), en el que se afirma que tanto las particulas como el
diéxido de nitrégeno tienen en el trafico rodado la principal fuente de emision en las grandes ciudades,
y propone la clasificacién de los vehiculos en funcién de los niveles de contaminacién que emiten. Esta
medida tiene como objetivo discriminar positivamente a los vehiculos mas respetuosos con el medio am-
biente y ser uninstrumento eficaz para establecer politicas municipales que resulten Utiles en episodios de
alta contaminacion, permita establecer zonas de bajas emisiones en los centros urbanos y contribuya, al
mismo tiempo, a la promocién de vehiculos propulsados por energias alternativas como este Seat Ibiza
de gas. Los titulares de los vehiculos méas antiguos y contaminantes no recibiran distintivo ambiental.

REPOSTAR GNC
Tan sencillo como llenar tu
depdsito de gasolina

=

El propulsor de los Ibiza 1.0
TGl ha sido adaptado para
poder funcionar con gaso-
lina sin plomo o con GNC.
Para obtener lo mejor de él,
lo suyo es circular el mayor
tiempo posible con GNC,
que es menos contaminan-
te y mas econémico que la
gasolina: 0,96 euros el kilo
de gas frente a 1,27 el litro
de sin plomo 95. Ademas
de que mantiene sus pres-
taciones.

Para llenar sus tanques, que
- tienen 13 kilos de capacidad,

-ﬂ““““'““"m'“' sélo tienes que acercarte a
_ - }1,'[.'.:1‘5:1;‘ una ‘gasinera’ —por ahora

= hay 56 en toda Espafia—, y

ELECTRICOS (BEV)
HIDROGEMD (HICEV)

s s i

DEESEL EURD &
GASOLINAEURD 4, 5, 6

GNC | GNL
HIBRIDOS

circular. Los 3,3 kg/100 km que homologa de gasto medio el Ibiza
1.0 TGl se traducen en mas de 390 kilémetros de autonomia. Y
todo ello por apenas 12,50 euros. Sélo por eso ya compensa estar
atentos a que haya siempre GNC en los depdsitos.

Y si en el ordenador del coche aparece ‘Autonomia O’, no te
preoucupes, pues de forma automatica comenzara a inyectar
gasolina, ya que en su depdsito caben otros 40 litros.

Antes de que eso suceda nos habra advertido de que ha llegado
a la reserva. Si lo hemos equipado con navegador, incluso nos
buscara la ‘gasinera’ més cercana para volver a repetir la operacion
y seguir sacando el maximo partido al |biza 1.0 TGI.

FICHA TECNICA

que hay ya repartidas por la
geografia espafiola. Es cierto

A<V Losdos
tangques de GNC van
bajo el maletero,
que tiene 262 litros
de capacidad. Esos
depdsitos obligan al
kit reparapinchazos.
La dindmica del
lbiza1.0 TGl es
sensacional.

eléctrico hibrido vehiculos propulsados

enchufable (PHEV) por gas natural (GNC

conunaautonomiade yGNL) o gaslicuado

mas de 40 kildmetros  del petréleo (GLP). En

o vehiculos de pila de todo caso, deberdn

combustible. cumplir los criterios de
la etiqueta C.

8 plazasy pesados,
gasolinay diésel,

plazas y pesados, tanto
de gasolina como diésel,
matriculados desde matriculados a partir de
2014. Portanto,losde  2005. Por tanto, los de
gasolina deben cumplir  gasolina deben cumplir
lanormaEuro 4,5y 6,y lanormakEuro3;yen
endiésel, la Euro 6. diésel,laEuro4y5

El Seat Ibiza 1.0 TGl se puede aprovechar de las ventajas de la etiqueta ECO, que consisten en la bonificacién
de hasta el 75 % del impuesto sobre vehiculos de traccién mecénica en Madrid y Barcelona, ayuda que
varia en otras comunidades auténomas. También nos libra del impuesto de matriculacion. Y nos regalan
una tarjeta de combustible de Gas Natural valorada en 200 euros. Los beneficios especificos en Madrid
se traducen en el libre acceso al interior de la M-30 en episodios de restricciones al trafico por contami-
naciény el ahorro del 50 % al aparcar en zonas de estacionamiento regulado. Y las ventajas en Catalufia
son un descuento de 750 euros al adquirir un vehiculo GNC en la zona ZEPA, descuento en los peajes

A Bajo el piso del maletero se junto a la toma de combus- ETIQUETA ETIQUETA ECO: ETIQUETAC: ETIQUETAB: Turismos  largos viajes por carretera.
ubican los tanques de GNC, que tible hay otra especifica para 0 EMISIONES: Vehiculos hibridos Turismosy furgonetas v furgonetas ligeras de Y es que este Seat Ibiza
se llenan desde una toma ubicada  conectarnos al surtidor de Vehiculo eléctrico enchufables con ligeras de gasolina gasolina matriculadas 1.0 TGI es capaz de acelerar
junto a la de gasolina. GNC en una sencilla opera- de bateria (BEV), autonomia de hasta matriculadas a partir a partir de enero del de 0a 100 km/hen 12,1 se-
cién que solo requiere em- vehiculo eléctrico de 40 kildmetros, deenerode 2006y afo 2000,y diésel a gundos y de alcanzar los 180
boquillary girar 180 grados una llave azul para asegurarla. Luego autonomiaextendida  vehiculos hibridos diésel a partirde 2014.  partir de enero de 2006. km/h de velocidad punta, ci-
pulsas un botén, y tras un par de minutos ya estamos listos para (REEV), vehiculo no enchufablesy Vehiculos de mas de Vehiculos de mésde 8 fras que no estdn nada mal.

Es cierto que demanda 1,3
segundos mds en esa acelera-
cién que un 1.0 EcoTSI, pe-
ro también hay que decir que
la conversién mecdnica resta
cinco caballos de potencia y
que su peso se incrementa en
117 kilos.

A diferencia de su herma-
no mayor, el Le6n 1.4 TGI,
este Ibiza no ofrece como op-
cién el cambio DSG, elemen-
to que redundaria en un plus
de agrado en conduccién
urbana. Tiempo al tiempo.

glgg;ggn :)3 Iaﬁr:;::sal que al'}n no son muchas, pe- dependientes de la Generalitat y libre acceso al carril VAO C-58 de esa comunidad auténoma. Aynque el gambio manual de
NC de cilindros 3.enlinea ro estdn distr 1bu1d,as. de for- cinco Veloc1dades‘ <’empleado
Clindrada (cc) 999 ma bastante estratégica para casa a la perfeccién con su
Potencia méxima/rpm | 90 CV/4.500 que puedas recorrer la Penin- econdmica filosofia.

Par méximo/rpm 163mkg/1900 |  sulaIbérica practicamente sin Sorprende también el silen-
Traccion Delantera gastar una gota de gasolina. cio de marcha, tanto como su
Caja de cambios Manual, 5 vel. Y si te mueves por capitales Y deciamos que no erane- el sistema le da prioridad, y confort eral, pues a pesar de
Frenos del./tras. Dis.vent./Tambor de provincia, cero problemas.  cesario tener conocimientos  eslo que inyecta al motor. No tratarse de una deportiva ver-
Neurndticos AR aln Aln asi, Seat estd colaboran-  especiales, porque cuando  debes preocuparte de pulsar sion FR sus suspensiones ofre-
Peso (kg) 1239 do con Gas Natural Fenosa el vehiculo detecta que hay  ningun botdn; y cuando esos cen un equilibrio perfecto, e
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4059/1780/1444 ; . . .

Volumen maletero () 2621072 para crear antes de gOZO una GNC en sus tanques —ubi- 13 kllosl se agoten, de Iforma incluso en ocasiones a.yu’dap
Capacidad deposito () 40 (13kg) red formada por mas de 200  cados bajo el maleteroy fa- automatica su corazoén 1.0 a buscar su lado més dindmi-
De 0a 100 km/h (s) 2l ‘gasineras’. Por cierto, repos-  bricados superponiendo con  TGI pasard a consumir gaso- co. Y es que no sélo hay que
Velocidad méx. (km/h) 180 tar GNC es una operaciéontan  resina, capas de fibra de vi-  lina, pues esta versiéon man- quedarse con el ahorro y la
Consumomixto (100km) | 5,0 (3,3kg) sencilla como llenar el depd-  drio y de fibra de carbono  tiene el depdsito del resto de eficiencia, por més que esos
Eisiones CO2 (g/km) 14(88)|  sito de tu vehiculo actual. Y = para ofrecer lamaximaresis- la gama, con 40 litros que apartados sean su principal
Precios desde... (euros) | 14.390 mucho m4s limpia. tencia en caso de accidente—,  dan para recorrer otros 800 carta de presentacion.
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la frase

Elzbieta Biertkowska. comisaria europea responsable de
Mercado Interior, Industria, Emprendimiento y Pymes

«Las nuevas medidas de
seguridad obligatorias que
proponemos hoy reduciran

el numero de accidentes y allanaran el
camino hacia un futuro sin conductores,
con una conduccion conectada y
automatizaday.

- 4 I . ,I.' . -_>. Soom
LA'ALIANZA RENAULT-NISSAN-MITSUBISHEINICIA LA

=

TRANSFORMACION DE FARLANTA DE AVIEA

Un cambio de rumbo que
asegura la supervivencia

enbreve
»AUDI PREPARA EL FUTURO.- 40.000 millones de euros invertira
hasta 2025a marca en movilidad eléctrica, conduccion autnomay
digitalizacion. En 2025 habré 20 nuevos modelos electrificados y se
venderan 800.000 eléctricos e hibridos enchufables ese afio.

»VOLVO Y NISSAN DEJAN EL DIESEL.- El fabricante sueco
eliminard las versiones diésel de sugama a partir del S60, que serd el
primero sin esa opcion. Apuesta similar es [a de Nissan, que retirard
esa motorizacion en Europa a media que renueve sus coches.

»OPEL SE ADELANTA.- Todos sus turismos cumplirén esteafio
lanorma de emisiones europea 6d-TEMP, adelantandose 15mesesasu
obligatoriedad. De hecho, muchos Opel ya cumplen esa normativa.

»CARGA Y SEGURIDAD.- Alrededor del 22 % de los vehiculos
de transporte que colocanmal la carga o la sujetan de formaincorrecta
pueden legar a tener un accidente con victimas. Lo dice Formaster,
que muestra su preocupacion por tratarse de errores demasiado
habituales, como pone de manifiesto que el 7,5 % de las sanciones
al transporte profesional sean por ese motivo.

Conseguirlo pasa por una
inversién de 40 millones
de euros por parte de la
Alianza y otros 50 millo-
nes que aporta la Junta de
Castillay Leén a la cons-
truccién de las naves de
almacenaje y distribuciéon
aledanas a la planta, en
un poligono que debera
convertirse en parque lo-
gistico del automavil.

El también vicepresidente
mundial de Fabricacién y

Logistica de Renault, José
Vicente de los Mozos, re-
cordaba gue «hace un ario
estédbamos debatiendo el
cierre de las operaciones
industriales en Avila y hoy
estamos presentando la
préxima era del nuevo plan
industrialy. Transformacién
posible «gracias al trabajo
delacompaniia, la voluntad
de los empleados de Avila
y el apoyo de nuestros so-
ciosy, afirmaba de los Mo-

El plan para evitar el cie-
rre de la planta que Nis-
san tiene en Avila ha sido
presentado. Lo hacia José
Vicente de los Mozos, el
vicepresidente ejecutivode
la Alianza Renault-Nissan-
Mitsubishi para Europa,
Eurasia, Latinoameérica, el
Oriente Préximo e India,
desgranando la hoja de
ruta que transformaréa
esa fabrica de camiones
en el Unico centro europeo

de fabricacién y distribu-
cién de repuestos para
las marcas de la Alianza.
Serd en 2020 cuando las
instalaciones abulenses
comenzaran su actividad
camino de producir las
80.000 piezas mensuales,
gue se podran hacer.

Una aplicacién de pintura
para los Daciay el ensam-
blaje de las puertas para
un modelo de Renault son
los proyectos base de un

futuro que pasa por la
construccién de una na-
ve de estampacion anexa,
que debe estar lista para
trabajar en el primer tri-
mestre de 2020, antes de
la apertura de la planta. El
cambio de actividad ase-
gura la supervivencia de
unas instalaciones que es-
taban abocadas al cierre
cuando en septiembre de
2019 cese la produccién
del Nissan NT-400.

German Lépez Madrid
Los eléctricos
tendran que
cambiar

German Lépez Madrid, se-
nior advisor de Volvo Cars
Corporation, achaca a «la
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forma en que han sido con-
cebidosy el escaso tirén de
los coches eléctricos en
Espafia, dado que no so-
lucionan las necesidades
de los consumidores por
su insuficiente autonomia,
excesivo tiempo de recarga
y falta de infraestructuras
para efectuar esa recar-
ga. Motivos que justifican
la necesidad de un «plan
paisy» para impulsar esa
tecnologia, una gran in-
versiéon en infraestructu-
ras de recarga por parte
del Gobierno y una nueva

generacion de baterias. El
también presidente de la
asociacién de importado-
res, Aniacam, asegura que
este afio no habra plande
renovacion del parque, por
no ser «el momento poli-
tico adecuadoy, programa
deincentivos que generaria
una demanda adicional de,
almenos, un15%, ademas
de serunainiciativa benefi-
ciosa para las arcas publi-
cas, la seguridad vial y el
medio ambiente. En cuan-
to alaretomada actividad
del Comité de Diélogo, que

A Lavicepresidenta del Gobierno, Soraya Saenz de
Santamaria, entre el vicepresidente mundial de fabricacion
de Renault y vicepresidente ejecutivo de la Alianza, José
Vicente de los Mozos, y el vicepresidente de operaciones
industriales de Nissan en Espafia, Alan Johnson.

reUne las patronales de la
industria del automaévil y
el Gobierno, Lépez Madrid
destaca los cinco temas
prioritarios para mejorar la
competitividad del sector.
Digitalizacion, movilidad,
renovacion del parque, fis-
calidady unidad de merca-
dosonlas cuestiones sobre
las que trabajar, gquedando
fuera la regulacion de los
contratos de distribucién
entre marcas y redes co-
merciales, que pedia la
patronal de los concesio-
narios Faconauto.

Comision Europea
Sistemas de

seguridad de
serie

Limitar las emisiones de
CO2 de los camiones, po-
tenciar la fabricacién de
baterias para eléctricos
y preparar la llegada de
los vehiculos autébnomos
forman parte del tercer
paguete de medidas pro-
puesto por la Comisién
Europea, en el que incre-
mentar la seguridad en la

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘ puntazo

Ganvam apela a los grupos parlamentarios para
conseguir la reforma fiscal que necesita el automovil.

Mientras el presidente de Anfac (fabricantes), José Vicente de los Mozos, se reunia
con la vicepresidenta del Gobierno, Soraya Sadenz de Santamaria, para exponerle
las medidas imprescindibles para la supervivencia del sector, Ganvam (vendedo-
res) ha iniciado el contacto con los partidos politicos para impulsar «una fisca-
lidad gue incentive la movilidad sostenible y mejore la calidad del aire sin frenar
el desarrollo de un pilar estratégico para la economia, como es el automavily. Se
trata de traspasar la presion impositiva de la compra al uso con la eliminacién
delimpuesto de matriculaciény la reorientacién del impuesto de circulacién hacia
las emisiones y normativa Euro, lo que promovera la renovaciéon del pargue con

modelos mas eficientes.

zos. El objetivo es alcanzar
el pleno empleo antes de
2024, enrespuesta al com-
promiso de la empresa con
los sindicatos; supondria
recuperar la actual plantilla
que ronda los 470 pues-
tos de trabajo. Un futuro
estable, que pasa por «ser
competitivosy, resalta de
los Mozos, y ha comenza-
do con laintegracién de la
planta en el polo industrial
de la Alianza en Castilla y
Ledn, que cuenta con cua-
tro factorias y un equipo de
mas de 12.000 personas.
El apoyo de las adminis-
traciones publicas al plan
de salvacion de la factoria
abulense quedd paten-
te con la presencia de la
vicepresidenta del Go-
bierno, Soraya Séenz de
Santamaria, el presidente
de la Junta de Castilla y
Ledn, Juan Vicente Herre-
ra,y el alcalde de Avila, Jo-
sé Luis Rivas Hernandez,
en el acto de presentacién
e inicio de las obras.

carretera tienen un prota-
gonismo especial. En esa
apuesta por una movilidad
segura se encuadran medi-
das para vehiculos e infra-
estructuras, con propuestas
como que los sistemas méas
avanzados de ayuda a la
conduccién —detecciénde
peatones, control inteligen-
te de la velocidad, frenado
auténomo de emergencia,
asistente de cambio invo-
luntario de carril...— sean
obligatorios en todos los
vehiculos. Obligatoriedad
que, combinada con la

identificacién sistemati-
ca de tramos de carretera
peligrosos y la mejor utili-
zacién de las inversiones
eninfraestructuras, podria
salvar hasta 10.500 vidas
y evitar unos 60.000 he-
ridos graves entre 2020 y
2030, segln la Comision.
El aumento de seguridad
en los vehiculos, la actua-
lizacién de la seguridad en
las infraestructuras viales y
la atencién a la conduccion
automatica son propues-
tas bien acogidas por Acea
(fabricantes), que tacha de
precipitada la reduccién del
15 % sobre 2019 que se pi-
de para2025en las emisio-
nes de los camiones.

Seat y Volkswagen
Cinturones a
revision

Algunos Seat Arona e Ibiza
y Volkswagen Polo deberan
pasar por el taller por un fa-
llo del anclaje del cinturén
trasero izquierdo, que se
puede desabrochar ines-
peradamente cuando el
asiento central e izquierdo
estdn ocupados y se pro-
duce una maniobra brus-
ca,comounvolantazooun
repentino cambio de carril.
Lasdos marcasno hantar-
dado en reaccionar al pro-
blema detectado por la
revista finlandesa especia-
lizada en motor Tekniikan

Maailma enuno de sus test
comparativos. La solucién,
a la espera de validacion
oficial, seimplementara en
los coches entregadosy en
la cadena de producciény,
mientras no cuentenconla
nueva fijacién, la recomen-
dacién de Seaty Volkswa-
gen es no ocupar la plaza
central trasera.

Propuesta
Menos tasade
alcohol paralos

profesionales

El anteproyecto de la ley
de Trafico contempla re-
bajar el limite de alcohol a
los conductores profesio-
nales, a pesar de ser «una
minoriay los que dan posi-
tivo. Lo avanzaba el director
general de Tréfico, Gregorio
Serrano, en lainauguracién
delajornada sobredrogasy
conduccién organizada por
la Fundacién Mapfre y el
Consejo Europeo de Seguri-
dad del Transporte. Serrano
también indicaba la posible
exigencia de Alcolock enlos
autocares, el etilémetro que
impide arrancar con un po-
sitivo, y que es obligatorio
en Francia.

Opel

Paula Vicente
al frente del
marketing

Opel Espafa estrena direc-
tora de marketing, respon-
sabilidad que recae sobre
Paula Vicente, que lleva
18 afios trabajando en la
compalfiia. En ese tiempo

millones de cajas de velocidades ha hecho la factoria
que Renault tiene en Sevilla, desde que hace sesenta
afios comenzara su actividad fabricando el cambio
para el Renault Dauphine. La planta sevillana cubre
el 33 % de las necesidades de cambios del Grupo
Renault, exportando el 80 % de su produccién a mas
de 30 fabricas de la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi

en los cuatro continentes.

Protocolo anticontaminacién en Madrid

Los distintivos de la DGT
entraran en juego

Considerar los distintivos ambientales de la DGT como
guia de control, incluir las motos en las restricciones y
ampliar el area de las limitaciones a toda la ciudad son
los principales cambios que contempla el borrador del
Protocolo Anticontaminacién elaborado por el Ayun-
tamiento de Madrid, con la intencién de que entre en
vigor pasado el verano. El proyecto de regulacién de
los episodios de alta contaminacién también inclu-

ye la modificacién de los
criterios de activaciéon de
los distintos escenarios y
la inclusién de uno nuevo,
el 4,enel que lalimitacién
de circulacién en la M-30
y su interior afectara a los
vehiculos sin etiqueta —ga-
solina anterioresa 2000y
diésel anterioresa 2006—-y
etigueta B—gasolina ante-
riores a 2006 y diésel an-
teriores a 2014—.

Los cambios incluyen la
autorizacién a los ECO
para aparcar en zona SER
con Escenario 2, en el que

se prohibe circular por la almendra central y M-30 a
los que no tienen etiqueta, incluidas las motocicletas.
Prohibicién que en el siguiente escenario se extiende a

toda la ciudad —en el protocolo en vigor la distincién se
hace por matriculas y solo en el interior de la M-30—. Si
sedalaalerta 5, que coincide con el nivel marcado por
la Unién Europea al que nunca se ha llegado en Madrid,
al veto se afiaden las etiquetas By C. Por su parte, los
residentes del SER podran seguir estacionando exclu-
sivamente en su barrio y plazas.

|
desdelacentralde

Alemania. Ahora,
desde la direc-
cién de Estrategia
y Planificacién,
llega a su nuevo
cargo con el reto
de «enfocar esta

ha ocupado di-
ferentes cargos
a nivel nacional y
europeo, como la
jefatura de Pro-
ductoenel equipo
de marketing para
Espariay el surde
Europaolagerenciade pu- | nueva posicién trabajando
blicidady campafiasparael | en coordinacién con el
continente europeoejercida | Grupo PSAY, asegura.
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+interesante .d| O ULTIMO BREMBO FLEXIRA

Menos a_maﬁ_o,
misma eficacia

Con la pinza de aluminio Flexira, que reduce el
tamano sin perder rendimiento gracias a una
nueva tecnologia, Brembo empezara a equipar
sus afamados frenos en coches mas pequefios.

Aunque Brembo ya suminis-
traba a exclusivos deportivos
‘de bolsillo’ como el Abarth
695 Biposto, el poco espacio
disponible dentro de la rueda
en la mayoria de los vehiculos
compactos —segmentos A, By
C-y la especial configuracién
de las suspensiones en ese ti-
po de coches impedia, hasta
ahora, que la firma italiana

equipase a los modelos ‘best

seller’ con sus reputadas pin-

zas fijas. Pero eso se solucio-

na gracias a las nuevas pinzas

de aluminio Flexira, cuya talla
minimizada —tienen el tamafio
de las pinzas flotantes conven-
cionales—abre la puerta al uso
de frenos Brembo en el seg-
mento ‘GTT, e incluso
en versiones menos
prestacio-

nales, y mucho mds vendidas,
de utilitarios y compactos.

El aluminio es el metal de
referencia en las pinzas Flexi-
ra, pero reciben unos insertos
cilindricos de acero, llamados
‘mangas’ y visibles en el lado
externo de la pinza, que redu-
cen lamasa significativamente
en comparacién con las pin-
zas flotantes de hierro fundi-
do, normalmente empleadas
en los coches pequefios. La
nueva pinza compacta fija de
Brembo tiene pistones de 38
y 42 milimetros de didmetro,
y va ligada a pastillas con una
superficie de 72 centimetros
cuadrados y 11 milimetros de
espesor; y entre sus virtudes,
al margen de una frenada efi-
caz, figuran la reduccién del
consumo de carburante y de
las emisiones gracias a la im-

P V¥ Enel Salén de Nueva York,
Brembo presenté una
ligerisima pinza de freno
para el Pagani Huayra.

Pedro Martin || pmartin@motorie.com

portante reduccién del peso
no suspendido del vehiculo.

En esa misma linea, Brem-
bo presentaba en el reciente
Sal6n de Nueva York una in-
novadora pinza de freno de
aluminio fundido desarrolla-
da especificamente para el Pa-
gani Huayra BC, en la que los
ingenieros han logrado la més
alta proporcién ligereza/rigi-
dez para un modelo de calle,
en linea con sistemas de freno
de competicion. En concreto,
se ha usado la optimizacién de
topologia mejorada, que me-
diante un software permite
simular la rigidez de un com-
ponente e identificar zonas
con exceso de material, lo que
se ha traducido en 400 gramos
de ahorro por médulo.

Recientemente, Brembo SpA
anunciaba el acuerdo alcanza-
do con Spark Racing Techno-
logy (SRT) —el suministrador
Unico de los chasis en las tem-
poradas 2018-19, 2019-20 y
2020-21 del Campeonato FIA
de Férmula E— para convertirse
en proveedor exclusivo del sis-
tema de frenos de sus futuros
coches, incluidos los rotores y
las pastillas de carbono. Para
una compariia como laitaliana,
sinénimo de innovacién, tomar
parte en la concepcién del mo-
noplaza de Spark les sirve de
‘laboratorio mévil’ para desa-
rrollar las soluciones que seiran
aplicando a los vehiculos eléc-
tricos de serie, donde esta el
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BREMBO EN LA FORMULAE

auténtico futuro del sector, segin
Brembo; colaborando de paso con
la optimizacion de la seguridaden
carretera en general.

Brembo SpA, lider mundial en la
tecnologia de los discos de freno
y que actualmente cuenta con
9,800 empleados, opera a través
de sus marcas Brembo, Breco, By-
bre, Marchesiniy AP Racing,y esta
ligada desde su nacimiento a las
principales competiciones del mo-
torendosy cuatro ruedas, donde
suma mas de 300 campeonatos
ganados: Le Mans, F-1,500 Millas
de Indianapolis, Nascar, MotoGP,
Rally Dakar, WRC... Todo empezd
en 1975 con un apretén de manos
entre Alberto Bombasseiy Enzo
Ferrari, que eligi6 los frenos Br-

embo para sus Ferrariy los resul-
tados no se hicieron esperar: esa
temporada, Niki Lauda ganaba
el Mundial de Férmula 1, un éxito
que se repetiria en 1977.

A Todos los monoplazas de Férmula E equiparan frenos Brembo
desde finales de ario, cuando comience la siguiente temporada.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

LENTES ZEISS DRIVESAFE Lo *interesante

[ ] ] = [ ] | Y 4
Objetivo: vision 10
Las lentes DriveSafe de Zeiss estan pensadas expresamente para la
conduccidn, pero sin olvidar las exigencias de la vida diaria.

El 80 por ciento de las infor-
maciones que llegan al con-
ductor lo hacen a través de la
vista; por ello la importancia
de una buena visién al volan-
te es clave para garantizar la
seguridad. Mucho mas cuan-
do las condiciones de ilumi-
nacién no son las ideales:
meteorologia adversa, de no-
che... Para garantizar la me-
jor visidn, los fabricantes de
automéviles han desarroll-
do en los dltimos afios poten-
tes sistemas de iluminacién
en sus coche, como xendn,
led o laser. Unos sistemas
que mejoran la visién pero
que también pueden gene-
rar nuevos problemas al res-
to de conductores. Pero una
buena visién no estd solo en
manos de los fabricantes de
coches; los conductores tam-
bién podemos hacer algo por
mejorarla.

En ese trabajo de mejora
estd Zeiss, la firma alemana
de 4ptica que ha creado una
gama de cristales para gafas,
tanto monofocales como pro-
gresivas, que tratan de dar so-

lucién a las circunstancias de
visibilidad mas complicadas.

Esas circunstancias com-
plicadas las descubre Zeiss
con tres preguntas: ¢;Siente
que no puede detectar obje-
tos con la suficiente rapidez
cuando conduce en condicio-
nes de poca luz, con lluvia,
dias oscuros, al atardecer o
por la noche?, ¢le molestan
los faros de los coches que
vienen de frente por la no-

P V¥ Los cristales
DriveSafe estan
disponibles
tanto para gafas
monofocales
COMO progresivas.
Estan disefiadas
con unaamplia
zona de lejos,
unaintermedia
optimizaday una
zona de cerca
pensada para
distancias cortas.

A L os problemas de deslumbramiento que pueden generar los nuevos
sistemas de iluminacién han sido tratados por Zeiss.

che? y ;tiene problemas al
reenfocar cuando cambia la
vista de la carretera al cuadro
de mandos o a los espejos re-
trovisores?

Y la respuesta a ellas es
Zeiss DriveSafe, unas lentes
para uso diario pero pensa-
das especialmente para los
conductores. Porque en su
desarrollo se han analiza-
do los comportamientos del
conductor, dénde mira en ca-

da momento, cémo cambia
de enfoque constantemen-
te entre la calzada, el GPS
o los espejos retrovisores, o
los cambios de tamafio de la
pupila en funcidn de las cir-
cunstancias de iluminacién
que hay alrededor.

Esos cambios en la pupi-
la, sobre todo su aumento
de didmetro cuando hay po-
ca luz, son tenidos en cuenta
en el diseflo de estas lentes,

que compensan esta circuns-
tancia de conducir con po-
ca luz gracias a la tecnologia
Luminance Design. Pero tam-
bién buscan responder a los
destellos y deslumbramien-
tos provocados por los coches
que vienen de frente pueden
hacer perder hasta duran-
te 6 segundos la nitidez de
visién a un ojo normal. Pa-
ra compensarlo, los cristales

A En el disefio de los cristales
DriveSafe se ha medido el
comportamiento de la pupila en
cada momento.

Zeiss DriveSafe cuentan con
un tratamiento especifico que
refleja las longitudes de onda
de estos focos, con lo que dis-
minuye el brillo que percibe
el conductor y el deslumbra-
miento se reduce.

Estos cristales estan dispo-
nibles no solo en lentes mo-
nofocales, sino también en las
progresivas, pues estas estan
disefiadas para dar respues-
ta a las necesidades de uso
diario con una zona de vis-
ta de lejos grande y amplia,
una zona intermedia opti-
mizada y una zona de cerca
pensada especificamente pa-
ra las distancias cortas: lectu-
ra, trabajo... Por ello, ofrecen
un perfecto equilibrio entre
las necesidades del conduc-
tor cuando se pone al volan-
te, pero también en el resto
de su actividad diaria.
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+interesante .4 A LA ULTIMA

| ALFAROMEQ

+ en https://alfaromeo-90places-millemiglia.com

b
90 ANOSFN

LAMILLEMIGLIA

Alfa Romeo celebra este
afio que hace 90 gand
por primera vez la Mille
Miglia, una carrera mitica
enla que la marca vencié
hasta en once ocasiones
entre 1927y 1957.

Para revivir estos éxi-
tos, la marca prepard
numerosas actividades
durante la presente edi-
cién de la Mille Miglia (del
16 al 19 de mayo). Com-
pitié con varios vehiculos,
fue coche oficial de la ca-
rrera y recibié a los parti-
cipantes en suMuseo de
Arese. Ademas, presentd
el proyecto ‘Alfa Romeo:
la Mille Miglia en 90 luga-
res’, un recorrido en imé-
genes por su historia en
la carrera (en la web de

+ en www.porsche-madridnorte.com

laizquierda).

ATENTOSA...

PROXIMOS
MESES

El Centro Porsche
Madrid Norte
expone en sus
instalaciones

tres vehiculos

de competicién
procedentes del
Museo Porsche de
Stuttgart, el 911 SC
Safari, el RS Spyder
y el prototipo el
928 S4 Cabriolet.
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ghini.com/es-en

+en www.lambor,

YATIENE
DUENO
Lamborghini
regaldel afio
pasadoal Papa
Franciscoeste
impresionante
Huracan
LP580-2 Coupé
personalizado
conlos colores
del Vaticano.
Ahora, el
deportivoha

sidocomprado
por715.000
euros, queiran
destinadosa
causas benéficas.

Lohacomprado
unaempresa
espaiiolade
alquilerde
coches de lujo:
Rent Car Deluxe.

+ en http://seat-festival.com

M

Seat cité hace unos dias
a sus fans en el circuito
del Jarama (Madrid) para
celebrar el 50 cumplea-
flos del Seat 124 y el 68
aniversariode lamarca. Y
estos no le defraudaron.
Hasta el trazado madri-
lefio se desplazaron méas
de 6.000 aficionados
con 500 vehiculos cla-

+ en www.volvooceanrace.com/es

sicos. iTodo un éxito!

. FOTOGRAMAS

Tres brasilerios han
reconido 18.000
kms. entre Brasil
yEEUU.en 20 dias
alvolantedeun
Volvo XC40. £l
ojetivo era cubrirla
misma distancia por
tierra que os veleros
que participanen a
\olvo Ocean Race.

+ en www.audi.es

A Seat celebré en el CIrCUItO del Jarama el 50 aniversario del 124 y el 68 cumplanos de
la marca. Mas de 6.000 fans y 500 vehiculos participaron en el evento.

LES DE FANS ACUDEN
ALALLAMADA DE SEAT

Nadie quiso perderse
esta cita, en la que hubo
actividades para todos
los publicos: desfile de
modelos Seat de todas
las épocas, exposiciones,
pruebas de conduccioén,
talleres infantiles...

En el evento estaban
citados los propietarios
de automodviles de la
marca con mas de 30

JUNIOR CUP

afios de antigledad y
reunio a algunos de los
modelos mas recorda-
dos,como el 600, el 850,
el 131, el 1500 o el 1400.
Ademas, se celebré el
nacimiento de la nueva
marca Cupra, por lo que
los modelos Cupra, de
cualquier generacion, sin
limite de edad, también
se unieron a la fiesta.

AUDI TE ACERCA ATUSIDOLOS

La Audi Junior Cup, que
organiza cada afio la
marca de los cuatro
aros, ha dado a 40 nifios
la oportunidad de cono-
cera ocho jugadores de
la primera plantilla del
Real Madrid: Modric, Is-
co, Bale, Nacho, Kovacic,

Casilla, Ceballos y Borja
Mayoral. Para participar
en esta iniciativa, los pe-
quenfos tuvieron que en-
viar un video explicando
qué harian con un Audi
eléctricoy cémo se ima-
ginan la electromovilidad
en el futuro.

Audi _'Iu nior - up [@11D

+en www.citroen.es

+ en www.solorenaultkadiar.es / www.nissan.es

CITROEN MEHARI

UN ART CAR DE ANIVERSARIO

Enmayo del 68 se presen-
tdenDeauville (Francia) el
Citroén Méhari. Este cabrio
utilizaba la plataforma del
Dyane 6 y destacaba por
una colorida carroceria fa-
bricada en plastico ABS
y un interior muy versatil,
elementos con los que Ci-
troén esperaba convertirse
en una marca imprescin-
dible enlas zonas de vava-
cacionesy de playa.

Han pasado 50 afios
y el Méhari se ha conver-
tido en todo un icono de
la marca, que no solo ha
lanzado un eléctrico inspi-
rado en el modelo original,
sino que ahora celebra es-
te aniversario con un colo-
rido art car. Lo ha creado
el disefiador Jean-Charles
de Castelbajac, muy vin-
culado al movimiento de
Mayo del 68.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

ALIANZACON LA ULTIMA PELICULA DE LA SAGA

RENAULT Y NISSAN:
UNIVERSO STAR WARS

Renault y Nissan se alian de nuevo con la
saga ‘Star Wars’ para el estreno de la Ultima
pelicula, que llega a los cines este mes.

‘Han Solo: una historia de
Star Wars’ llega a los cines
en unos dias. Y Renault y
Nissan vuelven a unir sus
fuerzas con la saga galac-
tica mas famosa de todos
los tiempos. Nissan, que ya
presento varios prototipos
inspirados en los personajes
y vehiculos de ‘Star Wars: los
Ultimos Jedi’, sorprende aho-
ra con un Nissan Rogue per-
sonalizado para Han Solo e

be iy s
ultmate
ACTIVE

inspirado en la famosa nave
Halcén Milenario.

Por su parte, Renault par-
ticipa con el SUV Kadjar en
una promocioén que permite
a los participantes ganar un
viaje a Fuerteventura para
visitar los lugares donde se
rodaron los exteriores de la
pelicula. Para conocer mas
detalles, hay que escanear la
publicidad de Renault con la
aplicacién Shazam.
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' DE CARRERAS

ASIHAN INICIADO LA TEMPORADA SAINZ Y ALONSO

Sainz ha reconocido que
la confianza general con el
monoplaza en la entrada de
las curvas no esté todavia
donde deberia.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Jueves, rueda de prensa oficial
del Gran Premio de Espaiia,
con Fernando Alonso y Carlos
Sainz presentes. Siempre con
buena quimica entre ellos, la
ultima pregunta fue para am-
bos. “¢Quién va a ganar este
afio la ‘Copa de Espaiia’ de la
Férmula 1? ;Quién de los dos
va a terminar por delante?”.
“Es dificil decirlo”, contestaba
Sainz. Alonso respondia a con-
tinuacion: “¢Cuantos puntos
llevo ahora?”. “28”. “;Que ti
tienes 28?», le miraba un sor-
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DEL ANONO HA SIDO FACIL PARA NINGUNO, Y EL R ENAULT, POR EJEMPLO, NO PARECE SER EL CUARTO COCHE DE LA PARRILLA

prendido Sainz. «jQué cabrdén!
«Yo tengo 13 puntos, ¢no?»,
apuntaba un poco decepcio-
nado el de Renault. «Bueno,
entonces es que me queda tra-
bajo por hacer», remataba el
madrilefio en la divertida es-
cena. Después, el propio Sainz
subia a las redes sociales un vi-
deo con la conversacion y ese
famoso ‘cabrén’ que se le es-
capaba.

Al terminar el fin de sema-
na, Sainz habia conseguido su
objetivo de recortar puntos a
Alonso. Ambos fueron prota-
gonistas para la aficién espa-
fiola, ante la que rodaron en

N

paralelo con sendas banderas
espariolas en la vuelta de ho-
nor. Al bajarse no las dejaron
hasta que terminaron de aten-
der a los medios de comuni-
cacién. Habian sido séptimoy
octavo respectivamente. Otro
ejemplo de la dindmica de la
presente temporada para am-
bos, asi como para Renault y
McLaren.

Porque el arranque de 2018
no ha sido facil por las diferen-
tes circunstancias personalesy
de sus respectivos equipos. En
el caso de McLaren, el MCL33
no ha respondido a las expec-
tativas iniciales de emparejar-

orgullo

Fernando Alonsoy Carlos Sainz
arrancaron la actual temporada
de Férmula 1 con diferentes
problemas en cada uno de sus
equipos. Sin embargo, el pasado
Gran Premio de Espafia confirmd
la progresién de ambos en las
Ultimas carreras. Unidos por su
origen y amistad, serdn rivales en
pista en numerosas ocasiones
en 2018 a medida que sus
respectivas escuadras ganan
rendimiento y competitividad
segun avanza la temporada.

se con Red Bull. En realidad,
ni siquiera con Renault. Pero
la gran primera evolucién ae-
rodinamica de la temporada
llegaba en Montmeld. Ren-
ault tampoco habia arranca-
do como cuarto equipo de la
parrilla, algo a lo que tam-
bién aspiraban sus respon-
sables. Y en el caso de Sainz,
las primeras carreras de 2018
no le deparaban un total aco-
plamiento con su monoplaza
para poder atacar con confian-
za, enfrentado a un espléndi-
do Hulkenberg en el otro lado
del cuadrilatero.

“Undécimo en Australia,

Sin duda, el asturianoy el
madrilfieo serén rivales en
pista muy a menudo durante
2018. Sus coches parecen a la
par, y se esperan evoluciones
profundas en ambos equipos.

A Larueda de prensa del jueves previa a la carrera de Montmelé fue un
ejemplo de la magnifica sintonia entre Sainz y Alonso.

decimotercero en Bahréin,
decimotercero aqui de nue-
vo...”, se quejaba Alonso en
el Gran Premio de China. “Con

tres pruebas, ya hemos identi-
ficado alguno de nuestros pro-
blemas: somos un poco lentos
en las rectas en comparacién

a nuestros principales riva-
les”, reconocia entonces. Sin
el motor Honda a sus espal-
das, no todos los problemas
vividos en afios anteriores
eran responsabilidad del fa-
bricante japonés. En Shakir,
la situacion no pudo ser mas
embarazosa. El principal ac-
cionista del McLaren Group es
el fondo Mumtalakat Holding
Company. Sumaximo respon-
sable, Sheikh Mohammed bin
Essa al Khalifa, estuvo acom-
pafiando al equipo britdnico
todo el fin de semana. Mien-
tras que Alonso se libré mila-
grosamente de caer en el Q1,

Tras las carreras de
Australia, Bahrein y China,
Alonso destacaba algin
problema del coche, como
su lentitud enlas rectas.

Toro Rosso, Honda y Pierre
Gasly se clasificaron en sex-
ta posicion el sabado. Con el
mismo motor, Renault habia
terminado medio segundo por
delante. Pocas semanas des-
pués, la reestructuracion del
Grupo McLaren entregaba to-
da la responsabilidad directi-
va a Zak Brown.

En Azerbaijan, Fernando
Alonso llevé a cabo, segin
sus palabras, “una de las me-
jores carreras de mi vida” tras
entrar en la primera vuelta en
boxes con dos ruedas pincha-
das, y el fondo del monoplaza
con un enorme agujero. Una
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de carreras A

»VrEn
Montmeld todo
empezé torcido

para el equipo
Renault,con

un problema
mecanico que

les hacia perder
medio segundo
por vuelta. Pero
el trabajo del
viernes logré
revertirese mal, y
Sainz lograba el
noveno puesto en
entrenamientos.
Y fue séptimo en
carrera.

vez mas, se salvaron los pun-
tos con otro séptimo puesto.
Pero las diferencias respecto a
los rivales fueron cruelmente
expuestas en las largas rectas
de Bakd. Solo las esperanzas
puestas en la evolucion previs-
ta para el Gran Premio de Es-
pafia impedian hacer sangre
del equipo britanico
McLaren incorporaba en
Montmel6 un paquete enca-
bezado por el morro y el ale-
rén delantero, ademas del
fondo plano, pontones y de-
flectores laterales, y las tomas
de ventilacion para los frenos.
Con alerones muy elaborados,
McLaren presentaba concep-
tos aerodinamicos singulares.
Faltaba comprobar su efica-
cia. “Todo lo que hemos trai-
do ala pista ha rendido segtin
las expectativas, los tiempos
por vuelta que esperdbamos,
asi que esto es algo positivo,
la correlacién con la fébrica,
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ASIHAN INICIADO LA TEMPORADA SAINZ Y ALONSO

SERA LA PRIMERA EN QUE ALONSO CORRA EN ESE CIRCUITO CON UN COCHE NACIDOEN 2017.EL ANO PASADO FALTO 0

por lo que tenemos que se-
guir incorporando mas partes
lo més répido posible”. Alon-
so entrd en el Q3 por prime-
ravez en 2018, y Vandoorne
mejoro en tres posiciones de
parrilla su posicién media en
2018. En los entrenamien-
tos de 2017 Alonso fue sépti-
mo con el MCL32 y Honda, a
1,899 segundos de Hamilton y
1,950 De Vettel. En 2018 la di-
ferencia bajé a 1,548 y 1,416
segundos. Respecto a Red
Bull, terminé a ocho décimas
de ambos.

Las dos primeras curvas
condicionaron el gran pre-
mio para Alonso, que fue do-
blado, al igual que el resto de
los equipos menos Red Bull,
Ferrari y Mercedes. Pero con
su octava posicion final seguia
alimentando la cuenta de re-
sultados de McLaren al haber
puntuado en todas las carre-
ras. Seglin reconocia, la evo-

—

lucién de Montmel6 es solo el
comienzo de un largo proce-
so que se mantendrd en proxi-
mas carreras. “Tenemos que
seguir tantas piezas como sea
posible en los préximos gran-
des premios, porque la mitad
de parrilla estd muy apretada
y dos o tres décimas pueden
cambiar cinco o seis posicio-
nes. No hay que parar el de-
sarrollo”.

Por su parte, Sainz vive en
otro contexto en su primera
temporada completa con Re-
nault. «La confianza general
con el monoplaza en la entra-
dadelas curvas todavia no es-
t4 donde deberia. Es algo que
estamos trabajando en Ensto-
ne». El espafiol comenzé muy
fuerte en Australia, donde do-
min6 durante todo el fin de se-
mana a Nico Hulkenberg hasta
latiltima vuelta del Q3, donde
fue superado por el aleman. El
domingo, los problemas con la

botella de agua condicionaron
su actuacion.

Desde entonces comenzd
a perfilarse el patrén de las si-
guientes carreras. En el equi-
po calibraban en tres décimas
las diferencias entre sus dos
pilotos. “Estamos teniendo
reuniones, estamos teniendo
desarrollos para seguir me-
jorando eso. Probablemente,
fue la mejor carrera de la tem-
porada para mi, fue una linea
de base muy buena, pero des-
de entonces parece que nunca
tuve la sensacion de volver al
mismo nivel”. Sainz hallevado
a cabo un trabajo intenso con
la puesta a punto para inten-
tar reducir ese déficit. “Toda-
via hay un margen de mejora
en cuanto al comportamien-
to general del coche, la como-
didad, la manejabilidad... No
es lo mismo que habia en To-
ro Rosso, ya que son filosofias
muy diferentes, sensaciones

muy distintas, pero estoy con-
vencido de que estamos ha-
ciendo el trabajo correcto y
vamos en la buena direccién.
Creo que estaremos alli mds
pronto que tarde”.

El Gran Premio de Azerbai-
yan supuso un paso delante
para Sainz. “Tiene mas res-
iliencia que Hulkenberg en
carrera, no baja la guardia a
pesar de las circunstancias”,
explicaba en Montmelé el
responsable de Renault, Cyril
Abiteboul, quien apuntaba
que “Sainz tiene identificado
su problema, y esta trabajan-
do de forma sistematica pa-
ra reducir esa diferencia con
Nico, paso a paso, décima a
décima”. Tras una gran carre-
ra en Bakd, el piloto espaiiol
salvd los muebles para Ren-
ault. En la duodécima vuelta,
Hulkenberg atacaba desespe-
radamente para alcanzar al
espafiol, que en aquel mo-

mento rodaba cuarto. Sin
embargo, se estrellé contra el
muro. Sainz acabd en el quin-
to puesto.

En Montmeld, sin embar-
go, todo comenzd torcido para
el equipo. “Tuvimos un pro-
blema mecénico repentino,
pero muy pronto supimos qué
estaba pasando y cémo afecta-
ba al coche. Sabiamos que ese
medio segundo que estdba-
mos perdiendo estaba de vuel-
ta», contaba Sainz, que acabd
decimoséptimo en los libres.
Se antojaba un fin de semana
muy complicado. Sin embar-
go, el intenso trabajo noctur-
no del viernes con el equipo
permitio revertir la situacion.
El espafiol acabd noveno por
detras de Alonso. Hulkenberg
sufri6 problemas con la bom-
ba de gasolina que, Renault
avisa, no seran los tnicos. Pe-
ro el séptimo puesto final op-
timizé un fin de semana que

—

presagiaba un duro resultado,
que a la postre signific6 otra
buena cosecha de puntos y un
nuevo paso adelante en el pro-
ceso de acoplamiento de Sainz
en Renault y al RS18. Fernan-
do Alonso habia terminado un
puesto por detras.

“Este afio ha tenido un
buen comienzo de temporada,
pero no al nivel que le gusta-
ria. Creo que acepta que tiene
que alcanzar a Nico en ritmo
de entrenamientos y carrera.
El cuantifica en tres décimas
ese déficit, lo sabe, pero esta
adoptando un enfoque muy
profesional”, explicaba Cyril
Abiteboul sobre la posicién de
Sainz. “Fl te dice ‘Ok, son tres
décimas, no es el fin del mun-
do, no es algo que no pueda
superar, pero empecemos dé-
cima a décima. .. Primero una,
luego la siguiente...” No esta
inventandose historias, no lo
niega, pero esta afrontando un

4V <4Mclaren
incorporaba en
Montmeld un
paguete que
incluia novedades
enmorroy

alerén delantero,
ademas del fondo
plano, pontones

y deflectores
laterales,y

las tomas de
ventilacién en

los frenos. Y,
segun Alonso, esa
evolucién es solo
el comienzo.

enfoque metodoldgico y muy
profesional, y nosotros esta-
mos apoyando totalmente ese
enfoque. Estoy convencido to-
talmente de que va a superar
ese déficit si sigue con el mis-
mo enfoque”.

La préxima cita serd el Gran
Premio de Ménaco, trazado
donde los dos pilotos espaiio-
les se han mostrado extrema-
damente competitivos. Sainz
fue sexto en entrenamientos
y carrera en 2017, con Toro
Rosso. Para Alonso, serd la
primera vez que participe en
este circuito con los nuevos
monoplazas nacidos en 2017,
que tanto encajan con su es-
tilo de pilotaje, ya que el pa-
sado afio participd en las 500
Millas de Indianapolis por es-
tas fechas. Ménaco se antoja
como la siguiente gran opor-
tunidad para quienes tanto
presumian de bandera y afi-
ci6n en Montmeld.
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MATRICULACIONES EN EUROPA

ABRIL SUBSANA LA CAIDA DE MARZO

Con 1.306.273 turismos y vehiculos todo-
terreno matriculados, el mercado europeo
se recupera en abril del retroceso de marzo
con un fuerte incremento (+9,6 %), gracias
alaumento de ventas en los 27 paises de la
UE —salvo Chipre—, especialmente en los
cinco grandes territorios, con subidas de
dos digitos en Espafia (+ 12,3%) y Reino
Unido (+10,4%).

Las cifras de abril colocan en 5.332.467 los
coches vendidos en los cuatro primeros
meses de 2018, que cierran con una subi-
da acumulada del 2,7 %; porcentaje en el
que mucho tiene que ver la evolucién de la
demanda en los nuevos estados, que pre-
sentan una subida acumulada del 12,5 %,
frente al 1,9 % de la UE de los 15. Destaca
también el -8,8 % del acumulado del Reino
Unido, negativo que sélo comparte con Di-
namarca (-2,4 %) e Irlanda (-4,7 %), segun
los datos proporcionados por la asociacién
de fabricantes europeos ACEA.

En el reparto de los 1,3 millones de unida-
des comercializadas en abiril, el Grupo Vo-
|lkswagen se adjudica 335.518 coches, que
suponen un +13,8 % sobre ese mes de 2017,
resultado al que contribuye el aumento de
dos digitos en la demanda de las marcas

Volkswagen (+19,6%), Skoda (10,9 %) y
Seat (25,8 %Y 42.220 coches). En segunda
posicién se afianza PSA (212.534 unidades
y +70 %), con el grupo Renault (140.562
cochesy +9,7 %) completando el trio que
supera las cien mil matriculaciones en abril.
Por debajo de esa barrera aparecen FCA
(89461y +2,0 %), Ford (86.252y +14,0%),
Daimler (82.288y +6,5 %) y BMW (75.181
v -14 %), con Toyota (61.832y 21,2 %) algo
mas alejado y Hyundai (44.175y +16,0 %)
y Kia (41914 y +4,6 %) cerrando el ‘top
ten’. La lista la completan Nissan (36.497
y +4,0 %), Volvo (25.187 y +10,6 %), Ja-
guar Land Rover (13911y +6,4 %) y Honda
(9174 y -0,4 %).

En el acumulado se mantienen las tres pri-
meras posiciones, con 1.321.702 unidades
comercializadas por el Grupo VW (+74 %),
899.994 por PSA (+66,9 %) y 552.057 por
Renault (+4,6 %). Detrés, Ford (376.968 'y
-1,3 %) supera a FCA (375.432y -2,8 %)
por 1.536 unidades, y BMW (332.054y-1,4
%) hace lo mismo con Daimler (325.135y
+1,7%),con Toyota (265.290y +5,5%) man-
teniendo la octava plaza y Nissan (191.454
y -84 %) rebasando a Hyundai (185.865 y
+9,5%) y Kia (171.224 y +5,1 %).
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El actualizado Clase C
se pone a la venta

La marca de la estrella abre los
pedidos de su renovada berlina,
que llegara a los concesionarios
en julio e inicia su comercializa-
cién en el mercado espariol con
cuatro opciones: C220dy C200,
con los nuevos motores de cua-
tro cilindros diésel y de gasolina
de 194 y 184 caballos, respecti-
vamente, en carroceria sedan o
familiar Estate. Van asociados al
cambio automético 9G-tronic,
de serie en una gama que se es-
tructura en torno a un acabado
basico y nuevos equipamientos
opcionales. Equipamientos espe-
cificos entre los que destacan el

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Paguete de Asistencia a la Con-
duccién Plus (apoyo al conductor
en base a la ruta, control Activo

de Distancia Distronic y Asistente
Activo de Direccién), faros Multi-
beam LED, cuadro de instrumen-
tos digital con pantalla de 12,3
pulgadas de alta resolucién, Con-
trol de confort Energizing, Pague-
te de Asientos Multicontornoy la
Ultima generacion del Comand
Online, que ofrece una rapida

navegacion en 3D por disco du-
ro con cartografia topogréafica,
imagenes foto-realisticas en 3D
de edificios y rotacién del mapa
en 3D, entre otros.
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Berlina  Fstate
(220d 45,950€ 47.950€
(200 44.500€ 46.470€

VOLVO

Ya se admiten pedidos
del nuevo V60

Dos motores diésel y uno de gasolina, y dos acabados integran, de mo-
mento, la gama del V60, gue se ha comenzado a vender en Esparia. Son
propulsores de 150,190y 310 caballos, con el D3, el diésel menos potente,
asociado exclusivamente al cambio manual, mientras que el D4 también
esta disponible con la transmisién Geartronic de ocho relaciones. Si se
trata del motor de gasolina T6, un 2.0 sobrealimentado, solo se ofrece
con traccién total y el cambio automaéatico de ocho marchas.

CITROEN

Hasta que acabe mayo,
aprovecha la ocasion

“Terapia de confort’
para toda la familia

Hasta que acabe mayo es tiempo
de aprovechar la ‘Conforterapia
by Citroén’, condiciones exclu-
sivas disefiadas por la marca
francesa para incentivar el dis-
frute de la seguridad, bienestar
y conectividad, sefias comunes
en su familia de modelos, que
cuentan con hasta 3.600 euros
de regalo en equipamiento Ci-
troén Advanced Comfort.
Campafia que permite acceder
al nuevo Citroén C4 Cactus to-
talmente equipado por 13.500
euros, o al C3 Aircross desde
13.750 euros y con los asientos
traseros abatibles de regalo. La
Conforterapia también llega al
C3, aportando hasta 1.400 euros
en equipo adicional, y al Berlingo
Multispace PureTech 110 S&S 20
Aniversario, versién superequi-
pada disponible este mes desde
13.900 evuros.

Con excelente equipamiento y
un precio de partida de 13.690
euros se puede conseguir, hasta

que acabe la campafa, la serie
especial C4 BlueHDi 100 Tonic,
mientras el pequerio Cl esta dis-
ponible desde 9.500 euros, con
la capota eléctrica sin coste adi-
cional en el Airscape. Si se trata
de Urban Ride o City Edition el
regalo es la cdmara de visién tra-
sera; ademas, el pack Easy Auto
incluye, como opcidn, acceso y
arrangue manos libres, climati-
zador y encendido automatico
de luces en el descapotable.

Las ventajas exclusivas del mes
no olvidan a los eléctricos,

con los 5.500 euros
del ‘Movalt by Ci-
troén’y otros

‘ml

D3150 (V Momentum 39.683€
D3150 (V Inscription 43.555€
D4190 CV Momentum 42.283€
D4190 (VInscription 46.155€
D4190 CV Aut. Momentum 44.702€
DA4190 CV Aut. Inscription 50.481€

T6310CV Aut. AWD Momentum 52.600€

T6.310 CV Aut. AWD Inscription

36.130€

tm)a®— 0

1.000 euros por financiar, para
C-Zeroy Berlingo. Y en el caso
de familias numerosas, la marca
francesa mantiene el descuen-
to especial de 500 euros en sus
modelos monovolumenyy Berlin-
g0 Multiespace y SpaceTourer,
rebaja que sube a 1.000 euros
si el comprador pertenece a la
Federacién Espariola de Familia
Numerosas; cifras que se quedan
en la mitad si el modelo que se
compra es un turismo.
Ademas, el Servicio Posventa
de la marca ofrece 50 euros de
descuento a los primeros 2.500
clientes que concierten una cita
online para operaciones de taller
que superen los 100 euros, a tra-
vés de www.citroen.es/servicios/
promociones-posventa.html.

REVISION DE
SEGURIDAD GRATUITA
La aseguradora ofrece a
sus clientes la revision de
40 puntos de seguridad del
vehiculo para evitar proble-
mas en los desplazamientos
vacacionales que pronto ini-
ciaremos. Esta nueva edi-
cién del plan de seguridad
de la compafiia mantiene
la comprobacion gratuita de
los puntos importantes del
coche hasta el 30 de junio.
Serealiza enlos Talleres AXA
Calidad adheridos a la cam-
pafiay requiere descargar el
cupdén de la promocién en
https.//Awww.axa.es/promo-
cion-revisa-tu-coche2.

VERSION PLUG-IN
DEL NUEVO CAYENNE
ElSUV delamarcaalemana
se convierte en hibrido en-
chufable gracias a la combi-
naciéndel V63.0de340CV
y el motor eléctrico de 100
kW (136 CV), asociados a
la nueva caja Tiptronic S de
ocho marchasy la traccién
integral activa. El Cayenne E-
Hybrid cuentacon462CVen
total, puederecorrer hasta 44
kilémetros en modo eléctri-
co,enel quealcanzalos135
km/h.Cuesta 93.309 eurosy
su lanzamiento coincide con
unaumento de opciones pa-
ralagama Cayenne,comoel
Head-up Display, que pro-
yecta informacién sobre el
parabrisas, los asientos con
masaje o las llantas de alea-
cién de 22 pulgadas.

| moToRr16 EA



' comprary vender

@ dealer

OFERTAS )

Claves para mejorar el
clima laboral en nuestra

organizacion

Muchos de nosotros pasamos méas
tiempo en el lugar de trabajo que en
nuestra propia casay,aceptémoslo,a
diario es probable que tratemos méas
tiempo con nuestros compafieros
que con nuestra propia familia. ¢No
es este un motivo més que suficiente
como para cuidar el clima laboral en
las organizaciones?

No importa qué tipo de trabajo se
realice dentro de una empresa, el
ambiente laboral determina de
forma critica la vida profesional
de cualquierempleado. En élinflu-
yen aspectos tan diferentes como el
espaciofisico, larelacién con los otros

comparieros o la cultura organizacio-
nal particular de cada empresa. Arti-
cular todos estos elementos supone
unimportante desafio para las orga-
nizaciones, pero lograrlo garantiza la
productividad, el compafierismo, el
bienestar y, finalmente, la felicidad
de los trabajadores.

Pero la felicidad no es solo un objeti-
VO, es la base para conseguir muchas
otras cosas. Esta comprobado que
cuando somos felices somos mas
optimistas, creativos y producti-
vos. A todo el mundo le gusta tra-
bajar con gente positivay energética,
la felicidad es contagiosa. Por el con-

trario, el estrés y la preocupacién nos
distraen, arruinan nuestra motivacion
y,lo que es peor, puede desencadenar
distintos padecimientos que afectan
sensiblemente a nuestra salud. Es
la felicidad de los empleados lo que
caracteriza unbuen clima laboral. No
es casualidad que una empresa tan
relevante como Mahou San Miguel
haya puesto en marcha una division
estratégica dedicada a incentivar el
bienestar de sus trabajadores de-
nominada ‘Area de Felicidad’, o que
muchas otras quieran mejorar con
nosotros mediante técnicas de We-
lIness o Mindfulness.

¢Cudlessonlasclavesdeunbuen
climalaboral?

Conviene ir por partes a la hora de
mejorar el ambiente en una organiza-
cién. Podriamos empezar destacan-
dolaimportanciadel contextoen
el que nos movemos, un espacio
detrabajo biendisefiado, en el que
unelemento tan basico como la pre-
sencia de luz natural puede mejorar
nuestro bienestar fisico. No conviene
subestimar estos aspectos.
Labuena comunicacién entre las per-
sonas es otro aspectoimportante. Es
imprescindible una comunicacion
abierta y transparente. Cualquier
empresa debe otorgar a las opinio-
nes de los empleados el valor que
merecen para que estos sientan que
pertenecen a la organizacién y que
el trabajo realmente es parte de su
vida. No obstante, la organizacién
también debe hacer prevalecer sus
objetivos, siendo esencial que todo
el mundo sepa para qué trabaja. Esta
comunicacion bidireccional rompera
los obstaculos de las organizaciones
jerarquicas.

Si tienes experiencia y te apasiona el mundo de la automoeion,
envia tu CV a seleccion@dealerbest.com con la referencia pertinente:

Asesor Ventas VN (Magrid)
Asesor Ventas VN (Barcelona)

Asesor Ventas VN (Ledn)

Asesor Ventas VN (Santander)

Operario - Conductor, dia/noche [Madrid)
Coordinador, noche (Madrid)

Auxiliar admin. - Mensajero (Madrid)
Analista (Madrid)

www.motorl6.com/precios

Mantener un buen clima laboral en las
organizaciones genera personas com-
prometidas con los proyectos, dispues-
tas a trabajar por el bien comidny mas
propensas a la creacién de equipos.
Cuando el espiritu de equipo es fuer-
te, todos los miembros seinclinaran
aapoyar cualquier decisién que se
tome como equipo sindejar de com-
partir sus puntos de vista y perspectivas
sobre cémo lograr los objetivos de la
compafiia.

Por (ltimo, no debemos olvidar que los
empleados se sienten mejor cuan-
do se logra cierto reconocimiento.
Generar una cultura de feedback no
significa que siempre haya una recom-
pensa monetaria; en muchas ocasio-
nes, un simple reconocimiento verbal
estimula la motivacién de cualquier
trabajador, iy son gratis! Tal mentali-
dad es saludable para la organizacién
en su conjunto. Premiar a los buenos
empleados promueve los buenos
habitos en todos los trabajadores.
También es muy recomendable hacerlo
en equipo, fomentando las experiencias
constructivas tanto dentro como fuera
de la oficina. Organizar sorteos de via-
jes o, simplemente, sortear entradas a
espectaculos o al cing, exponen a los
equipos a experiencias aplicables al
trabajo.

Con procedimientos como estosno solo
estamos mas cerca de lograr unclima
laboral positivo, sino que potenciamos
la productividad y los avances en las
organizaciones.

Pero hay que recordar, como dijo Wi-
lliam Thomson Kelvin, fisicoy matema-
tico britanico (1824-1907): «Loque no
se define no se puede medir. Loque no
semide, no se puede mejorar. Logque no
se mejora, se degrada siempre».
Siqueremos mejorar el climalaboral
en nuestras organizaciones debe-
mos pensar de forma estratégica,
definiendo objetivos, midiendo la
situacion actual en la que nos en-
contramos y trazando la estrategia
gue nos lleve a la mejora de nuestros
resultados.

Estd més que comprobado que este
pensamiento estratégico para me-
jorar nuestro clima laboral tiene una
relacién directa con el aumento de la
productividad en las organizaciones,
haciendo que cumplan sus objetivos y
generando una imagen de marca que,
a la larga, generard y retendré al tan
ansiado talento.

¢Quieres que te ayudemos aaumentar
los indices de felicidad en tu empresa?
iContacta con nosotros!

TOYOTA

Auris 2019:
solo sera hibrido

Llega el Auris 2019,y con la oferta
reducida a la versién hibrida eléc-
trica autorrecargable, tanto en
cinco puertas como en el Touring
Sports. Se ofrece con cuatro nive-
les de equipamiento y una clara
apuesta por la seguridad, con la
inclusién como equipamiento de
serie en todos los acabados —sal-
vo el Business, dedicado al mer-
cado de flotas— del Toyota Safety
Sense, un conjunto de sistemas de
seguridady ayuda a la conduccién
gue Incluye Avisador de Cambio
Involuntario de Carril, Control Au-
tomatico de Luces de Carretera,

MADRID AUTO

| as ofertas comerciales, mas
las novedades que llegan

Hasta el domingo 27 los interesados en comprar un coche
nuevo o conocer las novedades a punto de llegar al mercado
tienen una cita en Ifema con Madrid Auto 2018. 31 marcas y
sus redes de venta ofrecen en un mismo espacio las gamas
y modelos disponibles, con condiciones especiales para
facilitar la compra durante la celebracién del salén, que
permite probar y comparar, y ofrece un servicio de asesora-
miento personalizado. La exposicién se complementa con
unamplio abanico de actividades y Madrid Auto Profesional,
dedicado a autébnomos, pymes, empresas e interesados en
el renting, que también pueden probar, comparary adquirir
el vehiculo que maés les puede interesar.

TV
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Reconocimiento de Sefales de
Trafico y Sistema de Seguridad
Precolisién. Se afiade a un com-
pleto equipamiento de serie en el
gue no faltan 7 airbags, asientos
confort, Asistente de Arranque en
Pendiente (HAC), climatizador,
control de crucero, elevalunas
eléctricos, llantas de aleaciény
volante multifuncién. Ademas,
seincluye el Bi-tono Azul Nébula

Llega la nueva normativa

Acaba de entrar envigor la nueva
normativadelasITV,queadaptaa
Espafia las exigencias de la legis-
lacién europea. Los cambios més
relevantes que conlleva la regula-
cién para los usuarios comienzan
enque se permite adelantar hasta
30 dias la fecha sefialada para
realizar la inspeccién, sin que ese
adelanto acorte el plazo
de la siguiente revision.
También, sielinforme no
es favorable, esta permi-
tido cambiar de estacién
de ITV para realizar la
segunda inspeccién; y
se agiliza el proceso de
matriculacién de un co-
che comprado en otro
pais miembro de la UE
cuando dispone de un

certificado de ITV valido en ese
Estado. Se une el requerimiento
dejustificante del seguro obligato-
rio del vehiculo, la desapariciéon del
‘Favorable con Defectos Leves’y
elaumento a 30 afios del tiempo
para que una matricula sea histo-
rica. Ademas, en los ‘rent a car’ se
alarga a cuatro afios la exigencia

[ PRECIOS ||

Spuertas  Touring Sport

Business  23.080€ 24.080€
Active 24.190€ 25.690€
Feel|Edition  25.390€  26.890€
Advance 21060€  28.660€

con techo negro en la oferta del
Feel! Edition. Hay descuentos muy
interesantes que van de 4.640 a
6.140 euros.

de la primera inspeccién, en lugar
delosdos actuales. Flexibilizacion
para la que TUV Rheinland, que
cuenta con 25 instalaciones de
inspeccién en Espafia, considera
clave el buen estado del parque
de vehiculos de alquiler y su baja
incidenciaenlasITV.
Encuantoalas obligaciones delas
estaciones de ITV, deberan seguir
anotando el kilometraje del ve-
hiculo, pero también comprobar
que el cuentakilémetros
funciona correctamen-
te. Se afiade la obligato-
riedad del sistema OBD
para la comprobacién de
los sistemas de control
de emisionesy la exigen-
cia del titulo de Técnico
Superior de Automocién,
como minimo, para los
encargados de realizar
las inspecciones.

www.motor]6.com/precios

COMPARTIRY
NAVEGAR

Madrid es la ciudad elegida
para el lanzamiento mundial
de Mini Sharing, app que per-
mite a los propietarios de un
Miniproducido a partirde mar-
zode 2018 compartir el coche
con hasta diez personas de su
eleccién. Novedad tambiénes
el regalo de la Ultima version
del navegador a las unidades
fabricadas entre septiembre
de 2010y agosto de 2016, que
cuentan con sistema de nave-
gacién Business o profesional
defébrica. La actualizacién es-
ta valorada en unos 100 euros
y estara vigente hasta el 30
de junio. Ademas, la visita al
taller para realizar la operacion
se puede aprovechar para el
chequeo gratuito del coche,
que ofrece lamarca.

LA VISIBILIDAD
IMPORTA

Hasta el 30 de junio se man-
tiene el 20 % de descuento
que Carglass Esparia ofrece
para laminar las lunas del co-
che en uno de sus centros,
que también aplican un 10 %
de rebaja al precio del pack
Escobillas+Tratamiento Anti-
lluvia. Es la férmula conla que
lacompariia contribuyeame-
jorar la seguridad vial, puesto
que unas escobillas en mal es-
tado afectana la visibilidad, el
tratamiento antilluvia repele
las gotas del parabrisas y las
lunas tintadas reducen des-
lumbramientos y fatiga ocular
en dias soleados, ademéas de
bajar la temperatura del inte-
rior y bloquear el 99 % de los
rayos ultravioleta.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Hablamos con... Miguel Aguilar,

director del Salon del Vehiculo de Ocasion de Madrid

Ver, probar y comprar con
amplia oferta para elegir

Apenas cierren sus puertas Madrid Auto y Madrid Auto
Profesional las abrira el Saldn del Vehiculo de Ocasioén,
convertido en citaineludible para los interesados en un
semi-nuevo. Al frente de ese certamen, que reunira del
5al 10 de junio mas de 5.000 vehiculos, se encuentra
Miguel Aguilar, el responsable del motor en IFEMA desde
2014, tiempo en el que los salones relacionados con el
sector que organiza la institucion ferial madrilefia se han
convertido en referencia obligada.

¢Cudles son las expectativas so-
bre esta nueva edicidn del Salén
del Vehiculo de Ocasién?

Se trata de un salén muy con-
solidado con 22 ediciones de
trayectoria y, por tanto, que re-
Une ya unos ingredientes muy
sélidos. Me refiero, por un lado,
a un perfil de visitantes cada vez
maéas profesionalizado, que sabe
lo que quiere, elige bien y viene
a la feria con sus opciones muy
pensadas. Por otro, un expositor
que presenta un elevado nivel de
productos con las garantias que
ofrecen todasy cada una de las
marcas y vendedores, unidas a
las revisiones y certificacion que
tienen que pasar los vehiculos
antes de entrar en el Salén. Esto
representa, sin duda, unimpor-
tante aval para todas aquellas
personas que nos visitan, a lo
gue se suma un entorno muy
completo disefiado para faci-
litar el proceso de compra de
automoviles en todos los senti-
dos, por lo que las expectativas
apuntan nuevamente a que va-
mos a celebrar una gran edicién,
y a superar las ventas.

¢Se superaran los excelentes
resultados de la edicidn ante-
rior en superficie, expositores,
publico y compradores?
Ese es, por supuesto, nuestro
objetivo. El pasado afio regis-
tramos los mejores numeros
de la historia del Salén, con un
total de 4.061 vehiculos ven-
didos, 45.615 visitantes y una
fuerte mejora del ratio ventas,
ya que el 7 % de estos visi-

tantes adquirieron un vehiculo.
Este afio, alineados con el buen
momento del sector, y a pesar
de que hemos acortado los dias
de celebracién de la feria, es-
peramos batir un nuevo récord
y dar salida aproximadamente
al 80% de la oferta expuesta.
Estamos seguros de que seran
unas jornadas de intensa activi-
dad comercial y que el pdblico
va a responder de forma muy
positiva, convirtiendo de nuevo
a este Saldén en el evento lider
de Europa, tanto en convoca-
toria de vehiculos y asistentes,
como en volumen de ventas.

¢Se mantendran los servicios
complementarios, que permi-
ten agilizar el cierre final de las
operaciones?

En efecto, ese es otro de los va-
lores afiadidos del Salén. Ade-
mas de la posibilidad de probar
el vehiculo en el circuito exterior
de IFEMA, el visitante dispone
de distintos servicios de ges-
toria, seguros, matriculacion,
etc. gue le permitiran la entre-
ga practicamente inmediata del
vehiculo.

En la pasada edicidn se redu-
jo el horario para aumentar la
eficacia comercial, y este afio
se reducen también los dias de
apertura éestan preparados
organizacién y expositores pa-
ra atender la concentracién de
publico e interesados en tener
un semi-nuevo?

Es un reto importante porque
menos dias significan también

OFERTAS |72

menos tiempos muertos y, por
tanto, una afluencia masiva en
algunos momentos. Todo ello
exige un esfuerzo adicional, tan-
to del equipo comercial de las
marcas Yy del resto de empresas
expositoras, como de la propia
organizacién, pero vamos a res-
ponder con gran agilidad ya que
contamos a nuestro favor con
ciertos elementos claves e in-
dispensables, como son la pro-
fesionalidad y un entorno cada
vez més automatizado.

¢En qué entidad confia Ifema
para efectuar las revisiones de
las unidades a la venta?, éestri-
ba en esa certificacién indepen-
diente el éxito del Salén?

Como decia, estas revisiones,
sumadas a la garantia de las
propias marcas, son sin duda un
extra muy valorado por nuestros
visitantes, ya que los vehiculos
que no superen estos controles
no son admitidos. Este afio sera
ATISAE la empresa responsa-
ble de la certificacién de todos
los automdviles expuestos; un

www.motorl6.com/precios

protocolo normalizado y digi-
talizado, lo que va a permitir al
publico final conocer el informe
del resultado de cada vehiculo
en tiempo real.

Ademas, éla conjuncién de una
amplia oferta y los descuentos
y condiciones de financiacién
ligados al certamen son, junto a
la posibilidad de probar el coche
en un circuito exterior y la entre-
ga inmediata, las singularidades
que convierten la cita madrilefia
en la feria lider del vehiculo de
ocasion en Europa?

Si, y las cifras al alza del Salén
asi lo demuestran cada afio. A
este respecto me gustaria afia-
dir que, al hilo del importante
posicionamiento del Salén en
Europa, IFEMA, en colaboracién
con FIERA Roma, ha trasladado
su esquema de organizacién al
Salone del Veicolo D'Occasione,
la versién italiana de nuestro
VO, celebrado durante el pa-
sado mes de marzo con unim-
portante éxito tanto de publico
como de ventas.

c LA LISTA DE PRECIOS MAS COMPLETA EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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CAJA DE CAMBIOS CVT:
¢Y EN LOS ELECTRICOS?

ArturoVega
éPor qué el cambio CVT es menos utilizado
que los que recurren a un convertidor de
par o aundoble embrague? éSon menos
fiables? éMe podrian indicar como funciona
exactamente? He visto que se utiliza mu-
cho en vehiculos hibridos, pero no en los
eléctricos. ¢ Saben el motivo?

RESPUESTA

El cambio CVT es una transmisién automatica
diferente, que recurre a un variador continuo en
su funcionamiento. Esto quiere decir que no hay
diferentes relaciones, sino un paso continuo entre
un desarrollo maximo y otro minimo. En su fun-
cionamiento recurre a dos conjuntos de poleas
conicas dobles, entre las que se sitUa una correa
0 cadena. Uno de los conjuntos de poleas se une
al ciglefial a través de un convertidor, y el otro lo
hace a la salida del cambio hacia el diferencial.
Al variar la separacién de los dos conjuntos de
poleas se obtienen diferentes didmetros, que se
traducen —tedricamente— en infinitas relaciones.
Por lo tanto, permite encontrar una relacién ideal
para cada circunstancia.

Ese es el motivo de que sean tan eficientes, y
por eso los suelen utilizar los modelos hibridos,
aungue no sean los Unicos. No son menos fiables.
El problema es que las sensaciones son diferen-
tes porque en ocasiones el efecto es de como si
‘patinara’ un embrague; por eso ya es frecuente
gue ensumapa de actuacion se ‘introduzcan’ una
serie de relaciones prefijadas conel finde que el
conductor puede cambiar de manera secuencial

™= CONSULTAS RAPIDAS

Q. ('.ME GUSTARIA CONOCER
& CUANDO SE PUEDE HACER
USO DEL ARCEN PARA
CIRCULAR POREL?

Como norma general, los
conductores de un automovil,
que no sea un vehiculo para
personas de movilidad reducida
o un vehiculo especial con

la masa maxima autorizada

que reglamentariamente se
determine, deberan circular
siempre por la calzada y no por
el arcén, salvo por razones de
emergencia.

Precisamente deberan hacer uso
del arcén, si fuera transitable y
suficiente, los conductores de
cualquier vehiculo de traccién
animal, de un vehiculo especial
con masa méaxima autorizada
no superior a 3.500 kilogramos,
de un ciclo o ciclomotor, de

un vehiculo para personas de
movilidad reducida o vehiculo en
seguimiento de ciclistas.

Del mismo modo, también
circularan por el arcén de su
derecha los conductores de
motocicletas, de turismosy de
camiones con masa maxima
autorizada que no exceda de
3.500 kilogramos, que, por
razones de emergencia, lo haga
a velocidad anormalmente
reducida, perturbando con ello
gravemente la circulacion.

Por ultimo, la autoridad
competente podra ordenar la
utilizacién de los arcenes cuando
razones de seguridad o fluidez de
la circulacién lo aconsejen.

Hay que recordar que si

se circulase por el arcén
indebidamente, infringiendo la
normativa reguladora, se estaria
cometiendo una infraccién grave
que podria ser sancionada con
multa de 200 euros.

¢ SABEN COMO FUNCIONAN LOS SENSORES DE
PROFUNDIDAD DE VADEQO? ¢SON FIABLES?

Santiago Pelayo
éLos sensores de profundidad que Land Rover presenta en algunos modelos son real-
mente fiables? Me gustaria saber como funcionan exactamentey si es una tecnologia
cara, porque no es muy comun. Gracias por adelantado.

RESPUESTA

Es un asistente que Land Rover lleva afios intro-
duciendo en muchos de sus modelos, y resulta
Util al realizar una conduccién ‘off road’ extrema
gue incluya vadeos. No es infalible, pero sf nos
informa de la situacién para no superar el limite
del vehiculo. Pongdmonos en un caso concreto,
al tener que cruzar un rio. Sabemos la capacidad
de vadeo del vehiculo —varia en funcién del mo-
delo—, pero desconocemos la profundidad. Sino
nos la queremos jugar, la opcién més segura es
comprobarlo a pie, porgue ademas sabremos
siel lecho es plano, tiene piedras... Sin embargo,
puede que no estemos vestidos para la ocasion, o
gue la temperatura no acomparie. Enese caso, los
sensores de profundidad Wade Sensing son Utiles,
aungue no permitan medir la profundidad desde
la orilla, sino durante el vadeo. Constan de sendos
sensores integrados en los retrovisores que, por
medio de ultrasonidos, miden la profundidad al

controlar la distanciaa la
superficie delagua —noal
fondo—, y de esa manera
calculan la profundidad
total. Como el sistema
conoce la capacidad de
vadeodel cocheytieneen
cuenta —en modelos con
suspensién neumatica—la
altura a la que circulamos, el célculo es preciso.
Y para que el conductor conozca la situacién en
tiemporeal, lainformacién se muestra enla pan-
talla central, indicdndonos la profundidad en ese
momentoy el margen que tenemos hasta llegar
a la capacidad de vadeo del vehiculo.

Pero evitar ‘mojarnos’' no es barato. As, el sistema
cuesta1.705 euros en el Evogue, y en algunos ca-
sos esta tecnologia viene ligada a otros asistentes,
como el control del &ngulo muerto.

lo necesitan. Un motor eléctrico tiene unrango de
velocidad de giro muy amplio y no necesita ‘mar-
chas’ para gestionarlo. Conuna sola le vale, pues
ya desde parado ofrece su méxima fuerza.

y neutralice en parte ese desagradable efecto de
resbalamiento comentado anteriormente.

En cuanto a su incorporacién en los modelos
eléctricos, no se hace sencillamente porgue no

™ CONSULTAS RAPIDAS

QUEREMOS SABER/

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

NO SE PUEDE HACER EN NINGUN CASO, SALVO
QUE SEA UNA MOTOCICLETA O UN CICLISTA

¢Puedo adelantar a un vehiculo lento
o pesado que circula a velocidad muy
reducida invadiendo el carril contrario
mientras haya linea continua?
RESPUESTA

Si se realizase un adelantamiento a un ve-
hiculo rebasando la linea continua, incluso
aunque circulase muy lentamente —por
ejemplo, maquinaria agricola o vehiculos es-
peciales— se estaria cometiendo una infrac-
ciény podriamos ser sancionados por ello.
Hay que tener en cuenta gue Unicamente se
podra ocupar parte o la totalidad del carril
contrario rebasando la linea continua para
realizar el adelantamiento a una bicicleta, a
un ciclomotor, a peatones, animales o a ve-
hiculos de traccién animal, y es obligatorio,
ademas, guardar una anchura de seguridad
de, al menos, 1,5 metros.

Por tanto, para el resto de los vehiculos sera
necesario reducir la velocidad, circular de-
tras de ellos manteniendo la distancia de
seguridad hasta que el adelantamiento esté
permitido y se pueda realizar en las condi-
ciones de seguridad exigidas para cualquier
otro tipo de adelantamiento.

No obstante, también se debe recordar la

obligacién que tienen los conductores de
vehiculos pesados, de grandes dimensiones
U obligados a respetar un limite especifico
de velocidad, de apartarse cuanto antes al
arcén, si resulta practicable, para dejar paso
a los que le siguen, cuando la densidad de la
circulacién en sentido contrario, la anchura
insuficiente de la calzada, su perfil o estado
no permitan ser adelantados con facilidad
y sin peligro.

Por Gltimo, conviene sefalar que las in-
fracciones por realizar el adelantamiento
indebidamente podrian ser sancionadas
de dos formas diferentes, en funcién de las
circunstancias del adelantamiento; por un
lado, si sélo se ha rebasado la linea conti-
nua, pero no se ha creado peligro para los
conductores que circulasen en sentido con-
trario, la infraccién serfa grave y la sancién
seria de multa por importe de 200 euros.
Mientras que siademas de rebasar la linea
continua se pusiese en riesgo a quienes
circulan por el carril contrario, podriamos
ser denunciados, del mismo modo, por una
infraccién grave, que podria ser sancionada
con multa de 200 euros pero, ademas, la
pérdida de 4 puntos.

méndanos tu cartaa:
¢/Trueno, 6. Poligono INCREMENTAR 30 KM/H esa barrera en casi todos sus VOLKSWAGEN UP! GTI
Industrial San José de Valderas. SALE ALGO CARO modelos. Y también es ciertoque | ¢POR QUE NO LLEGA?

28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com

Carlos Martinez
Esa misma pregunta nos hicimos
nosotros cuando tuvimos ocasién

esa limitacién se puede ‘sortear’
en algunos vehiculos, como es

Sebastian Gonzalez
Pues te han informado bien en

méndanos tu faxal: todo, menos en el precio. Es el caso del Audi RS 4 Avant que

916 857992 cierto que algunos vehiculos mencionas. El problema es que de probar este modelo, del que
para nimeros atrasados tienen limitada su velocidad hay que pasar por ‘caja’ porque tendras cumplida informacion en
&T;;gg:}ggggg;ﬂ méaxima de manera electrénica, se ofrece de manera opcional. breve en estas paginas. La razén

Liberarse de las ataduras
electrénicas y poder incrementar
las velocidad hasta los 280 km/h
cuesta la friolera de 1.980 euros,
es decir, cada km/h nos saldria a
66 euros. Sale més caro de lo que
nos indicas.

es que han apostado tan sélo por
comercializar la versién eléctrica.
Curiosamente, el up! GTlde 115 CV|
si se vende en Canarias, y aunque
no se contempla para la Peninsula
y Baleares, vamos a dar tiempo al
tiempo...

casi siempre hasta 250 km/h.
Suelen ser modelos alemanes

y se debe a un pacto vigente
desde hace décadas, mitad por
seguridad, mitad por ecologia.
No todas las marcan lo firmaron,
como Porsche, que supera

sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

MOTORI16 |

o juridico: ¢ Recursos de multas.

guridad Vial.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Ferrari F-130, el sustituto

del mitico F40

Una leyenda, el Ferrari F40, llegaba a su

fin; y otra estaba lista para sustituirle. En el
Salén de Turin se iba a presentar ese sucesor,
conocido como F-130, que nosotros habiamos
descubierto antes de ser mostrado al pUblico.

Sin duda el Ferrari
F40, el modelo que ce-
lebraba los 40 afios de
la marca, ha sido uno
de los mas legendarios
de esta; y se merecia
un sucesor a la altura.

Nosotros lo descubria-
mos; se llamaba F-130,
estaba disefiado por Pi-
ninfarina y ofrecia una
imagen tremenda.
También descu-
cubriamos, atn ca-

Adidés al Mercedes 190,
bienvenido Clase C

El primer modelo que ‘democratizd’ la
marca alemana, el 190, decia adiés para ser
sustituido por el Clase C, la nueva familia de
berlinas medias que es la base del éxito de la
marca alemana en los Ultimos afios.

Mercedes mostraba el
Clase C, la nueva berli-
na media —creadora de
una familia de mode-
los—1lamada a sustituir
al 190, el modelo que
popularizo la marca.

3 MOTORI16 |

Mas novedades esta
semana eran los planes
de Seat para crear una
berlina derivada del Ibi-
za; el Cérdoba era una
cercana realidad de la
que dabamos detalles

25 ANOS

muflados, los nuevos
Mercedes E, la berlina
de representacién de la
marca de la estrella.

Y para celebrar el 70
aniversario de la funda-
ci6én de Rolls-Royce via-
jébamos a los origenes
de lamarca britanica, la
cuna de la tradicién au-
tomovilistica, que hace
25 afios nadie habria
imaginado que acaba-
ria creando un mode-
lo todoterreno como el
Cullinan.

Otra casa britdnica, y
especializado en todo-

u.--- 138 kA el £8 20

CION
LINAMISMO __

y también disefio. Y En
nuestras primeras to-
mas de contacto, con-
duciamos la version de
tres puertas del Fiat Ti-
poy también los nuevos
Skoda Forman y Favo-
rit, los primeros mode-
los de la firma checa
una vez integrada —dos
afos antes—en el Grupo
Volkswagen.

En nuestra compara-
tiva, dos grandes ber-
linas. Por un lado el
Renault Safrane 2.2 Si
(140 CVy 3,4 millones)
nos gustaba por habi-

terrenos, Land Rover,
ponia en nuestras ma-
nos la dltima creacion
de su division de lujo.
El Range Rover Vogue
SE combinaba sorpren-
dentes capacidades off
road con un sistema de
suspension de maxima
comodidad.

La otra prueba a fon-
do tenia como prota-
gonista al Opel Corsa
Diésel, un utilitario que
brillaba por un consu-
mo muy ajustado, pero
que debia mejorar en
sonoridad o confort.

tabilidad y comporta-
miento. De otro lado,
el Mitsubishi Galant
V6 (150 CV'y 3,6 milo-
nes), que destacaba por
prestaciones y compor-
tamiento.

Ademas, probaba-
mos a fondo el Nissan
Terrano, un todoterre-
no diésel con 100 caba-
llos, capaz de todo en el
campo.

Por ultimo, uno de
nuestros Dossier, dedi-
cado esa vez a los todo-
terreno, repasaba los 72
alaventa en Espafia.

S Pesnaet i Lonm 1 o e Su

Para sustituir al F40,
Ferrari ya tenia listo el
F-130, que nosotros
descubriamos antes
de su estreno.Un
aspecto brutal para
un cavallino ain mas
veloz que el modelo al
que sustituia. Junto al
bélido de Maranello,
nuestra portada
destacaba la prueba
a fondo con el Opel
Corsa diésel, que
brillaba por un bajo
ConNsumo.

La segunda variante
de la gama del Fiat
Tipo, la versiéon de
tres puertas, era el
principal protagonista
de la portada. Junto a
él, el disefio del futuro
Seat Cérdoba, que
adelantdbamos en
exclusiva antes de su
llegada al mercado
ese mismo otono. Y
también, todos los
detalles del nuevo
Mercedes Clase C.
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Audi A la vanguardia de la técnica

Puedes hacer todo lo que te dicen.
O no.

Audi A4 Avant Black line edition por 250 €/mes*.

Te dirdn que te atrevas a vivir, que ahora es el momento, que no esperes a mafiana. Te hablaran
de deliciosas rutinas, de salir ahi fuera, de vivir con pasidn y hasta de seguir tu estrella...
Pero todo esto te sonara a bla, bla, bla cuando veas el nuevo Audi A4 Avant Black line edition
equipado, entre otros, con paquete exterior S line, MMI Navegacion, llantas de aleacién Audi
Sport de 19”7, Audi smartphone interface y paquete de estilo negro/gris Audi exclusive.

Audi A4 Avant Black line edition 2.0 TDI 6 vel. 90 kW (122 CV). Emisién CO, (g/km): de 110 a 115. Consumo (1/100 km): de 4 a 4,3.

*Oferta Audi Financial Services calculada para un Audi A4 Avant Black line edition 2.0 TDI 90 kW (122 CV) con un contrato de Renting a 36 meses
y 45.000 km totales, abonando una entrada de 6.487 € a través de Volkswagen Renting S.A. La cuota y la entrada no incluyen IVA. Incluye todos
los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantia (reparacién de averias), seguro a todo riesgo sin franquicia y asistencia
en viaje durante el periodo contratado. Cambio de neumaticos no incluido. Para otras versiones y equipamientos consulte en su Concesionario
Oficial Audi. Modelo visualizado no corresponde con la oferta. Oferta vélida hasta el 30/06/2018. Audi Financial Services es una marca
comercializada por Volkswagen Finance S.A. EFC. Informacién Audi 902 45 45 75.
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